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NISSAN PATROL
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sy PunTO DE MIRA

® Se estd trabajando en Valladolid ¢y Vo
fabricacion del Renault 21 familiar, ¢yy,g
primeras unidades ruedan ya por Nues{rag
carreteras en periodo de pruebas. Esta yer.
sién estaré en el mercado en los primergg
dias del afio.

@ En las tltimas semanas se han constjgy;-
do tres empresas para la importacion de cq-
ches japoneses, de las marcas Mazda, Suba-
ru y Daihatsu. Las tres marcas han obyeq;.
do un cupo de 25/30 unidades, que esperay

vender en el 87. Hay quien se pregunta la
rentabilidad de estos proyectos, teniendo en
cuenta los gastos imprescindibles para ase-
gurar asistencia posventa, homologaciones
y creacion de concesiones.

e Existe una cierta tension laboral en Fi-
gueruelas, que podria salir a flote en las
proximas semanas. El comité de empresa
cree que los aumentos de produccion debe-
rian compensarse con la contratacl_én de
nuevos trabajadores. Algunas autondg@es
autondmicas aragonesas apoyan las reivin-
dicaciones de los trabajadores.

® Pese a que el mandato de Giménez Ca-
sina al frenge del ANFAC (A.sqclaclén de fa-
bricantes) esta a punto de expirar, no se en-
cuentra candidato a sustituirle. Por lo vis-
to, nadie quiere hacerse portavoz de los in-

tereses del sector,

MOTOR IBERICA |

FUERTES
INVERSIONES

OTOR Ibérica ha in-
vertido unos seis mil
millones de pesetas en la
construccion de nuevas
instalaciones para la fabri-
cacion de los Nissan Patrol
v las furgonetas Vanette,
en la Zona Franca de Bar-

celona, La inversién per-
mitiry incrementar la pro-
duccign de estos dos mo-

€los en un 50 por 100.

Otor Ibérica tiene previs-
t2 la fabricacién de 13.460
Unidades de la Vanette ¥
casi 12.000 de los Pairol,

mMen total de produccion
de 25,000 unidades que le
Permitiran eliminar la lista

T ———

IRANSEORTE

NUEVAS TASAS

L Gobierno va a remitir
en breve al Parlamento
un proyecto de tasa de in-
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O que supondrd un voh-

€ espera que ahora tiene
Para [a adquisicion de los
08 modelos.

fraestructura, que gravard a
Os transportistas, segin se
Contempla en el articulado
de |3 ley de Ordenacion del

ransporte Terrestre, que
Prevé la implantacién de esa
tasy veinticuatro meses des-
Pueés de la promulgacion de

la propia ley. La tasa s un
impuesto semejante aquue
existe en otros paiscs
europeos Y la intencion del
Ministerio de Transportes €5
que la recandacién que ge-
nere sea equivalente a los
gastos de conservacion y
mantenimiento de las redes
viarias, siendo absorbidas
por los costes de las empre-
sas y nunca mediante las ta-
rifas a los usuarios. El Mi-
nisterio ha encargado ya un
estudio sobre la cuantia Yy
modalidad de ese gravamen.

PEUGEOT

MULTA
EUROPEA

BUGEOT ha sido mq,l-
P tada por los é)rlgams-

s responsables del con-
!t?gl com%rcial de la Comu-
nidad Bconomica Europea
por haberse negado a sumi-
nistrar coches con volante a

e e ————

la derecha a la red de con-
cesionarios belgas. Su nega-
tiva se basa en que esta so-
licitud de coches con volan-
te a la derecha es para satis-
facer las peticiones hechas
por ciudadanos britanicos,
que van a comprar coche a
Bélgica para favorecerse de
los precios mas bajos en es-
ie mercado, en detrimento
de las ventas de la red co-
mercial del Reino Unido. En
1983, Ford habia sido tam-
bién sancionada por el mis-
mo motivo.

TANTEA
A FIAT

A industria automovilis-
tica italiana sigue gene-
rando noticias. Ahora se
anuncia una inminente reu-
nion entre ¢l presidente dela
Chrysler norteamericana,
Lee Tacocca, v €l presidente
de Fiat, Giovanni Agnelli,
para hablar del futuro de
ambas marcas. Las dos em-
presas llevan algin tiempo
discutiendo la posibilidad de
alcanzar un acuerdo para la
comercializacion reciproca
de algunos de sus vehiculos.

Y aunque portavoces de la
firma italiana excluyen la
posibilidad de que surjan
proyectos de produccién
conjunta, crece €l rumor de
que Chrysler seria la baza
que mantiene Agnelli para
contrarrestar el previsible
acuerdo Ford-Alfa Romeo.

AHORA,
CICLOMOTOR

ON la presentacién del
nuevo ciclemotor
Yamy, Semsa-Yamaha am-
plia su campo de accién al
terreno de los pequefios ve-
hiculos automaticos que no
superan los 500 c.c., es de-
cir, los ciclomotores, Este
vehiculo fabricado en Espa-
fla, cuyo precio todavia no
ha sido revelado, se pondra
a la venta este mismo mes,
Junto a él, la marca de los
diapasones presentd otras
dos novedades, la SR 125 y
la remodelacién de la
DT-80. La primera es una
moto ciudadana de y aspec-
to similar al de la SR-250.
Ademads de los vehiculos de
dos ruedas también presen-
t6 Yamaha uno de cuatro, el
YFM 200 DX, pequefio ve-
hiculo de evasitén y trabajo
en terrenos dificiles.

ADIOS GSA

ON la publicacién de los
precios de la nueva ga-

ma 87, Citroén ha hecho
una reestructuracion de su
lista de vehicules, en la que
ya desaparecen, por falta de
stock: los Mehari, los LNA,
¥ los GSA. Esta lista ya in-
cluye los nuevos BX, con
notables diferencias en
cuanto a estética e interior,
ya que por fin cambian el
cuadro de mandos. Desapa-

rece el BX GT, al que susti-
tuye el 19 TRS, v el Sport
que es sustituido por el GTI.
Tambi¢én se suprimen las
versiones especiales del BX
como €l Caribe y el Lider,
por ser de produccién li-
mitada.

CONQUISTAR
AMERICA

F, el fabricante aleman

de cajas de cambio, se
implanta en Estados Uni-
dos, tras asociarse con la
empresa de transmisiones
norteamericana Dana. ZF
fabricara en Estados Unidos
un cambio automatico para

1

el nuevo Renault-AMC, que
se fabricard en Canada, pa-
ra algunos modelos de
Chrysler y para vehiculos in-
dustriales de Ford.

SEGUROS

AMPLIAIII)
SERVICIOS

l. A actividad del seguro es-
paiiol del.automovil si-
gue incrementandose de ca-
ra a los nuevos modos que
comporta la adhesién a la
CEE. Ahora, Centro Segu-
ros ha presentado y puesto
en marcha un nuevo servi-
cio, denominado Servis-
Car, en colaboracién con las
compafiias Caja de Previ-

VESPA
A LOS 16

ARTIENDO del modelo
PK 75, Motovespa ha
desarrollado el nuevo scoo-
ter XL, con una doble voca-
cidn, para guienes acceden a
su primera motocicleta y pa-
ra los que buscan un vehicu-
lo ligero para sus desplaza-
mientos urbanos. Aunque
mantiene las lineas generales
que le identifican al estilo de

la marca, han disefiado un
chasis mds aerodinamico. Se
han modificado también la
maleta, instrumentacién, ta-
pa de manilar, pufios de gas
y cambio. En la parte mecé-
nica sobresale el nuevo mo-
tor de cinco tranfers, que le
permite alcanzar una velocj-
dad de 80 kiildbmetros por
hora. El precio de este mo-
delo es de 182.896 pesetas y
de 195.440, en Ia version
Elestart, ambos con el IVA
incluido. Con la misma es-
tética y mecénica anterior-
mente descritas se presentd
Ia XL 125,

sion, Arag y Real Automd-
vil Club de Espaia. Se trata
de un servicio asegurador
hecho a la medida, en el que
partiendo de un médulo ba-
sico se amplia a un buen nu-

mero de coberturas, al gus-
to del cliente. El Ceniro de
Seguros €s una sociedad de
El Corte Inglés, en cuyos
centros comerciales desarro-
lla su actividad.

‘. La Poligcia Municipal de
Madrid, con su nuevo plan
informativo, se pone a la cabeza
de estos Cuerpos en nuestro pafs,
y al nivel de Londres y Paris.
Que cunda el ejemplo y lefia al
delincuente.

A la Direccién General de la
' Guardia Civil, que ha abier-
to expediente al sargento Fran-
cisco Ruiz Ferndndez por denun-
clar corrupciones en la Agrupa-

citn de Trifico de Ia Benémerita, con nom-
bres y apellidos. ;No deberia ser al revés?

Un nuevo diario nace en el Reine Uni-

do, «The Independent», que segiin sus
propietarios «es un proyecto serio que hay
que comparar con un Rolls Royce», Las com-
paraciones no siempre son odiosas... y menos
cuando se hacen frente al legendario vehiculo
britdnico Rolls Royce.

Al «toro» de Veterano gue, aumgue es-
‘ iéticamente su publicidad no admite re-
proches, sigue uhi parado, al lado de nuestras
carreteras, incitando & muchos conductores
con un mensaje nada recomendable. Al me-
nos gl volante,

Motor 16 /5




UEVAS RAZONES PARA PONERSE
ALVOLANTE DE

El confort, la estabilidad, la fiabilidady fa ro-
bustez de los Citroén BX han ido a mas ymejor.

Su seguridad y su economia son valores
en alza. £l resuftado es una nueva generacion
de BX que ha elevado las ventajas de la marca
a la maxima potencia. Y, como puede ver, los
indicadores de la evolucién estan claramente
reflejados en su nuevo salpicadero.

El puesto de control, de una maquina inteli-

gente donde el disefio esta al servicio de la
precision. Un cuadro de mandos, sintesis de
estética y ergonomia, donde todo esta pensa-
do en funcién de la facilidad y de la eficacia.
Un completisimo tablero de instrumentos
donde todo esta senciflamente a mano.
Sienta desde &l el placer de conducir un co-
che con una aerodinamica perfecta. Porque
sdlo Citroén, con su exclusivo sistema de sus-

N CITROEN BX

pension hidroneumnatica, garantize que, €n
todo momento, el BX mantiene la altura cons-
tante cualquiera que sea la carga.

Ademas, la carroceria del BX ha sido conce-
bida para convertir el habitaculo del vehicuio
en una auténtica célula de seguridad, rodeada
por zonas deformables y absorbentes, a
prueba de todo.

Elijs, de entre los siete niveles de motoriza-

|.
i

cién, gasolina y diesel, que ofrece la nuevay
completa gama, el BX que mejor se adapte a
sus necesidades: desde los 1.360 ccy 62 CV
que inician la gama 87, hasta los 1.905 cc
¥ 125 CV del fulgurante BX19 GTL.
Confort total, estabilidad y seguridad abso-
lutas en un coche para ir por delante.
Razones de mas para ponerse al volante de
un Nuevo Citroén BX. '

NUEV0S CITROEN BX.
LA FUERZA DE LA RAZON.

DESDE 1.291.600 PTAS. TODO INCLUIDO.




NISSAN BLUEBIRD

AS facilidades dadas
por el Gobierno bri-
tanico para la instala-
ciéon de una factoria
de Nissan han traido como
primer fruto el modelo
Bluebird, producido en el
Reino Unido con tecnologia
y muchos componentes ni-
pones. Por otro lado, la per-
tenencia de Motor Ibérica al
mismo grupo japonés va a
permitir la importaciéon a

Espafia de este coche tedri-
camente britdnico, pero
realmente nipén. Esta im-
portacién no tiene, por tan-
to, por qué estar restringida
al cupo de los 1.100 coches
procedentes de paises del
tercer grupo del GAT.

En las proximas semanas,
y tras las oportunas homo-
logaciones, comenzarin a
venderse en nuestro pafs los
Bluebird, a través de la red

Los interiores, como s habitwal en los coches japoneses, impecables.

Direccién asistida y aire acondicionade de serie nara el Nissan Bluebird..

comercial de Motor Ibérica.

El Bluebird es una berlina
de tamafio medio/alto (4,40
metros de longitud, frente a

los 4,46 de un Renault 21),

con un elevado grado de
equipamiento y provisto de
un motor delantero trans-
versal actuando sobre el eje
delantero. Precisamente,
hasta la préxima semana, se
desconoce atn la motoriza-
ci6n definitiva que utiliza-

PAJARO GRANDE

ran las berlinas que lleguen
a nuesiro pais, si bien la lo-
gica apunta hacia un motor
de gasolina de dos litros y
102 caballos de potencia
maxima (180 km/h. y 8,9
1/100 km., a 120), y una se-
gunda opcién, de motor die-
sel atmosférico, de 67 caba-
llos de potencia méxima,
150 km/h. de velocidad
punta y un consumo, a 120
km/h., de 7,8 1/100 km.

L |
Caon 4,4 metros de longitud,
el Missan se inscribe en la
cafegoria de berlinas
medio-altas,

]
La versién turbo desarrolla 135
caballos, y se importardn algunas
unidades.

Cristales enrasados para:
Frente a la costumbre mejorar el coeficiente de
alemana, los cristales penetracién
Los limpiaparabrisas son coloreados, aerodindmieca
sepdoculu'tin haj:l) el protegiendo de In :
" capd, mejorando la decoloracién de la
Bajo el capd, dos aerodindmica. tapiceria.

motores, ambos de
dos litres, en gasolina
o diesel.

Faros halégenos
con sistema
limpiador de
escobilla ¥

choiro-de agua. Paragolpes

absorbentes, con un

pequeiio spoiler

En los flanco
delantero. Los pilotos 5

protecciones contra

se encastran en ef los pequeiios
conjunto, araiazos de los
estacionamientos

urbanos.

Sin que puedn decirse
guoe aporte novedudes
en ¢l disefie, el
Bluebird es s} meros
sobrio y elegante.

Una norma rigida para

los constructores
japoneses es Ia
proteccién contra Ia

corrosién, que garantiza
una escasa depreciacién.
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Aungue los =
acoplamientos 050!

no son una novedad, el
Honda Civic 4 x4
supone un avance en este
terreno.

JAPON NO

-

Con la inanguracién del Salén de Paris
os llegan noticias de interesantes :
hovedades de la siempre pujante industria
Japonesa, que no quiere dejarse dominar
Dor la pujanza europea. En estas

baginas que siguen ofrecemos
Varios ejemplos de tres de
los mas importantes
constructores nipones, corn
novedades que no siempre
han podido estar presentes
en la cita parisiense. Nuestro
corresponsal en Tokio,
Daniel Monteverde, nos
informa de ellas.

HONDA CIVIC

TRACCION TOTAL

1 RIMERO fueron sus
;) motos, luego sus
1 coches y ahora la’

Férmula 1. Honda
no para. El «pequefio» japo-
nés acaba de presentar en
Tokio un modelo 4 x4 del
Civic Shuttle con una trans-
misidén de acoplamiento vis-
coso llamada Real Time
4WD. El término «real ti-
me», que en espafiol se tra-
duce como tiempo real, pro-
viene de la rapida respuesta
gue ofrece este tipo de aco-
plamiento viscoso. Este siste-
ma de acoplamiento mejora
notablemente la traccion d
las ruedas delanteras e influ-
ye positivamente en la ma-
niobrabilidad del coche.

No se trata de un sistema
como el de traccidén en las
cuatre ruedas convencional,
donde el conductor pasa por
medio de una o dos palan-
cas entre un tipo de transmi-
5i6n ¥ otro, ni tampoco con
el sistema de traccidén inte-
gral permanente. El sistema
Real Time 4WD consiste de

una caja cilindrica ubicada
en ¢! eje de transmision, en-
tre los ejes de las ruedas de-

Radiografia de la
cadena cinemdtica del
Honda Civic, En el
centro se encuentra el
sistema de
acoplamiento viscoso.

lanteras y traseras, donde se
aloja el acoplamiento vis-
€080,

El acoplamiento en sf
consta de miltiples placas
de acero circulares de alta
‘precisién separadas entre sf
por un aceite de silicic espe-
cial de alta viscosidad.
Cuando ocurre una diferen-
cia en la velocidad de rota-
cién de ambos ejes, las pla-
cas tienden a interrumpir o
cortar el flujo normal del
aceite entre ellas. El aceite,
pot sus propiedades intrin-
secas, reacciona instanténea
y automaticamente, distri-
buyendo la fuerza motriz
entre las ruedas delanteras y
las traseras de acuerdo a las
condiciones del terreno,

En los sistemas de trac-
cién total permanente, el
bloqueo del diferencial cen-
tral impide la absorcién de
esta gran diferencia en las
velocidades de rotacion,
ocasionando el bloqueo de
las ruedas y a veces la deten-
cién del motor.

En los primitivos sistemas
de traccién permanente, la
fuerza motriz se transmite a
ambos ejes normalmente

‘por partes iguales, o bien

para fines especiales como
coches de rallye, entre un 60
y 70 por 100 al eje trasero y
el resto al eje delantero; de
todos modos, la reparticion
de fuerzas es fija; es decir,
una vez determinada no se
puede modificar. En cam-

Seccidn del cdrter de
transferencia, en el
que se aprecian los

discos para el
resbalamiento.

bio, con el sistema de aco-
plamiento viscoso se reparte
la fuerza motriz en forma
continua y variable entre
ambos ejes de acuerdo con
las condiciones de la carre-
tera y con el modo de con-
duccidn: arranque, acelera-
cién, crucero, desacelera-
cion, frenado. Por ejemplo,
para caminos llanos pavi-
mentados y circulando a ve-
locidad de crucero, el eje de-
lantero recibe el mayor por-
centaje, el 98 por 100 de la
fuerza motriz.

Desde el punto de vista
técnico hay tres puntos a es-
tudiar en la adopcién de es-
te tipo de transmisién: las
prestaciones, el peso y el
costo. Sin lugar a dudas, el
empleo de este sistema de
transmisién mejora conside-
rablemente las prestaciones
del coche, pero, por otro la-
do, aumenia mucho tanto el
peso bruto del vehiculo co-
mo su costo.

Para la produccién en se-
rie de esta transmisién a un
precio competitivo Honda
tuvo que desarrollar un sis-
tema exclusivo de inyeccién
ultrarrépida del aceite de si-
licio, tarea extremadamente
dificil por su alta viscosi-
dad

Habra que esperar a pro-
bar el modelo para ver c6-
mo se comporta realmente,
Pero no cabe duda que, se-
gun el éxito que tenga el sis-
tema, es de esperar un pos-
terior desarrollo y aplica-
cién paulatina en otro tipo
de coches.

La nueva caja de cambio
del nuevo Civic Shuttle
comprende seis marchas en
lugar de las cinco anteriores,
con el afiadido de una su-
perdirecta.

El Civic Shuttle se entre-
ga con un motor de gasoli-
na de 1.488 c.c. y 12 valvu-
las que desarrolla 90 CV a
6.000 rpm. y un par de 12,8
kgm a 3.500 rpm. Hay una

version del mismo motor

con inyeccién de combusti-
ble, que desarrolla 100 CV a
5.800 rpm. El fabricante
anuncia un consumo prome-
dio de 6,6 litros a los 100
km. Hay también una ver-
5ién de «produccién li-
mitada» con llantas
de aluminio, placa in-
ferior de proteccién
del motor y faros con
limpiadores.
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T T T TOYOTA MR-2

Motor del Toyota MR-2, de cnatro
cilindros en linea, cuatro vdlvulas

el g Ry s eV S s O

Moderno aspecto el del
nuevo Nissan
todo-terreno, que a la

su carroceria. Paragolpes y
faldon delantero més am-
plios, nuevo disefio de pilo-

NISSAN PATROL
A LA MODA

UANDO el Nissan
Patrol comienza a
acusar el paso del
tiempo, el gigante

japonés sale a competir con
un nuevo todo-terreno al
que ha llamado Terrano. El
Terrano incorpora un nuevo
motor diesel, el TD27, dise-
fiado especialmente para es-
te vehiculo.

El TD27 es un motor de
cuatro cilindros en linea de
2.663 ¢, c., con una poten-
cia maxima de 85 CV a
4,300 rpm. El par motor al-
canza los 18 mkg a 2.200
rpm. La caja manual de cin-
¢o marchas incorpora un
gistema de engrane directo
de la transmisién a las cua-
tro ruedas. El sistema de
suspensién es totalmente
nuevo, con brazos dobles in-
dependientes con barras de
torsién adelante y nuevos
muelles helicoidales de cin-

actusl Patrol.

co puntos de anclaje atras.
Los frenos delanteros son de
discos ventilados, y los tra-
seros, de disco, con doble
servo, Por fuera, el Terrano
se destaca por el disefio de
las ventanillas, que dan la
impresién de gue el coche

larga podria sustituir al

posee un arco de seguridad.
El ascenso y el descenso del
vehiculo, a pesar de su altu-
ra, es extremadamente facil
y su cabina es tipica japone-
sa; es decir, no escatima nin-
gin detalle de lujo y como-
didad. Como opcidén se

Garantizamos las reparaciones.

Paratoda la vid.

ofrece un techo corredizo.
 Por ahora, €l Terrano no
va a sustituir al Patrol, pero
el lanzamiento del nuevo
modelo va a servir como test
para la futura evolucién de
la gama de los 4x4 de la
marca.

—

por cilindre y compresor
volumétrico «inteligente».

OYOTA acaba de
introducir varias
modificaciones a
su modelo de-

portivo MR-2, el tnico bi-

plaza con motor central fa-
bricado en serie actualmen-
te en el Japén, La primera
modificacién de importan-
cia ha sido el utilizar un
compresor en el motor ori-
ginal de 1.587 c.c., cuatro
cilindros en linea, 16 valvy-
las y doble arbol de levas en
cabeza. Con éste se consigue

aumentar en un 12 por 100

la potencia y en un 25 por

100 el par. El nuevo motor

desarrolla 145 CV a 6.400

rpm., contra los 130 CV del

modelo sin compresor. El

par méximo llega a los 19

kgm. a 4.400 rpm., contra
15,2 kgm. a 5.200 rpm, del
motor,

El compresor es un dispo-
sitivo que utiliza la energia
del motor para empujar me-
cdnicamente el aire en los ci-
lindros a través de dos roto-
res conicos. El compresor
Toyota SC12 gira movido
directamente por el cigiie-
fial, a través de una correa.
Este método de propulsién
directa permite la entrada
inmediata de un mayor vo-
lumen de mezcla aire-com-

Radiografia del motor del
MR-2. En primer término, el
«lnlercoo_ler».

COMPRESOR
INTELIGENTE

bustible, no bien se presio-
na el acelerador. Un embra-
gue electromagnético, con-
trolado por microcomputa-
dora, acopla v desacopla el
compresor seglin la veloci-
dad del coche, el régimen de
giro y la presion del acelera-
y dor. El compresor esta
% montado ademés con
un intercambiador de
calor para enfriar el
aire comprimido y
mejorar la eficiencia

de la admisién. Esta

es la segunda
vez que To-
vota adopta
un compre-
SOr en un
coche de se-
rie,

Para equili-
brar la mayor po-
tencia del motor, se
ha redisefiado y re- ™
forzado el chasis y los
sitemas de suspensién y
de frenos.

El nuevo MR-2 presenta
también algunos cambios en

tos traseros y una rejilla de-
lantera construida en un
plastico especial, reforzado
con fibra, para la ventila-
cién del motor y del inter-
cambiador de calor. |

Siguiendo la linea ya vis-
ta en ¢l Supra, Toyota ofre-
ce dos versiones de techos,
una normal y otra con dos
paneles de cristal desmon-
tables.

Durante la marcha nor-
mal, este techo de cristal
puede clausurarse con pan-
tallas interiores. Los paneles
se desmontan facilmente,
por medio de dos palancas,
y se guardan, junto con las
pantallas, en un comparti-
mento especial ubicado de-
tras de los asientos. Cuando
se quitan los paneles, queda
un travesafio longitudinal
entre el marco del parabri-
sas y el marco de la lune-
ta trasera. El nuevo To-
yota MR-2 incorpora
también un volan-

te de menor dia-

desarrolla
145 caballos,

i i i fios de Seguridad
la Garantia de Por Vida, opcional de hasta 4 afios de ;
si ugtzlcll ya ha pagado una repa.récién. l\f!ecanica Ford Z:fla garantia de seis
su Concesionario Ford le garantiza, afios cogttralnp racionﬁa d?ga oo
segin contrato, que jamds volverd corrosién de la carroce: po:

La Red
de Con-
cgsi%nar&
rios Fo! : ; .
tiene a pagarla, ni en piezas nimano de obra, el Fabricante. S6lo quien esta muy

SPERCHARGER

garantia asi. Unica, como su Ford. limitacién de kilometraje, ala garantfa  en su Concesién Ford.

i i i la calidad de sus reparaciones ;
confianza absoluta enla calidad delos  mientras disfrute de su Ford. seguro de gl _
productos que vende, as{ como en las = Esta nueva gl;a.ranrdﬂa de :‘\; ™ %%aat_ie ofrecer una garantia para toda L 9. &

ersonas, piezas y reparaciones que oncesionario Ford se suma ] . = - =
:I'Jealim. Por eso puede ofrecerle una garantia normal de un aflo sin Para mds informacién, pregunte :
s U\

Las mejores garantias del mercado. —

Disefio y Calidad




Tres coches patrulla de la Policia Municipal de Madrid llevan ya a _atbordo terminales
méviles de ordenador, con los que detectan de una manera muy agil glesde coches
robados a personas reclamadas por la autoridad. Es una Policia informatizada para luchar
contra los nuevos —y viejos— modos delictivos.

POLICIA MUNICIPAL DE MADRID

A GOLPE DE “CHIP”

de datos de la Policia Nacio-
. nal son el inicio de un plan in-
formatico que ha permitido instalar
terminales fijos en cada una de las cua-
renta unidades que la Policia Munici-
pal tiene distribuidas por Madrid, asf
como en tres vehiculos patrulla. Este
plan supone una inversién inicial de
cien millones de pesetas, ¥y no solo sir-
ve para mejorar la gestién interna del
Cuerpo sino que permite colaborar con
1as Fuerzas de Seguridad del Estado en
la deteccion de presumibles coches-
bomba y la detencién de personas so-
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OS modernos ordenadores co-
D nectados al centro de proceso

bre las que pesa Ordenes de busca y
captura.

Las pantallas y teclados de los termi-
nales moéviles han sido instalados, a
modo de ensayo, en tres posiciones dis-
tintas dentro del vehiculo: una encima
del salpicadero, otra debajo del mismo
y la tercera en un anclaje situado en lu-
gar del asiento del copiloto. Su uso dia-
rio determinar4 el punto de instalacién
definitiva.

La operatividad demostrada por es-
tos vehiculos «informatizados» es evi-
dente. Durante las dos semanas de
prueba, los patrulleros han localizado
24 vehiculos sustraidos y detuvieron a

una decena de personas buscadas por
la Policia. De esta eficacia pueden dar
constancia dos redactores de MO-
TOR16 que durante parte de una ma-
fiana recorrieron a bordo de uno de es-
tos coches-patrulla las calles madri-
lefias.

Con un horario continuado -de ocho
horas, los dos agentes de la Poli_cia Mu-
nicipal pertenecientes a Proteccién Ciu-
dadana, sacan a relucir un «tufillo» es-
pecial a la hora de detectar a ojo la pre-
sencia de un coche robado. Con el co-
che en primera velocidad, observan la
suciedad que se acumula bajo un auto-
mévil, los botones del seguro de las

Con ¢l uso del ordenador se ha detectado ¢l robo de este Talbot 150,

La informstizacidn ha llegado a la Pollcid Municipal de Madrid,
Todos los coches patrulla llevarin en el futuro terminal de ordenador.

Durante dos semanas de prueba los tres patrulleros localizaron 24 vehiculos sustraidos.

puertas, las ventanillas. Un coche ma-
tricula de Navarra, aparcado en una es-
quina, asoma demasiado su maletero.
La matricula es tecleada en el terminal
del ordenador y casi instantdneamente
aparece un historial limpio v libre de
toda sospecha.

La patrulla sigue recorriendo calle
tras calle, ojo avizor. Estd peinando el
distrito de Arganzuela, uno de los mas
conflictivos de la ciudad. Un seat 124
bastante decrépito, abierto y en doble
fila, despierta el interés de los agentes
en el paseo de las Acacias. Mientras
uno de ellos examina detenidamente el
vehiculo, el otro teclea rapidamente.
Aparece su duefio, mas bien encopeta-
do, que realizaba una gestién cerca.
Palabras de contricciéon y enmienda y
sigue su camino.

Vienen otras calles, alguna de ellas
nada recomendables en una noche os-
cura. «Ahi —sefiala una agente— des-
guazan coches robados a plena luz. No
es raro el dia en que tenemos que in-

El agente consulta al ordenader.
La respuesta es breve y concisa.

tervenir.» Un coche matricula de Soria
esta abierto. Nuevo uso del ordenador.
Nada, también limpio. «El problema
de los coches abandonados es a veces
asfixiante», comentan los agentes. Son
denunciados y deben pasar bastantes
dias antes de que la maquinaria buro-
critica los retire de la circulacién.
Mientras, sufren el acoso permanente
de los depredadores de piezas,

Cuando parece que los periodistas se
van & ir con las manos vacias —«Hoy
es un mal dfa», comentan los policias—
olro coche patrulla se comunica con és-
te por radio. Del listado en su poder -
con matriculas de coches denunciados
por sus propietarios, uno de ellos apa-
rece en Orcasur, una especie de «ghet-
tox, donde han sido reinstalados usua-
les de las chabolas, Un corro de pillos
callejeros rodea el coche-patrulla recién
llegado. No en vane lleva hasta orde-
nador y todo. E! vehiculo sustraido, un
Talbot 150, con matricula de Palencia,
conserva aun el burdo «puente» con
que su motor ha sido puesto en mar-
cha. El agente teclea la matricula y apa-
réce por fin el historial del vehiculo y
el autor de la denuncia, que es inme-
diatamente avisado por el otro coche
patrulla. El 150 no tiene ni gota de ga-
solina y alli debe quedarse un agente
hasta que vaya una gria. «Cuando hay
algo de combustible, uno de nosotros
lo lleva hasta la Comisaria» comenta
un agente, Si no es asi, de plantén has-

"% ta que sea retirado. Esta vez, sin em-

o

bargo, el plantdn es més reconfortable
porgue a alglin chaval del corrillo «se
le ha escapado» el nombre de la perso-
na que el dia anterior conducia ese co-
che. Pero esa persecusion ya es otra
historia.

En una segunda fase, que se comple-
tard en los seis proximos meses, la Po-
licia Municipal madrilefia va a poner en
la calle un minimo de treinta termina-
les mds. Y de ahi, se pasard a instalar
terminales en todos los vehiculos. Con
ello se liberan ademas 125 policias que
hasta el momento realizaban tareas ad-
ministrativas y que pasaran a engrosar
las filas de los que ya trabajan en la via
publica. Este sistema es nuevo en Es-
pafia. Hasta el momento sélo contaban
con él algunas unidades de la Guardia
Civil de Trafico. Respecto a otras ciu-
dades europeas, s6lo Paris y Londres
cuentan con un plan similar. '

~ Radi R. Sdez
Fotos: Alfonso J. Nieto
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Dentro de dos afios v medio, las gasolinas de nuestro pais no

tendran por qué envidiar en nada a las europeas en cuanto a
calidad, rendimiento v bajo nivel de contaminacién. El proceso
de adaptacion de estos combustibles ya estd en marcha,

GASOLINAS

OCTANAJE
EUROPEO

N una de sus ultimas reuniones,
el Consejo de Ministros ha
aprobado, a propuesta del De-
partamento de Industria y

Energia, un real decreto en el que se fi-

jan las nuevas condiciones de las gaso-

linas, gaséleos y fuel6leos con el fin de
adaptarlas a las especificaciones que ri-
gen en la Comunidad Econdmica Eu-
ropea. Entre las modificaciones que se
introducen en los carburantes figuran
como mas destacadas la elevacion del
indice del octanaje motor, la introduc-
cién de la gasolina sin plomo y la re-
duccién de los contenidos de azufre en
gas6leos y fuel6leos. El Gobierno fija
asimismo un periodo transitorio hasta
¢l establecimiento definitivo de las nue-
vas condiciones, con el fin de que se
puedan planificar con tiempo suficien-
te las actividades del sector petrolero,

En cuanto a las especificaciones de
gasolinas, que entraran en vigor el pri-
mero de junio de 1989, todas ellas ve-
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ran incrementarse su indice de octano
motor. Este indice es el que refleja el

comportamiento del motor de un ve-

hiculo de alto régimen en lo que a su
potencia se refiere. Este aumento, se-
gin fuentes de Industria consultadas
por esta revista, mejorard considera-
blemente la sensibilidad de las gasoli-
nas, que serin de mayor calidad y per-
mitirdn un mayor rendimiento y un
menor consumo, Asimismo se especi-
fican los colores de las gasolinas, que
seran rojo para la normal de 92 octa-
nos, amarillo para la super de 97 oc-
tanos v verde para la gasolina sin
plomo.

Esta nueva normativa aprobada
modifica el real decreto de 23 de agos-
to pasado, en el que se establecia una
primera adecuacion sobre los. anticon-
taminantes de las gasolinas, reducien-
do los contenidos en plomo hasta el
nivel maximo permitido en las Comu-
nidades Europeas. A partir de ahora,

v con las nuevas condicio-
res, se introduce en el
mercado la gasolina sin
plomo, con un indice
méximo permitido de tre-
ce miligramos de plomo
por litro. Para este caso,
el Gobierno autoriza a
partir del primero de ene-
ro de 1988 la utilizacién
de aditivos que permitan
¢levar el octanaje y que
no contengan plomo.
Respecto a los otros tipos,
las gasolinas de 92 y 97
opctanos tendran un indice
maximo de plomo de 0,40
gramos por litro, para pa-
sar paulatinamente a 0,15
gramos/litro.

También se reduce el
contenido de azufre en
gasolinas y gaséleos. Las
gasolinas normal y super
pasaran a tener una com-
posicién de 0,13 gramos
de azufre por litro, y la
gasolina sin plomo, de
00,10 gramos. Esta medida
tiene por objeto reducir
las emisiones de anhidri-
do sulfuroso, de acuerdo

con las normas comunitarias.

Queda, por dltimo, otro renglén de

interés del real decreto en el que se es-

¥

La gasoiina sin plomo, de uso corriente
La CEE quiere combustibles limpios

tablece que las empresas distribuido-
ras serén las responsables de que estos
combustibles cumplan las especifica-
ciones dictadas. Segin el Gobierno, la
progresiva liberalizacién del mercado
de productos petroliferos exige exten-
der las obligaciones que hasta ahora
tenia Campsa respecto a la calidad de
sus combustibles distribuidos a las de-
més empresas que operen en el merca-
do nacional.

Una vez asumidas las exigencias téc-
nicas de las gasolinas espafiolas a las
comunitarias, queda por abordar el
tltimo eslabén del desmantelamiento
del monopolio de petrdleos, que pasa
por la reglamentacién del suministro
al por menor y por conocer ¢l alcance
de su liberacién.

R. R
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AcruaLipap

8. A., representante en nuestro

pais del grupo Britsh Car Auc-
tions, en su centro de San Fernando de
Henares (Madrid), puede ser conside-
rada como un éxito. La afluencia de
publico ha gido notable, la mayoria de
estas personas eran profesionales de la
compra-venta, aunque también habia

A primera subasta de automévi-
L les que ha realizado Subastauto,

Se subastaron todo tipo de modelos
El ptiblico pudo curiosear a su antojo los coches expuestos

un gran namero de curiosos, todos
ellos a la caza de un automovil en buen
precio. Antes de iniciarse la jornada, se
procedié a subastar unos objetos desti-
nados a dar confianza al piiblico y que
éste se fuese haciendo con el sistema de
puia. Los fondos que se obtuvieron
fueron destinados a la Cruz Roja.

LA OTRA
FORMA

SUBASTAS DE COCHES

DE COMPRAR

El primer lote, como se denomina a
cada automovil en el argot de las su-
bastas era un Peugeot 205 GL del afio
85 que salié en un precio inicial de seis-
cientas mil pesetas y que se adjudicé al
final en setecientas cincuenta mil, Des-
pués de este automodvil fueron pasando
por la sala de subastas la practica ma-
yoria de los modelos de fabricacion na-
cional, Citroén, Renault, Ford, Peu-

geot, Seat, etcétera. Entre los modelos
de importacién, destacan un Ford Es-
cort Cabriolet vy un XR-3i, asi como
dos deportivos de lujo, dos Porsche, ¢l
primero de los cuales no se vendi6é y el
segundo quedd vendido de forma pro-
visional. La cifra mas alta de la su-
basta la alcanzé un Ford Scorpio que

fafrin S GORIE

Fotocopia del DNI.

REQUISITOS PARA SUBASTAR UN VEIICULO

Permiso de circulacién firmado al dorso.

Certificado de caracteristicas técnicas.

Carta de page del Impuesto de Lujo.

Ultimo recibo Licencia Fiscal del vehiculo y tarjeta de transporte.
Recibo Impuesto de Circulacién del Gltimo afio.

COMISIONES QUE PERCIBE SUBASTAUTO

1. Inscripcion del automévil: 2.000 pesetas.
2, Comisién de Subastauto por automdévil, del 7,5 por 100 del prec:o de ven-
ta, con una comision minima de 5.000 pesetas.

se adjudicd en 3.325.000 pesetas.

La procedencia de estos automéviles
es variada y va desde los que aportan
los compra-ventas de marca, hasta los
que llevan los particulares a la subasta,
pasando por los vehiculos procedentes
de alquiler,

_El hecho que mas resaltd durante to-
da la subasta fue la gran cantidad de
compras que no se hicieron en firme, si-
no de forma provisional, al no llegar
los compradores al precio minimo que
¢l vendedor solicitaba para su automo-
vil, aunque luego en la mayorfa de los
casos se llegaba a un acuerdo posterior.

Los automéviles son presentados al
publico con una serie de datos adicio-
nales encaminados a orientar a los fu-
turos compradores sobre el modelo a
subastar, se dan.tres tipos de condicio-
nes de venta: 1) Sin graves problemas
mecénicos. 2) Defectos especificos:
cuando el vendedor menciona algtin
problema en el motor, y 3) Vendido co-
mo se presenta: el vendedor no detalla
el estado del automovil.

Todos los automéviles que se subas-
tan van acompafiados por un informe
técnico que realiza un perito de Subas-

-tauto y que va pegado en el parabrisas

en el momento de la venta.

Los compradores de automoviles que
retnan las dos primeras condiciones de
venta disponen de una hora para pre-

Lay pujas son riipidn-s y eficaces.
La subasta atrajo a muchos interesados.

sentar cualquier reclamacién sobre
cualquier averia no advertida por el
vendedor, En los vehicules con mas de
ocho afios © mas de 200.000 kildmetros
que s¢ ofertan dentro de la tercera mo-
dalidad de venta no se acepta ningtin ti-
po de reclamaciones del comprador.

Gonzalo Serrano
Fotos: Alex Puyol

- INGENIERIA ALEMANA A TU ALCANCE.

Opel Corsa GL.

Ponte en la moda.

Marca la moda con tu nueva forma de Un estilo de hoy, deportivo y avanzado.

moverte: Opel Corsa GL. A UN PRECIO EXCLUSIVO.
UN EQUIPAMIENTO A LA ULTIMA. Para poner la ingenieria alemana ain mas
Con todo detalle: bandas laterales, spoiler a tu alcance.

trasero, cuentarrevoluciones, llantas de aleacion...
UN ESTILO DEPORTIVO.
Unas grandes prestaciones para ir rapido,
agil, siempre por delante.

‘ Opel Corsa GL. Una edicién limitada a un
precio muy especial.

No te lo pierdas.

Precio total 1.000.000 ptas’

* Con IVA ¥ sin transporte

e ===
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E la mano de Honda, Ausfin
Rover ha renovado su mode-
lo de mayor prestigio. Tray

: dieciséis anos de vida comer-
cial del modelo anterior, aparece aho-
i umn nuevo, denominado penérica-
mente Rover B00. Como recordarin
nuestros fectores, fue presentado w fi-
miles del mes de junio, ¥ 1o comerdii-
lizacion en nuesiro pais estd 2 punto de
producirse ¢n cusnto i homolozacion
quede concluida.

El puevo modelo se ofrece con: dos
molores: un cuairo cilindros de dos li-
tros ¥ un ¥-6 de dos litros ¥ medio. Si
el primero es de diseno britinico, ¢l se-
vundo ¢« Honda, que envig los moto-
res completamente montados v com-
probadoes desde sus factorias de Japon.

Pero no es este motor Gnicamente la
apartacion nipona al nuevo Rover.
Realmente, el coche €5 un proyecio
conjunto entre Ias dos murcas, Los in-
senieros de ambas hon realizado ¢l es-
tudio de estruciura comiin para sendos
modelos de Rover v Honda, mientras
que los responsables dil ¢stilo se esfor-
gaban por diferenciarlos, cosa gue han
conseguido plenamente, Al final, ¢l
nueve Rover 800 ¥ ¢! Honda Legend
—que e5 como se llama la versian ja-
ponesa— tienen una personalidad com-
plelamenie distinta.

Volviendo al Rover, In version que
hemos probado es Iz mas alia de (oda
Ia gama, la denominadys 825 § Sterling,
que no deberin tener ninguna variackin
de equipamicnio con respecto a las que
se pongan 4 ki venta én Espaia.

El puevo Rover ¢5 un coche de alio
nivel, elegante, equipado de un bucn
mator, amplio ¥ confortable, bien ter-
miinado ¥ con un excelente precio en re-
lacion a todo lo que ofrece.
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El motor Honda V-6 es un dos litros
vy medio con cuatro valvulas por cilin-
dro que funciona sin apenas vibracio-
jmes y que tiene un precioso sonide que
la buena insonorizacion deja escuchar
lo justo, sin exageraciones molestas.
Desarrolla 173 caballos, que es una
buena potencia en relaciéon a la cilin-
drada, y se muestra bastante sobrio. La
unica eritica que se le puede hacer es
una cierta falta de potencia a bajo ré-
gimen. Por debajo de las 3.500 revolu-
ciones por minuto le cuesta recuperar-
se —aunque lo acabe haciendo sin el

CONSUMD

‘ CONSUMO MEDIO N
PONDERADO 5o :
. Litros/100 km. .. e L
-Amouommmu s (e =
- Kilémetros recorridos . - 560 -

MGTOR nuwm: Delantera, No-
mere de cilindros: 6, en V, Cilladra-
da: 2.494 c.c. (84X 75 mun.) Cigliefad!
Dre 7 apoyos. Distribucitén: Arbol de
levas en cabega. Alimentacién: Inyec-
cidn electronica, Compresién: 9,62 1.
Tipo de carburante: 97 octanos. Ca-
pacidad del depdsito: 68 litros. Paten-
cla méxima: 173 CV a 6.000 rpm. Par
miximo: 22,1 mkg. a 5.000 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las
ruedas delanteras. Caja de cambio:
Manual, de 5 marchas. Velocidad a

" 1.000 rpm. en cada marcha: 1.%, 9.4
km/h.; 2.%, 15,5 km/h.; 3.8, 22,5
km/h.; 4.%, 30,3 km/h.; 5.2, 39,2
kan/h. Embragwe: Mando hidréulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera

- asistida. Vueltes de volante entre to-
- pes: 3,45, Duimetro de giro. 1Lt

- metros, . ! .

FRENOS Sistema DlSCO/dlSCO con
. ABS, "

SUSPENSIONES Tipo: Indepen—:
diente/independiente.

RUEDAS Klantas: De aleacién, de
65% 15 pulgadas. Neumdticos:
195/65 VR 15.

PESO En crden de marcha: 1.400,

menor tirbn— y, sin embargo, por en-

cima de las 3.800/4.000 vueltas empu-
ja como una fiera hasta las 6.500 revo-
luciones por minuto.

En este caso, esta relativa falta de
potencia a bajo régimen, por otra par-
te tipica de los motores con cuatro val-
vulas por cilindro, queda en buena par-
te paliada por la excelente caja de cam-
bio a que va acoplado. Como casi to-
dos los cambios de origen japonés, tie-
ne una gran precisién y suavidad. No
resulta en absoluto molesto tener que
utilizar €] cambio para mantener el mo-
tor en un régimen adecuado, en el que
responda con prontitud a las solicita-
ciones del acelerador. En lo que se re-
fiere a los desarrollos, son adecuados

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA
{Em/h) ... 3 - 2182
ACELERACION (seg.)
400 m, salida parada ...cooeveee. Ho,4
1,000 m, salida parada ........... 29,9
De0alldkm/h. .. §3

RECUPERACION (seg.) _
. 400 mm. desde 40 km/h. en 4.* . 13,7
400 m. desde 40 km/h. en 5. . 21,9
. 1.000 m. desde 40 km/h. en 4. 33,3
1.000 m. desde 40 kin/h. en 5. = 38,9
De80ai20 km/h. end.® ... . 34

De 80 a 120 km/h. en 5.° .....o0ee 13.8
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El Rover 825i
Sterling snpera los
215 kilémetros por
hora de velocidad
mixima, lo que no
estd nada mal.
Ademis, los
CONSWMOS No 500
exagerados.

Las escohillas limpiaparabrisas SWF estén estudiadas para abastecer con una gama reducida

4
Radiografia del
motor Honda V-6.
Dispone de 173

- caba]los, pero le falia un poco
de potencia a bajo régimen, a casi
todos los motores con culata como
de cuatro vdlvnlas por cilindro.

para la potencia de que dispone el mo-
tor. A lo sumo se podria pedir una
quinta marcha un poco.maés corta, en
la que se obtendria una mejor respues-
ta.

Hablando de consumos, estin bas-
tante contenidos, habida cuenta la ci-
lindrada. En cuanto a las prestaciones,
estan a la altura de lo que se pueda es-
perar de un coche de este tipo. Es més,
en la unidad probada obtuvimos una
velocidad superior en dos kilémetros
por hora a la gue anuncia el fabricante.

SWF A lalarga”

SWF es un producto disefiadp para demostrar por si mismo fodas sus venigas.
Pero si busca referencias sdfidas y rapidas, bisquelas en SWF como proveedor

de los principales constructores de vehiculos en Europa.
En casi todos los modelos més prestigiosos del mercado.
Para el usuario, SWF no se mide por su precio que es un
punto de vistamuy “estrecho’, SWF semide por :
la“aftura” de su calidad. La rentabiidad
de SWF se mide “alalarga’.

fa casi tolalidad de las marcas de vehiculos, tanto de turismos como vehiculas industriales.
SWF es una marca icer representada por AZ ESPANA, una empresa dispuesta a invertir
medios y estierzo para conseguir con calidad consolidar el mercado def recambio. ‘

St mercado y su negocio. Cuente con nosotros.

CISamamago s/n.nave 10. ngn:rnn Inclustral “as Mercedes”, 28022 MADRID. Teléf.: 747 33 12
Ci Paiars, £5- 1. 06018 8BARCELONA. Telkéfs. 300 5563 - 30056 04
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COMPORTAMIENTO

Excelente el comportamiento del
nuevo Rover, equipado ¢on una sus-
nsion independiente a las cuatro rue-
5 en la que se ha conseguido un ex-
celente compromiso entre estabilidad y
confort. En condiciones normales el
coche va como sobre railes, aparecien-
do al limite una suave tendencia a des-
lizar del eje trasero que incluso ayuda
a negociar los virajes. La direccién, de
asistencia variable, resulta particular-
mente suave a coche parado, pero se
endurece en cuanto el coche aumenta la
velocidad, permitiendo un buen control
del mismo. Los frenos, de disco en las
cuatro ruedas, disponen de un sistema
ABS de serie en esta variante. ]

El confort de suspensién es franca-
mente muy bueno. Absorbe perfecta-
mente las irregularidades de nuestras
carreteras secundarias, dificiles de en-
contrar en Inglaterra.

CARROCERIA
BRI s

La carroceria estd a la altura de las
buena y el estudio aerodindmico debe
serlo, puesto que no hay més ruidos ae-
rodindmicos que los que producen los
retrovisores, y que no son exagerados,




circunstancias de este coche, escasa-
mente criticable por mecénica y mane-
jo. El hombre de estilo de Austin Ro-
ver, Roy Axle, ha conseguido una

SONORIDAD

tope i . 819

" (Mediciones efectuadas en las plazas .
delanteras, con Jas ventanillas cerradas,
" Valores en decibelios.)

Cirows )

carroceria més personal que la del
Honda, que tiene lincas mas redondea-
das, en la que se mantiene un cierto ai-
re de familia con oiros modelos, como

FREMOS

| ROVER 8251 STERLING

1430

1730

I e __I‘r :

SOLIDA - POTENTE - BRILLANTE

Fiel a sf misma. A su linea. A su fuerza.
A su constante avance.

La moderna tecnelogia de VESPA ha creado, para
la VESPA 75 XL, el motor de CINCO TRASVASES que
logra un reprise excepcional, una gran brillantez y menor

€oNsumo.
Los 4.300 puntos de asistencia VESPA
ofrecen un servicio dnico. Para todos.
Con autenticidad.

el Austin/MG Montego v Rover 216.
Interiormente es muy amplio, tanto de-
lante como detras, donde caben tres pa-
sajeros, con amplio espacio para sus

EQUIPAMIENTO

R .
‘Cuentarrevoluciones ......iv.ie. o 81
Cuentakilémetros parcial .......... 8T |
Termémetro de agui coovevnennne e |
Mandmetro presidn de aceite ..... 14
I coreproomroonme s (B
Ordenador de viafe ...ovie JORNUINER - |

Testigo reserva carburante ........  SI
Testigo de freno de mano ......... SI
Testigo desgaste pastillas freno .. S

Parabrisas laminado ..., - SE
Faros antiniebla ...ourvececcirinnne - NO
Piloto antiniebla trasero ..., 8K
Aire acondicionado ....vneriieen SI
Volante regutable ...... B r0C000 . 8i.
Asiento regulable en altura ... 8%
Retrovisor regulable ........cocees - SI
Apoyacabezas delasiteros ......... - St
Elevalunas elect. {del./tras.) ...... SI
Cerraduras centralizadas .......... st
Luz lectura mapas ......ccorveeeiiaees 91
Tapén carburante con Have ... 8Y
‘Llantas aleacidn ..........cidoiien . SI
Preequipo de radio ...,.ieil s 0 81

4.300 puntos de venta
y asistencia tésnica

et o P —

piernas, aunque el coche haya sido pen-
sado para sélo dos. Los asientos son
confortables. Los delanteros tienen di-
versas posibilidades de regulacion, en
particular €l del conductor, que puede
serlo también en altura; el volante es
también regulable. Los asientos de la
unidad probada eran de piel auténtica,
pero también se puede obtener en un
pafio de alta calidad, suave y no exce-
sivamente caluroso.

La climatizacion es eficaz por las di-
ferentes posibilidades de repartir la en-
trada de aire. Ademas lleva de serie un
aire acondicionado que se puede regu-
lar bastante bien.

Por supuesto, lleva elevalunas eléc-
tricos en las cuatro puertas, cerraduras
centralizadas, ordenador de viaje y un
muy completo cuadro de instrumentos,
que incluye voltimetro y manémetro de
presion de aceite.

La accesibilidad es correcta. Las cua-
tro puertas son amplias y abren bien.
En cambio, el maletero resulta un po-
¢o reducido en relacién al tamafio to-
tal del coche. Ademas, resulta extrafio
que en Austin Rover no hayan contem-
plado la posibilidad de abatir, aunque
fuera parcialmente, el respaldo del
asiento posterior, cuando otros mode-
los suyos si tienen tal posibilidad, a fin
de poder facilitar el transporte de ob-
jetos largos, como esquis, palos de
golf, etcétera. En cambie, hay que des-
tacar el que tanto el maletero como el
tap6n del depodsito de gasolina pueden
abrirse por medio de una palanca jun-
to al asiento del conductor. En lo que
se refiere a la presentacién y el acaba-

.do, es impecable. Como en el Monte-

go, Austin Rover ofrece en éste coche
una muestra de sus posibilidades en es-
ta nueva era de recuperacién de la
marca.

FRENTE A SUS RIVALES

Realmente, por posibilidades de me-
cAnica y equipamiento, el nuevo Rover
podria entrar en competencia con mo-
delos mucho mas altos. Pero si tenemos
en cuenta que ¢l precio que barajan los
responsables de Austin Rover para Es-
pafia tiene que estar entre los 4.300.000
y los 4.400.000 pesetas, el namero de
competidores, de alternativas reales de

Ordenador de viaje y mandos de retrovisores y elevalunas
Buena accesibilidad y maletere relativamente pequefio para el Rover §25i

Bien presentados el
salpicadero y cuadro
de instrumentos, que
ademds es muy
comnpleto. Los
asientos con
confortables, pero
sorprende que ¢l
respaldo del posterior
no sea abatible,




Muotor delantero, traccidn tr-uérn

Grupos OGplicos delunteros ¥ Imseros
En ¢l mds pure &stilo de Austin-Rover

Una personalidad distinta del Honda Legend
Pero el bastidor es comfin para ambos modelos

compra, se reduce sensiblemente. Co-
ches como el Mercedes 260 E, que

| ser una alternativa real de compra.
Aunque bien puede ocurrir que algiin
| comprador de Mercedes no obnubilado
por la estrella pudiera dirigirse hacia et
Rover y ahorrarse ese dinero, pese a lle-
varse un vehiculo de similar tamaifio y
prestaciones.

Tomando el precio, los coches a con-
templar son los Lancia Thema V-6
—que no se importa regularmente en
Espafia, pero que se puede pedir— y el

26/ Motor 16

cuesta un millén y medio més, dejan de.

La suspensidn es independiente a las custro ruedas

Turbo ie, y el BMW 528 i. De estos tres
coches, ‘los mas baratos son los dos
Thema, de los cuales resulia mas inte-
resante el Turbo, que rinde mas y con-
sume menos. Son menos anchos que el
Rover, pero tienen una semejante habi-
tabilidad y un maletero més grande. El
BMW es el que tiene el motor mas po-
tente —-también es el que lleva el mo-
tor més grande—, pero, en cambio, tie-
ne la menor habitabilidad interior para
un precio semejante al del Rover, que

-esta en el justo medio entre los coches

italianos y el aleman.

En este grupo
podriamos poner
también al Opel
Senator, pero el
modelo actual esta
a punto de ser
reemplazado por
un nuevo modelo,

que surge del mismo
proyecto del Opel Ome-

ga.
El Rover 800 es un coche
con un precio excelente.

Sergio Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto

A

| Peso: 1400 kg. Velocidad mixima: 216 km/h, Consums

ROVER §25: STERLING 4,350.000 ptas.

Moter: Delantero longiudingl, V-6, Traccidn: Trase-
ta. Cilindrada: 2.4%4 c.c. Potencia: 173 CV a 6.00 rpm,

niedio ponderado: 11 17100 km,
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LANCIA THEMA V-& 31.563.020 pias.
Moter: Delantero transversal, ¥-6, Traccidn: Delande-
ra. Cilindrada: 2,549 c.c. P! ta: 150 CV a 5.750 rpte.

Peso: 1.160 Kg. Veloridsd miéxima: 208 km/h. Consu-
mo medio ponderado: 12,3 1/ 186 km.

VENTAS POR MODELOS

LAMCIA THEMA TURBO s 3.627.050 ptws.

Muotor: Delantero transversat, de 4 cilindros, Traccidn:
Delantern. Cilindrada: 1.995 c.c. Potencis: 165 CY a
5.300 rpm. Peso: 1.150 kg. Velociad mixima: 217 km/h,
C medic ponderado: 11,2 17108 k.

BMW 5281 4,357.010 pias.

Motor: Delantero longitudingl, de 6 dilindros. Trac-
cién: Trasera. Cilindrada: 2,788 c.c. Potencia: 184 CY »
5.800 cpm. Peso: t.MH kg Velocidad mdxima: 212
km/h. Ci medio ponderado: 11,1 1/100 k.
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| NUEVO RENAULT 21 DIESEL

Jpetateis

Uin ety muevs p fesco ho Hogado al diesel:
efnuewo Renut 21 67D £l Desel feer. Paa s
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DEDICADO A LOS CAZADORES DE LIBERTAD.
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su 1800 —fabricado entre 1961

y 1973— coupé Volvo ha vuel-
to a intentar el camino de éstos. El pe-
so del proyecto ha recaido scbre la fi-
lial holandesa de la marca (la antigua
Daf), que no sélo lo ha desarrollado,
sino que ha sido 1a autera del disefio de
la carroceria, que resultd elegida,

RECE afios después que in-
terrumpiera la produccién de

Es un coupé de linea muy aerodiné-
mica (se¢ anuncia un 0,34 de Cx) para
cuatro plazas. Para la parte mecénica,
Volvo ha echado mano de sus acuerdos
con Renault, de la que toma el motor
1.700 de los 9, 11 TXE vy el 21 GTS.
Para esta primera versién del nuevo
Volvo coupé ha sido dotado de inyec-
¢ion, lo que le permite obtener una po-
tencia de casi 110 caballos, que es el mi-




. T I TTR T e

B

FICHA TECHICA

nea, ﬂundmla 721 ¢.c. (B1X83,3
mm.). Cigiiefial: De 5 apoyos. Distri-
buetdn: Arbot de leves en cabeza, ac-
clonado por corres. Compresiton: 10,5
a 1. Tipo de carburante: 95 octanos.
Capacidad del depdsito: 46 litros. Po-
tencia maxima: 109 CV a 5.800 rpm.
Par mizimo: 14,3 mkg. a 4.000 rpm.
TRANSMISION Traccién: A las rue-
das delapteras, Caja de cambio: Ma-
nual, de § marchas. Velocidad s 1.000
rpm en cads marcha: 1.2, 8,4 km/h,;
2.*, 14,1 km/h.; 3,%, 19,7 km/h.; 4.5, |
26,9 km/h.; 5.%, 34,3 km/h. Embra-
- gue: Mando mecénico, '
DIRECCION Tipo: De cremallera asis-
- tida. Vueltas de volante entre topes:
. 3,6, Bidmetro de givo; 10,1 metros.
FRENOS Siatemn DiSOO/dlSCO con ser-

SUSPENSIONES Tipo Delantera

_independiente. Trasera: e]E I‘lgld() con
i brazos oscilantes. .- -

RUEDAS Llantas: De aleac:én, de
67 % 14 pulgadas., Nenmdticos: 185/60
HR 14,

ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada .......co0eee. 174
1,000 1, salide par ool | mRle
DeDa Dk, ciirensienn 10,2
RECUPERACION (geg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4% .. 19,5
400 m. desde 40 km/h. en 5. .. 21,8
: desde 40 km/h, en 4.* gg::

PESO: 1.008 kg.

DAMOS CREDITO

'?

CIUDAD Lo
A26, 8 km/h. de promedlo v 10,6
A90km/h e CTUCETD viuuns . 65
* En conduccién ré.plda .......... 10,0 -

AUTOPISTA - e ‘ .

- A 120 km/h. de crucero ... o )

. A 140 km/h. de crucero ......, 5 8
A 180 km/h. de crucero ....... g o
CONSUMO MEDIO : |

Litros/100 Km. ......c.cccererrrne 91 i

AUTONOMIA MEDIA !

Kilémetros recorridos .......... 450 |

ALMOTORDE

Pise a fondo el acelerador de sus suefios. En la Caja
de Madrid le damos crédito, ya: nuestro Crédito Familiar.
Concedido en tiempo record, 24 horas. De la forrma maés
cémoda. Incluso con la posibilidad de formalizarlo hasta tres
meses después de haberlo conseguido. Sin gasto alguno.

Asi, podra pensar con calma la compra del vehiculo que
mas le conviene, del video, del equipo Hi-Fi, los
electrodomésticos, o de cualquter ofra cosa que pueda desear.

nimo aceptable para un coche cuya
carroceria parece tener mayores preten-
siones. Realmente, todo el coche ha si-
do pensado para una potencia de unos
150 caballos, aunque la segunda evolu-
cién, que serd una versién turbo de es-
te mismo motor, que estd poniendo a
punto Porsche, s6lo desarrollara entre
130 y 135 caballos.

El coche es atractivo exteriormente y
magnificamente equipado. Tiene todo
lo necesario para impactar en el merca-
do americano, en el que se espera ten-
ga una buena acogida y en el que las se-
veras y absurdas limitaciories de velo-
cidad hacen innecesarios motores gran-
des. En Espaiia, en donde €l coche apa-
recerd con un precio superior a los tres
millones de pesetas, haria falta algo
mas que todo el indudable encanto de
su carroceria y su excelente equipo pa-
ra convertirlo en algo diferente a un
mero coche de capricho,

MECANICA
BB ey
Como deciamos, bajo el cap6 de es-
te espectacular coche se esconde el mo-
tor de cuatro cilindros y 1.700 centime-
tros chibicos de Renault. Gracias a la
aplicacién de un sistema de inyeccidn
electronica, la potencia sube de los 90
cabalios que desarrolla en el 21 GTS (la

mas potente de las versiones de carbu-
radores) hasta 109 caballos,

VIDA,YA

Todo ello en unas condiciones muy ventajosas, con un
minimo interés.
Luz verde a susilusiones. En la Caja de Madrid le damos
crédito, ya.

(") CAJA DE AMADRID

Espectacular la linea del nueva
—— . coupé Volvo, con el Planetario
de Madrid al fondo.

Este motor siempre se ha distinguido
por su excelente capacidad de recupe-
racién, que permanece intacta en la
versién de inyeccién. En cambio, me-
Jjora en su rendimiento en alta. En los
motores de carburadores habia que in-
sistir muche para hacerlos pasar de
5.000 revolucicnes por minuto. En és-
te, aunque el limite de giro previsto es
de 6.000 revoluciones por minuto, el li-
mite real es de unas 5.400.

La caja de cambio es también la de
Renault, aungue Volvo aplique sus par-
ticulares sistemas de control de calidad.
Es, como las de los R-9, R-11 ¥
R-21 GTS, precisa vy suave de manejo.
Los desarrollos son més bien cortos,
gracias a lo cual el coche tiene una bue-
na capacidad de aceleracidén y recupe-
racion, pese a su potencia, relativamen-
te pequefia. En cambio, la velocidad

s6lo 186,2 kilébmetros por hora. Lo que
se puede decir es que, a cambio, man-
tiene bien velocidades proximas a la
maxima sin aparente cansancio. Inclu-
so sin mucho consumo, puesto gue es-
te motor se muestra una vez mas par-
ticularmente econdémico. Salvo que se
pise el acelerador a fondo y se aprove-
che esa capacidad de rodar a velocidad
maxima durante kilébmetros y kiléme-
tros, lo que si hace que el consumo pa-
se de los 15 litros a los 100 kilémetros,
rara vez se superan los 13 litros, cifra
en la que nos hemos quedado en la
prueba a 180 kilémetros de contador
como velocidad crucero (unos 160 kilé-
metros por hora reales). ' .

COMPORTAMIENTO ‘
EIEIE s

El Volvo 480, en el que se ha conser-

vado la posicidén transversal del motor

punta no es espectacular, siendo de tan

El motor 1.721
centimetros
cibicos de
Renault va en ¢}
Volvo equipado
de un sistema de
inyeccidn.




i y la traccidn a las ruedas delanteras, meros kilémetros, hasta que el conduc- portamiento reside en que en los prime-
tiene un excelente comportamiento, .tor se habitda, Pese a ser un traccidn ros momentos del viraje el eje trasero
aunque un tanto peculiar. Esta perso- delantera, el coche se inscribe con faci- inicia un deslizamiento hacia en exte-
nalidad sorprende un poco en los pri- lidad en las curvas. Su particular com- rior que se interrumpe bruscamente

Muy atractivo y ,
completo ¢l cuadro
de instrumento del
Volvo, que incluye
‘ordenador de viaje.
En ¢l detalle de

SOMORIDAD abajo se pueden
apreciar el
voltimetro vy el
manometro de

i : | presion de aceite,

TS 2 TRV - % 0 B B mmms DE FRENADO Debajo, la
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delanteras con las ventanillus cerradas. i i -
' : Valores en decibelios.) | 5 e Tesigo deagaste patlss 1600 ..
VOLYO 480 &S - Volante regulablc

| Asiento reguleble en altura ... .
Retrovisor regulable ....coovnveeerieaisnss
Apoyacabezas delanteros ......
Elevalunas eléct, (del./tras, )....'...;...‘.-
Luz lectura mapu et o CoR e
| Taptn carburante con Lave .........

cuando la rueda exterior trasera, que
tiene una ligera caida negativa —es de-
cir, va abierta—, apoya completamen-
te. A partir de ese momento el coche
continita el viraje como si fuera sobre
railes, El resultado es que el conductor
poco acostumbrado, en los primeros
momentos, acaba negociando las cur-
vas en una trayectoria de diente de
sierra, al haber corregido, primero, el
deslizamiento inicial del eje trasero vy,
posteriormente, volver a tirar de volan-
te para poder terminar la curva. Una
vez se ha tomade confianza con el co-
che se terminan tomando de un solo vo-
lantazo. Y particularmente en curvas
de gran radio, a alta velocidad, acaba
sorprendiendo por la estabilidad, De
todas formas, también hay que decir
que resulta un poco blando de suspen-
sidén y -que sobre terreno irregular, en

Preequipo de tadio. ... covmasrosionns
| Limpia-lavaluneta trasero. .....
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curva, se sienten algunas reacciones del El confort de suspensién es'acep_ta-
eje trasero, més mcémodas que otra ble, pero el ruido del motor resulta al-
cosa, : go elevado.

La direccién, a cremallera vy asistida,
es suave y-precisa. Y los frenos, toda-
via no equipados de sistema antiblo-
queo {(estan esperande a que ATE aca-
be de poner a punto uno especial para
este coche), son muy eficaces.

y CARROCERIA
- ESEIEIEY e

La carroceria estd muy bien resuel-
ta. Han conseguido un coche es-
pectacular, relativamente reducido
de tamafio y, sin embargo, bastante
amplio interiormente. Por su aspecto
recuerda un poco al Honda Accord Ae-
ro-Deck, pero lo cierto ::1 que lo;l 1\:{1&;—
maletero va cubierto co riores han sido mejor resueltos en el Vol-
lona retréctil, es ca:;tzop‘::: :ln - vo, que, ademés de ofrecer cuatro plazas

sseoucos CIA.GENERAL DETABACOS DE FLPINAS SA. =SERERS e

Ramixas 18 D002 Barteiona Tel &) 357 19 00




Cuando usted instala en un coche una correa de

ventilador FIRESTONE, esté a gusto, ]
. Ha colocado una correa de primera calidad. i
P Sus clientes viajan seguros. Cuentan con la garantia

de una extraordinaria correa de ventllasior
homologada por los fabricantes de vehiculos.
Con FIRESTONE, ademés,usted_duspone de amplia
gama de correas de Distribucié_n y Micro V.

En su establecimiento, tenga siempre correas de

= ventilador FIRESTONE. Lo notara.

3 L

CORREAS DE VENTILADOR

= ,” Fabricadas por

Firvestone

HISPANIA S.A.

timento de equipajes de un aceptable
volumen,

La presentacion interior es lo mejor
del coche. Se ha cuidado al maximo y
se ha conseguido el efecto buscado. Se
ha planteado como un cuatro plazas,
con dos butacas delanteras y otras dos
traseras completamente diferenciadas.
Estas ultimas s6lo tienen el defecto de
resultar un poco bajas, pese a lo cual
la posicién de sus ocupantes no resulta
incomoda en ninglin momento. Las bu-
tacas anteriores son igual que las trase-
ras por disefio, pero tienen mayor am-
plitud para las piernas. Ademaés, se
puede regular en ellas el apoyo lumbar.
La del conductor es ademas regulable
en inclinacién y en altura.

El salpicadero, en forma de repisa,
tiene una guantera no muy grande fren-
te al pasajero. El cuadro de instrumen-
tos, de muy atractivo disefio, tiene
cuentarrevoluciones, velocimetro, afo-
rador del depdsito de gasolina, ordena-
dor de viaje, que da consumo total e
instant4neo, promedic de velocidad,
kilometros que se puede circular con la
gasolina que queda en el depésito, tem-
peratura del aceite, temperatura del
agua ¥ temperatura exterior, También
hay en el vehiculo sueco un voltimetro
vy un manémetro de presion de aceite.
La ventilacién es aceptablemente efi-
caz, aunque hay que forzarla con el
ventilador.

Por supuesto, ¢l equipo se completa
con elevalunas eléctricos, cerraduras

Los faros proporcionan buena luz
Las llantas de aleacidn son de serie

centralizadas, retrovisores regulables
desde el interior, radio, etcétera. Este
equipo se pretende ofrecer de serie en
todos Jos coches, sin que haya ninguna
opcién.

En el aspecto de la calidad, basta con
hacer referencia a la reputacién de
Volvo.

FRENTE A SUS RIVALES

Aunque por potencia podria entrar
en competicion con coches como los
Kadett GSi, Escort XR3i, Golf GTi,
R-11 Turbo, etcétera, lo cierto es que

inamica e hastanigilens,
aungue oo espectacalur. La
velocided ingxima es buja pars la
upariedeia del coche,
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VOLVO 480 ES 3.100.000 ptes.”

Motor: Delantero, iransversal, 4 cilindros. Traccidm:
Delanters. Cilindrada: 1,721 ¢.c, Potencia: 109 CV a
5,800 rpm. Peso: 1.008 kg. Velocidad maxima: 186
km/h. Consumo medio ponderado- 9,1 1/100 km,

*  Precio estimado.

VW SCROLO 67X 2.660.309 ptus,
Motor: Detantero, transversal, 4 ciindros, Traccién:

0 Delantera. Cilindrada: 1.781 c.c. Potenels: 112 CV g

5.800 rpm. Peso: 1.035 kg. Velocidad mdximm; 190
ko k. Consumo medio ponderado: 9,5 1/100 km.
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Radio con ideas, renovadora,
moderna,
Radio joven, actual, que conecta
con la gente de hoy.

La nueva manera de hacer radio,
diferente, con otro aire... estilo
Cope.

S e @a

RADIO MIRAMAR
... de persona a personq




SALON DE PARIS

TOUR

DE FORCE

05 construclores
franceses quieren re-
cnperar el tiempo
perdido, Lo han de-
< mostrado en Paris con un
autentivo four de force sin
precedentes, que vuelve a si-
tuarles en un by prepon-
derante dentro del concierio
curopen de las cuatro rue-

das. De hecho, las marcas
fruneesas estan dindole la
vuelia a la tortille. Los ni-
mero rojos de unos van or-
nindose negros, mientras
que afros voelven o eanar
dinero.

——

Hace dos mfios por estas
mismas fechas, el panorama
era mis que sombrio para




Peugeot ¥ Renault. Habian
perdido cuota en su propio
mercado frente a los impor-
tadores, v las finanzas iban
francamente mal. Sin em-
bargo, en 1985, Peu-
geot, S. A., logrdé unos be-
neficios de 543 millones de
francos (casi 11.000 millo-
nes de pesetas), después de
cinco afios de pérdidas, y
para el 86, los resultados se-
ran aun mejores. También
Peugeot ha escalado cotas
en Europa, pasando del
quinto al cuarto puesto en el

ranking general, con uia pe-
netraciéon det 11,3 por 100,

Por su parte, Renault tie-
ne la firme intencién de ga-
nar dinero en 1987. George
Besse, su presidente, afirma
incluso que los resultados
del altimo trimestre del 86
serdn positivos. Lo cierto es
que en la marca estatal fran-
cesa se estd operando un
camhbio tan radical como los
que hace afios sufrieron Fiat
o Chrysler, que se encontra-
ban en situacicnes anélogas.

I
CITROEN

XANTHIA.
Sinfonia en rojo
para este
descapotable de
dos mis dos
plazas, simbolo
de la creatividad
del centro de
estilo de1a marca
francesa.

CITROEN
AVENTURE.
Funcional ¥
superlujo. Ambos
conceptos se unen
en este modelo,
que adopta
solnciones
originales, como
Ia maleta
acoplada al
portén posterior.

PROXIMA: EL
SUENO DE
PEUGEOT

S un coche para sofiar
con el mafiana

automovilistico, casi un
producto de ciencia-ficcién,
pero con soluciones reales,
elaboradas por los
disefiadores de Peugeot,
que para este proyecto
tuvieron carta blanca de la
alta direccién.
En este caso han elaborado
un auténtico coche de
ensuefio, al que han
bautizado con el nombre
de una estrella, Proxima.
La idea de este coche es
mostrar hasta dénde puede
llegar la capacidad
innovadora de los técnicos
de Peugeot. Asi, los
responsables de motores
han realizado un V-6 de
dos arboles de levas en
cabeza y veinticuatro
véalvulas, sobrealimen-
tado por dos turbocom-
presores, que envian el aire
comprimido al motor a
través de dos intercoolers
en los que el agua rebaja la
temperatura del aire.
Alcanza una potencia
maxima de 600 caballos a
un régimen de 8.000
revoluciones por minuto e
incorpora elementos
ceramicos.
Al mismo tiempo tiene
detalles curiosos, como las

e
o

células
solares del
capot motor,
que aseguran la
! ventilacién del
habiticulo; las luces
de pare, de intensidad
variable, proporcional a
la fuerza de la frenada; -
dos cAmaras de video que ceria,

aseguran la retrovision; hecha de

caja de cambios y kevlar y

embrague pilotados fibra de '
electrénicamente, lo que carbono. Un '
evita la tradicional calculador |
timoneria; frenos de disco controla el

en fibra de carbono o
neumaticos de presién
regulada por un
electrocompresor que
aumenta la presion si es
| necesario,

La utilizacién de
materiales
avanzados
también afecta
a la carro-

encendido v la
alimentacién, un sisteme: de
inyeccién multipunto
secuencial con dos
inyectores por cada

electrénico; de hecho, el
Proxima es un traccion |
trasera que se

convierte en cuatro por I
cuatro si las condiciones de |
adherencia asf lo [
aconsejan. |

-~
cilindro. Ea traccion a las
cuatro tuedas también la
rige un calculador




UN IBIZA
MAYOR
DE EDAD

ON la presentacion
del Ibiza cinco

puertas, Seat ha
introducido también una
serie de mejoras en su
modelo mas vendido, que
ya estdn afectando a
todas las versiones.
Los Ibiza han variado la
suspension delantera,
cuyos anclajes superiores
resultan similares a los
del Volkswagen Golf,
iNCOTporan nuevos
muelles, y ahiora las ruedas
tienen caida negativa.
Eslo se complementa con
un doble circuito de
frenos en X, solucién que
proporciona mayor
seguridad en caso de sufrif
algin problema por
pérdida de liquido o averi
en el circuito.
Por lo demis, el Ibiza no
presenta mayores
cambios, salvo unas
puertas delanteras mas
pequefias y la tercera
ventanilla lateral. El
acceso a las plazas
posteriores resulta

FJORD:
SAAB A LA
ITALIANA

L A nueva sociedad de
consulting a nivel de
dizeflo de carrocerias, Euro

Design Engineering,
presentaba en Paris una
original versién del Saab
S000 convertido en break

de prestigio. Los
responsables de esta firma
son ya conocidos en el
mundo de la carroceria,
Joel Bretecher v Aldo
Garnero, que dirigen,
respectivamente, los
centros que la sociedad
tiene en Nantes y Turin.
El Fjord 9001, que asi lo
han bautizado, es
realmente atractivo, Un
deflector aerodinamico
posterior le da un carécter

deportivo y permite llevar
a 0,30, su coeficiente
aerodinamico.

— .

bastante desahogado, lo
gue sera muy apreciado
por los futuros y
NUMErosos

compradores, pues, segin
estudios de la marca, de
los 175.000 coches anuales
que pretenden fabricar

del Ibiza un 60 por 100
correspondera al

modelo cinco puertas.

La evolucion del Seat Ibiza
cinco puertas no se
tietendra en esta fase. Para
primeros de afio saldra

la version alimentada por
inyeccioén, con una

potencia de 100 caballos,
en tanto que la version
turbo, de la que se hablé
en un principio, parece
desestimada. Asimismo, es
posible que la

suspensidn posterior adopte
mas a largo plazo un
esquema similar al del VW
Golf (eje torsional),

todo ello dentro del
programa de evolucién

del modelo seiialado por
Juan Antonio Diaz
Alvarez.

Por otra parte, la aparicién
del Ibiza cinco puertas
pone practicamente fin al
modelo Ronda, del que

en ¢l mes de junio se
fabricaron s6lo 200
unidades frente a las 4.000
del Seat M4dlaga, v a 1o
largo del afio los 8.000
coches producidos han
sido exportados en su casi
totalidad. Estos datos
vienen a confirmar las
declaraciones de Juan
Antonio Diaz Alvarez,
segin las cuales la

oferta de la marca se
centrara en tres

familias: Malaga, Ibiza y
Panda.

- W

e
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SALON DE PARIS

Para 1987 se han fijado co-
moe objetive un tercio del
mercado francés y un leit-
motiv: es vergonzoso perder
dinero y no se puede seguir
afrontando déficit cronicos.
Renault tiene, al margen de
estos buenos propésitos, ar-
gumentos suficientes como
para conseguirlo. Por ejem-
plo, su gama —si exceptua-
mos el venerable R-4— es la
mas joven de Europa, con
una media de 2,8 afios de
edad.

La situacién de los fabri-
canfes franceses empieza,

i| i

De entre los fabricantes
franceses, la gran novedad
era el pequefio Citroén, ya
conocido de nuestros lecto-
res, pero con el aliciente de
una nueva version, la Sport
de 95 caballos (véase pagina
57). En la gama BX, nuevas
versiones, como los BX D,
BX 16 S y BX 19 RD, con
simples diferencias a nivel de
presentacion. Y dos ejerci-
cios de estilo, el Aventure y
el Xanthia. El primero es una
especie de coche familiar
multiuso con un maletero
mixto para pasaieros y equi-

MATHA P.29. Es una especie de medio dragster-medio bugey a tope
de alts tecnologin ¥ capaz de slcanzar 264 kilamelres por hora.

R-21 NEVADA. Su platat'()rmh alafgads podria dar pie a nn posible
Renault 21 Limusina, sustitnto del R-25 del mismo tipo.

pues, a ser de franco opti-
mismo. En su propio pais,
las matriculaciones han re-
gistrado un incremento de
un 5,2 por 100 en los ocho
primeros meses y esperan
acabar 1986 con 1,9 millo-
nes de matriculaciones. Por
nuevos modelos que no fal-
te: los R-11 y Nevada, los
Peugeot 205 1900 y 505 V-6,
asi como los Citroén AX,
deben de dar un considera-
ble tirén de las ventas en los
proximos meses.

paje. Dos asientos plegables
y una maleia acoplada al
portén lo ocupan en su casi
totalidad. El Xanthia es un
descapotable de dos plazas,
mas dos plazas posteriores
escamoteables, cuyo acceso
puede quedar neutralizado a
voluntad del conductor. El
interior va tapizado en cucro
rojo y los asientos van dota-
dos de memoria con reglaje
eléctrico. Tiene ademés refi-
namientos tales como un in-
dicador de la presion y de la
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Nadie cazé a la Bestia.

=2

Miguel Prieto: el hombre gue
ms éxitos ha oblenido con el
Team Nissan; y en esla
Baja '86, vencedoren4 x4
Digsel y 3.° en Scratch.

Tampoco nadie pudo conla
Bestia en esta edicién. Los
Patrol volvieron a arrasar
como lo hicieron en todas las
anteriores ediciones de la
Baja.

En la salida, 298 vehiculos
venidos de 7 paises
europeos. En la llegada, tras
1000 interminables
kilémetros, tan sélo 74
lograron cruzar la linea. El
primero en Diesel, un Patrol,
y no sélo eso, el segundo
también.

Por cuarta vez consecutiva,
en la prueba sobre tierraméds
duradetoda Europa, los
Patrol volvieron a demostrar
quienes son los que mandan:
las Bestias de Nissan.:

Nissan Patrol
El BelloylaBestia.

MOTOR IBERICA

Los Japoneses.

temperatura de los neumati-
cos. Estos van a juego con
1a carroceria: las acanaladu-
ras de su banda de roda-
miento también estin pinta-
das en rojo.

En Peungeot, agrupados

‘en torno al prototipo Prdxi-

ma, los 505 y 205 con nue-
vas motorizaciones, ya pre-
sentados hace dos semanas,
eran lo altimo de la marca,

- mientras que, en Renault,

dicho papel lo cumplian el
Nti\iada y los remodelados 9
y

Muchas novedades entre
los carroceros y fabricantes
de segunda division. El Ma-
tra P.29 es un compendio de
soluciones avanzadas. El co-
che en si no resulta especial-
mente atractivo. Sin embar-
g0 es un ejemplo de alta tec-
nologia. Es un coupé de dos
plazas, 4,1 metros de longi-
tud y 840 kilos de peso. El
chasis est# realizado en alu-
minio y nido de abeja, sien-
do su estructura superior de
materiales compuestos.
También se utilizan los ma-
teriales compuestos en las
suspensiones. El motor es
un dos litros de cuatro cilin-
dros vy dos arboles de levas
en cabeza, alimentado por
inyecciéon electrénica y un
compresor volumétrico de
relacion variable realizado
por Matra. La potencia ob-

@ Sesenta millones de pesetas
ba sido ¢! costo de la
realizacion del film
publicitario det Citrosn AX,
que tendrd una duracion de
cuarents y cinco segundos. Se
han ido a rodarlo a Chinu,
nada menos que a la famose
muraila, donde tuvieron que
subir el coche empujando,

ETOQUES en la gama
87, cuyo modelo 900
se reconoce ahora por los
nuevos parachoques
adoptados, insensibles a las
pequeftas colisiones. Los
materiales empleados
tienen una mayor
capacidad de absorcién y
reducen en un 15 por 100
las fuerzas transmitidas a
la carroceria durante un
choque. Calandra,
lavafaros y grupos opticos
son también de nueva
concepcidn, v el conjunto
permite reducir la
resistencia al aire en un 5
por 100. Segun el
fabricante, el consumo a 90
pasa de 6,9 a 6,7 litros y a
120, de 9,8 a 9,6 litros.
Hay también algunos

putes al ser zona militar no se
podia llevar en helicoptero, En
total se han necesitado ciento
cincuenta y cuatro horas de
preparacion y rodaje, seis mil
metros de peticula y diez dias
de montaje. Por Gltimo, el
Gobierno chino exigid que los
AX del rodaje se quedaran en
su pais. El slogan tlegido por
Ciroen para el AX es
«Revolucionation.

® Ambiente favorable entre
los fabricantes europeos por el
incremento general de ventas
en este afio, que segin algunos
ha puesto fin al periodo de Ia
poscrisis del petrdleo. Las
ventas han subido ¢n un 7 por
100 v se espera que al final det
afio alcancen un total de 11,3
millones de unidades.

@ Optimismo general en Seat.
Junto con Ford ha sido 1a
Ginica marca que durante esie
afio ha incrementado ¢}

Sobre la
rueda
dentada,
el captor
detecta el

envia la

seiial a las

unidades electrénicas,
que hacen disminuir la
presién de la frenada en
esa rueda.

. | retoques en el interior,

mientras que el 900
Turbo 16 incorpora unos
nuevos tarados de
suspension.

Destaca también la

reservado hasta ahora al

presencia del 900 Cabriolet,

bloqueo y SAmﬁ DE PARIS

mercado norteamericano y
construido en la fabrica
finlandesa de
Uusikaupunki.

En cuanto al 900
Turbo 16, adopta ahora un
turbocompresor refrigerado
por agua, lo que mejora su
longevidad, y un sistema
antiblogqueo de frenos,
ABS + 3, de origen Ate,
caracterizado por el empleo
de dos unidades
electronicas de mando.

niimero de sus concesionarios
¥ agentes en territorio francés.

® Presencia de Niki Lauda en
¢l Salén de Paris, El ex
campedn del mundo estuvo
una vez mas en el stand
BMW, marca de la que es
asesor deportivo. Sus
comentarios ¢con Wolfgang
Reitzle, miximo responsable
de investigacidn en BMW,
giraron en torno al M3 y los
nuevos Serie 7.

® Se da por seguro que
Renault montard una culata de
cuatro valvulas por cilindro en
su R-25 V.6, El rendimiento
seria equivalente af del R-23
Turbo, pero la erogacién de Ia
potencia resultaria mucho mas
progresiva ¥ el coche més
agradable de conducir.

@ Los responsables de disefio
de Audi tienen ya definidas las
lineas maestras del que serd el
futuro Audi Coupé. Este
coche adoptara un frontal
similar a los empieados por los
modelos 100 y 80, en una

. clara intencion por definir el

aire de familia de sus
productos,

@ En Ciiroén no quieren ofir
ni hablar del fallido proyecto
BX 4 TC, que tuvo una
efimera carrera en el Mundial
de Rallyes. Los iiitimos
rumores apuntan inctuso a la
destruccién de las 150
unidades que todavia
permanecen sin vender en la
factoria del carrocero Heuliez.




instaladas en origen, para

Asi es cualquiera de los

Recambios Originales sustituirlas con la mayor ]/
Bosch. Porque son piezas perlfgcmon. Bosch, Recambios Soten -
idénticas, iguales 2 las Originales perfectos.

Recambios Originales. =N
BOSCH

Asi de seguro.

c ITROEN quiere pegar
fuerte con el nuevo -
AX y quiere hacerlo a
todos los niveles. Por ello
no se ha olvidado de la
clientela joven v deportiva
que no puede llegar a -
pagar el milléon
ochocientas mil pesetas
del 205 GTi 1900, pero
que tampoco se¢ conforma
con renunciar a los
placeres de un coche
rapido. Bajo esta optica
van a lanzar el AX Sport,
un modelo capaz de
correr a 186 kilémetros
por hora y que serd
comercializado a
principios del 87.

La base del AX Sport
es el motor TU1 en
version 1.294 centimetros
clibicos elaborado por el
preparador Danielson,
responsable, entre otros,
del motor del BX Sport.
Mediante la adopcion de
dos carburadores dobles y
otras mejoras se alcanza
una potencia maxima de
95 caballos a un régimen

de 6.800 revoluciones por
_ =

- :"-:t’ 9
minuto. Un peso de sélo suspensiones y equipo 5@"“

715 kilogramos y un __
cambio de cinco adaptado a las exigencias
velocidades hacen el impuestas por esos 95
resto. Frenos, caballos.

neumdtico se han

tenida es de 255 caballos a
7.400 revoluciones por mi-
nuto, que permiten unas
prestaciones de altisimo ni-
vel: 5,6 segundos para ace-
lerar de 0 a 100 kilémetros
por hora y 23,8 para cubrir
el kilémetro con salida pa-
rada. Tiene ademas otros re-
finamientos, como radar
para ayudar a la conduccién
con niebla, traccion a las
cuatro ruedas, retrovisor
posterior con cAmara de vi-
deo, control y ajuste auto-
nomo de la presién de los
neumaticos, radioteléfono o
alerén trasero de incidencia
variable ajustable automa-
ticamente.

El carrocero Heuliez
aportaba unos retoques a su
BX Dyana dos puertas y
mostraba por vez primera el
Coupé Atlantic. Asimismo
oferta la posibilidad de do-
tar al BX Familiar de una

CITROEN DYANA. FEl coupé-break de Hauliez tiene un interior a to-
do lujo. Algunos detalles exteriores han cambiado.

KARENIY. Son unos todo-terreno fabricados en Madagascar, que
wtiliran moiores de origen Renault.

puesta en el maletero, en el
sentido contrario a la mar-
cha y para dos nifios; clara
competencia para el R-21
Nevada. .

Con la ayuda de Heuliez,
los alumnos de la escuela
nacional francesa de crea-
cién industrial (Les Ateliers)
han realizado un vehiculo de
concepcion simple y desca-
potable para uso diario.
Permite rodar con o sin pa-
rabrisas, con o sin capota.
Lleva el motor Fire en posi-
cion central transversal y, a
pesar de una aerodindmica
poco favorable, alcanza 155
kilémetros por hord, gracias
a un peso de sélo 450 kilos,
El chasis estd realizado en
tres subconjuntos indepen-
dientes y la carroceria, no
portante, es de poliuretano.
El nombre de este vehiculo,
es tan tortueso como sus
formas: Arbracam.

El MVS Venturi ha sido
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suficientemente serio y
profesional para poner de

contenidas: 3,9 metros de
largo vy 2,42 metros de
distancia entre ejes. La
escasa altura de 1,15

manifiesto la capacidad Citroén, Renault y que la ausencia del techo metros contribuye a
creativa y de desarrollo de | Peugeot. El Coupé Atlantic | no llegue a afectarle .| resaltar la impresi6n de

| France Desing, sociedad presentado en Paris podrd | negativamente. anchura y compacidad. Las
del grupo Henri Heuliez. tener en el futuro una Los responsables de puertas, de grandes |
fabrica de autobuses, version descapotable. France Desing han optado | dimensiones, dan acceso a
autocares, ambulancias, Estructuralmente ha sido por unas dimesiones un kabitaculo para dos

coches y puede ser estudiado para plazas

DESIGN FERRET

MADE IN SPAIN BY FERVE, 5. A,

analizador del sistema de carga
del automdvil: bateria.alternador-regulador

Incorpore al tablero de instrumentos
de su vehiculo el AUTOTEST F-46 vy
comprobard al instante la eficacia de
este preciso instrumento.

La iluminacion de sus LED’s le indica-
ran en todo momento el nivel de carga
de la bateria, el correcto funciona-
miento del alternador o dinamo y la
tensién del regulador.

Se suministra equipado con un porta-

fusibles con fusible de proteccién y
un soporte.

Para su colocacion debemos elegir un
lugar bien visible desde el puesto de
conduccion.

Podemos aprovechar uno de los orifi-
cios que hay en el tablero de instru-
mentos de la mayoria de coches y que
se encuentran disimulados por tapas
similares a los interruptores de uso
normal.

Cuando no se disponga de ningdn ori-
ficio, podemos efectuarlo nosotros
mismos en el lugar que consideremos
mas Indicado del tablero, utilizando
para ello, como plantilla, el soporte
que se adjunta en el Kit.

Si ninguna de las dos posibilidades
anteriores es vélida, podemos utilizar
el soporte como tal y adaptar en el

mismo el AUTOTEST F-46.

*COMPROBACION DE LA BATERIA (Motor parado)

ESPECIFICACIONES:

Dimensiones: 41X21X 41 mm.
Peso: 26 gramos,

LED R0JO.@OQO

La iluminacién de este LED indica que
la bateria estd descargada en un
—25 %.

LED’s ROJO Y AMBAR @@ O

Nos advierte que la bateria estd en
estado de carga aceptable, en un 50 %.

1ep AmBAR OQO
Bateria con nivel 6ptimo, cargada en
un 100 %.

) COMPROBACION DEL ALTERNADOR O DINAMO
Y DEL REGULADOR {Motor en marcha 2000 r.p.m.)

LED's AMBAR Y VERDE OO @

Si se iluminan estos LED's indican
que la corriente suministrada por el
alternador o dinamo es insuficiente o
bien que la tension del regulador es
baja.

Lep verbe OO @

Su iluminacién nos confirma el buen
funciocnamiento del circuito de carga
de la bateria.

LED’s ROJO Y VERDE @O @
Tensién del regulador demasiado alta,
la bateria sufre una sobrecarga.

FERVE

EQUIPOS AL SERVICIO DE LA BATERIA

considerado como el
primer fabricante francés
después de los tres grandes,

presentado en Paris ya en su
version definitiva. Se ha sus-
tituido el motor del 505 Tur-
bo por el V-6 Turbo del Al-
pine version 200 caballos:
250 kilémetros por hora de
punta y 26,6 segundos en el
kilometro con salida para-
da. El nuevo motor ha trai-
do consigo unas nuevas sus-
pensiones con dobles tridn-
gulos, tanto delante como
detras.

El Instituto Malgache de
Innovaciéon de Madagascar
daba a conocer la marca Ka-
renjy, presente con dos mo-
delos, Mazana y Kalaza. Se
trata de un 4 X 4 adaptadoe a
las pistas de los paises tropi-
cales, que utiliza motores
Renault, 2 litros diesel v 1,4
{itros gasolina.

La ofensiva francesa de
este Salon tenia en las mar-
cas alemanas jusia respues-
ta. Los nuevos BMW Se-
rie 7, Opel Omega, Audi 80

ﬂIiELAﬂEGNA.hgtmﬂuvmdﬂinEwuﬁldmnqunvk-
ne, lgual que e Kadett GSi dos litros.

ARBRACAN. El disefio francés aporia nueves idess como esie co-
che multinso com moior Fire.

y Porsche 928 S4 concentra-
ban sobre si la admiracion
de muchos visitantes. Todos
son -va conocidos de nues-
tros lectores y de ellos he-
mos hablade ampliamente
en anteriores nlimeros. Mer-
cedes exponia las nuevas va-
riantes de los 190, con mo-
tores 2.3 y 2.6. Este Gltimo
ya fue presentado en Franc-
fort hace un afio. El 2.3 lle-
va el motdr que Mercedes
fabrica actualmente en ma-
vor cantidad. Es el cuatro
cilindros a inyeccién, que
desarrolla 132 6 136 caba-
llos, segtin lleve o no catali-
zador, La velocidad maxima
es de 197 kilémetros por ho-
ra, acelerade 0 a 100 en 10,6
segundos y el consumo me-
dio homologado es de 8,7
litros. :
Ford se contentaba con
un ejercicio de estilo realiza-
do en Estados Unidos con la
colaboracion de Ghia, el
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YBARRA

A los que no puedan disponer de mucho
tiempo, les ofrecemos la posibilidad de
participar en trayectos parciales.
Nuestras propuestas “Aire-mar” son: -

17 CRUCERO PARCIAL

2¢ CRUCEROQ PARCIAL

Desembarco ef 6/3/87
y regreso via Aérea
2 Espana el 7/3/87.

3 CRUCERC PARCIAL
GENOVA-VALPARAISO VALPARAISO/SINGAPUR | SINGAPUR/GENOVA
(" 37 dias (47 dias "33 dias
| del 20/12/86 al 25/1/87. def 20/1/87 al 7/3/87. del 2/3/87 al 3/4/87.
Puertos de Escala: Salida en avidn desde Salida en avién desde
%ng - CASABIANCA - | Espafia el 20-1/57, Esparia el 2/3/87.
ALMAS - DAKAR - Hegada a Santiage el 21/1. | Llegada a Singapur el
SALVADOR (Bahia) - Embargue en ef Buque 4/3/87,
ﬂg N?I‘g #gEE(‘;RO - M/N DANAE Embargue en ef Bugue
BUENOS AIRE.S—' Puertos de Escala: M/N DANAE
PUERTO MADR);N . VALPARAISO - Puertos de Escala:
SUHAIA - 1SLA DE PASCUA - SINCAPUR - .
PUERTO MONTT - PAPEETE - RAROTONGA - | PORT KELANG -
VALPARAISO. PAGO PAGO - APIA - BELAWAN - PHUKET -
. p NUKUALOFA - SUWA - GOA - KARACHT -
Desembarco el 23/1/87 VILA - PORT MORESBY - | ODEHIA -
¥ regrese a Espania PARE PARE - KUCHING - | SHARM EL SHEIKH -
via Aérea el 25,71/87. SINGAPUR, AQUABA - SUEZ -

PORT SAID - ASHDOL -
GENOWA.

Informes y Reservas: YBARRA y Cia.

...y en todas las Agencias de Viajes

carrocero de Ford que tiene
su sede en Turin. Es un be-

Ilo y lujoso descapotable de
dos plazas, cuyo perfil tiene
mas aire de Pininfarina que
de Vignale; se parece mucho
al Cadillac Allanté y al fu-
turo Ferrari 412 Cabrio. El
estilo de los descapotables
de lujo va por el mismo ca-
mino, sea cual sea el autor
del disefio. El frontal es muy
fino, gracias a la adopcion
de un equipo de faros de pe-
quefio tamafio. La parrilla
también tiene muy poca al-
tura v la entrada de aire al
motor se complementa por
una generosa toma integra-
da en el parachoques. El
Gilda Vignale puede llevar
un techo duro transparente,
que proporciona una visibi-
lidad excepcional. Por el
momento no esta prevista su
fabricacién en serie.
Novedades italianas eran
el Alfa 33 gama 87 y ¢l Au-

CENTENARIO, Soluciones
Mercedes purn fodas (s épocas.

THEMA 8.32. Alerén retrictil
en el Lancia de prestigio.

tobianchi de traccién inte-
gral. Lancia también conta-
ba en su stand con el Thema
8.32 de motor Ferrari, ya
con alerdn posterior. Como
habiamos adelantado hace
unas semanas, el apéndice
aerodinamico escamoteable,
Se esconde bajo el capd a
través de un mando eléctri-
¢o que acciona el conductor
desde el puesto de pilotaje.
En principio se habfa previs-
to un mando automatico pa-
ra que el alerdn aflorase por
encima de 130 kildmetros

SUNNY:
UN NISSAN
MILLO-
NARIO

L Nissan Sunny, que

en 1983 fue el coche
mas vendido del mundo,
ha sido completamente
renovado. Con vistas a
proseguir su millonaria
carrera (desde 1967 se han
fabricado mas de ocho
millones de unidades), los
responsables de la marca
japonesa han lanzado una
nueva generacién, puesta al
dia en el orden estético y
con soluciones mecanicas
mdés avanzadas.

Siempre en la linea de
ofrecer la oferta més
amplia, Nissan lanza el
nuevo modelo con cuatro
carrocerias diferentes: tres
volimenes de cuatro
puertas, dos volimenes de
tres o cinco puertas y
coupé de tres. Los'dos
volumenes tienen un cierto
aire de VW Golf, pero la
estética de todos los
modelos es acertada.
Llama la atencién por su
belleza el coupé, que
también recuerda a otro
coche ya conocido, el
Toyota MR 2.

Nissan ofrece, en
principio, dos motores de
gasolina de 1.270 y 1.597
centimetros ciibicos, con
potencias respectivas de 60
y 84 caballos. También
ofrece un diesel de 1.681

centimetros cuibicos y 53
caballos. Las velocidades
maximas van de 155 a 175
kilémetros por hora en las
variantes de gasolina. Hay
también la posibilidad de
una traccién integral a las
cuatro ruedas, del tipo no
permanente, es decir, para
salir de apuros y superar
situaciones dificiles,
desaconsejando la marca su
utilizacién en condiciones
normales.

Las suspensiones del
Sunny se han mejorado.
Mantiene las cuatro ruedas
independientes, pero detras
estdn gutadas por brazos

paralelos transversales, en
sustitucion de los brazos
tirados.

Volviendo a las
carroceras, hay que -
sefialar el buen hacer de los
disefiadores de la marca en
materia de aerodindmica,
con Cx de 0,33 en las
versiones de 3-5 puertas, de
0,34 en el tres voliimenes y
de 0,29 en el coupé. La
longitud de los nuevos
Sunny varia en funcién del
tipo de carroceria. Va de
los 4,03 metros del dos
voliimenes a los 4,27 del
coupé y los 4,23 del tres
volimenes.




Casos en los que aconsejamos
-unVolkswagen Transporter.

Familias numerosas y muy

_’

amigos « Hoteles ¢ Entusiastas del camping
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e Empresas granes

viajes » Equipos de baloncesto, entrenador

incluido
Bandas de
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musica « Colegios y conventos...

-0

. Cuadrillas de toreros

los Volkswagen Transporter estdn es-
pecialmente recomendados para todos
aquellos casos en los que haya serios
problemas de espacio. ‘

Se trata de unos vehiculos asombrosos
que desde hace 35 afios han venido
marcando la pauta en cuanto o seguri-
dad, fiabilidad, capacidad y economia.

Su perfecto tren de rodaje y su.aco-
bado, de la méxima calidad, los han

.convertido en los vehiculos mds vendi-

dos de su categorfa. 6.000.000 en todo
el mundo.

No es de exirafiar. Se trata de una
amplia goma creada para cubrir cual-
quier tipo de necesidad. Desde la versg-
til Camioneta hasta la lujosa Caravelle
Carat, sin olvidarnos por supuesto de lo
alta tecnologia de las versiones Syncro
4 x 4, e 50 a 112 CV. Gasoling,
diesel o tuibo diesel.

Acérquese a'su Concesionaric y des-
cubra cédmo un Volkswagen Transporter
podrd quitarle muchos pesos de encima.
Sea cual sea su caso.

Deseo recibir més informacién sobre

los Volkswagen Transporter.

"Nombre "\\\

J Direccién \\

: Localidad Tel. \‘
| Provincia CP.

I Actividod f
E Enviara”Vehiculos Comerciales” Apdc. de Comecs 125.1‘\1.2:!_ d. !

4

7

s, ’

- Volkswagen
Transporter
Importados por Seat.

CADILLAC
DE
REAGAN

S una réplica

practicamente perfecta

del coche del presidente de
Estados Unidos,. pero se la
puede comprar cualquiera
que esté dispuesto a pagar
los diez millones de pesetas
que viene a costar fuera de
Espaiia.

La limusina presidencial
esti derivada del Cadillac
Brougham, €l coche més
largo fabricado en serie en
Estados Unidos y al que
supera en longitud por 1,17
metros. Es, en pocas

palabras, un mastodonte de

casi tres toneladas de peso
y siete metros de largo.
Concretamente se queda en
2.676 kilos v 6,78 metros.
Buena parte de esos kilos
corresponden al lujoso

. equipo interior: cristal de

* divisién entre las plazas

© delanteras y traseras, techo
practicable eléctrico,

| aparato de television y
video, compact disc,
consola de madera, tres
teléfonos, etcétera. Todo

. ello lo aguantan cuatro

| enormes neumaticos

1' montados sobre llantas de

dieciséis pulgadas de
diametro y una suspensién
dotada de controtl eléctrico
de altura constante.

. S —

Ante el despliegue de
lujo que los responsables
de General Motors han
conseguido para esta
limusina presidencial, las

-

caracteristicas técnicas
pasan a un segundo plano
y pueden parecer incluso
algo ridiculas. Tal es el
caso de los 140 caballos de

potencia que desarrolia el
motor de ocho cilindros y
cinco litros, claramente
€5¢as0 para mover un
coche de este peso. Eso si,
lleva dos baterias capaces
de proporcionar la energia
necesaria para todos los
accesorios. :

R,

g B e

— — = —

por hora, pero esto tenia el
inconveniente de que, circu-
lando en autopista a veloci-
dades de 120/130, salia o se
escondia intermitentemente.
Asi, en la version definitva
es el conductor quien lo po-
ne o lo quita a voluntad. Di-
cho alerdrt mejora la estabi-
lidad direccional de esta for-
midable berlina, capaz de
alcanzar 240 kilébmetros por
hora y que puede ser recogi-
da directamente por el clien-
te en la fAbrica italiana.

La gran novedad inglesa
era el Rover 800, dado que
los responsables de Jaguar
decidieron en un principio
reservar el XJ6 para Bir-
mingham. Sin embargo, los
visitantes del Salén tendrin
la oportunidad de admirar

¢l nuevo modelo a partir del
dia 8, en una deferencia de
Jaguar hacia los clientes
franceses y su filial.

El gue si ha cambiado,
aunque s6lo levemente, es el
Morgan. El deportivo brita-
nico aparecido en 1936 tiene
ahora una carroceria ensan-

chada, ya que sus vias sc¥

han incrementado y monta
una direccion de cremallera.

También han mejorado
los clésicos Rolls y Bentley.
Todos los modelos de cua-
tro puertas han sustituido
los viejos carburadores SU
por un sistema de inyeccion
Bosch K-Jetronic (o KE-Je-
tronic en el Turbo R), que
aportan un incremento de
potencia de un 22 por 100 y
una economia de combusti-

FORD GILDA. Es una creacién que lieve ln firms Vignals ¥
confirma el estilo de los futuros descnpaotables de lujo.




equipo de lujo para la
ranchern suecs.

HONDA ACCORD 2.0i-16. Es la berlina de dos litros mss rdpida
del mereado: 208 kilémetros por hora gracias al motor 16 vdlvulas,

ble del 16 por 100 (a la ve-
locidad mantenida de 90 ki-
lémetros por hora). Tam-
bién llevan ABS y otras me-
joras, como radiador de
aceite, nuevo sistema de cli-
matizacién, asientos delan-
teros con mejor sujecion la-
teral y alguna modificacién
en el salpicadero.

Los japoneses no podian
faltar a la cita y quien mas
quien menos todos tenian
algo nuevo que mostrar.
Honda se centraba en el

VOLYO HERMES, Tapizado y

SL1:
RIVAL DE
ALPINE

ESPUES del MVS
Venturi aparece un

nuevo deportivo francés de
alto nivel, el SL1 de la
sociedad GMFSA, una
cadena de talleres muy
extendida en Francia, que
ha puesto en marcha con
gran seriedad este
proyecto. Aunque se parece
al Alpine, no tiene nada

que ver con €l, salvo en lo
referente al motor.
También utiliza algunos
elementos de suspensién
del R-25, pero lo mas
curioso es que el parabrisas
y las ventanillas proceden
del Matra Murena, del que
también toma la idea de los
tres asientos. Dos versiones
estan previstas, una con el
futuro motor del R-21
Turbo de 1995 centimetros
ciibicos y 165 caballos (220
kilémetros por hora) v otra
con el V-6 Turbo de 2.458
centimetros cubicos

de 200 caballos.
=5 D i
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MAX MEYER

AMIGO DEL
(OCHE

Hay un nombre famoso en toda Europa
en la reparacion de carrocerias de coches:

Un sistema de pinturas especiales, de
avanzada tecnologia, alta rentabilidad
y mds de 30.000 férmulas de color.
Que asegura al coche mas proteccidn,
solidez permanente de colory brillo,

y mds vistosidad. .

<& MaxMey

Pinturas Especiales para Carrocerias

Corseio o Ciento, 474, entl - 08013 Barcetons - Tels 93-231 74 50{23176:50 - Telex 97946 DMVD E

|voLvo
PIENSA EN

LOS
| CHAVALES

I hay una marca que se
ha preocupado

siempre por la seguridad
infantil, ésta es Volvo.
Ahora acaba de presentar
una nueva linea de asientos
infantiles, con los que se
resuelven muchos de los
problemas habituales.
Concretamente, han sacado
un asiento igualmente
valido para recién nacidos
que para nifios de hasta
cuatro afios de edad y que
se puede instalar tanto en
¢l sentido de la marcha
como en el contrario. Este
nuevo asiento permite
cualquier inclinacién, de

- ahi su posibilidad de

~ utilizacién por bebés. Un

revestimiento de espuma de

poliuretano recubre ¢l

al nifio de cualquier
impacto lateral. Tampoco
constituye riesgo alguno
para los demas ocupantes,
pues no tiene partes
salientes.

Al mismo tiempo, Volvo
ha presentado un asiento

e

Shuttle de traccién perma-
nente a las cuatro ruedas
(véase pagina 10) v en una
nueva version de la berlina
Accord, con culata de cua-
tro valvulas por cilindro. En-
esta configuracién, se pre-
senta como uno de los dos
litros més atractivos del
mercado europeo. Este Ac-
cord 2.0 i-16 desarrolla 137
caballos de potencia, que,
gracias a la buena mecénica
(Cx 0,32) de su carroceria,
le permiten alcanzar una ve-
locidad maxima de 208 kilo-
metros por hora. Gracias a
las suspensiones de dobles
tridngulos delante y detras y
a la buena distribucién de
los pesos, el Accord hace ga-
la de un comportamiento
excelente.

De Suecia y junio a la ga-
ma Saab 87, un nuevo Vol-
vo, el 760 Limusina en dos
variantes, una con 80 y otra
con 15 centimetros mds de
longitud total. La version

armazon de acero y protege

Aslento Volvo para nifios de 0 a 4 aiios.
A la derecha, cojin y respaldo para mayores de cuatro afios.

infantil, que va suspendido
detras del asiento del
pasajero delantero y
plegable sobre si mismo, de
manera que no roba
espacio interior cuando no
viaja el nifio. Como
cinturdn de seguridad se

utiliza el del propio coche.
Esta silla ha sido disefiada
expresamente para
acoplarse sobre los asientos
de los Volvo 740 v 760.
Para los nifios de mas de
cuatro afios, Volvo ha
recomendado siempre un

VOLVO 760 LIMUSINA. Ochenta centimelros suplementurios de
longitud total para mayor amplitud de los pasajeros principales.

cojin, de manera que el
nifio va sentado mas alio y
el cinturén de seguridad no |
puede causarle lesiones. i
Ahora, dicho cojin se
complementa con un
respaldo suplementario y

un reposacabezas, que
protegen de manera mas
completa la espalda y la
cabeza de los nifios mas
altos para que el borde
superior del asiento no
llegue a causarles lesiones
en la cabeza.

mas larga tiene una tercera
ventanilla lateral y las puer-
tas posteriores son 15 centi-
metros mas largas. En el in-
terior hay unos asientos su-
plementarios en el sentido
conirario a la marcha, que
pueden recogerse sobre el
respaldo de los asientos de-
lanteros, dejando un gran
espacio libre para los pasa-
jeros de las plazas principa-
les,

Teléfono, televisidén, bar,
etcétera, pueden instalarse
en su interior los gustos del
cliente.

En definitiva, Paris ha si-
do este afio un salén al que
no ha faltado ninguna de las
principales marcas, incluida
Seat, que aprovechd su
muestra del Palacio de Ex-
posiciones para presentar su
Ibiza cinco puertas a nivel
internacional.

A. Mallo y A. J. Nisto
{Enviados especiales)




| UNA NUEVA GENERAUION DE PULIZAS,
LISTAS PARA ASEGURARLE

AVIONESDE
Dos R“EDAS SALON DE PARIS

| El Salén de Paris también abre tradicionalmente sus puertas a las motocicletas. Este afio no es

| que hubiera muchas, pero estaban las que habia que ver, las ultimas creaciones de Yamaha

Suzuki, Kawasaki y Honda, que una vez mas han demostrado su enorme capacidad para crear
"\.,__._.\ estos auténticos aviones de dos ruedas.

MAS Y MEJOR

RESPONSABILIDAD CIVIL
INTEGRAL

YAMAHA
GENESIS
FZR 1000

Hasta ahora sélo las
Yamaha de carreras
llevaban el nombre
Génesis, lo que da
una idea de la
vocacién de esta
midquina, capaz de
alcanzar los 270
kilometros por hora.
El moter, de cinco
vilvulas por cilindro,
desarrolia 100
caballos a 9.500
revoluciones por
minuto ¥ va
inclinando 45 grados
hacia delante. El

INDEMNIZACION POR
. ROBO 100%

GRAN TODO RIESGO
. - : chasis Deltabox estd
fabricado en
aluminio y sblo pesa
© 12,2 kilos.

| MUTUA NACIONAI. DI.-'.L AUTO MOVII. 1
Con mutua confianza

Sede Social: Doctor Ferran, 35. BARCELONA-34, Tel. (83) 2040012
b7 oficinas propias y 53 delegadas en toda Espafia '

Nogué &Cia -




TRANSALP
600V

Es ana moto «para
hacer turismo en
comunicacién con la
naturaleza». Se
distingne por su
corenado infegral
satidario del cuadro,
solucion empleada en
las Honda del
Paris-Dakar. Lleva el
motor bicilindrico en
Y de 55 caballos, un
solo drbol de levas y
tres vilvulas por
cilindro. La parte
ciclistica se distingue
por un nuevo cuadro
al que se fija el
motor, que hace
oficio de elemento
rigidificador del
conjunto.

HONDA

i El velocimetro de la

1000 Ilega a los 300
kilémetros por hora.
Representa el nuevo
estilo de las motos
deportivas con
carenado integral,
que cubre todos los
elementos mecdnicos
y favorece
notablemente a la

.aerodingmica. Fl

motor cuatro

" cilindros de dos

drboles de levas en

" cabeze accionados
- por cadena central de

1a 1000 rinde 132
caballos a 9.500
revoluciones por

| minuto,

KAWASAKI KLR 650 Su motor, el mayor monocilindrico

del mercade, responde a la vocacién
de las genuinas trail con
recuperaciones y aceleraciones
garantizadas. Detrds empujan 48
caballos. Sus otras ventajas son la

ligereza, la sencillez y la economia. SIALM DE mms

P . e = = . H] I._

BMW K 75 S. Manillar méds corto y

carenado deportivo
solidario del cuadre
distinguen a la version S.
La gran novedad de
BMW fue su sistema
antibloqueo de frenos.

i

Si estas pensando ya en tu
proxima salida, los Peugeot 205

te permiten el programa mas completo y variado
de viajes al “fin del mundo™: Toda una gama

en diesel y gasolina, con 3y 5 puertas y hasta
con aire acondicionado.

Para que, sean cuales sean tus preferencias, €n tu
proximo viaje te dejes guiar por un Peugeot 205.

GAMA PEUGEOT 205

Gasolina 3y 5 puertas.  Diesel 3 y 5 puertas.
Potencia, desde 55 cv. hasta  Potencia, 60 cv. *Velocidad
105 cv. *Velocidad maxima, maxima, 155 Kmih. *Consume
hasta 190 Km/h. *Consumo  a 90 Km/h., 3,9 litros.

a 90 Km/h., desde 4,9 litros.  *Autonomia, mas de 1:200 Km.
*Aire acondicionado opcional  *Aire acondicionado,

{GT). *Elevalunas eléctricos  elevalunas eléctricos y cierre
y cierre centralizado de centralizado de puertas,
puertas [GTI, GTX y GT. opcionales (SRD).

Opcional en XR y SR].

BHPEVGEOT 205
. Contigo al fin del mundo.

CAMPEON DEL MUN
DE RALLYES 1985

GEOT TALBOT FUERZA DINAMICH —

#m Lubricantes recomendados
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k SUZUKI VS 1400 GLH. AXIS 749. Y il i -
Sn cilindrada-aleanza los 1.360 ‘ A partir de un chasis Yamaha FZ 750, .

| cenllmetros clbicos, suficientes para ¢l disefiador frameés Alain Cayré ha Y -

I provocar la envidia en los propietarios . realizado esta carroceria monocasco, e

;«; Harlﬁy S:)n_lﬂo enll,):lln?sdl;s que v que integra depésito de combustible, .
wrrolla este motor bicllindrico en V y relojes de control, etcétera, La parte

239 los kilos de peso de todo ¢l superior va articulada y permite el SA LON DE PARIS

coajunto, acceso al depdsito de gasolina.

-

\:-\_"—
ARR
} N R
"D

_ VEALAINYECCION
DESDE UN NUEVO PRISMA.

YAMAHA FZX
L | Ei prista det estilo y la velocidad. Descubrird
para .

o e i el Lancia PRISMA 1600 1.E.

una superspor, pucsllev. o Descubrira de lo que son capaces 108 CV de
no motor de ia . . .

Génesis. Detalle original el potencia. Y lo que significan 185 Km/h.

S R | de velocidad real.

e e Vea el estilo desde un nuevo

¥ ¢f radiador. Prisma. El Prisma de la distincién. 4

Descubrird la nueva Iinea del - e
Lancia Prisma. Su nuevo frontal, sus o= *
o g - —
nuevos interiores. Para ofrecerle mas "7 A=

amplitud y comodidad. _ =
Es la reafirmacion de la tecnologia ‘.f . &

‘ Lancia. )
Vea la inyeccion desde un nuevo Prisma,
‘ descubrird el estilo y la velocidad. Le encantard. Mas
a(in, al ver su precio: 1.822.100 Ptas.

~ LANCIAPRISMA 1600LE. (@)

KAWA-
| SAKI GPZ

S00. g . . ° o
s o La diferencia de viajar en LANCIA.
una medio litro E

= con todo el estilo 5

¥ la personalidad
de fa marea

Mas de 130 puntos de venta y asistenciaen Espafia.

Juponesa para I

Serace s cn CONCESIONARIOS EN MADRID:

I:ﬂu;n LENa COMERCIAL AUTO HISPANIA, §. A, Cira. Barcelona,Km. 11,300 *VAGMA, 8. A. Glto. [dpez de Hoyos, 5.
indrada

intermedia.
= ~

CONCESIONARIOS EN BARCELONA:
DIFISA. Rondo de Poniente, 73. (Sabadell} « SACA, S. A, “’AUTO ITALIA”. Balmes, 212. Escuelas Pias 7
* THEMAUTO 8. C. L. Autovia Castelldefels, Km. 5. {Prat de Uobregat]. Provenza, 260.




Cuadernos de IJIIistoria 16, ante el éxito obtenido
entre educadores y alumnos, inicia a partir del
30 de Septiembre la reedicion de todos sus
nimeros publicadbs.

Cuadernos de Historia 16 mantiene el precio,
de 125 pesetas y cada semana podr4 encontrar
€n Su quiosco habitual dos ejemplares diferentes,
el correspondiente a la edicion normal y uno de los
prirmeros nﬁmerolg, asi aquellas personas que no
comenzaron la coleccion en su dia jueden ahora
hacerlo en la mitad de tiempo. I

| Cuadernos empieza el curso con el N 1

Para empezar, una gran oferta, los cuatro
primeros niimeros por solo 250 ptas.

Recuerde que Cuadernos de Historia 16 esta
compuesto por 100 cuadernos monograficos,
coleccionables en 10 tomos, que tratan con
amplitud y viston moderna todos los grandes temas
e la Historia.

| historia 16

Y/ CUADERNOS

— S
I

| B " Los fenicios

A Blamen Freipim, {arlos Gonaler x Hernmnfrid Schubart

La guerra civil n La Encidopedia 'El reino de Granada

07 Jalio Ardstegui 3P Guiceiard), D. Roche, b Lafuente y &L, Pesct

1. Bosch, J. M. Forneas, D, Cabunelas v 5. Giber

| Cuadernos Historia 16. Toda la Historiaen 100 cuadernos.

| s
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‘ LUl 1 awHi ' ' M Yt bj‘ t :
f B bl ol L | - ambpien esta semana
il . : = \
‘- elN.° 42
i
- “Los Iberos”’
| |8
I
i
788 4 wd §3E ptag
I 5 125 pius
I f LS
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| : ‘ -“---_--_--ﬂ-_-%- !
CUADERNOS DE HISTORIA 16
, : : : Gif . | : .
1. Los Fenictos 26. Numancla contra Roma zi k:s Cortes Mcdijlevnles 76. Los coricilios medievales Suscribase a Cuadernos y consiga gratis este importante rega]o: Historia de Esparia”, de Historia 16,
2. LaGuerra Civil espafiola 27, Los Aztecas . La conquista del Pert 77, Arie y cultura de la shusteacion en Espafia ] g shi
Il 3. La Enciclopedia 28. Economia y sociedad en la Espaa del siglo XVI) 33 Jaime Ly su época 78. Apecallpsis nuclear ; Cuyo precio de venta 3! puthO € de 3000 Ptas.
| 4. El reino nazari de Granada 29, Los Abbasies : 54. Los Ezruscos 79. La conquista de Canarias
| 5. Flandes contra Felipe 11 30. El desastre del 98 55. La Revolucién Mexi¢ana 80. La reHgion romana . e y 0 q
i 6. Micenas 31. Alejandro Magno 56. La cultura espafiola del Siglo de Oro 81. El Estadio espariol en el Siglo de Oro Si, deseo suscribirme a la coleccién Cuadernos de Historia 16.
7. La Mesta 32.1a conguista Méxice 57. Hitler al poder 82, El“crack” del 29 - 5 al 0 d = 00 P
8 La Desamortizacton ;g E {Jslam, siglos X1-X111 gg LLgs guerras cdntabras 83. [[:mn‘ 3B;adf.mlc[do ij PD[' 30 numeros, pfecu) e D.O tas.
| 9. La Reforma protestante . El boom econdémico espariol . Los origenes del monacato 84. La sociedad colonial en América Latina e . . : : "
10, Espaﬁayla(;)).T‘A.N. 35, La | Guersa Mundial {1) 0. Antorsig Pérez 85, E1 Camino de Santiago 3 Por 100 niimeras, al precio de 10.000 Ptas. y me envian, totalmente gratis, el volumen
L1. Los orfgenes de Catalufia 36. La | Guerra Mundial (2) 61. Los Hititas : 86. La Guerra de tos Treinta ARos “Historia de Espaﬂa“ de Historia 16.
12, Roma contra Cantago 37. El Mercado Comdn 62. Don Juan Manuel y su época 87. El nacienalismo catalin
13. La Espafia de Alfonso X 38. Los judios en la Espafia medieval 22 Simén Bolfvar 88. Las conferencias de paz v la creacion de Ta ONU
14. Esparta 39. El reparto de Africa . Laregencia de Marfa Cristina 89. El 'Triento Liberal ° re 811 p
lg. La Revolucitn rusa 40, Tartesos 2(55 La Segunda Guerra Mundial, | g 9, El despertar de Africa La forma de pﬂgO gue eh.lﬁ €8 la Slgulente'
16, Los Mayas 41, La disgregacion del Islam . Las herejias medievales 91. El nacionalismo vasco i g 5 [ : 3 N
17. La peste neprd 42. Los Iberos 67. Economia, sociedad en la Espaia del siglo XVIN 2. La Espaia del Greco 0 A{-l]UIIIO talona nomb::e_ de Intorlmambn v Revistas, S. A, T s I
18. El nacimiento del castellano 43, Elnzcimienode dtalia 68. El reinado de Alfonso XEI 93. Los payeses de remensa tleI‘O Postal a Informacion Y Reﬂstas, S. A. Hermanos Garcia I\oblejas, 41. 28037 Madrid
| 19. Prusia y los origenes de Alemania 44. Arte y cultura de Ta [lustracién espariola 69, La Segunda Guerra Mundial, 11 94. La independencia del mundo drabe
20. Los Celtas en Espaita 45. Los Asirios 70. Et nacimiente de Andalucia 95. La Espafia de Recaredo
21. Bl nacimiento del Islam 40. La Corona de Aragon en el Mediterrines 71, Los Olmecas g 96, Colonialismo e imperialismo B
22. La llustracitn en Espatia 47, El nacimiento del Estado de [srael. 72. Lacaida del Imperic Romano 97. La Espaia de Carlos V .
23, Tos Sumerios 48. Las Germanias 73. La Segunda Guerra Mundial, y H1 98. El Tercer Mundo v el problema del petrdlen
24. Los Camuneros -49. Los [ncas 74. Las Internacionales obreras 99. La Espana de Alfonso XIII I D'lI'ECCiéﬂ
| 25. Los Omeyas 0. La Guerra frfa 75. Esplendor del Imperio Antiguo de Egipte 100. Las crisis del aflo 68
I Localidad CP.
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FORD
Precle on lu calle:
2.899.071 pius.

VIETODES

@ Frenos con ABS.
@ Habitabilidad.

@ Confort de marcha.

& Motor ruidoso..
® [esarrollos largos,

e Bdancaodelacarrocer.ia..

FORD“'
IAT CROMA J

.-‘ ‘ r,)_l_)

..?.
£hin

~

£

s

R-28 6TX
Pra¢lo on lu calle:
2.955.795 ptas.
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* VIRTUDES
] ® Amplitud mte:rlor. .
® Comportamiento.
@ Prestaciones.
= @ Tacto del freno.”
- @ Mala ventilacién.

| @ Ruidos aerodinamicos.

e
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A llegada del Fiat
Croma al mercado
nacional abre una
nueva posibilidad de
eleccion al comprador que
busca una berlina de catego-
ria media-alta y con un mo-
tor de inyeccidn que permi-
ta unas prestaciones por en-
cima de la media. Si ademas
de esto buscamos que tenga
una carroceria de cinco
puertas, nos resulta que la
oferta estd compuesta por
cuatro coches: el Ford Scor-
pio 2.0i GL, el Ford Sierra
2.0 i Ghia y el Renault 25
GTX, a los que se une ¢l ya
mencionado Fiat Croma. El
hecho que aparezcan dos co-
ches de la misma marca se
justifica por estar el Croma
a caballo entre las dos cate-
gorias, la del Scorpio y Ia
del Sierra. Por ello hemos

escogido el mas equipado de
los Sierra y la version GL
del Scorpio, gue es semejan-
te en equipamiento respecto
al Croma.

Tanto los dos Ford como
€l Renault son coches de so-
bra conocidos para el usua-
rio espafiol. En cambio, el
Croma es un recién llegado,
y es el tercer modelo perte-
neciente al proyecto Quaitro
que llega al mercado espa-
fiol, puesto que ya, anterior-
mente, lo hicieron el Saab
9000 v el Lancia Thema. Es
precisamente con este Glti-
mo con el que el Croma tie-
ne més similitudes, pues,
ademés de la carroceria, dis-
pone de una mecdnica muy
similar, El punto donde se
marcan las diferencias entre
el Lanciayel Fiat esel de la
presentacion.

Los cuatre modelos de es-
ta prueba responden, pues,
a una misma exigencia, v
tan sdlo en ¢l aspecto de la
traccidn hay una diferencia;
los dos Ford son traccién
trasera, mientras que el Re-
nault y el Fiat son traceién
delantera. Este aspecto con-
diciona un poco la decisiébn
de la compra, puesto que
hay usuarios que prefieren
mds un tipo de traccién que
otro.

En cuanto a los precios,
los cuatro se encuentran
comprendidos en un margen
de algo mas de quinientas
mil pesetas, cantidad que,
aunque es importante, no es
decisiva a la hora de Ia elec-
cion. El més barato es el
Sierra, mientras que el R-25
despunta por arriba como el
mas caro.

'\- .U

FORD SIERRA
Precle on la calle:
2.412.316 phas.

& Acabado
e Pomclén de conducclén .
LI D1recc16n TR Y S |
®  Desarrollos Iargos. .7 .. |
@ ° Suspensién blanda. . -

@ Recorridos de la palanca
de cambio largos.

FIAT CROMA
Precio en la culle; o
2.622.900 pias.

e _ Compeortamiento. .
e Consumo. . |
[ Habltabihdad. S L |
llﬂl.'l'ﬂ .

® Motor rmdoso -

o Mando de apertura de
. puertas incébmodo.. .

. * Vibraciones en el salpl-
cadero.

-



FRENDS = SOMORIDAD ;
+ _.:f -
= — = = _ i = Ante todo hay gue decir
DISTANCIAS DE FRENADO i e L - = - que los cuatro modelos aqui
{en metros) Al talentl ..oceeevemnenenrenrennnns | 4851 52,9 | 53,2 | 51,3 | probados destacan por su
A 60 km/h, ......... .| 646 | 655 | 658 ] 68,2 buen comportamiento. No
E ﬁ gokﬂr/ll/li: ....... e - g},z gg,g gg,} ;g.; ) obstante, hay unas claras di-
. ', » seemw aren Y £ ] ¥ 'y 1 1

Sem 1 2% 0| Atsoxam ool sy | 13| w2 | — # : B e oo e e

A 80 kmi/h, 10,2 2,4 14;0 AMTORE) e e 79 7 80,2 | 79 9 8!) 3 k
A 100 /b 32,6 w2 | 413 | " _— ra o traccién trasera. El
A 120 km/h. ....... 49,3 54,7 61,7 (Medkinnndmuhunln plazas delanteras mulumtanﬂlllumllu Vllom m == - - — . - SFOI‘DIO ch W Vethl.!lO dé-
| _ . i ] _ decibeliva.) = » -~ cil, que se deja manejar con
suavidad. La suspensién
I trasera es algo blanda, pero
| responde bien en condicio-
PRESTACIOMES nes normales. El Sierra, por
! su parte, también es trac-
¢idn trasera, pero su suspen-

I sién es ligeramente mas rigi-
i da que la del Scorpio, sin
[ por ello llegar a afectar a la
| comodidad de los ocupan-
SCORPICH CROMA | BIERRA | R3S plo | Croma | Siera | RS tes. Tanto el Sierra como el
VELOCIDAD MAXIMA CIUDAD Litros 100/km. Scorpio son coches seguros
IBY covvererersensessressons . W86 | 134 | 1800 | 194 A 26,9 km/h. de promedio .| 12,5 | 99 | 128 | 138 isiﬁggliﬁr girloaapgerss :1
' CELERA N CARRETERA ; et "
' : 400 m s:lzild(:Np:ni’?: ] 1861 18 | 14 | 17 A 90 km/h. de crucero ........4 5.8 6.4 6,0 6,4 cién de seguridad de la trac-
1.000 m, salide parada .......| 338 | 337 | 335 | 38 En conduccion répida .,........; 10,8 | 12,3 | 13,5 | 119 cién delantera del R-25 o del
De 0z 100 km/h 108 105 | 103§ 102 AUTOPISTA Croma marcara la diferen-
' N "N * i A 120 kim/h. de crucero ... T2 7,5 80 | 78 cia. Estos dos ultimos se
h RECUPERACION (seg.) o A 140 km/h. de erucero ........ 9,0 9,6 990 10,4 comportan como es clasico
400 m. desde 40 km/h. en 4.* .| 204 20,0 34 19,2 A 180 km/h. de crucero ........| 12,6 — — 14,9 EnliaiGa T Akt

|- 400 m. desde 40 km/h_en 5. .. 23,“ 22,2 2‘.3 21.4 CONSUMO MEDIO . . I : ] > d 1 t d A d
: 1000 m. desde 0 km/h. end.* | 378 | 388 | 355 | 348 PONDERADO | : Tani CeMOTTD ag o s
| . 1.000m. desde 40kmbh.en5.* | 41,2 | 43 | 393 | 379 Litros/100 KMt ..ocreeeeiinnn 99 | 8,6 | 10,2 | 10,5 las curvas, para luego apo-
[ - De80a 129 km/h. end.® ....... 1m4 | 141 | 102 9,2 AUTONOMIA MEDIA _ st : yarse bien y negociar la cur-
u' De 80 a 120 km/h. en 5.° ..5....| ;. 15,7 182 | 158 ;| 123 . Kilémetros recorridos ........... ‘6509 | 710 530 | 630 va con seguridad. Esta ten-
. : - : dencia es mucho més acusa-

da en ¢l R-25 que en el Cro-
ma, cuyo comportamiento
es més neutro. Sin duda, el
hecho de que el peso del mo-
tor del R-25 vaya por delan-

|- T = 0 e _v=_ . ] te del eje delantero influye
“ . SCORPIO 2.01 (ROMA 2.0 E SIERRA 2.01 R-28 67X directamente en este aspec-
MOTOR to.
1 Dispesiclin .....coceeee. CLCCTTTITC O TITRTITTe Y e, longitudical Del. transversa Del, lonsitudinal Del. langisudina
Neanero de elros o...... . o 4, en linea 4, en Hnea 4, 8 Hasa 4, 2n lines ‘En }os cuatrg lpodelos la
Cilindrada . 1993 ce 1595 e.c. 199 e, 123&1655 ce direccién es asistida. En el
CIEeRE voverrienssireresses et N Ty De 5 apoyos De 5 apoyos De 5 apoyos 2p0Yos Scorpio es opcional, pero
|' Distribucion oimennrassseesrone i Arbol de lev., en cab. Dos frboles en cabern Arbol de ievas en cab, | Arhol de levas en cab. muy?ecomeugable pa’gal:' es-
il Alimentacidn o Inyeccidn slectrdnica Iny. electronica Weber Iny, alectrdnics Bosch Inyeccits dectrénica 4
i Compresidn ....... e 92381 9752 1 328l 3,’9 at te dinero extra, porque de lo
| Tipe de carburanie .....ceeeeee 97 octanos 97 octanos T oetanos OciBnos contrario resulta mu g9~
| Capsehhd del depaRito .eruereseeararsen 90 litros : 70 litros 60 Litros 72 fitros da. El sistema de de!s(nrl)ﬁlti-
AR ovrrviiramcsransss . 115 CV a 5.500 rpm 120 CV 3 5,250 rpm. 115 CV a 5.200 rpm. 123 CV a 5.250 rpm. " !
Par MARIO .e.ovreen B R et 16,3 mkg. a 4.000 ypm. | 17 mkg. 5 3.300 rpm. | 16,5 makp. & 4.000 epm, | 18,5 mkg. a 2750 rpm. plicacién variable del Scor-
. TRANSMISION _ pio permite mantener un
Traceibn .......creceeranssnen trrecrreoeoon coiprecrr: Trasera Delantera Trasera Delantera buen tacto a cualguier velo-
Caja de cmblo ..................... Manual, 5 marchas Manuzl, 5§ marchas Manusal, 5 marchas Manual, 5 marchas . .
Velocidad & 1.000 1pm. o0 L* wvorores S— 8.6 86 : 7,6 ‘ 8,7 cidad, sin que se haga dema-
1 :’,e:g:iiglg 8 i % rpm. eﬂg- avsvsianaans lg,g ;g,g : ;3,; ;?% siado sensible. EI R-25 peca
clocidad 2 1.000 rpmt. en 3.2 .icivcnnevins 23, F . A=
Velocidad a 1.0060 rpm. en 4.% ........ ORI 315 33:2 27:8 28:2 de f'ma direccién _tal VEZ €X
Velocldad a 1000 rpm, en 5. o.ccoerenns 38,5 - {398 33,9 35,6 cesivamente rapida y muy
| DIRIECCION § - - - - p— .. o - sensible a alta velocidad, en
eArsRARALRANRY PRSI LB A A aepdsana remallera asistida ré¢mallera asists TEIMALIEra askstl réemaiiera asistita 1 10-
| Vaeltas de velanté entre iopas 4 - i iz 3 cambio para hacer manio
' Dhimetro de giro .. e - & 11,0 10,6 - | 106 10,8 bras resulta muy practica.
m;?x:fos D del b l. Discos delant BlooR\verts delar El Sierra v el Croma tienen
SEENHE .. ovrsirenioraranarestineterananinyurvnasenas 1SCOS vent dnte, 15CE € 1as cuatro 15¢os delante ¥ 5 Ve te, 3 de direccién
: discor edas, tambores detrés, servo tambor detrés; mecanismos |
SUSPENSIONES it detrés, ABS, servo_ | u Vsen'o m T . 5, SErvo asistida COIIVCIJCIOII&I, que
TIPO «viverirsrencsirensernrmnensararanas § Independiente en las Independiente en las Independlcdnte en las Ind::pend::jnte en las facilitan las maniobras a co-
RUEDAS -~ e B | o R (ot - DRl g che parado, pero que no son
| Lisnias ... - Chapa, 6x 14 Chapa, 5,5x 14 Chapa, 5,5x 13 Chapa, 5,5 14 excesivamente potentes y
Neaméticos N 185/70 VR 14 175/70 HR 14 185/70 x 13 185/70 VR 14 permiten una buena sensibi-
Peso en orden 1.265 kg 1.120 ke. 1.100 ke. 1.200 ke, lida.d en cualquier circuns-

tancia.

76/ Motor 16 Motor16/77
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de equipamiento y un aca-
bado impecable. El equipa-
miento es similar en los cua-
tro medeles y, como es ha-
bitual, los Ford disponen de

un gran nimero de opciones
para completarlo. En el aca-
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) quilibrados son e 0 dirigidos a un tipo de clien-
1 Orpio te que busca un buen nivel

VIAJEALALUZ
DE LA SEGURIDAD

FAROS HALOGENOS

La doble potencia de los Faros Halégenos

Valeo [5T:11°1 ; Valeo KiNBY

es doble seguridad para usted y los suyos. Cambie, sin modificacion alguna, sus faros
convencionales por Faros Halégenos Valeo: hay un modelo para cada coche.
Pero Valeo ofrece mas que luz: 37 componentes de alta calidad para su automévil.
Equipos limpiaparabrisas, pastillas de frenos, embragues, radiadores, altemadores...,

recambios originales, los que monta su coche de origen.
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bado destacan los de Ford,
que presentan un aspecto in-
tachable y que, ademds, es
duradero. El R-25 no esta al
mismo nivel, pero cumple.
En Fiat se ha hecho un gran
esfuerzo en mejorar la cali-
dad de acabado, pero, no
obstante, todavia surgen pe-
quefios detalles de una ter-
minacién un poco descuida-

FORD SCORPIO ‘

da, que se materializan en
ruidos y vibraciones.

El Sierra es el mas peque-
ilo, tanto exteriormente co-
mo interiormente. El Croma
y el R-25 tienen una ampli-
tud interior semejante, aun-
que las dimensiones exter-
nas del Fiat son més com-
pactas. El Scorpio estd casi
al mismo nivel, pero ligera-

((FRENTE A FRENTE )

mente por detras. Los cua-
tro estan perfectamente di-
mensionados para acomo-
dar a cinco adultos, Tan s6-
lo el Sierra, en virtud de su
tamafio algo menor que los
demaés, tiene un asiento tra-
sero algo més estrecho.

Los asientos mas cOmo-
dos son, sin duda, los del
Scorpio. Tienen el punto

FORD SIERRA

justo de rigidez y sujetan
bien. El Sierra también tie-
ne unos buenos asientos, pe-
ro el respaldo sujeta un po-
¢o peor. El Renault tiene
unos asientos muy grandes y
sujetan bien, pero son de-
masiado blandos, Los asien-
tos del Croma son muy pla-
nos y no sujetan bien en las
curvas, aunque dispone de

e

O ) T

En el Croma los asienfos
delnnteros mo sufetan biep.

Los del R-25
resmitan demasindo blandos.

Los del Sierrs son
los mds sencillos de aspecia., asientox,

Otro dia mas.
Con una guerra por aqui. Un escandelete
politico por alla. =

Con un politico que dijo un disparate. O un
viejo yupi que dijo algo nostalgico.

Otro dia mas: Resumido, interpretado y co-
mentado por Miguel Angel Garcia Juez y su
equipo. ‘
Un dia distinto como cada
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CuentarTevoliciones v....ooriesio
Cuernitakilometros parcinl
Termometro de agua ..oeeeeeens
Manxj&metm pres:bn awte
TREG] vnrscenrrieenssnisbendninssianrs
Ordenador de viaje ..ive
Testigo reserva carburants ....... "
Testigo de freno de mano ...
Testigo desgaste pastillas freno ...
Parabrisas laminado ....cocovmeeeee

" Piloto antinicbla trasero .-

Volante regulable ........
Asiento regulable en aftura ........
Retrovisor regnlable .....cevviiviiees
Apoyacabezas delanteros ........,
- Elevatunas eléct. (del.7fras.} ......

- Luz lectura mapas .....ovesenseeesns
Tapén carburante con llave .......
Liantas aleacién ........
Preequipo de radio
Limpia-lavatuneta trasero .......
Amento posterior divisible ........
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cinturones de seguridad traseros, 26. m- fam
eléctricos

OPCIONES FORD SCORPIO GL: Transmision automdtics, 159.800; lavatimpin-hen ira-
sern, 32.100; deshivlo eléctrico de purabrisas, 32.100; techo solar aperinrs manund, 56.600;

antlnlelrla, 31.100; alarms antirrofo, 21.901;

» 27.000; direccid s

tida, 98.000; umnrllgnadum lmmas ‘autoajustables, ﬂ 800; dlfereml.nl amoblocunle.
000; | de 53. 55.

tmivelocldaddecmwo 78300 —

5 cmi-

OPGIONI FIAT CROMA IE: Aenndleionndor de aire, 239.400; techo nhrlhle. 133.000;
33.250;

partido, 46.550; ruedas de aleacién y mmﬁ

ticos de perfll bajo, 86.450; cambio antomdtice, 252.700; lavafares, 23.940; frenos con
ARS, 282.700; suspensién wute-nivelante, 199.500; elwnlunas eléctricos traseros, 26.600.

QPCIONES FORD STERRA GHIA: Lavalimgi;-lunn trasern, 25.802; tranemision suloms-
71.421;

ticn, 86.184; techo solat
pintura metalizada, 37.373.

de segundad traseroz de iner-

cin, 25.137; suspensién reforzada, 8.911; Iavafaros, 26.063; ordenador de consumo, 39.235;

OPCIONES RENAVLT 25 GTX: Pintura memllndn 30.000; ulre nmmllclnndo. 150.000;
liantas de aleacion, 80.000. Todos los precios con IVA Inchuido,

un reposabrazos central que
se agradece al conducir por
autopista, La posicion al vo-
lante también es mejor en el
Scorpio que en el resto de
sus rivales. La infinidad de
reglajes del asiento vy el vo-
lante permiten adaptarse a
cualguier persona.

El Croma también tiene el
volante regulable, pero es
mds dificil encontrar la po-
sicibn adecuada. En el
Sierra la posicién es buena
¥, por tltimo, en el R-25 es
criticable la poca visibilidad
en maniobras para ver los
extremos del coche.

Tedos los mandos e ins-
trumentos quedan bien at al-
cance en estos modelos, ¥
particularmente en los mo-
delos Ford el estudio ergo-
ndémico ha sido muy acerta-
do. El R-25 tiene un cuadro

82/ Motor 16

de aspecto futurista, pero
con disposicién convencio-
nal. El Croma es ¢l que tie-
ne un aspecto mas clasico,
con las tipicas palancas en la
columna de la direccién. Lo
que no tiene un disefio muy
acertado es el mando de
apertura de puertas. Para
accionarlo hay que adoptar
una postura un poco for-
zada. ’

En los maleteros es el
R-25 el que manda, ¢con una
gran capacidad, seguido
muy de cerca por el Croma
y el Sporpio. El Sierra tiene
un maletero algo menor, pe-
ro también tiene una gran

capacidad de carga, El Scor-

pio tiene una buena capaci-
dad, pero el aprovechamien-
to de este volumen estA con-
dicionado por ser un male-
tero muy plano,

Decidirse por uno o por
otro es dificil, puesto que
todos estan a un buen nivel.
El Sierra tiene a su favor
que ofrece casi lo mismo
que los demés por menos di-
nero.- Al tratarse de la ver-
sién Ghia, dispone de un
equipamiento superior en
algunos aspectos a sus riva-
les. El otro extremo, en lo
que a precios se refiere, lo
ocupa ¢l R-25. Sus argu-
mentos son unas buenas
prestaciones y una buena
amplitud. El Scorpio es el
término medio del grupo.
Destaca por un buen com-
portamiento y unos frenos a
toda prueba. El nivel de aca-

BALANCE FINAL

El disefio de la parte trasera estd condicionado por la existencia de la
quinta puerta. Ademds de comodos son funcionales,

bado esta por encima de sus
rivales, ¥y en precio mantie-
ne ese término medio. El dl-
timo en llegar, el Croma,
tiene como mejor argumen-
to que se trata de un coche
facil de conducir para el
usuario medio. También es
el més econdmico de consu-
mo y se mantiene al mismo
nivel que sus rivales en am-
plitud. El veredicto final es
favorable al Scorpio, en vir-

tud de su homogeneidad en:

todos los aspectos, El R-25
v el Croma quedan empata-
dos muy poco por detras.
Mientras que el Sierra se
queda para ¢l comprador, al
que la diferencia de precio si
que le supone un problema.

Victor Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto
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Avanzamos en firme.

En Continental la calidad es el
primer punto de nuestra filosofia de
empresa.

Utifizamos la técnica mas moderna
y los materiales de mayor calidad.

Actualmente somos el primer
fabricante de Alemania y el segundo
-de Europa.

En Espafia contamos ya con mas
de 2.000 puntos de servicio y venta,
y una eficaz red de distribucion.

Continental ha desarrollado una
nueva generacion de neumaticos
para turismo.

Disefiados para ofrecer las mas
altas prestaciones en cualquier
circunstancia. Como los Contact y
Super Contact, disponibles en una
amplia gama de dibujos y series
—desde serie 80 a serie 50y mas
anchos—, asi como para todas las
velocidades —SR, TR, HR, y VR—.
Silenciosos, seguros en curvas,
firmes en la conduccion rapida y
estables en el frenado.

Nuestros neumaticos se adaptan al
terreno que pisan para mantenerse
en su sitio, tanto en seco como en
mojado.

Continental,
avanzamos en todos los terrenos.

(ontinental’
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batible en las competiciones de carrete-
ra, un coche que ha llevado a su volan-
te a los mejores pilotos de rallye mun-
diales, un coche que ha dejado una
huella muy profunda en ellos y en los
espectadores.

El Lancia Stratos nacié de una idea
del mago Bertone, el disefiador italiano
Nuccio Bertone, que a comienzos de la
década de los setenta estaba en uno de
sus mejores momentos creativos. Una
magqueta presente en el Saléon de Turin
de 1970 con el nombre Stratos, auncgue
la denominacién oficial «Estudio de co-
che para el futuro» sonara con un tono
més rimbombante, fue el detonante.

La primera maqueta con motor cen-
tral longitudinal, y con el piloto casi
tumbado en el suelo, volvié locos a to-
dos los asistentes al salon, pero dejo
frios a los dirigentes de Lancia, que no
prestaron el menor caso, aunque aquel

Stratos llevaba en sus entrafias el mo--

tor de un Fulvia 1,6 litros, un motor
histérico, que dos afios después, en
1972, iba a ganar ¢l Raliye de Monte-
carlo en las manos de Sandro Munari,
el hombre que dio sus mejores glorias
a Lancia y tuvo la habilidad necesaria
para imponerse a una flota desencade-
nada de Porsche 911, Datsun 240,
Ford Escort y Alpine Renault A-110,
conducidos por los reyes del hielo.

La enorme repercusién piiblica del
Stratos sensibilizé al ingeniero Pier
Ugo Gobbato, en aquella época direc-
tor general de Larcia, que en una dis-

—F UERA DE SERIE

Sesenta y ocho Lancia Stratos lucieron su palmito con toda arroganeia.
Cesare Fiorio, a los mandos del Stratos azul, demostré su habilidad al volante.

creta llamada a Bertone se disculpd por
la poca atencién prestada a un modelo
tan revolucionario, al tiempo que mos-
traba su interés por conocer €l coche de
cerca. Bertone aceptd la propuesta, y
como cualquier padre orgulloso de su
criatura no dudd en presentarse a la
primera reunién al volante del Stratos,

El flechazo fue inmediato. Pronto se
pudo comprobar que el motor cuatro
cilindros del Fulvia era poco potente
para lo que se iba a exigir al futuro
«matador» de los rallyes. Lancia que-
ria confiar en un seis cilindros en V que
Fiat estaba desarrollando, pero ese pro-

vecto no llegd a ver nunca la luz, y Ber-
tone, por su cuenta y riesgo, utilizd un
grupo Ferrari, el seis cilindros en V de
2.4 litros de cubicaje, que en esos mo-
mentos era la base de un biplaza Ferra-
ri que estaba terminando de dibujar.

El ingeniero Dallara, un joven que
por aquella época se dedicaba a la pues-
ta a punto de suspensiones y de moto-
res, el padre de los actuales monopla-
zas Dallara de Férmula 3, puso las ba-
ses que dieron al Stratos su agilidad en
todo tipo de terrenos, Mike Parkes, un
ingeniero inglés muy ligado a Italia,
que llegd a ser piloto oficial de Ferrari

Motor 16 /87
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iiICOMPRUEBELO!!
iiLE ESPERAMOS!!

‘ Tenemos el coche de ocasién que desea
y garantizado hasta 12 meses
Financiacion hasta 36 meses

l-] n rebelde MOTORS! s.A. TAVBIEN ABIERTO S e @.
Concesionario oficial BNIW SABADOSEe%O“s”LNa‘iOSLa Rt e

que tuvo a Espaﬁa en jatque. : {2 | (Talleres BENJA™

EXPOSICION Y TALLERES
ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y

Sr. Mora-Sr. Echevarria-Sr. Corpas-Sr. Pefiacoba

Avda. Manoteras, 2. Ctra. de Burgos, Km. 5,300
Tel. 766 40 00 28050 MADRID

Antiespafiol e independentista, Abd El-Krim fue el cabecilla rifefio que plant6 cara a Espafia Princig 5‘&%?&"%2‘%?@5%%“&%% g (] SRR D .
y Francia all4 por los “felices afios 20”, y cuya peripecia relata Historfa 16 en un articulo e o LR CHAPRY PATURS COMAmc:E COCHES
Fiel profesor C. R. Pennel. También_ contiene un c_ompleto L 4= i AT @ N Tl exposicigienaad i
informe sobre la guerra de los 30 afios y un estudio | [ Doctor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52
de Rafael Bosch sobre los indios ‘ ' . .
| norteamericanos, cuyo genocidio h : tuomﬂﬁa I,I Citroén en Arguelles _ AUTOM ARI(T
| durante el siglo XVII hizo descender su g : BLASCO DE GARAY, 37, TELS.: 244 11 91.449 7286, maDRiD | | IMPORTACION DE VEHICULOS NUEVOS Y USADOS
i = L yh 9 Encitguenos el coche que desce,
i poblacién de 10 millones a 700.000 Citroén BX. Raghtuietoe l guche s dosey.
| individuos.

Entrada: 131.600 Pts. Sinentrada: sorprendente rapidez y total garantia

Amplia Ofeﬂa de Coches Usados. G/ Juan Bravo, 28. MADRID-28006. Tals. 435 40 13 y 431 43 33

IV BAJA MONTESBLANCOS
EN VIDEO

Amplio reportaje realizado por 8 cdmaras, con imégenes aéreas
y a pie de pista. Contiene lo mas espectacular de la IV Baja, los
pilotos més famosos, la lucha de coches, buggies, motos y
trikes por superar a los deméas en un recorrido

- extraordinariamente duro.

7 Precio: 5.000 pesetas + 12 %IVA
| i FAE ] incluidos gastos de envio

! = - .
I hmorla 16 Pedidos por escrito o telefénicamente a: m
I n

|II Envios contra reembolso Fiorian Rey, 18:20 - Tel. (976) 490111 50002 ZARAGOZA

| LaHistoria es noticia. | o]

LEQBURNETTS.A. .
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AMERICANO
AGRESIVO

OY un chico de dieciséis
afios al que le gustan to-
do tipo de automodviles, pe-
ro sobre todo los deportivos
americanos, y sobre uno de
estos automoviles es del que
quiero que me proporcio-
néis algunos datos técnicos.
Me refiero al Pontiac Fire-
bird Transam.

Respuesta.—El Pontiac
Firebird Transam va equi-
pado con un motor V8 de
5.000 centimetros cGbicos,

‘es de 210 kilémetros a la ho-
ra, con un consumo de 11 a
20 litros a los 100 kilome-
tros; es decir, un deportivo
a la americana.

José Vicente Martinez
Benifayd (Valencia)

BIEN POR
EL RACE

E dirijo a usted para la
posible publicacién en
su revista de mi carta, en la
cual les expongo un buen
servicio prestado. Los he-
chos son los siguientes:
Hace unos dias sufri una
averia en la autopista hacia
Alicante, siendo atendido
por el Automdvil Club de
Valencia, que por medio de
sus Grias Jordan me pres-
taron una ayuda perfecta v
rapida.

/_

ucosommmm | EL NUEVO REGATA,

UEVO.

Ha nacido un nuevo coche. Modificaciones
sustanciales han hecho que el Fiat Regata se
convierta en el Nuevo Fiat Regata, un coche
realmente nuevo.

Tanto e] Regata berlina como el
Regata Weekend han ampliado y
mejorado su ya extensa gama
con importantes novedades.

Con la introduccion del
nuevo 1.600 monoinyeccisn
y del Turbo Diesel, la gama
Regata ha ganado en posibilidades
de eleccidn y en prestaciones. Hasta %
100 CV y 180 Km/h. utilizandi gusolina.

Y hasta 80 CV y 170
Km/h. con gasoil.

ESTETICA RENOVADA

Una linea més agresiva, en
forma de ouna, no adio hace
gue el exterior gane en elegancia, sino que también
e gami en aerodindmica v se refuerza la carroceria

Mi4s tarde, €l Real Auto- v N b 2 T R A protegiends mejor & los ocupantes y a los érganos
m(;\lfil Club de Espafia, del mﬂﬁmﬂﬂf 12 4 914 wgﬂeii&nuﬂﬁ; fundamentales del vehloulo,
cual soy antiguo socio, me L0 ey gy N,y o E A
trasladé el coche hasta Ma- chsq;,m 'q"""””'"”'—"ﬂ_a.?ﬂ{ Ez’hﬂm MAYOR CONFORT
drid y fueron en todo mo- e

El confort, ya alto en el Regata, se ha elevado atin

con una compresion de
9,5:1. Puede ir equipado
con carburadores o con in-
yeccién, segin la eleccion
del comprador. La veloci-
dad maxima de este modelo

Bl (IIITIUI BE "EHDAS .

Puntusciones; Exposicitn:
8; vendedores: 9; (alleres:
#.5; recambins: ‘8: stock: 9,

mento muy amables y efi-
cientes.

Una vez que el coche es-
taba en Madrid, en Fiat Au-
to Espafia me arreglaron la
averia y tengo que decir que

fueron atentisimos, desde el
jefe de servicio hasta el de-
partamento técnico, va que,
estando el coche fuera de
garantia, corrieron con to-
dos los gastos.

Se encuentra atendida por
ﬁpﬁ.ﬂrﬁnﬂﬂfﬁ; ¥unh see

T i
!

fiorita,
t Lot ggljlunﬂ los H;Inm-
f:? ol “ﬁj“fj% l?g, dande

pfmﬂ - i I'NLW
I!szuﬁi, que estan alendis

ﬂﬂ*ﬂmn i mpferm el

:Mﬂﬂn#.‘ d#tnﬂﬁ ﬂn unn

&4 ¥ Barcelonesa hasta Ia
del Banco Hispano Ameri-
e%a, también 5o da la po-

Iléa.d de adquirir el co-
che pot ¢l sistema

"R hempu de entrega de
1oz vehiculos nuevos estd
‘gondicionado por el niime-
m ‘e extras que se guieran
‘mantar en el automévil,
siendo en estos casos un
‘plazo de entrega gue no
sabirepasa la semana, aun-
que si se desea el automd-
il limpio de extras la en-

- irega se realiza de forma

‘inmedinta.

‘Francamente, yo nunca
he disfrutado de tantas aten-
ciones, desde mi averia en
Valencia hasta Madrid.

Es por esto por lo que me
gustaria que publicaran esta
carta, dado que siempre son
criticas, y francamente pien-
S0 que también hay perso-
nas como es debido en este
mundo.

Oscar Caprotti
Madrid

A NUESTROS
LECTORES Y
SUSCRIPTORES

Informacién y Revistas,

S. A., editora de Ia revista
MOTOR16, no mantiene
relaciones comerciales con
ninguna empresa de
suscripciones que no sea
librerip abierta al piblico.

més en el Nuevo Regata. Mayor amplitud, mayor
insonorizacitn, asientos anatémicos de nuevo disefio,
menores vibraciones, nuevas instrumentaciones,
niuevos tejidos, nuevos disefios de los paneles de
. puertas...

NUEVAS MOTORIZACIONES

1.600 Bi-arbol L.E.

Un 1.600 c.c. con monomyeccmn “single point”.
Novedad absoluta. La inyeccién no se ramifica en
cuatro (una para cada cilindro), se efectia enun solo
punto del colector de aspiracién. ;Las ventajas?
Muchas. Con este sistema se obtiene una respuesta
del motor mds progresiva; una menor contaminacion;
mayor simplicidad y, por tanto, mayor fiabilidad; v,
por si esto fuera poco, menor consumo (7,6% menos
que el motor ¢on carburader).

1.900 Diesel con Turbo.

Un turbo compresor KKK 16 de nueva
generacién convierte al ya capaz motor diesel
1.900 asptrado en una verdadera joya. Con altisimas
prestaciones, fiabilidad a toda prueba y comodidad
atin mayor ; el Nuevo Regata Turbo Diesel satisface
cualquier exigencia.

Asi son los Nuevos Regata, coches realmente
nuevos. Y desde 1.214.000 ptas, para el Regata 70
Confort; pasando por las 1.295.000 ptas,
para el 70 8; 1.649.000 ptas. para el 100 i.e.,

. 1590.000 ptas, para el Diesel hasta liegar alas -
1.842 400 ptas. del Turbo Diesel en la versién
berlina. Para el Weekend 100 i.e. 1.734.320 ptas.
v 1.790.000 ptas, para el Weekend Diesel.

GO yyevo Far R egata

TECNOLOGIA LIDER
Mds de 130 puntos de venra y asistencia en Espafa

CRPSIARRS

CONCESIONARIOS EN MADRID CONCESIONARIOS EN BARCELONA
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AUTONISPANIA. Cira. de Borcslona, Km. 17,300, AUTO 88, §. A. Gron Yia da les Corts Catalanes, 760.

Tal. 747 2400 « EXIMBQ, 5. A. Paseo de Castillo, 1 {Alcorcan).  Tel. 245 28 07 * DIFISA. Rondg de Poniente, 73 {Sobadsf).
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PINTAR

EL RIESGO

L. ver sus cuadros
A se diria que su vi-
da ha transcurri-

do al lado de los

coches de carreras, pero
Pinto-Coelho, a lo largo de
sus cuarenta y cuatro afios,
s6lo ha estado una vez en un
circuito. No son los coches
en si, ni las carreras, lo que
airae a este pintor portugueés
afincado desde hace tiempo
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en Espafia. No es un aficio-
nado de la velocidad ni un
apasionado por los modelos
potentes. Es, simplemente,
un artista que ha encontra-
do en este mundillo un co-

lorido especial para sus

obras. _

Saca de las revistas las
ideas para sus cuadros de
coches y se inspira en ias ¢s-
pectaculares fotografias de

Sin ser un apasionado
de la velocidad, ni haber
visto nunca nun Gran
Premio de Formula 1, el
pintor portngués
Pinto-Coelho ha logrado
plasmar en sus cuadros
todo el cromatismo de
los modernos
monoplazas de la
msxima especiakidad
auntomovilistica.

los grandes premios. El
desmonta la realidad que ve
reflejada para volverla a
montar en un orden perso-
nal sobre el lienzo, inten-
tando plasmar ese entorno
de los coches, que conside-
ra surrealista, en el que el
ruido y el movimiento es
otra de las caracteristicas
importantes que le llama la
atencién e intenta reflejar
en sus cuadros. Su técnica
¢s realista, pero siempre es-
t4 presente un concepto hi-
perrealista de lo que sus
0jos ven.

Enamorado de los toros
desde nifio, ambiente que ha
sido tema de sus cuadros
muchas veces, Pinto-Coelho

ha encontrado que toros y
coches se asemejan. Desde
su perspectiva de artista,
dos actividades tan distintas
como la fiesta de los toros ¥
¢l mundo de los coches son
casi hermanas. El colorido,
el movimiento, los lugares
donde se celebran, la pasion
que suscitan, ¢l dramatismo
que emana de ambos y sus
protagonistas, que asumen
un alto riesgo voluntaria-
mente, son algunas de las
cosas en comln que ambas
actividades tienen. Pero,
mientras sus series de toros
se venden enseguida, el pu-
blico no estid acostumbrado
a los cuadros de coches y, en
principios, es reaccio a com-

Gienre sosre RUEDAS

prarlos, aunque los doce
primeros que el artista pin-
td para una exposicidén en
Estoril se vendieron con fa-
cilidad.

Pintor renombrado y re-
tratista cotizado, es también
un artista de la fotografia.
Sus composiciones, vistas a
través del objetivo, parecen
reproducciones de verdade-
ros cuadros, en los que se
aprecia su personal estilo.
Sus obras estan repartidas
por todo el mundo, en casi
quinientas colecciones par-
ticulares y numerosos mu-
seo0s, entre los que se en-
cuentran los de Arte Con-
temporaneo de Madrid y
Lisboa. Como retratista,

Aungue por el
momento es la
Férmula 1 su mayor
fuente de
inspiracién, el srtista
portugués es un
afamado retratista y
un hombre de
evoluclén constante.
Desde el apasionante
mundo de los toros
al diseiio grifico,
Pinto ha bebido en
todas las fuentes.

elige para cada personaje
un entorno adecuado vy lo
pinta segln su visidon perso-
nal, que, sin duda, es la cia-
ve de su éxito, Para él han
posado el presidente de la
Repuablica de Malawi, Al-
fonso de Hohenlohe, Sofia
de Absburgo ¢ Isabel
Preysler. Pero no acaban
en la pintura; el/rétrato va

) 4* : .l fotografia ';?ﬁs;gc‘fividades
My RS de este artista polifacético

o T L que no ¢esa en la basqueda
= de nuevos caminos de ex-
. presion, Ceramica, decora-

cion, artes graficas, pintu-
ra mural, escenografia e in-
cluso tapices son campos
que también ha tocado,

De momento, piensa se-

—

guir trabajando en el tema
de los coches, que conside-
ra muy actual, pero sus
préximas obras serdn me-
- nos realistas, mas abstrac-
tas; la realidad estard mas
deformada v, en ellas, pilo-

- to y puesto de conduccién

seran el motivo principal.
Ademas, quiza utilice co-
_mo inspiracion los acciden-
tes, donde todo el atractivo

.~ de color, vistosidad y pa-

sion que se da en el mundo
de la competicion se con-
centra y aumenta, aunque
estd muy lejos de la inten-
cién del autor elegir este te-
ma por el morbo que mu-
cha gente encuenira en la
sangre y la tragedia.
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roadstar

AUTO-HiFi

ONANDO
FUERTE

Sonamos fuerte parque nuestra tecnologia es fuerte, o que hace a
nuestros equipos fuertes, Fuertes para luchar por un mercado que es
nuestro, para demostrar que la calidad sonora no debe tener un precio
alto v para tener una gama tan completa que nos permite darle el
aparato que mejor se adapta a su coche v a sus qustos personales. Con
garantia absoluta, porque Roadstar esta disiribuida en Espaia por
BOSE. Por todo ello sonamos fuerte en calidad, en garantia v en
precio. Escuche un Roadstar, le sonard a lo que usted quiere.
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patético enemigo y todo lo
que le rodea.

El santuario de estas con-
centraciones es la cindad de
Sturgis, situada al sur del
Estado de Dakota. Duran-
te una semana, esta tran-
quila ciudad llena de remi-
niscencias del «west end»
se convierte en la capital

del mas puro American

Style.

A esta cita acuden més de
cincuenta mil motoristas,
llegados en peregrinacién
desde todos los Estados de
la Unibn, y también de Eu-
ropa, dispuestos a vivir una
semana diferente. Como no-
ta curiosa, no estan admiti-

das en esta concentracion
motociclistica las personas
con defectos fisicos aprecia-
bles, negros, orientales, ni
aquellas que la naturaleza
les ha privado de una fuer-
za fisica considerable. ;

La reina de la fiesta es la
moto, més concretamente la
Harley Davison, por ser el
simbolo de la moto ame-
ricana.

Tanta es la importancia
de esta concentraciéon en
Sturfis, que Harley Davison
ha bautizado uno de sus 1l-
timos modelos con el nom-

bre de esta ciudad ameri-
cana.

Para que una moto sea
digna de interés ha de estar
personalizada al maximo; o
sea, ser diferente a todas las
demas. Para esto se recurre
al empleo de piezas especia-
les, artesanalmente cons-
truidas, v en muchos casos
chapadas en oro. General-
mente, el depdsito de la ga-
solina es la parte mas cui-
dada. ‘

Su decoracién suele ser
una imagen de mujer —que
responde a un idolo de cien-

cia-ficcibn—, pintada a ma-
no por verdaderos virtuosos
del aer6grafo y del pincel,
En un pais donde el limite
de velocidad es de 90 kildme-
tros por hora, la imaginacion
de los motoristas busca nue--
vos horizontes lejos de las
elevadas prestaciones velocis-
ticas a que estamos acostum-
brados en Europa. Las mo-
tos llevan todo tipo de acce-
sorios, con toda clase de es-
capes, carteras laterales de lo
mas sofisticado (incluso ne-
veras), asientos hechos con
piel de bifalo, Sisi-bar, v las
insignias de la marca suelen
ser de bronce chapado en
org, para que se respete el
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EL MORDISCO DE EVA

UNTO a la concentra-
W cion de Sturgis, la més
mmportante en los-Estados

Unidos es la de Daytona.

Alli, el centro de reunién

es el bar Rathoole, situado -

frente a la playa. Respecto

nombre de Harley Davison.

En la mayoria de los ca-
sos, las motos llegan a pare-
cerse a viejas actrices vario-
pintas y enjoyadas ya entra-
das en aflos. Ademas, esto
se refleja incluso en los con-

. a Sturgis, Daytona se dife-
- reficia por téner un carde-
. ter menos - agresive, mas

enfocado hacia la exhibi-
cion de modelos Chopper.
Entre las distintas diver-

‘siones que se practican en

estas concentraciones, esta
la méas conocida, llamada
‘«El mordisco de Eva». Di-
cho juego consiste en colo-

«car de rodillas a una chica
‘en ¢l asiento trasero. Lue-

go hay que pasar a 30 ki-
lémetros por hora por de-
bajo de una cuerda, de la
cual cuelga una salchicha
de considerables dimensio-
nés. La chica debera con- -
seguir darle un mordisco
sin ayudarse con las ma-
nos. Como premio, apare-
cerd en la portada de la re-

* vista «Easy Riders». -

Estos motoristas adoran |

" sus motos; sin embargo,
.. en su argot, las llaman
~Pig; o sea, cerdo, y existe

el siguiente dicho: «Lléva-
te a mi chica, perc no me
toques el cerdo.» -

ductores, que, al margen de-

ir vestidos con el clasico
conjunto de blue-jeans, se
decoran con un sinfin de in-
‘signias, como cruces gama-
das, édguilas, calaveras, pis-
tolas antiguas...

En algunos casos, los bra-
zos v el térax del condictor
estan cubiertos de tatuajes
siempre al grado maximo de
mal gusto y sofisticacion.
En el caso de las chicas, es-
to cambia. Su piel se man-

tiene inmaculada y el disfraz
se limita al empleo de ropa
interior con la marca de la
moto o el nombre de su
acompafiante,

En la concentracidén de
Sturgis son varios los sitios
donde se agrupan los moto-
ristas. El centro de la ciudad
s6lo se emplea para pasear
con las motoes, con el fin de
exhibirlas, mientras que en
las afueras es donde acam-
pan. .

El lugar més pintoresco es
una esplanada a los pies del
monte Rushmore, en el cual
estan esculpidas las caras de
los cuatro primeros presi-
dentes de Estados Unidos,

Una vez terminada la econ-
centracidon, el suelo queda
totalmente salpicado por un
sinfin de latas de bebidas,
vasos de papel, botellas y
otros residuos; resultado de
haber consumido un millén
de latas de bebidas, veinti-
cinco toneladas de hambur-
guesas y otras tantas de sal-
chichas, La droga es dificil
de calcular. Todo esto, en
nombre de ese vehiculo lla-
mado moto.

Gigi Corbetta
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NA fuetza invisible pero im-
placable me aplasta sin remi-
sion. Literalmente me hundo
en el mullido asienlo como si

pesase varias veces mi propio peso. La
camara, que la corren mantenia colgan-
do g fa allura del pecho, ahora ine opri-
me ¥ me cuesta un terrible esfuerzo le-
vantarla para hacer una foto. Desisto,
Serd |a proxima vez, cuando no me pi-
lle desprevenido. Resulta que me en-
cuentro dentro del Marchetti SF 260,
cuya matricala FAPAA identifica el de
Jacques Bothelin, lider de la Patrulla
Martini, un grupo de tres aviones de
acrobacia adrea.

En otofio tuve, gracias a Martini, la
impagable oportunidad de ser copiloto
del malogrado Henry Toivonen en el
Lancia Delta S4. Algo, como la expe-
mencia de hov. gue no olvidaré mien-
s viva, En ambos casos he vivide la
expresion del saber hacer y del domi-
nio que sobre situaciones que & los de-
mis nos parecen insostenibles tienen
unas personas quedel riesgo han hecho
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st wida, Y que saben que su vida de-
pende de ello ¥ lo-aceptan. A Bothelin
le pregunté antes de subir con él cémo
afrontaban las situaciones de peligro
imprevistas sabiendo, como en su caso,
gue un aceidente es indelectiblemente
fatal, mientras que normalmente los
accidentes de pilotos de moto o auto-
movil pueden saldarse muchas veces sin
dafios o maxime con heridas. «Mira
—me dijo—, lo sabemos: ¢l primer ac-
cidente es el (ltimo. Para ello hemos
trabzjade muchisimo para evitar cual.
quier errar, cualguier imponderable,
Cuandd ocurre alpuna de esas situagio-
nes es en nuestra experiencia 2n la gue
nos apoyamos, ¥ la gran diferencia con
los deportes que me citils. esti en gue
nosolros no vamos los unos contra los
otros, sino que vamos “‘juntos’’, for-
MATICS W equipa. » _

Les hablaba-antes de gue aprecié una
paradoia entre esta experiencia y la de
ser pilotado, por Toivonen. Y es que
cuando me subi al coche de rallve me
subia en algo relativamente conocido

para mi en cuanto que he practicado la
competicion. Sin embargo, la competi-
tividad del vehiculo v la habilidad del
I;tﬂm? finés eran superiores a mi expe-
riencia, con 1o que e 0% primeros mo-
mentos mis sentidos ¥ miexperiencia sé
vieron desbordades, No pasé miedo,
Pero si un cierto sobresalio al pringi-
pio, sobresalto que se disipd en cuanio
me acostumbré al trato gque Tojvonen
me ypropindbas, Sin embargo, en ¢l
caso de la Patrulla Martin me sucedio
8l contrario. Tampoco tenia miedo en
un principio, y con ello no quiero ser
Jaclancioso, sino @l vez confesar cier-
o inconsciencia. -
Despegamos tras la reglamentaria
comprobacion de mandos ¥ motor en
la cabecera de la pista. El Marchetti
emprende ¢l vuelo muy snavemente.
Sin sobresaltos, Sin embargo, a los po-
c05 segundos, cuando gandbamos altu-
ra; sabrevino eso tan frecuente en los
despegues, y e que el avion pierde al-
20 de aliura por alcavesar ung zona en
Que el aire es de menor densidad. El es-

Pary sacar fotogralias en osis
posicion hay que hacer autépticas acrobacias,

I .
.m Los componenies de la Patrulla Martini,

tomago se me subio al paladar durante
unos interminables segundos en los gue
pensaba: wEso sin hacen nada, ya veras
cuande haga la minima “virguetia’’, se
me sale por ls boca.w Vamos a hacer
un «looping: me anuncia casi con in-

De irquierda a derecha: Jean Louks Jordano,
Michel Clément v, ol lider, Jncgues Boihelin.

diferencia Bothelin, «Vale —pienso
yo—, gue me cojan confesadon, al
tiempo que intento sujetarme con todo
1o gue puedo, pucs pienso en fas sensa-
ClONes que & experimentan en una
montafia rusa, Pero me equivoco con-

! S este un avidn deportivo al ciento
B por ciento. Su disefio es obra del
ingeniero italiano Stelio Frati y data
ya de cerca de veinte afios. Es movi-
do cﬁo; un motor Lycoming de seis ci-
lindros opuestos refrigerados por ai-
re, que arroja una potencia de 26{ ca-
ballos que son capaces de propulsar-
Io a una velocidad méxima de 450
tmE.rih

despegue se realiza a poco mis
de cien kildbmetros por hora, ¥ puede
alcanzarse una altura de 5.800 me-
tros, con un indice de ascension de
9,1 m/sg. El peso da este avidn de-

portivo es de tres cuartos de tonelada
en vacio ¥ puede llevar cerca de 250
Hiros de combustible, Sus lineas son
armoniosas vy esbeltas, v si en el suelo
To parece mas que und avioneta de-
portiva, en el aire, con los trefies re-
traidos, v en gran parte por la toma
de aire delantera del filtro, recuerda
al | dario Mustang P-51, gl cam
émg'ﬁnn mas famoso de la segunda

-guerra mundinl. En vuelo, su com-
-portamiento nervioso ¥ preciso lo I;mu
cen ideal para llevar a cabo ejercicios
como los que con &l fleva a cabo la
Patrulla Martini.

La foto de urriba muesira un vuelo invertifo
en formacian. Abajo, el cuadro de mandus,

A - -y

pletamente. A medida gue el avion va
alzando su morro apuntands hadia el
cielo siento aguella fuerza inusitada
que me aplasta. Nada de zarandeos,
nada de bailes incontrolados. Solo esa
{uerza casi incontenible que en el mo-
mento en gue realizo, que estamos
compleramente boga abajo, porgue la
vista me lo indica, no porque fo sienta
asi, intento llevarme la cimara de ha-
cer fotos a la caray me resulta casi im-
posible; tal ¢s su peso, Para la segunda
pirueta va estoy preparado de antema-
no, y me coloco la chmara en posicion
cuando todavia estoy a tismpo. A par-
tir de ahi se termind la inguietud, en
cuanto que esa fuerza de aceleracion
que me comprime me ayuda o lener una
reconfortante sensucion de seguridad.
El vuelo termina pronto. Demasiado
pronto. Con Bothelin comentamas la
jugada, ¥ le digo eso, que o lemia esa
sensacion de vacio, de descontrol, y al
contrario, he tenido una sensacion de
seguridad fotal, Su respuesta es laconi-
car «;Oh, es que he sido suave, Noso-
tros encajamos aceleraciones de seis
(', v en Ly caso no hemos pasado de
tres ¥y medialy «Muchas graciass, le
respondo, al tiempo que me explica que
_gsa sensacion de vacio a la que me re-
fiero se tene cuando se hace vuelo ne-
gativo, es decir, cuando la aceleracion
va del suelo del avion hacia arriba, y
entonces s0lo los cinturones le retiencn
& uno, «Pero eso tampoco lo hatemaos

con nedfitasy, Menos mal,
' J. L. Aznar
Fotos: D. Peyra-). L. Aznar
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. LOS HUMOS
“DE ARNEI.LA

i) encajo en los esquemas ha-  Es la fabula de la licbre ¥ Ia torfuga.
bituales el compelir con un El aito pasado, en ¢l marco del Cam-
diesel. Este es sinonimo de peonato de Espana de Rallyes de
econdmin, prestaciones (ran-  Tierra, comenzd la inédita parficipa-
guilas ¥ longevidad de vso. Las parti-  cion de Juan' Amella con un BMW die-
cipaciones deportivas de vehiculos con el serie 5, que atacaba con éxito a los
eslok motores hpn sido puntuales ¥ vehiculos de pasolina, Los resuliados
sicmpre cao pruchas lurpas v duras, en  animaron a los responsables espanoles
las gue podian compensar con su fiabi-  de la casa havara a proseguir la expe-
lidad ¥ robuster su hindicap en pres-  riencia ésia temporada con mayores
ticiones frente o los motores de gaso-  ambiviones. Luis Canomanuel, de
Imﬂ mas veloces, pero mas frigiles. BMW lbérica, supo transmilir ese ¢n-

r—-t’; "4

AL VOLANTE DEL BMW 324 1d 4:*,3& f

I'.‘l mmpnﬁnﬂulu ilel excelepte
BMW .’1‘.1!411 que wliliza Joun
nﬂﬂllﬂ Campennato di
e Rallyes de Ticma,

wpombira @ yuienes lo conducen
¥ I contemplan, coma lo
insolito e repostar fienie 2 un
=surtidor de gasoleo. En o
fotografta mferne, Jost Luis
Arnnr, al volante del BMW,

D i e
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tusiasmo suyo y de los hombres de
Juan Arnella a los responsables germa-
nos, al punto que éstos enviaron un fla-
mante 325 ix bajo cuye capd se encon-
traba un sorprendente motor: «Este es
un prototipo fabricado por Steyr en
Austria, que son quienes desarrollan
los motores diesel de BMW», nos ex-
plica Juan Arnella, quien nos sigue di-
ciendo: «Es un motor de 524 td, al que
para poder acoplarlo en la caja del
325 ix se le ha tenido que fundir un car-
ter especial para que pueda pasar la
transmisién delantera.» Es un propul-
sor que rinde 173 caballos a 5.000 vuel-
tas, una respetable potencia. El equipo
técnico que respalda el proyecto ¥ que,
ademds de hacerlo correr y mantener-
lo, se ha cuidado de hacer todas las.mo-
dificaciones, aligeramientos y refuer-
205, estd dirigido por Jordi Ramos. Ra-
mos estd satisfechisimo del coche:
«Hombre, te diré, es que en cuanto a
la mecanica, no hace falta hacerle nin-
giin mantenimiento. No nos da ningin
problema y s6lo hacemos cambios ru-
tinarios, porque en competiciéon hay
gue prever los fallos antes de que se
produzcan.» El y Arnella llevan ade-
lante la evoluciéon del coche, aunque
cuentan con el inestimable apoyo de
BMW Motorsport. «Cuando tenemos
alguna duda, llamamos a Alemania y

‘ellos, tras consultar con los ingenieros

especialistas, nos dan la respuesta al dia
siguiente», nos cuenta con satisfaccién
Arnella. Y no es para menos, ya que en
Alemania han acogido con entusiasmo
el provecto.

Siempre al bajarnos de un coche de
competiciébn hemos «sentido» que se-
riamos capaces de sacarle un partido
honarable a sus posibilidades, sin que-
rer con ello pretender hacerles la com-
peiencia a los pilotos. Sin embargo, al
bajarnos del coche de Arnella y, toda-
via mas, al meditar la «jugada» estiba-
mos perplejos. La respuesta del diesel
wde carreras» es desconcertante para
quien no estd muy habituado a él.

La mayoria de ustedes ya saben cudn
diferentes son las respuestas de un mo-
tor diesel y uno de gasolina. Troton ¢l
uno, fogoso el otro. Con el de gasolina.
se puede apurar el cuentavueltas, mien-
tras que el diesel agradece pasar una
marcha mds larga cuando uno se acer-
caal :églmen maximo, pues asi sigue ti-
rando gracias a su par motor. Pues
bien, en el BMW diesel «de carreras»,
esa diferencia se muiltiplica por diez y
realmente cuesta mucho acostumbrar-
se. Al bajarme pensé que para poder
ser répido con este coche tenia que va-
riar todos los mecanismos de conduc-
¢ién deportiva que uno ha adquirido v
aplica casi automaticamente. El BMW
diesel «de carreras» es otro mundo y
ello hace que valore ahora muchisimo
més lo que es.capaz de hacer Arnella
con él. Parece la antftesis de las carre-
ras. Para aprovechar el motor hay que
ser suave en extremo. En cuanto se pre-
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tende ir «racing», se pierde tiempo.
Una situacién que en uno de gasolina
solucionariamos reduciendo una mar-
cha y acelerando con franqueza, hacer
lo mismo con el diesel significaria per-
-der aceleracién. En varias ocasiones al
salir de virajes con un ligero derrapaje

y acelerando, apretidbamos con mas
| ahinco el acelerador en pos de més res-

puesta, esperando sentir la presencia de
los 170 caballos. De no ser por Juan
que nos copilotaba y nos avisaba:
«jQué estas a tope de vueltas!», hubié-
semos seguido esperando la «patada»
, del motor antes de cambiar de ve-
| locidad.

Hasta aqui no hemos hablado para
nada de la estabilidad. Las cuatro rue-
das motrices son casi la panacea, pero
son precisas manos expertas para po-

Salpicadero exiguo, pero no exento de cierto awractivo.
Llantas Braid y neuméticos Michelin M/4 para el BMW 324 td.

J

der sacarles todo lo que pueden ofre-
cer. La mayor dificultad con la que Ar-
nella se encuentra con este coche radi-
ca en la suspensién delantera, ya que el
coche es dificil de inscribir en virajes
lentos. La razén hay que buscarla en
los cien kilos de mas que pesa €l motor
diesel con respecto a uno de gasolina,
cien kilos que a la hora de «meter» el
coche en los virajes tiran con insisten-
cia hacia fuera. La solucidn esti en po-
der evolucionar todavia mdés esa sus-
pensién para ganar mas direccion. A
todo ello hay que afiadir que, por cau-
sa del diferencial viscoso central, no se
puede recurrir al viejo truco del freno
de mano, va que se bloquean las cua-
tro ruedas... «En los virajes lentos se
precisa mucha técnica —nos cuenta Ar-
nella—, y en los rdpidos, muchas ma-
nos porque impresiona. Es ahi donde
tiene toda su eficacia, en las enlazadas
rapidas y deslizantes.» En cuanto a la
manera de llevar el motor, Juan nos di-
ce: «Hay que conducir procurandoe
cambiar lo minimo y siempre con mar-
chas largas para mantenerlo entre las
dos mil quinientas y las cuatro mil vuel-
tas, que es donde es eficaz el motor. Le-
vantar el pie o cambiar significa que
tiene que volver a coger vueltas. Como
siempre empuja, es cuestién de cambiar
lo menos posible para evitar perder ace-
leracién.» Muy fécil de decir, pero muy

_dificil de hacer st se quiere ser veloz.

Damos fe.
Texto_y fotos: J. L. Aznar

E ha partido de la caja de un 325
ix, es decir, la del cuatro ruedas
motrices, a la cual se le ha acoplado
un motor diesel especialmente llegado

modelo de serie pesa unos mil tres-
cientos cinéuenta kilos, ha pasado
tras los trabajos de aligeramiento.y
refuerzo, y contando los 100 kilos su-

diesel, a rendir en la balanza 1.025 ki-
los. Las suspensiones delanteras lle-

.
ey —

de Austria. La carroceria, que en el

plementarios que supone el motor’

van et McPherson de origen, con
armortiguadores de gas especialmente
acoplados en él. Los muelles son en
forma de pifia, lo que permite un ma-
yor recorrido, y los trapecios y esta-
bilizsidoras son de las disponibles en
los kits -de mejoras deportivas de
BMW. Detras se ha seguido el mismo
proceso, al montar piezas deportivas
de BMW con amortiguadores especia-
les de gas de la serie 5. Los frenos,
con pastillas Necto, son de disco en
los dos trenes, ventilados delante. La
direccidn asistida tiene 475 vueltas de
tope a tope, pero muy pronto la van

a sustituir por otra mas directa; De.

2,15 o de dos vueltas. El cambio es el
de serie del 325 ix, v el embrague se
ha cambiado por uno cerémico, algo
mas brusco pero més resistente, que
fe permite a Arnella tocarlo suave-
mente a veces para que patine y asi
evitar reducir una marcha. El de-
sarrollo final es de 185 km/h, que po-
siblemente también se va a cambiar en

breve por uno més corto. El autoblo-

canle u'asero, que en el modelo de se-
rie &5 viscoso, se ha sustituido por un
ZF al 75 por 100, si bien se ha man-

tenido el central, que permite que tan
56l cambiando el grupo trasero la re-

lacién se acorte también en el delap
tero.

En cuanto al motor, que viene pre-
parado de Austria, poco se sabe de él,
en cuanto que dadas las condiciones
en que lo tienen prestado por BMW
Motor sport, se sobreentiende que no
pueden abrirlo. Lleva un turbo que
sopla a 0,9 bares, con un silbido cla-
ramente perceptible, y en.proximas
pruebas se va a aumentar la presién.a
1,2 bares, teniendo la estricta consig-
na de Austria de no poder llegar a los
1,4 mas que en momentos excepcio-
nales. La operacién de variar la pre-
sién no es posible todavia desde el
puesto de conduccidn, pero un enor-
me mandémetro deja constancia de

. ella. El radiador es mayor que el de

serie, también hay un intercooler y un
radiador de aceite. La bomba de com-
bustible es de serie, aunque todavia
no se sabe si cuando aumente la pre-
sion del turbo el caudal sera suficien-
te. Para esto estin las pruebas. Deje-
mos por fin constancia de lo cuidado
de todo el trabajo, tanio mecénico co-
mo en los refuerzos. Por ejemplo, el
nuevo salpicadero que sustituye al de
serie y en el que se mantiene el cua-
dro.de mandos de origen es un ejem-
plo de c6mo las cosas, pese a ser he-
chas con sencillez, pueden estar. bien
terminadas. Un BMW no merecia
menos.
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ENRIQUE Marques en la R-5

Iniciacién, Antonio Castro

en la R-5 Turbo y el portu-

gués Pedro Matos en la For-
mula Ford, fueron los tres ganadores
de las pruebas que completaron el pro-
grama de la Férmula 3000.

La Férmula Ford debutaba en nues-
tro pais con una lista de inscritos bas-
tante reducida, lista que se amplio con
pilotos portugueses, invitados. Entre
los espafioles més destacado estaban
Antonio Albacete, Luis de la Hoz, En-
rique Gluckmann y Hugo Garcia, un
joven de dieciséis afios que se subia por
vez primera en un coche con caja de
cambios, ya que hasta ahora s6lo ha
conducido karts.

La experiencia de los portugueses se
puso de manifiesto ya desde los entre-
namientos; s6lo Albacete y De la Hoz
estuvieron a la altura de las circunstan-
cias. La carrera fue un duelo a muerte

entre Pedro Matos y Antonio Albace-

te, seguidos a distancia por Pedro Bas-
tos y, algo mas atras, por el también
portugués Francisco Sande, que s¢ pe-

leé con Gluckmann por la cuarta pla-

za. Lo mé4s destacado de la carrera fue
el espectacular vuelo de Luis de la Hoz,
Bl coche quedd destrozado, pero el pi-
loto salid ileso.

La Copa R-5 Turbo tuvo momentos

célidos; el primero, nada mas comen-
zar la carrera, cuando Ifiigo Magure-
gui, Gonzalez Julidan y Ramén Rodri-
guez tuvieron sus m4s y sus menos en
la frenada de final de recta, que acabd
en una salida de pista miiltiple. Anto-
nio Castro aproveché la ocasion para
escaparse en cabeza, seguido a poca
distancia por Garcia Civera. La espec-
tacular remontada de Maguregui dio
interés a la carrera; tres vueltas antes
del final superé a Rodriguez y atacod a
Civera: la lucha fue breve, los dos cho-
caron y Civera sacd de la pista a su ri-
val. Castro gané con tranquilidad y
Rodriguez se hizo con la segunda plaza

En la R-5 Iniciacién hubo menos lu-
cha. Marques salid en primer lugar v
fue presa inalcanzable para Domecq,
piloto de MOTORI6, y Puras.

R —— ]
CLASIFICACIONES

Copa R-5 Inlclucién
1.°, Henrigue Marqgues; 2.°, Cosme Do-
mecq; 3.°, José Luis Puras. i
Copu R-5 Terbe
1.°, Antonio Castro; 2.°, Ramén Rodri-
guez; 3.°, Carlos Palau.
Férmula Ford

1.9, Pedro Maios; 2.°, Antonio Albace-
te; 3.°, Pedro Bastos, |
bt

Henrique
Margues no (uvo
enemigos en Ia
R-5 Iniciacién.
Cosme Domecq
sblo puedo hacer
segundo pese a su
esfuerzo.

Ea Férmula Ford
tuve la emocién
de la lucha por la
cabeza, Matos ¥y
Albacete tuvieron
un duelo
espectacalar.

Asf se «repartio
Ia leiiny en 1z R-5
Turbo, Civera y
Maguregui salen
rectos contra las
vallas de
proteccién

@ Lals de lg Hoz es ¢l primer «resu-
citado» de la Formula Ford tras so
pavoroso accidente. El chasis prote-
gid bien al piloto, que después de dar
tr%sa o cug;o vuelias de camxﬁrztg ::—
taba ian pimpante, aunque se hi -
fio en una rodilla al salir det coche con
la méaxima celeridad.

o Enmrique Gluckmann va a dedicar-
s en ¥ alma a la recién naci-
da Férmula Ford y olvidara los R-5
Turbo. Gluckmann, ef cirujanc més
riépido de Espafia, ha convencido a
otro médico amigo suyo, Miguel
Fuertes, para que le siga en esta aven-
tura. - :

o Hugo Garcia, €l participante més
joven de la Férmula Ford, ya que so-

lo tiene :dieciséis aftos, es hijo de un

i dio de un bronca monumental por
" parte del respetable. -t 2E wns

nombre ilusire en el mundo del kart,
Alfonso Garcia Galan. El piloto del
equipo Sanyo Autorradio hizo una
carrera de aprendizaje v fue un alum-
no muy aplicado durante todo el fin
de semana. .

® Pese 2 lo que se ha rumoreado ni
Rambe ni Rocky tienen intencidn de
correr en la Copa R-5 Turbo. De to-
das formas lo que se ha visto en esta
tltima carrera ha sido digno de peli-
cula. Ramdn Rodriguez aparecié con
guardia de seguridad, que oficialmen-
te se encargaba de proteger ¢l camitn.
Por otro lado, Garcia Civera se aba-
lanzd sobre el coche de Maguregui,
para «decirle cuatro frescas», en me-

o ledt
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habian intentado contactar con Carlos
Abella, al que localizaron muy tardia-
mente, de modo que ¢l valenciano, con
dos aiios de paro forzoso por falta de
presupuesto, no pudo encontrar el mi-
116n de pesetas que le pedian por correr,
suma que los ingleses querian para de
ese modo amortizar el viaje. Ello hizo
que la oferta la hiciesen luego a Alfon-
s0 Garcfa de Vinuesa. Este, con la ayu-
da de Purolator, que ya le ha salvado
¢l final de temporada en Alemania, lle-
gaba a un arreglo con ese equipc. Un
primer page le daba derecho a dispu-
tar la hora de entrenos libres. Segin co-
mo resultaran éstos haria los oficiales
y luego decidiria si tomaba parte en la
competicién. Aunque sea adelantar

acontecimientos, digamos que Alfonso
salié airoso de la prueba y corrid la
carrera. El otro coche vacio era el
March del equipo San Remo, en el que
se senté Gilbert-Scott, llegado apresu-
radamente en avion desde Londres tras
recibir una llamada telefénica.

La primera hora de entrenamientos
libres, disputados en dos series, una de
pares y otra de impares, sirvié para te-
ner una primera composicion de lugar.
Entre los primeros los més veloces eran
Thackwell, Capelli, Gugelmin, Spence,
Ferté, Pirro y Pérez-Sala. Entre los im-
pares, €l orden era el siguiente: Nielse,
Raphanel y Campos, mientras que Vi-
nuesa era decimotercero en ese su pri-
mer contacto con un Férmula 3000.

de mayor interés en los boxes madri-
lefios era la posible participacién de
Pérez-Sala en los grandes premios de

lonés convocd una rueda de prensa en
la que anuncié su no participacion,

rencia, finalmente habia decidido

gran decepcidn por parte del espafiol,

un muleto ni de poder probar antes el

casi imposible por falta material de
tiempo. Los planes de 1987 estidn en
¢l aire y comprenden tanto la Férmu-
la 3000 como la Férmula 1.

@ Sf, la organizacién del RACE fun-
cioné bien en términos generales.
Quien no estuvo muy acertado fue el
locutor, cuyos conocimientos auto-
movilisticos eran mas bien restringi-
dos. E! sabado daba los resultados de
las tandas de entrenos muy incomple-
tos y con retraso, anunciaba constan-
temente a Nakajima en lugar de Niel-
sen, y durante la carrera se empefio
en convertir a Campos en piloto de
Ralt. Con la de buenos profesionales
del micréfono que hay en Madrid.
| jAh! v pese a sus fantasiosas pronun-
! ciaciones de los apellidos ingleses o
| franceses, fue incapaz de dar ningu-
na noticia en otro idioma, cosa habi-
| tual en el extranjero.

'“ @ Esta carrera podia llevar el mismo
|

l respuesta del holandés habia hecho

membrete que algunos productos ex-
hiben con un extrafio orgullo: « Anun-
ciado en TV.» Y es que tras el GP de
Férmula 1 de Jerez, esla se_gunda vez

que una carrera se amuncia por ese
| medio, salvo que la memoria nos esté
jugando una mala pasada... Lastima
que para ello se utilicen imsdigenes de
accidentes..,

B -’ ] . t ma .. - ;
® Nafuralmente, uno de los temas roturismo a disputar en el Jarama,

- estado en Formula 3000 y haya guar-

+ dado su tique no deberé desembolsar

México y Australia. El piloto barce- Tt ot s

pues Rothengatter, que tenia prefe-

acudir. Esto no ha sido causa de una -

que tenia el apoyo de Campsa para el -
proyecto, pero que por el contrario ‘-
no tenia plena garantia de gozar de -
coche, cosa que la tardanza en dar la

® De hb tbrcéfsélé las c':osas'," Villa-
mil pilotara este fin de semana un
BMW 325 oficial en la prueba del En-

Para esta prueba el publico que haya

o El éxito de piblico de esta prueba
fue escaso. Como decimos en la cré-
nica, todavia nuestros pilotos no
mueven masas. Lejos estd la jornada
del Alfasprint, en la que Pérez-Sala vy
Villamil pusieron a rebosar el Jara-
ma. Esta vez, Pérez-Sala no llend un
solo autocar de los que el Real Auto-
mdévil Club de Catalufia habia previs-
to y que habja anunciado en la pren-
sa de Barcelona. El precio del viaje
con alojamiento no llegaba a las cin-
co mil pesetas.

@ Hablando de fallos de informa-
cion, TVE también los tuvo. La in-
formacioén de los comentaristas fue
errénea ¢ incluso los letreros impre-
sos estaban equivocados. Por ejemplo
se inventaron a un cierto Russell Fer-

® Alfonso Garcia de Vinuesa corre-
ra la final del Campeonato Europeo
de Férmula 3, a disputar en Imola, el
proximo dia 19 de octubre. El impor-
tante apoyo de Purolator permitird
esta actuacién del piloto madrilefio
que saldra a pista con su Reynard ha-
bitual en lugar de un Dallara de! equi-
po italiano Forti.

@ Marlboro hizo un esfuerzo impre-
sionante para promocionar la carrera
del Jarama. El viernes se organizd
una cabalgata publicitaria que re-
corrid las calles de Madrid a las ho-
ras punta, mientras que en el circuito
desplegaron un impresionante plantel
de bellezas, que alegraron con sus
sonrisas los tiempes muertos entre
prueba y prueba. Marlboro firmé un
acuerdo con Adrign Campos y el pi-
loto valenciano lucid los colores blan-
co y rojo en su coche, en el mono y
en el casco. j
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Fin de temporada para Pirro
Campos fue el mejor espaiiol en el Jarama

«Tengo los brazos molidos, es muy du-
ro de llevar y todavia me falta mucha
adaptacién a la potencia y a los fre-
nos», nos comentaba. En las mangas
oficiales de entrenamientos se impuso
como mejor tiempo abscluto Pirro, cu-

yo registro de 1’'18”17/100 no pode-

mos resistirnos a comparar con los rea-
lizados en este mismo circuito por los
Férmula 1. Ello nos lleva al afio 1972,
en el que Jacky Ickx, con su Ferrari, hi-
zo un tiempo de 1/18"43/100 y que
Lauda, dos aflos mas tarde, no logré
rebajar, quedidndose a una centésima
del belga. Volviendo a los entrenamien-
tos de 1986, tenemos que la jararquia
fue la siguiente, Entre los pares se im-
ponia Pirro, al que seguian Thackwell,
Capelli, Gugelmin, Ferté, Spence y
Luis Pérez-Sala. Este se vio muy per-
judicado al no poder rodar en la pri-
mera de las dos tandas por habérsele
roto un piiidén del cambio, que era nue-
vo. Por demés el coche era muy ner-
vioso de conduccién, lo que hacia que
Pérez-Sala tuviese que pilotarlo como
si anduviese en la cuerda floja. Ello le
hizo hacer dos trompos y marcar ese
séptimo tiempo entre los de su tanda
que sabfa casi a decepcién. Entre los
impares, los espafioles estaban de me-
jor suerte, y asi tras Nielsen y Martini,
Adridn Campos lograba ser tercero,
con un coche que apenas le dio proble-
mas. Por su parte, Vinuesa era nove-
no, lo cual va era de por si una peque-
fia victoria, sobre todo cuando habia
nueve pilotos, y no sin experiencia, que
no lograban clasificarse para la carre-

E:é__mpsa

Tuvo dificultades para poner su coche a punto

ra. Tanto él como Campos se vieron
perjudicados por un fuerte aguacero
que descargd sobre el Jarama a falta de
casi diez minutos del fin de la sesi6n,
justo cuando ambos iban a montar
neumdticos nuevos, lo que tal vez les
podia haber supuesto una ligera mejo-
ra en sus registros.

El dia de la carrera amanecia con lo
que en términos meteorolégicos se co-
noce por «nubes y claros», o lo que es
lo mismo: «Vaya usted a saber qué
tiempo hard dentro de cinco minutos.»

Si ]la matinal se habia mantenido so-
leada desde primera hora, poco antes
de que se diese la salida, unos negros y
amenazadores nubarrones hicieron ac-

Campsa

Tl a# ™ o 2
Excelente sprint final de Ferté
Salazar sacarfa a Vinuesa de la pista en la apurada de final recta

to de aparicidén, pero no asi la lluvia,
con lo que tras que el seméforo se pu-
so verde los pilotos tenian la pista se-
ca. Era Pirro el primer lider, pero pe-
gados a sus talones venian Nielsen,
Martini y Thackwell. Estos tres, a las
dos vueltas, pasaron al italiano, que tu-
vo un ligero error a final de recta. Tras
este cuerteto venia Capelli, a quien un
quinto puesto le daba matematicamen-
te el titulo, y tras él Campos, Ferté,
Spence, Raphanel, Gugelmin y Pérez-
Sala. El terceto de cabeza mantenia sus
posiciones, pero las distancias entre
ellos variaban constantemente, mien-
tras que Pirro rodaba con holgura en
su cuarta plaza. Por la quinta, Campos

" Después' de la polémica inicial sobre el
cambic de la prueba de Jerez a Jarama, des-

-.86lo dos vueltas para que se cumplieran las

;| cuarenta y siete con las que quedaban cubier-

to mis del 75 por 100 de la distancia y, por

pista no se habia inundado y seguia siendo

- aquel momento, el director de carrera se bus-

. c0 mayores problemas como la reclamacién
det equipo Lola contra el de Pavesi, cuyos .

. mecanicos habian desabrochado la barra es-

- tabilizadora posterior al coche de Martini, en
aquel momento lider de la carrera. - -

.- Los comisarios decidieron admitir la recla-

" macién y exchir de carrera a Martini. Sin em- -

. AVENTURADAS DEGSIONES

. gués €l desarrollo de la carrera de Férmula -
! 000 tampoco ha sido completamente lim-
pia. En primer lugar es bastante sorprenden-
te la detencion de la carrera cuando faltaban .

. do de pista. :
‘a que pudiera pasar algo en las dos vueltas’

tanto, s¢ podria dar por definitivamente ter- .
- minada. Aungue ¢l aguacero era fuerte, la -
_practicable. Con la decisién de pararla en =~
. Entonces de nada hubieran servido papeles

. guro de lo que estaban haciendo ¥ no se han
atrevido a eliminar completamente a Marti-

rgo, le dejarg: etlomar a sa]id;ge c1|a segun-
pal w: cuan lﬁglﬂﬂlento i Blaﬂlen-
te gue todo piloto excluido deberd ser retira-

A todo -esto, Ia direcclén de carrer.é- res-
ponde que interrumpi6 la prueba por miedo.

que faltaban para que se cumplieran las cua-
renta y siete; y que a Martini le dejé salit por-
que firmé un papel en €l que asumia todas -
las responsabilidades. Pero, ¢qué hubicra
pasado si Martini se hubicta enganchado con
Pirro, con el gue se jugaba el subcampeona-
to? ;O hubiera sufrido un accidente grave?

exculpatorios, En todo esto lo que parece es
que en el Jarama nadie estaba demasiado se-

ni —que hubiera ganado la carrera—, para
que pueda apelar a la FISA si lo desea.

amenazaba a Capelli. En un momento
dado el valenciano se la jugd para in-
tentar adelantarle, pero hizo un trom-
po que le costé dos posiciones. Mas
atrds, Vinuesa estaba realizando una
meritoria carrera luchando con Jones
hasta que logrd pasarle tras tener que
hacer uso de todos sus recursos. En la
vuelta 34 tendria lugar un primer golpe
de teatro, y es que el lider, Nielsen, en-
traba en boxes para que le cambiaran
las cuatro ruedas. La razén del prema-
turo desgaste de las gomas del danés se
conoceria mas tarde... En cabeza que-
daban, pues, Martini, con un especta-
cular Thackwell intentando adelantarle
por todos los medios. Eso durd hasta
que el piloto neozelandés se salié de la
pista a final de recta en une de los in-
tentos por pasar al italiano. A los dos
tercios de la carrera hizo acto de pre-
sencia la lluvia. El director de carrera
decidié entonces parar a los pilotos pa-
ra que cambiasen los neumaticos. Al no
haberse disputado el 75 por 100 de la
carrera —faltaban dos vueltas para que
se alcanzara—, debié darse otra salida
para disputar las vueltas que restaban.
En los momentos del cambio de ruedas,
los mecanicos de Martini aprovecharon
para soltarle la barra estabilizadora tra-
sera, operacidn que permitiria al coche
ser més facil de pilotar en mojado. Sin
embargo, esto no les pasd inadvertido
ni a los comisarios ni a los hombres de
Lola. Estos tenfan una poderosa razon.
Y es que antes de la primera salida, ha-
bian jugado una doble baza dadas las
inciertas condiciones meteoroldgicas:

Motor16/119




Thackwell salia con reglajes de seco, ¥
Nielsen con la estabilizadora trasera
floja para caso de lluvia: ésa era la ra-
zén por la que «quemé» sus neuméti-
cos. Ello provocod un pequefio revuelo
y la posterior descalificacion de Marti-
ni, que veia, pues, esfumadas sus posi-
bilidades de batir a Capelli en el Cam-
pecnato y de ganar la prueba. La se-
gunda salida, ironias de la vida, volvid
a darse con neumaticos de seco, puesto
que tras la media hora de cambio de
ruedas, la Huvia cesé y el sol volvid a
lucir. El orden era el del momento de
la parada, es decir: Martini, Pirro, Ca-
pelli, Ferté, Raphanel, Campos, Gugel-
min, Pérez-Sala, etcétera... con Vinue-
sa decimoséptimeo. De nuevo era Pirro
el mas veloz, siguiéndole Ferté, Marti-
ni, Capelli, Nielsen, Raphanel, Cam-
pos, Gugelmin, Pérez-Sala, etcétera...
En esa primera vuelta se quedaria Vi-
nuesa al ser empujado por Salazar. To-
da una lastima. Del grupo de cabeza,

-punto de terminar con la carrera de am-

Martini tavo Ia
victoria al alcance
de 1a mano, hasta
que la llovia
precipité los
acontecimientos.

delante de Pirro y Martini. Entre los es-

pafioles Campos obtuvo su primera sa-

tisfaccion del afio y su primer punto al

ser sexto, justo por delante de Pérez-
Sala.

J. L. Aznar

Fotos: A. J. Nieta-J. L. Aznar

CLASIFICACION

1, Emmanuelle Pirro (Mazch),
§7-41-11 + 20-24-38 = 1 h. 18-5-49;
2, Michel Ferté (March),
57-51-16 + 20-24.76 = 1 h.
18-15-92; 3, Ivan Csapelli (March),
57-49-63 + 20-46-79 =1 h.
18-36-42; 4, John Nielsen (Ralt),
58-3-28 + 20-41-14 = 1 h. 18-44-42;
5, Mauricio Gugelmin (March),
58-0-85 + 20-47-22 = 1 h. 18-48-07;
6, Adridn Campos (Lola)},
57-58-79 + 20-51-06 = 1 h.
18-49-85; 7, Luis Pérez-Sala (Ralt),
58-1-37 + 20-49-63 = 1 h. 18-51-00;
etcétera... hasta catorce clasificados.

pronto desapareceria Raphanel, mien-
tras que Campos, con dificultades en
las partes hiimedas, se veia superado
primero por Gugelmin, y luego por Pé-
rez-Sala. El adelantamiento por parte
de éste, que los testigos presenciales
juzgaron como «precipitado», estuvo a

bos. Al terminar, Campos declaraba:
«Creo que Luis se ha pasado, porque
si no me aparto nos salimos los dos.»
Por su parte, Pérez-Sala reconocia:
«Tal vez le he pasado un poco ‘“fuer-
te’’, pero, al fin y al cabo, eso son co-
sas que suceden a menudo en las carre-
ras de F-3000.»

Finalmente fue Pirro el vencedor de
la segunda parte de la carrera y con ello
también el absoluto. Ferté, que en las
nltimas vueltas intentd cazarle, fue
también segundo en esta manga y en la
general, mientras que finalmente el ter-
cero en el pédium era Capelli, feliz por

ASI QUEDA LA F-3000

Campeén: 1. Capelli, 39 puntos.
Subcampedn: E. Pirro, 32; 3.° P. L.
Martini, 27; 4.°, M. Ferté, 26; 5.°, L.
Pérez-Sala, 24,5; 6, John Nielsen, 18
puntos... 21, Adridn Campos, 1.

llevarse también el Campeonato por

Maravillosa coleccion
de coches en cromos

Album compuesto de 162 cromos ilus-
trados a todo color. Con los dltimos
modelos de coches del mercado nacio-
nal e internacional. Detalle caracterfsti-
cas técnicas y precios venta piblico, vy
también preguntas sobre educacién via-
ria, consejos de circulacién, coches que
han marcado una época, tabla de res-
puestas a las preguntas del dorso de los
cromos y matriculas espaficlas e inter-
nacionales.

Ediciones Unidas, S.A.

Almirante Oquendo, 19
08930 - SANT ADRJA CE BESOS (Barcelona)
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SPORT-PROTOTIPOS |

BELL Y STUCK,
CAMPEONES

EJOR tiempo en los en-
trenamientos, Jesus
Pareja y Oscar Larrauri no
han podido conseguir en los
1.000 kilémetros de Monte
Fuji su segundo triunfo de
la temporada a causa de la
rotura de un latiguillo de
freno a tres cuartos de hora
del final, cuando se mante-
nian en ¢l primer puesto con
una vuelta de ventaja sobre
el segundo clasificado. La
reparacién durd cerca de
siete minutos, lo que les hi-
7o perder cinco vueltas. La
victoria final fue para el
Porsche 956 del equipo Jost,
conducido por Ghinzani-
Barilla, que pasaron la me-
ta por delante del Jaguar de
Warwick-Cheever, Una pos-
terior reclamacion de Wal-

“ter Brun, el patrén de Pare-
‘ja, otro de cuyos coches en-

tré tercero, por una supues-
ta irregularidad en el Gltimo
repostaje del Jaguar, hizo
que éste fuera penalizado y
perdiera un puesto en favor
de Jelinski-Dickens. Con es-
ta penalizacion Derek War-
wick pierde el titulo de pilo-
tos, que mantienen un afio
mas Hans Stuck y Derek
Bell, que debieron abando-
nar,

La clasificacidén fue:
Ghinzani-Barilla {Porsche
956), a 182,8 km/h.; 2.° Je-
linski-Dickens (Porsche

. 956), a una vuelta; 3.° War-
~wick-Cheever (Jaguar

XJR.6)," a una vuelta; 4.°
Weidler-Giacomelli (Pors-
che 956), a dos vueltas; 5.°

~ Winter-Nissen (Porsche.
956), a tres vueltas; 6.°

Schuppan-Suzuki-Fouché
(Porsche 956), a tres vuel-
tas; 7.° Pareja-Larrauri
(Porsche 962), a cuatro
vueltas, etcétera.

La clasificacién de pilotos

queda: 1.° Stuck y Bell, 82
puntos; 3.° Warwick, 8I;
4.° Jelinski, 74; 5.° Eddie
Cheever, 61; 6.° Pareja y
Larrauri, 50, etcéiera.

DE MOTORES

TURBO

L presidente de la Fede-
racién Internacional del
Deporte del Automdvil dio
la rueda de Prensa eni la que
hizo piiblicas las lineas
maestras de los reglamentos
para 1987. El méximo inte-
rés centraba en lo referente
a la Férmula 1. Los acuer-
dos tomados dan un plazo
de dos afios a los equipos
para cambiar los actuales
motores turbo por motores
atmosféricos, En 1987 se ad-
mitirAn coches con motor
turbo de 1,500 centimetros
clibicos y atmosféricos con
una cilindrada maxima de
3.500 centimetros chGbicos.
En 1988 se seguira admitien-
do a los motores turbo, pe-
ro para ellos se limitara la
capacidad de los depdsitos
de gasolina de 195 a 150 k-
tros. En 1989 los motores
turbo quedardn abolidos,
admitiéndose fGnicamente
los atmosféricos de 3.500
centimetros cibicos —12 ci-
lindros serdn el méximo po-
sible—, cuya potencia debe-
ria ser como miximo de
unos 650 caballos.

En lo que se refiere a los
rallyes, Balestre confirmé el
que sélo los grupo A corre-
ran el Campeonato del
Mundo, quedando prohibi-
dos, por tanto, los grupo B,

Siguiendo con el capitulo
de los rallyes, se aprobaron
los calendarios para 1987.
Hay algunas modificaciones
en el coeficiente de las prue-
bas inicialmente previstas en
Espafia. El Catalufia man-

A victoria de Patrick Sai-
jers (Lancia 037} en el
Rallye de Chipre le ha per-
mitido empatar a Tabaton
en el Campeonato de Euro-
pa, que queda en sus prime-
ros puestos: 1.°, Snijers y
‘| Tabaton (345); 3.°, Beny
(229); 4.°, Cerrato (228);
5.9, Chatriot y Ferjanz
(180).
'A hay dos pilotos selec-
cionados para Ia Cha-
llenge Marlbore, Se trata de
los valencianos José Vicente
Navarro y José Carlos Esco-
dero, representantes de su
comunidad, seleccionados
por nada menos que Carlos
Abella.

L Raid Qualtre Barres ha
quedado definitivamen-
te anulado ante las dificul-
tades presentadas por el De-
partamento de Medio Am-

Boxes

biente de la Generalitat tras
los dltimos incendios,
L tramo c¢ronometrado
del cirenito de Mont-
juleh, que se disputari du-
rante €l Rallye Catalunya,
servird de aperitivo para las
24 Horas Motociclistas, que
comenzaran pocos minutos
después, el 28 de octubre.

A DEMAS de la participa-

¢cién de los Peugeot
205 Turbo 16 oficiales en el
Paris-Dakkar, ahora se r-
morea que es Renault quien
también se anima. Los co-
ches elepidos son los Chero-
kees, y Pierre Fougerousse
{ex Toyota), el encargado de
hacerlos correr.

L volante de uno de los
Peugeot podria estar

Ari Vatanen, que ha estado
probando ya un coche en
Toscana y serd coche 0 en el
Rallye de San Remo, Es po-
sible gque reaparezca en el

UHA Kankkunen ha reci-
bido oferta de Lancia y
Ford para el afic que viene.
Es cast segura su marcha de
Peugeot.

tiene &l coeficiente 4, el Cos-
ta Brava sigue con 3, el Cor-
te Inglés sube a 3 también,
el RACE baja a coeficiente

2 y el Asturias se mantiene
con coeficiente 1. Es posibie
gue a éstos se una también
el Rallye Valeo,

SUPERPRESTIGIO |

DOLOROSA
DESPEDIDA

L Superprestigio Solo-

Moto, que debia ser
una apoteosis en honor de
los tres hombres de Derbi
y de Sito Pons, se conyvir-
tié en una dura cruz para
los pilotos de las balas ro-
jas. Nieto cayé en la se-
gundda de las tres mangas
disputadas, cuando iba se-
gundo tras Jorge Martinez
«Aspar». Tras ser trasla-
dado a Barcelona, las ra-
diografias revelaron una
fractura de tibia. Nieto,
que estd, pues, escayola-
do, no podrd presumible-
mente participar en las dos
carreras de Campeonato
‘de Espafia que tenia pre-

vistas., Torrontegui y
Herreros también termina-
ron con sendas roturas de
clavicula. La victoria en 80
c¢.c. fue para Aspar, segui-
do de Reyes y Waibel. En
el cuarto de litro Sito Pons
se impuso a Juan Garriga,
tras una bonita lucha entre
ambos, obteniendo dos
victorias el piloto de Hon-
da por una el de la JJ-Co-
bas, que sufrié una caida
sin importancia. Tercero
fue el galo Mattioli, que
bati6 el récord del circui-
to. Exito muy importante
de piiblico y constatacién
de que la pista de la Amet-
lla de Mar necesita una
nueva capa asfiltica.




I los accesos viarios a la ciudad que
aspira a ser sede de unos Juegos
Olimpicos fueran la Gnica considera-
cion que tuviera en cuenta el Comité
Olimpico Internacional, Paris se lleva-
ria de calle los de 1992,.que también so-
licita Barcelona, asi como Amsterdam,
Brisbane, Belgrado y Birmingham.

Y no sblo, claro esta, a causa de la
inmejorable posicion geogréfica de la
capital francesa, . sirio también por la
enorme diferencia. de cantidad y cali-
dad en carreteras, autopistas y vias

PUES COMO
FUMIGADOR NO
ACABA DE
CONVENCERME

importantes reformas viarias, lo cual
destaca el interés civico de los JO, que
sirven también para poner al dia mu-
chas cosas avejentadas y casi inser-
vibles.

Lo de los trenes es ain mas drama-
tico. Se tarda casi tanto en llegar de la
frontera a Barcelona como de Lyon a
la frontera.

La excelsa estupidez de inspiracion
militar que hace que Espafia tenga di-
mensiones de via férrea distintas a las
de Europa dificulta enormemente toda

' ITAL DESIGN MACHIMOTO

N ¢l Salén de Turin de
1986 la firma Ital De-
' sign presentd un prototipo
singular que est4 a caballo
entre el coche y la moto.
A pesar de tener cuatro
ruedas, en su interior se
alojan dos filas de asien-
tos colocadas longitudi-
nalmente, en las que pue-
den viajar seis personas al
estilo de una moto. Entre
ambas filas hay otra buta-
ca, con lo que la capaci-
|dad total se eleva a siete

ocupantes. El vehiculo es
una plataforma abierta
con cinturones de seguri-
dad que agarran la zona
del vientre. La base mech-
nica corresponde al Volks-
wagen Golf 16 vélvulas de
casi ciento cuarenta caba-
llos ¥ va anclada en un
chasis tubular,

El volante, redondo de
tipo convencional, puede
ser transformado en un
manillar de moto de una
manera muy sencilla.
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Si puede comprarlo todo
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férreas. . puesta al dia de la Renfe, pero algo hay 9 Es muy sencillo, Solicite enla Sucursal del Banco  que el de comunicar al Banco su deseo; en definitiva,
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Paris a cualquiera de las opciones es- El informe que presentara al COT el posibilidades de co¥npra ;eﬂ?:;:)r cubierto g?us inc?rlg?)rado y sin coste aigugooparge\% e?l?f;ompleto

pafiolas. Para los JO tiene también su  para los Juegos llegarian por Barajas y  dia 17 de octubre el alcalde de Paris, ) paquete de éeguros? "

peso, pero, afortunadamente para Bar-  que el puente aéreo no reemplaza total-  Jacques Chirac, se apoya enormemen- . Podri experimentar comola tarjeta VISA-POPULAR En resumen, la tarjeta VISA-POPULAR es un medio

celona, muchas otras cosas entran en li-
nea de cuenta.

Pero es uno de los puntos flacos de
la candidatura catalana y espafiola. Un
punto que, una vez mas, pone de relie-
ve la dramética urgencia de poner el sis-
tema viario espafiol, carreteras y railes,
en lo que se viene llamando «un nivel

gl ==\ Bancos importantes. La VISA-POPULAR,
europeo». de la capital y en puntos pirenaicos. En muchos aspectos, la batalla olim- wﬂﬂﬂp “ . como tarjeta de crédito, también le permite POPULAR
Ciertamente, hay una autopista que Por otra parte, muchos asistentes ex- pica Barcelona-Paris se parece a la de acogerse al sistema de pago aplazado en a
une a Barcelona con muchas capitales tranjeros seran alojados fuera de la  David contra Goliat. David gand. No i ', varias mensualidades, sin mas requisito ESPANOL

| _

europeas, pero sélo es una. Hay que
pensar en que muchisimos espectadores

mente a la carretera. Y la que une Ma-
drid con Barcelona hasta llegar a Zara-
goza es un auténtico desastre. Luego
esta el propio sistema viario interno de
Catalufia, que hay que mejorar total-
mente si se piensa en que hay algunas
pruebas, como las de remo y canoe-ka-
yak, cuya realizacidn se efectuara lejos

ciudad. '
Estan previstas, eso si, una serie de

te en lo de los transportes, tanto inter-
nacionales y nacionales como urbanos.
Ya est4d en marcha alli la construcciéon
de una tercera autopista de circunvala-
cién que envuelve toda la inmensa
«banlieue» y, por el norte, toca el ae-
ropuerto Charles de Gaulle y, por el
sur, el de Orly.

por la fuerza, sino por la astucia. A
Barcelona le hara falta mucha.

122/ Motor 16

sélo le proporciona ventajas. Con ella podrd comprar en
miles de establecimientos, tanto de Espafia como del
extranjero y también podrd obtener dinero efectivo a través
de las oficinas bancarias en las que figure el distintivo
| : VISA; en Espafia pricticamente en todas las Entidades
bancarias, v en el extranjerc, enlas de los

— -'“

i:!___. -_;\"';_ [E L Coempaiia de Seguros Mare Nostrum

de pago: MODERNQ, porque se trata de un producto
disefiado con'la mas avanzada tecnologia; COMODQ,
porque facilita una gran libertad de decisién a la hora de
efectuar sus compras; EFICAZ, porque al ser la tarjeta
VISA la de mayor difusidn, representa una garantiz de

servicio y calidad.

BANCO




ITAL DESIGN MACHIMOTO

ILA MOTO FAMILIAR

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Construccion: 4 ci-
lindros en linea, 1,781 c.c., dos arboles de levas en cabeza,
accionados por correa dentada, y cuatro valvulas por cilin-
dro. Alimentacién: Inyeccién Bosch KA-Jetronic. Potencia:
139 CV a 6,100 rpm. Par: 17,1 mkg. a 4.600 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de
cambios; Manual de cinco marchas.

DIRECCION: Tipo: De cremallera, con 2,8 vueltas de volante
entre extremos.

FRENOS Sistema; Discos ventilados delante y discos detrés, con
Servo.

CHASIS Construccién: Tubular, donde van anchados los ele-
mentos mecanicos. El suelo estd hecho en aluminio y panel
de abeja. Suspensiones: Independiente a las cuatro ruedas,
con barras estabilizadoras transversales delante y detrés.
Llantas: De aleacion, de 6 x 14 pulgadas. Neumdticos:
185/60 VR 14,

DIMENSIONES: Batalla: 2.475 mm Vias del/tras:
1.425/1.422 mm. Longitnd: 3.985 mm. Anchura: 1.680

& mm. Altura: 1.630 mm (1.100 mm sin barra).

PESO: 970 kg. _

PRESTACIONES: Velocidad msixima: 180 km/h.

Autorizado por el B. de E. n® 15.994
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I los accesos viarios a la ciudad que
aspira a ser sede de unos Juegos
Olimpicos fueran la nica considera-
cién que tuviera en cuenta el Comité
Olimpico Internacional, Paris se leva-
ria de calle los de 1992, que también so-
licita Barcelona, asi como Amsterdam,
Brisbane, Belgrado y Birmingham.

Y no sélo, claro estd, a causa de la
inmejorable posicion geografica de la
capital francesa, siio también por la
enorme diferencia. de cantidad y cali-
dad en carreteras, autopistas y vias
férreas.

Esto fue muy importanie cuando los
dirigentes de Disneylandia prefirieron
Paris a cualquiera de las opciones es-
pafiolas. Para los JO tiene también su
peso, pero, afortunadamente para Bar-
celona, muchas otras cosas entran en li-
nea de cuenta.

Pero es uno de los puntos flacos de
la candidatura catalana y espafiola. Un
punto que, una vez mas, pone de relie-
ve la dramatica urgencia de poner el sis-
tema viario espafiol, carreteras y railes,
en lo que se viene llamando «un nivel

europeo». de la capital y en puntos pirenaicos. En muchos aspectos, la batalla olim- 1':73,_ como tarjeta de crédito, también le permite POPULAR
Ciertamente, hay una autopista que Por otra parte, muchos asistentes ex- pica Barcelona-Paris se parece a la de e acogerse al sistermna de page aplazado en -

une a Barcelona con muchas capitales tranjeros seran alojados fuera de la  David contra Goliai. David gand. No varias mensualidades, sin mas requisito ESPANOL

europeas, pero so6lo es una. Hay que ciudad. : por la fuerza, sino por la astucia. A —

pensar en que muchisimos espectadores Barcelona le hara falta mucha. T * Compaiia de Seguros Mare Nostrum

Xavier Domingo

para los Juegos llegarian por Barajasy
que el puente aéreo no reemplaza total-
mente a la carretera. Y la que une Ma-
drid con Barcelona hasta llegar a Zara-
goza es un auténtico desastre. Luego
esta el propio sistema viario interno de
Catalufia, gue hay que mejorar total-
mente si se piensa en que hay algunas
pruebas, como las de remo y canoe-ka-
yak, cuya realizacion se efectuara lejos

Estan previstas, eso si, una serie de

importantes reformas viarias, lo cual
destaca el interés civico de los JO, que
sirven también para poner al dia mu-
chas cosas avejentadas y casi inser-
vibles.

Lo de los trenes es ain mas drama-
tico. Se tarda casi tanto en llegar de la
frontera a Barcelona como de Lyon a
la frontera.

La excelsa estupidez de inspiracién
militar que hace que Espafia tenga di-
mensiones de via férrea distintas a las
de Europa dificulta enormemente toda
puesia al dia de la Renfe, pero algo hay
que hacer para que es0 no parezca un
servicio de tartanas y diligencias.

Fl informe que presentard al COI el
dia 17 de octubre el alcalde de Paris,
Jacques Chirac, se apoya enormemen-
te en lo de los transportes, tanto inter-
nacionales y nacionales como urbanos.
Ya esta en marcha alli la construccion
de una tercera autopista de circunvala-
cién que envuelve toda la inmensa
«banlieue» y, por el norte, toca el ae-
ropuerto Charles de Gaulle y, por el
sur, el de Orly.

122/ Motor 16
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Es muy sencillo. Solicite en la Sucursai del Banco
Popular Espaiicl, de la que es cliente, la tarjeta
VISA-POPULAR vy Vd. se sentird mds seguro, con mis
posibilidades de compra y mejor cubierto en sus
necesidades.

Podré experimentar como la tarjeta VISA-POPULAR
sélo le proporciona ventajas. Con ella podrd comprar en
miles de establecimientos, tanto de Espafia como del
extranjero y también podrd obtener dinero efectivo a través
de las oficinas bancarias en las que figure el distintivo
VISA; en Espaiia pricticamente en todas las Entidades

. bancarias, y en el extranjero, en las de los
Bancos importantes. La VISA-POPULAR,

que el de comunicar al Banco su deseo; en definitiva,
Vd. mismo se estd concediendo un crédito automdtico.
La tarjeta VISA-POPULAR le ofrece ademds,
incorporado, v sin coste alguno para Vd., un completo
paquete de seguros* )

En resumen, la tarjeta VISA-POPULAR es un medio
de pago: MODERNO, porque se trata de un producto
disefiado con'la mds avanzada tecnologia; COMODO,
porque facilita una gran libertad de decisién a la hora de
efectuar sus compras; EFICAZ, porque al ser la tarjeta
VISA la de mayor difusién, representa una garantia de
servicio y calidad.

BANCO
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Cilroen Nanihia

Al fin es tuyo, Y no estas sonando.
Ya tienes esa maquina maravillosa, perfecta, veloz. Tu gran ilusion.
Y para celebrarlo, Una comida estupenda y
un brindis con CORDON NEGRO BRUT FREIXENET.
Este coche no es juego de nifios.

Chirnen AX Spori

Hay placeres que son universales.

CORDON NEGRO BRUT
El Cava Universal
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