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— El nuevo Panda Movida viene rompiendo esquemas

con un interior cargado de watios. Porque trae un

A radio-cassette que suena a miisica celestial, suena a lo

L J que a ti te hace vibrar: a rock, a pop, a funky... — Igual
que tid, ef Panda Movida no va de camuflaje, aunque lleva
unos nuevos marcajes que pegan fuerte. Asi, por fuera

ey

PANDA MOVIDA E

—TU PANDA
DA LANOTA.

es negro. O plata. Y por dentro, le hemos colocado una
ropa interior gris con rayas rojas. — En cualguier
concesionario SEAT puedes ver vy escuchar los nuevos
Panda Movida. — Ven a verlos. Los hemos hecho
contados, en serie imitada. Decidete por uno va, v... da
la nota. — Radio-cassette incorporado (Philips AC 648).

PV.P., IVA Incluido 746.130 Ptas.
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Precio para Casariss, Centa y Mellls: 200 ptas. sin I'VA. Gastos ds transporte inchuidos.

N diciembre de 1982 se

pusieron a la venta las
primeras unidades del
Prisma, que dos aflos mds
tarde aparecié en versidn
diesel y otro afio después
con un motor de 1,9 litros
de gaséleo con turbo. En
mayo del 86 el modelo ita-
liano ha sufrido leves re-
toques en la carroceria e
interiores y se han intro-
ducido dos motorizacio-
nes nuevas, Aunque exis-
ten siete versiones diferen-

tes, para Espafia s6lo se
importaran tres: la turbo-
diesel, la 1,6 de inveccion
y la cuatro ruedas motri-
ces. El comportamiento
de los Prisma es muy no-
ble, se conducen con faci-
lidad vy la caja de cambio
es de gran suavidad y pre-
cision. Lo maés criticable
es la direccion, excesiva-
mente desmultiplicada, y
un tacto del pedal de fre-
no que no permite dosifi-
car bien la frenada.
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ido descanso durante el pasa-
ptiembre. Los fabricantes eu-
clamado nuestra atencién pa-
esentacion de sus gamas pa-
i, Citroén, Opel, Alfa Romeo,
ar, Peugeot, Fiat, Cadillac y
obligado a ir de un avién a
ler conducir y conocer a fon-
s modelos. Han sido dias ago-
ha merecido la pena, porque
b de los

S.—Como fruto de la vitalidad
hmos referencia, esta semana
puertas del salén parisiense.
2. <8 dirigen todas las miradas, por-
que los grandes fabricanteshan ... -4
volcado en sus productos dine- I
ro € imaginacion a raudales. In- o
cluso nuestra querida Seat pre-
sentara alli, en primicia mun- §
dial, la versién cinco puertas
del Ibiza. Paris es el punto de
encuentro de los mejores co-
ches europeos. Alli, expuestos
con toda la grandiosidad.que se
merecen, estaran expuestos los
modelos que haran furor en el
87. Asistimos a la cita para ofre-
cerles la préxima semana un
namero extraordinario, con to-
das las sorpresas de este gran |
acontecimiento.

DEPORTES.— Coincidiendo con el adi6s de An-
gel Nieto a la competicion nos ha llegado
otro subcampeonato mundial, el de Champi
Herreros, que se anade al de Sito Pons y a
los méximos entorchados de Aspar y Derbi
en los apartados de pilotos y marcas respec-
tivamente. En el mitico Le Mans Adrian
Campos ha demostrado que tiene lugar en-
tre los mejores, mientras que Luis Pérez Sa-
la confirmé que tiene un sitio en la élite. El
proximo domingo, en el ;

Jarama, podremos ser
testigos del bautismo del
nuevo idolo, que esta a
un paso de estrenarse en
la Formula 1. Al piloto, a
su vida y a la carrera del
domingo dedicamos esta
semana un completo in- |
forme.




— El nuevo Panda Movida
con un interior cargado de
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LANCIA PRISMA

PRISMA 4 WD

[MAS QUE UNA CARA NUEVA

MOTOR Disposicién: Delantero, transversal. Namero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada; 1.995 c.c. (84 %X 90,3 mm.). Ci-
giiefial: De 5 apoyos. Distribucion: Dos arboles de levas en
cabeza, accionados por correa dentada. Alimentacién: In-
yeccidn electrdénica. Compresién; 9,7 a 1. Tipo de carbu-
rante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 57
litros. Potencia méxima: 115 CV a 5.400 rpm. Par mixi-
mo; 16,6 mkg a 3.250 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las cuatro ruedas. Caja de cam-
bio: Manual de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en cada
marcha: 1.2, 8,8 km/h; 2.%, 13,8 km/h; 3.%, 20,4 km/h;
4.2, 27,3 km/h; 5.2, 33,3 km/h. Embrague: Mando me-
canico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. Vueltss de volante
entre topes: 3,5, Didmetro de gire: 10,4 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y detrds, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS LLantas: De aleacién, de 55 x 14 pulgadas. Neumti-
cos: 185/60 R14. Peso: En orden de marcha: 1.180 kg.

Prisma 4WD ...
Prisma Turbo D
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_tadores, pero ha merecido la pena, porque

MODELOS. -~ Los periodistas del automaovil
no hemos tenido descanso durante el pasa-
do mes de septiembre. Los fabricantes eu-
ropeos han reclamado nuestra atencién pa-
ra hacer la presentacion de sus gamas pa-
ra 1987. Audi, Citroén, Opel, Alfa Romeo,
Porsche, Jaguar, Peugeot, Fiat, Cadillac y
BMW nos han obligado a ir de un avién a
otro para poder conducir y conocer a fon-
do sus nuevos modelos. Han sido dias ago-

el nivel medio de los
vehiculos que aca-
ban de nacer ha si-
do alto. De todas for-
mas, hay algo que
-es muy evidente: la
envidiable vitalidad
de este sector indus-
trial, siempre en
constante renova-
cion.

SALON DE PARIS.—Como fruto de la vitalidad
a la que haciamos referencia, esta semana
se abren las puertas del salén parisiense.
Hacia €1 se dirigen todas las miradas. por-
que los grandes fabricantes han
volcado en sus productos dine- |
ro e imaginacion a raudales. In- g
cluso nuestra querida Seat pre-
sentara alli, en primicia mun- @
dial, la versién cinco puertas
del Ibiza. Paris es el punto de
encuentro de los mejores co-
ches europeos. Alli, expuestos
con toda la grandiosidad que se
merecen, estaran expuestos los
meodelos que haran furor en el
87. Asistimos a la cita para ofre-
cerles la préoxima semana un
nimero extraordinario, con to-
das las sorpresas de este gran
acontecimiento.

DEPORTES. — Coincidiendo con el adios de An-
gel Nieto a la competicion nos ha llegado
otro subcampeonato mundial, el de Champi
Herreros, que se afade al de Sito Pons y a
los maximos entorchados de Aspar y Derbi
en los apartados de pilotos y marcas respee-
tivamente. En el mitico Le Mans Adrian
Campos ha demostrado que tiene lugar en-
tre los mejores, mientras que Luis Pérez Sa-
la confirmé que tiene un sitio en la élite. El
proximo domingo, en el :

Jarama, podremos ser
testigos del bautismo del
nuevo idolo, que esta a
un paso de estrenarse en
la Formula 1. Al piloto, a
su vida y a la carrera del
domingo dedicamos esta
semana un completo in-
forme.

[




_PUNTO DEMIRA. ~ . s 0

® AVARICIA de la Ad-
minisiracion, empefiada en
mantener un IVA del 33 por
100 en la adquisicion de los
coches nuevos.

® Los dos nuevos mode-
los, €l Jaguar XJ6 y el BMW
Serie 7, se sittian verdadera-
mente en niveles de LUJU-
RIA.

® A la gran mayoria de
los espaficles, la ubicacion

de los radares de la DGT en
lugares sin el mds minimo
riesgo, les produce auténtica
IRA

® Caerenla GULA noes
ni siquiera falta venial en el
restauranie Casa Antonioc,
en Almazin (Soria).

@ Dicho sea con todos los
respetos, nos produce au-
téntica ENVIDIA el ultimo
coche de Su Majestad el
Rey: un Audi Sport Quat-

® Los conductores que se
sienten amos de la carrete-
ra, vayan deprisa (los me-
nos) o despacio (los mas),
comteten, ademas de una es-
tupidez, un grave pecado de
SOBERBIA.

® No acabamos de enten-
der la PEREZA de Seat en
lanzar al mercado el Ibiza
SXi, que con tanto interés
estdn esperando muchos po-
sibies clientes.

VOLVO BY
BERTONE

E N las préximas semanas,
Volvo va a presentar el
modelo 780, un coupé dos
puertas realizado por Nuc-
cio Bertona, que se'va a en-
cargar también de su pro-
duccién en su planta de
Grugliasco, cerca de Turin.

El coche estd especial-
mente dedicado al mercado
americanc, que absorbe
mas de la mitad de la pro-
duccion total de Volvo. El
primer prototipo fue pre-
sentado en el Salén de Gi-
nebra de 1985, con mecéani-
cas de gasolina —un motor
V-6 Turbo con intercooler,
baja emision de humos, pa-
ra cumplir la normativa
americana, y con 163 caba-
llos de potencia— y diesel
—el mismo motor del 760
Turbodiesel con 129 caba-
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los—, En Eszpafa, la co-
mercializacion deberia pro-
ducirse a primeros de afo.

INVERTIR
EN ESPANA

BP Espafia, filial de la
‘multinacional - britdni-
ca British Petroleum, esta

estudiando nuevas inver-
siones en nuestro pais, una
vez que se definan con cla-
ridad las reglas de juego de
la nueva Campsa, seglin ha
manifestado su presidente,
Anthony Shaw. Esta em-
presa estd dispuesta, ade-
mas, a adaptarse a cual-
quier ritmo que imponga la
Administracién espafiola
en la liberalizacién del mer-
cado del petréleo y a entrar
en la venta de gasolina y de-
rivados del petroleo.

ROVER PIERDE

L Rover ha dado cuenta
de un importante tras-

pié en su programa de sa-
neamiento, al haber perdi-
do unos 23.185 millones de
pesetas en el primer semes-
tre de este aifio, cifra que
supone un aumento del 179
por 100 respecto a saldo ne-
gativo registrado en el mis-

mo periodo del afio ante-
tior. Las ventas de la com-
paiiia siguen cayendo, y en
su propio mercado, ¢l bri-
ténico, los modelos de Ro-
ver disminuyeron un 7 por
100 en el periodo analiza-
do, mientras que el conjun-
to de ese mercado crecia un
2 por 100.

Este mal paso ha servido
de pretexto para que el nue-
vo presidente, Graham
Day, un hombre impuesto
por la misma Margaret Tat-
cher, haya reorganizado la
direccion de la empresa.
Harold Musgrove, el hasta
ahora director general, de-
jala compafiia y se retira de
la actividad empresarial.
En su caida arrastra a Mark
Snowdon, el director de
produccion; a Peter Reg-
nier, director financiero, y
a Trevor Taylor, director
de ventas. El nuevo direc-
tor general es Les Warthon,
hasta ahora director de la
division de camiones Ley-
land,

A.i.iu ESCUELAS

ENSENAR
EN EUROPEO

lA Federaciéon Europea
de Autoescuelas, con
sede en Bruselas, ha hecho
un llamamiento a las auto-
ridades comunitarias para
que se armonice esta ense-
fianza y se exija su profe-
sionalidad en el conjunto
de la CEE. Por otra parte,
la Federacién Nacional de
Autoescuelas comenzara, a
partir de octubre, la reali-
zacion de una nueva serie
de cursos gratuitos sobre
averias mecénicas del auto-
movil v seguridad vial.

MUNICIPALES
MODERNOS

lA Policia Municipal de
Madrid es el primer
cuerpo local de Espafia que
va dispone de terminales
moviles de ordenador en
sus vehiculos patrulla, con
los que podré detectar so-
bre el terreno la presencia
de vehiculos sustraidos y de

personas sobre las que pesa
una orden de busca. El plan
informaitico de ese Cuerpo
supone una inversiéon de
cien millones de pesetas, y
aungque de momento sélo
tres vehiculos de proteccién
ciudadana montan el termi-
nal, en los proximos seis
meses se extendera a trein-
ta unidades,

GADDAFI
SE VA

ASI diez afios después
de su matrimonio sor-
presa, Fiat v Tripoli han
acordado separarse como.
buenos amigos, y en. medio
del contento de ambas par-
tes los Agnelli, porque se
quitan de encima el lastre
| politico de sus relaciones
con Gaddafi, y los libios,

porque han' multiplicado

\ por nueve su inversién ini-
! cial en Fiat. La pasada se-
mana, dos bancos sacaban
al mercado las acciones li-
bias en Fiat, valoradas en
3.000 millones de délares.
Los Agnelli desembolsarin
mil millones de délares pa-
ra conseguir la mitad del 15

por 100 que poseia Libia g

| OPEL OMEGA

PRECIOS
pE CHOQUE

i los
n sido fijados )
Y Ap:lt‘.arl:ims del Opel Ogg i
a, que empezard 2 \_fet:1 i
e’en Espafia @ pa{t% de
Sle noviembre. El | ase
{20 1 tiene un prcmfn o
5e 2.412.920 pESESi B Ly
. que 3
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EQUILIBRIO Y

la del funambulista frances

propia marca al permanecer

ATKM/H.  [EEEE

RECORD
‘ : . " .. también otro curioso y peli- .

-, groso récord: permanecer so-
bre un cable durante seis me- -

NA de las formas mas
arriesgadas de inscribir
su nombre en el famoso libro
de los récords es, sin duda,

Henrys, que ha batido su -

en equilibrio sobre una barra -
situadaeneltechqdeunCi-

tros por hora, y obstenta

ses, hazafia que llevé a cabo
en la ciudad francesa de

: Saint-Etienne. .
- No consta si Monsieur
Henrys puede hacer lo mis-

mo en las carreteras espafio-

:"* troén CX mientras circulaba = 8
- ala velocidad de 177 kiléme-
tros por hora. En 1968, -
Henrys habia realizado la -
misia proeza a 155 kilome- .

:QUE VIVA
FASA!

OSE Dedeurwaerder, di-
rector comercial y hom-
bre fuerte del momento en
la Regie, ofrecié la pasada
semana una rueda de pren-
sa en Paris, en la que ma-
nifesté su especial satisfac-
¢ién por los resultados que
est4 obteniendo la filial es-
pafiola FASA, y concretd
los puntos de actuacién so-
bre los que girar4 la politi-
ca de su marca en Espafia:
mejorar el producto, la ca-
lidad y lanzar nuevos mo-
delos. Asimismo, y hacien-
do mencidén a la crisis eco-
noémica de la Regie, expuso
su voluntad de optimizar
las inversiones, en una di-
recta mencién al proyecto

r

del futuro R-4, cuya renta-
bilidad no se ve suficiente-
mente clara. José Dedeur-
waerder anunci6é la firma
de un contrato con
Chrysler para producir un
coche de gama superior y

resultaron con heridas de consideracién, sal-
vando la vida por anténtica fortuna.

predijo que las ventas de
Renault en Europa alcanza-
ran este afio 720.000 uni-
dades, frente a las 620.000
de hace dos afios, lo que in-
dica una cierta recupera-
cién. . i

Ly

{La noticia que nos ha Begado
es de tal gravedad que esta sema-
na, y sin gque sirva de preceden-
te, concedemos todos los semé-
foros rojos a un mismo hecho.)

. A los irresponsables (;ha-
bria mejor que ltamaries
, 2sesines?} que lanzaron un retre-
te desde una pasarela de iz anto-
pista Barcelona-Matard, kildme-
tro 16, eriginando un gravisime
nccidente, en el que dos personas

A los responsables de seguridad de Ia

concesionaria de la mencionada autopis-
ta, que no han evitado esta situacién, que no
¢s ni mucho menos Ia primera vez que ocurre;
ni en esta ni en otras autopisias.

Al MOPU, como responsable Gitimo de

nuestras autopistas, que permite que nos
cobren una salvajada, sin obligar a mantener
linos niveles minimos de seguridad. En otros
paises, los pasos elevados disponen de rejas
metdlicas para evitar incidentes como el gue
coinentamos.




NUEVO OPEL

SENATOR
AL GUSTO
MERICANO

1. Opel Senator tam-
bién le ha llegado la
hora del relevo. Es-
te verano han sido

vistas en las carreteras de los
Estados Unidos algunas uni-
dades de los futuros Sena-
tor, que se dardn a conocer
en los primeros meses de
1987.

Sobre ]a misma base me-
canica de] Omega, se harea-
lizado una carroceria que
mantiene la anchura y la dis-
tancia enire ejes, pero au-
menta su longitud total al
tener unos voladizos mas
grandes, El morro es ahora
mas redondeado que el del
Opel Omega y con unanue-
va parrilla muy al gusto
americano, mientras que la
linea del maletero es ahora
més alta. Los paragolpes es-
tén integrados en la carroce-
ria y, en general, se han sua-
vizado todas las lineas. Vis-
to de perfil, se diferencia,
sobre todo, por las terceras
ventanillas laterales, a con-
tinuacion de las puertas pos-
teriores.

En la parte de atrés, la
conversion de Omega a Se-
‘nator se materializa con la
adopcion de unos nuevos
conjuntos Opticos, de mayor
tamafio que los vistos en su
predecesor ¥ ocupando par-
te del maletero. También
llevara el Senator unas rue-

das especificas, que hasta
ahora no se han visto en el
Omega. Son de aleacién li-
gera y en forma de estrella.
Calzan neuméticos de
195/65 y tienen 15 pulgadas
de didmetro. Por delante,
también los faros varian.
Bajo los principales se agru-
pan los intermitentes en un
compacto blogue.

En el interior, la habitabi-
lidad se mantiene inaltera-
da. Toda la decoracidén inte-
rior ha cambiado y salpica-
dero es nuevo, destacando
una consola central distinta
a la del Omega.

Mecanicamente, se man-
tendran las caracteristicas
bésicas de los motores, aun-
que habrd una mayor pre-

|
Detalle de las
nuevas
ventanillas
posteriores ¥ de
las ruedas de
aluminio ]
especificas del
Senator, que le
diferencian del
Omega. Los
pilotos
posteriores
también son de
mayor tamafio.

sencia de componentes elec-
trénicos,

El hecho de haber sor-
prendido estas unidades en
Norteamérica se justifica

por la intencidon de General

Motors de vender las versio-
nes mas lujosas del nuevo
Senator bajo el nombre de
Cadillac en los Estados Uni-
dos, mercado que se espera
acogeria favorablemente al
futuro modelo.

La influencia americans, patenie en &l frontal

En ¢l interior también hay cambios

Fotos: Hidden Image
w

Consola central v parte def salpicadero son diferentes

La nueva parrilla no parece muy lograda estéticamenie




[BEREom o RS e | LO ULTIMO

1 las grandes nove-

dades de Renault

en ¢l Salén de Pa-

ris serdn la remode-
lacion 'de la gama 9/11 y el
R-21 Nevada, la marca fran-
cesa hard un especial hinca-
pié en el esfuerzo tecnoldgi-
co que estd desarrollando y
maostrara sus nuevas culatas
multivalvulas, que se aplica-
rin en modelos de produc-
cién el afio que viene.

La gama R-9/R-11, pre-
sentada a nuestros lectores
hace dos semanas (MOTOR
16, n.® 152) va a tardar en
aparecer en Espafia algo
mas de lo anunciado en
principio; puede hablarse
del mes de enero como fe-
cha més aproximada. Ade-
mias de lo ya comentada en
el nitmero 152, los nuevos
modelos se distinguen por
las siguientes peculiarida-
des. En prestaciones y con-
sumo las versiones con mo-
tor de aluminio potenciado
a 90 caballos han mejorado
notablemente. Los R-11
GTX y TXE aceleran de 0 a
100 kildmetros por hora én
" 8,5 segundos (9,0 en el mo-

RENAULT 87

OFENSIVA
GENERAL

delo anterior), el kildmetro
con salida parada lo cubren
en 32,4 segundos (33,8) v los
consumos normalizados son
5,2/6,9/9,2 litros
(5,2/6,7/8,8). El 11 Turbo
de 115 caballos acelera de 0
a 100 en 8,5 segundos (9,0),
hace el kilémetro con salida
parada en 29,8 segundos
(30,0) vy los consumos son
5,8/7,7/8,6 litros
(6,2/7,9/8,9). Finalmente,
ambos coches incrementan
su longitud total. El 9 pasa
a 4,13 metros y el 11 a 4,04.

En el Renault Nevada,

En un futnre no muy lejano, Renault ofrecerd en sus
modelos el asiento Ergos. Un miniordenador memoriza
tres combinaciones de reglajes diferentes. El asiento del
pasajero tieme reposabrazos escamoteables.

més que destacable es la po-
sibilidad de elegir entre ocho
modelos, que dan origen a
dieciséis versiones, pues ca-
da modelo existe en varian-
tes de cinco o siete plazas y
se combinan con tres niveles
de equipamiento. Las ver-
siones de gasolina llevan el
motor de 1.721 centimetros
cubicos con dos niveles de
potencia, 76 v 90 caballos o
bien el de 1,995 centimetros
clibicos ¥ 120 caballos. Las
velocidades méximas son,
respectivamente, de 168,
179 y 193 kilémetros por ho-
ra. Los de gasolina, con
2,068 centimetros cribicos,
rinden 67 u 88 caballos (éste
con turbo) y alcanzan 158 y
172 kilémetros por hora.
Los coeficientes de penetra-
cién (Cx) varian entre 0,33
y 0,36, segiin versiones. El
Nevada llegara al mercado
espafiol a comienzos de
1987. :

En el resto de la gama de
modelos hay cambios leves.
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El R-25 GTX pasa de 123 a
126 caballos, siempre a
5.250 revoluciones por mi-
nuto, y el par maximo sube
de 18,5 a 19,3 metros/kilo a
2.750 revoluciones por mi-
nuto. El Alpine monta un
turbocompresor refrigerado
por agua v el Renault Espa-
ce, discos y servofreno de
mayor didmetro.

Ya dentro de sus estudios
para el futuro, lo més inme-
diato es la aplicacién de la
culata de dieciséis valvulas

al motor 1.700, que desarro-
llara una potencia de 130 ca-
ballos ¥ podrd montarse en
los R-5, R-11 e incluso R-21,
Renault también expuso
otra culata, ésta de tres val-
vulas por cilindro, pero se-
guramente serd la otra la
elegida, ya que permite una
mejor evacuacion de los ga-
ses de escape y el més ven-
tajoso emplazamiento cen-
tral de la bujia.

Renault ha estudiado asi-
mismo la aplicacion de nue-

458058
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vos materiales, tanto com-
puestos como cerdmicos.
Asi, se expondra en el Salén
un motor Diesel {el 2.068),
en el que la tapa de balanci-
nes, la bomba de agua y el
carter estan realizados en
poliamida o poliéster y en
resina fenolica. Otro motor,
también Diesel, lleva un
cierto nimero de elementos
realizados en ceridmica.

.Otros estudios de la Re-
gie, que llevarin sus futuros
modelos, son ¢l sistema At-

El R-21 Nevada Megarsi a Espaiia
en los primeros meses del 87, La
culata de cuatro vilvulas por
cilindro se instalars en el motor

! 1.700, zbajo, la de tres,vdlvalas.

las de ayuda a la conduc-
cién, que refleja en una pan-
talla todas las informacio-
nes dadas por un centro
emisor sobre la ruta a se-
guir, y el asiento Ergos con
cinco reglajes: longitudinal,
altura de la parte delantera
del cojin del asiento, altura
de la parte trasera, inclina-
cién global del respaldo y de
su parte superior. Son una
serie de refinamientos que
en su dia llegardn a la pro-
duccién en serie.

| SALE
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IBIz A N el proximo Salon de
‘ Paris, Seat va a presen-

tar el Ibiza cinco puertas. El
coche mantiene las mismas
dirnensiones tanto exteriores
como interiores, v tan sélo

" se ha variado su estructura

para dar cabida a las dos

nuevas puertas. Como origi-
nalmente se trataba de una
estructura sumamente rigi-
da, este apartado no ha re-
sultado afectado, y se man-
tierie una buena rigidez en
todo el conjunto. Légica-
mente, ahora las puertas de-

lanteras son més pequefias,

pero sin comprometer lo
més minimo el acceso a las
plazas delanteras, mientras
que en las traseras se ha ga-
nado mucho. El aspecto ex-
terior del coche apenas ha
variado con los nuevos cris-
Lales en las puertas traseras,
l6gicamente, practicables,
Su comercializacién en
toda Europa comenzari
después de su. aparicidon en
¢l Salén de Paris. :

i El Seat Ibiza
cinco puerias

serd la

novedad de ia
marea .
espaiiola en el
Salén de -
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ESPERANDO
Al V-12

|
Radiografia de los
nuevos Serie 7
equipados con motor
de seis cilindros,

E momen-
to, el

nueve Serie 7

se ofrece solo

en motores de

seis cilindros, de

tres y 3,5 litros,

con 197 y 220 caba-

llos de potencia para

¢l mercado espaiiol.

Para otros mercados, co-

mo el aleman, en que se ven-

derd con catalizador, estos

motores pierden tres y nue-

ve caballos, respectivamen-
te,

La traccion es a las rue-
das traseras y la potencia se
transmite bien a través del
cambio automaético de cua-
tro marchas, con ires pro-
gramas diferentes, bien a
través de un cambio manual

de cinco marchas. En la pri- |

mavera de 1987 aparecera
una nueva variante con un
motor V-12 de cinco litros,
con mas de 250 caballos de
potencia. Con esta version
se considera completa la ga-
ma, que tendrd su variante
més baja en el 730i, tendrd
una intermedia en e} 7351 y
una alta en el 750i.

Muy limpia la vista del motor V-12.
Hasta en eso se ha cuidado la presentacién de la Serie 7.

12/ Motor 16

tres litros. El otro es el que
llevan los 535i y 635 CSi,
aunque con diferentes regla-
jes, buscando mejor rendi-
miento a bajo régimen. En
la primavera que viene apa-
recera el nuevo motor V-12,
un proyecto que se habia
cancelado en plena crisis
energética de 1974 y que en
1982 se volvié a resucitar.
Las razones de esta deci-
sién, tomada cuando ya se
{levaban tres afios trabajan-
do en la nueve Serie 7, tuvo
razones comerciales —un
motor V-12 siempre tiene al-
go de exclusivo—, pero so-
bre todo fueron las técnicas
las que se impusieron. En
BMW se encontraron con
que los neuméticos no
aguantaban las potencias
que se obtenian de los mo-
tores turbo y se degradaban
en relativamente pocos kil6-
metros. Esto acabé con una

version que tomara el relevo
de los 745i y en cambio dio
pie a que se volviera la vista
al viejo proyecto de motor
V-12, cuyo funcionamiento
es mas adecuado a una ber-
lina de alto standing y gran
confort que un motor turbo.
Por este motivo también se
ha desestimado la aplicacién
del motor M. 1, de una cilin-
drada también de 3,5 litros,
con cuatro valvulas por ci-
lindro y 287 caballos. Segiin
los dirigentes de la marca
bévara, ese motor sélo se
aplicar4 a modelos més de-
portivos.

Pese a que la potencia se
ha limitado un poco en este
modelo, se le han aplicado
dispositivos que hagan facil
el control de toda esa caba-
lleria de que a pesar de todo

.disponen. Se trata de los
ASC y MSR. El ASC es un
dispositivo electrénico auxi-

como en todos los

pero bastante
tlegante. En el
cuadro de -
instrumentos, una
§ pequeiip pantalla
seiinla cualquier
defecto que pueda
haber en el
funcionamiento.

® Fl interior es sobrio,

coches de la marca,

b~ wAcLvorante

liado por el ordenador, que
también controla el disposi-
tivo antiblocaje de frenos,
que actia sobre el motor,
atrasando el encendido y re-
duciendo la inyeccién de

combustible cuando en ple-
na aceleracién se produce
un patinamiento de las rue-
das. De esta forma, la po-
tencia se reduce hasta que
los neumaticos son capaces
de pasarla al suelo sin pati-
nar. Este dispositivo ASC
puede llegar hasta interrum-
pir el encendido y la inyec-
cion si fuera necesario.
Esto se complementa con
un dispositivo denominado
MSR, que actlia un poco en
sentido contrario, evitando
el brusco blocaje del eje mo-
triz en retencién, que puede-
terminar en derrapa_]es en
plena curva. ;

Lo cierto es que el coche
—s6lo hemos podido con-
ducir la versién 735i, sea
con cambio automatico, sea
con el manual, de cinco
marchas, es muy décil. Las

I'ODAVIA
MAS I.AIIGO

una variante de carro-

- con las mismas armas que

MW ofrecera tamb1én _

ceria mas larga para luchar -
. ¢an todos a mejorar la am-
- plitud de los ocupantes del .
_asiento trasero. El resto
del coche permanece inal-

Mercedes en el segmento
mads alto, el de los coches -
de representacion. Se trata .

" terado. El peso aumenta .

en 50 kilos. Sélo se podra

. obtener en las dos motori-

: cle una carroceria con 11,4 <
" centimetros mas de dJstan-
cia entre ejes, que se dedi-

lﬁ

cién de este modelo se ini-

" ciar4 mis adelante, casi.-
-, coincidiendo con la llega-

da del motor V-12, De mo- -

- mento, los coches que exis-

ten son prototipos, unc de

los cuales —-precisainente

. equipado del motor V-12.
zaciones mas altas, la de =
-. motor de 3,5 yla V-12 ¢in- -
co litros. La comercializa- .-

el de la fotografia— va

Los 750i levaran llantas
especiales, como las que se
ven en la foto, que recuer-
dan a las ya vistas en el
5351, Se estudia la posibi- -
lidad de poder ofrecer ver- -
siones blindadas para per-
sonalidades del mundo de
la pohtxca
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asegura una produceion me-
dia de 8.000 unidades por
aflo.
® La comercializacidn en
Estados Unidos tendrd lu-
gar a finaies de enerc ¢ pri-
meros de febrero. No se
producird en todo el pafs,
sino en una serie de zonas
seleccionadas. Concreta-
mente s¢ venderd en Nueva
York, Detroit, Chicago,
Los Angeles, Dallas y Mia-
mi. A Europa no llegard an-
tes de un afio y medio o dos
afios.
@ Para ese momento, €s-
| tdn estudiando la posibili-
dad de dotar al coche de un
cambio manual de cinco
marchas Getrag, que ya lo
empiean otros modelos de
! 1a marca.
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les puede conceder una cier-
ta parte de razom, pero de
cualquier forma resultan de-
cepcionantes los resultados
que se obtienen de este co-
che deportivo que costari
por encima de los 45.000 d6-
lares. Esto no quiere decir
que sea un coche lento, pe-
ro no es nada espectacular.
En punia llegamos a crono-
metrarle 196 kildmetros por
hora. En autopista mantie-
ne sin problemas una velo-
cidad de crucero de hasta
180 kilémetros por hora de
marcador —unos 160-165

reales—, pero a partir de ese
punto le cuesta seguir su-
biendo. En carreteras nacio-
nales y de montaiia es don-
de mas se nota lo limitado
de su potencia. Los adelan-
tamientos se hacen mas lar-
gos de la cuenta, pese a que
el cambio automatico redu-
ce prontamente a una mar-
cha inferior. De todas for-
mas, resulta demasiado lar-
go, razoén por la cual més
vale pasar el selector de D a
3, evitando que entre 1a di-
recta y el overdrive que tie-
ne, € incluso a 2 si el recorri-

do tiene muchas curvas. Pe-

S€ a ser un traccion delante-
ra no tira excesivamente de
morro a la entrada de los vi-
rajes y se muestra bastante
agil en recorridos muy si-
nuosos gracias a una distan-
cia de ejes relativamente
corta que, sin embargo, no
afecta al comportamiento
en curva rapida.

Los frenos, con antiblo-
queo ABS, son eficaces, La
direcci6bn, en cambio, peca
de exceso de asistencia. Pa-
1a colmo, el volante es inne-
cesariamente grande y con
un aro muy fino, que no re-
sulta agradable empuifiar.

La presentacién, aungue
con concesiones al gusto
americano, resulta discreta.
La instrumentacidén, anald-
gica, pero a base de instru-
mentos luminosos esta bien
resuelta y resulta atractiva.
Ademas hay cuadros de cris-
tal liguido que suministran
informacién de las condicio-
nes ambientales o de cual-
quier deficiencia que puede
presentarse en el funciona-
miento del vehiculo.

El coche se presenta con
un techo duro facilmente
desmontable, para dejar lu-
gar a una capota de lona
—con parabrisas trasero en
vidrio para que no deforme
la visidn— también facil-
mente plegable. Sélo hay
dos plazas, porque no se ha
guerido penalizar con otras
dos miniplazas posteriores
la gran profundidad del ma-
letero, en donde caben sin
problemas palos de golf e
incluso esquies.

Sergio Piccione

=

UANDO hace tres

afios Fiat lanzé el

Uno Diesel, equipa-

do del motor 1.300
centimetros clbicos de 45
caballos, los responsables
técnicos reconocieron estar
estudiando diversas formas
de evolucién, que les pusie-
ra a la misma altura que sus
competidores en el mercado
europeo: Peugeot, Citroén,
Ford y més tarde Renault.
En aquellos momentos esta-
ban ya trabajando en una
versién con turbocompresor
del pequefio motor de 1.300,
pero admitieron estar estu-
diando la posibilidad de
montar el motor 1.700 cen-
timetros citbicos del Ritmo,
que en aquellos momentos
desarrollaba 55 caballos de
potencia. Todos estos estu-
dios se han prolongado has-
ta 1986, en que en la prima-
vera, con motivo del Salén
de Turin, aparecié el Uno
Turbodiesel, con 70 caballes
de potencia. Pero esta va-

El motor
1.700 es el
mismo que
lieva el
Ritmo.
Desarrolla
60

caballos ¥
€8 muy
eldstico.
Los
COTNSUMOS SON MUY
reducidos.
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riante se introdujo en el
mercado italiano inicamen-
te, donde existe una norma-
tiva que regula la fiscalidad
del automoévil en funcién de
la cilindrada y en el que, por
tanto, ¢l Uno Turbodiesel
queda favorecido frente a
sus competidores.

Ahora, seis meses des-
pués, con motivo del Salén
de Paris, que es ¢l salén eu-
ropeo por excelencia, lanza
el Uno Diesel 60, con el mo-
tor 1,700 del Ritmo, que de-
sarrolla una potencia de 60
caballos.

Este motor no es el mis-
mo que llevaba el Ritmo en
1983. Se trata de un motor
nuevo heche a partir del
1.900 del Regata Super, re-
duciendo la cilindrada del
mismo. Es un motor mas li-
gero en el que se han gana-
do cinco caballos de poten-
cia. Comparativamente con
el Uno Turbodiesel, es algo
menos potente, pero, sin
embargo, tiene mas capaci-
dad de recuperacion. Se

puede circular por ciudad a-

velocidades muy lentas sin
précticamente en ningin

-El cuadro de instrumentos es ef mlsm-(.l

=

Desaparece el cuentarrevoluciones en favor del reloj

momento tener que reducir
a segunda. Basta con jugar
con las tres marchas supe-
riores. En el Uno Turbodie-
sel, en cambio, por debajo
de las 3.000 revoluciones
por minuto, las recuperacio-
nes eran muy leantas. En
cambio, en velocidad punta,
mientras que el Turbodiesel
llega a los [65 kilometros
por hora, al Uno 60 D le me-

dimos unos mas modestos
156,1 kilébmetros por hora.

En lo que se refiere a con-
sumos, ¢l nuevo Uno Diesel
estd al mismo nivel que el
Turbodiesel, con cuatro li-
tros homologados a 90 kild-
metros por hora, 5,7 litros a
120, v 5,4 en ciclo urbano.

La adaptacion de este mo-
tor, mas pesados que los de
gasolina y que el pequefio

1,300, no ha necesitado de
demasiadas modificaciones.
Se ha montado una barra es-
tabilizadora nueva en el tren
delantero, los discos de Tur-
bo i.e. para poder ahorrar el
MAyor peso, nuevos amorti-
guadores de gas de un tara-
do més duro y se ha mejo-
rado el guiado del selector
del cambio de marchas,

En lo que se refiere a su
conduccion, el nuevo Uno
&0 D muestra una mayor
tendencia a tirar de morro
en las curvas que en otras
versiones y regulta bastante
ruidoso, cosa que también
ocurria en el defecto tam-
hién sefialado en el Turbo-
dicsel, pese al mayor aisla-
miento insonorizante que
llevan estos motores respec-
to a los de gasolina.

En Espafia comenzard a
venderse a finales de afio o
principios del que viene,
probablemente sélo en ver-
sién cinco puertas y acaba-
do Super. El precio serd un
3 por 100 superior al del
Diesel 1,300, es decir, sobre
1.150.000 pesetas.

S. P.

SUBASTAUTO

Primera Empresa
en Subastas de Automéviles de Ocasion.

Si desea vender o comprar vehiculos de cualquier marca nacional o de importacién, dispone ya de la formuls mis
sencilla, répida y eficaz: la subasta.
Acuda a las subastas, puje por Ia oferta que més le interese y descubra las ventajas de Subastauto

Todos los martes a partir de las 11 de la mafiana.

Subastauto

Espasia, SA.

Avenida de Castilla, 1 {Autopista Madrid-Barcelona Km. 17,200). San Fernando de Henares (Madrid) Teléfono 675 30 13

——
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COMIENZA EL O0TONO

RADICIONALMENTE, el otofio
es un periodo interesante para la
compraventa de automéviles, . con
mucha animacién. Aunque en los 1l-
timos -aflos venimos asistiendo a una

- disminucién en la estacionalidad, la

mayoria de los profesionales saben

‘que hay periodos mejores y peores pa-

ra comprar © vender. .
La inminente aparicién de noveda-
des en €l campo automovilistico hace

que el mercado de ocasion se vea, asi-
mismo, animado. Asf, la préxima
aparicion del Omega hace que los
Opel Rekord comiencen a aparecer en
las exposiciones. Este robusto coche
alemén tiene una excelente aceptacion
vy valoracién y va a ser posiblemente
el modelo protagonista de la «ren-
trée» automovilistica de ocasién,
Otros modelos poco frecuentes que
van a llamar Ia atencién en estos me-
ses que se aproximan seran: los Re-
nault 25, cuyas primeras unidades co-
mienzan a hacer su aparicién en los
etablecimeintos especializados; los
Ford Scorpio, pese a su relativamen-
te proéxima aparicién, y el Merce-
des 190. Precisamente de éste se ven
bastantes unidades en los escaparates.
Pero lo que verdaderamente esta
revolucionando el mundillo del V.0,
es el anuncio (o mejor, el rumor) de

la implantacion del Impuesto sobre
Transmisiones Patrimoniales, en las
operaciones de compraventa entre |
particulares. Aplicar un nuevo im- |
puesto siempre es complicado: favo-
rece a unos y transtorna a otros. Lo
que si parece cierto es que las transac-
ciones entre particulares se van a ver
muy afectadas, desplazdndose las
operaciones hacia los profesionales,

Aun no ha aparecido esta disposi-
cién en el «Boletin Oficial del Esta-
do», aunque aparece reflejado en el
proyecto de Presupuestos del Estado,
por lo que se da por segura su entra-
da en vigor, salvo que la cuestién sea
suprimida en el procedimiento parla-
mentario. Lo que ya es méis especula-
tivo es el tipo del 6 por 100, pero he-
mos podido confirmar en esta redac-
¢idn que hay un elevado porcentaje de
posibilidades de que se mantenga.
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Consumo medio: E] consumo medio de cada modelo de es--

Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que publi-
camos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 kiléme-
tros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
mdticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimien-

"Carcom Costaflw,  Proch
Chuirada Poowch Y. mir. Ws - 1508wl
] B 0 ke M miak plat.

ALFA ROMEOD

Sprid V.15, 00 ..., 1450 105 178 104 1154 1.783.375
Nagisl.... . 14% 95 183 04 1072 1.483.376
N asan’ . 140 9 169 84 072 1.563.376
Mgove 140 105 179 104° 154 1683375
Aa 33 Fam. 4 149 85 167 98 1105 203895
A 75 2.0¢ 1962 128 194 107 1188 2020948
K 75 0. 2492 156 118 1376 2702549
Al 75 T0* 1995 95 165 85 764 2.080.97%
6% 20.. 1862 130 19 93 10,74 2240142
BTV 2.5-¥6* , 2432 1680 10 1308 2.842.5%
Spidar 2006 * 1962 128 188 105 1.7 2M01%
Nas et . 1962 128 188 97 1185 22518
Aa%2500" ... 242 156 198 93 1163 2840150
AN ... 2303 110 180 &7 464 25887705

OPCIONES: Servodirecclon: Alfa 75 2.0: 76.000. Pintura
metalizada: Alfa 33 SL, Alfa 33 QO, Alfa 33 QV, Sprint QV:
35.000. Resto de la gama: 50.000. Liantas de sleacién -
gera: Alfa 33 SL, Alfa 33 QO: 66.000. Alfa 75 2.0, Alfa 756
2.0 TD, Alfa 80 2.0, Alfa 90 2.4 TD, GTV 2.0, Spider 2.0:
£0.000. Tapiceria de cuero: GTV 2.0, GTV 6 2.5: 130,000,
Spider 2.0: 105.000. Paguets opcional Ala 33 famdlar
4 x 4: Pintura metalizada y ruedas de mleaclén: 100.000 pe-
setas. PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

Lo ke M 1950 8R OM TR
- o0 B W3 T )BT
S A O TR | T - R R
VR B N0 A0 TR 1A
P T IR [ L S <

17 95 1082 28623%
| 15 108 1198 2092619
15108 1200 437943
M 02 1678 2020656
7102 1150 365209
191 108 108 4305
| 190 72 58 4245058
197 111 1225 4.476.701
26 120 1301 5542431
1% 63 094 35H4H
190 5 1286 4.678.680
2 81 115 820895

OPCIONES: Pintura matalizada: Audi 80, Audi 80, Audi Cou-
pé: 28.650, Audi 100 Base: 80.000. PRECIOS F.F.

Wi 1.3LES™ ... 1275 63 146 76 6§55 Oo4.AM
Mol L3 HLESP* ... 1276 63 146 76 55 tO43.8M
WG Mekre 1300° ....... 1275 7t 156 92 986 1146604
Woeshry Mavla 1.6° .. 1598 83 165 87 10,14 151587
MG Maemi 20EF" . 1984 112 176 98 1105 1.830.975
Nonlage Mayiar 2.0° . 1984 100 171 93 1064 1.848.97
MG Mestege 20EF* . 1994 112 184 9§ 1105 2004975

OPCIONES: Pinturs metalizada: Metro: 8.667 peselas;
Maestro y Montego: 15.945 pesotas; Rover seria 200:
15.946 pesetas; Rover serie SD 1: 28.703 pesetes. PRE-
CIOS CON IVA INCLUIDO,

AUTOBIANCHI

A2 b ... W3 42 130 B5 753 826028
LA e, %3 45 ME B0 717 1016620
Y10 Tarke® ..., 1049 85 18 B2 913 1.380.508

OPCIONES: Techo abwible: A-112: 26,270, Y-10 Fire, Y-10
Turbo:. 39.900. Pintura metalizada (todos los modslos);
18.620. Paguete opclonal: Check control, vacudmetra,
cuentarrevolucionas, manémetro de aceite: Y-10 Fire:.
29.925. Check control: Y-10 Turbo: 14.630. PRECIOS CON
IVA INCLUIDO.

1| — . 1766 8¢ 176 91 1048 2174695
i . 1766 90 176 91 1049 2334299
Ml ... . 1766 164 85 1000 2473845
My .. . 1066 105 184 B5 1000 2633545
. W 100 125 1 110 1214 2946140
2014 . . 1990, 125 191 110 1235 5.106.740
/It . 248 AT A7 100 1345 3644390
314 ... . 048417 A7 100 1222 3403890
36| Cabrie® ........... 240 171 24 115 1346 4578080
.. L 248 T 100 117 1256 4671190
. . 044 1M 242 104 1257 4.B30.750
sup . 24 B8 189 T8 728 20009%
5%, . 1960 125 189 90 9% 3.334.500
55 B . 80 1% 1 126 1347 3.596.3%0
§a51. . 248 150 197 105 9175 3.858.260
8l . . L7BB 184 22 104 1266 4357010
N5% 1 . 345 218 28 118 1384 5779130
e . . 3463 26 262 137 1547 10.341.030
524 T0* . 243 15 185 85 768 37455
628 C8! . L7688 184 22 88 1128 712440
6% 631 . 343 28 29 87 1154 8.106.630
M35 C51* . 3453 206 8 138 1556 10.500.630
181 . . 2788 184 2H 99 1216 5.003.3%0
el . 320 197 208 98 1209 5.863.9%0
T8 . 3430 28 27 98 1223 71220430
TH5 A . 5 26 145 1610 B.368.640

OPCIONES: Caja ds camblo automética: 325 i, M535 i, .

7321 73R 635 C5l; 89.600 pesetas. Caja de camblo B
walotidndas: 316, 318 i: 49.100. Diferencial autoblocante:
318, 3181, 320§, 3251, 324d, 5201, 626, B2B I,
528 |, 524 1d: 86.900 pesetas; 728 1, 7321, 735 i, 745 i,
828 osl, 635 csi: 70.800 pesetas. ABS: 320 i, 324 d,
620 i, 524 td: 287.700 pesetas; 326 i, 525 e, 525 i, 528 i:
264,200 pesetas. Direcclsn asiatida: 316, 3181, 320,
325, 324 d: 100.500 pesetas. Pintura metalizada: 316

318, 3201, 3251, 324 d: 61.300 pesetas; 520 i, 525 e,

525, 528 i, M 636 i, M5, 624 1d: 70,200 pesetas; 728 i,
7321, 7351, 745 i- 91,500 pesetas, Clerre centratizado en
puertas, maletero y tapén ds gasolina: 316, 318, 3201,
3254, 324 d, B20 i, 5626 e, 626 i, 524 td; 38.700 pesetas.
Espéjo retrovisar sléctrico lado pa: : 318,318, 320 i,
3251, 324 d, 6204, 525 e, 526 i, 524 td: 13.200 pesstas.
Techo corredizo & inclinable macénico: 316, 318 i, 3201,
325 i, 324 d: 93.200 pesetas; 520 i, 525 e, 6251, 628 i,
M &350, 524 td, 728, 732 i, 735 i, 745 i: 107.100 pese-
tas; 628 CSi, 636 CSI, M 835 CSI: 145.300 pesetas. Techo
comredize @ Inclinable sisctrlco: 316, 3180, 32014, 326+,
324 d: 130.200 pesstas; 620, 526 e, 526, 6528 i,
MB35, 824 td, 72814, 7321, 7361, 746 i: 143.400 pess-
1a8; §28 CSI, 635 CSK, M 635 CSt: 182.100 pesetas. Elova-
lunas eféctrico delantero y trasere: 316, 318, 3201, 326 i,
324 d, 520 i, 525 e, 526 it 133.000 pesstas. Alre di

* Probsde MOTORIG

ta lista se consigue con el promedio de un 69 por 100 del con-
sumo en cindad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90
y un 10 por 100 del consumo en autopista a 120. En la lista de
opciones no se incluyen, por falta de espacio, todas las que
ofrece cada marca; aunque si se incluyen las que creemos mds
interesantes para el usuario.
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129 B 1W BT 92 124243

. 1299 65 13 86 90 1.2254%

. 1360 62 13 705 4,81 1.253.862

. 1360 62 3 705 B4 1.265.504

. 1360 7 et B0 924 1384803

. 13680 7R R B0 824 1334483

. 1360 72 Rl B0 . 9.4 1.461.382

L1580 % 93 1039 1.646.068

L1808 106 1B 77 901 2,163.549

. 1805 105 18T B4 933 182320

. 1906 125 95 10,73 1.982.369

L1905 126 i 98 12,08 23427

. 1905 65 5 72 665 171615

. 1005 65 1B 72 666 1.70.663

. 1805 85 @ 72 GB5 210502

L2065 15 mE 06 71 217135

. 2500 138 g 135 1426 2.902.8%0

. 2500 138 1B 120 1481 4.025.749

. 2500 168 It 130 1469 3.808.610

L2500 7 R T4 672 238031

X 25 TRD Turko* ... 2800 95 e 100 932 30334
CX %5 BD Turb. Fam.* 2500 9 133 102 944 53.203.97

OPCIONES: Pintura metalizada: LNA, todas las versiones:
13.433 pesetas; Visa 11 RE, Visa 17 RD, Visa GTI: 22.876
pesetas; GSA, todas las versiones: 31,255 pesetas; BX, to-
das las versiones, excepto Caribe, Sport y Base: 31.388 pe-
satas; CX, todas las versiones: 39,900, Llantas de atuminio:
LNA 11 RE: 42.959 pesetas; Visa GTI: 71.953 pesetas;
BX 16 TRS, 19 GT, 19 TRD: 48.944 pasetas; CX Prestigs
automatico: 59,850 pesetas. Elevalunas elictrico y cleme
centrakizado: Visa GTI, BX 14 RE: 34.979 pesetas. Cajs de
cinco velockdades: Visa 17 RD, GSA, todas !as versiones:
29.127 pesetas. Ale acondicionado: BX 18 TRS, 19 GT,
19 D, 19 TRD: 123.025 pesetas. Direcclén aslstlda: BX 16
TRS, 19D, 19 TRD: 65.702 pesetas. ABS: CX 25 GTI,
25 TRD Turbo, 26 RD Turbo: 266.000 pesatas. Ordenador:
CX.Prestige, Prestige Turbo: 39.9C0. Caja automética:
CX 25 GTI: 162.960 p as tintedas més parabrl
sas laminade: LNA 11 RE: 10.108 pesstas; Visa 11 RE,
17 RD: 13.B32 pesetas. Lunas tintadas més cortinlilas tra-
seras: BX 14 RE, 16 TRS, 19 GT, 19 TRD; 14.783 pesetas.
PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

DE TOMASO

5760 300 240 172 183 77595
5,769 300 280 162 1747 6.980.493

OPCIONES: Pintura metalizada: Longchamp: 266.180 pe-
setas. Faroa antinlebla dslanteros-traseros: 55.374 pese-
1as. Bloqueo contral ds 66.022 posetas. Encen-
dido electrénico: 28,636 p . Sulplcad ok
76.104 pasetas. Tratamlento dinltrol: 32.344 peseias. Ver-
sién cuero natural; 180.746 pesetas. Maotor GR/37S:
266,363 pesstas. Aslentos eléctricos: 110.350 pesstas.
Servodirecelén: 60.000 pesetas. Aire acondiclonado:
265.180 pesetas. .

FERRARI

328610 318 210 263 175 1861 11.543.837

clonado: 316, 3181, 320 1, 326 i, 7281, 732§, 735 i, 746 i,
628 C81, 635 CSI, M 635 CSh 250.000 pesstas; 526 i,
828 i, M 536 i, M5: 231.100 pesetas; 520 i, 526 e, 524 td:
309.400 pesetas; 324 d: 218.900 pesetas. PRECIOS F. F.

Maharl 602 29 0 78 737 762768
LA ... 82 3 125 57 628 623353
LNA 11 RE* 1.124 139 49 483 421M
Vi ... Giz 3 124 64 752 863961
VaallE* . 114 &7 136 93 069 93598
Visa Chatien W L1 8 136 93 060 080604
Via Il RE" ............. 1124 &7 136 93 988 1.026.107
Yisa TRS 14* . 18 60 149 64 732 1.180.605
Vi BT . 1580 115 1R &6 980 1.500625
Via b w 1768 60 152 68 580 1.18.105
Yiga 17 R0 5 1768 60 152 68 580 1.182.08)
G5A Specid] ........... 1268 65 158 &2 B79 1.149.3%

328 BTS" . W 3185 270 260 158 17,22 11.890.070

Mondial I 12.398.136
Mol 3485 270 0 12,1 14,21 1342485
i .. 4982 340 %0 B0 490 20.056.949
. 4342 30 23 184 1956 24473761

Testatezss
OPCIONES: Pintura metdlica: 328 GTB, lGTS: 88.762. Cu-
gn;tachoa en piel: Mondial Cabriolet 3.2: 48.438, PRECIOS

45 M0 57 682 012888
45 145 64 750 043478
- B 64 750 1011309

mooT6 855 1.M3.214
8 oA 71 181 1.179.8M
g o 84 990 1489615
i ME 67 51 117629
ot 104 1164 2.047.010

¥
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HOMELY G.L. & b 1Rk, bnAik
Regta a6 15 T4 499 120860
Ragala 3065 15 74 900 1309812
Rapha 49 B2 165 74 908 148562
Hagla 585 100 180 81 965 1.664.97%
oy ] 565 10 175 81 988 1.750.25
Ragals 50 8 1% 69 659 1610206
hogta 930 6 1% B9 65 180211
Ragrta 89 80 170 57 587 1852600
Cem &5 % M 75 417 2211%
Coma 20 ... 1995 120 192 85 1000 2622900
20 ETwho® .. 1985 155 210 93 1075 3124310
Croma Turbe Diese ... 2445 100 185 65 645 2471365

OPCIONES: Pintura metafzada: Fiat Uno (toda la gama):
18.620, Regeta (toda la gama): 29.260. Croma {toda fa ga-
ma): 33.260, Techo abrible: Uno 60, Uno 70: 39.600. Uno
Turbo, Uro DS, Regata DS, Regats Week-End: 65.170. Cra-
ma (toda ta gama}: 133.000. Rusdas de sleacién: Uno 70:
49.875. Regata Wesek-End: 59.850. Croma 2.0 Turba IE:
33.250. Rusdas de aleacidn con neuméticos de perfit ba-
Ja: Croma {todos los modelas): 89.450. Alre acondiclonado:
(No compatibla con tacho abrible), Croma {todos los mode-

mético: Croma (todos Ios madslos): 202,800, A

Wity B2 M M5 BF 7MiM

Wl 3E° . ..., M 8o T T AN

Yirkn T R | — 1500;
L T ] — 1411748

Seweiga Son 4.2 ... 4215 205 209 115 1348 5284.7H
Sowrelgn Sl V.12 5343 295 230 174 1845 BSHOTHR
XIS Cogd ¥-12 ........ 5343 25 236 169 1804 7.008.133
XIS ¥-12 Cabria ........ §343 295 20 174 1946 7.899.45
X5 3.5 Coupd ..., 3580 228 230 145 1605 5.009.5%

MSCs6Caba.... 3500 24 28 145 1607 £772050

OPCIONES: Llantas de aleacién: Sovereing 4.2: 131,433

posetas. AJuste eléctrico de asientos: Sovereign 4.2:

97,901 pesetas. Techo corredizo: Sovereign 4.2: 180,693,

Sovereign V-12: 186.317 pesstas. Control velocidad da

crucere: Sovereign 4.2: 88.336, Sovereign V-12: 91.428
e Owdarad

eléctricos traseros: Croma CHT, Croma 2.0 JE: 26.600.
PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

Fiosta Balear 45 1% 87 BH 9196M
Fiosia baloar 0 5151 61 538 112655
Finsta € 967 ... 5.1 87 8% BTAN
Flesta G 1. . 5 4 93 93% 8070
Pasha [ 1 ] 8 181 61 53 1.087.704
Fiesta § 1. . 5% 144 93 93 988083
Fiosta § 1. : BO161 94 950 1.060.60
Fiesta Gl 1.1 . 514 93 83 1024309
Fiasta 6} 1.4 . o6 62 689 1105304
Flasta Bkla 1.6 ] 8 181 61 533 1204104
Flsla X2 1.5° | 9% 11 108 108 127168
EsatCL 1.1 ... . 5 45 67 756 1162104
Escort CL 1.3 ... k 6 157 67 757 1.216.8M
Escort CL 1.4 ... j B 10 TR 1.276.004
Esonrt L0 1.6 . J B 67 490 139040
Excorl Ghin 1.5 1597 9% 14 79 863 138577
Escort Bl 1.5 57 % M 67 575 1474600
Eseot X3P ......v.0 1597 105 194 86 10,06 192067
Escort Cabriolot Giz .. 1507 70 150 B85 030 216077
Escatt MIE 157 105 192 BE 007 251767
Escort BS Turbe® ...... 1507 130 200 101 1298 2517450
Orien GL1.8° .., 132 75 18 B85 004 130005
len CLD 1.5 .. ] 5 145 52 485 1412675
Orioa (i 1.5 .. : 9 1M 72 806 1415105
Orien 1.5 1 Gl 58 15 1w 82 449 154907
friea B 180 ....... 1. B8 52 485 1.488.703
Siorrs Lasar 1,8 i 9007 11,7 1.696.643
Srma Lasr 20 15 1 108 e 18179
Swmalassr 20Fmm .. 1963 105 177 108 1187 1.300.5%
Shem 20 6L* 83 105 17 108 1167 201063
Sern206LFo* ... 1989 105 17 108 11,88 2.002.651
S B 2.0 EF) M8 15 167 105 1,63 235087
Sme 2.0 Ghia® 59 105 7 08 1188 2245920
S 20 EFIGM ... 1983 115 187 105 11,63 241231
SemaZOGaFa . 1993 105 177 108 1188 2320040
Som 208 9 15 187 105 112 2.086.267
S XM dxd® ... 2792 950 208 M7 1361 3.3351%
Som Cowarth ....... 1993 205 41 10§ 1272 3917845
Slorma Lasar 23D ..., 2.304 55 79 719 1.571.985
Semalaser 230Fm 2304 67 151 79 719 204388
SwraGL23D....... 234 67 15t 79 719 218887
SemaBL23DFam .. 234 B 151 79 7.19. 2.41.876
Soorpie 20EACL.... 195 15 189 89 11,15 2.697.871
Sople 20 EFIBLY ... 1999 115 180 99 1115 2.899.071
Souplo 2AEFBb ... 1999 115 1% 99 1116 3.300.5 -
S 2AEFIGL ... 2782 50 207 16 1084 355047
Seg 2BEFIAN S, 2792 150 207 116 1265 4085746
Scomia x4 6L ... 270 150 27 121 1307 4.341.646
Soorplo A A Ghla® ... 2782 150 207 121 13,08 4.993.046

OPCIONES: Sistema antiblogueo de frenos: Escort Cabrio
1.6: 82.700; Orion CL 1.4, Ghia 1.6 y Qrion Ghia 1.6 I:
B0.50C. Escort CL 1.4, Ghia 1.6: 80.500. Pintura metallza-
da: Fiesta (todas las versiones}: 15.000; Escort {todas las ver-
sfones); 18.900; Orién (todas las versiones): 18.800; Sierra
{tadas las versiones): 37.373; Scorpio (todas las versiones):
62.801. Techo solar: Fiasta: 42,100; Escort: 53.300; XR3i:
70.224; Sierra: 71.421; Scorpio {aléctrico}: 129.143, sélo
en el Ghia manual); GL, 4 x 4: 82.460. Caja de 5 velocida-
des: Balear 1.1, C 1.1: 18.800, Cambio asutomético: Siera
{todas ias versiones, excepto S): 86.184; Scorpio (todas fas
versiones): 152.162. Alro acondicionade: Sierrs Lagar, GL,
S: 191.919. Cewradura centrellzada; Sierra (Leser); 34.048.
Direcciin asistida: Laser, GLS, 5: 85.652; Scorpio GL, Ghia,
2.0: 93,3668, Ordenador de consumeo: Sierra GL, Ghia:
39,235, Scorpic (todas las versiones): 50.673. Lavalimpia-
fma trasora; Escort (todes). 31.300; Sierra GL, Ghia, S:

25,802, Scorpio GL, 4 x 4: 7,590, Llantas de aleaclén: Scor-:

pio Ghia 2.0: 70.224. PRECIOS CON IVA INCLUIDO,

p de viale: Sovereign 4.2, Soversign
V-12: 66,642 pesstas. PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

Dot BF Tk fE ... 1585 140 168 88 11,21 2235870
Pissa LGN EE ....... 1585 108 185 78 641 1.843.47%
Prisma Turbe Dlesal ... 1929 60 170 60 613 198312
Thowa 2000 ......... 1985 120 185 85 1008 3.023.2%
Thema 2000 € Tare* 1995 165 27 112 13X 3.827.050
Themt ¥ ............. 2849 150 208 123 1322 3.668.020
TemTorle D' . 2445 100 185 79 17 33637

OPCIONES: Tacho abrible eléctrico: Dsita HF Turbo:
65.170. Thema 2.0, Thema i.e. Turbo, Thema Turbo D:
104,405, Pintura metalizada: Delta H.F. Turbo: 35.1172.
Thema 2.Cie, Thema jg Turbo, Thema Turbo O, Thema 6Y:
39.900. Ruedas de aleackdn: Detta HF Turko: 65.368. Pris-

| gulador de velocidad (s6lo con cambio autométice): Todos

ma: 45.220, Thema 2.0 is, Thema Turbo D, Thema V6: |

£7.780. Climatizador automético: Thama 2.0 ie, Thema ie-
Turbo, Thema Turbo [, Thema 8V: 202.800. ABS: Thema
lodas las versiones): 252.700. PRECIOS CON IVA IN-
CLUIDOD,

LAND ROVER

88 0 Toche dam ...... 28 61 97 105 772 168204
88 D Ligeno ............. 286 61 97 105 772 150824
109 DG etk dure .. 2286 61 97 105 772 1.841.504
L f— L6 B 87 15 773 2040504
109060 Tochodure . 3420 95 100 110 810 2.074.675
189D Cazeela ........c.c 3 % W 10 81 24108

42
1690 Supor Turke® ... 2286 75 121 146 10,19 2384704

Lotus Excel ... 2972 182 A7 1,4 1280 8.048.070
Latns Espeil torb. 2172 13 5 149 16,35 10.069.036
OPCIONES: Tapicerfa piol ¥ pafio lambos modelos):
175.000 pesetas. Pintura metallzada;: 145,000 pesetas. Te-

cho trasiGeldo (sblo en el Sprit Turbo): 166.000 pesatas.
PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

Ih%ﬂﬁ‘h' e 2481 185 213 129 1464 5.891.676'

Py IZSE!I. . 2491 185 M3 129 1465 6.693.980
Bliurdo 425 4p." ....... 2491 0 A5 123 1416 5654492
Biturbe Spiar ., 2491 20 15 123 1416 B5MT4
Gustireperis ......... . 4830 280 235 136 1543 12412743

OPCIONES: Alre acondiclonado: 318.000 posetas. Blevaks-
nas eléctrico: 92.400 pesetas. Bloquao pusrtas contraliza-
das: 408.800 pesetas. Llantas alsaclén: 165.6800 pesetas,
Pintura metalizada: 141.600 posetas. Tepiceria plal:
250.000 pesetas. $Senaltor: 105.000 pesetas. Faros antinle-
bla: 20.000 pesetas. Cinturdn sagurkiad traseros: 19.000

pesatas. Regulacién interior lucas: 9.000 pesetas. Antena
eléctriga: 38.600 pasetas. — .

MERCEDES BENZ [
i ;

. L9 105 175 34 983 3344435

1997 122 195 95 1093 3.640.400

2299 185 230 7.8 1055 6474300

1097 72 164 73 6586 3.436.04

249 W 17 B4 740 3000375

1997 109 187 96 1092 3.801.955

2200 1% A3 98 11,18 4240900

mE 2500 170 28 101 1143 4867.000
300 E* 2962 190 280 112 124 5379120
M. 197 72 160 76 704 38912
= 241 90 176 83 755 424748
300 0 29% 109 1® B6 M 4716735
260 3E ... 2509 166 205 119 1283 5800840
00 5E ... 2562 188 210 121 1310 6.361.990
3003H. .. 2962 188 210 121 131 6547190
95E ..., 4196 218 219 130 1486 8.163.160
420 SEL .. 4195 218 2149 132 1504 B8.796.240
O SE ... 4913 45 B 414 1356 B.AIT4T0
900 8EL .. 4973 M5 26 14 1350 0.920.080
60 861, .. 5547 300 260 151 1658 14.027.040
420 5EC .. 419 28 29 132 1508 11.110.440
500 SEC .. 497 45 25 t4 1361 11.8086%
56 §ET . 5547 900 250 15,1 16,60 15.450.450
Ak . 2962 188 210 121 13,02 7495150
mEL . . 4985 218 218 132 1505 058710
AL ... . 4973 5 25 115 1367 10.517.260
ol .. W 2300 T2 115 134 114 S57E.0M
IME ... . L9 125 1 152 1652 5749120
o .. 1908 BB 130 137 14,72 G73.005
M ... 2746 156 155 195 2007 7.113.440

OPCIONES: Pintura espacial: 1900, 180D 2.6, 190, 190E,‘
Z000. 260D, 300D, 200, 23CE, 260F, 300E, 2007TD,
SEOTD, 2007, 230TE, 300TE, 28QSE, 300SE, 300SEL,
42058 4205EL: 28.100. Pintura metalizada: 1500, 190D
2.5, 190, 190E: 99.300. 200D, 250D, 300D, 200, 230E,
260E, 300E, 200TD, 2507D, 300TD Turbo, 200T, 230TE,
300TE: 114.400. 260SE, 300SE, 300SEL, 4208E, 420SEL,
500SE, HOOSEL, 420SEC, BOOSEC: 138.900, 300SL,
42050 121.900. Techo corredizo eléctrice: 190D, 190D
2.5, 190, 190E, 190E 2.3-18: 133.800. Techo corradizo’
mecénico: 190D, 190D 2.5, 190E, 190: 700.800. Cembio
sutomético: 190D, 190D 2.5, 200D, 250D, 300D, 200TD,
2BOTD: 209.000. 1590, 190€, 190€ 2.3-18, 200, 230E, 260
E, 200T, 230TE, 260SE: 222,100, 300E, 300TE, 300SE,
300SEL, 300SL;: 232.10¢. Cambio de 5 marchas: 190D,
190, 190E, 200D, 200, 230E, 2007, 230TE: 69.300. Ra-

los modelos, excepto: BBOSEL y B60SEC, que viene como
aquipo de serie: 52.700. Bolsa de aire antichoque: Todos
los medelos: 192.500. Frenos ABS: Todos [os modelos, ex-
cepto; 190E 2.3-16, 420S8E, 420SEL, G00SE, S00SEL,
BBOSEL, 420SEC, 500SEC, S60SEC, 42081, 500L: Que lo
Havan da serie: 267.700. Alre acondiclonado: Todos los mo-
delos, excepto: 560SEL, 560SEC, yue lo llevan de serie:
344 500, Blevalunas sléctrico del. y tras.: Todos los mode-
lok, exnepto: G00SEL, 560SEL, 420SEC, 500SEC, 560SEC,
que Io levan de serie: 135.800. PRECIOS F.F.

Golt 1.5 BLT" 1468 B 5 1D &7 LEMAM
fisker| LRETD ..., I B O 6E &% ZBUNS
o 1.0 Tubo ..., (1R N O 1 T N
Lo LT 240 M TR Oud Wy LM
Woelirw foeg® . DT B 9H 124 M7 LRSS

159 T 067185 BS 1091 4244497
1588 96 185 85 1092 4.69.231
. 1585 9B 185 @5 101 4306878
353 157 1 18 1373 569

OPCIONES: Tapizado an piel: Ford 2 PL y Fiat 2 PL, 168.000
pezeies, Plus-8: 182.850 p Ash finables: To-
dus s modelos, 68.000 pasaias. Portaequipajes trasero:
Tados los modelos, 40.000 peseias. Tapdn gasolina con
cerrgura: Todos los modelos, 2.600 pesetas. Manivelas de
puertas: Todos los modelos, 12.500 pasetas. Comea capot:’
Todos los modelos, 10.500 pasetas. Plertura antisonorm: To-
dos los modelos, 24.500 pesetas. Color sspacial de pintu-
ra: todos los modelos, 21.600 pesetas. Funda rueds de re-
pussta: Todos fos modelos, 8,500 pesetas. Apoyacabazas:
Todos los modelos, 37.000 pesetas. Capotas en color: To-
dos los madelos, 33.5600 pesetas.

1)

|‘Elxl'l'l' v 1400 95 163 108 1170 1.265.076
G ... 2753 120 150 151 16,04 2.257.08
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Inc Cosunn Cosh/lm. P : tooeons brew/i . ch Contrae o,
P Gl ech Voo, e RO WA | Chainta Now T, B N0 el B oty g o] e PG A, o
s, NBES e O Wk Wil bR pn NN B, O b W ok g, — e -0 mn Mm ik g woes Bk Wm e et
210044 | recolén asistida: Kadett (todas las versicnas): 72.303 pese- | W11 TL" .. 1397 B0 149 78 . B30 147845 1151 1 . 7 fi5. " alsacish: - %0 6 1 2. e
2076524 | 1as; Ascona: 81.547 pasatas; Rekord: 90.409 pesstas. Re- | R} TSE° DA T O 79 85 13005 :ﬁ::gtl.' %g 12% gg g.g Hgggg ,;s::a;'"m Solara Escorial (toda la gama), 30.100 1360 & { 4 7
2383615 * | trovisor pasajoro eléctrico: Corsa: 17.142 pesetas; Kadett: | Ryt GTY* LA7H B8 B2 880 135008 Miaga 15 BL% B 8 85 47 Lmme | Wl 159 © 51 5.
2.412.5%4 11.518 pesetas; Ascona: 19.413 pesetas; Rekord: 20.280 R11 TXE® .. 1m 1 B2 880 145050 Milaga LD* 55 151 765 689 1.303.25 ML 1.586 71 2 303 468
s | pome, S o S o e, | M U 8 W 4 1R 1M Sl R Rl voLKSWAGEN  Jirropiey R R
1418788 | pesetas; Kadstt y Ascona: 50.325 pesotas; Rekord: 52.205 | FI1EM" oo 1305 35 10 1D 830 1421410 OPCIONES: Pands 40: Paquete oprional, 9.000 pesetas; - 3 i e
1834 | pesotas. Techa solar desilzants y tranap Corsa GT: 1B TR 91 02 1471656 Hoiza L 1.2: Paquste opcional, 32.000 pesetas. Ibza GL1.5: | puy 0% SRR T Tl | AT N L Ml e 4 b
. 6 1 g 40.678 pesetas;. Kadett: 68.880 pesetas; Ascona: 68.170 - 1H7 18291 12 1.540.39 Paquete opcional, 74,900 pasetas. |blza LD 1.7: Paguste op- Pebo SRR 1l043 a0 145 7'1 ?'13 925.354 R 2.333 2 1% 3'3 7'33 3-243'992
OPCIONES: Pirturs matalizada: Vanetts, Patrol: 19.040 p&s | pesetas; Manta: 79.424 pesetas; Rekord: 79551 pasatas; 186 102 1 93 1030 4673020 cional, 29.000 pesetas, Ronda L 1.2: Paguete opcional, 3 ! L : d 8 783 3.8,
sotas. Diferancial sutoblocante: Corto 4 cil., Corto 6 cl., | Monza y Senator: 81.232 pesetas. Liantas de aleacién: Cor- | . 1985 102 176 93 1039 1,780.002 26.800 pesetas. Ronda GLX 1.5: Paquete apcianal, 41.700 | 1ol 1083 40 #5711 770 1.013.688 TiB 6L 2316 114 165 128 13,63 3.369.408
r Largo 6 cil.: 49.280 pesstas. Aslentus en gentido de mar- | 5. 37,780 pesetas; Kadstt: 51.597 pesetas; Ascona: . 1565 125 184 1001 11,14 1.800.789 pesetas. Honda LD 1.7: Paquete opcianal, 26.400 pesstas. | I W 1270 85 155 84 845 1040810 236 131 180 131 1388 1590475
cha: Corto techo alto 4 cil.; 19.800 pesetas. PRECIOS CON | g5 162 pesotas; Rekord: 67.644 pesetas, Autoblocants tra- . 2068 &7 155 82 7.5 1.766.2%6 PRECIOS F. F.. P W 1272 55 15 84 860 99807 2383 82 168 112 92 3584018
VA INCLUIBO. E sero: Manta: 52.797 pasetas; Rakord: 57. 787 pasatas; Mon- . 20688 67 155 82 7,25 1.845.005 | P . 1872 85 155 B4 869 1.080.7%9 2383 108 172 125 10,07 4344234
‘zay Senstor: 73,671 pesstas, PRECIO CON VA INCLUIDO. L1790 182 78 B4 1650807 fal o 155 76167 75 683 1.620.898 2383 19 172 125 10,08 496718
[ - PR RN et BRI R
87 636 1.875.688 . 5 681 2.2, . 6 1268 5.4,
- [PEUGEOY | i o 0p G jue B9 h im o | I U8 by o4 L S s A 4o
" ) 1 i . L1685 123 %6 108 1286 2.9%5.79 BE: 15 T4 B3 i 1 X ! 158, A I | 832
IsnENLCNEY, | 098G ) B2 08 X — 206 W M 120 13% 4132850 @ oW 71 4 EiM | GeEeTgY 178 19 26 86 9% 276494 | TROGET.Wenos 236 17 25 123 1925 5162269
‘mmﬂvw Lol 45 W2 76 8% 93297 % }gf ;3 ;g; 1?%2‘33? . D45 12 26 123 1433 5.0827H Gelf CLD 2P 15% 54 s 57 527 1.75.008
GralflAsVie . 83 45 M2 76 B 34 6 146 70 78102380 o gt i A g:%“;z 148 o @ A7 om 1M opciones: Pinture metallzada: Modelos 340 y 360:
CwsalS105V5P .. 930 45 M2 76 843 951615 82 150 80 483 1.136.707 d l 323t ST # VMg 70 18 g7 6 2160089 37.500; modelos 240 y 240 Ranchera: 61.570; modalos
LG im0 s s Shets NS, BN : m & BOLLE o U W 1 BT BS0 ITII | sesion 20 200 Ranshorer 58,130 740, 748 T80
4 . L ' A . . 8 s 113, H 8 b ; by , &
Muﬁg\m‘m 1196 55- 140 71 TA0  O76065 AL e III.’II.I.S Rlﬂ't! |“ Hilﬂt“’ hallLLLOY... 0 & 1.3 H PrssstCLO* ... 1588 64 147 68 642 1.886.100 28.970. Clarre centrallzado: 240 y 240 Ranchera; 32.820;
ot rdrEH ) Tl ' e ol LWl 0 4 18 87 W - PVl G0, 158 70 154 73 672 ZOMOM | 740, 745, 760: 33.800, Elevakinas eléctricos detn
e ' B e Th i e Tumllipgtiin il | 2248 it Sy - e T (R S Tembeeit g0 4 W95 W DU T2 W1 92 1002 ZB4BE5 | 240'y 240 Ranchers: 56.260; 740 y 745: 57.950. Preins.
ea QAW W6 Gl 18 B W 105 189 81 98 LABEN0 | PASharSA... BP0 < IS IBM 19 AW N2 10 95 102 2860309 | ‘siecion do mire scondiclonado: 240 y 240 Ranchera:
Gl N W ko b o e e e WL A L e A R TALBOY . 178 M BT 003 1909044 | 32.820; 740y 745: 33.800. Liantas de sleacién: 740, 745
ERMRLA e, S S B 0 1% 66 568 120807 CU8H 15 178 90 1096 2563088 | v 760: 106.230. Retrovisores eictricas: 740, 745 y 760;
it Rt S B 08 1B 08 14 e m 14 85 M) 85 83 116008 L 1M8 M4 73 67 25U | 28.970. Techa camadizo manuel: 740y 745: 80.000, Te-
i = o i ] i \ SEppLt ‘ i B ' ! i il | ha o0 eléctrico; 760: 120.000. ma da clima-
CwsaBL124VEP ... 1196 55 152 70 781 103535 108 173 106 1146 1.951.017 144 B3 183 76 43 1.27H R .8 - . - = acién autom: : 760: 251.020. Sistema ETC: 760: Sd-
Cruli2VIP .. 1195 55 M9 71 78 101762 08 7 08 1 LEsel - B oW 70 04 15807 DM 8 17 38 8@ 13Myp | OPCIONES: Pntwrs mtalzade: Polo: 15700, Clacsc: | VARTR ST T C T SO0 pRetios FF.
CrGLTZSVEM ., 1135 55 148 71 7,89 105599 W17 N0 1189 25978 H bR e L1582 0 175 74 BE 1387478 JgR0: Paszat ylvanant:2 .00t 1Santana: 129,300 ol CL, 3
Gra b 1253, 139 55 140 71 789 10356E 6N 20 129 203 0217 80 95 10075 15 65 1. 72 B fdsay | Soif 8TL Goif GTD, Jena GT. 78 890, Saff Cabrio, Scirecco
GG i25® 16 B W 71 T8 1051 B 150 85 758 200512 ol e A5 B W0 72 605 1560707 {¥birocco GTX: 49,200 o il WARTBURG-TRABANT
Corsa GLS1.25¥5P" 1198 55 #9791 7089 1084233 7 150 86 75 220t M 205 13:7 15:25 3,623,150 152 W 4 N3 N4 1562
ok e D oE e §E S A e 8 ' A
G UILINE. 1A D T8 80 L A B R 1 e s - 9,450 pesetas; V9 W 19 A8 UE LN | Weprmme . @ 0 0 14 0% DA
] il 'S 8 1184 'y . T 3t 2 1655 5158, OPCIONES: Pintura metalizade: Samba, 9.4E0 pesetas; Ho- A pRE - T PR ... O i
ﬁﬁ%’:ﬁiﬁ' ij?gs; %’ i% ?5 §:§ }jéé‘ﬁj% _— 9;‘:)5 :"1730(:'7_“ o ir, 352163 1 155 1675 S48 rizon, 12,850 pesatas; Solara Escorial, 13. 750 pesetas. Lian- {7 rE 70 0E LA | Tl Tamp.... B % M 30 04 A5
: . f i g P : Pintura metalizada: . 11, pesstas; 505, : oy} ! . =
DETISI2NH 116 35 40 71 780 1% | 29.700 pesetas. Elavalunas ekéctrk duras osntral. | e e ool Cons oo
GriaTRLSLZSVAP 1196 55 140 71 780 1046500 | eadas y tap6n con Kave: 205 XA y 205 SR, 21.400 pese- | o' 2 400y 2,800, 49.810 pesetas. Liantas do aleacin: | ===
unnl.suzir'z:; H’g; ;g }53 ;g ggg }mg {f:aﬁ;";:"r:;)' mﬂmm ?‘:"‘_‘ﬂ"gﬂ ggg Raver 2.400 y 2,600, 99.676 pesotas, Tapiceria de cusro:
Tl neg 1% & M 71 78 TiGio | GT.25.750 posetas; 506 GT, 62,050 pevetns. | hover 31ecivags, 70 pesetss. Al acondiclonado: ! '
Cosa TREL13SWAP 1297 70 162 76 4830 1.147%
(raTRES1ZSVA 1106 55 M9 789 78 1131340
SaMESLINA 127 M 62 76 830 11758 S
R 3 (B B om 77 on imim » - -
Kadett 47 1, o \ | ), o 2 24 06 1273 41T | e0pizp ... L1985 18 175 96 1080 2.976.433 ’
Kot BL 1. 1508~ 90 169 B2 9,73 1.594.166 LT - o [ A7 12 1329 5442750 | 0 8% 118 175 96 1080 2.525.95
Kadet &8 1. IR S I LS . : - 5 U7 1814 TENTH | g S5 118 1% 95 1090 2600716
Kottt 4P 1, 13 W 2 B2 A7 LGB0 1 L’ oo 3. B 132 148 BOGEIN | g S5 118 175 05 1090 267547 y
Kode® 661 1.8° ... 1096 115 201 90 104D 1915419 132 1483 8565030 | ‘we S5 15 195 109 1206 34%5.2%
Kadetl 681 $.85P ..... 1.7% 115 1 90 1040 1.997.207 142 132 1494 9.366.150 [ ] 1085 145 195 109 1206 3582242 4 ~
Kodll 1§ BL° ... 158 55 15 71 6N 167907 18 1396 12635850 | o . 195 15 15 124 1493 361087
Kadall 4P 16BLD ... 1588 55 150 71 670 1504203 M 22 BAE 1129983 | @ 1985 145 195 109 1205 9.689.355
Kadali 4P 1.66L8D ... 1598 55 150 73 &7 1.730.568 : | %0 1085 175 M5 08 1207 45278
Mam 51640, 158 0 10 83 92 18R | GpoioMEs: Pivturn metsfizade: 924 5, 844, 044 Turbo: | B0 196 175 40 93 1167 485020 :
b LEF 1300083 85 b | 122.200 pesetas; 911 Carrera (toda la gamal: 153.200 pe- | 90 . 1985 175 25 9B 1207 A5050M Y 0
hem S 1450 ....., 19 W 0 B3 94X 1TEEI setas; 928 §:; 182.700 pesetas. Spoller delantsro y : 4,900 1985 130 190 98 1188 3377749
Aeesa GLS164P ... 159 00 170 B3 02 1.756.3% 811 Carera (toda la gamal: 316,600 posotas. Techo elc- | gany vl 16 5% .. 1985 175 - 221 103 1250 538619 °z
hspma GLE 165 ... 1598 90 170 83 92 1830070 | ejep: G24 S, 044, 944 Turbo: 194.400 pesetas; 911 {toda | g = B ¥ ! /""'-h‘"‘-
Ascoma Towring 1.814P 1796 115 190 &8 11,12 1841143 fa gema): 243.300 pesetas. Amartiguadores deportivos: | OPCIONES: Pintura matallzada: Séiia 800: 82350 pesetas; N i %
Mecoma LS 1440 .., 1796 115 185 94 1072 184533 | Toda la gama, excepto 911 Turbo: 52.300 pesstas. Direc- | Serie 9000: 74.820 pasetas. Alre acondsk : 900 Tur- e . \
Mo L8145 176 115 185 04 1073 2009117 | clon msistide: 924 S, 944: 137.700 pesetss. Lientes de | S0 8y Turbe 167 211890 pesetas; 300k 265,000 posstas.
Mscosa GT182 ... 1786 115 190 B8 1112 1.851.3M hoacks can Atico: 971 Carrera itoda la gama): .m"" a5 ma‘?:;os = :hodalés- 1&%3(53‘35%5- el gy NP
~| Ao GTSperlSP .. 1796 115 190 83 11,01 200587 354,900 pesetas. Diferencial autoblocante: Toda la gama: c.'m"dh lmmiﬁmm- e 113954;:;3 ) T
haulib . (S0 5 B8 A | R oA irbor 05,000 pessiss, | taS; Taplceria en cusro: 900 Turbod y 800 Turbo 16
w1 4 590 1847 ¥ 174.580 : 9000 Turbo 16: 199,620 .
Ni Cowp 651 ... 1979 110 185 76 92 1852705 | PRECIOS CONIVAINCLUIDO. : | tiador de viafe: 8000 Turbo 16: 74,826 pesa?gs.em -
Mook Dogpé 200° ... 1970 125 198 118 1270 230746 | contralizada: 900 i: 37.410 pesetas. PRECIOS CON IVA
Rokord L8 2.2° ........ 2200 115 }g; g.g :g.g gmggg |
Paloed Touripg 12.2 .. 2200 115 & 108 210,
e ek B N Al seAT
Rebord Exttushm 221 2200 115 187 98 1098 2.467.640 TI.IF 1B 4 1B 74 7% 89349 - |
HIMM ........... 2.260 Il 180 7.3 G.M 2.310.752 nli“.i. 11']5 % 18 .{:4 7:35 949622 ”“n 913 2 1% 1,8 7’57 731.085
i mmﬁj?m -§~§$ g };3 3% }3 §3$2§§; 5 GIL 3. 1257 85 M8 78 813 1015457 | Mendy . % :; :% ;g 1 ;;;;% h
1 o 7 258 - fi j ici con un
MbeiCO23T . 200 B 172 92 7% 2367 | NSRS }gg; 2 }gg ;g 3.13 }mﬁg 18 by ... 803 B 0N B Pise a fondo el acelerador de sus suefios. En la Caja _ Todo ello en unas condiciones muy ventajosas,
Maoed B, 2310 2280 86 172 02 790 2TAIE | e 1% 7 O 78 93 119058 Do Sl 1. 1168 6 150 84 006 1008 -de Madrid le damos crédito, ya: nuestro Crédito Familiar. mfnimo interés. , . _
S oa (s S48 W B B K Loss | BT . LB M5 885 U 1485 s, T B 84 90 1laom Concedido en tiempo record, 24 horas. De la forma més Luz verde a suslusiones. En la Caja de Madrid le damos
M €30V 290 10 W5 W M7 dmmay | REieee - g 18R G b 0% WS o A B 185 82 1030 112492 cémoda. Incluso con la posibilidad de formalizarlo hastatres  crédito, ya.
: M SELDY ... 299 W05 W1 WIS | gemee T 3 % w67 50 (meim | BaGXil ... B8 om0 02 08 1AM meses después de haberlo conseguido. Sin gasto alguno.
OPCIDRES: Pintura matalizads; Corsa (todas las versiones): nl:g}lé- };gg gg }zg g'g .‘s,'g; 1%% . 174 8 46 7:3 5:11 1492.800 Asi, podré pensar con calma la compra del vehiculo que
et o o e e oa8, st e | ATl 8 18 75 8% 1mhi | WAl 11 @ B T1 807 1060706 més le conviene, del video, del equipo Hi-Fi, los
3 3 rsipnes), B B - d . q el g .
{6 GS1: 30,385 pasetas; Manta 200: 47.786 posatas; Rekord RTSE .. 180 7@ o1@ 78 B 1324580 w:} }:g} g }g :} gﬂ Hgg% electrodomésticos, o de cualquier otra cosa que pueda desear.
Hgdggg las ve;;siunes): 50.898 RS héjonza gﬂ.’?ﬁ:tgr: %g& 1. g m gg ggg };‘}ﬁgi Yooda 1.7 ITe B 1% 78 689 120m2
L pesatas, Camradura centralizeda: Corsa: 20. e " w1 f \ WL 2 4 g 0 iy
setas; Kadett; 29 571 pesetas; Ascona: 32,449 pesetas. DI | R 6TC ...... \ 5 149 71 789 11506 Nonds 1.7 17 5 1% 7§ 688 1.97.368 .I
‘ =
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MES USADos {En miles de pesetas)
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Qanvarn

En esta seccion ofrecemos la valoracion que de los automoéviles de segunda mano establece la Asociacién
Profesional Ganvam. Se trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100
como beneficio del profesional y los gastos para su reparacién. Estos descuentos, se entiende, son para fijar
los precios de compra de usados.
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N el transcurso de la
presente edicién de la
Feria de Sonimag, de Bar-
celona, se ha realizado la
presentacién al phblico de
toda una nueva gama de
productos Alpine. Todos
astos nuevos praducios
estdn dotados de una tec-
nologla tan sofisticada co-
mo innovadora.

Dentro da esta gama hay
una serie de aparatos que
destacan por si solos, son
el cambiador de cassefte

NUEVOS ALPINE

7375, con el que se pue-
den Iograr hasta nueve ho-
rag de misica sequida, y
los ecualizadores 3318,
que estd dotado de cuatro
memorias, vy el 3215, que
feva siete bandas gréficas.
Dentro del apartada de al-
tavoces destacan los mo-
delos 6393/6147/6161 y

6241, con unas potencias |

que van desde los 30 W
hasta los 150 W, pasando
por modelos con B0 W y
80 wW.

LUZ «FRIA»

P HILIPS, siguiendo con la
tradicién de ser una de
. las empresas pioneras en la
investigacion tecnolégica,
acaba de lanzar al mercado
una nueva fuente de luz: la
ldmpara Dicroica, esta ldm-
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para estd formada por una
ampolla de cuarzo en la que
estd instalado el filamento
con el halégeno, ia otra par-
te de la ldmpara estad forma-
da por una pardbola reflecto-
ra de vidrio con-una capa
dicroica.

Esta nueva lémpara tiene

:"iy&q g
r >
Vb : f‘l;::
" -}P,- T —
[~ et s

una duracidén muy superior a
la del resto de las lamparas
de incaridescencia conven-
cionales. Pero la caracteristi-
ca principal de estas ldmpa-
ras dicroicas es gue es ca-

paz de separar la luz del ca-'.

lor, todas las l[dmparas gene-
ran al mismo tiempo ondas
de iuz y radiaciones infrarro-
jas, que son las portadoras
de calor; pues bien, el reflec-
tor dicroico proyecta las on-
das luminosas dejando pasar
las ondas de calor, entonces
se da la llamada luz «frian.

Gracias a esta caracteristica
estas lamparas son inmejo-
rables a la hora de iluminar
aquellos objetos a los que
perjudica el calor, como son:
obras de arte, flores y plan-
tas, tejidos y en general to-
dos los objetos delicados.

TODO
PARA EL 4 x 4

A creciente aceptacién
gue estén teniendo los
vehiculos de fuera de carre-
tera hace gue la demanda de
accesorios y elementos des-
‘tinados a mejorar estos vehi-
culos vaya también en au-
mento. Para satisfacer esta
demanda se ha inaugurado
en Barcelona, C/ Galileo,
310-314, el establecimisnto
Locsauto. En él el aficionado
puede encontrar tode lo pre-
ciso, desde ruedas, protec-
tores, tornos, depdsltos fa-
ros, ‘etcétera..

GINPS BANRS

EA EL TURBO-DIESEL

DESDE UN NUEVO PRISMA.

El Prisma del silencio y la velocidad. ‘Vers el Nuevo
Prisma Turbo-diesel. Descubrird que un diesel no tiene
por qué ser ruidoso ni lento.

Descubrird 80 CV de potencia que le hardn alcanzar
la increible velocidad de 170 Km/h.
~ Todo con un silencio y un equilibrio
fuera de lo normal. )

Veatambién el disefiodesde
un nuevo Prisma. Descubrird un
Lancia PRISMA con una nueva 4%
linea, nuevos frontales y
nuevos interiores.

Descubrird un coche més amplio, mas
cémodo, mds personal. '

Es la reafirmacion de la tecnologfa Lancia.

Vea el Turbo-diesel desde un nuevo Prisma. Le encantard.
Més atn, al ver su precio: 1.961.750 ptas.

LANCLA PRISMA TURBODIESEL (§9)

La diferencia de viajar en LANCIA.

Mas del30puntosdeventayas15tenc1aenEspaﬁa.

CONCESIONARIOS EN MADRID.
COMERCIAL AUTO HISPANIA, §. A. Ctra. Barcelona,Km. 11,300 «VAGMA, §. A. Gita. Ldpez de Hoyos, 5.

CONCESIONARIOS EN BARCELONA: _
DIFISA. Ronda de Ponients, 73. (Sabodell] « SACA, S. A. ““AUTO ITALIA”. Balmes, 212. Escuelas Pias 7
* THEMAUTO S. C. L. Auvtovia Castelldefels, Km. 5. (Prat de Liobregat}. Provenza, 260.




La Velocidad

entra en Razon.

Los Nuevos Citroén BX tienen
la seguridad de Ia potencia
como razén de ser. Siempre en
razon a la seguridad, los Nuevos
BX alcanzan una elevada ve-
locidad punta y una aceleracion
extraordinariamente brillante
en toda la gama. Y al frente, la
version GTI; 198 Km/h. y una
fulgurante cifra de aceleracion:
de 0 a100 en 8,9 segundos.

Es asombrosa la sensacion de
seguridad y estabilidad que
proporciona ponerse al volante
de un Nuevo Citroén BX.

El Consumo

entra en Razon.

El consumo de los Nuevos
Citroén BX esta ajustado al maxi-
mo. Su magnifico indice de pe-
netracion en el aire es una de las
razones. La inyeccion electronica
en el BX GT! es otra poderosa ra-
z0n de economia. Y por lo que se
refiere a los Nuevos BX Diesel, el
CONSuMo se racionaliza, a razén

de menos de 3 ptas. porkilometro,

Razones de mas para elegir un
Nuevo Citroén BX.

El Precio

entra en Razén.

Los Nuevos Citroén BX son una
de las monedas mas fuertes
del mercado. Su resistencia a la
devaluacion es tan rentable
gracias a su robustez, fiabilidad y
a su bajisimo costo de mante-
nimiento; 10 horas cada 100.000
Kms. Su cotizacion se mantiene
siempre estable y su liquidez
es inmediata.
irvierta en Citroén BX. Cada pe-
seta invertida en un Nuevo BX es
una razén para comprario.

NUEVOS CITROEN BX. LA FUERZA DE LA RAZON.

DESDE 1.291.600 PTAS. TODO INCLUIDO.




AGUAR es una de las
pocas marcas que en
la actualidad mantie-
ne una tradicidén de
coche clasico de lujo con
buenas prestaciones ruteras.
Las nuevas versiones que se
acaban de presentar en
Edimburgo mantienen las
conocidas lineas de familia,
pero se ha hecho especial

hincapié en mejorar algunos
aspectos tecnoldgicos con
vistas a superar a la compe-
tencia que proviene princi-
palmenie de BMW y Mer-
cedes.

A primera vista queda
claro que se trata de un mo-
delo nuevo, aunque, como
ya hemos dicho, mantiene
las lineas de familia simila-

res a modelos anteriores. Lo
primero que llama la aten-
cién son los nuevos faros
cuadrados que aparecen en
las versiones Daimler y So-
vereign. Pero es en sus en-
traiias donde aparecen las
diferencias mds importan-
tes., Para empezar, los mo-
tores son de nuevo disefio,
Hay dos versiones, una de

Tanto el frontal
con los grandes
faros cuadrados
como el salpicadere
con
instrumentaciém
fluorescente

| desentonan um poco
tlde lo que es el

clasico estilo inglés,
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2,9 litros y otra de 3,6. Am-

co, los nuevos Jaguar no

ra e > La palanca del son vehiculos revoluciona-
l:gos son de seis cilindros en cambio rios. Los ingenieros de la
linea con el blogue de alea- automdtico estd marca han querido adoptar
cién ligera. El de menor ci- pensada para las técnicas mas probadas
lindrada dispone de unza cu- impedir para solucionar los proble-
lata de dos valvulas por ci- cualquier error mas de fiabilidad y acabado
lindro, con un arbol de le- ::]u':’:::j::l"' aparecidos en las versiones
5 5.6 Hleme wan culate de lots camubar fer competir on soualdar ge

5 manualmente der competir en igualdad de

cuatro valvulas por cilindro,
con dos arboles de levas en
cabeza. La alimentacion es-

& A la visia de los bue-
nos resultados de ventas
de los ultimos meses del
XJ6, los responsables de
marketing han decidido
mantener este mismo
nombre para ¢l nuevo mo-
delo, en lugar de XJ40.

Mantiene ¢l aire de familia de todos los Jaguar, pese a los nuevos grupad dpticos
El coeficiente aerodindmico no es particulamente bueno

t4 la deficiencia. También
dispone de corte de inyec-
¢ién por debajo de las 1.500
vueltas en retenciones.

Otro punto en el que se ha

optado por una Getrag 2635,

d

cambio permiten unos con-
SUmes muy razonables.

Un punto en el que los
técnicos de la marca han
prestado particular atencién

hay que pasarla
al lado

la piel en los
asientos.

vehiculo. Para evitar fallos
en el sistema eléctrico se ha
colaborado con empresas
alemanas para mejorar la
calidad del mas minimo in-

la aparicidon de un sistema
antibloqueo disefiado por
Bosch y una direccién con
asistencia variable que per-
mite mantener un buen tac-

condiciones con BMW y
Mercedes, que son sus prin-

: izquierdo en cipales rivales.
; td encomendada a sistemas que se puede
1 de inyeccién electrdnica, ga:i:irdcc:lnd EN MARCHA
acilidad de una -
303?2. el“:‘.]st?il ézn{alilll:naes 3:11 posicién a otra. Los nuevos Jaguar somn,
sistema que detecta cual- Los asientos ante todo, cocheg muy agra-
quier anomalia en el funcio- delanteros dables de conducir. Los mo-
A s e tienen infinidad icularmen-
namiento e indica donde es- de reglajes tores no son partic I
sbn’:ﬁ“ ¥ te potentes teniendo en
T cuenta la carroceria que tie-
DESDE Detrds se nen que Mover, Pero permi-
pueden ten desenvolverse con agili-
COV!N'I'IIY acomodar tres dad, sobre todo, por su gran
® Los concesionarios de “dl',’l“"’ °:’e“fg" elasticidad.
: tablemente. En El comportamiento es ex-
‘!ﬁ E?,‘}cii;,‘ﬂg g;:;u:::,ﬁ? el interior, celente y las inclinaciones de
truir una versién con mo- :::?e';:n la carroceria son minimas.
tor de doce cilindros. materiales Aunque las suspensiones
Mientras aparece dicha plésticos, se mantienen una arquitectura
version, se mantendra en mantiene la similar a la de modelos an-
produccién el modelo an- il madera en los teriores, variando las geo-
tiguo, Eles revestimientos y

metrias para evitar que en
las frenadas se clave el
morro, ¢ que en las acelera-
ciones se levante. Esto, uni-
do a la suspensién autonive-
lante, hace que el coche va-
ya permanentemente plano,
El comportamiento es total-
mente neutro, y tan sélo
cuando se rueda muy depri-

; . SOVEREGN 3.6 es la electrénica. Siete mi- terruptor o cable. to en cualquier condicién a g3 se aprecia una muy ligera
l:aygggzcilc:lseotf‘i::cilﬁgapanrg l;n“}ft‘f.“a:;ﬂl?;i’éﬁ “%Efgigf L F e croprocesadores controlan En cuanto a frenos y di- cualquier velocidad. Desde tenden‘éia a tirar de ﬁ,ogrro’
Espaifia, la versién Sove- das las versiones 1.1ay dispo- _ todo el funcionamiento del reccién, las novedades son €l punto de vista tecnoldgi- reacciQn que es muy facil de
Z%lg::lizli%x{g:ddagapgseg? nibles una caja manual de Bt Songhindnall | | it nplontal ﬁtl):;;aagslr y no plantea pro-

d » cinco velocidades o una au- 6, £n linéa ‘ 6,enlinea .. - ; . ) )
m!?llgras queedlg 3;1?;“5 U tomética de cuatro. Para la e ko UN P RO\'ECTQ DE 39 000 M“-I-Q“Es _ En el interior también se
miilon y medio mas cara. caja de cambio manual se ha b d,m ot cabeza | 3 e de Jovas en cabeza han introducido cambios

2 duccid ist Tnyeccba eléct. Bosch Toyesicn léct. Lucas L desarrollo del nuevo racterisucas técnicas, pero berhnas dg coef:ientes sui muy de acuerdo con el gus-
S agRCCI CINPRCID A i : i v Jaguar ha supuesto - sin sacrificar el lujo y el  mamente bajos. Aunqueel .| to del mercado americano

man 97 set 97 otany LA T2 : N . : .
para este modelo es de gluéest;flr;ieu l; répigjc;y (E:cll;g 88 hixps 88 hiros. una inversion de 39.000 . confort. - " motor 3,6, yarodabaenel | No obstante, se mantienen
2 25.000a1unidades R ATt oA eriOres s e e o | e millones de pesetas y siete El cocficiente aeroding- . coupé, supone un avance | los asientos de piel y la ma-
- ?iﬁo-’ g.e;las <& ﬁoaall::g: qmode]os La caja automati- o . afios de preparacién, La = mico (Cx) de 0,37 se con- - respecto a los anteriores | dera en las vestiduras de las
i-ri?:azou — ca ha sido desarrollada en- Mizial i bt | Mool g 3 marchas base del proyecio era ha- - siguié a base de redondear - motores. También la en- | puertasy en la parte baja del

@ §
Dycin - i j ‘ : i trada de lleno de la electro- alpicad Las pl tra-
tre Jaguar y ZF. Es de cua- R cer una berlina de lujo en - las lineas, pero sin llegar a salpicadero, Las plazas tra
® Se habia estudiado la tro veglocigades, con blo- o poteionats Z la que se mejorasen sus ca- ' las exageraciones de otras . giga ha supuesto un cam- (sieras estan estudladalis para
opcion de lanzar una ver- nvertidor de par nmccmmm:mm i | Cromaltere, asshds Cremallers, asttuda o ' 2l a i . ‘ os personas, pero la gran
si%;l turbo, pero se deses- ggefa 1:1:&3‘ velocidad.pEl %am&ﬁ'%& 78 2,8 Parala presentac16ny el amplitud permite a tres
timé la idea en favor del mando de la caja automati- e [ 24 acabado final del coche s¢ | adultos acomodarse sin pro-
motor de doce cilindros, ca estd dispuesto en forma SUEEN ponsrrecrerniscsenrsmnres | D208 vantilados delan | Ducos venmiados delan- han tenido muy en cuenta | blemas. El Daimler es el mas
puesto que los responsa- de J para evitar posibles :.Bglmdmﬁs,moy 2, discny dotrds, servo ¥ los gustos del mercado | equipado de todos y en él
bles de la marca piensan averias cuando se utiliza SUSPENSIONES. . americano. La preocupa- | aparecen mesitas para los
que €l 12 cilindros le con- : FUp0 <. crenrsrmemmenseessirenmerres | Bl /IndeR, Tndep./indep cién fundamental de los | gcupantes del asiento trase-
fi 5 manualmente el cambio. De icos ha sid iorar la p
iere més categoria. esta forma, las posiciones de 7 — Cls ﬁgg:;gxgnm m ﬁﬁéamm : téma.l'ud;gs ta zl o mgoéﬁje | ro y multiples detalles de
® Los nuevos Jaguar no | Paraday marcha atrs estin | Fosm s oo | 12015 LB % " Strollo daThats pEVSETDY lujﬁ' Espafia estd previst
estarén en el salén de Pa- en un lado, mientras que las | ¥ coxstaos el Thedt el | o CSpata £5LA previsto
ris, retrasando su apari- de las diferentes marchas es- Velomind serspaeenes | 19000m/H zum g : importar unas doscientas
18, e b s : Acdh. de 8 100 ki, o | M8 302 %3 dentro de un afio y medio | ynidades del Sovereign y al-
cién en piblico para el sa- tan en el otro. El diferencial %90 ook 7,5 1/106 ke, 738 17300 . I icién d i
; ' i e 100 con la aparicion de una | pynas del Daimler, tanto en
I6n de Bermingham, en autoblocante es de serie en Lonpaes 4 10 kB, e | 16,8 1000 T, 93 17106 km. i6 Ty gunas I |
una clara deferencia hacia el Daimler y Opcional en el Cotnginn 8 dbadsl ..roiuivrrves 14 1/106 k., 15,1 17400 knx, versl _-!1. con €1 mo Or. e vers'lones de cambio auto_
el mercado britanico. XJ6 y Sovereign. La buena (_loqe cilindros. "o méat]lco como de cambio ma-
eleccion de las relaciones de R — ' nual.
32/ Motor 16 Motor 16 /33




L VOLANTE

NUEVO MOTOR 1700

LFA 33...Y PIC

=

ACE v tres afios
que rinckd e lali
el modelo 3%, aue
I canstituido no
aolo i noloble éxito de ven-
s, sing ol imcio de una pe-
citperacian incuestionable
e o marea, en s propio
mercado nalumo, ¥ e alros
rtlses, como Espani.

A lostres anoy se ho jue-
gade necesario iniroducir al-
BUBOS TEIOgues estelicos
atras de orden mecimico Yue
conliguran lo gamp 87 del se-
gundd fabocante faliando,

En lo gue ol aspecto exle-
riorad reliere, Un NUevo

speoiler v prupos Oplicos pos-
teriores conforman ol ciam- Axienfos mis davilvenies en el nievo Al

bio, cuyo aspecto mbs nota- Lo ot son ibitibles por seechons
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ble se produdeen el interior,
LOTUN noevo salpicaderts,
algo mas funcional v anos
Hilgvad avientiy, y

Pera lns novedodes mis
trehcendentes alcetan o s
peclos nmecdnicos, con I
uhilizeeion de on moer cls
ey 0TI centime nos
cobigis, que disarrolla (18
cabidlon e porenoin. Degi-
oS CAN NHEYD Fll-'ll'i“].l. Ne
trata de une modernizaion
delveterano Bixer de Alla,

Como la mayoria de Tns
lectores spbien, ba denoniina-
cin boxer s¢ aplica o lo
motares con  cilipdeos
GRUEsIOs, como ek el s
del gue nos referimios, con
das enfrentados (el Citroen

fradia
'dnﬁ,m relenso f-'l'i I

cializncign fm?ﬂ qu Ay

!‘m raci.ul a ot Al

ide mnﬂw;




AL voLanTE

TRAVESIA DEL DESIERTO

A historia de la marca Alfa Romeo en Espafia ha
estado llena de incidencias en los dltimos afios.
Asumida la representacién de [os intereses de la marca
por el grupo Heiderich-Ornilla, la quiebra de éste en
1983 obligd a la creacidon de Alfa Romeo Espafiola,
S.A., que tuvo que crear toda una red comercial nue-
va y una estructura distinta. Unido todo ello al proce-
so de reestructuracién de modelos y procesos de pro-
duccién, dio lugar a una caida importante en las ven-
tas de Alfa en nuestro pais; o para ser més precisos, a
una presencia tibia, cuando Ia mayoria de sus rivales
conocian momentos de fortisitna expansién.
Afortunadamente, este largo periodo parece que ha
llegado a su fin. Desde el pasado enero, con la nueva -
situacién arancelaria y una muy atractiva (v agresiva)
politica de precios, se han disparado las ventas de Al-
fa. De venderse menos de 1.400 coches en todo un afio, -
se ha pasado a vender esta cifra en un solo mes, como .
en julio, en que se han vendido 1.616 unidades, o en
agosto, en que se han vendido 1.520. En definitiva, se
ha pasado de una presencia anecdética a un 25 por 100
de penetracidn entre los importados y casi un 2 por 100
sobre el total del mercado, nacional e importacién. En
¢l siguiente cuadro ofrecemos las ventas totales de Al-
fa y las ventas de modelos en lo que llevamos de afio.

0O es la marca Audi de las mas
conocidas en nuestro pais.
La mayoria s6lo sabe que es-
ta mas o menos vinculada a

Volkswagen, consiruyendo automévi- |

les de alto standing. | T

La verdad es que hoy dia Audi se en- -
cuentra en absoluta vanguardia tecno-
lsgica, compitiendo de ti a ti con ri-
vales de la talla de Mercedes o BMW,

y aplicando a sus productos un togue H

de imaginacién, al que en ocasiones pa- ?

rece que han renunciado sus rivales | r’

-
=il

A LLUVIA
Gy

e

alemanas.
Inicié Audi en 1982 una profundz
reestructuracién de su gama, con la

EVOLUCION DE LAS VENTAS DE ALFA ROMEQ EN FSPARA

; : 1986 (*)| 1985 | 1984 1983
Total ...... ceerreneenes | 7,912 | 1565 | 1346 | 1.358

Penetracion (%) (** 25,1 2,6 3,5 2.9

(*) Hasta el 31 de agosto.
(**} Penetracin entre coches de importacién. . .

| LFA Romeo es una de las pocas marcas europeas
que no tienen wn motor diesel en produccidn, de-
biendo recurrir g un fabricante independiente: VW,
Para equipar al Alfa 33 se ha recurrido a un motor

. de tres cilindros, con turbocompresor, solucidén poco
- ortodoxa y cuyos resultados no hemos podido atin co-
nocer. Se utiliza esta solucién porque, tedricamente, la

MODELOS DE ALFA ROME(Q VENDIDOS EN 1986 (HARTA KL 31 DE AGOSTO)

. Porcentaje ¢ilindrada unitaria de' 600 c.c. {gue significa un motor
Unidades | 0 iotal de 1.800 ¢.c.) es perfacta para este rendimiento; prue-
| " ba de ello son los 74 caballos que proporciona, con
Alfa 33 ............ sassasassensne 4,652 62,8 unos consumos realmente bajos: 4,7 litrés por 100 ki- -
Alfa 75 1oviieiirnrenccasiinsne 1.775 24,0 ometros a 90 kilémetros Eor hora, y 6,4 Eiras por 100
Alfa 90 i o 617 8,3 kildmetros en ol ciclo CEE. —ialle
Alfaspriat .......... oy 590 8,0 Estructuralmente, «f motor VW es idéntico al cono-
Alfa GV ............... e o 214 2,9 cido, con la supresion de un w cilindro y ta incorpo-
Spider ...... e Bl 45 0.6 racién de un arbol contra-rotamie, para evitar las: vi-
Alfetta (*) ... N N 1 0.1 . braciones. Es un mator de fundicion, colocado longi-
Giulietta (*) .ov.ovrvvnrenennnne. 3 0,1 . tudinalmente, con 4rbol de levas lateral movido gor eji-

I ganam El compresor es KKK y la alimeniacitn, por

(*) Modelos sin producci6n, con unidades en stock. ¢ inyecoidn rotativa de corte progresive,

2CV tiene un motor bbxer
de dos cilindros y el Ferrari
d_e Férmula 1, uno de 12 ci-
lindros, enfrentados seis a
seis). A este buen motor,
con sus dos carburadores de
doble cuerpe habituales, se
le ha modificado la camara
de combustién, recurriendo
ahora a una tipo Heron (del
mismo tipo que la que utili-
za el motor System Porsche,
de Seat) y a una distribucién
hidréplica. Junto con un li-
gero incremento en la cilin-
, drada y pequefias modifica-
ciones de detalles, se com-

%i6én, de consumos muy
ajustados (5,9, 8,2, 11,4 en
los ciclos clasicos) y veloci-
dades maximas de 196 kilé-
metros por hora (frente a los
185 del 1500, no significa la .
desaparicién de ninguna de
Ias versiones ya conocidas,
de 1300 (con 79 6 86 caba-
llos), ¥y 1500 (de 105 cv.).
Todas ellas incorporarin ya
desde ahora el nuevo salpi- - . !

cadero y unos desarrollos de i e

cambio algo més cortos, ya ] ' ' f
que en Alfa son conscientes I
z : de que sus coches son ape-
. " o . T tecidos por un piblico que

bleta el «aggiornamento» de | no quiere los largos desarro-
Alfa. El salpicadero ha sido profundamente mdificado llos tipo aleman.

La aparicién de esta ver- Ahora, més sobrio, pero con aire més deportivo v funcional JMC ] _
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| EL NUEVO REGATA,
NUEVO.

I Ha nacido un nuevo coche. Modificaciones
sustanciales han hecho que el Fiat Regata se

| convierta en el Nuevo Fiat Regata, un coche SRRl Pm———
realmente nuevo.

Tanto ei Regata berlina-como el
| Regata Weekend han ampliado y
mejorado su ya extensa gama 7%
con importantes novedades.
Con la introduccién del
nuevo 1.600 monoinyeccién
y del Turbo Diesel, la gama
Regata ha ganado en posibilidades
de eleccién y en prestaciones. Hasta
100 CV y 180 Km/h. utilizando gasolina.
Y hasta 80 CV y 170
Km/h. con gasoil.

ESTETICA RENOVADA

Una linea mds agresiva, en
farma de cund, no salo hace
que ol exterior gane en elegancia, sino que también
se g en serdindmics ¥ s¢ refuerza la carrocerfa
protegendo mejor a loz orupante: v a los drganos
fundamentales del vehivulo.

MAYOR CONFORT

El confort, ya alto en el Regata, se ha elevado atin
mds en el Nuevo Regata. Mayor amplitud, mayor
insonorizacion, asientos anatémicos de nuevo disefio,
menores vibraciones, nuevas instrumentaciones,
nuevos tejidos, nuevos disefios de los paneles de
puertas... i

NUEVAS MOTORIZACIONES

i 1.600 Bi-arbol LE.

Un 1.600 c.c. con monoinyeccién “single point”.
Novedad absoluta. La inyeccidn no se ramificaen -
cuatro (una para cada cilindro), se efectiia en un solo
punto del colector de aspiracion. ¢Las ventajas?

l Muchas. Con este sistema se obtiene una respuesta

del motor mds progresiva; una menor contaminacién;
mayor simplicidad y, por tanto, mayor fiabilidad; y,
por si esto fuera poco, menor consumo (7,6% menos
que el motor con carburador).

1.900 Diesel con Turbo. B

Un turbo compresor KKK 16 de nueva
generacién convierte al ya capaz motor diesel
1.900 aspirado en una verdadera joya. Con altisimas
prestaciones, fiabilidad a toda prueba y comodidad
atn mayor, ; el Nuevo Regata Turbo Diesel satisface
cualquier exigencia.

Asf son los Nuevos Regata, coches realmente
nuevos. Y desde 1.214.000 ptas. para el Regata 70
Confort; pasando por las 1.295.000 ptas.
parael 70 S; 1.649.000 ptas. parael 100 ie.,
1590.000 ptas. para el Diesel hasta llegar a las
1.842 400 ptas. del Turbo Diesel en Ia versién
betlina. Para el Weekend 100 i.e. 1.734.320 ptas.
! ¥ 1.790.000 ptas. para el Weekend Diesel.

[FI1/A/T} NUEVO FIAT M egala

TECNOLOGIA LIDER .
. : Mds de 130 puntos de venta y asistencia en Espaita

GILEsS i

CONCESIONARIOS EN MADRID CONCESIONARIOS EN BARCELONA

‘ AGOSA, Dr. Esquerdo, 178. Tal. 251 1432 + COMERCIAL- AUTO ITALIA, §. A, Bolmes, 212. Tel. 238 00 21 »
AUTOMISPANIA, Crro. de Barcalona, K. 11,300, AUTO 88, 5. A, Gran Via de les Corts Catalanss, 760.
Tol. 747 2400 + EXIMBO, 5. A, Paseo de Castilla, 1 [Alcarcdn).  Tel. 245 28 02 « DIFISA. Ronds de Poniente, 73 (Sabadet.
Tel. 619 1073 « LORENZO SALCEDO, §. A, Cira. de Toledo,  Tei, 715 33 9 « MARESME MOVIL. Camni Real, 551, ssquine
K. 14,500 (Gota J.zr.i:s: 62 63 + MOTOR Poseo Or. Flaming, s/, (Motard). Tel. 798 32 50 + THEMAUTO.

, 5. A, Zurbano, 68, Tel, 4105200  VAGMA, 5. A, Avtovia de Castelidelels, Km, Liobrega

Lépez de Hoyos, 62. Tel. 411 67 4. Aelai i R

aparicion del modelo 100, que ese mis-
mo afio lograba el preciado galardon
del Mejor Coche del Afio. Ahora, cua-
tro afios después, la firma alemana
continia su rejuvenecimiento lanzando
el nuevo Audi 80, que sustituye al an-
terior, del que no hereda pricticamen-
te ninguno de los elementos. El Au-
di 80 (v el Audi 90, que es el mismo co-
che, con més motor y mayor equipa-
miento) ha constituido un notable éxi-

Unas lineas mis
redondeadas han
permitido un coeficiente
aerodindmico (Cx) de
0,29, lo que significa
todo un récord. El motor
es ¢l veteramo y conocido
1,800 centimetros cibicos
de 112 caballos de
potencia.

to, con méds de un millén de unidades
fabricadas y con un enorme prestigio
en los mercados centroeuropeos, por su
fiabilidad mecéanica y su robustez. Con
el nuevo 80 (al que muy pronto se afia-
dira el 90), Audi pretende mejorar atn
mas su presencia en el mercado de las
berlinas de tipo medio, a la vez que ha-
ce un notable esfuerzo en aspecto co-
mo la seguridad y la fiabilidad me-

cénica.
En 1980, Audi lanza el primer coche

de cuatro ruedas motrices y elevadas
prestaciones, con la intencion de ofre-
cer versiones de traccién total en todos
los modelos de su gama. Asi, desde
1984 existe la versidon 90 Quattro, con
el motor cinco cilindros: y desde este
otofio, el nuevo 80 Quattro, que ahora
probamos y candidato muy bien colo-
cado a suceder a su hermano en el
titulo de Mejor Coche Continen-
tal. Con este coche ademas (aun-
que basicamente en traccion de-
lantera), Seat quiere populari-
zar esta marca en Espaifia. Lo
gue es cierto es que, frente a los que
creen que los 4 X 4 son adecuados pa-
ra climas extremos, de hiclo y nieve, la
verdad es que aportan una seguridad en
condiciones medias {(como bajo la llu-
via), que no era facil imaginar hace tan
s6lo un par de afios. :

MECANECA
|

- Para los responsables de Audi, todo
lo que no sea motor longitudinal y trac-
cién delantera (o a las cuatro ruedas),
es una aberracién, El nuevo 80 no iba
a ser ajeno a esta configuracién. La
versién Quattro que hoy probamos es,
como dice su propio nombre, un coche
en el que las ruedas delanteras y las tra-
seras traccionan. Pero aunque pionera,
en el sistema, la verdad es que en los
'dos ultimos afios, Audi habia sido su-
perado por BMW, Ford y Lancia.
Mientras que Audi se contentaba con
un diferencial central sin posibilidad de
variacion, sus rivales ofrecian diferen-
tes sistemas, mecanicos o viscosos, mas
sofisticados y eficaces. Esto ha obliga-
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do a introducir mejoras en los Quattro.
Se ha introducido un diferencial de
tipo Torsen, central, capaz de variar el
reparto de par entre el 50 por 100 y el
25 por 100; es decir, que en determina-
do momento y de forma automatica,
uno de los dos ejes dispone del 75 por
100 del par (v, l6gicamente, el otro eje
el 25 por 100 restante). Ademas, el eje
trasero puede ser bloqueado (con un
mando en el habitaculo), para salir de
situaciones muy comprometidas.

FICHA TECNICA

Cuando se bloquea el eje trasero se des-
conecta el sistema ABS de frenos. Pe-
ro en cuanto se superan los 25 kiléme-
tros por hora, automaticamente se de-
sactiva el bloqueo y el sistema ABS
'vuelve a conectarse. Todas estas varia-
ciones han permitido al nuevo Audi 80
ponerse en vanguardia en lo que a
4 x 4 se refiere.

Al margen de la transmisién, en la
que destacamos una caja de cambio de
nuevo disefio y gran suavidad y el em-

PRESTACIOMES

AUDI 30 QGUATTRO

MOTOR Dizposicién: Delantera longi-
tudinal, Némero de cilindros: 4, en li-
nea, Cilindrada: 1.781 c.c. (81,0x 86,5
mm.). Cigiiefinl: De 5 apoyos. Distri-
bucién: Arbol de levas en cabeza, ac-
cionado por correa dentada, Empuja-
dores hidraulicos. Alimentecién: In-
yeccidn mecinica, Compresiim: 10a 1.
Tipo de¢ carburante; 97 octanos Capa-
cidad del depdsito: 70 litros. Potencin
mixima: 112 CV a 5.800 rpm. Par
miximo: 16,3 mkg a 3.400 rpm. .

TRANSMISION Traccidn: A las cua- |
tro ruedas, permanentemente. Diferen- |
cial central Torsen, variable. Diferen-

 gial trasero blogueable, Caja de cam-

' bie: Manual, de § marchas. Velocidad
a 1.000 rpm en cada marcha: 1.*, 6,7

. km/hg 2.4, 11,4 km/ha 3.0 184
km/h., 4,2, 26 9 km/h.; 5. a ,33 km/h

-2+ . Embragne: Mando hldrauhco i

DIRECCION Tipo: De cremallera.
i Vueltas de volante entre topes: 3,5 Dui-
*.metro de giro: 10,3 meiros.” -

FRENOS Sistema; Cuatro discos, venti-

"~ lados los delanteros. Sistema antiblo-

queo ABS.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De_aleacion, de
5,5 % 14 pulgadas. Neamiticos: 175/70
HR 14,

PESO En orden de marcha: 1.140 kg.

— . e

| VELOCIDAD MAXIMA
QI/RY recreerooeneenecrocnrennes 189,8
ACELERACION (seg.)
400 m, salida parads .............. 18,2

1.000 m. &aﬁdaparada e 138
Pefald0kmh e, 12,1

RECUPERACION {seg.)

400 m. desde 40 km/h, en 4.* .. 20,8
| 400 m, desde 40 km/h. en 5.* .. 23,1
b i.GOOm.desdeMkm/h.eué.‘ 35
I 1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 42,1
|

De 80 a 120 km/b. et 4. ....... . 12,0
De80a 120 km/b.en 5.% ....... 14,8

_ CIUDAD -, O | ..
. w A 28,3 km/h. de promedio 13,1
. CARRETERA "7 % S
2 A 90 km/h. de cruceru ......... 18,1 3
En conduccién rapida ... 14,0 “
AUTOPISTA '
A 120 km/h. de crucero ....... 6,9
A 120 km/h, de crucero ....... | -
CONSUMO MEDIO
PONDERADO
Litros/100 km. ....ccconeninnaee. L 11,1
AUTONOMIA MEDIA
KiASmetros .....ocooooooveneenienn. 580

brague hidraulico, mencionar el siste-
ma de frenos, de cuatro discos (venti-
lados los delanteros), con ABS de serie
en la versién de 112 caballos de po-
tencia.

Porque, en efecto, sin apenas dife-
renciacién en la denominacién, el Au-
di 80 se ofrece con motores de gasoli-
na de 112 (inyeccion) y 90 caballos (con
carburador), al margen de una versién
de 75, dos versiones con catalizador y
‘el diesel, atmosférico o turbo; de todos

modos, a nuestro pais sélo llegaran las -

dos versiones de gasolina, 1.8 S y
1.8 E, este Gltimo, el ahora probado; la
version Quattro, sélo en 1.8 E y, pos-
teriormente, con el cinco cinlindros de
motor de cuatro valvulas, con la con-
figuracién de Audi 90.

El coche probado equipa el conoci-
do motor de 1.781 centfmetros cibicos,

EQUIPAMIENTO
—
Cuentarrevoluciones ....ivcivpeennae,  SE
Cuentakilometros parcial .....cooseer,  SE
Termdmetro de agua .......covciveree, . 81
Manémetro presién de aceite ....... NO
R0, S T T 81
Ordenador de mje Y e Iy (0]
Testigo reserva carburante O 1 |
Testigo de freno de mano ......... e St
Testigo desgaste pastiltas fremo ..... Sl
Parabrisas laminado ....cccevveienne. - 81
Faros antiniebla ......ccvvcnieevrirnnn, - NO
Piloto antiniebla trasero .......oevae. i |
Alre acondicionado ...........iveeeisen . NO

Volante regulable .. vrerncinnaenes < NO
Asiento regulable en altura ........ .

Retrovisor regulable .........cccoeue.
Apoyacabezas delanteros ...........

Elevalunas eléct. (del./iras.) .........
Cerraduras centralizadas ............. NO
Luz lectura de mapas ....coceeerienes SI
Tapén carburante con llave ......... SI
" Llanitas aleacioén ............ rcato0ses00 SI
Preequipo de radio ......ceoeiianenen. SI

Limpia-lavaluneta trasero ............ —
Asiento posterior divisible ........... —

extraordinariamente duro.

Precio: 5.000 pesetas + 12% IVA
incluidos gastos de envio.

Pedidos por escrito o telefénicamente a:

IV BAJA MONTESBLANCOS EN VIDEO

Amp!io reportaje realizado por 8 cdmaras, con imagenes aéreas v a pie de pista.
Contiene lo mas espectacular de la IV Baja, los pilotos mas famosos, la lucha
de coches, buggies, motos vy trikes por superar a los demads en un recorrido

m
—
e —

Envios contra reembolso.

Florian Rey, 18-20 - Tel, (976} 490111 50002 ZARAGOZA

También ¢ salpleadere ha sido modificado

Instrumentos ¢ indicadores muy legibles v comodos

Se ha incrementado la habitabilidad, sacrificando ol maletern
Los asientos traseros resultan inadecuados para pasajeros altos

sin variaciones sobre lo que conocia-
mos del Audi 80 y estructuralmente
idéntico al que utilizan los Volkswagen
Golf, Passat, Santana, Jetta v Sciroc-
©0; un veterano pero moderno motor,
de distribucién hidraulica y drbol de le-
vas en cabeza, con una carrera larga y
fuerte compresién, Unido a un buen
sistema de inyeccién, retine todos los
condicionamientos para que sus consu-
mos fuesen bajos, lo que asi ocurre en
otros modelos de la marca, pero no en
esta version Quattro.

CARROCERIA

Ya hemos mencionado que en el nue-
vo Audi se hace un especial hincapié en
la seguridad y en la fiabilidad mecéni-
ca. Presumen los técnicos de la marca
de que su coche anterior era uno de los
tres que mejores resultados habfan te-
nido en las imparciales TUV (estacio-
nes de inspeccidén técnica de vehiculos,
en Alemania), con muy pocas repara-
ciones. Pues bien, sobre el antiguo 80
se han introducido mejoras, como la
chapa zincada (tratamiento anticorro-
5ién) en ambas caras y en la totalidad

SONORIDAD

de los elementos que forman la carro-
ceria, pinturas especiales y pequefios
detalles que han llevado a los asegura-
dores alemanes a fijar una prima muy
baja para el nuevo Audi 80,

Con una longitud ligeramente infe-
rior al antiguo Audi 80, el nuevo Audi
ofrece, sin embargo, mayor capacidad
interior, lo que se traduce indefectible-

Mundo del diferencial trasero
Puede bloquearse desde el habitéculo

mente en un menor espacio para male-
tas. Los asientos traseros son poco cé-
modos para quienes midan mas de
1,75, ya que la banqueta se encuentra
muy cerca del techo y las cabezas de los
pasajeros llegan a tocar contra él. Pe-
ro, aparte de esto, el Audi es notable-
mente cémodo y con una calidad de
terminacion excepcional, sin nada que

AL TABR ceeeirecnerreneans wrerresnrnemrannas 50 DISTANCIAS DI FRENADO
A BD KTV, veccnrieceveiimincrsiinoniann, 63 fen mstros)
ABOKIM/A. v, 68
A TS0 KB/M, 1oicinrarieeerrnevierecnaens T8 ABDkmAd, e 36
AIOPE oovicircrsnrirenrmsacrenrsencerssscns 1T A 100 kB, —eovorrrneons sessnaranearar 31,8
- Amm.......... ceerenreres A1
(Mediclones efeciundas en fas plazas
delanterns, con las ventaniltes cerradas. Modd«eqﬁpademshmumm-W
Valores en decibelos.) tibloqueo. |
b
AUDI 80 QUATTRO il © p——
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envidiar a marcas y modelos de mas
standing.

COMPORTAMIENTO
5. as=d

Deciamos al comienzo que la opcidn
4 x 4 an sdhy ~¢ la dptima para quie-
nes se desenvuelven por terrenos de hie-
lo, nieve o barro. El resultado a que
han llegado los técnicos de Audi (asi
como algunas otras marcas) permiten
ofrecer estos coches a quienes desean
una seguridad casi absoluta en cual-

.quier circunstancia. Combinado con un.

eficaz sistema antibloqueo (como es ¢l
ABS, de Bosch), la verdad es que con-
ducir bajo la lluvia ha cambiado por
completo, ampliando enormemente los
margenes de seguridad. Hemos tenido
ocasién de comprobarlo reiteradamen-

Las']-'mertas tienen un fingulo
de apertura muy generoso

te en los fortisimos chaparrones de es-
te otofio, bajo los que se pueden man-
tener unas elevadas velocidades de cru-
cero con absoluta tranquilidad. Obvia-
mente, en condiciones mas normales de
trafico, el comportamiento de este co-
che es casi perfecto. No hay el menor
deslizamiento de ninguno de los ejes,
por muy alta que sea la velocidad. En
el caso concreto del Audi 80, como
quiera que no es un coche rabiosamen-
te deportivo, ni ofrece unas prestacio-
nes de primera magnitud, conducirlo a
140-160 por la carretera, da gran sen-
sacién de seguridad.

La postura al volante, visibilidad,
manejo de los diferentes 6rganos me-
canicos o accesorios, no ofrecen difi-
cultad alguna. Como es habitual en los
coches germanos, lo que se ofrece es
muy bueno y da la impresién de que va
a durar eternamente,

Los cristales enrasados,
" igual gque er el Audi ~
100/200

El maletero tiene °
.. um plano de carga
2 bajo y comodo

FRENTE A SUS RIVALES

Aun no se ha iniciado la comerciali-
zacién del nuevo Audi 80 en Espafia,
por lo que no se sabe su precio final;
pero, conociendo los precios de otros
paises de la competencia y la politica
comercial de la marca en Espafia, se
puede aventurar como muy préximo a
los cuatro millones de pesetas, que no
estd nada mal. También es verdad que
no llegaran muchas unidades.

Frente al Audi 80, de 4 x 4 sélo te-
nemos dos coches en nuestro pais, am-
bos de caracter mas deportivo y nota-
blemente mas potentes: el MBW 325ix
y el Ford Sierra XR 4 X 4. El Audi

‘ofrece tan sélo 112 caballos, frente a

los 150 del Ford y los 171 del BMW; es
una opcién mas «burguesa», dicho sea
en el sentido peyorativo de la palabra;
destinado, en definitiva, a un publico

menos joven y que busca una excelente

seguridad con una discreta apariencia.

J. M. Cernuda
Fotos: Ramdn Rodriguez

Alﬂ!ﬂl'AHIO : ('}40“000 plus.

" Motor: I Ir A lus 4 rue-

dns. Cilindrada: ]1811.(: Frodencia: 112 CV a 5,80 rpm.
Peso: 1.140 kg. Veloc'dad mxms: 190 km/k, Consume
medio ponderado: 11,1 1/100 km,

(*) Precio estimade,

BRAW 3281 c dp U - 4,830,750 ptas.

Marter: Delwritero longltudinal. Traceién: A las 4 rue-
s, Cilindrada: 2.4 c.c. Potencia: 171 CV a 5,800 rpm.
Pesu: 1,228 by, Velocidad ménima: 212 km/h. Consnmn
medio pomltrsdn 11.1 1/100 km. oo 5

FORD SIERRA XR4X4 3. 335.!2! phus.

Mator: Delunts fsdinal. Tracoitn: A (s 4 roe-
des, Cilindrada: 2, 792 <.c. Patenee: l'vli( ¥ # 5,700 rpoy.
Fesn: 1308 hy. Velooxdad moxime: 208 ke b, Connre
medio pooderada: 11,7 14108 bm,

AUSTIN ROVER =

|'//

LUIS MONTERO

AGENCIA OFICIAL,
COSLADA, 5

TEL. 255 91 57
28028 MADRID

ENTREGAS INMEDIATAS
INMEJORABLES TASACIONES

AUTOMOVILES
PROCEDENTES CAMBIOS

P——

CASTELLANA, 278

Madrid 28046
TELS. 315 33 40 - 315 51 59

-jiCOMPRUEBELO!!
ilLE ESPERAMOS!!

Tenemos el coche de ocasién gue desea
y garantizado hasta 12 meses
Financiacion hasta 36 meses

Sr. Mora-Sr. Echevarria-Sr. Corpas-Sr. Pefiacoba

TAMBIEN ABIERTO

'SABADOS Y DOMINGOS =

Red Seat. La garantia mas fuerte

 Talleres BENJA™

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGINN
COMPRA Y VENTA DE COCHES

DEPORTIVOS -
Taller y exposiciéon en Madrid

\Doctor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52,

Citroén en Argiielles §

BLASCO DE GARAY, 37, TELS.: 244 11 91-449 72 8(i. MADRID

Citroén BX:

Entrada: 131.600 Pts. Sin erttrada;
Resto: 30.285Pts./Mes | 33,940 Pts./Mes

Amplia Oferta de Coches Usados.

MOTORLANDIA S.A.|

EXPOSICIONES:

PASEQ DE LA CASTELLANA, 268, Tel 773 D6 98-64
PLAZA REPUBLICA DOMINICANAS. Tel. 457 65 £5-30
AVENIDA DE MANOTERAS, 4-2,

SERVICIO Y RECAMBIOS:

AVENIDA DE MANOTERAS, 4-2,{Escuina a carretera
CONWOMHNDELMUHDO. ta Burgos.km 5.} Tels. 202 81 40-41

N |
NANC SU CONCESIONARIO
FRESPECIAL PEUGEOT TALBOT

ES

Fiat Uno Turbo i.e.

O E L } 9
610 1148 Visto:

El Fiat Uno Turbo i.e. va tan répido que casi se pierde
de vista. Pero no te preocupes, en Vagma, 8. 8. podras
ver detenidamente toda la gama Fiat. Son coches hechos .
parz { ~oncs muy especiales. Personas que sobre todo,
aman {0s automdviles.

1.301 c.c., 105 CV, 200 km!h turbo con mtercooler,
inyeccidn eiectrémca

1.473.640, con IVA incluido.

Tombién o través de FIAT FINANCIERA, 5. A

[ FIAT)
TECNOLOGIA LIDER

Concesionario lider:

Vagma, s. a.

Exposiciones:

C! Lépez de Hoyos, 62. Tel. 411 67 44
Avda. de los Toreros, 14. Tel. 245 72 02
Pza. Puente Segovia, 1. Tel. 470 13 80
MADRID

Talleres, Servicios y Recambios:
Cf Javier Ferrero, 3, 5y 7. Tel. 413 70 13
MADRID .

e Comprctr y vender—
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VOCESORIC J‘n Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

VILARDELL

BALMES. 2b. TEL. (93) 378 05 89, BARCELONA- 08007

D ——

fPAms._ 1Z3/URGEL. {93) 230 50 02

BARCELONA-08038 TELEX 99542 AMP

IMPORTACGION a estrenar.
BMW 524-TD. Autom., mod.
86, meta., claro, techo, clima,
radiecas., faros niebla, 2.2 esp.,
crist. electr. metc., 4.200.000.
BMW 325-1, techo, letal. llantas,
2.* esp., bolsa sky, 3.800.000.
FIAT Regata 100-S. Plata, aire,
1.650.000. .

FIAT Abarth 130-TC. Blanco,
1.900.000.

PRECIOS europeos sin compe-
tencia.

AUTOIMPORT - Autoimport.
AUTOIMPORT - Autoimport.
BMW 323-1. 19.000 kilémetros.
B-GP, 2.850.000.

BMW 520-I. Metal, B-FF,
2.100.000.

PORSCHE 914-2.0, 8 cil.,
900.000.

LANCIA Gamma Coupe, B-EY,

1.650.000. -
CADILLAC Seville full e. B-GK,

R S
CREDI-CARS automoviles.
ALFA Romeo 2.0 berlina. Llan-
tas, radio, aire acondicionado.
FORD Capri 2.8i, full equip.
20,000 kilébmetros, B-FL.

ALFA Giulietta 2.0, color rojo,
sin golpes, sélo estrenado.
SCODA 120 LS, 4 puertas, in-
mejorable estado, B-FT.

AIRE acondicionado, autemvi-
les todas marcas. Equipos origi-
nales totalmente financiados,
servicio reparaciones. Importan-
te: No desmantamos partes me-
cénicas para su instalacién.
CREDI-CARS competicion. Po-
tenciamos su motor de calle, tur-
bo o atmosférico, hasta un 40
por 100. Mejoramos frenos.
CREDI-CARS. C/ Calabria, 11.
(93) 329 37 12.
|

CHEVROLET Impala 67. Unico,
550.000. a .
OCASIONES de importacitn en
stock. Ultima matricula importa-
dos de Alemania.

BMW 316. Mod. 80. Techo, 2
puertas, radio, 68.000 kiléme-
tros, 1.100.000.

BMW b525-|. Mod. 82, 5 vel.,
balticblau, techo. TRX, mas ex-
tras, 2.300.000.

BMW 528-1. Mod, 83, b val.,
plata, techo, més extras, 62.000
kitbmetros, 2.500.000,

BMW 735-l. Mod. 83, baltic-
blau, super full equip, 106.000,
3.300.000.

Auto BEItl‘ﬁ in..

P." Bonanoba, 13. Tel. (93} 211 60 00

BMW 728, B-OU. PORSCHE 911 SC Targa, B-EF.

MERCEDES 600-SEC, fitl equip,
BHY. BMW 833 CSI, BBV, MERCURY COUGART, B-634,

MERCEDES 240-DW. 123, MDY, BMW 320, a full equip, NAJ. MERCURY COUGART XA-7, B-DG.

MERCEDES 350 SLC, impecable. BIMW 3.3 LI, B-BS. PONTIAC Firabird 400.

MERCEDES 300 [, B-EC, 83 CV. BMW 3.0 LI, B-BS. BENTLEY 350,

MERCEDES 300 SEL, 3,5, M. BMW 3.0 C3, full equip, B-H. MUSTANG descapstsble, M-B.

MAZDA 323, 4 estranar, varios. BMW 2.8, BF. ROVER 2.6, B-EP. .

FERRARI, cuatro valvole, B-GW, ALFA GTV-G 2.5, airg.
PORSCHE 911 5L 3.6, 204 CV, B-BF,  OPEL COMMODORE GSE 2.5,
PORSCHE CARRERA 3.0, BFC. CITROEN 2 CV-8, B-FU.

MAZDA 626, B-GG.
BMW 732, ulf equip, BFB.
BMW 7324, automdtico, BEG.

accesorios
auto-sport

OFERTA OCTUBRE

KITS
COLECTORES + potencia 0o
ESCAPE — consumo 29'0 /0

Rbla. Camhnvﬁ, 127. Tel. (93} 218 53 78 » 08008 BARCELONA

2.800.000.

MERCEDES BENZ SOy
i \\O‘. b rs\.,\?\‘&
AUTOMOVILES NUEVOS ,;396 :
Y SEMINUEVOS |
DE OCASION

CUIDE LA SALUD DE SU FAMILIA

PASTILLAS

44/ Motor 16

GOLD

AMADED MARTI CARBONELL S A,

Detris de este ovalo se encuentran
los mejores serviclos del mercado,

en Valencia

SU CONCESIONRRID
Ctra, Madria Walencia km 347 & Te| 370 3150

PaRA 54U CTOQCHE
MOMTE PASTILLAS

SIN AMIANTO
FiDALAS EN LDS
COMERCIOS DEL RAMOD

SIN AMIANTO
SUPREME

NULES =C5

B Comprar v vender I

AUTOMARKT

IMPORTACION DE VEHICULOS NUEVOS Y USADOS @

G
=

Encirguenos el coche que desee,
lo importamos y matriculamos con
sorprendente rapidez y total garantia

1.000 m? de exposiciones

| =&AT | Vallehermoso Motor

C/ Cea Bermudez, 30 (junto a gasolinera).

Tel. 234 41 60 - 253 39 05,
28003 Madrid.

LA GAMA MAS AMPLIA DEL MERCADO

LE ESPERAMOS! SEAT @

D
sABAcoNEiuLTENDS

EIERTO
oAs ¥ DOMINGOS-

CRISTALERIA PARA TODA CLASE DE VEHICULOS

LUNAS TEMPLADAS Y LAMINADAS; PLANAS Y CURVADAS.
PLASTICOS PARA AUTOCARES Y TURISMOS.
DISTRIBUIDORES Y MONTADORES DE LAMINAS

) DE SEGURIDAD Y LAMINAS DE CONTROL SOLAR 3M

Oficinas y almacenes centrales:

Talieres:

Pt s 2
it BT FERranpON

Alameda, 9 — Teléfs. 4682101 — 46822 10 - 28014-Madrid

Martin de Vargas, 42 — Teléfs. 2275073 — 467 33 88 — 28005-Madrid
Duque de Sesto, 5 — Teiéfs. 2759123 — 4312627 - 28009-Madrid

Sierra de Gredos, 3 - Teléfs. 6909686 — 69097 35 - Fuenlabrada (Madrid)
\ FEEM0 A LA MAGER, PRESTIGIO ¥ EXPANSION ) Benidorm, 26 v Alava, 7 — Teléfs. 4085701 — 4086247 = 28017-Madrid
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ANUNCIOS POR PALABRAS

Harmanos Garcis Moblsjas, 41.

Madrid-28037

EHVENOS &t presente Lupon dabige-
mante cumphreniade kscnba 3 tex

e & maaquina ¢ en letras mayusculas

cada palabra en ung de las casilas re

servaiias al eferio Caloule »f preeic de
Su mserciin u razdn de 30 pesetas por
palabrs Tambien pueds anuynciarse on
g momdos espeudies de 40 x 40
nm, cuyg imparte es de 4 000 pete-
138 & desea anunciarse con mbdulos
de mayor temafdio  haganosto saber

Famando al 1eléiono 81-268 On 68

Ernnznios nke con el cupan = amparne de
s+ anuniic mediante takon barcano a
aambre de INREVISA-MGTOR 16

M OTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUNCIOS POR PALABRAS
LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER

—————————}

D

Teléfono

Ruegoinserten mi anuncio por palabras en el préximo nimero de

Motor 16

Nombre y apellidos .........
Domicilio ......................
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PERSONALICE SU COCHE

Kits aerodindmicos, de carrocerla, spoiler delanteros y con
faros, alerones traseros, rejillas con faros integrados,
embellecedores de rueda, faros Rallye serie 2000, faros

A niebla y largo alcance. Tecnologia a la
HE []_n vanguardia del automévil.
-

VENTA Y MONTAJE
Antonio Lépez, 117. 28026 Madrid
Tel. (91) 475 47 93

VENDO ALFA

ROMEO 6TV-6, 2.5

completo de extras.
Particular, impecable.
Verlo.
Abstenerse compraventas.

Estado nuevo.
Sr. Nisto. Tel. {91) 467 54 24
Tardes, de 588 . /

MAS BARATO EN EUROPA

Coches usados:
BMW, MERCEDES, PORSCHE,
JAGUAR, otc.

TRANSIT CAR BELGIUM
Tel. 07/32/3/658 72 28

Se ruega contestar en inglés-
o francés.

MERCEDES 280 SE amarillo,
cuero. Tel. (91) 747 48 84,
MERCEDES 280 SE verde, te-
cho, Tel. (91) 747 48 84,
MERCEDES 200 D, 1980, te-
cho. Tel. (91) 747 48 84,
MERCEDES 220 SE Coupe, cue-
ro. Tel {81) 747 48 84.

FORD Escort 1.6 Ghia, M-FP,
3B.000 kilémetros. Tels.
764 39 65 - 739 16 17.

AUTO-MARKT. Agencia de im-
portacicnes. Vehfculos nuevos vy
usados (Mercedes, BMW, Pors-
che, etcéteral, Si desea importar
cualquier modelo, consdltenos,
ahorrara tiempo v dinero. Exp. de
1.000 metros, C/ Juan Bravo,
28. Tel. 435 40 13. Madrid.
AUTOTACOMETRO. Alta fideli-
dad en su coche. Aproveche la
baja de precios en aparatos de
calidad primeras marcas.
AUTOTACOMETRO. C/ Andrés
Mellado, 85. Tel.
{91) 441 80 70.

AUTO Beltrdn. Vehfculos total-
mente revisados.

MERCEDES 500-SEC. Full
equip, B-FV,

MERCEDES 240-DW. 123.
M-DV.

MERCEDES 350 SLC impecable.
I\Cﬁ\fRCEDES 300 D, B-EC, B8
MERCEDES 300 SEL, 3.5, M-V.
MAZDA 323 3 estrenar, varios.
MAZDA 626, B-GG.

BMW 732, full equip, B-FB.
BMW 732-|, automético, B-EG.
BrMW 728, B-DU.

BMW 633 CSI, B-BV.

BMW 320 A, full equip, NA-L.
BNW 3.3 LI, B-BS.

BMW 3.0 LI, B-BS.

BMW 3.0 CS, full equip, B-H.
BMW 2,800, B-F.

FERRARI cuatro valvols, B-GW.
PORSCHE 911 SL 3.0, 204 CV,
B-BF.

PORSCHE Carrera 3.0, B-FC.
PORSCHE 911 SC Targa, B-EF.
MERCURY Cougart, B-634.
MERCURY Cougart, Xr-7. B-DG.
PONTIAC Firebird 400.
BENTLEY 350.

MUSTANG descapotable, M-B.
ROVER 2.600, B-EP.

ALFA GTV-G 2.5 aire.

GPEL Commodore Gse 2.6.
CITROEN 2 CV-6, B-FU.

MERCEDES 190-E. Mod. 84,
auto, techo, extras, 44,000 kilé-
metros, 3.200.000.

PORSCHE 244. Rojo. mod. 83,
3.000.000.

PORSCHE 944. Rojo, mod. 86,
techo, extras, radio, 7.000 kild-
metros, 5.200.000.

PORSCHE 924. Turbo, mod., ra-
dio, llantas, 2.% esp., metal,
68.000 kilémetros, 2.600.000.
AUD1 200 Turbo Quattro, gris
metal., full a., 6.000 kilbmetros,
6.100.000.

VW Golf GTI. Mod. 86, Servo-di-
recc., mas extras, 3.000 kildme-
tros, 2.990.000.

AUTOTACOMETRO. Andrés
Mellado, 85. Tel.
{91) 441 80 70.

.Nota: La presenlacion de este

AUTOMOVILES

CANALCAR

COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDER UN
AUTOMOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADO.

OPEARACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTADO DE
SU VERICULO. TASAMOS A DOMICILIO.

anuncio aumenta el valor de.su
coche en 3.000 ptas mas.
UNA VEZ FIJADO EL PRECIO

Martin de los Heros. 63. Tels. 2486260 - 248 58 60
MADRID

PARTICULAR VENDE
JAGUAR XJ6

Afio 1981. Blanco,
impecable.

S6lo un duefio.
3.000.000 de
pesetas
Teléfono {91) 407 21 08

ANUNCIESE
e

| Mororis|
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s Comprar y vender I

tas solares.

oo kw N

GLADIATOR:

Niimero uno en instalacién de Liminas de Segu-
ridad para la proteccién y blindaje de los crista- -
los de vehiculos, lo ofrece lns siguientes ventajas:

1. En caso de accldente, evita la proyecclén de cristales, pro-
tegiendo a sus usuarios de lesiones corporales.

Aumenta sensiblemente {a resistencin de sus crstales a
golpes, exploslones, fuego, etc. : :

Alsiante eficaz del frio y del calor.

Retrasa la decoloracién de la tapicerla por rayos ultraviole-

Disuasor de robos en el interlor de su coche.
Aumenta la elegancia, distinclén y confort de su coche.

INSTALACIONES EN EL DIA EN:
C/ Barrafdn, 40. Semiesquing a P.° de Extremadurs, 65.
Telfs. 463 65 06 y 262 59 04.

iiiPRECIOS DESDE 19.000 pias.il!
SOLICITAMOS DISTRIBUIDORES EN EXCLUSIVA

(MINUSVALIDOS

Aparatos adaptables a todos
los vehiculos nacionales e im-
portados. Remitimos a toda Es-
pafia e instalamos en nuestrosf
talleres. Veintiocho afios de
experiencia.

AUTOESCUELA

Fuente det Berro, 18
28009 MADRID

Qaléfono (91) 401 60 91

PORSCHE 911 Targa Carrera

1984, 231 CV, color azul meta-
lizado. Sin accidente, stéreo,
«Turbolook». Pesetas,
5.800.000. Tel.
(966).78 64 79, de 9 a 10 h. y
16 a 17 h.

PARTICULAR vende Renault 25
GTX inyeccidn, cuatro meses de
uso, todos los extras. Tel,
(988) 23 57 94.

COMPRO Volkswagen Golf. . Tel.
{981) 253 76 86 y 458 62 48.

VENDO Ford Sierra XRS-i 2.8.
Perfacto estado, 40.000 kiléme-

tros. Particular, afic 84. Extras,

go_lgr rojo. Tel. 260 32 62. Ma-
rid.

PORSCHE 944 M-FD, 41.000 ki-
Iémetros. Full equip. 4.500.000
pesetas.

FORD XR2, M-EN, 56.000 kilé-

metros. Largo alcance antinie-.

blas, radiocassette, garale, como
nuevo. 685.000 pesetas.

PORSCHE 924 Turbo, M-EK,
86.000 kilémetros. Full equip.
2.800.000 pesetas. :

BMW 528i, M-EW, 66.000 kil6-

metros. Full equip. 3.000.000
pesetas.

MERCEDES 230 E automético,
M-FH. Climatizado, radic y ante-
na eléctrica, bloqueo de puertas
centralizado, elevalunas eléctri-
co, 49.000 kilémetros. C/ Gali-
leo, 65. Tel. 449 72 86. Madrid.

MERCEDES 300 D, M-DY,
110.000 kilématros. Aire y
cierre. 2.500.000 pesetas.

BMW 3.0 CS| unico, M-BL,
99.000 kilbmetros, cuidadisimo.
C! Galileo, 65, Tel. 244 11 91.
Madrid.

RENAULT 4 TL, afio 81. Buen
estado baterfa y neumdticos nue-
vos, color blanco. Tel.
(968) 21 30 09.

AUTOTACOMETRO. Techo pa-
nordrmico. Instalado, 24.000 pe-
setas. [

COMPRO deportivos siniestra-
dos. Pagamos al contado. Tel.
(83} 880 12 45. Fernéndez,
22-23 h, Abstensrse curiosos.

VISA GTI 115 CV, M-GX, 6.000
kitbrmetros, 1.100.000 pesetas.
Tel. 776 96 67. Tardes.

VENDO Kart 100 c.c. Senior.
Chasis Birel afio 85, motor parri-
lla TT-31, carburador guillotina.
Llamar {93) 692 18 24. Sr.
Ferran.. :

MERCEDES 300 D, pintura me--
talizada, cierre centralizado,
M-HC. Tel. {888) 22 48 13.

WILLYS Sedan Toledo 1952,
73.000 kilbmetros reales. Per-
fecto estado coleccion, segundo
propietario, veinte afios sin circu-
lar. Tomas Ramirez, Torre Anda-

AUTO-RADIO

/ILPINE

) PIONEER
FUJITSU TEN

1Bl .muw_l
KENWOOD

CONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES Y EQUIPOS

SONIDO 24 HCRAS

SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

Ofe=
MR ool

U,
g

FUJITSU TEN
Modelo H-2

P.V.P. 51.607

PRECIO OFERTA
43.000 ptas.

VA inclvido

REPUESTOS IMPERIO

(GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9.
Tel. 228 44 00 - 239 66 00

EN COLABORACION CON:

GARAJE EMBAJADORES

Rda. de Valen_cia, n.® 8. Tel, 468 57 96. MADRID

TUNEL LAVADC AUTOMATICO-LIMPIEZA TAPICERIAS
ENGRASES (Aceites todas las marcas) NEUMATICOS

SABADOS Y DOMINGOS
de 9 a 14 horas

lucia, Marbella. Tels.
(952) 78 0B 00 6 78 70 00.

VENDO fiamante BMW 735 1 au-
tomético, matricula B-EJ. Cam-
biarfa por Porsche 911 Targa o
Turbo. Tel, (93) 769 32 94.

BMW 740 Full equip. impecabie.
Tel. 457 91 18. Madrid.

R-5 Copa, nuevo, dnico,
800.000 pesetas. Tel.
458 08 00. Secorsa, Padre Da-
mian, 7. Madrid.

FORD Granada, 1981, impeca-
ble, 860.000. Tel. 458 08 Q0.
Secorsa, Padre Damién, 7. Ma-
drid.

FORD Fiesta, seminuevo. Secor-

sa, Padre Damién, 7. Madrid.

VENDA mejor. En Galileo, 66. .
Compramos cualquier automévil®

de pocos kilémetros y en perfec-
to estado. Pagamos contado.

BMW 3.0 CSI Gnico. M-BL.
99.000 kilémetros, cuidadisimo.
C/ Galileo, 65.

PORSCHE 911 Carrera Targa,
afio B5.
BMW 635 CSI.

BMW 323 i aire. C/ Coslada, 5.
Tel. 246 27 23. Madrid.

MERCEDES 2380 SE.
MERCEDES 300 D.

OPEL Monza. C/ Coslada, 5. Tel.
246 27 23. Madrid.

ALFA Romeo, 2.0 GT_V a elegir.
METRO Turbo.

GOLF GLD. Coslada, 5. Tel.
246 27 23. Madrid.

FIAT 126 personal.

MINI Couper.

INOCENTI de Tomaso.
TRIUMPH Stag. C/ Coslada, 6.

Tel. 246 27 23. Madrid. Agencia

Oficial Austin Rover. Inmejora-
bles tasaciones. Metro, Monte-
go, Rover 2168, Range Rover.
Nuevos y usados. Coslada, 5.
Tel. 246 27 23. Madrid.

RITMO Diesel. Revisado. Tel.
{91) 463 67 10.

VOLVO 345 GL, aire acondicio-
nado. M-EG Tel.
{91) 734 41 13,

VENDO Seat 2000, 16 véivulas.
Listo tierra colotti, frenos gordos
tope. Tel. (91) 253 40 98.

VENDO Seat 600, M-0154-N..

Motor perfecto estado. Carlos.
Tels, (91) 448 78 256 vy
B850 03 72.

TASA Ingenieros vende maotor
Seat aplicable para Panda y 127
aligerado v equitibrado totalmen-

te. Culata preparada, carbura-

cién doble, con cero kilbmetros.
Precio, 100.000 pesetas. C/
Coslada, 5. Tel. 255 69 80. Ma-

“drid.
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Cuadernos empieza el cu'yso con el N° 1

Cuadernos de Historia 16, ante el &xito obtenido Para empezar, una gran oferta, los cuatro
entre educadores y alumnos, inicia a partir del primeros nitmeros por sélo 250 ptas.
30 de Septiembre la reedicion de todos sus _ Recuerde que Cuadernos de Historia 16 esta
niimeros publicados. - compuesto por 100 cuadernos monograficos,
'Cuadernos de Historia 16 mantiene el precio, coleccionables en 10 tomos, que tratan con

de 125 pesetas y cada semana podra encontrar
en su quiosco habitual dos ejemplares diferentes,
el correspondiente a la edicién normal y uno de los

primeros niimeros, asi aquellas personas que no ! =
la coleccio dia pueden ah
s aniniain | iStOria 16
UADERNO CUADERNOS
historia 1 | historia 16

s . Bosch, J, M. Firneas, I, Cabanelas y 8 Gibert ;:-{ifv
Julie Arostegni - LT, Guicviardi, [1 Roche, A. Lafuente y JL. Peset - —— [

amplitud y viston moderna todos los grandes temas
de la Historia.

CUADERNOS

historia 16

' Los fenicios

A Blgimn bregjeire, Carkes Gonsalee s Hermmudiohd Schaban

P R e

L
e S 1 :

Y también esta semané
el N? 41

“La disgregacion del Islam”

|
- ol ST §28 plas

CUADERNOS DE HISTORIA 16
1. Los Fenicios 26. Numancia contra Roma 51. Las Cortes Medievales 76. Las concilios medievales
2. LaGuerra Civil espatiola -27. Los Aztecas 52, Laconquista del Perd ; 77. Arte y cultwera de la ilustracion en Espaiia
3. La Enciclopedfa 28. Economia y sociedad en 1a Espafia del siglo XVII 53, Jaime I'y su época 78, Apocalipsis nuclear
4. El reino nazari de Granada 29. Los Abbasies 54. Los Etruscas 79. Laconquista de Canarias
5. Flandes contra Felipe I 30. El desastre del 98 5. La Revolucién Mexicana 80. 1a religion romarna
6. Micenas 31. Alejandro Magno 56. La cultura espariola de! Siglo de Oro 81. El Estado espaiol en ¢l Siglo de Oro
7. La Mesta 32. La conguista de Méxica 57, Hitler al poder 82. El""crack” del 29
8. La Desamortizacion - 33. £l Islam, siglos X1-XIH 58. Las guertas cintgbras 83. Laconquista de Toledo
9. La Reforma protestante 34. El boom econdrmico espadiol 56. Los origenes del manacato 84. La sociedad colonial en América Latina
10, Espafiay la O.T.A.N. 35. Lal Guerra Mundial (1) 0. Antonio Pérez 85. El Camino de Santiago
11. Los origenes de Catalufia 36. Lal Guerra Mundial (2) 01, Los Hititas 85. La Guerra de los Treinta Afios
12. Roma contra Cartago 37. EtMercado Comiin 62. Don Juan Manuel y s época 87. El nacionalismo catalin
13. La Espania de Alfonso X 38. Losjudios enta Espafia medieval 63. Simon Bolivar 88. Las conferencias de paz v la creacin de la ONU
14. Esparta 39. Elreparto de Africa 4. La regencia de Maria Cistina 89. El Trienic Liberal
15. La Revolucién rusa 40. Tartesos 6. La Segunda Guerra Mundial, | 90. El despertar de Africa
16. Lo Mayas 41. La disgregacion del Islam 66, Las herejias medievates 9t. El nacionalisme vasco
17, La peste negra 42. Los Iberos 67. Ecoromia, sociedad en |a Espafia del siglo XVIII 92 La Espafia del Greco
18. El nacimiento del castellano 43. El nacimiento de Iralia 8. El reinado de Alfonso XIT 93, Los payeses de remensa
19, Prusia y los origenes de Alemania 44. Arte y cultura de la [ustracién espariola 69. La Segunda Guerra Mundial, 1] 94. La independencia del mundo drabe
20. Los Celtas en Espaia 45. Los Asirios 70. El nacimiersco de Andalucia - 95. La Espana de Recaredo
21. El nacimiento del 1slamn 46. La Corona de Aragon er: el Mediterrdneo 71. Los Olmecas 96. Colonialismo e imperialismo
22. La [lustracion en Espaiia 47. El nacimiento del Estado de Iscael. 72. La caida del Imperiq Romano 97. La Espaifia de Carlos v
23. Los Sumerios . 48. Las Germanias 73, La Segunda Guerra Mundial, y 11 98. El Tercer Mundo v el problema del petrolee
24. Los Comuneros 49. Los [ncas ' 74, Las Internacionales obreras 99. La Espatia de Alfonso XIH
25, Los Omeyas 50. La Guerra frfa 75. Esplendor del lmperio Antiguo de Egipto 100, Las crisis del afip 68
- a - .
Cuadernos Historia 16. Toda la Historiaen 100 cuadernos.




E Cuéntenos su casonms

SEAT GANA
A RENAULY

OY un habitual lector de
su revista y quisiera fe-
licitarles por ella, ya qué yo

compro MOTORI16 todos

los martes desde hace ya dos
afios. Soy un madrilefio de
dieciocho afios y me dirijo a
ustedes con la siguiente
cuestiéon: ya es conocida la
gran rivalidad existente en-
tre el R-11 y el Seat Ibiza,
Yo, en la actualidad, soy
propietario de un Ibiza
GLX 1500 y cuando comen-
taba yo entre amigos y fa-
miliares que me pensaba
comprar el Ibiza, estos ami-

modelo Seat, ya que los mo-
tores System Porsche daban
problemas a sus tres afios de
vida. ;Cémo. pueden decir
esto si el motor System
Porsche ha salido a la luz
tan sélo hace un afio y pico?
La verdad es que creo que la
gente estd demasiado creida
con Renault y demasido
equivocada con Seat, y val-
ga de ejemplo mi caso, en el
cual creo que el Ibiza es su-
perior al 11.

Ya aprovecho mi carta
para hacerles una pregunta:
{Cuéndo sale al mercado el
Seat Ibiza SX inyeccién?

Respuesta,—FEs cierto que
son mayoria los vendedores

gos me decian que era més
amplio el Renault y que te-
nia mas motor; compré el
Ibiza y comprobé que, en lo
referente al espacio, tenian
cierta razon, pero en lo del
motor no era del todo cier-
to. !

Para empezar, el R-11
TXE monta un motor.de
1.721 centimetros cabicos,
pero lo sorprendente es que
tan s6lo da 80 caballos de
potencia y tiene una veloci-
dad maxima de 167 kil6-
metros/hora.

Por el contrario, el Ibiza
GLX 1500 monta un motor
de 1.461 c.c. (casi 300 c.c.
menos), pero, sin embargo,
da 85 caballos de potencia
{cinco caballos mas), y tiene
una velocidad maxima de
168 km/h. (un kilémetro
mads). Por lo que aqui se ve,

mis familiares y amigos es-

taban equivocados y el R-11
TXE no era mejor que el
Ibiza, sino que, bajo mi
punto de vista, es inferior.

Pero aqui no acaba la co-
5a, 5ino que antes deir ala
casa Seat me fui a la Re-
nault. Allf les expliqué mi
caso ¥ les dije que estaba en-
fre un R-11 o un Ibiza. Me
dijeron que no comprase un

50/ Motor 16

de automéviles que, por
desconocimiento, mala fe o
practica comercial, despres-
tigian los productos de la
competencia sin apenas co-
nocimientos. Lamentable-
mente, las marcas no se ocu-
pan de corregir estos defec-
tos en los vendedores, mu-
cho mas graves que la pre-
sencia fisica {de la que si se
ocupan) o de Ia luminosidad
de las instalaciones.

En cuanto a la comercia-
lizacién del Ibiza SXi, toda-
via sigue siendo una incég-
nita la salida al mercado. Lo
Unico cierto es la existencia
de un prototipo del Ibiza a
inyeccion, coche que ha da-
do notables satisfacciones a
quienes lo han conducido;
pero no es del todo segura
su fabricacién en serie y, ca-
da mes que pasa, la toma de
decisiones por parte de
Volkswagen hacen mas difi-
cil el proyecto.-

SIN LIMITES

OY asiduo lector de re-
vistas del motor, entre
ellas la suya, y ante la pro-
liferacién de reportajes rela-
cionados con los estudios
realizados en la Comunidad

sobre la normalizacién a ni-
vel europeo de los topes de
velocidad maxima permiti-
da, y a nivel nacional del au-
mento de las sanciones por
exceso de velocidad, quiero
elevar mi protesta:

— En la mayoria de las
carreteras, la velocidad
maxima permitida se marcé
hace afios, cuando solo cir-
culaban vehiculos de las ca-
racteristicas de los seiscien-
tos. No han cambiado las
seflales salvo en tramos en
que se han realizado obras
importantes, y es evidente
que donde para un seiscien-
tos era peligroso circular a
60 km/h., no lo es para un
coche actual a 80.

— El sefior Mufioz Medi-
na, en su articulo del ntime-
ro 151, comenta el cambio
del sistema de sancién y ha-
bla de porcentajes. Yo he
visto sefiales limitando Ia ve-
locidad a 10 km/h, Circular
a 20 km/h, supondria un ex-
ceso del 100 por 100, ;me-
receria esto una sancion de
30.000 pesetas? Creo que di-
ficilmente se podria causar
mas peligro circulando a 20
que a 10, y st los agentes son
listos, menuda mina. -

— Cuando todos los fa-

bricantes anuncian modélos
{normalitos) que «superan»
0 «rozan» la mitica barrera

de los 200 km/h., Trafico
quiere endurecer las sancio-
nes a los conductores.

Sefiores, si tanto miedo
tienen a los accidentes, in-
tenten prohibir la fabrica-
¢ién de vehiculos que supe-
ren los 120 km/h., ya que
las limitaciones ser&n a nivel
europeo, asi estaran mas
tranquilos y ahorraremos
gasolina, y a ver qué dicen
los fabricantes.

José Garcia Rodriguez
Barcelona

IMPORTADOR
MITSUBISHI

I. ES rogaria me facilitasen
la direccién del impor-
tador o distribuidor para
Espafia de los automdviles
de marca japonesa Mitsu-
bishi, pues estoy interesado
en conocer sus productos.

José M. Figueras-Dotti
Madrid

Respuesta.—Desde hace
pocos meses, el importador
para Espafia de los automé-
viles Mitsubishi es la firma
ICA, S. A, (Importadora
Comercial de Automoviles),
¢/ D. Ramoén de la Cruz,
105. Madrid 28007.

BRIGMTON
'SONIDO SEGURO
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MOTOS

L paquete es ese acrobata que
viaja en el sidecar sin parar un
momento, descolgdndose en las
curvas para facilitar la labor

dei piloto, que maneja estas potentes
méquinas de hasta 1.000 centimetros
ciibicos. De la perfecta compenetracién
de ambos depende el éxito.

o

(V)
o99% E‘q
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SIDE=CROSS

iVAYA PAQUETE!

Los habituales de este certamen se
dieron cita bace quince dias en el cir-
cuito alcarrefio de Yunquera de Hena-
res, donde los suizos Baichold y Fuss,
sobre una EML Jumbo, se proclama-
ron vencedores del Gran Premio de Es-
paila de Sidecar-Cross, adjudicindose
de paso el Campeonato del Mundo,

—

e\
ELTQ
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En h sulida y= empleza el especticnlo
Tomar la curva en primera posicién es primordial para lograr una bnena claslﬁcamém
Batclwld ¥ Fuss se

' campeones del mundo

consecutivo, Los salios, -
_ unos de los momentos

| . (miumero 5) se
' impusieron con
aulomhﬂ en la primera
R manga.

por sepundo afio

En la actualidad se usan general-
mente maquinas de motocross de 500
centimetros cGbicos, de dos tnempos
{Maico, KTM) y de cuatro tiempos
{Honda, Kawasaki y Yamaha). Los
maotores suelen ser de refrigeracion Ii-
quida y lag potencias oscilan sobre los
50 caballos.

Estas motos van dotadas de frenos
de disco en ambas ruedas, capaces de
detener sin dificultades los casi cuatro-
cientos kilos de todo el conjunto, in-
cluidos pilote y paquete.

Lias suspensiones traseras son simila-
res a las de motocross, variando sola-
miente el recorrido, que es mas corto.

" Sin embargo, la delantera lleva un bas-

culante provisto de dos amortiguadores

" regulables que proporciona més dure-

za ¥ evita que, en caso de un aterrizaje

" sobre el tren delantero, piloto y paque-
" te salgan despedidos hacia delante.

‘El sidecar, ese carrito con una rueda
que va. soIdado al chasis de la motoci-

- cleta, es ¢l elemento que confiere per-

sonalidad propia a esta especialidad.
De la destreza del paquete depende que

. esté ubicado a la izguierda o a la dere-
- cha de la moto. Esta fabricado de tubo
“muy ligero y resistente. La base o piso,

- sobre la que se aloja el paquete, esté he-

cha de materiales ligeros, pero muy re-
sistentes, tales como el magnesio,

La rueda loca del sidecar va provista
de un pequefio trapecio y un amorti-

‘guador regulable. Al igual que la mo-

tncicleta, Ileva incorporado un corta-

"corriente que el paquete puede accio-
" nar en caso de accidente para detener

¢! funcionamiento del motor.

Esta especialidad, de idénticas carac-
teristicas que las del motocross, repar-
te la responsabilidad entre piloto y pa-
quete, Este puede llegar a perder hasta
tres kilos de peso por manga, que dura
treinta minutos mas dos vueltas suple-
mentarias. Todo esto viene a confirmar
la dureza de esta especialidad, dureza
que es también sindnimo de espectacu-
laridad, pues son pocas las modalida-

. des del deporte del motor en las que se
-~ combinan como aqui acrobacia, equili-
. bno y velocidad.

Texto y fotos: José Robledo




Derorte

UANDO Luis Pérez Sala, el pi-
loto catalan de veintisiete
ailos, se disponia a sentarse al
volante del Zaskspeed de F-1

en Estorii, no se lo podia creer. Fue ne-
cesario que hiciera un enorme esfuerzo
para tomar conciencia de que por fin
subia a la expresién maxima del auto-
movilismo deportivo.

«Después de dar una primera vuelta
de calentamiento —dice—, comencé a
tantear el coche. El piso, aunque por la
mafiana habia llovido, se encontraba
seco, lo que me facilité una visién mas
real de las posibilidades del coche.»

A Pérez Sala le bastaron las diez
vueltas que dio al circuito para darse
cuenta que no era tanta la diferencia
que separaba un F-1 de un F-3 o un
F-3000. «Para un piloto que ya estd en
este nivel, la diferencia entre estos co-
ches no es tan brutal, el coche tiene més
potencia, més frenada y méis estabili-
dad. Fisicamente tienes que estar toda-
via més preparado, pues al tener ma-
yor cansancio fisico es mas facil perder
la concentraciéon. Al ir mas rapido,
cualquier fallo es mas dificil de corre-
gir. En una pasada de frenada, por
ejemplo, con un F-3000 puedes Hegar a
dominar el coche en el ltimo momen-
to, con un F-1, esto creo que es impo-
sible, cuando te pasas ya no hay nadie
que lo remedie.»

El joven piloto se considera prepara-
do para correr un Gran Premio, pero
necesita que la gente le apoye, que de-
muestre su confianza en él. «Yo no en-
traré en un equipo de F-1 por entrar,
por decir ya estoy aqui; quiero que se
tenga interés por mi, que me apoyen y
verles convencidos de lo que hacen. Yo,
por mi parte, ya me ehcuentro prepa-
rado para entrar en el gran circo.»

Al término de la toma de contacto,

en Zaskspeed todos estaban contentos
con el resultado. Pérez Sala ahora esta
en un equipo punterc, con buen mate-
rial y se compenetra con su compafiero
de equipe. En su préximo salto a la

AHORA O NUNCA

F-1, Luis es consciente de que tado es-
to cambiard. «S¢ que es un equipo que
estA atras en las clasificaciones, pero es
un equipo con ganas en €l que creo que
se pueden hacer cosas, Son etapas que
tienes que ir superando, ésta es otra
mas que tengo que pasar, si no lo con-
sigo no me importa volver a la 3000,
igual que si tengo que hacer otro cam-
peonato de esta especialidad. Quiz4 no
obtengamos tan buenos resultados y
deje de ser noticia de cara a la F-1, pe-
ro yo asumo el riesgo que ello supone,
porque todo en este deporte es riesgo.»

Luis Pérez Sala ya esti a las puertas
de la Férmula-1. Hasta llegar aqui, el
camino recorrido quiza le ha sido mas
facil que a otros, pero lo que si es se-
guro es que ha luchado como el que
mas.

«Desde pequefio me gustaba jugar
con coches, va a los dieciséis afios ha-
cia algiin pinito que otro en karts. Co-
mencé a relacionarme con el mundillo
de las carreras en mil novecientos se-
tenta y nueve, viendo correr a mis her-
manos. Con veinte afios empecé un po-
co més en serio, corriendo la R-5 Ini-
ciacion, de la que saqué la suficiente ex-
periencia como para ganar en 1980 la
copa grande, Al afio siguiente busqué
dinkro para irme a Inglaterra, a hacer
la Férmula Ford, v, al no encontrarlo,
tuve que incorporarme al servicio mili-

tar. Un afio después, Emilio Zapico
‘montd un equipo espafiol de Alfas-

print, con Luis Villamil v conmigo, v
pudimos salir a Europa a correr. Nos
apoys bastante gente, gracias a lo cual,
en el ochenta y tres, quedé subcamedn.
La temporada siguiente, y después de
estos buenos resultados, Villamil y yo
intentamos encontrar un ‘‘sponsor”’
para enfrentarnos con un campeonato
de Férmula-3, y fue cuando Campsa
decidié apoyarnos. En esta temporada
me subi una vez al pddium, En el
ochenta y cinco desapareci6é el Cam-
peonato de Europa y decidimos hacer
¢l italiano, porque era el que més se pa-




CALA DE CAMBIGS
‘diferencin con la Formula 1. In
oi|s de camblo guede leaer sn
‘Erimo de cinco »elocidades.
‘fm'rlnml: I Visdsbladadd che Jor
ooplaran emplian Hewland, bles
an minlele FTI0 0 blen ln FGA,
e e T

moTon

Loa motores dehen ser simosdi ricoe.
cwmta maximn di 3,000 centlinetim
alblies, I algimen milsdmi de gliro
exde 0000 revaliiciones pie
wtlestn, Lo 4 fhe 450

recia a las caracteristicas del europeo.
Nuestro anterior equipo habia sido ita-
liano y, en general, era con el que pen-
shAbamos que hariamos mejores resul-
tados.

Efectivamente, hubo buenos resuita-
dos, llegué a ser lider y realicé una bue-
na temporada, lo que me dio la opor-
tunidad de continuar. Villamil y yo sa-
biamos que algtin dia s6lo uno de no-
sotros podria seguir. Y me tocé a mi.»

Llegar a correr en F-3 era s6lo un
suefio, pero cuando Pérez Sala se subié
por primera vez a un coche de compe-
ticion, «llegar mas arriba», el futuro
dependia de la imaginacién y de innu-
merables factores. Muchos achacan su
€xito a una racha de buena suerte;
otros, en cambio, creen que es un fue-
ra de serie, Luis opina que estar donde
estd no se debe a un trabajo exclusiva-
mente suyo, sino a un trabajo de mu-
chas personas y a un esfuerzo conjun-
to, sin el cual nunca habria llegado tan
lejos. También piensa que la suerte le
ha acompafiado en algunos momentos
criticos en que a otros les ha fallado.

Una de las personas que para Luis es

i pesetas,
X presupuiestos con gue cuen- :"ﬁig ;‘;‘gﬁ
-tzm, necesitan una aporiacion econd- rRETS: ia
‘mica por parte del piloto, Con esta S gk
cantidad de dinero la escuderia se -

compromete a pagar todos los gastos ~ Lad0s - de

imprescindible dentro de ese esfuerzo
conjunto es €l manager. «Cuando
corria en la R-5 —dice el piloto—, to-
do me lo organizaba yo, pero en una
F-3, sin un manager, todo se te escapa
de las mancs; Manolo Gdmez Blanco
ahora nos es imprescindible y el que to-
do haya salido bien no significa que no
haya sido dificil.»

Ahora, y frente a ia carrera’del do-
mingo, sobre Luis Pérez Sala ¢ae la res-
ponsabilidad de hacer un buen papel en
su pais, ante sus patrocmadores ¥ su
publico.

Pérez Sala no se ha marcado ningiin
plan para esta carrera. «En la F-3000
hay mucha igualdad, y hasta que no
pones el coche en pista, no te planteas
nada especial. La uinica estrategia en el
Jarama es intentar hacer la mejor po-
sicién posible en los entrenamientos, y
en carrera salir a por todas.» Hay que
tener en cuenta que en la F-3000 los en-
trenamientos se dividen en mangas de
pares e impares; Luis es niimero par, y
a la hora de hacer regla_]es, tanto €l co-
mo su compaitero de equipc Martini,
que es niimero impar, se benefician de
un intercambio de informacidn, esen-
cial por el poco tiempo de que d.lspo-
nen para adecuar el coche a cada cir-
cuito,

Pese a que bajo la lluvia ya se ha de-
mostrado que nuestro piloto puede ga-
nar, a Pérez Sala no le gustaria que el
dommgo lloviese en el Jarama. «Nun-
ca sabes lo que puede pasar, prefiero
no tener sorpresas y que Iuzca el sol. El
primer puesto en Birmingham no fue
facil, fue una carrera pellgrosa ¥ no
creo que a nadie le guste cor:er en es-
tas condiciones.»

Andrés Mas
Fotos: Eduardq e Aysa

56/ Motor 16

AERODIHAMITA

Los elemtentos aerndindigless tipen
Ias mismds repulaciones yue 'en
Formuls 1, perd eon ama superiicle
inferive, w como Wiis
pruilhilidades de reglaje menores, Al
igunl que eh 8 Formula reto, el
fands de los moucplares debe de
Ner plono.

CHASES

Los chaiis som muy similures u ox
de Firmule L Lis myierinle
smpleados s, en georrsl, menos
dnfistlendos, puesto gue las

sitl ledtaciones & los qoi estian
sOmelidos woN menores.

RALT RT-20: CASI
UN FORMULA 1

A Férmula 3000 nacid a raiz de la
desaparicién de la Férmula 2 como
una necesidad para reducir el escalén
que habia entre la Férmula 3 y la For-
mula 1. La reglamentacion de esta mo-
dalidad es muy estricta y, aunque tiene
muchas similitudes con 1a de la férmu-
la reina, estd encaminada a abaratar e
igualar la competicién, aunque en de-
finitiva siguen siendo muy parecidos a
los antiguos F-1 atmosféricos. .

Los motores estdn limitados a 3.000

centimetros ciibicos y no estd permitido
el empleo de ningin tipo de sobreali-
mentacién. En la actualidad, la mayoria
de los participanies emplean motores
Ford Cosworth DFV, aunque también
hay un motor Honda V8 que tan sélo
utilizan Thackwell y Nakajima.
. Para igualar los rendimientos, estos
motores emplean un dispositivo elec-
trénico que limita el régimen maximo
de giro a 9.000 revoluciones por minu-
to. Con esta limitacion la potencia se
queda en unos 450 caballos.

Otra de las peculiaridades del regla-
mento es que obliga a todos los equi-
pos a utilizar el mismo tipo de neuma-
ticos, siempre de la marca Avon. El ni-
mero méaximo por prueba es de doce,
es decir, que con tres juegos de neuma-

ticos se deben correr todos los entrena-
mientos'y la carrera. Este punto tam-
bién supone un considerable ahorro
respecto a la Férmula 1. Ademas hay
que contar que el reglamento también
prohibe expresamente realizar entrena-
mientos privados. Esto permite que el
presupuesto anual del equipo para neu-
maticos, que en Férmula 1 es astroné-
mico, sea de tan sélo 6.000.000 de
pesetas.

Los reglajes de los alerones y dispo-
sitivos aerodindmicos también estan
mas limitados que en la F-1. La super-
ficie total es inferior y el fondo del mo-
noplaza también debe ser plano.

El monoplaza de Luis Pérez Sala es
un Ralt RT 20-86. Ha sido disefiado
por Ron Tauranac expresamente para
la F-3000. Estos monoplazas corren
con motores Honda y Ford indistinta-
mente, aunque el de Pérez Sala utiliza
el Ford. Se trata de un monoplaza me-
nos sofisticado que los Lola o los
March, pero se ha mostrado tan com-
petitivo como aquéllos y, sobre todo,
muy facil de reglar. El monocasco esta
construido principalmente de aluminio
y paneles de nido de abeja. No se ha
empleado la fibra de carbono para evi-
tar que los costos se disparasen. No

E=is +s. in duda, unu de las
dilerenclas mas notahies, Los
oeumil thoos Kb Iguaies para (odes
e menoplaras, Lo compnsicion de
Hay gomus 8 sscoge le ldbrics (cn
et Irmporads o Aven) par cada
chretiito. S8l pueden ulllizar res
Jiegos pir privhs completas
enternumisnions Inciiidos.

obstante, durante la temporada el inge-
niero y los tres mecanicos que atienden
el coche de Luis han introducido diver-
sas modificaciones, principalmente en
lo que se refiere a aerodinamica y geo-
metrias de suspensién. En la actualidad
Luis dispone de un Ralt de este afio y
uno de reserva del afio pasado, pero
que no lo utilizan por haber quedado
totalmente desfasado. El monoplaza de
este afio cuesta 12.000.000 de pesetas,
lo que s1gmﬁca que es un cincuenta por
ciento mas barato que un F-1. El he-
cho de que los motores sobrealimenta-
dos estén prohibidos permite que se
pueda alquilar un motor por unos dos
millones de pesetas. La duracién de és-
tos es de unos dos mil kilémetros, des-
pués de lo cual es necesario realizar una
revision que cuesta del orden de
1.500.000. Como las roturas de motor
son poco frecuentes, el presupuesto se
puede ajustiar bastante.

También la transmisién esta sujeta a
limitaciones respecto a la F-1, puesto
que el nimero méaximo de velocidades
es de'cinco. La diferencia de la relacién
peso/potencia de un F-3000 es de 1,2
caballos por kilo, mientras que la de un
Foérmula 1 es de mas 1,6 caballos por
kilo. Esta diferencia condiciona las
prestaciones de uno respecto del otro,
aunque basicamente emplean la misma
tecnologia.

Victor Piccione

de la temporada, aunque existe una
clausula en el conirato que limita el

LH

«Me suena a corredor de antomévi-

les, con mucha simpatia. Personaimen-
te no lo conozco.»

| OSE LUIS DE VHALLONGA
: - (ESCRITOR) - s

4 «N1 1dea No me suena absoluta.tmn— '
-. te de nada. Ni siquiera sé en qué cam- .=
“ po encuadrarlo. En cuanto me han di- =~

cho quién era, no me he sorprendido,
porque no soy nada aficionado a los
coches.»

- CHARO LOPEZ (ACTRIZ)
«Me suena mucho, pero no sé de

queé. La verdad es que un personaje del -
nivel que me decis deberfa ser més co- -
nocido por ¢l pablico, aungue practi- |

que un deporte minoritario.»

FQRGES (HUMORISTA)

«Hay dos personajes importantes en i

Ia Historia de Espafia: don Ricardo Pé-

" rez Sala, catedratico de Historia de la .
» que vivid -
en el siglo XIX, a quien se debe prac-

Universidad de

ticamente la totalidad de lo que sabe-
mos sobre los reyes astur-leoneses en la
Edad Media; el otro es un famoso pi-
loto espafiol, un mogolldn de guay.»
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DEPORTE_

OBJETIVO, LA F-1

A ilusién de un gran numero de afi-

cionados que se inician en ¢l depor-.

te automovilistico es Hegar a ser pilo-
tos de Formula I, nivel maximo de es-
ta modalidad deportiva y al que sélo
tienen acceso los 30 mejores especialis-
tas del mundo. Los suefios de la mayo-
ria se desvanecen con el tiempo y solo
un reducido grupo de elegidos llegan al
final deseado.

Para Emilio de Villota, uno de nues-
tros pilotos con mas amplia experien-
cia, «hay dos caminos a seguir: uno, el
ideal y otro, més realista, dado que no
estamos ni en el pais adecuado ni con
las estructuras mejor planteadas. El ca-
mino ideal, desde un punto de vista de
alta competicion, es iniciarse en €l kar-
ting a temprana edad. Esta especialidad
reiine las condiciones de dureza y agre-
sividad necesarias para la formacién y
sirve, ademas, para probar la medida
de nuestra aficién. A los diecisiete afios
es ¢l momento optimo, si se ha estado
entre los mejores, para dar un fuerte
salto y marcharse a Inglaterra a correr
la Férmula Ford. Este nivel es crucial.
La variedad de circuitos, diez aproxi-
madamente, la posibilidad de hacer al-
rededor de cuarenta carreras en una
temporada y las cerradas luchas de
parrilla y carrera, con unas condiciones
climatolégicas muy variables y hostiles,
permiten una amplisima formacién que
en Espafia costaria de cuatro a cinco
afios.

Los siguientes pasos son la Formula

MIL CAMBIOS

Luis Pérez Sola, baséndese en lo experiencia que le dio correr con el F-3 un

¢l Jarama el aflc 84, y dodo el paracido existents entre éste y un

{1} A esia curva, In
mern del circnito,
Tegas a 250 km/h, ¥y
# 75 meiros de ella
empiezns a frenar,
reduces o 4. ¥y a 3.2,
Fs una doble curva
en ln gue es posible el
pdeluntumiento.

{2) Fstu curva se
toma s 4.7 a fondo
o ups velocidad
aproximada a 200
kildmeiros hora, su
treyecioria es
deliczda y hay que

re rse para
Ei‘rnp:::r una de las
curvas mds delicadas
del circiiito.

Ej Lu entrada a Le
nns 5 traza por el
interior,
polcriormente se ha
reducido de 5. a 3.%
y 4 1.* ncompaiiado
de unn frenada
prononciada.

dl) Es In curva mids
u el cirenito,

sitles en 2.8
perdiendo traccion,
(%) Curva en subida,
rumhins de 3.% a 4.%
en pleno trazado. Es
delicndn rodando con
Ios depdsitos Henos,

sil Curva ciega de

, no ves la salida y .

s muy delicada
parijue luego tienes
unn grin frenada en
APIF.

{7) Esta doble curva
2¢ pegocia en 2.®

PEREZ SALA
Y SUS RIVALES

LGO més de dos doce-
nas de pilotos, de
quince nacionalidades di-
ferentes, estardn en la
parrilla de salida del circui-
to del RACE para afron-
tar lo que posiblemente se-

rd la ultima carrera del
afio. Sin embargo, no més
de media docena de ellos
tienen verdaderas posibili-
dades de llegar en primera
posicidn, salvo que ocurra
alguna sorpresa, tan poco
frecuente en el automovi-
lismo de hoy dia.

De esta media docena de
hombres con posibilidades
de ganar, para nosotros los
espafioles destaca uno de
modo muy especial: Luis
Pérez Sala, que vuelve al
Jarama (como lo hiciera
hace tres aflos, en los Al-
fasud) dispuesto a dejar lo
mejor de él en el empeiio.
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.Subcampedn. En el 84 hizo

LUIS PEREZ SALA

Nacio el 15 de mayo de
1959. Empezé en el aifio
1979 corriendo la Copa Re-
nault Iniciacién, para al afio
siguiente ganar la R-5 Copa.
De aqui pasé a correr el
campeonato europeo de Al-
fasprint, quedando en €l 83

el campeonato europeo de
F-3, subiéndose una vez al
podium. Al afio siguiente hi-
zo el italiano de F-3, termi-
nando séptimo, v en este
afio, el campeonato de
F-3000, en el que va tercero
en el campeonato con 24,5
puntos.

ADRIAN CAMPOS

Nacio el 17 de junio de
1960. Empez6 a correr en el
afio 1982 en carreras de For-
mula nacional y en el 83 de-
cide emprender con Avidesa
la aventura del Campeonato
Europeo de F-3. Enel 84, ¥
siempre con Volkswagen,
termina decimotercero en el
mismo campeonato. Ya en
el 85, v corriendo ¢l cam-
peonato aleman de F-3, se
clasifica en el tercer puesto
de la clasificacién final. El
domingo correrd junto con
Pérez Sala, conduciendo el
Lola ex Fabre con el que ya
ha corrido en Le Mans.

IVAN CAPELLI

Nacié el 24 de mayo de
1963, vy es el actual lider de
la clasificacion del campeo-
nato. Inicié su carrera a los
{rece afios, ganando el cam-
peonato de Italia de karts.
En 1982 corrié por primera
vez el campeonato italiano
de F-3, finalizandolo en sex-

.ta posicién; también lo

corrid en el 83 y en el 84, ga-
nandolo este Gltimo afio.

Debuté en la F-3000 en
1985 y ese mismo aflo, con
un Tyrrell de F-1, finalizo
cuarto en el Gran Premio de
Austria.

PIERLUIGI MARTINI

Nacid el 23 de abril de
1962 y es segundo en la cla-
sificacién - provisional del
campeonato. Fue campeén
de Europa de F-3 en 1983.
Inicid su carrera en 1980, a
los diecinueve afios. En su
primera temporada de
F-3000, en 1985, ocupa la
segunda posicioén, despues
de nueve carreras con dos
triunfos y dos segundos
puestos. Ese mismo afio de-
buta en la F-1 con la escu-
deria Minardi. En la presen-
te temporada, y dentro de la
F-3000, es uno de los tres pi-
lotos que han ganado dos
carreras.

EMANUELE PIRRO

Nacié el 12 de enero de
1962. Inicié su carrera a los
once afos, compitiendo en
karts. En 1980 gand el cam-
peonato italiano de Formu-
la Fiat, v en 1981, en F-3.
En 1982 fue compaifiero de
Mauro Baldi, que ese afio
dominaria la categoria. Tu-
vo ocasién de integrarse en
la F-3000 en 1985. Este afio,
después de ganar dos de las
primeras pruebas, fue lla-
mado por Brabham-BMW
de F-1 para realizar una
prueba. En la presente tem-
porada de F-3000 ocupa la
cuarta posicién del campeo-
nato con 23 puntos.

7-3000, nos ha contade como se desarrolle uno vuelta por el circvito que serd
gseenario ¢! domingo de la iltima carrera del Campeonato
(nternacional de Farmula 3000.

toda por el interior, v
en seguida hay que
poner 3.° para no
perder traccidn,

. | SBJ Curva de 4. muy

licada com los
depdbsitos llenos
porque tiende a
deslizarse debido a la
gran pendiente que
existe hasta llegar a

d Bugatti.

L’) Curva de 2." en
que es posible
adelantar en la
frenada, es junto con
Ia segunda de Le
Mans Ia curva mis
lenta del circnito, se
Hega después de

reducir tres marchas y
frenando fuertemente.

(10) Doble curva
muy importante para
luego coger nna
buena velocidad en la
recta de tribunas, se
hace en 3.%
entrenando y en 2,*
¢l dia de la carrera
debido al desgaste de
los nenmiticos y al
nivel de llenado de
los depdsitos.

{11) Sers una de las
curvas mds delicadas
¥ dificiles del circnito
en la F-3000. Se hace
end.®yen
aceleracién, Con ella
termina el circuito y-
se entra en la recta de
tribunas, donde se
producird la mayoria
de los
adelantamientos.

Ford, la Formula 3 y la
Farmula 3000, que es
la auténtica antesala de la F-1, El otro
camino, mas realista, consiste en hacer
una temporada en Espafia que permita
conseguir popularidad y apoyos comer-
ciales, para pasar después a los circui-
{05 europeos.

Para la Federacién Espafiola de Au-
tomovilismo es de vital importancia te-
ner un piloto espafiol en la F-1. Carlos
(Gracia, su presidente, estd seguro de
que¢ «ayudaria al deporte de base, lo
mismo que ocurrid con el golf, el tenis
o el motociclismo, en los que un lider
dio un impulso fuerte»,

wMNuestro presupuesto —afiade— es
muy reducido y no es posible cubrir en
su totalidad los elevados gastos de un
programa internacional, pero en la me-
dida de nuestras posibilidades ayuda-
mos, con becas y otras aportaciones, a
completar estos programas.»

Luis Pérez Sala tiene contactos con
cinco equipos de Férmula 1 para en-
trar en cualquiera de ellos la préxima
temporada. El desembolso previsto
estd alrededor de los dos millones de
délares (cerca de trescientos millones
de pesetas). Aqui es donde interviene
Campsa como principal sponsor. El
objetivo de esta empresa cuando en-
iro en el mundo del automévil era lle-
var a un piloto nacional hasta la cima
de nuestro deporte; ahora se le presen-
ta la oportunidad y sélo falta una tl-
tima decisién: el ser o no ser de Pérez
Sala en la F-1.

Jaime Herndndez

MICHEL FERTE

Nacio el 8 de diciembre de
1958. Comenzd corriendo
en karts en 1971 con trece
afios. En 1981 gand la cha-
llenge Mariboro de Produc-
cion con Ford Escort. En el
82 empezo a correr en F-3
haciendo el campeonato
franeés, en el que quedd se-
gundo. Continfia en el 83
ganando la carrera del Gran
Premio de Ménaco. En 1984

- realiza una excelente tempo-
rada de F-2, alzandose con
el tercer puesto en la clasifi-
cacion. En el 85 comienza a
correr la F-3000, y en la pre-
sente temporada va quinto.

JOHN NIELSEN

Nacid el 7 de febrero de
1956. Empezd a correr en
karts. En el afio 1980 corrié
la Férmula Ford, pasando
después a realizar dos tem-
poradas en el campeonato
aleman de Super-VW. En ¢l
82 hace el campeonato ale-
man de F-3 y en el 83 termi-
na subcampeodn en el Euro-
peo. En el 84, un accidente
le impide acceder al titulo de
la especialidad. En el 85, y
ya en la F-3000, termina la
temporada con un cuarto
puesto absoluto con el Ralt
oficial. Esta temporada va
séptimo con 15 puntos.
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A décimu prueba del Campeona-
1o Interconiinental de Formula
3000, gue se disputd en el circoi-
to Bugaiti, ublcado en la, aulp-
movilisticamente hablando, celebérri-
ma ciigdad de Le Mans, tuvo como vén-
cedor al pifoto italiane Emanuele
Pirre, gquien ha dominado con holgurs
& 508 rivales, tanto zn los enfrenamien-
10% Como en In carrera. Junto o él, Mi-
chiel Ferté v Pierre-Henri Raphanel,

LE MANS F-3000

LALE] et
ailundllﬂmh_hh I
it S, et
iﬂ'.lm.u muli s

compartian el pidivim, que de esle mo-
tho ¢ convertin en un monopolio de lox
March-Marhoro. En guinto lugar se
clasificaba nuestro representante Luis
Pérez-Salda, autor de unn inteligente
carrera para compensiar algonos defec-
tos en su monoplazs, mieniras que el
otro espanol presente, Adritin Campos,
debia sbandonar a ocho voelias del fin
e g carrera conndo estaba situado en
novena posician,

L vielorile e Piren T <6 Jl.lrl DO el e e e M s

AT TR R R T ) Sl

El circuito Bugatti, de Le¢ Muns, s
un trazado coves instaliciones princi-
pales; hoxes, edilicios de servivio, Iri-
hunas, Sleélera, se construyeran para la
cflehre carrera de lus 24 Horas, Para
poderle sacar mavor aprovechamienio
se inuugaro, shord hace diecinieve
angs, un circuito permanente de 4,240
kildmetres. Esa carrern, gque Tue gapa-
da por Juck Brubham, fue una de los
primeras en lus que participaba un cier-

Baplianed Foalied dercers
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Péres-waka

La quints plada ohtentbdn gor Lids
L Ko et for e eniee, s pilibiosde Balt)
menes clivoges en esectrethino o Tis M h,
Pk Trenos Je pediudiviaron

to mator Ford-Cosworth gue en exclu-
sivie wtifieiby el Team Lotus, covos pi-
ldos eran fim Clark » Graham Hill.
Hov, despucs de casi veinie: sins, ese
mismo motor es el ntilizado por priac-
ticamente todos 168 participantes de la
Formula 3000, Todos menas s Ralt
oficiales que emplean motores Honda.
En aquel entlonces, Graham Hill salia
en pole-position con un promedio de
poco mis de B0 Kilometros por hora v
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DEPORTE'_

desa y Dalmas se salia de la pista. En
los primeros compases de la carrera
Pirro se destacaba con cierta facilidad,
pero Raphanel no lograba hacer lo mis-
mo con Ferté. Tras éstos venian Cape-
1li, Martini, al que acosaba Pérez-Sala,
que lograria adelantarlo en la vuelta
siete; Langes, Spence, Campos, Wea-
ver, Gugelmin, etcétera, con un Niel-
sen intentando recuperar a paso de car-
ga. No tendria demasiada emocién el
posterior desarrollo de la prueba, pues
si Pirro no tenian ningiin problema en
ir adquiriendo ventaja a Raphanel, Fer-
t¢é parecia no poder con él, como tam-
bién se estabilizaban las posiciones en-
tre los restantes. En la vuelta trece,
Martini eniraba en boxes con ¢l cable
del acelerador roto. Uno de los duelos
que animaron la carrera fue el que
mantuvieron practicamente toda la
prueba Weaver y Gugelmin. El prime-
ro hacia gala de una espectacular con-
duccion, y asi el brasilefio, protegido de
Senna, no pudo con él, pese al acoso in-
cansable al que le sometié. La remon-
tada de Nielsen fue otro de los alicien-
tes, sobre todo cuando se pasé un gran
-namero de vueltas intentando sobrepa-
sar a Spencer, cosa que no logrd hasta
¢l giro 36, con lo que se colocaba sép-
timo, posicion en la que terminaria la
prueba. Tres vueltas mas tarde la bom-
ba de gasolina del coche de Campos de-

«Diablillos» gue representan victorias
En el Jarama, Pérez-Sala buscara el tercero

jaba de funcionar, con lo que debia de-
jar la carrera en la que habia manteni-
do la octava plaza hasta que fue victi-
ma de la remontada de Nielsen. Cuan-
do todo parecia visto para sentencia, la
ultima vuelta fue escenario de dos gol-
pes de teatro. Por una parte, Weaver y
Gugelmin adelantaban a Spence, y por
otra, Ferté se la jugaba en la dltima fre-
nada y le entraba «a muerte» a Rapha-
nel, con el resultado de que ambos se
tocaban; el segundo pegaba un espec-
tacular salto y perdia una posicién en

favor de su «gentil» compaiiero de
equipo. Una vez en el podio, los dos pi-
lotos de Oreca no se dirigian una sola
mirada, mientras que Pirro estaba en-
cantado por poder, al fin, ganar una
carrera en un campeonato en el que era
a priori uno de los favoritos. Con ello
amenaza a Pérez-Sala por el tercer
puesto de la general.

J. L. Aznar
Enviado especial

CLASIFICACIONES

-1, Emanuele Pirro (March), 1 ho-
ra 10-36-43, a la media de 170,141
km/h.; 2, Michel Ferté (March), a
6-52; 3, Pierrc Henri Raphanel
(March), a 12-40; 4, Ivan Capelli
(March), a 19-85; 5, Luis Pérez-Sa-
la (Ralt), a 24-06; 6, Claudio Lan-
ges (Lola), a 27-58, etcétera, hasta
17 clasificados. Vuelta rapida:.
Plrro, en 1-29-20 a 171 9 km/h

"ASIVA LA F-3000

w1, Capelll, 35 puntos, 2, Martini, _
27; 3, Pérez-Sala, 24,5; 4, Pirro, 23;
5, M Ferté 20 6, Fabré 15,5,
etcetera :

. . ; ) K. i .

SUPER BUJIA BOSCH

Mas kilometros con menos litros.

'
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. fits
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Primeras en incorporar
Niicleo de Cobre.

Bosch ha desarrollado una bujia Porque su micleo de cobre en el
pensando en los tiempos que electrodo central alcanza en menos
corren. tiempo la temperatura Sptima de
Una bujia capaz de recorrer servicio.

kilémetros y kilometros con el Sin fallos en el encendido, con
minimo de litros. menos desgaste del motor.

Una bujia capaz de ahorrar Es la Super Bujia Bosch.

gasolina desde el principio, Para ganar potencia y hacer mds
desde el arranque. kilémetros con menos litros,

BOSCH

OR tercera vez en lo que va de
afio, el circuito Calafat abria
sus puertas para albergar el
IV Trofeo Catalufia.

Tras las carreras del Volante RACC y
clasicos deportivos celebradas el sdbado
por la tarde y ganadas, respectivamente,
por Angel Amilibia (R5 GT Turbo) y
Tony Riberaygua (BMW 2002), la aper-
tura de la jornada matinal del domingo
corria a cargo de la Copa Renault Ini-
ciacion. El vencedor fue Enrique Mar-

ques, autor de la «pole», que se desta-’

c6 desde la primera vuelta, siendo s6-
lo acosado por Cosme Domecq, hasta
que el piloto de MOTOR16 fue golpea-
do por detras, perdiendo varios puestos.
Tras Marques, por la segunda plaza lu-
charon, durante gran parte de la carre-
ra, Saldafia, Molté y Puras, hasta que
en la dltima vuelta Puras perdia el con-
trol de su vehiculo, llevandose consigo a
Molt6, que terminaba volcando apa-
ratosamente.

La Copa Polo resulté ser la carrera
mas sosa de la jornada, produciéndose
el inico cambio de importancia en la

| misma recta de salida, al arrebatar Ri-

cardo G.? Galiano la primera posicién
a Jaime Reh. Tras ellos, Carlos Jodar
y Luis Lépez de la Camara también lu-
charon sin descanso por la tercera pla-
za, que €l primero supo conservar, al
igual que el primer puesto de la clasifi-
cacion de la Copa Polo, a pesar de ha-
ber reducido Galiano las distancias.

En la Copa Renault Turbo hubo de

B seesasw
. CLASIFICACIONES
" Cto. de Predwecién 3
1, Correcaminos (Renault 11 Turbo); 2,

L. Lépez de Iz Cdmara (VW Sirocco), a 1
scgundo 3, J. Ripollés (VW Golf G’Ti), a 2

- Copa Rencwlt Turbo
1% I Maguregni; 2, A, Castro. a 5 segun-
dos; 3, C alau, a 12. —

: Copu Inlehlei‘n L
1, E. Marqués; 2, T, Saldaiia, a 14 se-
gundos, 3, F. Gomez Blanco, a 19 -

* Copa VW Polo -
1 R Garcia Galiano; 2, Jaune Reh a 1
segundo, 3, C. Jodar,a 6.

todo, dentro y fuera de la pista. En
carrera, Ifiigo Maguregui lograba con-
servar el primer puesto tras la salida,
seguido de Antonio Castro y Ramon
Rodriguez. En la segunda vuelta Rodri-
guez daba alcance a Castro y se lanza-
ba tras Maguregui, tocidndose ambos
en el Angulo, terminando el piloto de la
Federacion Catalana con una rueda
pinchada. Ramén Rodriguez, inter-
cambi6 fuertes palabras entre los im-
plicados, hasta que a la hora de subir
al podio, Maguregui era empujado por
un desalmado, terminando el piloto de
Marlboro y el podio por los suelos,
siendo evacuado en una ambulancia
con la clavicula fuera de sitio.

La jornada se cerraba con la carrera
de Produccién, en la que Correcami-
nos, que habia logrado el mejor tiem-
Po en entrenos, con su R-11 Turbo, lo-
graba hacerse con la victoria, después
de que Luis Lopez de la Cimara ofre-
ciera una bonita remontada desde la
cuarta posicion hasta plantarle batalla
a quien finalmente seria ganador. Ter-
cero era Jordi Ripollés (VW Golf GTi).

Texto y fotos: Esteban Delgado
Motor 16/63
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c ON un gran despliegue

de medios por parte del
Moto club Isla de Thiza se ha
presentado a la Prensa la fi-
nal del Campeonato de Es-
pafia de Trial que tendré lu-
gar los dias 18 y 19 de octu-
bre con ocasidn de los VII
Dos Dias de Trial Isla de
Ibiza, Esta prueba que des-
de 1979 y con la iniciativa de
un grupo de amigos capita-
neados por Francisco Bufi
su presidente viene celebran-
dose en la isla.

La organizacion tiene la
intencién de que en dos o
tres afios se pueda organizar
en la isla una prueba valede-
ra para el Campeonato del
Mundo, si siguen haciende
tan bien las cosas, espere-
mos que asi sea.

AU REVOIR
RENAULT

L lunes siguiente al Gran
Premio de Portugal,
Renault Sport anuncié el ce-
se de la construccion de mo-
tores para la Férmula 1 al
término del presente cam-
peonato. Esta decision viene
obligada por la falta de
acuerdo con McLaren para
que este equipo empleara
sus motores €l afio que vie-
ne, El contrato de McLaren
con Shell —Renault lo tiene
con Elf— y la reduccion del
presupuesto para continuar
¢l desarrollo del motor TAG
hecho por parte de Porsche,
decidieron a McLaren man-
tener ¢l motor aleman.
Renault habia recibido
una peticidon de Benetton de
suministro de motores, pero
al parecer no la ha conside-
rado interesante pese a que,
contrariamente a lo que hu-
biera sucedido con McLa-
ren, Benetton hubiera paga-
do sus motores.
Renault suministraba mo-
tores a Lotus, que el afio pa-
sado dispondrd de motores

Honda; Ligier, que tendra
motores Alfa Romeo, y
Tyrrell, que estd intentando
disponer de motores Ford.

| MOTOCICLISMO

CHAMPI,
SUBCAMPEON

XTRAORDINARIA la
temporada que ha reali-
zado el equipo Derbi, que en
el circuito alemin de Hoc:
kenheim ha conseguido que
su piloto numero dos,
«Champi» Herreros, se ad-
judicase el subcampeonato
mundial en la cilindrada de
80 centimetros.

Si a sus dos compafieros
no les sonrié la diosa fortu-
na, a Champi si, ya que pu-
do finalizar en cuarta posi-
cién, lo que le permitié ad-
Judicarse el subcampeonato.

En el octavo de litro, Lu-
ca Cadalora se alz6 con el ti-
tulo mundial.

. ARLOS Sainz se en-

| delo que puede ser su tem-
. sare Fiorie para conocer

- equipo italiano o un posi-

4 la espera de conocer los

| cuentra en estos dias -
deshojando la margarita

_porads 87. 1La semana .
‘proxima se reunird con Ce- -

" ips planes de Fiat-Lanciay
- su posible inclusion en el -

programa mixto Espa- .
. fia-Europa. Con Renault -

-no ha flegado a acuerdos, - - . , =L
- l-A parelJ‘a Garriga-Lue-
- - i han sido se-

Boxes

reglamentos de los rallyes.

"naciopates. Por fitimo,

hay algunos contactos,
%féciosos, con Ford-RA-

% I’Sn V.lstas-c & . o =1
correr con el Slerra-Cos- - o S \ _
* worth en grupo A, posible- * ] A antideportiva actua-
“menté con Zanini como -

manager. Todas 1as parfes -
S e

logico mutis-

mo, 2 la espera de cono-
cerse los planes para el 87. -

chine

* Garriga, con Ducati, fue
“una de los pocos pilotos

iafat puedé hacer gue su

‘s en'las sigme!' 1ies carre-
. ras. En todo caso, Magu-

 ta, ha recibido la recomen-
~ gundos._en la carrera de dacién de sus médicos de
* ‘ocho horas de resistencia
" muotociclista celebrada en -
gl circuito de Jerez, pun-

- tuable para el Campeona- -
W . to del Mundo de 1a espe- |
"cialidad. La victoria ha
. correspondido al equipo
" Honda oficial de 1gosa-
. Wieirs, mie¢ntras que.

- 80 absoluto durante tres

~que ha debutado en el

que inguietaron a los ven-
cedores. =~ -

‘¢ién de Ramén Rodri-
guez en el circuito de Ca-
1o sex acepta-

regui, con la clavicula ro-
U Y& mantenga en repo-
ANTI Alvarez ha com-

W prado ¢l Maxitarbo de |
Gerard de la Casa, con el |

Raflye del Norte. -

— L oy e e o A
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RALLYE
DE SORIA

SERVIA
COMO

JUAN Carlos Oiioro vy

Juanjo Lacalle, a bordo
de su Opel Manta 400, se
han proclamado campeones
de Espaiia de Rallyes de
Tierra, gracias al cuarto
puesto obtenido en la prue-
ba soriana. La carrera fue
ganada por José Maria Ser-
vié con el impecable Seat
Ibiza Bimotor, que no dio el
mds minimo problema.

El resto del rallye tuvo
poca historia. Ofioro, con el
titulo practicamente en el
bolsillo, se dedicd a pasear-
se por los campos de Casti-
ila y, sobre el papel, Guiller-
mo Barreras no debia tener
demasiadas complicaciones
para imponer el R-5 Turbo,
ante la escasa competencia.
Sin embargo, el piloto de
Renault se vio sorprendido
en ¢l primer tramo por Ser-
vid y Oliveras, muy especta-
cular con ¢] Porsche 911. La
reaccion no se hizo esperar
y Barreras gané la siguiente
cronometrada, pero el turbo
de su coche se rompié des-
pués de ésta, perdiendo casi
tres minutos en la tercera y
prucbas, con el motor bajo
de rendimiento. La averia
fue subsanada durante la
neutralizacién, para repro-
ducirse en seguida y obligar,
asi, al abandono definitivo
del equipo Philips. Desde
este instante, la lucha se cen-

El madrilefio ya es campeén

= —a R

Servik domind de principio 8 la el rallye de Soria,
sin dar opcion p |a compelenciy. Sunsundepgui
condujo su Mamante Deltn S-4 hasio e sepunda

posicion . Senuacional ln aciuacion de Arnellp, que

volvio o colocar el 324 d en los primeros puestos

Kl Manta 400 se ha mostrado el coche msds fiable del campeonato
El equipo Ofioro-Lacalle han sido los dominadores de la temporada 86

tré entre el Ibiza de Servia y
el fabuloso Lancia Delta S4,
conducido con prudencia
por Sunsundegui. El piloto
vasco, aungue se adjudico el
scratch en los dos ultimos
tramos, tuvo que confor-
marse con el segundo pues-
to, a veintiséis segundos del
peculiar Seat.

Por detras, resaltar tinica-
mente la actuacién de Arne-
lla con e} BMW 324 Diesel,
que se situd quinto en la lle-
gada, y del Porsche de Rius,
cuarto al sobrepasar a Ofio-
1o en el altimo momento.

Jaime Hernéndez
Fotos: Ramodn Rodriguez

TRAMO A TRAMO

® José Maria Servid se
encontraba muy satisfecho
en la Hegada. Después de
un duro trabajo de puesta
a punto a lo largo de toda
la temporada, el Ibiza Bi-
motor mostré grandes po-
sibilidades para este tipo
de pruebas. El coche,
construido por el ingenie-
ro Vicente Aguilera y pro-
bado en el nimero 149 de
MOTORIS, es uno de los
favoritos para el aho
préximo. _

@ El nivel de conduc-
cién en este Campeonato
deja bastante que desear,
En Soria, con el titulo
practicamente decidido, el
espectaculo fue escaso y el
poce publico gue acudid a
1a prueba se aburrié sobe-
ranamente. Ademas, a pe-
sar de que entre los coches
inscritos se encuentran al-
gunos de gran potencial,
sus pilotos no sacan de
ellos todo ¢l partido que
cabria esperar.
'@ Antonio Zanini termi-
nd en penultima posicion
en la carrera castellana. El
Suzuki Santana que condu-
cia ne paré de darle proble-
mas durante tode el rallye,
con averias constantes que
¢l piloto de Viladrau tuvo
que arreglar con sus pro-
pias manos en mitad de los
tramos. Un programa de
este tipo puede ser vilido
para un principiante, pero
no favorece en nada a un
hombre de la talla de nues-
tro pluricampedn. '
® La Copa Suznki fue
ganada por lzaguirre, se-
guido, a siete segundos, de
Arturo de Onis. Esta for-
mula de promocién da un
poco de vida y emeocion a
un Campeonato cada vez
- mas triste,

—y . ———
- CLASIFICACION

1, Servid-Corominas (Seat
+ Ibiza Prote). 2, Sunsundegui-
Larrinaga (Lancia Delta 54),
a veintiséis segundos; 3, Rius-
- Rodriguez (Porsche 911 SC),
4 un minuto veinticuatro se-
, gundos; 4, Oforo-Lacalle
(Opel Manta 400), a un minu-
to treinta segundos; 5, Arne-
lla-Martin {(BMW 324 Die-
sel), a dos minuntos tres segun-
~ dos, hasta 47 clasificados.
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0OS pilotos de carreras son los Gnicos
que, junto a su curriculum, necesitan
uin talonario. Dicho de otra forma, para lle-
gar a la caspide no basta con victorias, se
necesitan billetes. Es el dnico deporte don-
e el padrino o sponsor resulta fundamen-
tal para entrar en la érbita de las grandes
marcas.

Un ejemplo clare. Un tenista que esta en
gl puesto 123 de la Asociacién de Tenis-
tas Profesionales [ATP) puede jugar Ro-
land Garros, y de su raqueta depende que

llegue a cuartos o semifinal. Un piloto cam-
peén de Europa de F-3 jamés tendré acce-
30 a la Formula 1 por la misma regla de

tres. De entrada, tendré que pagar para poder entrar en
el reducido y privilegiado circulo de los Gran Prix, y so-
lo si el cronémetro le distingue tiene posibilidades de
emular a Alain Prost.

Casos como Nelson Piguet o Freddie Spencer, que
ganan mas de dos millones de délares por temporada
— 300 millones de pesetas—, son contadisimos. La
gran mayoria deben aportar grandes sumas de dinero
para continuar su escalada. Asl, por ejemplo, todo un
subcampe6n mundial como Sito Pons precisa de los mi-
llores de Campsa como condicién sine qua non para
que le dejen una moto competitiva. Aunque parezca ex-
trafio, si Sito no aporta 60 millones de pesetas, no en-
tra en los planes de Honda.

ctuanto pagas.”

La historia ahora tiene un paralelismo
con Pérez Sala. Su gran campafia en F-3000
le permite, de momento, sentarse en un Zaks-
peed y dar una docena de vusltas en Estoril. Pero
de ahf a correr los grandes premios de México y Aus-
tralia, media un abismo. Concretamente, pagar unc
encima de otro veinte millones de pesetas a cambio
de poder pintar el coche con los logotipos de Campsa
v esperar que .se fijen en él las cdmaras de Mun-
division.

La oferta es tentadora, perc tampoco hay que de-
jarse deslumbrar. Los Zakspeed, a lo largo de todo el
mundial, no han sumado ni un sclo punto y siempre
han estado en el pelotdn de cola en los entrena-
mientos. :

Claro gue tampoco se puede sofiar con que Ferrari
o Lotus se fijen en Luis por la sencilla razén que estas
escuderias pagan la experiencia a precio de oro. Lo
maés positivo-es que Pérez Sala suena a nivel interna-
cional y gue puede presumir y no presume —redun-
dancia no muy frecuente en los box— de ser un piloto
profesional y serio.

Pero volviendo al principio de la historia, cuando
Luis se bajé del Formula 1 en Estoril, mas que pregun-
tarle su impresion del monoplaza, le espetaron un
;Cuénto pagas...?, que naturalmente trasladd a
Campsa. Debutar en el G. P. de México, como pue-
den ver, serd por encima de todo una cuestién de
talonario. ..

66/ Motor 16

NO de los constructo-

res més clasicos de la
Férmula Uno después de
Lotus, es Brabham. En la
actualidad emplean moto-
res BMW de cuatro cilin-
dros sobrealimentados. El
modelo desarrollado por
el ingeniero Gordon
Murray para la temporada
86 es el BT 55, que desta-
ca por su perfil sumamen-
te bajo (23 centimetros
menos de altura que su an-

BRABHAM BT 55

to a adoptar una posicidn
practicamente horizontal.
El desarrollo del coche se
ha ido realizando a lo lar-
go de la temporada, pero
no se ha conseguido un ni-
vel de eficacia capaz de
permitir & sus pilotos lu-
char por los primeros
puestos.

En la actvalidad sus pi-
lotos son Ricardo Patrese
y Dereck Warwick. Este
dltimo sustituye al malo-

tecesor) que obliga al pilo-

e ——

grado Elio de Angelis.

Una poderosa cadena de montafias, cuyas audaces cum-
bres volcanicas se atreven hasta casi los 3.000 metros sirve de
espina dorsal a la peninsula malgache.

1.000 millas de asombro que separan el norte imedo y
caliente del sur templado y seco.

Las torrenciales lluvias que se desbordan en cauces pro-
fundos y violentos por la banda oriental buscando la inmensidad
del Indico dan lugar 2 la espesa selva tropical,

1.000 millas de aventura recorriendo el este de Madagascar.

Desde Diego Sudrez hasta el Cabo de Saint Marie: Este
es ¢l reto del Camel Trophy '87.

Si sientes la llamada; si el espiritu del trabajo en equipo
10 te preocupa.

Si no te arredran el esfuerzo y los contratiempos...

Lanzate a la aventura: participa en el Camel Trophy '87.

Toda la emocitn de vivir unz expetiencia (inica y exclusi-
va te esperan a través de las 1.000 millas por la espesa selva de
Madagascar. :

Si tenes camé de conducir y deseas formar parte del

equipo espafiol, ponte en contacto con nosotros y te ampliate-
mos la informacion.

0, escribenos, antes del 19 de octubre de 1986, 3 Apdo.
0. 116 de Madrid.

No esperes mds: vive la aventura de tu vida.
Camel corre contodos los gastos.

LLAMA AL TELEF.

(91) 27308 08

O INFORMATEENEL
"CAMEL Tn%lim CENTER"




BRABHAM BT 55

OS pilotos de carreras son los Gnicos
gue, junto a su curriculum, necesitan
un talonaric. Dicho de otra forma, para lle-
gar a la cuspide no basta con victorias, se
necesitan billetes. Es el (nico deporte don-
de el padrino o sponsor resulta fundamen-
tal para entrar en la orbita de las grandes
marcas.

Un ejemplo claro. Un tenista que estd en
el puesto 123 de la Asociacién de Tenis-
tas Profesionales (ATP) puede jugar Re-
land Garros, v de su raqueta depende que
llegue a cuartos o semifinal. Un piloto cam-

m pe6n de Europa de F-3 jamés tendré acce-
30 a la Férmula 1 por la misma regla de

tres. De entrada, tendra que pagar para poder entrar en
el reducido y privilegiado circulo de los Gran Prix, y s0-
lo si el cronémetro le distingue tiene posibilidades de
emular a Alain Prost.

Casos como Nelson Piquet o Freddis Spencer, que
ganan méas de dos millones de délares por temporada
—300 millones de pesetas—, son contadisimos. La
gran mayorfa deben aportar grandes sumas de dinero
para continuar su escalada. Asf, por ejemplo, todo un
subcampeén mundial como Sito Pons precisa de los mi-
llones de Campsa como condicidon sine qua non para
que le dejen una moto competitiva. Aungue parezca ex-
trafio, si Slto no aporta 60 millones de pesetas, no en-
tra en los planes de Honda.
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| EXI'RAI'I.AHO -

ZCuanto pagas..2

MOTOR Disposicién: Central longitudinal, inclinado 72°. Cons-

truceién: Cuatro cilindros en linea. Dos arboles de levas en

- cabeza y cnatro vélvulas por cilindro, 1.500 c.c. de cilin-
drada. Alimentaclén: Inyeccién Bosch con un turbocom-
presor Garrett. Potencia: De 850 a 1.100 CV, seglin la pre-
sién de sobrealimentacion.

TRANSMISION Traccion: Trasera. Caja de cambios: Trans-
versal. Manual de 7 velocidades, tipo Weismann.

DIRECCION Tipo: De cremallera.

FRENOS sSistema: Discos ventilados en las cuatro ruedas, en fi-
bra de carbono SEP.

CHASIS Construeeién: Monocasco en fibra de carbono y Kev-
lar. Suspensiones: Independiente a las cuatro ruedas. Llan-
tas: Speedline. Delante: 11,5x13 pulgadas. Detrds:
16,5 % 13 pulgadas.

RUEDAS Tipo: Pirelli P700 radiales.

PESO En orden de marcha: 540 kg.

PRESTACIONES Mais de 300 km/h., segtin relaciones de
cambio.

La historia ahora tiene un paralelismo
con Pérez Sala. Su gran campafia en F-3000 %
le permite, de momento, sentarse en un Zaks-
peed y dar una docena de vueltas en Estoril. Pero
de ahi a correr los grandes premios de México y Aus-
tralia, media un abismo. Concretamente, pagar uno
encima de otro veinte millones de pesetas a cambio
de poder pintar el coche con los logotipos de Campsa
y esperar que se fijen en él las cadmaras de Mun-
divisién. '

La oferta es tentadora, pero tampoco hay que de-
jarse deslumbrar. Los Zakspeed, a lo largo de todo el
mundial, ne han sumado ni un solo punto y siempre
han estado en el pelotén de cola en los entrena-
mientos,

Claro que tampoco se puede sofiar con que Ferrari
o Lotus se fijen en Luis por la sencilla razén que estas
escuderias pagan la experiencia a precio de oro. Lo
mas positivo-es que Pérez Sala suena a nivel interna-
cional y que puede presumir y no presume —redun-
dancia no muy frecuente en los box— de ser un piloto
profesional y serio.

Pero volviendo al principio de la historia, cuando
Luis se baj6 del Formula 1 en Estoril, mas que pregun-
tarle su impresion del monoplaza, le espetaron un
¢Cuénto pagas...?, que naturalmente trasladé a
Campsa. Debutar en el G. P. de México, como pue-
den ver, serd por encima de todo una cuestion de
talonario...

Una poderosa cadena de montafias, cuyas audaces cum-
bres volcdnicas se atreven hasta casi los 3.000 metros sirve de
espina dorsal a Ia peninsula malgache.

1.000 millas de asombro que separan el norte himedo y
caliente del sur templado y seco.

1as torrenciales lluvias que se desbordan en cauces pro-
fundos y violentos por la bandz oriental buscando la inmensidad
del Indico dan lugar a la espesa selva tropical

1.000 millas de aventura recorriendo el este de Madagascar.

Desde Diego Sudrez hasta el Cabo de Saint Marie: Este
es el reto del Camel Trophy '87.
_ Si sientes la llamada; si el espiritu del traba}o en equipo
no te preocupa.

Si n te arredran ef esfuerzo y los contratiempos...

Linzate a Ia aventura: participa en ef Camel Trophy '87.

Toda la emoci6én de vivir una experiencia Gnica y exclusi-
va te esperan a través de las 1.000 millas por 12 espesa selva de
Madagascar,

Si tenes camné de conducir y deseas formar parte del

equipo espafiol, ponte en contacto con nosotros y te ampliare-
mos la informacién.

O

0, escribenos, antes del 19 de octubre de 1986, al Apdi.
0 116 de Madrid.

No esperes mis: vive Ls wentura de i vida,
Camel corre contodos los gastos,

LLAMA AL TELEER.
(91) 27308 08
O INFORMATE EN EL
"CAMEL TROPHY CENTER"

Gnca.aeangnm
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’ r 4 de octubre 1986 Niam, 154 @ 200 ptas,

(GARIBALDI )

Sicilia, 174-176, 08013 Barcelona (Espana) - Tel. 245 63 05




