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=TU PANDA
DA LA NOTA.

— El nuevo Panda Movida viene rompiendo esquemas
con un interior cargado de watios. Porque trae un
radio-cassette que suena a miisica celestial, suena a lo
que a ti te hace vibrar: a rock, a pop, a funky... — Igual
que tii, el Panda Movida no va de camuflaje, aunque lleva
unos nuevos marcajes que pegan fuerte, Asi, por fuera

1

? i/ A
ﬁ‘

PANDA MOVIDA =

es negro, O plata. Y por dentro, le hemos colocado una
ropa interior gris con rayas rojas. — En cualquier
concesionario SEAT puedes ver y escuchar los nuevos
Panda Movida. — Ven a verlos. Los hemos hecho
contados, en serie limitada. Decidete por uno ya, y... da
la nota. — Radio-casselte incorporado (Philips AC 648).

PV.P., IVA Incluido 746.130 Ptas.

Precio pare Canarlas, Ceuts y Melilla: 200 ptas. sin IVA. Gastos de transporte incinidos.

ROVER 800

L dltimo producto de

la marca inglesa nace
como fruto de la colabo-
racidn entre el grupo Aus-
tin Rover y la marca japo-
nesa Honda. Se trata de
un modelo teotalmente
nuevo que aparece en dos
versiones: una de dos li-
tros con motor de cuatro
cilindros de Rover y otra
con un motor V6 de ori-
gen Honda de 2,5 litros de
Icilindrada. En ambos ca-
1505 se puede elegir entre

‘Honda en Japén.

caja de cambio manual o
automatica.

Se trata de un coche de
alto standing, que viene a
sustituir a los clasicos Ro-
ver 2600 y 3500. En parti-
cular, la version més equi-
pada, denominada Ster-
ling, competird con las
grandes berlinas de lujo
europeas a las que supera
por su estilo clasico. Se fa-
bricaré en las islas Brita-
nicas y en las factorias de

bdirectors de

Ignacip Milla
Valero, 51-3,°, puerta 11. b
Valencia. Tel.: (96) 374 59 57.

‘Romero.
Subdirector Administrativo: José
Manuel Cter.
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ia contenida escribimos esta
sobre el posible acuerdo de
i6n General de Trafico con
cantes nacionales de auto-
tivo de rejuvenecer nuestro
ue parece que, al fin, puede
ealidad. Las tensiones de los
ya han sido vencidas y las
do a un lado viejas renci-
a reunirse tratando de en-
ida airosa a un tema que es
rtancia para la seguridad de
esparfioles. :
| momento, ningin acuerdo
sticia es que se ha recupera-
lidlogo y que tanto fabrican-
estdn dispuestos a salvar lo
:alvable. Los dos obstaculo

rio por coche
vendido. Estos dos
puntos, en definitiva,
serviran para que los
bancos que apoyan la
operacidon asuman
también su cuota de
riesgo. No es légico que los fabricantes, los
concesionarios mejor, tengan que dejar en
depdsito 20.000 pesetas por cada operacion
que realicen y que acumulen unos depési-
tos desorbitados que, por otra parte, la in-
dustria del automévil necesita para «poner-
se al dia», después de haber soportacﬂ; una
costosa reconversion. Para el otro tema, el
de los impagados, estoy seguro de que se
pueden barajar varias y viables soluciones
que dejaran satisfechas a todas las partes.
Por fortuna, €l tema esta bien encarrilado.
En el aire ha quedado, como asignatura pen-
diente, la reduccion del IVA, Los muy posi-
bles buenos resultados de la renovacion del
parque pueden ser, mas adelante, una pti-
ma via de acercamiento a la Administracion
a intentar revisar este espinoso asunto.
e lo que si estamos bien segurcs es de la fa-
vorable reaccién que el acuerdo va a tener
en la calle. Los propietarios de viejos e inse-
guros cacharros pueden tener pronto la po-
sibilidad de disfrutar de un nuevo vehiculo
y de una mayor seguridad en la carretera.
Si a esto le unimos los anunciados deseos
del Gobierno en materia de Obras Piiblicas,
quiza en pocos meses podremos encontrar-
nes con una sclucién razonable a ese azote
que nos atormenta a todos: los accidentes

de trafico.
Félix Lazaro
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ROVER 800

_ESTA SEMANA

[_E_I. RECIEN LLEGADO

— Eli nuevo Panda Movida

con un interior cargado de
radio-cassette que suena a
que a ti te hace vibrar: aro
que tii, el Panda Movidano-
UNos NUEevos marcajes que

AUSTIN ROVER

[

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Nimero de cilin-
dros: 6, en V, Cilindrada: 2.494 c.c. (84 X 75 mm.). Cigiie-
iial: De 4 apoyos. Distribucién: Un arbol de levas por ban-
cada, accionado por correa. Alimentacion; Inyeccion elec-
trénica. Compresidn: 9,6 a 1. Tipo de carburante: Gasoli-
na 97 octanos. Capacidad del depdsito: 68 litros. Petencia

__Motor16 |

IN'FORMACI?I}Y REVISTAS,

Presidente: Juan Tomés de Salas.
Vi dente: César Pontvianne.
tor: Romu::l.ldn .{lff Tolc%:.
r : Alfonso
Salas. mﬂﬂ de publicaciomes:
Pedro J. Ramirez.

4 PUNTO DE MIRA

Las buenas

mixima: 173 CV a 6.000 rpm, Par miximo: 22,1 mkg. a D e . [=]
5.000 rpm. Snbdu?:';:_mbe:_m Plh_ln!!o.
TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de Tetes de Socciom: Tranciocs o
Brio (Informacién); José Maria

cambio: Manual de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en
cada marcha: 1.*, 9,4 km/h.; 2.2, 154 km/h,; 3.7, 22,5
km/h.; 4.%, 30,2 km/h.; 5.%, 39,2 km/h. Embrague: Man-
do hidraulico. :

DIRECCION Tipo: De cremallera servo. Vueltas de volante en-
tre topes: 3,4. Dismetro de gire: 11,1 metros.

FRENOS sistema: Discos ventilados delante, disco detrés, ser-
vo y ABS.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

1 By R
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ON alegria contenida escribimos esta
semana sobre el posible acuerdo de
la Direceién General de Trafico con
los fabricantes nacionales de auto-

moviles. El objetive de rejuvenecer nuestro

_maltrecho parque parece que, al fin, puede

ser pronto una realidad. Las tensiones de los
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el del deposito que de-
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que realicen y que acumulen unos deposi-
tos desorbitados que, por otra parte, la in-
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de trafico.
Félix Lizaro
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GASOLINAS

SUBEN LOS
IMPUESTOS

A partir del préximo pri-

mero de enero, los im-
puestos especiales a aplicar
sobre la venta de productos
derivados del petréleo van a
sufrir un importante incre-
mento, que para el caso del
automévil serd de un 35 por
100 en la gasolina y de un
122 por 100 para el gasoleo.
La medida tiene dos objeti-
vos fundamentales: asegu-
rar por adelantado la recan-
dacién impositiva y adecuar
la tributacién de estos pro-
ductos a la CEE. Este incre-
mento impositivo no impli-
ca un aumento de los pre-
cios de venta al ptiblico.

Trafico
restaurados

de las financieras

NISSAN-M.IBERICA

MAYOR
COOPERACION
TECNICA

ISSAN Diesel Motor, el
primer fabricante japo-

nés de camiones, piensa es-
tablecer lazos de coopera-
cién técnica con la firma es-
pafiola Motor Ibérica, con
el fin de fortalecer la pro-
duccién de esta compafiia.
Para ello, la firma japonesa
proyecta enviar en los préxi-
mos meses a la factoria bar-

@ Adquirir un coche de importacion
® Saber dénde se esconden los radares de

® Las peliculas con coches antiguos ¥ bien
® Aprovechar las ofertas de dinero barato

® Los jovenes que, ademas de estrenar cur-

® Adquirir ahora un coche usado

@ Caer en Ia trampa de los radares de
Tréifico

® Los automdviles psendofuturistas al
lo del «coche fantéastico»

@ Gastarse el dinero en accesorios absurdos
@ Los motoristas que se protegen el codo, y

50, estrenan motocicleta no la cabeza, con el casco il

esti-

celonesa de Motor Ibérica
quinientos motores diesel
para camiones y suminis-
trarle cabinas, asi como tec-
nologia muy avanzada.

FORD-ALFA ROMEO

dado detalles de su oferta.
La noticia se producia horas
después de que portavoces
de Alfa Romeo y Ford ma-
nifestaran en Roma que el
acnerdo entre las dos mar-
cas «progresa satisfactoria-
mente». Este acuerdo con-

ser del 51 por 100. Ambas
firmas mantendrian su pro-
pia identidad, sus diferentes
modelos y las redes comer-
ciales en los respectivos pai-
ses ¥ en el extranjero. Sin
embargo, el acuerdo esta en
el aire, una vez que se han
destapado los opositores ita-
lianos, concretamente el
grupo que comanda la fami-

lia Agnelii.

REDUCIENDO
PERDIDAS

@ L grupo automovilistico

francés Renault espera
unas pérdidas de unos 4.000
millones de francos (80.000
millones de pesetas) durante
este aflo, frente a un saldo
negativo de 10.900 millones
de francos en el pasado ejer-
cicio y de 12.550 millones en
el precedente. Esta mejoria
es un reflejo de la fuerte re-
duccidn de plantillas que es-
t4 realizando, asi como del
incremento de la produccién
de vehiculos. La compafiia
pretende también alcanzar
este afio una cuota de pene-
tracidn en el mercado euro-
peo del 11 por 100, frente al
10,7 por 100 de 1985.

MERCADO

SEAT GUSTA
EN ITALIA

08 coches de Seat gustan
cada dia méas en Italia.
Segiin datos de la Asocia-
cién Nacional de Industrias

calle Mallorca con la Diagonal.

OS de las calles més largas de Barcelona, las de Ma-
llorca y de Valencia, que cruzan la ciudad de este

a oeste, cambiaron el sentido de la circulacién la pasa-
da semana, con un gran despliegue policial e informa-
tivo. El cambio se efectud de noche y durante los pri-
meros dias 160 agentes de la Guardia Urbana regula-
ron los numerosos cruces. Para evitar accidentes debi-
dos a la rutina se han colocado nuevas sefiales para los
automovilistas y se han rotulado las calzadas, indican-
do por qué lado vienen los coches. También se han en-
citado las aceras con el fin de que sélo se crucen las ca-
lles por los pasos de peatones sefializados. En los pri-
meros dias, el punto mas conflictivo fue el cruce de la

Automovilisticas de Italia,
en julio de 1986 Seat vendio
en aquel pafs 4.261 vehicu-
los, lo que supuso un 2,5
por 100 de la cuota del mer-
cado, indice que pasé al tres
en el mes de agosto.

Las ventas acumuladas de
Seat en los ocho primeros
meses del afio ascienden a
31.033 unidades, que. supo-
nen €l 2,4 por 100 del mer-
cado italiano y el séptimo
puesto de las marcas extran-
jeras, detrds de Renault,
Volkswagen, Ford, Peu-
geot-Talbot, Citroén y
Opel, y por delante de Aus-
::jin Rover, BMW y Merce-

es.

campafia nacional de seguri-
dad en autopistas, que ha
promovido la Asociacién
Espafiola de Autopistas y
Tuneles de Peaje, en estre-
cha colaboracién con Mi-
chelin, en la que se han re-
visado un total de 13.471
neumaticos y 3.369 vehicu-
los de turismo. Por lo que

ria presentaba defectos de
baja presién. Las conclusio-
nes de esta campafia, reali-
zada en dos periodos distin-
tos de invierno y verano,
coincide con algunos datos
de Trafico, que indican que
el estado de los neumaticos
es uno de los factores de ma-
vor incidencia en la causa de
accidentes.

respecta al inflado, la mayo-
sistirla en la compra por
Ford del 20 por 100 del ca-
pital de Alfa Romeo, que al
cabo de tres afios llegaria a

BLOQUEO
DE FIAT

A compafiia Fiat ha
anunciado haber reali-
zado una propuesta de cola-
boraciéon con Alfa Romeo
para evitar la caida de esta
marca en manos de la mul-
tinacional Ford. Fiat no ha

. los espaiiolitos han finalizado sus vacaciones
son, un afio mds, escandalosos. Al primero
que dimita, por incapaz, le propendremos pa-

La Conselleria de Transpor- T® una condecoracién.

tes de la Generalitat catala-
na estd dispuesta a finalizar la
variante Lérida-Gerona antes de
1992. La obligatoriedad del paso
por Barcelona (o la via periféri-
ca) para todo el trafico de La
Junquera finalizard, al fin, en
pocos aflos.

SEGURIDAD

NEUMATICOS
CULPABLES

OLO 15 de cada 100 neu-
! méticos ruedan con la

i | presion adecuada y €l 15 por
100 de los neumaéticos se en-
cuentra en un estado de des-
I gaste o deterioro que acon-
seja su cambio inmediato.

Estas son las dos conclusio-

nes més importantes de la

Bienvenida sea la proliferacién de taxis-

tas que aceptan tarjetas de crédito para
pagar el servicio, Deberfa ser poco menos que
obligatorio en los trayectos desde los aero-
puertos internacionales, ya que frecuente-
menie no se dispone de la moneda del pais
tan pronto como se desembarca.

Fl Area de Transportes y Circulacién de

Barcelona, que aprovecha [a creciente
ufilizacidon de los parquimetros para aumen-
tar sus tarifas hasta equiparlas con los apar-
atascos en cuanto han comenza-  camientos privados, en un claro afdén re-
do los colegios y la mayoria de yudsiorio.

T T e e R e
Motor 16 /5

ESPACE: EN OCTUBRE EN ESPANA

DURAN TE el proximo mes de octubre se presentard

en Espafia el Renault Espace. Se trata de un vehi-
culo hibrido entre fur%meta y turismo con capacidad
de hasta siete plazas. En Francia se comenzé su pro-
duccién en 1984 en las fabricas de Matra y se comer-
cializa con dos motores, uno de gasolina de 110 caba-
llos y otro turbodiesel de 88 caballos. El precio en Ks-
pafia de las versiones con mayor equipamiento ronda-
ré Jos tres millones de pesetas.

4/ Motor 16

No salvamos ni a uno de los
responsables de la circala-
cién en nuestras cindades. Los
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genereciin de peguefion
departivor. En el Imerior, nnok
murvos aslenios murean I
diferencis, mientran qie Fuer
aparecen luy vighes 1.9 GT 3 onuy
noevs Hantes de aleacion.

La evolucion del Peugeol 505 continin
Externamenie las diferencias son minimas respecio a las versiones conocidas

|
«intercooler»
permite que Ia
potencia del GTD
Turbo suba hasta
los 110 cabalios.
suficientes para

EUGEOT ha pre-
sentado a la Pren-
sa las novedades
que ha preparado
para el Salén de Paris. Jun-
to al 309 Diesel, cuya co-
mercializacion en Francia se
ha iniciado ya, y del que
MOTORI16 ha podido ya
ofrecer una prueba comple-
ta, estarin dos nuevas va-
riantes del 505 y una del 205
GTI. Nada absolutamente
nuevo, pero si muy intere-
sante.

Con las dos nuevas va-

. riantes del 505, Peugeot
Quiere reforzar la oferta de

- este modelo, que se ha que-

dado solo en lo alto de 1a ga-

ma, a la espera de que apa-
rezca uno més grande, cosa
que no deberia suceder an-
tes de tres afios. Mientras
tanto, el 505 serd lo mas
grande y lujoso que podréin
comprar los usuarios de es-
ta marca, Por eso, a falta de
que pueda ofrecer una ma-
yor habitabilidad, Peugeot
ha querido armarlo un poco

mejor, equipindclo de mo-
tores méas potentes. Asi es
como han salido a la calle
estos nuevoes 505 V-6 y 505
Turbodiesel Intercooler.

Un V-6 para ol 505

El 505 V-6 surge de la
aplicacidon del motor 2,8 V-6
PRV, el mismo que llevaba
el ya desaparecido 604, al
505. De todas formas, Peu-
geot no se ha conformado
con acoplar tan sélo este
motor a la carroceria de es-
te modelo, sino que ha pro-
cedido & una profunda revi-
sién del mismo, cuyo fun-
cionamiento tenfa algunas
peculiaridades no demasia-
do gloriosas. De entrada, s¢
ha procedido a montar un
cigiiefial con las mufiequillas
desplazadas 30 grados, a fin
de conseguir una mayor re-
gularidad en el ciclo —un gi-
ro completo del motor—, en
el que se producian algunos
momentos muertos que se
traducfan en vibraciones del

motor. Ademas, en ambos
extremos del arbol de levas
de la fila derecha se han ins-
talado contrapesos que gi-
ran en sentido contrario al
del motor, a fin de terminar
de absorber otras vibracio-
nes producidas por el mo-
tor.

El resultado es un funciona-
miento particularmente fino
de este motor, que propor-
ciona 170 caballos de poten-
cia, que llegan desde muy
bajo régimen. Esta mecani-
ca se puede obtener sea ad-
ministrada por un cambio
manual de cinco marchas,
sea por uno de los nuevos
cambios autométicos de
Peugeot, de cuatro mar-
chas, con blogueo de con-
vertidor en la cuarta.

- Junto con este nuevo mo-
tor, al 505 se le ha aplicado
también un sistema antiblo-
caje de frenos (ABS) del ti-
po Alfred Teves (el mismo
que llevan los Ford Scor-
pio); una nueva direccién
asistida variable en funcién

de la velocidad, ¥ una nue-
va geometria del tren de-
lantero.

Estas tres G1ltimas mejoras
también afectan a la version
Turbo Inyeccion, de 180 ca-
ballos, que continuaré en
produccién pese a la seme-
janza en potencia que tiene
con esta equipada del motor
V-6, destinada a un tipo de
usuaric mas deportivo. Am-
bas versiones tendran tam-
bién un igual nivel de equi-
pamiento. _

El Peugeot 505 V-6 no se-
rd producido en Espafia.
Aunque no se ha tomado to-
davia la decisién final, debe-
ria llegar a nuestro mercado
como vehiculo importado,
como lo hace el Turbo In-
yeccién. En cuanto al pre-
cio, seria practicamente el
mismo que el de éste, es de-
cir, unos tres millones de pe-
setas en la calle, _

Con este 505 V-6, Peu-
geot ofrece un buen coche,
ripido —cronometramos
202 km/h.—, estable, bien

equipado y bastante confor-
table, al que dnicamente se
le puede poner el pero de la
falta de exclusividad de su
carroceria, Una falta de ex-
clusividad que queda bas-
tante patente en el hecho de
que la variante mas equipa-
da del 505 Turbodiesel —de-
nominado en realidad GTD
Turbo— no se diferencia en
nada.

Entrando ya en éste, sus
variaciones son mucho me-
nos importantes, al menos
sobre el papel. Se trata mas
bien de un evolucién. Al
motor de cuatro cilindros y
2,5 litros diesel turbo se le
ha aplicado un cambiador
de calor a fin de mejorar su
rendimiento a base de bajar
la temperatura del aire que
entra en el motor. Al mismo
tiempo se ha mejorado tam-
bién todo el sistema de ad-
misién y escape. El resulta-
do es que la potencia pasa
de 95 caballos a 110 caba-
llos. Este aumento de poten-
cia se ha acompafiado con

un alargamiento de las rela-
ciones de cambio, con lo
que las cifras de aceleracio-
nes y reprises se quedan mas
o menos donde estaban, En
cambio, aumenta la veloci-
dad méaxima, que se acerca
ahora a los 180 km/h.

El 505 GTD Turbo Inter-
cooler si se fabricard en Es-
pafia. Concretamente estara
en nuestro mercado en el
mes de noviembre, con un
precio ligeramente superior
al del actual. Es decir, unos
2.800.000 pesetas con aire
acondicionado.

La tercera novedad es el
205 GTI de 130 caballos.
Apenas seis meses después
de presentar un nuevo GTI
de 115 caballos —10 caba-
llos mas de.los que tenia el
primitivo— lanza esta otra
con otros 15 caballos suple-
mentarios. Para conseguir-
los han reemplazado el mo-
tor XU 16, de 1.600 centi-

alcanzar 178
kilémetros por
hora.

metros cabicos, con inyec-
¢ién, y lo ha reemplazado
por el motor XU 19, de
1.900 centimetros ctfibicos,
también dotado de inyec-
cion electrénica.

La mayor potencia ha
obligado a ir a reglajes mds
duros de suspension, nuevas
llantas de 15 pulgadas de
didmetro, que sirven ade-
mas para identificar el 130
caballos de sus hermanos de
105 y 115 caballos, y nuevos

neumdticos de menor perfil-

y mdas anchura.

Con este motor el coche
mejora de velocidad méaxi-
ma, que ahora llega por en-
cima de los 205 km/h. Pero
€8 sobre todo en aceleracio-
nes y reprises en donde més
se nota la diferencia de po-
tencia,

Sin embargo, todo esto
tiene un precio. En el 205
GTI ese precio ha sido el
perder buena parte de la do-
cilidad que siempre habia-
mos ponderado., Con los
nuevos tarados de suspen-

1o va a hacer convivir con la

si6bn mas duros el coche ha
pasado a tener reacciones
més violentas, Ya no es ¢l
coche ripido que lo perdo-
na todo. Ahora, si se quie-
ren aprovechar los caballos
disponibles, hay que prestar
atencién a lo que se hace y
tener un cierto nivel de con-
duccién. _
Comercialmente, Peugeot

versién 1.600, que deberia
seguir representando el
grueso de las ventas, puesto
que el precio de este
GTI 130 caballos serd unas
200.000 pesetas superior en
Francia al actual, lo que
quiere decir que en Espafia
se situara alrededor de los
dos millones y cuarto. De
todas formas, el coche se
harad esperar todavia seis o
siete meses, por lo menos,
En Francia, la comercializa-
cion se iniciard el 5 de di-
ciembre, v en Espafia esta
prevista para la primavera.
Sergio Piccione

Fotos: Ramén Rodriguez
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32 VALVULAS PARA UN V 8

ORSCHE ha decidido
aplicar en el S4 la expe-
riencia que habia obtenido
en &l 928 que exportaba a los
mercados norteamericano y
japonés desde 1985. En

aguel momento esta solu-
cion trataba de reducir la
pérdida de rendimiento de-
bida al catalizador. En la ac-
tualidad, las culatas de cua-
tro valvulas por cilindro
permiten una mayor docili-

dad en el desarrollo de la
potencia a la vez que am-
plian considerablemente el
margen de utilizacién del
motor. Los 4rboles de levas
estdn mandados por correas
dentadas, a la vez que una
cadena transmite el movi-
miento del arbol de las vél-
vulas de escape al de las de
admisién. Los empujadores
son hidraulicos y mantienen
su reglaje de por vida.

versiom del 928: ¢l

S4. Mo ose (rafa de

un Y28 con ligeras modifica-
ciomes, sino iy evolucion
prifunda, que ha afectadno
tanto 4 la fimagen coma o la
mechinmicn, Fsin sersion
coexistics con ¢l 928 5, que
slgue teniendo un pliblico,
Como principsl lnnova-
cion hay que senalor el nue-
vir motor aumentado de ci-
lindruds hasta Hegar @ 1os

cineo fifros, con una culais

de cuatro valvulus por ciline
dri. Esto permite que 12 po-
tencka suba hasia los 320 ca-
bullos, lo gue mejors Inda-
vig mus lus prestaciones del

deportivie mas lujoso de ka
fabricu de Stutigart. Lus
modificaciones en ¢l motor
tamhbicn han Hegado a e ali-
mentucion, puesto gque ¢f 54
incorpoera un sistema de in-
yveccion elecironica TH Je-
tronic controlada digital-
menle por un microordenas
dor. 5¢ ha disenado un noe-
vo colector de admision de
magnesio, derivodo directi-
mente de las experiendiis cn
compelicitm, El diseno esli
vstudiado pura producir un

wfecto de resonancia qoe

mejort el leando de los ¢i-
lindros. El encendido lam-
bién ha sido revisado ¥, jun-
1o con Bosch, s¢ ha desarro-
Hado un sistems de detecs

- AL voL ANTE ee— EEEEeeees——————
PORSCHE 928 S4 P .

MAS

Atitque ef D18 copservn sus
lintay generabis, las

modllicaciones del morro v lo

parte Lrasern selializin $u
Imigen,

cion del picado, Este siste-
mi actia cilindro por cilin-
dro, de formu gue i se pro-
duce este fendmeno en algu-
no de los ocho cilindros, 1
cenfral electrinica retrusy ol
cocendido tan solo en ese o

findro, por lo “t:rk?nr!-_ Jarc
Ce'el riesgo de dafiar el mo-
tor al emplear combustibles

il bajn octanaje o e mala
calidmd,

(e de lax novedades en
ol motor reside en In susting-
ciom del ventfdador de accio-
mamicnio viscoso por dos
clectroventilndores, Esia
modliFiecion esta incluida
en i vamiacion del oo del
coche, qie, con el finde me-
Jorar el coeficiente de pene-
trucion serodindmica, repu-
In Ia cantidad de nire neces
surin para eefrigerar ¢l mo-
tor medinnie ungs aleiws, De
esta forma cuundo los aleins
estdn (otalmente abiertas
para una refripeencion
Mﬂ!\imm "1 (.i-\'- L= dﬂ' nﬂtﬂl
mieniris que en I posicion
mis cerradu, el Cx bajn hs-
ta 0,34, En coanto al motor
fambién cibe desiavar que
existe und Yersidn con ca-
talizador.

En ¢l exterior, tanto el
marro como la purte trase-
ra han varisdo pam ineor-
POTRF BUEVOS Brupos Oplicos
¥ ;p:uélimmndt;:mm
e i i FI. ’-&d u‘ l.mI.lﬁ"
mision, ﬁ' micy variaclin
reside en gue el S4 empleard
lu gama de relaciones cor-

By, que eran opeionales en
lps anteriores modelos, (-
cionalmente se puede dispo-
ner e nnn ey de enmbio
antominies de cuntro velo-
Citlzes,

Ewoed habaiacnlo s iul vor
dlomide memoes variaciones hia
sufrido ol 928, E1 aeabado
impecahlo del coadro, asivn-
toy ¥ puneles Wpleados en
piel, manticne ¢l mismo as.
pecio, Como innovaciones
huy que seaslar un Contragl
de apoyo limbuar aceionado
elétricamente,. asi como un
programador gue permite

refijar tres posiciones de
o5 -askenios ¥ los retroviso-
res puard tees conduclores
distintos.

La comercializacion del
S4 en Espung estd privisia
para Vinales de-aiio y su pre-
vio suparara los trece millo-
ney de peselns.

Existe ung veérsion deno-
minudn Sport, en In coul se
hon eliminado todos los
simbolos de lujo ub tanto

superilups, parp el conduc-

tor que busea las prestacio-
nes puras, Gracias o Iy eli-
minucion del nice ncondicio-
mado, parte de la insonori-

SEACH0 Y FineAnTA0s Mk

cos, el peso se b reducido
en 120 kilos. La suspension.
s ha bajudo v endurecido v,
aungue a velocidad mixima
s mantiene, las acelermvo-
nes ¥Voestabilidad mejoran
sensiblemente respecto a la
version convencinnal,

Al subirse 8 una mAquing
de 320 caballos uno espera
reacciones brutales, pero es-
te mo es el caso del 928 54,
Ed motor responde ficlmen-
te o lus solicitaciones del




e e A L VOLANTE

: En log coches con programacién de = |
; la postura de conduccién basta con .

“ apretar uno de los tres botones para -
_ que los retrovisores y el asiento >+
“ adepten la postura programada. .

 El morro tiene una nueva
i configuracién que mejora
. sengiblemente la 3, Ao
- aerodindmica del vehiculo. 28

. Estd hecho de material .~
- plistico capaz de absorber ‘.
* pequeiios golpes. El caudal -

. de aire de refrigeracibn estd
» regulado por unas alems 5
- méviles, que varian el .

" éngulo de incidencia en
. funcién de ]n temperatura
. del motor.

Ahora Ia cilindrada es de
cinco litros y 1as culatas son
" de cuatro vilvulas por
. cilindro. Unos nuevos
colectores de admisién
" permiten un llenado de los
cilindros mejor. Gracms a .
- esto ha aumentado la = -
. potencia del motor y, a la
- vez, se ha snavizado la | ,"
" forma de desarcollarla.

carse, de forma que para
cualquier conductor la con-
duccién del 928 no plantea-
rd ningtin problema. Ahora
bien, cuando buscamos las
posibilidades del coche, la
cosa cambia y se necesita un
cierto tiempo para soltar to- -
da la potencia en el momen-
to justo. El motor rebosa
potencia apenas ha supera-
do las dos mil revoluciones
por minuto. Si seguimos
apretando el acelerador, la
aguja del cuentarrevolucio-
nes sube como una flecha
hasta superar ligeramente
las 6.000 vueltas, en gque
corta la inyeccidon. Las ace-
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FICHA TECNICA

PORSCHE 928 54

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal, Nime-
1o de cilindros: 8, en V. Cillndradu: 4.957 c.c.
(100 x 78,9 mm.). Cigliekal: De 5 apoyos, Dsiribaeitn:
4 dirbates de Jevas, accionades por correa dentada. Ali-
mentacidn: lnyeceién electrémica LH4 Jetronic, Compre-
£idn: 10 a 1. Tipo de carburante: Gasolina 97 octanos. Ca-
pacidad de depbalto: 86 litros. Potencia mishma: 326 CY
a 6,000 rpm. Par mébsiato; 43,9 mkg. a 3.000 rpm,

TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras. -

Caja de cambla: Manual, de 5 marchas. Opcionalmente

de 4 marchas y autoblocante Embmgue. Mando hi- .

dréatico.

DIRECCION Tipo: De cremaliera asistida. Vaeltas

de volante entre topes: 3. Diskmetro de giro: 11,5 metros.

FRENOS sistems: Biscoswnﬁhﬁmmhs4rundns,
servo ¥ ABS,

SUSPENSXONES Tipo: Independiente delante y |

detrés, -

. RUEDAS u:mtas. De aleacidn, de 7 x 16 pulgadas

delante y 8 X 16 puigadas detrds. Neumdticos: 225/50
VR 16 delante v 245/45 VR deirds.

PESQ En orden de marchuz 1.580 kg, ‘
PRESTACIONES Y CONSUMOS velocidad

 mdxima: 275 km/h. Acelerseién de 0 a 166 km/h.; 5,9
. seg, Conspmio 8 90 km/h.: 9,4 /100 km. Alzokmfh',

10,8 17100 kin. En eindnd: 19, ,6 17100 k.

La calidad de acabsdo de Parsche llega también 1 In pinturs, Porsche garantiza el brillo y

¢l color de lu carrucerin durinte res wfios, ¥ & lo ver da una garsntia anticorrosién de diez afios. g

interruptores.

lumbay. Todas las

posiciones del asiento .
se pueden controlar e

mediante

Los asientos _

incorporan um nuevo - °
mecanismo eléctrico
que regula el apoyo -

La caja de
cambio estd -
montada sobre el
eje trasero para -
permitir un mejor
reparto de peso.
Ademis de In
caja manoal de
cinco velocidades,
opclonalmente se
puede montar una
caja de cambio -
aptomsitica de

La Qﬁsﬁehsiﬁn tnsera ‘
se¢ denomina de 4
puente Weissach. - -

Graclasala - - -
disposicién de sus
clementos, Ia °
convergencia de las :

medasvariasegﬁnel _

coche esté fremando,
acelerando 0 ;. -
apoyando en una

Enla parte 70
posierior lamblén
ha habido :
modificaciones. - .
Nuevos grupos -~ ..
Opticos mas grandes)
y visiblcs, un alerén
. . aerodi-

Los nenmiticos traseros son

ahora de una mayor medida, -
Frente a los 225/50 que .~ . . |
montaban lss anteriores - -
versiones, ahora monta wnos
de 245/45, sobre llantas de -~ .
ocho pulgadas en lugar de las .- :
de siete. Estos neumdticos, .
junto con los frenos con P
sistema ABS, permiten al 928 -
frenar en circonstancias - ...

cuatro

veloeidldes; 3

curva tomada a alta . ‘
velocidad. - -~ -

impensables para otros
modelos. PSRRI

leraciones son fulgurantes y
los adelantamientos se reali-
Zan con una rapidez y segu-
ridad increibles.

Sin lugar a dudas, el terre-
no donde el 928 se encuen-
tra a sus anchas son las am-
plias autopistas. Su compor-
tamiento es totalmente neu-
tro. En carretera, mantiene
ese mismo equilibrio, y tan
sélo aparece una tendencia a
tirar de atras si pisamos
bruscamente el acelerador
en medio de la curva. En es-
tas circunstancias la sensibi-
lidad del conductor marcara
la diferencid. La direccién
es rapida y precisa y los fre-

nos son infatigables y faci-
les de dosificar. En la prue-
ba, que efectuamos en
carreteras alemanas bajo
una insistente lluvia, realiza-
mos frenadas a alta veloci-
dad sin que entrase en fun-
cionamiento el ABS, ya que
nunca llegd a patinar. Tan
s0lo cuando se pega un pi-
soton g muerte sobre una
superficie deslizante co-
mienza a actuar, pero el
conductor mantiene en todo
momento ¢! deminto del co-
che. En el interior, la posi-
cién al volante es buena y es
practicamente imposible no
encontrar la postura idénea.
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La insonorizacion tan sélo
permite oir un lejano zum-
bido que sélo cuando se rue-
da a muy alta velocidad se
hace algo mas audible, pero
en ninglén caso molesto.

En esta ocasién también
tuvimos la oportunidad de
probar la versién con cam-
bio automatico, que es en la
actualidad la que mas se
vende de este modelo. Debi-
do al incremento de poten-
cia, se ha aumentado el dia-
metro del convertidor de
par. El funcionamiento es
muy suave gracias a que el
encendido electrénico redu-
ce el par del motor en el mo-
mento en gue cambia de

marcha, por lo que no se.

produce el clasico tiron. La
reaccion del automatismo a
las exigencias del acelerador
son répidas.

Con esta nueva version,
el 928 se ha afianzado co-
mo uno de los deportivos
de lujo maés apetecibles del
mundo. Técnicamente muy
pocos estan a su altura,
13.446.530 tienen la culpa.

Victor Piccione

OPEL ASCONA
ESTILO “87

A se esta vendiendo en
Alemania la gama 87

del Opel Ascona, que in-
corpora una serie de modi-
ficaciones de detalle y se re-
conoce exteriormente por
¢l nuevo frontal adoptado.
Los Ascona 87, que to-
davia no han llegado al
mercado espafiol, han sido
retocados para ofrecer un
mejor nivel de confort y

una presentacion maés cui--

dada,

Destaca también, para el
mercado alemén, la llegada
del motor dos litros ali-
mentado por inyeccibn,
aunque la presencia del ca-
talizador sitda su potencia
en los mismos 115 caballos
que desarrolla el actual As-
cona 1.8 inyeccidén sin ca-
talizador.

La gama Ascona cuenta
con un mejor nivel de equi-
pamiento. Por ejemplo, el
GL 87 viene a equivaler al

GLS 86, mientras que el
GLS 87 cuenta con asiento
del conductor regulable en
altura, retrovisores exte-
riores de mando. eléctrico,
radiocassette 0 neumaticos
de medida 185/70. Muy in-
teresante también en los
nuevos Ascona, la opcidn
del sistema antiblocaje de
frenos ABS,

Exteriormente destaca el
nuevo frontal con la parri-
lla de laminas pintada en el
mismo color de la carroce-
ria. También es nuevo el
faldén aerodindmico y los
intermitentes. En la ver-
sidn GT, bajo el paracho-
ques posterior hay un fal-

ddn aerodinamico suple-.

mentario. Ademaés, hay
nuevos grupos dpticos tra-
SEros.

. El nueve modelo estard
ya presente en el préximo
Salén del Automdvil de
Paris.

Las novedades
de la gama 87
del Ascona
afectan tanto a
la linea como a
la mecdnica.

A partir de
ahora podrdn
montar frenos
con ARBS,

Si estas pensando ya en tu
proxima salida, los Peugeot 205

te permiten el programa mas completo y variado
de viajes al "fin del mundo’: Toda una gama

en diesel y gasolina, con 3 y 5 puertas y hasta
con aire acondicionado.

Para que, sean cuales sean tus preferencias, entu
préximo viaje te dejes guiar por un Peugeot 205.

GAMA PEUGEOT 205

Gasolina 3 y 5 puertas. Diesel 3 y 5 puertas.

Potencia, desde 55 cv. hasta  Potencia, 60 cv. *Velocidad
105 cv. *Velocidad maxima,  maxima, 155 Km/h. *Consumo
hasta 190 Kmih. *Consumo  a 90 Km/h., 3,7 litros.

a 90 Kmih., desde 4,9 litros.  *Autonomia, mas de 1.200 Km.
*Aire acondicionado opcional  *Aire acondicionado,

(GT). *Elevalunas eiéctricos  elevalunas eléctricos y cierre
y cierre centralizado de centralizado de puertas,
puertas [GTI, GTX y GT. opcionales [SRD).

Opcional en XR y SR).

v HPEUGEOT 205
> Contigo al fin del mundo.

' v CAMPEON DEL IMUNDO
s FeiEE D RALLYES 1

=& =

el oy
- e,

TALBOT FUERZA DINAMICA

pagn g

qk Lubricantes recomendados
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L Volkswagen Polo
Coupé es el tercer
modelo que comple-
ta la gama Polo, Se

trata de la versién con un
aire mas deportivo, puesto
que, aunque conserva las
mismas caracteristicas que
sus hermanos; el Classic y el
Polo, la inclinacién de la lu-
na posterior le da un aspec-

VOLKSWAGEN POLO COUPE
OBJETIVO

1 u_n Bl =

_cﬂ'-l_

ras son iguales que en los
otros modelos.

Para la terminacién GT
de este modelo se emplea el
motor de 1.272 centimetros
cibicos, que en su versibn
normal desarrolla 55 caba-
llos de potencia, pero que
también puede obtenerse
potenciado hasta 75 caba-
llgs, con lo que la velocidad
mdxima llega hasta los 170
kilébmetros por hora.

También existe una ver-

La
diferencia
fundamental
respecto al
Polo reside
en la
inclinacién
de Ia luneta
trasera. La
capacidad
del maletero
se reduce
muy poco.

sién de fabricacién limitada
que utiliza el motor de 1,272
centimetros chibicos sobre-
alimentado por un compre-
sor volumétrico de camara
en espiral denominado G,
que ha desarrollado Volsk-
wagen. En este modelo la
potencia es de 115 cabalios.

La comercializacién de
este modelo en Espafia po-
dria empezar con la impor-
taciéon de un mimero limita-
do de unidades, para mis
adelante, y si el éxito comer-
cial lo justifica, iniciar su
produccidon el afio que vie-
ne.

De esta forma se pretende
potenciar la imagen de este
utilitario para acercar sus ci-
fras de ventas a las de los li-
deres del sector. Esta ma-
niobra también se realizd
con la aparicion del modelo
Classic. -

El Polo Coupé va dirigido a un .
.-+ pablico mds joven. Aunque no
. . se trata de un deportivo, Ia
‘ lines resulta m#s agresiva
. - que la de sms.

to parecido a lo que en rea- o = . i s B ot el hermanos. -

lidad se entiende por un
coupé,

Aunque en el resto de Eu-
ropa este modelo coexiste
junto con sus dos hermanos,
en Espafia no se ha comer-
cializado hasta la fecha. No
obstante, dado que compar-
te las mismas medidas y la
misma mecédnica que los
modelos que se fabrican en
Espafia, es posible que den-
tro de un plazo no superior
a los seis meses se inicie su
fabricacién en nuestro pais.
Las modificaciones de la ca-
dena de montaje serfan mi-
nimas y la inversién necesa-
ria, pequefia.

Mecénicamente la simili-
tud con los modelos que ac-
tualmente se fabrican en Es-
pafia es total, aunque en las
versiones europeas hay cajas
de cambio de cinco veloci-
dades, ademés de las de cua-
tro que se comercializa aquli.
Dado que tiene un caracter
mas juvenil y deportivo exis-
te una version GT, en la cual
s¢ incorporan elementos ta-
les como llantas de aleacién,
faros antiniebla, deflector
aerodinamico, etcétera, que
le dan un toque deportivo.
En el interior, la amplitud se
mantiene y las plazas trase-
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CTUALIDAD

A noticia, tal vez no suficiente-
mente aireada, del sector de au-
tomocion en el pasado agosto
fue que en el mes anterior la ven-

ta de coches habfa superado amplia-
mente las setenta mil unidades (suman-
do produccién nacional e importa-
cién), cifra que constituia un récord
histérico para el mercado nacional.
Los resultados del propio agosto han
venido 2 confirmar la tendencia, toda
vez que segln el avance de datos que
facilita ANFAC las ventas de turismos
de produccién nacional han sido de
33.682 unidades, con un aumento del
24 por 100 respecto al mismo mes del
pasado ejercicio. )
En el sector no se quieren lanzar aiin

La evolucién de la venta de automdviles en los Gltimos meses en nuestro pais muestra indicios
claros de una recuperacién, no muy fuerte pero sostenida, de la demanda de coches.
Aunque €l sector no quiere lanzar las campanas al vuelo, hay expectativas de que se esta

superando la crisis.

SE VENDEN MAS COCHES

VUELVE LA DEMANDA

las campanas al vuelo, pero tampoco  lo largo de este afio (véanse cuadros
niegan la excelente marcha que la de- adjuntos).
mianda de automoviles estd llevando &

LAS CIFRAS DE LA RECUPERACION

El pasado enero comenzo muy mal

iy ”.ﬁ"

L53%

' 73-,1% PAL SR

-Sipuede comprarlo todo
comprelo

T T e P T e o TP

AN&C

Es muy sencillo. Solicite en la Sucursal del Banco
Popular Espafiol, de la que es cliente, la tarjeta
VISA-POPULAR y Vd. se sentird mds seguro, con mis
posibilidades de compra y mejor cubierto en sus
necesidades. _

Podrd experimentar como la tarjeta VISA-POPULAR
s6lo le proporciona ventajas. Con ella podrd comprar en
miles de establecimientos, tante de Espafia como del
extranjero y también podrd obtener dinero efectivo a través
de las oficinas bancarias en las que figure el distintivo
VISA; en Espafia pricticamente en todas las Entidades
« bancarias, y en el extranjero, en las de los

que €l de comunicar al Banco su deseo; en definitiva,
Vd. mismo se estd concediendo un crédito automatico.
La tarjeta VISA-POPULAR le ofrece ademds,
incorporade, v sin coste alguno para Vd., un completo
paquete de seguros:

En resumen, la tarjeta VISA-POPULAR es un medio
de pago: MODERNO, porque se trata de un producto
disefiado con la mis avanzada tecnologia; COMODO,
porque facilita una gran libertad de decisi6n a la hora de
efectuar sus compras; EFICAZ, porque al ser la tarjeta
VISA la de mayor difusién, representa una garantia de
servicio y calidad.

| Bancos importantes. La VIS;%-POIPULAR, BANCO
= como tarjeta de crédito, también le permite
- acogerse al sistema de pago aplazado en POPU L_AFI a
! \ varias mensualidades, sin mds requisito ESPANOL |

‘m * Compaiia de Seguros Mare Nostrum
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porgue, por obra y gracia de la desin-
formacién sobre el IVA, muchos com-
pradores adelantaron la operacién a los
tltimos meses del pasado afio. A partir
de marzo, el mercado fue cogiendo pul-
so v se llegd a la primavera, el momen-
to «cumbre» en las venias de automo-
viles, con unos resultados francamente
buenos.

La sorpresa vendria en plena canicu-
la veraniega. Julio, un mes normalmen-
te bueno para los vendedores, se des-
pachaba con el récord anteriormente ci-
tado, v agosto, un mes de bajo tono,
sorprendia a propios y extrafios con
otro excelente resultado. ,

Aungue nadie se atreve a afirmar con
rotundidad que la crisis que la deman-
da viene arrastrando desde hace cinco

® Factores macroeconomicos: La eco-
nomia espafiola estd registrando una
moderada reactivacién, mientras que el
nivel de desempleo ha dejado de crecer.
Al mismo tiempo, se ha superado el im-
pacto del IVA; el precio del dinero si-
gue descendiendo, lo que facilita el ac-
ceso a los créditos y los combustibles,
especialmente la gasolina, muestran
una tendencia a la estabilizacién, que
ejerce un bonancible efecto a corto y
medio plazo. _

Todos estos factores se traducen en
una recuperacion de las economias do-
mésticas, que ya se aventuran a em-
prender la operacion de adquirir un co-
che nuevo,
® Factores técmicos: Desde los afios
1977-1979 se ha asistido a una minima

{Totn
GRO-3TH

afios ha tocado fondo, se manejan ya
un buen niumero de factores, estructu-
rales unos, coyunturales otros, que
pueden servir para dar una explicacion
a algo que los ntimeros no ocultan.
MOTOR 16 ha sondeado entre las mar-
cas, y éstos que recogemos a continua-
cién son los elementos de andlisis que
se manejan.
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renovacion del parque, mientras la de-
manda potencial s¢ mantenia conteni-
da. Ahora, los indicios de mejora eco-
nomica se traducen en un crecimiento
de la demanda de vehiculos nuevos.

Otros elementos también influyen.
Por un lado, los vehiculos de ocasion
han sido penalizados fuertemente por
el IVA, lo que les hace menos atracti-

vos. Por otro, muchos coches de cinco
a diez afios de antigiiedad muestran ya
un evidente desgaste material que, en
muchos casos, supone un gasto adicio-
nal ¥ en algunos casi su inmovilizacion.
Ante la tesitura de volver a ser peatén
tras diez afios motorizados, la gente no
se lo piensa. Queda, finalmente, otro
dato que no ha sido aireado en dema-
sia pero que estd ahi; antes de marzo
de 1987 los automodviles con més de
diez afios habran de pasar la inspeccidn
técnica de vehiculos. Y mas de uno de-
be pensar que su coche no pasa ni por

asomo esa inspeccion si no efectiia en .

é1 sustanciales reparaciones, con el con-
siguiente fuerte desembolso.
@ El papel de las marcas: La actitud
de los fabricantes nacionales tiene
también mucho que ver con el fend-
meno comentado. Hay ahora en el
mercado un nimero relativamente ba-
jo de modelos, pero que ofertan mu-
chas versiones combinando motoriza-
ciones y elementos opcionales, Ello
permite al potencial comprador aqui-
latar todo lo posible su inversién, Es-
tos modelos nuevos son, ademas, mu-
cho més atractivos que los de hace tan
sélo un quinquenio. Las marcas, por
otro lado, siguen lanzadds en su inver-
5ién publicitaria, y sus financieras, o
con las que trabajan, estian afinando
mucho sus ofertas, presentando algu-
nas financiaciones rotatorias suma-
mente rentables.
@ Otros factores: Entre otros elemen-
tos citados por las marcas figura uno
de caricter politico. Tras las elecciones
de junio pasado, se desvelé la continui-
dad en una determinada linea de gober-
nabilidad del pais, y este dato, para los
expertos en marketing, aunque no in-
fluye sobremanera, tiene su peso a la
hora de despejar incégnitas. Mas mar-
ginal seria el «blanqueo» de dinero
«NEEToN,

Otro dato significativo seria la evo-
lucién del mercado de derivados de tu-
rismo, que en los ocho primeros meses

del afio ha colocado en el mercado

47.044 unidades, con un incremento del
30 por 100 respecto al mismo periodo
del afio anterior. Indudablemente, es-
tas cifras confirman la mejoria de la ac-
tividad econdmica general, al menos en
el sector servicios.

Para lo que queda de afio, el opti-
mismo no exento de expectacién es ¢l
ambiente que se respira en las marcas.
La marcha del actual mes de septiem-
bre, seglin las primeras evaluaciones,
estd resultando también bastante po-
sitiva. :

Lo que parece claro es que el final de
afto se puede cerrar con un incremento
del 10 por 100 sélo en las ventas de tu-
rismos de produccién nacional, con lo
que se superaria la cota del medio mi-
lién de unidades. Asi se borrarian de
un plumazo cinco afios de crisis en el
sector automovilistico.

Radl R, Sdez

ceuando) se serrasan las en-
~se produce una-subida, Aun-
gueesta pracica 68 del toda legal, pro-

duceuna importanie perdida de ima-

gen de marca y companid.

& Ya e incluven én laslistas de pre-
cios los nuevos Suzuki Santana con
cambio decineo velocidades, defos que
Va informames en el numere anferjor.

@ MNada menos que un cinco por
cicnto de tasa de interds anual ofrece 13
financiera de Citrogn por la compra de
cualauiera de sus modelos.. Como se
puede apreciar, incluso en periodos dé
excelentes ventas, los congesionarios
aprietan de firme. La verdad es gue dia
a dia los tipes de interés continian
bajande,

CAMBIAN LOS R-5

OMO cada afio, Renault organiza-
r4, durante los dias 22 al 28 del pre-
scnte mes, unas jornadas de informa-
cion conocidas como «Puertas Abier-
tas», en las que se dard a conocer al pii-
blico algunas de sus novedades para
1987. Entre ellas destacan los Re-
nault 5C, que aumentan su cilindrada
hasta los 1.108 centimetros clibicos, en
tanto que los 5 TL reciben el motor de
1.237 centimetros clibicos y los 5§ GTL
de 1.397 en versién 60 caballos, aumen-
tando asi el nivel de prestaciones de to-
dos ellos.

-

-

Otras dos inno-
vaciones, ya en ¢l
aspecto de equi-
pamiento, son la
adopcion de un asi

tes asimétricas en el GTL y los
elevalunas eléctricos y el cierre cen-
tralizado en los GTS, que manticnen el
motor de 72 caballos. La disponibilidad
del motor diesel en los R-21 también se-
14 una de las novedades de estas jorna-
das, este motor, con una cilindrada de
2.068 y 67 CV de potencia proporcicna
un elevado par a un régimen muy bajo
¥y unos consumos moderados.

a

. una variedad mucho mas grande,

- que se realizan con estos automdviles

- tas particulares. Estos profesionales

: son los que mueven un mayor nime-
ro de unidades de importacién y, ade-
més, mantienen una linea de precios

hacen que cada vez més los compra-

-en la compra de un aul
= importado come nacional,

lA enirada en nuestro pais de la
. W mayoria de las marcas extranjeras
. de automébviles ha supuesto en 1os dos
- iltimos afios un fuerte relanzamiento
--del mercado de importados de segun-
_da mano. Este hecho ha venido a fa- -
cilitar ‘al comprador la eleccién de
- uno de estos vehiculos, ya que existe

. La mayoria de las transacciones

. pasa por las manos de los compraven-

. mAs que aceptable, hechos ambos que -

dores se acerquen a ellos con la inten- |
-€idn de adquirir un automévil. Bn la -

' actualidad, y de ello se esién ocupan-
- * do estos compraventas, ¢l piblico es- .
o

t4 perdienido e temor a ser e

, tamto
La finica pega que se pucde encon-

o= traf en la adquisicidn de win importa-
" doa un compraveritz particilar radi-
- ¢a en que la mayoriz de elios varecen -
~. de servicios téenicos propios y, aun-
. .que suelen tener concertade le asisten- -

cia con talleres y can los propios ser-
viclos oficiales, las reparaciones se lle-

-van a cabo a un ritmo més lento que
si el vehiculo se hubivse adguirido en -

el propio servicie oficial.

<. 8i el antomovil s¢ adgulere & una
. compraventa particular, hoy que te- =

‘ner en cuenta otro dato, y es fa posi-
- bilidad de obtener pequeflos destuen-

tos en €l precio final.

~ Entre los importados hay que ha-

. como los Ford Sierra y Granada, las
- serie 3 de BMW, algunas unidades de
“Opel, como el Ascona ¢ Rekord; Re- -

nault 20 y 30, Alfasud, etcétera. .

. -tas se pueden }

.1arcas que mds aceptacion tiene den-
_iro del sector de ocasién. Otro de los

- viendo en el mercadc de ocasién de

cer una diferencia por ¢l precio. Asi,
desde ef millén a los dos miliones de -
pesetas podemos encontrar modelos

- Entre dos y tres millones de pesef
ocalizar algunos mixle-
los de la serie 5 de BMW, una de las

modelos que Gitimamente mds se estd

importados es el Jagnar XJ-6. Aun-
que con . dificuitades, se pueden con-
seguir también algunos Ford Scorpio.
" En precios superiores a los citados
pueden adguirirse, sobre todo, las
berlinas altas de estos fabricantes,

aunque siempre a unos precios bas- -
tante altas, . | . -
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Ef @slos precios esté incluido el IVA, no se incluye seguro de ningin tipo. Fueds haber vanaciones
sequn el lugar de matriculacion o por gastos de transporte.
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AYUDA A LA
COMPETICION

L préximo otofic Castrol
iniciard la comerciali-
zacion enrnuestro pals de su
producto A 747. Dicho
aceite es el que han utiliza-
do en sus respectivas Ya-
mahas de 250 y 500 centi-
metros los campeones
mundiales Eddie Lawson y
Carlos Lavado. La comer-
cializacién en buena parte
es debida a la gran deman-
da recibida por nuestros pi-
lotos de competicién,

0OS veces por sema-
na estas tres bellas
amazonas enfundadas
en sus inmaculados mo-
nos de cuero blanco con
el anagrama de Ricard
hacen unos recorridos
por la Ciudad Condal a
lomos de sus Yamahas
RD 350.

[ LAS CHICAS DE RICARD

Una es ex piloto, otra hi-
jia de un antiguo cam-
pebn y la tercera, novia
de uno de nuestros re-
presentantes en e! Mun-
dial de velocidad. Si
aciertan los tres nom-
bres, Ricard les obsequia
con una caja de sus pro-
ductos.

TODO SOBRE
MOTORES

ENTRQ de la coleccién
«Biblioteca ‘del Autt-
movil», Ediciones CEAC de
Barcelona, acaba de poner
a la venta dos nuevos to-
mos titulados «Trucaje de
motores de cuatro tiempos»
y «Puesta a punto de moto-
res». Ambos libros se en-
cuentran ilustrados con
gran cantidad de fotografias
¥ esquemas que colaboran
d una mejor comprension.
Estos fibros van destinados
tanto a los profesionales de
la mecénica como a los lec-
tores que piensan que su
automévil puede alcanzar
unas .mejores prestaciones
realizéndole unas leves mo-
dificaciones. El autor de
ambos libros es Migue! de
Castro, y el precio de venta
de los dos ser4 de 1.425
pesetas. '

FUJITSU TEN

¢El paraiso sobre ruedas?
Serd suyo con el audio para coches

ol

FUJITSU TEN

Requerimientos minimos de
nuestra serie M...

» Sintonizacién sintetizadora del PLL

* Blisqueda automatica ¢ Sintonizacion
prefijada ® Sistema antirclido ¢ Sistema Dolby
de reduccién del ruido * Sistemna de inversion
automatica con magnetoresisior » Cabeza dura
de permalloy ¢ Carga automatica * Amplificador
automético incorporade de 4 canales * Interrup-
tor de sonoridad » Control del balance « Filtros
de ruido * Regulador de tensién

Todo ésto y mucho mas. Pero sélo se lo ofrece
FUJITSU TEN, que es donde todo comienza.

...y lo que hacemos para que
sean el paraiso.

POTENCIAL: E! usuario puede facil y econdmi-
camente obtener mas y mejores caracteristicas.
La serie M de 4 parlantes viene equipada con
atenuadores de potencia y amplificacion previa
para. instalar en el futuro un amplificador de alta
potencia o un ecualizador gréfico.

PRECISION: A fin de asegurar al conductor un
sonido de audio de la mayor calidad, algunas
caracteristicas, tales como el sistema de ajuste
de azimut dual, le brindan una precisa
alineacion de la cinta de ambos lados.

RENDIMIENTO: El ajuste automaético fe permite

un manejo mas seguro y mas descansado.

Ei control automatico de separacion del ultra-
sintonizador regula la sintonizacién en dreas de
s=riales débiles. El control automatico del tono
reduce ef siseo. Y un circuito RF AGC AMP,

un mezclador de balance MOS FET de doble
compuerta, y un blanqueador det ruido ayudan,
cada uno a su modo, a mejorar el sonido
automaticamente.

PLACER: Los mandos de facil manejo incluyen
grandes perillas de control dual, tonos de
confirmacion de corta duragion, exploracion
prefijada, un gran panel de cristal liquido, un
visor OPTI-MI de colores cambiantes, ilumi-
nacidn con bordes verdes para el manejo
nocturno, y mucho mas.

La proxima vez que elija un audio para coches,
no cuente sélo las funciones.

Cuente hasta diez. FUJITSU TEN, el mejor
sonido sobre ruedas.

Para recibir mayor informacitn, dirljase a:

MUSICOM sa

Car Audio
Consejo de Ciento, 403 bajos Tels. (93) 231 51 12-246 3801
Télex: 54789 MUYC-E Barcelona 08009 (Espana)




']mentante de lo-
4 japoneses consideran
1 un m.he deportivo, el Mit-
BSpRRa a través del pequefio cupo que
: In];ra:io los coches nipones. Ya ha
pasado ¢l tiempo en que lo japonés sig-
nificabi-bajo precio; ahora tienen que
vender calidad, Pues bien, el Starion
~tignea su favor una tecnologia muy. so-
fisticada y una extraordinaria calidad,
Sélo un motor «de transicién» impide
ique =l resultado sea todo lo brillante
gue un Porsche barato alcanza, pero

. stibishi Starion lega ahora a.

——————

OOnoclendo a la empresa'y su gran ca-
pacidad tecnolégica, estamos seguros
que en poco tiempo se habré situado al

- nivel de lo que hoy significa la primera .
_marca europea en coches deportivos.

MECANICA
x|+

- La tecnologia de Mitsublshl queda
plasmada en lo que ¢l Starion incorpo-
ra como elementos mecénicos, algunos

de los cuales de gran mteréa El motor.

| S'I'ARION 'I'I.IRBO

N PORSCHE
"AMARILLO

de cuatro clhnd:os redine no pocas di-
ferencias sobre lo que es convencional

en el mundo del automdvil; dos inyec-.

tores para cuatro cilindros, drboles an-
tivibraciones, mtercooler.‘. ‘eteétera,

Cuando aparecié el primer Starion:

incorporaba un motor de 170 cabalios.

En el 84 se afiadio un intercooler que
permite refrigerar el aire soplado por el
tubo y ganar 10 caballos, que sitiian la
potencia en 180; y para el afio proximo
se anuricia ya un nuevo incremento de
potencia al'utilizar una culata con tres

valvalas, con lo gue se espera sitnarse”
en los 200 caballos del motor bautiza-

do Sirius. - . "
* . La alimentacion és también pecuhar,

ya que se sitfia a mitad de camino de la
convencional {un inyector por cilindro)

= snco VIRTUDES DEFECTOS =

Excelente cahdad de terminamén Escas.a potenc:la en baja

Comportamiento muy bueno Frenowropensos al calentanuento e |

Equlparmento muy completo -Direccion dura en parado

' y la monapunta, puesta en fuwona—.

miento por los americanos y ahora re-
sucitada por Fiat para el motor 1600
- del Prisma. Dicen 10s técnicos japone-
€8 que con este sistema se ahorra bas-
tante gasolifia, pero el Starion es bas-
tanie goleso de combustible ¥ no muy

. eléstico, La verdad es que no sabemos

si achacarlo al sistema del doble inyec-
tor sobre el colector, o a'la parte elec-
- trémica del sistema, puesta a punto por

Ia propia Mitsubishi. En eso sl son pio-

. neros, porque Mitsubishi es la pnmcra

marca que ha desarroliado un sistema.

- de inyeccitn Por. si misma, sin-necesi-
dad de recurrir a Bosch; Marelli o cual-
quier marca especlallzada

Ya hemos mencionado que el Starion
utiliza un turboconipresor (también de
Ia marca de los tres diamantes) ¥ un in-
tercooler. La bomba de gasolina es
eléctrica (lo que es normal en-los co-
ches de inyeccién), con un notable ni-

“vel de ruido. Lleva también el motor

un radiador de aceite, que estabiliza la
ternperatura en los .altededores de los
100 grados, cifra muy razonable. A'lo

largo de la prueba tampoco notamos-

ninguna bajada de presion.

Al margen del motor, en el Starion. -
no§ encontramos con unds frenos de-

disco ventilados en lag cuatro ruedas,

con un sistema antibloqueo (otra vez’
mds, puesto a.puntd por Mitsubishi) -

muy'similar al ABS de Bosch, que Mit-
subishi si utiliza en cambio en los Ga-
lant, Pese a la gran sofistificacién del

‘sistema y su calidad tedrica, la verdad

€s que notamos un notable calenta-
miento en el uso prolongado (que se
fradujo en alar entos alarmantes de
la distancias de frenado). De todas ma-
neras, digamos a gu favor que el terre-
no de pruebas fue mas exigente de lo
normal.y que el coche estaba con las
pastillas nuevas, sin acoplar. Creemos

que una mejor’ calidad de pastiﬂas yun,
" mejor acoplarmento eli

blema, ya que la ventilacién de los dis-
cos es muy buena.y el peso del coche

(1.230 kilos) no justifica la merma de ,

rendimiento, . .-
JLa d:recc:én, asistida, sorprende por

—rccnfrir a.un-desfasado sistema de hu-

so con circulacién de bolas. La verdad

€3 que, a ‘coche nuevo, no planteaba
- mingGn problema de holguras ni de va-
" ‘riaciones en los radios de giro a un la-

do'y otro. Es bastante dura‘en parado,

-pero hay que tener presente que esta-
mos moviende un nenmdtico de 215
milimetros de ancho.

La caja de cambio es de una suavi-
«dad sorprendente. Hay que reconocer
que los japoneses estdn empefiados en
demostra: a los constructores europeos |
gue las cajas de cambio pueden ser sua-
bes de manejar, lo que acabarén con-
siguiendo Ty pronto En cambio: la

¥

el pro- :




PRESTACIONES

precisién no es todo lo brillante que ca-
brfa esperar en un coche deportivo, con
un delicado paso entre segunda/terce-
ra y entre cuarta/quinta. El escalona-
miento es perfecto, con un buen com-

cidn m = 1{ ., gilids par promiso entre un cambio cerrado de-
'J-Lm S x5 muam portivo y una quinta larga (para

ahorrar gasolina y proporcionar velo-
cidad punta), pero sin pasarse.’

: De 5 apoyos. Distri- :
.ncurmmm

i correa. Alimentacion: In- | 400 m, desde 40 kin/h, mal. w0
| i oot crbocomresar | | 400, dsde o enli cn 52 53 | compoRTAMINTO
' al 1,000 m. desde 40 km/h. ey 4." 364
e Gt 3 et | | oW, g ok 3151 400 e
s, Capacidd det deplaes 78 iz, | | Dedds (20km/h. end ... 83 | |
mix!ms: lwc‘laﬁ.wﬂrpm.  De80ai20km/h.en5.* ... 133

Teniamos verdadero interés por cono-
cer lo que los japoneses consideran un
automovil deportivo. En este sentido,
el Starion es uno de los representantes
nipones, como pueda ser Porsche en
Europa.

: Lo primero en destacar es la gran ca-
' Mando : S ' jvmew] pacidad motriz, a la que ayuda un
DIRECCION Tipo: Do circulacion ds | |- CwpAD autoblocante al 15 por 100. Por este la-
-~ bolas, con servo. Vuelias de velante en- W d"!’“’m’di" «f M1 4o pues, perfecto.

t:éut::eu 3. Dﬁmetro de giro 95: + A 90 km/h, de En segundo lugar, el comportamien-

I euudtmeh 1.*, 9.8 km/h.; 2.8,

16,3 km/h.; 3.%, M.#km/h 4.', 33,2

-~ km/h.; s., 388 km/h. Emlmane.
hidraulico. -

B duccién é 06| toes irreprochable. El coche es pricti-

FRENQS Sistera:- Doble_circuito e Au;&o,nm;a pida 1.0 S| camente neutro. Si lo balanceamos a la
- drhulico con 4 discos ventiladas. - : A 120 kmv/h. demo 84| entrada de las curvas cerradas, se pro-
SU?:E??&ES Tipo: Independien- 5 i{;gkm/h gg crucero . }i,% duce un progresivo deslizamiento del
_ km/h. de crucero ...... : tren trasero, que ayuda a negociar las

'RUEDAS Liantas: De aleacién, de . %gsuuonrgmmo . B curvas, sin qlﬁe en gjpngl'm mgmento se

» 6,5 x 15 pul adas Neumilicos' by = i
isdoh . | | i s | i sty nemadon g
;pESO En orden do marche: 1290 ke, | | AUTONOMIA MEDIA .| - - ' prencemos per-
_ A - . Kilémetros recorridos .......] 580 | fectamente el que el Starion sirva de ba--
1 se para las versiones de competicion de
la marca.

GILERA 250 ABIZONA-RALL Y

~ Un paso mas alld de la
- tecnologia de vanguardia.

Una motocicleta "Hi-TECH” para responder a dos
mundos distintos: ef de la compaticion, para vencer
en las pruebas més duras, y el del uso dfano,
por su estabiidad, comodidad y confort. .
Con ia lotal seguridad de un perfecto servicio
al cliente garantizado por la mas amplia Red de
Concesionarios de Espafia: .
La Organizacion MOTO VESPA.

GILERA ha
elegido

m EQUIFQ BE OBIGEN

Agp) RReLLs

El cambio y la direccidn se muestran
favorables a una conduccién répida,
con la salvedad de la imprecisién antes
comentada. Los frenos, mientras mues-
tran toda su eficacia, muy bien de pro-
gresividad y de tacto. El embrague, hi-
dréulico, al margen de un recorrido
muy escaso, bien de dureza y maneja-

SONORIDAD

La presentacion y
sobre todo la
calidad de
terminacién son
impecables. El
asiento posterior se
abate por mitades y
. el cinturén de
seguridad va en Ia
puerta, El freno de
mano tiene el
inconveniente de.la
excesiva altora de la

=

bilidad en cnanto se le toma el aire.

Es la poca progresividad y elastici-
dad del motor lo que desconcierta del
coche y le hace perder algunos puntos
de una primera impresién muy favora-
ble. En efecto, el Starion tiene una cur-
va de potencm muy peculiar que hace
que, por debajo de 4.000 vueltas ape-

Mando de apertura del maletero
Ests situsdo en la base del asienio

Al TAIEBY .reeenreresenisrssnnsenirosree 59,6
A GOKI/D, vrveerererrerrsrrerssesness T2
N Y RO, - ¥
A R .
A
A

ddautuu, con 1ss ventanillas cermlu 1
e Valores en decibelios.) o v

HII'SIIIISIII SI'AIIOH 'I'Illlll

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros) :

A 60 km/h.

]

Foiencia usegurada gracias ai furbo
El motor del Starion desarrolla 180 caballos

nas disponga de potencia. Es este un

defecto tipico de los motores turbo, en

los que la potencia se presenta muy vio-
lentamente, Da la impresién que los
responsables han preferido incrementar
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la potencia absoluta en vez de trabajar
en la elasticidad.

Todo es en definitiva un problema de
tipo de turbo, que deberia resolverse
con un minimo gasto por parte del fa-

bricante, pero que ha preferido dejarlo.

como est4, a la espera del motor Sirius,
en el gue se supone sean resueltos to-
dos los problemas.

Aparte de ello, el motor es muy si-
lencioso y sin la mé&s minima vibracion,
gracias sobre todo a los drboles de com-
pensacién. Es muy agradable de con-
ducir deprisa (otra cosa es ir al limite).

CARROCERIA
(i AT

Nos encontramos en ¢l Starion con un
coupé, de gran cristal posterior, con
dos muy buenas plazas delanteras y dos
traseras mds que aceptables. Aunque
por definicién es un 2+ 2, la verdad es
que cuatro adultos viajan bien y el ma-
letero es suficientemente capaz. Aun-
que se trata pues de un coupé, su tama-
fio y la habitabilidad bien resuelta, lo
aproximan a un fast-back tipico, aun-
que s6lo con las dos puertas tipicas de
los deportivos puros.

Los faros escamoteables y el morro
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L
81
3
81
81
NO
Testigo reserva curburante ........... 5 4
Testigo de freno de pano ............ S
Testign desgaste pastillas freno _.... 2 4
Parabrisas e 81

Volante Jable ..oviorerrrienieniniane 8K
Agiento reguleble en i 8
Retrovisor regul 81
Apoyacabezas delanteros ... - |
Blevalunas elect, (del./tras.) .........  SI/-
Cerradyras bentralizadas ......covee. Sl
Lug lectizra MAPAS Cvveoremsassnseriness - S
Tapén carburante con Have .......... SI |
Preequipo de radio ....ivviwiiiion.. - SI

| Limpia-lavaluneta trasero ... - 81
Asiento posterior divisible ........... . SI

OPCION: Aire acondicionado, 220,000 pesetas, .

El comportamiento
del Mitsubishi
Starion es
irreprochable. La
utilizacién de un
diferencial
autoblocante
proporciona una
buena capacidad
motriz en
aceleracién. Sin
embargo, los frenos
pierden eficacia tras
un esfuerzo
continuado, Es lo
mds criticable en
utilizacién
depertiva,

largo permiten una linea muy perfilada
y penetrante, a la vez que atractiva. En
ese sentido, el Starion es un coche que
llama la atencibn, sin mostrar un aspec-
to especialmente agresivo. )
Como es habitual en los coches ja-
poneses, ¥y muy especialmente en los
Mitsubishi {que se tienen por los Mer-
cedes de Japon), la calidad de termina-
cion es impecable. Todo ajusta a la per-
feccidn y es de un discreto buen gusto.
La tapiceria, de color burdeos y en
tejido acogedor es muy calurosa, a lo
que tampoco ayuda la gran superficie

acristalada. Es, pues, poco menos que

imprescindible ¢l equipo de aire acon-
dicionade, que en ¢l coche de pruebas
pudimos apreciar. De funcionamiento
muy silencioso, no robaba mucha po-
tfencia y proporciona un caudal de aire
frio mas que suficiente. Al cabo de po-
cos minutos basta con hacerlo funcio-
nar en el minimo.

Todos los mandos estan bien situa-
dos y funcionan con correccion. Es cri-
ticable el acondicionamiento del freno
de estacionamiento, cuya palanca tiene
que tirarse casi hasta la altura del pe-
cho, ya que su recorrido es enorme.

La visibilidad es excelente pese al
gran morro, gracias sobre todo a que
los dos asientos delanteros son regula-

bles en altura, inclinacién y distancia al
suelo, La columna de direccién tam-
bién es regulable. La visibilidad de no-
che es impecable y las rafagas se accio-
nan con dos faros auxiliares.

No es féacil encontrar coches de este
tipo en el mercado europeo, que pare-

MITSIBISH STARION TURDS 4.433.750 ptas.

Motor: Delantere longitudinal. Traccién: Trasers. Ci-
lindrada: 1.997 c.c. Potencia: 180 CV u 6.000 rpm, Pe-
s0: 1.290 kg. Velocidad maxina: 213 km/h. Comsamo
medio pondersdo: 11,9 1/100 km.

OPEL MONZA €SE 3.01 3.793.785 plas.

Motor: Delantero longitndinal, Traccldn: Trusern. C-
lindrads: 2,969 c.c. Potencla: 130 CV a 5.500 rpm. Pe-
80; 1.360 kg. Velocidad mdxima: 205 km/h. Consumo
medio ponderado: 13,1 1/100 km.

Motor: Iy longitudinal, Traccién: Trasera, CF-
lindrade: 2.479 c.c. Potencla: 150 CV n 5.500 rpm. Pe-
so0: L1B0 kg, Velocidad méxima: 214 km/h. Consumo
wedio poderado: 10,6 1/10¢ km. :

8411758 plas.

ALFA ROMES GTV 2.3 2.842.550 pius.

Motor: Delautero longitudinal, Traccidn: Trasera. Ol
Mudrpda: 2.492 c.c. Potencin: 160 CV u 5.600 rpm. Pe-
so: 1.210 kg. Velockind mixima: 220 km/h. Consumo
medio ponderado: 11 17100 km,

ce que ha preferido volcarse en coupés
deportivos de precio y calidad muy su-
periores. Quedan, por tanto, apenas ya
el veterano GTV de Alfa, con buen pre-
cio y excelente mecénica, y el mas mo-
desto de los Porsche.

Respecto al Alfa, el Starion es mas
potente y, sobre todo, con un equipa-

‘miento y calidad de acabado muy su-

perior. Es, ademas, un coche menos
visto, lo que también es importante en
este segmento. A favor del Alfa hay
cerca de 1.600.000 pesetas de diferen-
cia, que es una baza definitiva.

Y en cuanto a Porsche, ccurre lo
contrario en precio, que se dispara, co-
mo es tradicional en la marca alemana,
En calidad y progresividad de motor,
el 924 S gana al japonés. La verdad es
que le gana en casi todo, excepto en
cantidad de equipo, pero también es
verdad que hay 800.000 pesetas de di-
ferencia. '

Nos queda por ditimo el Opel Mon-
za 3.0. La verdad es que muy pocas ve-
ces se tienen en cuenta este soberbio
ejemplar de deportivo de General Mo-
tors, que a sus 180 caballos y excelente
calidad une un precio muy interesante.
Tanto que dificilmente puede ser ven-
cido en cualquier comparacidn, ni si-
quiera frente a un coche atractivo ja-
ponés, que siempre han gozado de fa-
ma por su calidad y precio.

José Maria Carnuda
Fotos: Ramén Rodriguez
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el mejor tente en pie.




Opel Kadett
GSI.
Lancese.

Disfrute de la perfecta
combinacion de la mas avanzada
tecnologia con una estética de
vanguardia.

Haga suyo el placer de conducir
un Kadett GSi.

Sienta su poderoso motor
1.8 de inyeccion: 115 CV. que permiten
superar la mitica barrera de los
200 Km/h. sin ninguna dificultad.
Con total seguridad. Con un minimo
consumo: 5,6 litros a los 100 Kms.

. Acelere de 0 a 100 Km/h. en
9 segundos. _

Recorra con la vista su
carroceria, su penectrante linea,
estudiada hasta el mas minimo detalle,
para alcanzar la mejor aerodinamica
de los coches de su clase: 0,30.

Péngase comodo en su interior;
el confort y el equipamiento ocupan
un lugar importante en el Kadett GSi.

Lancese. Conduzca un coche
marcado por un nuevo espiritu
deportivo que no conoce limitaciones
y destruye viejos convencionalismos.

El Opel Kadett GSi es el coche
en su mejor forma.

Véalo en cualquiera de los
350 puntos de venta y servicio Opel.




HEIEDES 190 D 2 5
Precio om la calle:
3.900.375 plos.

& ‘L’elomdad méxima.. &
® Comportamiento, :

BMW 324 d CONTRA
MERCEDES 190D 2.5

| VENTAJA DEL
| ASPIRANTE

Desarrollos largos.
Plazas traseras cortas.
Relacién
squipamiento-precio.

BMW 324 d
Precio en la calle:
2.909.925 pies.

VIRTUBES

® Suavidad de manejo.
@ Consumo.
® Recuperaciones

DEFECTOS
® Reacciones de
suspensién. o ] -
® Excesivas opciones e = F hs
o ® Alumbrado mediocre. T TE Pl e e w
L bt LT e : . b ._-L...u.
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ERCEDES vy
BMW mantie-
nen una fuerte
competencia.

Particularmente en el mer-
cado aleman, que absorbe la
mitad o més de su produc-
cién. Hasta hace poco, Mer-

. cedes sblo tenia que sopor-
- tar los ataques de su rival en

modelos con motor de gaso-
lina. Pero hace tres, aftos
BMW se introdujo también
en el mercado diesel con el
524 Td, que colocd en apu-
ros a Mercedes, que quizd se

habia dormido en sus laure-
les y cuyos modelos diesel se
habian quedado un poco re-
trasados, por lo menos en lo
que respecta a prestaciones.
El ataque de BMW se ha
continuado al ofrecer el mis-
mo motor de 524 Td pero

sin turbo, bajo el capot de
un Serie 3, dando lugar al
324 d. Este nuevo BMW,
como el 524 Td, podia pre-
sumir de un cierto nivel de
prestaciones dentro del
mundo de los diesel.

- Pero Mercedes ha reac-

cionado y 'si pafa luchar
contra el 524 Td dispone de

un ¢oche como el 300 D,

aparecido en diciembre de
1984, para poder marcar al
324 d injertd a toda prisa, el
motor 250 D de cinco cilin-
dros bajo el capot del 190 D,

cuya version diesel inicial
disponia tan sélo de un mo-
tor 2 litros, relativamente
poco potente,

El BMW 324 d y el Mer-
cedes 190 D 2,5 son dos co-
ghes de caraceristicas seme-
Jantes. Dos diesel de presti-

gio que, a falta de resultar
menos rentables a sus posee-
dores que otros diesel del
mercado, en razon de su ele-
vado precio de compra dis-
tinguen a su propietario co-
mo persona de un cierto ni-
vel social y econdémico. En

principio, sus principales di-
ferencias residen en el tama-
fio mas reducido del BMW,
y en el precio, que también
resulta mas reducido en el
coche fabricado en Munich,
que en el que construyen en
Stuttgart.




EQUIPAMIENTO

* emipo de vadlo, 27.700. Precios FF.
MERCEDES 199 D 3.5 Pintues metalizads,

velocided, 52.700; volaate cos airbag, 192.500;

Haming
sleacién, 53.300; extintor, 14.100. Preclos FF.

ISTOS desde fuera, el
Mercedes resulta mas
aparatoso que ¢l BMW, En

51.200;

pins,; fapleado Tex, 23.100; taplzndo cue-

7.600; tapiasdo terclopslo, 178.408; techo
, 100.800; techo corredizo elictrico,

camblo swtomitico, 209.000; control de

S

realidad es sdlo siete centi-
metros mas largo, pero mu-
cho més ancho. Concreta-
mente son 23 los centime-
tros de diferencia en la an-
chura de ambos coches. Una
diferencia que queda palia-
da cuando se mide sélo el in-
terior de los mismos. Con-
cretamente se reduce a solo
seis centimeros en la parte
delantera y a tres centime-
tros en la trasera. Y es que
los laterales del Mercedes
son mucho mas abombados
y las puertas tienen un espe-
sor superior. Como por otro
lado la longitud interior det
habiticulo del BMW €5 su-
perior a la del Mercedes, re-
sulta que la diferencia de es-
pacio habitable entre ambos

Un sulplcandero al esillo de s marcn
Su forma semicircular orienta log mandos de I8 consala central hacia ¢ conductor

Instrumentacién del Mercedes tipicamente alemana
Predominan los grandes relojes € incluye mandmetro de presién de aceite

%

51 habitdeulo del BMW es mis largo
4 asientos del Mercedes (abajo) swjetan poaco

Sels cilindros
comira cimco.
El motor del
Mercedes es
algo mids
polenie, pero
eild muy mal
servido por un
cambio
excesivamente
Iargo en sas
dessrrofios,
gue limitan
mucho su
capacidad de
recuperacion.
Et motor del
BMW resuita
menos roidoso
¥ las
vibraciones
estdn mds
atenuadas.

coches es minima. Y hasta
cierto punto resulta mas im-
portante el que haya més es-
pacio para las piernas de los
ocupantes del asiento trase-
ro que la mayor anchura,
sobre todo, cuando se pue-
da acomodar con amplitud
un tercer pasajero en la par-
te trasera. -

En cambio, en lo que si
hay una diferencia muy im-
portante a favor del Merce-
des es en el tamafio del ma-
letero. Una amplitud que en
buena medida es responsa-
ble del espacio reducido que
tienen los ocupantes de la
parte trasera, Mercedes ha
colocado bastante adelanta-
do el asiento posterior, dan-
do lugar a un maletero enor-
me. El del BMW, de todas
formas, no es pequefio. Re-
sulta tan capaz como el de
otros coches de mayor ta-
mailo,

Los asientos son neta-
mente mejores los del
BMW, que son confortables
y sujetan bien, que los del
Mercedes, a los que falta su-

jeccion lateral del cuerpo de .

sus ocupantes y ademas la
parte del asiento da la sen-
sacién de ser una tabla mon-
tada sobre muelles por co-
mo actia su mullido.

El acabado y la presenta-
¢ién es buena en ambos co-
ches, que coinciden en tener
un aspecto muy austero. El
salpicadero del BMW, en
forma semicircular toman-
do como centro al conduc-
tor, resulta mis moderno
que el del Mercedes, plano.
En el capitulo de la instru-
mentacion estén a la par. El
BMW tiene cuentarrevolu-

ciones mientras que el Mer--

cedes ofrece un mandmetro
de presion de aceite. Lo
peor es el nivel de equipa-

miento, que es muy bajo.

Nos sigue pareciendo incon-

cebible que detalles como.

las cerraduras centralizadas,
los elevalunas eléctricos o el
preequipo de radio en el

~BMW se tengan que pagar

como opciones. Este asunto
reviste mayor crudeza en el

. Mercedes, que es sensible-

mente mas caro. Buena, en
general, la posicion del con-
ductor en ambos coches,
aunque se deba criticar lo
excesivo del diametro del
volante, Los asientos del
conductor en ambos coches
son regulables en altura. -

RACTICAMENTE la
cilindrada en ambos
motores es la misma. El de
BMW es un seis cilindros y
el de Mercedes un cinco ci-
lindros. El funcionamiento
es bastante bueno en ambos,
pero resulta mas fino el de
BMW, que vibra menos y le
hace ser menos ruidoso en
marcha,

En potencia, sobre ¢l pa-
pel, hay una pequefia venta-
ja a favor de Mercedes, en
la préctica, los larguisimos
desarrollos de cambio de
marcha de éste anulan la
ventaja, confiriendo a su ri-
val unas aceleraciones y re-
cuperaciones superiores, S6-
lo en velocidad méxima es
superior el Mercedes gracias
a su excelente acrodinamica.

Esta, conjugada con los de-
sarrollos largos de cambio,
le permite tener unas cifras
de consumo algo mas bajas
en tramos en que sé puede
mantener una velocidad
constante —léase autopis-
tas—. Pero esto es algo que
no compensa el sufrimiento
que se padece en cuanto se
entra en zonas de alta den-
sidad de circulacién y hay
que efectuar adelantamien-
tos por las pobres recupera-
ciones del Mercedes, cuyo
motor se ve ahogado por los




| _ exa%qrad'os desarroilos de
:  BMW {  cambio
BMW | Mercedes | . MERCEDES En comportamiento hay
VELOCIDAD MAXIMA Tl s _ que concederle toda la ven-
AD (KOAfK.) coneverucvnnirenrasernains K » MOTOR A i - taja al Mercedes. Va como
A 26,7 km/h. promedio ..| 9,0 9,3 ACELERACION (seg) o Natero de clliadros o | © ' 3 sobre rafles. A lo sumo,
CARRETERA 40 m. salida parada ...........| 20,1| 20,5 Cllisdrada v | 2448 66, 24 ee cuando se rueda répido, se
A %0 km/h._de CIucero ... 59 57 { 430 m. salida parada ........| 36,80 36,5 Clgtiefial fe Bﬂmms E:l;‘{m ]lega_a sentir una cierta ten-
En conduccién ripida ..... 9,8 9.4 Dl e 100 km/A., overreenenes 15,1 15,4 t! ﬁl;h St .1 Bomba ingec. Bosth Homba tiyec. Hosch dencia a seguir recto en las
AUTOPISTA Compreslin «voerencormereres | 228 1 21 curvas, que es facilmente
. A 120 km/h. de crucero ../ 8,1 7.4 RECUPERACION Tipo de carbarsate ... | Gosleo i controlable a base de volan-
, A 140 km/h, de crucero .| 10,2 | 8,9 #00 m. desde 40 km/h. en 4. | 21,56| 22,8 Copoeidnd dct depbsilo .o | 55 liizos - b o, F N
CONSUMO MEDIO - W) m. desde 40 km/h, en 5.*} 23,4} 24,9 i Y RS e s;!;nmw' te tan sélo. Es un coche con
i | (00 m. desde 40 km/h. end.” | 37,1| 42,6 LR p— L Ll una estabilidad sobredimen-
1000 m. desde 40 km/h. en 5.°| 40,5 466 |- i sionada para la potencia que
D M A il Teacetle o o | Alas s s, | A 10 rudas s desailiaal e
Depyia 10 ki oo B8 o ) Ol e e [ M ety También es este el caso
| Vel n 1000 g, 0030 o | 159kmh,  |BAkmm del BMW. De todas formas,
Vel-ll-m-mm.g-' :;.:km/h - ?‘3-3:2,{;- el comportaminto de los
V. al, 4 .| Rlkmh ! 5 ; k'
| oyl iy ey o modelos de la serie 3 ha si
, - N il | . - : do siempre un poco nervio-
BIRECCION ~ . " nd, B AN s0 y aunque los 86 caballos
- Tipo . 1 ki B S e de potencia no son ninguna
“ Vneltan de volante entre topes | 3,75 AT o exageracion, sobre piso itre-
" Didmetro de gIfo c...ovceense: 10.5 mi. : |106m. gular llegan a sentirse algu-
nas pequeiias reacciones del
(em metros) Fm ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, Jisco/tambar con servo | Disco/tambor con servo eje trasero, que lo cierto es
: que afectan mas al confort
A O X SUSPENSIONES de suspension que a la esta-
A 140 kMR, cernereenanns 11’5 7]_,9 a1 ) ) oo e Indep./Indep. Indep./Indep. bilida‘fen Si. a
ATOPE ..veeverenrareaneanss 74,5 75,2 - A sy . e , Como_el Mercedes, e_l 3%4
iiadichanes efectundas en Tns plazes delanteras con LIt covniesinsssssrasseianes FlcuBpas Sra ke De chapa, 6 experimenta una cierta
ins veataniing cerrasas. Valores en decibel e e i et tendencia a deslizar del eje
i delantero cuando se entra en

una curva, debido al aumen-

LA RADIO SANA

Cuando la radio asume toda la responsabilidad. -
Cuando la salud esta en juego.

Cuando hay hombres como el Dr. Beltran, dispuestos a
aconsejar y responder sin tapujos.

Llamando a consulta a los mejores especialistas de la
medicina actual.

Para que usted no tenga dudas. Para que sepa como
actuar.

Quiza le ayudemos en un pequeno ,_'
problema. i
Quiza podamos salvar una vida.
Algun dia se dira “Radio sana in
corpore sano”.

Por ahora preferimos decir: La ra-
dio bien hecha.




El disefio’ de In Serie 3 es eminentemente clisico
E# més compacto que el Mercedes: Siete centimetros méis corto

Con el 190 Mercedes inicié su revolucién estilistica

Precisamente el maletero tiene una capacidad enorme

to de peso sobre el mismo,
que supone el motor diesel.
Pero como en aquél se corri-
ge sin problemas a base de
volante,

El Mercedes lleva direc-
cidn asistida. E1 BMW, en
cambio, lleva un sistema de
desmultiplicacion variable
‘que en nuestra opinién no la
hace necesaria, porque la
permite ser suficientemente
suave en maniobras a coche
parado y suficientemente di-
recta en marcha. De todas
formas, el fabricante ofrece
una direccién asistida en op-
cién,

Los frenos son de cuatro
discos en el Mercedes y de
disco delante y tambores
atras en el BMW. La efica-

cia es buena en ambos, asi
come su resistencia al es-
fuerzo. i

De todas formas, el equi-
librio del coche durante una
frenada fuerte es mayor en
el Mercedes. Los dos coches
pueden ser equipados con
un sistema antibloqueo de
frenos (ABS) Bosch.

El confort de suspensién
es ligeramente superior en el
Mercedes. En el BMW, so0-
bre pavimentos malos, lle-
gan a producirse ciertos re-
botes de las ruedas en cuan-
to se sube un poco el ritmo
de marcha.

En cambio, como decia-
mos, el vehiculo fabricado
en Munich tiene una marcha
mds silenciosa.
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EN principio, esta deberia
ser una partida que ter-
minara en tablas. Las dife-
rencias entre ambos coches
son muy pequefias. Pero en
cuanto hay que tener en
cuenta el precio, entonces el
BMW se muestra como la
opcién més l6gica, dado que
supone un ahorro de casi un
millén de pesetas. Un millén
de pesetas que se puede in-
vertir en bestir un poco mas
el coche, doténdolo de to-

dos esos pequefios detalles

de equipamiento —elevalu-
nas, cierre centralizado, et-
cétera— que suelen ser de
serie en coche medios, pero
que no lo son en los mas ca-
105, con pretensiones de un
cierto lujo (?), o en mejorar
la estabilidad y el confort,
equipindolo de ABS y aire
acondicionado. E1 BMW
mantiene ademds un cierto
genio que es imposible en-
contrar en el Mercedes por
culpa de esos desarrollos de
cambio que pueden ser inte-
resantes en un pais como
Alemania pero inadecuado
para Espaiia, un pais con
una red principal de carrete-
ras obsoleta y sobrecargada
de trafico. Resulta diﬁcil de

como la de Mercedes, a la
que no le produce ningin
trastorno personalizar cada
unidad al gusto del cliente,
noe dota a los coches para el
mercado espafiol de unos
cambios de marcha mas
adaptados al mismo.

Serglo Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto

BALANCE FINAL
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En conjunto, son dos coches muy igualados

Sin embargo, el precio inclina la baianza a Favor del BMW

EL TACOGRAFO Y LA
SEGURIDAD

“NO de los elermmentos clave para la
seguridad en el sector del transpor-

te ¢s, sin duda, ¢l uso del tachgrafo.

Después de cuatro afios en funciona-
mierto progresivo, la Administracidn
valora muy positivamente la incorpora-
cion del tacégrafo, por tres razones:
ﬁ:antiza una mayor seguridad vial en

carreteras; armoniza los factores de
concurrencia entre las distintas empre-
sas que configuran ¢l mercado, y cons-
tituye un elemento de ayuda para el

.

erpresario. "

Ahora se anuncia que ¢! decreto-ley -
sobre tacdgrafos va a ser modificadoen

breve por la administracién de trans-
portes, que desea introducir una mayor
claridad y control sobre los kildmetros
recorridos y la cantidad de horas que
trabajan los profesionales del transpor-
te, El borrador estd ya practicamente
ultimado y serd aprobado en Consejo
:; Ministros antes de que finalice est
0. - : o E
La modificacién mds importante en
estudio es la creacién de un disco-tacd-

-grafo de tipo individual que permitird

conacer con mayor exactitud los tiem-
pos reales de conduccién, Ahora ia
continuidad es difici! de estimarse en

aquellas empresas que cuentan con am-
plias flotas y donde el mismo vehiculo

pasa a lo largo de una jornada de tra-
bajo por varias manos. Otra innova-
cidn que serd aprobada por ef Gobier-
no es la eliminacién de la obligatorie-
dad de uiilizar tacografos en determi-
nadas dreas del transporte, donde su
us0 queda injustificado {islas, auiobu-
ses urbanos, transportes en 4mbito ru-
ral, gtcétera),

Asimismo se va a incrementar el con-
trol, por parte de las autoridades, del

uso det tacografo, un aparato que se

presta a la manipulacién, aunque el fal-
seamiento de los discos se realiza gene-
ralmente en empresas dimensionadas v,

en muy menor medida, en el resto del

sector. El sindicato UGT hacia pablico
hace unas fechas que el 15 por 100 de
las denuncias presentadas ante las de-
legaciones de Transporte estan directa-

mente relacionadas con el incumpli-

miento de la normativa vigente en ma-
teria de tacOgrafos. JF

En cuanto al capitulo de infraceio-
nes, el decreto en vigor distingue entre
las manipulaciones efectuadas en Ia de-
claracion de porte v el tacOgrafo, v es-
tablece en un principio sanciones muy
baias, diez mil pesetas, que en la ma-
yoria de los casos compensaban al pro-
pictario del vehiculo, Para corregir es-
te aspecto, el Ministerio de Transpor-
tes modificd la normativa ¢ introdujo
dentro de Ia ley de Inspeccion, que es-
tablece multas de hasta 400.000 pesetas
parg casos muy graves.

4 1y

LOS NINOS,
PROTAGONISTAS

A ayuda que los camioneros ofre-
cen en la carreiera tiene a veces tin-
tes de «especializacién», Este es el ca-
s0 de Andrés Zaragoza, um franspor-
tista radicado en Vallecas (Madrid),
con cuarenta afios de profesion a sus
espaldas, y del que recogemos dos
anécdotas: «Un dia, a las cuatro de la
madrogada, y lloviendo, como casi
slempre que ocurre algo anémalo, vi
que me hacian sefias desde el arcén en
la Cuoesta del Ladrillo, a I altura de
Arganda (Madrid), Era una mujer,
lerriblemente asustada y empapada,
coa un nifio pequedio en brazos. El pe-
queiio tenfa principio de difteria v se
estaba ahogando. Recogi a ambos y les
fievé al Hospital del Nifio Jesis, don-
de al crio le hicieron una traqueotomia
¥ le salvaron,
A la vuelta de un viaje me interesé
por el asunto y vi que la mujer estaba

'agradecidisima. Vivia pegada a la

carretera y, cada vez que pasaba por
alli, a mi sefial aparecia para saludar-
me. Otra noche —cuenta Andrés Za-
ragoza-— presencié un terrible acciden-
te de un taxi en ¢l madrileiio puente de
Praga. El taxistn y un acompaiiante
quedaron aprisionados. Una mujer
que ya habia ‘“‘roto
aguas'’ pe-
dia ayuda. La subf
con dificultad a mi
viejo Leyland y la
llevé hasta In mater-
nidad de 0’Don-
nell, Nada mss ba-
jar de la cabina da-
ba a loz un chava-
lin muy majo, al
que segui viendo
con asiduidad hasta
que cumplié los dos
aiios. Luego los dis-
tintos ritmos de vi-
da ferminan desha-
ciendo, desgracia-
damente, tan entra-
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EL MUNDO DEL TRANSPORTE




s COMPIAT Y Vender mms

Hay quien pierde eltiempo
con mucha frecuencia...

Para no perder el tiempo dandole al
dial con :_nud:a frecuencia...

Las noticias al mij
Tal como surgg
Y la mejor sulesss
La que gSBWEs Sera «hit»,
Sile g star informado y oir Ia
miusica BWtes... jcuente con nosoiros
Somos yva 15 emisoras de Radio Mi
Y seguimos creciendo.

grgue nuestra formula funciona.

| buenos resultados.

o hace perder el iempo.

jCada Minuto cuenta!

) —
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y lleveselo puesto.

El Opel Kadett, el éxito del afio, esta a su disposicién
en nuestros concesionarios.

Venga a verlo y lléveselo puesto. Lo mas
avanzado de la ingenieria alemana esta
inmediatamente a su alcance.

Narvaez,80-82-84 '
{Zona Retiro/B° Salamanca)
Tkt 2747801-04 .

- CONCESIONARIOS OFICIALES -
TOMOVILES
OPEL & HISPANO ALEMAN, S.A.
MEJORES POR EXPERIENCIA. g P°delaCastetlana, 244 (Zona Pza.Castila) =

Telét 73394 62

é\éda.Ciudaddev de Baroelonaz , 208
mino inateros, ’ -
Gonavaamaneatzszsace  QAUTO, S. A,
Ctra.de Andalucia,km.6
ROAU'I'O {Junto al 1°de Octubre)
MOTORAMA
Fernandez Caro,9 Ferrocarrit, 22

Ayda Pio Xl 1 (Pza. del Pera) {Zona Arturo Soria, 65) (Zona Embajadores)
Telef. 458 03 54 Alcala, 232 -Telef. 40704 13 Tel. 239 07 16




Comprar y vender| mCuéntenos sucason

dio y antena eléctrica, blo-
gueo de puertas centraliza-
do, elevalunas eléctrico,
49.000 kms. C/ Galileo, 65.
Tel. 449 72 86. Madrid,
BMW 3.0 casi tnico. M-BL,
99.000 kms., cuidadisimo.
C/ Galileo, 6b6. Tel.
244 11 91. Madrid.
FORD: Escort 1.8 Ghia.
M-FP, 38.000 kms. Tel.
754 39 65 -739 16 17.
AUTO-MARKT, agencia de
importaciones. Vehiculos
nuevos y usados (Merce-
des, BMW, Porsche, etcé-
tera). - Si desea importar
cualguier modelo, constlte-
nos, ahorrard tiempo y dine-
ro. Exp. de 1.000 m. C/
Juan Bravo, 28. Tel.
435 40 13. Madrid.

AUTOTACOMETRO. Te-
cho panorémico. Instala-
do, 24.000 pesetas.
AUTOTACOMETRO. An-
drés Mellado, 85. Tel.
{91} 441 80 70.

COMPRO deportivos sinigs-
trados. Pagainos al conta-
do. Tel. {93) 660 12 4b.
Fernandez, 22-23 h. Abste-
nerse curiosos.

setas. Tel. 776 96 b7, tar-
des. )

VENDO Kart 100 c.c. Se-
nior. Chasis Birel afio 85.
Motor Parrilla TT-31. Car-
burador guillotina. Llamar
(93) 692 18 24. Sr. Ferran.
FORD Fiesta, seminuevo.
Secorsa. Padre Damién, 7.
Madrid.

VENDO ALFA

ROMEO 6TV-6, 2.5

completo de extras.
Particular, impecable.
Verlo.
Abstenerse compraventas.

Estado nuevo. )
Sr_ Nieto._ Tel. (91) 467 64 24
Tardes. de 5a 8

AR . 5 TS

Vendo M
‘Modelo exclusivo en Espaiia
Informacién, tel. (91) 733 33 01

r TS o 15
erflin Ford 2.000 c.c.

OFICIAL -

LAS FLORES SA.

p.° EXTREMADURA, 47 Madrid. Tels. 464 48 25

RECORD DE FINANCIACION 826718
Hasta 12 meses, 5 %

Hasta 24 meses, 6,75 %
Hasta 36 meses, 7,50 %
Hasta 48 meses, 8,75 %

Su BX desde 25.312 pesetas/mes

TECHO CORVAYR (TOTALMENTE PRACTICABLE)

g% REPUESTOS IMPERIO

{GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9.
Tel. 228 44 00 - 239 66 00

EN COLABORACION CON:
GARAJE EMBAJADORES
Rda. de Valencia, n.‘? 8. Tel. 468 5_7 96. MADRID

TUNEL LAVADC AUTOMATICO-LIMPIEZA TAPICERIAS
ENGRASES (Aceites todas las marcas} NEUMATICOS

SABADOS Y DOMINGOS
de 9 a 14 horas

TALLERES ¥ EXPOSICION

W J/E/MA/UIT/O] [S/A]

AGENCIA OFICIAL E"BESER VICIO OFICIAL

ENTREGA INMEDIATA TODOS LOS MODELOS FIAT
1.300 m2 de EXPOSICION Y TALLER

MAXIMA TASACION X

C/ SANTA RITA, 10 (semiesquins aClaradei Rey) @

T 4120894.4130946 @ 28002 MADRID

FUJITSU TEN

ZILPINE

BLAUPUNKT
KindvoX

ALTAVOCES

DELIDAD DEL AUTOMOVIL
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Vallehermoso Motor||

C/ Cea Bermudez, 30 (junto a gasclinera).
Tel. 234 41 60 - 253 39 05. ABERTD

id, DOMINGOS.
28003 Madrid SABA‘?:'?S‘GLTENOS
LA GAMA MAS AMPLIA DEL MERCADO
uLE ESPERAMOS! SEAT &)

cede a una velocidad de 60
a 70 kilometros por hora.

Manuel Garcia Martinez
7 Pontevedra

Respuesta.—En princi-
pio, si pisa el freno en cur-
va, va a seguir derrapando

hasta que se salga de la

carretera; pruebe por tanto
a frenar antes de la curva
para que todo vaya mejor.
De serie, el Senator 3.0 E
lleva cubiertas 195/70 VR
en llanta 14, montaje mas
que suficiente para potencia
y peso; opcionalmente, pue-
da montar 205/60, en llanta
15. Desconocemos cuél
‘monta su coche, pero para
piso mojado, como es fre-
cuente en Pontevedra, cree-
mos que es mejor la prime-
ra monta que la segunda.
Cualquiera de las cubiertas
que trae de origen (Conti-
nental, Michelin o Pirelli),
tienen calidad mds que sufi-
ciente para superar las cur-
vas a 70 kilémetros por ho-

e C nder oy
omprar y vender — T | DRMAPAR
r— — . rma de
I d 1 l €res B E N J A AN AR w3 ' TN ALPINE ISERVICIO OFICIAL) s EN CURVA conducir, que echase un vis-
iu ' i ) SRARKOMATIC 67.000 ptas = tazo a los amortiguad
I‘ IL w i “ ' g i d ptas. ENGO un Opel Senator ores y
ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y ot 3 TOTAL SO T e alas presiones
LAMBORGHINI \ Cpgas W R i i m Radiocassette FUJITSU : de los neumticos y profun-
Ter N T : - | AR . o0 ST TEN/39.000 ptas. las _cgrv:_is 31’ con carr;tzraa didad del dibujo (eso es lo
T b g mojada, inclusive a mu - debe h imesisi-
COMPRA Y V!II'I'C DE COCHES - ]: 3o - o) PIONEER : %g'trfémorias ja velocidad, de{rapa el tren g:l:luegai).aceg b
o =y trasero si piso el freno.
Taller y dexpo;mlon en Macllrid . N ALTAVOCES/25.000 pias. e s IIEPIIES':OS
"\ Doctor Esquerdo, 5 Tel. 274 68 52 [(IBLiss] KENWOOD @ 2 Tweter i i TARDIO
\. ‘ ) <) ® 2 Medios que pudieran paliar este
CONSULTE NUESTROS PRECIOS ® 2 woofer problema, pues me preocu- , o,
MERCEDES 230 E automé-  VISA GTI 115 CV_M-GX, MONTAJES ¥ EQUIPOS ® 2 diversificadores de pan las consecuencias de di- %:v;:f:"; l:lﬁgggi g:ssa‘:
tico. M-FH, climatizado, ra-  6.000 kms. 1.100.000 pe- R e L ety i frecuencia cho derrape. Insisto que su- : s

a exponerles mi caso para
conocimiento general de los
lectores. Tengo un Peugeot
205 GT, con el cual he teni-
do un accidente en el que he
salido bastante malparado.
Después de reparar todos
los desperfectos faltaba un
repuésto, que lleva pedido
por el taller un mes. Este di-
ce que no lo puede terminar
porque la firma no se lo sir-
ve. ;COmo una marca que
estd a menos de 40 kiléme-
tros de aqui no puede servir
un repuesto en un mes?, y si
todo esto es cierto, yo me
pregunto. ;Qué pasaria si
dicho coche fuera de impor-
tacién? No quiero ni pensar- .
lo, asi pues estoy hecho un
verdadero lio y no sé si la
culpa es de la marca o del
concesionario, que es in-
competente a la hora de ser-
vir a los usuarios de dicha
marca, de la cual soy usua-
rio hace més de once afios.
: Sotero Egufa
Alcald de Henares

A

genda
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® Ef RACE organiza el Ra Tiarra de Sosia,
ledero para el Campeonato "d?g:paﬁn dodoﬂem Y ‘E;
arcn.:gbgasbe ;?JCIafé el sdbado dia 27 en la Estacién de; Ser-
NG alto Blanco g las 10 horas v finalizars z las 17

® Ef Circuito de Calafat ser4 of es

canano, s dia 28,

d:l Campeonato de Espafia do Velocidad Se disputa-
1an prusbas de las Copas Renault Turbo, Iniciacién v Po-
lo, asi como en af Campesonate de Produccidn,
M (1]
® Fl dfa 28 en al
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~ :
hour::o de la especiaiidad La prueba comenzard a las 10
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|2.g an Morén {Sevilla): 15 prueba se mi st

ras. ciard a las 10
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LA OFERTA MUNDIAL

JAIMB Rodriguez es director de
Sonimag. Para él, el Sonimag de
1986 serd «el de la entrada de nue-
vas miarcas y empresas en el merca-
do espafiol con lo que practicamen-
te disponemos er: nuestro mercado
de toda la oferta mundial. Ello su-
pone gue las empresas deban mejo-
rar su oferta; mayor amplitud de ca-
talogo, mejores prestaciones y servi-
cio, y légicamente, mejores pre-
cios». Cuando le insinuamos que el
autorradio es el patito feo de los fa-
bricantes, preocupados por el video
yel comgutador, nos ataja pronta-
mente: «De patito feo, nada. Ocurre
que la alta fidelidad en ¢l coche es
reciente y el clisico auforradio va al
Salén del Automévil. La oferta de
Sonimag es m#s ambiciosa y aguf
los equipos de alta fidelidad para
coche son verdaderas estrellas. Son
equipos que no lo venden recambis-
tas sino tiendas especializadas.»

A oferta en Sonimag 86 era lo su-
ficientemente plural y amplia
para satisfacer al mas exigente,
¥ aungue no se pueda hablar de

novedades tecnologicas absolutas, sal-

vo en algunos detalles que comentare-
mos, podemos decir que la mayor par-
te de los fabricantes se esfuerza en me-
jorar su oferta y en adaptar muchos de
ellos algunas de las novedades hasta
ahora reservadas a poquisimas matrcas.

Asi, por ejemplo, el Compact-Disc va

esta en el catdlogo de muchos fabrican-

tes, y funciones que podriamos catalo-
gar como sofisticadas también estin ya
en muchos aparatos,

Una de las marcas mas prestigiosas
es Pionner y este afio presentaba como
novedad el codigo secreto para los tres

6

AUTOCONCIEF

modelos mds altos de su gama: ¢l
DEX-77, un compact-disc con radio, el
KEX-900 y el KEX-500, dos radiocas-
settes. Este codigo secreto consta de
cuatro cifras a teclear er el aparatc an-
tes de poder usarlc. Elio no evita el ro-
bo, pero impide la revenia de! aparato,
pues un instalador cualguiera no pue-
de volver a ponerlo en condiciones de
uso, tan sdlo pueden hacerlo los oficia-
les de Pionner y ello previa presenia-
cién de la factura, evidentemente. Esta
marca también presentaba unos altavo-
ces para encastrar totalmente invisi-
bles, llegando a medir 25 centimetros

" de didmetro el de graves. Otra marca

con novedades importantes era Fujitsu
Ten con su serie M que incorpora un
chip especial, el ultratuner, capaz de
aumentar la sefial en zonas de recep-
cion deficiente, Todo ello con las 16gi-
cas prestaciones de los aparatos de ca-
lidad vy con una relacién calidad-precio
muy favorable, ya que los precios. de es-
ta serie oscilan entre las cuarenta vy las
sesenta mil pesetas. Entre los produc-
tos de esta marca, cuya estrélla sigue
siendo el CE-4830, se encontraban
otras novedades: un nuevo ecualizador
v el amplificador para coche UM-142,
capaz de suministrar 200 watios por ca-
nal caso de ser dos los canales, u ochen-
ta, caso de ser cuatro. Otra marca con
una novedad absoluta es Alpine. Esta
presentaba un contenedor especial que
se sitiia en el cofre capaz de albergar
seis cassettes. Desde el pueste de con-
duccién, el usuario puede seleccionar
cualquiera de las caras de esas cintas y
ademas seleccionar en concreto cuél es
la pieza que desea escuchar. La unioén
del contenedor con el radiocassette se
lleva a cabo mediante fibra Optica, y to-

das las funciones se realizan como en
un computador mediante un solo man-
do capaz de controlarlas segtin cuél de
ellas se selecciona. Este es un modelo
de altisimas prestaciones que si se ins-
tala con altavoces adecuados, etapas de
potencia y demas lindezas, puede llegar
a suponer un desembolso cercano al
millén de pesetas. Junto con sus apa-
ratos de alta fidelidad para coche, Al-

pine presentaba también sus alarmas,.

que suponen un serio adelanto en ese
campo. Incorporan un ¢odigo personal
de diez digitos, controlan cristales,
puertas, maleteros, radio, etcétera...
pueden auto-chequearse, tienen salida-
entrada v duracién programable, llevan
seis sensores de ruido y otros seis de ro-
tura, un sensor de movimiento compu-

En un conjunio demostrador s¢ exhibian los modelos

terizado, bloqueo del capot y maletero
que evita abrirlos incluso con la propia
llave si no se teclea el cédigo secreto, et-
cétera... También en el campo de las

alarmas estaba presente Ranger, marca

distribuida por Radiovox, que también
ofrece la gama de radiocassettes Grun-
dig v los altavoces Kindvox, entre los
que destacaban como novedad los
adaptables al Renault 21.

Kenwood presentaba como novedad
un interesante aparato, el KRC 747, to-
talmente analégico, biisqueda por
scanner, etcétera... que puede llegar al
publico sobre las cien mil pesetas.
Otros productos de su gama es la eta-
pa de potencia de 130 watios, el Com-
pact-Disc KDC-9 y el ecualizador
KGC-9400 con cuatro curvas de ecua-
lizacién memorizables. También el
Compact-Disc era la estrella de una
marca como Sanyo, que ademés pre-

sentaba la nueva serie FF con aparatos
cuyos precios van desde las 17.000 pe-
setas a las 50.000. Un especialista en el
campo del video, como es JVC, tenia
también unos modelos muy interesan-
tes por su relacidn calidad-prestacio-
nes-precio, ya que con un tope de unas
sesenta mil pesetas se puede disponer
de aparatos muy sofisticados con el sis-
tema «computune», capaz de sintoni-
zar siempre la mejor emisora o la me-
jor de las presintonizadas, jhasta 20!
Por parte de Sansui podemos destacar
también el Compact-Disc CDX-500y el
«wooster» SGX-1000, una etapa de po-
tencia con ecualizador. También
Roadstar se ha puesto a la hora del
Compact-Disc incorporando un intere-
sante sistema de proteccién del disco.

ME 760 v MR TIH de Helick.

En su gama base se encuentran mode-
los como €l 7012, desde unas doce mil
pesetas. Otra marca con apetecibles
modelos era Aiwa con sus mandos a
distancia y con sus paneles frontales
plegables que disimulan la presencia del
aparato. Beltek, con sus aparatos
MR-760 v MR-701 y su ecualizador y
analizador de espectros SE-400; Spar-
komatic, con sus nuevos modelos de la
gama base Dallas y Denver; Panasonic,
con los aparatos de la gama CQ; Sharp,
con los modelos RG; Irving, con sus
nuevos 935, 933 y 931, que se unen a
los va existentes; Aspec, con los mode-

los ACR; Topak con su gama econd- .
mica, y otras marcas como AR~

Systems, ésta de fabricacion nacional;
Waltham, Brigmton completan la am-
plia oferta de este salén barcelonés.

Texfb y fotos: J. L. Aznar
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Grundig estrend representante con Radioyox,
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Procedentes de Ialia, los radiocossertes v aliavoces Irving Ban ampliado s cafalogo.




G.P. DE PORTUGAL

MANSELL,
O CAVALHEIRO
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IGEL Mansell ba sido ¢l do-
minadar absoluto del
¥1 Gran Premio de Portu-

gal, cruzando lo mels con

una ventuja de diecinueve ségundos s~

bre Prost y sfisnzindose en ln cabezs
del Campeonato del Mundo,

Besde tos entrepamientos se vio cla-

ramente que loy Willlams Honda se

adapiaban estupendumente al circuito
'dc Estaril, Con g

mumtw
%M 0F finutos an-
“tes de que finalizara ﬁ:}ﬁllﬁﬂ sesion de
clusificacion. El tiempo registrado por
¢l britdnico se vio arrebatado en los al-
timos coulro minutas por Sennu, que.
con st Lotus, salid & la pists tun dese

siempre, dando |

Migel Munsell
domind desde Toy
primerus Cmpiaes
e by carmerd,

UL
imdiscutible
superioridad,
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el nuevo récord del circuito, rebajando
el del pasado afio en mas de cinco
segundos.

Después de los iltimos Grandes Pre-
mios, parecia que Mansell habia perdi-
do la competitividad con la que empe-
z6 la temporada, y su compafiero Pi-
quet habia empezado una recuperacién
que aparentemente le llevaba al titulo
mundial. Sin embargo, en Estoril ha te-
nido una actuacién poco clara. En los
entrenamientos, no logré mejorar el sex-
to tiempo, por detrds de Senna, Prost
y sobre todo de los dos Benetton.

Por otra parte, Senna centré todo su
interés en la puesta a punto de su co-
che, que se mostraba mas competitivo
que los McLaren y casi alcanzaba ¢l ni-
vel de los Williams.

Rosberg s6lo consiguié el séptimo lu-
gar en la parrilla de salida por el exce-
sivo trafico que encontré en pista; sin
embargo, Prost se colocé tercero, a po-
ca diferencia de Senna.

Como viene ocurriendo en los 1lti-
mos Grandes Premios, los Benetton lo-
‘graron situarse entre las primeras posi-
ciones. Berger hizo el cuarto mejor
tiempo y su compafiero Fabi el quinto.

La falta de competitividad se ha
vuelto a poner de manifiesto en la es-
cuderia Ferrari, con Johansson en oc-
tavo lugar y Alboreto en el decimoter-
cero, precedide nada menos que por
Patrese, Arnoux, Alliot y Warwick.

Desde el momento de la salida, Man-
sell emprendié una carrera a tope, dis-
puesic a darlo todo para mantener su
liderazgo en la clasificacién del cam-
peonato. El comienzo fue tan desafia-
dor que s6lo Senna opto6 por seguirle de
cerca, mientras que Berger intentaba
mantenerse en tercer lugar acosado por
Piguet y Prost. Como de costumbre, su
hucha dur6 cinco vueltas. Luego se vio
obligado a dejar paso a Piquet, Prost
¥ Rosberg, que intentaban acercarse a
los hombres de cabeza separados entre
si por cinco segundos de diferencia.

Los Ferrari rodaban en el sexto y no-
veno lugar, teniendo encajonados a los
dos Benetton. La lucha entre Berger y
Johansson empez6 a dar cierta emo-
cion a la carrera, cosa que se habia per-
dido entre las primeras posiciones, Las-
tima que en un intento de adelanta-
miento, Berger se saliera de la pista,
viéndose obligado al abandono. Sin
embargo, Johansson pudo seguir, aun-

que con el lateral derecho de su coche e " ) \ = = ——— : > _I_)l
averiado. . e "4 , . r]Ohﬂ_ k.
« I by . . . - o

)

Un pique similar se produjo mas

atras, entre los Ligier y los Brabham : B ; : e - =
hasta que a mitad de carrera el coche _ : " s > . 5 -~ - T .
de Warwick se incendi6.. Mientras tan- 3 . e F : : .

to Mansell rodaba en solitario, dando - | ; § ' / A
un ejemplo de conduccién magistral, ; .

sin que Senna lograra reducir los seis
segundos que les separaban. Por otra
parte, Piquet se habia acercado redu-
ciendo su desventaja a doce segundos;

a su vez, se perfi 1 e Prost Alain Prost ncontrd con &l ndo to sin luchar Contra tode prondstico Pignet hizo una carrera impropia de Una vez mis se vio traicionado por el excesivq consumo del motor !ienaull
al brasﬂ;ﬁo.pgstlal.a:;?u:c?ﬁcgsgﬁgé hasta El L:;:L;ro:nsseeel'la manifestado scigrnamenl:: ?:fﬂior a los Williams Un error a pocas vucltas del final le privé del segundo puesto Las posibilidades de luchar por el titulo mundial se le han desvanecido
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que Piguet y Senna entraron juntos en
boxes a cambiar neuméticos, cosa que
Prost hizo en la vuelta siguiente. Con
esto se agruparon Senna, Pigquet y
Prost, que duranie varias vueltas lucha-
ron entre si. Concretamente Piquet in-
tenté por tres veces —en diferentes
puntos del circuito— adelantar a Sen-
na, sin lograrlo. A pesar de esto, el aco-
so entre los dos brasilefios era conti-
nuo. Piquet jugaba con la ventaja del
consumo de combustible, esperando
ver a su rival no poder llegar a meta.
Con otra estrategia totalmente distinta,
Prost se alejaba reduciendo el ritmo de
marcha y optande por un cuarto lugar
Seguro,

El cambio de neuméticos de Mansell
durd 6,9 segundos, ¥ en pocas vueltas
volvié a recuperar su desventaja, regis-

® McLaren ha empleado los nuevos
motores TAG-Porsche, ensayados en
Imola la pasada semana. La potencia
sigue invariada, como el peso; sin em-
bargo, admiten mis presién del tur-
ba ¢on €l mismo consumo de combus-
tible. Alain Prost rodd con las cuatro
unidades disponibles sin que surgie-
ran problemas de fragilidad. También
el rendimiento ha sido satisfactorio.
A pesar de esto, Ron Dennis decidi¢

cer, Manseur-Ojjem seguird colabo-
rando con Porsche para el desarrollo
del motor TAG u otro similar para el
equipo britanico en las préximas tem-
poradas.

@ Alnin Prost recibié en el circuito
la triste noticia de que su hermano
Daniel habia fallecido en Paris a con-
secuencia de una enfermedad incu-
rable.

@ Brabbam ha estrenado un nuevo
sistema de refrigeraclén para la ali-
mentacioén. El aire comprimido por ¢l
turbo es enviado por un largo conduc-

do en la parte mas delantera, a la al-
tura del piloto. Esto mejora Is tempe-
ratursa en la cdmara de precompre-
si0n, y ademas reparte de forma mas
ethbrada ¢l peso de los radiadores.

® En estos momentos las especula-
ciones sobre ¢l nnevo reglamento de

e
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no emplearlos en la carrera. Al pare-

to a un intercambiador de calor situa- -

trando el tiempo de 1-21-852. Cuando
en la linea de boxes le indicaron que
Senna se acercaba, Mansell volvié a re-
bajar su récord a 1-20-943 minutos, que
corresponde a la media de 193,469 ki-
16metros por hora. A pocas vueltas del
final, s6lo una averia mecénica o un
descuido podian parar la marcha de
Mausell hacia la victoria. Sin embargo,
la lucha entre los dos brasilefios seguia,
hasta que Piquet, en el intento de acer-
carse a la entrada de una curva para
luego adelantarle, se sali6 de la pista
haciendo un trompo, con la suerte de
poder volver a entrar en seguida. Sen-
na se situaba segundo a casi veinte se-
gundos de Mansell, y Prost tercero.

En la Gltima vuelta, una vez més Sen-
na se quedo sin gasolina, dejando paso
a Prost, que se situaba segundo, y a su

ESTORIL EN BREVE

la FISA para la Férmula 1 han llega-
do a su grado maximo. Se han oido
rumores de que se podran emplear
motores con turbo compresor con mil
quinientos centimetros citbicos de ci-
lindrada y vélvula limitadora de la
presion, con estrangulador en ia toma
del aire. El peso seguira siendo el ac-
tualmente vigente. La otra opcidn se-
rén motores atmosférices con tres mil
guinentos centimetros cibicos de ci-
lindrada, sin limitacién del niimero de
cilindros v el peso del monoplaza se-
ra sesenta kilos mas ligero que los
equipados con motor turbo alimen-
iado.

# En los motores Honda, que equi-
pan los coches Williams, se ha adop-
tado un nuevo conducto para las to-
mas de aire de las turbinas denomina-
do «periscopio», Este sistema, minu-
ciosamente estudiado, deberia mante-
ner una camara de aire de presion ca-

si constante que mejoraria el rendi- -

miento de los turbos. Los tiempos re-
gistrados en clasificacioén por los co-
ches ingleses conflrman la efxcacxa de
este sistema.

e Frank Williams se ha manifestado
favorable al empleo de motores at-
mosférices en las préximas tempora-

das. «Con la desaparicién del turbo- -

compresor —dijo—, los equipos esta-|
ran mas igualados, no se precisard un
desembolso econdmico tan exagerado
para la investigacién, y todo favore-
cerd a este deporte.»

gran rival, Piquet. De los veintisiete co-
ches que tomaron la salida, sélo trece
llegaron al final. Los dos Ferrari hicie-
ron una carrera metédica, rivalizando
con los Benetton, vy lograron situarse en
quinto y sexto lugar,.a una vuelta del
ganador. Al margen de esto, su com-
portamiento se puede calificar de satis-
factorio, y por lo menos dieron mues-
tra de cierta fiabilidad, El Ligier de Ar-
noux fue el (inico en terminar, Alliot se
retiraba a media hora del final por ave-
ria mecénica del motor, Esto mismo le
ocurria a Rosberg al cumplirse la vuel-
ta cuarenta. El unico Brabham, el de
Patrese, entrd en boxes sin presion en
el turbo a ocho vueltas del final, Muy
regular y a la altura de sus posibilida-
des la carrera hecha por Fabi, que lo-
gré situarse por delante de Dumfries,

® La escuderia Arrows Barclay ha he-
cho piiblico un concurso para buscar
diez pilotos para la Férmula 1. Los
concursantes deberin someterse prime-
ro a una prueba con simulador, poste-
riormente los diez elegidos pasaran al
iltimo ensayo al volante de una
Arrows BMW A8, con el cual deberdn
rodar en el circuito belga de Zolder,
@ Por segunda vez consecutiva, se
ha hecho una excepcidén con la escu-
deria Oselia, aplicando los articulos
66 v 141 para permitir veintisiete co-
ches en la parrilla de salida. Gracias
a esta medida, el piloto Allan Berg
pudo tomar la salida.

® El piloto suizo Marc Surer ha con-
vocado una rueda de Prensa para

‘anunciar su retirada definitiva de la

F-1. Tiene pensado correr ef campeo-
nato mundial de turismos.

@ Por primera vez'en el equipo
McLaren, se han variado los colores
blanco y rojo fosforescente de la mar-
ca Marlboro. El coche de Keke Ros-
berg ha sido pintado con los colores
amarillo limén y blanco, gue vistos
por televisidn aparecen iguales a los
de la nueva cajetilla de Ia version
Light.
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Los Benetion lucharon hasta el final
El error cometido por Berger dejé paso a los dos Ferrari

Por primera vez terminaron los dos -t.rmw'i-ﬂh'l'ﬂr. )
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Ll motor BMW aguantd hasta ¢l ’rma! pcrmlnﬁndn!es a Boutzen 1.r Dnnn—er £UZAF Ea mets

El despliegue de medios y organizacién fue méximo en Willizms
Ambos pilotos se vieron atendidos con una profesionalidad sorprendente

E L GP de Portugal ha dejado fuera de

Ya sdlo pueden ser campeones Mansell,
Piquet ¢ Prost. A falta de dos GP (Méxi-
co v Australia), hay 18 puntos en juego ¥
. Mansell tiene en este momento diez de
ventaja, aunque si sigue puntuando ten-
dra que descontarse los dos de Detroit,
pues s6lo se retienen los 11 mejores resul-
tados. Para que el campeonato se decida
en México es prioritario que Mansell aca-
be delante de Piquet. Estas son las posi-

la lucha por el titulo a Ayrton Senna. -

SENNA YA NO JUEGA

bilidades . Mansell primero, Piquet segun-
do: Mansell campedn con 74 puntos; Pi-
quet tendria 64 y no podria alcanzarle.
Mansell tercero, Piquet cuarto: Mansell
campedn con 72 puntos; Piguet con 63,
no podria alcanzarle pues aunque ganara
en Australia y Mansell no cogiera ningiin
punto, el inglés seria campedn por mayor

namero de victorias (cinco contra cuatro).

Si Mansell fuera cuarto (71 puntos) y Pi-
quet quinto (62), Mansell seria campedn
igual que en el supuesto anterior.

que se mantuvo siempre en la novena
posicion hasta el final. También los
Arrows BMW consiguieron terminar, a
tres vueltas de diferencia, seguidos por
el Zakspeed de Palmer. Para los Lola
Ford, este Gran Premio no ha sido muy
afortunado. Jones se salié de la pista
durante los primeros compases de la
carrera y a Tambay le pasé lo mismo
poco antes del final.

A falta de dos Grandes Premios, la
rivalidad entre Mansell y Piquet ha lle-
gado al grado maximo de tensién. Am-
bos tienen la posibilidad de lograr el ti-
tulo mundial, aunque en situaciones
como éstas, la experiencia y la templan-
za de Piquet son factores de gran im-
portancia.

Gigi Corbetta
{enviado especial)

T
I’ARRII.I.A Dl ‘SALIDA

 CLASIFICACION

ngel Mansell (Williamg- Honda),
73" 21-900 a una media de 187,644 km/h,; 2,
Alnin Prost (McLaren-TAG), a 18-722 3, Nel-
son Piguet (Williams-Honda), a 49-274; 4, Ayr-
ton Seana (Lotus-Renault), a una vuelta 5,

chele Alboreto (Ferrari), a una v.; 6, Stefan Jo-
hanason (Ferrari), a una v.; 7, Rzné Arnm (Li-
gier-Renault), a unz v.; 8, Teo Fabi (Toleman-

- BMW),adosv.; 9, Jolm-s Damfries (Lotus-Re-
nauit), a dos v.; 10, 'mmy noutun (Arrows—

BMW), a tres viicitas.
ASI VA EL H“DIAI

Pilotes
1, N Ml.llell,‘mpunml.z N Piqllel 60; 3,'
A.Prull,SQdASﬂmll,Sl 5, K. Rosberg, 22
6, 8. Johsnsson, 1%; 7, R, Amm.].hﬂluy
M.Alboreto,u 10, G.Bergers i

Comsirmetores

Wllllam 130 ntos.2 MeLnen 81 3
Lnlu,ﬂ 4, Ferraﬂ,!!, Llﬂu 28.6.Beut-
ton, 10; 7, TymllyLoIn,G 9, Brabham, 2; 10,
Arrowu.l .
pr—————
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ON una afluenciz de piblico
verdaderamente impresionan-
te, se celebrd en las resbaladi-
zas carreteras del Principado la

XXIIl Edicién del Raflye Principe de
Asturias, con coeficiente siete para el
nacional y dos para el Campeonato de
Europa, Precisamente para ¢l continen-

' Una vez mis, Fabrizio Tabatonvencaen
afio, se ha npunmdn tres victorias,

tal, se desplazaba hasta Oviedo el ita-
liano Fabrizio Tabaton, unico repre-
sentante extranjero de categoria. Taba-
ton, no contento con la superioridad de
su Lancia Delta traia por vez primera
a Espafia un muleto eficaz, ya que el
italiano es consciepte de que para ga-
nar en nuestro pais es imprescindible

nanﬁplﬂnl.MI;ﬂmwhmh&M

entrenar concienzudamente los tramos,

La participacidon espafiola era Ia ha-
bitual, con Servid presente, tras unas
primeras noticias en contra. Ausencias
de Ricardo Mufioz, que ha interrumpi-
do el programa BMW (el equipo fue
vendido al catalin Josep Bassas) y de
Guillermo Barreras, decepcionado del
rendimiento del R-11 grupo A,

Una breve etapa de seis tramos iba a
servir de aperitivo, en el que se ponian
ya de manifiesto muchos elementos que
luego iban a determinar el rallye: el
Lancia 037 de la Jolly, alquilado a Ser-
vid, no estaba bien reparado tras el ac-
cidente de Canarias, por lo que el cam-
pedn de Espafia no podia mezclarse en
la lucha por la segunda posicién. El
Ford del RACE-Marlboro venia de In-

laterra con un cambio inadecuado;
anini nos comentaba gue casi nunca
pedia introducir la cuarta y en ningtin
caso la guinta, por unos desarrolios lar-
guisimos. En esas condiciones, Zanini

no podia tampoco inquiegr a Sainz.

montura sin discusién_ b

En este primer perigtlo, se produce
también el abandonogie Arqué, por ac-
cidente, Entre los geifpos A, Moratal ve

de inmediato comgysus rivales conocen
problemas; Bassg¥ pierde cuatro minu-
inghazo, at inicio del tra-
= 1oza inicia ¢l rallye con
poca conceghtacion y tras los ires pri-
meros trapihs estd a un minuto; ¥ Pra-
dera, en @A despiste, penaliza un minu-
to en uffcontrol. Entre Ios Corsa, ra-
pido g¥andono de Sangrador y proble-
mas e suspensidn Collin, dejan a
Otdlo también sin rivales, mientras que
ke y Grafia mantienen el interés de
I lucha entre los Ibiza.
Con el Ford con el cambio adecuado

y el Lancia de Servié en condiciones

{eso se pensaba), se regnuda el rallye,
en una larguisima jornada de veinte ho-
ras, solo interrumpidas para dos par-

’
Pmmmvusm_muummaMﬂmmdem-,uﬂ“ﬁ

ques de trabajo en Gijén e Infiesto, In-
mediatamente se aprecia que el Lancia
de Servi sigue muy mal de estabilidad,
lo que no le permite dar alcance a Beny.
Salvador hace lo que puede, intentan-
do en cada asistencla resolver los pro-
blemas y marcando de vez en cuando
algiin tiempo interesante. Tras dos li-

DT v I e
o

_l;._-'s—ﬁ
da muchay posibilidades de trinnio

geras salidas de carretera, ¢l motor del
Lancia comienza a fallar y en el parque
de Inﬁestg ée comprucba que una biela
se ha fundido, optdndose por abando-
nar antes de dafiar el motor,

Mientras tanto, Zanini ha pinchado,
perdiendo dos minutos y medio; en el
mismo tramo, vueica Moratal, El pilo-




TRAMO A TRAMO

® Segundo abandono consecutivo
de Salvador Servid, a lo que no nos
tiene acostumbrados. En Lugo debe-
rd al fin estrenar los colores de un
nuevo sponsor. En el equipo, decep-
cién por el estado del coche que en-
trego la Jolly Club.

@ No fue el Principe el rallye de los
hombres del RACC: Servid abando-
nd por averia, al igual que Bassas, y
Arqué se daba un «toque» en el que
resultaba dafiada la baterfa, lo que hi-
zo imposible el reanudar la carrera.

® La causa del vuelco de Moratal
fue la falta de concentracién, al ro-
dar sin apretar. Cuando el rallye esta
decidido y Borja baja la guardia, a
menudo le ocurren estas cosas, cOmo
el trompo de Cérdoba.

® Nunca en la historia de los rallyes

Cuestién de cigarrillos

«Petis» y Tabaton, buenos amigos,

en Espafia se ha visto tanto piblico
como en el Rallye Principe de Astu-
rias, El tramo de la Encrucijada era
-recorrido entre una permanente fila
de espectadores; y la Faya de los Lo-
bos hubo de ser suspendida ante la
imposibilidad de trénsito en el tramo
de enlace porque habia aparcados
mas de 2,000 coches.

@ El Campeonato Seat Ibiza esta
practicamente decidido a favor de
Graiia. Su maximo rival, Calmet, de-
bié abandonar por averia mecénica,
mientras que Aragén dejo la prueba
tras la primera etapa. Jesis, tras su
impresionante accidente en el Cajali-
cante, alin no se encuentra totalmen-
te restablecido.

® Primera victoria de Loza con el Ka-
deit GSi (en grupo A). Los hombres
de Opel siguen con interés la evolu-
cién de este coche, ailin escaso de po-
tencia, porque es con el que con toda

iNos han presdiat!

probabilidad va a correrse la tempo-
rada préxima. El Kadett visto en Ale-
mania en el Hunsriick tenia 170 caba-
llos de potencia, muy lejos ann de los
140 del que conduce Loza.

® Bassas manifestaba que el 325i es
menos eficaz que el Alfa Romeo, pe-
10 que puede evolucionar atin mucho.
Con las suspensiones y el motor po-
tenciado, el BMW se mostro al me-
nos superior (en algunos tramos) a los
actuales dominadores de grupo A: los
Peugeot 205 GTI y el Kadett GSi.

® El Principe Felipe, presente en
Oviedo para recibir una distincién ho-
norifica, se presentd en la oficina del
rallye que lleva su nombre, lo que su-
puso todo un reconocimiento a la or-
ganizacién y al automovilismo en ge-
neral.

Asturias, patria querida.

to del Ford pierde la tercera posicién,
situdndose a cincuenta segundos de
Beny. La clasificacién, con Tabaton
primero; Sainz, a cuarenta y cinco se-
gundos; Beny, a 2-10; Zanini, a tres mi-
nutos, y tras ellos, Servia (que no tar-
daria en abandonar), Puras, Loza (pri-
mero en grupo A, tras el abandono de
Moratal y la penalizacién de Pradera),
Pradera, Colomer (primero en grupo

ERAGNAL
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eni — rayos X
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'RONAL IBERICA, S. A.

N, con el R-5 GT), Grafia (con el pri-
mer Ibiza), Bassas (recuperando impre-
sionantemente posiciones para intentar
alcanzar la victoria en grupo A) v el pri-
mer Corsa, de Otero.

Se inicia entonces la tercera y ultima
fase de la prueba, en la que Zanini ex-
prime las verdaderas posibilidades de
su coche y su pilotaje, intentando dar
alcance a Beny. No se lo deja facil el

LLANTAS DE ALUMINIO

Falignno La Paz, s/n.

TERUEL

gallego, que una vez méas pelea deses-
peradamente. Animado por una afi-
cién a su favor, Beny «va mads rdpido
que su cochey, y no puede impedir que
Zanini le supere. Antonio hace una ex-
celente demostracion en el Fito y Mira-
valles, marcando dos scratch y fijando
el récord absoluto de estas pruebas. De
todos modos, ni Tabaton ni Sainz pe-
leaban ‘a fondo, conformados ambos

viste y diglingue su coche

PARA MONTAR
EN VEHICULOS:

ALFA ROMED
ALDH-VW
Bt
CITROEM
FIAT-LANCLS
FORD
MERCEDES
OPEL
RENALLT

— TALBOT

(974) 60 21 55

Graiia llevo su Ibiza a la victoria
Pricticamente ha ganado el Campeonato Seat

con las ventajas y diferencias alcanza-
das. El Maxiturbo rueda, incluso, con
una baja presién de soplado, para no
comprometer la fiabilidad.

Como ultimo acto del rallye, mencio-
nar el abandono de Bassas, cuando
Pradera estaba a tan solo treinta segun-
dos (le habia ya recuperado 3-30). En
el mismo tramo, abandono de Pino. El
asturiano, que nunca pudo con el efi-
cacisimo Colomer, se conformaba con
el segundo puesto en grupo N; tras el
abandono de Cima, le era suficiente
con acabar el rallye para proclamarse
campedn regional, lo que no pudo lo-
grar por quemarse por dos veces la jun-
ta de culata del Ford Escort RS Turbo.
Collin pudo al fin remontar hasta la se-
gunda posicién entre los Corsa, que ga-
né sin grandes dificultades el gallego
Evangelino Otero. Entre los Ibiza, tam-
poco demasiados problemas para Gra-
fia, siempre el més rapido, sin que los
abandonos de Holke y Calmet le afec-

Jesas Puras, a log
mandos de su B-5
Turko foe el mejor
privade. Allonso
Lazs (en la foto, en
aporosl consiguid e
mejor resultado de
la temporads,
wiendo el ganador
del grupo A.
Praders, con el 205
oficiel, reafizd un
raltye muy
especincular.

Jozep Colomer lue
el dominpdor con-«l
GT Torho del
grupo’ ™,

Con el BMW que habia llevade Muiioz
Josep Bassas no pudo finalizar €l rallye

tasen demasiado, poniéndole el cam-
peonato casi en el bolsillo.

Muy interesante la lucha entre los
Peugeot, resuelta finalmente a favor de
Teixidé, por delante de Hevia y Xavier
Domingo, que con este resultado se
asegura también el Desafio.

Para el Campeonato de Espaiia,
Beny no toma ningin punto, pues los
126 obtenidos en Asturias no le sirven
para mejorar ninguno de sus mejores
siete resultados (de los 10 que ya ha ob-
tenido el gallego). Sainz da un paso de
gigante para seguir luchando por el ti-
tulo v Zanini mantiene unas no del to-
do lejanas posibilidades. Aunque es al-
g0 més complicado de lo que decimos,
a Sainz le bastaria con una victoria en
Lugo o el Valeo, més un segundo pues-
to en Catalufia para ser campeén, siem-
pre que Servid no obtenga dos victorias
en las tres pruebas que quedan,

J. M. Cernuda
Fotos: Alex Puyol

tI.ASIFICACIOl!S

1, 'l‘abaton-Tedescllinl (Lancia Delta £4),
en 3—01 17; 2, Sainz-Boto (Renault 5 Maxitur-
bo), a 2-01; 3, Zanini-Autet (Ford RS 200), a
4-14; 4, Ferndndez-Orozeco (Opel Manta 400},
a 6-24; 5, Puras-Casar (Renault 5 Turbo), a
20-15; 6, Loza-Larrarte (Opel Kadett GSi, 1.° -
en grupo A), a 22-23; 7, Pradera-Zubizarreta
(Peugeot 205 GTi), a 26-19; 8§, Colomer-Mon-

_tafid (Renault § GT, 1.° en grupo N), a 28-44;
9, Graila-Morales (Seat Ibiza), a 31-05; 10,
Otero-Piiién (Opel Corsa), a 32-17. -

. Campeonate de Espaiia
- 1, B. Ferndndez (1.168 punips); 2, S. Ser-
vid (908); 3, C. Sainz (860); 4, A. Zanini
(823); 5, B. Moratal (739); 6, A, Loza (513);
7. X. Bomingo (510); 8, R. Colomer (494); 9,
A. Sangrndor (330), y 10, Piiidn (314)

= Asf va ol europes e
-1, Tnlmun (ltalia), 345 puntos, 2, anm
(Bélglca), 265; 3, Ferndndez- (Espaﬁa), 229
9, Sainz (Espaﬁa). 125 }
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ON la llegada del otcfio, la Barcelona
automovilistica anda agitada y revuel-
ta. Resulta que el Ayuntamiento calcul6é mal
sus previsiones y varias calles céntricas to-
davia estdn patas arriba cuando las obras
tenian que estar finalizadas en agosto. El
caos circulatorio en las horas punta es no-
table, aumentado por el tréfico escolar, que
convierte algunas zonas, como el paseo de
La Bonanova, en un atasco de dos ki-
[ébmetros.

Por otro lado, en pleno ensanche se de-
cide cambiar la direccion de dos calles
--Valencia y Mallorca—, lo que vieng a sig-
#% nificar un problema afiadido. La mayor
preocupaciéon de los técnicos municipales
para evitar accidentes son los peatones. Son conscien-
tes de que con un guardia en cada esguina consegui-
rén gue ningdn coche circule en direccién equivoca-
da. Pero los peatones, menos sensibles a estos cam-
bios, no le dan importancia y olvidan que de repente
los coches, al cruzar ta:calle, ya no vienen por la de-
recha, sino por la izquierda, o viceversa. Como pre-
caucién se han pintado en el asfaltoe vistosas recomen-
daciones para que, en el momento de bajar la acera,
se levante la mirada y se eviten accidentes. Asi y to-
do, los sustos estuvieron a la orden del dia.

A todo esto, en Barcelona se vive, se palpa, se sien-
te la Hama olimpica. Falta menos de un mes para que
en Lausanne se elija la sede de los juegos de 1992, A
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La meta sofiada

medida que se acerca el dia D y la hora H,
17 de octubre a las 13 horas, crece la con-
fianza en torno a la solidez de la candidatura bar-
celonesa, al tiempo que Paris pierde enteros victi-
ma de una campafia terrorista tan cruel como salvaje.
La ciudad se va cubriendo de vallas publicitarias en tor-
no a Barcelona 92 vy, en este sentido, Seat ha lanza-
do el slogan de «|Forza Barcelonal», v Pegaso est4
preparando también un gran operativo publicitario pa-
ra sumarse a este deseo de todo un pueblo. Dicen los
técnicos que Barcelona no pueds perder, vy nosotros,
que somos optimistas en este sentido, no podemos ig-
norar que tantos favoritismos podrian motivar una de-
presion notable si la olimpiada volara a Amsterdam o
Brisbane.

Para que todos nos entendamos, ganar significaria
progreso y negocio o, lo que es lo mismo, coger el tren
del futuro. Perder equivaldria a dejar a Barcelona co-

mo una capital provinciana. Asf de claro, asl de dra-

matico. Inversiones por encima de los doscientos mil
millones de pesetas estan en juego.

Entre tanto, continda la movida de Seat, que avan-
zdndose a la nominacion olimpica ya ha montado su
cuartel general en Barcelona, a la espera de dar pron-
to la luz verde al proyecto de la nueva factorfa en Mar-
torell. Los dirigentes de Seat, de pronto, tienen que
ir a clase para ponerse al dia. Ya no basta con el cas-
tellano, ahora deben aprender con urgencia catalén
para ir de compras y aleman por si.quieren hacer carre-
ra. Cada dia se aprende algo nuevo...

L Chevrolet Corvette
Indy es ¢l modelo so-

bre el que el fabricante
americano estudia las evo-
luciones técnicas que apli-
ca a su modelo deportivo
del futuro. Se trata de un
vehiculo de dos plazas, ca-
paz de descapotarse rapi-
damente, y con toda una
serie de sistemas para me-
Jjorar sus prestaciones y se-
guridad. Entre sus siste-
mas mis importantes se

CHEVROLET CORVETTE INDY

encuentran las cuatro rue-
das direccionales, el siste-
ma ABS y la suspensién

“activa, que elimina los

muelles y los amortigua-
dores convencionales. La
electronica es parte funda-
mental del vehiculo, y de
este modo un monitor si-
tuado delante del conduc-
tor avisa de los obstéculos
que se avecinan, asi como
de otros vehiculos que se
acerquen por detras.

- FORTUNA, N°1

EN SABOR DE RUBIO
- AMERICANO. -



CHEVROLEY CORVETTE
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ON la llegada del otofio, |la Barcelona
automovilfstica anda agitada y revuel-
ta. Resuita que el Ayuntamiento calculd mal
sus previsiones y varias calles céntricas to-
davia estdn patas arriba cuando las obras
tenfan que estar finalizadas en agosto. El
caos circulatorio en las horas punta es no-
table, aumentado por el trafico escolar, que
convierte algunas zonas, como el paseo de
La Bonanova, en un atasco de dos ki-
I6metros.

Por otro lado, en pleno ensanche se de-
cide cambiar la direcciéon de dos calles
—Valencia y Mallorca—, lo que viene a sig-
A nificar un problema afiadido. La mayor
preocupacién de los técnicos municipales
para evitar accidentes son los peatones. Son conscien-
tes de que con un guardia en cada esquina consegui-
rdn que ningdn coche circule en direccién equivoca-
da. Pero los peatones, menos sensibles a estos cam-
bios, no le dan importancia y olvidan que de repente
los coches al cruzar la-calle, ya no vienen por la de-
recha, sino por la izquierda, o viceversa. Como pre-
caucaén se han pintado en el asfalto vistosas recomen-
daciones para que, en el momento de bajar la acera,
se levante la mirada y se eviten accidentes. Asi y to-
do, los sustos estuvieron a la orden del dia.

A todo esto, en Barcelona se vive, se palpa, se sien-
te la llafna olimpica. Falta menos de un mes para que
en Lausanne se elija la sede de los juegos de 1992, A
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La meta sofiada

MOTOR Disposicién: Central, longitudinal. Construccién:
Ocho cilindros en V, de aleacién ligera, y cuatro valvulas
por cilindro, Dos arboles de levas por bancada de cilindros.
2,650 c.c. Alimentacién: Inyeccidn electrdnica con dos tur-
bocompresores. Potencia: 350 CV.

TRANSMISION Traccién: A las cuatro ruedas, con sistema
antiderrapaje. Caja de cambios: Manual de cinco ve-
locidades,

DIRECCION Tipo: De cremallera. Servo
FRENOS Sistema: Disco a las cuatro ruedas, con ABS.

CHASIS Construccién: Estructura de kevlar y fibra de carbono.
Suspensiones: Independientes, con variacién activa de la
dureza de las mismas.

PRESTACIONES Velocidad mdxima: Mds de 250 km/h.

medida que se acerca el dia D y la hora H,
17 de octubre a las 13 horas, crece la con-
fianza en torno a la solidez de |la candidatura bar-
celonesa, al tiempo gue Paris pierde enteros victi-
ma de una campafia terrorista tan cruel como salvaje.
La ciudad se va cubriendo de vallas publicitarias en tor-
no a Barcelona 92 vy, en este sentido, Seat ha lanza-
do el slogan de «jForza Barcelonaln, vy Pegaso ests
preparando tamblén un gran operativo publicitario pa-
ra sumarse a este deseo de todo un pueblo. Dicen los
técnicos que Barcelona no puede perder, y nosotros,
que somos optimistas en este sentido, no podemos ig-
norar que tantos favoritismos podrian motivar una de-
presién notable si la olimpiada volara a Amsterdam o
Brishane.

Para gue todos nos entendamos, ganar significaria
progreso y negocio o, lo que es lo mismo, coger el tren
del futuro. Perder equivaldria a dejar a Barcelona co-

mo una capital provinciana. Asl de claro, asi de dra-

matico. Inversiones por encima de los doscientos mil
millones de pesetas estan en juego.

Entre tanto, continta la movida de Seat, que avan-
zandose a la nomlnacuﬁn olimpica ya ha montado su
cuartel general en Barcelona, a la espera de dar pron-
to la luz verde al proyecto de la nueva factorfa en Mar-
torell. Los dirigentes de Seat, de pronto, tienen gue
ir a clase para ponerse al dia. Ya no basta con el cas-
tellano, ahora deben aprender con urgencia catalén
para ir de compras y aleman por si quieren hacer carre-
ra. Cada dia se aprende algo nuevo...
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