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hora,las potentes

baterias CAT
también para su coche.

Lafuerza que permite el arranque
instantaneo de este camién CAT ' =T
ahora también puede arrancar »
su coche. Estas nuevas baterias
MEGA-START de CATERPILLAR
incorporan la mds avanzada
tecnologia en baterias para coche.

Las baterias MEGA-START han
sido disefiadas y construidas para

adecuadamente busque una
MEGA-START y consiga potencia CAT
para arranque inmediato. Arranque
rds arranque, trds afranque. Tal y
como su hombre indica.
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L Croma es el dltimo

en llegar al mercado
de los tres coches que
comparten la misma es-
tructura, como son el
Saab 9000 y el Lancia
Thema. Se comercializan
cuatro versiones diferen-
tes, tres de gasolina y una
con motor diesel. El tope
de gama es el Croma Tur-
bo IE que con 155 caba-
llos de potencia es capaz
de superar los 210 kiléme-
tros por hora de velocidad

méxima. La gama Croma
_es paralela a la del Lancia
Thema, pero a un precio
mas asequible y con un
equipamiento m4és sobrio.

Cuatro son las versiones
del Croma, tres de gasoli-
na y una diesel, cuyas po-
tencias oscilan entre los 90
¥ 180 caballos. Las dimen-
siones internas del vehicu-
lo son similares a las del
Thema y Saab, pero se
trata de un modelo de més
amplia difusioén,
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DIENTEMENTE de los argu-
ue cada cual ha manejado en
¥os meses de julio y agosto so-
ausas de los accidentes de tra-
io algo que si ha suscitado una
ime: el deterloro de nuestras
uando el PSOE se hizo cargo
en 1982 se encontr6 con que
Lcnzo de la transicién politica

eros afos ochenta las carrete-
ufrido el mas completo de los
La politica socialista se centra-
nateria, en dos lineas muy de-
rjora y conservacion de la red
v la construccién de nuevas
las llarmmadas autovias, una vez
idea de construir méas auto-

, que fue polémica en su mo-
e suponia que la capital del
1, junto a la vecina Lisboa, eran
fudades

das por auto-
pista con las demsds,
fue saldada con la res-
puesta administrativa
de que la politica de
construccion de auto-
pistas realizada en
nuestro pais hasta el
momento habia servi-
do sélo para enriquecer a sus constructores,
sin solucionar ademas con su trazado —y,
no olvidemos, su peaje— los problemas de
1a red paralela, y con el hecho de que el Es-
tado no podia afrontar en esos momentos
una fuerte inversién en la red vial.

El resultado de esta politica ha sido el Plan
General de Carreteras, que, con una inver-
si6n de 800.000 millones de pesetas en el
periodo 1984-91, supone una mejora sus-
tancial de la red, aunque no la que sofiamos
todos. Sin embargo, el desarrollo del Plan
venia sufriendo serios retrasos, sobre todo
en autovias, que ponian en peli su utili-
dad una vez concluido. Ahora, el Ministerio
de Obras Priblicas, con Javier Sdenz de Cos-
culluela al frente, estd intentando que los
Presupuestos del Estado para ¢l préximo
afio incluyan una partida de 114.000 millo-
nes de pesetas para inversién en carreteras.
Hace ahora tres anos, el entonces titular del
MOPU, JuliAn Campo, comentaba a esta re-
vista la reocupaciﬁn del jefe del Ejecutivo,
Felipe G‘t)mzélez, por presentar como balan-
ce de su gestidn una red vial moderna y ra-
cional. Tiene ahora el sefior Gonzélez otros
cuatro afos para presentar no sélo buenos
deseos. La sociedad estd demandando ur-
gentemente nuevos y seguros kilémetros de
carretera, y ése es el reto.
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® Ya se barajan precios para los nuevos
BMW de Ia Serie 7. En Alemania podrian
costar desde 57,000 marcos (3.700.000 pese-
tas) el 730 hasta 130.000 marcos (8.450.000
pesetas) el futuro V-12,

@ Es practicamente seguro que la sociedad
francesa Chausson no fabricard el futuro
deportivo Ford Cobra. La marca del évalo
podria haber tomado esta decision en las 0l-
timas semanas, pero el proyecto de llegar a
producir este coche sigue adelante,

® En la hasta ahora central de Seat, en el

paseo de la Castellana, de Madrid, hay va-
rias unidades del Volkswagen Polo Coupé.
Este modelo, que todavia no se fabrica en
Espafia, podria venir a completar la gama
Pelo proximamente.

@ Coincidiendo con el anuncio de Nissan
de llegar a producir cien mil coches anuales
en su planta de Inglaterra y con la confir-
macién de una inversién suplementaria de
200 millones de libras para incrementar la
integracion, varios fabricantes europeos han
pedido que se abra una investigacién preci-
samente para definir el grado de nacionali-
zacién de los Nissan Bluebird ingleses.

@ La compra de Alfa Romeo por parte de
Ford daria pie, entre otros, a un modelo uti-
litario en el que también intervendria Maz-
da, marca en la que Ford tiene intereses. El
motor seria de origen Alfa Romeo y el cha-
sis, Mazda.

ALTA
COSTURA

OS estilistas franceses

firme sucesor. Se trata de
la sociedad del carrocero
Heuliez dedicada al disefio
¥y a la realizacion de proto-
tipos, creada para diferen-
ciar mas esta actividad de
la propiamente industrial.’

con traccién delantera y la
misma distancia entre ejes
del Peugeot 205. Heuliez,
que ya fabricé para Peu-
geot el 604 Limusina, ten-
dria la suficiente capaci-
dad industrial para fabri-

por la Direccién General de
Trafico y organizado por el
programa «Carretera nacio-
nal», de Radio Nacional de
‘Espafia, Radio 1, para bus-
car el mejor lema publicita-
rio sobre la seguridad vial,
concurso que se ha desarro-
Hado a lo largo de este vera-
no. Tras una seleccién pre-
via de las 25.637 cartas reci-
bidas, el jurado votd por
unanimidad el lema: «Segu-
ro que sabes conducir, pe-
ro... conduce seguro», La
ganadora, de Requena (Va-
lencia), recibird un coche
€Omo premio.

AJO el lema «Nueva di-
mension», Renault Ve-
hiculos Industriales presen-
to la nueva gama de produc-
tos de la serie DG, compues-
ta por 10 tipos de camiones
semipesados, asi como un
autocar denominado A 320,
La gama se ofrece con tres
opciones de motores, todos
con sistema intercooler y
cuatro niveles de potencia,
desde 173 hasta 291 caba-
llos. Otra caracteristica de la
nusva gama es la alternativa
que ofrece las nuevas com-
binaciones de los equipos
moter-caja-puente, junto
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LA CARA
AL VENTO

finales del presente mes
de septiembre, Saab
presentard en Espafia su
nueva gama 87, La principal
novedad la constituye el 900
Cabriolet, al que se afiaden
el restyling —muy superfi-
cial— de la gama 900 y la
disponibilidad del cambio
automatico, asi como del
sistema antibloqueo de. fre-
nos ABS en el 9000,

J

A LOS V.0.

I. A entrada en vigor del
IVA supuso para el sec-
tor de vehiculos de ocasién
un buen palo fiscal en el ca-
50 de los profesionales de la
compraventa, mientras que
las operaciones entre parti-

CARRETERAS

ACELERON
INVERSOR

L Ministeric de Obras

Piiblicas y Urbanismo
tiene previstas wnas inver-
siones en el Plan General de
Carreteras para el proximo
ano de 114.567 millones de
pesetas, se distribuye en
82.895 millones para la crea-
cién de infraestructura y

31.671 millones para conser-
vacién. Con esta mayor in-
yeccion inversora se preten-
de corregir el retraso que lle-
va concretamente el plan de
autovias debido a razones
técnicas basicamente, como
son la incorporacién de Es-
pafia a la CEE, la implanta-
cion del IVA, la modifica-
cién de los sistemas de con-
trataciéon de la Administra-
cidn y los nuevos sistemas
de codificacién de expedien-
tes de contratos y suminis-
tros.

MERCADO

SIGUE LA
RECUPERACION

DURANTE el pasado mes
de agosto las ventas de
turismos de fabricacion na-

- das el mismo mes del pasa-

cional en la Peninsula y Ba-
leares aumentaron un 24 por
100 respecto a las registra-

do afo, hasta situarse en
33.682 unidades.- Como se
recordaré, en julio las ven-
tas habian subido también
en un 15,4 por 100, En los
ocho primeros meses del
afio las ventas han sido de
338,913 unidades, con un
incremento del 7,5 por 100
respecto al mismo periodo
del pasado afic. Por mode-
los, el lider de ventas conti-
nifa siendo el R-11, del que
se han vendido 48.297 uni-
dades en lo que va de afto.

carlo en serie, y mas aho-
ra gque Renault ha deteni-
do l1a produccion del R-25

En el Salén de Paris quie-
ren dar la campanada con
su modelo Spyder Atlan-

nunca mueren. La sa-
ga de los Labourdette,
Chapron, etcétera, tiene

culares quedaban exentas
tanto de IVA ¢como de cual-
quier otro tipo impositivo.

ahora en France Design un

tic, un coupé dos plazas

Limusina.

E L regreso de las vacacio-
m nes se ha visto entriste-
cido para todos los que tra-
bajamos en esta profesién
con la noticia del falleci-
miento de Pepe Chicharro,
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Compatfierc de casi todos
nosotros, maestre de foto-
grafia antomovilistica, Pe-
pe era ademas algo mucho
més importante y mucho
mads dificil: un hombre bue-
no.

A su hijo Pepe, conti-

nuador de la profesidon de

su padre, a toda su familia
y & los compatiieros de «Au-
to Revista», les enviamos
nuestro emocionado re-
cuerdo.

OSARIO Flores Escalla-
da ha sido la ganadora
del concurso patrocinado

con tres cabinas de mayor
confort y amplitud. Duran-
te el acto de presentacion, el
presidente del RVI, Manuel
Guasch, seflalé la importan-
te labor de saneamiento y
mejora de la productividad
de la compafiia, que ha per-
mitido que en el ejercicio de

1986 se J)ueda esperar una

cuenta

e resultados equi-
librada.

Pues bien, en el proyecto de
Presupuestos del Estado pa-
ra el préximo afio se recoge
taxativamente que «a partir
del primero de enero de
1987, las transmisiones de
vehiculos usados con motor
mecénico para circulacién
por carretera no quedarin
exentas del Impuesto sobre
Transmisiones Patrimonia-
les y Actos Juridicos Do-
cumentados».

El tipo de gravamen, que
serd aumentado, podria
quedar situado en el 6 por
100.

El fabricante alemédn de mo-
tocicletas BMW va a presen-
1ar en breve un sistema antiblo-
queo de frenos adaptado a la
moto, lo que va a constituir, sin
duda, una verdadera revolucién
en la seguridad activa de los ve-
hiculos de dos ruedas. Les ani-
mamos a que sigan investigando,

Los Ayuntamientos espaiio-
les van a revisar al alza, el
proximo aiio, los impuestos de
circulacién con una cuantia idén-
tica a la inflacién prevista. Co-

* . M0 5 ¥e, ya no s¢ suben esos tipos por «las
e OI necesidades de infraestructura circulatoria»,
sino m#s bien para que no perdamos la

T SSe———— el - 5L
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costumbre, -

Nuestro compafiero en estas lides infor-

mativas, Javier Belderrain, ha pasado a
ocuparse de la Direccidn de Comunicacién de
Renault Vehiculos Industriales. Mucha suer-
e, Javier.

Un fraude cometido por diversos conce-

sionarios y compraventa catalanes descu-
bierto ahora va a suponer que unos diez mil
bareeloneses tengan que pagar de nuevo y con
reciargo el Impuesto sobre el Lujo, ya abona-
do antes de 1982, ;Es que no hay forma de:
detectar antes a estas pricticas fraudulentas
tan burdas?
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en lo que va de ésic,

cambia de pigl, Los hombres
de In Rtgih han diado 8 co-
nocer el nuevo modelo, gue
serd nna de las estrellas. del
E_.l;_::imo Salon de Pars, En
i, s¢ espern ki comer-
clalizacion de la nueva gama
Iﬂu ¢l mismo mes de oc-

ﬁﬁE ﬁaﬁ%"‘

Si el R-11 sigue siendo un

A

exito comercial, [a competen-
cia ha arreciado en los olti-
mns meses. El Pengeot 309,
(que también s¢ venderd en
Espana muy pronto, le ho
comido parte de las ventis,
en tanto que Ford con el
restyling del Escori llmlnen
recupera posicioness. La
ofensiva es peneratiznda, v
PATA COMSErvar su -posicion
de privilegio Renault ha in-
troducido tanto en los R-9
coma en los R-11 una serie

nos y @ t 0.

La nueva en def R-11
s& busa en un Frontal estilo
R-21 ¥ ¢n nuevos paracho-
gues, Se han abandonado los
furitos rectungulures w favor
de unos grupos opticos de
mayor iwmano, que es de si-

_ roe lo

F1 conjunto resubtn

is pesado ¥y masivo. Por lo
demis, la estética de los nue-

nlqw lﬁ!ﬂlﬂ.gmnte. en In
‘pliede.dect

wos modelos no varia msis

PONET Proporcionen una me- - e que en lo relativo a ruedas v,
— ———————— " P 3 en ¢l easo del Turbo, a =iri-
L | [RE10 WY | i '%M % bos laterales. Rensult no ha
\y variado aletas ni capols ni
E = puertas... La estampacion si-
S | — gue siendo In misma,

d 4 . Las mejoras mecinicas
: que afectun o lu gama fran-
cesa son varias. Las versiones
I mas potentes con malor
- 170 GTX y TXE reciben la
suspension (resems de cunin
barras de torsion, que en el t

mercudo. francés 3’! leva el

£

i el de-

paortivo dr N e
Im gaima es :
In adup-

- ﬁ cion de
fremos de disco,

en sustitucion de
%) - los (ambores,
\' fumbicn en el eje
rasero,

Por altimao,
tos TXE v GTX

A ven polencin-

o U ~ dis ¥ pasan de
| g™ ! B2 n %0 cuba-
AN H v f oy, incrementio

de potencia que
fes sifils un escu-
" Itn por encima
| | 1 en 1o que 2 pres-
Mn*:“ I
ue para ¢
mercado espaiol
H posible que :ue




NA de las novedades del
préximo Salén de Paris
serd el Citroén BX Dyana,
obra del centro de estilo e
investigacién France Design
Henri Heuliez, No se trata
de un modelo de produc-
cién, sino de una propuesta
del carrocero francés que es-
tudia con Citroén la posibi-
lidad de fabricarlo en serie a
partir de 1987.

Heuliez, que al mismo
tiempo que carrocero es un
fabricante al ciento por
ciento, ya que ademaés de los
BX Break ha construido las
series especiales de los Peu-
geot 205 Turbo 16, Re-
nault 5§ Turbo o Citroén BX
4TC, ha optado por un con-
cepto cada vez mds en boga:
el coupé-break. De hecho se:
trata de un BX Break, pero

EL BX VISTO POR HEULIEZ

con s6lo dos puertas, de ma-
yores dimensiones que las
del BX de serie. También
son mucho mayores las ven-
tanas posteriores. Un cristal
unico cubre todo el lateral,
incluso los montantes inter-
medios.

Con el Dyana, Heuliez
pretende cubrir dos segmen-
tos. Por un lado, el del ve-
hiculo de tiempo libre con

T Y T T ———————————

capacidad para cinco plazas
o bien para cinco adultos y
dos nifios, gracias a un ter-
cer asiento, que puede colo-
carse en la parte posterior,
en el sentido contrario a la
marcha. La segunda aplica-
cién es la de vehiculo comer-
cial, de sélo dos plazas y el
resto del espacio libre para
mercancias. En cualquier
caso se trata de un creacién
que muestra la capacidad
del carrocero francés a la
hora de lanzar nuevas ideas.

OTRA

MARCHA'

cUANDO ahora hace ya
més de un afio que se
presentd el Suzuki SJ 410 en
Espafia se han introducido
una serie de modificaciones
que tienden fundamental-
mente a mejorar el confort y
el consumo. La innovacién
mas importante reside en la
incorporacién de una caja de
cambios de cinco marchas.
También se han incorporado
unas nuevas ballestas para-
bolicas que, junto con el nue-

vo tarado de los amortigua-

dores, mejoran sensiblemen-
te la suspensidn, «in afectar
al comportamiento. Para los

aparece un asiento posterior
partido, que permite dar una
mayor funcionalidad al mo-
delo. La incorporacién de es-
tas mejoras supone un au-
mento de unas veinte mil pe-
setas sobre el precio anterior,

L VOLANTE

AUTOBIACHI Y10 4WD

BOMBON 4 x4

ANCIA acaba de preseniar su
L catrto modelo de fraceion inle-

gral en lo que va de ano. Des-

pués del S5-4, el Delta v el Pris-
ma, le ha tocado al Autobianchi Y-10
el turno de incorporar un sistema de
traccion rotal. Se trata del mds sencillo
de los sistemas empleados por Landia
hastn shora, puesto que no es un trie-
ciim @ las coatro ruedss permenente, si-
no desengranable. Técmicamente vy una
evalucion de la transmision del Fiat
Panda 4 x 4, pero se le ho adapiado
un mecanismo neumdtico gue lbera b
cajn de cambio v las ruedas iraserns de
I transmision parn eviiar ruidos v des-
pastes innecesanios. La adaptacion del
sistema de traccion a las custro rucdas
ho requerido variar algunos puntos de
la mecanica del Y-10, El motor Fi-
re 1000 ha siufrido ligeros reloques pa-

| FUNCIONA
' diferencia del Fiat Panda 4 x 4, el Y-10 dis- misién de la salida de la caja de cambio, también
: “pone de un mecanismo neumético gue engra-  se sueltan jos palicres del eie trasero de sus respec-
na la traccién trasera con sélo apretar un bot6n en  tivas ruedas, por lo que al rodar en dos ruedas mo-
el cuadro. Esta maniobra s6lo se puede realizar a  trices no hay arrastre ni rozamiento de estos elemen-
* | menos de cincuenta kilometros por hora, pero si se - tos. Esto conlleva a una ausencia de ruidos y vibra-
" | aprieta el botén a una velocidad superior, el meca- - ciones caracteristicos en este tipo de mecanismos,
" nismo no actuari hasta que el vehiculo reduzca la - un menor desgaste de dichas partes y un consumo

]

| - velocidad. La peculiaridad fundamental del sistema ¥ prestaciones iqalterados respectc a la version de
es que, ademas de desengranarse el drbol de la trans- - dos ruedas motrices. '

Gracizs sl nitevo mecanising neumibtico goe uctin por e

vacio, kis ruedas (raseras se pueden desengranar de I irmnsmiiitn - '
disminuyendo leusibl_emente Ia resisteicin & la rodadura. F- I




Low ferrencs en los gque destacael Y-10
4w '4 son las pisivs embarradas, lis
carreteras belndes o nevadas, asl como en
Huvis. Las pérdidas de (rnceion son
minkmmns:

ra que su potencia aumente en cinco ca-
ballos los 45 de la versién de dos rue-
das motrices, La otra modifigacion de
importancia reside en la suspensién tra-
sera, en la que se han sustituido el pun-
te Omega y los muelles helicoidales por
un eje rigido y ballestas como elemen-
tos elasticos. El peso total del coche se
ve incrementado en 130 kilos.

Aungue, hoy por hoy, no hay planes
para importarlo en nuestro pais, los
responsables de la marca esperan a que
la red comercial en Espafia de Fiat y
Lancia queden separadas, para poder
incorporar nuevos modelos a la gama
espafiola. De aqui a final de afio se fa-
bricaran 2.000 unidades. El precio en
Italia es superior en un 29 por 100 al
precio del Y-10 Fire LX, modelo equi-
valente en dos ruedas, lo que supondria
que en Bspafia su precio estaria alrede-
dor de 1.275.000 pesetas.

Estéticamente, el nuevo Y-10 sélo se
distingue del modelo de dos ruedas mo-
trices en unas protecciones laterales en
material plastico para proteger la cha-
pa de pedradas y rozaduras, asi como
unas llantas de chapa nuevas. También
incorpora unas faldillas guardabarros y
retrovisor exterior en el lado derecho,
Tanto delante como detrds aparecen los
emblemas 4WD. En el interior tan sélo
se diferencia en la aparicién del botén
¥y el testigo luminoso de la traccion to-
tal y en unos asientos de nuevo tejido.

E! equipamiento es bastante comple-
to y, ademds, tiene toda una serie de

10/ Motor 16

opciones, que hacen del Y-10 un vehi-
culo tinico en el segmento.

Cuando uno se monta al volante del
Y-10 4WD, lo primero que tiene que
hacer es mentalizarse de que no se tra-
ta de un vehiculo todo-terreno, sino de
un utilitario que tiene una excelente ca-
pacidad para moverse en terrenos con
poca adherencia. La escasa altura libre
sobre el suelo obliga a circular con la
misma precaucion que con un turismo
normal, a pesar de las protecciones que
tiene en los bajos. Los terrenos en los
que destaca el Autpbianchi son las pis-
tas de tierra embarradas, las carreteras
heladas o nevadas, asi como en lluvia.
El comportamiento en estas condicio-
nes ¢s impecable, puesto que las pérdi-
das de traccién son minimas. Circulan-
do con cierta alegria en superficies des-
lizantes, la direccidén colabora muy efi-
cazmente para controlar las reacciones
del coche, que se muestra muy décil v
divertido de manejar. A la entrada de
las curvas tiende a seguir recto durante
un instante, para progresivamente cam-
biar a un ligero tirén del tren trasero
una vez dentro de la curva.

Si empleamos el coche como un dos
ruedas motrices convencional, también
se nota una diferencia respecto a su
hermano de dos ruedas motrices, pues-
to que la nueva suspensién trasera ha-

Mm“ @ o
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Alimentacida

Caja
morchay. Velovidad » 1,000 rpm en cada
marchs: 1.5, 4,7 km/h,; 2.%, 8,9 km/h,;
3.%, 13,6 km/h; 4.8, 18,7 .- 8.9,

.1 kmv/h 3

- vo.
SUSPENSIONES Tipe: Independiente

delante, eje rigido detrds.

RUEDAS Liumizs; De 5x13 pulgadas,

Neumgticos: 155770 R 13 75T4 x4,
PESO En orden de marcha: 850 k.
PRESTACIONES Y CONSUMOS

© . Velocidad mixima: 145 km/h. 1000 me-
tros salida parads

-0-100 km/h.: 17,5 seg. Pendiente mdxima
.-+ superable: 43 %o, Consumo & 90 km/h.:

7 5,21/100 km; a 120 km/h.: 7,0 1/100 km,;
- en ciudad: 6,4 17100 km. = o0

: 38 seg. Aceleracin .
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Mando de lu traccidn Lotal
Shlo hay que apretar un botén
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traccién total gue aparece
este aile, pero, 8 diferencia
de los anteriores, Ia tracelén
| # las cuatro ruedas no es
permavente. Kl sistems
|

deriva del utilizado en el Fiat
Panda.

RUEDA DE ASFALTO,
'RUEDA DE CAMPO

" ) TRA de las novedades que aparecian junto con el Y-10 era la de los neu-
0 méticos Pirelli 75 T 4X 4. Se trata de unas gomas especialmente dise-
fladas para un uso mixto en vehiculos de traccién a las cuatro ruedas. La

- banda exterior del neumatico, que es donde sufre mas apoyo al circular en
carretera a alta velocidad, tiene un dibujo romboidal que asegura un buen

. comportamiento en curva, mientras que la banda interior, que ocupa un

~ 60 por 100 de Ia superficie del neundtico, tiene un dibujo con bandas trans-
versales, que aseguran un buen agarre. La duracion del neumético es la mis-
ma que Ja de un convencional, a pesar de que los compuestos son nuevos
de acuerdo con el uso que va a sufrir. El ruido de rodadura y la resistencia
- al avance son inferiores a los de un neumético de todo terreno,

ce que el coche asimile peor las ondu-
laciones de la carretera y tiene unos re-
botes un tanto nerviosos, pero sin He-
gar a enturbiar el excelente comporta-
miento del coche. La ganancia de po-
tencia se nota en los regimenes altos,
mientras que a pocas revoluciones ¢l
comportamiento del motor no ha va-
riado. La caja de cambio es de cinco
marchas, y tiene un manejo rapido y
preciso. La primera velocidad es una
supercorta, especialmente pensada pa-
ra superar fuertes desniveles o zonas di-
ficiles, mientras que el resio de las mar-
chas tiene aproximadamente el mismo
desarrollo que las cuatro primeras ve-
locidades del Y-10 LX. El escalona-
miento €5 correcto y tan sélo se nota
un poco de vacio entre la segunda y la
tercera,

Otra de las peculiaridades que nos
sorprendié fue las nuevas cubiertas que
ha realizado Pirelli, con un dibujo asi-
métrico, montadas sobre unas llantas
de chapa de nuevo disefio,

En definitiva, el nuevo Y-10 de trac-
cién a las cuatro ruedas es un poliva-
lente ideal para el ocio o para zonas con
climas muy frios, donde las nevadas y
heladas sean frecuentes, sin ningtin ti-
po de pretensién todo-terreno. Su ven-
taja sobre el Panda reside en que es un

_coche con un equipamiento més com-

pleto y que dispone de un mecanism
més sofisticado. .

Victor Plccione
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L Citrotn AX ya es usuarios espafioles a finales | =——==y gitud total, con carroceria la industria europea, una
una realidad; el co- de marzo. Los precios se . . de tres puertas y motores de  marca a la que no habia
che mas pequefio de  desconocen por el momen- £5 : gasolina que consiguen unos  conseguido acercarse, hasta
Citroén, €l encarga-  to, pero todo apunta a unas 1 { consumos imbatibles, Los el momento, ningliin modelo
do de tomar el relevo de los  cifras finales que daran al R nuevos AX 10 y AX 11, las  de gran difusién, ni con mo-
venerables Dos Caballos y AX una gran competitivi- ! dos versiones equipadas con  tor de gasolina, ni con mo-
de los efimeros LNA, se dad. El Citroén AX es el re- I los motores de menor cilin-  tor de gasoleo. El coche que
vende en Francia desde el  sultado de cinco afios detra- | W drada, gastan, segin los da- tenfa el récord anterior, el
dia 16. El Citroén AX se bajo y de una inversién del v | tos oficiales, 3,9 litros de ga-  Fiesta Diesel, estuvo siem-
empezard a fabricar en  orden de los ciento diez mil § : solina a los cien kilbmetros pre por encima de los cua-
nuestro pais desde enero de  millones de pesetas. : cuando ruedan a una veloci-  tro litros a los cien.
1987 y los primeros mode- Los Citroén AX son co- dad constante de noventa Los nuevos AX han llega-
los, construidos en Vigo, es- ches pequefios, coches de AX 14TZS por hora; esta cantidad mi- do a este consumo minimo
tardn en las manos de los  tres metros y medio de lon- : | nima es la mejor marca de  tras un proceso de mejoras
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aplicadas en tres campos
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CCLA GAMA AX,

distintos: el peso, la aerodi-

sados con e! metal, la ausen-
cia de empufiaduras exterio-
res en las puertas y la gran
inclinacién tanto del capo
delantero como del parabri-
sas, son la clave de este re-
sultado, de un valor de Cx
que sdlo tiene competencia
en ¢l ofrecido por el Auto-
bianchi Y-10. Los motores
de los AX pertenecen a una
nueva generacion, la familia
TU. ‘

El AX es un coche de comportamiento dgil y ficil de conducir
Ademis, ofrece un buen nivel de prestaciones con unos consumos muy recortados

Los pasajeros sentados
delante y detrés del AX dis-
ponen de espacio mas que
suficiente. Las personas que

dignas, ya que estos coches
alcanzan los 145 kilémetros
por hora de velocidad méxi-
mo y los consumos oficiales

concreto con un AX 11 RE
y con un AX 14 TZS, nos
ha dejado un buen sabor de
boca. Los AX se mueven

i i ||
némica y Ia mecénica. e so" los
—— El peso de los Citroén
-4t HE- it o 655 los, unas cifras —
AX 10 hE AX 1N AX 14 y los oS, r
3 L ; sobre la balanza que son in- ] Ms . AP'MS
s ' M e feriores en rlr;?s ge udxzs dli]ez —
e a8 ol o) por ciento a las ofreci a-
;s:'::i'é.m - :'lezli'én:‘ b bitualmente por coches de es- noz A"
BacatEn & En cabeza te tamafo. Los AX hacen _ |
octanas 9, también gala de un buen coe- S | —— |
493%9.7200 Sg'?mmm ficiente de resistencia a la pe- los 170 K M.
L Ee LL220 netracién en el aire, de o el
: = buen valor CX, que oscila
Traccin Delantera Delanters ] ‘
NAMEro de IATCRES vvivseusrssnseierobeness 4 4/5 5 entre 0,31 y 0,32 segtin las YA
Vd.ut'&mul.‘!!.‘ Yoo | 3l 34/, 36,3324 27,6734, versiones; los cristales enra- ‘!I'!]!AM
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cas v con €l comportamien-
to, noble aunque algo salta-
rin, de estos coches; también
apreciardn un detalle que es

Tros cilindres ocupan las plazas posterio-  son: 3,9 litros a los cien kil6-  bien en todo tipo de terreno el resultado de muchas horas
res tienen bastante hueco li-  metros a noventa por hora; 'y se conducen con toda sen-  de estudio y muestra el cui-
La gama AX que ahora bre para sus piernas. La ini- 5,6 litros a 120 por hora, y  cillez, son coches ideales pa-  dado puesto en diferentes as-

sale a la Iuz en Francia esta
formada por siete versiones
diferentes, siete modelos
que son el resultado de com-
binar cuatro niveles de equi-

ca critica posible es para la
accesibilidad a esas plazas.

El patrén mecdnico de los
nuevos AX es casi idéntico
al mostrado por los compe-

5,6 litros en ciudad.

Los AX 11 RE v AX 11
TRE montan el cuatro cilin-
dros de 1.124 centimetros
ciibicos que da 55 caballos

ra las personas que recorren
muchos kilémetros en ciu-
dad y para aquéllas que
quieren andar por carretera
con consumos recortados.

pectos, incluso en los mas pe-
quefios: el deflector situado
sobre el portdn posterior nos
evita los culebreos del tren
trasero cuando se rueda de-

: : tidores que estan dentro de  de potencia. Las versiones prisa y hay réfagas fuertes de
E:g::,?;t: g;f%rf:tlit:::sogigﬁf la categoria de utilitarios  mas sencillas del AX 11, las  Tode um pelivalente viento lateral.
“! AHORA SALE dradas. compactos. El motor va si-  RE, llevan una caja de cua- El cuadro de mandos y, en
Citroén quiere luchar fuer- tuado en el vano anterior en  tro velocidades, mientras Los usuarios del AX que general, el tablero frontal
A LA LUZ EN l te en la categoria de los co- posicién transversal; es un  que los modelos TRE e¢qui-  hagan mucha ciudad aprecia-  son siempre un buen motivo
rdn la visibilidad excelente

FRANCIA, ESTA

FORMADA POR

DIFERENTES 99 |

La sccesibllided = lns plnzas treseras po es buenn

5dlo bascula el respaldo de loz asientos delanteros

o

ches pequefios, y esta vez los
disefiadores de la marca no
se han lanzado por la via de
las complicaciones técnicas,
han hecho un coche sencillo
2n el que han ido incorpo-
rando bastantes adelantos en
diferentes capitulos. El deta-
lle distintivo, la caracteristica
mis peculiar del nuevo AX
salta a la vista cuando se
compara, a 0jo de buen cu-
bero, con cualquiera de sus
rivales; el Citroén es ¢l mas
peguefio por fuera, su carro-
ceria se queda por debajo de
la barrera de los tres metros
y medio de longitud, un limi-
le que superan todos sus ri-
vales naturales, Corsa, Fies-
ta, Ibiza, Polo, R-5, Uno y
205, con las excepciones del
Metro y el Y-10. El espacio
interior no se ha sacrificado,
sin embargo, por este moti-
vo, v €l AX ofrece una bue-
na habitabilidad, casi 3,13
metros cuadrados disponi-
bles para pasajeros y carga.

motor que va algo inclinado
hacia delante para rebajar la
altura total una vez monta-
do y bajar, por consiguien-
te, la altura del capé; la
traccidn es delantera, las
suspensiones son de tipo in-
dependiente en los dos ejes,
mientras que los frenos son
de disco delante y de tambo-
res detrés.

Los motores de los AX
pertenecen a una nueva fami-
lia creada por Citroén en co-

laboracién con Peugeot, la
familia TU; se trata de mo-

tores hechos por completo en
aluminio, con arbol de levas
en cabeza y encendido tran-
sistorizado. El mas pequeiio,
€l de 954 centimetros ciibi-
cos, da 45 caballos de poten-
cia; este motor se monta tan-
to en los AX 10 E como en
los AX 10 RE y va acoplado
siempre a una caja de cam-
bio de cuatro velocidades.
Las prestaciones son muy

pan una caja de cinco.

Los modelos mas poten-
tes y lujosos son los AX 14
TRS y AX 14 TZS, que tie-
nen un motor de 1.360 cen-
timetros cibicos, con 65 ca-
ballos de potencia. Los AX
14 son los deportivos de la
gama, ya que rozan los 160
kilémetro por hora de velo-
cidad médxima y aceleran de
cero & cien en 11,8 segundos.

La primera toma de con-
tacto con los nuevos AX, en

del nuevo Citroén, el tama-
fio reducido del conjunto,
ideal para aparcar en un la-
drillo, la comodidad de la
postura al volante, la clima-
tizacion y la buena voluntad
de los motores, que tiran con
fuerza incluso cuando fun-
cionan casi al ralenti. Los
conductores que pasen més
tiempo en carretera y auto-
pista quedarin encantados
con €l nervic de las mecani-

El estudio de la carroceria es un £xito -
Aerodindmica y funcionalidad se han cuidado al maximo

de discusién cuando se pre-
senta un coche Citroén; en
este caso los disefiadores de
Ja marca han optado por la
funcionalidad a ultranza,
han creado un conjunto en el
que aparecen montones de
cavidades y de pequefios re-
covecos, espacios en donde
se pueden alojar cosas gran-
des v cosas pequeiias, El cua-
dro, situado ante los ojos,
tiene, sin embargo, unos ras-
gos muy similares a los mos-
trados lpor los Citroén Visa;
tanto los relojes como los
avisadores Opticos son de
igual tamafic que los vistos
en los Visa, y van situados en
el mismo sitio.

El Citroén AX es el nuevo
rey del consumo, sélo fala
saber si también serd uno de
los més baratos de su ca-
tegoria.

A. Marco vy A. J. Nisto
{Enviados especiales)
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EMOS tenido oca-
sién de probar los
nuevos Opel Ome-
ga, de los que ya

les habiamos hablado am-
pliamente sobre sus carac-

teristicas principales sema-

nas atras. Se trata del nue-
vo modelo lanzado por
General Motors en Europa
destinado en una primera
fase a reemplazar al Opel
Rekord; y en una segunda
y muy préxima, con moto-

res més grandes y unos re-
toques de carroceria, tam-
bién al Senator.

El lanzamiento del Ome-
ga supone el abandono de
un nombre —el de Re-
kord— gue ha sido em-

J.L) JJ ESOR

pleado durante muchos
afios para distinguir un
modelo de la marca, cuya
principal caracteristica ha
sido la robustez.

Como deciamos hace
unas semanas, se ofrecen

diferentes grados de moto-
rizacién en ¢l Opel Omega
que van desde motores de
cuatro cilindros vy 1,8 litros
hasta los seis cilindros y los
tres litros en gasolina, a los
que hay que afiadir un 2,3
diesel y turbodiesel. De to-
dos éstos, a Espafia tan s6-

lo llegarén el 2,3 turbodie-

sel y el de dos litros inyec-
cion de gasolina, a los que
mas adelante se unirj el
seis cilindros tres litros,
que serd comercializado
mas adelante, ya en 1987,

Estas dos opciones me-
canicas, entre las que se
podra elegir cuando el co-
che comience a venderse en
los primeros dias del mes

de noviembre podran ir

acopladas bien a un cam-
bio manual de cinco mar-
chas, bien a un cambio au-
tomatico de cuatro mar-
chas con blogqueo de con-
vertidor de par, para evi-
tar deslizamientos; sobre
la cuarta. Ademas, el co-
che podra ofrecerse en dos
diferentes niveles de equi-
pamiento. Uno basico, de-
nominado LS, y otro mas
completo, marcado por las
siglas GLS.

Sobre precios, de mo-
mento, no se ha dicho na-
da, salvo que seran muy
competitivos.

Se puede especular que
para el dos litros inyeccién
de gasolina el precio final
oscilard entre las 2.300.000
y las 2.500.000 pesetas, se-
gln el nivel de acabado es-
cogido, y los turbodiesel

entre 2.600.000 y los

2,800,000 de pesetas. De
todas formas habra que es-
perar al Gltime momento
—no se quiere descubrir el
juego, al contrario que so-
bre todo es Ford— para
obtener la confirmacién o
el desmentido a estas es-
timaciones.

Entrado ya en el capitu-
lo de la conduccién en si,
muy bien por el nuevo mo-
tor dos litros de inyeccion,
que dispone de 122 caba-
llos —siete caballos mdés de
los que daba el viejo mo-
tor 2,2 litros inyeccién del
Rekord— con un funcio-
namiento bastante fino.




OMO la nueva familia

de motores Opel, tira
muy bien desde muy pocas
revoluciones y ademds
acepta subir sin problemas
hasta el régimen méximo
consentido. El cambio ma-
nual de cinco velocidades,
de manejo preciso, aungue
los recorridos de la palan-

se diferencia
estética e
interiormente de
sus hermanos de
gama. Dispone
de un motor de 177 cabullos
y supera los 220 km/h.

Los interiores del Omega son mds modernos que los del Rekoird

E! nuevo motor dos litros que equipa el Omega da 122 caballos, siete mas que ¢l 2.2 litros del Rekord

ca de marcha a marcha re-
sultan algo excesivos, tiene
desarrollos bastante lar-
£0s, aungue el motor los
admite bien. Una prueba
de ello es que el coche ha-
ce la velocidad méxima en
quinta. Una velocidad
méxima que pudimos cro-
nometrar y que nos salié
de 202,2 kilémetros por
hora (el fabricante anuncia
200 km/h.). Los consumos
parecen bastante modera-
dos, aunque esto es sélo
una impresién basada en
los datos suministrados
r la computadora de a
ordo. Lo iinico que no
nos gustd fue que el motor
resulta ruidoso.

Menos nos gustd el tur-
bodiesel, motor que es el
mismo que llevaba el Re-
kord, aunque mejorado en

18/ Motor 16

su rendimiento. Concreta-
mente se han ganado cua-
tro caballos de potencia
méxima. Pero esto sélo se
nota a la hora de buscar
una velocidad maxima que
se anuncia de 176 kilome-
tros por hora. El motor si-
gue teniendo un funciona-
miento poco elastico —no
‘hay potencia a bajo régi-
men— y esto se hace toda-
via méas acusado a causa de
los desarrollos largos de la
caja de cambio, que en es-
te caso si nos parecen exa-
gerados. Hay que ir cam-
biando constantemente pa-
ra mantener el motor en un
régimen en el que sople el
turbo para tener una res-
puesta a las solicitaciones
del acelerador. Es, por
tanto, un coche que se de-
[fiende bien en autopista.

En cuanto al comporta-
miento, nos ha parecido
francamente bueno. El co-
che es fécil de conducir y
noble en sus reacciones. La
suspensién llega a resultar
un poco blanda. Quizi con
la ligeramente mas dura
montada en el Omega 3000
—el equipado con el mo-
tor seis cilindros—, el co-
che ganaria todavia un po-
co més en comportamien-
to sin perder nada en con-
fort, puesto que el 3000 no
resulta un coche excesiva-
mente duro.

La direccion, asistida en
ambos de serie, tiene una
desmultiplicacién correc-
ta. Los frenos son de dis-
co en las cuatro ruedas,
tanto en el gasolina como
en ¢l diesel. El comporta-
miento del coche en frena-

“da estd asegurado por la

geometria del tren delante-
ro, que asegura la estabili-
dad direccional, aunque
las condiciones de adhe-
rencia entre las ruedas de
un lado vy las del otro sean
diferentes.

En cuanto a la habitabi-
lidad, el coche resulta par-
ticularmente amplio, tanto
de cara a los pasajeros co-
mo al equipaje. La presen-
tacidn es bastante buena,
habiendo perdido la triste-
za caracteristica de todos
los Opel.

Pudimos probar tam-
bién el Omega 3000, aun-
gue su comercializacion
vaya a diferirse. Serd como
la versién deportiva del
Omega. Exteriormente se
distingue por sus faldones
aerodinimicos y sus alero-
nes, que en nuestra opi-
nién no hacen perder ele-
gancia al coche, El motor
seis cilindros y tres litros
desarrolla 177 caballos,
con suspension endureci-
da, neumaéticos més an-
chos, ABS de serie y una
presentacién interior de es-
tilo deportivo. El motor es
¢l mismo del Senator, con
un poco menos de poten-
cia, que se compensa por
el menor peso vy mejor
aerodinamica. El cambio
estd bien adaptado y las
prestaciones del coche pa-
rece que tienen que ser de
muy alto nivel. Es un co-
che ademds muy ficil de
llevar,

Sargio Piccione

= Renault 5
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E L. principal probiéma del Re-
nauli-12 en el mercado de ocasién

 no radica en la falta de repuestos, ya

que es un automodvil que se ha dejado
recientemente de fabricar, sino en la
depreciacton que ha experimentado el
modelo debida, en buena parte, a la
pérdida de actualidad de su linea.

El que este automdvil haya sido du-
rante muchaos afios uno de los mode-

" los que han tenido un mejor nivel de

ventas dentro del mercado de au-
tomdviles nuevos, ha repercutido

. positivamente en el mercado de

ocasién, haciendo posible 1a loca-

- lizaci6n de bastantes unidades que

pueden ser adquiridas en buen estado
de conservacion.

SE

‘Entre los profesionales del antomod-
vil de ocasién existe una cierta reti-
cencia a aceptar estos automoviles,
por ejemplo los compra-ventas mar-
quistas, en el supuesto de aceptar el

vehiculo como parte de pago de un

cg:‘he Ixizs\wvo. sudi%u \;Ig{zlarlo pogui-
simo. Esta operacidn € ser un po-
co més rentable realizdndose la venta
a un particular,

De lag diferentes versiones que se
realizaron de este modelo, la que tie-
ne una valoracién més alta es la fa-

f
f

e
W
P
o

‘miliar, un automovil con una varie-

dad de usos muy importante; por es-
te vehiculo se puede pagar un precio
que varie enire las 400.000 y las
550.000 pesetas. :

El resto de los modelos del Re-
nault-12 pueden ser adquirides en
precios gue oscilan entre las 256.000
v lag 400,000 pesetas para un R-12 TL
y desde 280.000 hasta las 450.000 los
R-12 TS, aunque este dltimo tiene
que estar en muy buen estado para

- que se pueda pagar esa cantidad, Es-

te automdvil era el modelo de mas ni-
vel dentro de la gama.

Mil novecientos setenta fue el afio
en que se comenzé a producir ¢f R-12,
llegando la misma hasta el afio B2,
aungue fa versidn familiar del. R-12
Tlegd hasta 1984, El total de unidades

que se fabricaron de este modelo

que comiencen a hacerse efectivas
as revisiones, todos los R-12 an-

: .(ﬁ ‘:h i fuede 455.392. En el momento en

%~ teriores al afio 76 tendrén gue so-

meterseareﬂa. (com™
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OPCIONES: Pintura metalizada: Modelos 340 y 360:
37.600; modelos 240 y 240 Ranchera: 51.570; modelos
740 y 745 Estate: 65.060; modsle 780: 55.050. Cristales
tintados: 240 y 240 Ranchera: 28.130; 740, 746, 760:
28.870. Clarre centralizado: 240 y 240 Ranchera: 32.820;
740, 74B, 760: 33.800. Elevalunas sléctricos delanteros:
240 y 240 Ranchera: 56.260; 740 y 745: 57.950. Prains- -
“talacién de alre acondicionado: 240 y 240 Ranchera:
32.820; 740 y 74%: 33.800. Liantas de aleaclén: 740, 745
y 780: 106.230. Ratrovisorss elictricon: 740, 745y 760:
28.970. Techo corradizo manual: 740y 745: 80.000_ Te-
tho comedizo slctrico; 760 120.000. Sistema de clima-
tizaclin automético: 760: 251.020. Sistema ETC: 760: S6-
lo incorporable en el intercooler: 154.700, PRECIOS F.F.
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CRITICA DE TIENDAS

DEPOITIVOS
CON GAIIAH‘IIA

Si’éﬂ. el
MOsport Automéwles.

. de ¢ellas. Dispone de 4in mag-
- nifico local

contigua. Se encuentra si-

- muestran al pablico un total
de 19 automdviles, los cua-

~ revisados y Hstos para ser
'".entregados en el acto.

- Cuenta adem#s con otro
.‘local situado junto al de la
 tienda, en el que se almace-

qmnce).A S

EN los Gitimos afios han_.
proliferado las tiendas -
- dedicadas a'la comercializa- .
- eidn de vehicuios de oca-‘

Socwdad Andnima, es una .-

e se ha visto
';-'amphado recientemente con’ .’
- Ja adguisicién de una t:enda L

:~tuada en el pasec de Santa -
Marla de la Cabeza, ntime--
- ro 37, de Madrid. En los 300
-.metros cuadrados con qué
“‘cuernita la exposicién se

" )& se encuentran totalmente ‘

{aproxn‘nadamente unosr

Mdsport 'pteeta una atent-

hiculos de produccaén naw'_:'

nes de p:ezas quc pudzera""

cion especial a los vehiculos  cional, destacando alguncs - -necesitar el coche en estc es-
: depornvos y de importacién Escort o Renault 18, -~ ._.-,'pacm de tiempo, - e
- que son un tanto especiales - Todos estos. automéviles . No dispone- Mosport de
' por sus caracteristicas o gue - gozan de una garantfa por - 'talleres propios, pero tiene |
. han sido personalizados por ~ un periodo de seis meses, -concertada la as:stencia con -

sus antiguos duefios. Fl dia
. en. que se realizd esta visita
~ pudimos contemplar un Ja- -
"+ guar E Type 4,2 Cabriolet,
una avténtica joya de colec-
cionista.” Dispone también

de una ampha oferta en ve-

garantia realizada de forma -
_escrita, lo cual representa .
“una novedad, ya que los:

compraventas particulares
. suelenn dar sus garantias de

forma verbal. Abarca esta
- garantid todak las reparasio--

varios servicios técnicos :
existentes en Ia zona, los -
cuzles cubren todas las ne-

L cllentes. .
: Laatenménalpﬁblwoes :

, pnmordz_ah Corre 3. cargo
< de dog sefiorilas y del pro-:
< pio sefior Cuitad, que es el_il‘
- duefio de la tienda. :
" . La financiacién no supo--
.. Bbe ningtn problema, ya que |
. Mosport: ofrece la posibili- -
- : dad’ de realizar esta- opera- .
cibn por medio de financie- -
 _ras como Barcelohesa o Cu~ -
S&Ydehancmaomoel\’u- 1
©occaya, i
s, También se puede reahzar i
- 1a operacién por medio dela ~ |-

.- Caja de Ahorros, Bl teléfo- :
: .-noes(91)22’70479

Puntuaciones: Exposi-
cién, 8; vendedores, 8; fi-
nanciacién, 7; entregas,
7.5; stock, 8,5.

Motor 16/23

cesidades de as:s!:encia asus B
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En a35tos precios esta incluido el IVA, no se incluye seguro de ningdn tipo. Puide habar variationes
M segun el lugar de matriculacién o por gastos de transports.

435,700
475400
487.000
447.300
435.000
1) em A 527.000
126 CR [Croas} ... 124 = 426,800
Z50 CR (Crosa) .. 2447 478,600

o 494,500

PARA VIAJAR

AN aparecido, bajo los
titulos de «Portugal»,
«Estambul», «lslas Cana-
rias», «lslas Baleares», «Islas
griegas» y «Amsterdamn,
los nuevos ejemplares de la
coleccién de guias Salimos.

Dl Mgl Vee Pk Chin- Poten-  Veloo  Piscio Ciin- Poten- Vel Pracio
ol el S il teral Madel diady  tla cidad 1otal Wodalo doda  cha cidad totat
e 0 mh  Fn oc GV kmh  Pras. [T ] kmh  Pias.
. BE 4 454,000
2385 45 454.000
Y . L T 480,000
exfrem @ a Bt S 0w - 522000
4 5l mEoow A I L
| e 12 T b 1
BEg o N3 Fi: 165

125 Mpwwi N5 N ke el
e mhE M [F T
L B S b N Tl b
30 - I & L

lazonanorte.

[~ caza, atcdtera

TURISMO
INFORMADO

A editorial Plaza & Ja-
nés ha sacado a la ven-

ta una nueva gula turistica
de Espafia y Portugal. Esté

. NUEVO MAPA MICHELIN

M ICHELIN acabs de poper a fa venia un nuévo ma-
. pa scbre la zona norte de Espaia, que hace ol
- nimero seis de los ouha mlamplares qus sobre nues-.
| tro pals tiene pensado aditar Michalin, Entre las prin-
' cipales caracteristicas de asie mapa destaca el que los
| Yextos se hayan impresos en cuatio [dibmas lespafiot, -
- franceés, inglés v alemar!, con lo gue se facilita su
camprension & los extranjeros que deseen visitar tods

.~ También hay en &l mapa otros datos de interés ge-
- -mefal de gran utilidad, como son: distancias kilométri-
- cas, ineas férreas y asropuertos: Otra de las partes se
" encuentra dedicatia 8 un capltulo denominado de «Cu-
- ricsidadess, entre las que destacan la localizacion de -
- puertos: deportivos, refugios.de montafia, reservas de

presentada en forma de li-
bro de mas de cuatrocien-
tas péginas, consta de un
atlas de carreteras y de una
descripcién de més de
ochocientas cincuenta ciu-
dades vy pueblos de Espafa
y Portugal.
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El poder y la gloria,
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ue te lo montes al maximo y te lo grabes el doble de bien.

5 I nuevo Super Feeling Club SONY viene con doble
araq
Lo mires comolo mires, te pongas como te pon

Y silo quieres mas discreto, también lo tienes: el
Por lo demés, todo igual. E} méximo por fo minimo. Y por menos, imposible. (Que es SONY, muchacho).

Y viceversa. Lomires como lo mires, te pongas como te pongas, poder seguroque puedes, yescuchario

es Epura gloria.
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L Fiat Croma viene a reempla-
zar al modelo 132/Argenta en
lo més alto de la gama de es-
ta marca, un ¢oche gue no se

distinguié por su vanguardismo, pero
gue, en cambio, consiguid una exce-
lente reputacién de solidez, siendo se-
fialado como el coche que menos ave-
rias registraba por los servicios de
ayuda en carrctera de los antomoévi-
les clubs alemanes y suizos.

El Fiat Croma es una berlina de
cinco puertas realizada a partir del
Proyecto Quattro, del que ya han sur-
gido el Lancia Thema y el Saab 9000
Como en el caso de sus dos anteceso-
reses un disefio de Giugiaro, que ha
logrado darle un aspecto bastante di-
ferente. Mientras que el Lancia es una
berlina de tres volimenes y el Saab es
un cinco puerias dos volimenes, €l
Croma, que es también un cinco puer-
tas, se presenta bajo el formato de los
dos volimenes y medio. Lo que yano
est4 tan claro que se haya conseguido
es la separacién suficiente entre el
Croma y el Lancia Thema, al menos
en estas versiones aitas.

AECANICA
i
Bajo el capot del Croma Turbo i.e.
aparece practicamente la misma me-
chnica que en el Lancia Thema Tur-
bo i.e. Es el motor de dos litros, con
doble arbol de levas en cabeza y dos
vilvulas por cilindro, alimentado por
un avanzado sistema de inyeccidon
electrénica que se autocorrige €l mis-
mo en funcién de las condiciones de
trabajo y las ambientales. Las inicas
diferencias residen en que el motor
del Fiat no lleva drboles equilibrado-
res contrarrotantes, que permiten un
funcionamiento del motor sin la me-
nor vibracion. Una ausencia que se
nota en forma bastante sensible por




debajo de las 3.000 revoluciones por

minuto. También carece del dispositi-

vo denominado «overboost», que per-
mite durante un cierto periodo de tiem-
po un aumento de la presién de sopla-

do del turbo con la consiguiente eleva-

cion de la potencia. Esto es lo que ha-
ce que el Thema pueda acreditar una
potencia de 165 caballos, mientras que
¢l Croma tiene que conformarse con
s6lo 155 caballos.

De todas formas, esos diez caballos

Impecable el
comporia-
miento del
Croma, que
va como sobre
rafles. La
direccién,
asistida, y los

de diferencia lo cierto es que se notan
escasamente. Hay que ir a buscar la ve-
locidad mAxima para constatar una cla-
ra ventaja del Lancia. En cambio, en
aceleraciones y recuperaciones estan
pricticamente al mismo nivel, empa-
fidndose en este caso la menor poten-
cia méaxima del Croma —asi como un
peso superior debido a los refuerzos de
estructura que requiera una quinta
puerta— por unos desarrollos de cam-
bio ligeramente més cortos.

frenos, que
opcionalmente
se pneden
obtener con
ABS,
- contriboyen a
" una
conduecién
fdeil y

5 relajada,

En el capitulo de consumos, el coche
ha mostrado una gran sobriedad. Los
desarrollos de cambio mas cortos le
permiten, en ciudad, obtener unas me-
jores cifras que su primo el Lancia.

COMPORTAMIENTO
e ——

El coche es muy estable v manejable.
Va como sobre railes. Sélo rodando

CUATRO A0S
DE GESTACION

muy rapido llega a aparecer una ligera
tendencia a seguir de frente a la entra-
da de las curvas, ficilmente controla-
ble, bien tirando de volante, bien a ba-
se de acelerador, haciendo que la po-
tencia transmitida a través de los an-
chos neumaticos del coche obligue a se-
guir el camino marcado. La direccién

asistida esta perfectamente adaptada,

tanto desde el punto de vista de la sua-
vidad como del de la manejabilidad del
coche. Los frenos son excelentes. En
esta version estaban equipados de la
opcién ABS, que les confiere ademds
eficacia extra en condiciones de escasa
adherencia.

Existe también vna opcién de tren
trasero autonivelante, indicada para
aquellos casos en que se suele viajar
cargado con las cuatro plazas, ya que
evita cambios del comportamlento del
coche a plena carga.

En definitiva, un coche facil y agra-
dable de conducir, que dificilmente lle-
ga a crear problemas a su conductor. En
parte, esto se debe a que la potencia, pe-
se a tratarse de un motor turbo, llega
con mucha progresividad. Tan sélo so-
bre pavimento irregular y acelerando a
fondo en segunda pueden Ilegar a sen-
tirse ciertos tirones en la direccién, a
causa de pérdidas de adherencia.

S——
Tan sélo las puertas laterales recuer-
dan al Larwcia v al Sasb. El resto tiene

‘ 327 km/h., 5. 5 399 km/h
gue: Mando mecénico, - -
DIRECCION Tipe: De cremnllera

- 'Vnelias de volante enfre topes:. 3,2
Digmetro de giro: 10,6 metros, - . .
FRENOS Sistema: Disco dclante y atrés
;. COM SErvo. .7
SUSPENSiONES 'I'ino. Indcpendwn
te delante y detrés

" RUEDAS Liantas: De chapa, de 6 x 14
puigadas. Nemmiticos: 195/60 VR 14.

PESC kEa orden de marche: 1.180 kg.

e

Emlm_t-

A 368 kes/b, do yroredin i, | 109
A 90 knu/h. d GTUSERD wvivcreeiriann 4
Con i R S ¢ 2

- AUTOPISTA

© A0 kb, de erCEED vieneinss . LY ]
A 140 h/h. G CTUCED worvvcecrions | 112
A 130 kov/h. de crucert o....... e | T
LAtros/ 300 Kitl. vveveeererensennsanen =t 5.3
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ACE unos afios, el grupo Fiat Au-

to, Saab y Alfa Romeo se pusie-

ron de acuerdo para disefiar conjunta-
mente un coche destinado a ocupar un
puesto en la categoria de los vehiculos
de la clase media alta, al que cada una
de las marcas dotaria de un motor
correspondiente. Al coche salido de es-

Primera propuesta de Glugiaro
Remonta al mes de abril de 1981

ta colaboracién conjunta entre las dos
empresas italianas y la sueca se le de-

nominé Typo Quattro.

Segtin lo acordado, los dos prinieros

'Apeniu unos meses despuds

Aparecen va las cinco barras

modelos que debian aparecer debian
llevar los emblemas de Saab y Lancia.

En principio, debian haber sido coches.

muy parejos, pero en el Gltimo momen-

Desde el principio Ia linea fue clara
Se optd por los «dos volimenes y medio»

to hubo una disparidad de opiniones
entre los técnicos de ambas marcas v,
al final, hubo una mayor diferencia en
las caracteristlcas del Lancia Thema y
el Saab 9000. Pero lo curioso es que am-
bas marcas recurrieron, para definir el
estilo de la carroceria, al mismo hom-
bre: el disefiador Giorgio Giugiaro,
uno de los colaboradores externos del
proyecto. Y también a él ha recurrido
Fiat, a la que le ha tocado lanzar su ver-
sién del Typo Quatiro en tercer fugar.

Giugiaro ha realizado un excelente

trabajo, consiguiendo que cada uno de
‘los tres coches en cuestién tenga una

personalidad propia y acorde con el es-
tilo de cada una de las marcas. Sélo vis-
to lateralmente se puede apreciar que

las puertas son iguales. El resto es di-

ferente 2n cada uno de los coches. Ae-

rodinamicamente hablando, los mejo-

res resultados los han obtenido los ita-

lianos. El Thema y el Croma tienen un.

Cx de 0,32, mientras que el Saab lo tie-
ne de 0,34.
Centrdndonos en el Croma, el de-

Detalle del primer salpicadero

Con ligeras modificaciones se aplict al Regata

sarrolio estilistico comenzé en 1981.
Por entonces, Giugiaro trabajaba des-
de hacia algin tiempo en otros proyec-
tos de Fiat, como el Uno, el Regata, et-
cétera, y pudo lograr un estilo que pu-
diera ser homogéneo entre diferentes
modelos de la misma marca. El Uno,
concretamente, iba 2 marcar un nuevo
estilo que recogid ¢l Croma, cuya evo-
lucién estilistica mostramos en estas fo-
tos. De la primera a la 1ltima hay una
diferencia de tres afios y medio, siendo

ésta practicamente la que se adopté co-
mo- definitiva.

Junto con esta evolucién externa tam-
bién se puede apreclar una en el trata-
miento de los interiores, puesto que hay
claras diferencias desde la primera pro-
puesta de Giugiaro al salpicadero de-'
finitivo.

En lo que apenas hubo retoques es en
la linea cfesdem del coche, claramente de-

¢l primer momento como
un «dos volamenes y medio».




El Croma Turbo i.e. alcnnu los 210 kilémetros por hors
Los consumos son bastante econdmicos y las prestaciones brillantes

una personalidad diferente y claramen-
te identificable con el estilo Fiat. En el
interior, el Croma ofrece una gran ha-
bitabilidad. Cinco pasajeros adultos se
acomodan bien. Los asientos son sblo
medianos. Son demasiado planos y
ofrecen poca sujeccidn a sus ocupan-
tes. Esto es vilido tanto al trasero —pe-
se a qué lleva reposabrazos central—
como a los delanteros, que tienen, sin
embargo, amplias pomblhdad&s de re-
gulacién. El asiento posterior es abati-
ble total y parcialmente. Gracias a ello
se puede ampliar el volumen de carga
del maletero, no excesivamente amplio
—si tenemos en cuenta el tamafio del
coche— cuando el asiento estd en po-
sicibn normal. ) ]
La instrumentacién es muy comple-
ta y el equipamiento correcto. Opcio-
nalmente se ofrece un aire acondicio-

SOMORIDAD

nado y una climatizacién programable,
El aire acondicionado por si solo es su-
pereficaz y resta muy poca potencia del
motor cuando funciona el compresor.
Lo que menos nos ha gustado del co-
che es algunos detalles de terminacién.
No es por falta de calidad de materia-
les o de! trabajo del montaje. Es sim-
plemente porque algunos detalles se
han resuelto de forma més grosera que
en ¢l Thema, que es, en estos momen-
K)s, el coche escaparate del grupo Fiat
uto.

Los rivales directos del Fial Croma
Turbo i.e. son los Ford Scorpio 2,8i
GL. Es el coche que estd mds a su ni-

-

A BRI, riinniienerinerinraninrirens

A DKM, e e O8S
A 120 km/h. 71.5
A 140 k /h. O OCOOREEC ORI ?3.1

clectundas en lns plazas
delunieras, con Iss ventanilias cerradas.
nhmmiedbeﬂm)

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)

Sreathedinanuinadarannnna

.'Pibb

[
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Los psientos sujetan poco l
El posterior es abatible

o0 e A

R

Dietalle de ln consoln ‘
El aire acondicionado es muy eficaz | [

El motor tiene 155 caballos l
Vibra a bajo régimen

vel en todo; caracteristicas de carroce-
ria, potencia de motor, habitabilidad,
etcétera, Sin embargo, también se pue-
de incluir en esia lista el Saab 900 Tur-

AredbEi AN RARIaT On

Cuentarrevohiciones

21

-+ 4

81

81
Ordenador de SR LING
Testigo reserva carburante ...........  Si
Testigns de freno de mano . -~ 3
Testigo desgaste pastitlas frmo e B
Perabrisas laminado .....cocovreranss 81
or

Pﬂmmﬁnicblammo RO

Aire acondicior 0 sernresriiinaner

Volante regulable ......onccervieninnee 81

Ammoreguhbleenanum cvreierae © BL
‘| Retroviser regnlabie oot e SE

%’m eléctricos (del /tras ) B1/SE
Cerraduras centralizadas ......ecee0n: '. 8I-

Preequipo de radio ........... k=
Limpialavaluneta trasero .....
Agiento posterior divisible ...

OPCIONES: Acondiclonador de aire, 239.400; techo
abrible, 133.000; pintwra meiatizads, 33.250; ruedas de
aleacibm, 66.500; cllnmlndor lulnmlllco mm.
ABS, 252.700; b Ivelante,
mm lavafaros, 23.540; cinturones de segurided tra-
seros emrollables, 20.280. Preclos com IVA inchido.

bo, con su motor de dos vélvulas por
cilindro; el Citroén CX GTi Turbo,
aungue no tenga porton trasero, y, por
snpuesto, el Lancia Thema Turbo i.e.
Sobre todos ellos, el Fiat tiene la ven-
taja de ser més barato, un argumento
gue puede ser decisivo en categorias
mas inferiores, pero que empieza a ser-
lo menos en ésta cuando se trata, ade-
més, de una diferencia de medio millén

El cuadro de
Instrumentos
3 muy
completo.
Ademsgs el
coche Dleva un
muy completo
«check
controb»,
volante tiene
un buen
tamaiio ¥
resulta

agradable de
empuiiar,

o menos. Si es importante ya la dife-
rencia de precio —de un millén o
m#s— existente entre este Fiat Croma
y el R-25 V-6 o el Audi 100 Avant, que
quedan eliminados como alternativa de
compra de un Croma por estar pasados
de precio. Al margen de que ademas no
puedan competir ni en prestaciones.

Sergio Piccione
Fotos: Alfonso Niato

rn_n CROLA TURDO I 3.134.310 phas.

Motor: Delantero tranyversal. Traceion: Delantera. Ci-

findrada: 1.993 c.c. Potencia: 155 CV a 5.250 rpm.

hu llﬂklu Velocidad méxima: Illlm/l Conmu-
puldcrldu 9.3v1u|m

CTReEN CX 8T YUGHRO 3.30.610 ples.
Motor: Del traax I, Trocclén; Delanters. Cl-
Nndrada: 2.500 c.c. Potencia: 168 CV a 5.000 rpm. Pe-
nlSlskglVdodeiﬂszkn/IComm

nelllnpoldendo 13 1/100 km.

FORD SCORPIO 28 6L 3.350.47) pres.
Motor; Deluntero lo . Fraccion: Trasera. Ci-

0 l.J“kp.Vnhdﬁdnﬁna 287 km/h. Consimo
ponduillo ll.ﬁ lf'lﬂ km.

LANCIA THEMA i€ TURBO 3.427.050 piws.
Motor: Delantero troasversal. Traccl6n: Delaniera. Ci-
Hudrida: 1995 c.c. Potencia: 165 CV » 5.500 rpm. Pe-
0; 1150!:.:. Velocided mixima: 217 km/h. Consumo

pnnllerado 11,2 17100 km.

SAAB 900 TVRBO 8 5P - 3.489.3455 ples.

Motor: Delantéro londitwdinal. Traccién: Delnnters.
Ciliwdrads: 1,985 c.c, Potescin: 145 CV 2 5.000 rpm. Pe-
502 1.210 kgs. Velocidsd mixiran: wk-n Coasumo
-elhnndeudo 12.4 1/100 km.
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VEA LOS LANCIA DESDE UN NUEVO PRISMA

El Prisma de la distincién. hacen alcanzar la increible velocidad de 170 Km/h. Y todo con un silencio
Veri los nuevos Lancia PRISMA. 1600 LE. y Turbo-diesel. y un equilibrio fuera de lo normal.
Unos PRISMA totalmente nuevos y distintos. Nueva linea, nuevos Y para el 1600 I.E. unos magnificos 108CVque le hacen alcanzar 185 Km/h.

frontales, nuevos con estilo y seguridad.
interiores y nuevas Es la reafirmacion de la tecnologia Lancia.

motorizaciones. Vea los LANCIA desde un nuevo Prisma. Le encantardn. Mas atin, al ver
Para el Turbo- sus precios: 1.822.100 ptas. para el Prisma 1600 LE., y 1.961.750 ptas. para
diesel 80 CV quele el Prisma Turbo-diesel. |

~ NUEVOLANCIA PRISMA

~ La diferencia de viajar en LANCIA.

GIUPC BARRT

Mas de 130 puntos de venta y asistencia en Espafia.
CONCESIONARIOS EN MADRID: CONCESIONARIOS EN BARCELONA:

COMERCIAL AUTO HISPANIA, S. A. Cira. Barcelona, Km. 11,300 « VAGMA, 8. A. [pez de Hoyos, 62. DIFISA. Ronda de Poniente, 73. {Sabadell) « SACA, §. A. ““AUTO ITALIA™, Bolmes, 212. Escuelas Pios 7
Avenida de los Toreros, 14 ¢ THEMAUTO, S. C. L. Gran Via de Carlos i, 53. Provenza, 260. (Prat de lobregat]

__
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ESPUES de haber ro-
dado 15.000 kil6éme-
tros —mas de lo gue -
suele hacer el usuario-

medio en un afio-—, hay dos poderosas

razones gue avalan al Opel Kadett 1.3:
se trata de un coche agradabie de con-

ducir 'y, sobre todo, muy econémico.

El modelo en et que realizamos la prue-
ba unicamente presentd algunas pegas
en el acabado y en el manejo del cam-
bio. El paso de los kilémetros hizo
el tacto de la palanca del cambio se

naje dc algunas velomdades La solu«!

¢idn, répida y sencilla al mismo tiem-
po, se solventd con una jornada de es-

~ tancia en el taller. El resto de las pegas
e - a lasque nos referfamos eran dehidus
i- * & un mofitaje no muy esmerado,

ciera 4spero, hasta dificultar el engra- -

.- Sin embargo, conviene destacar que
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este Opel, fabricado en Figueruelas
- (Zaragoza), goza de buena salud en lo
que se refiere a los materiales emplea-
dos en todas sus partes y, sobre todo,
en aquellas que afectan directamente a
la seguridad del coche. Los desgastes
apreciados fueron, en general, norma-
les, y inicamente las pastillas de los fre-
nos y los neumdticos delanteros sufrie-
ron algo mas el rigor de la prueba.
Como de costumbre en este tipo de
| pruebas, el Kadett ha sido conducido
por personas de diferentes edades y ha-
bitos de conduccién, lo que nos permi-
te poner de relieve las diferentes opi-
niones sobre este modelo. Los 15.000
kilémetros se recorrieron de la siguien-
te forma: un 24 por 100 en ciudad, un
20 en autopista y el resto, un 56 por
100, en carretera de diferentes drdenes.
El Opel Kadett, insistimos, ha sido
undnimemente elogiado por todos los
probadores, que se han mostrado sor-
prendidos por su escaso consumo, in-
cluso rodando al maximo Me las posi-
bilidades del motor. Este aspecto, uni-
do a su excelente rendimiento, nos per-
mite catalogar a este motor como uno
de los mejores 1.300 —por no decir el
mejor— que hay en la actualidad.

Los controles realizados sobre el co-
che al finalizar la prueba mostraron
que el motor estaba ligeramente fuera
de punto, a pesar que a los 1.200 kilo-
metros se habia pasado una revision en
un servicio oficial de la marca. Este de-
sajuste tuvo como consecuencia que el
motor rindiese sensiblemente menos y

COSTD POR KILOMETRO

Ea peselas, teniendo en cuents los gasies de

combustible, sceite, nowmdticos y reparacicnes,
con on corsemo igwal sl promedio de In prucie.
: 9,3 /100 km.

que emitiese un porcentaje de monoxi-
do de carbono superior al normal. Las
verificaciones de potencia en el banco
de rodillos, al principio v al final de la
prueba, demuestran la gran calidad de

rencis

méximo: 10,3 mkg, a 4.200 rpm.

TRANSMISION Traccién: Delantera,
Cajn de cambio: Manual, de 5 war-
chas. Velocidad o 1.000 rpm. en cada
mercha: 1.%, 7km/h,; 2.5, 12,6 km/h,;
3.8, 19,1 km/h 4.5, 27,8 km/h.; 8.4,
34,9 km/h,

DIRECCION Tipo: Cremaliera, Vel

tes de volamte entre topest 4,1. Dhime-

tro de givo: 9.3 m. :

FRENOS Sistema: Disco defante y tam-
. - bor atras. i )

SUSPENSIONES Tipo: independicn-
te a las cuatro ruedas. .

RUEDAS Lisnts: De chapa, 5,5 x 13.
Nepmdticos: 155SR 13, . - o -

PESO Es orden de marcha: 890 k.
—

PRESTACIOMES

fabricacién de este motor, que con ape-
nas mil kilémetros desarrolld toda su
potencia.

Fl dato obtenide fue de 74,8 caba-
llos. Al finalizar la prueba, un primer
paso por el banco dio una potencia li-
geramente inferior (69,1 CV), debido a
‘que la puesta a punto fue defectuosa.
Una vez regiado normalmente la cifra
de potencia pasé a ser de 76,6 CV, li-
geramente superior a la que ofrece el
fabricante. La compresién no varié a
lo largo de los kilémetros, mantenién-
dose en 11 bar en cada cilindro. Todo
esto es el resultado de una fabricacion
con unas tolerancias muy ajustadas que
reducen al minimo la importancia del
rodaje ¥ que permiten que el motor rin-
da casi al miximo desde los primeros
kilébmetros. Las cotas de direccidn es-
taban ligeramente alteradas, pero den-
tro de la tolerancia. La variacion sufri-
da fue debida a una conduccion de ca-
racter deportivo por alguno de los pro-
badores v contribuye a que los neuma-
ticos delanteros se gastasen en su ban-
da exterior algo mas de la cuenta.

Buena calidad también en los frenos;
el desgaste de los discos fue préctica-
mente inapreciable, mientras que las
pastillas fue necesario cambiarlas pues-
to que al final de la prueba estaban ca-
si al limite de su vida atil. El liquido de
frenos, de excelente calidad, mantenia
sus propiedades totalmente inalteradas.
El interruptor de la luz de paro se es-
troped cuando se lievaban unos 8.000
kildmetros de prueba, y fue sustituido
en una intervencién que durd apenas
media hora. Las ruedas delanteras, co-
mo va hemos comentado, se desgasta-
ron en forma acusada, mientras que las

-t
Tl

e

218 22,3
25,6 258
38,3 40,5
44,0 46,1
142 14,3
18,0 183




Cuando usted instala en un coche una correa de
ventilador FIRESTONE, esta a gusto. )

LA BUENA

HRESTONE.

CORREAS DE VENTILADOR

Ha colocado una correa de primera calidad.
Sus clientes viajan seguros. Cuentan con la garantia

de una extraordinaria correa de ventilador
homologada por los fabricantes de vehiculos.

Con FIRESTONE, ademés,usted dispone de amplia
nn“[A gama de correas de Distribucién y Micro V.
En su establecimiento, tenga siempre correas de 1
= ventilador FIRESTONE. Lo notara.

,” Fabricadas por

Fires

fone

HISPANIA S.A.

PILOTOSY -

ALUMBRADO
s¢ mantuvieronen ' |

perfecto estado de
uso. Tan sélo el
interruptor de la -
luz del pare tuvo .
que ser sugtituido ~ -
a media prucba, -

ASIENTOS Y . .
.- GUARNE- -
" interiores

- estaban en
perfecto estado.

Tan s6lo hay -~
que criticar que .
algunos paneles .
no estaban bien
~colocados y se

= =

LOS SOPORTES

© DEL MOTOR
sorprendieron por

su gran elasticidad.
Aunque permiten
bastante oscilaci6n

*- en el motor, filtran
a la perfeccién las
. vibraciones.

LOS GASES que -
emanaban del tubo de

escape tenian més . - -
monéxido de carbono del
debido. El medidor i
marcd un 6 por 100, lo -
normal ez un 3 por 100.

traseras sufrieron un desgaste de tan

s6lo un milimetro. Se trataba de unas

Firestone S-211 ‘que dieron un resulta-
do satisfactorio. _

En lo que se refiere a los elementos
de la suspensién no se encontraron pe-
gas de ninglin tipo, amortiguadores y
muelles se mantenian como el primer
dia. Tampoco hay nada que objetar de

la transmisién. Los fuelles de goma y.

las juntas homocinéticas no presenta-
ban la mas minima anomalia. El em-
brague tenia un desgaste que le asegu-
raba una vida de otros 50.000 kiléme-
tros sin problemas.

Ya metidos en lo que es el motor, el
despiece no reveld ningin punto débil.
Tras el minucioso examen no se encon-
traron ni pérdidas ni fatigas y todas las
piezas sometidas a friccién presentaban
un aspecto impecable, sintoma de una
lubricacién perfecta. El aceite emplea-
do era Mobil 15W50, que incluso cuan-
do se cambié mantenia unas caracteris-
ticas buenas para seguir siendo uti-
lizado.

' LA GEOMETRIA DE LA

. DIRECCION habia variado :
" ligeramente y se encontraba un poco
. cerrada respocto al inicio de fa pruchba.

El empeoramiento del manejo del
cambio se debié principalmente a un
desajuste del varillaje por lo que a lo
largo de la prueba el mecanismo de sin-
cronizacion se resintié del esfuerzo y se
acrecentd ese tacto dspero que critica-
ron nuestros probadores. Tras el des-
montaje se reglé de nuevo el varillaje y

CONSUMO

2000k | 15600 im
S Vil
A90km/hdecrucero ..... ‘50 {52
AUTOPISTA - -~ R
A 120 kom/h de crucero ....| 5,4 | . 56

Apta: El avmento de consumo se debid a la
pérdldab de la puesta a punto a lo largo de Ia
prueba.

.. DISCOS DE FREMOS ¥ - -
~ PASTILLAS sc desgastaron - - Tan sélo los delanteras
- normalmente. Ios discos

" estaban en perfecto estado, -

- LOS NEUMATICOS

perdieron mils de la
~ mitad de su profundida

se solucioné en parte el problema. De
todas formas, el cambio del Kadett no
se distingue precisamente por o suave
de su funcionamiento.

En el interior del habitaculo el guar-
necido de 1a puerta delantera izquierda
se solt6 en los pritheros kilémetros por
un montaje incorrecto. Una vez colo-
cado no volvié a dar problemas, Tam-
bién estaban mal montadas las moque-
tas, lo que en un principio interferia
cbon el movimiento del pedal del em-

iy

Por ﬁltlmo, sdlo queda decir que
aunque Ia red de asistencia de Opel no
es de las mis extensas, la geografia es-
pafiola est4 cubierta y en general no
hay problemas de recambios para este
modelo,

Siete personas han sido las que han
conducido el Kadett la mayor parte de
los kildmetros. Entre ellas hay de todo,
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desde conductores rapidos con cierta
inclinacién a la conduccidén deportiva,
hasta los de formas mas tranquilas de
manejar un automévil,

Para nuestro companero Angel Mar-
co, uno de los primeros en llevar el co-
che, «el Kadett llama la atencién por
su comportamiento y su motor, que es
agil y tira con mucha energfa». En el
aspecto critico resaltd: «La direcci6n es
dura en maniobras y la palanca de cam-
bio es bastante rebelde.»

José Robledo fue el encargado de
realizar los primeros y los tltimos kilé-
metros con el coche para realizar las
comprobaciones de consumos y presta-
ciones. Su opinién es positiva: «El ren-
dimiento del coche se ha mantenido du-
rante toda la prueba, e incluso con muy
pocos kilémetros el motor parecia que
ya estaba rodado.» A Robledo no le
gustd la posicién de conduccién, por-
que dice «es idonea para gente alta, pe-
ro un poco forzada para los no tan
altosn.

José Luis de la Vifia, nuestro espe-
cialista en temas nduticos, también pro-
b6 el Kadett y asegura que «es una ber-
lina familiar muy molona, ya que es
amplio, 4gil y veloz para sus magras es-
pecificaciones mecénicas». Sus criticas
estuvieron dirigidas hacia la visibilidad
en maniobras: «Hacia atrds no se ve de-
masiado y las maniobras de aparca-
miento hay que hacerlas con mucho
tacto.»

Una opinién femenina nos la ofrece
Lourdes Bravo, joven secretaria que ve
en los coches algo més que un medio
de transporte. «Estéticamente —di-
ce—, no me atrae, puesto que el que a
mi me gusta es el GSi, pero resulta muy
amplio y prictico, sobre todo por el
.enorme maletero. De motor va bien,
pero la direccién es un poco pesada a
la hora de aparcar y se va sentada de-
masiado baja.» .

Angel Robledo pudo examinar el

comportamiento del Kadett en un viaje

a Barcelona, bajo una lluvia torrencial:
«A pesar de la fuerte lluvia no entré ni
una sola gota dentro del coche y los
limpiaparabrisas funcionaron a la per-
feccién.» A Angel le gustaron detalles
de presentacién como la forma que tie-
ne el volante para poner los puigares,
o0 como el sistema de anclaje escamo-
teable para la baca. Respecto al motor,
dijo: «Es sorprendente, porque aunque
a pocas revoluciones tira poco, después
sube con mucha fuerza y alegria.»

BALANCE FINAL DE LOS CONSUMOS

BANCO DE RODILLOS

OMETIMOS al Kadett a una
s comprobacién en el banco de
rodillos al principio y otra al final
de la prueba. En la primera visita
al banco la potencia obtenida fue
de 74,8, cifra ligeramente inferior
a ia anunciada por el fabricante,
pero muy préxima. En su segunda
visita, el coche mostréd un rendi-
miento inferior debido a una falta
de puesta a punto, por lo que fue
necesario una tercera visita al ban-
¢0 una vez realizada la revision del
carburador y el encendido. Esta
vez la potencia que desarrolld el
motor fue de 76,6, superior a la ci-
fra de fabrica. 8 S

OSE Robledo
fue el encar-
gado de - des-
montar y verifi-
car 4 fondo el
estado del mo- -
tor. Su opinién
a5 que «es un
motor moderno, - -

pero que resulta muy fécil de ma-
nipular. No se necesita utillaje es-
pecial para desmontarlo». En ge-
neral, tanto en el motor como en
¢l resto del vehiculo, el Kadett es
un coche bien pensado para facili-
tar su labor de reparacién de cual-
guier 6rgano. La calidad de los re-
puestos es buena, y los precios son
razonables. Asimismo, la docu-
mentacion técnica es clara y permi-
te cualquier reparacién.

1% Commwme Clodad - | Carveters | Autopista ' | Total
- Kilometros TeCOTTI0S ovevereniererenncsarennansranens 3.644,1 | 8.503 | 3.036,8 | 15.184
Porcentaje sobre el total .........c.cvvvmmviracrannas 24 %o 56 Yo 20 % 100 %
Litros cOnBUIAOS ..veeverenesnsernrereareraenennennne 333,92 607,0 2597 | 1.205,6
Promedio de consumo (/100 Km.) ....ocoovvvveree| 9,3 1, 8,5 7.9
- COSLE BT PESELAS . 1vuuiarrreereniransrnnsmnninaseeraranss 27.720 49714 | 2.129,5 | 98.35%
Costo por km, recorrido ...o.ccoveeenranes 7,52 5,35 7.01 6,51
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Enrique Blanco, nuestro veterano
probador, realizé la mayor parte de los
kilémetros en ciudad y fue el que mas
duramente criticé el tacto de la palan-
ca de cambio, que califico de duro. Por
lo demés, el coche le parecid muy ma-
nejable y 4gil tanto en trafico urbano
como en carretera. El amplio fisico de
Enrique se adapt6 perfectamente a los
asientos del Kadett: «Es comedo y am-
plio y tan sblo me gustaria que las lu-
ces del cuadro fueran méas potentes.»

Laura Vizquez, ama de casa, no se
sintié particularmente atraida por la li-
nea. Sin embargo, admird su amplitud,
el confort de sus asientos y su gran ma-
letero. Del motor aprecié lo fino y si-
lencioso que funcionaba, pero critico
los desarrollos de cambio que le habian
aplicado. «Por ciudad, en cuanto me-
tes cuarta, ¢l coche se queda como sin
fuerza y tienes que estar reduciendo
constantemente.»

e
Una vez analizados todos los datos

de las comprobaciones técnicas y las
opiniones de todos los conductores lle-
gamos a la conclusién de que el Opel
Kadett se tiene muy bien ganada su
buena situacién en las listas de ventas,
puesto que se trata de un producto de
calidad, con un excelente rendimiento
y un consumo bastante bajo.
Los menos de ocho litros a los
100 kilémetros consumidos co-
mo promedio a lo largo de los
15.000 kilémetros son un exce-
lente resultado.

Es una pena que la buena ca-
lidad de los materiales emplea-
dos en este coche se vea traicio-
nada en algunos puntos por un
acabado ne muy esmerado.

En cuanto al mando del cam-
bio, un periddico reglaje de la
timoneria —cada 10.000 6
15.000 kilometros—, aprovechando
una revisién normal, deberia evitar
problemas.

La amplitud interior y, sobre todo,
el inmenso maletero hacen de €l un co-
che familiar por naturaleza, que es fé-
cil de conducir y que tiene un compor-
tamiento sano y seguro, incluso en las
condiciones mas desfavorables de car-
ga. El finico punto que no gustd a nues-
tros probadores fue, ademas del mane-
jo del cambio, unos desarrollos de
cuarta y quinta un poco largos. El ser-
vicio posventa que ofrece Opel fue ra-
pido y eficaz.

Victor Piccione
Fotos: Alex Puyol
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: BAVERA S S.A.

EXPOSICION Y TALLERES ~
Avda, Manoteras, nom, 2. Km. 5,300 Ctra. Burgos, Tel. 766 40 00 280560
MADRID
EXPOSICIONES
P_"_ de Iz Castellang, 242 Tel. 733 83 90. 28048 MADRID
Principe de Vergara, 276. Tels. 458 66 17-18. 28016 MADRID

TALLER CHAPA Y PINTURA
Ctra. de Barcelona, km. 16,400, TEIA 672 22 11. San Fernando de Henares

Citroén BX:

Entrada: 131.600 Pts. Sinentrada:
Resto: 30.285 Pis./Mes | 33.940 Pts./Mes

Amplia Oferta de Coches Usados.

Y GARANTIZADO HASTA 1

TAMBIEN ABIERTO

B

CASTELLANA, 278
Madrid 28046
TELS. 315 33 40 - 315 51 69

TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA

2 MESES

FINANCIACION HASTA 36 MESES

iiICOMPRUEBELO!!
iiLE ESPERAMOS!!
Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas

W g S
| sABADOS Y DOMINGOS SENI

Red Seat. La garantia mas fuerte

1] Nota: La presentacion de este

AUTOMOVILES

CANALCAR

COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDER UN

AUTOMOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN

OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTADO DE
SU VEHICULO. TASAMOS A DOMICILIO.

anuncio aumenta el valor de.su
coche en 3.000 ptas. mas.
UNA VEZ FIJADO EL PRECIO

Martin de fos Heros. 63. Tels. 2486260 -

MADRID

ESTADO.

248 58 60

MAVEAUDIA

| ALTA-FIDELIDAD DEL AUTOMOVIL |

[ Rxaot0L. |

Alta potencla,

20 W x 2, dolby B.
Autorraverse, agudos y
graves independientes,
fader, loudnes, cintas de
metal. Auto-Scanner en
radlo, 12 presintonias,
reloj.

Blagco de Garay, 63
S.A. 28015 Madrid = 244 23 56

N.F.

cinta). Autcrraverse,

independlentes, fader.
toudnes, cintas de metal.
Auto-Scanner on radio, 1_2

arnsui

RX 3010 L

6W x 2
{Supresor ruldos en

agudos y graves

- presintonias, reloj.




B Comprar y vender I

Bienenido
a la comodidad.

Gama Opel Corsa 3,4y 5 puertas.

Vd. tiene una amplia gama de posibilidades para
disfrutar conduciendo un Corsa. Elija el que mas
le guste. Alcanzara un coche grande en
prestaciones y pequefo en consumo:
desde 4,7 litros a los 90 kms/h. Con un
confort por todo lo alto.

Venga a comprobarlo a nuestro
Concesionario. Sera bienvenido.

Desde sdlo 833.511 ptas.
IVA incluido.

CONCESIONARKOS OFKCIALES

OFPPEL ©

MEJORES POR EXPERIENCIA. 3 o

Narvaez,80-82-8
[Zona RetirofB” Salamanca)
Teet 2747801-04

P DASAUTO

Avda. Ciudad de Barcelona, 208
Camino deVinateros.2 (Zona Moratalaz)
Teket 252 5300

AUTOMOVILES
HISPANO ALEMAN, S.A

P delaCastellana. 244 (Zona Pza Castilla)
Telét 73394 62

MOTORAMA

Avda. Pio XII.1 (Pza. del Penl)

Telét. 458 03 54
Q-AUTO, S.A. ROAUTO
Fernandez Caro.9{Zona Arturo Soria, 65)

Ctra.de Andalucia, km. &
{Junto al t de Octubre} -Telel 217 04 45 Alcala, 232 -Telef 4070413

Ferrocarril, 22- {Zona Embajadores)
Tel. 239 07 16

mECuéntenos su casos

Comprar y vender
GLADIATOR ;.

Nimero uno en instalacién de Léminas de Segu-
ridad para la proteccién y blindaje de los crista-
les de vehiculos, le ofrece las signienies ventajas:
1. En caso de accidente, evita la proyeccin de cristales, pro-
tegiendo a sus usuarios de lesiones corporales.

Aumeanta sensiblements la resistencla de sus cristales a
golpes, explosiones, fuego, etc.

Alslante aficaz del frio y del calor.

Retrasa la decoloracién de la tapiceria por raycs ultraviole-
tas solares.

Disuasor de robos en el Interior de su cochs.

Aumenta la elegancla, distinclén y confort de su coche.

INSTALACIONES EN EL MA EN:;
C/ Barrafén, 40, Semlesqwina o P.° de Extremadwrn, 45.
- Telfs. 463 65 06 y 262 59 04,

iiPRECIOS DESDE 19.000 ptas.fll
SOLICITAMOS DISTRIBUIDORES EN EXCLUSIVA

% Vallehermoso Motor
C/ Cea Bermuidez, 30 (junto a gasolinera).

Tel. 234 41 60 - 253 39 05. Em
28003 Madrid. A os ‘.‘- DDM‘NG 0S.

LA GAMA MAS AMPLIA DEL MERCADO

uLE ESPERAMOS! SERT @D
AUSTIN ROVER

— 7

LUIS MONTERO

AGENCIA OFICIAL,
COSLADA, 5

TEL. 255 91 57
28028 MADRID

mo AW N

ENTREGAS INMEDIATAS
INMEJORABLES TASACIONES

AUTOMOVILES
PROCEDENTES CAMBIOS

PREGUNTA DOBLE

EO con cierta frecuencia
su revista'y desearia que
me diesen informacion so-
bre dos cuestiones. La pri-
mera es acerca de la prueba
realizada por ustedes a la
moto Guzzi 65 Custom. ;En
qué nimero se public6?

La segunda cuestion es
sobre la furgoneta Renault
Espace. Hace tiempo habla-
ron de ella analizandola
comparativamente con la
Vanette. Pero no aparece
aun ni en sus listas de pre-
cios. ;Podrian hacerme al-
gin comentaric sobre esta
furgoneta?

Jesiis M. Martin de Santiago
Jerez de la Frontera (C4diz)

Respuesta.—La Guzzi 65
Custom fue probada en el
niimero 6 de nuestra revista.
Referente a la segunda de
las cuestiones que nos plan-
tea, decirle que la Renault
Espace no _se comercializa
en nuestro pais porque es un
producto minoritario y esto
siempre suele hacer que los
distribuidores se retraigan a
la hora de comercializar. Es-
ta furgoneta se fabrica en
las factorias de Matra para
Renault.

OY un apasionado lector
de su revista, la cual
compro desde su primer na-
mero. Hace unos meses tu-
ve la oportunidad de hacer-
me con los servicios de una
Chevrolet Blazer de un ami-
g0 ¥ no he encontrado nin-
gun tipo de documentacién
sobre este modelo. Por eso

me permito preguntarles so-
bre las caracteristicas técni-
cas de este vehiculo.

Javier Rujas
Madrid
Respuesta.—El Chevrolet
Blazer es un todo terreno en
¢l sentido en que los nortea-
mericanos entienden estos
automéviles, es decir, un ve-
hiculo de funciones poliva-
lentes, apto tanto para lar-
gos desplazamientos por
carretera como para andar
por ¢l campo.

El motor de este vehiculo
esun V-8 con 5.012 centime-
tros cabicos, lleva un carbu--
rador de doble cuerpo y de
manera opcional dos carbu-
radores de doble cuerpo. Al-
canza una velocidad méxi-
ma de 160 kilémetros hora,
con un consumo de 15 a 24
litros a los 100 kilémetros.
La traccion es a las cuatro
ruedas y tiene una potencia
de 160 caballos.

PROBLEMAS CON
LAS BATERIAS

OY un asiduo lector de

su revista y me dirijo a

ustedes esperando obtener
su colaboracion.

En el mes de julio he te-
nido que sustituir la bateria
de mi coche, por estar inser-
vible al haberse producido
una comunicacién en los va-
sos (bateria de la marca Tu-
dor, modelo de los que no
necesitan mantenimiento),
habiendo tenido que pagar-
ia de mi bolsillo por haber
pasado el plazo de garantfa
que tiene establecido Ia casa
Tudor, a pesar de que ¢l co-
che sblo tiene afio y medio
y 16.500 kilémetros. Ade-
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mas, durante el tiempo que
permaneci en el taller de re-
paraciones fuimos once per-
sonas en total las que nos
encontramos ante ¢l mismo
problema.

Por todo ello quisiera
«avisar» a todos los posee-
dores de baterias Tudor de
ese modelo para que-insta-
rah a la revision de las mis-
mas y solicitaran, en su ca-
so, el cambio de la bateria
antes de gue se les pase el
plazo de un afio.

Francisco Pizarro Bafios
Madrid

CUESTION DE PAR
OY un chico de quince
afios enamorado de los
automéviles. Debido a mi
16gica inexperiencia hay co-
sas que normalmente salen
en su publicacién que no en-
tiendo y que creo que a mu-.
chas personas les interesaria
saber, ;Qué es el par maxi-
mo y cual su medida? La se-
gunda de mis preguntas tie-
ne dos partes, ;qué es la
compresién y qué sistema se
utiliza para la medida de los

neumaticos?

José M. Siller
Madrid
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Respuesta.—Vamos a inten-
tar responder a tus pregun-
tas de manera que las pue-
das comprender. Par méxi-
mo es la capacidad del mo-
tor de producir un trabajo.
En el momento €n que un
motor estd en su par méxi-
mo tiene més facilidad para
subir de vueltas, estd en sus
6ptimas condiciones de fun-
cionamiento. La medida del
par maximo se realiza en
metros por kilo, es decir,
una unidad de longitud por
una de fuerza.

Respecto a la segunda de
tus cuestiones, decirte que la
compresién es la relacion
entre el volumen maximo
del cilindro y su volumen
minimo. En los neumdticos
existen varios tipos de ma-
nera de medirlos: la-prime-
ra es la anchura del mismo;
la segunda, su perfil, que es
la distancia existente desde
la llanta hasta el suelo, y la
tercera de las maneras de
“medir un neumatico es por
&l didmetro de la circunfe-
rencia interior, normalmen-
te se mide en pulgadas, aun-
que en la actualidad tam-
bién se puede medir en cen-
timetros.

WARTBURG
Y TRABANT

“0 habiendo encontrado
ninguna informacién
sobre la marca comercial’
Wartburg-Trabant, ni en su
revista ni en otra del mismo
sector, les rogaria me envia-
ran la informacién que po-
gean o de no ser posible me
informase de a quién puedo
dirigirme para recibir infor-
macion sobre dicha marca.

Manuel Molezum
La Corufia

Respuesta.—Esta marca tie-
ne su sede en la Reptiblica
Democratica Alemana. No-
sotros hemos publicado en
los niumeros 82 y 102 sendos
articulos sobre algunos mo-
delos de esta marca. Pero si
quiere recibir informacién
directa puede usted dirigirse
a Wartburg-Trabant, que
estd situada en la madrilefia
calle de San Bernardo, ni-
mero 114, teléfono (91)
447 20 63. Madrid 8,

T —
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POTENCIAS
EN LA F-1

RIMERAMENTE quie-

ro felicitaros por vues-

tra magnifica revista y daros
mi apoyo moral para que si-
gais adelante. Soy un apa-
gionado de la Férmula-i y
me gustaria que me dieseis
algunos detalles de caracter
técnico, sobre todo potencia
de los Williams-Honda que
conducen Piquet y Mansell

Ernesto Palop
Madrid

Respuesta.—El modelo es
un Williams FW 011, lleva
un chasis formado por un
monocasco de carbono y
kevlar. El motor que equipa
¢l Williams es un Honda RA
166 E con doble turbo IHI.
La potencia de este vehiculo

i o m
Rl

es superior a los 850 caba-
llos en versién carrera. En
versién eptrenamientos lle-
gan a los 1,200 caballos, con
una presién de soplado del
turbo de 5,5 bares. El peso
minimo de estos coches €s
de 540 kilos. Los neuméti-

. cos que montia son los

Goodyear. Si quiere saber
mads sobre la Férmula-1, le
recomendamos que intente
adquirir el numero 129 de
nuestra revista, en el cual se
daba un repaso a todos los
equipos que siguen el Cam-
peonato del Mundo.

A TODA
VELOCIDAD

E gustaria saber si los
coches de altas presta-
ciones, como son los Ferra-
‘ri, Porsche, etcétera, llegan
con facilidad a su velocidad
méxima y si la mantienen
mucho tiempo. También
quiero saber si los coches
‘para realizar las pruebas son
de particulares o de alquiler

y si son muy dificiles de con-
seguir las grandes marcas.

Otra pregunta es si han
hecho alguna vez la prueba
comparativa entre el BMW
635 v el Mercedes 560 SE.
(Seria muy dificil hacerla?

José Antonio Valouez
Ledn

Respuesta.—Los modelos
deportivos estan preparados
para alcanzar sus velocida-
des méximas en tiempos mi-
nimos y mantenerlas sélo
depende de la capacidad del
conductor y del tipo de via
por el que se circule,

Los coches con los que se
realizan las pruebas son ce-
didos por las marcas y con
pocas excepciones no hay
problemas de conseguirlos.

La prueba a la que usted
hace referencia no se ha rea-

BUSCAMOS,
WOWEIOR

HABITOS
INADECUADOS

ANTAS vy tantas horas en la carre-
1gra, & infinitas presiones laborates

y profesionales, provocan una serie de
hébitos nada adecuados para la segu-
ridad vial Se trata de una sene de tics
de conduccién cada vez mas frecuen-
les, que se observan entre los profe-
sionales del transporte Los expertos

recogen vanos de estos tics que por

conoctdos basta séle con citarios”

— No guardar la distancia de segu-
ridad entre camiones ylo autobuses,
que obiiga a otros conductores a rea-
lizar maniobras de adelantamiento
apuradas y peligrosas. :

— Las caravanas de vehiculos de-

transports, que entorpecen la circula-
cién y la hacen penosa.

ECORDAMOS que para par-
ticipar en el concurso las
cartas deben ser remitidas a MO-
TOR16, C/ Hermanos Garcia
Noblejas, 41, 28037 Madrid, in-
glicando en €l sobre «Para el me-
jor camionero», Cada carta pu-
blicada recibira como premio un
reloj, v entre ellas se elegira la

lizado por el momento.

— 1a actitud de prepotencia que se
observa en algunos de estos conduc-
tores que les lleva a crear situaciones
de pugna incluso con trsmos y a no
tolerar ni siquiera las lamadas de aten-
cién sobre sus INCOMECCIONEs

En muchas ocasionas se escucha
también a queja de que ef conductor

o es en Gitimo términe ef cuipable de

iaz infracciones cometidas, v que se ve
obigade —especialmente en una si-
tuacion de crisis econdmica— a de-
sarrollar su trabajo en condicionas des-
tavorables e inadecuadas. Por sjem-
plo, se habla de contrataciones por ki-
i6metros a conductores de camiones v
de transportes discrecionales de viaje-
ros, con primas al ndmero de kildme-
tros recorridos mediante mejores fér-
mulas de contratacidn para ef futuro,
igualmente se habla en el caso de
transpories regulares de viajeros de la
obligacién de cumplir un horarie, 1o
gue induce a desarrollar velocidades
inadecuadas y a no descansar, con el
consiguiente peligro. En ef caso de los

excesos de carga se habla también de

la obligatoriedad impuesta a los traba-
jadores bajo {a amenaza del despido.

La Administracion ya esti actuando
contra estas actitudes {véase la nueva
ley de Inspeccitn y Sancidn del Trans-
porte} y corresponde, sin duda, a la
conciencia de los trabajadores y em-
presarios del sector el rebelarse ante
estas practicas, que no s6lo van con-
tra la seguridad vial, sino en perjuicio
aconbmico de todos, impidiendo la

creacién de puestos de trabajo v de-.

sarrollando actividades de competen-
cia desleal. Contribuye, adem4s, a ir
degradando poco a poco la imagen y
la dignidad personal v empresarial de
los afectados, asf como las relaciones
de todo tipo dentro del sector

TOLERANCIA Y
EXPERIENCIA

AS que una historia concreta, la
carta que remite Juan Ignacio
Martin Pérez, desde Madrid, es un
compendio de actitudes positivas so-
bre el trabajo diario en la carretera:
«No hay ocasifn en que emprenda un
viaje en que no eche un vistazo desde
el foso a los bajos de mi vehiculo con
tiempo suficiente para reparar cual-
quier anomalia; no en vano suelo
transportar materiales inflamables.
Antes de entrar en la cabina del ca-
mién me coloco mis armaduras: la de

_la paclencia, la de la tolerancia y la de

la experlencla. Y salgo a la carretera
con el propdsito de conducir mejor
que lo hice la Gltima vez. En cualquier
trayecto surgen ocasiones de peligro
provocadas por otros vehiculos: ade-

- lantamientos en lugares prohibidos,

despistes. Pero una de mis armadu-
ras, la de la tolerancia, mantiene mis

_ hervios templados. Cien kildmetros

antes del punto de destino comienza
a llover fuertements. Echo mano de mi
paciencla. Daspués, en mi cabina, re-
lajado, exijo a mi camidn el vigor y se-
guridad que sé que puede darme en
cualquier momento, porque la expe-
riencia me dice que si le pido lo que
yo quiero de una forma irraccional,
més tarde o més temprano o me deja
tirado o puedo provocar un accidente.
Mi iluslén uGitima es reducir cuanto
pueda la posibilidad de un accidente.
Y asl, kiibmetro a kildmetro, procuro
humanizar cada vez més mi coloso de
hierro, mi cami6n.»
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Los parteamericanas de
color, que se sacudian la
esclaviiud, velun en el coche
el emblema de sy auevs
slatus, Y en los afios treintn
¢l industris. de Estados
Tinidos deba respuaesta con
elegantes modelos como esie
Cheveolel Dismond Crown
Speed Line.

N UL _‘h e .

STEVEN
SPIELBERG
PRESENTA

s 1o
Y NEGRO

Steven Spielberg estrena ahora en nuestro pais
«El color purpura», melodrama trascendente,
pero bello y emocionante, donde el automovil
americano de los anos Lreinla aparecer como
¢l instrumento ideal para reflejar una época.

M 1o pantalls aparece

Wadeshoro, ung pe-

quenn localidad de

Carolinn del Norte,
En un altozano, una vieja
casa. Por ka loma, hacia
abajo, miles de flores como
un fapiz de porpura oleanie.
Este es ¢l escenario natural
elegido por Steven Spielberg
para su Gltima pelicula co-
mao director, «El volor pir-
PUray, (JEe-5¢ ARUNCi COmi
el suceso cinematogrifico de
el olofio,

Despuds de dos anos ale-
judo de detris de la cimara,
Spielberg, un cinensia gue
todo To gque toca o convier-
e en oro, cuenta und histo-
ria lineal, muy sobuada en ¢l
cine, pero con ol togue per-
sonal de este realizudor. Es

la lucha de una joven de co-
Lok & traves de unos anos
gue van desde comienzos du
oste siglo a b pospuerse del
seundo conflicto mundial,
Celie, interprefada por una
joven revelacion Hamada
Woopie Goldberg, va 4 pa-
sar de ser praclicamenie una
esclava contemporinea on
plend sigho XX a un ser hu-
migne integral, perfeciamen-
te acoplada a una soviedad
gue antes la volvia la es-
palda.

Si algo ha concitade el
aplause unanime de los cri-
ticns gque han visionuado Ta
pelicula ha sido ol coidado y
¢l mimo que se ha vertido ¢n
la ambientacidn de la pelicu-
lu, mo en vanoe se pasa por
tres elapas claramente dife-

renciadas: los principios de
sighe, con una industrializa-
cion progresiva del pais: el
corgcky de 1929 v In dura
crisis eeonomica que genery,
¥ lu ya mis Floreciente pos-
guera,

El disenador de produc-
cion, gue ha participade en
pelicnlas como «Genle
corrienter ¥ «los Goonless,
&5 Michael Riva, nicto de la
majesinosa Marlene Die-
trich, Riva hu estudo inves-
tigando a lo largo de todo
N Wie para conseguir, con
mulenticidad, ¢l mobiliario,
¢l vestuario, los locados, el
ambiente, en-fin, de los anos
por los que linealmente
franscurre la historia. Poara
¢l equipo de rodaje no era
ung peliculy de negros bue-

nos' contra blancos malos,
sino gue habin algo mis: la
ascension de una nueya
wilase socialy gue s¢ sacude
los altimos coletazos de la
reciente eschivitud, Pura Ri-
va, pues, ¢l automovil va a
jugar un papel no de relle-
no, sino de demostracion de
que el status de esa clase es-
th mejorando.

Laos intérpretes de «E) co-
lor piirpuras aparecerdn al
volante de varios coches re-
presentativos de la época. El
primero es un Chevroletl de
1931 que, con ¢l nombre ge-
nérico de Independence ten-
drd dos versiones, una de
ellas, la standard, un coupd
e cineo ventanillas con ca-
pacidad para cinco pasaje-
rus, ¥ el descapotable De-
luxe¢ gue aparece en lo peli-
cula con una linea que se
inspira ¢n ¢l Ford A Victo-
rin. Ly mechnica de este vi-
hiculo presentaba en 1931
dos importantes novedades
mecinicas: el nuevo blogue
de cuatro cilindros mas ro-
busto, ¥ ¢l embrague, gue
maontaha rodamientos de
barlas para sustituir a los vie-
jos cojinetes de bronce.

Aparece tamhién un
Ford V-3 Déluxe, de 1932,
vichicolo del gue habia 1an-
tas opeiones que se'llegaron
g ofertur cntorce modelos
diferentes. Este Ford desca-
potable Hevaba un moter de
ocho cilindros en ¥ gue de-
sarrolluba uns potencia de
65 caballos, con una veloci-
dad mixima de 125 Kildime-
iros por hora, y se distinguia
ademas por sus dos bombas
de agua para refrigeracion v

L'n Ford V-8 Deluxe de 1932,
Coslaba 5 dolares de enionces:

In suspension, fradicional en
Ford, de brazos transversa-
les.

Queda para el final olro
Chevrolet, éste, del ano
1937, Se tratn del modelo
Master Deluxe, un coupé
para ejeculives gue costaba
685 dalares. De linea aero-
dindmicn, era conocido po-
pularmente como PHamond
Crown Speed Line v desta-
cuba, segin los cronicones,
por su onuevn parrilla v los
faros de largo alcances,
wSus duenos —anadian—
aman este coche.r En fin,
coches ellos, cargados de
historia v convertidos en pe-
quetas joyas por obra v gra-
via del cine,

Por otra parte, no &5 [
primers vez que un hombre
de la valis de Spielberg fija
su aglencion en los vehiculos
de cuaire ruedas. Basta re-
cordar su primer largome-
traje, a comienzos de los
anos selenta, destinado a la

television, de naombre
ai¥uels, aqui traducide on-
mo «El diable sobre rue-
dass. Quien hava visto ¢sa
pelicula recordard un relato
simple pero vibrante de un
conductor, —Dennis Wea-
ver, €l intérprete del policia
MeCloud— acosado por un
€norme camion que parece
rodar solo. Duranie noven-
12 minutos, YWeaver seé verd
sgobianiemente acosado
por un camitn al gue habia
adelantadi en ¢l primer ro-
llo de pelicula, La lensidn
del espectador se vela apo-
yvadi por I increible perse-
cucin, sin un motivi api-
rente, por el magnifico esce-
nario -de lis carreteras del
medin oeste americano, ¥
con un sorprendente finai.
Eran los primeros indicios
de que en ese joven —ahora
fiene (reinfa ¥ ocho anos—
Hamado Spielherg habia
madera de cineasia.

R. R.
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Continental ha desarroliado una
nueva generacién de neumaticos
para turismo.

Disefados para ofrecer las mas
altas prestaciones en cualquier
circunstancia. Como los Contact y
Super Contact, disponibles en una
amplia gama de dibujos y series
—desde serie 80 a serie 50 y mas
anchos—, asi como para todas las

velocidades —SR, TR, HR, y VR—.

Silenciosos, seguros en curvas,
firmes en la conduccion rapida y
estables en el frenado.

Nuestros neumaticos se adaptan al
terreno que pisan para mantenerse
en su sitio, tanto en seco como en
mojado.

vanzamos en firme.

En Continental la calidad es el
primer punto de nuestra filosofia de
empresa.

Utilizamos la técnica mas modemna
y los materiales de mayor calidad.

Actualmente somos el primer
fabricante de Alemaniay el segund

-de Europa.

En Espafia contamos ya con mas
de 2.000 puntos de servicic y venta,
y una eficaz red de distribucién.

hjn}
silo doscie
mados pueden gunrdar esie modelo ¢n
‘su paraje. Aunque ¢l Tesinrossa o el
328 son suténticas jovas én el campo
del automavil, u la hora de competic
con el coche estrelln de la marca se
“guedan un eseuldn por debajo cuan-
dv se comparan las préstaciones, Con

414 cahallos de potencin ¥ onn velos
cidad mixima d¢ 305 Kiigmeiros por

UERA DE SER/I I

milco Ferra |
Specials ha es-
ajandn en solucione ater
L sus nnres reali-
% o5 esie Koenig 328 Torho.
jaciones empiezal
3.2 litros r{q.;u
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oenig bate a Ferrari. El preparador alemdn ha logrado superar las prestaciones del GTO con

su 328 biturbo

El coche probado por MOTOR16 fue cronometrado en las autopistas alemanas a una velocidad punta de 306 kilbmetros por hora.

prendente cifra de 450 caballos. Los
mas exigentes pueden respirar tranqui-
los, ya que en las autopistas alemanas
medimos una velocidad punta de 306
kilémetros por hora y una aceleracién
de 0 a 100 similar a la del modelo que
el XKoenig 328 Turbo tiene constante-
mente en su punto de mira, el GTO. Se-
gin el ex piloto Willy Koenig, con un
grupo mas corto esta aceleracién po-

dria reducirse en un segundo, pero tam-
bién los costosos neumaéticos Pirelli
tendrian una vida fugaz.

El potente motor turbo funciona con
absoluta suavidad. El arranque en frio
se hace sin ninguna complicacién y des-
de el primer momento el rendimiento
es Optimo. A partir de las 3,000 revo-
luciones el turbo sobrecarga el motor,
que tira con fuerza hasta alcanzar las

7.800. Naturalmente, para soportar to-
do este esfuerzo suplementario se nece-
sitaron algunos pequefios retoques.
Dos refrigeradores de aire y una inyec-
cién de agua similar a las utilizadas en
Férmula 1 contribuyen a mantener la
temperatura en unos valores razonables
que eviten calentones peligrosos. Tam-
bién los radiadores de agua vy aceite son
mayores.

= wms FUERA DE SERIE

Las
modificaciones
en la carroceria
del 328 han sido
renlizadas por
Yittorio
Strosek.

El lujo no estd
reitido con la
velocidad, y
Willy Koenig
propone
combinar con
los 450 caballos
de potencia que
desarrolla el
motor
preparado del
Ferrari un
interior
tapizado en piel
para suavizar
sensaciones.

Como es de suponer, los cambios
han afectado también al terreno de las
suspensiones para poder absorber el
aumento de potencia sin que esto vaya
en detrimento de la estabilidad.

En la carroceria, ¢l disefiador, Vitto-
rio Strosek, acomodé un gran faldén
en la parte delantera y un spoiler de ge-
nerosas dimensiones en la trasera, del
que sobresale un espectacular alerén.
Los retrovisores exteriores se doblan
con formas aerodindmicas hacia las
ventanas y proporcionan un aspecto
més agresivo al cochie que con los
originales. _

Otro de los elementos que han nece-
sitado transformacién ha sido el cha-
sis. Se ha bajado 30 centimetros con
respecto al original, con lo que, ademas
de ganar ¢n estabilidad, el resultado del
conjunto es mas llamativo. .

La pega mayor del 328 Turbo radica
en las tarifas de Koenig. En Alemania,
la versibn mas austera cuesta alrededor
de doscientos mil marcos —algo mas de
trece millones de pesetas—, y si ya re-
currimos a la larga lista de accesorios,
como pueden ser el interior en.piel y ma-
dera o unas alfombrillas especiales, el di-
nero a desembolsar en la compra se dis-
para de forma espeluznante. Es el pre-
cio a pagar por el «anti-GTO» de Willy
Koenig.

Texto y fotos: Hans-Jurgen Tilcherer

Entre en la clase Rover.

El Rover 216. Un automdvil diferente, con todo
el prestigio Rover.

Un disefio que llama la atencidn y no solo por
su belleza. Una linea brillante, unida a un excelente
comportamiento. Dindmico en ciudad y fuerte en
carretera.

Un equipamiento y confort interior en los que
el buen gusto es tan fundamental como la comodidad
¥ la més avanzada tecnologia.

Entre en el Rover 216. Entrara en otra clase
de automoviles.

Véalo y pruébelo en su concesionario
Austin Rover.

Desde 1.638.000 ptas. (precio incluide I.V.A.).

ROVER 216

LA CLA%!E ROVER...

y 5 n N : VE R e EEpES ERlBnangs COn MEne yilengs Tapado g - Acatade de puevias sn Madin CRTEATRE 8 fRETas ¥ maieiero. Aperlura con
M SSE Movor 1588 ¢ oxiadEs AECodn eleoiidneg Venmad mdnma: W RMA Ae) When 3 3 sag, Consumo: 5,6 itros a 3 kmvh.
iigmairae. Li e e concesoranca Austr Rover cubre loda Espana garaniiando sus recesdndes do pians y serdicio
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ON motivo de las fiestas patronales
de Hoyo de Manzanares {Madrid)

se dieron cita en dicha localidad casi
una treintena de coches y motos anti-
guos para participar en el ya clésico
rallye, que este afio celebraba su octa-
va edicion. El recorrido consistia en un
bucle entre Hoyo y Torrelodones, a lo
largo del cual toda una caravana de
Ford, Austin, Hispano Suiza, etcétera,
mosiraron sus envidiables lineas. Las
| ultimas rampas a la Hegada de Hoyo
! pusieron a prueba la salud de sus me-
canicas. Al final todos cruzaron la me-
ta, unos mas deprisa que otros, ponien-
do a salvo la henrilla de sus duefios y
| cuidadores, que en la llegada comenta-
ban con orgullo las incidencias de la
| prueba.

LA RADIO DIVERTIDA

La risa como terapia.
El disparate como norma. Lo absurdo como
sistema. Los chicos de Gomaespuma

son asi: Alucinantes, ridiculos, soberbios.
Capaces de hacer llorar a fuerza de carca-
jadas. |

Capaces de transformar el
humor en algo verdadera-
mente bien hecho.

Gomaespuma
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EGUNDA victorin del equipo
Porsche Brun en la presenie
tempaorada. El coche del equi-
po suizo, conducido por la pi-
rejo gue formaban el idolo Jocal
Thierry Boutsen ¥ el alemin Franz Je-
linski, estuvo en cabeza praclicnmente
de principio a fin, conteniendo las ata-
ques combinados de los Porsche oficia-
les y jo Jaguar oficiales. Si durante la
miyor parfe de [n carrera ¢l peso del
| atague los llevd el Porsche oficial de
Stuck ¥ Bell, al final el auténtico peli-
gro lo constituyo el Jaguar de Warwich
¥ Lammers, que logro alcanzar al Pors-
che de cabeza en la Oltima vuelta. War-
wick apurd al maxime o frenada de 1a
ultima curva, la famosa horquilla de Lo
Sounrce, pere oo logrd imponerse @ 5
rival, que la toma en forma mucho me-
nos forzada, lo que le permilio acele-
rar antes a la salida de la curva ¥ pasar
Iy mein en cabeza, con solo ocho déci-
may de segundo por delante del Jaguar.
Resultndos de este tipo son poco fre-
cnentes en pruebas de resistencia. Este
ha side un merecido final para una
carrers que se ha disputado al sprint
desde el principio hasta el final, con
vinco coches gue se manienian en la
misma veella, v practicamente en me-
nos de un minuto hasta casi el final,
Se ha disputado en las condiciones
ambientales tipicas de Spa. Cielo bru-
maso, luvig intermitente y lemperatu-
ras frescas, La Huvia durante el fin de
semand fue intermitente. Solo durante
los entrenamientos del viernes la pisia
cstuvo verdaderamenie mojada. Ya 'en
clios Boutsen hizo el mejor tiempo. El
sibado la pista se secd en la zona de pa-
50 de los coches en los altimos momen-
tos de las dos tundas de entrenamien- i :
tos, En la de la manana, Baldi, Stuck | - [ s 2 ; — ! . -
¥ Larraur se aprovecharon para mar- L v ] A = i -
car los mejores tiempos, pero en la de
la tarde, Boutsen dio su estocada final.

|
Boutsen ¥ Jefinski dominaron (o pruehi ‘
Hage unang, Hoursen habea perdida’ona eventual victorna a cadss del accidenie fmortal de sg compaiero Belof
|
|

Huns Stuck v Derek Bell no pudieron con el ritmo gque impuso Thieres Boulsen
Fars seguirle; los' pitvros del Pofsche-Rothmans consumicran mas gasolina de ld cuenta en el 962 €

2\“ Il l l'
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Boutsen empled en los entrentamien-
tos el motor de tres litros, lo mismo gque
los hombres del equipo oficial. Farn
carrera cambid ol motor de 2.8 litros,
menos consamidor.,

Houtsen s¢ colocd en cabeza o ba sa-
lida, dejundo u sus espaldas 2 Stuck ¥

A cErrera por ocho

= ; '
Muess —que comenzariz muy pronto a
Derek Warwick y

perder lerreno—, Baldi, Cheever, Lud-
wing, Warwick, Thackwell ¥ Larrauri,
Poco a poco, Boutsen fue distancidn-
dose de Stuck, gue al final termind por
ceder al ataque de Baldi. El piloto ita-
lizno. con el Porsche de Richard Lioyd,
lograrie alcanzar ul Porsche de cabeza

poco antes de los primeros repostijes.
Cuando Boutsen entrd a rellensr sus
depdsitos v ceder el volante a Jelinski,
la operacion se realizd sin problemas;
Cuando le llego el turno a Baldi la ope-
racion e alurgd u el doble del tiempo
normal, perdiendo una vuella v pico.
La causa es que los mecdnicos de
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En gropo (.2, salvo en
las primeras voelias ls
inlcintlve corrid o cargo

del Exosse de
Maullock-Duez.

b

TEENANES A ST

Baldi v Wenver perdieron el
tren de ciabada en un
reposiaje,

Villopia ¥ Yéler p rh:.
vilelius en Dk o gy g i
porder cinon. puci s I

-
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Cenr Furrnuri v Jesis Pureks
thivbertn consisoiesprobless de
mabir. Al Tinal an (it §erompit

Lloyd, en un descoido, no se habian
acordado de rellenar los depositos des-
de los que se suminisira. gasolina al co-
che, ¥ solo guedaban en ellos 65 litros,
en ver de los 95 que mas o menos de-
ben enirar en cada repostaje —los de-
pasites admiten L litros,

Con Baldi v Weaver retrasados, la
carrera siguid con Jelinski por delante
de Bell y de Barilla, seguido del Jaguar

SPA
EN BREVE

# Bruno Giacomelli reaparecia dentro

de Lammers. Durante este relevo Bell
fue peercandose poco a poco a Jelins-
ki, gque pasd de nuevo 2l volante a
Boutsen con ¢l Porsche oficial pegado
a sus talones. Una vez rnmpcrépr Y-
lante el belga, Ia distancia volyvid 4 cre-
cer hasia situarse en los veinte o vein-
ticinco segundos.

Hucia g media carrera, el Porsche de
Joest que conducian Ludwing-Barilla-

del equipo Kremer, formaqdo equipo |
con el aleman Weidler. El piloto italia-

no podria el afio que viene formar par-

te del equipo Brun. Su entrada en el|]

equipo del suizo est4 condicionada en |&
buena parte a la continuidad de Massi-
mao Sigala en el mismo.

@ Doce carreras comprende el calen-
dario de resistencia para el aiio que vie-
ne. De las dos que en principio se ha-

bian previsto en Espaiia, s6lo se ha |J

mantenido la del Jarama, un sprint de

360 kildmetros. Reaparecen dos prue- f§

Winter alcanzd nl Porsche oficial Bell-

“T— .

El Kouros Mercedes se mostri lenio én plata seca
- Elcgche ba progresade durante el verano

Stuck, pero posteriormente s¢ reiriasa-
ria de nuevo, volviendo a dejar la res-
ponsabilidad del ataque o Bell-Stuck, a
cuyd espalda rodaba agazapado el Ja-
guar de Wiurwick ¥ Lammers. En la al-
tima hora de carrern los Porsche co-
menzaran a pagar ¢l fuerte ritmo man-
tenido. Bell-Stuck tuvieron gue hajar el
ritmo de marcha, lo copl permitio a

B _:EI‘.H.II[III Jaguur estuvo yvolcado en Warwick

Clibever-Schlesser conduieron un cothe mis léntao

bas en Estados Unidos. Una de ellas se-
rd en Miami.

@ Boutsen habia puesto como condi-
cién a Brun para removar su conirato
¢l afio que viene la ruptura con Miche-
lin. Después de las d imas carre-
ras, ha cambiado de cpinion.

& Como teloneras de los 1,000 Kil6-
metros se disputaron una carrera de
Férmula 3 puntuable para el Campeo-
nato Briténico, que fue ganada sin pro-
blemas por Andy Wallace, y otra de
Turismos, en la que se impuso Hervé
Regout, con un Alfa 75. Regout, ¢l an-
tiguo compafero de Pareja en el equi-
po Obermaier, reaparecia en esia carre-
ra en este mismo equipo, junto a Las-
sig y Ballabio.

® Boutsen recomend6 la inclusién de
su protegido Didier Theys en el equipo

Brun. Fue asociado a Massimo Sigala

¥ a Dickens. Como este iltimo se mos-
tré algo lento, el recién llegado intentd

presionar a Brun para que lo dejara a
pie.

® Vaa disputarse una carrera fuera de
campeonate en Kyalami. En principio,
Jestis Pareja debe correrla formando
equipo con Larrauri.

o El OSCAR, la organizecién que ri-
ge el Mundial de Resistencia, s¢ ha
comprometido con las autoridades che-
coslovacas para que una prueba de es-
te certamen de resistencia inaugure el
nuevo circuito de Brmo, Serd un circui-
to permanente.

Boutsen-Jefinski hacer lo mismo, pues-
te gque lembién iban justo. Sin embar-
go, esta ver los motores atmosféricos
de Jaguar se¢ mostraron particulirmen-
te: sobrios ¥y Warwick pudo lanzar un
atagque final —marcando la voelta mds
rapida del circuito—, pasar al Porsche
oficial v alcanzar al de Brun. Al final,
como y& hemos explicado, Boutsen lo-
gro resistic y ganar la carreri. De (odas
formas, Warwick ha conseguido su oh-
Jetivo de lerminar por delante de Stuck
¥ Bell, 2 los que es ¢l Gnico gue puede
arrchatar el tilule en Japén, una prue-
ba a lo que en principio no deberian
acudir los Porsche oficiales, aungue lo
mas sepuro es que cambien de opinion
en vistn de como estin las cosas. Si
maniuvieran su programa, a Warwick
le basturia un segundo puesto ¢n Mon-
fe Fuji para ser campedn.

Tempoco por eguipos ha decidido
nada esta prueba, Seid ¢vcuderias pue-
den aspirar todavia sl titule. El equipo
oficial Porsche tiene ventaja, pero ma-
lemdticumente pueden arrebatgrselo el
Porsche Brun, Jaguar, Porsche Dano-
ne Fitzpatrick, Kouros Mercedes y
Porsche Llovd.

Para los que las cosas no han sido
muy favorables ha sido para los parti-
cipanies espanoles. La carrera se ha sal-
dado con un undécimo puesto para Vi-
llota ¥ Vélez, que 2 pesar de no 'conse-
puir entrur en la zona de puntos hicie-
ron una excelente carrera, rodando
muy rapidos, casi en liempos de entre-
namientas. Duodécimos en las prime-
ras vueltas, erun séptimos al final de In
primera hora, en la gue condujn Fer-
min. Para entonces la pisia s¢ seco
completamente, v cuaado Yilloia subid
al coche se encontra con que los frénos
estabiun repulados para conducir en
mojado, es decir, con preponderancia
en el eje delaniero, Este reglaje, que no
pudo ser corregido manejando la pa-
lanca de regulacion que existe en el in-
terior del coche, termind por crear una
pérdida de eficacia de los frenos, y
Emilie, tras forzar un trompo eén La
Source para eviiar un golpe, decidio
parar en boxes para que le soluciong-
ran el problema. Una vez en hoxes, los
mecanicos advirtieron gue 1o harra ¢s-
tahilizadora delantera estaba rolu ¥
procedieron o cambiarla. El total fue-
ron doce minutos parados ¥ cinco vuel-
ias perdidns, que les precipitaron a la
decimonovena posicion, de la gue lo-
graron recuperarse hasta la undécima,
pese u un encontronazo de Fermin con
airo coche gque se le cruzo delante, lo
que obligd n ung parada de reposiaje
mds larga de o previsio para cambiar
¢l morro.

En cuanto a Oscar Larrauri v Jesis
Pareja, abandonaron u ia media carre-
ra, culminando asi un fin de semana
lleno de problemas. El motor fallo
constantemenie, Como al principio fa-
llabs en alia, cuando se sumeniaba ln
presion de turbo, pensaron Que ¢rid oo
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problema de falta de enriquecimiento
de la mezcla de gasoling, Después des-
cubricron que el problema era eléctrie
co, pera no enconfraron donde estaba
Ia solucion del mismo. En los entrena-
mientos libres del domingo por ln ma-
nana, el coche no se puso en marcha si-
no cuando ésios estaban @ punto de
concluir. En carrers, Oscar fomd una
huena salida, y se maniénia en el pa-
queie de cabeza cuando, a las diez vuel-
tas, el motor comenzi o ratesr de nue-
vo ¥ tuvo gue parar, perdiendo cerca
de seis voeltas, Al final, la clave del
preblema fue un cable roto, gue una
vez cambiado hizo que el coche volvie-
ra 4 funcionar correctamente. Larrauri
v Pareja recuperaron bastantes posicio-
nes, hasta colocarse en decimotercern
posicion. Pero enlonces s¢ rompio un
turbe, ¥ Larrauri, que en aquel mo-
mento estaba 4l volante, tuvo que
ghandonar el coche en el circuito.
Sergio Piccione
Emuado esneci

PARRILLA DE SALIDA

 Porche %62 C
20687

213-77
§ Winter-Scheppsa-Nisnes
Porsche 936
2-16-91
. 33 Vilotn-Vilex
Porsche 958

CLASIFICACION

I, Boutsea-Jelinski-Brus (Porsche 962 C),
$.15.54-54, 2 179,7 km/h.; 2, Warwick-Lammers
[/ guar), & 80 centégimas; 3, Bell-Stuck (Porsche
062 "El. a 29-29; 4, Ludwing-Barrills-Winter
[Forsche 956), a una vuelta; 3, Cheever-Schies-
ser [ Jaguar), a 2 viieltas; 6, Pescarolo-Thackwell-
Migisen (Kouros-Mercedes), a § v.; 7, Mass-Bell
{Poriche 962 C), 2. 5 v.; 8, Winter-Schoppan-Nis-
sen {Porsche 956), a 6 v.; 9, Theys-Sigala-Dic-
krms (Porsche 962 C), a 6 v.; 10, Baldl-Weaver
(Porsche 956), a 10 v.; 11, Villota-Vélez (Pors-
che 958), a 11 v.; etoétera.

ASI VA EL MUNDIAL
Piletes

I, Bell y Stuek, 82 puntos; 3, Warwick, 69; 4,
Jellnakt, 59; 5, Brum, 55; 6, Cheever, 49; 7,
Larrauri ¥ Pareja, 46; ... 13, Villow, 34; ... 17,
Vélez, 22; etcétera,

|; Rotkmans-Porsche, 47 puntos; 2, Brun Mo-
tor-Sgort, 37; 3, Silk Cot-Jaguar, 35; 4, Dasone
Foriche Espada, 30; 5, Keuros Racing, 29; 6,
LM Paorsche Equipe, 28; etcétera.




dos entre cerca de un millén
de solicitudes.

Este afio, el recorrido de
la aventura serd la selva de

' l‘ 'R”“Y M car, y CORO princi-
m‘ “““ﬂ pal novedad cabe destacar el

relevo de los populares

E ha abierto el plazo de  Land Rover por los més mo-
g recepcioén de solicitudes dernos (y confortables)
para la octava edicién del Range Rover Turbodiesel.
Came! Trophy, ¢sa aventu- De todos modos, la etapa de
ra automovilistica en la que  seleccién se llevaréd a cabo
todos los afios, desde hace con los Land. Los jévenes
siete, participan dos doce- mayores de dieciocho afiosy
nas de aventureros, escogi- con experiencia en conduc-

apuntado un tanto al patro-
cinar a Alfonso Garcia de
Vinuesa. El piloto madrile-
fio conocia dificultades de
presupuesto que le han im-
pedido continuar su partici-
pacién en el Campeonato
Alemén de Férmula 3; gra-
cias a Purolator, Alfonso
podré participar en la Copa
de Europa, en el circuito de
Nurburgring, a bordo de su
‘Reynard habitual, con el
que ha logrado esta tempo-
rada importantes éxitos in-
ternacionales.

BAKDOLET CON
TALBEOT LOTUS

L actual lider del Cam-
peonato de Catalufia,
José Maria Bardolet, va a
conducir un Tatbot Lotus
Grupo B en el Rallye Cata-
luta. La noticia adguiere
una mayor dimensién cuan-
do se conoce c6mo ha logra-
do tal coche para esa prue-
ba. Ello es fruto de la ope-
racidon «Echemos una ma-
no», que el periodista y co-

cién de todo terreno y aven-
turas que deseen participar
pueden solicitarlo llamando
al niimero 91/273 08 08, o
en los departamentos de via-
jes de El Corte Inglés.

PATROCINADOR

VINUESA
VUELVE A
LA ACTIVIDAD

A firma Purolutor, lder
de fabricantes de filtros
para automocidén, se ha

Y @l circuito de Catalunadcuando?

UANDO S$ito Pons se acaba de proclamar bri-

llantemente subcampedn del Mundo, cuan-
do Derbi ha recuperado un titulo mundial que
antafio era casi de su exclusividad y cuando Pé-
vez Sala demuestra en cada carrera que muy
pronto un cataldn puede llegar a la Férmula 1,
el misterio en torno al futuro eircuito de Cata-
lufta continlia v sigue sin colocarse la prometi-
da primera piedra.

Ha llegado el momento de hablar claro, de se-
fialar con el dedo a los responsables e iniciar
una campafa gue culmine con un circuito que
a los catalanes nos vienen prometiendo desde
el mismo dia en que se corrié en Montjuich la
ditima carrera de Férmula 1. Los terrenos estan

NSRRI L] a la vista, existen los plano§; hay la voluntad de

todo un pueblo detrds y, por si fuera poco, las
autoridades deportivas —desde las autonémicas a las fe-
derativas— apoyan la idea. ¢Qué pasa entonces? ;De quién
as la culpa? ;Hasta cudndo nos van a engafiar con prome-
sas incumplidas?

Quizé alguien piense a qué viene ahora este ataque fron-
tal al «deseado circuitos cuando durante afios ha sido un
proyecto archivado en el badl de los recuerdos. Hay dos
cosas que nos han sublevado, que nos han dolido y extra-
fiado a la vez. Por un lado, la suspension de la carrera de
Férmula 3000 en Jerez. Ya dijimos en su dia que Jerez te-
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nia un gran circuito merced al esfuerzo de un
alcalde entusiasta, pero que por desgracia no te-

nfa aficién. Y un circuito sin espectadores es como

un partido de f(tbol sin balén. Por otro lado, ahora re-
sulta que dan una subvenclén a Calafat para ampliar su
trazado y ponerlo at dia.

Lo que Catalufia necesita, exige y merece es un clrcuito
nueve y moderno, funcional y practico. £l Real Automé-
vil Club de Catalufa ha sido siempre el abanderado de es-
ta idea, protagonista de un proyecto que ya alumbré el ma-
logrado Salvador Fébregas. Pero el RACC parece dormido
0, lo que es mas grave, sin el poder aglutinador necesario
para llevar a buen puerto la obra.

Tras la nefasta experiencia de los terrenos de Gerona
que fueron victima de la especulacién ecologista, ahora se
dispone de unos terrenos a tiro de piedra de Barcelona, en |
pleno Vallés, que todos coincidimos gue son los més ade-
cuados. ¢Cuando entrardn a saco las excavadoras? JAca-
so hay un problema econémico de financiacion? Hay que

_hablar claro e impedir que este tema sea tabt de cuatro o

cinco «enteradillos». Si lo mds diflcil es el ascenario y se
tiene, resulta del todo incomprensible que se estanquen
por una expropiacion o por un permiso cficial. Lo dicho,
queremos el circuito de Cataluiia jyal Y si los que lo llevan
entre manos no son capaces, que dejen paso a otros. Je-
rez y su alcalde, con menos meadios y més dificultades, en-
sefiaron el camino a seguir.

™
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EFINITIVAMENTE,
Salvador Servid si

participard en ei Rallye
Principe de Asturias, de-
fendiendo su titulo de
campedn de Espafia. Las
dificultades presupuesta-
rias habfan hecho peligrar
esta participacién.

A homologaciéa del

BMW M/3 ha sido fi-
jada definitivamente
el ¥ de marzo del 87, por
o que ¢l coche alemén se
perfila como uno de los
mas serios candidatos al
triunfo en grupo A.

ERRARI ha desmenti-

do la participacién de
su ingeniero Barmard en
los coches que corrieron en
Monza. La mejora de
prestaciones obedece a la
puesta en funcionamiento
del nuevo timel de viento
de Maranello y a los traba-
ios de Tomaini y Posth-
ewaite,
JOSB Angel Sasiam-

barrena ha tenido que
abandonar en la carrera
del Europeo de Turismos
que se ha celebrado en el
circuito francés de Noga-
ro, cuando con ¢l BMW
del Team Cibienne rompid
¢l cambio, marchando en
octava posicién. La carre-
ra fue ganada por la pare-
ja Ravaglia-Berger, con un
coche idéntico al del es-
patiol,

piloto de Antonio Zanini,
José Autet, junto con el pi-
loto José Maria Salvans y
Paco Crous, propietario del
coche, han puesto en mar-

Boxes

IGUIENDO con Ferra-
rl, se ha pedido cono-
cer la existencia de un nue-
vo motor turbo de cuatro
cilindros, en el que estd
trabajando el ingeniero
Forghlerl y cuyos primeros
prototipos estdn ya reali-
zéndose en Turin. Por el
momento se desconoce la
cilindrada exacta, pero se
sabe que oscila entre los
1.000 y los 1.200 c.c.
ﬁADA menos que 280
caballes de potencia
van & dar los Toyota todo
terreno para el proximo
Paris-Dakar. Conducidos
por Pescarolo, Gabreau y
un tercer piloto (posible-
mente Rcliﬁl), montan el
motor 6 dros 24 vilvu-
las turbo, carrocerfa de
kevlar y los colores del
Pastis 551.
A L fin ha quedado con-
firmada la fecha del
5 de octubre para la carre-
ra de Férmula 3000, que
va a celebrarse en el circui-
to del Jarama. La prueba
madrilefia serd 1a Gltima en
territorio europeo, tras la
cual los participantes de-
ben trasladarse 2 Sudamé-

rica,
AUDI podria volver al

mundo de los Ral-
lyes. Esa al menos es la im-
presidn de sus responsa-
bles, que esperan tomar
una decisién definitiva en

Ias proximas semanas. El
méximo responsable de
Audi Sport, Harwart Krei-
ner, ha manifestado su de-
seo de volver a los rallyes,
con los Audi 90 Quattro en
grupo A, a la vez que se es-
tudia ia posibilidad de par-
ticipar en el Paris-Dakar
con uno de los nuevos 20
vilvulas,
UIS Pérez Sals partici-
ard en uno de los
BMW 635 CSi oficiales
que correrdn la carrera del
Europeo de Turismos del
Jarama, el 12 de octubre,
Aunqgue se desconoce afin
su compafiero de volante,
nc se descarta la posibili-
dad de que sea Luis Villan-
mil, en paro tras la desar-
ticulacidn del equipo Alfa.
A rimeros de noviem-
¢ se celebrard en el
Jarama (jqué fin de tem-
porada en el circuito del
RACE) una prueba de la
Copa Porsche, en la que
participard Villeta, que ha
venido siguiendo el certa-
men con asiduidad. Uno
de los coches previstos pa-
ra que conduzca un piloto
local, de notori , DO~
dria ser utilizado por Jests
Pareja. Ademds, es posi-
ble gue en la carrera se
con ia celebracién en
Espafia de una Copa Pors-
che de circuitos para el afio
que viene.

e e

‘cha para ayudar a Bardolet,
considerado por muchos co-
mo uno de los pilotos cata-
lanes con mayores posibili-
dades de tomar el relevo de

sus paisanos Zanini y Ser-
vid. Para preparar su parti-
cipacion en el Rallye de Ca-
talufia, Bardolet tomara

parte en el de Sant Julid. .

MOTOS

SITO, GARRIGA
Y ALGUNA
COSA MAS

ARIAS noticias motoci-
clistas en esta semana,
marcada por el octavo pues-
to de Pons en Japén, en una
carrera de exhibicién que
gand el venezolano Carlos
Lavado.

Campsa, tras algunas
conversaciones con Yama-
ha, ha decidido mantener
sus acuerdos con Honda,
sobre las que correrdn, en
igualdad de condiciones, Si-
to Pons y Carlos Cardas.
Por tanto, los pilotos Hon-
da en 250 el afio préximo se-
rdn, aparte los dos espaiio-
les, Baldé, Sarron y Cornu,
a los que posiblemente se su-
men un italiano {que podria
ser Vitali) y un alemén (que
podria ser Mang).

Exito de las JJ Kobas en
Brasil, con triunfo del brit4-
nico, Alan Carter y segundo
puesto de Juan Garriga, que
en esta ocasién cambid la
Cagiva por la JJ. ‘

VATENCIONYE () YAMAHA

SRX-600, FJ-1.200 y RD-125

|IDISPONIBLES YAI!!
1IDISFRUTALAS EL PRIMERO!!

(NUEVOS MODELOS)

MADRID TELS. 447 49 99-448 09 42
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L BX con cuatro ruc- temas han creido conve-.
das motrices ha sido niente liquidarlos por el
uno de los dltimos grupos  alto grado de peligrosidad
B que ha entrado en el que han alcanzado. Aun-
campo de la competiciony ~ que sobre el papel el coche
que menos tiempo ha per- de Citroén deberia haber
manecido en ella, puesto  luchado de ti a td con los
que la marca ha abando- grandes ases del momen-
. nado el campeonato de to, lo cierte es que en los
1986 y el reglamento  rallyes donde ha participa-
prohibird la participacién  do nunca se vio mezclado
de estos vehiculos en prue-  en los puestos de cabeza,
bas del Campeonato del a causa de continuos pro-
| Mundo para el afio 87. Dblemas de puesta a punto
'Los responsables de estos  y multiples averias.

=

PROPUESTA DE GRUA PARA PEATONES INDISCIPLINADO

Tarjetas Postales
— - —— — — —.!

l A prensa ha publicado recientemen-
te el resultado de investigaciones si-
multéneas, pero separadas, en Londres
y en Estocolmo, sobre los efectos del
humo del tabaco en los llamados «fu-
madores pasivos». Y el resultado es fa-
vorable a los fumadores de verdad, a
los «activos»: el humo del tabaco no
tiene el menor efecto dafline para los
pasivos.

Es posible, y sucede en efecto, que el
humo del tabaco pueda desagradar a
algunos de los no fumadores, pero de
hacerles daiflo, nada, pero que nada.

Viene esto muy a propdsito cuando
crece el nimero de vehiculos y lugares
piiblicos en donde, so pretexto de que
los fumadores estamos envenenando a
los demds, se nos prohibe el més ino-

fias antitabaco estdn alcanzando limites
que ya deben rozar con lo anticonstitu-
cional, Hay un fanatismo extremado ¢
€se neopuritanismo. )

- En el caso de los taxistas, es hasta
exdtico. Si cojo un taxi en el que se pro-
hibe fumar —procuro evitarlos— no
fumo y santas pascuas. Pero a menudo

cente de nuestros placeres. Las campa-

Taxistas y
fumadores

el taxista en .uestibn me ofrece un ve-
hicule destartalado, incémodo y sucio,
y probablemente mucho mas contami-
nante y nocivo que mis cigarrillos. En
el caso de los autobuses eso est4 claro.
Uno no puede fumar en ellos, pero
ellos expelen sin cesar nubarrones pes-
tilentes y cargados de éxidos letales. En
este caso el culpable es la Administra-
¢ién que elabora y dicta prohibiciones

y represiones conira los fumadores
cuando ¢lla es la principal responsable
de nuestras podridas atmésferas.

Aln no hemos llegado en Espafia a
los estadios de persecucién que sufren
los fumadores norteamericanos. Allf,
incluso en Nueva York o Los Angeles,
que deben ser las cindades con mayor

indice de contaminacidén industrial del
mundo, miran con odio a quienes fu-
man por la calle y sientes, con el pitillo
en la boca, la sensacién de que puedes
ser linchado de un momento a otro.
Hasta por negros no fumadores, lo que
va seria el colmo.

Asi que los fumadores debiéramos
iniciar una campafia de recogida de fir-
mas para solicitar el Nobel de Medici-
na para los investigadores de Londres
y de Estocolmo, No sélo han tranqui-
lizado la conciencia de millones de fu-
madores, sino que han calmado el mie-
do irracional y supersticioso de los no
fumadores.

Y, un dia de estos, estoy seguro, se
volver4n a ensalzar los aspectos positi-
vos y saludables de la hierba de Nicot,
que no son pocos.

ZFE 4
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‘ “Para nosotros es una garan-

tia tener una caja de cambios de
ZF”, nos explica el Sr. Sanchez,
propietario de la Empresa de
Transportes Frigorificos MONT-
FRISA.

“Buscamos la economia. Es
decir, nuestro negocio se com-
pone de pequefios ahorros. be
todo: neumaticos, reparaciones,

Bl

ra |
Sr. Sanchez, propietario de MONTFRISA:

“Con Ecosplit sacamos mds provecho al
maotor.”

mantenimiento, etc. etc. Por eso,
hemos elegido la caja de cambios
Ecosplit, porque saca todo el pro-
vecho al motor.” _

iEstan contentos sus conduc-
tores?

“Mucho. Mire, ahora tene-
mos la caja Ecosplit de ocho mar-
chas con grupo miltiplicador
integrado, mis conductores lle-
van el motor a un régimen de
1500-1600 vueltas y ademas,
segun ellos, es muy facil de cam-
biar, y no tienen ya que hacer el
doble embrague.”

6Qué mas nos podria decir de
las cajas de cambios EcosplitZF?

“Pues resumiendo, sélo le
digo unacosa: en MONTFRISA
lenemos varios camiones con
cajas de cambios ZF Ecosplit que
han hecho ya unos 600.000 km,
y todavia no las hemos desmon-
tado. No sabemos como son por
dentro, sdlo las conocemos a tra-
vés de catilogos.”

“Tenemos camiones con 600.000 km, cuyas
cajas de cambios Ecosplit todavia no’
hemos desmontado.”

Para mayor informacién con-
tactar con: ZF Espaia, S.A.
Avda. Fuentemar, 9, Coslada
(Madrid), Tis. (91) 671 54 50/54/
58, Telex: 43076 zf e.

Con Ecosplit sumotor rinde m4s.




CITROEN BX 4 TC

PURA SANGRE LIGHT |

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal, inclinado 15° a la
derecha. Construccién: 4 cilindros en linea, con carter a
fundicién y culata en aleacién ligera. Arbol de levas en ca-
beza accionado por cadena. 2.141,5 c.c. de cilindrada. Ali-
mentacién: Inyeccion K-Jetronic con turbocompresor KKK.
Potencia: 380 CV a 7.000 rpm. Par: 46 mkg. a 5.500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las cuatro ruedas, con 2 auto-
blocantes. Caja de cambio: Manual de 5 marchas. Embra-
gue: Bidisco en seco, con mando hidraulico.”

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. Vueltas de volante
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A prensa ha publicado recientemen-
te el resultado de investigaciones si-
multineas, pero separadas, en Londres
y en Estocolmo, sobre los efectos del
humo del tabaco en los llamados «fu-
madores pasivos». Y el resultado es fa-
vorable a los fumadores de verdad, a
los «activos»; el humo del tabaco no
tiene el menor efecto dafiino para los
pasivos.

Es posible, vy sucede en efecto, que el
humo del tabaco pueda desagradar a
algunos de los no fumadores, pero de
hacerles dafio, nada, pero que nada.

Viene esto muy a proposito cuzando
crece el nimero de vehiculos y lugares
piiblicos en donde, so pretexto de que
los fumadores estamos envenenande a
los demés, se nos prohibe el més ino-
cente de nuestros placeres. Las campa-
fias antitabaco estan alcanzando limites
que ya deben rozar con lo anticonstitu-
cional. Hay un fanatismo extremado en
ese neopuritanismo, ;

En el caso de los taxistas, es hasta
exOtico. Si cojo un taxi en el que se pro-
hibe fumar —procuro evitarlos— no
fumo y santas pascuas. Pero a menudo

entre topes: 2,

FRENQS Sistema: Frenos de disco ventilados delante y detras,
con servo. Repartidor de frenada en el habitaculo.
CHASIS Construccién: Capot, aletas, puertas y parachoques en
kevlar y carbono. Suspensiones; Hidroneumatica. Indepen-
diente a las cuatro ruedas. Llantas: De aleacidn ligera.
180-390 FH-H-12. Neumsiticos: Michelin. 66/18 x 390.

DIMENSIONES Batalla: 2.612 mm. Vias del/tras: 1614/1614
mm. Longitud: 4.590. Anchura: 1.915 mm.

PESO 980 ke.

PRESTACIONES Velocidad méxima: Mas de 240 km/h., con
: el grupo mas 1arg_o.

Taxistas y
fumadores

el taxista en cuestién me ofrece un ve-
hiculo destartalado, incémodo y sucio,
y probablemente mucho mas contami-
nante y nocivo que mis cigarrillos, En
el caso-de los autabuses eso est4 claro.
Uno no puede fumar en ellos, pero
cllos expelen sin cesar nubarrones pes-
tilentes y cargados de 6xidos letales. En
este caso el culpable es la Administra-
cién que elabora y dicta prohibiciones

y represiones contra los fumadores
cuando ella es la principal responsable
de nuestras podridas atmésferas.

Atn no hemos llegado en Espafia a
los estadios de persecucién que sufren
los fumadores norteamericanos. Allf,
incluso en Nueva York o Los Angeles,
que deben ser las ciudades con mayor

indice de contaminacién industrial del
mundo, miran con odic a quienes fu-
man por la calle y sientes, con el pitillo
en la boca, la sensacién de que puedes
ser linchado de un momento a otro.
Hasta por negros no fumadores, lo que
ya serfa el colmo.

Asi que los fumadores debiéramos
iniciar una campafia de recogida de fir-
mas para solicitar el Nobel de Medici-
na para los ‘investigadores de Londres
y de Estocolmo. No sélo han trangui-
lizado la conciencia de millones de fu-
madores, sinro que han calmado el mie-
do irracional y supersticioso de los no
fumadores,

Y, un dia de estos, estoy seguro, se
volverdn a ensalzar los aspectos positi-
vos y saludables de la hierba de Nicot,
que no 50N POCos.
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“Con Ecosplit
sacamos mas provecho al motor”

“Para nosotros es una garan-
{ia tener una caja de cambios de
ZF”, nos explica el Sr. Sanchez,
propietario de la Empresa de
Transportes Frigorificos MONT-
FRISA.

“Buscamos la economia. Es
decir, nuestro negocio se com-
pone de pequefios ahorros. De
todo; neumaticos, reparaciones,

Sr. Sanchez, propietario de MONTFRISA:

“Con Ecasplit sacamos mas provecho al
motor.”

mantenimiento, etc. etc. Por eso,
hemos elegido la caja de cambios
Ecosplit, porque saca todo el pro-
vecho al motor.”

¢Estan contentos sus conduc-
tores?

“Mucho. Mire, ahora tene-
mos la caja Ecosplitde ocho mar-
chas con grupo multiplicador
integrado, mis conductores lle-
van el motor a un régimen de
1500-1600 wvueltas y ademas,
segin ellos, es muy facil de cam-
biar, y no tienen va que hacer el
doble embrague.”

&Qué mas nos podria decir de
las cajas de cambios Ecosplit ZF?

“Pues resumiendo, sélo le
digo una cosa: en MONTFRISA
tenemos varios camiones con

cajas de cambios ZF Ecosplit que.

han hecho ya unos 600.000 km,
v todavia no las hemos desmon-
tado. No sabemos coma son por
dentro, s6lo las conocemos a tra-
vés de catdlogos.”

" Tenemos camiones con 600.000 km, ctuyas
cajas de cambios Ecosplit todavia no
hemos desmontado.” .

Para mayor informacién con-
tactat con: ZF Espana, S.A.
Avda. Fuentemar, 9, Coslada
(Madrid), Tfs. (91) 671 54 50/54/
58, Telex: 43076 zf e.

Con Ecosplit su motor rinde més.




PUNTOS CLAVI: REVISADOS A FONDO.

Desde los frenos ala suspensién, desde las ruedas a las bujias. El Sistema Vehiculo Ocasién SEAT le ofrece coches
de todas las marcas y modelos, después de haberlos sometido a un exhaustivo examen y puesta a punto.

1.000

PUNTOS DE ASISTENCIA TECNICA.

Vaya a donde vaya, siempre hay un taller SEAT que le echard una mano. En cualquier punto de Espana, la Red SEAT
de Asistencia Técnica estd siempre a su servicio.

12

MESES DE GARANTIA.

Hasta 1 afio y sin limite de kilémetros. En cualquier marca que usted elija. Para ir a donde quiera, tranquilamente.
Con la méxima garantia,

36

Comodamente. Fiseat se lo financia con todas las garantias. Usted pone las condiciones.
En coches de ocasidn, nadie ofrece mis.
Haga nmiimeros. Vaya a lo seguro. &

Sjstema
hiculo Ocasion

SU OCASION

“"@.

Mis de 1.000 puntos de asistencia técnica.

MNum. 152 @ 200 ptas,

| PRIEBA A FONDO

- &




