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Casos en los que aconsejamos
un Volkswagen Transporter.

Bandas de musica « Colegios y conventos...

TANDEM D2B

Los Volkswagen Transporter estdn es-
peciadlmente recomendados para todos
aquellos casos en los que haya serios
problemas de espacio.

Se trata de unos vehiculos asombrosos
que desde hace 35 afios han venido
marcando la pauta en cuanto a seguri-
dad, fiabilidad, capacidad y economia.

Su perfecto tren de rodaje v su aca-
bado, de la méxima cdlidad, los han
converfido en los vehiculos mds vendi-
dos de su categoria. 6.000.000 en todo
el mundo.

No es de extrafiar. Se trata de una
amplia gama creada para cubrir cual-
quier tipo de necesidad. Desde la versé-
til Camioneta hasta la lujosa Caravelle
Carat, sin olvidarnos por supuesto de la

alta tecnologia de las versiones Syncro.

4 x 4. Desde 50 a 112 CV. Gasoling,
diesel o turbo diesel.

Acérquese a su Concesionario y des-
cubra cémo un Volkswagen Transporter
podrd quitarle muchos pesos de encima.
Sea cual sea su caso.

Deseo recibir mds informacién sobre

los Volkswagen Transporter.
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L actual representante

de Seat en el segmen-
to mas bajo del mercado
vio 1a luz en la primavera
de 1980. Los responsables
de la marca, nostélgicos
de su 600, hicieron un ¢o-
che de reducidas dimen-
siones que se adaptaran a
las exigencias modernas,
pero lo cierto es que el

cotas de popularidad que
tuvo aquél. Con el paso
del tiempo fueron cons-

Panda nunca alcanzd las.

SEAT PANDA

truyéndose algunas va-
riantes, unas con equipa-
miento superior, otras en
atractivos colores, incluso
un modelo descapotable,
En la actualidad solo que-
dan tres versiones a la ven-
ta, todas ellas con el mo-
tor 903 c.c. Los dias del
Seat Panda, en su confi-
guracion actual, estan
contados y ya tiene un sus-
tituto, el Marbella, que se
prevé le remplace a prime-
ros del préximo otofio.
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cluso

tencia.

que alguien quie-
re decir que el automad-
vil es una maquina |
mortal, Pero nada mas
lejos de la realidad. Ni
los conductores son tan
locos ni las mdquinas
son tan peligrosas. EI
riesgo, ¢como en otras
muchas circunstancias
de la vida, existe y por
ello es necesario que sepamos administrar con pruden-
cia este maravilloso invento sobre ruedas que presta
inestimables servicios a la humanidad.

Ahora, con la caida del telon de este verano 86, se
anuncia que se abre la veda de los conductores y de
los fabricantes de automéviles. Hay quien piensa que
el palo y tentetieso es la finica solucién al problema.
Y no es cierto. Es necesario cambiar el miedo por so-
luciones eficaces. Urge dar prioridad a los problemas
de nuestra red viaria, mejorar la calidad de la ense-
fianza en esta materia y, si es necesario, ser mas enér-
gicos y ejemplares en ¢l castigo a los infractores. El te-
ma es necesario tomdrselo muy en serio porque estd
en juego la vida de muchos espaiioles, La solucién no
es facil y requiere una profunda meditacién, porque
los aspectos a estudiar son tremendamente complica-
dos. Yo, por ejemplo, siempre me pregunto si es 16gi-
<o limitar la velocidad, en iguales condiciones, a un uti-
litario con doce afios encima que a un vehiculo mo-
derno, equipado con todos los avances de la técnica
materia de seguridad. Sencillamente, pienso que no.
Un «seiscientos» a 90 km/h, es infinitamente mis pe-
ligroso que un Mercedes a esa misma velocidad. En un
adelantamiento, sin ir mds lejos, el primero no puede
¥ ¢l segundo, si. Y conviene recordar que muchos de
los adelantamientos permitidos son vélidos inicamen-
te para los automoviles que pueden mostrar su po-

wicantes

| de terror que ha envuelto a todos los
| durante la etapa veraniega es dificil
Eprecedentes. Todos los medios de co-
n, y de forma muy especial RTVE,
imégenes, se han volcado para servir-
los muertos de cada dia en las carre-
™ que somos los primeros en lamen-
sdidente que tenga por escenario el as-
+ nuestros objetivos, estard siempre co-
autoridades para prevenirlos. Sin em-
hemos ido demasiado lejos y hemos
ecaucion necesaria en estos casos al
a salir a la carretera. Los conducto-
ninguna oira ocasion, hemos sentido
1 de emprender ¢l largo viaje estival;
izd no haya sido beneficioso en el mo-
volante y verse psicolégicamente en-
be de peligros.
in de que ese millar largo de victimas
producto de la inconsciencia de los
rece in-

Félix Lézaro
Motor 16 /3




PANDA SPRINT
UTILITARIO A TOPE
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Casos €
un Vol

MOTOR Disposicién: Delantero transversal, Namero de cilin-'

dros: 4, en linea Cilindrada: 903 c.c. (65 x 68 mm.). Cigiie- .Imm Sum
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NUEVOS
REGATA

lOS nuevos Fiat Regata
va estan disponibles en
el mercado espafiol. Dos son
los nuevos motores que in-
corporan estos modelos:
uno, el conocido. 1600, que
montaban el Delta y el Pris-
ma, al que se le ha dotado
de inyeccidn, y otro, el 1900
Turbo Diesel, que utiliza el
Prisma desde hace un afio.
Este motor da 80 caballos vy
lanza al Regata a 170 kilo-
metros por hora. Aparte de
estos motores, los nuevos
Fiat Regata cambian ligera-
mernite su aspecto exterior,
con detalles aerodindmicos,
nuevas manillas, paragol-
pes, etcétera.

- También el interior se be-
neficia de grandes cambios.

La subida de los modelos ya
exisientes gira entre las
treinta mil v las noventa mil
pesetas.

TALLERES

EXPEDIENTADOS

J NA inhspeccion realizada
por el Ayuntamiento de
Madrid sobre un total de
1.152 talleres de reparacién
de automéviles ha dado co-
mo resultado la apertura de
expedientes sancionadores a
précticamente la mitad (567)
de esos establecimientos, en
los que se detectaron 1.708
infracciones. El 26 por 100
no expoenia al pibico el pre-
cio de la hora de trabajo, el
15 por 100 carecia de licen-
cia municipal de apertura, el
14,4 no poseia licencia fiscal
y el 20 por 100 no tenfa en

Punto pE MIRA E——

2 de papel

UESTRO» companeros del departamento de informa-
cién de Purclator, firma lider en el sector de filtros
para automocién, nos envian un comunicado de prensa,
bajo el sugestivo titulo de «El polvo, el gran enemigo a
vencer...», que jtampoco es para ponerse asi! .

Entre otras cosas, dice que, «hasta ahora, se ha solu-
cionado este importante problema (el del polvo) con los
medios cldsicos, al margen de utilizar otros sistemuas arte-
sanales, no siempre eficaces». M#és adelante afiade: «Con
el fin de aliviar las consecuencias de este temible enemigo
que es el polvo, Purolator ha puesto en marcha un servi-
cio de asistencia técnica.»

Estamos absolutamente convencidos de que Purolator
cosechara grandes éxitos en su lucha particular, y ahora,
completamente en serio, es verdaderamente de agradecer
que Purolator realice un esfuerzo tan notable en el Cam-
peonato de Espaiia de Rallyes de Tierra.

R U
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LA SIEORETEA STRABAIE “Siuisy®

«ROMBO»
A LA
ITALIANA

L personaje méas

popular de los
medios de comuni-
cacién italianos en
éste verano ha sido
el creado para cele-
brar el Afio Eure-
peo de la Seguridad
Vial. Se trata de
Rombo, campeédn
de la inseguridad
vial, un amable y ca-
riftoso padre de fa-
milia que se trans-
forma, una vez al
volanie, eft un reme-
do de! Silvester Sta-
llone. El slogan con--
cluye: «El noventa y
cinco por ciento de
los accidentes de-
pende de los que
conducen como €l
Piénsatelo. »

FIGUERUELAS

OPEL CORSA
«UN MILLON>»

Motors en Figueruelas
celebrod la pasada semana la
fabricacion de un millén de
unidades del modelo Opel
Corsa. El coche «un millén»
sali6 de la linea de produc-
cion conducido por el presi-
dente de la Comunidad
Auténoma de Aragdn, San-
tiago Marraco Solana, y el
presidente de General Mo-

NUEVO
DIRECTOR DE
INFORMACION

OBERTO Coronado ha
sido nombrado nuevo
director de informacién y
relaciones externas de ENA-
SA, cargo en el que sustitu-
ye a José Maria. Visea, Co-
ronado es técnico de relacio-
nes publicas y publicidad y
entr6 en la compaiiia, en
1980, como responsable de
imagen en Barcelona. Ante-
riormente a su NUEVo NOm-
bramiento ha ocupado los
cargos de jefe de comunica-
cidén e informacion.

la fachada la placa distinti-
va. Asimismo, la cuarta par-
te no confeccionaba presu-
puestos previos ni disponia
de libro de reclamaciones.
También se ha detectado la
venta de piezas seminuevas
reparadas, por nuevas.

tors Europa, Ferdinand
Beickler, durante una senci-
lla ceremonia en la que es-
tuvieron presentes distintas
autoridades de Aragén, el
presidente de GM Espaiia y
altos cargos directivos de la
compaiiia.

VOLVO
DURA MAS

O e5 que la alianza entre
usuario y automovil
tenga necesariamente que

separe. La Asociacion de
Fabricantes de Automéviles
britinica y una firma con-
sultora han elaborado un in-
forme para averiguar cuales
son los coches mas durade-
108, establectendo una vida
media de quince afios. Para
empezar, esta cifra solo la
sobrepasan el 20 por 100 de
los automdviles que circulan
por Europa Occidental. Los
mas longevos son los Volvo,
que superan los quince afios
casi un 60 por 100; los Ford
le siguen, con en un 40 por
100; BMW se queda sélo en
un 20 por 100, y quienes
peor soportan la vejez son
los Alfa Romeo, que sélo
supera los tres quinquenios
un 3 por 100, ‘

ADIOS TURBO: MOTOR 16 PARA EL RENAULT 5

L actuat R-5 GT Turbo, con 115 caba-
llos de potencia, uno de los pequefios
depertivos de més éxito de nuestro merca-
do, va a ser pronto sustituido por una ver-
sién més potente. Si se cumplen los planes
previstos, la Regie lanzara a mediados del
afio préximo un R-5 Sport con ¢l conoci-
do motor 1721 de aluminio, al que se le

cilindro.

BARCELONA

ESTAFADOR
DE COCHES

A Policia barcelonesa es-

ta investigando la desa-
paricién de un empresario
dedicado a la compraventa
de automéviles de lujo que
puede haber estafado un to-
tal de doscientos millones de
pesetas, Se trata de José Bo-
tin Pradeiro. La posible es-
tafa ha consistido en acep-
tar cantidades a cuenta de
los compradores interesados
en obtener un vehiculo de
importacién de alto segmen-
to, mientras el comprader

acopla una culata de 16 vélvulas con la que
se obtiene una potencia maxima de 130 ca-
ballos, La moda de los turbo, que Renauit
ha utilizado con frecuencia (R-5, R-11, et-
cétera) para potenciar motores de escasa
cilindrada, podria estar llamada a ser sus-
tituida por motores de cuatro valvulas por

obtenia a cambio un simple
recibo ¥ la promesa de que
una vez concluidos los tra-
mites administrativos recibi-
ria el vehiculo. El total de
denuncias presentadas ante
la Policia supera la cantidad
estafada en cien millones de
pesetas.

. Ser hasta que la muerte los

r - i
ferdey Rgjo
El autobtis que cubre el tra-
yecto entre Las Navas del
Marqués y la estacion de ferro-
carril de 1a misma localidad, Con
los paragolpes de madera y con
mds kilémetros a cuestas que los
batiles de la Piguer, ocasiona
cinco veces al dia atascos consi-
derables en toda la zona vera-
niega.

FASA Renault no sélo es li-
der en nuesiro mercado, si-
no que sus responsables financie-
roz se han apuntado un impor-

nes de la compaiiia en la Bolsa de Madrid.
‘Con una cotizacién de 86 enteros a 1 de ene-
ro de 1986, ha finalizado agosto con 428,

El bobo de Michael Knight, ¢l que con-
duce (?) el «coche fantisticon, no sélo ja-
mus atiliza el cinturén de seguridad, sino que
sigue lanzando el gritito de rigor cada vez que
da uno de los tropecientos saltos estipidos.

A ver si es verdad que el Gobierno ace-

lera e} plan de autovias y carreteras, que
en principio hasta el 92 no deberia estar aca-
bado. Por el interés que prestan y aunque no
lo veamos atin plasmado, sus responsables se
merecen la felicitacién.

tante récord: el de rentabilidad de las accio- |

RECORD

EN BICI
A 100 KM/H.

RED Markham, un cali-
forniano de veintinueve
afios apasionado por los ré-
cords, ha logrado pedalear a
100 kilémetros por hora du-
rante doscientos metros. La
extrafia bicicleta que Mark-
ham ha utilizado para alcan-
zar su récord estd construi-
da en aluminio y fibra de vi-
drio, con un gran carenado
de disefio aerodinimico es-
tudiado especialmente para
la ocasidn.

Motor 16 /5
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N la actualidad, la
gama de Audi esta-
ba constituida por
dos tnicas berlinas:
el 80/90 y el 106/200,
correspondiendo respectiva-
mente a las categorias me-
dia-alta y alta, con muy di-
ferenles motorizaciones. Al
margen de estas dos berli-
nas, el coupé. Pues bien,
mieniras que el 100/200 es

de concepcidn relativamente
moderna (Coche del Afio en
1982}, el «pequefion Audi
databa de 1972, con una re-
modelacién en 1978, Para la
conservadora firma bavara
también el tiempo pasa y su
modelo de mayores ventas
conocia ya una importante
caida de ventas. Para susti-
tuirlo, nace el nuevo Au-
di 80, con motores de cua-

tro cilindros, que a finales
de afio recibira la denomina-
cion 90 al utilizar los moto-
res de cinco cilindros.

Pese a la incuestionable
tecnologia punta de la mar-
ca de los cuatro aros, sus
responsables siguen movién-
dose en principios generales
mas tradicionales: berlina
clasica de tres voliimenes,
con motor longitudinal y eje

trasero semi-rigido... y ahi
acaba toda concesion, por-
que Audi se vanagloria, y
con razdn, de situarse en
punta en la fabricacién de
automoviles v en el 80 ha
puesto de manifiesto su ex-
periencia.

El nuevo 80 es ligeramen-
1e mas pequefic que ¢l ante-
rior {13 milimetros), pero se
ha ganado en amplitud del

- |

habitdculo. Como es logico,
lo que se ha reducido es el
maletero, bastante exiguo
para su categoria. La carro-
ceria, realizada en chapa
galvanizada, es mas perfila-
da, lograndose un Cx de
0,29, valor extraordinaria-
mente bajo. Para lograr es-
te Cx se recurre a muchos
trucos conocidos en la berli-
na grande, como los crista-
les enrasados, las manetas
de las puertas encastradas o
el generoso spoiler delante-
ro. Todas las lineas son re-
dondeadas, lo que confiere
un aspecto de notable ro-
bustez.

Como todos los Audi, el
80 es un traccién delantera;
pero, como es tradicion en
la marca, se ofrecen tam- |
bién versiones Quattro de
traccion a las cuatro ruedas.
Audi, pionera en este tipo
de automdviles, se habia
quedado retrasada ante la
aparicién de otros modelos
con diferencias central de
reparto variable. En el nue-
vo coche se moadifica el vie-
jo sistema y se recurre a un
diferencial Torsen, No hay
por ¢l momento fecha para
aplicar este sistema a los
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UN continuando con

el mismo concepto de
automévil, el nuevo Au-
di 80 apenas tiene nada
que ver ni con el primer
modelo del 72, ni con el
mds actual del 76 (el que
aparece en la fotografia).
Una carrocerfa ligerisima-
mente mas corta (13 mili-
metros), pero més ancha y
con una distancia entre
ejes mayor, permite supe-
rar las cotas de habitabili-
dad. El coeficiente de pe-

netracion se ha bajado
hasta 0,29, lo que signifi-
ca todo un récord en su ca-
tegoria. También se ha ba-
jado en altura y, aunque
por esta razon los cristales
estén mas tendidos, el ca-
lor en el interior se ha re-
ducido por la utilizacién
de vidrios con aislamiento
térmico. Tanto el paragol-
pes delantero como el tra-
sero son de material plds-
tico, con buena absorcion
de pequefios impactos.

El nuevo Audi 80 va a ser
zn serie rival para el titulo
de Coche del Afio 86,

NO de los mayores pro-
blemas de seguridad con

que se encuentran siempre los’
disefiadores ha sido resuelto;
por los técnicos de Audi, con|
un sistema eficaz, barato y

verdaderamente ingenioso. Se!

trata de la peligrosidad de la.
columna de direccién cuando

| se produce un impacto cen-

tral.

El sistema Audi ha sido
bautizado Procon/ten y se
ofrece opcionalmente {con
un precio inferior a las 100,000

" pesetas) a los compradores

|

INGENIOSOS LOS CHICOS

nientemente dispuesto, apro-
vecha este desplazamiento
para violentamente hundir el
volante sobre el salpicadero,
retirandolo instantaneamen-
te de su ubicacién normal, en
la que puede producir daiios
al conductor.

Al mismo tiempo, otro ca-
ble produce una mayor ten-
si6n en los cinturones de se-
guridad delanteros. Segin
un estudio de expertos de
compafiias de seguros, el sis-
tema reduce sustancialmente
-los riesgos de heridas en t6-

de los nuevos modelos 80 rax y cabeza, sin que en el

| ===
Tanto los asientos Como es ya
delanteros como habitual en
traseros son de los coches
Fl antigno Audi 80 ha nwevo disefio, modernos, el
gdo un modelo de muy mis envolventes y anclaje de los
escgas difusibn en ergonémicos. El cinturones de
interior del seguridad en
habitdculo es variable, para
ahora menos ajustarse a
caluroso. cualquier
conductor y

|
, _—
o En a fotografia
C“Arno Sl inferior se ven :
los elementos del <. ‘ - =
: MEJOR ouE Dos Procon/ten: ';r-.. "
OMO ¢s tradicional en 1a . un par de |
marca, el nuevo Au- AWDI ﬁi‘;:f’:f e /’/'-.
di 80 se ofrece también con ; —I-_' :
traccion a las cuatro ruedas, 8018% 8018 E saoeusa dal Ia j e - T
aunque no se 1mportaré a columna de k -
Espafia. 8i Audi fue p10ne- direccién. . F
ra en esta solucién técnica, o ;
se ha visto superada por., T8t mxam v 90 de la firma bavara. funcionamiento del sistema
otras marcas, por lo que en, i Cuando se produce un gol- intervengan elementos que
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nes sobre si sistema cono- s 8 s desp_lazam:ento respecto al o pélvora de los air-bag (col-
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_ grueso cable de acero, conve-  inerciales.
los ejes, .. . { Delanters Delasit
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megn ;eh snlibdin N | al;iigzlp;lf;:g g;o‘ﬁ:l::;lfl ie Yo o 1000 . en 32 i | 14k % T 100/200 y los coupési pcgo ‘cinco velocidades; este mo-
2 de cambio. Es de e a Vol, u 1000 rpm, ¢n 4." ... mh, 2.4 kmh. s¢ espera que en el afio  tor se ofrece con cataliza-
funcionamientio mecinico, por el . cién. El trasero se desblo- Yel, : 1.000 ﬂg 5, EE 34 mf/'i’ proximo todos los Audi dis-  dor, con un rendimiento de
- principio del tornillo-husillo, sin’ o quea automaticamente DIRECCION 2 - pongan del mas moderno 8§ bV Unhiee e
fricciones ni elementos viscosos. Cenec ool cuando se sobrepasan los 25 o cocuverees Cremallera ﬁ;gﬂaﬂm sistema. gasolirfa-inyeocién también
' El diferencial central, que *_ kilémetros/hora, con lo que i . b Las motorizacion . ’
anteriormente repartia el - laeficacia de los frenos ABS T e Disco/tambor .- Disca/discn : ponibles para el 838331:; igog'c;?: éﬁigc‘fﬁilﬂﬂ}ﬁ'
3 : i i SUSPENSIONES : - " ool
- paI entre el e]e delant_erq Y antlll)Jlloqueo i mcremeln Fa i Tipoe neis e e N EEes) = Delaniera indep Delantera lndep i 1600’ carbura(_iores (75 Ca" des. La Vel'Slél'l con Catallza-
“a ?l tr la.ser ‘l; en (1131' opor ?lofldes _ nOtfa_ enélente- L% compleja | ‘ N i _ - | Trasera serumdep. Trasera semiindep ballos y gasolina normal}, dor recurre a un incremento
. iguales, ha sido sustituido y eficaz transmision se com- RUEDAS . 3 - - con caja de cuatro velocida- de cilindrada hasta 1.900
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v;r?:blee'yeme:; esl’ 'ISey ‘g‘_‘s‘g a profrgéién ;-ogciamwn- N 1ocidades, con opcién de  solina se complementan con
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Para los mercados
centroeuropeos, Audi ofrece los
mismos motores de gasolina, con
caializadores. No hay grandes
diferencias en rendimiento y
CONSumos respecto a los
convencionales, pero se recurre a
un ligero incremento de cilindrada,

Todn Ia chapa utilizada en
la consiruecién del Audi 80
estd galvanizada por las
dos caras, lo que
constituye una exclusiva
mundial. Con ello, la
proteccién contra la
corrosion sleanza valores
inimaginables.

Muchos de los elementos |
metdlicos han sido I
|

considerablemente
reducidos de peso, con lo
que el Andi logra un
excelente compromiso entre
robustez y ligereza.

Los linpiaparabrisas,
escamoteados tras ef

El maletero se ha
habitabilidad, por lo que

sf ofrece es ung generosa
apertura y un plano de

sacrificado para mejorar la

no es muy grande. Lo que

capé motor, son
asimétricos y con
uns curiost
disposicién. Lo
cierto es que logra
un buen resultado.

carga apropiado.

Una nueva
caja de
cambio se ha
desarrolado
para este

Al ignal que en los
Audi 100, los cristales

delantero y trasero medelo, Los
estin pegados a la ejes de Ias
carroceria y horguilias se
enrasados. han montado

sobre
rodamientos,
lo que suaviza
; los cambios.

La columna de
direccién se retrae
instantdneamente en
case de fuerte
impacto, & través de
un ingenioso sistemsa
bautizade Procon-ten,
que describimos en
otro lugsr de esta
toma de contacto

1

! Por fin, en Audi se han
| decidido a ofrecer

i salpicaderos en tonos

i claros, abandonando los
i sempiternos negros de los
it coches alemanes. Un ‘
| exceso que agradecerdin los
H clientes latinos, ante el

. horror de los lateranos.

El depésito de gasolina de
68 litros, colocado tras el
asiento posterior,
combinado con unos
consumos muy ajustados
permiten que sean bastante
las versiones del Audi 80

i que superen los mil

! kilémetros de autonomia.

Como en todos los
modelos de Audi, el 80
se ofrece con traccién
delantera o a las cuairo
ruedas. El motor
siempre se coloca
longitudinalmente.

A diferencia del modelo viejo, en el nnevo
se utilizan siempre llantas de 14 pulgadas,

lo que permite un mejor dimensionamiento
de los frenos, que son cuatro discos en las
i ! versiones m#s potenies y en los Quattro.

dos diesel: un atmosférico
de 1600 c.c. y 54 caballos y
un turbo diesel, con inter-
cooler, cuya potencia sube
hasta 80 caballos, con una
velocidad méaxima homolo-
gada de 180 km/h. Las ver-
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siones de gasolina tienen
una velocidad méxima que
oscila entre los 170 km/h,
para el 75 caballos y los 194
km/h. del inyeccién. Las
versiones Quatiro se ofrecen
en todas las versiones gaso-

lina de este motor Audi.

A mediados de octubre se
iniciar4 en Espafia la comer-
cializacién de los nuevos 8C.
Por ¢l momento, a la Penin-
sula s6lo van a importarse
dos modelos: el 1800, con

carburador o inyeccién. No
habra pues 80 Quattro ni
diesel y su precio sera de al-
rededor de un siete por cien-
to mas caro que la actual
version; es decir, rozard los
tres millones de pesetas pa-

ra el mas caro. De todos
modos, es razonable pensar
que si llegaré a importarse el
90 Quattro, con los motores
de cinco cilindros gasolina y
diesel,

No ha sido en nuestro

pais el Audi 8¢ un coche
muy popular, sin duda debi-
do a su excesivo precio; sin
embargo, en Europa siem-
pre ha gozado de gran po-
pularidad, por su excelente
valor como usado y su fia-

bilidad mecéanica, hasta el
punto de figurar entre los
tres coches com menor ave-
rias, segiin datos de la TUV
germana; organismo federal
de control de inspeccion téc-
nica de vehiculos. Con estos

antecedentes, una amplia
red comercial y un atractivo
indudable, el nueve Audi
puede conocer en nuestro
pais un notable éxito.

J M.C.
Motor16/11
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SUZUKI SWIFT GTi

VIENE OTRO
JAPONES

DENTRO del cupo de co-
ches que provienen de
Africa, Asia y América, la
Administracién espaifiola ha
concedido la licencia para
importar 330 Suzuki. El mo-
delo que se va a importar a
Espafia es el Suzuki Swift
GTi, que fue presentado en
Europa a principios de sep-

versién deportiva de la
gama. Incorpora un
motor de 1.300 centi-
metros cabicos, culata

de cuatro vélvulas por
cilindro e inyeccidén
electronica. Se trata de

un coche de aproxi-
madamente el mismo ta-
mafio que un Peugeot
205, con carroceria de
tres puertas y, en esta
versién, con un equipa-
miento muy completo. Su
comercializacién se iniciara
a finales de este afio y se rea-
lizar4 a través de la red co-
mercial de Suzuki Santana.

2! Motor 16

La gama Swift, cuya de-
nominacién japonesa es
Cultus, tiene dos tipos de
carrocetia, una de tres puer-
tas y otra de cinco que es
diez centimetros mas largo.
En cuanto a motores, dispo-
ne de uno de 1.000 centime-
tros cubicos en versiones
Turbo ¥y atmosférico, otro

FICHA TECHICA

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Cilindrada: 1.298 cc.

Digmeiro/carvera: 74,0/75,5 mm. Construccién: Bloque y culata de
aluminio, dos 4rboles de levas en cabeza y cuatro vélvulas por ci-
lindro. Alimentacién: Tnyeccion electrénica. Potencia méxima: 101
CV a 6.600 rpm. Par méximo: 11,0 mkg. a 5.500 rpm.
TRANSMISION Cajs de cambio: Manual, de cinco velocidades.
DIRECCION Tipo: De cemalicra. Didmetro de giro: 9,6 metros.
Discos ventitados delante y tambor detrés. Servo,
SUSPENSION Tipo: Independiente delante, eje rigido detrés.
DIMENSIONES Largo: 3.670 mm. Ancho: 1.545 mm. Batalla:
2245 mm. Vias (del./tras.): 1.335/1.300 mm. Altura: 1.350 mm.

PRESTACIONES Y CONSUMOS Velocidad mdximu: 180
¥m/h. Aceleracién de 0 a 100 km/h.: 8,6 seg. Consumo a 90 km/h.:

5,01/100 km. A 120 km/h.: 6,7

1/100 km. En ciudad: 7,1 1/100 km__ﬂJ

A finales de afio vendrin a
Espafia frescientas treinta
unidades del nuevo Suzuoki
Swift GTi, una pequeiia
homba de tan sélo

1.300 centimetros

cuhicos ¥

velocidades

fulgurantes.

Lo que mas llama la atencidon de este

nuevo modelo Suzuki, que

proximamente rodard por Espaiia es

su motor. Se trata del motor de

menor cilindrada con culata de 16

valvulas que circula por carreteras del

vigjo continente.

Obtener 101 caballos de un 1300 sin

recurrir a‘la sobrealimentacion es algo a lo

gue no estamos muy acostmbrados, Este es un

motor que se encuentra a gusto girando a un gran

nimero de revoluciongs, puesto que €l régimen de par

miaximo son 5,500 vueltas, mientras que la potencia maxima se
obtiene a 6.600. No obstante, los consumos anunciados por el
fabricante nipén estin muy contentdos, puesto que a 90 km/h. se
anuncia 5.0 litros a los 100 kilometros; a 120, 6,7 ¥ 7,1 en trafico urbano.

de 1.324 y el que monta el
GTi, de 1.298 centimetros
clibicos. Este 1iltimo motor
se monta en carrocerias de
tres y cinco puertas, en cu-
yo caso la denominacién es
GXi, pero en principio no
estd previsto importar mas
que la version de tres puer-
tas.

Entre las caracterfsticas
que destacan en este mode-
lo estdn sus excelentes pres-
taciones en virtud de los 101
caballos que desarrolla el
motor ¥ un consumo muy
contenido. La velocidad
méaxima anunciada es de 180
kiloémetros por hora y la
aceleracion de cero a ciento,
de 8,6 segundos.

El modelo nipdn incorpo-
ra elevalunas eléctricos, fa-

ros antiniebla, asientos
tipo baquet y deco-
racién deportiva
tanto en el ex-
terior como
en el inte-

rior.

Motor16/13
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FIAT UNO TRES VOLUMENES

SE LLAMARA DUNA

STAS proximas Na-
vidades, Fiat Auto
ha previsto el lanza-
miento de un nuevo

modelo, que en denomina-
ciom codigo se ha bautizado
Modelo 155, vy sobre el que
hemos informado en los {l-
timos meses. Definitivamen-

te aprobado el proyecto, ha
sido bautizado con €l nom-
bre comercial de Duna.
Béasicamente, el nuevo
Fiat es la versién de tres vo-
limenes del Uno, como el
Corsa TR respecto al peque-
fio, o el Classic respecto al
Polo de Volkswagen. Lo

que es novedad en el coche
italiano es la versién fami-
liar o break, que se realiza-
ra sobre el Duna.

El disefio de la carroceria

es obra del Centro de Dise-
fio de Fiat, destacando una
tercera ventanilla lateral, no
practicable, que le da un ai-

re limpio v moderno. Las
puertas llegan hasta el techo
y el portén del maletero des-
ciende hasta la superficie de
carga. Las lineas generales
del proyecto han sido pre-
viamente experimentadas en
el modelo Premio, fabrica-
do en Brasil como sustituto

'BX CON MALETERO

$1 EL GRUPO LO PERMITE

DESPUES de profundos
estudios de mercado,
los hombres de marketing
de Citro&n estdn pensando
en entrar de lleno en el seg-
mento de las berlinas clasi-
cas, dejando un poco de la-
do esa imagen tipica de di-
sefios vanguardistas de la
que el BX ¢s un ejemplo.

Como resultade de estos
estudios, se ha llegado a la
conclusion de que las ventas
‘de la gama BX se verian re-
forzadas introduciendo en el

e P
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mercado una berlina de ma-
letero independiente. Pero
el grupo PSA, del que Ci-
troén forma parte, no esta
muy de acuerdo con la idea,
manteniéndose firme en que

I
Una berlina tres \
volimenes de
linea muy
atractiva
realizada sobre
el Citroén BX.

es Peugeot la marca del gru-
po que debe producir este ti--
po de berlinas.

En este estado de cosas,
los disefiadores han trabaja-

del veterano Fiat 128, y don-
de va a fabricarse el Duna
en los primeros meses, has-
ta que los mercados euro-
peos muestren su grado de
aceptacion y la posible fa-
bricacién en Italia.

En una primera fase, los
motores que se van a utili-

zar son los 1100 v 1300 de-

gasolina y el 1700 diesel. La
incégnita a despejar es la
posible utilizacién de los
motores Fire, que no se pre-
vén en la etapa brasilefia de
la produccidn, pero si se
contempla en caso de la fa-
bricacién en Europa.

———,,—

do firme, y la imagen de un
BX con maletero indepen-
diente muestra la atractiva
linea de una berlina clasica,
qgue seria ciento por ciento
producto Citroén.

H R-9 americane, con aspecio deportive

Las estilistas de AMC han conseguido una nuevi estética para el Alliance

MERICAN Motors
Corporation acaba de
lanzar una version exclusiva
del Renault Alliance —R-9
en Buropa—, que han bau-
tizado como Renault GTA.
Es ni mas ni menos que una
version deportiva del Allian-
ce, en la que los técnicos de
AMC han puesto mucho
empefio, con profundas
transformaciones mecénicas
y algo més que un magquilla-
Jje exterior.

En dos versiones de carro-
ceria, sedan dos puertas y
convertible, el GTA estrena
una nueva motorizacién de
1.965 centimetros cubicos
derivada. del motor 1.7 del
Alliance y del R-9 TXE eu-
ropeo. Con &rbol de levas en

RENAULT GTA
AL GUSTO AMERICANO

cabeza, culata de aluminio,
encendido e inyeccion de
combustible electrénicos,
este motor desarrolla 95 ca-

ballos a 5.250 revoluciones.

por minuto. Monta un cam-
bio de relacidn cerrada y
cinco velocidades. La sus-
pensién delantera, con la
misma estructura del Allian-
ce, ha sido dotada de nue-
vos amortiguadores de gas y
barras estabilizadoras; la
trasera adopta la que monta
el R-11 Turbo europeo, Es-
to, unide a unas llantas de
aleacién de quince pulgadas
con neuméticos de perfil ul-
trabajo, Michelin Sport
XGT, deben conferir al
GTA una extraordinaria es-
tabilidad.

El GTA convertible, lo mds atractivo de Renault en América

Con las mismas caracteristicas técnicas que el Seddn, un caramelo para los americanos

La carroceria, retocada
por los estilistas de AMC,
recibe suplementos pléasticos
por doquier; un faldén por
debajo de los prominentes
paragolpes, estribos latera-
les, un pequefio alerdn sobre
el capot del maletero y la
parrilla delantera, que re-
cuerda mucho a la del Tal-
bot Solara. El interior tam-
bién ha sido retocado, los
asientos, como los del 11
Turbo, estidn tapizados en
cuero negro, al igual que los
paneles laterales. El tablero
de instrumentos, el mismo
del Alliance, ahora es mds
atractivo para el publico
americano, ya que ha sido
recoloreado, segun los tonos
de la carroceria.
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Antes de un afio, la ley de Seguridad Vial, con los reglamentos que la desarrollan y el nuevo
Cbdigo de la Circulacidon estarén en la calle. A corto plazo, el gran publico no observara
cambios radicales, pero a la larga se espera una profunda transformacién de todos los temas

que competen al trafico.

LEY DE SEGURIDAD VIAL

MAS CONTROLY
AS CASTIGO

ASADAS las polémicas —con-
sustanciales al verano— de las
operaciones salida, retorno o
puentes, en la Direccidén Ge-
neral de Trafico se afina la maquinaria
para poner en marcha todo un pagquete

de reglamentaciones que deben ver la

- Iuz en esta segunda legislatura bajo
mandato socialista. Independientemen-
te de las medidas a muy corto plazo,
como ¢l incremento de las sanciones al
exceso de velocidad (véase cuadro ad-
jundo), la actividad en la DGT se cen-
tra en dar salida a la ley de Seguridad
Vial y al Cddigo de la Circulacién. En

la casa de Josefa Valcarcel ya no quie-
ren oir hablar de parches,

La gestacion de la ley ha sido parti-
cularmente farragosa, no en vano la
materia tréfico compete a varios Minis-
terios. Una vez concluido el nuevo Cé-
digo, los técnicos de la Administracién
se encontraron un monstrueso mamo-
treto que recogia infinitas normas no
s6lo nacionales, sino internacionales. Y
como muchas de esas normas debian
tener rango de ley para adecuarse al
nuevo régimen politico v a la Constitu-
cidn, se decididé fraccionar el trabajo.
El actual anteproyecto de ley toca los

temas generales y recoge algln aspecto
del Codigo que debe tener ese rango, ¥y
se completa con un decreto basico que
es el Cédigo de la Circulacién, acom-
pafiado de varios reglamentos (permi-
sos de conducir, reglamento de vehicu-
los, etcétera).

Segiin comenta a MOTOR 16 el sub-
director general de Circulacion y Segu-
ridad Vial, Miguel Mufioz Medina,
«desde principios de este afio la ley es-
taba preparada y si no ha salido ade-
lante ha sido por la disolucién de las
Cortes y las elecciones anticipadas.
Ahora la vamos a poner en circulacién

parlamentaria y, salvo que se atasque
por alguna razén en el Parlamento, de
aqui a seis meses estara aprobada. Y al
dia siguiente saldran el Cédigo y los de-
cretos de desarrollo».

La nueva ley es muy técnica v al ciu-
dadano medio le va a afectar muy po-
co, porque, como dice el propio Miguel
Muiioz Medina, «no vamos a obligar a
circular por la izquierda ni nada pa-
recido,

Pero el Codigo actual es un venerable
cuerpo con treinta y cuatro afios de
edad, tiene una estructura inadecuada
que es de dificil aplicaciéon en muchas
cosas, ademas de las exigencias constitu-
cionales: no podemos seguir regulando
el tema de las sanciones por un decreto.
Ademads, con la vieja legislacion se ha
producido una especie de «tolerancia ju-
ridica» ante algo que antes se regulaba
de una manera y que ahora la Constitu-
cién exige que sea de otra».

Lo mas llamativo de la nueva legis-
lacién es sin duda la redefinicién de to-

Muiioz Medina, subdirector gemeral de Tridfico
En seis meses, nuevo Codigo y ley de Seguridad

do el esquema sancionador, preten-
diéndose que los jueces tengan no sélo
una misiéon recaudatoria, como ahora,
sino juzgadora, que haya un sistema de
recursos muy agil en el que los jueces
puedan conocer el asunto y que inclu-
50 ejerzan una especie de fiscalizacién
de la actividad de la DGT. «Nuestra
meta —dice Muiloz Medina— son los
tribunales de trafico. Habra que modi-
ficar la estructura judicial vy, por el mo-
mento, eso es complicado. Hasta en-
tonces se encargaran del tema los Juz-
gados de Distrito.» En la ley se redefi-
nen, ademds, las competencias entre
Trafico y el Ministerio de Obras Publi-
cas, que no quedaban muy claras en la
legislacion de 1954,

Hay otros temas que en la DGT se

EUROPA QUIERE UNA MISMA VELOCIDAD

O reducir mas la velocidad en las
carreteras; practicar una politica
rigurosa de control con sanciones més
elevadas y organizar una campafia in-
formativa para reforzar el grado de
aceptacion de las limitaciones a la ve-
locidad, son las principales sugeren-
cias emitidas por la Comisién de
Transportes del Parlamento Europeo,
que ha elaborado un amplio estudio
sobre las limitaciones de velomdad en
¢l ambito comunitario.

El estudio, realizado bajo los aus-
picios del Afio Europeo de la Seguri-
dad vial, ¥ que es un intento de ar-
monizar las distintas limitaciones de
velocidad de cara a una mayor inte-
gracidn europea, analiza la situacion

| en cada uno de los paises de los «do-
ce», ademds de Austria y Suiza. Y lle-

ga a las siguientes «recomendaciones
no oficiales»:

—Conviene fijar una velocidad
maxima a nivel comunitario.

—La limitacién deberia ser provi-
sionalmente diferenciada, habida
cuenta de las diferencias actuales en-
tre los Estados miembros. (Hay que

sefialar casos singulares como el de

Alemania Federal, con velocidad libre
en las autopistas, aiinque con la reco-
mendacién de 130 km/h., y el de Ita-
lia, con limitaciones en funcién de c1-
lindrada v la via).

| —Por razones relacionadas con el
grado de aceptacidon del usuario, la
velocidad maxima no deberia ser fija-

| da demasiado baja.

—Es deseable limitar €l margen de
diferencia de las velocidades de un
pais a otro.

En el plano concreto, ¢l informe su-
giere que «para turismos y motos la
velocidad méxima en autopista debe-
ria establecerse entre 120 y 130 km/h.
Una velocidad mas reducida se esta-
bleceria en tramos peligrosos, deter-
minados por las autoridades naciona-
les. Para camiones y motos la veloci-
dad méixima deberia establecerse,
también en autopista, entre 80 y 90 ki-
lémetros por hora».

En carreteras principales y vias in-

terurbanas se recomienda, «como re-
gla general, mantener la situacién ac-
tual, con las limitaciones siguientes:
turismos y motos, 100 km/h., y ca-
miones y autobuses, 80 km/h,; de-
pendiendo de las autorizaciones rea-
les la situacion local. En zonas urba-
nas la velocidad méaxima seria de 50
km/h, para todos los vehiculos».

Para el Parlamento Europeo seria
conveniente «instaurar un periodo de
ensayo de cuatro afios, evaluando los
resultados en el dltimo ejercicio».
También se establece la conveniencia
de controlar y sancionar rigurosa-
mente a los automodviles «que circu-
len a velocidad elevada» y dictar una
reglamentacién comunitaria bajo for-
ma de reglamento o de directiva.

El citado documento es el resulta-
do de varios trabajos realizados en el
pasado afio, en que entidades y repre-
sentaciones internacionales han dado
su parecer sobre las limitaciones de
velocidad. Entre ellas, la representa-
cién de PRI (Prevention Routiere In-
ternationale} mantuvo la importancia
de la «aceptabilidad» por los usuarios
de los limites, y la FIA (Federacién
Internacional del Automoévil) recalcéd
que los limites existentes en los Esta-
dos Unidos, por ejemplo, «no serian
respetados en Europa, lo que seria ca-
tastréfico para la seguridad vial». La
representacion de Eurochambre sefia-
16 que en Estados Unidos los acciden-
tes en autopistas superan en un 15 por
100 a los de 1a Repiblica Federal Ale-
mana sugiriendo una politica tenden-
te a hacer decrecer el uso de las carre-
teras secundarias.

Los mismos representantes, consul-
tados ante dos opciones de limitacion
de velocidad, contestaron asi: la op-
cidén A (limite de 100 km/h. en auto-
pista y autovia y 80 km/h, en el res-
to) no seria realista por la dificultad
de que fuera aceptada por el usuario,
frente a la opcién B (120 6 130 km/h.,,
con variaciones hacia abajo, segin
circunstancias locales y un limite uni-
forme de 90 km/h. para el resto de
las vias.)
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Los exdimenes serdn mé#s completos y en ellos se utilizardn ordenadores

ACTUA LIDAD

Se estén reciclando la mayor parte de profesores de autoescuela y examinadores

van a abordar en breve. Se esta estu-
diando ahora que el causante de un ac-
cidente con victimas como consecuen-
cia de una velocidad excesiva y un com-

portamiento imprudente, reembolse a

"su compailia aseguradora el costo de la

indemnizacién, Dice Mufioz Medina,
«que estamos asistiendo a una especie

SANCIONES DE 30.000 PESETAS

A Direccion General de Trafico no
va & esperar a la aprobacién y en-
trdda en vigor de la ley de Seguridad
Vial para endurecer las sanciones re-
lacionadas con los excesos de veloci-
dad. Para el subdirector general de
Circulacion y Seguridad Vial, Miguel
Mufioz Medina, «la medida es de ca-
ricter disuasorio v no es aislada, sino
que se enmarca dentro de las reco-
mendaciones oficiosas realizadas por
el Parlamento Europeo».

En esta misma semana o en la
proxima, el Consejo de Ministros
puede dar sus bendiciones a un real
decreto que no parece encontrar opo-
sicién dentro del Gabinete, va que Sa-
nidad se ha considerado implicada fa-
vorablemente desde el primer mo-
mento y en Transportes no se plan-
teard ningtn problema.

«Nuestra idea —dice Miguel Mu-
fioz— es que el limite de las sancio-
nes al exceso de velocidad se sitle en
treinta mil pesetas (ahora quince mil).
Esta cifra no ha sido elegida al azar,
sino que es el tope que recoge el C6-
digo Penal para las faltas. Y estas
sanciones no son contra delitos.» Al
mismo tiempo se va a modificar la
graduacién de las multas. Hasta aho-
ra esa graduacién va en tramos de
diez en diez kilémetros. Por ejemplo,
y segin el articulo 18 del Cédigo de
Ia Circulacién, un exceso de 10 km/h
estd sancionado con 2.000 pesetas, ¥y
de 10 a 20 km/h con 4.000 pesetas.
«Lo que pretendemos —afiade el sub-
director general— es.aplicar las san-
ciones por porcentaje de exceso, que

" es més légico. Ante una limitacién de
velocidad a 40 km/h, superarla a 60
km/h s6lo se sanciona con dos tramos
¥ una multa pequeifia. Pero en porcen-

.taje supone un 50 por 100 de exceso,

y eso es claramente exagerado.»

Habra también otra modificacion
sustancial: la reforma del articulo 289
del Céodigo de la Circulacion, que re-
gula las suspensiones del permiso de
conducir. Con ello se intenta que la
retirada del carné de conducir sea mas
flexible ante las circunstancias de pe-
ligro que actualmente exige el Cddi-
go. Segin Mufioz Medina, «en una
travesia limitada a 40 km/h, un con-
ductor que pase a 80 km/h esta pro-
vocando. un peligro implicito, con in-
dependencia de gue se haya tenido la
suerte de no provocar ningin daflo.

La suspension del permiso en estoz
casos debe operar de manera casi au-
tomética. Por otra parte, y aunque
inicialmente o habfamos pensado, el
tiempo de retirada no aumentari y
continuard siendo de tres meses para
este caso».

de despreocupacion vial, en la que se
piensa que todo lo cubre el seguro y ya
esta.

Tomemos ¢l ejemplo de Alemania
Federal. Alli, en autopista, la velocidad
es libre, pero con una recomendacién
de ciento treinta kildmetros por hora.
Pues bien, en caso de superarse esa ve-
locidad, las compaiifas de seguros no
cubren las indemnizaciones. Aqui pre-
tendemos hacer algo parecido para di-
suadir a mucha gente. Tendremos que
negociar con el Ministerio de Economia
y Hacienda para instrumentar este as-
pecto en el seguro privado.

Este propésito ir4 amparado con los
nuevos equipos de investigacién de ac-
cidentes que estd creando Trafico,
equipos cuya finalidad seré cientifica,
no policial, pero que en casos concre-
tos pueden poner sus conocimientos en
manos del juez.

La ensefianza también ocupa un im-
portante espacio. Seglin el subdirector
general, se estdn reciclando la mayor
parte de los profesores de autoescuelas
v los examinadores en plantilla. Se pre-
tende también ampliar en el tiempo la

"duracién del examen practico de circu-

lacién, y €l ordenador va a liegar al exa-

. men tedrico. «Nuestros ordenadores

tendran una informacioén exhaustiva de
cada conductor que obtenga el per-
miso. . .

Asi, cuando, dentro de diez afios, un
sefior haya tenido cinco accidentes,
esos datos nos permitirdn saber donde
aprendi6, como lo hizo, qué defectos
hubo en su examen, los de la autoes-
cuela y su profesor y las desviaciones

de criterios o errores de nuestros exa- |

minadores.»

Otro objeto de preocupacién actual
en Trafico es el de la publicidad de los
automoéviles. Para Mufioz Medina «es-
ta publicidad es demasiado agresiva y,
en algunas ocasiones, llega a incitar a
la comisién de un delito. Nuestra posi-
bilidad de control de los spots televisi-
vOs§ es muy pequefia y no nos satisfa-
cen los avisos sobre ficcidn-drama o
circuito con especialista. Vamos a ejer-
cer con mas dureza esa posibilidad de
control nuestra, aunque suene a cen-
sura».

En un apresurado repaso a otros te-
mas, Mufioz Medina recuerda que de
cero millones invertidos por Trafico en

'1962 se ha pasado a 400 millones en

1983 y 9.000 millones ahora, «desarro-
llando una tecnologia puntera en mate-
ria de trafico, regulando muchos pun-
tos conflictivos de nuestras vias y pro-
piciando la investigacién (ahora mismo
de séguridad pasiva de autobuses, neu-
maticos y luces de turismos) en varios
centros universitarios».

En la DGT se insiste en que la adop-
ci6n de alguna medida aislada no debe-
ria considerarse como un parche.
«Nuestra politica —dice Mufioz Medi-
na— no va por ahi.»

Raul R. Séez

B
VIENE CON FU

oy

|
e
L

L Simca 1200 es uno de los mo-
delos que mejor acogida tienen

en el mercado de acasién, Su mech-
nica, dura y eficaz, es especialmen-
te valorada. El que su linea sea un
tanto discutible, no es probiema pa-
.ra que su comercializacién se reali-
¢e sin problemas. Los compraven-
tas profesionales no suelen tener

versiones qué componen la gama.

ERZA

Dentro de esta gama se pueden
-encontrar desde las versiones de ga-
solina normal como el L y el LS,
arnbos con un motor de 1.118 cen-
timetros cibicos, hasta las versiones
de tres puertas, como el LX que lle-
va un motor de 1.294 centimetros
chibicos. Una de las versiones que
pese a ser muy limitada su produc-
c¢idn tuvo muy buena acogida fue el
familiar o Break, que unia a las
prestaciones de un turismo la capa-
cidad de carga de una furgoneta
mediana. Dentro de esta misma ga-
ma se podia encontrar el modelo su-

perior que recibia la denominacién
Confort con el mismo motor ¢que la
versién LX, pero con mis equipa-
miento. Los amantes de Ja conduc-
cién un poco mas deportiva, tenfan
en la versién TI el vehiculo ideal.

Los precios en que se pueden ad-
quirir estos automoviles oscilan en-
tre las 100.000 y las 140.000 pesetas
para la versién LX; el modelo LS
puede teper ung cotizaciéon mas al-
ta, oscilando entre las 170.000 y las

"300.000 pesetas. Bl 1200 TI tiene

una valorizacidn menor y no sucle
pasar de las 200.000 pesetas. Con
este modelo hay que tener en cuen-

18/ Motor 16
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OPCIONES: Pintuta metallzada: Vanetts, Patrol: 19.040 pg-

setas. Difsrenclal
Largo & cil.; 49.280 pesetas.
cha: Corte tacho alto 4 cil.: 19600

: Corto 4 cil., Corto 6 cil,,
Aslentcs en sentido da mar-
pesetas. PRECIOS CON
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Piittire matalizade: Corsa {todas lag versionesh:
4 5; Kadett (todas las versiones), 17.141 pese-:
tas, ‘Ascons -{todas las versiones), 39.385

pe: 3
setas; Kadett: 29.571 pesetas; Ascona: 32.449 pesetas,
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reccién aglstida: Radett (todas las versicnash: 72,303 pese-
tas; Ascona: 81.647 pesetas; Rekord: 90.409 pasetas. Re-
_trovisor pasejero eléctrico: Corsa: 17.142 pesetas; Kadptt:
| 11,618 pesetas; Ascona: 19.413 pesetas; Rekord: 20.280
pesates. ABS: Monza, Senator, Rekord Touring y Exclusive:
267.112. Elevalunas sléctricos delanteros: Corsa: 23.578
pesetas; Kadett y Ascona: 50.326 pesetas; Rekord: 52.205
pesotas. Techo solar deslizante y tranaparente: Corsa GT:
40.978 pesetas; Kadetl: 58,880 pesetas; Ascona: 68.170°
pesstas; Manta: 78.424 pasetas; Rekord: 79,557 pesetas;
Monza y Senator: 81.232 pesstas. Llantas de aleaclén: Cor-
'sa: 31.780 pesetas;  Kadett: 57.697 "pesetas; Ascona:
65.162 pesetas; Rekord: 67.644 pesetas, Autobiocants tra-
_sero: Manta: 52,797 pesetas; Bekord: 57,787 pasetas; Mon-
za ¥ Senator: 73.871 pesetas-PRECIO CON IVA INCLINDO."

0504 118 B 6 70 Al 986408
25 R 1204 65 18 79 855 1152807
56 4 118 5 6. 70 78 1.023907
25 4 1204 63 150 B0 B8 1136707
25 $a 124 65 1% 79 B55 1483007
ASET*-... 1442 83 167 86 920 1.263.078
A56TAAY . 142 B3 167 85 94 134T
ASETE" .. 152 ¢ 12 93 108 1.3047
2567 .. 1580 105 189 41 965 1.875.600
205 XLO* .. 1769 60 155 66 588 1.184.607
560" .. 1768 60 155 66 568 1.220607
%5 $RD* .. 1768 B0 185 66 560 1.54.207
505 61 1971 108 173 106 1145 1.780.011
505 68" 1971 108 173 106 1146 1950011
505 58° ..., 191 108 173 106 1146 2085511
S5EM*AA. ... 2185 130 176. 110 1149 2599786
505 Turbe myecchin® . 2955 160 200 120 1297 2905774
1T —) % 150 46 758 204050
505 GRD ... ) % 150 45 758 2201712
Gmme 8 18 e
smm% 249 9 87 789 2732612
04 BT Turb 248 05 18 &7 77 344007
OPCIONES: Pintura Hzada: 205, 11.300 pesetas: 505,
29.700 pesat h lsctrigos, corraduras central-
zadas y tapén con Have: 205 XR y 206 SR, 21,400 pase-
tas. Elovah léctricos y i Bzadas: 505

{toda la gama), 26.000 pesetas. Liantas de aleacién: 205
GTI, 23.750 pesetas; 505 GTI, 62.850 pesetas. %

4106 1273 44NTH
7112 BB ST
U5 W7 1614 780075
W12 145 858500
M) 132 W

IR Y
u9WI 24 11299830

OPCIONES: Pinturn metalizada: 924 S, 844, 944 Turbo:
122.200 pesetas; 911 Carrera (toda la gama): 153.200 pe-
setas; 928 S: 182.700 pesstas. Spofler delantero y trasaro:
911 Carrera (toda la gama}: 316.600 pesetas. Tacho eléc-
trdgo: §74°3,°944, 944 Turbo: 194.400 pesetas; 9171 (toda
la gama): 243.300 pesgetas. Amortigusdores deportivoa:
Toda la gama, axcepto 911 Turbo: 52.300 pesetas. Dirsc-
olon asistida: D24 S, 944: 137.700 pesetas. Ulantas de |
nlsacién negras con neumético: 911 Carrera {toda |a gama):
354.800 pesotas. Diferencial autoblocants: Toda la gama:’
146.100 passtas, Cerraduras centralizadas: 211 Carera
({todas las versionesl, 944 y 944 Turbo: 66.600 pesetas.
PRECIOS CON IVA INCLUIDO.
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A5 6T 9. TAm %5 1480 7B 813 10545
RS 7L 5. 1837 55 148 78 813 1.071.457
5 675 3. D1 T R 76 B 1138413
RS GT3 5 1387 72 182 76 830 1.1%4.5%
mn:t e 1387 115 198 85 073 1438435
RS AT Tt 1397 15 W0 81 940 1.527.044
15 610 3 D155 55 148 67 5 112
6 670 5 D15 % M8 67 674 1296168
RSGTL .. D108 45 1380 BS BN MG
9 BTC° CIAT % M) 71 T 1142602
MEL... T B 1Y 75 82 151
RO TIE D13 72158 .78 G55 a2A58
BTE .. S8 17 8D B 1432
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1 BYC 127 % W9 71 78 18016

Clioirla Peloncle ¥, miz  Bres
O b ol b

!
FEf

¥l

-
"

=2
=

‘ta’ de mlencién: Solara Eicorial (toda la gama), 30.100

5

E
=
f
=
=
8§
=2

B22 |BE
qF2BE |

PSR = 4 PSR A RS R R R RS R

g
g

g
350

g Sng
b e

gagy

BREEN2SEEEZE4S
b9

e
o e
B3

Ibiza L 1.2: Paquete opcional, 32.000 pesstas. Ibiza GL 1.5:
Paguete opoional,.74.900 pesetas. Ibiza LD 1.7: Paquste ap-
“gional, 28.000 pesetas. Ronda L 1.2: Paguete opcional,
28.800 pesetas. Ronda GLX 1.5: Paqueta opcignal, 41.700
pesetas. Ronda LD 1.7: Paguete opcional, 26,400 pasetas.
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OPCIONES: Pintura matalizada: Modelos 340 y 360:
37.800; modelos 240 y 240 Ranchera: 51.670; modelos
740 y 745 Estate: 56.060; modelo.760: 66.050. Cristales
" tintados: 240 y 240 Ranchera: 28.130; 740, 745, 760:
28.970. Clerre centralizado: 240 y 240 Ranchera: 32.820;
740, 745, 760; 33.800. Elevalunas eléctricos delal
240 y 240 Ranchera: 56.260; 740 y 746: 57.950. Preins-
1 diclonade: 240 y 240 Ranchera:
32.820; 740 y 745; 33.800. Liantas de aleaclén: 740, 745
y 760: 106.230. Ratrovisores eléctricos: 740, 745 y 760:
28.970. Tacho corredizo manual; 740 y 745: B0.000. Te-
‘gho sorredizo sléctrico: 760: 120.000, Sistema do clima-
tizaclin automitico: 760: 261.020. Sistema ETC: 760: S6-
lo incorporable en el intercocler: 154.700, PRECIOS F.F.
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‘OPCIONES: Pintura metalizada: Polo; 16.700. Classic:

18.000. Passat y Variant: 21.600. Santana: 28.300. Goli CL,
Golf GTI, Golf GTD, Jetta GT: 28.650, Golf Cabrio, Sciracca.
BT, Sciracco GTX: 46,200. PRECIOS F.F.
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OPCIONES: Pintura metalizada: Samba, 9.450 pesetas; Ho-
rizon, 12.850 pasetas; Solara Escorial, 13.760 pesetas. Lian-
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OPCIONES: Pintura metalizada: Rover 216, 18.315 pese-
tas. Rover, 34.384 pesetas. Techo practicable manual: Ro-
ver 2,400 y 2.600, 49.810 pesstas. Llantas da aleacisn:

Rover 2.400 y 2.600, 99.676 pasetas. Tapiceria de cuero:
Rover 2.400 y 2.600, 74.757 pesetas. Aire acondicionado:
Rover 216: 176.569.
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'OPCIONES: Pintura metalirada: Strio 960; 62,35
Sarte 9000 74.820 pesetas. Alre acondiclonada:.
bo 8 y Turbo 18: 211.990 pesatas; 800 ji: 256.000 pesctas.
Techo corredizo manual: 800 i: 127.194 pegetas. Techo
corredizo eléctrico: Todos los modslos: 187.060 pesetas.
Camblo automético: 900 1y 900 Turbo 8: 189.644 pese-
tas. Taplceria en cuero: 900 Turbo 8 y 900 Turbo 16:
174.580 pesetas; 9000 Turbo 16: 199.520 pesetss. Ords-
nador de visle: 9000 Turbo 16: 74.820 pesstas. Cerradum
centralizada: 900 i: 37.410 pesetas, PRECIOS CON IVA

. sobria y funcional, pero
. resulta sumamente agrada-
- ble para el cliente, Bl equi
* pode ventas esté co
- to.por dos vendedores ¥
- por. el seflor Jiménez, di-
- rector - del ‘con 1B
- Eiste equipo trata de dar al
. cliente una atencidén en Ja .-
. quelasinceridad en fa ven-
;1 es primordial.
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PUNTUACIONES: Exposi-
ci6n, 9; Talleres, 7,5; Almacén,
7,5; Vendedores, 9; Financia-
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En astos precios esté incluido el IVA, no se incluye seguro de ningln tipe, Pueda haber variaciones
sagun el lugar de matricutacién o por gastos de transporte.
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—— NOTICIAS DE EMPR

MERCEDES,
EN BARCELONA

E ha inaugurado en

Barcelona una nueva
agencia oficial Mercedes-
Benz: Auto Beltran. Esta,
situada en el paseo de la Bo-
nanova, n.° 13, las instala-
ciones consta de una gran
exposicién y una amplia sec-
cién destinadas al manteni-
miento y reparacin. El to-
tal de las instalaciones de es-
te nuevo concesionario de la
marca bivara es de mas de
2.000 metros cuadrados, lo
que les da una especial re-
levancia.

26/ Motor 16

Auto Beltran, ya conoci-
do por su tienda especializa-
da en la compra-venta de
coches de categoria, da de
este modo un nuevo paso
adelante en favor del cliente
amante de los buenos pro-
ductos automovilisticos.

SILENCIOSOS
SAAB

SAAB-Scania ha puesto
en funcionamiento un
sofisticado laboratorio de
sonido dedicado al estudio
del somrido en los vehiculos
de la marca.

En este laboratorio el so-
nido y las vibraciones de ca-
da componente son analiza-
dos para garantizar que el
equipo funcione lo mas si-
lenciosamente posible y que
el nivel de insonorizacién
sea Optimo en automoéviles
de la marca escandinava.

ALTAVOCES
INVISIBLES

NTRE las distintas no-

vedades que Pioneer
presentari en Sonimag des-
taca su nuevo sistema de al-
tavoces denominado Alia-
voces Invisibles, estudiados
para no atraer a los cacos.
Ademas lanzarin un Radio-
Compact Disc, nuevas pan-
tallas de multinformacién
para los radio-cassettes y un
cédigo secreto personal pa-
ra el Car Estéreo.

ZARAGOZA,
DE FERIA

URANTE el préoximo
mes de octubre tendri
lugar en Zaragoza la inau-
guracién de un nuevo re-
cinto
ferial. La apertura de es-

tas nuevas instalaciones se
hara coincidir con la cele-
bracidn de dos exposiciones:
Pro-Seg, que cubrira el sec-
tor de la proteccién y la se-
guridad, y Energética 86,
gue estard destinada al
ahorro de energia. La super-
ficie total del nuevo comple-
jo de exposiciones serd de
360.000 metros cuadrados y
en ellos tendran cabida los
nltimos avances en materia
de exposiciones,

:
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Irfugiracion D die octubre 1986

La otra cara de la guerra,

vista por Historia 16.

historia

LOS DOS
GOBIERNOS

Violencia
Y represion
en las dos zonas

Albert Balcells

Julio Arostegui

Joan Vilarroya

Josep M. Sole Sabate
Aurora Bosch

Juan Pablo Fusi
Antonio Nadal

24 tomos de aparicién mensual,

al precio de 300 pesetas el tomo.

* El primer estudio global, sobre Ia
Guerra Civil Espafiola, con la
perspectiva de 50 afios.

* Un equipo de mis de 100
colaboradores, dirigidos por los mis
prestigiosos historiadores esparioles:
Manuel Tufién de Lara, Javier Tusell,
Julio Ardstegui, Gabriel Cardona,
Albert Balcells y Angel Viias.

* Todos los aspectos sociales, politicos,

culturales e incluso cotidianos, del

crucial periodo 1936-1939, con
entrevistas a lideres y protagonistas,
que aportan su otra version de la
contienda. iosCO

su qW
Este mes & Tomo 6

“LOS DOS
GOBIERNOS"”

. .'.-i'”—-w-.--.-————n———--—-—-—x-n

Coleccione los 24 tomos de aparicion mensual al preciode 300 pts/tomo.
O suscribase a toda la coleccion por s6lo 6,200 pts. y recibird, ademds, un
gran libro: “Armas y pertrechos de la Guerra Civil Espariola”. ‘

D.
Domicilio
Localidad C.P
Teléfono

Enviar a Informacién y Revistas: Hermanos Garcia Noblejas, 41-28037 Madrid.
Tarifas de suscripciones para el extranjero: Portugal, 6.920 pts. Europa, Argelia,
Marruecos y Tiinez, 8,720 pts.
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América, 10,880 pts. Resto, 14.240 pts. hlstorl a 1 6
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VIRTUDES DEFECIOS

Prestacmnas de muy alto nivel Autonomia a velocidades altas

Comportamiento  Alumbrado mediocre

F‘—.""

mN la mnmﬂ‘. la M, inicial
m de Motor . Thial que e
;m]l.l‘gllh- Jaceta deportivi

» e la marca I!ill.lﬁ.plll.lq‘uu-
llmmchmmﬁméq_un mayor i:uic_

"'l_.:_;"_ L R

elevado

Frenos Precio muy

e ey W B am

dmwﬁmm M, rmﬂmnu de instalar
de un'colpd de'la Serie 6,

d mmner 6 cilindros v cilsts dé cua-

o vilvulas por ciiindro del M1, Aho-

ra, J4 saga continia con la aparicion del
M5, q;;etm ﬁfutrn cosn qnedlzlﬁa[;p-
tacidn de eate.famoso molor &
una berling de la Serie 3. La aparicidn
del M5 ba privado. del derecho 4 Devar

Ia M de Motor Spart al hasta ahoca des
nominado M 535, un producto purd-
mente comércinl consiatenis em el mer-
taje del motgr de 3;5 litros de dos val-
vulas por silindros del coupé 635 GSia
un Serie 5. En este coche, Motor

salo habia [ntervenido m eelal
oy uEvos feglaies de suspension que
afectabin principdlmerite dl tren defan-

terg, ¥ unod elementos perodindmicos
que e daban un caricter muy agresivo
¥ le permitian ganar algo mas en velo-
cidad punia, Ahora, 2l M 535 5¢ ha
converfido 2ncel 535 12 secas, stendo el

empleo de la M un derecho exclusivo

dal MS,
Si ol extinto M 335 sale-de la mismn

. catlens, en que se-prodicen Ins diffmis
~versiones-de 1a Berie 5, ol M5 eh aljo

mis exclusivo, puesto que 3& monks en

188 instalaciones de Mator Sport, pro-

ces0 enl el curdo del cual se introducen
mischms diferencias con’ las demits vas
rinnies de ln gama. Hasti el extremo
fue incluso ef reparto de makas es dic
ferente v mils equilibredo en este coche
—52 par 1K) exnt ¢f eje delantero y 48 en

gl trasero— gue ep sus hermanos

—54/46 como medin—. Y ¢5 qgue Mo-
tor Sport ha despiazado hacia atrds al-
gunos elementod de peso, comd I b

teris, gue en ef M5 es; ademis; mis ca-
paz ¥ mas pesada gue en las oirns ver
siones Loque cuesti el perder algo de
capacidad de maletero.

MECAMMA -
OEIEE e

Parie db csa exclusividad reside én'la
mecinica, Son muy pocdsTen elimundo
los que pueden presumir de disponer de

“una polencia :ui)erir.-r 4 Jox 286 caba-

line que d in este ‘motor. 6 cilin-
dros de 3,3 litros —difeiente del oo
3.5 liiros gie llevin J!m 635 CSi v el
535 i— com culats de Cuitro vitlvolas
por cillndro. Unst potencla que, pese 3
gue gl M3 pess énire cusremia yocin
coenta kilos mas gue Jog 528 t'y 535§,
le. pormile qlie cada caballo se dn:dlqb
u mover cineg kllos de peso tan s

Pero cusndo uno espeti encoljlraie ||
‘con unia miguing brutal, I sorpresa ey |
mayisculn porque sste mmnr se mu.es- f
_tra de lo mas dogil y;r
mos HeTuros que ni dncmr mids
inexperto se sentitia sobrepasado por e — |
forma’ de suminisizar In polencin este |
maotor. Hasta Lal punto goe los misex- |

as pledean Hegar & sentitses’ L pov
mm por In suavidad de !m
reicciones. Con caxi 70!
'F"'-l‘;l A

nos, el 535, sobre todo 7 Ibi
dcmbjom#m%-dlhmndﬂ o [
vo—, sum-lml'mhamnmipj'ﬂ:ﬂﬂr [
X ﬂnmﬁr‘u 'lmﬂdn o

bajo el
Ind&ldndlhﬁmbtmllgﬂ!
—E:cmcsun m‘odi;iu q- =
m #rmfhn ”u i

il ey |r+‘-'- .
delmmmnmdawntmﬂlwiuw A
cilindro, mm pdlmmh obtienen a
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Exteriormente este modelo

mantiene el aire de familia de In serie 5 BMW

Los apéndices acrodindmicos y los neumdticos de perfil bajo, montados sobre ruedas de aleacién, le dan un aire deportivo

base del régimen que consiguen alcan-
zar gracias a la buena respiracién que
les consienten las cuatro valvulas por
cada cilindro.

En definitiva, un motor potente que
tira desde regimenes muy bajos hasta el
méaximo consentido sin la menor brus-
quedad. .

Con ¢l M35 sélo se ofrece una caja de
cambio manual. El que se ha acoplado
es correcto y permite que el coche al-
cance su velocidad maxima en quinta.
El manejo del cambio es impecable, sea
por su precisién como por su rapidez.

El tacto es ligeramente duro en el M5,

Si las prestaciones son buenas, el
consumo es correcto. Evidentemene, si
se va deprisa, las cifras son altas, pero
no exageradas, si se tiene en cuenta esa
misma velocidad a la que se est circu-
lando y que se trata de un motor bas-
tante grande. _

El funcionamiento es muy fino,
practicamente sin vibraciones, y el rui-
do, relativamente moderado. Pero, en
cambio, €l nivel sonoro se dispara en
cuanto se pasa de los 140 Kkilémetros
por hora.

FICHA TECNICA PRESTACIONES
BMW M5 VELOCIDAD MAXIMA
LT R, oo £ P
MOTOR Dispesicién: Delantero, Jongi- ACELERACION (seg.)
tdinal. Némern de cilindros: 6, en H- 400 m. salida paradn ............... 14,8
nea. Chindrada: 3.453 c.c. (93,484 1.000 m. salida parada —— 1.2
mm.}, W De ge?:yos % Beda 100 km/h, oveinniiennee e 8,7
bucién: Dos arboles as en cal RECUPERACION
e e Y, 400 m. desde 40 kmn/h, en 4.* ... 16,9
elén: Inyeccibn electrbnica 400 m, desde 40 ken/h, en 5.° ... 18,6
tronic. Compresién: 10, a 1. Tigo de 1.000 m. desde 40 km/h, en 4.5 29,8
carburante: 97 octancs. 1,000 m, desde 40 km/k. en 5.* 32,9
depésite: 70 Htros, Potencia mdxima:

286 CV a 6.500 rpm. Par mdxime: 34,7
mkg a 4.500 rpm.

TRANSMISION Traceién: A las rue-
das traseras. Cajz de cmnblo: Marnual,
de 5 marchas. Autoblocante. Velocls -
dad a 1.000 rpm. en cads marcha: 1.9,
8,86 km/h.; 2.7, 14,9 km/h.; 3.2, 23

.. km/h,; 4.%, 31,1 km/h.; 5.%, 384
. km/h, Embrague: Mando mecénico.
TRECCION Tipo: De cremallera asis-

© tida. Yueltas de volante entre {opes: 3.
| Didmetro de giro: 11,3 metros. - Epey

FRENOS Sistema: De disco en las cna-
tro ruedas, ventilados los delanteros.
Servofreno y antibloqueo ABS.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te a las cuatro ruedas.

- RUEDAS Lilantas: De aleacién, de 165
- TR 390 pulgadas. Neumiiticos: 220/55
VR 390.

PESO En orden de marcha 1.430 kg.

e — e

De 808 120 kmh. en 3.0 .......... 12,5

CIUDAD : L.
A 28,8 km/h. de promedio 15,8
. A 90 km/h. de crucero 85
- En conduecién répida ........ | - 16,3
CAUTOPISTA o imias [ sl
A 120 km/h. de crucero ..... 10,5
A 140 km/h. de crucero .... 13,2
A 180 km/h. de CIUCEFO ... 17,6
CONSUMO MEDIO
PONDERADO ‘ ‘
Litros/100 km. ........ccneeae 13,7
AUTONOMIA MEDIA )
Kilémetros recorridos ........ 460

-
W

Sobre ¢ retrovisor hey um panel de control
Vigila todos los elementos principales del coche

Miiltiples reglojes para los asienios
Las Juces del BMW M5 no estdn a la altura

COMPORTAMENTO
e

Impecable comportamiento el de es-
te coche, en el que se nota, por un la-
do, el trabajo hecho por Motor Sport
en materia de suspensiones, que han si-
do rebajadas, endurecidas y equipadas
de nuevos reglajes y caidas, sin que por
¢llo el coche haya perdido unos mini-
mos de confort. El coche mantiene sin
problemas la linea marcada por el con-
ductor a través del volante, sea cual sea
la velocidad. El viento lateral le afecta
muy escasamente. En curva, en princi-
pio su comportamiento es completa-
mente neutro para con la velocidad ir
apareciendo una ligera tendencia a
derrapar de morro a la entrada de las
curvas, que se convierte en un suave
deslizamiento del eje trasero a la salida
de ellas. Algo que se controla sin pro-
blemas a base de volante, gracias a una
direccién muy precisa y equipada con
un sistema de asistencia eficaz y que
evita al conductor la minima pérdida de
tacto del coche o esa sensacidon de ex-
ceso de sensibilidad que aparece cuan-
do la asistencia es excesiva. Sorprende
un poco el que a nivel de llantas y neu-
maticos se hayan mantenido las mismas
medidas que en versiones como el

528 i, en su versién Sport —prefigura-

cién de lo que seria el M 535—, proba-
da por MOTORI16 hace dos afios, pese
a que se trata de un coche mas pesado
y casi cien caballos mas potente. Ese
deslizamiento, primero, de eje delante-
ro y luego del trasero, se evitaria, sin
duda, con un neumético de mayor ban-
da de rodamiento, pero sin duda el co-
che perderia aerodindmicamente. En

SONORIDAD

Dediclonss efertuadue s bas plazas dotanterss con
1na vewtaniling cerradus. Valoves en decibelios.)

vista dé que la anchura actual no crea
problemas de transmision de la poten-
cia, BMW ha debido querer permane-
cer en donde estaba en este terreno, Es-
tos neumdticos deberian permitir, ade-
mas, limitar los riesgos de acquapla-
ring a alta velocidad.

Ademads de llevar una excelente di-
reccién, mandada a través del tipico
volante de tres radios con los colores de
Motor Sport, el M5 lleva unos excelen-
tes frenos, derivados directamente de la
competicién —pinzas fijas con cuatro
bombines en el tren delantero— y ABS
de serie, con lo que se asegura una fre-
nada eficaz en todo momento.

Buen confort de marcha debido a un
buen trabajo de las suspensiones que,
pese al endurecimiento, conservan una
buena capacidad de absorcién de irre-
gularidades del piso, sdlo perturbado
por ¢l ruido’ del motor cuando se pasan
los 140 kilémetros por hora,

CARROCERIA
[ = -y

BMW y Motor Sport optaron en el
M5 por la discrecién. Cuando el coche
fue presentado en Europa hace un afio,
tan solo el anagrama M5 delante y de-
tras y su menor altura del suelo lo dis-
tinguian de otros Serie 5. Y esto a con-
dicién de ser un conocedor. Todo lo
contrario del M 535, que disponia de
toda una serie de alerones, aletines y
faldones aerodindmicos, ademis de
unas llantas especiales que lo hacia re-
conocible a distancia. Con su llegada a
Espafia, quiz4 porque BMW Ibérica ha
debido considerar que era necesario
darle un aspecto mas especial para ha-

S g B

El aspecto del motor es impresionante
Las 24 véalvulas le¢ dan un caricter especial

cer mas claro que se trata de un M5, lo
presenta equipado con los mismos adi-
tamentos aerodinamicos que levaba el
M 535 con los que, ademaés, el coche
deberia ganar de cinco a seis kiléme-
tros por hora de velocidad punta, lo
que sin duda debe ser verdad, dade que
la velocidad oficialmente anunciada
por el fabricante es de 245 kilometros
por hora y nosotros hemos conseguido

Volante regulable .....ccvvvves
Asiento regulable en altura ..........
Retrovisor regulable ......o.cceieees SE

Elevalunas elect. {del./tras.) ......... SI;ISI

Cerraduras centralizadas .............

Luz lectura mapas ......... A nocdod - |
Tapdn carburante con llave ......... SI
Lilantas aleacion ......c.coooovvvenninnes - |

" OPCIONES BMW MS: Protector de carter, 17,800:
pintura metalizada, 79.200; Antirrobo con alarma y
cerradura especial, 75.900; techo corredizo ¢ inclinable
mecénico, 107.100; techo corredizo e inclinable eléctrico,
143.400; apoyacabezas asientos trasercs, 18.700; tapice-
ria cuero artificial, 202.800; tapiceria cuero bufalo,
349.100; limpia y lavafaros, 63.600; aire acondicionado,
231.100. Precios FF.

30! Motor 16
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El cuadro es pricticamente igual que el del resto de la serie S BMW
Finalmente desaparecié el medidor de consumo, totalmente fuera de lugar en este modelo

252, Con toda esta parafernalia, el as-
pecto se ha hecho mucho mas agresivo
y cormnienza a desmarcarse del habitual
de otros Serie 5, pero sin resultar tan
cargado como ¢l del desaparecido
M 535, cuyas llantas resultaban dema-
siado aparatosas.

En el interior, asientos vy volante son
los que le dan otro aire al coche. Estos
asientos, de tipo baquet, deportivo,
pueden ser tapizados en cuero, como en
la unidad que hemos probado. Se trata
de unos asientos superconfortables,
que sujetan muy bien el cuerpo de sus
ocupantes y que tiene todo tipo de po-

sibilidades de regulacidn. Esto, unido a
que el volante es también regulable, ha-
¢e que el conductor pueda siempre sen-
tirse bien sentado al volante de este co-
che, sea cual sea el tamafio'de su ana-
tomia. Este confort de asientos se man-
tiene en la parte trasera, en donde el es-
pacio es suficiente para las piernas de
sus ocupantes.,

Por lo demis, la habitabilidad es la
de todos los MS$, es decir, correcta pa-
ra cuatro pasajeros adultos. Del male-
tero va hemos dicho que ha perdido un
poco de capacidad al recibir la baterfa
en su interior.

SIENTA LA EIERGIA

Los nsientos delanieros son muy comodos
Dpcionalmente sz ofrecen tapizados en piel

Los traseros son amplios
Estan estudiados pdra dos ocupantes nada mas

La presentacion, dejando aparte los
asientos y el volante, es la de otros Se-
rie 5. En el cuadro de instrumentos la
unica novedad es la desaparicién del
marcador de consumo instantineo, que
en este coche carece de objeto. Se agra-
deceria un manémetro de presion de
aceite, pues si bien el circuito lleva un
testigo que se enciende si hay algo que
va mal, un mandémetro —si fuera
acompaiiado de un termémetro del
aceite— seria la dicha completa y tran-
quilizaria constantemente al conduc-
tor, sefialindole que todo va bien. En
un coche con un motor como éste, que
tiene una gran facilidad para subir de
vueltas y mantenerse en esos regimenes,
no nos parece superfluo.

FRENTE A SUS RIVALES

Los rivales de una berlina de cuatro
puertas con 286 caballos y que cueste
por encima de los diez millones no pue-
den ser muchos. En el mercado nacio-
nal sélo hemos encontrado el Jaguar,
comparable por carroceria y motor, pe-
ro que se ofrece a un precio sensible-
mente mas econdémico; el Maserati
Quattroporte, que ya es méas caro, y el
Mercedes 560 SEL, mds potente y mas
caro.

Al margen de precios, sobre todos
ellos el BMW tiene una mayor agilidad,
una mayor alegria y viveza. Sus tres ri-
vales no tienen ese componente. depor-

tivo que tiene el M5. Son rapidas ber-
linas de lujo sin mads, hasta tal punto
que dos de ellas, el Jaguar y el Merce-
ces, 56lo se pueden obtener con cambio

automdtico, El M5 es la superberlina
deportiva.

Sergio Piccione

Fotos: Ramén Rodriguez

BAW M5 10.341,030 pins.

Motor: Delantero, 6 cllimdros. Traccidn: Teasers, €4-
Hindrada: 3,453 c.c. Potencla: 286 CV a 6.500 rpm. Pe-
#6: 1.430 kg, Velockdnd mixima: 250 km/h. Consomo
medio. ponderado: 13,7 17100 km,

JASUAR SOVEREIGN V-12 §.549.778 pims.

Motor: Delaatero, V-11. Tracchin: Trasera, Cliindre-
dn: 5.343 c.c. Pntenela 295 CV a 5.500 rpm. Peso: 1.920
kg. Velockdad 230 km/h, & wiedio pou-
dcmlo 17,4 1/100 k.

MASERATI oumorun' 12.112.743 pias.

Motor: Delzntero, V-8. Traecién: Trasera, Clindrada:
4,930 c.c. Potencin: 280 CV, a 5.600 rpm. Peso: 1.940
kg. Velocidsed msixima: 225 km/h. Consumo medio pon-
derado: 16,5 17100 km,

+*
MERCEDSS 360 SEL 14.627.040 pias.
Motor: Delantero, V-8. Tragcion: Trasera, Cilindrada:
£.547 c.c. Potencia; 300 CV a 3.000 rpm. l'm 1.810 kg,
Velockdnd méximp: 250 km/b. Comvumo medio ponde-
rado: 16,2 1/100 km.

En el nuevo Montego, la energia se hace
notar. Su potente motor de 2 litros desarrolla toda [a
potencia que Vd. exige a un automévil de categoria,
consiguiendo ademas un notable ahorrode -
combustible. .

Sienta también el confort y la seguridad de
viajar, en el Montego, dominando con la mayor
comodidad todas las situaciones.
~ Sientael Montego, en sus aos versiones
- 20 HLS Mayfair y MG 2.0 EFI. Véaloy pruebelo en.

“5U conces:or*ano Austm Rover :

MDNTEGD

Ef nuevo Ausin Montego esel pnmer auomov)
selecmonado por 6l De&gn Centre de Londres i

" AUSTIN ROVER

MONTEGO2.0HLS MAYFAIR. Motor. 1.994¢.c. 100CV. 5 velocidades. Veloidadméxima: 173kmvh. Aceleracion: 0-100en 10,5.seg. Consumo: 5,62 90 ki, - 7,6 itras a 120kmh. - 8.2 s en cirouito urbano. Equipamiento: Tapizadoasientos en terciopelo. Moldura de las puertas en madera. Tapacubos embellecedores. Cierte centralizaco.
Elevalunas delanteros eléctricos. Cristales tintads. Espejos exteriores conmandointerioreléctrico. Pre-instalacion de radio con altavoces y anieéxccion asistia. Techoabierto. MG MONTEGO 2 0EFT Motor 1994 ¢.c. 112 V. Inyeccidnelectronica. Velocioad méxima: 180 kmvh. Aceleracidn: 0-100 en 9,6 seg. Consumo: 6,5 lirosa 90km.

8 4iirosa 120kmih. - 10.3iros en circulto urbano. Equipamiento adicional: Asientos y volante deportivos. Spoiler cilanlero y trasero. Liantas 0 @n. l Austin Rover garantizatodos sus veiuculos durante un afic, sin imitacion dekilometraje. La red de concesionarios Ausfin Rover cubre toda Espania, garantizando sus necesidades de piezas y senicio.
AUSTIN ROVER ESPARIA, S. A, Apdo. n°14.845, Tel 67682 11, MADRID

— 4




 Garantizamos las reparaciones. /

Para toda la vida.




1. UFLATID que dilpn—
ne de llmindm' de
un millén 3;1 medio

de pesetas, el usus-

tin con una: familia media a

sus qpaldna gue guiere un

coche de fabricacitn nacio-
nal, con curroceria de tipo
cldsico, porgus es més re-
preﬁﬂmﬂvq. vy con buen
equipamiento, tiene cinco
modelos en perspectival Ka-

® Consumn.

i | - ® Direccidn

seTMotorié

VIRTUNE .
& Comportamiento.
‘ I, @ Coniort general.

| # Postura de conduccion.
g - | @ Desarrollos de transmision.
n pesada.

# Buenos frenos

© Ventilacion escasa,
- m&&mummw

& Suspensién dura.

SEAT MALAGA 1.7 510
h-di-llulu

SEAT MALASA 1.5 LY
Precis oa lu calle:
1.340.204 ptus.

FORD ORION GHIA 1.6
Procie ss lo culle:
1.415.105 phus.

| VIRTOMS
1 & Acabudo.

{ & Frencs con sistems antiblocaje

en opeidn

| @ Consumos dis¢retos.
i

1 IIHTeS

# Direccién dure er maniobras,
& Motar poco enérgico.

iR
| ! L
& Asientos poco envalvenes. |l H
[_,,_____ e, E———

Solars; redos salen al mer-

cado en dos versiones, gaso-
lina y diesel, por lo que es
lagico plnntmru ta pregun-

ta, zasoling o gaséleod

Ahorrirse 22 pesetas por li-
tro de carburanie ¢ un ar-

gumento de choque, pero

‘hay muchos otros factores a

considerar, el mayor precio
inicisl de los diesel, 5 mﬂ)ms-
ta-

taciones menores y
B més que inclingn la ba-
lanza en favor de los mode-

los de gasolina, siempre $
el usuario no séa un pr
sional que cubra muchos
mil::a de m::lﬁmﬁrm al alﬂ;:
Brd SOTPIesa
puds £ enfrentar entre si es-
tos diez coches es el ¢ uili-
brio, el enorme equi
que hn:,r entre todos ellos. El
R-9 TXE y el Kadatt 1,6
GLS son los que estan en el
punto medio, como la vir-
tud, mientras que el Méls-
£, ol Crrion y el Solara gue-
dan un escalén por debajo
#6lo porgue fallan en algan
pliulos rayen & mis altura,

Los diesel consumen me-
nos y gastan un carburante

FORD ORION 1.6 (LD
Praclo sn lu calls:

-} ® Tacto de los frenos.
omp;impmmspmdelm :

que es mas barato, pero va
no tienen aquel atractivo de
- hace algunos afios, cuando
fa diferencia era mas grande.

El Kadett 1,6 de gasohna
va a expenmentar un cam-
bio en su mecénica dentro
de pocas fechas, el motor
perdera algo de potencia y
ganard en fuerza a balo ré-
gimen; seghn los datos ofi-
ciales también consumird
menos, lo que dard mas pe-
50 & esta opcidn en el mo-
mento de poner todos los
datos sobre la balanza.

Gnmpom'mime VTE ‘
: Hab:;;bnﬁdad y confort de{ ® wWW‘ y comportamien-)
& Confort de marchs.
° nupm al acelerador muy Htud.

‘Mﬂmam

w_______
' - Motor16/37
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1 DISTANCIAS DE FRENADO
I {en metros) _
Kndeit | Milaga | Orfon By Solara
- - 1.6 G1L5(1.5GLX |16 GL| TXE 1.6
A 60 KM/, veerenenans coveenee | 12,0 | 11,6 [ 14,81 12,8 | 13,2
1] A 100 KD/B. eecvmervensmonneens 37,7| 358 | 43,2 | 41,8 | 36,1
11 A 120 km/h. ......... kbl b .| 56,0 | 54,2 | 61,1 56,7 | 51,9

PRESTACIONES

SONDRIDAD

(Mediciones efectuadas en las plazas delanteras con las vetanillas
cerradas. Valores en decibelios.) :

CONSUMO

YELOCIDAD MAXIMA
{km/h
ACELERACION (seg.)

RECUPERACION (seg.)

} cersecmernesninsaneranases | 175,21 168,1

400 m. salida parada ............ | 18,3 18,5} 18,1
1.000 m. salida parada .........| 34,1] 34,0] 33,2
PBe0al00km/h .coconevnenaenne | 14,6] 12,0 11,9

400 m. desde 40 km/h en 4.* .| 31,1 20,2] 19,0
400 m. desde 40 km/h en 5.* .
1.000 m. desde 40 km/h en 4." | 37,31| 37,7 39,9
1.000 m. desde 40 km/h en 5.% | 44.0| 42,3
De 80 a 120 km/h en 4." .....
De 80 a 120 km/h en 5.7 ......

Eadett | Milags | Orion B2 | Solars
1.6 GLS| 16 GLX] 1.6 GL | TXE 1.6
173,7 |171,2 |163,6

18,21 19,0

3421 34,9

12,2 ] 13,4

195 | 19,2

23.9| 23,1| 22,2 | 21,5] 21,7

36,7 | 35,5

] 40,1 40,3 39,3
.1 133 125 13,2 12,6 11,3
189 172 19,0 | 19,1] 156

Euletr | Milags mmms'm
1L6GLS 113 61X ! 1.6 GE TXE -!.'6

Litros 100/Xm.

CIUDAD .

A 26,3 km/h, de promedio 97f 101 | 91! 92 }137
CARRETERA

A 80 km/h. de crucero ....d 57| 56 | 58] 87! 7.3

En conduccién répida ... 12,3 | 1,6 |10,8 | 11,7 | 12,0

| AUTOPISTA R :

A 120 km/h. de crucero ..} 69| T8 | 74 76| 89

A 140 km/h. de crucere ..} 93] 99 | 93] 10,6 | 11,2
- A 180 km/h. de crucero ... — —_ - — ==
CONSUMO MEDIO . .
PONDERADO = - o :

Litros/100 km. ..... N 8,2 8,5 79180 | 11,3
AUTONOMIA MEDIA

Kilémetros recorridos ......| 580 |540 450 |540 (460

Conprelll ouvitrsersirserrserimrin
Tipes e CurBRYSmiY .. cconresiniirse
Capaeidnd del Sepbidto ..oovininen

o
TRANSMESION

Cajs de comble ......... aoresurraves

Velocidad 2 1000 rpim en 1% ...

Velocidad & 1,000 rpm en .° ...

Velochdad & 1.000 ypm en 3.° ...

Velocidad & 1,000 rpm o5 4.* ...

Velocided a 1.600 rpmi o0 5.° ...
DIRECCION

Tipe :

Vaeltas de volnnte enire topes ..,
- Difmeiro 3 B0 vieavsaicioiiie
FRENOS

SUSPENSIONES

PPy T PYT T LY PRI

Tipo
RUEDAS

Tipa ran
Nemmbticos ..ccceeeeeerrsnn

96 CV a 5.800 rpm
12,8 mkg 2 3.800 rpm

De creanallera
4,1 {con serva, 3,5)
9,5 metras

Discos/tambor
Indep./Semiindep.
D chapa, 5,513 _

155 TR 13
980 kg .

37,5 km/h

De crematiers
4,4
10,3 metros

Inscos/tambor

-Indep./Indep. '

Aleacién, 5,5x 14
155 SR 14
$05 kg

10,6 metros
Discos/tambor
Indep./Indep.

De chapa, 5213
1555R 13 - . .

Dhscos/tambor
Indep./lndép.
Aleacion, 5,5x13

175/70 SR 13
$00 ke

' Discos/Tambor

90 €V a 5.400 rpm
13,8 mkg & 3.000 zpm

.

Dielanters
Manaal, de § marchas
8,10 km/h

Indep./Indep.

De chapa, S%I13
165 SR 13
1.095 ke

EL confort de viaje es la
carta de presentacion
para tres coches: el Kadett,
el R-9 y el Solara, tres co-
ches gue filiran bien todos
los baches vy no maltratan
las zonas lumbares de sus
ocupantes. El Malaga es al-
g0 més brusco que sus riva-
les, sus reacciones son més
secas. El Orion hace gala de
una suavidad de suspensién
engafiosa, de una suavidad
gue s¢ transforma en una
molesta sensacidn de cabal-
gadura cuando el suelo esta
ondulado o rugoso, la mis-
ma que se tiene al montarse
en los caballitos de feria.

La suspensién también in-
fluye en el comportamiento;
este aspecto, que no parece
preocupar mucho al usuario
tranquilo que conduce siem-
pre con la méxima pruden-
cia, toma toda su importan-
cia cuando ese mismo usua-
rio se encuentra de improvi-
SO COn una curva que se
cierra mds de lo esperado o
con un suelo deslizante. En
esos instantes apurados se
necesitan unos coches que
vayan por donde quiera el
conductor, con respuestas
sanas y sin vicios. El Kadett
y ¢l Mélaga son los que dan
mds confianza a la persona
sentada al volante, entran
en las curvas con solo tocar
el volante, Cuando ya se es-
ta tomando la curva se nota
que el morro pasa por don-
de mandan las ruedas delan-
teras, mientras que el eje
trasero sigue por el sitio
exacto, sin dar bandazos ni
hacer extrafios, incluso
cuando el coche va cargado
hasta los topes. El Orion en-
tra bastante bien en las cur-
vas, responde con prontitud
al volante, pero una vez
dentro de )a curva tiende a
dar coletazos no s6lo cuan-
do el coche va vacio, sino
también cuando se rueda
con pasajeros y con el male-
tero leno.

El Kadett y el R-9 son los
dos modelos que ofrecen
mejor cOmMpromiso entre co-
modidad y comportamien-
to. El Solara y el Mélaga, en
ese orden, siguen a poca dis-
tancia. El Orion es el que
MENnos CONvVence en este
apartado.

En gasolina, ¢l Orion y el
R-9 son los dos coches que
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DISTANCIAS DE FRENADO
{en metiros)
Endett D | Milaga D | O D | B9D | Solsra D
A 60 km/h. ....cocaeeu] 141 14,0 14,8 12,4 15,9
A 190 km/h. ...... wid 364 40,7 40,9 38,2 45,4
A 120 km/h, ........ .| 534 8.7 62,0 61,2 61,2

Radott | Milags| Ovion | B9 | Solare
D p- D D p
s85 | 869 s19 | s | ;4
83 | 07| s | 12 | M4
dme g es | ne | ne
s | w1] W2 ] w2 | ms
%2 | 2| s | W1 | 763
0.5 24 ™8 w5 8,5

VELOCIDAD MAXIMA
(km/hy

ACELERACION (s¢g.)

400 m. salida parada

RECUPERACION

De80a 120 km/hen 4.* ...

1.000 m. salida parada ...... "

400 m. desde 40 km/h en 4.* .
400 m, desde 40 km/h en 5.° .

De80al20km/henS.* ...

1.000 m. desde 40 km/h en 4.%| 42.9| 40,0 | 41,1 | 40,4] 38,7
1.000 m. desds 40 km/h en 5. 46,9] 42,0 | 45,3 | 43,1] 42,9
A 169 150 | 16,1 | 15,6] 149
.| 2891 132

150,2 § 151,4 |143,6 |146,9| 148,6

e 2h4Y 21,41 22,2 1 21,91 21,2
J] 39,3| 38,9 | 41,2 | 39,4 39,9
De 02 100 km/R .ooveeeernnnne 1,9 16,9 | 18,7 | 17,5) 17,0

23| 21,2 1,53 214] W9
249 23,0 ( 24,4 | 23,3] 230

CIUDAD

A 27,1 km/h. de promedio 821 83! 78] 82! 51

i

A 90 km/h. de crucero ..... 52| 60] 48] 49| 53

En conduccion rdpida ... | 80| 85| 79| 84 37 1
AUTOPISTA

A 120 km/h. de crucero ... 6,6 7.8 57 6,3 1.4

A 140 km/h. de crucero ... | B4 ¥ 80 9% 7.9
CONSUMO MEDIO .
PONDERADO !

Litros/100 km, . - 211 16| 67; 10| 14
AUTONOMIA MEDIA

Kitdémetros recorridos ....... 68 610 (670 (620 {690

LTI ERRTL PP TR IO

demhlo ...................
Veloe. a 1,000 rpm. en 1.* ...

Veloc. a 1.000 rpm. en 3.* ...

Veloc. 2 1.000 ipm. en 4.° ...

Veloc, a 1.000 rpm. en 5.*
DIRECCION

Vucltas de vollnte eaue mpn

Yeloe, 2 1,000 rpm, ex 2,° ... |

Kedett B Hidlegn D Girien B RS9 R Solare B

Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal
4, en lnea 4, en linea 4, en linea 4, en linea 4, en linea
1.598 L7114 1.608 1,595 1.905
De 5 apoyos De § apoyos De 5 apoyos 5 apoyos 5 apoyos
Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas Arbol de leves Arbol de levas
en cabeza beza en cabeza cabeza en cabeza
Bomba inyectora Bomba inyectora Bomba inyectora Bomba inyectora Bomba inyectora
230nt 20al 22,5al1 20al 23,541
Gasbleo Gastleo Gagdleo Gasdleo Gasblea
52 litros 50 litros 40 ltros 47 litros 58 litrog
55 CV 2 4.600 rpm. 550Vn4500rpm 54 CV a 4,800 rom. 55 CV a 4.800 rpm. 68 CV a 4,600 rpm.
9,5 mkg 2 2400 rpm | 10 mkg. & 3.000 rpm. (9,7 mkg. a 3.000 rpm | 10,4 mkh. a 2.250 rpm. | 12,2 mkg. & 2.000 rpm
Delantera Delantera Delantera Defantera Delantera
Manual de § marchas | Manual de S marchss | Manual de § marchas | Manual, 5 marchas Manual, § marchas
7,9 kmsh. 7,2 km/h, 8,3 6,9 km/h. 8 km/h.
13,8 km/h. 11,8 km/h. 15,5 11,9 km/h. 14 km/h,

. [21,0 km/h, 17,8 knv/h, 23,2 18,5 km/h. 20,6 km/h.
30,2 km/h. 24,8 km/h, 31,2 27,0 km/h. 27,2 km/h.
37,9 km/h, 29,9 km/h. 39,0 33,6 km/h. 34,9 kmi/h,
De cremaliera asistida { Cremallera Cremallera Cremailera Cremallera asistids
1,5 4.4 3,7 4 2.9
9,8 metros 10,3 metros 10,6 metros 98 metros 11,3 metros
Dis./tamb. con serv. {Dds./tamb. con servo |Pis./tamb. con servo Dis./tamb, con servo Dis./tam. con servo
Independ./Semiindep. | Independ./Independ. |Independ./Independ. | Independ./Independ. | Independ./Independ.
Chapa 5,513 Chapa 5x 13 Chapa 5x 13 Chapa 5,5x13 Chapa 5x 13
155 TR 13 155 SR 13 155 SR 13 165/70 SR 13 165770 SR 13
950 kg. 950 kg. 935 kg. 930 kg. 1.059 kg.

="-ok R e

menos consumen; el Kadett
también es bastante sobrio,
El Orion, el R-9 y el Kadett
llevan unas mecénicas mo-
dernas en las que se ha da-
do gran importancia al
ahorro. El Orion y el R-9
tienen unos motores con
mucha energia a bajo régi-
men, motores que tiran con
buena voluntad incluso
cuando van al ralenti. Son
los més econdmicos en la
ciudad porque sus motores
tienen el estilo de un caba-
llo percherdn, que es el més
adecuado para moverse en
el trafico urbano, El Kadett
es uno de los mas ahorrati-
vos en terreno abierto, pero
su mecénica gasta més de lo
deseable al moverse en cuar-
ta. El Malaga sufre el mis-
mo problema. El Solara tie-
ne una mecanica veterana
con una alimentacion bas-
tante generosa, lo que se tra-
duce en unos consumos que
superan la media casi en un
treinta por ciento.

En capacidad de respues-
ta cuando se va en cuarta o
quinta, el Solara es el que
mejor responde, es el mas
enérgico. El R-9 est4 a poca
distancia. El Malaga reac-
ciona bien en cuarta, pero es
muy lento en quinta, mien-
tras que, en este sentido, el
Orion y el Kadett son dos
verdaderas tortugas, dos co-
ches en los que debe re-
currirse a la tercera sin nin-
gun miedo.

Los cinco coches frenan
bien, con una ligera ventaja
para el Malaga, que es el

que se detiene en menos me- |

tros. El Malaga y el Solara
son los que mas convencen
a la hora de la verdad, por-
que en los dos coches el tac-
to del pedal es bueno y la

fuerza de frenada de todo el ° :

conjunto es casi ideal. El
Orion puede montar el siste-

ma antiblocaje SCS. El1 R-9 -
frena con eficacia, pero el .

tacto del pedal no es dema-
siado agradable, al ser muy
blando al principio, para en-
durecerse después casi de
golpe.

El Solara y el R-9 son los
coches que tienen una direc-
¢i6n mas comoda. La direc-
cion del Talbot es asistida y
evita todo esfuerzo; es, ade-
mas, muy rapida, pues las
ruedas se llevan de un extre-

mo a otro con sélo 2,8 vuel-. &
tas de volante. El Renault =
Solara tiene el cuadro miis completo de todos.

también hace gala de mucha

suavidad. El Kadett y el
Orion tienen direcciones

o« bastante lentas, que se

muestran bastante duras en
maniobras de aparcamien-
to. El Malaga es el peor en
este capitulo.

La economia
miands

# La economia dé utiliza-
cidn es el factor mds impor-
tante a la hora de decidirse
por un coche de motor die-
sel. Con un diesel no sélo se
gasta menos que con ¢l mo-
delo de gasolina equivalen-
te, sino que también se
ahorra dinero con cada litro
de gasdleo, 20 pesetas mas
¥ barato que el de gasolina.
. Entre los diesel, el Orion
es el coche que menos con-
. sume en cualquier terreno,
seguido muy de cerca por el
R-9 y el Kadett. El Solara es
el mas gaston en ciudad, pe-
| ro sus resultados en carrete-
| ra y autopista son muy dig-
' nos, mientras que el Méla-
ga, bastante modosito en
ciudad, se dispara al rodar
en carretera con cierta rapi-
dez. Las diferencias son mi-
nimas en cualquier caso, y si
se toma como base de com-
paracién un recorrido mixto
de 100 kilémetros, en ¢l que
se hagan 30 kildmetros en
ciudad, 30 en carretera y 10
en autopista, la diferencia
entre el mejor coche, el
. Orion, vy el menos bueno en

" este aspecto, el Solara, no

. llega a 70 pesetas.
El usuario del diesel quie-

= re también la méxima como-
| didad, cambiar de marcha

lo menos posible, Todos es-
tos coches admiten los tra-

f 2 tos mas duros sin rechistar,
_ L se puede poner la quinta na-

da mds salir de casa y no
quitarla hasta 1.000 kilome-
tros més tarde. También se
puede ir casi al paso de una
persona en esa misma mar-
cha; en una palabra, es po-
sible olvidarse de la palanca
de cambio. La fuerza en ba-
ja de estos motores solucio-
na el problema.

La cosa cambia, sin em-
bargo, cuando se exige una
respuesta réapida al pisotdn
en el acelerador. El Malaga

oy el Solarg reaccionan con
¢ cierta rapidez en cuarta y

quinta, el R-9 sale con bue-
na voluntad, pero el Orion

Y, sobre todo, el Kadett son
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dos auténticos marmolillos.

Las prestaciones de estos
coches diesel de estilo fami-
liar no son un tema de gran
importancia, pero a nadie le
gusta ir al tran-tran. El Ma-
laga y el Kadett son los més
ripidos, mientras que el
Orion es el mas lento, ya
que su velocidad méxima es
inferior en casi diez kiléme-
tros por hora a la de sus
rivales. : :

El Seat, el Opel, el Re-
nault y el Talbot son, por es-
te orden, los que aceleran
con mas energia,

Estos cinco coches tienen
un espiritu rodador. Su me-
canica se ha preparado para
cubrir miles y miles de kil6-
metros sin prisas. El com-
portamiento de todos ellos
es bueno cuando se condu-
cen con tranquilidad, con la
filosofia del usuario devora-
dor de kilémetros. El M4la-
ga y el Kadett son los que
responden mejor cuando

‘surge un imprevisto, cuando

hay que tomar una curva
traicionera o hay que dar un
bandazo para esquivar un
obstéculo. El R-9 y el Sola-
ra siguen bien las drdenes
dadas al volante, pero su
popa es algo mas saltarina,
tiene mas tendencia a desco-
locarse y salir hacia el exte-
rior. El Orion, por su parte,

‘tiende a dar coletazos en

cuanto hay baches o se pasa
por las curvas a cierta ve-

 locidad.

Los frenos del Kadett v
del Mélaga son los mas efec-
tivos, mieniras que el metca-
nismo de direccién més cé-
modo es el que monta €l So-
lara, que lleva la servoasis-
tencia de serie. Los otros co-
ches exigen buenos miiscu-
los a la hora de aparcar.

Las vibraciones y el ruide

son los enemigos naturales

del motor diesel. El Solara,
el Orion y el Kadett son, por
este orden, los coches méas
discretos, los tres arrancan
sin problemas en tiempo
frio y nunca hay que espe-
rar méas de nueve segundos
para dar vuelta a la llave de
contacto y conseguir una
puesta en marcha instanté-
nea. El R-9 es mas ruidoso
para los peatones que para
los pasajeros, pero vibra po-
co y arranca de inmediato.
E! Milaga es el menos favo-
recido en ruidos y vibracio-
nes y, ademds, tarda bastan-
te en arrancar.

Motor 16

L usuaria qus COmpra
ane cualguicra de esios
coches busca snie fodo un
modeic de buena maplited
interior, con un bush male-
tero, que se pueda entiar y
salir con faciiidad en defini-
tiva, un coche €n el goe la
familia se encuentre a gusio.
Fr términos generales
destacan por su amplizzd el
Solara y el Mataga, seguidos
g cierta distancia por fos

las diferencias son pegue-

Bias, Jo cierto s que éstas s¢
notan. Tanto en el Solars
como en el Malaga, ios ocit-
pantes se acomodan a gus-
to, va que la ampliind a ls
zltora de los bombros ex
buena, particularmente cn ci
Solaia. Por su parte, el Ma-
faga destaca pov un buen es
pacio para las piernas de Jos
ocupantes del asiento trase-
ra. Bl R-9 v el Orion estan
muy igualados, pero man-
tendrian este orden a la ho-
ta de caralogarios por am-
plitud interior, siendo =i
Orion mas estrecho. El Ka-
dett gueda = un términe
medio en general,

Los asientos méas c¢Hmo-
aos som, sin dudsz, los de!

Renault. Su disefio y la infi-
nidad de posiciones que
adopta el asiento delantero
le permiten acomodar a
cualquier conductor. El Ka-
dett dispone también de
unos buenos asientos, pero
menos amoldables que los
del R-9. El Orion y el Sola-
Ia tienen unos asientos que
no sujetan bien el cuerpo,
pero resultan aceptablemen-
te comodos, mientras que el
Midlaga tiene unos asientos
muy aparentes, pero dema-
siado blandos y que sujetan
poco.

Una vez al volante es otra
vez el R-9 el que acomoda
mejor a su conductor, mien-
tras que el Solara y el Orion
le siguen a corta distancia.
El Milaga tiene los pedales
desplazados a la derecha y el
Kadett resulta comodo para
personas de estatura por en-
cima de la media, pero al
conductor de poca estatura
le obliga a conducir con el
volante muy cerca y la pa-
ianca de cambio muy des-
plazada hacia atras.

Los cuadros de los cinco

modelos estan casi al mismo
nivel, El Solara es el que tie-
ne un cuadro més completo,
y ademés dispone de un or-
denador de viaje, que por
cierto es complicadisimo de

utilizar y poco fiable. Los -

cuadros mds faciles de leer
son los del Solara y el Ka-
dett. En este ultimo hay que
criticar que no tiene testigo
de la reserva de carburante.
En el Renault las esferas son
mas pequefias que los de sus
rivales. En el Malaga es cri-
ticable la disposicién de los
mandos, que es poco préc-
tica.

En los maleteros el lider
indiscutible es el Kadett, se-
guido del Maélaga y del

Orion. El maletero més pe-

quefio es el del R-9, pero no
obstante tiene dimensiones
aceptables, Tanto el Orion
como el Kadett tienen res-
paldos abatibles que am-
plian considerablemente la
capacidad y la funcionali-
dad del coche. -

Por nltimo, hay que ha-
blar de la calidad de acaba-
do, en donde se impone el
Ford Orion con claridad,
mientras que el R-9 queda
un poco por detrds. Por al-
timo, tenemos un paquete
con el MAlaga, Solara y Ka-
dett, con un acabado me-
jorable.

—

L R-9 TXE y el Opel Ka-
dett 1.6 GLS son los dos
coches més homogéneos de
todo el grupo, son los que
estan en el justo medio, no
destacan en nada, pero tam-
poco fallan, 4
El precio final no es la
clave para diferenciar todos
los modelos de gasolinz, ya
gque la mixima distancia no
Ilega a las doscientas mil pe-
setas. En los Diesel, por el
contrario, si hay que poner-
se en guardia con respecto al
factor econdémico, porque la
diferencia entre el més bara-
to y el mas caro es casi de
cuatrocientas mil pesetas.
El R-9 TXE no es ¢l co-
che més amplio del lote, pe-

1o si es el mejor acabado, al

BALANCE FINAL

mismo nivel que el QOrion y

¢l Kadett. El Renault es

también uno de los coches

que gastan menos gasolina, -

lo mismo que el Ford. Fl
R-9 ofrece una postura de
conduccidn excelente y su
motor es el que empuja con
m4s suavidad, es el coche
que mejor se adapta a todos
los usuaries, ¥ no plantea
ninglin problema de con-
duccién,

El Kadett 1.6 GLS se
orienta a los usuarios mas
jovenes, que quieren buen
espacio interior, un malete-
ro inmenso y consumos re-
cortados. El Kadett refuerza
todo ello con un comporta-
miento de primera. La di-
reccion es lenta y algo pesa-
da en maniobras de aparca-
miento, mientras que la pos-
tura de conduccién sdlo se
adapta bien a los usuarios
mas altos.

El Orion de gasolina est4
pensado para los fanaticos
del ahorro y la calidad de
acabado. El Solara, por su
parte, es un coche de gran
amplitud, que se conduce
con un dedo, un coche que
reacciona con mucha alegria
y tiene un comportamiento
muy noble, mientras que el
Milaga es casi tan enérgico
como el Solara, siempre que
se olvide-la quinta. Es el que

frena con mds fuerza y uno

de los que hacen gala de un
comportamiento mas noble,
que permite hacer algunas
locuras velocistas. -

Todas estas virtudes y de-
fectos se repiten de nuevo,
casi en el mismo orden,
cuando se habla de coches
Diesel. En el aspecto meci-.
nico las diferencias son, sin
embargo, mas pequefias que
-en los modelos de gasolina.
Si se busca el méximo
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ahorro de carburante las dos
opciones légicas son el
Orion y el R-9, seguidos de
cerca por ¢l Kadett; cuando
también se pone en juego el
precio hay que fijarse en el
Milaga, que es ¢l mas bara-
to del lote, aunque el Re-
nault y el Ford son los que
ofrecen un mejor compro-
miso entre precio y consu-

mo.

Si la duda final del usua-
rio esté en el tipo de motor,
en comprar coche de gasoli-
na o de gasdleo, hay que fi-
jarse con atencion. en los ki-
lémetros que se recorren al
afio. De esta forma se tiene
una idea general sobre el pe-
riodo de amortizacién. El
Milaga Diesel se amortiza
muy pronto: si en el primer
afio de vida del Malaga
GLD se hacen veinte mil ki-
Iémetros a su volante y con
el modelo de gasolina, con
el Malaga 1.5 GLX se hacen
s6lo quince mil, ya se ha cu-
bierto para siempre el sobre-
precio inicial. -

El R-9 y el Orion se amor-
tizan tras recorren con los
diesel treinta mil kilémetros
mas que con los modelos de
gasolina, con los Solara y
Kadett diesel se necesitan
mis de cien mil kilébmetros
suplementarios para com-
pensar las diferencias de
precio. El secreto reside en
el precio por kildmetro, que
en estos coches es casi idén-
tico, tanto en las versiones
con motor gasolina como en
las que llevan motor Diesel.
El Solara y el Kadett son co-
ches para profesionales del
volante, que son las unicas
personas que cubren esas
distancias tan grandes con
facilidad.

Angel Marco
Fotos: Alfonso J. Nieto
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La radio
de vacaciones

vacaciones. ‘

Recorriendo tode el litoral mediterréneo.

Desde el dia 4 al 31 de Agosto. Con dos
e pufas fuera de serie.

José Luis Arriaza y Jesis Marifias. Con un autobisala orila del mar,

un velero en el agua, y dos Zodiac con motor Evinrude parahacer

los traslados. :

" LA BANDA

i VL LT TTITTTTT

Vamos a estar donde esta la accién.
Déndole a toda la programacion dela |
Cadena Cope un toque de frescor
y de diversion sana y veraniega. Para
que Vd. la disfrute allé donde esté. .-
La Cope a pie de playa. Desde las % de la mafiana hasta las 2 de la

madrugada, -
' ;Sumérjase en nuestras ondas!

RADIO POFULAR

CADENA COPE

EN BARCELONA RADIO MIRAMAR.

mmm Cuéntenos su caso

BMW DEL 77

ENGO diez afios y soy un
gran admirador de su
revista. Mi padre tiene un
BMW 525 del atio 77. Pues-
to que este modelo ya no se
fabrica, desearia que me in-
formasen de algunos deta-
lies técnicos, como son: ve-
locidad méxima y potencia.
Me gusta mucho su revista y
esta seccién tan original,
adi6s y gracias.

Respuesta.—Este modelo es
una berlina de cuatro puer-
tas y estd equipado con un
motor de seis cilindros en l-
nea, con 2.494 centimetros
cubicos y 150 caballos. Lle-
va un carburador de doble
cuerpo, la caja de cambio es
manual, de cuatro velocida-
des, y la traccidn, trasera, la
suspension es independiente
a las cuatro ruedas.

Pesa 1.350 kilos y alcanza
una velocidad méixima de
193 kildémetros por hora,
con un consurno de 10,5 li-
tros a los 100 kilémetros.

Alberto Sudrez
La Coruria

DEVOLUCION
CON RETRASO

UY sefiores mios: Soy

un asiduo lector de su

revista, y les felicito por la
calidad de la misma.

Tengo un Manta GT/E
hecho grupo A y este afio he
querido hacerlo 2.2. Estuve
buscando unos pistones for-
jados del Rekord 2.2 vy, por
fin, en Rocar-Canarias me
dijeron que los tenian. En-
vie el dinero correspondien-
te y ellos, a vuelta de giro,
me enviaron los pistones.

Al llegar a Madrid los pis-
tones me di cuenta que eran
del Rekord 2.0 y, por tanto,
no servian, Quiero creer de
buena fe que no se confun-
dieron adrede. _

Puesto al habla con estos
sefiores, me dijeron que sin
problemas que devolviera
los pistones y me enviarian
de nuevo el dinero.

La cuestién es que el
11-6-76 giré el dinero y el
24-6-76 les devolvi los pisto-
nes por mediacién de unos
amigos mios que iban a
correr en un rallie a Cana-
rias. Segan Rocar, los pisto-
nes estaban en su poder el

7-7-86, y hasta el 17-7-86 no
han puesto el gire devol-
viéndome el importe de los
mismos, con el correspon-
diente perjuicio para mi.
Han sido diez dias de lla-
madas diarias y siempre de-
cian «llame usted mafianan.
Lo que quiero gue 3¢ en-
teren es de la falta de for-
malidad de esta casa y del
«toreo» que se han traido
durante diez dias conmigo.
Quiero que los lectores de la
revista no hagan lo gque yo,
comprar en un estableci-
miento a 2.000 kilometros
de distancia; las compras
hay que hacerlas a alguien
que se le pueda ver la cara.

J. Ratael del Rio
Madrid

LA VENTA
DE SEAT

OY un asiduo lecior de

su revista y les escribo
esta carta con dos propdsi-
tos bien diferenciados:

El primero es felicitar a
todas las personas que con
su esfuerzo hacen posible
que esta publicacidn esté en-
tre las mejores de Europa.

El segundo, para hablar
sobre la mal vendida Seat ¥
ciertos puntos de su conira-
to. Me parece una pena gue
Seat (inica empresa cspafio-
la de automocién con mode-
los propios) se venda cuan-
do estaba emperando a re-
surgir de las cenizas en que
la habia dejado la mala ad-
ministracién del INI en los
ultimos aflos. Por todo es-
to, le doy un cero al Minis-
terio de Industria v Energla,
el cual s6lo sabe salir de la
crisis cerrando astilleros, al-
tos hornos y vendiendo to-
do aguello que plantes pro-
blemas.

Alvaro Garcia Robledo
Madrid

ROTURA DE
RADIADOR

DJUNTO les envio co-

pia de la carta enviada

al sefior Climent, director

general del departamento

central de mantenimiento, y

en la que expongo los pro-

blemas surgidos con el ra-

diador de mi Opel Ka-
dett GSi:

Del 9 al 15

Tolovisidn
® Ellings dia 8,
na, & 'fﬁ:lila'nr'n -

niciard g las 8 39
Formufas TT. -\'ﬂnﬂ!ré

dradas da

Desgraciadamente
—hasta cuando?—, de
nuevo le escribo sefior Cli-
ment para reclamar la abso-
luta falta de operatividad en
el funcionamiento de los ve-
hiculos de su firma —«gg-
rantia alemana (?)»—, en
este caso un Opel Kadett
GSi. Al margen de todas las
reparaciones que ya se me
han hecho, desde el mismi-
simo cambio de la luna tra-
sera, defectuosa de origen,
ahora le ha tocado el turno
al radiador, Y pierde agua a
los ocho meses de ese afio de
garantia que ustedes mati-
zan; es decir, al afio y un po-
co mas de medio desde la
compra. Y, fijese bien sefior
Climent, no tiene posibili-

portiva de Cantabri
. BUntuable pe
B para Junior y Jy bl

125y 250 contimatros, " > O

o

08 88 centrard er L B
: Ahm ¥8 pusde ox (5:1] tema g

0 i nde exigirn, [a rep i

59 amitird el mart Sheticibn de - ~

® L5 Es _
o Elﬂlidnh. m‘::mh Racing organiza, of gty 14, .
Mﬂmnﬂnlmﬁndalaesp

es 4 las 11,10, .

. valedera para o Cam..
ecialidad e

& organza el |

dad de reparacién (?), de
acuerdo a lo que esta escri-
to en la orden de trabajo
efectuada por los talleres
Opel de esta capital, por me-
diacién del sefior Romero,
responsable técnico de dicha
delegacion. Y, claro —asi lo
especifica en la misma—,
«es necesario sustitnir la pie-
zaw». jLa factura? ;Nada!
Una simple propina: 28.281
pesetas.

El radiador inservible (?)
lo he retenido para que, sile
parece bien, usted, perso-
nalmente, se decida a com-
probar su averia.

Atentamente,

Alfonso Lago
Valfadolid

LA priueha g - .
lt&ngir&n 'cahidapmﬁsébma' :?

a 185 20 horas, en I Primera
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P ENOMAG o Superficie total: 360.000 m2.
EXPOARAGON o Areas de Exposicion: 85.000 m2
! EﬁZEBAJA ¢ Pabellones climalizados. l
46 EF?J'%NR h?IA}\Ig deoclubre  * Palacio de Congresos. -
¢ Galeria comercial y de servicios.
& mg%}&w& ¢ Club del Expositor,
PROEXPORT o Club de Prensa.
gﬂggﬂg"‘ ® Restaurantes - Caleterias - Bares.
SMOPYC ¢ | ago arlificial.
TECNODEPORTE ¢ Aparcamiento para 5.000 vehiculos.

h ailia de Cidiz, Ltmdo ala podero~
Qi_manha que se disfruta en tierra,
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RALLYE DE Lfﬂllnl.

PEUGEOT
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' h‘“m ———
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ENOMINADO por los fin-
landeses como «Jywidskyld
Suurajot» o «Gran Premio
de Jyviskyld»; el Rallye de
los 1.000 Lagos, novena prueba pun-

tuahble para el campeonato del mun-*

do de rallyes, no ha podido tener me-
jor apelativo. La lucha al segundo
mantenida entre Markku Alen y su
Lancia Delta S4 con los pilotos de

Peugeot, Timo Salonen, Juha Kank-
kunen y Sitg Blomgvist ha constitui-
do todo un espectaculo sobre los ca-
minos de tierra salpicados de innume-
rables cambios de rasante. La victo-
ria de Salonen ha dado a Peugeot el
campeonato del mundo de marcas.

\ !\M‘

-1.“',‘ Yo

El Rallye de los 1.000 Lagos se pre-
sentaba como decisivo para el desenlace
del campeonato del mundo de marcas.
Lancia habia logrado mantener una pe-
quefia opcidn al titulo tras la victoria de
Massimo Biasion en el Rallye de Argen-
tina, pero para afrontar una prueba tan
importante tan sélo contaba con Mark-
ku Alen y el joven pero inexperto Mi-
kael Fricsson. Por ello, al igual que su
rival, Cesare Fiorio se veia obligado a
contactar primero con Hannu Mikkola,
a quien Audi imponia su veto, y después
con Karl-Erik Grundel, piloto de Ford a
quien la marca inglesa concedia su per-
miso al ignal que habia hecho con Sitg
Blomqvist a quien el director deportivo

ideos

de Peugeot, Jean Todt, se habia diri-
gido de nuevo tras el excelente servicio
prestado por el sueco en la prueba su-
damericana. Ademads de Lancia y Peu-
geot con tres equipos en la lista de par-
ticipantes, tan sdlo Austin Rover, VW
y Mazda se encontraban con represen-
tacion oficial, la primera con Malcom
Wilson y los equipos semioficiales de
Per Eklund y Harri Toivonen, herma-
no menor de Henri, la marca alemana
s6lo ¢on Kenneth Eriksson, lider actual
del mundo del campeonato del Grupo
A, vy la iltima con el sueco Ingvar
Carlsson.

Markku Alen se lanzaba desde el pri-

mer tramo a un ataque desenfrenado|

Murkku Aden, stbre extas
litbeis, T &l protagonisie del |
rallye. Mando la clisificacion

Ikt gue, v cerea de ld meta, ||

se salit de la carretera,
pordigndn un Gempo precioso |

yue le rereasdt al lercer e,

Lanvia perdio asisu opdiin
al tituli

Feugeut ha logrado ef Campennsio
del Mando de Marcie gy ol
gﬁlmid: g:jn Hl fih::

ety Heiels, Ju
Kurkknnen, que s chusifice
mm tries Salonen y se aflimes
et cabies e I cion del
mimeial de pllnguy
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- fijado como propdsito vencer en su
tierra, habiendo efectuado diversos en-
trenamientos en la puesta a punto del
Peugeot, sacaba partido de su decisién
¥ tras superar a Juha Kankkunen, un
tanto sorprendido por los tiempos de
Alen; se colocaba a espaldas del piloto
de Lancia a tan sdlo 18 segundos, se-
guido de Kankkunen, a 40 segundos;
Blomqvist, a 3 minutos 33 segundos, ¥
Eklund, a 8 minutos 13 segundos. Ello
hacia presagiar una mafiana del domin-
£0 en Un mano a mano entre los prime-
ras pilotos de Lancia y Peugeot, aun-

_
=T s | % —

Harn Towonen, hermaoo del desaparecido. Henri,
hien peluve com el Meleo a pesar de pecder 20
miimiados @l rosiper el soporie deb diferencial, A I
derechy, Dusse Lampd, ganador del Grupos A, tras
maniener una cerradn lucha con ol otre Audi Coupy

e &
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Los Ausiin Metro 6R4 volvicron al mundial. Eklund fee séptimo
Ericsson {foto inferior) v Grundel no pudieron apoyar 1o suficiente 8 Alen

con el deseo de ocupar la primera po-
sicién desde el primer momento y con-
trolar la carrera de sus rivales. El pilo-
to de Lancia parecia sorprender a los
integrantes del equipo Peugeot y poco
a poco lograba llevar su ventaja hasta
38 segundos sobre Juha Kankkunen, al
término de la primera etapa; seguido de
Timo Salonen, a 49 segundos; mientras
"que por la cuarta posicién Stig Blomg-
vist y Kalle Grundel se encontraban
empatados a un minuto once segundos
de lider. Tras ellos, Mikael Ericssos,

s e s

que habia visto como la suspensién de-
lantera de su Lancia Delta S4 se habia
roto tras un fuerte aterrizaje en uno de
los innumerables saltos del rallye, se-
guido de Per Eklund y su Austin MG
Metro 6R4, ya que Malcom Wilson ha-
bia sufrido una salida de carretera per-
diendo ocho minutos en el incidente.

La segunda etapa parecia seguir la
misma ténica en sus comienzos, con un
Alen haciendo honor al apelativo de
Muaximum Afttack por el que es conoci-
do. Sin embargo, la continua lluvia cai-

de Gunmiar Pilerson

da durante el dia del sdbado, unido al
hecho de ser el primerc en marcar el
trazado sobre las pistas de tierra, pro-
vocaron una falta de adherencia en los
neumaticos de la marca italiana debien-
do ceder el piloto finlandés parte de la
ventaja obtenida. Peor suerte estaban
teniendo sus compafieros de equipo ya
que Kalle Grundel sufria un pinchazo
debiendo rodar hasta el término del tra-
mo, dafiando la suspensién trasera iz-
quierda de su Lancia Delta S4 al im-
pactar contra una roca. La larga repa-
racién sufrida le costaba al piloto sue-
co una fuerte penalizacion que la obli-
gaba a tomar con retraso la salida en
los tramos cronometrados y perdiendo
parte de los vehiculos de asistencia asig-
nados para no romper los planes de ser-
vicio estipulados en el equipo Lancia.
Por su parte, Ericsson veia como los
amortiguadores de su vehiculo duraban
menos de lo previsto.

Timo Salonen, que tras su no presen-
cia en el Rallye de Argentina se habia

Stlg Blumgvlst compleid
reyultagder delconjunto de fos
Peypeiot al clasifFsre en
Cuarls posicion

TRAMO A TRAMO

& Han causado sensacién en
Jyviiskyld las declaraciones de Jean
Marle Balesire con motivo del GP de
Italia de F-1, en el que ha dejado caer
1a posibilidad de retirar Ia lcencia de
constructor a Peugeot si antes de la
reunion del comité gjecutivo de la Fl-
SA, el proximo dia 3 de octabre, la
marca francesa no ha retirado su de-
manda contra el estamento deportivo
internacional.

® Los pilotos del Lancia en el proxi-
mo Rallye San Remo seran Markkn
Alen y Massimo Biasion. De ¢sta ma-
nera Jorge Recalde, presente en la
prucba finlandesa a la esperz de un
volante oficial para la prueba italia-
na, ha perdido toda posibilidad de
participar en dicha prueba a los man-
dos de un Delta St,

# En un emocionante dizsurso du-
rante la rueda de prensa de Peugeot,
Ari Vatanen ha expresado su deseo de
volver a la competicidn de una mane-
ra lo més rapida posible, declarando
gque cumpliria su deseo a pesar de las
deciziones de Balestre y aunqgue fuese
a los mandos de una bicicleta.

2 Durante la segunda etapa, Salo-
nen contaba en su Peageot 205 Tur-
bo 16 con una potencia superior & los
300 ecaballos en su intento de dar al-
cance al piloto nfimero uno de la fir-
ma italiana, Markku Alen. Por su
parte, ¢l piloto de Lancia utilizaba
una presion de 2,65 bares contra la
tabitual de 2.5, dado el cardcter de a
prueba finlandesa, en lo que log tra-
mos intercalan largas rectas con mul-
titud de rasantes.

que la ventaja de Alen si no demasiado
grande si hacia presagiar una victoria
del equipo italiano que relanzase ¢l
Campeonato del Mundo de Rallyes.

De madrugada Markkn Alen, con la
meta a la vista, abandonaba parte de
su ldctica de conservar la mecanica de
su vehiculo para aumentar su ventaja
sobre Salonen a 25 segundos, tras los
primeros cuatro tramos de la tercera
gtapa. Sin embargo, en el trigésimo-
guinto tramo, Rapsula, en una curva a
izguierda rapida, pero sin mas proble-
mas, Alen se salia de la carretera, daba
una vuelta en el aire quedando final-
mente el Lancia Delta S4 sobre un cos-
tado. Con la ayuda de los espectadores
que debian de volcar de nuevo el ve-
hiculo para situarlo sobre la carretera,
Markku lograba reemprender la mar-
cha, pero ya era demasiado tarde y ce-
dia 3 minutos 48 segundos, respecto a
Timo Salonen, que se convertia en el
nuevo lider de la prueba. Con ello de-
saparecia toda opcion de la marca ita-
liana al campeonato mundial que suto-
maticamente pasaba a manos de Peu-
geot que revalida su titulo en la misma
prueba en que lo consiguiese por pri-
mera vez €l pasado afio.

Texto y fotos: Esteban Delgado

CLASIFICACION

1, Salonen-Harjanne (Peugeot 205 Tur-
bo 16), 3 h. 32 m, 45 5.; 2, Kankkunen-Pii-
ronen (Peugeot 205 Turbe 16), a 24; 3,
Alen-Kivimaki (Lancia Delta S-4), a 1-45;
4, Blomgqvist-Berglund (Peugeot 205 Tur-
bo 16), a 2-37; 5, Ericsson-Biflstam (Lan-
cia Delta $-4), a 3-26; 6, Grundel-Melan-
der (Lancia Delta S-4), a 9-50; 7, Eklund-
Wittock (Austin Metro 6R4), 10-58; 8,
Herri Toivonen-Oedric (Austin Metro
6R4), a 19-34; 9, Lampi-Kuukkala (Audi
Coupe Quattro), a 21-40, 1.° del grupo A;
_;g,lgVilson'-Hsrﬂs (Austin Metro 6R4), a

- ASI VA EL MUNDIAL
' ' Pilotes
1, M.J. Kankkunen, 91 puntos; 2, M.

Alen, 69; 3, Biasion, 47; 4, T. Salonen, 43;
5, B. Sahy, 38.

Marcas
1, Peugeot, 141 puntos; 2, Lancia, 119; .

3, Volkswagen, 65; 4, Audi, 29; 5, Toyo-
ta, 20 puntoes. ! :
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;¢ Tres victorias y un
' . - i ~oo i segundo pueste -
=1 > [ .. convierten al Manta 400 °
“: de Ofioro-Lacalle en
= claro favorito al
Campeonato .

L Campeonato de Espafia Ca-
mel off-Road de Rallyes de
Tierra pasé su ecuador en Gra-

nada donde vencié Juan Carlos - T

Ofioro con Opel Manta 400, seguido' =i .. \ % e
del regular y efectivo Juan Arnella al
volante del BMW 324 turbo diesel y del Y . i
Citroén Visa 1,000 pistas de Urbano = _" 4 .
Villanueva. Después de esta prueba, 7
\ - | r ) :
o ) _<. 3

Oftoro tiene practicamente el titulo en
el bolsillo ya que Guillermo Barreras
(Renault 5 Turbo), con su retirada én
Andalucia —Ila tercera en las cuatro
pruebas que van celebradas— ha perdi-
do toda opcidn, y Jofe Maria Servia,
con Seat Ibiza Proto tendria que ganar
las tres pruebas que faltan para arreba-
tarle el campeonate a Ofioro, siempre
y cuando el piloto madrilefio no logra-
ra sumar siete puntos de aqui a final de
temporada. Dificil serd, por tanto, que
al piloto del Opel Manta 400 se le es-
cape un merecido titulo que lleva per-
siguiendo desde hace dos temporadas.

El rallye andaluz, con una inscrip-
cidn mas corta de lo normal, 46 equi-
pos, se caracterizé por los numerosos
abandonos, 16 en total, causados la
mayoria de ellos por problemas meca-
nicos. Muy pronto los Porsche de Pich
y Oliveras quedaron fuera y Barreras,
que comenzd marcando los dos prime-
ros scrath, lo que demostraba su inten-
cién de conseguir una victoria y reelan-
zarse en la lucha por revalidar el titulo
obtenido el afio pasado, se tuvo que re-
tirar al final del tercer tramo donde se
raj6 el turbo de su Renauit.

La retirada de Barreras dejé a Oifio-
ro en una cémoda primera posicién con
mds de un minuto de ventaja sobre
Brustenga, Seat Ibiza Proto, y con Jo-
sé Maria Servia, también con Seat Ibi-
za Proto, alejado de las posiciones de
cabeza ya que el piloto catalin muy po-
co pudo hacer en este rallye al quedar
fuera de servicio el motor delanterc de
su vehiculo en ¢l primer tramo. Mien-
tias tanto Arnella, tras la retirada de
Barreras y Zanini que tuvo que aban-
donar en la primera mitad por proble-
mas de aceite del Suzuki Santana Pro-
to, se colocaba tercero. :

Al iniciarse la segunda etapa Oiloro,
va sin rivales, bajo el ritmo dejando
que Sunsundegui —Lancia Delta S4—,
Arnella y Villanueva marcaran los tres
1ltimos scrath, mientras que Alex Brus-
tenga volcaba en la segunda pasada por
el primer tramo y quedaba fuera de
carrera, Poco después Sunsundegui tu-
vo que abandonar al tener problemas
en su Delta 54,

Entre los Suzuki el vencedor fue Pe-
reira con sélo cuatro segundos sobre

- Matamala. Ambos pilotos mantuvie-
ron un cerrado duelo del que se qued6
descolgado De Onis al perderse, al
igual que otros muchos pilotos en el se-
gundo tramo.

Los abandonos de cabeza dejarm Lirbano Villanueva en
una chmodn lercera plaza

Pereira resistié of meoso de Mptamalp v se impose entre los
Suzrnki

La efectividad del BMW diesel y el bien hacer de Arnella les

divron ¢l segundo poesio

& *_ll_

L g

Maria Jeads Beneit
Fotos: Santiago Ibéfiez
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® La celebracion en el Jarama de
Ja ¢arrera de Formula 3.000 ha he-
cho necesario adelantar el Rallye
de Soria. Para que no coincidan las |
dos pruebas, Soria sera justo una
semana antes de lo previsto, es de-
cir, ¢l 27 de septiembre.

@ Mala suerte la de los Ibiza. Jo-
sé Maria Servid, con s6lo un motor
se defendié como pudo, y Alex
B_rustenga, que llevaba en esta oca-
sién a Sabater de copiloto, volcd

cuando intentaba dar caza al inal-
canzable Ofioro.

@ El equipo Camel s6lo tuvo uno
de ios dos coches habituales que si-
guen el campeonato, Rizos Muiioz
hizo noveno y «Peli» se quedod con
las ganas de correr en Granada ya
que su coche, que fue utilizado en
Ia Trasespafia, se perdid por el ca-
mine cuando viajaba hacia Madrid
para ponerlo a punto para el rallye.

& Muchos fueron los pilotos que
se perdieron en el segundo tramo al
faltar una cinta que alguien habia
retirado. Pero el intento de recla-
macién no prosperd, ya que otros
pasaron y el camino estaba bien se-
fializado en el rutometro. Mala
suerte para aquellos que no supie-
ron interpretar bien el rutometro,
entre estos se encontraba Arturo de
Onis con el Suzuki.

@ Antonio Zanini reaparecié en
Andaluciz con el Suzuki Santana
Proto que ya sacara en Cardons,
Esta vez le duré mas, pero los pro-
blemas mecénicos aparecieron des-
de el principio y al final hubo de
retirarse.

@ Al no llegar las suspensiones de
Alemania, los mecanicos de Juan
Arnella se las han tenido que inge-
niar. Una luminosa idea vy un tra-
bajo concienzudo han hecho en-
contrar para el BMW 324 Turbe-
diesel la solucién correcta.
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solumente cntre ellos,

durante los entrenamientos no consi-
guieron situarse en Ias primeras posi-
clones, viéndose arrebatada la pale-po-
sition por el Benetion BMW de Fabi v
el McLaren de Prost. Ademas, Berper,
también sobre su Benetion BMW, ha-

€0= | bia logrado el mejor tiempo en los pri-

mEereos entrenamientos cronemetrados.
Por oira parte, los McLaren se mos-
traban muy veloces en el mipido traza-




e

do de Monza, donde una perfecta ae-
rodindmica respaldada por un motor
puntero son la féormula indispensable
para aprovechar las multiples rectas,
Prost estaba optimista en cuanto al
comportamiento de su coche y las me-
joras practicadas al motor TAG.
También el equipe Lotus mostraba
cierta satisfaccidén a lo largo de los en-
trenamientos. Senna elogiaba la aero-
dindmica de su coche y s6lo le preocu-

EL secretario general de la FISA,
sefior Y. Ledn, ha hecho piblico
un comunicado sobre el nuevo regla-
mento que ha sido propuesto a todos
los fabricantes de Férmula 1, para
que se tome una decisién ecudnime
que se comunicard el proximo dia 3
de octubre. Los puntos sobre los cua-
les se basar4 la futura reglamentacion
son los siguientes:

1. 1.000 centimetros ctibicos con
turbo.

2. 1,500 centimetros clibicos con
turbo y estrangulador en la toma det
aire,

3. 1.500 centimetros chbicos con
tarbo, valvula limitadora de presion
y también estrangulador.

4, Mantener el actual reglamento
con la variante de una carrera de cla-
sificacién de ochenta kilémetros a
disputar el sdbado.

5, Mantener el actual reglamento y
reducir el combustible a 180 litros.

6. Mantener el actual reglamento
con redugcion del octanaje de la ga-
solina,

7. Prohibicién del motor con tur-
bo, y empleo de un motor atmosfé-
rico de 3,300 centimetros cubicos sin
limitacién en ¢l peso del coche.

8. Prohibicién del motor con tur-
bo y empleo de un motor atmosféri-
co de 3.500 centimetros cibicos con
depésito de 120 litros de combustible
y Ia posibilidad de repostar.

9. Prohibicién del motor con tur-
bo ¥ empleo de un motor atmosféri-
¢o de 3,500 centimetros clibicos sin
definir el peso en términos generales.

paba si el motor Renault EF15C, par-
ticularmente adecuado a circuitos rapi-
dos por su consumo reducido, seria fia-
ble. Al contraio del pasado afio, Senna
no logré otra vez la pole-position. Pe-
ro esto tiene una explicacion: en los ul-
timos minutos de la segunda tanda de
entrenamientos cronometrados, cuan-
do sali6 a la pista desencadenado como
de costumbre, se encontrd la curva pa-
rabolica embadurnada por el aceite que
habfa perdido poco antes el coche de

Berger cuando le explotd la turbina del.

motor,
El equipo Ferrari, a pesar del proble-
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Adain Prost hiro una
estruordinaria remontady
Iras salie el Gllimo, pero
ul Tipal se guedo Tuers &
perdio unos punios gue
podrian ser vitales al
finad del Campeonato

M Marlboro
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Berger, completamente orazado,
en la Perabdlica, acaba de
romper &l motor de sp Benelion,
Era en los-Entrenamicalon,
cunndo Intentabis ballr @ Fahbl
Ala derechs, Rosherg, cunrti
clusilicadn

-
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El «gran casino» en su miximo apogeo en el «warm up»
Los boxes de Monza estaban abarrotados. Totalmente excesivo

ma fisico de Alboreto, se perfilaba al-
g0 competitivo como en Zeltweg, v el
mejor tiempo logrado en el Warm-up
por Alboreto dejaba ciertas esperanzas
para la carrera.

La musa de la esperanza también vi-
sitd a la Escuderia Brabham, donde los
dos coches regisiraron el mejor tiempo
a la salida de la chicane después de los
Benetton. Por el contrario, durante los
entrenamientos rompieron seis motores
y otras tantas turbinas.

Para Fabi, estar en la pole-position
era importante por estar en ltalia, fren-
te a su piblico, el de Milin. Sin embar-
go, Prost jugaba con la ventaja de sa-

-lir primero respecto a Piquet y Senna.:

Esto no era importante en Monza, pe-
ro si para €l en el aspecto psicoldgico,

debido a la moral de cristal del piloto
francés, En ambos casos, la mala suer-
te hizo acto de presencia. Tanto Prost
como Fabi, se quedaron en la pista con

_el coche parado al empezar la vuelta de

reconocimiento, pasando asi a las flti-
mas posiciones para la salida.

Una vez dada la luz verde, se puso
en cabeza, seguido por Mansell, Pi-
quet, Arnoux, v Alboreto. Senna se
quedé en la salida por averia mecéanica
en ¢l cambio. Prost, en sélo ires vuel-
tas, se colocod en la decimosexta posi-
cién, conduciendo a tope de sus posi-
bilidades con la esperanza de conseguir
una posicion digna.

Répidamente los dos Ferrari remon-
taron hasta la cuarta y quinta posicion.
Se veria claramente que Alboreto esta-

ba dispuesto a hacer un regalo a los po-
cos tifosi presentes en Monza, Por otra
parte Johansson no queria ser menos.

El liderazgo de Berger durd poco; en
la sexta vuelta los Williams empezaron
el acoso-al austriaco que se veia supe-
rado también por Alboreto, quedando-
se asi en la cuarta posicidn seguido por
Johansson a bastante distancia. Muy
lejos, rodaba un grupo formado por
Rosberg, Arnoux, Fabi, Warwick vy
Prost que, al poco tiempo, se situaba
por delante de Fabi hasta llegar a talo-
nar a su compatriota Arnoux,

No se habia cumplido el primer ter-
cio, y asi se esfumaba la posibilidad de
llevar a cabo la excelente carrera hecha
hasta ese momento. Mientras Mansell
v Piquet rodaban en solitario, a la es-
pera de empezar la lucha entre si, Prost
logré adelantar a Rosberg, pero en una
pasada de frenada se salié en una chi-
cane, dafiando el alerén delantero. En-
trd en boxes, para cambiar el morro del
coche, limpiar el radiador y cambiar
neumdticos. Pocas vueltas mas tarde,
se paraba en la primera chicane con
una turbina rota, dejando aceite en la
pista, después de que le sacaran bande-
ra negra. '

Exactamente al cumplirse la vuelta
38, Piquet emprendid ¢l acoso a Man-
sell, que s6lo duré un par de vueltas.
En este tiempo registrd la vuelta mas

r

GILERA his
elegidn

IREC

GILERA 250 NGR

Un paso mas alld de la
tecnologia de vanguardia.
GILERA 250 NGR respondera siempre a tus

exigencias; otra motocicieta nacida
“HI-TECH", de afta tecnologia GILERA.

Con la total seguridad de un
perfecto servicio al cliente
garantizado por la mas amplia Red
de Concesionarios de Espania:
La Organizacion MOTO VESPA.
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@ En el equipo Ferrari ha ocurrido
algo muy gracioso. Michele Alboreto
no pudo tomar parte en los entrena-
mientos del viernes a raiz de una cai-
da en moto ocurrida el dia anterior,
mientras se trasladaba para visitar a
un amigo. Sin embargo, la version
oficial de la escuderia fue que Albo-
reto se cayo en el baile por un mareo.
Afortunadamente, las curas del doc-

moto, pusieron remedio al problema.
® El acuerdo McLaren-Renault
Sport parece haber entrado en la fase
final. Segin ha dicho Jean Marie Sa-
ge, director deportivo de la casa fran-
¢esa, Renault proporcionara los mo-
tores al equipo inglés durante tres
afios. Unicamente falta contemplar
las exigencias de McLaren, que pre-
tende la total dedicacién de Renault
Sport a su equipo.

® Ha debutado en Monza el nuevo
monoplaza AGS-Motori Moderni con
Ivdn Capelli como lnico piloto,
Henry Julien, responsable del proyec-
to, ha explicado que en gran parte se
ha empleado material del equipo Re-
nault y que no ha sido dificil acoplar
el motor Motori-Moderni. La escude-
ria cuenta con el apoyo financiero de
Jolly Club y El Charro.

@ El piloto italiano Alex Caffi ha
entrado a formar parte de la escude-
ria Osella como segundo piloto. Has-
ta el momento, su experiencia estaba
basada en la Férmula 3 y s6lo en una
ocasion rodd en Imola con un Férmu-
la 3.000. Después de su primer con-
tacto con la Formula 1 dijo: «Es algo

tor Costa, especialista en caidas de

totalmente nuevo, concretamente la
sensibilidad de este coche y la poten-
cia del motor turbo me asusta.» El fi-
chaje de Caffi ha significado para
Osella la aportacion de dos nuevos
Sponsors que permitiran al equipo po-
der seguir adelante. .

® Guy Ligier ha fomentado la con-
fusién al comunicar qué Armoux ha-
bia renovado el contrato para la
préxima temporada. Por otra parte,
¢l piloto negaba rotundamente esta
declaracién y afirmaba su deseo de
correr para otra escuderia.

@ Para el Instituto de Medicina de
Mildn, que colabora muy estrecha-
mente con la Universidad de Huston,
Capelli se ha prestado a rodar en los
entrenamientos con varios sensores
repartidos por distintos lugares del
cuerpo.

® El circuito-de Monza es, ademis
de una de las catedrales del automo-
vilismo deportivo, un lugar donde el
«casino» (la confusién) llega a su
maéaximo nivel. Los periodistas deben
estar rigurosamente acreditados, y
son empujados por los comisarios y
en varias ocasiones maltratados leve-
mente por la Policia. Sin embargo,
por los boxes circulan Commendato-
i, Cavalieri, Dottori, Conti ¥ unos
sefiores muy respetables acompaiia-
dos por toda clase de parientes. Italia
es el pais de la moda, seguramente es-
te «gran casino» debe ser también una
maoda en Monza.

@ Jesiis Pareja se ha clasificado en
octava posiciéon en la Copa Renault
Buropa.

+= PARRILLA DE SALIDA
19 T. Fabl
Benetton-BMW
© 1-24-078 -
5 N, Mansell
Willigms-Honda .
1-24-882 ..
= 1 A, Seana -
* .- Lotus-Renault :
§ 1-24-916 © GN. Piguet .-
8 D, Warwick - Willams-Honda
" Brabham-BMW - - - 1-25-137
125-175 L 2K.Rosberg < -
27T M. Albareioe © = " McLaren-TAG .
Ferrari - 1-25-378
- 1-25-549 7R, Patrese
25 R Arnoux Brabham-BMW
Ligiet-Renault ; 1-26-111 - -~
1-26-187 - - . 28 §, Johansson
18 T. Boutsen Ferrari
Arrows-BMW . - 1-26-422
1-26-754 . - 26 P, Alliat
15 P Tambay .~ - :<  Ligier-Renanlt
.. Lola-Ford - " - 8 1-27-269
1-27-308 - : 17 C, Danner
11 I. Dumiries - Arrows-BMW
Lotus-Renault - b, 1-27-523
1-28-024 v - 15A. Jomes - .
24 A, Nannindl .. . Lola-Ford
Minardi-MM - 1.28-043
oo 128690 oo : 3 M, Brundie
23 A. de Cezans - Tyrrell-Renault
- Minardi-MM 1-29-125 - -
X 1-29-561 14 J. Palmer -~
_ - 4P, Sereift - Zakspeed . -
Tyrrel Renault - ; S 129659
1-30-19¢ - -~ © . 29 H. Rothengather
31L Capelli - Y .. Zakspeed
AGS-MM - i - 130904 =
1-33-844 ) 21 P. Ghinzanl
22 A. Caffi - Osella-Alfa Romeo
Osella-Alfa Romeo : . . 1-36-128 - ..
© 136900 . 00 e
" CLASIFICACION
1, N. Piguet (Willams-Honda), 1-17-42-889, a
una media de 228,373 km/h; 2, N. Mansell (Wi-
lliams-Honda), a 9-828; 3, S, Johansson (Ferra-
ri), a 22-915;4, K. Rosberg (McLaren-Tag), a
53-809; 5, G. Berger (Benetton-BMW), a una
vuelta; 6, A. Jones (Lola-Ford), a dos vueltas.
ASI VA EL MUNDIAL :
Pilotos: T, N. Mansell, 6] puntos; 2, N. Pi-
quet, 56; 3, A. Prost, 53; 4, A. Senna, 48;5,
K. Rosberg, 22:6, S, Johansson, 18; 7, J. Laffi-
ie ¥y R. Arnoux,l14; 9, M. Alboreto, 12; 10,
G. Berger,8, =1 2
; I |

rapida en 1-28-173. El impetu del bra-
silefio era imparable y a partir de ahi
rodd en cabeza marcando una distan-
cia de cinco segundos sobre Mansell,
que por otra parte, optaba por conser-
var la segunda posicién y sumar seis
puntos més en la clasificacién. La for-
ma de conducir de Piquet era perfecta,
y como dijo en los entrenamientos, no
lqgraba sacar todo el juego a su Wi-
Hiams-Honda, debido a que ne podia
trazar en las chicanes subiéndose a los
bordillos, porque el coche perdia total-
mente la direccionalidad. Esto le obli-
gaba a ser mds lento, pero a pesar de
este inconveniente, su superioridad era
aplastante.

Una de las pocas emociones en esta
carrera, fue la lucha entre Johansson y
Berger por el tercer puesto. Duré va-
rias vueltas hasta que el sueco se hizo
con la situacién, aprovechando el rebu-
fo en una recta, Todo se mantuvo igual
hasta el final, con Mansell distanciado
a cinco segundos de Piquet y Johans-
son a veinte. Sin embargo, Berger se
quedd sin combustible justamente
cuando Piquet cruzaba la meta, adju-

L «tifosadsy volvié o brillar
Aunque esta vez fueron menos a Monzs

dicandose la victoria en este LVII Gran
Premio de Italia.

No se puede olvidar el papel hecho
por Fabi en esta carrera. Su remonta-
da ha sido de todo respeto y a partir de
la vuelta 39 mejord por tres veces el ré-
cord del circuito hasta adjudicarse el
definitivo en 1-28-099. Léstima que po-
co antes del final, el motor de su coche
liegd préacticamente a explotar.

De los 27 coches que tomaron la sa-
lida, s6lo nueve cruzaron la meta. Los
dos Brabham abandonaron, Patrese
por un accidente y Warwick por rotura
del alerén trasero. Sin embargo, Jones
logrd sumar dos puntos situdndose sex-
to, mientras que su compafiero Tam-
bay se retird a causa de un pinchazo en
la rueda posterior izquierda.

A falta de tres grandes premios,
Manzell sigue encabezando la clasifica-
cién, seguido por Piguet con cinco
puntos de diferencia y Prost con ocho.
Todavia cualquiera de los tres puede
llegar a conquistar el tftulo mundial. |

Gigi-Corbetta
{Enviado especial)
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SUZUKI VUELVE
A L0OS 500

UZUKI! vuelve al mundo
de los grandes premios.
Después de haber ganado
los campeonatos mundiales
de 1981 con Luchinelli y de

con una moto nueva, la
XR-71, equipada con un
motor de cuatro cilindros en
V, de dos tiempos, y refri-
gerado por agua que prome-
te ciento cuarenta caballos
de potencia a 11.500 rpm. El
motor va montado, por el
momento, en un chasis de
aluminio, Los pilotos oficia-
les no se conocen pero si el
del equipo gue se encargara

FORMULA 3000

CAMPOS
BUSCA COCHE

DRIAN Campos esta
manteniendo contac-

tos con Jean-Frangois Mos-
nier para poder disponer del
segundo Lola del equipo en
las dos carreras que faltan
antes de que la F-3000 dé el
salto al cortinente america-
no. Estas gestiones es muy
probable que cuajen, ya que
el piloto alcirefio dispone de

presupuesto y estd deseoso
de lograr algin buen resui-
tado este afto, sobre todo en
la carrera espafiola. Pagcal
Fabré, el primer piloto del
equipo de Mosnier, va clasi-
ficado cuarto del campeona-
to vy el segundo coche ha si
do utilizado por varios pr-
lotos.

T

DE MADRID A
MAURITANIA

A estd todo listo para

que el préximo 12 de
octubre tomen la salida ofi-
cial los participantes en el
Rallye Madrid-Las Palmas-
MNuakchott, una mezcla de
aventura y competicién en
la que ya se ha cerrado el cu-
po de participantes. Los tre-
ce dias de recorrido por
Mauritania, la parte mas
dura de toda la prueba, se
iniciaran el 22 de octubre v

1982 con Uncini, Suzuki
vuelve al mundial y esta vez

SI

i yo estuviera en lbiza y me llamara Angel,
me sentaria una noche a la luz de la luna,
me olvidaria de los focos de Pacha y me dedi-
carfa a pensar en torno a un futuro que no pue-
de esperar. Y lejos del amigo escocés de la sue-
ca que se dgja tocar la entrepierna y del guape-
ras presto a reir cualquier broma del campedn,
me concentrarfa en torno a la decisién més im-
portante de mi vida. .

Si yo fuera Nieto, lejos de los circuitos, aleja-
do de los periodistas, sin dejarme influenciar por
otra cosa que el cerebro, reflexionaria en torno
a mi reciente pasado, analizaria una temporada
en que las decepciones y los fracasos no han
dejado espacio a los triunfos y posiblemente
pr;:nunciarfa una palabra que lo dice todo: |Bas-
ta .

Si yo fuera Nieto pensaria que voy camino de los cua-
renta, que en un afio sélo he subido una vez al pédium,
qgue mi suefic de alcanzar el récord de titulos mundiales,
en poder de Agostini —guince—, se ha convertido en un
imposible. Pero no sbélo cuenta el factor deportivo. Afortu-
nadamente, tengo mi vida econdmica resuelta. Tengo una
familia y unos hijos que merecen mi atencién. Estoy des-
cubriendo que al margen de las carreras hay otros alicien-
tes y tengo posibilidades de continuar en los grand prix y
no precisamente jugdndome la vida. Por todo esto tomo
una de las decisiones mas importantes de mi vida: retirar-
me de la competicién, aunque en el fondo me gustaria
seguir.

No quierc arrastrar mi prestigio, no quiero echar por la

de Hevar estas méquinas a la
pista: el team Gallina.
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yo fuera NEeto...

en ¢l itinerario estd previsia
1a parte del recorrido que en
el pasado Paris-Dakar se

borda una trayectoria ejemplar y prefiero ha-
cer mas caso al cerebro gue al corazén. Por afi-
cién y entusiasmo seguiria. Pero no quiero engafar
a nadie. Nieto siempre ha salido a ganar y ahora soy
consciente de que ya no soy el més veloz, no puedo pre-
sumir de ser el nimero uno.

Si yo fuera Nieto comunicaria cuanto antes mi retirada,
que serd una retirada sin traumas ni lamentos. Porque yo

no me iré nunca del mundo de las motos, al que tanto de-

bo vy al gue quiero seguir vinculado. Por mi corazén pasa
todavia la idea de seguir. No me serfa dificil montar una
escuderia. Derbi y mi amigo Rabassa siempre me han di-
cho gue tengo una moto a mi disposicién. Pero yo no sir-
vo para vivir del nombre y prefiero seguir en ctro frente.
Oliendo a gasolina, manejando crondmetros, dando ins-

-trucciones desde el box. El futuro me dice que seré mana-

ger. Quiero ensaefiar cuanto he aprendide a lo largo de
mas de veinte afos sobre dos ruedas. Agostini y Roberts
me han marcado el camino. Mi vida son las motos, vy lejos
de eilas no sabria qué hacer.

El dia que Aspar gand su primer y merscido titulo tomé
en mis adentros la decisién de retirarme. Aguel dia me dije
a mf mismo, Angel, ya puedes presumir de haber ganado
13 titulos y medio. Ya has roto el gafe. Porque si Aspar
es campedn es porque yo presioné tanto a Derbi para que
volviera que al final, para no ofrme, me hicieron caso. Y a
Jorge le he contado todos mis secretos, le he ensefiado
como si fuera mi hijo.

Suefios al margen, lo ciertc es gue yo no soy Nieto ni
quiero inmiscuirme en lo que piensa Angel en sus mereci-
das vacaciones en Ibiza. Si no se retira me decepcionard.

Madsid:Las Paic iy

neutralizé por su dureza.
Los organizadores cuentan
con el apoyvo del Gobierno
mauritano y varias empresas
espafiolas, va que el final del
rallye coincidird con la lle-
gada de un avién Hércules
con ayuda humanitaria de la
Cruz Roia madrilefia para
este pais africano.

PEUGEOTY
SE LO PIENSA

S posible que Peugeot se
decida a entrar en el 88
de lleno en la Formula 1,
tras su mas que posible
zbandono del mundial de

Rallyes; de momento se lo

estan pensando a la espera
de la nueva reglamentacion,
que aparecera €l 30 de octu-

bre, pero el primer paso, lo
que podria ser la antesala
para el gran salto, va esta
dado. QGerard Larrousse,
que hasta la fecha es direc-
tor del equipo Ligier-Re-
nault de Formula 1, ha fir-
mado un acuerdo con el gru-
po francés DC para crear un
equipo de Formula 3000 en
la temporada del 87. Gerard
Larrousse, uno de los hom-
bres con mas experiencia en
el mundo de la F-1, pondria
en marcha la infraestructu-
ra de lo que podria ser el fu-
turo equipo Peugeot de For-
mula 1.

| RALLYVES
POR EUROPA

AS victorias de Zanussi

(Peugeot 205 Turbo 16)
en el rallye italiano de Pian-
cavallo y del belga Droog-
mans (Ford RS 200) en el
Critérium Lucien Bianchi
han modificado ligeramente
las posiciones del Campeo-
nato de Europa, que sigue
encabezado por Tabaton
(305 puntos), seguido de
Snijers (265), Cerrato (228),
Zanussi (221) y Beny Fer-
nandez (209).

La victoria més sorpren-
dente ha sido la de Andrea
Zanussi en Italia, lo que ca-
si le asegura el titulo nacio-
nal, ante la oposicién de una
fortisima escuadra de Lan-
cia, cuyo piloto estrella, Da-

EPRESENTANTES
del RACC y del
Aymntamiento de Barce-
lona han estado en Paris
para ir ultimando las
conversaciones con los
organizadores de! Paris-
Dakar con miras a que la
Cindad Condal sea el es-
cenario de la salida del
rallye hacia Africa. De
ser Barcelona el puerto
de embarque, ¢l dix 2 de
enero se celebrarfa una
espectacular pruebsa de
tierra clasificatorin en Ia
montaiia de Montjuich.

A firma de filtros Pu-
rolator ha decidido
apoyar a Alfonso Garcia
de Vinuesa para comple-
tar su temporada de Fér-
mula 3. De esta forma,
Vinuesa hara la iltima
carrera del Campeonato
alemén y la Copa de Eu-
Topa, a celebrar el 19 de
octubre.

N el circuoito de la
Mandria ha estado
rodando la versién gru-
po A del Lancia
HF 4x4, que deberd
participar en el proximo
Mundial. Aunque no se
trata de la versidn defini-
tiva, el Lancia desarrolla
230 caballos de potencia.
Segun los responsables
de Lancia, su grupo A es
mucho mas eficaz que
cualquier otro grupo A
que haya aparecido nun-
ca en un rallye,

E L piloto espafiol de fa
Escuderiz Repsol
Andrés Vilarifio s¢ ha
clasificado en tercera po-
sicién en la subida a
Turckheim (Francia), va-
ledera para el Europeo

rio Cerrato, ha visto por se-
gunda vez en esta tempora-
da como era superado su
eficacisimo Delta S4.

De los tres frentes en los
gque actian los Lancia
{Mundial, Europeo e Italia-
no), sdlo parece asegurado
el Europeo y gracias a los
dos altimos resultados de
Tabaton en el mes de agos-

Boxes

.bestido por Quester.

de Montafia. Con este re-
sultado, Vilarifio se sitéa
a nueve puntos del ale-
méan Steinger, que ac-
tualmente es el segundo
clasificado, cuando tan
s6lo resta una prueba.

ESUS Puras, a los
mandos de un R-5
Turbo, vencid en el Rall-
ye Ciudad de Lebn, pun-
tuable para la Copa de
Espafia. Tras el piloto
santanderino se clasifica-
ron Ponce, con BMW
635 CS1, y Cleherc.

OSE Angel Sasiamba-
rena ha abandonado

en la prueba de Euroturis-
mos, celebrada en Silvers-
tone. Cuando su compa-
fiero Brossar rodaba en
décima posicion fue em-

N equipo eminente-

mente espaiflol, dos
coches vy dos camiones,
patrocinados por Camel,
estard presente en el
proximo Paris-Dakar.
La marca de cigarrillos
ha dado luz verde al pro-
yecto ¥ ya se encuentran
en Paris Porcar y Boser
ultimando con Halt Up
los detalles de prepara-
cién de los coches que
casi con toda seguridad
seran Ranger Rover. Ca-
fielias y Ferrand serd
uno de los equipos y
Porcar-Tourifian forma-
rén el otro. Los camio-
nes seran Pegaso. Se sa-
be que Bezemer vy Boser
formardn uno de los
equipos mientras se con-
cretan las gestiones con
los posibles ocupantes
del otro.

to. Que Peugeot les gane el
Mundial lo van a digerir
mal, pero si les gana el titu-
lo nacional en su propie feu-
do, haria rodar mis de una
cabeza, El responsable de la
Jolly Club, Claudio Borto-
letto, no estaba particular-
mente satisfecho de la ac-
tuacién de su piloto en la 0l-
tima carrera.
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BISULTOS PROHIBIDOS LA PRIMERA GUINCENA INSULTOS PROHIBIDOS LA SEGUNDA QUINCENA

A comenzado la Liga y, con ella, la
guerra dominical de las ondas.
Quienes emplean buena’ parte de la tar-
de del domingo en la empefiosa y difi-
cil tarea de regresar a casa en auto, des-
pués del fin de semana en el campo, se
privan de estadio, pero no se libran de
futbol.

Radios estatales y privadas, ondas
medias y de FM disputan encarnizada-
mente otra Liga en la que los entrena-
dores y managers son las firmas pro-
mocionadoras o el propio Estado. La
guerra es total y se juega en ella tanta
pasta como en el propio campeonato de
fatbol.

Todos los partidos de Primera y Se-
gunda, e incluso los de las divisiones re-
gionales, son retransmitidos al mismo
tiempo y con ritmo infernal se sucede
el alarido de goool-gol-gol-gol-goool,
puesto de moda por un locutor suda-
mericano, y los insistentes consejos pa-
ra que usted beba determinada ginebra
0 se fume un cigarriilo de tal o cual
marca.

Mientras el auto se arrastra avanzan-
do de metro en metro en la larga cola
de vehiculos, el conductor salta de El

Fothol
en el auto

Molinén al Bernabéu, del Nou Camp
al Benito Villamarin, de la Creu Alta
al Ramén Carranza y de La Romareda
a Mestalla.

Puede incluso darse el tragicémico
caso de que auto y radio estallen en mil
pedazos contra un arbol y chéfer y via-
jeros se larguen al otro mundo en el
mismo momento en que Héctor del
Mar lanza su berrido por un gol de Bu-
traguefio o de Lineker. Y nunca se sa-
bria si fue por culpa del conductor, del

coche, de la carretera o del aullante

locutor.
Podria esto ser argumento para un
relato de humor neorrealista a la italia-

na. Una historia para Soldati o Bon-
tempelli.

La tarde dominical de fiitbol en las
radios es también motivo, en los co-
ches, de agrias disputas familiares. El
marido quiére escucharla y va pendien-
te de los goles, pensando en su quinie-
la. La esposa no soporta la barahiinda
de jugadas y jugadores, la suegra le da
la razén, los nifios piden a gritos que
se quite ese rollo y se ponga miisica, €l
abuelo se gifia en todo lo gifiable y la
abuela, que es sorda como una tapia,
pregunta que por qué gritan goool
cuando esta lloviendo a cantaros.

Cuando, por fin, llegan a casa, ain
estd Garcia insuliando a algtn érbitro
o presidente de club; o Magdaleno far-
fullando explicaciones sobre el penalty
que le hicieron, que era claro como una
casa y no se lo pitaron; o Hugo San-
chez diciendo que bueno, que si, que
metid dos goles, pero que todo el mé-
rito es del equipo, mientras que algtin
entrenador britdnico, sueco, holandés
o yugoslavo practica el Asimil para ex-
cusar la derrota de los suyos.

No importa que se acabe. El domin-
go.que viene serd igual,
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AUDI QUATTRO
ON su irrupcion en el
mundo de los rallyes,
Audi revolucioné técnica-
mente esta competicion.
Su modelo Quattro fue
pionero en el campo de la
traccién total, y las expe-
riencias surgidas de la
competicién se han ido
aplicando a los coches de
serie, Para ¢l reparto de
potencia entre los dos ejes
se emplea un tercer dife-
rencial situado a la salida
del cambio de marchas. El

SERIE RALLYES

modelo fue evolucionan-
do y las (ltimas versiones
del Quattro, llamadas
Coupe 82, presentaban
una distancia entre ejes
menor, que le permitian
una mejor maniobrabili-
dad. Recientemente, ante
el nivel] de sus competido-
res, Lancia y Peugeot, y a
raiz de los accidentes que
s¢ han producido en el
Mundial, la marca se ha
retirado de la hasta la tem-
porada que viene, )

5P era «hit»,

vestar informado y oir la

ftes... jcuente con noSoLro:
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AUDI QUATTRO

| EL PIONERO

MOTOR: Disposicién: Delantero longitudinal. Construccién: 5
cilindros en linea, con 2 drboles de levas en cabeza y 4 val-
vulas por cilindro. Blogue ¥ culata de aleacién. 2.133 c.c.
Alimentacién: Inyveccidén electrénica vy turbocompresor
KKK. Potencia: 300 CV a 6.800 rpm. Par: 35,7 mkg. a

A comenzado la Liga y, con ella, la
guerra dominical de las ondas.
Quienes emplean buena parte de la tar-
de del domingo en la empefiosa y difi-
cil tarea de regresar a casa en auto, des-
pués del fin de semana en el campo, se
privan de estadio, pero no se libran de
fatbol.

Radios estatales y privadas, ondas
medias y de FM disputan encarnizada-
mente otra Liga en la que los entrena-
dores y managers son las firmas pro-
mocionadoras o el propio Estado. La
guerra es total y se juega en eila tanta
pasta como en el propio campeonato de
fiitbol.

Todos los partidos de Primera y Se-
gunda, e incluso los de las divisiones re-
gionales, son retransmitidos al mismo
tiempo y con ritmo infernal se sucede
el alarido de goocol-gol-gol-gol-goool,
puesto de moda por un locutor suda-
mericano, y los insistentes consejos pa-
ra que usted beba determinada ginebra
o se fume ‘un cigarrillo de tal o cual
marca.

Mientras el auto se arrastra avanzan-
do de metro en metro en la larga cola
de vehiculos, el conductor salta de El

3.700 rpm,

TRANSMISION: Traccién: A las cuatro ruedas. Caja de cam-
bio: Manual de 5 marchas. Enbrague: Mando hidraulico.

DIRECCION: Tipo: Cremallera asistida.

FRENOS: Sistema; Discos a las cuatro ruedas (ABS),

CHASIS: Construccién: Carroceria autorportane. Suspensiones:
Independiente delante y detrds. Llantas; Aleacién 9x15.
Neumsticos: 235/45 VR 15.

DIMENSIONES: Batalla: 2.225 mm. Vias del./tras.:
1.515/1.490 mm. Longitud: 4.160 mm. Anchura: 1.780
mm. Altura: 1.340 mm. .

PESO: En orden de marcha: 1.335 kg,

PRESTACIONES: Velocidad midxima: 247 km/h. Acelera-

cién: 0-100 km/h. 5,1 sg.

Fotbol
en el avto

Molin6n al Bernabéu, del Nou Camp
al Benito Villamarin, de la Creu Alta
al Ramén Carranza y de La Romareda
a Mestalla.

Puede incluso darse el tragicomico
caso de que auto y radio estallen en mil
pedazos contra un arbol y chéfer y via-
jeros se larguen al otro mundo en el
mismo momento en que Héctor del
Mar lanza su berrido por un gol de Bu-
traguefio o de Lineker. Y nunca se sa-
bria si fue por culpa del conductor, del

coche, de la carretera o del aullante

locutor.
Podria esto ser argumentc para un
relato de humor neorrealista a la italia-

na. Una historia para Soldati o Bon-
tempelli.

1a tarde dominical de futbol en las
radios es también meotivo, en los co-
ches, de agrias disputas familiares. El
marido quiére escucharla y va pendien-
te de los goles, pensando en su quinie-
la. La esposa no soporta la barahiinda
de jugadas y jugadores, la suegra le da
la razén, los nifios piden a gritos que
se quite ese rollo y se ponga misica, el
abuelo se gifia en todo lo gifiable y la
abuela, que es sorda como una tapia,
pregunta que por qué. gritan goool
cuando esta lloviendo a céntaros.

Cuando, por fin, llegan a casa, ain
estd Garcia insultando a algln arbitro
o presidente de club; o Magdaleno far-
fullando explicaciones sobre el penalty
que le hicierom, que era claro como una
casa y no se lo pitaron; o Hugo San-
chez diciendo que bueno, que si, que
meti6é dos goles, pero que todo el mé-
rito es del equipo, mientras que algin
entrenador britinico, sueco, holandés
o vugoslavo practica el Asimil para ex-
cusar la derrota de los suyos.

‘No importa que se acabe. El domin-
go.que viene sera igual.
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Hay quien pierde eltiempo

con mucha frecuencia...

Para no perder el tiempo dindole al
dial con mucha frecuencia...

Las noticias al migy
Tal como surge
Y Ia mejor musieassT
La que despuweés sera «hit».
| Y o Si le puSt@ estar informado y oir la |
| ' muisica #tes... jcuente con nosolros
| Somos ya IS5 emisoras de Radio M
| Y seguimos creciendo.
| ; e 4 d A & _ ryue nuestra formula fanciona.
\ . = Dol  buenos resulfados.

'no hace perder el tiempo.
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