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habia cerrado aiin la «opéracion
no», cuando las cifras de acci-
ps con victimas superaban am-
rente las del pasado afio, lo que
nar el tragico balance —demasia-
ue ha deparado el mes de agosto
seguridad vial: 531 personas han
as en las carreteras, en un desqui-
prd de fin de semana en fin de se-
|te en puente...
o frio de muertos y heridos es de
table, peor ¢s la imagen que es-
ministracion a la hora de inten-
ste problema. Se anuncia desde
un periédico una mayor limita-
scidad, un mayor control y san-
lesos ¥ la prohibicién de comuni-
iales compradores cual es la ace-
4l o cual ve-
nadamente ha
da la primera
medida —iimitar mas la ve-
locidad cuando estd compro-
" bado que ni las actuales se
respetan—, que parece haber

FIAT REGATA

ERLINA de tres volii- 1.600 que ya existia, pero
menes derivada del dotado de inyeccién y-otro
Fiat Ritmo que reemplazé  de 1.900 centimetros clbi-
en 1983 al 131. Tiene dos  cos turbodiesel. Todas es-
tipos de carroceria: 12 cld-  tag novedades estaran dis-
sica y la denominada Wee-  ponibles en Espafia a 1o
kend, que es familiar y fue  fargo de 1986. En la actua-
lanzada un afio més tarde.  lidad, el modelo mas basi-
Durante el mes de juniode o es el ES, que lleva un
1986, el Regata ha sufrido  motor de 1,3 litros retoca-
algunas modificaciones, do para obtener un bajo
sobre todo a nivel estético, consume y que es la Ginica
y se introducen dos moto-  variante que no ofrece
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FIAT REGATA
| LA MAR DE SOLUCIONES

100 Super

MOTOR Disposicién: Delantero transversal, Némero de cilin-
dros; 4, en linea. Cilindrada: 1.585 c.c. (84 x 71,5 mm.). Ci-
giiedial: de 5§ apoyos. Distribucién: Dos 4rboles de levas en
cabeza, accionados por correa dentada. Alimentacién: Car-
burador. Compresion: 9,3 a 1. Tipo de.carburante: Gaso-
lina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 55 litros. Po-
tencia mdxima: 100 CV a 5,900 fpm. Par msximo: 13,6 mkg
a 3,800 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las ruedas delanteras. Caja de
cambio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.8, 7,9 km/h.; 2.%, 14,5 km/h.; 3.5, 20,8
km/h.; 4.%, 27,8 km/h.; 5.%, 33,7 km/h. Embrague: Man-
do mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. Vueltas de volante
entre topes: 4. Didgmetro de giro: 10,8 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante ¥ tambores detras, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De chapa, de 5,5 x 14 pulgadas. Nenmiiticos:
165/65 SR 14,
PESQ En orden de marcha; 970 kgs.

Congump | Coste/km. | Protade
Ciindrada | Petencls | V. mix, IHree 15.000 an ot
MOGELD E.C. 4] km/N, | W0 km, | km/efio | nimero
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Vuelve Cartera 16

El dia 2 de Septiembre
volvemos. Con mds premios que
nunca. Para que le toque. Como
ya ha pasado con 148 personas
durante la temporada pasada.

Regata ES ... 1.301 65 159 i1 8,75 46
Regata 100 Su .4 1.585 | 100 180 9,49 -
Regata 100 5 Fam. 1.585 100 175 9,74 —
Regata Diesel Fam. ._...... 1.930 65

Regata 1.9 Diesel .......... 1.930 65

Hemos repartido
30.424.976 ptas. en premios.
Nada menos que 30.424.976
pesetas y 5 coches ha repartido
Cartera 16 durante Ia temporada y
148 personas se han beneficiado
de los premios. Sea usted el
proximo.
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Bassat, Ogilvy & Mather

Precio pars Campriny, Centn y Melilia: 200 ptos, sin IVA, Gastoy de transporte inclnidos.
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JUAN BALLESTA Y XAWIER DOMINGO

'|. sido desmentida la primera

institucional

0 se habia cerrado aiin la «operacién
N retorno», cuando las cifras de acci-

dentes con victimas superaban am-

pliamente las del pasado afio, lo que
venia a confirmar el tragico balance —demasia-
do tragico— que ha deparado el mes de agosto
en materia de seguridad vial: 531 personas han
dejado sus vidas en las carreteras, en un desqui-
ciado batir récord de fin de semana en fin de se-
mana, de puente en puente...

Si éste conteo frio de muertos y heridos es de
por si ya lamentable, peor es la imagen gue es-
t4 dando la Administracion a la hora de inten-
tar remediar este problema. Se anuncia desde
las paginas de un periédico una mayor limita-
cion de la velocidad, un mayor control y san-
¢ién de los excesos y la prohibicién de comuni-
car a los potenciales compradores cual es la ace-
leracién de tal o cual ve-
hiculo, Afortunadamente ha

medida —limitar més la ve-
locidad cuando estd compro-
bado que ni las actuales se
respetan—, que parece haber
sido propuesta por un minis-
tro aGn sin aterrizar, viajero
vacacional por Estados Uni-
dos y estupefacto ante los re-
sultados en aquel pais de la
limitacién de la velocidad a
55 millas a la hora.

Sin embargo, se anuncia la aprobacion en
breve por ¢l Gobierno de nuevas sanciones con-
tra el exceso de velocidad, duplicando las actua-
les. Es la vuelta a la politica del parche, Hace
tres afios, la autoridad competente ya incremen-
t el valor de esas sanciones y los resultados es-
tan ahi, Coartar la oferta publicitaria tampoco
parece de recibo: no son las manos del especia-
lista-intérprete del spot, sino las del comprador
del vehiculo, las que se van a enfrentar con los
riesgos de las carreteras.

Habria que ir méas lejos: mejorar de una vez
por todas la ensefianza en el manejo de un ve-
hiculo; erradicar tanta chatarra como circula
por nuestras calles y, sobre todo, dar el gran
empujon a nuestra decrépita red de carreteras,
cada vez mas insuficiente —no sélo en verano—
y maés vieja. Ahora se estan discutiendo los Pre-
supuestos del préximo afio. Bien valdria que en
€sos proyectos se tuvieran m4s en cuenta las ne-
cesidades de la infraestructura viaria, acortan-
do los plazos de ejecucidn de muchas obras. Eso
si, seria politica de Gobierno y no chapuceria
institucional,
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® Ei Alfa Romeo 33 Diesel legara a los
mercados internaciomales a mediados de
septiembre, al mismo tiempo que la versidn
de gasolina equipada con un motor de 1.750
centimetros cubicos. El Alfa 33 Diesel lleva-
r4 un motor de tres cilindros de la marca ita-
liana VM, con casi 1,8 litros de cubicaje. Es-

te motor contard con un turbocompresor y
sk potencia rondard los noventa caballos.

® Suzuki ya tiene a punto la caja de cam-
bio de cinco velocidades para sus todo-terre-
no, los 5J-410. Los primeros Suzuki SI-410
equipados con la caja de cinco marchas sal-
drin al mercado espafiol a finales de sep-
tiembre. Las nuevas versiones llevaran algu-
nos detalles distintivos, entre los que llama
la atencidn el asiento posterior, con respal-
do divisible.

® Peugeot-Talbot ya tiene en cartera una
subida de precio para todos los productos
comercializados en nuestro pais. Los precios
de los coches de ambas marcas se incremen-
tardn a mediados de septiembre. Por el mo-
m%nig;j se desconoce la cuantia exacta de la
subida.

." SN 1]

DIESEL A
LA HORA
DEL TURBO

l A Regie Renault va a pre-

sentar el R-21 Turbo
Diesel a primeros de octu-
bre; este modelo serd uno de
los més destacados del
proximo Salén de Parfs. El
R-21 Turbo Diesel utilizara
¢l motor de dos litros de cu-
bicaje con 88 caballos de po-
tencia, un motor ya visto en
los R-18 TD y en los
R-25 GTD Turbo.

El nuevo Renauit 21 TD
serd muy econdémico; sus
consumos oficiales estardn
en cinco litros de gaséleo a
los cien kilémetros, a una
velocidad constante de no-
venta por hora, y de 6,7 li-

4/ Motor 16

tros a ciento veinte por ho-
ra. La velocidad maxima su-
peraré los ciento sesenta ki-
Iémetros por hora.

GM MEJORA

A multinacional nortea-
mericana General Mo-
tors estd mejorando los re-
sultados de sus operaciones
en Europa, después de va-
rios afios de serias dificul-

tades.

En el primer semestre del
actual ejercicio la. multina-
cional ha comenzado a con-
tabilizar saldos positivos

~ain no cuantificados—, .

mientiras que en 1985 habia
perdido 372 millones de d6-
lares, y un afio antes, 291
millones de ddlares.

Sin embargo, las perspec-
tivas de su subsidiaria brit4-

nica de camiones Bedford
son cada vez mds oscuras
{en 1985 perdié 105 millones
de doélares), y se espera que
de un momento a otro se
adopte 1a decisién de cerrar,
ya que parece inviable reini-
ciar las conversaciones para
fusionarla con Leyland.

CAMPSA

GASOLINERAS
AUTOMATICAS

A Compafiia Campsa,

inmersa ahora en un
amplioc proceso para cam-
biar su imagen, va a desti
nar de 1.000 a 1,500 millo-
nes de pesetas para automa-
tizar las mil quinientas gaso-
lineras que serdn de su pro-
piedad de aqui a deniro de
cinco afios. Los surtidores

tendrén cajeros autométicos
de cobro y postes de autoser-
vicio de gasolina. Las gasoli-
neras intermedias afiadirn
un servicio de accesorios, re-
puestes de automdviles y un
minimercado con puesto de
cajero para el cobro con tar-
jeta o en metélico, y las gran-
des incorporardn a lo ante-
rior servicios de lavado, fi-
nancieros y cafeterfa,

YATE
DE POBRE

N yate peculiar. Al pre-
cio que se estan ponien-
do los barcos de recreo, si se
quiere navegar y no se dispo-
ne de excesivos medios, no
gueda mas remedio que agu-
zar el ingenio. Esto es lo que
ha hecho un grupo de jdve-
nes suecos en la isla de
Tidmn, en la costa oeste de
este pais. Con el casco de un
periclitado Mercedes 280,
dotado de techo corredizo
para poder acceder al inte-
rior, ¥ una roulotte en simi-
lar estado, han construido un
yate de lo méas elegante. Con
fibra de vidrio y plastico pa-
ra cubrir bajos y laterales, se
obtiene una cierta estanquei-
dad. La motorizaciéon estd
resuelta mediante un sencillo
fueraborda instalado justo
donde antes rugiera el seis ci-
lindros. Un par de cabos y
unas poleas resuelven el tema
de la direccién, aplicada al
volante de origen.

- L
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UN HOLA
Y UN ADIOS

OFIA Manrique, la per-
sona que durante nueve
afios ha estado al frente del
Departamento de Relaciones
Publicas de Austin Rover,
deja su puesto. Sofia Manri-
que ha sido durante este
tiempo la amabilidad perso-
nificada y la eficacia perma-
nente, todo ello aderezado
con un toque de simpatia.
Sergio Dominguez, hasta
ahora responsable de los co-
mentarios del motor tanto en
medios escritos como en ra-
dio, recogera el relevo a par-
tir del préximo 1 de octubre.
Sofia Manrique, la voz v la
imagen de Austin Rover du-
rante la etapa de consolida-
cién de la marca, deja el lis-
ton muy alto. Sergio Domin-
guez debe disponerse a supe-
rar tal cota.

&

DIFICULTADES
ENTRE
FORD Y ALFA

AS negociaciones para la
compra de Alfa Romeo
por Ford siguen sin cuajar,
toda vez que la muitinacional
norteamericana no quiere

_,-—l

ACCIDENTES

LA POLEMICA
LLEGA
AL GOBIERNO

L creciente mimero de
victimas en accidentes

de irdfico ha llevado Ia po-
lémica al propio seno del
Gobierno, donde alguno de
sus miembros ha planteado
la posibilidad de adoptar
duras medidas para atajar
el problema. El pasado
viernes, dia 29, un diario
nacional publicaba la noti-
cia de que en el Ministerio
del Interior se estaban pre-
parando una serie de dispo-
siciones centradas en tres
frentes: mayor limitacién
de 1a velocidad en las carre-

teras, endurecimiento de las
sanciones por el incumpli-
miento de normas de circu-
lacién y prohibir la publici-
dad de los automéviles ba-
sada en las altas velocida-
des que pueden alcanzar.

En la Direccién General
de Trafico el mutismo so-
bre ¢l tema es absoluto, re-
mitiendo a fechas proximas
una aclaracién sobre esas
medidas.

Por su parte, MO-
TOR 16 ha podido conocer
la existencia de tensiones
entre distintos Ministerios
por el problema de la acci-
dentalidad en el tréfico, En
este sentido, se sefiala en
fuentes solventes que el cri-
terio de los actuales respon-
sables de la DGT no esté en
la linea antes comentada.
Mas bien se piensa en el
mantenimiento de una po-
litica dura en cuanto al

cumplimiento del Cédigo,
perc en consonancia con
las directrices vigentes en
los paises de la CEE. Es
mis, esta revista ha podido
saber que en el proyecto del
tan esperado nuevo cddigo
la Limitacién de velocidad
en autopisias quedaba fija-
ga en 130 kilémetros. por
Ora.

compromeierse a ser el socio
mayoritario del grupo italia-
no, Hasta ahora, Ford habia
aceptado adquirir un pague-
te mineritario del 30 por 100

-de la firma italiana y encar-

garse de la gestién de la em-
presa, pero sin aceptar llegar
més adelante a un 51 por 100
del capital. Esta postura ha
sido de momento rechazada
por los negociadores italia-
nos, quienes afirman que en
el actual mes de septiembre
habrd una solucién definiti-

PRECIOS
T0DO TERRENO

"IPAUTO, el importador
de Toyota para nuestro
pais, acaba de hacer puiblicos
los precios de sus modelos
todoterreno, los Toyota
Land Cruiser.

La marca japonesa va a
comercializar tres modelos:

IVA incluido; el modelo
BJ 70, que vale 2.770.208 pe-
setas, v €l BJ 73, que tiene el
precio mas alto, 3.039.456.

el Land Cruiser LI 70 Tur-
bo, que sale a la calle por
2.696.288 pesetas, va.con el

ca, unase su ironia y sus ggudas observacio-
nes, ¥ en sélo un folio se obtendrd €l mejor
relralo que se puede hacer de esa demoniaca
carretera,

\erde y Kgjo

. El pasado dia 26 de agosto,
a las cinco de la tarde, al-
guien (?) antorizé a cortar la
N-¥I1, entre Ia Cuesta de lag Per-

Cuando muchas de nnestras carreteras
han recibido nna mis que necesaria ea-
pa de asfalto, los vehiculos de transporte, s0-

L I O S Gl b e os los en

drd, pura o wa el G (oL ot etoiin
iFs que no hay otra formula pa- .o mnetente, sin inmu

ra apoyar al séfﬁmo arte sin que D tarse.

se organicen los consiguientes

atascos bajo un sol de justicia? . Semaforo artistico a la publicidad de Re-

nault 5, que aprovecha su campafia para
resaltar valores del calibre de Picasso y Dali,
entre los pintores, y de Vivaldi, Beethoven y
Wagner, entre los misicos. La publicidad

Via libre para nuestra com-
pafiera —ademds de ami-
ga— Carmen Rico-Godoy por su jugoso co-
mentario en Diario 16 sobre los problemas de —lo hemos dicho muchas veces— no tiene
tréfico de Ja N-340. A su agilidad periodisti- por qué estar regafiada con el arte.

S —— P TS o e
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OS nuevos BMW Se-
rie 7 son ya una rea-
lidad; los BMW 730i
y BMW 735i serdn
los dos primeros modelos de
la nueva gama y ambos ¢s-
tarén en el mercado alemén
a mediados de septiembre, v
su precio de salida estari
por encima de los tres millo-
nes y medio de pesetas. Los
nuevos BMW llegarin al
o espafiol a primeros
del 87 y sus facturas ronda-
ran los cinco millones de pe-
' setas. Los nuevos BMW son
como los vientos que soplan
con fuerza 7, van a organi-
zar un verdadero temporal
* dentro del mundo de las ber-
linas de lujo. o
Los nuevos BMW Serie 7
_tienen pocos puntos en co-

NUEVOS
BMW 730i/735i

FUERZA

les, coches que salieron ala
luz en 1977 y que han ido
evolucionando poc¢o a poco
desde entonces: en 1982
aparecié la inyeccidn elec-
trénica con mando digital,
en el 83 se hicieron algunos
retoques estéticos, y fue ya
en el 84 cuando se dieron los
Gltimos retoques técnicos en
el 745i, el modelo dotado de
turbocompresor.

El aspecto exterior de los

" 730i y 735i tiene un estilo di-

ferente al mostrado por las
anteriores versiones, pero a
pesar de todo es facil encon-
{rar una linea de familia.
Ese nuevo estilo también se
refleja en la mecénica.

La carrocerfa de los nue-
vos «buques insignia» de la

- gama BMW hace gala de
mdn con los modelos actua- ;.

una forma aerodinidmica

muyy desarrollada. Aunque
los técnicos de BMW no
conceden una importancia
excesiva a este capitulo, han
cuidado mucho tanto el di-
sefio del frontal y el de la
parte posterior, asi como la
forma de los flancos, en
donde los cristales enrasan
con el metal y en donde no
aparecen rendijas extrafias;
este trabajo ha permitido
dejar el valor del coeficiente
de resistencia a la penetra-
¢idn en el aire, el ya cotidia-
no Cx, en 0,32, que es un
valor interesante para un
modelo de tal categoria;
también se ha reducido al
minimo la extensién de la
superficie frontal, la super-

. ficie que choca contra el ai-

re, un concepto que tiene

. una importancia méxima y

2

E
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que hasta ahora habia per-
manecido en el anonimato.

BMW ha permanecido
fiel a algunos detalles iden-
tificativos de la marca. Los
nuevos Serie 7 mantienen
los grupos dpticos frontales
con doble faro, aunque su
tecnologia es de vanguardia
y su tamafio es minimo,
también mantienen el sim-
bolo, el doble rifién, que es
la clave de la firma germa-
na. En la parte posterior de
los nuevos Serie 7 hay, sin
embargo, muchos cambios;
los grupos dpticos y la tapa
del maletero tienen un estilo
nuevo por completo, un es-
tilo muy similar al mostrado
por Mercedes W-124, los
Mercedes 200/300, que,
junto con los Serie S, deben
ser-los enemigos naturales

Lo ULTIMG e e, | =

]
BMW acaba de dar a conocer sa Serle 7

« para ¢l afio préxime, que empezard a -
venderse en Espaiia en el mes de enero. Los
nuevos modelos sustituyen a los anteriores
* 3 % Serle 7, que databan de 1977,




- BARYY 7331 BMW 7381
ssssessassarsvossans | Del. longitudinal Del. longitudinat
cilindros linea 6, en linca

Disposicién
Nimero de
Cllindrada

0 Iy, electronica -~ . | Iny, electronicg - < °

| Potencia méxima 211 CV a 5.700 r.p.m.| 184 CV 2 5.800 r.p.m. | |
Par méximo ... 31,1 a 4.000 rpm. 26,5 a 4.000 rpm. .
TRANSMISION ; . . _ ,
Traceln cuiovmsorsessnsen Trasera - I Trasera

Cajn de comble. ...correresee | Manual de 5/ Manual de 5/

aut. de 4 aut. de 4
HUSPENSIONES i ) !
TEPO <uresneseanaersrescsinssonese | THEDENdiente Independiente
FRENOS 1 i
RUEDAS :
3 TP E——— ¢ F 1 De alescién
INERALICOB +1errrsncrirarsesnes | 228760 VR 15 205/60 VR 15

IIMEN: 'y

CAPAC. Y PERC

K ! ‘altarn .. | 4.910/1.845/1.411 4.910/1.845/1.411
FPT— s D R 2 snin.

Copacidad de) maletery ....[ 500 litros fitros
Vis deluniera/vin trasers .. ;.053?!1.530 me. L527/1.550 mm, -

Capacidad del depdaito ... Hitros 20 Hiros
IPeso en orden de marche .. 1.990 kg.  1.570 kg,

P ACIONES
1 = la- Velockdnd mbwiton oovviseres i 236 kb, 228 kop/h.
e e n ) {aut.: 322 km./h.) o, 212 km/h.)

: 0 0% 100 Kut/R, .eonceuianer| 8,3 seg, 9,4 seg.
e {ant.: 9,8 nez.} {aut.: 11,3 sog.}

1 k. safids pareds 28,9 : 30,2
] s .5 ses) | (ot 353 ses
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LO ULTIMO
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Este modelo es el més serodindmice de los BMW sclunlmente en produccitin
Los responsahbles de la marca alemans anunclan un coeficiente de penetracion en el aire (Cx) de 0,32

K1 muevo, obague nslgnbio: &
AW sostioinl yemajosamemnie
 pitidles Serie T

]
Los BMW
730iy 7351,

llevan unos
faros de

El motor BMW de doce
cilindros serd un auténtico
monarca de las mecénicas,
dara 320 caballos de poten-
tamaiio cia, una auténtica cuadra de
mucho mis «pura sangre», que impulsa-
reducido y de  rd at 750i por encima de los
mayor doscientos sesenta por hora,

luminosidad  con aceleraciones de cero a
que los cien en menos de siete se-
empleados gundos.

hasta ahora.

El precio de este modelo

Han sido L . .
desarrollados  t2mbién se situard a un ni-
por Hella. vel maximo, ya que se habla

de mis de ocho millones de
pesetas en el mercado ger-
mano, lo que supondra algo
més de diez millones de pe-
setas en las tiendas espa-
ftolas.

© DOS POR DOS

*

. “UCCIO Bertone acaba de aprobar
un programa para el disefio, de-
sarrollo y produccion de un modelo ex-
clusivo que serd financiado, en parte,
por una institucién bancaria italiana.
Este modelo responderd a la imagen del
tipico gran turismo, y serd destinado
prioritariamente a los mercados en los
gque Bertone tiene muchos incondicio-

wwlo ULTIRC 5 s e ey s
3 _

" Asi serk ¢f futuro -
X i ‘-u;.unéqne
~ Bertone fabricard
=SS - g gerie, 11 mator

serd un dos Htros
' de 140 caballos de

nales: Estados Unidos, Alemania y Ja-
pén. Este coupé para los noventa, lla-
mado en codigo 1820, ser4 un dos méas
dos plazas, de dos puertas, con motor
y traccidn delanteros, sin dejar a un la-
do la posibilidad de desarrollar una
transmisién a las cuatro ruedas.

La motorizacién se encargard a un
propulsor de dos litros de cubicaje y

cuatro cilindros con culata de dieciséis
véalvulas, que rondaria los ciento cua-
renta caballos de potencia. La proce-
dencia de este motor seria italiana (pro-
bablemente Fiat), aunque Bertone no
descarta a los fabricantes de la Europa
central. El futuro coupé de Bertone se
fabricard en las cadenas de montaje del
carrocero en Grugliasco.

_ ¥ (OCHE

. Hay un nombre famoso en toda Europa

\ en la-reparacion de carrocerias de coches:
MAX MEYER

Un sistema de pinturas especiales, de

avanzada tecnologia, alta rentabilidad

y mds de 30.000 férmulas de color.

Que asegura al coche mas profeccion,

solidez permanente de color y brillo,

y mas vistosidad.

MaxMeyer

Pinturas Especiales para Carrocerias

Consejo de Ciento, 474, entlo - 08013 Barcelona - Tels. 93231 74 50/231 7550 - Tebex 7946 OVHD E




' Garantizamos las reparaciones.

Para toda la vida.
- -
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de los desgusces, Con ¢llo -
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DESGUACES BA:.IO cbumol.

STOP A

LAS PIEZAS USADAS

ON la llegada del otofio, el Mi-
nisterio de Industria regulara
por fin la actividad de los des-
guaces, que quedaran limita-

dos a Ia conversién en chatarra de un

vehiculo dado de baja, frenando asf su
creciente papel como suministradores
de piezas para la reparacién de auto-
moviles, El interés dltimo de esta orde-
nacion del sector es el de delimitar pri-

mero hasta dénde llega esa actividad, e

intentar después que se dejen de mon-

tar piezas vitales del coche en dudoso
estado de seguridad.

Desde hace escasamente poco tiem-
po, €l mercado de recambios para au-
tomdviles procedentes de desguace esta
registrando un auténtico «boom». Pa-
ra la Confederacién Espafiola de Talle-

res de Reparacién de Automdviles (CE-
TRAA) existen dos motivos fundamen-
tales: por un lado, la inexistencia de le-
gislacion. que regule la actividad indus-
trial del sector del desguace, y, por
otro, los sustanciales incrementos de
precios sufrido por los recambios ori-
ginales, que ha provocado una impor-
tante demanda de recambios usados de
todo tipo.

- Para CETRAA, «es cada vez mayor
el nitmero de automdviles reparados
con recambios usados procedentes de
desguace», opinién en la que coinciden
los informes que manejan las estacio-
nes de Inspeccién Técnica de Vehiculos
{ITV). Segiin estos datos, es creciente
el nimero de casos descubiertos en que
las reparaciones se realizan con ese ti-

po de piezas, y «en partes fundamen-
tales para la seguridad del vehiculo, co-
mo son direccién, frenos, suspensio-
nes, etcétera».

Segln inspecciones realizadas en
distintos talleres, en el 85 por 100 de
los casos sus propietarios han recono-
cido haber montado en alguna ocasién
recambios procedentes de desguaces,
y de esa cifra, una tercera parte mani-
fiesta haber suministrado ellos mis-
mos el recambio con origen en los des-
guaces. También es. muy frecuente que
los propios clientes proporcionen el
recambio usado para que se monte en
el vehiculo,

Este «boom», en opinién del Minis-
terio de Industria, es muy dificil de
cuantificar toda vez que se ha detec-

AGTUALIDAD

‘tado incluso la existencia de piezas de
desguace procedentes de varios paises
europeos (Francia, Italia, Alemania
Federal} que entran en Espafla como
chatarra y son aprovechadas como re-
cambios. Para CETRAA, este crecien-
te negocio supone una facturacién

PELIGRO LATENTE

A adquisicion de determinadas
piezas de recambio usadas supo-
nen un evidente riesgo para la seguri-
dad propia y de los demds. A falta de
que el Gobierno regule definitivamen-
te ese comercio, hay ya, de momen-
to, una serie de componentes que de-
berian evitarse montar en el vehiculo
propio si es que proceden del des-
guace,
Los bésicos son los que afectan a
direccion, suspensién y frenos. Entre

La mayoria de los talleres han montado slguna vez plezas usadas
Los recambios de direccidn o frenos los llevan los propios clientes

Se han detectado desguaces que sustituyen ilegalmente motores
El negocio mueve al afio en torno a diez mil millones de pesetas

anual de unos diez mil millones de
pesetas.

La nueva reglamentacién de los ta-
lleres de reparaciéon de automdviles ha
venido también a afiadir lefia al fuego
en ¢l caso concreto del montaje de mo-
tores. Segin el real decreto publicado
recientemente, ha quedado prohibida
«d todos los talleres, sea cual sea su cla-
sificacién, instalar en los vehiculos au-
fomoviles piezas, elementos o conjun-
{os cuya utilizacion no esté permitida
por lo dispuesto en el Cédigo de la Cir-
culacidn». La norma ha provocado el
desvio hacia el desguace de la deman-
da que pretende instalar un motor de
mayor cilindrada gue la permitida pa-
ra las caracteristicas del vehiculo, de-
manda que se hace extensiva a la de los
trucajes. Existen, de hecho, ya denun-

ellos habria que citar las rétulas de
suspension, rétulas de direccién, cre-
malleras, cajas de direccién, transmi-
siones, elementos de suspensién y de
freno. No hay que olvidar los cojine-
tes de ruedas, pinzas de frero, latigui-
llos y tubos de freno, asi como neu-
maticos y llantas. Es evidente que,
aungue parezcan como nuevos, la fa-
tiga de materiales les habra provoca-
do fisuras o quebraduras, tal vez im-
perceptibles a primera vista.

cias contra empresas de desguace que
se estdn dedicando a la sustitucién ile--
gal de motores.

La regulacién del desguace, solicita-
da desde hace tiempo, pero nunca aten-
dida, vera la luz en breve, mas que na-
da porque la propia reglamentacién de
talleres exige la clarificacién de lo que
se puede 0 no montar en un vehiculo,
procedente de las plantas desguazado-
ras.

Dentro de pocas fechas seva areu-
nir en el Ministerio de Industria la Co-
misién Asesora de Reglamentacién (en
la.que participan entidades como AN-
FAC y CETRAA) para ultimar el con-
tenido de un posible real decreto regu-
lador de la actividad del d&sguace Se-
gan ha podido saber esta revista, con’
€l se pretende prohibir de un plumazo
el comercio de venta de todo aquel re-
cambioc usado-que afecte a la seguridad
vial y que sea parte vital de un vehicu-
io, dejando tan sélo la posibilidad de
venta de pequefias piezas y elementos
accesorios. Los desguaces verian asi li-
mitada su actividad a la de convertir en
chatarra los vehiculos dados de baja,
junto a una pequefia funcién, muy li-
mitada y bajo control, de suministro de
piezas no peligrosas para la seguridad.
Esta medida vendria a completar la dis-
posicion, desde el pasado mes de agos-
to en vigor, del reglamento de talleres,
segin la cual no se podrédn montar pie-
zas usadas salvo por una urgencia jus-
tificada; por tratarse de mod%los que se
han dejado de fabricar o porque lo de-
sea el usvario, pero siempre cuando no
afecten a «elementos activos o conjun-
tos de los sistemas de frenado, suspen-
sidn y direccion del vehiculo».

Radi R. Séez
Fotos: Santiago Ibdfiez
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Las aguas del sector de vehiculos industriales bajan revueltas.
Mientras los fabricantes nacionales piden clausulas de
salvaguardia frente a los productos europeos, los importadores
quieren que el Estado deje de apoyar a Enasa, y que ésta sea

privatizada.

PIDEN LOS IMPORTADORES
ENASA.A MANOS

PRIVADAS

NA guerra larvada desde hace

tiempo acaba de estallar:

Enasa y Renault Vehiculos

Industriales piden proteccion
frente a Europa. Los importadores,
por su parte, quieren un mercado me-
nos enrarecido, y la clarificacién pasa
porque el Estado deje de apoyar a la
Empzesa Nacional de Autocamiones.
Todo empezd hace escasamente un
mes, cuando Enasa y RVI presentaron
un escrito ante el Ministerio de Indus-
tria instando a que implantara en Es-
pafia la clausula de salvaguardia —pre-
vista dentro de los reglamentos de la
CEE— para los camiones y cabezas
tractoras de mas de trece toneladas. Es-
tablecer esa cldusula significaria res-

tringir la entrada de los vehiculos pesa-
dos fabricados en paises comunitarios.

La peticion, seglin los interesados, se
ha cursado ante la dificil situaciéon en
la que se encuenira el subsector de ve-
hiculos de mas de trece toneladas tras
¢l ingreso en la Comunidad, ya que su
desarme arancelario respecto a los pro-
ductos homologos de la CEE ha sido
de un 50 por 100. Este porcentaje es €l
resultado de la primera rebaja arance-
laria (un 10 por 100) vy la eliminacién
del Impuesto de Compensacion de Gra-
vamenes Interiores (ICGI), absorbido
por el IVA, que suponia un importan-
te elemento de proteccién adicional.

Aunque las cifras de importacion no
son muy significativas todavia, su

AGTUALIDAH—

aumento ha producido la alarma entre
los fabricantes, La cuota de mercado
de los vehiculos de importacién de me-
nos de diez toneladas era, en el primer
semestre de 1985, del 19,5 por 100. En
el mismo periodo del afio actual, se ha
situado en el 32 por 100. En cuanto a
los vehiculos de méas de diez toneladas
—el segmento que més preocupa a los
fabricantes espafioles, por la cifra de
negocios que mueve—, la tasa de pene-
tracién, en el mismo periodo analiza-
do, fue del 19 por 100 en el pasado afio,
situdndose, en el actual, en el 25 por
100.

Segiin estas empresas, las importa-
ciones estdn perjudicando los procesos
de ajuste que se estdn llevando a cabo.
Enasa elabor6 recientemente un plan
operativo a medio plazo (1986-1990),
en el que se contemplan unas inversio-
ues de 27.000 millones de pesetas y una
reduccidn de plantilla de unos 2.500
trabajadores. Renault Vehiculos Indus-
triales, por su parte, ha emprendido un
proceso de ajuste industrial v laboral
que exigird unas inversiones de 5.323
millones de pesetas, con una reduccién
de plantilla de 600 trabajadores.

La respuesta no se ha hecho esperar,
y los importadores de vehiculos indus-
triales, agrupados en la Asociacion de
Importadores (ANIACAM), han solici-
tado que Enasa sea privatizada con el

fin de conseguir un trato de igualdad
dentro del mercado espafiol. Esta peti-
cién se ha hecho en un momento clave
para ¢l fabricante estatal, ya que la fi-
gura de su nuevo presidente valdria pa-
ra definir claramente el futuro de la
empresa. En este sentido, los importa-
dores han visto el cielo abierto con el
posible nombramiento como presiden-

te de Enasa de Jaume Clavell. Sin em-

bargo, v pese a que el nombre de Cla-
vell s¢ habia manejado insistentemente
incluso desde dentro del propic Minis-
terio de Industria como el préximo res-
ponsable del fabricante de los Pegaso,
éste ha rechazado la oferta, ya que de-
sea volver al sector privado.
Consideran los importadores que lo
ideal seria que Enasa fuera una empre-
sa fuerte y competitiva para acabar con
la situacién actual, en que la ayuda del
Estado a la empresa publica distorsio-
na el mercado. Asimismo, los importa-
dores rechazan la acusacién de estar
practicando «dumping», ya que esa po-
litica —dicen— estd prohibida por sus
propias casas matrices. Lo que los fa-
bricantes espafioles deben hacer, argu-
mentan, es no pedir proteccién al Go-
bierno frente a la importacién, sino
conseguir una mejora importante de
sus productos. Para ellos, si los vehicu-
los fordneos estan ganando mercado es
por una simple razén de calidad. Tam-

-

Enasa guiere gue se frene ln entrada de camiones europeos

Los importadores dominan va el 25 por ciento del mercado

bién rechazan de plano la acusacién de
que su presencia en Espaiia sea perju-
dicial para el mercado de trabajo, se-
fialando en este sentido que son tnica-
mente las firmas importadoras las que
estan creando puestos de trabajo.

Las espadas estan, pues, en alto.
Respecto a la cljusula de salvaguardia
solicitada por Enasa y RVI, es el Go-
bierno el que debe aprobar la propues-
ta para elevar el expediente a la Comi-

si6n de las Comunidades Europeas, y
segun fuentes consultadas por esta re-
vista no parece muy probable que vaya
a suceder asi. En cuanto a la privatiza-
cion de Enasa, la «espantada» de Cla-
vell abre un paréntesis de duda sobre el
futuro de la empresa, aunque en la ac-
tual Administracién nunca se ha recha-
zado la posibilidad de desnacionali-
zarla.

R RS.

LA RADIO COMPANIA

Hay gente capaz de conectar con la gente.

2%

= 2 Hay gente que sabe hacerse escuchar.
5 s : Que dice verdades, que despierta sonrisas.
- e o oin at . =
S : Que informa. Que explica. Hay gente que sabe
G e acompanar. Y Miguel Angel Nieto es de esa gente.
s Capaz de compartir horas hechas momentos ale-
.‘:“f*'ﬁ.; : gres, humanos, sensibles, duros.
e Porque Miguel Angel Nieto ha
R creado una formula Unica en la
;_'; S ':; tarde.'
DR La formula de la verdadera
,-;;E"‘- : amistad. De la compania since-
3 ra.
i La férmula de la radio bien he-
cha.
Miguel Angel Nieto
S 2
s A \g : E:-\:
-, i l ~ : :- ., o . \
2 o B e ‘x: 55
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La otra cara de la guerra,
vista por Historia 16.

LA GUERRA
DE LAS
COLUMNAS

La vida cotidiana
en ¢l verano
de 1936

Gabeinl Cardana

Aiberto Helg Tapia

Rafap! Abelia

F. Fetnande: Bastarreche
Bernal Muniesa

Victor Morales Lezcano

RACIVIL

JAGUER

D.

® 24 tomos de aparicién mensual,

4l precio de 300 pesetas el tomo.

* El primer estudio global, sobre la
Guerra Civil Espafiola, con la
perspectiva de 50 afos.

* |In equipo de mis de 100
culaboradores, dirigidos por los més
prestigiosos historiadores esparioles:
Manuel Tufién de Lara, Javier Tusell,
Julio Aréstegui, Gabriel Cardona,
Albert Balcells y Angel Vifias.

® "Todos los aspectos sociales, politicos,

culturales e incluso cotidianos, del

crucial perfodo 1936-1939, con
entrevistas a lideres y protagonistas,

(ue aportan su otra version de la

contienda, sCO
s en SH qwio
Esté€ me 5
LA GUERRA

DE LAS COLUMNAS”

----——_I---------------%--

Coleccione los 24 tomos de aparicion mensual al precio de 300 pts/tomo.
O susctibase a toda la coleccion por s6lo 6.200 pis. y tecibird, ademds, un
gran libro: **Armas y pertrechos de la Guerra Civil Espariola”.

Domicilio

Localidad

CP

Teléfono

Marruecos y Tinez, 8.720 pts.

Lso Burnet!

Enviar 2 Informacidén y Revistas: Hermanos Garcia Noblejas, 41-28037 Madrid.
Tarifas de suscripciones para el extranjero: Portugal, 6,920 pts. Europa, Argelia,

América, 10.880 pis. Resto 14.240 pis. hlstorla 16

® El Ibiza contimia siendo el modelo
méas vendido de Seat. A continuacion
del Ibiza se encuentra el Mélaga, que
también en el pasado mes de julio ha
visto incrementadas sus ventas hasta la
cifra de 3.130 unidades.

® Ford contimia ofreciendo a todos
los compradores del modelo Escort la
posibilidad de retrasar el pago del au-
tomovil durante cuatro meses; el finico
requisito que se exige es dar ¢l 10

por 100 de entrada. X
® Renault ofrece durante
todo el mes de agosto a los
compradores de un Super-
cinco Diesel una financia-
cién especial. Esta finan-
ciacidn consiste en eximir
del pago de dos letras sila

financiaci6n es a veinticuatro meses, de
tres letras si es a treinta y seis meses y
de cuatro letras si la financiacién se
realiza a cuarenta y ocho meses.

@ La demanda del Opel Ka- e e

dett ha desbordado todas g : S

las previsiones de la . S
fabrica de Figue- \‘*\\
ruelas, por : r .

lo que ha sido necesario traer algunas
unidades de Alemania para asi poder
satisfacer los compromisos adquiridos
por los concesionarios.

do de: ocasién, aunque s¢ pueden et~
- contrar unidades en buen estado y ¢

- precio intéresante. Este. automévﬂ o
. disfruta.\ ;
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Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que publi-
camos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 kildéme-
tros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
méticos, seguros, itnpuesto municipal y gastos de mantenimien-

to..

Consumo medio: El consumo medio de cada modelo de es-

Comume Cot/im. Fch
Clindroda Polenchs V. mir. [ 1548 ]

* Probado MOTORIG

ta lista se consigue con el promedio de un 60 por 100 del con-
sumo en ciudad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90
y un 10 por 100 del consumo en autopista a 120. En 1a lista de
opciones no se incluyen, por falta de espacio, todas las que

ofrece cada marca; aunque si se incluyen las que creemos mas

Consomm Coslo/km,  Proch
sy Poivack V.mie, s 15,000 L]

interesantes para el usuario,

T @ O WA Wm DAk g MRELD 6 O bk M mak s, WoRg e N B MW ek g
OPCIONEE: Tacho abrible: A-112: 26.270. Y-10 Fire, Y-10 | B3AXI®uciccrcicnns 1200 65 184 87 921 1.242430
ALFA ROMED Turbo: 39.900. Pintura metaizada (todos los modelos): | SSASpeelBrmak® .. 1200 65 150 B6 020 122549
18.620. Paguete opoienal: Check control, vacudmatro, " . 1380 195 705 B33 1.253.882
cusntarrevalucionas, mandmetrs de aceite: Y-10 Fire: | BX Cafw® 1360 62 155 7,05 8483 1.265.504
SpitV.15.08" ... 1450 105 178 104 1154 1783375 | 29.926. Check control: Y-10 Turbo: 14.630. PRECIOB CON | X Lidar 1360 7¢ 181 B0 9,4 1.304.003
M3, 140 %5 60 94 1072 1463375 | IVA INCLUIDO. B 14 E* 1380 72 161 80 924 1304483
N 3300, 1490 168 84 1072 1563376 BX 14 RE* .. 130 7 161 B0 924 1.461.362
BELGE I 8 e R
J ! | 033, real 1805 105 182 17 4M 2183548
SHEE R RN o B EREEL
AA . g ! 102, = : ; ; 125 194 896 1073 1.962.360
%‘;ﬁum' }gg e }gﬁa g.g 1;,64 g.%.ﬂ?g B o0 176 91 1048 217468 BY §M) 1805 126 198 9.8 1203 234207
Eva0 1 83 i 20 9 1% 91 1049 235 | EXH 1905 85 151 72 6B 1T
.m Y @ 15 H rn 105 184 B85 1000 2473885 BX19 1905 685 151 12 6% 1.870.683
Eﬂ . ! I J3 2. 105 184 85 1000 2635 BX D 1805 6 148 72 686 2105028
naalr.. 1% 124 18 97 1185 2205150 15190 10 124 2.846.140 (1§} 2165 115 183 106 11,71 2173.365
-9 U.0. d g | and 2 1M i 1 . ) { Ve,
a9 250 2432 156 188 93 11,63 2840180 0 1245 3.105.740 X 2% 2500 138 188 125 1428 2.902.650
Moo 24 To 230 110 180 &7 864 2588775 27 W0 1345 3644390 X o 2500 138 188 129 1461 4025740
7 A7 100 122 3830 | Gl 515‘8* 0 1;-?3 3%2;3
OPCIONES: Servodireccién: Affa 76 2.0: 765.000. Pintura’ mooHr 00 125 4578050 | (oLt
metaiizeda: Alfa 33 SL, Alfa 33 QO, Alfs 33 OV, Sprint OV: M M0 117 1256 467150 | CXZTRDTe® ... 2500 85 169 100 0% 3088
35,000, Resto de la gama: 60.000. Liantes de aleacidn b 1M 22 104 1257 407w | CX2EEDTwN.Famt 2500 85 15 102 944 32395
gera: Alfa 33 SL, Alfa 33 QO: 65.000. Alfa 76 2.0, Alfa 756 86 15 789 728 280995 OPCIONES: Pintura motallzada: {NA, todas as versiones:
2,0 TD, AHa 90 2.0, Alfa 90 2.4 TD, GTY 2.0, Spider 2.0 125 189 90 491 333450 13.433 pesetas; Visa 11 RE, Visa 17 RD, Visa GTt: 22.876
B0.000. Tapiceria de cusro: GTV 2.0, GTV 6 2.5; 130.000 125 177 1:6 1347 3556050 pesetas; GSA, todas las versiones: 31,255 pesstas; BX, to-
Spider 2.0: 106.000. Paquate opcional Alta 33 famiflar 150 187 105 11,75 3.856.260 das las versiones, excepto Caribe, Sport y Base: 3t.388 pe-
4 % 4; Pintura metaiizadn y ruedas de afeacién: 100.000 pe- 184 212 104 1256 4.357.010 sstag; CX, todas tas versionas: 39.500. Liantas de aluminko:
sotas. PRECIOS CON VA INCLUIDO, 28 228 118 1384 5779.130 LNA 11 RE: 42,859 pesetas; Visa GTl: 71.863 pasetas;
985 M5 132 1507 10.310% | BX 16 TAS, 19 GT, 19 TRD: 48.944 pasetas; CX Prestige
: 115 185 3'5 ?’55 3m525 automético: 59.850 pesetas. Elevalunas eléctrico y cierrs
184 912 3'8 11'29 @ 7‘123'410 centralfizado: Visa GTI, BX 14 RE: 34.979 pesstas. Caja de
278 24 8’7 11'34 3'106'530 . ¢inco velocldades: Visa 17 RD, GSA, todas las versiones:
26 248 13‘3 15'56 m'm'&-m 28.127 posetas. Alre acondiclonado: EX 18 TRS, 19 GT,
W 35 850 1NN 1 21 59 1248 5p0339 | 12.9. 18 TRD: 123.025 peselas. Direccin asistide: BX 16
o33 % 1i4b W M8 98 150 sgmen | TRS. 19D, 19 TAD: 86.702 pesetas. ABS: CX 25 GT),
.-In:* 1u'.: LA 15T " ! 00 26 TRD Turbo, 25 RD Turbo: 266.000 pesetas. Ordenador:
.!L‘ |l1,.t 190 15&4&4 a8 A7 9§ 1223 7122430 CX Prestige, Prestige Turbo: 38.900. Gaja sutomética:
}Ig 13‘ '.;g iﬂgm 252 26 145 1510 B.36R.640 CcX 233‘2: d‘l:‘:!.LQh?A r:;s;ées.#;m tintadas més parabri-
oL T3 sas ado: B . asetas; Visa 11 RE,
OPCIONES: Caja de cainblo sutométoa: 325 i MB35 | 17 RD: 13.832 pesetas. Lunas thindlz més cortinlllas tra-
732, 735 .i, 835 CS: 82,600 passtas, C;ja de uamblo 5 seras: BX 14 RE, 16 TRS, 19 GT, 19 TRD: 14.783 pesetas.
_ velocidades! 316, 318 i; 49,100, Diferenclal sutoblacante: | THowlOS CON VA INGLUIDO.
316, 3181, 32014, 3261, 324 d, 6201, 626 e, 526 |,
ggg:,:ztj.g::'?gw" 72B81,7321,7361, 746 1,
1905 1082 266235 b ; 70.800 passtss. ABS: 320, 324 d,
1 W3 119 128/ | 520i 524 tk: 287.700 pesetas; 325 1, 525 ¢, 5251, 628 ¢ | ML M L1 Y. R{1]
195 w‘a 1z’m 4.579.431 264.200 pesetas. Direcclén melstida: 318, 318, 3201,
202 '10’2 1o’m 2‘923‘6% 3254, 324 d: 100.600 pesetas. Pintura matalzada: 318,
52 103 115 5E530M 3161, 3201, 325, 324 d: 61,300 pasetas; 620 i, 625 e, oo 5TBDOBDO B0 172 1831 7.751.053
W0 1K 435 625, 628 |, M-635 i, M5, 624 td: 78.200 pesetas; 728 i, L ETH 0 B0 162 T4 6.0804%
Wb 7320, 7351, 745 it 91.3;.\"0 g.asetes. Ciarre centralizado en ) e —
" g ol puartas, maistero y ta| : 316, 318, 3201, : Pintu q "
;g? }1; :gg? gggg} 325 i, 324 d, 520§, 625 6, 525 , 524 1d: 36.700 pasetss. | swes Fasce anfisobie Selorm o oo Tt o
R % IR | o) suve e Ay 13500 neoags, | (35 Bloqueo cenalde oomaduree:  lplcaders masors
1% 116 1266 457888 | Techo corredizo a inclinable mecknico: 316, 3181, 3201, | 8707 nasetns. Tratertosts dfnk: 42 596 meastns Vor
2 01 115 8309085 | 326i 324 d: 93.200 pesstas; 520 |, 525 e, 526 i, B2B i, L hpesiay L e L Y

OPCIONES: Pintura metalizada: Audi 80, Audi 80, Audi Cou-
pé: 28.650. Audi 100 Base: 80,000, PRECIOS F.F.

Motrs 1.0 LE 3P ..... 1275 63 16 78 855 094004
Mg 1IHLEGP* ... 1275 63 146 76 855 1.043.804
NG ety 130" ....... 12 M 156 92 986 1.146.6M4
Moating Syhois 1.6% . 1508 83 165 87 10,14 1515875 .
WB Maeske 20EF* ., 199 112 176 08 9105 1.830975
Monioge Mayhalr 20°. 1.99¢ 100 171 83 1064 1.848.97¢
WG Monlage 2.0EF1* . 1834 112 184 08 105 2074875

OPCIONES: Pintura metellzada: Metro: 9.687 pesetas;
Maestro y Montege: 16.946 pesetas; Rover serie 200;
16,945 pesetas; ngver sarie SD 1: 28.703 pesetas. PRE-
CIO8 CON IVA INCLUIDO.

AUTOBIANCHI

2 10 65 75 8%6.08
4 148 60 77 T
8 1B 82 413 1.3503%

M B35 i, 524 td, 7281, 732 i, 735 i, 745 i1 107.100. pesa-
tas; 628 CSl, 635 CSI, M 836 CSl: 145.300 pesstas. Techo
comedizo e inclinable sléctrico: 318, 318, 3201, 3261,
324 d: 130.200 pesetas; 520, 5269, 625, 628 i,
M 636, 624 td, 728 |, 732, 735, 745 i: 142.400 pese-
tas; 628 CSI, 636 CSI, M 836 CSI: 182,100 pesstas. Bleva-

lunas siéctrico delantero v trasero: 318, 318 i, 3201, 325 i,

324 d, 620 i, 526 e, 526 i: 133.000 pesetas. Ake acondl
clonado: 316, 318 1, 3201, 326, 7281, 7321, 735 i, 745 I,
628 CS), 638 CSI, M 636 CSI: 250.000 posetas; 5261,
628, M 6536 i, MB: 231.100 pesetas; 520 i, 525 e, 524 td:
309.400 pesstas; 324 d: 218,800 pesetas. PRECIOS F. F.

W10 73 76768
15 57 B3 BO
18 89 8B MI1M
268 TR B
W93 989 9593
19 03 060 J608M
19 93 980 10107
9. 64 732 1160605
19 85 080 15055
1 68 580 1186105
15 6B 580 1162083
1% 82 B7 114937

#idn cuero natural: 180.746 pesetas. Motor GR/3TS:
268,363 pesetas. Ask whictri 110.360 p
Sorvodireccién: 60.000 p Alre dicl
265.1B0 paesstas.

FERRARI

263 - 17,5 1861 11.182.200
60 158 1722 11.533.878
50 121 420 12.062.267
80 121 142t 13.048.275 -
20 250 00 19.442.290
30 184 1958 23.914.832

(OPCIONES: Pintura metéfica: 328 GTB, GTS: 82.742. Cu-

l;v:udm on plek: Mondial Cabriolet 3.2: 43.876. PRECIOS

45 M) 57 692 BGRGM
4 145 64 75 8929
6 1 64 1M )
9 182 76 85 9936M
B 161 71 78 1120699

Conno Costa/kn. P Consows Doth/Tmn, Pzl R
Churads ioch V.pht s 500 v Gleirods Mot Vol Bre B0 Cndod Poesy s Dm0 bl
MODELD 1] o e Kl ik gL HO00ELD (18 f mh Mn ik i L 1] L B Wk ME me Fo
Uno Tu® ..cvcvniares 1301 105 197 B84 990 1.420.455
el i SO Bl INNOCENTE | MERCEDES BENZ
Ritmo Aarth 130 TC* . 1995 130 191 104 11,64 2.047.010 -
HJra——— 1 65 159 71 87 1M #oubh R OTH M | S— - 18897 105 175 B4 095 334443
Rageta 108 Sapar ...... 1685 100 180 79 949 1.550.785 E7 |t Esw 1997 122 195 85 10,9 3.640.400
fogria 100§ Famll. ... 1585 100 175 82 974 163195 W ELY 200 185 M0 79 1055 6.674.300
Rogata Diesel Fam.* ... 1930 65 153 69 659 1.696004 .. 187 7 18 T3 886 343504
Roptta 1.0 Dinsal* ... 1930 685 156 70 665 1.528.4%4 weaas 2487 % 17 84 148 3800375
f:rr:'mmg':lTiE' """ }'gg 133 }gg i o S%%E% m .. 1997 108 187 98 1082 3301955
i 206 ... 1. 3 , 622! me 2, i 200 88 11,18 4240900
Goms 20 IETwle ... 105 185 210 95 1082 318430 W 2.% 1% HE 101 1143 4.867.070
Cooma Turbe Dinsal .. 2445 100 185 65 645 2.B71.565 | 300 E* 2080 10 Z0 12 12 53712
OPCIONES: Pint otallzada: Fiat Uno (toda | al: mo 1997 72 180 76 M 389124
18,620, Reyata ffoda In gamal: 26.260. Croma (toda 8 g8 | @y TN I B3 155 AT
mal; 32.260. Techo abrible: Uno 80, Uno 70: 39.900. Uno W .. 2006 109 192 86 7M. 4TI6TIS
Turbo, Uno DS, Regata DS, Regata Week-End: 65.170. Cro- |+ e 4 s'ay 20 M5 1506 50095N 250 8E ... 2500 166 206 119 1293 5.889.840
ma {toda la gama): 133.000. Ruedas de aleacién: Uno 70: XJSE.HCI g 8 “'5 15'07 6.772.050 300 & ... 2962 188 210 12t 1310 6.361.890
49.8765. Regata Week-End: 59.850. Croma 2.0 Turbo IE: " | g 300 SEL . 2962 188 240 121 1311 6847190
33.250. Ruedas de alsacitn con neuméticos de perfll ba- | OPCIONES: Llantas de sleacién: Soversing 4.2; 131.433 | 408 ... 41% 218 219 130 148 8163960
Jo: Croma (10dos los modelos): 89.450. Alre I p . Aluste eléctrico de aslentos: Sovereign 4.2: | 420 SH . 419 M8 M9 132 1504 8.796.240
{No compatible can techo abrible}, Croma (todos los mode- 97.901 pesetas. Tacho corrsdize: Soversign 4,2; 160,693, 500 SE ... 4973 245 230 114 1356 0.837.470
los}: 239.400. Servodireccldn: Regata DS: 55.960. ABS: Sovereign V-12: 166.317 pesetas. Control velocldad de 58S 47 M5 0% 11’4 13'53 9620090
Croma 2.0 IE, Crema Turbo D: 252.700. Climatizador auto- | oyycare: Sovereign 4.2: BB8.338, Soversign V-12: 91,428 i ; i
métlco: Crama {todos los modslkos): 282.600. Alzacristal pesetas. Ordenador de vlafe: Sovereign 4.2, Savereign bl SEL . b7 a0 0 151 16,58 14.027.40
sléctricos traseras: Croma CHT, Croma 2.0 |E: 28.600. V-12: 66.642 pesstas. PRECIOS CON IVA '|NCLU|DO. 420 SEC 4196 A8 19 132 1508 11.110440
PRECIOS CON IVA INCLUIDO. ) %% ;9{;? % ggg }H 126.1 };g%
Hoal .. 2962 188 210 121 13,12 7485180
i P BT o i Sasd
,,,,,,,,,,,, & 10 &7 B8 01960 | VARZWM e 1EMOTUME O TROEBC WNOR 06D ... . 4 1146 3570,
mmn- 5 151 61 538 19258 | VAAMOE, ... LS9 70 mMA fE B35 7aN0H DAEE .. 2299 125 143 152 1652 SN
Fash © %57 97 45 10 87 83 870 a7 27 (O T O~ TR 1 T A .. 2.998 1 137 172 6737005
Fealiisi ... 117 % W 93 9% g0 | Rell LER T N5 e z0E | G . LHE 15 1% 195 207 7.113.440
R v 1T 0 M o1 im s el ok R 3
Fsta § 1.4° ... /OB 8 04 051 106060 ‘m 360D, 2007, 230TE, 300TE, 260SE; 300SE, 300SEL,
420SE, 4208EL: 28,100, Pintura metalizada: 190D, 190D
Egsmm” ' ?g }gé gg ggga 1?5?333 2.5, 190, 190E: 99.300. 200D, 2500, 300D, 200, 230E,
Fiests Giia 16 187 8 51 B1 538 1204104 | Do HE Tkt ... i8S 130 198 93 1203 Z1T02 | o60E 300F, 200D, 250TD, 300TD Turbo, 200T, 230TE,
Fiesia Y2 1.5° TEL 9 AN 108 1041 {o7igp | [remaSbol 1606 . TS5 105 171 94 1072 198.2% | 300TE: 114,400.-260SE, 300SE, 300SEL, 420SE, 420SEL,
Escerl €1, 1.1 197 50 5 BT 756 1162104 Prisma Turbo Diesel ... 1929 80 170 60 613 1923275 500SE, 5005FL, 420SEC, 500SEC: 136.800. 300SL,
EmiCli3 . 17 B0 157 &7 T& 12640 Tema NO0E ......... 1995 120 1% &5 10,09 2.900600 420SL: 121.900. Techo corredizo sléctrico: 190D, 7900
27 T 7 14 70 Tl {omo | MemMOIETwbe' 195 165 27 112 1320 341M5 | 2.8 190, 190E, 190E 2.3-16: 133.600. Techo comedizo’
Sl e e g S T ZUS 1) 28 123 32 3564 | mesdnles: 1900, 1300 25, 190E, 190: 100.800. Camblo
Escot Bl 1.6* % o 79 g8 raeys | TeeeTodeDewr. 245 100 B 78 817 3206175 ;ggT"é;.zoz.ooo.';ao,190&,'19052'.3-16,'200, 230E, 260
Escort Bhia 1. 1997 M 14 67 575 1474603 8 . . | E, 200T, 230TE, 260SE: 222.100. 300E, 300TE, 300SE,
B IR ... 157 105 190 6 1006 (006N | OF N ke o et B o in s, | 300SEL, 300SL: 232,100, Cambla de § marchas: 190D..
Escort . 79159 85 939 2160.774 104.405. Pintura metalizada: Delta H.F. Turbo: 36.112. 180, 180E, 200D, 200, 230E, 200T, 230TE: 69.300. Re-
Escort Calri . 05 192 86 10,07 2517.674 Therma 2.0ie, Thema ie Turbo, Thama Turbo D, Therma &V: guladar de velockdad {séla can cambio automético): Todos
Egeort 15 Tw d 190 20 101 1228 2.517.450 30.800. Ruedas de aleackén: Delta HF Turbo: 65.369. Pris- | 'os modelos, excapto: 580SEL y 6E0SEC, qua viene como
Orion CL 1.4* ... 132 7 163 85 904 1300705 ma: 45.220. Thema 2.0 is, Thema Turbo [, Thema V6:; | equipo de serie: 52.700. Bolsa de aire antichoque: Todos
Orien £LO 15 .. 1587 B4 146 52 485 141267 87.780. Climatizador automético: Therna 2.0 ie, Thema ie los modelos: 192.500. Frenos ABS: Todos los modelos, ax-
Turbo, Therna Furbo D, Thems 6Y: 292,600, ABS: Thema | cepto: 180E 2.3-18, 420SE, 420SEL, BOOSE, BUOSEL,
(rien Ghia 1.6 .. 1567 90 1% 72 806 1415105
Driea 1.6 1 G 15 105 177 B2 929 150075 | fitodas las versiones): 252.700. PRECIOS CON WA IN- | 5BOSEL, 420SEC, BOOSEC, BEOSEC, 420SL,.500L: Que lo
Orieq Bhs 1.6 D 1618 S M6 52 485 1488703 CLUIDO. llgvan de ssria: 267.700. AInnmdldnmdo:Todo:los'mo—
d d ¢ WG ] I : 6B0SEL, S60SEC, que lo II je:
~ 8 o n e | 50 s ooy gae e s o
- L 8 187 187 o4, : GOOSEL, GB0SEL, 4 ) , ,
fhrlow 207 180 1% (708 17 (94 LAND ROVER o e de sari 155,300, PRECIOS FF..
e AR e
Som g I 5 W 03 i rhess ERT B AR R
Sem 210 W 190 106 177 103 1188 2.322.840 4% 05 400 110 &0 2074ETS ol 1.5 BLX" 1860 Th 18R ME D TAATEOM
Sim 20 1983 115 187 105 11,22 2.086.267 o 3'429 % 10 “'0 3’11 2‘“0'575 1 179 B2 166 68 BN LEEAN
S X IR0 A8 117 1A 33642 dee el il Sl L7 % B M 4 49IR
i 1 8 U e & :§ bR
o | R g ' ' -l £, A R,
BN L
SAMET S g ow e e (MORGAN
Scorp LOEFICL ... 1. 3 111 260 [T7T77-" [— 2172 182 27 14 1240 804807
Soorpe LOEFTGLY ... 1503 115 189 99 11,15 2.889.071 ] 13 245 4.9 1635 10,069/ : -
S 20 Bl 1589 15 199 89 1115 336335 Lo gt ... 272 23 4o L 1% 1 85 0 42
Sepo ZAFFIEL... 2782 180 207 N6 260 35041 OPCIONES: Tapicarfa plel y pafio {ambos modslos): UhE B 18 8% 1001 43607
Soplo 2N EFI G . 2792 190 207 N6 1265 4.185.746 176.000 pesetss. Pintura matallzada: 145.000 pesetas. Ta- SN B 1 1B T e
Senbmgli. ....... 2792 1553 gg? }g} }gg; 4.%;.% cho traghicldo {solo en el Sprit Turbo): 185.000 pesetas. : i y Ll
Seorpia 4 Bhie* ... 2792 1 7 8 0B 4.993.

OPCIONES: Sistema antibloquso de frenos: Escort Cabric
1.6; 82.700; Orion CL 1.4, Ghia 1.6 y Orion Ghia 1.8 |
80,500, Escort CL 1.4, Ghia 1.6: 80.500. Pintura metallza-
da: Fiesta {todas las versionesg): 165.000; Escort (todas las ver-
siones): 18.900; Orién {todas tas versiones): 18.800; Sierra
{todas las versiones); 37.373; Scorpio (tadas las versiones):
52.801. Techo solar: Fiesta: 42.100; Escort: 53.300; XR3i:
70.224; Sierra: 71.421; Scorpic (eléctrica): 128.143, sdlo
an el Ghia imanual); GL, 4 x4: 82.480. Cala de 5 velocida-
des: Balear 1.1, € 1.1; 16,80C. Camblo automético: Sierra
{1odas las versiones, excepto S): 86.184; Scorpio (todas las
versiones|: 152.152, Aire mcondiclonado: Sierra Lasar, Gt,
5:191.919. Cerradura centrallzada: Sierra (Laser): 34.048.
Diraccion aslstida: Laser, GLS, S: B5.652; Scorpio. GL, Ghia,
2.0: 93.366. Ordenador de coneumo: Sierra GL, Ghia:
39.236; Scorpio {todas las versiones): 60.673. Lavalimpla-
luna trasera: Escort {todas): 31.300; Sierra GL, Ghia, 5:

26.802; Scorpio GL, 4 x 4: 7.5680. Llantas de aleaclén: Scor- -

pio Ghia 2.0: 70.224. PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

lhmzzszp.' 2491 185
Bhardo 205 E 2. 2491 185 H3 129
Blurks 426 4

b 2491 200
Bhurba Spider .
uatingperte

2400 N5 123 1416 6.564.740
4930 280 5 136 1543 12112743

OPCIONES: Alre acondicionado: 318,000 pesstas. Elevalu-
nas eléctrico: 92.400 pesetas. Blogueo puertas centraliza-

das: 49,800 pesetas. Llantas sloacién: 166.600 pesetas. '

Pinture metallzada: 141,800 pesetas. Tapiceria plel:
260.000 p Sensitor: 106.000 p Faros antink
bla: 20.000 pesetas. Cl b ridad
pesstas. Regulacién Interior luces: 5.C00 pesstas, Antena
aléctrica: 38.600 pesetas.

HY 120 MG 5AIETE
1465 5693580
25 123 1416 6654492 -

19.000-

OPCIONES: Taplzado an plel: Ford 2 PL v Fiat 2 PL, 168.000

| poastes. Plus-8: 182.860 pesetas. Aslentos reclinables: To-

tan los-modelos, 58.000 pesetas. Portesquipsjes trasero:
Todos los modslos, 40.000 pesetas. Tapén gasoiina con
carrdure: Todos los modetos, 2,500 pesetas. Manlvelas de .
pusrtas: Todos los modelos, 12.500 pesstas. Correa capot:’
Todos og modelos, 10.600 pesetas. Pintura antisonora; To-
dos log modelos, 24600 pesetas. Color enpecial de pintu-
ra todos los modelos, 21.500 pesetas. Funda rueda de re-
puasto: Todos los modelps, 9.500 pesetas. Apoyacabszas:
Todos los modeles, 37.000 pesetas. Capotas sn color: To-
dos los modelos, 33.600 pesetas.

AN %5 18 WE 1170 126507
753 120 150 15 1604 2.257.085
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s s - gl
G ‘e T G G, Pk [ Chwinds Mo V. ot m ‘
"* - | | “. "'- o w l o L m:l : ] Hooan [ TR | q.c_u.,m: e g
. . ES m T ma m :: — T . 18 185 92 1057 2451019 -
) Ciafin, Pt Clininia Pooncs V. . s 15-3 . MODELD w0 mh W | i - I w000 | BTP . R R
b/in. Pk Moloschs ¥.min Mo 15.00 td ey e ¥ ke 1N Ili‘ . - e i lemclén: Solara Escorial (toda la gama), 30. 1960 GLT 5P ... - -k
1508 [ ] . o e hm- Iﬂ- P 85 970 115250 ta de aleacltn: e 41 4 e
s —— : 5o oL o 5 1 71 612 ‘
0 b e v e : ; B0 149 7.6 8,30 1.247.845 85 168 B85 872 12152% .| ‘pesa A0 R B o ee s
| pasajaro i ok b o e | B e R 8 168 85 973 1260208 . m 360 GLE 4P 1o AW 100 11,2 27514%
124 18 95 210844 nl'ﬂg: a]:a;.v";.‘fs;?as Rekerd: 80.409 pesstas. Re- | Rif Lo R e B Mggggg : FEh ”gzz?gg
124 118 954 207650 tas; Ascona: aléctrico: Corsa: 17,142 pesetas; Kadett: |- jH m. T B ) 5o = - P REE :
5 o mgp"w““”' o3 19413*’0'-\"'0-“5;?5' Ra:‘;mgxff,s?fao :}:% - A ggg A IONES: Panda #0: Paguete opoional, 9.000 pesetes; | o u ' 13 6 7118 o o a }% 123 0n L
4 e | e s S ks, 63,005 | M EIP . B o um 1,650 oles L 3.2 Paquete opoiona), 32.000 D17 Pocuete op. | MM 1M @ M5 71 Tm o tones | 4 114 Y 19BE 3590475
138 127 109 267255 | peseas. nuolicm‘”'zs setss; Rekord; 52.205 | pt o e A1 818 g1 102 1.4?3'399 lu:l:."t opcional, 74.900 pesetas. Iblnmu't:gucicnal, - Gl a w111 Wi Hz s 2=
18 83 73 1.476.764 pesetas; Kadett y Ascong: 50,326 pe Corsa GT: : B3 162 81 10,22 7.548. Paguete OC peseias. Ronds L 1.2: Paquete op s | R 17 B g 10800 1w I 20
I H'laﬁTl.FlnlII‘.-- 1.673.020 nal, 29.000 p 3 te opaional, 41, B b . 2 o8
8 93 131 15859t | e e s 7T paootas, | MG @ 1% &3 iU 0 26.800 peAD T OB e Gl ol D me Syl & Mk e @ T
Pintura metaliz Patyol: 19.040 (& | pesctas; Manta: 79,424 peseas; Rekofd,jf. ibg Gor- |. 7 e 1585 15 184 01 1194 1800.759 pmtags,,:,,:. 7 "“ul' | 5 05 E‘g s s hE m.m
e ey S e e e AR R Hise (s [l Sheisim R owon e w % e
lunsenﬂdndomar- 'sa: 31.7 PesnE ki ’d 67. 5{4 peaatas Aumblocama tra- W o158 7 i ot 2 s’ﬁ glm 2.58”75 g ‘ ' | lm
oo o o PR | oatapemey e Fekord: 67.787 pasetas; Mon- 182 78 848 1.651.897 £l . LTRL 112 180 86 9, 188,053 2383 100 172 125 1008 4992
ho aito 4 cil.: 18.600 pes Manta: 52,757 pesetas; Hekol . ; 7 | gt Bl - i
5“_&0&%&?3 | s ?mivlsia:!aqlaar T;:Giﬂ_pmmmﬁmcm| — i 39 12;;: tgggm I ® mOBE T8 BsE | oen . TE} E‘;’ 28 86 9% 27404 T60GLE T, Infrcooier* _2.315,_177 w5123
; b7 164 O 23 s (1L D g SRR RE N 8
103 183 9, '8 0.055.705 Wi ik e 15 i BN R el i g 57 527 1.829.088 ] mm“m Modelos 340 y 360:
4 i g lie i fmmﬂﬂ e o 1m0 1 o oa R g;g(l)?)uﬁisodelos 240 y 240 Ranchara: 51.670; modalos
X £ 1 144 s a et fulf o ld -7 E:AB 2.1%.09 40,4240 Rancters,
EiE D1 m}gg g?gg i gg; 1?22‘;% L - 23%8 REN - : ?g? ;g " g; i 1 tntidon: 240y 240 Ra’;‘;h";:oi&zlgona:iﬁer:“gz ggg
I I. ? : l ¥ f ‘ane 1 AZRATD e 1 + : l I | - . “1. .
Corsa LS 1.0 4V 39° . gg 22 }4‘5 rlg B23 932973 }.‘;’E ;g 781 1.023.907 :gﬁmhnm- ..... 2008 BS 7% 78 &17 5.231.080 - R i % }ﬁ %3 % 330977?4&’6’; ! i AR
G L8 1.0 4 5F° w3 45 4 75 & % 150 B0 BE3 1136707 PNLAMT IR T8 & G g T TR 1.588 0 otw 73 61 200m | 228 TR R e O e 7 y 746, 67,850, Palme-
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En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningln tipo. Pusde haber vanaciones
zagun el lugar de matriculacién o por gastos de transports.
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BOSCH CRECE

A introduccién de nue-
vos productos y la re-
vitalizacion de la demanda
hicieron posible el pasado
afno un fuerte incremento
del volumen de negocios de
Bosch.
En total, el pasado afio se

pusieron en funcionamiento

514 nuevos servicios
Bosch.

Por otra parte, FEMSA vy
Robert Bosch Comercial Es-'

pafiola han organizado con-

juntamente unas reuniones
informativas en las que la
politica de comercializacion
en el sector de equipamien-
to para la automocién fue la
tematica.

«DIAS
AMARILLOS»

L nuevo programa de la
casa de coches de al-
quiler Hertz, denominado
«Dias amarillos», permite
que el cliente se beneficie
de ventajas especiales du-
rante l0s ciento cincuenta
dias elegidos por la marca y
repartidos por todo el afio.
Los usuarios de este servi-
cio podran disponer de un
dia més gratis al sobrepasar
los seis de alquiler, vy en al-
quileres de tres o més dias
se facilitard un vehiculo de
superior categorfa a la soli-
citada, facturando el servi-
cio al precio del coche que

se eligi6 inicialmente. Den-
tro de este programa de la
firma Hertz est4 incluido el
kilometraje ilimitado y el
servicio «Alguilelo aguf, dé-
jelo alli» cuando se sobrepa-
sen los tres dias.

DE PELICULA

ENTRO del programa
de modernizacién de
Renfe para dar mejor servi-
cio a los usuarios, la com-
pafifa ha previsto dotar con
instalaciones de video a to-
dos los Talgos que realican
trayectos diurnos. Este ser-
vicio para todos los viajeros
de cada tren, que ya funcio-
na en algunos trayectos, es-
taréd a finales de noviembre
instalado en todos. Tam-
bién se estudia la posibili-
dad de transformar coches
de segunda clase en co-
ches-litera, dotados de aire
acondicionado y otras inno-
vaciones técnicas.

TECNICA
JAPONESA

USICOM, S. A., im-
portador exclusivo
de Nippon Antenna, ha lan-
zado al mercado espafiol
cinco modelos de antenas
manuales de alta calidad,
dos de sobretecho v los tres
restantes de los dencmina-
dos de cafia, para instalar-
los en los laterales de los
vehiculos.
Ademnds, Musicom estard

‘presents en Sonimag-86

con los nuevos modelos de
radiocassette, amplificador
y ecualizador para automo-
viles que acaba de presen-
tar en Japén Fujitsu ten,
empresa gue en Espafia es-
18 representada por la mar-
ca Musicom.

El Bentley Continental,
¢l tnico modelo desca-
potable de la marca bri-
tanica, es un coche con
una personalidad espe-
cial, un coche que tiene
la rara capacidad de
transformar a sus ocu-
pantes. Al subirse en un Continental
—en una joya fabricada con mimo—
se ve el mundo de un color distinto.
Aunque el coche se encuentre aparca-
do en garaje, las cosas parecen diferen-
tes, el ocupante de un Bentley ve todo
desde otra perspectiva.

Dentro de un Continental, ro-
deado de cuero Connolly y de ma-
deras nobles, ¢on la majestuosa B
alada dispuesta al final del capb a
modo de punto de mira, se tiene
una extrafia sensacién de poder,
una sensacion de dominio y de paz
que s6lo se puede confirmar cuan-
do los beneficios econdmicos per-
miten rellenar, sin el menor problema,
un cheque bancario de dieciséis millo-
nes de pesetas.

El Bentley Continental es un coche
de m4s de cinco metros de longitud, un
coche grande si se le compara con cual-
quier modelo habitual, pero eso no le
impide moverse con toda soltura pese

BENTLEY CONTINENTAL
e

LA MAGICA

a las dos toneladas y cuarto que repo-
san sobre sus cuatro ruedas,

El motor, un magnifico ocho cilin-
dros en V de 6,75 litros de cubicaje, es
el responsable principal de esa agilidad.
La potencia, el empuje exacto de esta
mecanica es un completo misterio, un
dato insondable como ya es tradicional
en todos los productos Rolls-Royce y
Bentley, pero a pesar del secreto se pue-
de hablar de unos trescientos caballos.

ol N o ——

El Bentley Continental es un clsico
dentro del selecto mundo de los coupés
de lujo. El coche vio la luz en 1971 y
su carroceria llevaba ya la firma de
H. J. Mulliner Park Ward, un carroce-
ro que siempre ha sabido dar vida a di-
sefios sefioriales. Desde entonces se han
introducido varios retoques. El de 1977
afectd al interior y a la direccién, mien-
tras que el de 1984 trajo consigo el cam-
bio de nombre: se dej6é la denomina-

1 Bentley Continentsl e u
coupé de gran lujo que [
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Lus relojes son muy visibles
I.s palanca acciona el cambio automético

cidn Corniche para los Rolls-Royce y
se cligid la de Continental para los
Bentley.

Las formas suaves y redondeadas,
unas formas que piden a gritos una ma-
no acariciante, son tan elegantes como
las de un templo griego, una muestra
Ml de equilibrio que aguanta el paso del
tiempo sin arrugarse. El disefio se man-
tiene joven y sélo algin detalle mini-
mo, como es el caso del faldon delan-
tero, pone de relieve el deseo de moder-
nizacién que siempre ha estado presen-
iz en la marca.

El Bentley Continental tiene un estilo
apacible, un aire sefiorial que se conser-
va tanto a coche parado como cuando
se rueda por autopista a mas de ciento
ochenta por hora. No es esa, sin embar-
£0, la vocacidn del Bentley descapota-
ble. El Continental estd hecho para mo-
verse tranquilamente por Puerto Banus
0 por el paseo maritimo de Montecarlo;
sus ocupantes saben aue van sentados en

El cundro de instrumenios oo puede negar su origen britdmico
El volante de aro estrecho es una peculingidad clisics en los Bentley ¥ Rolls-Royee

El sistemn de climntizacion y Ia radio
Todo un alarde de eficacia en cualquier tismpo

-un valer tan seguro e inmutable como
un lingote de oro y todas las comodida-
des imaginables estan al alcance de la
mano, son comodidades que aparecen
con sélo pulsar un botén.

Los asientos delanteros pueden re-

Los mandos de la pueria
Los pulsadores accionan las butacas delanteras

glarse de acuerdo a cualquier anatomia
por medio de motores eléctricos; el sis-
tema de climatizacién permite rodar sin
capota en medio de un frio siberiano o
ir tan frescos cuando azota un sol de
justicia, se puede regular la velocidad
de una vez por todas y olvidarse del
acelerador, o plegar el techo majestuo-
50 €N un suspiro,

El lujo es la palabra clave cuando se
habla de un Bentley, y las muestras no

faltan. El cuero Connolly, €l cuero que-

se utiliza como recubrimiento de todo
¢l interior del coche, se trata con esme-
ro en Inglaterra, pero las pieles llegan
de Dinamarca. Las vacas elegidas para
producir este cuero noble, un cuero dis-
tingnido por un aroma inconfundible,
viven una existencia paradisiaca, co-
men los mejores pastos y se¢ mueven por
campos en los que se ha eliminado cual-
quier pincho que pueda estropear o
marcar las pieles. Los expertos eligen
una pieza para cubrir cada butaca v

FUERA DE SERIE

El' mnlor del Baptley
Ung jova con ocho cilindros en ¥

Las furos también esiin enidados
Una escobilla limpia cualguier impureza

| Mulliner Park Wand

La placa de Maulliner Park Ward
Es la que da autenticidad a la carroceria

después de su trabajo es imposible en-
contrar el menor fallo, aunque se mire
con lupa. ‘

Si este es un detalle curioso de] Bent-
ley Continental, otro tanto se puede de-
cir de la calandra. No hay dos calandras
iguales, ya que cada artesano especialis-
ta fabrica la pieza en solitario sin utili-
zar moldes. La marca personal, situada
en un punto discreto, distingue esa ca-
landra de por vida. Son las peculiarida-
des de la marca Bentley, una marca cla-
ve en la produccién mundial. Son tam-
bién las peculiaridades del Continental,
un coche hecho para tomar el sol y para
despeinarse con placidez.

Solo cuando se ha saboreado un pa-
seo a bordo de un Bentley Continental
se puede entender el valor exacto de pa-
labras tales como potentado o multimi-
llonario; después de la experiencia que-
da tan s6lo una salida: buscar la colec-
cién de millones de pesetas que permita
disfrutar de tal lnio,

Fi

' L3
L]
Be 0 0 on d de ndro 1 de 6 05 d ¥
Ol b 0 pecial g Olo Bajo parie DA bajo
Acer ¢ D d : 0 d 0S ejemp b
g on b 14 O do Smp 0 0
PC (] Dad (J [} [] § () agd 0 4
odelos Bentle 0 e 0s Be Onsig on g
0113 (] 2 (l 1 ] 1 0 0
0 ad q de na d guido o5 modelo v d Q
ontaban ano 0 0 dad s Ben d 3
persona AMaA Cl 3 4 0 meaio 2 g d .
6lo dejaba o 0 als astodo de n Dero
(c 1{#4 D [] (e () () ] () (13 DUl e U
0 0S d 0% € 0 0 ( ore Buig ho de lo
ado 0S D 108 SA dotes de e no d
e 0S en penumbrg do en d d g d
de e d eNCcon D on 1o on v bido
patico D (d del mundo nfado 16gico 0
Al d DUENnas mecan 0 08 enormn O d 0lo
de ] ade oxid de hum b Ag do
5 palda bhic 0 Bug d olo gotado ]
g b dos ¢ d 7 0 [ On por tod D 1
on glo ampo de 0
D de 0 0s Ben d 0 0 nedio
B T adad + dom 0 D O
eto bello, pero 30 B g D nte hion d 1
OO DS 1 do ) 0 pUdQ 10 d 0 O
0 o del g nodido do amb n modelo ¢o
3 0 eS Prop os d g0 con tods D d nbio
0 Q " q pb 831 ()
C ] O L) gIeD 4 ¢l
o del H D D depo adeB \
3 b nacido 036 0 d ontecin Lo
3 0 e d 0 a lo D11SO 1 el mismo dia g
1 D glos0s de 0 0 019 D 0
00 0 O L) (€ L) 0 d 1 0Ll * *
(] 0 319 - D do, poten OI O oImpo
D brod dO po . Ben 0: D 0 onados d PO
asta odelo d ) 1 oy ochie ¢ PO PO
ADd CC () (10 () ) [] i 9
p D65 v d notor de ocho Maro 0s d os pilotos g
2 ¥.
l‘.*.;;
A |
" | ] \‘._
-
" - - -
I] 1 h
| %
.:_...3 1 l
'. |
| SR
\ | v
%




1922 corrieron el Tourist Trophy brita-
nico para terminar segundos, terceros
¥ quintos al final de Ia prueba. Estos
coches también estuvieron en la salida
de la primera edicion de Las 24 Horas
de Le Mans, y fue un Bentley, el de la
pareja Clemen y Duff, el que se hizo
con la vuelta ripida de aquella edicién,
a 107 kilometros por hora.

En 1927 salieron a la luz los mode-
-los de cuatro litros y medio, los que
arrasaron en Le Mans durante cuatro
afios seguidos. Los Bentley de cuatro li-
tros y medio eran unos coupés inmen-
508, unos elefantes de metal que pesa-
ban 1.600 kilos y se movian sobre rue-
das de radios de casi un metro de dii-
metro, Su motor tenia cuatro.cilindros

en linea y 4,4 litros de cubicaje; los pri-
meros eran atmosféricos y daban 130
caballos de potencia, mientras que los
ltimos llevaban un compresor volumé-
trico. Los Bentley de carreras podian
alcanzar los 190 por hora de velocidad
punta ¥ consumian més de diecisiete li-
tros a los cien kilometros.

Un grupo de multimillonarios .ocio-
sos, los Bentley Boys, se encargaron de
conducir los camiones verdes hacia la
victoria. El capitin de esta divertida
formacidén, compuesta por auténticos
play-boys de la época, fue Woolf «Ba-
be» Barnato, todo un caballero inglés,
gran vividor, excelente piloto, ya que
consiguid tres victorias seguidas en Le
Mans, y supermillonario por parte de

padre, del que heredé la mitad de la mi-
na de diamantes Kimberley, la mas fa-
mosa de su época. Woolf Barnato lle-
g6 a ser el patrén de la marca britanica
y sus extravagancias motorizadas,
siempre al volante de un Bentley, con-
figuraron el espiritu dinAmico de unos
coches que ahora mismo, en 1986, son
la representacién perfecta del lnjo.

El paseo de los Bentley por la Breta-

fia francesa, la excursién realizada con
motivo del cincuentenario del Bentley
Brivers Club, permitié desempolvar
aquellos recuerdos y también permitié
revisar las cotizaciones de esos mode-
los antiguos, que pasan de mano en
mano entre coleccionistas con el mismo
carifio conel que setrata una reliquia.

Los Bentley clasicos son objeto de
veneracion, obras irrepetibles que no se
subastan todos los dias. Por de pron-
to, el precio més alto pagado por un
modelo veterano fue de 50 millones de
pesetas. El coche en cuestién fue un Si-

Este Bentley es uno de los héroes de-Le Mans

El modelo cuatro litros v medio 'que gand en 1929

lent Speed Six de 1930, un maravilloso.

coupé que pertenecib al mitico «Babe»
Barnato y gand una de las apuestas mas
alocadas de la historia. El Bentley
Speed Six cubrid el trayecto Londres-
Cannes con Barnato al volante en me-
nos tiempo que el Tren Azul. Tal vic-
toria reporté al acaudalado piloto la
cantidad de cien libras estérlinas como
pago por la victoria en su apuesta.

" Angel Marco
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VW GOLFGTI 16V

cuando vive situaciones dificiles,

situaciones emocionantes, ¥l
conductor sentado al volante del Ford
Escorl RS Turbo o del Yolkswagen
Goll GTI 16 viilvulas, dos coches com-
pacios, ligeros v con miés de clento
treinta caballos de potencia en sus me-
cinicas, saben lo que significa ona bue-

A fdrenalinia es ¢5a especie de
droga que el cuerpo genera

LA ADRENALINA
ESTA SERVIDA

ma descarga de adrenalinn. Lo personn
quellevn uno de estos dos coches ¥ ace-
lern sin piedad, nola que ¢l ritmo de su
corazan sube, anlg gue todos sus sen-
tidos se ponen en guardin ¥y gue suda
de forma abundante, casi sin sentir pa-
sar de Mevar un coche o domir un ver-
dudero deportivo.,

Esay discargas de adrenalingd molo-
ricadas no son, sin emburgo, nada ha-

rEIRS, ya que par acceder oo uno cuul-
quiern de estos dos modelos ey necesas
rier rellenur un cheque por mis de do
millones ¥ medio de peselns. La opera-
cihn e5, sin embargo, rentable para to-
das wquellas personus gue suborean e
velocidad, las geeleraciones fulgurnnies
¥ I nobleza de comportamiento,

Lu pruchi de estos doy fliriosns se hi
hiecho bajo el punto de vista de un con-

ductor con tlmn experien i, qie In direcclon preciss, aunyue demasindo
n“ﬂ" ripido pero sin hacer hﬂmlﬂa- usistida pura rodar ripido, son los fuc-
des, una pes que no tiene en cuen-  tores clave del GTT 16 vilvulas,
14 un litro zu te con (ulde Bl Escort ofrece, de entmdy, un exte-
mﬁ!ﬂur:ﬁq muyor d!vm[ ul splante  rior repleto de clementos atrodindmicos
é ~que lwman fa eienclon, wna postura de.
Golf ¢4 miks earo que el Exeornt, vit- wm ¥ i motor turho
humﬂmﬂmnuﬁmmmﬁ#_ ¢ sdempre mm-erﬁg:pm
'ﬂ ““ﬁwmw 1‘» o mh tuml-llpm'lﬁll f
um L w - & muy v CLLH
rfu er sltlo ain que ln como ¢ del Goll, perd hay que jugar
Nnnrﬂ Hﬂlldﬁ  valunte ue ir s con el valante, los frenos flevan un
demasindo das | m&m. ststemn untiblocufe de serfe y b direccitn
excepeional, los frenoy super efiences y & durs pero sgradable

FORD ESCORT RS TURBO
Precle on la calle:
2.517.450 ptas.

* ! GOLF 6Ti 16 V
Precie on la calle:
€ N i 1> 2,764.944 pius.

® Facilidad de GOR duuuén T
| ® Prestaciones. i
| @ Frenos

1 lms:ms
e ] ' el ® Direccidn excesivamente
- ; e e T p— P L Rt asistida. - ; :

] : [ | ® Quinta marcha demaslado

] | Rebotes de SUspensH
r : £ @ Quinta marcha de
ahorrativa, . 5

| - ahorrativa.
| ® Luz de cruce escasa.




EL comporiamiento y las
prestaciones son dos as-
pectos clave en coches como
el Escort RS Turbo y el Golf
GTI 16 valvulas, dos mode-
los que se compran para ro-
dar siempre con alegria.

El Golf tiene un compor-
tamiento mas noble que el
Escort. El Volkswagen da
més confianza que el Ford a
la persona sentada a su vo-
lante. Las diferencias entre
uno y otro coche no son
grandes, pero se van apre-
ciando con mas claridad a
medida que se estropea el es-
tado del suelo. El Golf es
mds eficaz que el Escort en
cualquier tipo de carretera.

Los dos coches encaran
las curvas de tipo medio y
las curvas rapidas con la
misma prontitud; los dos
reaccionan de forma instan-
14nea en cuanto Se toca el
volante, y los morros no son
nada perezosos. Las verda-
deras diferencias se sienten
una vez dentro de la curva.
El Golf pasa como un tran-

via sobre railes, la carroce-
ria no toma inclinaciones
exageradas, inclinaciones
que suelen asustar a los pa-
sajeros, y la zaga se mantie-
ne firme, bien pegada al sue-
lo, sin dar sintomas de cole-
tazos. El Escort es, sin em-
bargo, mucho més nervioso;
su suspensién produce unos
extrafios movimientos de su-
bida y bajada, una especie
de cabalgadura, balanceos
que se hacen mds patentes
cuanto mas tiempo se per-

dia.

manece dentro de la curva;
el eje trasero, por su parte,
amenaza de coniinuo con
salirse de la trayectoria mar-
cada por las ruedas delante-
ras y hay que estar en guar-

En curvas cerradas se
confirma la superioridad del
Golf sobre el Escort. Los
dos coches son algo perezo-
sos en el primer instante,
aunque este vicio no llega a
convertirse nunca en un pro-
blema. Cuando se pasa por

ST N Mt
de Brutalidad, :

la mitad de la curva y se ace-
lera ya a fondo porque se ve
el final se nota que las dos
ruedas delanteras del Golf
tiran del coche en la buena
direccion, en la marcada por
el volante, mientras que en
el Escort la rueda que va
mas descargada ayuda poco
y pasa casi todo el trabajo a
la otra rueda, que sufre mu-.
cho a pesar del antoblocan-
te. Al salir de la curva, el
Volkswagen se sale hacia el
exterior bastante menos que

el Ford, el Golf es mas do-
cil. En carreteras con buen
piso es casi imposible encon-
trar diferencias de compor-
tamiento,

La suspension del Volks-
wagen filtra los baches con
mas energia que la suspen-
sién del Ford y las personas
sentadas en el Golf no no-
tan esos rebotes, tan secos
como duros, que ponen a
prueba la zona lumbar de
los ocupantes del Escort.

El Golf tiene mejores
prestaciones que el Escort.

todo el jugo a los motores,
Las palancas de cambio son
muy precisas, pero en tlti-
ma instancia hay una ligera
ventaja para el Golf,

Los frenos y la direccién

son los otros elementos cla-
ve en coches con vocacién
velocista. El Golf frena mas
que el Escort. A medida que
se aumenta el ritmo, los cua-
tro discos del Volkswagen se
‘muestran mds eficaces que
el sistema clasico, de discos
y tambores, montado por el
Ford. El sistema antiblocaje
d.el Escort, un equipo de se-
rie, aporta una seguridad ~
suplementaria que evita los
patinazos de rueda y permi-

El Volkswagen tiene méas ve-
PRESTACIONES . 2
locidad punta que el Ford y g turbo ba dado su soplo al Escort. Las cuatro viivulas por cilindro son un acierto.
sus af:elemcmnes SON MAS o5 130 caballos del Escort RS son de verdzd. El motor del Volkswagen respira con'toda eficacia.
- enérgicas. Las recuperacio- =
' _ ‘ nes de uno y otro coche son  vibraciones y ruido, por mu-  hasta que no se corta la in- te mantener el coche bajo el
, Eecort | Gt ESCORT CoLF _ | Hewrt | Golt similares. 1 cho que se apriete el pie de-  yeccién, por encima de las control del volante y las rue-
| RS T¥NEO &1 16V ‘ 106 km. | Los dos motores tiran con  recho ya no da més poten- 6.000 revoluciones por mi- das delanteras, aunque se
VEIDC!)BM MAXIMA e CIUDAD . ' una suavidad fantastica y cia. El Golf, por el contra- nuto, sigue tirando, pero sin tenga pisado &l freno a fon-
:A(Kmfh- C‘WNMJ A 2 - | c% m de promedio. | 10,3 | 10,0 tienen mucha energia a bajo rio, es mas tozudo;_ tira con la menor _violencia. ) do. P?.ra el cpnductor. medio
400 m, salida parads ...v..v....] 16,8 | 164 DIspoledn w.ocevcnieeses | Dol transversat | Dk, trangversat A 90 km/h. de crucero .....] 61| 63 régimen, lo que permite ca- buena voluntad casi desde el Las cajas de cambio son es mejor el sistema del Ford,
1.000 tt. salida parada ..c....] 30,8 | 31 Nfmsre de cilindrot ... 4, o linca 4, en tinda B sencluccisn ripida T3 | ite llejear sin problemas en ralenti, al legar a las 4.000 buenas en los dos coches. El mientras que los usuarios
De0a 0 kmM. orrererecnnns| 9,6 4,9 CHInIR corvsserseoerenss (13.35;7 7.;..15. o %sﬁ: ;5.3 s AUTOPISTA B ¢ marchas largas. El Golf em- revoluciones pone en juego estilo de ambas cajas es muy més deportivos se inclinardn
RECUPERACION ) CUEMBRE orereensseerernsass | Do S 8pOYOS De 3 apoyos A 120 km/h. de crucero ....| 82 | 7.3 puja con més fuerza y du- los caballos «pura sangre» y  deportivo y permite sacar por el Volkswagen. El tacto
:g m. desde 40 km/h. en 4.” .| 19,4 | 189 DitrRRcn oomsncsersses Arb, de feves ol cabezs | Arh, dokvas encabes | A 140 km/h. de crucero ... | 10,7 | 9,1 rante mas tiempo. El Escort = : . del pedal es bueno en l0s
m. desde 40 km/h. en 5.° .| 22,4 | 20,7 ABoentseddn <...ouuierns | Jayioeidn y turboc. | Inyeccién ConmEo medic tond ; ; T |
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.5 33,8 - | 34,2 rvsnsesreara | 8,3 8 1 Wal : ponderado es més explosivo, La dife- _ ; dos.
1.000 m, desde 40 km/h. en 53| 395 | 386 Tipo e ctburait ... | 91 ootancs 97 actanos (litros/100 km.) ............. 87| 86 rencia de personalidad entre | ESCORT RS TURBO La direccién del Escort es
De 80 & 120 km/h. en 4.* ...... 7,8 ‘lg-g Cupacind do) dupéaits .. ‘g"“*g,' AT fggh“c‘{f B AK%O:‘&)WA ME,:?IA = b= ¢l motor clasico con turbo y ; bastante mas dura que la del
e X E ] ¥ Par XN ovveprerr oo | 18,4 k5 83,000 pm, | 17,1 mkg. #4600 rpm ] DO e el motor con 16 vélvulas se Golf, que lleva serveasisten-
N pone de relieve al acelerar cia de serie. También es me-
Cafs de CHBBEO. worerernns Dmmmas e Mm”"““w‘“,‘s e ralias siu_ piedad. El Escort va em- nos directa, ya que en el
SONORIDAD g:ll.a :-:g: pat. em 21_-.'- 7,9 km/h, 8,4 km/h pujando de forma progresi- Ford se necesitan tres vuel-
g : b x: =t & g; m//hn g»f M‘. . va hasta llegar a las 2.800 tas y media de volante para
Vel 1,000 rpm, en 4. .| 26,3 km/h. 25.6 ken/h. /2.900 revoluciones por mi- llevar las ruedas de un extre-
Vel. 2 1006 rpm. en 5.* .| 32,9 km/h 32,5 km/h. nuto, momento en el que co- mo a otro, mientras que el
Dmﬁ”fcm” N . I e mienza a oirse el silbido de- Volkswagen se conforma
Escort | Golf Vucltus de volante entre ] _ . lator del turbo, un silbido con 3,2 vueltas. El Escort
Al 1alent] oovvvrsrecscorronners] 55,8 | 603 25 32 _DISTAN?AS DE F)RENADO pequefio que anuncia la lle- gustard a los conductores
A GO KIM/D. ovvvverrennrrenneen| 60,4 | 65,6 - e s , {en metros gada de toda la caballeria; mas aguerridos, mientras
ﬁ %go m %,‘1' g;,g .| Disco/tambor Disco/disco : deslde ese ir;stante el coche que el Golf se adaptard me-
b o . X [ . , acelera con fuerza, pero sin jor a todo tipo de piblico.
A0 KM, ceeeiecrienene 1784 | 77,4 Rulbymadint o : et dar tirones violentos y las + El Ford yl:l Vglll:r?\saggn
ALODE (verrcrerinereinnnn | 85,2 | 79,2 Aleacién, de | Aleacion, de AGOKkm/h. .ecvverearnsns 14,4 | 11,6 cosas empiezan a sucederse estin casi al mismo nivel en
Giodiclonos efectundan e Tis plaxss delauterss eon ?;ogom\lf‘ﬁa iisas ?ﬁ‘s}gnp%]’ﬁaff e :2’3 :‘1,’: muy deprisa, Una vez supe- consumos. El Golf gasta un
Tas ventanilias comradss. Valores en decibelios.) Peso en orden de marcha | 1.005 kg. %0kg, A 120 km/h. . ’ ’ rada la cota de las 5.500 poco menos que el Escort,
‘rpm, el motor del Escort pero las diferencias son muy
Turbo sé agota en medio de’ reducidas.
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lA postura de conduccién

es un factor primordial
para rodar deprisa. El Es-
cort es mucho mejor que ¢l
Giolf en este aspecto v la cla-
ve reside, sin duda alguna,
en las butacas. .

El Ford hace gala de
unos magnificos asientos
delanteros, que recogen el
cuerpo a la perfeccion y tie-
nen una forma anatdmica
fantastica. Bl conductor ¥
su acompafiante van enca-
jados y no se mueven ni en
curvas ni en maniobras vio-
lentas, tienen un buen apo-
yo en la zona jumbar y con
un cojin regulable bajo las
piernas que permite adap-
tar la base a las diferentes
alturas. Los asientos Reca-
ro son los tipicos asientos
de competicion y su nom-
bre es sindnimo tanto de
calidad como de precio al-
to. Las butacas del Golf
son buenas y recogen el
cucrpo con efectividad, pe-
to no llegan a la altura de
las montadas por el Escort.

El cuadro de mandos del
Golf es mas clasico que el
tablero del Bscort. El Voiks-

El cundro de mandos del Escort Uene nn disedio de vangmirdia
Sin embargo, los matdos del Goll (abajo) son totalmente clasicos

Wustacus Escort (izquierda) y Golf (derecha).

E! Ford es mucho mejor en este 2specto que su rival alemén.

wagen lleva dos relojes re-
dondos muy grandes, velo-
cimetro y cuentarrevolucio-

nes, que informan un poco

mejor que los relojes del Es-
cort, con formas diferentes
entre si. Los indicadores 6p-
ticos del Escort son, sin em-
bargo, méas grandes y visi-
bles que los del Golf. El or-
denador de viaje del Golf,
que viene de serie, propor-
ciona més informacidén que
el ordenador del Escort, un
extra que sale casi por
40.000 pesetas. -

La postura de conduccién
del Ford se adapta mejor al
usuario medio espafol que
la ofrecida por el Golf.

El acabado de estos dos
modelos es bueno. En tlti-
ma instancia es algo mejor
¢l nivel de calidad mostrado
por €l Golf que el mostrado
por el Escort.

El espacio interior no es
un aspecto primordial en es-
tos coches, que, por lo gene-
ral, van a ser utilizados por
dos personas. El Golf es
més amplio que el Escort,
un coche mas estrecho que
su rival por culpa de unas
paredes excesivamente rec-
tas. Los pasajeros sentados
en la parte posterior del
Golf disfrutan de mas espa-
cio libre para las piernas que

los pasajeros del Escort.
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L Golf es superior pot
mecéanica al Escort. El
Volkswagen cumple mejor
las exigencias deportivas
que su rival, €l Ford, ya que
permite ir méas deprisa sin
necesidad de ser un virtuoso
del volante. El Golf ¢s tam-
bién mas familiar, porque
su espacio interior tiene un
poco mas de amplitud y sus
suspensiones tienen reaccio-
nes més civilizadas.

El usuario que quiere an-
dar rapido y sin florituras se
inclinara por el Golf, mien-
tras que el amante del luci-
miento, el que quiere un co-.
che llamativo, aunque sea
algo menos eficaz, se incli-
nar4 por ¢l Escort,

El mayor precio del Golf
no es una barrera infran-
queable a la hora de la elec-
cién, ya que ese cuarto de
millén de pesetas supone
menos de un 10 por 100 del
precio final. El Volkswagen
se desenvuelve mejor en ciu-
dad, tiene una suspension
mas cdmoda y su direccién
asistida facilita el manejo a
las personas con poco mus-
culo.

El Escort es mas explosi-
vo, da siempre la impresion
de ir a todo trapo y a su vo-
lante es facil sentirse Anto-
nio Zanini. Una vez supera-
do el encanto inicial hay
quejas por la brutalidad de
la suspensién y por la dure-
za de la direccion.

Angel Marco.
Fotos: Santiago Ibé&fiez
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I. Range Rover es un viejo co~
nocido de los seguidores de los
vehicules tedo terrene. Fue
presentado alld por 1970 y des-

de emtonces apenss ha sufrido variacio-
| nes. Darante mucho tiempo, tanto sa
| mecdnica como su carroceria, ha per-
" manecido inalterado. Ahora, de golpe,
le Hegan varias innovaciones. =
Por un lade, loa interiores han sido
ligeramente retocados. Hay nn nuevo
cuadro de instrumentos, un reposicio-
nandento de varios instrumentos, eicé-

han ampliado considerablemente. Has-
ta shora, el Range Rover se podia ob-
tener tan s6lo con el motor V-8 de 3,5

de eleccién residia en la cajs de cam-~
blo, manual o avtomstica. Ahora, a es-
te motor, alimentado por earburado-

-tera. Por otro, lns posibilidades de elec-
¢ién en lo que a mecsinica se refiere se

Titros de gasolina. L# éinica posibilidad

res, le ha salido w hermano aliments-

~ do porun sistema de inyeccion eiectro-

nica con el que gang una cuarentena de
caballos y un 15 por 100 de media en
las prestaciones. También, finalmente,
ha aparecido ¢l esperado motor diesel,
con ¢l que ¢ Range Rover adquiere su
mdis completa dimensién de vehiculo

" funcional para una utilizacién mixta
. carrelera-tode terreno. : .

Exte;:lormente, su aspecto sigue sien-
de el mismo de siempre. S6lo los Ran-

- ge Rover con motor de gasolina s in-

yeccidn se pueden difevenciar de los de-

més por medio de un falddén delantero

con faros antiniebla empotrados en €1,
de dudosa utilidad como apéndice esta-
bilizador. En cunlquier ¢as0, en un o~
do ferreno, este fipo de elementos sue-

" len terminar aplastados contra alpin

terraplén por el que se intenta subir.
L.os hombres de Rover deben ser cons-
cientes de la escasa utilidad de este ele-
mente de carroceria en otra funciom
fuera deln de atracr estéticamente, por-
que sn desmontaje ¢s muy fdcil,

" De los nuevos Range Rover hny‘q'ue' '
apreciar 1a mejora de prestaciones de
los nuevos motores de gusolina eon in-

yeccidn. Pero el coche que de verdad
nos ba gustado ha sido el Turbo Die-
sel, qoe es un lider en sn categoria.

MECANICA GASODLINA :
[T ——

. En su nueva versidn, ef molor V-8 de

aluminio, de ”"ﬂeﬂ ] BM; da vn ¢la-
ro paso adelante. Las diferencias se no-

wibilidades ded motor Bast las 5.000
vaeltas sin problemas, Ea In versita




mente en subir de marcha apenas se lle-
ga a las 1.500 vueltas, salvo que se
apriete el acelerador a fondo, con el
consiguiente gasto de combustible.
Por otra parte, ¢l kick dowm —el

dispositivo que obliga al cambio a re-
ducir de marcha cuando se pisa el ace-
lerador-— ‘esta regulado de forma que
s6lo actita cuando se rueda a regimenes
muy bajos de motor, obligando a éste
a recuperarse en la marcha que va, en
ocasiones en que se necesitaria una
reaccién mas rapida de la mecénica.
Evidentemente, siempre se puede redu-
cir manualmente, desplazando el selec-
tor, pero para eso no se necesita un
cambio automético. Esto hace ademas -
que los datos de recuperaciones sean

muy bajos en relacién a lo que es nor-
mal en un automético,

MECANICA DEESEL
x [x x>

El motor diesel que se ha instalado
bajo el capd del Range Rover es el cua-

.tro cilindros de 2,4 litros que equipa-

ban los Rover Turbo Diesel, pero con-
venientemente puesto al dia. Concreta-
mente, el motor dispone de una nueva
bomba de inyeccién, mas eficaz; de un
nuevo drbol de levas, con el que se ha
tratado de conseguir una mejor res-
puesta a bajo régimen; un nuevo tur-
bo, acorde con la necesidad de un me-
jor rendimiento a bajo régimen, y un
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intercooler o radiador, destinado a ba-
jar la temperatura del aire gue viene del
turbo antes de su entrada en el motor.
El resultado de todas estas mejoras
—no hemos mencionado otras que se
refieren a la utilizacién de materiales de
mayor calidad en culata y valvulas— es
que la potencia sube de 91 caballos, que
daba en la berlina, a 106 caballos. Una
potencia que s¢ demuestra mas que su-
ficiente para mover el coche con agili-
dad. Diriamos que con tanta agilidad
como la de sus hermanos de gasolina.
Desde luego, es sensiblemente més bri-
llante en conjunto que la versidn del
motor de gasolina con carburadores y
practicamente tanto como la de gasoli-
na con inyeccion electronica. Estos, sea
el de cambio manual como el automa-
tico, le superan en velocidad maxima,
que no es lo mas importante en un co-
che de este tipo. En cambio, en acele-
raciones y reprises, las diferencias son
mimma1 imas, cuando no favorables al die-
sel.

Ademas, el diesel aporta algo muy
importante en un todo terreno: una
gran capacidad de mantener velocida-
des muy bajas. Algo que no tienen los
motores de gasolina y que se debe pa-
liar a base de echar mano de la reduc-
tora en cuanto el terreno se pone difi-
cil. En el Turbo Diesel se puede pasar
con el cambio largo por muchos més si-
tios. Y es mas facil salir de terrenos
pantanosos y enlodados al permitir una
mejor dosificacién de la potencia. Por
todo esto es ahora cuando el Range Ro-
ver ha alcanzado su plenitud como to-
do terreno. Con su precio, el Range
Rover Turbo Diesel se convertira en
una auténtica herramienta de trabajo y
no s6lo en un capricho.

En cuanto al consumo, ademés de

SONORIDAD
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andar en carretera practicamente igual
que los gasolina, consume sensiblemen-
te menos y de un carburante m#s bara-
to. No se puede pedir més.

Nos queda mencionar el manejo del
cambio manual, correcto en general. A
lo sumo se podria pedir un cierre para
la marcha atras, que en ciertas ocasio-

nes puede ser engranada por descuido
en lugar de la primera, porque las dos
estdn muy junias.

COMPORTANENTO

T o
Impecable €l comportamiento del

Range Rover, teniendo en cuenta que

Y Fdeneted ey

tanto autounitica como menusl,

s¢ distinguen por el faldén
delantero, mieutras que el diesel
hay que identificarlo por 1

se trata de un vehiculo todo terreno,
con un centro de gravedad alto y unos
neuméaticos mixtos —los Michelin
M+ S High Speed— que son un com-
promiso entre las necesidades de un
agarre aceptable en carretera asfaltada
y el trabajo todo terreno. Podemos de-
cir que la eleccién es acertada porque

ARA poder aprovechar al maximo

las posibilidades del Range Rover

hay que tener un cierto dominio del
cambio v principalmente de 1a caja re-
ductora. Aparte de la palanca de cam-

A VUELTAS COII EL CAMBIO

bio princlpal, hay otra pequeﬁa que se
emplea para bloquear el diferencial
central y pasar de relaciones altas a ba-
jas y viceversa. El paso de altas a ba-
~ jas debe hacerse 2 coche parado en el

K manejn del cambio no planten problemas en nlnguna de 1as dos versiones
Se agradece la nueva disposicién de la palanca respecto del antiguo modelo

manual, pero puede hacerse en marcha
en el automdtico, pero siempre a poca
velocidad (menos de ocho kildmetros
por hora). La operacion inversa, es de-
cir, de bajas a altas, se puede hacer en
movimiento en ambos, pero también a
velocidad moderada. Esta operacién es
imprescindible realizarla cuando se re-
molcan cargas pesadas en terrenos di-
ficiles o pendientes. En cualquiera de
las dos posiciones, se puede bloguear
¢l diferencial central, con lo que el re-
parto de potencia es del 50 por 100 en
cada eje, mientras que con &l diferen-
cial central libre basta que una sola
rueda pierda la traccién para que las
ofras pierdan potencm, al escaparse és-
ta por el camino gue menos resistencia
ofrece. En cuanto se circula por terre-
nos resbaladizos, como puede ser hie-
lo, nieve, barro, etcétera, es necesario
blogquear el diferencial para circular
con mas seguridad, mientras que en
terreno con buena adherencia circular
en estas condiciones produce tensiones
y esfuerzos inttiles.

Motor 16 /39



En el modeio con motor diesel in instrumentacitn esid reducids = lo esencial
El cuadro de las versiones de Inyeceidn & baptante completo y de aspecto funcional

En la versién diesel, el equipamiento es mds sencillo i
Axin asi, el interior es digno de las berlinas inglesas més lujosas

conmgue hacer honor a ese compro-
miso.

La suspensién, muy confortable y
con amplios recorridos, a fin de que
pueda superar importantes desniveles,
hace que el coche se incline algo en cur-
va, pero lo cierto es que éste se aguan-
ta bien sobre sus cuatro ruedas tracto-
ras. Al limite, las ruedas delanteras
marcan el camino, mientras que las tra-
seras deslizan hacia el exterior ligera-
mente, obligando al conductor a ende-
rezar anticipadamente el volante para
buscar la salida de la curva. Fuera de
la carretera, su equilibrio es extraordi-
nario, pues aguanta unos angulos de in-
clinacién muy importantes. Su altura
—una vez desmontado el faldén de los
de inyeccién— le permite acomieter
terraplenes muy verticales sin proble-
mas. Sus bajos estan, ademés, bien
protegidos para evitar desperfectos en
caso de que la tripa roce con el suelo
en algén momento,
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La direccién asistida es suave, pero

sOlo precisa a medias, en razén del me-.

canismo adoptado, que, sin embargo,
es el més conveniente para un coche de
este tipo. El volante es bastante gran-
de, lo que la hace -aparecer como mas
desmultiplicada de lo que realmente es.
Los frenos, de disco en las cuatro rue-
das, son- muy eficaces. El tacto del pe-
dal es duro, pero el coche frena correc-
tamente. Las distancias de frenado no

-tos coches se-le pueda sefialar como-si-

han sido exageradas, y eso que a los
neumaticos que lleva no se les puede
pedir el mismo nivel de adherencia que
a unos de un turismo normal.
Tenemos que afiadir que el nivel so-
noro no es alto, si bien a ninguno de es-

lencioso. A destacar que el Turbo Die-
sel solo se muestra netamente més rui-
doso que los de gasolina al ralenti v a
tope de revoluciones. Un logro mas de
esta version. i

CARROCERIA
EIEIEIE] e

Ese carédcter de coche de capricho
que hasta ahora tenfa el Range Rover
queda patente en la oferta que de su ga-
ma hace el propio importador. De los
coches equipados con el motor de ga-
solina ofrece la versiébn més cara y lu-
josa, con cinco puertas y un equipa-
miento a tope, Sin embargo, del Turbo
Diesel, la version més utilitaria y fun-
cional, se va a importar, de momento,
tan s6lo la versién de tres puertas, con |
el equipamiento bésico, a fin de que no
se vea penalizada por el IVA mas alio

EQUIPAMIENTO

Apoyacabezas
Elevalunas eléct, (sel./tras )

NO
Cerraduras centralizadas . NO I
Luz lectura mapas ........d NO .
“ Tapbn carburante con Hav st |
Llantas aleacion ......c...... NO-
Preequipo de radio ......... 81
Limpia-lava luneta trasero | NO .
Asiento posterior divisible NO -

¥ quede por debajo de los tres millones
v medio de precio.

La carroceria de cuatro puertas es
maés comoda si se quiere destinar el ve-
hiculo principalmente al transporte de
viajeros. Si la utilizacién es mixta, casi
es preferible la de tres puertas, mejor
protegida para la carga. También para
este trabajo es preferible la versién ba-
sica, desprovista de tantas moquetas,
que tan sélo pueden estropearse con lo
que carguemos.

Lo mas interesante puede ser el aire
acondicionado, pero eso siempre se
puede instalar como accesorio poste-
riormente. En cuanto a la accesibilidad
a las plazas traseras en el tres puertas,
no es mala. Las puertas son grandes y
dejan libre un buen espacio para pasar,
aunque de los asientos delanteros sélo
se abata hacia delante el respaldo para
facilitar ¢l acceso.

En lo que se refiere a rigidez, no hay
diferencias entre los dos tipos de carro-
cerfas, dado que ¢! bastidor, que es el
que resiste los efectos de torsidn o
flexién cuando se va por un mal terre-
no, es el mismo para ambas y éstas,

.sean de las puertas que sean, van mon-

tadas sobre el mismo.

Los asientos delanteros son muy con-
fortables y sujetan muy bien, lo que es
muy de agradecer en estos coches, en
los que si no, cuando se va por mal ca-
mino, hay que agarrarse con fuerza al
volante, vy esto impide en ocasiones
conducir correctamente. El trasero es
amplio para tres personas.

En lo que a presentacion y equipa-
miento se refiere, al margen que defen-
damos una vez mas la funcionalidad
del basico que tiene el Turbo Diesel, re-
sulta muy agradable el de los coches de
inyeccién, con sus asientos tapizados
en terciopelo, con brazos regulables en
altura, los elevalunas eléctricos, la
cerradura centralizada, las bonitas llan-
tas de aleacién —vulnerables a los llan-
tazos—, etcétera.

FRENTE A SUS RIVALES
——————

Los nuevos Range Rover de gasolina
con motor de inyeccidén sdlo se pueden
comparar con un todo terreno: el Mer-
cedes, El coche alemén es mas caro y
peor equipado que ¢l briténico, pero
posiblemente resulta un poco mas efi-
caz, Pero su precio es disparatadamen-

e

Excelente comportamiento en curlquier condicidn

Esta es una de las bazas mis Importanies de (odos loy Range Rover

El motor ¥YM de cuatro cilindros entra perfec-.

tamente en el lugar que antes ocupaba el V8
de gasolina

te alto, que compensa esta diferencia a
favor del Rover.

En la versién Turbo Diesel, aunque
en prestaciones el Range Rover compi-
te con los Mercedes —practicamente
estdn al mismo nivel—, la diferencia de
precio existente hace que su compara-
cion sea imposible, El nuevo Range
Turbo D se presenta méds como una al-
ternativa de los Nissan Patrol. Cuesta
un millén de pesetas mds que 1a versién
seis cilindros de éstos, pero los supera
ampliamente en todo.

Hay que tener también en cuenta la
oferta limitada de los Mitsubishi Mon-
ferc, Menos potentes, pero muy equili-
brados. De todas formas, son mas pe-
quefios y menos habitables.

Victor Piccione
Fotos: A. Puyol/S. Ibdfiez

5.618.948 (AUTBMATICO)
5.158.562 (MANGAL)

Motor: Deipntero longitodisal. Traedén: Permnanente
4 las costro ruedas. Cilindrada: 3.528 e.c. Potencia: 163
CV:41!0rpm l::&nlmn Velocldad mixima: 165

derado; 14,7 1./100 km, Vo-

MERCEDES 20¢ OF 7.113.440 pins.

Motor: Delantero wmaum
muedas. Cilindrads: 2,746 c.c. Potencin: 159

rpm. Peso 2.065 kg, Velockdad mixima: 155
sumc medio ponderado: 19,5 1./108 km.

3.850.008 ptws. ()
. Traceidn: Permaneate

MITSUBISIN MOWTERO T®  2.995.775 piums.
m:mmhmnmwn A Ins cumiro
. Peso: 1mi:¢ Velocidad méxima: 136,2 km/h.

medio ponderado: 12,4 1./100 km. Volumen
del maletero: 175/888 dm’*.

WISSAN PATROL WAGSR  2.672.575 plas.

Motor: Deluatero longitadinal. Tracelbu: A lns cmateo

ruedes, Clindrada: 3.246 c.c. Potencia: 95 CV & 3.600
rpm, Pun 1.995 kg, Velocidad méuhea: 138 km/b. Con-
yumo medio pondersdo: 12,7 1./100 km, Vohonen del
maletero: 175/1.025 ém’,




La radio
e vacaciones

Vamos a estar donde estd la accion. |
Déndole a todala programacion dela |
Cadena Cope un toque de frescor
y de diversion sana y veraniega. Para
que Vd. la disfrute alld donde esté. :
La Cope a pie de playa. Desde las 9 de la mariana hasta las 2de la
madrugada.
iumérjase en nuestras ondas!

Es‘re verano nos llevamos [ radio de
+# vacaciones.

Recorriendo todo el litoral mediterrdneo.
Desde el dia4 al 31 de Agosto. Con dos
guias fuera de serie.

José Luis Arriaza y Jests Marifias. Con un autobisa la orilla del mar,
un velero en el agua, y dos Zodiac con motor Evinrude para hacer
los traslados.

" LA BANDA

RADIO POPULAR

CADENA COPE

EN BARCELONA RADIO MIRAMAR.

FORD ORION 1.6 GHIA
_AUTOMATICO

SIN FATIGA

ORD acaba de presentar una
nueva opcién en la gama Oricn
que haré las delicias de los con-
ductores més comodones: el

camblo automatico. Se trata de un

cambio de tres marchas que ya existia
en Europa para este modelo, pero que
en Espaﬁa. dado ¢l escaso interés que

——

hoy por hoy demuestra el pﬁbhco ha-
cia este tipo de transnus:bn, no estaba
disponiible. Esta caja de cambio est4
adaptada al motor 1.6 de carburador
que desarrolla 90 cabailos. El coche si-
gue siendo suficientemente répuio, a
pesar de las pérdidas de potencia debi-
das al cambio.

Esta opcion sapone un sobreprecm
de 149.700 pesetas sobre ¢l milldn cua-
trocientas que cuesta el Orion 1.6 Ghia,

- puesto que sélo estd disponible con el

acabado mas lujoso. Con esta transmi-
5i6n se recalca todavia més el cardcter
i:lc este ﬁodeio :lmnmanée;n;am
iar, ¥ a la vez se eleva su st por
cirecer una opeidn que normalmente
sélo ofrecen coches n:uis caros ¥ ha-
j&80s,

Salvo 1a consola central en la cual
aparece la nueva palanca del cambio,
no hay ninguna diferencia entre la ver-
sién auvtomética y la mannal,

B MARCHA '
I
El funcionamiento del cambio auto-
mético estd bien adaptado a las carac-
teristicas del motor. Este, que en su
version 86 ha pasado de los 79 caballos
que tenfa antiguamente a 90, también
tiene una buena predmpos:clén para

Acabado Dlrecmén sen51b1e

B Camblo automé.tlco bien adaptado - Equipamiento

Sllencm de marcha Comportam1ento




funcionar con un cambio automatico,

puesto que tira con bastante fuerza des-

de pocas revoluciones. Cuando se ace-

lera con suavidad, tal y como se sale
normalmente de un seméaforo, el auto-
matismo cambia de marcha al alcanzar
las 3.000 revoluciones por minuto,

mientras que si se acelera a fondo, pa-
ra exprimir al méximo las posibilidades

_ del motor, el.cambic se produce a 4,800
revoluciones por minuto entre primera
y segunda velocidad y a 5.100 entre se-
gunda y tercera.

El funcionamiento es rapido, pero
un tanto brusco, tal y como suele ser
normal en coches autométicos de cilin-
dradas por debajo de los dos litros,

En aceleraciones y recuperaciones, la
respuesta del cambio para reducir una
velocidad es bastante répida, pero, no
obstante, en situaciones apuradas con-
viene recurrir a la palanca del cambioc
y reducir manualmente, ya que una vez.

A 31,5 km/h, promedio .,.

A 90 km/h, de crucero ....| 7,3 | - 5,8

En conduccién répida ...... 10,9 10,8
AUTOPISTA = | o)
A 120 km/h. de crucero ... | . 9,9 7.4
A 140 km/h. de crucero ... | 10,6 | - 9,3
AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio ponderado | 98| 7.9
Kilémetros recorridos ...... 440 | 560

e
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que ¢l motor ha llegado a las 3.000
vuelias, por mas que se le pise se niega

a reducir la velocidad. Por debajo de

este régimen, en cuanto se pisa a fon-
do el acelerador la respuesta de] coche
es rapida.

La palanca del cambio se encuentra

Cllindrada: 1 59? 8.6,

i % 79,52 mm.), Cigitefial: De 5
gl Diutdlmdﬁn' Arbol de leves

nea.

Comprellén' 9,Sa1.modembn
. rante: Gasolina 97 octanos. Capacidad
 de depobsito: 48 litros. Potencla midxi-
ma: 90 CV a 5.800 rpm. aniximn.
- 13,6 mkg a 4.000 rpm.
TRANSMISION Traccldn: A las rue-
. das delanteras. Caja de camblo: Auto-
' mética, de 3 marchas. Ve!oeldnd "
" 1,000 rpm en cads marcha: 1.2, 11,9
~'; kms/h.; 2.* ,206kms/h 3. 5 3320
DIRECCION 'l‘lpo. De cremallera
+ Vaoeltas de volante emtre fopes: 3,6.
Didmetro de giro: 10,1 metros.
FRENOS Sistema: Discos ventilados de- -
lante, tambor detrés, servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independien-
t¢ a las cuatro ruedas
RUEDAS Liantas: De chapa, de
5,513 pulgadas, Neumdéticos: 155 SR
138

-PESO En orden de marcha: 905 kgs.

‘en la consola central y se maneja con

bastante suavidad y precisién. Las di-
versas posiciones del cambio estdn di-
ferenciadas por un escalonamiento, ex-
cepto la marcha atrés, que es necesario
apretar hacia abajo para poder inser-
tarla.

La cubierta de plastico sobre la que
est# la palanca, de aspecto un poco in-
noble, no estd a la altura del excelente
acabado del resto del coche, puesto
que, ademas de la apariencia, produce
vibraciones y ruiditos.

Como en cualquier vehiculo automa-
tico, hay una cierta diferencia en lo que
se refiere a prestaciones y consumos de-
bido a la absorcidn de potencia del con-
vertidor de par, En el casc del Orion,
estas pérdidas respecto a la versién ma-
nual no son ni mucho menos alarman-
ies, puesto que, aunque ha perdido
brio, sigue siendo suficientemente rapi-
do. En velocidad maxima ha perdido

PRESTACIONES

e — e — e — —

B Auto [Mamusl

R/ e e e 166,2 | 173,7
ACELERACION (seg.)
- 400 m. salida parada ........... 204 | 18,1
- 1.000 m. salida parada ........ 31,1 | 33,2

De 0 a 100 km/h. ............... 16,3 | 11,9
RECUPERACION (seg.)

- 400 m. desde 40 km/h. en 4.* | 18,7*] 19,0
. 400 m. desde 40 km/h. en 5. | — 22,2
" 1,000 m. desde 40 km/h. en 4.* | 35,4¢| 39,9

1.000 m. desde 40 km/h. en 5. | — | 40,1

De 80 a 120 km/h. en 4.* ....| 13,8*| 13,2

De 80a 120 km/h.en 5.* ....|] — 190
* Posicidn «D» de la palanca de cambio.

El interior de! Orion Ghin mantiene e alre de toda In ZaINE

Loas mandos estdn 8l alcance de [a mano v son faciles de Mmanejar

Nada distingue al automstico del manual
No hay ninguna mencién en el interior

siete kildmetros y medio y en consumo
medio ponderado, 1,9 litros. Estas di-
ferencias no seran slgmflcanvas para

aquellas personas que buscan una ma-

yor comodidad conduciendo y que se
despreocupan del uso del cambio y del
embrague. En particular, en trifico ur-
bano, conducir el Orion automatico re-
sulta francamente cémodo.

El resto del coche se mantiene total-
mente inalterado y destacan el buen
acabado y el confort de marcha, que
hacen del Orion un vehiculo que entra
por los ojos,

Por otra parte, su dedicacién clara-
mente familiar limita su comporta-
miento, particularmente cuando se rue-
da por carreteras en mal estado. La ha-
bitabilidad interior y el enorme malete-
IO penmten al Ford Orion transportar
a cinco ocupantes con su equipaje con-
fortablemente.

DISTANCIAS DE FRENADO

" (en metros)
A GO Kkm/h, .oveiivvrnnerereierianee. 15,0
A100Km/D. covierverncrereieiennnnes 40,3
A 120 km/R. ovivivrirciivesnnnniens 578

4303 0

La placs de pl#stico bajo la pelance desentona
" El mazejo de la palancs es cdmado y suave

EQUIPAMIENTD

| Termdmeiro de agua .............. SI
Manﬁmetm presién de aeﬁte e  NO
Reloj .. O T FOERCO00CaE S¥

| Testigo desgaste pastilas freno ...  SI

St |

Ordmdordevmje cocrrroorotomas Ik
Testigo de reserva carbu:ante et ST
Testigo de freno de mano ,......... SI

Parabrisas Jaminado ..........eeeein. S
Faros antiniebla ..........ccovvunneesn NO
| Piloto antiniebla trasero ..........,. - SI
Aire acondicionado ..... servestensnew NO
Volante regulable .............. weres  NO
Asiento regulable en altura ........ NO
Retrovisor regulable ........ v « SI
Apoyacabezas delanteros .......... .{ ST -
Elevalunas eléct. (del/tras. ) ....... { SI/NO
Cerraduras centralizadas ........... -1
Luz lectura mapas ..................| NO
Tapén carburante con Have SI
Llantas aleacion ........cccueevennene NO
Preequipo de radio ......... S
Limpia-lavaluneta trasero .......... —
‘Asiento posterior divisible ......... -

En la actualidad, sélo hay un rival
directo del Orion, el Talbot Solara Es-
corial. Hasta ahora estaba solo en este
segmento del mercado y va a notar la
entrada de su rlval, puesto que el Orion
le supera en casi todos los aspectos y
cncima cuesta algo menos. Los dos dis-
ponen de motores de 1.6 litros y con
potencias ldéntlcas, 90 caballos, pero el
del Solara tiene bastantes afios a sus es-
paldas, con arbol de levas lateral, es
bastante tragén y le penaliza en los con-
sumos. En prestaciones no hay diferen-
cias notables. Los puntos que tiene a su
favor el Solara son el comportamiento
y la direccién asistida, netamente supe-
riores a los de su rival. En lo que a
carroceria se refiere, el Ford gana en
virtud a su excelente acabado.

En definitiva, el Orion tiene un hue-
coenel mercado para los usuarios que
buscan ante todo comodidad y estan
dispuestos a sacrificar algo de consumo
¥ prestaciones para conseguirlo.

Victor Plccione
Fotos: Santiago Ibdfiez

» Mmrl)ahuwmmn—ll‘ncdﬂl

lLimdradn: 1.592 c. c. Polencia: 90 CV a 5.400 rpm. Peso:
lmh.Vdnddndmiﬂm.lﬂkm/l.Cumne-
dio ponderado: 11,6 V100 km. - - ]

A GDEm/D. ...oovvorsirirmsesrriiiiianes 65,4
A 90 km/R. .ioviinisinisiiiieisineienna. © 69,5
A 120km/h. niiesiiiinenenene. 7,9
Al M. .cvvcvrcvrereneninenans 76,7
A tOPE orrvrvimeriniereientieniareansr,
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S35 Motoruanniasal [PARA SU AUTOMOVIL
OFE m M s. A. ot "‘-‘. EXPOSICIONES: _
AUTO-RADIO RTA SEPTIEMBRE Castellana Notor, e 2 e TECHO SOLAR PRACTICABLE
AVENIDA DE MANOTERAS 4-2.
ALPINE (SERVICIO OFICIAL) 67.000 ptas_ CASTELLANA 278 b4 SERVICIO Y RECAMBIOS: ! ,‘fﬂm 1
SPARKOMATIC : : ; -2.(Esquina a ca ‘ : i i
SPARKO TOTAL . Madrid 28046 CONTIGO AL FIN DEL MUNDO. e Gurooe kms m sz v o m '
159 / LERES
A%E Radiocgsggge FUJITSU TELS. 315 3340-31565 7 NANclAc?A[?N U CONCESIONARIO T AUTORIZADOS
TEN/39.000 ptas.
CaR 4UDID e Digital ‘ ESPE . PEUGEOT TALBOT N\M
PraeuseEn ® 10 memorias TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA . _ el ¥ 0
SPARMOMATIC  JUEGO 6 Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES 1. AUTOTACOMETRO. Alta 0
[ ALTAVOCES/28.000 ptas. FINANCIACION HASTA 36 MESES M|NUSVAL|DOQ Fidelidad en su coche. ‘\9;1»5@0
| [DBlsmes] KENWOOD ® ZInwgter : : : Aproveche la baja de pre- \“5“\\»‘ .CON 2 ANOS DE GAHAHTIl
| === e 2 05 i i 2
CONSULTE NUESTROS PRECIOS * 2 woofer iiCOMPRUEBELO!! . g'ﬁ;:&f?ﬁ;ﬁéggde calidad PP INSTALADO EN MENOS DE 2 HORAS
MONTAJES ¥ EQUIPOS ® 2 diversificadores de +LE ESPEB!MOS!! Aparatos adaptables a todos AUTOTACOMETRO. C/ W « CONDUZCA SIN HUMOS = SIN AUIDOS
SONIDG 24 HORAS frecuencia LU St los vehiculos nacionales e im- :
SRR ECBCUE e 00 Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas portados. Remitimos a toda Es- S?ﬂﬂfﬁ? 8“3eggd° 85. Tel. * SIN CRISTALES EMPANADOS
TECHO CORVAYR {TOTALMENTE PRACTICABLE) _ ' {a;:;areesm%tzllir:;sghgn ;:s:trg:l AUTOTACOMETRO. Te- ’ DISFHUTEFDEL S0L
REPUESTOS IMPER'O TAMBIEN ABIES-I\F/ICF)NGOS §— -7@’@ experiencia. cho panordmico. Instalado, AT 1IN DE NG fots
. SABADOS Y D : 24,000 ptas, C/ Andrés Me- TELE. MADRID: 81 « 474 50 18 TELF. YALENCIA: 95 - 132 24 02
HGASOLINERA) LAz A Red Seat. La garantia mas fuerte llado, 85. Tel. .
Tel. 228 44 00 - 239 66 00 AUTOESCUELA 911441 80 70. 7 :
. VENDO Kart 100 c.c. Se-
EN COLABORACION CON: Citroén en Ardaiielles S m nior. Chasis Birel, aho 86, PARTICULAR VENDE
Motorr Parilla TT-31. Car-
’ roe g burador guillotina. Llamar JAGUAR XJ6.

GARAJE EMBAJADORES

; i oM 78, 93/692 18 24. Sefior
: RID _ BLASCO DE GARAY, 37. TELS.: 244 11 91-349 MADRID oo : .
| BdA. de Velencia, 1. °,8: Tel. 668 57 96 MAD ] Ci zn BX: Ferrén. | Afio 1981. Blanco, impecable.

D e IR itroen - Fuente det Berro, 18 g{?li\rﬂnl;%?t;g;rt:ré 0 similar, Solo un duefio. 3.000.000 pesetas.

B Tel. 981/29 52 37. Horas: Teléfono (91) 407 21 08

ENGRASES (Aceites todas las marcas) NEUMATICOS Entrada- 131.600 Pts. Sin entrada:
\ Teléfono {91) 401 60 91)
20824y 14a 16

SABADOS Y DOMINGOS Resto: 30.285Pts./Mes | 33.940 Pts./Mes
de 9 a 14 horas Amplia Oferta de Coches Usados.

!NVIENF)S el oresente cupon debida-
ments cumplimentido Escriba af tex.

SUSCRIBASE A MOTOR16

R ion de
- — — — — ] — emme iC 3 mamina o en Bas mayascules
| eparac ol I 3 T g e e
£ . 5 B o o N SU RATCION & razdn de 30 petatas por
| paragolpes de plastico . b S S i
> ™ e i ) . . 5m 47 » < NUENTIAISe 2n
c o E Do 1o i modidos espatiales dg 40 x 40
N = o . o 5 06 [137:1 0 a!
' con el Leister-Triac . N S gg Chviar u tha 51 Gouad SracAISS Con motos
- ! 2 28s o = 2 F- ; -
En s6lo unos minutos, con este o ] S ER ig M__ G- mayor lumgno. hagarasl Sober
aparato, se pueden hacer reparaciones l S § S o IENCaEEES mu"mnus-hm: !fmns
econémicas y perfectas. = 5 B g iiE %8 Hormanas Garcis Noblejes, 41, 5 b i e o e
| . . . - | P o = g & E’ % o Madrd-28037 nombte de INHEVESA-MOTOR 18
85 © 5 i sn: 5 gis
O =& 98 9;8 5 . S &
LU I s M 0 NTE RO §?1 I o 8 & 8 ) I ;g _g OTOR 16 LE OFRECE CON SUS ANUNCIOS POR PALABRAS
Eg T ® 2 Zgs g a3 LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA COMPRAR O VENDER
=y el 3, 8 21 iz Il - | e
! ‘ o T2 © St @ : E 2 I .
N (¥5) D 0 2l SELK g5 s
COSLADA, 5 LS | DoeE g §9F g :‘55 |
O £~ & 525 c@ ¢ c8E
TEL. 255 91 57 8l - st % 223 2%5 . aad
o 3 g e i - -
28028 MADRID E3 - i3 2 %2z .9 INEf |
o o 8 a o - ' &
25 - Ow @ 2.8 E @3 aNc
| ' | 12 25 o S8k o EEQOVL__ 11 o
ENTREGAS INMEDIATAS Pida folleto gratuito de instrucciones 'C.’. :1%3. = g% E E G E'; " Ruego inserten mi anuncio por palabras en el proximo mimerode
INMEJORABLES TASACIONES de soldadura SP 30. | I - 8 £S5 5 L Agg [ — . Motor 16
‘G o=, O 8 - : = ombre v apellidOs .. .
Cursos de soldadura de § N3 v REEE | o gE8 | DOMIETD ~o oo e S
. r [ . 8 [} N
_AUTOMOVILES : medio dia de duracién gratis. l ; g So3g g8 =2 E TEIONG o oo e S
S Guero Hermanos, S. A. C/ Cavanilles, 1, 28007 Madrid .0 Ph 88 e g o g g
PROCEDENTES CAMBIOS Tel. 251 88 0405, Telex 237 58 . I 8§ 2 ous§r258 R |
ada
46/ Motor 16 i
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GRAN POTENCIA DE FRENADO AUTOMOVILES B v| ERA

FARA 50U CoL HE
MONTE FPASTILLAS

SIN AMIANTO
PIDALAS EN LDOS

PASTILLAS SIN AMIANTO
GOLD SUPREME

CANALCAR

COMERGIGS RS LAt COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDER UN
_ AUTOMOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADO.

AMADED MARTI CARBONELL 5 A NULES =C5 OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTADC DE
SU VEHICULO. TASAMOS A DOMICILIO.

9 af, Detris de este ovalo se encuentran
‘ o5 'é\w S los mejores serviclos del mercado[,, -
| - Sog® ota: sentacion de €5 _
NIERCEDES BENZ &;@v )0 X %é anuncio aumenta el valor de.su ¢

coche en 3.000 ptas. mas.

L7 | e Valencia _‘
' UNA VEZ FIJADO EL PRECIO

AUTOMOVILES NUEVOS . . <
4 ™
m n n'a l' Martin de 105 Heros. 63. Tels.: 2486260 - 248 58,60

'Y SEMINUEVOS
DE OCASION
SU CONCESIONARIO MADRID
Ctra. Madnd Valencia hm 347 = Tel 370 3150 " ‘ J

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION  Talleres BE NJ A

_ AP ESPECIALISTA EN COCMES INGLESES Y iy
{*@L—_-%} LAMBORGHIN Conceslonario oficial BMW
m CMA ' va “ (““Es | Avda. Manoteras, ndr_'n, 2F)I‘(Prr?8|591:3ﬂg§0§fgaA:LéEgg§.‘Tel. 766 40 00. 28050

55 TEL (93) 318 0 3 - mm A \ EXPOSICIONES
EALIMES. 25 -TREIESLATS 0283 BARCEEGN AT Taller y exposicion en Madrid.. P e T o 483 681 116 38015 MADRID
. TALLER CHAPA Y PINTURA
. u)octor Esquerdo’ 59 - Tel_ 274 68 S_ZJ Ctra, de Barcelona, km. 16, 400 Tel BR':'IL;) 22 11. San Fernando de Henares
En Bilbao. .
I . ;
'TUR I A g SUSCRIBASE A MOTOR16 MECANIZACION, TRANSMISIONES Y DIRECCIONES % Vallehermoso OTOI'
- — — — — — ——— ——— — — E z
industrial s.a.* REPARACION DIRECCIONES ASISTIDAS T ek 6 3o g o), e
Toda clase de accesorios Sofim, Peugeot, Ford, etcétera... . : 28003 Madrid. - 1-“ Y DOMINGOS.
para la transformacion y personahzac;on GARANTIA TOTAL ﬁ# Im.;;m\usm:n-emos
de su automovil. Rectificamos cualquier tipo de =
Centro distribuidor Aﬁ% IRESA JUNTA HOMOCINETICA GARANTIA TOTAL - LA GAMA MAS AMPLIA DEL MERCADO
C/. Alameds de Recalds, 62 (Esq. Cf. Egarizi - Tel. (94) 444 0341 San Deograclas, 8 Teléf. 208 44 33 28044 MADRID jiLE ESPERAMOS!! B Ny - i
C/ Picos del Aguila, 22 - Poligono Los Linares - Ctra. . I s Au¢| i
‘ i )
Fueniabrada a Humanes, Km. 1,800 Y |

Auto BEltrén s.a

P." BONANOVA, 13 TEL. (83) 211 60 00
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e Cuéntenos su casons

UN RETRASO
ETERNO

OMO lector y suscriptor
que soy de su revista,
me tomo la libertad de rela-
tarles un suceso que me su-
cedio el verano pasado. Du-
rante un viaje hacia Las Na-
vas del Marqués (Avila), mi
R-7 tuvo un calentén a po-
cos kilometros del pueblo,
expulsando todo el agua del
radiador. Tras esperar du-
rante un buen rato, rellené a
continuacion el depésito de
agua del vehiculo y continué
el viaje. :
Al llegar al pueblo, per
.inexperiencia, desmonté la
tapa del electroventilador,
no quedidndome otro reme-
dio que llevar el coche al ser-
vicio oficial de Renault; una
vez alli me dijeron que no
disponian de la pieza, pero
que no me preocupase, que
como mucho en dos dias la
tendria, Pues bien, a los dos
dias me dijeron que al dia si-
guiente, y asi me tuvieron
durante veintiin dias. Pero
cuando ya disponen de la
pieza y me dicen que puedo
pasar ‘a recoger el automo-
vil, descubren que a causa
del calent6n se ha ido la jun-
ta de la culata, entrando
agua en dos cilindros, y que
en unos dias mas estard so-
lucionado, total que estuve
cuarenta y cinco dias sin au-
tomévil y cada vez que iba
me decian lo de vuelva usted
mafiana, eso si, a la hora de
pagar no te retrases ni un
dia, que si no pagas no reti-
ras el coche. ]
Francisco Serrano
Madrid

BIEN POR EL TXE

ACE unos meses dirigi a

su revista una dura car-

ta criticando ciertas anoma-
lias ocurridas en la adquisi-
¢ién de un Supercinco GTS.
Si en aquellos momentos
criticaba el incorrecto fun-
cionamiento del motor del
Renault 5 GTS, ahora no
puedo sino decir alabanzas
del motor del Renauit 11
TXE, el cual creo que es el
mejor motor que se ha mon-
tado hasta la fecha en nues-
tro pafs, Es un motor suavi-
simo, silencioso, econdmi-
co, eldstico, en fin, una de-
licia conducirlo y con un
comportamiento impecable
en todos los terrenos. Para
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mi opinién, con este mode-
lo, Renault ha acertado ple-
namente.

Aprovecho para pregun-
tarles cudndo hay que cam-
biar las correas de distribu-
cidn y del aire acondiciona-
do, pues nada se dice en el
manual de instrucciones.

Miguel Giménez
Archena {Murcia)

Respuesta,—Los prime-
ros modelos que llevaron las
correas de distribucion de
materiales plasticos hacian
necesario el cambio de las
mismas aproximadamente
cada treinta mil kilémetros.
En la actualidad, si no lo es-
pecifica el manual de ins-
trucciones, la correa de dis-
tribucion tiene la misma du-
racién que la vida del au-
tomovil,

Respecto a la pregunta del
aire acondicionado, decirle
que el cambio de la correa
se debe realizar aproxima-
damente cada treinta mil ki-
16metros o, en su defecto,
cada tres afios.

UN BX
PROBLEMATICO

QY lector habitual de su

revista y quisiera expo-

ner mi caso para conocn-
‘miento general.

Poseo un BX 16 TRS des-
de hace poco més de un afio,
con 15.000 kildmetros, y
hasta hoy ha tenido los si-
guientes problemas y averias
que -enumero sin detallar
porque necesitaria varias
paginas: Tubo de escape
cambiado dos veces. A los
dos faros les entraba agua.
Las puertas no ajustaban
bien. Los motores del circui-
to de renovacion del aire,
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averiados dos veces. Tres de

Ias cuatro lunas, antes o des-

pués, se -han salido de sus
gufas. Al carburador hubo
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a los pocos meses. La sus-
pension comenzdé a perder
liquido. La palanca de cam-
bio rota por dos veces. El
coentakildmetros pasaba a
su antojo, por lo que tuvie-
ron que cambiar el cuadro
completo y, por ultimo, ¢l
aire acondicionado se ha es-
iropeado a principios de es-
te verano, cuando mds se
niecesitaba.

Por si todo esto no fuera
suficiente, los servicios ofi-
ciales consideran que todos
los ruidos son normales y,
para algunas averfas he teni-
do que ir hasta cinco veces.
Ahora, pasada la garantia,
la sangria es continua.

Juan Sanchez

Madrid

EL papel dal alcohol en los acci-

dentes de tréfico es clave, so-
bre todo si se hace referencia a
los accidentes més graves, en los
que se registran muertas. En Es-
tados Unidos se considera que la
mitad de las muertes en acciden-
te de trafico se deben a un eleva-
do consumo de alcohol.

En paises como el Reino Unido
se ha observado un incremento
en ¢l nimero de accidentes coin-
cidiendo con {a hora de cierre de
los pubs.

R ECORDAMOS que para par-
ticipar en el concurso las
cartas deben ser remitidas a MO-
TOR16, C/ Hermanos Garcia
Noblejas, 41, 28037 Madrid, in-
dicando en el sobre «Para el me-
jor camionero». Cada carta pu-
blicada recibird como premio un
reloj, y entre ellas se elegird la
mejor historia, cuyo ganador
obtendr4 un Fiat Uno Fire.

Con las estad(sticas en la mano
también se comprueba un au-
mento da los accidentes en fines
de semana y por la noche. En es-
tos casos se duplican las cifras de
ageidentas por alecholemia, su-
cadiendo a ia inversa en los dias
centrales de la semana, ya que el
consumo se realiza en gran medi-
dadurante el tiempo libre, con un
incremento del 30 por 100 del
consumo de bebidas alcohblicas
en fos dias festivos.

l.as horas mas propicias para
los delitos por alcohol son de las
dizcisiete horas & las dos de la
madrugada, que aportan los dos
tarcios de las infracciones de tré-
fico en que esta presente el alco-
hoi. Entre las veinte vy las cuatro
horas se produce ef B0 por 100
de las victimas por alcohol en
carretera,

Segun el Ministerio de Sani-
dad, en Espafia se admite que en
un 35 por 100 de las muertes
ocurridas en accidentes de trafi-
co intervisne el alcohol. En otras
instancias se manejan datos dis-
tintos.

Asf, se dico que un B0 por 100
de los accidentes de tréfico se
produce en estado de embria-
guez --ante la legislacién espa-

ola, la tasa alcoholemia es cuan-
do se detecta una congentracién
superior a 0,8 gramos por mil—,
pero a esta cifra habrfa que aﬁa-
dir los accidentes que se regis-
tran an estado de semismbria-
guez —0,4 a 0,5 gramos por
mil—, en los que es-imposible
asociar el alcohol al accidents
por faita de sintomatologfa orgé-
nica parceptible.

i HOY POR TI...

RES millones de kilémetros a lo

largo de velnticuatro afios de
profesién avalan a Basilio Guadafio
Sénchez, un transportista radicado
en el abulense pueblo de Las Navas
del Marqués: «Es dificll elegir una
anécdota cuando al afio se recorren
cien mil kildmetros. Los sucesos,
més 0 menos curiosos, agradables
o trégicos, son continuos. Pero re-
cuerdo con agrado, hace escasa-
mente unos afios, algo que me
ocurrié6 en la N-ll, Madrid-Barcelo-
na. Era blen entrada la noche cuan-
do antes de llegar a Medinaceli, vi
que me haclan sefias desde el ar-
cén. Me detuve y vi a una pareja al
lado de un flamante Mercedes. Es-
taban més bien acogotados, apura-
dos. Se habian quedado tirados por
una pequefia averia y los nervios les |
agarrotaban, sin saber qué. hacer.
Les resolvi ol problema —ya digo
que era pequefio— y quisieron com-
pensarme con dinero, cosa que por
supuesto rechacé. Lo que si acepté
—nunca se sabe que puede pasar—
fue una tarjeta de él, un abogado re-
lacionado con un importante centro
sanitario de Madrid. Es el hoy por
ti, mafiana por mi, que esté presen-
te en nuestras carroteras.»

EL MUNDO DEL 'I'RAHSPORTE
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na lleva la velocidad en la
sangre. Al todos los mu-
_ chachos suefian con ser campeones del
mundo. Y ahora que uno de ellos lo ha

ido, todavia mais. En las carre-

;'._terasdelos glrededores —montadosen =~ -

' engendros impresentables, unos, o en
__ verderas bombas volantes, otros—, to-
dos hacen y han hecho sus pinitos. Ha-
‘. ¢¢ poco mis de diez afios fue el mo-
mento-dlgido. Con una Metralla pr

. rada por ellos mismos o por los mew- Aot

res mecanicos de la época, mcntaban
sus carreras piratas. Entre ellos, o in-
cluso delante de la Guardia le ola
Policia Municipal, que, ewdentemente,

- no podia seguiries. Ay del presunto ri- -

val de un pueblo vecino que se atrevie-
ra a plantarles cara en moto! Querien-
do seguir a los lugarefios en unos para-
- jes que ellos se corocian con los ojos
cerrados, tenfa todos los nimeros para

- acabar en un campo, contra un drbolo

incluso en el hospital. A mas de uno le
sucedié. Y es que eran unos brutos.
El Moto Club Alcira tuvo ua presi-
- dente, Juan Ramoén Escold, que fue fa-
moso en aquella época: de doce carre-
ras en las que participd, gané nueve.
Pero es que, tras B:}sar varios meses es-
cayolado por haberse partido las dos
piernas al caerse de la moto cuando iba

_ de ple en ¢l agiento con los brazos en
cruz, como en el circo, ol dia en quele

. quitaron I8 escayola, lo primero que hi-
zo fue coger de nuevo la moto v rene-
" tir la hazafia. Resultado: seis meses oifs
.con ¢l yeso, tener que dejar de correx y
- dedicarse & ser de sus amigos:
. - de Tormo, el rivat del vecino pueblo de

- Canals, ¢ finico al que respetaban; de
Aspar, en sus primeras salidas interna-
-cionales al lado de Ricardo, y ahora de
Adridn C m&
ba &l Moto Club, que por &so se llama-

LCIRA ‘esth de fiestas. Bsta
pequefia localidad. valencia- - ¢

, cuyo abuelo financia-
. escrupulosos cumplidores de la orden

ba Escuderia Avidesa. De Luis Sufier -

: teniau anar 6:&&1:: lﬁabriaﬁ dinero para

correr mientras que Adridn no se subie-
s¢ en una moto. Y ellos, que le hobie-
ran dejado probar alguna, eran los més

del abuelo, no fuesen a _quedarse sin

motos. En esa época las figuras de la
escuderia eran los hermanos Calafat y,
con pantaidn corto, Aspar y Adrién de-
bian contentarse admnrando las proezas.
de los mayores. . -

“En este ambiente ha. creﬁ*de Torgn
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Martinez, quc acaba de numpﬁr wh:rﬂ-
cuntro afios a los sels dias de ser cam-
peon del mundo. Se forid imitando a

esos amigos suyos y luego participando

en psas carreras domingueras tan fre-
cuentes en los puchlos valencianos:

‘sonriza de’ mrcunstan:ins

Torrente, Guadasuar, Cullera, etcéte-
r4, Circpitos ratoneros, circuitos ro-

- deados de farolas y bordillos en los que

no ha habido mis desgracias porgue el

Angel de la Guarda ha hecho mm:han-

horas exiras.

Alora, Jorge, de ser el rey de esos.

circuitos, ha pasado = ser campetn del
mundo de Courses sur Roule, denomi-

nacidn oficinl de la Federacién Internn-.

cional. «Soy otrow, comentaba satisfe-
cho tras poderse liberar de |z enorme
carga psicoldgica que le ha atenazado
mmuhmmcarmss.mlaumha te-
nido que correr pensando en el tulo,

conteniendo sus fuerzas. BEn Derbi le
tuvieron en capilla las hords antes de Ia
carrera para preservarle de sus admira-

dores y amigos, Luego fue la libera-
cién, éra In hora del triunfo, y hubo
qu]en incluso perdio In aguja "de nave-

gar. Jorge, no. Estaba slegre, satisle-
cho v agradecido: «Este triunfo lo de-
dico & Ricardo Tormo, gue quisiera
que hublese estado

un titalo de todos: de Ricardo, de An-

gel, de Dirbi y de la aficidn, que me ha'
apoyadow, decia con una cierta emo-

cion. Antes, al terminar 18 darrers, el
mismo Dorflinger se fue al camitn de

Derbi a entregarle la pleca con el ni-

mero uno. El suizo, enarbolando una
que 4cos-
tumbraaurtantachumuyhund;m e
d.i,}u «Toma, te o has ganado con to-

, pero el afto que vie-
m: me la Lﬂmlrﬁs que devolver.n Puede

andar equivocado el suizo. Por un la-

do, cosa muy probable; si Jorge sigue

con Derbi, puede arrollar todavia con

 mas fmpetu que en esta lemporada. Pe-

munﬂ.lmu:ﬂhln

confirmado
ﬁ Aspar seguird con la casa de Mo-
& ﬂslli: sofiando con subir algin

formar

peldafio. Existen planes
de 250 otros clibis
m cun matas 'tqmaha, €On patrocinio

canmigo. Es

JORGE <ESPARDENYES |

MUCHOS se preguntan cual es el
origen del mote de Jorge Mar-
tinez. Resuita que su abuelo hacia al-
pargatas, «espardenyes» en valencia-
no, idioma en el que la «e» inicial se
pronuncia como «a», Asi, desde en-
tonces, en Alcira, ia familia de los
Martinez son los «Aspar». Hasta
ahora, en que Jorge les ha dado la fa-
ma 'y en que el mote le ha quedado re-
servado a €1, Siguiendo con motes,
Manuel Herreros, el compafiero de
Aspar en Derbi, no sabe muy bien ¢d-
mo le vino eso de «Champin: «Desde
hace muchos aflos —dice— me lla-
man asi, pero realmente no sé quién
fue el primero que me lo puso.» Y
otro, el piloto de Honda-Campsa
Carlos Cardiis, también ha heredado
mote: «Tiriti», con el cual era cono-
cido su padre como jugador de fﬁtbol
de cierta notouedad

de Tabacalera v con'el managantent del
doce més un mundial, y ios pilo-
mxpndﬂanmdnsdnhmmfmmz-
ds por , Garriga y Cardds, As-
par lo niega tl'.'u:ln, no sabe, no contes-
ta. La respuiesta estd en el airr.. El, que

ha declarado a Motor 16 gue na 5e
quiere estancar em una sols :
¢s, sin embargo, muy cauteloso ¥ no
suelta prenda, pero tiene una determi-

mu,n?fmyn 3
i m:a,mnemtﬁnheng!
hﬂfdw'nﬁh:nd!mmm Hu.
m:iu {as tracas én Alcita sonaron

mids uerza {ue nunca, :

Tawmrfamﬂ-»#m
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ORRER en un circnito urbano + morro. Ninguno de los cincuenta y un 1 de la pista, El director de la carrera, r‘ =143

rapido en unas condiciones cli-
matolégicas invernales a los
mandos de un Férmula 3000,
mantenerse a la cabeza durante todo el

articipantes lo tuvieron tan duro co-
mo él; ninguno, salvo él, que arriesgd

| John Nichol, se decidié al final por la = =
, : suspensién y por declarar ganador al
+ hasta el limite. La Halford Superprix
% de Birmingham, organizada muy sucin-
| tiempo y hacerse con la victoria es di- @

espafiol, con lo cual éste se adjudicé 4,5

| punios, la mitad de los que le habrian
tamente para promocionar la imagen

correspondido en caso de haber cubier-

z
o -
ok, . T

ficil y el que lo hace es, ciertamente, de | de la ciudad de cara a la candidatura | to al menos el 75 por 100 de la carrera. = | acad 'L,-

una madera especial. Correr, ademés, | de los Juegos Olimpicos de 1992, fue |  lvan Capelli, el lider del campeona- -~ :‘--h | A
| con el morro al aire, el coche desesta- | objeto de grandes criticas en los medios | to, se tuvo que retirar en la primera "S- ] —

bilizado, con las botas de suela de go- ! de comunicacién. Unos dijeron que no vuelta de la Superprix debido a un pro- & - .
| ma empapadas, acelerando, embragan- © se debia de haber celebrado en tales | blema mecdnico de su March-Cos- B et

' do ¥ frenando sobre unos duros peda

les de hierro de naturaleza resbalidiza
¢ eruzar el Atlintico. Otros argumenta-

es casi imposible, y el que lo consigue,

. condiciones, bajo los Gltimos coletazos

de un huracén yanqui que se atrevib a

i worth. Como esta victoria reafirmé sus
1 posibilidades de cara a la consecucién
i del campeonato de Férmula 3.000.

no hay duda, es de los elegidos. Luis | ron que debfa de haberse suspendido - Carlos Barbeli | "l-'.
Pérez Sala, puede decirse, es de esta il- ° antes, Luis Pérez Sala era de esta ulti- fenviado especial) |0

| tima clase, porque fue eso precisamen- = ma opinidn: «Me alegro gue suspendie- | ,1-*..“1
te lo que hizo el pasado 25 de agosto | ran la prueba —declaré a MO- N i
en la primera edicidn del Halford Su- | TOR16—, porque en cada vuelta se ha- CLASIFICACION _ A
pmwlx de Birmingham, el finico circui- | cia mis y mas peligrosa. No tengo que ! ‘ _ ; pos
| to urbano inglés. El piloto espafiol, que | contarte lo que costaba controlar el co- - 1, Pérez Sala (Ralt-Ford), Jid
se puso en primera posicién a los man- | che. La lluvia, las malas condiciones | | 42-24-40, a 134,980 km/h.; 2, Mar- .

' dm'- de su Ralt RT20-Cosworth adelan- | del circuito, que tenia muchos baches, | | timi (Ralt-Ford), 42-27-72; 3, M. !

| tando en la segunda vuelta a Pierluigi . hacian una pesadilla el continuar.» La | | Ferte (March-Ford), 42-29-70; 4, | © N

|| Martini, su compafiero de equipo y : carrera quedé completamente paraliza- | | Salazar (Lola-Ford), 42-37-63; 5,| = a JI-'.:I

principal rival, hizo una carrera meno- ; da cuando los monoplazas del francés | | Fabré (Lola-Ford), 43-07-83; 6, : =
rable gue tuvo que ser suspendida a la | Alain Ferte y el britanico Andrew Gil- | | Spence (MﬂICh-FOI'd): 43-20-19 | :
mitad debido a las peligrosas condicio- ¢ bert-Scott colisionaron en la primera | i s

- m:is de la pista, agudizadas por un ae- © curva del gircuiw al comtlanzar Pt’zzlezl ASH VA LA Mm Pleriuigl I
cidente entre dos icipantes. El mis- | Sala su vigésima cuarta vuelta, a 26 del | T I - A1), A sl |
mo Pérez Sala dagmc.itos trompos en el | final. Los servicios de rescate, no de- 27_1’3(::,":“" giﬁugtzog’- i' Nl.‘.h;:i:i' . - R : ; weliy a8
curse de la prueba, pero pudo recupe- © masiado fogueados en estas lides al ser | T lrse-z6 L F r: i 43’ e | _ ; A _ 3 i "delune de Salu, |
rarse. En la segunda, sucedido en la dé a primera vez, tardaron més de la | N D RO lino A e =i ] = : ‘ : _ b e T Seott, etctirr.
cima vuelta, perdi6é el mencionado | cuenta en retirar los coches siniestrados | ; . : degag- - % =2 -y i "y 1
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Stratissimo fue mds lento gque Mouschous
Los Nissan no depian haber superado a Beny

I
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com hacen un trabajo admirable y,
cuando nadie lo esperaba, logran sacar
el tornillo y poner uno nuevo, tras des-
montar el radiador. Se han perdido
nueve minutos en el control (que signi-
fican cuatro y medio de penalizacién)
mas otros dos minutos en el tramo.
Ferjanz estaba ya fuera de alcance y
Mouschous, el més ripido de los Nis-
san, a tres minutos. Aunque era impo-
sible recuperar la ventaja, Beny lo in-
tenta. Lleva a cabo una conduccién ca-
si temeraria, rozando la salida de carre-
tera en varias ocasiones. Estando a cua-
renta segundos de su rival y tras mar-
car un scratch (jpor delante de Taba-
ton!), otra: vez el polvo y la noche le
retrasan, finalizando en cuarta posi-
cién. Tras este resultado, Tabaton es li-
der del Europeo, en el que Beny se al-
za hasta la tercera posicién.

Jose M. Cernuda
{Enviado especial)

CLASIFICACION
1° Tabaton-Tedeschini (Lancia Del-
ta S4), en 3-49-40; 2° Ferjanz-Tandari
{Audi Sport Quattro), a 13-19; 3°
Mouschous-Dazakas (Nissan 240 RS),
a 17-24; 4° Beny-Drozeo (Opel Manta
400), a 18-41; 5° Stratissino-Pavli
{Nissan 240 RS), a 21-35.
CAMPEONATO DE EUROPA
1° Tabaton, 350 puntos. 2° Sni-
jers, 241, 3° Bemy, 209, 4° Cerrato,
198, 5° Pregllasco, 185.

'AS sucesivas participaciones de
Beny y Sainz en pruebas del Eu-
ropeo han complicado los calculos del
Campeonato de Espafia. En la actual
temporada ya sélo cuatro hombres
tienen posibilidades de alzarse con ¢l
triunfo final; Beny, Servid, Sainz y
Zanini,

Analizando el cuadro de resultados
se deduce que el campetn sera quien
alcance 1.400 puntos; al menos, esta
cifra no es dificil que la obtenga Ser-
vi4, ya que basta con que realice un
tercer puesto en Catalufia: y dos se-
gundos en los otros tres rallyes. Para
llegar a estos puntos, Sainz tendria
qgue puntuar en tres rallyes, a razén
de 250 puntos por rallye, lo que lo-
graria en coeficientes 7 y 8. En defi-
nitiva, para el piloto del Renault, el
triunfo pasa por una buena racha en
este final de temporada, con una bue-
na puntuacion en alguna prueba en ¢l
extranjero: Tour Auto, Manx o An-
tibes, que son los linicos rallyes que
quedan, junto con Chipre, de coefi-
cientes 3 6 4.

Lo mismo puede decirse de Zanini,
si bien el catalan no ha logrado hasta
ahora tantos puntos por resultado co-

mo Sainz;. su promedio es netamente
inferior al del piloto de FASA-Re-
nault'y al de Salvador Servia, con 168
purntos por resultado.

Por ultimo Beny. El hombre de

Opel es el Gnico que hasta ahora ha.

logrado ya los siete resultados maxi-
mos (nada menos que ha puntuado en
nueve pruebas); por esto marcha pri-
mero. Pero cada nuevo resultado sig-
nifica restar puntos obtenidos con
anterioridad.

Para subir su promedio, apenss le
valen resultados de menos de 200
puntos, lo que significan victorias ¢
segundos puestos en coeficientes zl-
tos. Por si fuera poce, ya Hene dos ro-
sultados en el extranjerc. Si quicrte
cambiar los 144 puntos del Halkidi-
kis, tiene que quedar entre los tres pri-
meros, lo que $6lo parece factible en

Chipre. Eso si, Beny ya tiene los re-.

sultacos y los demdés tienen afin gue
sumarlos, pero este objetivo no para-
ce demasiado dificil para Servig, gue
sin duda va a ser el Arbitro de esta
apasionante lucha,

En cuanto 2 cuaiquier otre piloio,
incluido Borja Moratal, estd descar-
tado para el triunfo {inal.

Rally Coef. Beny Servid Morsatal Saipz Zanini
MOREcarlo ......ocvcvveee 8 = 32 i = =
Costa Brava .............. 8 {112) 176 80 216 AB
:7-X o RSN 8 AB 280 AB AB AB
GETONA ..vveeiiereeersrsenns 6 162 210 126 == —
Sierra Morena ............ 6 132 - 150 210 - 162
LIANES .vvveereeeererresens 6 162 210 138 AB 108
GArTigues ..ouoei.n. = 8 ] — — AB -
Canarias ........, 6 162 — 126 AB 210 -
Corte Inglés ............... 7 126 AB 119 245 189
Bulgaria ........oveeenen. 8 280 — B = =
Hunsrirk oveeeveereveenes 7 (126) — = — -
Madeira ....ccoeeueennnnnen. 8 = - -3 AB —
Halkidikis ........... rewes 8 144 o= - - —=
P. de Asturias ............ 7
LUZO vcvveciinrcnirennensnn 6
Catalufia ...occoevuvennneen. 8
Valeo ..... e 6 .

TOTAL ......ccocveerre 1.168 908 739 671 Jali!)
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Turbos
prohibidos

ESPUES de un
Gran Premio co-
mo ¢l de Austria es
normal oir hablar de crisis
en la Formula 1. En Zeltweg
habia pocos espectadores,
muchos menos que el afio
pasado, y la carrera no fue
espectacular. Sin embargo,
creo que el-Campeonato del
Mundo no se debe enjuiciar
sbélo por eso, sin tener en
cuenta la situacién general.

El camping de Zeltweg
parecia vacio respecto al
afio pasado. Esto es cierto,

so0 la prensa vende menos.
Aunque estas dos circuns-
tancias negativas no me pa-
recen suficientes para sen-
tenciar que la Férmula 1 es-
ta en crisis.

En Brasil habia mucha
gente. En Espafia el pablico
era escaso, pero era el pri-
mer Gran Premio que se
corria en Jerez de la Fronte-
ra y no se puede tomar co-
mo ejemplo. En Imola, la.
cosa estuvo a medias, pero
aqui hay que volver al razo-
namiento anterior sobre el
efecto Ferrari. En Monte-
carlo, Francochamps, Mon-
treal, Detroit v Paul Ricard
la asistencia se mantuvo en

linea con el afio pasado. En-

Brands Hatch se dio el gran

completo y también en Hoc-

La F-1 esti pagando el error de admitir los motores turbo
Senna propone volver a los motores atmosféricos tradicionales

pero recuerdo que el Gran
Premio de Austria de 1985
fue un auténtico desastre
para los apasionados del
camping, ya que llovid mu-
cho y fuera del circuito sélo
se veian tiendas flotando y
gente. con el agua hasta la
redilla. Imagino que para
estos aficionados la expe-
riencia del pasado afic no
resultd muy alentadora y es-
ta vez han preferido pasar
un fin de semana méas con-
fortable en cualquier otro
lugar. Por otra parte, hace
doce meses Ferrari era toda-
via bastante competitivo, lo
que motivé a los italianos
para este traslado veranie-
go. Ei Gran Premio de Aus-
tria ha contado siempre con
mucho piblico italiano, ya
que todos sabemos lo im-

- portante que es Ferrari para

- sus «tifosi», pero cuando la

mdiquina de Maranello no
gana el namero de italianos
que van a las carreras dismi-
nuye dristicamente e inclu-

kenheim habia mucho pu-
blico. Por fin, una semana
antes del Zeltweg, el nuevo
Gran Premio de Hungria tu-
vo un éxito increible.

Que no hay crisis lo de-
muestra el hecho de la entra-
da en el calendario de nue-
vas carreras en paises distin-
tos como Australia el afio
pasado y Espaiia, Huitgria y
Meéjico este afio. También lo
confirma, las peticiones de
nuevos grandes premios.

Estoy convencido de que
la Férmula 1 es casi siempre
un espectaculo bastante va-
lido, aunque se puede mejo-
rar. En este tema son dos
coches los que se disputan la
victoria y para el piblico
puede bastar, pero si fueran
cuatro o cinco seria mucho
mejor.

Hoy somos tres o.cuatro
equipos los que disponemos
de los medios técnicos y eco-
némicos para optar a la vic-
toria, pero si fuéramos més,
el publico se divertiria mas.

LA COLUMNA DE
AYRTON SENNA

Para mejorar el espectaculo

se podrian también nivelar

las prestaciones y hacer
correr a todos con chasis,
£gomas y motores més o me-
nos iguales, Algo asi como
Io que sucede en Estados
Unidos con la Foérmula
Indy, aungque no crec que
fuera bueno hacer una con-
frontacién entre la carrera
americana y la Férmula 1,
ya que son dos ambientes
demasiado distintos. En Es-
tados Unidos se corre verda-
deramente con los mismos
chasis, gomas y motores,
pero nosotros no alcanzare-
mos esta uniformidad, por-
que estamos inmersos en un
duro enfrentamiento en to-
dos los frentes: corremos
con chasis, gomas, motores
y gasolina diferentes.

El error de base que la
Férmula 1 estd pagando es
la admisién de motores con
turbocompresor. El turbo
ayuda a aumentar la dife-
rencia entre un equipo pe-
quefio y uno grande, va que
en los turbos la potencia
méxima es del todo incon-
trolable a nivel de reglamen-
to y también porque los
constructores nunca Ilega-
rdn a un acuerdo sobre el
sistema a_adoptar para dis-
minuir los caballos; por otra
parte, este tipo de motores
s¢ prestan a un desarrolio
extremadamente rapido. El
error se cometié al princi-
pio, cuando estuvo listo el
primer turbo y se permitié
que corriera. En aquel mo-
mento, pocos se imaginaron
cudles podian ser las conse-
cuencias v lo que ocurrié
después ha sido Ia evolucién
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natural de aquel principio.

La consideracion m4s im-
portante es que al piiblico
no le importa nada si roda-
mos cince segundos menos
rapidos en una vueita. Cin-
co segundos en un giro no se
notan desde la tribuna, co-
mo también es irrelevante
para los espectadores que
los coches tengan 200 caba-
llos mas o menos —;cudn-
tos saben reconocer si roda-
mos con motores de carre-
ras o de calificacion?— Y a
la gente s6lo le interesa ver
a los pilotos luchar por la
victoria, Es por esto que una
propuesta a largo plazo, que
merece a mi parecer la maxi-
ma atenci6én, estd basada en
volver a los motores atmos-
féricos tradicionales, que,
entre otras cosas, emiten un
bramido mucho maés atra-
yente. En la produccion au-
tomovilistica mundial los
coches con turbocompresor
no representan méas del dos
o tres por ciento del merca-

Creo que esto no es mo-
tivo suficiente para conti-
nuar las investigaciones en
un tipo de propulsor que,
por ahora, tiene un uso li-
mitado. Mi opiniém perso-
nal es que no es demasiado
tarde para hacer cambios
hacia un reglamento mejor
que abra la Férmula 1 al
mayor nimero de equipos
posibles, Pero esta es un so-
lucién aplicable sélo a largo
plazo,

Al margen de todo, aun-
que la limitacién del consu-
mo penaliza sensiblemente
el espectaculo, nuestro
Campeonato del Mundo go-
za de buena salud. Se corren
16 grandes premios en pai- .
ses diversos, nueve naciones
tratan de entrar en el «cir-
CO» y nunca tantas casas au-
tomovilisticas han estado
implicadas directamente en
Férmula 1. Si hemos llega-
do a un final de temporada
sin precedentes en el plano
de la incertidumbre en la
carrera por el titulo, es esta
la consideracién general a
tener en cuenta.

—_—
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ON el apoyo de todos los habi-
tantes de Alcafiiz y una orga-
nizacién que supo estar a la al-
tura de las circunstancias cum-

pliendo el horario previsto pese a los re-
trasos de primera hora, se celebrd el
XX Premio Ciudad de Alcaiiiz sin nin-
gan incidente de importancia. Las Co-
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pas Renault y Polo, el Campeonato de
Espaiia de Produccion y una carrera de
Sport Prototipos, que no tuvo la ins-
cripcién esperada, fueron las pruebas
que se corrieron en el circuito turolen-
se tras el paréntesis veraniego. :
Los primeros en tomar la salida fue-
ron los diecisiete pilotos de la Inicia-
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¢i6n, que soportaron un auténtico
aguacero durante las doce vueltas de la
carrera. La lucha en cabeza entre Go-
mez Blanco, mejor tiempo en entrena-
mientos, Marques y Domecq, ya que
Puras en la primera vuelta quedé fue-
ra, fue espectacular, hasta que media-
da la prueba Domecq rebasé a los dos

e
e

hombres de la Red de Concesionarios
de Madrid vy se fue distanciando mien-
tras Gémez Blanco defendia su segun-
da posicién ante el acoso de su compa-
fiero de equipo. A s6lo tres vueltas del
final, Gémez Blanco se salidé de la pis-
ta, y tuvo que abandonar, dejando la
segunda plaza a Marques, quien junto

L LEL espeeticito volvko al
' eirenjly de Gusdalipe
oeun L afieion sldafizana
“ ", voléads en ¢
wCgrrecamiinoae, subre
e=tus lineas, hiro-ups

carers muy indeligenie

e ganand o wo Produccicn
s A osné Thoamecy wohin o

' lo mibsarlie del paium
v k2 ks, en lu

Rennult Infcingion

con Domecq es uno de los maximos
candidatos al triunfo final de este cam-
peonato de promocién. Por detrds de
estos dos pilotos entraron Molto y De
los Santos, que rodaron casi toda la
carrera en solitario.

Tras la refiida Copa Iniciacién, la
prueba de los Polos resulté aburrida y
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s6lo la magnifica remontada de Lépez
de la Camara, que se salid al final de
la recta en la tercera vuelta, cuando lu-
chaba con Galiano y Reh por la segun-
da plaza, mantuvo el interés, ya que
Carlos Jodar, vencedor indiscutible en
las dos carreras anteriores y mejor
tiempo en entrenamientos se despegd
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Uno de los muchos incidentes que hobo en da cdreera de Producecion Nucional, donde Sestambarrena legin gue ganur para lener
opoion ol (itolo final, goe ahora queds en mopos de aCorrecaminosg o Lois Migoe) Avias, i este altimo gann los dos carreras que Falian,
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En estn serle de foros, Sasiwmbareens (Golf-Ducides) leea pasadao de frenada despucs de haberse {ocado con Arias en ol
embda de Tinal de recta, Como cansecienein, ambios deuen rdeto contra ol puardarratl, Fato be cosio la carrera o Sasiambarrens.

ALCAREZ EN BREVE

@ Tras la anulacién de las carreras
el pasado afio, la organizacién que-
dd con importantes deudas, pero el
apoyvo de Monroe, ¢! éxito de esta
ultima edicion, y sobre todo el inte-
rés de los alcafizanos alejan cual-
quier duda sobre el Circuite del
Guadslope.

® Nifios, j6venes y ancianos siguie-
ron con interés todas las carreras,
respetando las medidas de seguridad
recomendadas por la organizacién y
demostrando un civisme dificil de
lograr en un circuito urbano.

@ Los hombres del Aatomoévil
Club Circuito de Guadslope rindie-
| ron un homenaje a Bernard Tra-
mont. A los postres de una cena en-
tre amigos y autoridades, el jefe de
competicién de Renault recibié una
placa en reconocimientc de su la-
bor.

@ Hasta cuatro segundos por vuel-
ta se bajaron los tiempos de la Ini-
ciacién a lo largo de la carrera. La
fuerte Muvia que caia al principio
volvié muy prudentes a los pilotos,
que poco & poco fueron aumentan-
do el ritmo. _

¢ Javier Moreno puede retirarse
por este afio. Diferencias en su equi-
po ha hecho que el piloto de Esabe
vaya a plantear a su patrocinador la
posibilidad de no acabar el Cam-
peornato.

& 'Tras esia carrera, Correcaminos
ya se ha adjudicado el Challenge
Repsol, pero el Campeonato de Pro-
duccibén aiin puede quitarselo Arias
si gana las dos pruebas que faltan.
@ El gran niimero de inscritos en
Produccién, ya que no se incluyé
una carrera regional, hizo impres-
cindible celebrar dos mangas de en-
trenamientos, La primera media ho-
ra rodaron los vehiculos de la Divi-
sidn 111 y més tarde los de la 1y I1.
& Enrique Gluckman tiene muy
claro que correré ademas de la Co-
pa la Férmula Ford, pero, al pare-
cer, Ednardo de Aysa, gue en prin-
cipio pensaba pasarse a los mono-
plazas, se o estd pensando.

S e
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pronto de sus rivales y rodé en solita-
rio hasta lz meta, Segundo fue Lopez
de la Camara seguido de Galiano y
Reh, que se habia salido en las prime-
ras vueltas de entrenamiento, pero pu-
do estar en la parrilla. Menos suerte tu-
vo Alvaro de Arenzana, que no pudo
tomar parte de la carrera, por una fuer-
te salida de pista en la entrada de rec-
ta, también en las primeras vueltas de
entrenamientos.

En Produccidn, el interés se centra-
ba en el duelo por el titulo de Correca-
minos, con Renault 11 Turbo, y Sa-
siambarrera, con Golf GTi, que tenia
que ganar esta carrera para poder ser
campedn, pero la suerte no sonrié al pi-
loto de Ducados, que a sdlo ires vuel-
tas del final tuvo que abandonar. Esta
fue sin duda Ia prueba méas polémica de

Enla
Iniclacién,
Fernsado
Goémez Blanco,
el mejor en
entrenamientos,
hizo una buena
carrera hasta
que perdié el
segundo puesto
a tres vueltas
del final. Al
pisar un charco
aparchd contra
un guardarrafl.

En este estado
Iamentable,
Antonio
Castro luché
poria
segunda
plaz, que al
final perdid
anie un
combativo
Gonzilez
Mier. Amn
asf, Castro se
mantiene

las cince disputadas por 1a lucha de los
Golf, ya que Arias, Moreno y Ripollés
no estaban dispuestos a poner las cosas

faciles a Sasiambarrena, que tuvo nu-

merosos toques con sus rivales, mien-
tras que Correcaminos, que se habia
colocado primero en la salida, pero lue-
go fue rebasado, se mantenia a la es-
pectativa, sin perder el contacto con la
cabeza, realizando una carrera muy in-
teligente, que le valié la victoria, pese
a la tebrica inferioridad del Renault 11
de Amstrad frente a los Golf. En esta
lucha sin cuartel por la victoria, el mas
perjudicado fue el piloto de Ducados,
que se vio retrasado primero por un to-
que con Moreno y, mis tarde, cuando
rodaba primero, se tuvo que retirar co-
mo consecuencia de otro con Arias,
que fue aprovechado por Correcami-

nos para situarse primero y entrar ven-
cedor en la meta, por delante de los
Golf de Arias, Moreno y Ripollés.

También en la Copa Turbo hubo gol-
pes multiples y chapa abollada para to-
dos los gustos, el primero de los cnales
se produjo nada més darse la salida en
final de recta y en el que el mas perju-
dicado fue Iitigo Maguregui, que con-
tinué y finalizé la prueba con el coche
casi destrozado, :

De esta melé salieron ilesos Gonzalez
Julidn, Castro, Gonzilez Mier y Rodri-
guez, pero muy pronto el grupo quedé
mermado. Un trompo de Gonzilez Ju-
lidn a principio de recta, cuando mar-
chaba primero, le impidié continuar, y
Castro, que no pudo evitarlo, quedé
con el paragolpes delantero colgando,
pero manteniendo su segunda plaza,

El «viejo
zorrop Carlos
% Jodar gand
una vez mds
Ia Copa Polo.
‘Con esta
victoria se
afianza en el
campeonato
en el gue
hasta ahora
estd imbatide.

Sin competencia
alguna, el
«abuelo» Juan
Ferndndez gand
la carrera de
Sport-Proto-
tipos. La
ausencia de
rivales de
categoria restd
brillantez a su
triunfo.

por detrds de Rodriguez, que aprove-
ché el incidente para coger la cabeza y
distanciarse paulatinamente, mientras
que Castro intentaba desesperadamen-
te mantener su segundo puesto ante un
Gonzalez Mier muy combativo que,
mediada la carrera, lo rebasé y se fue
distanciando, ante la impotencia de
Castro, cuyo vehiculo perdia vuelta a
vuelta efectividad.

Cuarto fue Eduardo de Aysa, acosa-
do por Michel Lopez, que al final fue
rebasado por Palacio. Mientras que
Maguregui, que luché desesperada-
mente por mejorar posiciones, tuvo
que conformarse con meritorio duodé-
cimo puesto, dado el estado de su
vehiculo.

La ausencia de varias barquetas, en-
tre ellas la de Vilarifio, en la carrera de

Sport Prototipos restd interés a esta
prueba, en la que Juan Fernadez, sin ri-
vales, se impuso sin esfiierzo, El Abue-
lo, muy molesto por ser el finico que
habia acudido a la cita, pensaba antes
de salir a los entrenamientos batir el ré-
cord de la pista, que el mismo detenta.
Pero después de rodar el sibado supo
que no podria lograrlo, por el estado
del asfalto, que, sin ser malo, no esta-
ba en las excelentes condiciones de ha-
ce tres afios.

Lo maés espectacular de esta carrera
fue la lucha por el tercer puesto entre
Sarabia, con Renault 5 Turbo, y Mo-
reno, con el mismo Golf GTi con el gue
acababa de finalizar la produccién. Por
detras de Juan Ferndndez se clasificd
Puras, con Renault § Turbo, Moreno y
Sarabia.

Maria Jesds Benait
Fotos: Ramén Rodriguez

CLASIFICACIONES

Reonaslt Iniciacién
1, C. Domecq, 28-53-73; 2, M. Marques,
29-08-99; 3, ¥, Moeli6, 30-03-04; 4, J. J.
Samtos, 30-14-22; S, T, Saldaiia, 30-16-86.
Vuelta rdpida: C. Domecq, 2-21-51, a
08,682 km/h. de media.

Copu Pale
1, C. Jodar, 33-08-23; 2, L. A. Lipez,
33-16-51; 3, R. G. Galiano, 33-29-93; 4, J.
Reh, 33-41-71; 5, F. 1. Sola, 34-22-17.
Vuelta répida: L. A. Lépez, 2-09-48, a
108,155 km/h, de media.

Produccién Nuclemol
1, «Correcaminos» (R-11 Turbo),
29-36-26; 2, L. M. Ariss (VW Golf GTI),
29-53.83; 3, J. Moreno (VW Golf GTI),
30-17-01: 4, Ripollés (VW Golf Gng,
30-17-63; 5, P. Casagpe (Toyota Corolla},
31-24-55. Vuelta rapida: L, M. Arias (VW
Golf GTI), 1-55-64, a 120,932 km/h. de
media.

Sport Pretelipes
1, J. Fernin(}’ez (osﬁllsa-'llaMI?,;'
17-44-21; 2, 3. Puras - urbo
19-17-99; '3, J. Moreno (\’W Golf), a 1
vuelta; 4, E. Sarnbia (R-5 Turbo), a 1 vuel-
ta. Vuelta rdpida: J. Ferndndez (Osella-
BMW), 1-41-14, a 138,46 km/h. de media.

Renasht Terbe
1, R. R uez, 29-07-09; 2, J. Gonzd-
lez, 29-23-53; 3, A. Castro, 29-30-63; 4, E.
de Aysa, 29-33-96; 5, T. Palacio, 29-34-25,
Vuelta répida: R. Rodriguez, 1-54-21, a
122,616 km/h. de media.

—___l
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AL JARAMA
EN OCTUBRE

A negativa de Cijersa a
organizar la carrera de
Férmula 3000 en Jerez por
desacuerdo con las condicio-
nes econdmicas impuestas
por Ecclestone, condiciones
que segin contrato Ecclesto-
ne puede exigir, ha motivado
que la Federacion Espafiola
esté realizando todas las ges-

tiones posibles para que la
Férmula 3000 venga a Espa-
fla. Como primer intento la
FEA solicitd la cesion del cir-
cuito de Jerez para organizar
la carrera, pero las durisimas
condiciones que la empresa
andaluza exigia fueron consi-
deradas excesivas y fuera de
lugar por la Federacién, que
ha iniciado negociaciones
con el Real Automévil Club
de Espafia para celebrar la
Formula 3000 en el circuito
del Jarama.

Asgi las cosas, lo mis pro-
bable es que, si el RACE no

se opone, el préximo 5 de oc-
tubre la Férmula 3.000 esté
en el Jarama. De no ser asi
el automovilismo espafiol
perderia una carrera impor-
tante en la que Pérez Sala se
puede jugar el titulo.

A QUINCE
ASALTOS

E L primer proyecto de ca-

lendario para el Mun-
dial de Coches de Sport, el
Mundial de Resistencia, tie-
ne quince pruebas, y dos de
eilas en nuestro pais, la pri-
mera en el Jarama, el 24 de
mayo, y la segunda en Jerez,
el 12 de julio.

El calendario previsto es
el siguiente: Monza, 20 de
abril; Mugello, 26 de abril;
Silverstone, 10 de mayo; Ja-
rama, 24 de mayo; Le
Mans, 13 y 14 de junio; No-
risring, 28 de junio; Jerez,
12 de julio; Brands Hatch,
26 de julio; Nurburgring, 23
de agosto; Spa, 6 de sep-

tiembre; Fuji, 27 de sep-
tlembre, Suzuka, 4 de octu-
bre. Brno y dos carreras méas
en Auystralia estan todavia
sin fecha.

PIRONI
PRUEBA
LOS LIGIER

IDIER Pironi, el piloto
francés de Ferrari que
en 1982 se destrozod las pier-
nas en un terrorifico acci-
dente mieniras corria en
Hockenheim, est4 volviendo
poco a poco a ta Férmuia 1.
Pironi se subi¢ en un AGS-
Motori Moderni a mediados
de agosto y la semana pasa-
da ha probado el Ligier Re-
nault al lado de René Ar-
noux.

La prueba la hizo en Di-
jon y rodd a menos de me-
dio segundo de Arnoux,
aunque Pironi todavia tiene
ocho kilos de mas y su for-
ma fisica no es la idonea.

{ENE una pinta de buen chico que asusta.
“Da la impresidn de que siempre ha sido el

que trabaja en un banco. Méxime cuando habla
lento y meditado como si te quisiera convencer
a la primera de cambio. S6lo sus manos, gran-
des y fuertes, comienzan a delatarle. Va directo
a la Férmula 1 v, a pesar de ganar carreras, al
margen de que comience a ser estrella de la te-
levision v de que la gente le conozca por la ca-
lle, no ha cambiado. Sigue con su sonrisa timi-
da y franca, los vaqueros de siempre y una mo-
destia y seriedad gue son sus grandes virtudes.

Ser modesto no quiere decir ser conformista.
Ser serio y reallsta no significa en modo algu-

MRS ERNTRIEES no falta de confianza en sus posibilidades. To-

do lo contraric. Sabe lo que quiere y como lle-
gar a la meta. El mismo se ha trazado el camino y o tiene
muy claro: «No me interesa la F-1 porque si. Los Grand
Prix son un mito ante el que todo el mundo se deslumbra.
Es obvio que tengo muchas ganas de llegar, pero sélo si
puedo hacerlo en condiciones. No me hace ninguna ilu-
sidn que dentro de unos afios se hable de m! como un pi-
loto que llegd a la F-1 para disputar un par de carreras y
marcharse.»

Luls Pérez Sala sabe lo que se lleva entre manos. En la
pista se distingue como un piloto frlo v cerebral. Su tra-
yectoria los Gltimos afios ha seguido una linea ascenden-
te: Vencedor de la Copa Renault, subcampedn europeo de
la Copa Alfa Sprint, {{der provisional del campeonato italia-
no F-3 y ahora protagonista de la F-3,000. Por si fuera po-
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Pérez Sala pone condicionesaia F-1

primero de la clase. Cualquiera podria pensar’

co, ya tiene la supericencia y dicen que los
técnicos de Arrows, Tyrrell y Benetton le: siguen
con atencién. Ganar en Birmingham ha sido su postre
espaldarazo.

«Mis planes se van cumpliendo. Con Campsa nos habla-
mos planteado dos temporadas en F-3.000 antes de dar el
salto definitivo a la F-1. Ahora parece que todo el mundo
tiene prisa. Habrd que ver si me llegan ofertas y si valen la
pena. Saltar a la F-1 es un riesgo evidente que acepto s6lo
si se dan las condiciones minimas para poder estar entre
los mejores. Yo no tengo prisa. No me interesa correr en
F-1 para '‘estar’’, para "'dar vueltas'’. Cuando me siente
en un F-1 es para seguir progresando. No me conformo
con llegar a la F-1, quiero estar en ella muchos afios v lle-
gar también al pédlum »

Pérez Sala ya comienza a estar acostumbrado a que cuan-
do regresa a Espafa tras un triunfo internacional se le asalta
con la F-1 por todos los lados. Otro-en su lugar se prestaria
al juego vy lanzarfa la imaginacién. El impone otra tactica:
«Hasta gue termine el Campecnato de F-3.000, donde ten-
go posibilidades, no quiero ofr hablar mas de F-1. Ahora me
interesa sélo la carrera del 14 dé septiembre en Jerez, que
espero que no se suspenda porgue harfamos un ridfculo la-
mentable. Después corremos en Le Mans y acabamos la
campafia en Sudamérica, en unos trazados en los que te-
nemos muy pocas referencias, Curagao, Sao Paulo vy Bra-
silia. Lo que pueda pasar va a ser una incégnita.» Pérez Sa-
la puede ser el gran revulsivo que necesita nuestro automo-
vilismo. Estd marcando la linea para que otros pilotos espa-
fioles puedan llegar a la F-1, esta meta mégica y brillante en
la que jaméas hemos sido capaces de subir al pédium.

EIDO GAS_-A ﬂ'

FERRARI,
COMO
UN AVISPERO

ERRARI estd viviendo
unos dias de gran agita-
cién, Por un lado, John
Barnard (foto superior), an-
tigno ingeniero de McLaren,
estd ya en Maranello, ya es
miembro oficial del equipo
italiano y prepara el modelo
de la temporada 87 tras su
despido, «con cajas destem-
pladas», de la marca brita-
nica, que rompid su contra-
to con el técnico antes del
primero de octubre, fecha
en la que se acababa. El pi-

loto austriaco Gerhard Ber-

ger, por su parte, esta
aprendiendo a hablar italia-
no a marchas forzadas. El
fichaje de Berger, el piloto
revelacion del 86, por parte
de Ferrari parece cada vez
mas probable. Hay que afia-
dir que en la pista de prue-
bas de Nardo, el recinto se-
creto de Fiat, ha aparecido
un Férmula 1 fantasma, un
monoplaza que es, con toda

UN RETO APASI[IINANTE

probabilidad, unm Ferrari
con ¢l motor de cuatro cilin-
dros furbo.

APOYO A LA
FORMULA FORD

OS pilotos Antonio Al-
bacete y Felipe Macha-
do junto con Alfonso Mar-
cos, el hombre que ha esta-
do durante afios al frente de
la Escuela de Pilotos Emilio
de Villota, acaban de crear
la sociedad Servicios Inter-
nacionales de Competicion.
Esta sociedad se encargara
de la importacién exclusiva
de los monoplazas Van Die-
men de Formula Ford, de
los motores preparados por
Scholar, los mas competiti-
vos junto con los Minister,
asi como de las direcciones,
frenos y embragues de com-
peticiébn AP Racing. La se-
de de Servicios Internacio-
nales de Competicidn estara
en Madrid, Galileo, nimero
45,

Boxes

ENETTON esta a pun-

to de abandonar la
Férmula 1. El equipo ita-
liano se quedara sin los
motores BMW a finales de
temporada, y ante tal con-
tingencia piensa centrar
sus actividades en USA de
cara al 87. Benetton quie-
re participar en la serie
CART, la que incluye las
500 Millas de Indianipo-
hs, su piloto serd Teo Fa-

Férmula 1; 5.°, Rosberg;
6.°, Eklund; 7.°, Mansell,
y 8.7, Alboreto.

dia més cerca un
acuerdo McLaren-Renault
de cara a las temporadas
proximas. Prost cree que
la unién del equipo brita-
nico con el fabricante
francés es posible desde un
punto de vista econémico,
ya que Rensult no pide la
cifra enorme, mas de tres
mil millones de peseias,
exigida por Porsche para
desarroliar su motor.
ARLOS Mas, con una
Yamaha, en motos, y
los hermanos Juvanteny,
con un Nissan Patrol, en el
apartado de coches, han
sido los vencedores de la
primera edicién de la
Transespafin, tres dias de
carrera todo terreno gue
han llevado a los 31 parti-
cipantes desde Aleaiiiz, en
Teruel, hastia Vera, en
Murcia.

lA Federacién Espaiiola
de Automovilismo es-
t4 preparando un nuevo
campeonato de circuitos
de cara al 87. El campeo-
nato se reservard a las bar-
quetas de grupe C, a los
biplazas de carroceria des-
cubierta gue ahora mismo
s6lo pueden participar en
carreras de montaia. Los
mejores coches de esta ca-
tegoria van equipados con
motores de dos litros, que
dan trescientos caballos de
potencia y superan los dos-
cientos cincuenta,
JEAN Ragnotti, uno de
los pilotos franceses
que tienen mas populari-
dad en el mundo de los
rallyes, ha ganado la con-
frontacion entre pilotos de
circuito y pilotos de rallye
organizada en Finlandia.
La clasificacién final fue:
1.°, Ragnotti; 2.9, Alen;
3.°, Kankkunen; 4.°,
Brundle, primer piloto de

CUARTA CARRERA LOS DIAS 13 Y 14 DE

SEPTIEMBRE EN EL CfRCUITO DEL JARAMA
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 Tarjetas Postales |~

NA de las razones por las cuales pa-
so mis vacaciones veraniegas en
Galicia es porque llueve, sobre todo en
agosto. No cada dia, pero si con cierta
frecuencia, la suficiente para que haya
que dormir con manta y para que, tras
dos o tres dias grises, el sol y la playa
sean acogidos con mucho més entusias-
< mo. Lo decia no sé qué poeta arabe: lo
mejor del amor es el deseco. Lo decia
con muchas mas «fiorituras», claro.
Pero, jqué bien se duerme cuando
llueve! El agua cae con absoluta man-
sedumnbre sobre las hojas de los arbo-
les y sobre la tierra. Tienes la ventana
abierta y te llegan todos los aromas del
bosque mojado. Son aromas densos,
espesos y excitantes. !

Por la mafiana te despiertas y el cie-
lo es de un gris plateado y brillante y,
a pesar de la ausencia del sol, la atmés-
fera estd limpia y transparente. {Qué
hacer? Yo suelo rivalizar con mi veci-
no en la busca y captura de caracoles,
que abundan extraordinariamente,
porque en Galicia; por lo menos en la
parte que yo hablto, no gustan a mu-
cha gente y casi nadie los recoge. Para
mi, v también para mi vecine, que es
patrfm de pesca de altura, son bocado

[xavier Domingo

exquisito. El los prepara con salsa de
tomate, cebolla y pimientos, después de
tenerlos ocho dias ayunando.

Hay un truco para evitar tal espera.
Me lo ensefié una vieja pastora de ove-
jas en las montafias del Herault, cerca
de Roquefort, en Francia. Los pones en
una cacerola con unas ramas de rome-
ro y nada mas y los colocas, bien tapa-
dos, encima del fuego. Ahora agarran-
do el recipiente, lo agitas y das vueltas
y méas vueltas a los gasterépodos duran-
te unos diez minutos, Asi mueren tras
soltar ia mayor parte de su baba y que-
dan a medio salir de su cascara. Luego
todavia hay que acabar de limpiarlos

con agua del grifo. Si antes de efectuar
esta operacion se los tiene un rato cu-
biertos con sal gorda, todavia quedan
mas limpios, pero es increible la canti-
dad de baba que pueden llegar a soltar.

Después los cocino asi: hago un re-
frito con tocino y ajo, romero y tomi-
llo. Pongo los caracoles y un vaso de
buen orujo que flambeo. Recubro lue-
£0 con vino blanco y algo de pimentdn
picante y dejo cocer un par de horas a
fuego lento.

Ahora hay que andar con cuidado
con los caracoles. S6lo hay que coger ¥
comer los de los caminos y carreteras o
los de huertas en donde se tenga garan-
tia de que no han sido tratadas con in-
secticidas ¢ pesticidas, que el caracol
consume tranquilamente, pero no eli-
mina. Ya se han dado casos de graves
intoxicaciones a causa de esto.

Ultimamente se han puesto de moda
en restaurantes finos los huevos de ca-
racol y resulta que son el manjar més
caro del mundo, mucho més que el ca-
viar, puesto que van a algo mas de cien
mil pesetas kilo. Y la verdad, exotismo
aparte, no valen gran cosa. Pero hay
quien se estid forrando con ellos y asi
va la vida.
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ESDE que apareci6 en

1979, los componen-
tes de la serie W-126 re-
presentan las berlinas de
cuatro puertas de mayor
categoria de la marca.

En la serie existen cinco
motores distintos, tres V8
v dos seis cilindros en li-
nea. Las versiones mas pe-
quefias dan 166 caballos, v
la méas potente, el
560 SEL, llega a los 300
caballos y alcanza los 235
kildmetros por hora. Las

MERCEDES SERIE W-126

virtudes que mds destacan
de estos modelos son su
confort y seguridad de
marcha. Para ello dispo-
nen de sistemas tan sofis-
ticados como la suspen-
sién hidroneumadtica, fre-
nos con sistema ABS o ¢l
«airbagp, sistema de pro-
tecciébn de los ocupantes
en caso de colisidn, A pe-
sar de la gran potencia y
capacidad del motor, el
consumo se mantiene en
términos razonables.

! ra cchit».,
asiar informado y oir la
Mies... ;cuente con nosoli
ya I5 emisoras de Radio Mir
imos creciendo.
= nuestra formula funciona,
mmm
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“ NA de las razones por las cl_mles pa-
so mis vacaciones veraniegas en
Galicia es porque llueve, sobre todo en
agosto. No cada dia, pero si con cierta
frecuencia, la suficiente para que haya
que dormir con manta y para que, tras
dos o tres dias grises, el sol y la playa
sean acogidos con mucho mas entusias-

mo. Lo decia no sé qué poeta arabe: lo

mejor del amor es el deseo. Lo decia
con muchas mas «fiorituras», claro.

Pero, jqué bien se duerme cuando
llueve! El agua cae con abscluta man-
sedumbre sobre las hojas de los arbo-
les y sobre la tierra. Tienes la ventana
abierta y te llegan todos los aromas del
bosque mojado. Son aromas densos,
espesos y excitantes.

Por la mafiana te despiertas y el cie-
lo es de un gris plateado y brillante y,
a pesar de la ausencia del sol, la atmos-
fera estd limpia y transparente. ;Qué
hacer? Yo suelo rivalizar con mi veci-
no en la busca y captura de caracoles,
que abundan extraordinariamente,
porque en Galicia; por lo menos en la
parte que yo habito, no gustan a mu-
cha gente y casi nadie los recoge. Para
mi, y también para mi vecino, que es

patrén de pesca de altura, son bocado

LA ESTRELLA DE MERCED

5

560 SEL

215/65 VR 15.

PESO En orden de marcha: 1.810 kg,

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Namero de cilin-
dros: 8, en V. Cilindrada: 5.547 c.c. (96,5 X 94,8 mm.). Ci-
giieiial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por cadena. Alimentacién: Inyeccién. Com-
presién: 10 a 1..Tipo de carburante: Gasolina de 97 octa-
nos. Capacidad del depdsito: 90 litros. Potencla méixima:
300 CV a 5.000 rpm. Par méximo: 46,4 mkg. a 3.750 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las ruedas traseras. Caja de cam-
bio: Automdtica, de 4 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en
cada marcha: 1.%, 12,4 km/h.; 2.%, 18,9 km/h.; 3.%, 31,6
km/h.; 4.°, 45,6 km/h,

DIRECCION Tipo: De cremallera, servo. Vaeltas de volante
entre topes: 2,75. Didmetro de giro: 12,3 metros.

FRENOS Sistema: Discos a las cuatro ruedas, servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De chapa, de 7x 15 pulgadas. Neumdticos:

d= verano

exquisito. El los prepara con salsa de
tomate, cebolla y pimientos, después de
tenerlos ocho dias ayunando.

Hay un truco para evitar tal espera.

" Me lo ensefi6é una vieja pastora de ove-

jas en las montafias del Herault, cerca
de Roquefort, en Francia. Los pones en
una cacerola con unas ramas de rome-
ro y nada mds y los colocas, bien tapa-
dos, encima del fuego. Ahora, agarran-
do el recipiente, lo agitas y das vueltas
vy més vueltas a los gasterépodos duran-

te unos diez minutos. Asi mueren tras

soltar la mayor parte de su baba y que-
dan a medio salir de su cdscara. Luego
todavia hay que acabar de limpiarlos

con agua del grifo. Si antes de efectuar
esta operacion se los tiene un rato cu-
biertos con sal gorda, todavia quedan
mas limpios, pero es increible la canti-
dad de baba que pueden llegar a soltar.

Después los cocino asi: hago un re-
frito con tocino y ajo, romerc y tomi-
llo. Pongo los caracoles y un vaso de
buen orujo que flambeo. Recubro lue-
g0 con vino blanco y algo de pimenton
picante y dejo cocer un par de horas a
fuego lento. i

Ahora hay que andar con cuidado
con los caracoles, Sélo hay que coger y
comer los de los caminos y carreteras o
los de huertas en donde se tenga garan-
tia de que no han sido tratadas con in-
secticidas o pesticidas, que el caracol
consume tranquilamente, pero no eli-
mina. Ya se han dado casos de graves
intoxicaciones a causa de esto.

Ultimamente se han puesto de moda
en restaurantes finos los huevos de ca-
racol y resulta que son el manjar mas
caro del mundo, mucho mas que el ca-
viar, puesto que van a algo mas de cien
mil pesetas kilo. Y la verdad, exotismo
aparte, no valen gran cosa. Pero hay
quien se esta forrando con ellos y asf
va la vida.
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ON el apoyo de todos los habi-
tantes de Alcafiiz y una orga-
nizacién que supo estar a la al-
tura de las circunstancias cum-

pliendo el horario previsto pese a los re-
trasos de primera hora, se celebré el
XX Premio Ciudad de Alcafiiz sin nin-
gin incidente de importancia. Las Co-
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pas Renault y Polo, el Campeonato de
Espaiia de Produccién y una carrera de
Sport Prototipos, que no tuvo la ins-
cripcidén esperada, fueron las pruebas
que Se corrieron en el circuito turolen-
se tras el paréntesis veraniego.

Los primeros en tomar la salida fue-
ron los diecisiete pilotos de la Inicia-

cién, que soportaron un auténtico
aguacero durante las doce vueltas de la
carrera. La lucha en cabeza entre Go-
mez Blanco, mejor tiempo en entrena-
mientos, Marques y Domecq, ya que
Puras en la primera vuelta quedd fue-
ra, fue espectacular, hasta que media-
da la prueba Domecq rebasoé a los dos

hombres de la Red de Concesionarios
de Madrid y se fue distanciando mien-
tras Gomez Blanco defendia su segun-
da posicién ante el acoso de su compa-
flero de equipo. A s6lo tres vueltas del
final, Gémez Blanco se salid de la pis-
ta, ¥ tuvo que abandonar, dejando la
segunda plaza a Marques, quien junto

W

LLEL pectivulo Volvio sl
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ung vkr mils, vn la
Remule Iniviaging,

v

con Domecq es uno de los maximos
candidatos al triunfo final de este cam-
peonato de promocién. Por detrds de
estos dos pilotos entraron Molto y De
los Santos, que rodaron casi toda la
carrera en solitario.

Tras la reftida Copa Iniciacién, la
prueba de los Polos resulté aburrida y

s6lo la magnifica remontada de LOpez
de la Camara, que se salié al final de
la recta en la tercera vuelta, cuando lu-
chaba con Galiano y Reh por la segun-
da plaza, mantuvo el interés, ya que
Carlos Jodar, vencedor indiscutible en
las dos carreras anteriores y mejor
tiempo en entrenamientos se despegd
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