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Bricolaje dei Automovil

PARA QUE CONOZCAS Y DISFRUTES A FONDO
DE TU COCHE, AHORRANDO DINERO.

JHas pensado alguna vez lo que pagas al mecanico por una simple hora de mano
de obra? Pues por mucho menos puedes recibir comodamente en tu casa cuatro
dossiers cada mes de la coleccion Bricolaje del Automovil.
Asi podras conocer y disfrutar a fondo de tu coche... y ahorrarte mucho dinero
en las pequenas reparaciones. |
Bricolaje del Automévil es una obra practica, clara y muy completa que te ense- ]
Ala, con un lenguaje sencillo, todo lo que necesitas saber -sobre tu coche.
- Si quieres que tu coche marche, ponte en marcha. Suscribete a Bricolaje del Auto-
movil, conoceras y disfrutaras de tu coche mientras ahorras mucho dinero.

Cada mes, entra en tu coche sin salir de casa.
Recorta este cupdén y envialo a EDISA: Lopez de Hoyos, 141. 28002 Madrid.

Bricolaje del Automévil \
iComo tener el taller en casal \
Ny

Si, deseo suscribirme a «Bricolaje del Automo-
vile v recibir en mi casa 4 dossiers mensuales,
abonando sdlo 780 pesetas por cada erwvio (IVA
incluido). Todos los envios serdn a domicilio sin
gastos de envio y en el primero recibiré UNA
CARPETA GRATIS. Las 5 carpetas que comple-
tan la coleccién las recibiré periédicamente al
precio de 475 pesetas cada una. .
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Precio pars Canaries, Tsuta y Melilla: 200 pisd. din IVA. Gastos de transporte Incinidos.

OBRE la misma base
mecanica de los Fiat
Ritmo, en 1979 aparecio el
Delta con una concepcidn
de coche familiar con un
cierto aire deportivo y con
unas prestaciones y com-
portamiento muy superio-
res al vehiculo del que de-
rivaba, Es un vehiculo de
dos volimenes, con una
capacidad para cinco per-
sonas. Aunque en Espaila
por ahora sélo se comer-

LANCIA DELTA

cializa la versién sobreali-
mentada denominada HF
Turbo. Recientemente
han sido presentadas nue-
vas versiones entre las que
destaca ¢l Delta HF Tur-
bo FWD, con un motor de
dos litros sobrealimentado
y traccidn a las cuatro rue-
das, con un diferencial
central viscoso con repar-
to de potencia de un 56
por 100 delante y 44 por
100 detris.
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nuevo decir que el indice de moto-
cidn espafiol no se parece en nada
ue se maneja en otros paises inte-
Eos en nuestiro entorno social y eco-
mbargo, los tltimos datos reflejan
| pero progresiva aproximacién a in-
b logicos. Segun el altimo anuario
t la Direcciéon General de Traflco,
ts en este nimero, el parque de tu-
ca ya a la mitica barrera de los diez
dades, cifra que sin llegar a ser su-
1 nivel del pais, si supone alcanzar
icolégica de evidentes connotaclo-
amos datos se desprenden también

e: El ritmo de matriculacién de ve-
creciendo ininterrumpidamente,
rance cotas interanuales similares a
e siempre se usa como referencia,
a ello las cifras de ventas de ve-
03 en
lo que va de este
afo y nos presenta-
remos ante un pa-
norama esperanza-
dor. Mas triste, sin
embargo, ¢s com-
probar como decre-
ce el nimero de ba-
jas, y hay por ahi to-
davia mucha cha-
tarra circulando.

2. Los modelos:
Cambian los gustos
¥ los modos. La en-
trada en la CEE es-
ta disparando la
matriculacién de vehiculos importados. La pro-
gresiva liberalizaci6on de nuestras aduanas in-
crementard esta tendencia. Se observa también
una retraccién de la demanda de los vehiculos
que consumen gaséleo, Tras un «booms conside-
rable, el anuncio de una aproximacién —ya real—
entre el precio de gasolinas y gaséleos estd fre-
nando el mercado de los Diesel.

8. Los conductores: Ya somos casi doce mi-
llocnes de conductores, con una presencia muy
numerosa de mujeres al volante, lo que desterra
de una vez viejos prejuicios y cantinelas retrogra-
das. Pero la educacién de esos conductores sigue

. dejando mucho que desear. Mientras en los lti-

mos cinco afios se asistia a un descenso paulati-
no en el namere de denuncias al Cédigo, en el pa-
sado ejercicio se invirtié la tendencia y se retira-
ron, parcial o definitivamente, mas licencias. Es
evidente que aun falta bastante para que un cre-
cimiento sostenido y racional del parque se vea
correspondido con una baja sustancial de las fal-
tas en la conduccién. :
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DELTA HF 4WD

(CORREGIDO Y AUMENTADO '

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Nfimero de cilin-
dros: 4 en linea. Cilindrada; 1,995 c.c. (84x90 mm.). Ci- | | |
gliefial; De 5 apoyos. Distribucién: Dos drboles de levas en
cabeza, accionados por correa. Alimemtacién: Inyeccidn
electrémica y turbo. Compresién: & a 1. Tipo de carburan-
te: Gasolina 97 octanos. Capacidad del depdsito: 57 litros.
Potencia méxima: 165 CV a 5.250 rpm. Par méximo: 29
mkg. a 2.750 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las cuatro ruedas. Caja de cam- i
bio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en ca-
da marcha: 1.%, 10,2 km/h.; 2.*, 16,0 km/h.; 3.%, 23,6
km/h.; 4.%, 31,7 km/h.; 5.%, 38,7 km/h. Embrague: Man-
do mecénico. -

DIRECCION Tipo: De cremallera con servo. Vueltas de volan-
te entre topes; 2,8, Didimetro de giro: 10,4 metros.

FRENOS Sistema: Discos a las cuatro ruedas,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De aleaci6n, de 5,5 x 14 pulgadas. Neumsiti-
cos: 185/60 R14.

PESO En orden de marcha: 1.190 kg.
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cHas pensado alguna vi 12,03 | 44
de obra? Pues por muche {
dossiers cada mes de la
Asi podras conocer y ¢
en las pequenas reparaciones.
Bricolaje del Automodvil es una obra practica, clara y muy completa que te ense- '
fia, con un lenguaje sencillo, todo 0 que necesitas saber -sobre tu coche.
- 5i quieres que tu coche marche, ponte en marcha. Suscribete a Bricolaje del Auto-
movil, conoceras y disfrutaras de tu coche mientras ahorras mucho dinero.

Costoskm. | Probado
15.000 el
km/sfio { nimaro

. Cansumo
Chindrada V. mix, lirns
MOBELD E.L. kmsh. 0 km.

Delta HF Turbo ...... o] 1.585 130 198 9,8
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¥

Cada mes, entra en tu coche sin salir de casa.
Recorta este cupén y envialo a EDISA: Lopez de Hoyos, 141. 28002 Madrid.

Bricolaje del Automévil \
jComo tener el taller en casa!

5i, deseo suscribirme a «Bricoiaje del Automao-
WVils v recibir en i casa 4 dossiers mensuales,
abonando sélo 780 pesetas por cada envio (IVA
incluido). Todos los envios seran a domicilio sin
gastos de envio y en el primero recibiré UNA
CARPETA GRATIS. Las 5 carpetas que comple-
tan la coleccién las recibiré periédicamente al
precio de 475 pesetas cada una.
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- que consumen gas6leo. Tras un «booms conside-

-no en el nimero de denuncias al Cédigo, en el pa-

subiendo

O es nuevo decir que el indice de moto-
rizacién espafnol no se parece en nada
al que se maneja en otros paises inte-
grados en nuestro entorno social y eco-

nomico. Sin embargo, los tltimos datos reflejan
una ahn lenta pero progresiva aproximacién a in-
dicadores mas l6gicos. Segin el Gltimo anuario
estadistico de la Direccidn General de Trafico,
que recogemos en este mimero, el parque de tu-
rismos se acerca ya a la mitica barrera de los diez
millones de unidades, cifra que sin llegar a ser su-
ficiente para el nivel del pais, sf supone alcanzar
una cresta psicolégica de evidenies connotacio-
nes. De los mismos datos se desprenden también
Jugosas lecturas:

1. El parque: El ritmo de matriculacion de ve-
hiculos estd creciendo ininterrumpidamente,
aunque no alcance cotas interanuales similares a
las del afio que siempre se usa como referencia,
1979. Unanse a ello las cifras de ventas de ve-
hiculos nuevos en
lo que va de este
afio y nos presenta-
remos ante un pa-
norama esperanza-
dor. Mas triste, sin &
embargo, es com-
probar como decre-
ce el nimero de ba-
jas, y hay por ahi to-
davia mucha cha-
tarra circulando.

2. Los modelos:
Cambian los gustos
¥ los modos. La en-
trada en la CEE es-
td disparando la
matriculacién de vehiculos importados. La pro-
gresiva liberalizacibon de nuestras aduanas in-
crementari esta tendencia. Se observa también
una retraccién de la demanda de los vehiculos

‘rable, el anuncio de una aproximacién —ya real—

entre el precio de gasolinas y gaséleos esta fre-
nando el mercado de los Diesel.

8. Los conductores: Ya somos casi doce mi-
llones de conductores, con una presencla muy
numerosa de mujeres al volante, lo que desterra
de una vez viejos prejuicios y cantinelas retrogra-
das. Pero la educaci6n de esos conductores sigue
dejando mucho que desear. Mientras en los alti-
mos cinco afios se asistia a un descenso paulati-

sado ejercicio se invirtié la tendencia y se retira-
ron, parcial o definitivamente, més licencias. Es
evidente que ain falta bastante para que un cre-
cimiento sostenido y racional del parque se vea
correspondido con una baja sustancial de las fal-
tas en la conduccién.
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® Mercedes va a presentar ya en nuestro
pais los filtimos modelos de la gama 190: los
modelos 190 E 2.3 y 190 E 2.6 aparecidos el
afio pasado en Francfort. El 2.3 tiene 136
caballos de potencia y supera los doscientos
por hora, mientras que €l 2.6, con 166 ca-
batlos de potencia, alcanza los doscientos
veinte por hora con toda tranquilidad.

@ Las fabricas polacas de automéviles no
van a construir €l Renault 5, ya que la pro-
pia Renault ha decidido dar marcha atrés en

s Punro be MiRA

ia propuesta de fabricacién que hizo al Go-
bierno polaco hace afio y medio. La situa-
cién se despeja, por tanto, de cara al Fiat
Topoline, el Fiat més pequefio, que susti-
tuird al ya veterano 126, un coche gue en es-
tos momentos se hace en Polonia para ex-
portarlo a Italia y a algunos otros paises
europeos.

® El Citroén AX sera presentado en Fran-
cia durante la primera semana de septiem-
bre. Las dos primeras versiones del AX lle-
varén los motores de 1,1 litros con 55 caba-
llos de potencia y de 1,3 litros con 65 caba-
llos de potencia, Estos coches se fabricardn
en nuestro pais desde primeros de afio.

® Ford va a poner en venta en nuestro pais

un Orion con caja de cambios automstico,
un coche ideal para los eonductores poco
amantes de la palanca de cambio, que tra-
bajarén mucho menos en las ciudades con-
gestionadas,

' tenta y ¢inco personas resui-
taron heridas, treinta y nue-
ve de ellas de gravedad. Se-
gun la Direccién General de
Tréfico, la causa de estos

MOTOR 16

FICHAS
CON PREMIO

MOTORIG ha entregado

el primero de los pre-

LAMBORGHINI
PARA HASSAN

E L rey de Marruecos, Has-
san II, que sin duda sa-
be elegir, acaba de comprar
un Lamborghini LM 02, el
todo-terreno més sofistica-
do, més rdpido y también
m4s caro del mercado. Con-
cebido en principio para uso
militar, «el Lamborghini de
las arenas» dispone de un
sistema de radio-navegacion
por satélite y de neuméticos
a prucba de balas, ademas
de un acabado de lujo. El
coche, no podia ser menos,

4/ Motor 16

fue trasportado a Marrue-
cos en un Hércules de las
Fuerzas Aéreas, como pue-
de verse en la fotografia de
«Auto Sprint».

ACCIDENTES

INCUENTA y una per-
sonas resultaron muer-

tas en los cuarenta y un ac-
cidentes de circulacién
ocurridos en nuestras carre-
teras desde las doce del me-
diodia del pasado viernes,
dia 22, hasta las cero horas
del domingo 24. Otras se-

accidentes hay que achacar-
sela, a las distracciones de
los conductores, la invasion
de la calzada contraria y la
velocidad inadecuada.

COCHES DE EPOCA

| TROFEO

DEL CONDE

ON Juan de Borbdn es-
tuvo en Palma para ver
a sus hijos los Reyes y apro-
veché su estancia para pre-
sidir la entrega de trofeos
Almirante Conde de Barce-
lona de coches de época que
s¢ celebrd en la Lonja ma-
Norquina, El padre de Don
Juan Carlos, que es muy afi-
cionado al automovilismo,
salpdo uno a uno a todos los
propietarios, vistiendo, co-
mo la ocasién lo requeria, el
uniforme de veranc de almi-
ranI;e de la Armada Espa-
ftola.

mios reservados a los colec-
cionistas de las fichas «Los
100 coches del §6». Antonio
Tejero Luque, ganador de la
Gilera 125 RX Trail, viajé
desde Ponferrada, donde re-
side, para recogerla en Ma-
drid de manos de Julio Be-
nito, director de publicidad
de MOTORI16, y Antonio
Muiloz, jefe del sector co-

| CANARIAS

COMBUSTIBLES
POR LIBRE

L Gobierno auténomo -
canario ha anunciado su
intencién de liberalizar los
precios de los carburantes
en el archipiélago, ya que
considera que el actual siste-
ma de precios «es poco
transparente y bastante con-~ -
fuso para los ciudadanos».
Esta postura llega en el mo- .
mento en que entra en vigor
la ley del Impuesto sobre
Derivados del Petréleo en -
Canarias, establecido para °
evitar el exceso de recauda- -
cidn en los combustibles, y

con los nuevos precios de las

gasolinas, que han quedado

fijados en 47 pesetas el litro
de super, 42 pesetas el de -
normal y 35 para el gasdleo -
para automocién,”

mercial de Moto-Vespa. An-
tonio Tejero asegura que
compra la revista casi desde
sus inicios, participando en
todos los concursos con va-
rios cupones,

Curiosamente, esta vez
que le ha sonreido la suerte
tan solo tuvo tiempo para
enviar uno. Este andaluz
afincado en Ledn es un gran
conocedor de las motocicle-
tas y por sus manos han pa-
sado las horquillas de las
motos de muchos grandes
pilotos, ya que durante més
de veinte afios, y hasta que
la casa cerrd, estuvo traba-
jando en Betor, empresa de-
dicada a la fabricacién de
piezas y repuestos.

4

A
EZCZ MERCEDES,

VW AMPLIA
SU CAPITAL

lA firma germana Volks-

wagen aumentara su ca-
pital préximamente, con el
objetivo de dar una amplia
base al incremento det volu-
men de negocios registrado
el afio pasado y para afron-
tar los gastos y obligaciones
derivadas de la compra de la
marca Seat.

La ampliacion serd de
unos 150 millones de déla-
res {alrededor de 20,000 mi-
llones de pesetas), reparti-

dos en seis millones de ac--

ciones preferentes, pero sin
derecho a voto. Los partici-
pantes publicos en el grupo
—el Estado alemén v el fe-
derado de Baja Sajonia—,
propietarios de la quinta
parte del capital de Volks-
wagen, han anunciado su in-
tenciéon de no acudir a la
ampliaciéon del capital, con
lo que su participacién se
veré reducida a un 15,9 por

100, aunque no afectard a su.

derecho de voto,

del cual han llegado unas
LANCIA PRISMA pocas unidades, que, de
momento, irdn a parar a

las exposiciones, pues ios
futuros compradores de
este modelo no podran dis-
frutarlo hasta. finales de
septiembre, fecha en la
que se espera exista ya un
stock suficiente de ventas.
Como se recordara, el

IAT Auto Hispania ha
dado a conocer, junto

a la subida de sus vehicu-
los Fiat-Lancia, el precio
del nuevo Prisma 1600 ie,

Prisma 1.6 ie dispondra
del motor 1.600 con inyec-
cién y 108 caballos, alcan-
zard los 185 kilometros
por hora y los consumos se
verdn reducidos con res-
pecto al viejo 1.600 en un
.6 por 100 aproximadamen-
te. El precio de venta al
publico de este modelo es
1.843.475 pesetas.

TS T T

VIGILADA

A Comisién Europea y el
Gobierno federal ale-
méan van a realizar una in-
vestigacion sobre los planes
que el grupo automovilisti-
co Daimler-Benz tiene de
construir una nueva fabrica
de coches,
con un coste
de 1.800 mi-

llones de marcos, en Baden-
Wurttemberg, ya que se sos-
pecha que las ayudas que el
Gobierno regional le daria
(120 millones de marcos)
pudieran ser contrarias a la
reglamentacidén comunitaria
para salvaguardar la libre
competencia y eliminar sub-
venciones encubiertas.

“~'Con la nueva fabrica, que
emplearia a 7.000 personas,
Mercedes quiere aumentar
su capacidad de produccién,
ya que un cliente aleman de-
be esperar ahora mds de

cuatro meses para conseguir
una unidad del Mercedes
190 en versi6n gasolina.

Seméforo de color verde oli-
va a los miembros de la
Guardia Civil de Sant Celoni que
han desarticulado otra banda de
atracadores que actuaba en las
areas de descanso de la autopis-
ta Barcelona-Gerona.
Reprimends de calibre prin-
cipesco & Alberto de Ména-
co, quien, aprovechdndose de su
situncion y tirando de carné, elu-
dit a los policias mumicipales
madrilefios gue le detuvieron después de que

por direccién prohibida. Y un papirotazo pa-
1 los agentes del orden que le dejaron mar-
char.

A los britdnicos ya no les importa tanto
que se les invada. De ahi que el Ministe-
rio de Transportes ha editado un amplio fo-
lieto de informacion viaria dedicado a los tu-
ristas extranjeros para facilitarles 1a circula-
cion en los centros urbanos del Reino Unido.

Cerrado el paso insistentemente al ex
.cunceslonario oficial de Peugeot-Talbot
en el madrilefio pueblo de Arganda del Rey,
Motor Argands, que, pese a haber visto re-
vocada esa consesién, sigue sctuando como
i inl, haciendo el correspondiente dado al
que sf 28 el oficial, Autoriente,

se saltara varios semdforos rojos y circulara
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METRO
«El Min de los 90»
wbn tardard tres afios
ea Negar. Tendrd ﬁ
‘mayor tamsfio que &l
sctosl y, sdemds, de
In nueéva carroceria,
estrenard motor y
cijn de cambio.

AUSTIN ’]

Lo utrivo m——

TODAS LAS
NOVEDADES

La avalancha de novedades registrada en 1986 s6lo va a poder ser
comparada a las que se preparan para los préximos tres afios. A los
prototipos ya desvelados en otros nameros de MOTORI1S6, se afiaden
ahora nuevos documentos inéditos que hablan bien a las claras de las
intenciones de los fabricantes en esa competida carrera por ofrecer
siempre lo ultimo, lo mas completo y lo més vendible.

ROVER 800
El nuevo modelo inglés se
ofrecerd en In primavera que
_Yiene con carroceria de cinco
MG
COUPE
Se realivard sobre In
base del Honda
Civic CRX 16
vilvalms y podvia
ser e rentidad en
., Saperard loa
200 kilémetros por
hora de velocidud
mdxime.

ocupantes. Estos podrian
llegar a ser ocho gracias al

AV FEVIER Uno

[~

St
més fértiles en el momento
actval es Austin Rover. Su
asociacién con los japoneses
de Honda ha sacado del os-
tracismo a unas marcas que
quieren recuperar la impor-
tancia tenida en otras épo-

cas. Los coches de su actual
generacion, el Maestro y el
Montego, se han visto apo-
yados recientemente por la
llegada del 800, un gran au-
tomévil que nada méas pre-

sentado estd ya dando pie a’

futuras versiones, entre las
que se encuentra una de cin-

co puertas que llegard en la
‘primavera del afio que vie-
ne. Va a ser idéntica al mo-
delo actyal, salvo en lo que
se refiere a la parte poste-
rior. El portén responde a
un nuevo disefio que le per-
mite una perfecta integra-
cién en la carroceria. Se ha

tuidado de manera especial
la ligereza para facilitar su
apertura y cierre. Sin em-
bargo, en lo funcicnal des-
taca el que su marco inferior
no llegue hasta el plano de
carga. Razones de indole es-
tructural son las que han
aconsejado este tipo de so-
lucién. Entre otras cosas,
para no penalizar en lo més
minimo la seguridad de los

tercer asiento, que se monta
en el maletero sin grave per-
juicio para la capacidad del
mismo, en buena parte por
la ausencia de elementos de
transmisién, dado que el
B0O es un traccién delante-
ra. Como en la berlina, la
version mds potente equipa-
r4 el motor Honda de seis ci-
lindros en V y 155 caballos.
Ser4, por tanto, un familiar
capaz de superar los 210 ki-
Iémetros por hora de veloci-
dad méxima.

Mis a largo plazo, para
1989, Austin Rover prepara
la sustitucién del Metro, Se-
guird siendo un coche pe-

quefio, pero su longitud to-
tal estard mdés cerca de los
3,60 metros para entrar de
lleno en la lucha de los po-
livalentes tipo Corsa, Polo,
205... A grandes rasgos, su
carrocerfa se caracterizard
por amplias zonas acristala-
das, disefio aerodindmico,
parachoques tipo escudo y
un aire de familia con los
Rover 216 y 800. El Mini de
los noventa cambiard tam-
bién su veterana mecdnica
por un nuevo motor, cuyo
origen posiblemente sea ja-
ponés, Por otra parte, la ca-
ja de cambio, de cinco velo-
cidades, serd la que actual-

mente estudian Austin Ro-
ver ¥ Peugeot en un proyec-
to comiin,

Si el Rover
800 es un
Honda Le-
gend a la in-
glesa, algo
parecido
ocurrird con el préximo
MG. La marca del octégo-
no volverd en 1987 con un
genuino deportivo. No serd
una versién ripida de un
modelo ya conocido, como
se ha hecho con los Austin
Maestro y Montego, serd un

coche exclusive de MG, que

no llevaré los nombres Aus-
tin.ni Rover. La base elegi-
da no puede ser més adecua-
da. Se ha tomado la del
Honda Civic CRX, un cou-
pé de dos plazas cuyo motor
1.600 de 16 vilvulas de-
sarrolla 125 caballos de po-
tencia y alcanza 200 kiléme-
tros por hora. Es un motor
soberbio que, unido a lo
compacto de ias dimensio-
nes y a la ligereza del CRX
(menos de novecientos kilos
de peso), permite unas bri-
llantes prestaciones. La
carrocerfa se personalizari
al estilo de los fltimos dise-
fios realizados por el equipo

MI
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FSO
WARS
El primer
roche
serodingmico
fubricade en
Polonia.

OPEL ASCONA

N mdbevar Aosuoma epars o Finales, de |9HR,
o varraierda tendea il

de Roy Axe. El futuro MG
pondra en candelero la estir-
pe de los coupés de gran di-
fusién, hoy en riesgo de ex-
tincién y con un numero mi-
nimo de representantes, co-
mo el Alfasud Sprint o el
Volkswagen Scirocco. El
MG serd un biplaza.

islas, ya en
el continen-
te, los ale-
manes de
OPEL | Opel siguen

con la reno-
vacién de su gama. Tras la
presentacién del Omega, al

3/ Motor 16

Fuera de las

que seguird el Senator, se
han identificado las pruecbas
del futuro Ascona, modelo
que serd presentado a fina-
les de 1988 como gama 89.
Aunque todavia quedan dos
afios, el estilo del nuevo mo-
delo medio de Opel esta ya
absolutamente definido, co-
mo se aprecia en la fotogra-
fia captada en la pista de
pruebas de Duddenhofen
{Alemania). El camuflaje no
es suficiente para impedir la
observacion de detalles ca-
racteristicos, que lo diferen-
cian del modelo actual. Lo
mismo que en el Kadett, los

parachoques llevan faldon
integrado, tanto delante co-
mo detras. Las puertas son
del tipo autoclave, sin vier-
teaguas, y los cristales de [as
ventanas van casi enrasados
con los marcos de las puer-

tas. Son detalles que conver- |
tirdn al Ascona en un coche '
mds aerodindmico, Una pe- *

culiaridad del futuro Asco-
na es que subird un escalén
respecto a su aniecesor en lo
relativo a motorizaciones.
El futuro Ascona crecera
paralelamente a como lo ha
hecho el Omega respecto al
Rekord. Asi, en gasolina lle-
gard hasta los dos litros de
cubicaje y los 130 caballos,

mientras que en diesel, el ac-
lual motor 1,600 centime-
tros cubicos se convertira en
un 1.800.

M BMW, la mar-
ca alemana que
mas intensa ac-
tividad esta
desplegando en

M a5 tltimas se-

manas, quiere dotar a su
modelo de méas éxito de una
nueva versiéon. La Serie 3,
que ya se fabrica en dos y
cuatro puertas y en cabrio-
let, podria resucitar en 1988
un concepto que BMW va
puso en practica en 1971 so-
bre el 2002, bautizado en-

BMW
TOURING

LAl
vl elpaciehad e los mistores

Iegaeraa- Toy s Titpds.

Este
cou
- ALFA 148
portén Pars este todo
posterior 1errene
seria la estd
© dltima previsto
evolucion atilizar el
dela motor
carroceria «hexern
de la Serie 3. Se de Alfa y
oireceria con motores In
de seiy cilindros. tramsnision
integral de
Nissan,

tonces Touring y basado en
una tercera puerta o portéon
posterior. Es un plantea-
miento adecuado a la perso-
nalidad deportiva de la mar-
ca alemana, que, a nivel de
estilo, se trataria como un
coupé. De llevarse a cabo, el
nueve modelo utilizaria tini-
camente motores de seis ci-
lindros, en las variantes 320
y 325, pero ademds dispon-
dria de la transmisién inte-
gral que va lleva el 325 ix.

L os
®Fsﬂ paises
del Este

también preparan sus nove-

Fabryka Samochodov Oso-
bowych), que hasta ahora
ha venido fabricando mode-
los bajo licencia Fiat, como
los Polski 125 y 126, lanza
ahora un modelo propio,
denominado Wars. Viene a
ser una especie de antiguo
Opel Kadett, aunque en su
carroceria se ha cuidado es-
pecialmente todo lo relacio-
nado con la aerodindmica,
hasta llegar a un coeficiente
de penetracién (Cx) de 0,31.
Forma parte, pues, de la
nueva generacidn de coches
del Este, con los recién pre-

MOTORI16 nimero 144) y
futuros Skoda. El Wars es
un cinco puertas de 3,8 me-

tros de longitud (a medio ca- )
mino entre un Corsa ¥ un &

Kadett). Se trata de un fodo
delante, con un motor trans-
versal de drbol de levas en
cabeza acoplado a una caja
de cambio de cinco veloci-
dades. Su cilindrada es de
1,3 litros v la potencia se ci-
fra en 60 caballos, siendo su
velocidad méaxima cercana a
los 150 kilémetros por hora,
FSO tiene en preparacion
una versién diesel con la

51 novedoso
es que los po-
s lacos se deci-
81 dan a cons-
o4 truir modelos
" mas al gusto
i europeo, no
lo es menos que Alfa se de-
cida por un todo-terreno. Se
conoce bajo el nombre de
cddigo AR 148 y se integra
en los planes de colabora-
cidén entre Alfa y Nissan,
Adn no se ha tomado una
decision definitiva sobre su
produccioén, pero las carac-
teristicas si estan fijadas. Es

dades. FSO (iniciales de sentados Moskvich (véase misma cilindrada. un _jeep algo mayor que el
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Suzuki Santana, cuyo motor
procederia de Alfa, mien-
tras que ]a caja de cambio y
la transmisién serian de Nis-
san. Para el motor hay dos
posibilidades: el cuatro ci-
lindros boxer de gasolina y
un turbodiesel. Este Alfa se
fabricaria a finales de 1987.

LT M 4 s
i‘-‘?“% @ cercano
AL al mer-
VY cado

espafiol estd el futuro Peu-
geot 309 GTI. En Francia se
presentard el préximo mes

de enero. Esta variante ven-
dr4 a colocarse en la cumbre
de la gama 309 en lo refe-
rente a prestaciones (més de
200 kilémetros por hora),
pues llevara el motor 1.905
alimentado por inyeccion,
con una potencia de 125 ca-
ballos. Esto le permitird
mezclarse en la lucha de los
Escort Turbo, Opel Kadett
dos litros y VW Golf 16 V.
Ademds, el GTI estrenara
carroceria, la version tres

puertas del 309, cuatro fre-
nos de disco y un tren delan-
tero estilo 205 GTI.
Peugeot esta cuidando es-
pecialmente a su clientela

Anies de dar a conocer la berlina

¥ se trabaja sobre un Coupé
Pininfarina.

PEUGEOT

309 GTi

Se presenta en enero

del afio que viene,

Llevard el motor 1.900
& inyeccién, con el que

pasari de 200

kilémetros por hora.

deportiva y tiene prevista
una version coupé del 405,
actualmente es conocido por
su nombre de cbdigo, D-60.
Esa version coupé es una de
las muchas que compondran
la gama, en la que habri
una versién con el motor 1,9

litros, dotado de una culata
de 16 valvulas que elevara su
potencia a 150 caballos. Es-
te motor, denominado
XU9-J4, también podra uti-
lizarlo el Citroén BX. Pero
no para ahi la cosa; el 405
tendrd sus correspondientes
versiones de cuatro ruedas
motrices, tanto bajo la
carroceria de la berlina co-
mo del coupé, que ha sido
disefiado por Pininfarina.
El carrocero italiano podria
ser quien lo fabricase a par-
tir de 1988,

Alberto Mallo

'FA.LTAN muy pocas se-
~ presente en el Salén de Pa-
rls su nuevo modelo estrella,
una denominacidn clasica:
paré los motores de seis ci-
‘3,2 litros, Més adelante se
“ofrecerd igualmente con el

V-12, -
El Jaguar XJ-6 se mues-

JAGUAR

manas para que Jaguar

| hasta ahora conocido como
XJ-40, pero que mantendrd
XJ-6. En un principio equi-

lindros, en versiones 2,9 y -

tra en estas fotografias tal
como es, a excepcidn delca- .. -
muflaje frontal. Todo lode- -

‘més estd suficientemente -
. claro. Los perfiles superio- .

res de las aletas no van tan

marcados como en los mo- .

)

L

“delos actuales, sino enrasa-

dos con los capots, y las ter-
ceras ventanillas laterales no

estan integr das en las puer- .

 tas posteriores. Puede decir- * -
se que han hecho un exce-

»lente trabajo, pues conser-

‘vando el clasicismo de lineas . .

d'El o " _

T pr e

= SIPIWISTS

tan querido por los conduc-
tores de Jaguar, la puesta al
dia es completa. El resulta-
do puede ser uno de los co-

FRaSnE

ches mas bellos de su cate-
‘ goria. Este modelo puede .
ser el revulsivo para que Ja- -
.. bién debe contribuir la me-

. guar vuelva a ocupar un

. puesto de relieve en el mer-
cade de las grandes berlinas -

de prestigio, a 1o que tam-

jora experimentada en la ca-
lidad de fabricacion de los
coches ingleses. El actual
XJ-6 data de 1968. -

.'_..,'_ r
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DIESEL PARA
EL MONTEGO

EL primer disefiador y
productor de motores
diesel del mundo, Perkins, y
¢l grupo Austin Rover aca-

ban de sacar a la luz el re-.

sultado de sus ultimas inves-
tigaciones: un nuevo motor
diesel de inyeccion directa,
aplicado directamente a ve-
hiculos de serie.

El Prima —asf se llama el
nuevo motor— es la base de
una futura gama de motores
destinados a usos industria-
les, marinos y automéviles.

El Prima en sus dos ver-
siones, 65 v 80 Turbo, sera
rapidamente comercializa-
do, y serian los modelos
Montego y Maestro, de
Austin Rover, los primeros
en utilizarlo, con seguridad
a primeros del préximo afio.

La gran novedad de este
motor, la inyeccién directa,
€s un sistema de alimenta-
cién que rompe los moldes

convencionales de los moto-
res ligeros de gasbleo para
berlinas de turismo.

En el Perkins Prima, el
combustible lega a Ia cAma-
1a de compresioén ya mezcla-
do con el aire. Pero la cé-
mara de compresioén en este
caso es una cavidad en la ca-
beza del pistdn, lo que evita
la tradicional mezcla de ai-
re-combustible en la cAmara
de precompresién.

Esto se traduce en un ma-
yor rendimiento térmico,
mejor aprovechamiento del
combustible y mas rapidez
en el llenado de los cilin-
dros. El blogue motor es de
fundicién de hierro y la cu-
lata, de dos valvulas por ci-
lindro, es de aluminio. Con
sus 1.993 centimetros ctibi-
cos, este cuatro cilindros en
linea desarrolla 62 caballos
de potencia a 4.500 revolu-
ciones por minuto.

El Prima de inyeccion directa
verd la luz en dos versiones, una
turboalimentada, de 80 caballos,
¥ otra sin sobrealimentacion, de

65 caballos.

En la version 80T, sobrea-
limentado con un turbo
Garrett T2, la potenciasube
hasta los 80 caballos, tam-
bhién a 4.500 revoluciones
por minuto,

No es de los motores die-
sel turboalimentados mas
potentes del mercado, pero
los constructores aseguran

LO ULTIMO

que serd uno de los mas eco-
némicos, un 15 por 100 mas
ahorrativo en combustible,
¥ su nivel sonoro estard por
debajo de lo normal en este
tipo de motorizaciones.

En un futuro no muy le-
jano, el Perkins Prima se
comercializard en una ver-
sién de menor potencia pa-
ra fines industriales. Este
motor tendrd una potencia
de 37 caballos a 2.400 revo-
luciones por minuto, y su
principal caracteristica sera
el reducido consumo y el ba-
jo nivel de mantenimiento
que necesitara.

|
Austin Rover ha
colaborado
estrechamente con
Perkins para la
fabricacién de este
motor, El Montego serd
el primer turismo que
monte este diesel de
inyeccidn directa.

= grafin se pueden
= ; apreciar las cabe-
- zas de los pistones qne !
hacen de cimara de com-
presién. En ellos es introdu- |
cida directamente desde la
bomba la mezcla gasbleo-nire.

12/ Motor 16

MITSUBISHI

ITSUBISHI acaba d.
presentar al mercado
japonés el modelo Debo-
nair V, el més caro y lujoso
que sale de las lineas de pro-
duccién del gigante nipon.
El Debonair es un coche de
traccion delantera equipado
€on un nuevo motor V-6 de
tres litros que desarrolla 150
caballos de potencia y un ex-
celente par a bajas revolu-
ciones. La transmisién es
automatica de cuatro mar-
chas y control electrénico.
Los frenos son de disco en
las cuatro ruedas con siste-
ma ABS. Como el coche es-
ta destinado a altos ejecuti-
vos ¥ al cuerpo directivo de

E BUEN AIRE

las multinacionales japone-
sas, se destacan especial-
mente los detalles de su in-
terior. El reglaje de los
asientos, tanto delanteros
como traseros, es eléctrico.

. El volante se eleva automa-

ticamente al abrir la puerta
del conductor para facilitar
la entrada y la salida del ve-
hiculo; el primer sistema de
su clase en Japon. Mitsubis-
hi ofrece también como op-

cién para el Debonair, y por
primera en Japon, un siste-

ma de radioteléfono que
permite comunicarse con el
exterior sin levantar las ma-
nos del volante. El micréfo-
no estd disimulado en el pi-

lar delantero del lado del
conductor y el altavoz, para
oir al interlocutor, entre los
asientos. Ademas de las cin-
co versiones que forman la
gama del Debonair y de las

cuales Mitsubishi planea co-
locar en el mercado unas
800 unidades mensuales,
hay una version especial lla-
mada AMG, elaborada por
el especialista aleman del

Lujo y elegancia para altos ejecutivos japoneses

El Debonair V sz el madelo mas caro que Mitsubishi produce

mismo nombre y se caracte-
riza principaimente por el
disefio de la parrilla, la par-
te inferior de la carroceria
inclusive, ambos paragolpes
y las llantas de¢ aleacién que

cambian totalmente el as-
pecto del modelo.

De cualquier manera, la
elaboracion de AMG no
puede decirse que sea un €xi-
to en lo que a estética se re-

fiere y resulta un tanto cho-
cante en un automdovil de re-
presentacién como es el De-
bonair.

Toda la parafernalia plas-
tica desentona una vez que

La version AMG del Debonair cambia el aspecto del _modelo
No puede decirse aue sea un acierto en lo que a estética se refiere

se aplica a la linea clasica de
este modelo, que entre todos
los coches que se fabrican en
Japén es el que tiene una li-
nea mas pesada y menos
agraciada.




La fuerza de la radio es la fuerza de la SER.
El mayor medio informativo después de television.
La primera cadena de emisoras con alcance nacional
completo. Y, sobre todo, la radio de’los grandes programas
que a usted le gusta oir: Hora 25, Los 40 Principales,
Matinal SER, Carrusel Deportivo, Onda Media. Aqui la SER,
El Loco de la Colina, Pido la Palabra...
Esta es nuestra fuerza, la que usted nos da
con su preferencia.
iQue la fuerza le acompafie!

SER

LA FUERZA DE LA SER.
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ODO estd preparado, otra vez,
en la Direccién General de Tra-
fico para la «operacién retor-
no» de agosto, Si la salida de

primeros de mes creé mas de un que-
bradero de cabeza a sus responsables,
a lo que se unié mas tarde el tragico
puente de la Asuncién, ahora ya se ha
puesto en marcha todo el dispositivo
operacional de ese organismo, no en
vano los caprichos del calendario han
hecho concidir en muy pocas horas los
ultimos dias de agosto y el fin de
semana.

El mes que ahora termina ha sido
particularmente trigico. La salida se
cerrd con un saldo de 85 victimas mor-
tfales. Y el puente de la Virgen contabi-
lizaba 78 muertos, cifras ambas supe-
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La salida hacia las vacaciones es, hablando de seguridad vial, mas peligrosa que el regreso. Sin
embargo, en este mes de agosto el regreso masivo a casa coincide con un fin de semana., Habra
que extremar la prudencia y elegir la mejor ruta de retorno. '

UN MILLON DE COCHES
VUELVEN A CASA

EL RETORNO
ESTA SERVIDO

riores a las registradas un afio antes. En
el pasado afio, el retorno, que también
coincidié con un fin de semana (el dia
31 de agosto cay6 en sébado), registrd
36 muertos y 48 heridos.

Seis mil hombres de la Agrupacién
de Trafico de la Guardia Civil, mas los
que se movilicen en las distintas Co-
mandancias, trataran de encauzar ha-
cia sus lugares de origen al millén de
vehiculos, con cinco mjllones de almas
en su interior, que han disfrutado este
mes de sus vacaciones.

Segin comenta a MOTOR 16 Fer-
nando Ortega, director de programas
del Centro de Control de la DGT,
«nuestros esfuerzos se van a centrar 16-
gicamente en los accesos a los grandes
nicleos de poblacién, especialmente

T
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Madrid y Barcelona, y en la red viaria
mas utilizada en estas fechas, que coin-
cide con las seis carreteras radiales que
parten desde Madrid y la costa me-
diterraneas.

Las cercanias de Madrid-capital-co-
munidad auténoma son las que reciben
un trato preferente en las medidas pre-
paradas por la DGT, no s6lo porque a
la capital de Espafia han de volver unos
325.000 automoviles con un millén de
personas a bordo, sino que es paso
obligado para otros muchos viajeros
que han trazado en sus vacaciones ru-
tas en los sentidos norte-sur y este-oes-
te. A modo de guia, los accesos y paso
por Madrid quedarin sometidos a las
siguientes medidas, concentradas en la
tarde del 30 de agosto, todo el dia 31y
el dia 1 de septiembre por la manana.

N-I: Hasta que no se haya entrado
en la comunidad madrilefia no habri
medidas especiales, Pero desde El Mo-
lar hasta la capital (42 kilémetros) se
habilitarin dos carriles, utilizindose el
arcén. En algtn tramo conflictivo, co-
mo en Venturada a la altura de un pa-
so subterrdneo que produce un estre-
chamiento en la calzada, se sefializars
la via con conos.

N-II: Una vez erradicado con la va-
riante el paso de Alcals de Henares, se
prevé la utilizacién de dos carriles, mas
arcén de entrada en la zona, ahora en
obras, de la futura autovia de Zarago-

e £0° 2
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Madﬁd ¥ Barcelona sol;los p]mtos doﬁde
mayores conflictos circulatorios se esperan,
2 ambas regresardn unos 750.000 coches.

Lo EGLEEGR A RA
il - = [ireccion Gral oo Trafics

za, esperandose que no se registre nin-
gin problema adicional.

N-III: En la cuesta de Perales de Ta-
jufia se habilitard el carril de vehiculos
lentos, que se estd construyendo. Lue-

E L 33 por 100 de los accidentes con
victimas que se registran al afio se
produce en la época veraniega, duran-
te_los meses de julio, agosto y sep-
tiembre, algo que no es privativo de
nuestro pals, ya que la movilidad va-
cacional es comin a los paises del
érea. Lo que si son distintas son las
caracteristicas de esos accidentes, co-
mo se desprende de la lectura minu-
ciosa de los registrados en Espafia en
el pasado «puente» de la Asuncién.

En esos datos —70 accidentes con
victimas, 78 muertos y 58 heridos gra-
ves—, lo primero que se observa es el
excesivo porcentaje de victimas jéve-
nes, el 51 por 100 del total, con eda-
des que oscilan entre los dieciocho y
los veinticinco afios. Otro elemento
clave es que también, en mis de un
50 por 100, los accidentes se registran
en carreteras secundarias. Y hay otro
mads: de los 70 accidentes, 15 se con-
tabilizaron entre las veinte y las vein-
ticuatro horas, v 21 entre las cero ho-

. wd '7“)
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Las medidas espe;ci.al.es ﬁl’eclaniﬁ a los dias 30 ¥ 3l de agoéto ¥ 1lde septiréﬂ bre :

La coincidencia del retorno con un fin de semana acrecienta la preocupacién en Tréfico

go, desde Arganda habrd dos carriles
hasta Madrid (26 kildmetros).

N-301: Serd una de las mas conflic-
tivas, sobre todo, en la provincia de Al-
bacete. Desde su capital se desviara el

LOS JOVENES Y LA NOCHE

Yas y las seis horas. El resto se distri-
buy6 en nueve entre las seis y las diez
horas; 12 accidentes de las diez a las
catorce, y 13, de las dieciséis a las
veinte. Las caracteristicas de la via,
las horas y las edades de las victimas
perfilan el accidente asi: gente joven,
con ganas de juerga en el cuerpo, a al-
tas horas de la madrugada y en cor-
tos trayectos, probablemente de dis-
coteca a discoteca, seglin comentan
en Tréafico. .

Las causas de estos mismos 70 ac-
cidentes, salvo alguno confuso, tam-
bién estan claramente definidas. Se-
gin informes provisionales, en 23 de
ellos los atestados se refieren a velo-
cidad inadecuada (cuatro en curva);
en 16, a distraccién del conductor, y
en ocho a invasién de la izquierda de
la calzada. También se contabilizan
cuatro accidentes por adelantamiento
antirreglamentario {(uno de ellos un
ciclomotor) y la muerte de ocho pea-
tones —atencioén al dato—, que

trafico por la N-430 hasta Barrax, pa-
ra volver a la N-301 en Minaya, una vez
solventado el complicado paso de La
Roda, Par evitar la congestién de Mo-
ta del Cuervo, se estaba estudiando, a

irrumpieron antirreglamentariamente
en la calzada.

Sigamos con los nameros del
«puente». Dos ciclistas perdieron la
vida, uno de ellos por no sefializar un
cambio de direcciébn. Un animal suel-
to provocd otro muerto, y el conduc-
tor de un ciclomotor fue arrollado al
circular sin alumbrado posterior. El
suefio y el alcohol, cada uno por su la-
do, intervinieron en dos casos, y el no
respetar la sefial de stop, también en
dos accidentes, provocd sendos muer-
tos. A destacar, asimismo, que de las
78 victimas mortales, 11 de ellos eran
conductores y/o paquetes de vehicu-
los de dos ruedas.

Los técnicos de la DGT hacen tam-
bién especial mencién a los cada vez
més frecuentes choques fronto-latera-
les en adelantamientos, ya que cada
vez se respetan menos las distancias
de seguridad minimas exigidas, una
deformacion de la circulacién en las
grandes ciudades.

. NUCLEOS DONDE PUEDE
~ CREARSE RETENCIONE

Faey Gref 9 Jre

Motor 16/

17



la hora de elaborar este informe, el des-
vio desde El Provencio hasta Socuélla-
nos para volver a subir luego hasta la
Venta de Don Quijote.

- N-IV: Es probablemente la que crea
mas problemas en la DGT, sobre todo
desde Ocafia. Si el triafico es muy in-
tenso, en Aranjuez habrid desvios hacia
Villaconejos, Titulcia y San Martin de
la Vega. En el puente largo de Aran-
juez se habilitaran dos carriles y por €]
no podran pasar vehiculos de transpor-
te, salvo los de pasajeros y mercancias

as.

«En toda la operacidn —hace un al-
to Fernando Ortega— la Agrupacién
de Tréfico tiene orden de retener en
cualquier momento el movimiento de
camiones, También estard prohibida la
crculacién de vehiculos especiales.»

N-V: En Talavera de la Reina segui-
ra funcionando la ruta alternativa en el
canal del Alberche. Habré retenciones
en dos puntos de dificil solucién, San-
ta Olalla y Maqueda. Y desde Alcorcén
hasta Cuatro Vientos, como siempre la
circulacién por el arcén.

@® Los vehiculos
pesados podrin ser

retenidos por la
Guardia Civil 8@

N-VI: Los que regresen desde Gali-
cia podrén ser desviados desde Villal-
pando a Valladolid por Medina de Rio-
seco, a Olmedo y Adanero, siempre
que se plantee una extrema necesidad.
Miés cerca de Madrid se habilitara un

cuarto carril de entrada desde Torrelo--

dones (ahora sélo es de salida), medi-
da que se mantendra para los fines de
semana de septiembre. Aqui existe la
recomendacion de que parte del trafico
se desvie por la C-607 para entrar a Ma-
" drid por la autovia de Colmenar Viejo.

Barcelona: En sus accesos, la reco-
mendacién principal es utilizar las au-
topistas de peaje. Ademds, habrd un
carril adicional en la A-2, A-17, A-19,
C-246, N-II Norte-Sur y N-340,

Otros puntos que se prevén conflic-
tivos, pero en los que la solucién apa-
rece més dificil son, segin Fernando
Ortega, Cambrils (Tarragona), Sueca
(Valencia) y los alrededores de Malaga.

Las recomendaciones emanadas de la
Direccién General de Tréfico para esta
ocasién serdn las habituales, haciéndo-
se hincapié en el mantenimiento de una
velocidad adecuada y de la distancia de
seguridad entre vehiculos, ast como que
se eviten las horas de previsible abun-
dante tréfico y se escalone el retorno,
como ha ocurrido en fechas similares,

Rail R. Séez
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EL PARQUE CRECE
A BUEN RITMO

L parque nacional de turismos es-
t4 ya muy préximo a los diez mi-
llones de unidades, cifra que supone
un destacable indice de motorizacién
para Espafia, ahora situado en 303
coches por cada 1.000 habitantes.
Mientras, sigue creciendo a buen rit-
mo el nimero de conductores y, con
41, también el de licencias revocadas
o suspendidas y las denuncias al Cé-
digo de la Circulacién. Estos son los
datos més destacables del anuario es-
tadistico general correspondiente a
1985, hecho publico la pasada sema-
na por la Direccién General de Tra-
fico.

De acuerdo-con esos datos, la ma-
triculacién de vehiculos en el pasado
afio alcanzd 745.896 unidades, con un
aumento del 12,8 por 100 respecto a
1984, de las que 575.052 fueron turis-
mos. Este nivel de matriculacion es
bastante elevado, aunque no llega a
superar la cifra obtenida en 1979, «el
afio’ del récord», que fue de 779.101
unidades.

La matriculacién de vehiculos im-
portados {75.509) se incrementd en un
43,87 por 100 respecto a 1984, mien-
tras que la de produccién nacional
(496.798) crecia sélo un 9,09 por 100.
Asimismo, de los vehiculos matricu-
lados el pasado afio, un 21,78 por 100
consume gaséleo y el resto gasolina,
aprecidndose aqui una recesién en los
vehiculos con motor diesel, cuyo por-
centaje del total fue, en 1984, del
23,66 por 100,

Teniendo siempre como punto de
partida 1979, en el pasado afio sélo
diez provincias tuvieron un inere. ien-
to positivo de matriculaciéon respecto
al primer afio citado: Vizcaya, Gui-
ptuzcoa, Baleares, Tenerife, Alicante,
Jaén, Almeria, Granada, Milaga y
Cadiz.

Més preocupante es la evolucién de
las bajas de vehiculos. En el pasado
afio, sélo fueron eliminados de los re-
gistros 199.957 vehiculos, el 1,71 por
100 del parque, de los que 154.870
fueron turismos. Hay que destacar

que el mismo porcentaje fue, en 1984,

del 3,88 por 100,
Segiin el mismo anuario de la DGT,

¢l parque nacional a 31 de diciembre

de 1985 era de 11,716.339 vehioulos,
de los que 9.273.710 eran turismos (el
79,15 por 100 del total); 1.529.311 (el
13,05 por 100), camiones, y 739.056
(el 6,31 por 100), motocicletas. El
parque por cada 1.000 habitantes se

situaba en 303 coches (292 en 1984),
o, lo que es lo mismo, cuatro habi-
tantes por turismo.

En el capitulo humano se destaca
en el anuario que en 1985 hubo
526.529 nuevos conductores; de ellos,
el 59 por 100 hombres y ¢l resto mu-
jeres, aprecidndose respecto a afios
anteriores una progresién elevada de
aspirantes y aprobados del sexo feme-
nino. El 74 por 100 de los permisos
concedidos correspondié al tipo B-1.
El censo total de conductores era, en
las fechas citadas, de 11.879.455 per-
sonas, de las que el 73,5 por 100 eran
hombres.

La matricelacién de

imponados sigue creciendo
Y hay una recesién en la de turismos diesel

También en 1985, 50.774 conduc-
tores fueron sancionados con suspen-
sion o privacién del permiso. De
ellos, 35.399 lo fueron por decisién
judicial {(aumento del 11,34 por 100
respecto a 1984) y 15.375 por la au-
toridad gubernativa (con un incre-
mento interanual del 105 por 100).
Asimismo, fueron revocadas o sus-
pendidas 3.090 licencias (un 20,5 por
100 mas que en 1984), correspondien-
do 2.009 a decisién judicial y el resto
a gubernativa.

La suspensién definitiva alcanzé a
cuatro conductores (tres en 1984 y 16
un afio antes), y con més de tres afios
a 68 personas (59 en 1984). La sus-
pensidén hasta tres meses afectd a
42.829 conductores. También se revo-
caron 1,064 licencias de ciclomotor,
un 6 por 100 mis que en 1984. Hay
que destacar, por 1ltimo, que las de-
nuncias al Cédigo de la Circulacién
fueron de 3.619.283, con un aumento
del 6,5 por 100 respecto a un afio an-
tes, rompiéndose asi 1a tendencia de-
creciente que se venia registrando des-
de 1981.

R.R. 8.

@ El éxito del que estdn disfrutando
los modelos de Austin Rover, Monte-
go vy Rover 216 ha hecho que los con-
cesionarios tengan que confeccionar
listas de espera. El tiempo de entrega
estd rondando el mes y medio.

® El concesionario de Seat-Castellana
Motor, de Madrid, ofrece durante to-
do el mes de agosto a todos los com-
pradores de alguno de sus modelos la
posibilidad de disfrutar de un fin de se-
mana en la Costa del Sol. ‘

@ En Ias concesiones de Peugeot-Tal-
bot ya se han comenzado a detectar los
primeros sintomas de interés por el
Peugeot 309. Este modelo no se comer-
cializara en nuestro pais hasta los pri-
meros dias del mes de octubre.

® Mediante una nueva campafia pu-
blicitaria, Volvo esté tratando de relan-
zar las ventas de sus modelos Diesel. El
objetivo es incrementar la venta de es-

tas versiones que, consideran, deben lo-
grar unos superiores niveles de penetra-
cién en el mercado espafiol. :

@ Ya hay precio para el Ford Sierra

Cosworth. Dicho modelo costara
3.917.945 pesetas y se pondra a la ven-
ta en los primeros dias de septiem-
bre.
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SEAT, EN
SINGAPUR

ON el acuerdo firmado

por Seat con la em-
presa euroasiatica Auto Pte.
.Ltd, de Singapur se inicia un
nueve capitulo de la marca
espaficfa en el mercado
oriental, donde se espera la
venta de 425 coches en el
primer afio para liegar a los
650 antes de 1990. El im-

portador en Singapur se de-

dicaré a la venta de los au-
26/ Motor 16

tomdviles Seat y para ello
cuenta con dos concesiona-
rios, un tafler central y un al-
macén de recambios.

EXPEDICION
AL HIMALAYA

UATRO escaladores

madrilefios, patroci-
nados por Enervit, van a in-
tentar el préxime otofio la
escalada del Langtang Li-
rung, uno de los picos més
importantes del mundo,
que se encuentra en el Hi-
malaya y cuya cima, hasta
el momento, sélo la han al-

canzado dos axpediciones.
Esta serd |la primera vez que
un equipec espafiol intente
semejante hazafia, que tra-
tardn de lograr actuandc sin
la ayuda de »orteadores.

VOLVO PARA
INTERBUS

A empresa Interbus ha
adquirido 15 autobu-

ses articulados Volvo para
cubrir la nueva linea de uni-

ficacidn Madrid-Alcoben-
das-San Sebastian de los
Reyes. La frecuencia de es-
te servicio serd de 300 via-
jeros diarios en cada senti-
do y el modelo elegido es el
Volvo B 10M, con capaci-
dad para 76 pasajeros sen-
tados. Este modelo monta
el motor de 276 caballos,
caja de cambio automética,
retardador hidréulico, sus-
pensién neumética, barra
estabilizadora y vélvula de
frenado sensible a la carga.

[CUADERNOS

e
'La Espansa del siglo XVII|

|n|,.n|...n s 18 rm-u;.-.h—-—i'“'l

10 toman vacaciones.

Los cuadernos monograﬁcos semanales de Historia 16 han tenido un
"~ excelente curso y por tanto no suspenden su edicion durante este verano.
;. En los quioscos o librerias de su lugar de veraneo encontraré, cada -
¥ semana, un nuevo tema para conocer mas a fondo los grandes temas de la
Historia. . - .= g :
Aproveche el descanso de las vacaciones para delelta.rse ; A
estudiar o formarse, conlos Cuadernos "= *
| aderno N.? 36} -

de Historia 16. Ya eSta a la venta el Cu 5 Sl
: “Lal Guerra Mundlal (y2)” i

historia 16

Ahora, toda Ia Historia en 100 cuadernos.
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LI .laglmr XJS nlcanza los 236 lnlémelros por hora

En-ninglin momento da a su conductor sensacién de velocidad

la potencia a bajo régimen puede con
ellos. De todas formas, cuando se rue-
da por carreteras de montafia conviene
poner el selector en dos, lo que permi-
te llevar el coche mds amarrado y evi-
tar los pequefios tironcitos del cambio
cuando reduce para salir de las curvas.
Ademas no repercute en el consumo,
que es practicamente el mismo, mante-
niendo la «D» o pasando a «2», y asi
se ayuda a los frenos,

Las prestaciones no decepcionan.
Cierto que hay coches que con moto-
res mas pequefios corren tanto o mas.
Pero el Jaguar consigue ir a 235 kild-
metros por hora confortablemente y sin
dar sensacién de que se estd rodando
tan deprisa.

En cuanto a los consumos, las cifras
impresionan un poco, pero lo cierto es
que si tenemos en cuenta la capacidad
del motor, su potencia y las prestacio-
nes resultan de o mas honestas. Desde

CIUDAD ' -
A 27,6 km/h. de promedio .......... 20,1
CARRETERA
- A 90 km/h. de crucersd ... 4 . 14,6
En conduceion répida ........vuierr 19,9
AUTOPISTA, - o .
A 120 km/h. de erucero ... ......... 133
A 140 km/h. de crucero .... Wl . 1583
A 180 km/h. de crucero 19,8
CONSUMO MEDIO) PON])ERADO | -
Litros/H0 km. .oovvveieviininennnionnn.n ‘
AUTONOMIA MEDIA © -

Kilémetros recorridos

luego no se puede decir que sean exa-
geradas. El depésito es muy capaz. De

todas formas cuando se rueda rapido,

la autonomia del coche baja a los 400
kilobmetros, que en estos coupés, gran-
des ruteros, puede resultar un poco
justa.

FICHA TECWICA

V a 60°, Cﬂindndx.s.’mc.c 80x70
mm.). Cigiiefial: De 7 apoyos. Distei-
bucidn: 2 drboles de levas en cabeza,
accionado por cadena. Almentacidn:
Inyeccion indirecta Lucas/Bosch,
Compresién: 12,5 a 1. Tige de carbn-
rante; Super. Capacidad del depdsito:
91 litros, Potencis méxima: 295 CV a
5.500 rpm. Prr méximo: 44 mks a
© 3.250 rpm.

TRAMSMISION Traccion: A las rue-

- das traseras. Caja de eambio: Automa-

tica de 3 marchas. Velocidad 2 1.000

- . Tpm, én cada marcha; 1%, 17,4 km/h.;
2.7, 29 km/h.; 3.%, 43,5 km/h. !

DIRECCION Tipo: De cremallera,
. asistida, Vuelins de volante emtre tnpes.
. '3,5. Difmetro de giro: 12 metros.

FRENOS Sistema: Discos en las cuatro :
. ruedas, ventilados los delanteros

RUEDAS Lisatas: De aleac16n de

6,5 % 15 pulgadas. Neuméticos: 215/7{)
VR 15.

PESO En orden de marcha: 1.755 kg.

—_—

COMPORT AMIENTOD
EEE s

El coche resulta muy equilibrado, inca-
paz de mostrar un mal modo. A lo su-
mo, rodando muy deprisa muestra una
ligera tendencia a tirar de morro, facil-
mente controlable a fuerza de volante.
Por cierto, que la direccidn esta perfec-
tamente adecuada al coche. Es asistida,
pero su grado de asistencia disminuye
en funcién de la velocidad, de forma
que siempre se tiene el tacto del coche
y se ha perdido aquella sensacién de ex-
cesiva sensibilidad que se tenia en an-
teriores modelos de Jaguar.

Los frenos, aunque no vayan dota-
dos, por el momento, de ningan siste-
ma de bloqueo, son francamente bue-
nos. El tacto del pedal es duro, pero en

Aspecto del motor V-12 de 5,3 litros
Desarrolla una potencia de 295 caballos

ningiin momento hemos sentido la mas
minima tendencia al bloqueo de algu-
nas de las ruedas, ni sensacién de fati-
ga cuando se abusa de ellos.

Pero lo que sorprende de este coche
€s que su suspensién proporcionz un
increible confort a los ocupantes.

PRESTACIOMES

VELOCIDAD MAXIMA
ACELERACION (seg.) _
400 m, salida parada ............... 16,0
1,000 m. salida parada ......... e 27,4
De 0 a 100 km/h. ........ L TG
RECUPERACION o
: 400 m. desde 40 km/h.’ e 14,8
1000m.desde40km/h .'245_
© De8al20km/h, ...oooeeeen.n = 5,7

il

- L s
Ea Ia puerin vi ¢l mando de los retrovisores
El X5 [leva uno en cada una de las puertas

CARROCERIA
* 4

El Jaguar llama la atunci{:’:y. Qt_:iz:é. por-
que como deciamos al principio es un
coche gque se ha visto muy poco. Sin

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

X

A6 km/h. ...,
A 100 km/h, .

A 120 KM/Re oovererreessersesssarsssens

emba:go, en algunos detalles su carro-
ceria revela que lleva ya diez afios en el
mercado. Particularmente en los faros
ovalados —que en la versién america-
na han sido reemplazados por un do-
ble faro redondo, mas estético— y en
el parabrisas trasero.

La linea del XJS trataba de tener las
ultimas caracteristicas del altimo tipo E

EQUIPAMIENTO

TermOmetro de agua ..vcvvviveiiereee S
Manémetro presidn de acelte ....... Sl
Ordenador de viaje ...... . O
Testigo reserva carburamie ..., SE
Testigo de freno de mano . s
Testigo desgaste pastiilaa fremo 8
Parabrisas laminado ....coooiireveeen.. $4
Faros antinieblg, ........coveriveininenss NO
Piloto antiniehla Asero ......ceureues -
Aire acondicionado .......cvvvienpnen OF,
Volante regulable ..rvcvivessricnaienn, Bl

Asiento regulable en altura .......... Bl
Retrovisor regulable oovivvniiverinnn, . SI
Apoyacabezas dcianwms. coocfosooe
Elevalunas eléctricos ..
Cerraduras cemrahzadas N - .1
Luz IeCtirg MIAPAS .ovvvrivevearvrsions S

Tapén carburante con llave ......... - SI
Llantas aleacion .,...cccvicemrsnncinen. OP,
Preequipo de radio ...t - BI

: Opdnnen.'rechocurredmo 160,693 pesetas; llantas de
aleacion, 131.433; asientos elécinicos, 97.901; ordenador
de viage, 64,381; control de velocidad, 88.336; cambio de
tapiceria de cuero por tela, 44.645. Precios con IVA
incluido.

El salpicadero
mantiene un estilo
casi tradicional, sin
embargo, el cuadro
de instrumentos quiso
hacerse en plan
moderno ¥ acusa
ahora &l paso de los
aiios, Los asientos,
tapizados en cuero,
SOn muy
confortables, aunque
1as plazas traseras
resulta un poco
justas.

El V-12 tiene cambio antomédtico
El tapén de gasolina va cerrado con llave

coupé 2+ 2: un largo morro en el que
cupiera sin problemas el motor May-Fi-
reball; un habiticulo capaz de acoger a
cuatro pasajeros, ¥ un maletero sufi-
ciente para poder llevar sus equipajes.
En el XIS, la amplitud del habiticulo
se ha mejorado, pero, aun asi, las pla-

SONORIDAD

[

ANWkm/h, e
A 120 km/h, e

A MO km/K. e
Atope civiienes

bemenyiNerdnerrissabann

L . {(Mediciones efeclﬁndn en fas plazes
. delanteras con las ventanilias cermdas.
: - Valores en decibelios.) .50
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Los frenos son irreprochables en el Jaguar XJS

Impecable el comportamiento, pese a que la suspension sea muy conlartahle

trasera. -

El maletero es suficiente. Las puertas permitén una
buena accesibilidad delante y s6lo media a la parte

628, de 187 caballos, mas barato que el
M 635, pero sus motorizaciones no es-
tan a la altura. La otra ventaja es su con-
fort, sdlo igualado por el de Mercedes,
que es ademds mas amplio.

El Jaguar es quizd el mejor compro-
miso entre comportamiento, estilo de-
portivo, prestaciones y confort. El Mer-
cedes resulta demasiado préximo a las
berlinas de las que deriva, y los otros
ires, BMW, Ferrari y Porsche, resultan
demasiade deportivos.

Sergio Piccione
Fotos: R. Rodriguez/S. Ibafiez

JAGUAR XIS V12 7.002,133 ptos.

Motor: Delantero longitudinal. Traccién: Trasera, Ci-
lindrada: 5.343 c.c. Potencia: 295 CY a 5.500 rpm. Pe-
so; 1,755 kg. Velocidad méxima: 236 km/h. Consumo
medie posderado: 16,9 1/100 k.

DMW 435 M CSI 10.300.630 ptus.
Motor: Del o longk I. Traccién: Trasern. Ci- |

lindrada: 3.453 c.c. Potencis: 286 CV s 6.560 rpm. Pe-

so: 1,500 kg. Velocidad miixl 248 km/h. C

zas traseras siguen resultando un poco
justas. Quizé su peor inconveniente en
Ia accesibilidad, un fanto complicada.
Una vez dentro, el espacio para las
piernas es reducido; el asiento bastante
bajo, pese a lo cual la altura del techo
sigue siendo un tanto escasa. Una per-
sona adulta de estatura normal va casi
rozando el techo con la cabeza, Los
asientos delanteros, en cambio, son
muy confortables, sujetan bien y su
guarnecido aguanta ¢l peso sin ceder en
viajes largos. Los asientos van tapiza-
dos de origen en cuero, pero en caso de
que se quiera una tapiceria textil se pue-
de pedir. Aunque en este caso hay que
pagar por ella.

El salpicadere y el cuadro de instru-
mentos se han mantenido inalterados
desde su lanzamiento y es quiz4 una de
las partes en donde mas se nota el paso
de estos diez afios. Un cuadro de ins-
trumentos mds clisico a base de mar-
cadores redondos hubiera resistido me-
jor el paso del tiempo. Al margen de es-
ta cuestion de estilo, la instrumentacion
€5 completa.

- medio ponderado: 13,8 1/100 km.
- e
3 - T /i 4]
g e ” I‘u’
" ] - N P 4 k.

FRENTE A SUS RIVALES

Comparado con otros coches de este ti-
po, el Jaguar tiene ya un argumento de
lo més convincente, que es el precio. Co-
mo se puede apreciar las diferencias de
precio son muy sensibles, para niveles
semejantes de motorizaciéon. De BMW
podriamos considerar como alternativa
el 635.CSI, de 218 caballos, o incluso el

FERRAR] MONBIAL 3.2 12.062.267 prus.

Motor: Delantero transversal. Traccion: Trasera. Ci-
Hudrada; 3.180 c.c. P fa: 270 CV a 7.000 rpm. Pe-
50 1,490 kg. Velocidad mixima: 250 km/h. Consumo
medio ponderado: 12,1 1/100 km. o

PORSCHE 928 § : 11.299.830 ptas.
Motor: Del longituwdi Traccitn: Trasera, Ci-
lindrada: 4.664 c.c. Potencla: 300 CV a 5.900 rpm. Pe-

so: 1.450 kg, Yelocldad muixi 248 km/h, Ci
medio ponderado: 18,7 1/100 km.

MERCEDES 500 SEC - 11.808.690 ples.

Motor: Delantero longitudinal. Traccifén: Trasers. Ci-
lindradn: 4.973 c.c. P ia: 231 CV 1 5.600 mpm. Pe-
s0: 1.610 kg. Velockind méxima: 225 km/h, Cobsumo
medio ponderade: 13,4 1100 km.
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SuPERDEPORTE B




SurERDEPORTE =

FICHA PERSONAL
MOTOR: Fuerte; dispuesto

a darfo todo. .
ALIMENTACION:

El Supercinco se alimenta con
gasolina. {Y también hay una
version Diesel).
DISTRIBUCION:

At aleance en cudlquiera de
los 1450 puntos Renault en
toda Espafia.

SCA POR S OTEDMYEY+Ck SU PODR:

ENCENDIDO:

Por carifio. Una o dos |mogen g
palabras tiemas y amanca. R s T
LUBRICACION:.3,0 litros de '
aceite y queda suave, suave,
suave.

RENDIMIENTO: El méximo
que 10 le puedas sacar:
CARROCERIA: Bella,

hermosa, de mucho estilo,

Hay ventajas que son realmente exclusivas... la ventaja de ser un Supercinco.




e . ((FRENTE A FRENTE )

| PEUGEOT 309 SRD CONTRA
| FORD ESCORT 1.6 D GHiA

/

RENAULY 11 6TD
Precio on la calle:
1.421.410 ptas.

YIRTUDES

@ Comportamiento. I ——
I — } ' . e Amplitud interior, : FORD l‘s:::ll 1.6D
1 : i @ Confort de suspension. . .
ey 008 \ig ol i Precio on lu calle:
Precio on lo calles: . DEEECTOS : 1474603 pas.
1.600.000 ptas.{") @ Motor muy ruidoso. | -
¢ Alumbrado mediocre. 2

@ Consumos,

VIRTUDES

® Minimo consumo.
® Bajo nivel sonoro.

.L YIRTUDES
# Bucnas prestaciones.
& Comportamiento.

[ ® Presentacién interior.
|
| # Bajo consumo.
| DEFECTOS
® Reacciones de la
M S Ve veniacon suspensi,
& Presemuacion interior.

@ Motor poco bricso.
@ Direccidén pesada.

@ Asientos delanteros.

(*) Precio eatimado.

uihil directs com ol BEstort v uris doscientas mil pesetas devealin

-




E N este capitulo, como ya
comentabarmnos al prin-
cipio, hay que tener en cuen-
ta la diferencia de cilindra-
da entre el Peugeot y sus dos
rivales. Los tres motores tie-
nen un carécter totalinente
diferente. El del Ford, es el
mas econdémico, el menos

brillante del grupo y tam-
bién el menos poiente. Le
cuesta subir de vueltas v,
ademads, se ve penalizado
por unos desarrollos del
cambio un tanto largos, lo
que hace que esa sensacién
de pereza se multiplique. El
del R-11 es el mas ruidoso
de todos, a parte de que el
habiticulo es el peor insono-
rizado. En prestaciones es
claramente superior al Ford,

G amem)

tanto en velocidad méaxima
como en aceleraciones y re-
cuperaciones, a lo que ayu-
da un escalonamiento de las
relaciones de cambio muy
adecuadas.

El 309 monta uno de los
motores méis brillantes del
mercado. Muy fino en su
funcionamiento, sin traque-
teos ni vibraciones, su nivel
sonoro es bajo. Gracias a la
excelente insonorizacién,

dentro del habiticulo no se
tiene la impresién de viajar
en un diesel. Sumado esto a
una muy buenas prestacio-
nes, el 309 SRD esta mas
cerca de parecer un modelo
de gasolina que cualquiera
de sus rivales. Los desarro-
Hos del cambio estdn perfec-
tamente adecuados a las po-
sibilidades del motor.

En consumos es €l Ford
Escort el que se sitiia a la ca-
beza, aunque teniendo en

zan la direceién, siendo la del
Peugeot la mas precisa y la

10 €5 para el 309, pero con
muy poca diferencia respecto
al Ford y al Renault.

Para el Peugeot 309 existe
la opcion de montar direc-
cién asistida, cosa que no
ocurre con los Escort y R-11,

En comportamiento queda
de manifiesto otra vez la su-
perioridad del 309, a pesar de
que los tres parten de la mis-
ma base: traccién delantera y
motor transversal. Parte de
esta diferencia viene marca-

: : iy da por las barras estabiliza-  E= €l Renault 11,
CONSUMO PRESTACIONES T e doras que monta de origen 45 suspensiones
los dos quedan a la par, con (las mismas de la ver- tr:?:j: “sl:ul;en
unos consumos realmente sién GT) y los neumticos de  roqeciones son
- l““‘““i’““"‘ bajos. En este apartado, el perfil bajo. Ademés, 1as sus-  nobles, Las
Renault no sale muy bien pensiones realizan un traba-  inclinaciones de la
/10 mocmmbimm parado, a casi dos litros del jo excelente, sin ser duras, carroceria afectan
CIUDAD Km/h) .. cecesnivereenee] 336) 4821 128 Ford en consumo medio logrando un buen equilibrio  mds a los pasajeros
A 28,1 km/h. de promedw 60! 821 73 ponderado estabilidad-confort. El ba-  4ue a la estabilidad.
CARRETERA ACELERACION (seg.) En los tm R onTes lanceo de la carroceria es mi- '
A 90 km/b. de crucero ...{ 4,8] 491 47 400 m. salida parada .....coer| 2L NIL WY llera. En maniob nimo, y rodando cerca de sus
En conduceion ripida .....| 7,9] 84| 6.9 1,000 to. salida parada a2l wa| s . o i It,rmu:o{as limites y forzando el apoyo
AUTOPISTA : BRI T N— Jd 1831 1251 157 ; c?lc € 5‘:;: gl’go euegSa dosy lateral, vira muy plano ¥ sin
A 120 km/h. de crucero ..{ 5,7| 63| 63 ard. Tey p ’ apenas balanceos. En curvas
A 140 km/h. de crucero .| 8,0| 99| 175 EECUFERACHIN (g ) més el 309, a causa de los cerradas llega a Ia
' 400 m. desde 40 km/h.en 4.° ...l 218 215| 201 peumdticos que calza. En el Sl g4 QEALECETTR
CONSUMO MEDIO a o tendencia a irse de morro ti-
PONDERADO - 400 m. deadc 40 kan/h, en 5. 24| 233} 84| R-11 también cuesta mover la : :
. -~ 1ssl 70| 64 1000 m. desde 40 km/h. en 4.4 a1l 04| 371 ireccié pica de los traccion delante-
itros J e ’ 0 64 1000 m. desde 40 km/h. en 5| a53| 41| 40 direccién a coche parado, pe- ra, que es facilmente corregi-
AUTONOMIA MEDIA - . A ¥ Al ro mas que por dureza es por gi
K_Ig () D e s De 80 a 120 lcm/'h.eu4.- o] 161 156| - 135 ¢l didmetro del volante, Ya en ble simplemente girando
. Kilémetros recorridos ...... De 80 a 120 km/h. en 5.° ..........| 222| 188| 161 didm = 309' Siav més el volante o bien levan-

tando ligeramente el pie del
acelerador. En curvas largas,
y siempre que se tomen a

El comportamiento
del Pengeot es el
mds noble de los
tres. A ello ayudan
las barras |
estabilizadoras que
monta de origen
delante y atrds. Es
el que ofrece mayor
seguridad en
marcha.

que menos vibraciones trams- gran velocidad, el e a Ia alturs de las
. je trasero )
tlgi-t.éEiil lxglsay“omr ;Zlgmg‘g: tiende a deslizar progresiva- K;%'f:::‘::‘::; vy B
mente, con suavidad, 1o cual  panda, el eje
ayuda a mantener una tra-  frasero penaliza el
FORD ESCORY RENAULY PEDGEOY SONORIDAD yectoria lllr_lp};g SIn correc-  confort y el
16D 11 61D ciones precipitadas. En con- comportamiento en |
. 309 SRD duccién normal, en cualquier ~ forms de pequefios
e = = — | tipo de carretera, el 309 va  Satos y vaivenes.
DIPOStn .....ovsvssreerrenrencars e | Del. transversal Del. trangversal Del. transversal Ford | Remault | Peagesl | | como sobre railes,
Némero de cilindros llt. & 1inca ‘:-.seglé Hnea 4, 9?; Hoea Al ralentt .oocoiivvienne. | 57,9 | 58,5 54,,2 No ocurre lo mismo en el
Citindrada 08 c.c. .596 e.c, 1,908 .c. A6 km/h, i ] 68,5 1 67,2 | 67 i E . i
Do § soopas De 5 apoyos Be 8 apoyos bt el g ] 11,% orsl | sg(l)rt Sus reiac;l:lones son
DIbUCion ciccecrcrassnracanecannss | BN cADCZE En cabeza En cabeza A 130 km/h 75’3 76,2 72,6 nobles, p§ro a la hora de ro-
AUSEBIRCION <.e.rarssrerscsnrarerererers | BOMbA myectora Bomba inyectora Bomba inyectora 0/ 0coonga] g » ol dar deprisa hay que tomar
Compresivn .o B5a - {225al 2352l A MO km/h. e [ T6,5 | 781 TS, ciertas precauciones a causa
' TIRO de LATMITRALE 2.vveerreereererenes Gmsaao a Gasbleo ALOPE coovnrenreieen ] T8 | 30,5 | 795 1 d :
: Capucidad det deposito ... | 48 lisros 47 litros 5 litros ! e su tren trasero. Este tien-
! Potentin MATME ..ovvurrversrrssneens | 34 CV 2 4.800 tpm. | 55 CV a 4.800 1, m 65 CV a 4.600 rpm. (Mediriones efectundas en lns plazay delanterss, | | de a rebotar o dar pequefios
Par MEGIMO covivirirsrricesinisrnraneee | 957 MKE. & 3,000 10,4 mkg & 2,25 11,8 mkg. a 2.000 con Izs ventandlins corradns, Valoresem | saltos que recomiendan in-
: : rpim. pm, Ipm. : decibelios.) ! o . .
; . : mediatamente reducir el rit-
TRANSMISION o o, ] - ] mo de marcha. En carrete- ) ‘
m.s:cmm i ;fas o Malﬁzﬁras . gilnagﬁras - ras de asfalto ondulado se  dencia a irse de morro es  son los del Peugeot, tam- ma SCS antibloqueo que
Veloe. a 1,800 rpm, en 1.8 8,3 km/h. 6,9 km/h 8,3 km/h. suman a estos rebotes desli- acusada, gracias al buen tra-  bién los més grandes. Eltac- Ford ha puesto a punto pa-
Veloc, 3 1.000 rpea, en 2. 15,5 km/h 11,8 km/h. 14,6 km/h. zamientos del tren delante- bajo que realizan las suspen-  to del pedal es correcto ra l E /Ori
Yeloc, 8 1.000 rpm. en 3.2 23,2 km/h 18,5 km/h 21,1 km/h, 1 did I e L L
ve]m~:l-m gm- bt P BT 271 bk, 360 b ro, lo que afiadido a unas siones traseras, es facil de el_ mas suave de los tres. Las  queda en tltimo lugar en
Veloc, 8 1,000 rpm, en 5.5 —oreeerrrs | 39,0 km/h. 336 km/h. 358 km/h, suspensiones un tanto blan-  controlar en cualquler situa-  distancias de frenado son eficacia y distancias de fre—
) DI%ECCION e ‘ g ;=9 : # . I dasdpr]g]duce un efecto desa- Cllén. Los ocupantes de las mas cortas también las del nado. :
DO cecmerins A, e W ¢ cremallera .- - e cremallera De cremallera gradable a sus ocupantes; plazas traseras acusan mas 309. Los neumaticos d E duccid
B i e e 3.7 L g = able 5 2as tras e per- n conduccién nocturna
et g r:nre 0pes o mmos E 1012 s iy T DISTAN(i:ﬁ?n l;lriogRENADO eso si, sin {legar a ser peli- las inclinaciones de la carro-  fil bajo ayudan en parte a tanto el Ford como el 309
FRENOS - R e . groso, siempre y pllangio no ceria en curva que en ‘el conseguir estas reducidas tienen luz mas que suficien-
F Ussus;g;ns I(ge;‘.égns.) .................. . | Disco/tambor 1sco/tambor Disco/tambor se fuercen estas situaciones.  Ford, pero al menos no tie-  distancias de frenado. te en cruce y carretera. En el
— i Tnclepenitientz 4 Ths || Boduseie e ks Independiente & las sy || s Las suspensiones del Re:- nen que soportar el ir _dan- _En el Renault, también R-11, la de carretera es bue-
i ST S e g i el : nault tienen mayor capaci- do saltitos, algo més incd- eficaces, aguantan bi 1 la d ‘
RUEDAS A 60 km/h 148l 124] 76 54 de Absorci g an bien el na, pero la de cruce resuita
s o Chapa, de 5x 13 il o8 3.8 w13 =i g km/fl --------------- el a3 290 ad de absorcidn de las irre- modo y aparentemente mds esfuerzo continuado; sus mediocre e insuficiente. El
Nenmdticas " " | 155 SR 13 175/70 SR 13 165770 SR 13 A 120 kv, ol T gularidades del terreno que inseguro. distancias de frenado estan  Escort es el unico que no lle-
Peso en orden de marcha ............ | 910 kg, 950 kg. 950 kg, - | 62 | las del Escort. Sus reaccio- En el apartado de frenos entre las del Peugeot y el  varegulacién de la altura de
‘ nes son nobles y ficilmente todos estan a la altura delas Ford. Este Gltimo, sinlapo- los faros, en funcién de la
_ corregibles, y aunque su ten-  circunstancias. Los mejores  sibilidad de montar el siste- carga, desde el interior.
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AMBIEN existen nota-

bles diferencias en los
interiores de los tres mode-
los. Aungque son casi igual
de largos, el Renault es el
més amplio y sus ocupantes
pueden disponer de mayor
espacio delante y atrés, tan-
to en anchura como ¢n altu-
ra. Es el 309 el segundo mas
amplio, la accesibilidad a su
interior es buena en las pla-
zas delanteras y, al igual que
en el R-11, las puertas, ge-
nerosas y amplias, tienen un
buen 4dngulo de apertura. En
¢l Ford, aunque con un es-
pacio de acceso efectivo me-
nor que el de los modelos
franceses, no hay problema
para entrar o salir.

Las plazas delanteras del
Ford, que no han sido nun-
ca un prodigio de amplitud
a causa de sus paredes late-
rales, demasiado rectas, tie-
nen unas excelentes butacas,
con un disefio anatdmico
muy estudiado, al que sélo
cabria pedirle un poco més

de apoyo lateral. El mullido
de los asientos puede pare-
cer duro al tacto, pero es
perfecto para estar mucho
tiempo sentado en elios. La
tapiceria, aterciopelada y
suave, no es muy calurosa,
y es la mejor de los tres. En
el Renault, los asientos de-
lanteros, tipo «pétalo», dis-
ponen de un sistema de re-
gulacidn que permite mu-
chas posibilidades. Sujetan
el cuerpo a la perfeccién y
su Bnico pero es su blandu-
ra y los tejidos empleados,
algo calurosos. Las butacas
del Peugeot, con regulacién
de apoyo lumbar la del con-
ductor, no llegan a ser del
todo comodas. La culpa la
tiene una banqueta que le-
ga a dar la impresién de ser
corta, por estar muy inclina-
da hacia atrds, El mullido de
los asientos, bien sin mas, es
de dureza intermedia entre
el Escort y R-11,

Las plazas traseras mar-
can una notable diferencia a
favor del 309. A pesar de ser
el asiento partido y abatible,
al igual que en el Renault,

son las mas cdmodas de los
tres, aunque a la hora de
viajar tres adultos atras iran
mds anchos en el R-11.

En el Escort, los asientos
traseros son de buena cali-

dad, el mullido es correcto ¥
la tapiceria, al igual que los
delanteros, de primera. Sus
peros son un angulo entre
respaldo y banqueta excesi-
vamente recto, y la banque-

Cuentakilomeiros parclal .....
Termbmetro de OO0

Belof vuvrrinseecesnsarn
Testigo reserva carburante .....
%es:imo g:s freno de mll?:sbi ......
astigo desgaste pasti reno
Parabrisas laminado ...
Farcs antiniebla ........
Piloto antiniebla tra
Alre acondicionado ....
Volante regulable ......ocveinninan
Agiento regulable en altura ...
Retrovisor regulable ...... ......
Apoyacabezas delanteros .......
Elevalunas elect. (del./tras.)
Cerraduras centralizadas
Luz lectura mapas ..........
Tapon carburante con Have
Llantas aleacién ....c..c....e 1|
Preequipo de radio ......

Manémeatro presion de aceite .ovweeniennin

TTTI T TP T VPRI

Limpia-lavalunesta traserb“:'. e
Asiento posterior divisible .. . ..., ...l

e | 81 NO St
s AT 8 s sI
] Sl sI SI
4 NO | No NO
§1 81
NO NO NO
S1 st SI
SI SI si
s sl st
SI s S1
NO NO NO
SI SI
NO NO NO
NO NO NO
NO NO NO
SI ST sl
§1 s
SI/NO | NO/NO | $1/NO
SI NO 81
NO | - 81 sl
sI 8- sI
NO NO NO
SI SE s
S1 o S
s1 si SI

Los cusdras
del Ford v
Peugeot son
{os mis
completos. El
del primero,
el mis vistoso
¥ mejor
resuelto, El
uso del
plistico se
nota més en el
Pengeot
(arriba), El
volante del
R-11 (centro)
es ¢ mis
grande y
grueso de los

ta que resulta algo corta. El
reposabrazos central, via-
jando tres personas atras,

== —-!tl

puede resultar incémodo
para la espalda del pasajero
sentado en el centro.

LA RADIO

CRONICA

Tan necesaria como la comida del mediodia.
Indispensabie para alimentar sus deseos de informa-

cion.

Espafia como entrada. El mundo como plato fuerte. Y

todos ios condimentos de la
a cada noticia.
Un mena habitmente dirigido

dismo: (nombre del personaje). Y
un equipo que conace a fondo lo
que se esta cocinando dentro y

fuera de nuestras fronteras.
La cita con la realidad llega
los dias a Cronica 3.

Y para entender |a realidad se
necesita algo mas que buenos
deseos. Se necesita la radio bien

hecha.

actualidad para darle sabor

por un gourmet del pero-

todos

Julian Nieto

_antena3




Los aslestos delanteros del 39 no llegan a ser comodos
En log traseros, muy cdmodos, tres adulios vigjarén sin apreturas

Los dsientos fipo «pétalor del R—H :ujetu uﬁy bien
Las plazas trascras, amplias y codmodas, son las mils espiaciosas

En el Escort, los asientos delanteros son excelentes
Atrés, el ocupante del centro sufrird en la espalda ¢l reposabrazos

Los tres enfrentados
- cuentan con amplios malete-
ros, El mas grande es el del
Renault 11, y el mds peque-
fio el del Ford. En los tres,
el asiento posterior es divisi-
ble por partes, lo que au-
menta de forma notable las
capacidades de carga.

_En los interiores, el mejor
resuelto es el del Ford, La
version Ghia cuida mucho el
detalle y equipamiento, aun-
que éste puede equipararse
al del 309, salvo los retrovi-
sores de mando eléctrico y el
techo solar. El Renault 11 es
el pobreton de los tres en.
equipamiento, y sélo'a base
de elementos opcionalés po- to a Renault tienen fama de
dria equipararse.a sus ri- ser los que ponen mas alto
vales. el listén. A Villaverde le to-

El salpicadero del Escort, c¢a ahora superar el reto.

frio y funcional, es el méas
atractivo. El del Renault tie-
ne un disefioc mas alegre y
también emplea materiales
de calidad, pero, en conjun-
to, es menos atractivo que el
del Escort. En el Peugeot se
hace demasiado evidente el
empleo del plastico, mate-
rial comin para los tres, pe-
ro su disefio hace que sea
poco vistoso. -

En acabado final es Ford
el mejor, impecable en los
mas pequeiios detalles; y el
Renault no se le queda
atras. El acabado del Peu-
geot no llega a las cotas que
impone el alemén, que jun-

Wit S
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BALAMNCE FINAL

I = |
Ford |  #mem Feugons
Velocidad méximg .......} 3.7 *** 1,9t Py T3
Aceleraciones ..o..oveiein E I 0T (1 SRRk
Recuperaciones ...........| 3.2 #¥¥ p i O3 ol asid
CORSUMO. .oivivrirsncrvrenee} L0 TEWE g 2} EEET
Transmisién .......... PPl B SL AL LGB TR L A B SR L
Caja de cambio e R x At ] SRS KA I PG R
FreBos .oicvvreeurmremansnanss | 3.2 ¥ b L T R
Bireccion ......coocene voeeed P T S T HSRkEk
Comportamientd .........i 3.° #%* NN P HORV AR
Aptitudes urbanas ........[ 2.2 ¥*¥% | 3.9 #Eax 1D
Autonomia .....ceiene o | RO SR E T 235 OO0 L OES
Habitabilidad ..............| 3.0 #=kki | 0 whax | 3 0 vuksd
Maletere . ) | 3 SR 1o%ww | 30 wen
Confort . cocoro|| Lad S CRESE PROEkER
Posicion conductor : f 10 ER | el i 2L LRy
Sonoridad . 73,0 D Fhokex 1.0 wwes
Equi'pamicnto ............. jLEIEC T i PO 30 8 ki
Calidad-precio ............| 2.2 *¥#% 1 0 diwx R G
w4++2 Excelente, **** Bueno, *** Normal, ** Regular, * Malo.

EJANDO a un lado las

consideraciones econo-
micas, en lo que a precio fi-
nal se refiere, hay que buas-
car las diferencias entre los
tres modelos enfrentados a
nivel de presentacién, pres-
taciones y comportamiento.
Es el francés de Peugeot el
mas equilibrado, el que me-
jores prestaciones ofrece y,
sobre todo, el mas seguro. A
favor del Ford cuenta la pre-
sentacioén, irreprochable, v
su minimo consumo. Un po-
co més de brio en su motor
¥y una mejoria de sus incH-

miodas reacciones y compor-
tamiento le harian subir un
escaldn, pero, por ahora, el
R-11, aunque mds ruidoso y
gaston, supera al Escort por
estrécho margen,

Habrd que esperar a que
Peugeot-Talbot lance su 309
diesel el préximo afio, y si
mantiene el precio estima-
do, aun a pesar de esas dos-
cientas mil pesetas de dife-
rencia, los diesel de Ford y
Renault tendrin que buscar
nuevos argumentos para lu-
char en igualdad de condi-
ciones con el ledbn de Peu-
geot.

Juan Diego Martinez
Fotos: R. Rodriguez

Todos cortados por el mismo patrén y distintos en su concepcioén

La llegada del 309 repercutir4 en las ventas del Escort y et R-11

Leo Burnett

Cambio 16 “resucita” al auténtico Pepe Carvalho.

“Asesinado” en |a serie televisiva, Cambio 16 da a sus
lectores, con toda su personalidad, el genuino personaje creado
por Manuel Vazquez Montalban. Una novela completa e inedita,
junto a cada numero de Agosto de Cambio 16: “Las cenizas de
Laura”, "Jordi Anfruns, sociologo”, “Desde los tejados™ y
“Aquel 23 de febrero™,
iQue no se le escapen
de las manos!

camb’ié

|r'1."‘i'|:|-|l|" fierife

Agosto: Mes de lanovela &>
negra en Cambio 16

Semana g s drd.

4 semanas, 4 novelas
de Vazquez Montalban.
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CUIDE LA SALUD DE SU FAMILIA

PARA 50U COCHE
MOHTE PASTILLAS

SIN AMIANTO
PIDALAS EN LOS
COMERCIKIES DEL RAMD

SIN AMIANTO
SUPREME

PASTILLAS
GOLD

MART| CARBONELL S A NULES - €S

AMADEQD

Auto BEItl’%ill 5.a

Detrés de este ovalo se encuentran
los mejores servicios del merudo. =

P BONANOVA, 13: TEL, (93] 2711 6000

VEHICULOS TOTALMENTE REVI-  MAZDA 323, a astre
SADO MAZDA 628, B-GG
BMW 732, full equip, B-FB.
- BMW 732i AUTOMATICO, B-EG.
BMW 728, B-DU.
BMW 633 CSi, B-BV.
BMW 320 A, full equip. NA-
BMW 3.0 S|, B-BS.
BMW 2.800, B-F.
PORSCHE 911, B-FC.
PORSCHE 911 SC Terga, B-EF.
MERCURY Cougar B-834,

MERCURY Cougar XA-7, B-DG.
PONTIAC Firabird 409,
BENTLEY Silver Shadow.
MUSTANG descapotable, M-B.
ROVER Vendenplass EFi, B-GT.
ALFA SUD 1.5, B-FP.
ALFAGTV 6 26 a

nar. Varios.

en Valencia

MERCEDES 500 SEC, ful aquip,

B-FY,

MERCEDES 180 E 2.3-16 v

B-HG.

MERCEDES 300 D, W123, BF,
88 CV.

MERCEDES 240 O, W-123,

M-DV.

MERCEDES 300 SEL 3.5, M-V,

SU CONCESIONARIO
Ctra. Madiid Valencia km 347 & Tel 370 3150

OPEL Can mmudue 'GSE, Z-G.
CITROEN 2CV 6. B-FU.

no importa estado. Barato.
Tel, {981} 29 b2 37. Ho-
ras, 20 a 24 y 14 a 16.

ALFA Romeo Sprint, 115
CV. Techo solar, llantas,
spolier, impecable, gris pla-
ta. Radl. Mafianas. Tel. {91)
401 27 00. Noche, (91}
850 96 28. Precio,

SE MONTAN TODA CLASE DE
Esferas CITROEN

Citroén GS. Las 5 esferas, 19.500 ptas.
Citroén BX. Las 5 esferas, 20.500 ptas.
Citroén CX. Las.b esferas, 28.000 ptas.

Se dan 6 meses de Garantia total de material y mano de
obra. También se montan por unidad.
Direcciones hidriulicas reparadas de toda clase de
vehiculos con la misma garantia
Talleres JOMA

MAS-BARATO EN EUROPA

Coches usados:
BMW, MERGEDES, PORSCHE,
JAGUAR, etc.

| TRANSIT CAR BELGIUM
Tel. 07/32/3/658 72 28 |

Se ruega contestar en inglés
o francés. .

1.100.000.

MERCEDES 300 D. Pintura
metalizada, cierre centrali-

C/ San Deogracias, 41. Tel. 208 09 39
28044 MADRID

zado. M-HC. Tel. (986) : :

£l 13 | ™ e SUSCRIBASE A MOTOR16
OCASION. Fuego GTX 3 ; e T
A.A. Nuevo, pocos km. Ano_1981.BIanco, DR e ey i '
M-FC. Completo, extras. impecable.

Tel. oficina (911) Sélo un duefio.

<426 62, 3.000.000 de

COMPRQ Simca 1200 TI. _ pesetas

Tel. (926121 1200, de 83 | gif0no (91) 407 21 08

15. Enrique. :

I: AUTOMOVILES

COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDER UN
AUTOMOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADO.

OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTADO DE
SU VERICULO. TASAMOS A DOMICILIO.

f

Nota; La presentacion de este
anuncio aumenta el valor de.su ¢
coche en 3.000 ptas. mas |
UNA VEZ FIJADO EL PRECIO

"€£0-Z0 70 892-16 ouojpa B

souewy] euejuewajdwos ugORULICY Jembiend RIRy

aidavin

'Q’'4 0£€ 5N opepedy
L 10JOW

Martin de los Heros. 83. Tels. 248 62 60 - 248 58 60
MADRID :
\ )

—— — sm— — — L i S Tl A— i —— .
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n 7 Un nitmero apasionante:
w;f ” . ;

; El sexo y los
70 espaiioles a través

i [‘W "'n! i A En
* ;?J ' de los siglos.

l
mﬂ O
Un tema sorprendente en Historia 16, el néimero especial de agosto
dedlcado alamor y la sexualidad en la Historia de Espafia, tratado con rigor por los
més prestigiosos especialistas. Diez articulos que tratan desde “El amor en las cavernas”
hasta el Nov1azgo y matrimonio en el franquismo” y tocan las més
importantes épocas y culturas de nuestra hlstona
También en este niimero de
histofid

ESPECIAL

Historia 16 un estudio histérico y
arquitectonico del famoso Miquelete & 5+
de Valencia. Y las habituales |
secciones de Conquista del pasado,
Epopeya americana, efc.

Leo Burnett

historia 16

[La Historia es noticia.
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CARTA ABIERTA
A PALACIN

R. Palacin: En su compa-
recencia ante los micré-
fonos de RNE el pasado 31
de julio, esa mafiana me pa-
recié que al evaluar el ries-
go potencial del trafico po-
nia el énfasis en el capitulo
«exceso de velocidad» y en
€so estamos de acuerdo. El
problema estd, sin embargo,
en la absoluta relatividad
del término «exceso».

En -efecto, todo depende
del vehiculo, de su estado
general y especialmente de
sus frenos, suspension, di-
reccibn, neumaéticos y faros
si es de noche, de su carga y
disposicion de ésta, del
tiempo atmosférico, de la
via utilizada y de su estado
de conservacion en el tramo
concreto y de la visibilidad
del trazado, de la cantidad v
el tipo de trafico que sopor-
ta en ese momento, de la ho-
ra, de la luz, del conductor,
de su estado fisico, de su
eventual estado animico, de
su eventual fatiga, etcétera,

LA ESPUE

de forma que combinando
todas estas circunstancias
puede haber a veces mas ex-
ceso en conducir a 30 kms/h
que otras en hacerlo a 150.

Por ello, don José Luis,
ino cree que mas valdria ac-
tualizar los limites de velo-
cidad especificos para pun-
tos concretos y hacerlos
cumplir a rajatabla y libera-
lizar los limites genéricos,
que ni la propia Policia de
trafico cumple, segin he po-
dido comprobar en multitud
de ocasiones y atenerse sim-
plemente a lo dispuesto en el
articulo 17 del vigente Codi-
go de la Circulacién?

No quiero terminar sin
manifestar lo que en mi opi-
nién es causa, no solo de la
inmensa mayoria de los ac-
cidentes de trafico, sino ab-
solutamente de todos los
problemas de la carretera.
Son cuatro puntos y todos
ellos empiezan por 1.

1.° Imprudencia.

2.° Impericia.

3.° Ignorancia.

4,° Insolidaridad.

Ignacio Gavira
Ciudad Real

DIRECCIONES

ES agradeceria que me
diesen las direcciones de

los importadores para Espa-
fia de las siguientes marcas:
Ferrari, Innocenti, De To-

-maso, Morgan y Lotus.

Juan Luis Crespo

Arziia (La Corufia)
Respuestas

Las direcciones que nos

solicita son las siguientes:

Ferrari: Ferrari Import

Espaiiola, S. A. Francisco
Gervas, n.° 11. Madrid.

Innocenti: Inocar Inno-
centi. Julidn Camarillo,
n.° 39. Madrid.

De Tomaso: Auto Bara-
jas. Isis, n.° 1, Madrid.

Morgan y Lotus: Tayre.
Principe de Vergara,
n.° 253. Madrid.

LA BANDA

te|o Garcia, Director de los Servicios
Informativos de la COPE, presenta cada
noche alas 11,30, “Popular, Popular”.
Un balance de la actualidad diaria,

analizando las noticias desde una

Alejo Garcia

ESTRANGULADOR
DEL FIESTA

ENGO un Ford Fiesta
XR-2 de veintitrés me-
ses. Ya estando en garantia
dio problemas el estrangula-
dor automdético. Segun
Ford, se reparé, pero lo
cierto es que a los cuatro
meses se volvid a repetir el
problema, Por fin me deci-
di a repararlo, teniendo la
mala suerte de llevarlo a Au-
tomylsa, concesionario
Ford, Tras cuatro visitas al
taller y 5.033 pesetas de un
estrangulador nuevo, una
limpieza de carburador y
muchas discusiones, el co-
che sigue como al principio:

jmal!
Luis Perdigas Huerta
Madrid

; estﬁ dingx&a l:acm ey a8~

posimon,ﬁnhcuaisem—
: m_lmtran los’ mode!asmés

j-_-f:‘ tos modelos de Vespa y de
;_‘IPuch firmas deday que

pecw detemuuado de las

i-‘hﬁil& mstalado cl almacérl:
de recambios, en el cual so.
ueden encontrar, ademds.
los recambios originales
A 'otras pmza.s-

Puntuaciones: Exposicion,®
,5; recambios, 8; accesorios,
19; financiacidn, 8.

MAS PICA

perspectiva profunda, relajada, sin

acaloramientos. Como solo saben hocerlo

los mejores profesionales.
Y alas 12 en punto, el programa.
se transforma en “La Espuela”.

Dos profesionales de excepcion, Ramon Pi
y Carlos Davila, se unen a Alejo 2]
para espolear la sensibilidad de la opinion
publica del pais.

LA COPE A TOPE

COPE

P

RADIO PCPLILAR

DE 23,30 A 0,30 H.

EN BARCELONA RADIO MIRAMAR ——
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COSTA BLANCA

AS magnificas playas de la Costa
Blanca, sobre todo desde el ca-
bo de Gata y Garrucha, estan
casi inutilizadas por el mal esta-

do de las carreteras, las miltiples difi-

" cultades y la laboriosidad de los re-

corridos, a lo que se une los caminos

de firme descarnado con grandes tre-
chos de tierra y 1a excesiva estrechez de
las vias. Pero a pesar de estas dificul-

UN ALTOEN
EL CAMINO

tades del camino el viaje merece la pe-
na por la amabilidad de las gentes de
estas tierras, la cocina natural y los pre-
cios razonables. El alojamiento en la
primera parte del recorrido es escaso y
tampoco existen muchas gasolineras,

Restaurante Sol y Playa.—En la pla-
ya de Carboneras esté este restaurante,
cuyas especialidades son las frituras de

pescado, el pescado a la carbonera y el

Desde el cabo de
Palos hacia el
norie, el caldero,
arroz con caldo
de pescado y
ali-oli se
convierten en la
especialidad mdis
tipica de la zona.

bonito ahumado, que vienen a comprar
de todos los pueblos de los alrededores.
Abierio de siete de la maiianz a dos de
la madrugada, las veinte mesas de que
dispone. estdn servidas en temporada
por cuatro camareros, Disponen de un
ment por 600 pesetas, pero si se pre-
fiere comer a la carta la factura ronda
las 1.500 pesetas.

Restaurante Mamabell’s.—Situado
en las proximidades del hotel Mojécar,
en el centro de esta bella ciudad, Ma-
mabel es un amplio local muy progre,
decorado con gusto. La cocina italiana
y francesa se alternan con los platos ti-
picos del pais, pescados y mariscos y
una gamba blanca fresca y casi viva.
Comer a la carta cuesta unas 2.000 pe-
setas, pero si se prefiere se puede elegir
el menii por 1.400 pesetas.

Restaurante Costablanca.—En
Aguilas, y situado en el paseo que cir-
cunda el puerto, que se divisa desde su
amplia terraza, este restaurante espe-
cializado en arroces los tiene para to-
dos los gustos; probar sus parrilladas
merece la pena. A la carta se puede co-
mer por 1,400 pesetas pero disponen de
un menu de 425 pesetas.

Hotel Bahia.—En el puerto de Ma-
zarrdn, y sobre la playa el hotel Bahia,
que estad abierto todo el afio y dispone
de amplios comedores y zonas de estar,
tiene una surtida carta de pescados y
arroces. Comer a la carta puede salir
por unas 2.000 pesetas, mientras que el
precio del menu es de 1.500 pesetas. El

hotel dispone de 54 habitaciones y de:

55 mesas servidas por seis camareros.
Restaurante El Moski.—En la falda
del faro de Palos, por donde no dejan
de pasar barcos, est4 situado este local
amplio y aireado, atendido por gente
amable y cuya especialidad es el calde-
ro. Con aparcamiento ficil y sombrea-
do suficiente para las 30 mesas que sir-
ven cinco camareros, se puede pedir el
memi, 1,000 pesetas, o comer a la car-
ta por el doble mis o menos. :
Restaurante Borsalino.—En la Man-
ga del Mar Menor vy muy sefializado se
encuentra este restaurante francés, cu-
ya decoracién es un descanso para los
sentidos pese al contraste de estilos. Su
propietario, José Sixu Jenichu, regen-
ta este local y también el Gran Borsa- -
lino, el primero con 12 mesas y el se-
gundo con 40. La cocina francesa y la
del pais se complementan con una nu-
trida carta de arroces y mariscos. A la
carta se puede comer por 2,500 pesetas,
y por 1.500 si se prefiere el ment.
Restaurante Floridablanca.—Situa-
do entre San Javier y San Pedro del Pi-
natar, en la carretera que bordea ¢] Mar
Menor, destaca la forma de proa de
barco de este restaurante, construido
sobre pilotes en €l mar y al que se llega
por una pasarela, En este local amplio,
con 40 mesas servidas por dos camare-

105 fijos y varios eventuales, se pueden

comer arroces, pescado y mariscos de
calidad. Su especialidad es-el caldero.
Casa Vicente.—En el kildmetro 50
de la nacional 332 est4 este restauran-
te, muy visitado por viajeros, vera-
neantes y gente del pais, debido a la
gran variedad de combinaciones posi-
bles en la eleccidén del mena, adaptable
& todos los bolsillos y gustos. Disponen
de un menn turistico de 625 pesetas, y
a la carta por 1.200, aunque se puede
comer por menos ¥ rapidamente en la
amplia barra repleta de tapas.
Restaurante Miramar.—En Torre-
vieja, sobre la nacional 332 y situado
sobre el muelle de vates, estd este am-
plio y claro local, agradablemente de-
corado, con amplios ventanales sobre
el puerio y una terraza que domina el
puerto deportivo. Las especialidades
son los arroces de todo tipo y el pesca-
do. El meni cuesta 1.200 pesetas y a la
carta alrededor de 2.500 pesetas.
Restaurante E] Faro.—A 17 kiléme-
tros de Alicante, sobre la nacional 332
y a la derecha, en direccidn a Alicante.
Su propietario, Pepe, con ocho cama-
reros atiende las 80 mesas, donde sir-
ven todas las especialidades de la tierra
acompafladas de buenos vinos de Mo-
névar y Jumilla. Una de las peculiari-
dades de este restaurante, en cuya car-
ta destaca el caldero, las fritadas de
pescado y las gambas rojas y blancas,
es que el pan lo sirven tostado y lige-
ramente pringado de ajo. A la carta
cuesta comer alrededor de las 2.500 pe-
setas y hay ment por 760 pesetas.

Enrique Blanco
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SEAT IBIZA BIMOTOR /=

DOS MEJOR
QUE UNO

"-T
A=

S " 7.

Doy motores ¥ coatro roedas
mbrices han convertido ol Thiza en
ung maguing efivas, joe con Jose
Muria Servid v Ales Brustengs muy
propto debe empesir @ panur
varreras en el Campeoanaio de
Espuna de Rillyes de Tierra;

A idea no es ni nueva ni revolu-
cionaria. Pero no cabe ninguna
duda de que se sale de lo corrien-
te. Y mucho. Es el coche con el

que José Maria Servid y Alex Brusten-
ga estan corriendo el Campeonato de
Espafia de Rallyes de Tierra: el Ibiza
Bimotor. Y es que en Seat han metido
un motor en el maletero de un Ibiza y
asi, ademas de doblar la potencia, han
obtenido un cuatro ruedas motrices.

«La idea naci6 casi por casualidad
—explica Vicente Aguilera, quien en
Seat tiene entre otras importantes res-
ponsabilidades Ia de Seat Sport, el de-
partamento de competicién de la ca-
sa—. Charldbamos con Salvador Ser-
via sobre las opciones que tenia para
correr esta temporada y tras darle vuel-
tas a varjas sali6 ésta. Lo que ocurre es
que no la ha aprovechado €], sino que
ha sido su hermano José Maria quien
se ha atrevido a hacer de conejillo de
Indias junto con Alex Brustenga.» Es-
13 conversacion tuvo lugar en noviem-
bre y en abril el coche estaba en la sa-
lida del primer rallye. Eso si, casi sin
probar, lo que ha provocado varios
abandonos a causa de la falta de pues-
t4 a punto. Ahora las cosas ya son com-
pletamente distintas. «El que ya este-
mos delante cuando el coche puede
evolucionarse muchisimo mas nos indi-

cil que vamos por buen camino —dice
con una cierta satisfaccion Aguilera—.
Por eso ahora mi objetivo es aumentar
la fiabilidad. Ya vendra el momento de
hacerlo mas competitivo: ahora hemos
de ganar carreras.» '

La idea es bien simple: dos motores,
ung en su sitio y otro detras con todos
los mandos y accesorios doblados. El
pedal del acelerador manda dos cables,
uno hacia cada motor; el del embrague,
lo mismo; la palanca de cambio tiene
dos reenvios que parten en sentidos
opuestos a gobernar cada uno de los
cambios. También hay dos radiadores,
uno en su lugar habitual y otro tras los
asientos, que es refrigerado por un ven-
tilador al que le llega el aire mediante
unas amplias tomas ubicadas tras los
montantes de las ventanas.

«Esta idea —dice Aguilera— funcio-
na en cuanto que nos MOVEIos en un
suelo de tierra y somos conscientes de
que en asfalto tendriamos mas proble-
mas. Aqui el deslizamiento compensa
las diferencias de potencia, y como és-
ta tampoco ‘es exagerada, no tenemos
problemas de traccién.» Otre truco in-
teresante es que el motor trasero es ace-
lerado antes que el delantero. De este
modo, al dar gas, el tren trasero reac-
ciona primero, con lo que el coche tie-
ne un comportamiento més definido.

El segundo nivel de preparacién det
coche, que podria ser a finales de este
afio, consistird en aligerar el coche ac-
tual en unos cincuenta kilos. Ahora las
puertas son todavia de chapa. También
se ganarian unos diez caballos por mo-
tor y se mejorarian las suspensiones. El
tercer nivel, para el que todavia no es-
tan aprobados los presupuestos, seria
poner dos motores de carreras, de unos
150 caballos cada uno, disefiar unas
suspensiones especificas, emplear ma-

teriales mas sofisticados y, por ultimo,

construir dos subchasis que partan del
niicleo central y que sostengan cada
motor y cada tren.

La financiaciéon de este proyecto
corre 4 cargo, por una parte, de Seat,
«que pone los hierros y la ciencia», en
palabras de Aguilera; es decir, que ade-
més de ser propietaria de los coches fi-
nancia su desarrollo y los materiales, El

Dis cuentarrevbluciones, dos manémetros, dos termémetros...
El motor trasern ec¢ acelerado, antes que el delantero. (Por medio de un solo pedal...)
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Yicente Aguilera (izquierda) con sws pilotos Servid ¥ Brustenga
José Muarla estuve & punto de ganar el altimo rallye de tierra celebrado

IBIZA BIMOTOR

COMOD ES

L poner un motor en el maletero
de up Ibiza no es tan ficil como
parece. Para ello toda Ia estructura es
nueva desde los asientos hacia atras.
Es mis resistente para poder soportar
tanto la traccidn como ¢l peso —méas
' de cien kilos— que supone el motor.
De todos modos, para éello se ha em-
pleado mucho material de serie de la
parte delantera —en un 70 por 100 se-
gin Vicente Aguilera.

Se han conservado los anclajes de
las suspensiones y parte de éstas, lo
que las limita un tanto en cuanto que
es un vehiculo que ha de desenvolver-
se en terrenos dificiles. _

Los amortiguadores son de gas.
Los cuatro frenos son de disco, los

delante se han puesto unos de Volks-
‘wagen ventilados. Las llantas son las
conocidas de aleacion que ilevan los
modelos de serie y en ellas se han
montado neumaticos Michelin M-4
para tierra.

Los motores son dos System Pors-
che 1500 con preparacién similar a los
de la Copa de Rallyes y cada uno de
ellos, con dos carburadores dobles

traseros son los delanteros de serie y

‘Weber, da una potencia de 125 ca-
ballos. '

Los cambios son de relacién cerra-
da y llevan un grupo corto que da una
velocidad méxima de 140 kiloémetros
por hora, El peso del coche asi equi-
pado es de 1.001 kilos en orden de
marcha.

54/ Motor 16

[Fuera e serie

trabjo de chapa y montaje ha corrido
a cargo de Motor-Park, un concesiona-
rio Seat de Barcelona, mientras que el
RAC de Catalufia v la empresa de li-
quidos para automocién Iada hacen
correr los coches.

Después de la teoria viene la practi-
ca. Asi, con todo el equipo al comple-
to asistimos a una sesion de puesta a

'} N

El periodista metido a piloto
Alex Brustenga da las instrucciones

punto en la que tenemos ocasion de ir
de acompafiantes de Alex Brustenga y
luego de intentar imitarle. Esta es la
primera vez que Alex afronta una tem-
porada completa al volante, ya que

hasta ahora la mayor parte de su dedi-

cacion ha sido de copiloto, en especial
ha acompafiado durante muchos afios
a Salvador Servid. Comenta, al igual
que antes habia dicho Aguilera, que el
coche ha resultado mas fAcil de condu-
cir de lo previsto, aunque confirma que

‘el llevar al limite una traccion a las cua-

tro ruedas es dificil, puesto que cuan-
do el coche derrapa de uno u otro tren
el conductor tiende a reaccionar como
si se tratase de una traccién delantera
o de una trasera. Al ser ambas cosas a
la vez, un golpe de gas o un volantazo
que en aquellos casos nos hubiesen sa-
cado de un apuro, ahora nos pueden
complicar todavia més las cosas. «Yo
lo dejo irse —dice con pragmatismo—
y espero hasta que veo las cosas cla-
ras.» Alex conduce por un estrecho ca-
mino de tierra, en el que nos hace una
pequefia demostracién. Pero una vez
nos toca a nosotros el turno de pilotar,
las cosas se complican. La posicion de
conduccién no es la mas adecuada a

nuestra talla. El pedal del embrague,.

que ha de vencer la resistencia de dos
de esos 6rganos, no lo encontramos du-
ro en exceso, pero si de muy largo re-
corrido. A la vista se nos ofrecen los re-
lojes, todos por duplicado: dos cuenta-
vueltas, dos termdmetros de agua y dos
mandémetros de aceite. Arrancamos
primero el motor trasero. Luego el de-
lantero. Cada uno con su boton al efec-
to. Una vez en marcha nos vamos en-

- contrando a gusto con relativa rapidez.

Pronto nos atrevemos a hacer nuestros
pinitos. El coche nos parece manejable,
obediente, décil, diriamos, pese a que
no llegamos a su limite ni- al nuestro.

Texto y fotos: J. L. Aznar

(R Ty O AR PR GEN_TE SOBRE RUEDAS |

l

E ltama Paul Leonard Newman, tie-
ne sesenta y dos afios, unos ojos
azules tan frios como enigmaticos y
una mirada sin igual dentro del mundo
del celulnide. Es un gran actor, uno de

<
-

PAUL NEWMAN

P.L.N.

los ultimos astros de Hollywood y un
verdadero sex-symbol, el hombre que
tiene los rasgos de dureza y virilidad
que caracterizan al varén americano.
Paul Newman es, también, un gran pi-

-

PARA SUS RIVALES

loto. Cuando PLN se sienta al volante
de su Nissan 300 ZX, un turismo de
carreras preparado especialmente para
la serie Trans-Am, puede olvidarse sin
ningln problema de su fecha de naci-
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PLN, Paul
Newman, se
concentra antes de
tomar la salida. Esa
concentracion es su
mejor arma para
vencer a los jovenes

miento para imponerse a rivales mucho
mas jovenes.

Paul Newman pertenece a una espe-
cie privilegiada, la de los vencedores, ¥
no s6lo gana en el cine, en la ficcion,
smo también en la realidad. Hace tan
s0lo dos domingos, Paul Newman ga-
nd la carrera denominada Lime Rock
Bendix al volante de su monstruoso
Nissan oficial, un turismo con mas de
cuatrocientos cincuenta caballos de po-
tencia. Newman dio las sesenta y seis
vueltas al circuito a una media de 146,5
kitdmetros por hora. La victoria le re-
porté un premio de un millén y medio
de pesetas, que el actor transfirid, co-
mo siempre, a fundaciones benéficas.

Este corredor incansable es PLN,
Paul Newman para el cine, un perso-
naje que en los circuitos se transforma
por completo. En las pistas de compe-
- ticién el comico deja su sitio a un pilo-
to serio que parapeta sus 0jos y su in-
timidad tras unas gafas de sol enormes.
«Muchachos, dadme la posibilidad de
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concentrarme, no soy Andretti, ni Ste-
wart, ni A. J. Foyt.» Con mucha fre-
cuencia, Newman dirige tales palabras
a la nube de fotdgrafos, a los profesio-
nales de la prensa, que intentan captar
hasta su menor pestafieo.

Newman ama de verdad las carreras,
no es un profesional del volante en el
estricto sentido de la palabra, pero si
es un piloto bien pagado, no sdlo por
la marca automovilistica Nissan, sino
también por las cervezas Budweiser, las
mismas que apoyan a Mario Andretti
en las carreras tipo Indiandpolis.
«Cuando corro, cuando tengo un ad-
versario a mi lado —dice—, siento que
la vida no estd hecha sélo de flores, no
estd hecho de rosas rojas. Me siento es-
poleado en el interior. Para mi la velo-
cidad representa una via de escape.»

La pasion de Newman por los auto-
moviles no es un capricho de ultima ho-
ra, es una pasion antigua, con mas de
treinta afios de vida a sus espaldas. Una
pasion que no le ha podido quitar ni su

propia esposa, la también actriz Joan-
ne Woodward, que le ha pedido miles
de veces que cuelgue el casco y los
guantes. «Es como hablar al viento
—asegura—. Paul hace lo que le gusta
y corre, aungque sabe que tiene verda-
deros ases por delante.»

Paul Newman se lanzé en el mundo
de las carreras en 1975. PLN inicidé su
actividad a los mandos de un Triumph
TR 6 vy los primeros contactos con las
pistas, siempre en competencia directa
con pilotos aficionados, pusieron de re-
lieve las buenas maneras de Newman,
que al afio siguiente, en el 76, ya con-
siguid su primera medalla de oro en las
pruebas del SCCA.

A partir de ese momento, Newman
se lanzé de lleno a la competicidn de al-
tura. El actor ya habia descubierto que
«si a un hombre se le quita ¢! sentido
de la velocidad, el sentido de la liber-
tad, se convierte en un ser amorfo, irre-
levante». En las 24 Horas de Daytona
de 1977 sorprendié a todo el mundo;

I=———
El Missan 300
ZX con el que
ncaba de
VETICET &N
Lime Rock es
un verdadern
coche de
carreras.
Newman
comduce sin
complejos este
monsiruo
mecdnkio con
mils de
cunirockenios
cincuenta
exbullos de
poiencia en
sON enirgnas,

tras un esfuerzo soberbio llevd su
Ferrari Daytona, un coche bastante ve-
terano ya por aquella época, hasta el
quinto lugar de la clasificacién general.
Newman, un deportista nato que todos
los dias hace mas de una hora de ejer-
cicio fisico, supo sacar partido de su
mayor resistencia al calor, y en los 1l-
timos compases de la carrera adelant6
a sus rivales, todos agotados.

El Daytona, patrocinado por otros
dos sectores, el «duro» Clint Eastwood
y el inolvidable «Kung-Fu» David
Carradine, marcd la existencia de New-
man, que a partir de ese momento se
compro dos modelos de la marca Ferra-
ri, «una marca gue hace coches prodi-
giosos y esta dirigida por un gigante de
la especialidad, por el comendatore En-
zo Ferrari, a quien tengo el gusto de co-
nocer personalmente, un mito para Ita-
lia y para el mundo».

El actor americano ya estaba lanza-
do y, al iguai que los buenos vinos, sus

_prestaciones fueron mejorando a medi-

o
Bold

El momento de
gloriz para el
piloto Newman
fue, sin duda, su
segundo lugar en
las 24 Horas de
Le Mans de 1979.
El champén
corrié a raudales
en el circuite
francés. Ahora es
uno de los
conductores mis
temidos del
campeonato
americano IMSA.

iX

Eléitronics

da que envejecia. En 1979 alcanzd el
punto maés alto de su carrera. Newman,
en compaiiia del reflenito Dick Barbour
y del desaparecido Rolf Stommelen,
consiguid el segundo puesto en las 24
Horas de Le Mans,

El héroe de los ojos azules fue la
atraccidn principal de aquellas 24 Ho-
ras, Durante la noche de la carrera ro-
dé con toda precisién en medio del
aguacero que inundé la pista francesa,
y durante el dia mantuvo el ritmo de
los mejores pilotos profesionales.

El actor estuvo en su papel de estre-
lla con toda naturalidad. Sus admira-
doras femeninas llegaron al delirio
cuando Newman se movid y se lucid co-
mo un animal cinematografico, sali6 a
la puerta de su motor-home en bafla-
dor, justo cuando azotaba un frio sibe-
riano, para firmar autografos a diestra
y siniestra.

Paul Newman, «el liberal convenci-
do, el rebelde, el altivo, el hombre que
no debe nada a su publico, ni un auté-

grafo», sali6 de Le Mans en olor de
multitud, pero, eso si, sin sucumbir an-
te los encantos de sus fans, fiel a ese
principio que dirige su vida matrimo-
nial con Joanne Woodward: «Para que
pedir una hamburguesa requemada
cuando se tiene en casa un filete ju-
£080.»

Paul Leonard Newman, PLN para
sus rivales, sigue en la brecha a sus se-
senta y dos afios. El cine y los automé-
viles son todavia las dos claves de su vi-
da, una vida que comenz6 realmente en
1955, al morir James Dean, el «Rebel-
deé sin causa», tras estrellarse con su
Porsche Spyder de carreras; la desapa-
ricibn de Dean fue el detonante para
que el director de la obra de teatro «El
combate», una obra escrita por Ernest
Hemingway, se acordara de Newman y
le diera su primer papel estelar. PLN
es, ahora mismo, piloto oficial de Nis-
san, dirige peliculas sin parar, gana
carreras de prestigio internacional,

Angel Marco
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DEPORTE

nes parecian adquiridas con Warwick
en cabeza seguido a una vuelta por
Thackwell v Villota, y a dos por Baldi,
gue habia tenido que parar dos veces
en su box por un mal funcionamiento

s6lo alineaba un coche, en parte por-
que Ludwig corria en Estados Unidos,
enh parte porque su primer coche habia
ardido la semana anterior en una prue-
ba del campeonato alemén, Winter era

H T‘:‘_ﬂ_:_!ﬂ ¢ ﬂ X

secundado por Piercarlo Ghinzani y = —— del limpiaparabrisas, y Bellm, aunque
Chris Nissen. ] . Inm m ' éste tenia diez vueltas de retraso en la

Los entrenamientos, que se plantea- r 1 I - primera parte y por tanto no era ene-
rONn ¢OmMO una pugna entre los Porsche ! %’ R, M migo para nadie. Después estaba Las-

v -

sig, que hizo un tompo y tocé el guard-
rail, perdiendo algiin tiempo. Pero de
zolpe todo comenzd a cambiar. Lam-
mers toméd el relevo de Warwick y no
lo pudo terminar, pues se queds para-
do en el circuito, al parecer también
por un problema de transmisién, Vé-
lez, que se mostréd menos rapido que
Villota, no pudo evitar ser alcanzado
por Baldi. Y finalmente dejé de llover.
En la Gltima parte, Villota, ya con piso
seco, intentd indtilmente alcanzar a

oficiales y los Jaguar, tuviercn un sor-
pendente final, pues a un cyarto de ho-
ra del final de los mismos Thierry Bout-
sen, que disponia aqui del motor tres li- - —
tros, que da unos 1.000 caballos, pul-
verizé el récord del circunito, que se
mantenia en poder del malogrado Be-
llof desde 1984, y se hizo con el primer
puesto de salida, del que Stuck, pese a
todos sus esfuerzos durante ese altimo
cuarto de hora, no lo pudo desposeer,

La ciarrera fue wna auténiice
debacle s cansa de L Huvia ¥
Ia niebla,

Mauro Baldi sembro el lerror en entrenamienioy
Primero se tocd con Thierry Boutsen v despuds dos veces con Oscar Larraud

Tras los entrenamientos, el motor tres
litros fue desmontado del coche de
Boutsen y reemplazado por un 2,8 li-
tros, de menor consumo, para la carre-
ra.

Complicados los entrenamientos pa-
ra los equipos espafioles, Aunque
Larrauri clasific en el séptimo puesto
¢l coche que comparte con Pareja, tu-
vieron problemas de neuméticos y de
motor, que no daba potencia, Tras los
entrenamientos se comprobé que habia
un cilindro sin compresién, cambi4n-
dose el motor para la carrerg,

También tuvieron que cambiar el
motor Villota y Vélez, que tuvieron
problemas primero con la central elec-
trénica que manda la inyeccidn, des-
pués rompieron un turbo y posterior-
mente descubieron una fisura en el blo-
que del motor. Una vez puesto el mo-
tor nuevo, procedieron a reglar el co-
che, que se iba aparatosamente de
morro. Al final, Villota logré hacer el
undécimo tiempo, en un excelente cro-
no si se tiene en cuenta gue como de
costumbre no disponian de neumaticos
de clasificacién.

Si los entrenamientos se habian dis-
putado en un ambiente frio con chu-

Mallock y Duez fueron quintos de la general

Llevaron el Ecosse al primer puesto entre los C-2

bascos intermitentes, ¢l dia de la carre-
ra se presenté completamente cubierto.
Segfin avanzaba la mafiana, comenz6 a
bajar la niebla. Y cuando se,acercq Ia
hora de la salida, comenzé a diluviar.

Pese a la fuerte lluvia y la neblina,
ante un phblico escaso a causa de la cli-
matologia, los coches se alinearon pa-
ra la salida. Tras la vuelta de reconoci-
miento, al retirarse el coche de direc-
cién de carrera, Stuck logrd imponerse
a Boutsen, mientras que Baldi se toca-

ba con Thackwell a final de recta y am-
bos se salian a la hierba. Thackwell lo-
gré incorporarse a la carrera sin ape-
nas perder terreno, pero Baldi, més
precipitado, aceleraba violentamente y
perdia més tiempo haciendo trompos
en el fango. Una vez vuelto a la pista,
en su ansia de remontar, se tocé con Je-
linski, haciendo ambos un trompo.
Mientras tanto, en cabeza, por unas
vueitas parecié que Stuck iba a escapar-
se, pero desde atrés Thackwell, con el

NUREURGRRIG
BREVE

® En la OSCAR, la organizacién
que controla el Campeonato del Mun-
do de Sport-Prototipos, se da como
seguro que el afio que viene contara

habfa sido una de las alternativas que
habia decidido estudiar la marca fran-
cesa al anunciar su retirada del Mun-
dial de Rallyes, .

® Sin embargo, a Jeslis Pareja le
quedan todavia tres carreras por ha-
cer, pues ademas de Spa y Monte Fu-
ji debe participar en noviembre en
otra que se disputard en el circuito
Kyalami, en Africa del Sur,

® Mucho nerviosismo en el equipo
Jaguar. La amabilidad de las prime-

con la participacién de Peugeot. Esta

ras carreras por parte del equipo de
Walkinshaw se ha convertido en ma-
los modos y empujones para mante-
ner alejados a los periodistas.

@ Mala racha la que lleva Derek
Warwick altimamente. Después de
ser el causante del accidente de los
tres Jaguar en Jerez, se salid con el
Brabham BMW en los Grandes Pre-
mios de Hungria y Austria. La serie
se ha continuado en el Nurburgring al
destrozar uno de los tres Jaguar.

@ Danone decidir4 a finales de sep-
tiembre su programa para el aflo que
viene, En la compafiia espafiola se
pretende ir involucrando a las filiales
de cara a acometer programas més
ambiciosos.

@ Siguen sin estar bien acoplados los
neumdticos Michelin a los Porsche.

S6lo en Jerez y porque el pavimento
€s muy poco abrasivo, dieron satis-
faccién. Para solucionar el problema,
el equipo Brun, que los utiliza en ex-
clusiva, hard unos entrenamientos
privados en el circuito Paul Ricard
con Larrauri y Pareja.

® Al desmontar los mecénicos el
motor de la pareja hispano-argentina
tras la victoria de Jerez se encontra-
ron con tres cilindros agrietados.

® Para esta carrera el Kouros dispo-

.nfa del motor Mercedes de 5,6 litros

que desarrolla 700 caballos con pre-
si6én de turbo para carrera.
@ Muy criticadas por los jefes de

.equipos las 24 Horas de Le Mans. Pa-

ra el afio que viene van a pedir que se
establezcan dos «chicanes» en la rec--
ta de Hunnaudieres y que se reduzcan
a 12 horas.

Kouros Mercedes, repetia la demostra-
¢ion de conduccién en mojado que ya
habia hecho en entrenamientos. Poco a
poco fue ganando terreno hasta despla-
zar a Boutsen de la segunda posicién.
Una vez en ella, siguié aproximandose
al lider hasta ponerse en su estela y fi-
nalmente adelantarle. Fue entonces
cuando se produjo el accidente.

Todo comenzd cuando en la parte
baja del circuito Spiece se vio involu-
crado en un accidente con otros tres
-2 que rodaban bastante lentos. Tres
de estos coches quedaron en lugares pe-
ligrosos y la direccién de carrera deci-
dié neutralizarla por medio de los pace
car. Estos entraron sin esperar a que
pasara la cabeza de carrera, como de-
berian haberlo hecho. Por otro lado, en
los puestos de control sélo sacaron las
banderas blancas que se ha acordado
que se muestran cuando estin los pace
car en pista, pero no se encendiercen los
semaforos amarillos. Asi pues, sin te-
ner idea de lo que estaba pasando, el
Kouros de Thackwell y el Porsche de
Stuck recorrieron todavia casi una
vuelta a toda velocidad, uno eri pos del
otro, antes de alcanzar a la cola de co-
ches tras el pace car que se iniciaba
practicamente detras de ellos. La alcan-
zaron justo en la recta de tribunas. Co-
mo los coches en fila levantaban una
considerable nube de agua aunque ro-
daran lentamente, no pudieron ver las
luches amarillas del pace car. Thack-
well tuvo suerte porque pudo adelantar
la fila sin tocar a nadie, pero Stuck, que
venia algo mds atrds, se encontrd con
gue un coche se salié ligeramente de la
cola y le impedia una maniobra seme-
jante. No le qued6 més remedio que
frenar a fondo y con las cuatro ruedas
bloqueadas ir a chocar contra el coche
de su compafiero de equipo Mass. El
choque entre ambos fue violentisimo.
Stuck vold por encima del coche de
Mass, al que habia arrancado, por efec-
to del impacto, todo el tren trasero.
Parte del capot trasero de Mass, que
también salié por los aires, golped a un
comisario en la cabeza y una pierna,
produciéndole afortunadamente lesio-

nes leves. Stuck y Mass, por su parte,
salieron del coche sin el menor ras-
guflo.

En ese momento la carrera fue para-
da; los coches volvieron a sus boxes y
comenzaron las discusiones sobre qué
iba a pasar a continuacién.

La organizacién impuso su criterio
de reanudar la carrera a las dos y me-
dia, sin hacer caso de la espera solici-
tada por los equipos Brun, Joest y Kre-
mer, que decidieron no salir en la se-
gunda mitad. 3

Asi pues, ademas de los dos Porsche
oficiales y del Jaguar de Cheever, que
habia roto el cambio en los primeros
compases, para la segunda mitad que-
daron sin alinearse Larrauri-Pareja,
octavos en €l momento del accidente;
Boutsen-Brun, cuartos; Winter-Nissen-
Ghinzani, quintos; Jelinski-Dickens,
novenos, y Weaver-Nannini, duodéci-
mos.

Eliminados éstos, las posiciones de
salida para la segunda parte se estable-
cieron de acuerdo al orden de la carre-
ra la vuelta anterior al accidente. Es de-
cir: en primera linea ¢l Kouros Merce-
des de Thackwell-Pescarolo y el Jaguar
de Warwick-Lammers (Brancatelli, en-
fermo, fue enviado a casa); en la segun-
da, el Porsche de Baldi-Niedzwiedz y el
March Porsche de Wiedler-Los; en la
tercera, el Porsche de Villota-Vélez,
que eran undécimos, y el de Lassig-Ba-
llabio; etcétera. '

Cuando se dio la salida, todavia ba-
jo la Nuvia, aunque lo cierto es que ha-
bia comenzado a remitir, el Kouros,
siempre con Thackwell al volante, vol-
vié a tomar el mande. Pero esta vez
Warwick, al volante del iinico Jaguar
superviviente, no le dejo escapar. Al
cabo de una hora de carrera, sobre una
pista menos encharcada, Warwick lo-
gré pasar a Thackwell y ponerse en ca-
beza. Este, én su intento por recuperar
el mando, termind por hacer un trom-
po. Este error y la parada en boxes que
hizo a continuacidén para comprobar
que no hubiera desperfectos le hicieron
perder una vuelta con respecto al lider.
A partir de ese momento, las posicio-

Niedzwiedz, que habia reemplazado a
Baldi, teminando tercero, en la misma
vuelta que éste, pese a que los pilotos
del Porsche Lloyd tenian a su favor
veintinueve segundos de ventaja conse-
guidos en la primera parte.

=
17 Boutsea-Brun
Porsche 362
12723 p! Bellh-SlnckC
85 orsche 362
‘nen C"’;;::im"” 12754
1-28-24 14 Baldi-l;l:dmitdz
© U 2 Mass-Wallek Porsche 456
Porsche 962 C T
1-28-87 61 Peacaralo-Thackwell
8 Lasuad-Pargis “““";‘27""5‘”"“
Porsche 962 C -28-
1-29-64 19 Jelinki-Dickens
53 Warwick-L ammec-Branc, - Porsche 362 C
Jaguar 1-29-8%
12133 1 Wim;r—his]:en—ﬁkimni
10 Wenver-Nicruini orthe 936
Parsche 962 C 13247
13243 ° B V!H:hm—;’é[e:
66 Loas-Weldeler By
Porsche 1-33-96
1-36-19 QLudPg-]lnlhbih o-Grohs
; 'orsche 956
1-36-89 -n; spm:;m
2 Clenre-Leglie el
March-Porsche BEREED
) 1-38-35 k] Le_:_‘—m;_ey—}mng
% Mallock-fnez A~ O
. ‘Beosse-Austm 13876
1-35-95 9 Thycreng-Buin
74 Payoe-Lecher-Frans Tiga-Ford
‘ Qebhardt.Ford - 1-39:26
14007 75 Harrgwer-Clements
Gebhardt-Ford
1-41-7¢
Hasta 32 clanficidos.

1. Thackweli-Pescerolo {(Kouros Mercedes), a
158,7 km/h.; 2, Baldi-Niedzwiedz (Porsche 956),
a 2 vueltas; 3, Villeta-Y8ez (Porsche 956, a 2
v.; 4, Lassig-Baliable (Porsche 956), a & v.; §,
Mallok-Duez {Ecosse M), a 6 v., poimero co
C-2; 6, Payne-Lechner-Fronzmeier (Gebhardt
Ford), a ¢ v.; 7. Spice-Bellm {Fonhac Fiero), a
11 v.; 8, Hurrower-Clemens {(Gebhardt Ford), a
14 v.; 9, Winther-Palavicelni (ITRD BMW), a 14
v.; 10, Weidler-Los (March Porsche), 2 15 v.:
etcétera. :

AS!E VA E1L MUNDIAL

1, Stuck y fell, 70 pimros; 3, Warwick, 54, 4,
Larrauri y Pareja, 45; 5, Cheever, 41; &, Jelins.
ki, 39; 7, Baldi, 37; 8, Brun, 35; 9, Yillots vy Vé-
lez, 34; etcétera

0=

Sergio Piccione
{Enviado especial}
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' ASPAR

ORGE Martinez «As-
. par» lloraba cuando iba
| en volandas aupado por los
hombres de Derbi por sus
amigos y por los periodistas,
que no sabiamos si hacer fo-
tos o abrazarle. Nieto, tam-
bién con lagrimas en sus
ojos e abrazaba y le felici-
taba: «Tiene un gran futu-
¥ o, por su inteligencia y por
sus dotes; aunque él lo haya
dicho, yo no ie he ayudado.
Se lo ba ganado solo.» El
buen humor de Nieto era
patente y cuando Aspar
ofrecia su titulo como el de
todos, Angel se quitd un pe-
s0 de encima: «Ya no soy el

hombre de los doce més un-

titulo, gracias a ti ya tengo
catorce.» Entre risas y lagri-
mas ambos de fundieron en
un abrazo. En sus palabras
de agradecimiento Aspar
pensd en la aficidn, en los
| hombres de ‘Derbi, en sus
amigos, en Nieto, pero hi-
zo hincapié en una persona:
Ricardo Tormo. Un Ricar-
do Tormo que en et afio 71

le dejb sus segundas motos

EL FUTURO ES SUYO

para correr el campeonato
de Espafia, con estas motos
el joven de Alcira se procla-
mé campeén de Espafia en
50 y subcampedn en 125...
Antes habja corride la Co-
pa Streaker con una moto
que le regald Avidesa, la
empresa de Luis Suiler, cu-
yo nieto, Adrian Campos,
corre en Férmula 3.000 y es
intimo amigo del nuevo
Campeén del mundo. As-
par fue lider de la Copa
Streaker hasta la filtima
carrera, en la que le basta-
ba con ser tercero, aunque
ganase su maximo rival,
Aspar tomo la delantera y
cuando tenia la carrera ga-
nada se rompié la moto. El
campedn fue un tal Sito
Pons...

Jorge nacié en Alcira, el
29 de agosto de 1962, y des-
de pequeiio sinti6 la llama-
da de las motos. A los ca-
torce afios ya regentaba un
taller que mantuvo hasta
que tuvo diecisiete. A los
siete-ocho afios ya comen-
20 a montar en moto y dis-

par va es campedn del Mundo cn H

. centimetros cibicos. La foto grande

... representa el relevo de generaciones: &
campe6én mis veterano, Angel Nieto, con ia
- Derbl ndmero 31, rueda detvds dd
campedn mds joven, Jorge Mnrtinu
«Aspar» con la. Derbl nﬁmero 2.

putd su primera carrera el
28 de enero de 1979, me |
suelta la fecha sin pesta-
fiear, prueba gue guarda |
una especial importancia en
su vida. Era un Guadasuar, |

. un pueblecito valenciano, y [+

termind segundo. «Es que | e
me habia_\ caido...», suelta

estas carreras entre bordi-
llos vinieron la Copa Strea-
ker y las motos de Tormo,
Luego entré otro personaje
importante en la carrera de
Aspar: Tombas, con Me- |
trakit, fue campedn de Es-
pafia de 50. Al afio siguien-
te, la mili y un nuevo titu-
lo, esta vez de 80, y al afio
siguiente, primer contacto
con Derbi, para aprender
con Tormo. La desgracia
de Tormo hizo que Aspar
madurase a marchas forza-
das. El futuro es suyo, un
futuro que en 1987 seguird
estando ligado a Derbi, en
80, para revalidar el titulo,
y en 125, con una monoci-
lindrica para preparar el
terreno de cara a 1988.

DEPDH'TE

ON su segundo puesto en el
Griun Premio de San Mariono,
¢l joven Jorge Martinez o As-
pars logro su primer Campeo-

nato del Mundo, # falta todavia de una

cuarrera en Hockenhelm, Con este son
va vinco lus Campeonutos del Mundo
que consigue la marca catalana vy hay
gue uiadir un guinto titulo de Nieto
qui no e vio recompensado por ¢l de
marcas, El dltimo titulo se consiguio
hace quipce anos... No pedemos tam-
poco pasar por alto las excelentes carre-
tas de Herreros, que gracias a su tercer
puesto tiene casi lodos los pumeras pa-
ra sy subcampedn del miundo, En lw
categoria del cunrio de litro, ofra exce-

Temte carrera de Sito Pons que ha voel-
Lo & demostrar, si era necesario, que ¢s

el mejor piloio de Hondo,

La categoria de 50 l-ﬂlllim:trm cibi-
cos se disputaba el stbudo, lo que L si-
tuabn como ¢ patito feo del Gran Pre-
mio. ’it El'lﬂ;! entrenamientos el valen-

sitiom), NUBGEE POF UN CSCASD MUrgen
de dos centésimas sobre Dorilinger,
Spaan, McConnchie, Herreros, Binnehi
¥ Nieto eran los que segakan,

Si los mervios estaban a flor de piel,
la srrancada de Aspar hizo subie Imli-
vig mis in tensidn: En efecto, €l valen-
cinnp se quedo en la mitad del peloton
mienlrus gque en cabeza se escapaban
Bianchi, Herreros v Spunn. Dorflinger,
Nieto y Waibel formaron un segundo
grupo tras el cunl yi venia recuperan-
do con sumn facilidad Aspar. So ritmo
fe permitia alcanzar a los de cabeza con
clerty facilidad y ¢n lo décima vuelia,
es decir, cusi a mitad de carréra, se co-
locnba en cabeza por delanie de Bian-
chi, Herreros, Spaan, Nieto, Dorflin-
ger ¥ MeConnachie, que todavia habin
arrancado peor que Aspar, El veierano
Riagnchi no qumu desperdiciar la opor-
funitfad de ganar un Gran Premio anfe
su pi’lh"lirn y logicamente iba » por to-
dius, En esw circunstancis Aspar prefi-
fid no Arse. A una rofues o wig
caida ¥ dqﬁ que ¢ lhﬂinnn cruzase ll

mehu. con Gresini @ sus-espaldas, pe-

meta ea primer lugar. Ese segundo
puesto le bustabg w Aspar, sobre todo
cunnda Dorflinger no era mds que sex-
Lo trias Nioto, que realizd una gran
carrera. Herreros compleiabs ¢l po-
dlum, (rés luchar con un correnso
Spaan. De esn Torma Ferreros avenlo-
Jn-en siete puntos o Dorflinger, con lo
gue guy posibilidades de ser subeam-
pedn son muchas. Buena carrera de Re-
rﬂ que rompio cuando era séptimo

.l‘. honiia remontada, 5 ¢l décimo
[lgjl' :}gmdﬁ por Torrautegui coo la

Bnl !5 d interés estaba en la lucha en-
tre los pilotos del Team Italia, Gresini v
Cadnlora. G’l‘tﬁl‘l LT hﬂ el muts ve-
loz en los tnlrcnimivl:nt ndo
por casi dos décimas a '_ ¥ por sie-
te u su rival y cocquipier Cadofora. Les
segufan Brigaglia, Kneubhuler, Casali,
Ginols, Blanchi, eleélent. Nielo, discre-
’ﬁr como. Ehnmn. e dﬂ:lmmmlrtn y

ez-Marin, vi
Cndl!h'ii fue el pﬁmu‘ lider de 1a




DEPORTE'

campeén desde Suecia, obtenia la «po-
le position» en la categoria de 250 cen-
timetros clibicos. El segundo tiempo
era para Taira, el japonés del equipo de
Agostini, por delante de su compafiero
de escuderia, Witnmer. Y unos sor-
prendentes Vitali y Mattioli que prece-
dian a Mang. Sito Pons era duodéci-

ya no me quedaban neumiticos, vy en
cambio la Yamaha los tenia como al
principio porque su suspensién los ha-
ce trabajar en mejores condiciones»,
nos dijo entre contento y decepcionado
ya gue hubiese podido ganar. Con este
resultado y la caida de Lavado, el cam-
peonato podria ser para el espafiol si la

EXCURSION
POR ESPANA

TODO TERRENO

EN total 140 participantes, cuarenta
de los cuales lo hacian sobre mo-
tos, han estado en la Ibérica Total de
€ este afio, que como en sus dos edicio-
to declara: «Lavado es un justo cam- nes anteriores ha tenido una inscripcién
peon pues ha sido el hombre mas ve- eminentemente francesa. La prueba,

loz,» que se inicié el domingo dia 3 en An-

FIM decide dar respuesta positiva a la
reclamacién de Mang sobre la moto de
Lavado en Paul Ricard. Pese a ello Si-

mo; Cardis, vigésimo tercero; Carter,
con la JJ-Cobas, trigésimo. Habia cier-
to malestar por parte de Cardis, que
esperaba correr en esta ocasion con la
segunda moto de Sito, en cuanto este
tenia ya asegurado el subcampeonato.

- Al parecer tenia el visto bueno de
Campsa v de Honda ‘Espafia, incluso
habia quien decia que el de Japdn, pe-
ro lo cierto es que el equipo no quiso
prestarle esa moto. Lo cierto es que las
relaciones dentro del equipo se han ido
agriando entre el piloto de Tiana y los
restantes componentes, mas por razo-
nes politicas y personales que por lo pu-
ramente deportivo.

En carrera Lavado demostré una vez
mas de lo que es capaz: ser el mejor
hombre en pista v el mas fogoso, pero
no el mas inteligente. Cuando domina-
ba ampliamente a sus perseguidores
con cerca de diez segundos de ventaja
fue por los suelos & solito. Con ello un
animadisimo cuarteto que luchaba por
la segunda plaza pasé a luchar por la
victoria. Eran Sarron, Mang, Ricci y
Pons, que los habia cazado tras arran-
car mal. Estuvieron intercambiando las
posiciones constantemente y leventaron
al piblico de sus asientos, El japonés
Taira se unié a ellos y los sobrepasé a
todos para colocarse en cabeza. En un
emocionante «forcing» final Sito Pons
logré imponerse a los demés. «Como
en Paul Ricard. Al final de la carrera

Sito Pons hizo une carrera mapgoifica co 250
El japonés Taira, nitmeros 31, rodd como un kamikaze v gand la priseba

Eaidic Lawson demostré una vez mas su talla de campeon

En el circuito de Misano nadie pudo resistir el empuje de este californiano

® Honda ha invitado a Sito Pons a
correr en Japon el dia 14 de septiem-
bre el GP del Japon en Suzuka, y el
dia 21 del mismo mes otra carrera en
el Monte Fuji. Sus rivales seran Car-
los Lavado, Anton Mang y Freddie
Spencer, que hara su reaparicién en
esa carrera con, moto de Baldé. En
cuanto a su futuro para 1987 sigue el
compds de espera, pero la oferta de
Yamaha es segura y podria correr en
el equipo de Agostini o en el de Ve-
nemotos, en el que repetirda Lavado.
Con el patrocinio de Campsa ya se-
guro, Sito est4 a la espera del desarro-
llo de las conversaciones con Honda.
@ En el paddock de San Marino, el
equipo Suzuki de Gallina presentd la
.nueva moto para 1987. Se trataba de
un primer prototipo a la espera del
modelo definitivo, en el que se mon-
tar4 el tan esperado motor V-4. En es-
te equipo hacia su reaparicion Peter-
sen. Los médicos le amputaron el de-
do meftique de la mano izquierda a
peticién del mismo piloto.

® El equipo Autisa estaba presente
en San Marino con un solo piloto en

lugar de los tres habituales. Reyes era
quien defendia la marca, mientras
que Bolart y Gil se quedaban en Es-
pafia. Angel Carmona, responsable
técnico de la marca, nos explicaba la
razén: «No teniamos material.» Re-
yes hizo una gran carrera. Obtuvo el
duodécimo tiempo en los entrenos,
arrancO mal v quedd el trigésimo al
cumplirse la primera vuelta. Tras re-
montar llegd a ir séptimo. Desgracia-
damente se rompid la moto.

@ Los planes de Garriga para 1987
contemplan una posibilidad de volver
al cuarto de litro. A través de Yama-

ha Amsterdam, con la ayuda de Ya-
maha Espaiia, tienen solicitada una
moto a Japdn, La financiacién del
equipo, unos ochenta millones de pe-
setas, iria a cargo de Lucky Strike o
Philishave. En Cagiva le han ofreci-
do ser primer piloto el afio proéximo.
@ Carmelo Ezpeleta, del RACE, vi-
no a San Marino para hablar con la
FIM de la ya pricticamente segura ce-
lebracién del GP de Portugal en el Ja-
rama. La fecha seré el 3 de mayo, una
semana después del GP de Espaiia en

‘Jerez, cosa que satisface a los equipos

pero no a los organizadores de Jerez.

También era el nuevo campeén del
mundo, Lawson, quien obtenia la pole
en 500 centimetros cibicos. Le seguia
Gardner, cosa normal, pero la sorpre-
sa la protagonizaba McKenzie al ser
tercero. Este es ahora el piloto mas so-
licitado para la temporada 87. En
carrera tampoco tuvo mayores dificul-
tades el campédn del mundo, puesto
que aunque arrancé un poco retrasado
tardé diez vueltas en cazar a Gardner,
que era lider desde la segunda vuelta.
Luego, tras rodar con él, le adelanté
cuando faltaban doce vueltas.

Tras estos dos protagonistas venia
Mamola sin posibilidades de darles al-
cance pero, al mismo tiempo, a salvo de
sus perseguidores; su compafiero Bald-
win, Roche, Sarron, De Radigues y
McKenzie, que protagonizaron una bo-
nita lucha. Nuestro compatriota Garriga
se Juci6, puesto que obtuvo el duodéci-
mo tiempe ¥ ya en carrera mantuvo el
décimo puesto, Tras dar alcance y so-
brepasar a Haslam, que le precedia, vio
como se esfumaba todo su esfuerzo al
romperse el motor de la Cagiva.

José Luls Aznar (Enviado especial)

——————_ . 3
CLASIFICACION
80 c.c. 1, Bisnchi (Blic), 35-24-60; 2, Aspax
(Derbi), 33-31-46; 3, Herreros (Derbi), 33-33-45;
;,3 mn {CasalJ, 33-36.55: 5, Nieto (Derbi)

125 c.e.o~1, Acioger (Barol), 40-08-63, a
145,700 km/h., 2, Cadalors (Garslli}, 40-25-05:
3, Gresini (Garelli), 40-40-43: 4. Kuewbhuter
(MBA}, 40-55.38; 5, Brigaglia (Ducados),
40-55-87,

250 c.c. ~ i, Taira (Yamaha), 45.52.63, 3 143,
924 km/h.; 2, Pons (Honda), 41-54-16; 3, D,
Barron (Honda), 41-54-42; 4, Mang (Honda),
41-54-81; §, Ricel {(Honda), 42-¢1-21.

509 e.c.—1, Lawson (Yamaha), 47-30-53, &
134,161 km/k.; 2, Gandoer (Honda), 47-40-70;
3, Mawols (Ysmaha}, 47-49-79; 4, Baldwin (Va-
maha), 47-31-57; 5, Roche (Honda), 45-08-39.

AS] VA EL MUNDIAL

€81, Aspar, 82 puntos; 2, Herreror, §7;
3, Dorfluger, 63; 4, McComnnchie, 46; 5, Nieto
¥ Spasm, 39,
125 ¢.c.~1, Cadslors, 110 puntos; 2, Gresi-
i, 99; 3, Brigagila, 73; 4, Aulnger, 50; 5, Gis-
nols, 49,
150 c.e.~1, Lavado, 114 puntos; 2, Siio
Pous, 108; 3, Serron, 72; 4, Mang, 65; 5, Bal-
€, 63.
500 ¢.c.— 1, Lawson, 139 puntos; 2, Garduer,
H7; 3, Msmola, 105: 4, Baiwin, 78; 5, McEL

nex, 60,

apenas las carreteras de asfalto.

PLANES DISPUESTOS

L préoximo afio BMW tendrad dos
equipos en el Europeo de Turis-
mos, el alemdn Schnitzer y el italiano
Cibiemme, que contaran con el apoyo
directo de fabrica. El piloto espafiol Jo-
sé Angel Sasiambarrena compartira el
volante de uno de los coches del equi-
po italiano con Rosad, mientras que
Micangeli y Rossi se encargarin del
otrg. El equipo alemdin, también con
dos coches, contaré con Quester y Ber-
ger para uno y con Ravaglia, Pirro y
Berger para el otro. .

‘Por su parte, mientras llega la homo-
iogaci6n del nuevo M-3, que al parecer
se retrasard hasta mediados del préxi-
mo afio, BMW estd trabajando en el
motor con la culata de cuatro valvylas
por cilindro para el 635 CSI, con la que
se espera alcanzar una potencia de 380

dorra, recorri6 6.241 kilémetros para
finalizar en el mismo lugar, tras atra-
vesar 28 provincias espaflolas tocando

caballos. De esta manera, el 635 puede
convertirse en uno de los coches punte-
ros del Campeonato del Mundo,
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Tarjetas Postales |/*

ARA los que en vacaciones ama-
mos los lugares solitarios, tranqui-
los y en donde los personajes popula-
res brillen por su ausencia, la contem-
placién de las revistas del corazon o de
otras que buscan en general mayor se-
riedad son manantial de sustanciosa in-
formacién sobre la condicién de al me-
nos una parte de la humanidad, que de
forma casi masiva se transporta en ve-
ranc a Marbella o las Baleares.

Uno constata en primer lugar y con
admiracién que son siempre las mismas
personas, en los mismos lugares y en
las mismas actitudes. Tanta constancia
denota gran profesionatidad en la préc-
tica de la tonteria, Es, en segundo lu-
gar, una sociedad que se renueva muy
poco. Y pasa que las caras y los cuer-
pos son siempre los mismos, pero cada
verano mis marcados por un tiempo
que no perdena. Con o sin cirugia es-
tética, esas caras y esos pellejos de ru-
bias otrora despampanantes estan cada
vez mis llenos de arrugas, la carne cuel-
ga y fofea cada noche mis y los movi-
mientos son mas torpes, mas lentos y
més pesados.

Se podria decir que esta visién de las
cosas peca de moral y aun de teologi-

Jet sodiely

¢a, pero no. Es simple constatacion de
una realidad que hace que cada afio las
fotos de las fiestas marbellies o ibicen-
cas de la «jet» se parezcan més a una
representacion esperpéntica del baile de
la muerte.

Otro aspecto demente de toda esta
«informacién» sobre las vacaciones de
los populares es el dedicado a los poli-
ticos, de cuyos ocios, generalmente es-
candalosaménte vulgares y caracteristi-
cos del pequefio burgués més mediocre
0 del nuevo rico mas hortera, se nos di-
ce todo con insistencia tan aburrida co-
mo la repetitiva chichara de un oligo-
frénico profundo.

Carnes amojamadas, rostros esper-
pénticos, actividades propias de débiles
mentales, personajes de una estulticia
que s6lo puede rivalizar con su gallina-
cea vanidad, momias semiembalsama-
das, declaraciones babeantes y afési-
cas, loros con bikini o tanga, anécdo-
tas infantiloides propias de subnorma-
les son el pasto que nos arrojaan mun-
dillo impidico y sin vergiienza de mos-
trar su brillante miseria como si fuera
triunfal humanidad. :

Dicen que eso «vende», que eso
«gusta» a la gente. Yo creo que s6lo
gusta a los cretinos. Son masa, eso si.
Y entre ellos, en buen lugar, los prota-
gonistas de tales paginas y de tales re-
vistas. Asi que serd verdad que «ven-
de» y ciertamente sélo puede ser obje-
to de venta, como los chupachups y la
goma de mascar.

No sabemos nada de lo que se cuece
realmente en el mundo politico, por
ejemple, no tenemos la menor infor-
macidén seria sobre la lucha contra el
terrorismo, pero estamos al tanto de to-
das las paellas que se comen en verano
los politicos y de todo et arsenal de tra-
jes de bafio de sus sefioras legitimas o
no.

66/ Motor 16
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PORSCHE 928

" ASTA la aparicién del
959, el 928 era la
méxima expresion de la
tecnologia de Porsche. Es
un vehiculo que mantiene
basicamente la estructura
de los 924 y 944, pero con
unas caracteristicas de po-
g || tencia y tamafio muy su-

periores a las de éstos. EI
motor e¢s un V8 de 4.6 k-
tros de cubicaje que de-
sarrolla mds de 300 caba-
ltos. Es un coche que por

sus altas prestaciones re-
quiere un nivel de conduc:
cién por encima de la me-
dia. La carroceria mantie-
ne una estructura cldsica
de 2+2, es decir, dos pla-

zas delanteras amplias y.

dos traseras para un uso
ocasional. La velocidad
maxima ronda los 250 ki-
lémetros por hora y el
terreno favorito para este

‘modelo son las amplias

autopistas.

perder el tiempo dindole al
mndfc frecuencia... i

paés sers «hity.

estar informado y oir la

es... jcuente con noso
ya 9 emisoras de Radio Mi
mos creciendao.
nuestra formula funcions
nos pr:f:ﬂngoa.
ice er el tiempo.
Hinuto cuenta! i




PORSCHE 928 §

ARA los que en vacaciones ama-
mos los lugares solitarios, tranqui-
los y en donde los personajes popula-
res brillen por su ausencia, la contem-
placion de las revistas del corazon o de
otras que buscan en general mayor se-
riedad son manantial de sustanciosa in-
formacién sobre la condicién de al me-
nos una parte de la humanidad, que de
forma casi masiva se transporta en ve-
rano a Marbella o las Baleares.

Uno constata en primer lugar y con
admiracién que son siempre las mismas
personas, en los mismos lugares y en
las mismas actitudes. Tanta constancia
denota gran profesionalidad en la préc-
tica de la tonteria. Es, en segundo lu-
gar, una sociedad que se renueva muy
poco. Y pasa que las caras v los cuer-
pos son siempre los mismos, pero cada
verano mas marcados por un tiempo
que no perdona. Con o sin cirugia es-
tética, esas caras y esos pellejos de ru-
bias otrora despampanantes estin cada
vez mas llenos de arrugas, la carne cuel-
ga y fofea cada noche més y los movi-
mientos son mas torpes, mas lentos ¥
mads pesados. :

Se podria decir que esta visién de las
cosas peca de moral y aiin de teolégi-

Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. Vuoeltas de volante
entre topes: 3,25, Didmetro de giro: 11,5 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y detrés, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente en las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De aleacién ligera, de 7 J x 16 pulgadas.
Neumsticos: 225/50 VR 16.

PESO En orden de marcha: 1.450 kg.

MOTOR Dispesicion: Delantero, longitudinal. Namero de cilin-
dros: 8, en V. Cilindrada: 4.664 c.c. (97 x 78,9 mm.). Ci-.
giiedial; De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por correa dentada. Alimentacién: Inyeccién
electronica de combustible Bosch L. H-Jetronic. Compre-
gion: 10 a 1. Tipo de carburante: Gasolina de 97 octanos.
Capacidad del depdsito: 86 litros. Potencia médxima: 310
CV a 5.900 rpm. Par mdximo: 40,8 mkg. a 4,500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras. Caja de cam-

bio: Manual, de § marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en ca-

da marcha: 1.2, 11,49 km/h.; 2.2, 17,22 km/h.; 3.7, 24,17

km/h.; 4.2, 31,95 km/h.; 5.7, 43,26 km/h. Embragne:

Cilladrada
MODELD c.c.

: Constmy | Coslo/km. | Frabade
Potencia | V. max. ltres 15.000 anel
o kmsh. | 100 km. | ¥m/afio | nomera

928-5 Coupé ... 4.664

316 248 22 | 2,60 7

Jet society

ca, pero no. Es simple constatacién de
una realidad que hace que cada afio las
fotos de las fiestas marbellies o ibicen-
cas de la «jet» se parezcan méas a una
representacion esperpéntica del baile de
la muerte.

Otro aspecto demente de toda esta
«informacion» sobre las vacaciones de
los populares es el dedicado a los poli-
ticos, de cuvos ocios, generalmente es-
candalosameénte vulgares ¥ caracteristi-
cos del pequefio burgués mas mediocre
o del nuevo rico mas hortera, se nos di-
ce todo con insistencia tan aburrida co-
mo la repetitiva chdchara de un oligo-
frénico profundo,

Carnes amojamadas, rostros esper-
pénticos, actividades propias de débiles
mentales, personajes de una estulticia
que sélo puede rivalizar con su gallina-
cea vanidad, momias semiembalsama-
das, declaraciones babeantes y afési-
cas, loros con bikini o tanga, anécdo-
tas infantiloides propias de subnorma-
les son €l pasto que nos arrojaun mun-
dillo impudico y sin vergii¢nza de mos-
trar su brillante miseria como si fuera
triunfal humanidad. :

Dicen que eso «vende», que €so
«gusta» a la gente. Yo creo que sélo
gusta a los cretines, Son masa, eso si.
Y entre ellos, en buen lugar, los prota-
gonistas de tales paginas y de tales re-
vistas. Asi que serd verdad que «ven-
de» y ciertamente s6lo puede ser obje-
to de venta, como los chupachups y la
goma de mascar.

No sabemos nada de lo que se cuéce
realmente en el mundo politico, por
ejemplo, no tenemos la menor infor-
macion seria sobre la lucha contra el
terrorismo, pero estamos al tanto de to-
das las paellas que se comen en verano
los politicos y de todo el arsenal de tra-
jes de bafio de sus sefioras legitimas o
no.
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Hay quien pierde eltiempo
con mucha frecuencia...

Para no perder el tiempo déndole al
dial con mucha frecuencia...
jsintonicenos!

%‘m la mejor formula para

; gL -
Las moticias al mingle
Tal como surzen

g9 serd «hit».

g estar informado y oir la
muisica'@les... jcuente con nosotros
Somos ya 9 emisoras de Radio Min
Y seguimos creciendo.

Borque nuestra formula fancions
buenos resuliados.
no hace perder el tiempo.
}Cada Minuto cuenta!
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Angel Nieto

g

nia competicion

siempre estoy asistido

por un buen equipo
Enlavida privada
no puedo contar con menos.
Exijo lo mismo. Por sequridad.
Por asistencia. Por lranquilidad,
Siempre acuden cuando
los necesito, también fuera
de Espana
ADA facilita asistencid pard
coches, motos y furgonetas.
S0l por hacerte socio
de ADA, puedes participar en gl
sorteq de 4 coches, 6 motos
y 500 regalos mas...
Te Ip dice un campedn

LA ASISTENCIA EFICAZ

3[1 e agosto 1535 M. 149 ® 200 ptas:

| TODAS LAS |

Opel Ascona
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