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A serie 6 de BMW
corresponde a 1os cou-

pés deportivos de altas
prestaciones. Es un
vehiculo deportivo que en
Espafia se comercializa en
tres cilindradas y cuya
méxima expresién es el
M 635 CSi. La potencia
de este seis cilindros es de
282 caballos, y la veloci-
dad méxima ronda los 250
kildbmetros por hora. En

BMW SERIE 6

conira de lo que podria’

parecer, el coche resulta
ficil de conducir y contro-
lar, debido principalmen-
te a la docilidad del motor
que tira con mucha suavi-
dad desde pocas revolu-
ciones. En el interior, el
acabado mantiene la linea
de la marca con una ter-
minacidén impecable y bas-
tante equipado. Opcional-
mente se puede completar
con asientos de cuero y
otros extras.
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i3ada «operacion salidar de prime-
e mes fue catalogada por los pro-
‘responsables de la Direccién Ge-
| de Trafico como «catastréfica e
2 simfilar habria que decir del ma-
el pasado puente de la Virgen: 76
aron su vida en las carreteras,
ravemente malheridas otras 56

ademas a un irracional espectiacu-
Freciente, de insensibilidad social
dentes. Parece que el fatalismo se
ejido soclal, que acepta sin rubor
ie se paga en cada fecha de acu-
asiva de vehiculos en nuestras

0, lo que ocurre en las carreteras
) puede coger a nadie por sorpre-
brecargados, llenos de pasajeros
lanzan a una aventura, a un rito
rumple una vez
. el caso de algu-
nca mas. Y es
aciones extre-
sale a la luz lo
tantas veces denunciado:
muchos vehiculos no cum-
plen los requisitos de sefuri-
dad recogidos en los cédigos
y antes de introducir la llave
en el contacto su conductor
ya estd cometiendo graves
infracciones.

Unase a ello la impericia de
muchos conductores, el des-
conocimiento de lo que se trae enire manos, y
unas carreteras que todavia siguen a afios luz
de lo que exige la concentracion en pocas fe-
chas de una masa ingente de vehiculos, y se
obtendra el triste balance que comentamos.

A la falta de conocimientos y raciocinio de
buen numero de conductores habria que ana-
dir la parte alicuota de nuestros administrado-
res. Si muchos coches circulan con los neumé-
ticos lisos, a la desidia de sus duefios se une la
inoperancia de una vigilancia que debe ser

.mas real y menos recaudadora de sanciones.

Las campaifias publicitarias tampoco deben
obviarse, ya que se sigue insistiendo en la ate-
morizacion cuando estid demostrado que con-
ducir en ese estado es contraproducente. Y,
aiin mas, la Incapacidad para resolver un atas-
co, a veces de hasta dieciocho kilémetros bajo
un sol de justicia, propicia la aparicién de 1a
angustia, de los nervios, de la inseguridad.

Pese a todo, la raiz de estos sangrientos ba-
lances deberia buscarse en la actitud social an-
te el coche y la carretera, que se traduce en
una triste incultura de cara a esos dos elemen-
tos. Las llamadas a la prudencia no servirdn
mientras tedos y cada uno de los que condu-
cimos no nos adaptemos de una forma légica
y sabia a las caracteristicas de nuestros vehi-
culos, de nuestras carreteras y de quienes nos
rodean,
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BMW SERIE 6

| POTENCIA DOMESTICADA

MOTOR Disposicién: Delantera, longitudinal. Nimero de cilin-

dros: 6, en linea. Cilindrada: 3.453 c.c. (93,4 (84 mm.). Ci-
giiefial: De 7 apoyos. Distribucién: Dos drboles de levas en
cabeza, accionados por cadena. Alimentacién: Inyeccién
electrénica Motronic. Compresidén: 10,5 a 1. Tipo de car-
burante: Gasolina 97 octanos. Capacidad del depésito: 70
litros. Potencia mdxima: 286 CV a 6.500 rpm. Par miixi-
mo: 34,7 mkg. a 4.500 rpm. ‘

‘ TRANSMISION Traccidén: A las ruedas traseras. Caja de cam-

bio: Manual de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en cada
marcha: 1.2, 9,5 km/h.; 2.2, 16 km/h.; 3.2, 24,7 km/h.;
4.%, 33,3 km/h.; 5.%, 41,1 km/h. Embrague: Mando me-
canico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. Vuelias de volante

entre topes: 3. Didmetro de giro: 11,2 metros.

FRENOS Sistema: De cuatro discos, los delanteros ventilados.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.
RUEDAS Llantas: De 165 TR 390. Neumdticos: TRX 220/55

VR 390.

PESO En orden de marcha: 1.500 kg.
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I la pasada «operacién salidas de prime-
ros de mes fue catalogada por los pro-
pios responsables de la Direccién Ge-
neral de Tréflco como «catastrofica e

inusuai», aigo similar habria que decir del ma-

cabro saldo del pasado puente de la Virgen: 76

personas dejaron su vida en las carreteras,

quedando gravemente malheridas otras 56

victimas.

Asistimos ademas a un Irracional especticu-
lo, cada dia creciente, de insensibilidad social
ante los accidentes. Parece que el fatalismo se
aduenia del tejido social, que acepta sin rubor
el tributo que se paga en cada fecha de acu-
mulacién masiva de vehiculos en nuestras
vias.

Sin embargo, lo que ocurre en las carreteras
estos dias no puede coger a nadie por sorpre-
sa. Coches sobrecargados, llenos de pasajeros
euféricos, se lanzan a una aventura, a un rito
que sdlo se cumple una vez :
al afio... y en el caso de algu-
nes, para nunca més. Y es
aqui, en situaciones extre-
mas, cuando sale a la luz lo
tantas veces denunciado:
muchos vehiculos no cum-
plen los requisitos de seguri-
dad recogidos en los codigos
y antes de introducir la llave
en el contacto su conductor
ya esta cometiendo graves
infracciones,

Unase a ello la impericia de
muchos conductores, el des-
conocimiento de lo que se trae entre manos, y
unas carreteras que todavia siguen a afios luz
de lo que exige la concentracién en pocas fe-
chas de una masa ingente de vehiculos, y se
obtendra el triste balance que comentamos.

A la falta de conocimientos y raciocinio de
buen numero de conductores habria que afia-
dir la parte alicuota de nuestros administrado-
res. Si muchos coches circulan con los neuma-
ticos lisos, a la desidia de sus duenios se une la
inoperancia de una vigilancia que debe ser
mas real y menos recaudadora de sanciones.
Las camparias publicitarias tampoco deben
obviarse, ya que se sigue insistiendo en 1a ate-
morizacién cuando estd demostrado que con-
ducir en ese estado es contraproducente, Y,
antn mas, la incapacidad para resolver un atas-
co, a veces de hasta dieclocho kilémetros bajo
un sol de justicia, propicia la aparicién de la
angustia, de los nervios, de la inseguridad.

Pese a todo, la raiz de estos sangrientos ba-
lances deberfa buscarse en la actitud social an-
te el coche y la carretera, que se traduce en
una triste incultura de cara a esos dos elemen-
tos. Las llamadas a la prudencia no serviran
mientras todos y cada uno de los gue condu-
cimos no nos adaptemos de una forma logica
y sabia a las caracteristicas de nuestros vehi-
culos, de nuestras carreteras y de quienes nos
rodean.
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® Satisfaccién en General Motors. La
«operacion Espafia» estd a punto de comen-
zar a entrar en niimeros azules. Esperemos
que el afio que viene, aprovechando esta fe-
liz coyuntura, GM Espafla haga piiblicos sus
resultados financieros.

® El Alfa 33, el coche clave en el «boom»
Alfa Romeo en Espafia, va a ser objeto de
un restyling. Exteriormente los retogues se-
ran minimos. En cambio, bajo su capot,

un principio, de los motores ya conocidos
de 2,8 y 3,5 litros. El nuevo motor V-12 se
hara esperar hasta la primavera del afio que
viene.

® Lancia va a proseguir con su amplia-
cién de modelos con cuatro ruedas motri-
ces, Al Prisma y el Delta va a seguirles el
Y-10, que dispondra de un sistema conecta-
ble semejante al del Panda 4 x 4.

@ El Fiat Uno Diesel dispondra en breve
de més potencia. Su pequeifio motor 1.300
centimetros ctbicos, de 45 caballos de pe-
tencia, sera reemplazado préximamente por
el motor 1.700 que desarrolla 60 caballos.

@ Suspense sobre el futuro de la gama de
tractores de Motor Ibérica una vez termine
el contrato que les une con Massey Fergu-
son. Kubota, la compatfifa japonesa asocia-
da, sélo produce tractores ligeros y mo-

mis econémico que en
avidn, e incluso le iguala en
comodidad. Ademés, desde
centroeuropa, y por buenas
autopistas, el viaje dura po-
<o més de una noche, fatiga
que no resulta exagerada.
De momento, los responsa-
bles del aeropuerto Gerona-
Costa Brava observan con
preocupaciéon la disminu-
cién de vuelos charter.

ALTOS CARGOS
MILLONARIOS

IEMPRE se habla entre
exclamaciones de admi-

e |

real decreto que regula la ac-
tividad de los talleres de re-
paracién de vehiculos. De
todas formas, v de acuerdo
con la misma normativa, la
prohibicién no alcanza a los
casos de urgencia y, siempre
que en tales casos el taller
que las monte se responsa-
bilice por escrito de que esas
piezas se hallan en buen es-
tado.

——
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y la muestra no puede ser

magnifico ocho cilindros en

PARA ACELERAR

aparecera un nuevo motor subido hasta  tocultores.

racion de los altos sueldos més elocuente. El feliz pro- V de origen Chevrolet aco- | |

1,750 centimetros cilibicos que dard poten-
cias del orden de los 120 caballos, y es po-
sible que el esperado diesel.

® El nuevo BMW serie 7 que aparecer el
préximo mes de septiembre dispondrd, en

® Ya hay sucesor de Juan Cristébal en la
Direccién Comercial de Motor Ibérica. Se
trata de Manual Fontdevilla, que hasta aho-
ra era el director comercial de la zona de

Catalufia.

CEPSA, ELF Y BP
INTERESADAS

-A compafiia Cepsa ha
mostrado su interés en

. actuar como distribuidor y
proveedor de la sociedad
Petrolis de Catalunya, que
va a ser creada por la Con-
sejeria de Industria y Ener-
gia de la Generalidad. La
culminacién de este proyec-
to, que quiere ver la luz an-
tes de fin de aiflo, depende,
asimismo, de los acuerdos a
los que se pueda llegar con
Campsa. Si las empresas es-

4/ Motor 16

pafiolas fallaran, cabe la po-
sibilidad de formalizar un
convenio con la firma fran-
cesa EIf, que actualmente

dispone de grandes depési-,

tos de combustible instala-
dos en el puerto de Barcelo-
na. También ha mostrado
su interés en participar en el
proyecto British Petroleum.

BARCELONA

FUERA
CHATARRA

I.A campafia de recogida
de coches abandonados
en las calles de Barcelona, a

la que la Guardia Civil estd
dedicando un gran interés
desde hace un tiempo, ha te-
nido como resultado que en
el primer semestre de este
afio se haya multiplicado
por ocho la cifra del aflo an-
terior. En total, se han reti-
rado 850 vehiculos desde
enero a agosto, cuando en
todo 1985 se retiraron tan
s6lo 210.

MAS AUTOCAR
QUE AVION

'L paso fronterizo de La
Junquera era atravesa-

do en direccidon a Espafia el
pasado dia 2 de agosto por
9,981 autocares, cifra nunca
vista por aquellos pagos y

que superaba ademads en un

45 por 100 el nimero de es-
tos vehiculos registrado un
afio antes. Las razones son
evidentemente muy claras.
Por un lado, el viaje en un
moderno autocar es mucho

que cobran los ejecutivos de
las grandes marcas nortea-
mericanas del automovil,
Sin embargo, en la vieja Ita-
lia automovilistica, aun
guardando las distancias,
lampoco se quedan a la za-
ga. Cesare Romiti, adminis-
trador delegado de Fiat, ga-
na al afio de 1.100 a 1.200
millones de liras brutas (de
110 a 120 millones de pese-
tas). En el ranking le sigue
Vittorio Ghidella (en la fo-
to), con un sueldo bruto
anual de 650 a 750 millones
de liras. El presidente y con-
sejero delegado de Pirelli,
Filiberto Pittini, se embolsa
de 550 a 650 millones de li-
ras, y Giuseppe Tramonta-
na, vicepresidente de Alfa
Romeo, se sitia entre los
400 v 500 millones de liras.

TALLERES

PROHIBIDAS
PIEZAS USADAS

ESDE el pasado 10 de

_agosto estd prohibido
el montaje y uso de piezas
usadas en los sistemas de
frenado, suspension y direc-
cién de un vehiculo, de
acuerdo con la normativa
que se recogia en el reciente

UN SECTOR DE
FUTURO

N la Feria de Muestras de
Asturias, que estos dias

se¢ ha celebrado en Gijon,
ADA (Ayuda del Automo-
vilista) organizé un acto
conmemorativo del centena-
rio del automdvil, que se
cumple este aflo. Fernando
Gamazo, director de Asun-
tos Piblicos de Mercedes
Benz Espafia; Juan Anionio
Diaz Alvarez, presidente de
Seat; Carlos Gracia, presi-
dente de la Federacién Es-
pailola de Automovilismo, y
el periodista asturiano José
Ramén Alonso fueron los
ponentes invitados por
ADA para hablar de la his-
toria del automévil en sus
distintas facetas. Ademas, el
presidente de Seat hizo tam-
bién referencia al futuro del
sector en nuestro pais, futu-
ro que ve con optimismo, ya
que, segan sus palabras, «el
sector del automévil cono-
cerd su recuperacién en un
par de aflos y para mil no-

HECHO A LA
ANTIGUA

pietario de este «dragster»
es un hombre tranquilo, un
hombre que se dedicé a reu-
nir piezas con diferentes pa-
ternidades para montarlas
después sobre un chasis muy

plado a un compresor volu-
métrico aportd el togue jus-
to de pimienta. B} conduc-
tor de este juguete se pasea
ahora con la tranquilidad de
espiritu que dan 400 caba-

ALGUNOS ingleses sa-
ben llamar la atencidn,

sencillo. El resultado fue un  Hos,

vecientos noventa y cinco se
fabricarin en Espafia dos
millones de turismos».

PRESIDENTE .
JAUME CLAVELL

. JF L nuevo titular del Insti-
1 tuto Nacional de Indus-
tria, Claudio Aranzadi, ha
ratificado a Jaume Clavell,
director gene-
ral de Electré-
nica e Infor-

erde y Rgjo

La Policfa suiza hace cum-
plir las leyes. Por eso ha de-
tenido hace unos dias a cuatro
conductores de autocares espa-
fioles que habian estado al volan-
te més de treinta y cinco horas
seguidas, obligindoles a descan-
sar. A ver si cunde €l ejemplo.

Muchos Ayuntamientos ba-
jan la guardia con la cesa
del verano en materia semaféri-
en. Y es habitual ver semiforos

maética del holding, el ofre-
cimiento de la presidencia
.de ENASA, nombramiento
que se hara efectivo en el
consejo de administracién
que el INI celebrard a pri-
meros de septiembre, La de-
signacién de Claveil ha esta-
do precedida por la de Aca-
cio Rodriguez, persona de
su confianza, como conseje-
ro delegado, que ha estado
desde 1976 a 1979 en Ford y
cuya experiencia se conside-
ra muy valiosa para dar una
salida a la dificil situacién
que atraviesa el fabricante
de los Pegaso.

personal es confundida muchas veces por
nuesiros administradores con la desidis,

.'Sﬁlo elogios se merece el programa de

television «Estudio-2», que, dirigido por
Olga Viza, ocupa bastantes horas de la tarde
del sabado. Ademds de prestar una especial
atencion al deporte del motor, releen con frui-
clén las péginas de esta revista. A seguir asi,
chicos,

. 1Exceso de confianza o aireando las fa-

langes? Muchos conductores asoman es-
tos dias por Ia ventanilla un brazo flicido,
cafdo a to largo de la portezuela, que, salvo
para confundir a los demss, no se sabe bien
para qué sirve, ;Habrdn copiado Ia pose 3 Pi-

estropeados que tardan hasta dos quet 0 a Roshberg cuando estin em plema
diss en ser reparados. La falta de  remontada?
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L Opel Omega va a ser
uno de los coches més
seguros del mercado. Este
choque frontal contra una

toneladas de peso es un

truido por completo a mo-
delos de mds porte. Se ha
fotografiado tras lanzar al
Omega a 50 kilémetros
por hora de velocidad. El
prototipo es uno de los
ochenta coches destroza-

pared de hormigén de cien

impacto que habria des-

dos cada afio con la inten-
cién de comprobar la cali-
dad de los distintos refuer-
zos. Para conseguir Ias se-
cuencias que muestran la

" deformacién del chasis se

hacen més de mil instant4-
neas por segnndo, bajo
una luz tres veces mas in-
tensa que la luz del sol a
mediodia, Las pruebas de
comportamiento se lleva-
Ton a cabo en las pistas de
la marca en Dudenhofen.

llos superara los 175 por ho-
ra de punta y podra acelerar
de 0 a 100 en 14,5 segundos.

Las cajas de cambio de
los Omega también seran
nuevas; habrd dos cajas:

El respaldo del asiento trasero se abate por partes.
Gracias a esa facilidad se pueden transportar hasta tablas de esqui

una manual, de cinco velo-
cidades, que Opel ha disefia-
do especialmente para estos
modelos, una caja que ya no
es de la marca Getrag, como
en la 1ultima generacién de

los Rekord. La otra caja es
automdtica, con cuatro
marchas.

El Omega 3000, el depor-
tivo de la gama, utilizara un
motor ya conocido, el seis
cilindros en linea de tres li-
tros de cubicaje, utilizado
por los Senator y los Mon-
za. Este motor da 177 caba-
llos de potencia, que permi-
tirdn superar los 220 por ho-
ra, tanto en la versién con
cambio manual como en la
equipada con caja automa-
tica.

La suspensién serd uno de
los aspectos clave en los
nuevos Omega. La suspen-
5ién inteligente disefiada por
los técnicos de la firma ale-
mana recurrird a cuatro rue-
das independienies, El tren
delantero utilizard un siste-
ma McPherson muy perfec-
cionado, mientras que el
tren trasero recurrira al sis-
tema de brazos tirados, en la
misma linea mostrada por
los Porsche 928 o los Ford
Sierra. Los dos ejes permiti-
ran cierta libertad de movi-
mientos a las ruedas, De es-
ta forma se conseguird una
estabilidad muy superior,

tanto en frenadas como al
pasar por las curvas.

El sistema de suspensién
DSA hari posible frenadas
en linea recta, incluso cuan-
do las ruedas de un lado se
encuentren sobre una super-
ficie deslizante y las otra so-
bre asfalto seco. El DSA da
también cierto poder de di-
reccién a las ruedas traseras
en el momento de pasar por
las curvas, suficiente para
conducir al coche con toda
precision por la trayectoria

El Opel
Omega 3000
estard en los
mercados
interna-
cionales a
primeros del
préximo afio.
Todos sus
elementos
estin
preparados
para trabajar
sin problemas
a mds de 220
por hora.

El cambio
automstico y
detrds se ve Ia
palanca del freno
de maneo.

indicada por las ruedas de-
lanteras.

Para més adelante esta
previsto el lanzamienio de
un sistema electrénico en-
cargado de controlar la sus-
pension. Este sistema dard
al conductor la posibilidad
de elegir entre tres tipos di-
ferentes de amortiguamien-
to: todo confot, medio y de-
portivo. La persona sentada
al volante de cualquier mo-
delo Omega podr4 ajustar el
comportamiento del coche a

Sus propios gustos con sdlo
pulsar un botén.

El Omega 3000 tendra
una suspensién mas deporti-
va que sus hermanos de ga-
ma. El disefio general sera
idéntico, pero se endurece-
ran los muelles, se utilizaran
amortiguadores de gas linea
sport y se rebajari la altura
de todo el conjunto en 25
milimetros.

Los nuevos Opel llevarin
frenos de disco en las cuatro
ruedas, con discos autoven-
tilados en el tren delantero
para los coches equipados

con los motores de gasolina -

de dos litros. El sistema
ABS ya vendri montado de
serie en todos los Omega

La eleccidn de las Hantas s¢ ha hecho con todo esmero,

3000, mientras que serd una
opcién para los modelos res-
tantes.

Comodidad de
condwecién ante tode

Los primeros Omega dis-
ponibles ofreceran tres nive-
les de equipamiento distin-
tos, desde el bésico LS has-
ta el mas completo, el GLS,
con un nivel a medio cami-
no entre ambos, el GL.

En Opel, los Omega in-
troducirdn una nueva etapa
del disefio de interiores de la
que los Kadett ya habian de-
jado entrever algo. En esto
tiene mucho que ver Jorge
Ferreyra Basso, el responsa-

*
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LO ULTIMO

EL futuro Opel Senator,
un coche que saldra a fa
luz a finales del afo 87, va
a tener muchos elementos en
comun con el Omega. El fu-
luro Senator utilizara el mis-

mo chasis, las mismas solu-
ciones de suspension y has-
ta un motor, el seis cilindros
en linea de tres litros de cu-
bicaje con casi ciento ochen-

‘ta caballos de potencia, ya .

SENATOR, UN DESCENDIENTE DEL OMEGA

vistos en los viejos Omega.

El Senator tendrd una
carroceria mas grande que la
de los Omega pero igual de
perfilada. El mayor tamafio
se conseguird por el alarga-

Omega. Los futuros Senator

miento de los voladizos del
morro y de la popa, ya que
la distancia entre ejes serdn
las mismas mostradas por los

seran los «bugues» insignia
de la gama Opel v habra una
version energética.

ble de disefioc de interiores
de la marca. El disefiador
argentino ha conseguido dar
una mayor vistosidad al ha-
bitdculo del Omega sin salir-
se de la tradicional sobrie-
dad y funcionalidad, que ha
caracterizado siempre a los
Opel. También ha cambiado

los canones ergondmicos,
que ya no son tan germani-
cos, a fin de que cualquier
conductor pueda sentirse
cdmodo al volante, sin dis-
tincion de talla m de cons-
titucién.

Los asientos, incluso en
las versiones mas baratas,

| pone de

El Opel %
Omega, visto
desde atris,

relieve una
popa
levantada
como la de los
filtimos
Kadett, El
Omega 3000
se diferencia
por su alerdn
posterior
sitnado sobre
el capé. El
motor de dos
litros, visto a
la derecha, es
un motor
nuevo por
completo.

contaran con un gran nizme-
ro de posibilidades de regu-
lacién. Los interiores serdn
muy amplios, con ganancias
sensibles con respecto a lo
que ofrecia el viejo Rekord.

El coche resultara, en de-
finitiva, muy atractivo, lo
suficiente para que los altos

responsables de General
Motors estén estudiando
imitar a la gente de Ford
—que ha introducido su ga-
ma europea a través de la di-
visidn Merkur— vy se deci-
dan a comercializar el coche
.en Bstados Unidos con el
nombre de Corsica.
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MW se ha soltado la
melena. La marca
bavara acaba de dar
a conocer un proto-

. iipo mantenido hasta ahora
- en el m4s estricto secreto, que

rompe con el estilo tradicio-
nal de sus productos. No se
trata de¢ una nueva berlina o
un lujoso coupé, sino del més
genuino deportivo, de un au-
téntico roadster, que gracias a
sus dimensiones reducidas, su
ligereza y su generoso motor,
puede convertirse én el proxi-
mo coco de las carreteras eu-
ropeas.

Todo esto, claro estd, en el
caso de que la marca alema-
na se decida a fabricarlo en

M-ZT 1

serie a partir de 1988, posibi-
lidad que en estos momentos
atin estd por confirmar.

Eberhard von Kuenheim, B

El Z1 es un
descapotable
capaz de
correr a 230
kilémetros
por hora ¥
acelerar de 0 a
100 en s6lo
siete
segundos.,

patrén de BMW, afirmé no-
hace mucho tiempo que el
plan de renovacion tecnolégi- .
co de su marca incluia un nue-.

VO modelo por afio; En 1986
le toca al serie 7, en 1987 4l se-
rie 5 y para 1988 se barajan

".dos posibilidades: el serie 6, el

I
El nuevo superde-

" portivo de BMW
podria fabricar-
se a partir de
1988.




bign se anuncld une impor-
tante novednd tecnolGgice
ot i, todis lias esperanias
estin pormitidas,

‘D momento, fos rumoies
que cirzulan por los menzide-
rod de Munich hablan de que
58 pusdla: ci produceion 2y
muy probable. BMW quiere
Fecuperir Ui inercado ¥ una
imagen que le son vitales, a lo

wparado del parabrises s o
paTie AT,

BMW M-1 (ue suficientemen-

te-revelador, Fue un coche de
difusidn minima, pero contri-
by e buena medidn & man-
tener el prestigio de esta mias-
cit, Debido & la utilizacion de
estos Coches en pruebas (2lo-
neras de los Grandes Premios
de F-1,
En el Z1 s pone dé mimi-

fiesto Ia capacidad de invesii-

uucntn In Fsrma hivira, L.n;
directivos de BMW pidieron a
#18 téenicos in distfio oapaz
de responder -las necesidades
de libertad de los usnarios v
fiel al lema de BMW, Frende
und Fakren ([a satistaccion de
conducrr). El resultado ha si-
do un descapotable de sdlo
1,000 kilos de peso y coitro
metros de longitud, un estric-

[
I.'J'l -:aha]lﬂﬁ et & gilindros del
325 i, pero muchp miis reira.
sado 2n.5u disposicion que en
In'Yerlina 'de In sere 3, prac
tcamente =n posicidn central,
canlo gue elireparto demasa
entre 105 dos ejes =8 Jdeall 50
por 100 delanie y 50 por 100
detras. 5ia esto ge afiaden
unds dimensiones mas com-
packEs gue en ol 3235 (42 tcn-

timetros menos de fongitpd ¥
10 de dislancia eptre gjes),

v de s vk con mayor
‘unchura (alete centimetron e

lente y cusiro detris), Mopre-
vl uh' comportambenta que
debe guercarse af ideal.

La carroceria del 21 & de
plistico. Debajo de ellz 32 e
conde unp estrogiura motilica
porttante, sobie la que 52 5o
potian cipots, Tildones, nle-
tas 'y puertas, Las Tormas son
especialmente atrdctivas §
dan uns marcada mnm.idm
aerpdinamica; siendo < coafi-
ciemie de pepetracion (Cx) de

0,32. Sohire ¢l parabrisus se.

puede ver el Timite superior

b e

T T

Las puerins no s¢ abren de
nmneta convescional, dlne qoe
subies ¥ bajan pam dar weceso o
i Rabitdculs stio juars don. Fa
Iz folegreiias de abajo pueds
Yeroe Ui angueln del
sulplendern, redlimdn en arcllly
aestala /1.

Digpostcitn: Deluntero longiudinat. NMMMG
€n linca. Cilindrade: 2.494 c.o. (B4 75 mun ). Cigtieiial: De 7
" Distribucién: Arbol de Jevas en cabeza, accionade por correa. -

1 IT!CVa*Mrmmmwﬂtmaiim;'m

i TRANSMISION Tracctén: A las ruedss traseras. Cajn de cambiot
Manual, da § marches. Embrague: Mando mecinico.

DIRECCION Tipn: De cremallera.

t FRENOS ﬂsmnemwoenlascmamedas,
lanteres.

SUSPENSIONES I‘ipav' Independiente & lus cuatro roedas.

RUEDAS Liantas: De aleacitn, de 7x15 pulgadas, Newmsticos:
205/35 VR 15.

DIMENSIONES - Alturs totals 125 cm, Largo totak: 390 cm. Distan-

tilados los de-

PRESTACIONES Aeelmeian de 0 a 100 km/h.‘ 7 sog. Velauldad
. mdnimaz 230 km/h , _ ‘ _

PESO En orden de murelta' il 000 ke.

go ?mtne gjes: 245 cm Ancho totzl: 170 cm. Volumen tlel mnle'tero:

| PESO & RN
IR

del arco de pegunidad, Olra

‘peculiaridad =on las puertas
escamoteables, gue suben ¥

bajan. De exta manera, ¢l 21
puede gircular com toda tran-
quitidad llevando los puertus
abierias,

L4 el2imentos mochiicos se
han: heredada del 325 i, Mo-
Lor, (ransmiEitn, fuspensios
el v frenod don los mismos.
Incluso de carn al futuro: po-
dria incorporar el sistema de
traceidn o lny ¢ustro ricdas
visto em el 325 i x: Ensu con-
fguracion actual, las presta-
cianed som miy brillantes, da-
do que alcanza.los 230 kild-
metros por hora de velocidad

maxima y pasa da 0 a 100 Ki-
lorretros por Hors en sGlo sle
te segundos, menos tiempo
del que emplea un Audl Quat-
tro o un Lotus Espril y oon-
cretumente 1.3 segundos me-
nos que su progeniior, el
BMW 325§,

Son wnies datos de identi-
dad suficieniemente eypecis-
i:i.iluﬂ como para gue el Z1

representante de
Iu imdld BMW ¥ fiel suces
vor de nquellos descupotables,

fon 328y 507, quean luaﬂplg f
irl:ll'.l.l.l cincuerita,

rg. un}ﬂfun»hum"ﬁdli
ldmhlﬁiﬂ-n de lov demis fu-
bricanies edropoos. |

o Ll -
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ON sélo tres afios desde que ¢l
Ministeric de Obras Publicas

'y Urbanismo pusiera en mar-

cha el Plan General de Carre-

teras (FGC), y en ellas se comienzan a
ver los frutos. Este verano, época ideal
para avanzar en las grandes infraes-
tructuras, toda la red viaria de interés
general del Estado —es decir, aquella
que no ha pasado a la gestion de las Co-
munidades Auténomas— estd cum-
pliendo los plazos prewstos, no en va-
no, en el préximo afico se cierra la pri-
mera fase del plan (1984-1987), para se-
guir después otro cuatrienio hasta
1991. En total, una inversidén prevista

14/ Motor 16

de ochocientos mil millones dé pesetas,
con ¢l objetivo de adecuar la red al par-
que viario.

También en verano es cuando la mo-
vilidad vacacional acerca al ciudadano
medio a esas vias, desconocidas para él
durante once meses de un largo afio. Por
esa razén publicamos en las paginas si-
guientes un amplio resumen, a modo de
guia, de cuél va a ser el resuliado final
del Plan de Carreteras, distribuido por
Comunidades Auténomas.

Entre ellas, como se observa, no fi-
guran el Pais Vasco, Navarra, Baleares
y Canarias, territorios que no poseen
red de interés general del Estado.

Una nota comn podria definir ¢l estado de las principales carreteras de nuestra geografia
durante este verano: las obras. No hay itinerario de importancia en ¢l que la maquinaria pesada
y las cuadrillas de obreros no hayan plantado sus reales y dificulten el paso de miles de
veraneantes. El Plan General de Carreteras ya va a marchas forzadas.

EL PLAN DE CARRETERAS,EN EBULLICION

MEJORANDO
LO PRESENTE

Por otro lado, hay que decir que du-

_rante el presente ejercicio, el MOPU es-

ta invirtiendo en las carreteras estatales
algo mas de setenta vy tres mil millones
de pesetas.

Entre las actuaciones més importan-
tes que se estan realizando figuran la
construccion de 648 kildmetros de au-
tovia, la mejora de 831 kilémetros de
carreteras, la eliminacién de 79 puntos
de la red peligrosos por su conflictivi-
dad viaria y el reforzamiento del firme
en 1,920 kildmetros de nuestra red vial.

Raul R. Séez
Fotos: Santiago Ibéflez

T

VALENGANA

.| MOPU para esta comunidad son muy

N total de 83,000 millones de pe-

. setas —poco mas del 10 por 100
del total previsio en el Plan General
de Carreteras— se destinan a la Co-
munidad Valenciana para la construc-
cién de nueva obra y acondiciona-
miento de los 1.250 kildémetros que no
han sido transferidos.y han quedado
en manos de la red de interés general
del Estado. Los planes del

ambiciosos. En primer lugar, habria
que referirse a la circunvalaciéon de
Valencia para dar continuidad a la
autopista que desde la Junquera liega
va a Alicante. En autovias se estd
abordando el tramo Valencia-Utiel,
muriendo ahi de momento, ya que el
acceso a Levante desde Madrid se rea-
lizara via Albacete-Almansa, para bi-
furcarla lnego por Jativa, en direc-
cién Valencia, y Villena, direccién
Alicante. También serid autovia Ali-
cante-Murcia. En acondicionamien-
tos se llevan a cabo actuaciones en la
nacional que une Sagunto con Teruel;
en las que parten desde Requena ha-
cia Almansa, Albacete y Teruel, y en
la que teniendo como origen Vinaroz
discurre por Alcafiiz hasta Zaragoza.
Ademas, se realizardn variantes en to-
das las poblaciones que no pueden ser
atravesadas por las autovias.

LEYENDA COMUN PARA

TODOS LOS MAPAS
ACCESO A CIUDADES Y
CONTINUIDAD DE ITINERARIOS
ACONDICIONAMIENTO
AUTOVIA
REPOSICION Y CONSERVACION

CASTILLA-LA MANCHA

lA red de interés general del Esta-

do en esta comunidad es de 2.908
kilémetros, a los que €l Plan General
de Carreteras va a destinar 123.000
millones de pesetas. Con ese monto se
van a convertir en autovias los tramos
correspondientes a la autovia de Ara-
gén, la de Levante, la de Andalucia y
la de Extremadura, ademas de la de
Madrid-Toledo. Los acondiciona-
mientos van a afectar a los itinerarios
que tienden a integrar las distintas
provincias, como Albacete-Manzana-
res, Cindad Real-Badajoz, Toledo-
Ciudad Real y la zona de Molina de
Aragbn.

Respecto a la autovia de Levante,
se ha optado porque no discurra por
la N-III. Poco -antes de Motilla se gi-
rari hacia la Roda, pasando por Al-
bacete y Almansa para luego bifur-
carse. Una vez concluido el Plan Ge-
neral de Carreteras, es previsible que

el tramo de esta carretera que ahora
quedard acondicionado (Motilla-U-
tiel) sea convertido en via de doble
calzada para dar continuidad al iti-
nerario.

ASTURIAS

EE Estado posee en el Principado
sélo 604 kilometros, ademés de
otros 19 kilémetros de autopista de

peaje. En su actuacidn, cifrada en

29.000 millones, estd prevista la pro-
longacién de la autopista desde Cam-
pomanes, en forma de autovia, hasta
Pola de Siero y €l acondicionamiento
del eje costero, la nacional que une
Avilés con el limite de Galicia, y des-
de Gijon hasta Llodic, una vez sobre-
pasado Ribadesella.

0OS 387 kilémetros cantabros inte-
grados en la red estatal recibirdn

28.000 millones de pesetas hasta 1991.
Con esa inversién se estd concluyen-
do ya la autovia Santander-Torrela-
vega y se afrontara la autovia que una
la capital céntabra con el limite de la

- provincia de Vizcaya. También se

acondicionara la nacional que une So-
lares con Unquera (limite con Astu-
rias), la comarcal que desde Laredo
se dirige hacia el sur y desde Reinosa
hasta el limite con Palencia, como al-
ternativa al puerto de El Escudo.

Motor16/15
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Autopista de peaje p
Santiago-Pontevedra .

ESENTA mil millones de pesetas
destina el Plan General de Carre-
teras a los 1.500 kilémetros que el Es-
tado mantiene en Galicia no transfe-
ridos a la Xunta. De ese monto, un

buen bocado se llevara la autovia Vi-
go-Tuy-frontera portuguesa, con un
nuevo puente sobre el rio Mifio. El
resto de las actuaciones se. dirigen al
acondicionamiento de una red dificil,
dada la dispersién poblacional en es-
ta Comunidad. Asf, tendr4n un trata-
miento intensivo los tramos que, par-
tiendo desde Lugo, se dirigen a Riba-
deo, limite con la provincia de Ledn
(N-VI), Santiago de Compostela, La-
lin y Orense, y desde esta ciudad a Ve-
rin y Ribadavia, sin olvidar €] itinera-
rio El Ferrol-Betanzos Hay que ha-
cer mencién, asimismo, a un proyec-
to no ccmtemplado en el PGC: la con-
clusién de la autopista del Atlantico.
La pasada semana, el «BOE» sacaba
a concurso los tramos Santiago nor-
te-Santiago sur, que no sera de peaje,
y Santiago sur-Pontevedra norte, co-
mo eje vertebrador de la region.

ARAGON

08 60.000 millo-

nes de pesetas que
el Plan General de
Carreteras asigna a la
Comunidad de Ara-
£6n van a cubrir gran

16/

paité de los 1.900 kilémetros dela red

estatal. La primera obra de importan-
cia es, sin duda, €l tramo correspon-
diente a la autovia Madrid-Zaragoza.
Después, los acondicionamientos se
reparten con regularidad por todo el
area geografica. Asi al menos se des-
prende de los proyectos para el eje
Calatayud-Calamocha-Carifiena y el
acceso de Teruel hacia Castilla-La
Mancha. También en la provincia tu-
rolense figura la mejora de las comu-
nicaciones de Zaragoza con el Levan-
te y Catalufia, v de la capital de [a Co-
munidad con Huesca. Los accesos a
los Pirineos van a ser mejorados en la
zona de Jaca y Sabifidnigo. Por 1lti-
mo, quedan pequefias actuaciones en
torno a Tarazona y Barbastro.

ENTRO del Plan, Catalufia con-

tarad con la conversién en auto-
via de los tramos de la N-II Marto-
rell-Igualada y Cervera-Lérida, y una
inversién de cerca de ochocientos mi-
llones de pesetas en el cinturén litoral
de Barcelona, denominado B-10,
completado ya con las obras del tra-
mo San Felii-Enlace A-6. A ello hay
que afiadir e! acondicionamiento de
varios tramos entre Barcelona y Ge-
rona, €l acondicionamiento de la na-
cional que une Lérida con Tarragona
y la mejora de las comunicaciones en-
tre Reus y el limite con la Comunidad
de Aragdn. Mientras que en la zona
costera las comunicaciones no crean
problemas, el acceso al Pirineo deja
mucho que desear, De ahi que se va-
yan a acondicionar diversos itinera-
rios, como el de Viella a la frontera
francesa, Puigcerda-Seo de Urgel-An-
dorra, en Ripoll ¥y en Figueras-La
Junguera.

Autowia = construir
& por k& Comunidad Auténoma

ANDALUCIA

NA de las primeras comunidades
auténomas que ha tomado una

decisién de calibre en materia de red

viaria propia ha sido la andaluza. La

Junta, radicada en Sevilla, va a inver-
tir del orden de 128.000 millones de
pesetas para la mejora de su red ba-
sica e intercomarcal, entre cuyas
obras destaca sin duda el desdobla-
miento, en régimen de autovia, del iti-

nerario Sevilla-Antequera-Granada-
Baza, como un eje clave para las co-
municaciones, hasta ahora muy difi-
ciles, entre el este y el oeste de la re-
gién. En cuanto al MOPU, su inver-
8ién serd de 130.000 millones de pe-
setas para los 2.566 kilometros de que
dispone.

Las autovias se llevaran la parte del
leén, especialmente la Madrid-Huel-
va ¥ la Méalaga-Algeciras. Ya de me-
nor tamafio figura el tramo Jerez-Ca-
diz y el Baza-Huercal-Overa, que une
esta comunidad con Murcia. La ruta
en autovia Sevilla-La Junquera por el
sureste espafiol serd un hecho. Los
acondicionamientos también serdn
importantes, destacando los a realizar
en la sierra de Aracena v en la ruta
portuguesa por Ayamonte, asi como
la mejora de las comunicaciones de
Granada con Jaén y la costa.

En Almeria se acondicionaran di-
versos tramos de interés, desde la ciu-
dad hasta Adra y la salida este hacia
Huercal-Overa.

A caballo entre la capital de Espa-
fia y el norte industrializado,
Castilla-Leon es vista con especial
atencién en el Plan General de
Carreteras, que le destina una
- inversién de 131.000 millones
de pesetas para actuar sobre ca-
si cuatro mil kilémetros de la
red de interés general. Por esta
Comunidad pasardn las auto-
vias Madrid-Burgos, Adanero-
Benavente, Torde-
f sﬂlas-Burgos y un
equefio tramo en
oria de la autovia
de Aragén. EI
acondicionamien-
to va a afectar
pricticamente a la to-
talidad de la red, tan-
to a lo ancho como a
lo largo.
Se va a potenciar la ruta hacia Can-
tabria a través de Palencia y se va a
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mejorar la comunicacion en el trian-
gulo Burgos-Ledn-Valladolid, asi co-
mo el eje Soria-Valladolid. Si algo lla-
ma negativamente la atencién en los
proyectos del Ministerio de Obras Pa-
blicas y Urbanismo para la comuni-
dad castellano-leonesa es el corte que
la via de doble calzada, la tristemente
famosa N-620, la «carretera de los
portugueses», sufre en Tordesillas.

No es la primera vez que se ha plan-
teado dar continuidad a las autopis-
tas europeas que llegan hasta Burgos
hasta la frontera salmantina con Por-
tugal, para inducir a ese pais a hacer
lo propio desde Lisboa. Sin embargo,
en este plan sélo se contempla el
acondicionamiento de la 620 desde
Tordesillas hasta Fuentes de Ofioro.
Por otra parte, existe el proyecto de
realizar 54 variantes de poblacién, no

necesariamente situadas en los trayec-

tos de las autovias, y el acondiciona-
miento de otras 68 travesias,

LGO menos de 40.000

millones de pesetas es
la dotacién del Plan Gene-
ral de Carreteras para los
1.200 kilémetros que el Es-
tado posee en Extremadura.
La infraestructura viaria de
esta region se va a centrar en

‘el tridngulo que conforman |
Caceres, Badajoz y Mérida.

Por estas dos iltimas locali-
dades discurrira la autovia
que unird Madrid con la
frontera portuguesa de El-
vas. En el resto de la comu-
nidad figuran el acondicio-
namiento de las nacionales
que parten desde Badajoz
hacia el sur, en la zona Je-
rez de los Caballeros-Zafra,
el eje Mérida-Caceres.

OS 439 kilémetros que la
red del Estado posee en

la Comunidad de Madrid
$on, pese a su escaso name-
ro, los que registran un ma-
yor trifico viario. De ahi
gque las actuaciones del
PGC, cifradas en 47.000 mi-
llones de pesetas, se limiten
a las seis autovias que par-
ten desde la capital de Espa-
fia: la autovia del Norte, la
de Aragodn, la de Levante, la
de Andalucia, la de Toledo
y la de Extremadura. Sin
embargo, hace escasos me-

| ses (véase MOTORI16, ni-

mero 122) se firmaha un

| acuerdo entre el MOPU, la

Comunidad y el Ayunia-
miento de Madrid para in-

vertir 26,000 millones de pe- |
setas en lo que serd el cuar-

_to cinturdn de la capital.

A

URCIA se configura
dentro del PGC como

el nexo de unidén entre An-
dalucia y el Levante. Sus
354 kilometiros de red esta-

tal recibirdn 28.000 millones

de pesetas, dedicados basi-
camente a la construccidn
de la autovia que atraviesa
la comunidad de parte a
parte y el tramo que une la
capital con Cartagena. El
acondicionamiento afecta al
tramo Murcia-Cieza y
se completa el plan con
14 variantes de poblacién.

LA RIOJA

OS 118 kilémetros de la
autopista Bilbao-Zara-
goza configuran el eje basi-
co de la Comunidad Auté-
noma de La Rioja. A partir

de esa premisa, las inversio-
nes previstas por el MOPU
(7.000 millones de pesetas)
para los 276 kildbmetros es-
tatales se centran en el acon-
dicionamiento de las nacio-
nales que unen Logrofio con
Soria y Burgos y la que, des-
de Ha:o, se prolonga hasta




-Leo Burnett

“Asesinado’ en la serie televisiva, Cambio 16 da a sus
lectores, con toda su personalidad, el genuino personaje creado
por Manuel Vazquez Montalban. Una novela completa e inédita,
junto a cada numero de Agosto de Cambio 16: “Las cenizas de
Laura”, “Jordi Anfruns, socitlogo”, “Desde los tejados’ y

“Aquel 23 de febrero”.
iQue no se le escapen
de las manos!

cambié J

[ndependienie, semana a semand

Agosto: Mes de la novela
negra en Cambio 16

4 semanas, 4 novelas

de Vazquez Montalban.

® El Ford Escort se ha convertido por
cuarto aiio consecutivo en el coche méas
vendido en el mundo. En el pasado afio
85 se han vendido un total de 923.000
unidades del Escort, lo cual, sumado al
resto de los modelos vendidos de la
marca, da un total de 5.700.000 unida-
des. Esto ha situado a Ford en el se-
gundo lugar de ventas a nivel mundial.

® Peugeot-Talbot continfia ofrecien-
do un 6,75 por 100 de interés en la fi-
nanciacién de todos sus modelos. Es és-

ta una de las ofertas mas veteranas en  Rover EFI manual y automético, cu-
el mercado de automoviles de nuestro  yo precio se incrementa un 5 por 100.
pais. Todos estos cambios ya se reflejan en
nuestra seccién de mercado.

® Austin Rover ha dado a conocer su . -

nueva lista de precios, que entraria en @ En algunos concesionarios Seat y
vigor a partir del dia 15 de este mes de  por tiempo limitade .se estd ofrecien-
agosto. Todos los modelos de Austin, do 60.000 pesetas por el vehiculo usa-
menos el Maestro Mayfair 1.6, suben  do si se¢ adquiere una de las furgone-
un 3 por 100. En Rover permanecen tas Trans. Esto se contradice con la
inalterables todos los modelos, excep- politica de otros concesionarios de la
to los 216 SE y Vitesse, que costaran  marca que ofrecen tinicamente 40.000
un -3 por 100 méas caros y los Range  pesetas. :
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NOIEL) W O vh e kel o ML T |
reccién asistida: Kadett (todas las versiones): 72.303 pese- 4
tas; Ascana: 81.647 pesetas; Rekord: 90,409 posetas, Re- :” -l;isng'- ?g 1’;3 ;S 522 }ﬁ;gﬁg
trovisor pasajero eléctrico: Corsa: 17.142 pesetas; Kadett: R11 6TX° 80 160 ¥ ! “aan
11,618 pesstas; Ascona: 19,413 pesetas; Rekord: 20.280 | piq TEs 82 BED 1360353
pesetas. ABS: Manza, Senator, Rekord Touring v Exclusive: o 9 1689 82 880 145059
267.112. Elsval aléctricos del o8: Corss: 23 578 m”'llﬂ? 105 188 87 989 1584575
pasatas; Kadett v Ascona: 50.325 pesetas; Rekord: 52,205 | N16T0° . %148 70 583 1421410
ggsetas. Techo solar daslizante y transparente: Corsa GT: ::: E;t = 8 182 91 1022 1471.85
OPCIONES: Pintura metalizada: Vanette, Patrol: 19.040 pe- pe_;gzaas-pl\e,i?\tf:' 7|'<98192t;- g:éggg- ‘?Ra:::ds: ?950505‘? ' eegélgsq [t} GTX’IT.I.'.'.r o 1985 1(812 %?% g‘; 1%%5 }g?'gggg
satas. Diferenclal autoblocante: Corto 4 cil., Corto 6 Gil, | Monza y Senatar: 81,232 . Liantas da sleacidn: Cor- | MBBTKFamiar ... 195 102 1% 03 1030 1760002
Largo 6 cil.: 49.280 pesatas. Asientos en sentido de mar- | oi. 91,780 pesetas; Kadett: 61.597 e a ot | R TU e 4R 01 11 1 sng
cha: Corto techo alto 4 cil.: 18.600 pesetas. PRECIOS CON | g5 162 pasetas; Rekord: 67.644 pesstas ‘f{‘}ff,ﬂM&T,ﬂ: m”%- TR 1%? ;M 1 T4 1800789
VA INGLUIDO, sero; Manta: 52.797 pesetas; Rekord: 57.787 pesstas; Mon- | 1B &T0 Famkar® ... 2060 67 122 35 33‘3 15??355
zay Senator: 73.671 pesetas. PRECIO CON IVA INCLUIDD. | Ra{gTS ... 121 S0 2 78 34 1'551'89?
EFEL R THE ..., . 1895 120 194 90 1128 1894533
Eg;g}g' fggg 13; 164 67 6,36 1.475.683
Carta Cily 1049 30* 6w 4B 8B s | : RBGT ... 2965 123 }gg 13:; 153& ES;},%}?
b L8 1, = & W 78 83 BT | asmaw ... 11885 Mg 70 781 op4ps | P WElmmeiin® .. 2680 143 120 1385 4182880
Corsa LS 1. 4B W2 16 823 932 058" ... L1284 B 154 7'9 3'55 1152'm7 RESVETu!hIJlm.'. 2458 182 226 12,3 14,13 5.082.731
Corsa L8 1. £ 12 76 8B 8BYI6 | g ap B s 70 T8 1028007 | MBGID ... 208 66 15 71 TE 2653600
Corsa 18 1. 45 142 76 82 95365 205 B8* ... 83 150 40 88 1'135'707 R25 Turbo Diesel* ... 2088 85 175 79 8,17 3.251.060
Gorsal$ t, 5 152 70 B 055404 205 SR 65 15 7’9 3'55 1'193'207
Gmals 1 5 12 10 T8 9420 | agsgre .. B 17 88 920 126307
! 55 1439 71 789 976.065 NHETAAY B3 167 86 920 137477
Corsa LS 1. 55 149 71 789 1.014.901 05 BT ... 9 177 93 10'53 1890 478 e
Lt 6 1w 16 83 ghau o 105 189 B1 95 (ATRA00 | MRS . BI — M2 175 T4 f0igsEm
Gorsa 6L 1, 4 142 T8 823 9M0T0 |- apsyLpr 15 6B 568 1184607 Barties Biatl 5153 i 1, T fREs et
Corsa 6L 1. 46 142 76 823 955876 | 05 Lot 8 155 66 568 1220607 — i . S
by M2 T8 83 WM | o5 gD 60 155 66 568 13M7
ity S99 M 70 T MBEM | g 108 173 106 4145 1780011
rea L 1, . % 12 1o T8 100635 | sp5eRe 108 173 10,6 1146 1.951.011 s e
Corsa 6L 1 A% 5 19 71 78 10718 | gpepe 0 15 108 16 Lesen
Corsa 6L 1, . 85 149 71 789 10599 | ssgneid B0 1% 10 1180 259736 Rover 216 SE* . 159 B3 162 79 949 1653975
CorsaCop 125V 3P .. 419 55 148 71 7,89 1.035.608 505 Turba Inpoccitn 160 200 120 1297 2993774 Rover 216 Vs 1598 102 4 B0 956 1041875
OGS T2OVIP (196 55 19 71 780 1050136 | sosee B i 85 T8 Soaas | Powr 2008 2% 12 W B 0B 2618
GrmGLS 125050 1195 55 149 71 780 100423 | sesgR0.. % 10 g8 73 soprp | o VOPER 3 W W 01 114 321N
GG 1309 127 B8 7h B LMY | GG 208 T 1 65 770 osii | AVl 380 W0 a8 07 5% i
Crsa B8 13SWOP" 1207 70 162 76 830 100K | sswTule .. 24% 0 U7 93 A4 raery | Rwr2dS0 . 233 o @ 95 83 27777
Cwsa BLB136VGP .. 1297 70 162 76 430 1138777 | SU56TOTuke AN 7438 95 158 &7 a0 o2732eip | Renge Rovar 4P 4528 126 15 185 1920 dAGM7
Cosa 6TAISVEPE . 1207 70 1682 76 830 1.994.2%4 | G0 GIDTuke ... 2495 95 158 BT 778 344007 Ranga B. ¥. EFIMc* ., 3528 126 155 1B5 19,22 5.158.562
a::mi::::g Hg 55% ﬁs 7,; g,us 1.027.866 . 4 B Ranpe R EFI Aul. 4P .. 3532 1683 173 153 16,76 5.613.968
; . [ 05 992,355 OPCHONES: Pintura : .

BISZH 116 5 10 11 76 0% | 25700 peseias. Elevakunas sibcuioss, coatien sortias. | OTCIONES: Pintura metallzad: Rovor 216, 18.315 pose-
CosaTRLS1.25¥4P 1196 55 140 71 7,88 1.048.508 zadas y tapbn con llave: 205 XR y 205 SR, 21.400 pess- | |25 Fover, 34.384 pesetas. Tacho practicabls manual: Ro-
ORMUI3HZ* 127 70 16 76 830 10474 | tos Elevalunas sléctricos y cemaduras contralizades: 505 | o1 2400 v 2.600. 49.810 pesctas. Liantas de sleacion:
CunTREL1ZVAP 1195 55 199 73 B0 10742 | {toda la gama), 26.000 pesetas. Liantas de slescién: 205 | Lovc. 2 400 ¥ 2600, 99.676 pasotas. Taplcaria de cusro:
G0 % 5 19 i 78 LB | GT) 29750 pesstes; 505 GTI, 62,850 posetas. Rover 216: 178 o8, |75 pesetas. Alro acondiclonado:

LASVAP 197 70 162 7.6 B30 1144736 i I e —y

G RGBS 1.25V4P 1196 55 149 7080 789 1.130.340 S ;

Sos RRREE M eossc:
Hg; ::"g }gg 65 8,26 1.530.431 =
; 7 824 138710
138 00 189 B2 973 150166 g}; i }g;g g-m-;gg - 1905 118 175 98 1000 2376433
B OR ! 82 on Lesw il R 1965 118 175 95 0% 25585
ey oG o e 21 18M T80T 1965 118 15 05 1090 2600718
UM i M G5 e leeas B8 182 1% LMK 195 118 175 86 1090 2675476
LR R ot - 1985 U5 195 109 1205 3475.2%
Sl B B0 11 61 (oo Sl 1985 145 195 109 129 352202
o 1M 150y o' Flle BT 1 5 17308 " r— —_ ! d =i
1,50 083 9 . . . 1 oM 98 07 4T
TR 00 0 &3 93 {g7E) | OPCIONES: Pinturs metalizada: 924 5, 944, 944 Turbo: 1 15 40 93 1167 4859203
1'598 W o1 3’3 '21 1' 4 122.200 pesetas; 911 Carrera (toda la gama): 153.200 pe- i 175 205 98 1207 4.505.084
i 83 321 1MBBA | oopac 028 5: 182.700 pesetas. Speiler delantero y trasaro: 1985 130 190 96 1188 4877749
188 80 17 83 922 175630 911 Carera (toda la gama): 318.800 pesetas. Techa edéc- 1‘935 175 M 10'3 12'50 5.335‘196
1588 %0 10 83 922 185097 trico: 924 S, 944, 944 Turbo: 194,400 pesetas; 811 (toda ) ’ i " —
1706 115 190 88 1192 1841143 la gama): 243.300 pesetas. Amortiguadorss deportivos: | OPCIONES: Pintura metalizadn; Serie 900: 62.350 pesetas;
- 17% 15 185 94 1072 1953 | Toda la gama, excepto 811 Turbo: 52.300 posetas. Direc. | Serie 9000: 74.820 pasetes. Alre acondicionado: 500 Tur-
. 1796 115 185 94 1073 209117 clén asletida: 924 5, 944: 137,700 pesetas. Llantaa de | 0o 8y Turbo 16: 211.980 pesstas; 800 i: 266.000 pesetas.
1796 115 1% 88 11,12 1.851.38¢ leaclén negras con dtico: 911 Carera [toda la gama): | Techo corredizo manual: 80G i: 127.194 peselas. Techo
178 115 190 88 1111 2008977 354900 p DIf: bl 1te: Toda la gama: corredizo eléctrico: Todos los modelos: 187.060 pesetas.
L1598 B (43 68 550 {.782.084 146.100 pesstas. Cerraduraa centralizadas: 917 Carrera | Cambio awtomético: 900 i y 900 Turbo B: 189.544 pase-
D158 54 143 6B 550 1.847.285 (todas les versiones), 944 y- 944 Tumo: 65.800 pesetas. | tas. Teplceris en cuero: 900 Turbo 8 y 980G Twbo 16:
1070 g 185 7'5 9'25 1'952.705 PRECIOS CON IVA INCLUIDO. 174.580 pesatas; 9000 Turbo 16; 199.520 pesetas. Orde-

Manta Cospd 200° . 1970 125 198 118 1270 2303746 nador do viaje: 9000 Turbo 16: 74.820 pesetas. Carradura

Rokord LS 208 ... 1979 100 185 104 1154 191763 “E“h“" osnersizadn: 900 37,410 passtas. PREGIOS CON IVA

Robord LS 22 ....... 200 115 187 08 1038 20446% _ '

Rabord Touring 12.2 .. 2200 115 147 98 1099 2.109.040 bee——a

Rokerd D 221" ...... 200 15 47 98 1106 233328 BB 67 7% AT

Reiowd Excloghe 221 2200 115 167 88 1098 2.467.640 1% 72 74 662 | ‘

Dieal ........... 2060 7+ 160 T3 B8 2310792 198 74 736 893488 3 ’

Reard Twring 2370 2260 B6 172 92 708 238634 18 74 73% 040622 | Pamded0C, 903 " 42 136 78 TH 730
Rekoed 1S 29T0 ... 2260 86 172 92 788 241085 18 78 813 1015457 | Fanda Spint o4 W 7b 75 TN
Rekwd CO23TD° .. 2060 &8 172 92 708 250078 478 813 1071457 | Fenda & Dastap. 03 42 135 TR 76 TEAME
Rebord Excins, 2370 2280 86 172 02 799 2.7M.312 182 75 830 1138413 |h!z|Junhr1.z‘ 1183 6 150 64 006 95032

Lael..... 2069 190 200 99 1214 4771485 162 76 830 119453 | Ihioa Bel Sal 1.2 1193 63 150 84 906 1.093.83
Salr CDMOIARS 2560 180 200 134 1600 443089 19 85 47 14843 DEL1X ... 118 6 150 84 006 102214
Momza C2.010° ......... 2969 180 205 131 1476 2.659.487 200 81 040 152794 Miza 6LX 1.2 . 1183 63 150 84 906 1144905
Mo GSESOI " 2060 190 205 131 1477 2793785 9 67 57 1182702 | MiaGL1s 1461 85 (6 92 1030 142489

. W67 574 1.236.168 {biza BLX 1.5 1461 85 165 92 1030 1.269.367
OPCIONES: Pintura metallzada: Corsa (tadas las versiones): 1885 897 M2706 lllllzl.ll.lilhlﬂ LS 73 60 114
14.438 pesetas; Kadett {1odas las versiones), 17.141 pesa- [ A BN LA izt ..... LI 5 HE 73 871 1.102.809
1as; Ascona (todas las versiones), 39.386 pesetas; Man- 1375 a2 1518 | fedPiil, L6 M8 71 A7 1.080.703
ta GS): 39.385 pesetas; Manta 200: 47.786 pesetas; Rekard 198 78 85 13458 | RoedaP156L id6t 85 167 81 940 1199781
Itod'as las versionest: 50 .B96 pesetas; Monza y Senator: 1M 80 E63 1413207 Ronda P 1.5 GLX 1461 8 167 81 040 1.227.485
-73.359 pasetas. Carradura cantrafizada: Corsa: 20.804 pe- 14770 692 1312 | RendadILB* 174 55 198 76 689 1.213.08
setas; Kadett: 20,571 pesetas; Ascona: 32.449 gesetas, Di- 149 71 789 1153016 Ronda 1.7 6L0* ........ 1.714 55 13 76 6,80 1.207.363
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Contmo Cosla/bm.  Proch Coum Cothfkm. Pracia * Coniam i, Precis
CEadrsta Potc V.mds. Aot 15000 ol aads Pibeach Vb Wi G0 @l Cinils Piench V.vde. Bt 15060 bl
1] te. O I/ s imhke g NOGELD et Of  lowh 100km knish g . MDEL te. O /. ke kil pl
Milaga 1.5 1* B5 168 85 972 1152503 ta de aleacién: Sclara Escorial (toda | 1, 30,100 JEOBLTIP ... 118 185 92 1057 2451019
Mg 15 6L* 8 16 85 972 121620 | pesetss. il [ gy BIGLTE ... 18 92 05 25T
Wilaga 1.5 6LX* B5 168 85 97 1.360.206 — 5% 185 57 521 2.252.396
Milaps LD* .. 5 151 76 680 1.303.25% 56 133 71 612 2.303.466
Milaga GLD* ... 5% 151 76 689 1.369.356 Hg 1’% :gg Hg; sggﬁgg
OPCIONES: Panda 40: Paguete opcional, 9.000 pesetas; i ! st
Iblza L 1.2: Pa;:ets opcional, 32.000 pesetas. Iblza GL 1.5: | Pulo . 1043 40 145 71 713 .54 10 1& 13,% 11-%% gggﬁgg
Paguete opcional, 74.800 pesetas. Ibiza LD 1.7: Paguetaop- | Pl 143 40 45 71 741 926.8M B8 78 3Maem
cional, 28.000 pesetas. Ronda L 1.2: Paguete opcional, Polo 1040 40 145 71 770 1.013.688 g2 { B3 3.248.88
26.800 pesetas. Ronda GLX 1.5: Paquete opcional, 41.700 | Pl 1272 55 1% &4 845 1049310 14 165 128 1363 3.369.408
pesetas. Ronda LD 1.7: Paquete opcional, 26.400 pesetas. | Pl 1272 85 155 B4 869 - 984073 13 180 13t 1388 3.590475
PRECIOS F. F.. [ 1972 55 15 &4 869 1.080.799 B2 168 112 9,28 3.584.0i9
&l 155 75 167 7’5 5'53 1.620.8% .. 5 109 172 125 10,07 4.344.214
skooa e SR AR B ooy B
i ‘o1 9008" Ll 1.9 ] A0 472,
: o % Bl L BB ZERIS | Famr e ... 1986 10 185 116 1263 524413
[ L eI 144 48 150 B4 o T5E il 1780 112 18 8!5 9'47 2 108,053 1848 156 190 11,3 1242 4.740.931
mi . l# CELOM 04 Gl 1780 139 M8 BF 95 27649M 2383 109 172 125 10,08 49327
i Ragld ., (101 S T T I ) (it 1:553 5 148 5:7 5:27 1_'753:003 THOGLET. Imercosler® 2316 177 205 123 13,25 3.162.280
(] 1588 & 148 57 5,27 1.820.088 .
svzui Jtideee R e B
8 , X 190, 37.500; modelos ¥ Ranchera: o , modelos
. 1 ; Pastat OL 1.8* 17 9 11 87 9% 11§12 740 y 745 Estate: 55.050; modslo 780: 56.050. Cristalea
Bunkl BT lamt %0 & 1R &5 WM s 1588 5 147 B8 642 1.888.109 tintados: 240 y 240 Ranchera: 28.130; 740, 745, 760:
Sumikc Techn Mmsll* 90 &5 1%0 0 &5 07 100IEM 158 70 15 73 &7 207098 28.870. Clerre centralizado: 240 y 240 Ranchera: 32.820;
Seokd Toshe Bun® L. F0 & (18 G50 07 TOR0M i | i 1 740, 745, 760: 33.800. Eleval eléctr Jel
18 1818 6n BB 240 y 240 Ranchers: 56,280; 740 y 745: 57.950. Preins-
Ik 1.781 H% }!% 3'25 }g'g% %?ﬁgggg talaclén de aire acandicionado: 240 v 240 Ranchera:
TALBOT Sostunn LY 1.8¢ g & 1 BY 90 S 32.820; 740 y 745: 33.800. Linntas de ateacién; 740, 746
S 6200 130 115 9. 50 1006 ZION | ba oo goas. Retiavisores edcene: e b a0n, o
o8 M2 683 B8 LB | GG U 0 M 73 67 L8O | oo sormdizo siomiss 700: 120,000, Shtema o i
Horegn 6L Aulb. ... 1442 83 157 98 09 1388378 OPCIONES: Pintura 'rl'!auiudn: Polo: 15.700. Classic: m’: 'D:‘:“;‘75‘?0:%?;-&'%:20{;33'3’E;Eé:osso:ég:
18.000. Passat y Variant: 21,600, Santana: 29.300. Golf CL P!
mg{n. gg };g ;g ggf Hgi%? Golf GTI, Gof GTD, Jatea GT: 2B.650. Goff Cabrio, Scirocs
- : g H e GT, Scirocco GTX: 48,200. PRECIOS F.F.
Solara Eseon, 1.6° ... 1502 0 14 13 1142 1568 | “ﬁ.l'ﬂ“ﬂﬁ IHABAHT
Sotara Escor, 1.6 Aut.® 592 - B0 950 11,6 1167 1.663.579
Solga Eseor. 1.90* .. 1.905° 65 49 78 641 1.704.907 I | Wiy b’ R S ""'% i?.q_gég
OPCIONES: Pintura metalizada: Samba, 9.460 TSN " R— | S A 1,101.8 Warthory Fomifiar . e :u 3 14 1% 4 -‘:
rizon,12.850|one:;:ss; S;I‘;:Escorial.13.750p2::t25.su|2- 540 6L &R LI T BE RS R 1D Texkanl Teamp ... iR T 1A N T L 1

ICuénienos su caso

OY un asiduo lector de
su prestigiosa revista,

les escribo para intentar
conseguir informacién so-
bre un vehiculo que en nues-
tro pais ha pasado bastante
desconocido y al gque ustedes
han sido de los pocos me-
dios especializados que han
prestado atencién; me estoy
refiriendo al Ford Sierra RS
Cosworth, También me gus-
taria que me informasen
acerca del precio aproxima-
do de este automévil en nue-

COSWORTH: FORD PARA CORRER

tro pais y fecha de comer-
cializacion.

Ernesto Botella
Madrid

Respuesta,—El Ford Sierra
RS Cosworth fue presentado
en Ginebra en 1985 y estd
equipado con un motor tur-
boalimentado de 1.994 centi-
metros ciibicos y 4 cilindros
en linea. Alcanza una veloci-
dad méxima de 240 kildme-
tros por hora y acelera de 0

a 100 kilébmetros por hora en
un tiempo de 6,8 segundos,
desarrollando una potencia
de 204 caballos. En este mo-
delo se han unido los nom-
bres de Ford y del especialis-
ta britdnico Cosworth tras
haber trabajado juntos du-
rante muchos afios en la F-1.
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El precio que tendra este
automdvil en nuestro pais
serd de, aproximadamente,
cuatro miltones de pesetas, y
se espera su comercializa-
¢ion para el segundo semes-
tre de 1986.
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_ Mercado Tt

’Tos En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningln tipe. Pusde haber variacldriss
gegun el lugar de matriculacion o por gastos de transporte.

e P m L
[-ET s o -] (L]
ce KV mh P

Clin- Poten-  Velo  Prack
Modake drade  ca cided - total
ce. OV kmfh  Pras,

. Ciin- Poten- Vel FPrech
Modelo L ckisd  total
ce. OV kmh P

52 184 789.706
5 = 356,421
= = 767 801
67 188 788671
76 = 857.037
67 = 89,255
n - 1.118.283
82 25 1151146

G5-250 End. ....... 2386 44 454000
45 - 4bAp00
48 - 450000
= §22,000
516,000
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29 97 3 211,050
#3 0 117 368.300
430 116 378 000
T 180 - B9B.OO0
393 465 178 58600
4 185 631000
% 200 839.000
105 233 1.400.000
97 19 1.188.000
125 243 1837.316

L jugador de la selec-

cién nacional yugosla-
va Danko Cvijeticanin reci-
bié de manos de Lolo Sainz
¥y Manuel Flores el Alfa Ro-
meo 75 que le correspon-
di6 al haber conseguido una
canasta desde su propio
campo en el pasado Mun-
dobasket. La firma patroci-
nadora del premio fue la
marca norteamericana de

cigarrillos Winston. La ca-

nasta- se logré en el trans-
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curso del partido Yugosla-
via-Malasia.

ABS PARA EL BX

ITROEN esta preparan-
do la aparicidn del BX
equipado con el sistema de
frenos ABS modelo Ate. Es-
te sistema fue puesto por
primera vez en funciona-
miento en un Ford Linceln
Continental en agosto de
1984 y en la actualidad lo
montan fabricantes como
Ford, General Motors, Vol-
vo, Alfa Romeo vy Peugeot.
Hasta ahora, un total de
260.000 vehiculos en Euro-
pa vy los Estados Unidos han
salido de fabrica equipados
con el sistema Ate.

IVA EUROPEO

L presidente de Ganvam
{Asociacién Nacional
de Vendedores de Vehicu-

los a Motor, Reparacidn vy
Recambios), José Ruiz Ma-
ta, representé a Espafia en
la reunién consultiva reali-
zada en Bruselas por el Co-
mité Europeo del Comercio
¥ Reparacion de Automovi-
les (CECRA). El tema cen-
tral de la reunién fue el IVA
en los automdviles vy los di-
ferentes proyectos que van
a regularlo en el futuro, Asi
como la reduccion del IVA
en los coches de alquiler y
los usados, vy la exencién en
los automdviles importados
de mas de cuatro afios.

NUEVOS
GRUNDIG

RUNDIG ha presentado

su nueva gama de
productos compuesta por
aparatos de TV, Hi-Fi, audio
y video. La firma alemana
ha incorporado en sus apa-
ratos numerosas innovacio-

nes técnicas que responden
a la demanda del consumi-
dor espafiol.

CILINDROS
PARA SIEMPRE

N la fabrica de Autisa se
acaba de poner en fun-
cionamiento una nueva |-
nea, denominada Scani-
met, para la aplicacién del
sistema Nikasil, que consis-
te en dar a los cilindros un
bafio electrolitico en el que
se depositan niquel y carbu-
ro de silicio, tratamiento
que reducs el coeficiente de
rozamientc en un 25 por
100. Con ello, la vida de los
cilindros es praticamente ili-
mitada. En la actualidad tan
s6lo existen en Europa cua-
tro instalaciones gue pue-
dan dar este sistema, y dos
de ellas se encuentran en
nuestro pals: Autisa y Der-
bi.

o

™ afio después del lanzamien-
to del Montego en Espafia,
Austin Rover ha decidido im-
portar también la versién fa-
miiiar de este modelo, que hasta ahota
estaba practicamente producida en ex-
clusiva para el Reino Unido.

El Montego ofrecia una buena base
para hacer un gran familiar, y eso es lo
que se ha conseguido. El coche tiene un

,-.-:iL

gran volumen de carga a costa de una
trasera acabada casi verticalmente, pe-
se a lo cual ¢l coche mantiene una li-
nea muy airosa.

La presentacién es tan buena como
la de la berlina. Austin Rover sélo la
ofrece en su acabado Mayfair y con el
motor de dos litros de inyeccién, que
desarrolla 112 caballos, -

El Montego familiar, que se va a co-

———
VIRTUDES DEFECTOS

" Direccién suave Calidad de acabado
Comportamiento Autonomia
Equipamiento Motor ruidoso

mercializar, se va a encontrar por el
momento con un mercado en el que
apenas tiene competidores que lo pue-
dan hacer sombra. Fiat y Citroén van
a introducir cambios en su Regata Wee-
kend y BX familiar, que, en cualquier
caso, serdn toda su rivalidad, dado que
el R-18 estd dando sus Gltimas boquea-
das a la espera de ser reemplazado por
el R-21 familiar pasado el invierno.

ErCEii
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El motor es el dos litros que la mar-
ca desarrolld especialmente para éste y
que en esta version va equipado de un
sistema de inyeccién electronica, desti-
nado a controlar eficazmente el con-
sumo,

Este motor tiene un funcionamiento
muy briliante. Se recupera muy bien de
regimenes bajos y tira con fuerza en los
altos. La dnica pega es que resulta un
poco ruidoso. En este aspecto, hasta
los 100/110 kilébmetros hora el coche
resulta bastante silencioso. A partir de
esa velocidad, que equivale a unas tres
mil revoluciones por minuto, el ruido
sube considerablemente hasta hacerse
bastante molesto.

- En prestaciones, el coche practica-
mente se mantiene inalterado con res-
pecto a la berlina. Aunque su portén
trasero caiga casi vertical, la aerodina-

mica no debe ser mala, dado que la ve-

locidad méxima es apenas un poco mas
‘baja. Y hay que tener en cuenta que el

CIUDAD : i

A 26,5 km/h. de promedio ... 101
CARRETERA |
A 90 km/h. de crucero .......... 6,8
En conduccion réapida ....... e | 111
AUTOPISTA = || =
A 120 km/h., de Crucero ........ |~ 8,7
A 140 km/h. de ecrucero . o
AUTCNOMIA MEDIA

Consumo medio ponderado ... ‘9,8
Kilémetros recorridos ........... 490

coche lleva de serie baca incorporada,
que por si sola le debe costar uno de
los dos kilémetros ¥ medio que pierde
en punta.

En consumos tampoco hay diferen-
cias notables con la berlina, las décimas
de litro que dificieren hay que achacar-
las mds a las que siempre existen entre
dos unidades de un mismo modelo que
a otros factores.

La caja de cambios es suave y muv

i

AUSTIN MONTEGO FAMILIAR

MOTOR Disposicién: Delintera trans-
versal, Nomero de cilindros: 4, on H-
 rea, Citindrada: 1998 c.c. Cigvefiel:
De 5 apoyos. Distribaeién: Arbol de le-
vas en cabeza. Alimentacion: Inyeccion
electronica. Compresion: 9,1 a 1. Tipo

de carburante; Gasolina de 97 octanos.
Capacidad deot depésito: 33 Hiros. Fo-
tencla mixima: 112 CV z 5.500 rpm.
Par miximo: 18,2 mkg. a 3.000 rpm,

TRANSMISION Traccién: Delante-
ra. Caja de cambio: Manuzl, de 5 mar-
chas. Yelocidad 8 1000 rpm. en 1.%:
3.7 2.8, 14,8; 3.0, 22.5; 4., 272, ¥
8.2, 33, 3

DIRECCION Tipo: De crematlera,
_ ton servo. Yueliss de volante enire to~
. pes: 2,9. Difimeiro de gire: 10,6 m.

FRENOS Sistema: Discos ventilados
delanteros y tambores detris, con ser-

- V0. | .- P
SUSPENSIONES Tipo: Ruedas inde-
- pendientes delante y senmndepemhen—
tes detrés _j e

RUEDAS Llanta: De aleacnén
5 120x365. Neumdticos: 180/65 R 365.

i

PESO Enr orden de marcha: 1.110 kg

precisa. Las relaciones de cambio son

'las del MG Montego, que estan bien

ajustadas a la potencia del motor. Le
permiten tener unas prestaciones muy
brillantes. Se agradece la prontltud de
respuesta del motor cuando se pisa €l
acelerador. No se trata de hacer carre-
ras, sino de que el coche responda en
adelantamientos o cuando se tira de €l
a la salida de una curva. Es una forma
de mejorar la seguridad.

El escalonamiento del cambio permi-
te llegar a 50 kilémetros por hora en
pnrnera a 85 en segunda, a 130 en ter-
cerd v a 175 en cuarta. La velocidad
méaxima se alcanza, evidentemente, en
quinta, y es de 181,4 kildmetros,

El embrague, cuyo pedal tiene un
tacto relativamente duro es muy pro-
gresivo en su funcionamiento.

COMPORTAMIENTO
EIEIEIES

También en este aspecto han realiza-
da un buen trabajo los hombres de
Austin Rover, puesto que, aungue la
suspension frasera ha sido endurecida

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA.

(14,777 NUUOORCRO 1 Y |
ACELERACION (seg.) :
400 m. salida parada ........ PRSUR & A |

1,000 m. salida parada ........... 32,6
- De0ald0km/h. .cnniiinn. - 8,3
RECUPERACION (seg.)

- 400 m. desde 40 km/h. en 4. . . 18

> 400 m. desde 40 km/h. en 5.7 . : 20,

i 1,000 m. desde 40 km/h. en 4.2 .5: 33,5

“" 1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* i 36,8
De 80 a 120 km/h. en 4.* ....... 9.8
De80a 120 km/g. en 5.° ....... . 11,4

y reforzada para poder aguantar el ma-
yor peso que siempre permite llevar un
familiar, el coche no ha variado su
comportamiento. Pese a ser un traccidon
delantera, el coche entra muy bien en
las curvas. A lo sumo, en éste, en zona
de curvas enlazadas y rondando rapi-
do, se puede llegar a sentir un cierto
descolocamiento del eje trasero, pero
sin mayor problema. Y esto a condi-
cién de ir sin carga, puesto que con ella
el coche permanece perfectamente
asentado sobre sus cuatro ruedas en to-
do momento y no resulta pesado de
manejar.

La direccidn asistida es suave y pre-
cisa, ademas de directa, lo que confie-
ra al coche una gran manejabilidad, lo
que no significa falta de sensibilidad. A
lo sumo se puede reprochar una cierta
falta de amortiguacion de las irregula-
ridades de la ruta, que llegan en forma
de vibraciones a las manos de quien
conduce.

Los frenos son también correctos por
su eficacia y resistencia, incluso a ple-

 {en metrgs) -

na carga. Aguantan bien el esfuerzo
continuado, pese a unos embellecedo-
res de rueda que, en principio, no pa-
recen muy eficaces a la hora de permi-
tir una buena ventilacién de los discos
de frenos del tren delantero.

- En lo que se refiere al confort de
marcha, resulta bastante confortable,
pese a ese endurecimiento de la suspen-
sion de que ya hemos hablado.

EQUIPAMIENTO

81
8
8t
NO
Qerdmador de vxa)e T N
Testigo reserva carburante ........... 8
Testigo de freno de mano ....covveere 81
Testigadeamm putillas vornrsenienes  PSE

ND

Faros antiniebla ..ooccenvircivennnannes
Filoto antintebla trasero ereieees LSL
Adre acondicionado . crnerevrenes NO

Volante regulable ... NO
Asiento regulable en altura veorneness NO
Retrovisor regulable ...ocovinieerienn. 81

Apoyacabezas delanteros «............ SI
Elevalunas eléctricos d/t. ............ SI/NG
Cerraduras centralizadas ............. BI
Luz lecturs mapas ....eveveescionnnen. NO
Tapdn carburante con llave ......... 51
Preequipo de radio «.....ccovivinenn. 81

‘Opciones.: Pintura metalizada, 18.315
pesetas; aire acondicionado, 223.522 pesetas.l

Salpicadero y cuadro
de instrumentos,
idéntico al del
Montego Mayfair,
Los asientos son muy
confortables y el .
trasero, que lleva
reposacabezas, se
puede abatir parcial y
totalmente,

La carroceria de esta version fami-
liar, como la de la berlina, es obra de
los hombres del equipo que dirige Roy
Axle, que ha pasado a dirigir el depar-
tamento de disefio de Austin Rover en
estos Gltimos afios. Las dimensiones ex-
teriores s6lo han cambiado en lo que a
altura se refiere, que aumente en dos
centimetros y medio. El portén trasero
encaja con el resto de la carroceria con
un cierre tipo autoclave, segin se ha
dado en llamar al ajuste de puertas en
el que se busca la minima perturbacion
aerodinirica. Este port6n trasero des-
ciende hasta muy abajo. Mas abajo del
limite superior del paragolpes poste-
rior, que ha sido cajeado para ponerlo
a la misma altura que la plataforma de
carga, protegido por una superficie
practica que evita que pueda ser arafia-
do en caso de cargas, bultos pesados y
de aristas duras.

SONORIDAD

Al ralent] .....ccocvvivvircorreenmnncees 55,4
A G0 km/B. i 5.5
A 90 km/h. ........ 18,5
A 120 km/h, .o 74,5
A 140 kmn/h.. . 78,5
ALODE oivierensennrornrsnras . 8,7

(Mediciones efectuadns en las plazas

- delantem con ias venianillas cerradas.
: ‘. Valores en decibelios.) . - - J
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El Montego va a ser ¢l familiar mds capsx de su clase

La capacidad va de los 445 centimetros ciibicos a 1.280

i

Llanta de chapa
El embellecedor es muy cerrado

En este familiar echamos a faltar dos
cosas: primera, y muy importante, la
ausencia de una tapa para el comparti-
miento de equipajes que los oculte de
la pista de viandantes y, sobre todo, de
los amigos de lo ajeno. El disponer de
ella permitiria poder levar bultos has-
ta un volumen de 445 centimetros cii-
bicos —que es ya una buena capaci-
dad— ocultos, sin perjuicio de poder
disponer, con sélo retirar la bandeja,
de los 890 centimetros cibicos que su-
pone el volumen total, el disponer has-
ta el techo como limite de carga llevan-
do el asiento trasero utilizable, o los
1.280 con el asiento abatido.

La otra laguna es la ausencia de una
red protectora enrollable, como ya lle-
van otros familiares, que evita que los
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bultos puedan golpear contra las cabe-
zas de quienes ocupan los asientos,

En el resto, la presentacién del coche
es, como ya hemos dicho, exactamente
la misma que la del Montego Mayfair.
Los asientos delanteros son muy con-
fortables. Sujetan bien y tienen el mu-
llido justo, ni excesivamente consisten-
te ni muy blando, Los traseros, pese a
ser abatibles, disponen de reposacabe-
zas, lo que palia un poco la ausencia de
esa redecilla protectora de que hablé-
bamos. Ademads, aprovechando el que
en el Montego hay buen espacio para
las piernas de quienes viajan en la par-
te posterior, no ha sido necesario acor-
tar la altura de los respaldos del asien-
to posterior para que pudieran ser aba-
tibles.

La presentacidén es atractiva y el co-
che parece estar bien terminado, El sal-
picadero tiene una forma atractiva, una
repisa portaobjetos guarnecida de una
goma antideslizante para tratar de evi-
tar que los objetos que se pongan en
ella, a condicién de que no sean muy
pesados, no se caigan, El equipamien-
to es completo, la ventilacién muy efi-
caz, al margen de que se pueda mejo-
rar instalando un bastante caro equipo
de aire acondicionado de Diavia. En
cuanto a la posicién del conductor, es
correcta la visibilidad, sin problemas en
todas direcciones —el coche dispone,
ademas, de dos retrovisores exterio-
res— y, el alumbrado, correcto.

Sergio Piccione
Fotos: Alex Puyol, Santiago Ibdfiez

FRENTE A SUS RIVALES

CITROEN Y FIAT
CONTRAATACAN

OMO deciamos al comienzo, los ri-
vales que a corto plazo va a tener
el Austin Montego Familiar van a ser
¢l Citroén BX, el Fiat Regata Weekend
y el Ford Sierra Familiar. También po-
dria entrar en el grupo de competido-
res el Volkswagen Passat, pero en Es-
pafia s6lo se ofrece en versién tur-
bodiesel.

De la oferta de familiares en gasoli-
na, solo el Ford Sierra permanece inal-
terado. Se ofrece con el motor de dos
litros, que en su versidn de carburador
desarrolla una potencia de 105 caba-
los, ligeramente superior que la del
Montego. El Sierra, un poco mas gran-
de, no lo es en capacidad y tiene el mis-
mo defecto que el Montego de carecer
de bandeja trasera para tapar el equi-
paje cuando no se llevan abatidos los
asientos posteriores. Su comportamien-
to es bueno, pero la direccidn asistida
hay que obtenerla como opcion. En su
versién més econdmica cuesta
1.900.532 pesetas.

En el caso de Citroén se trata de una
operacidon de cirugia estética mas que
de cambios profundos. El coche no va-
ria exteriormente mas que por la adop-
¢ién de un nuevo paragolpes delantero
con faldon aerodindmico incluido y
unta toma de aire para el motor més di-
metisionada. En el interior, los cambios
son mds evidentes con la aplicacién de
un nuevo salpicadero, con nueva dis-
posicién de los mandos y de los relojes
de control. Citroén termina de perder
lo que le quedaba de sus tipicos man-
dos estilo satélite, cuyo tnico defecto
es que necesitaban de un cierto perio-
do de aprendizaje por parte de conduc-
tores no acostumbrados a ellos. Una

vez pasada esta fase inicial de falta de
habito, lo cierto es que resultaban ¢o-
modos. Pero también lo es que en prin-
cipio producian un rechazo en quienes
no los sabian manejar y, por este mo-
tivo, Citroén ha decidido entrar en la li-
nea de mandos de los demés fabri-
cantes.

El BX se ofrece, en su versiéon fami-
liar, ademas de con el motor diesel, con
el motor 1.905 de gasolina —el de BX
GT—, que desarrolla una potencia
equivalente a la del Sierra, 105 caba-
llos. En capacidad, el BX es el que ofre-
ce mas, el asiento trasero también aba-
tible por partes, en posicién normal y
con la bandeja posterior —que si tie-
ne— puesta. Abatidos los asientos, la
capacidad es semejante a la del Sierra
y, por tanto, inferior a la del Monte-
g0, aunque sea por muy poca diferen-
cia. Desde el punto de vista del confort,
gracias a su excelente suspension hidro-
neumatica, es el mejor, Y también es el
mas brillante en prestaciones. Por lo

menos hasta que aparezca el nuevo Fiat
Regata Weeken con ¢l motor 1.600 de
inyeccién. Con respecto al precio es
unas doscientas mil pesetas mas caro
que el Montego a equipamiento seme-
jante. Cuesta, concretamente,
2.163.549 pesctas.

Pasando ya al Regata, la versién
1.600 de carburadores, bastante répida
y muy econdmica, deja paso a la equi-
pada con el motor de inyeccion en un
unico punto de colector de admisidn
que a-falta de no suministrar mas po-
tencia —mantiene los 100 caballos—
deberia bajar los consumos del orden
de un 8 por ciento. El Regata es el mds
pequefio de tamafio de los cuatro co-
ches aqui considerados. Sin embargo,
se defiende bien en cuanto a capacidad
de carga, porque las diferencias de ca-
pacidad total con respecto al BX y al
Sierra son minimas. No hay precio de
la nueva versién 100 i.e., pero se esti-
ma que serd ligeramente superior al
1,700.000 pesetas en precio final.

La capacidad de carga dei Sierra vuria entre 390 y 1.230 cenﬁmetr&é eﬁbicdé; la del BX, entre
400 y 1.220, y la del Regata, entre 390 y 1.210.

SNuevn salpicadero para el BX
Los mandos s2 vuelven tradicionales

El intertor del Fial Hegata
Mo hay cambios importantes

El Ford Slerra, inalierado
Muy simple ¢l cuadro de-la versibn base
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VIKTUDES

Prestaciones

FRESCU
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DEFECTOS

Asiento trasero t:si_rechc-

Consumo

Suspension dura

Mecanismo de la capota

-
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Alumbrado mejnrablé

OMO ya habia anunciado en el
momento de la presentacion de
la actual serie 3, BMW ha lan-
zado un cabric basado en este

modeio, De esta forma se mantiene fiel
a su tradicién, iniciada con el 2002 y se-
guida con la anterior Serie 3, del que
comercializé la carroceria realizada por
Baur.

En esta ocasién, BMW ha querido
ofrecer un coche en el estilo de los vie-
jos convertibles, cuya imagen para el
gran puablico era la de coches de altas

prestaciones. Por eso ha basado el ca-
brio en la variante més potente de toda
la gama, la 325i, con sus 171 caballgs
de potencia.

La cuidadosa realizacion de la trans-
formacién de la carroceria y el haber
escogido como base la version mas ca-
ra hace que el precio no sea precisa-
mente bajo. Es un capricho caro —to-
dos los caprichos hay que pagarlos—,
pero por lo menos lo que se obtiene a
cambio tiene calidad y est4 bien rea-
lizado.
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‘motor tira desde muy abajo, lo que se

Excelente estabilidad deniro del caricier nervioso que siempre ha tenido e BMéb'h
Gracias a la buena rigidez det bastidor, todas esas virtudes se mantienen én el Cabric

PRESTACIONES

del coche entre un 15 yun 20 por 100.

Por lo demds, de la caja de cambios
no hay nada que decir. Es precisa, ra-
pida, relativamente suave de manejar y
tiene los desarrollos adecuados al mo-
tor.

Hasta 160
kilémetros por
hora el aire no
molesta. En los
asientos traseros
el limite baja a
los 110 km/h,
Con la capota
puesta, la
insonorizeion es
buena y las ,
turbulencias no
molestan.

siones anteriores de este modelo BMW.

Todo esto, que lo habfamos explica-
do al hablar de la berlina, es vilido pa-
ra el cabrio, que tiene una rigidez ejem-
plar. BMW ha hecho un excelente tra-
bajo, reforzando la estructura hasta

CARROCERIA
EIEEIE v

La apariencia exterior del 325i ha si-
do mantenida, lo que en principic no
presentaba demasiado problema. De
todas formas, la gente de BMW ha tra-
bajado duro en el tema de la aerodini-
mica hasta conseguir que los remolinos
de aire desaparezcan, por lo menos a
velocidades normales. Lo cierto es que
su trabajo ha conseguido los objetivos
buscados. En las plazas delanteras, con
los cristales subidos, se viaja sin ape-
nas sentir €l aire hasta velocidades del
orden de los 150/160 kilémetros por
hora. A partir de esa velocidad, el aire
comienza a hacerse molesto. En la par-
te trasera el limite de velocidad sin mo-
lestias es inferior. A partir de los
100/110 kildmetros por hora, los pasa-
jeros del asiento trasero empiezan a pa-
decerlo en forma muy molesta.

Los cristales se escamotean perfecia-

conseguir que el bastidor no flexione en
Como ya hemos dicho, el motor que COMPORTAMIENTO curvas o en pavimento irregular, como
anima al BMW Cabrio es el diald 322- suele ocurrir en la mayoria de los ca-
el seis cilindros de dos litros y medio de T i o
capacidad, realizado a partir de] motor A . ﬁﬁﬁm FRTR | % | . Evidentemente, se nota algiin peque-  El motor desarrolla 171 CV
Eta, de bajo consumo y mucha poten- 1,000 . salida par o dts El BMW Serie 3 siempre ha sido un  fio retorcimiento en alguna situacion, Es un 6 cilindros de 2,5 litros.
- cia a bajo régimen. En la reconversion Dulg R e : coche un tanto nervioso en sus reaccio-  pero es minimo. Nada que ver con los
de este motor le ha hecho ganar poten- RECUPERACION (seg.) nes. De todas formas, en su variante que se perciben en coches mucho mas mente dentro de la carroceria y suben
cia hasta los 171 caballos, sin que haya 400 m. desde 40 km/h. en 4.8 ... };,: 325i los limites se habjan alejado bas- caros. Esta rigidez la paga BMW con ¥ bajan mandados eléctricamente.

‘ perdido en baja. Se destaca de la ma- py o d"‘iﬁamm}ﬂih ST mia tante mas, El coche se mantiene como un peso superior en 125 kilos al de la Pero lo mejor resuelto es la capota,
" yoria de los motores de BMW que nor- nos. Capacidad de depdsito: 35 Litros. e e A0 A en 5.6 L W2 sobre railes hasta velocidades bastante  berlina con su techo y demas. muy facil de montar y desmontar, sin
L malmente suelen dar su potencia a par- Poteiwis méxima: 171 CV a 5.800 rpm. . Def0a 120 km/h en 42 e . 91 elevadas, La direccion, asistida, es precisa y llevar ningin tipo de motor eléctrico.

tir de las 3.800 a 4.000. En el 325i el Par iddme: 23,0 mkg. a 4.000 rpm. De B0 & 120 km/h, en 5.° woieerees - 116 Cuando se sobrepasan esos limites de  mantiene en todo momento el tacto. Plegada, va guardada en un comparti-

A que hablamos, las reacciones —casi Los frenos son de disco. Opcionalmen- mento detras del asiento trasero, tapa-
agradece muy particularmente cuando | TRANSMISION E‘mmh "'f‘gf:mal’ pe siempre un deslizamiento del eje trase-  te se pueden obtener con un sistema an- do por una tapa en material pldstico
se rueda en cijudad, puesto que el co- das Lensara. Caj i ¥ ro— se producen con menos brusque-

che se recupera en marchas largas. Los
171 caballos de potencia, que en la ber-
lina lanzan al coche hasta los 220 kilé-

nos de aire que se crean. oy
En consumos, salvo si se quiere ir a

de cinco marchas: 1.2, 7,9 km/h.; 2.9,
13,8 km/h.: 3.5, 21,7 km/h; 4., 30,4
km/h.; 5.%, 37,6 km/h. Embrague:

. -teen las cuatio ruedas. | ..
RUEDAS Liantas: De acero, de 5.

A 180 km/B, de crucero eon capold 14,6
A 180 km/h, de crucerc sin capota 16,1

dad y menos violencia que en otras ver-

tibloqueo ABS, que concretamente lle-
vaba la unidad probada.

A0k . ciiieicsiireenn. THG

que se abre por medio de un tirador en
el lateral. Una vez sacada, esta tapa
puede volverse a cerrar antes de que la

Mando mecanico. SONORIDAD = capota quede completamente ajustada
canzar en . | W r medio de los dos tensores que ha
Ee\tfregzigr?rc:g:% lgol:lag:lll)oaila y crista- | DIRECCION Tipo: mnf e Ny @ ]s::fhre ¢l parabrisas. Para plega?‘la na}-r
 les subidos, casi los 214 kilémetros por Vnarl imm Emdz vm.(em 5 m;‘:gﬁ" A A da mas destensarla, se abre la tapa de
hora. Si bajamos la capota, la pérdida il S A 90 kin/h. 88 CIHCEHO oonsnrsrscees 12 AT . 6,2 | lacapotay se pliega ésta sin necesidad
[ es mas notable, pues se queda justo en FRENOS sistema: De di]sco_ ggl;?‘ste?é:;- %Wﬂm .................. 13,1 | e I 47 delgrandes esfuerzos. La tapa de la ca-
los 200 kil6metros por hora, que no es-  tro ruedas, ventilados los - i . A 120 kin/B, de Crucers ..., q 88 DISTANCIAS DE FRENADO _A.90 km/h. . 68,9 1 pota es incompatible con la del malete-
o ta mal teniendo en cuenta los remoli- | SUSPENSIONES Tipo: Independien- A 140 kb, de €rUCero wsseners 00 9,7 . . f{en metros} A 120 km/h, ... - M6 | ro, pero en caso de que por descuido

se intentase abrir la tapa del maletero,

A CONSUMO MEDEO : _ la de la capota se cerraria automé_tica—
tope’ las diferencias son minimas. Aho- s YA X 14 pulgadas. Neuméticos: 195/65 PQNDERA]K) : : 1 A 60 km/h, .., can 7,3 X (Médidones efectusdas ex las _ mente para evitar que no se deteriore.
ra, si alguien estd dispuesto a aguantar | ““ yR 4. ., . . waa? A‘%{gg‘;ﬁgﬂ .......................... 1.5 ﬁ iozg m ‘ 3 gi’tzi  delanteras, con Jas ventanillas “"n]“m"“' L En marcha, con capota puesta, el
descapotada una velocidad superior a PESO En eren de marcha: 1.255 kg. Kilbmetros rReorfidos cvverensirennnf 408 oy L 4 ‘ . Valores en decibelios.) . confort es aceptable. Se ha perdido un

los 180 kilémetros de velocimetro, en-
tonces debe estar dispuesto a pagar en
gasolina un incremento del consumo

B e ——

R ]

poco de amplitud en ¢l interior, puesto
que el asiento trasero es més estrecho,
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Muy ficil la
colocacion y pliegue
de la capota gracias
a que el dispositivo
estd muy bien
resuelto.

Una vez destensada
la capota se abre el
compartimento, que
debe guardaria por
medic de un tirador
en el lateral trasero
izquierdo.

Se pliega sin
problemas y la tapa
se cierra. Cnando
se despliega la
capoia, antes de
temsarla hay que
acordarse de cerrar
¢l compartimento.

puesto que ha tenido que ceder espacio
para el compartimiento de la capota.
Ademads, el barillaje y la propia capota
restan un poco de altura utilizable. An-
te esto, BMW ha decidido plantearse el
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asiento trasero como una doble _buta-
ca. En ella, dos personas viajan jusias
pero con un confort suficiente.

La capota queda siempre bien tensa-
da, de forma que no produce ningin ti-

po de ruidos, incluso cuando se rueda
a velocidad maxima. .

Por lo demas, la presentacién es se-
mejante a la del 325i. Incluso tiene al-
gnn detalle, como es la computadora de
a bordo, que aqui es de serie y en la ber-
lina es opcional,

Los asientos, tipo backet, son con-
fortables y sujetan bien a sus ocupan-
tes. La ventilacién es correcta. La visi-
bilidad, con capota puesta, aceptable
pese a que ¢l plastico que hace las ve-
ces de luneta trasera distorsiona un tan-
to la vision. El alumbrado tiene la pe-
ga de todos los BMW, la diferencia de
iluminacién entre la corta y la larga,
que produce momentos de deslumbra-
miento en el cambio de luces.

En lo que se refiere al maletero, pier-
de también capacidad por la misma
causa que la parte trasera del coche: la
capota.

EQUIPAMIENTO

Enz lechitra mapas v..oooveoerenane . NO
Tapon carburante con ave ....... SI
Preequipo de radio ..o.ecerreerneenn 0P

Equipo opciona) BMW 325} Cabrio: Sistema antibloques
de frenos ABS, 264.200; direccidn nsistida, 100.500: volas-
1 departivo de puel, 28.800; neuméticos de perfil bajo con
flantas dé aleacidn, 108.500; piniura metafizada, 61.300;

aerre centrahizado en maletero y tapdn gasolina,
29.700; alfombras en vmﬂu ¥ traseras, 12,900;
aire di do, 250.000; difs 1 autoblocante 25
por 100, 66.900. Precios F.F. e

i,

§
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FRENTE A SUS RIVALES

Realmente es un coche que no tiene
rivales. Teniendo en cuenta su precio,
de cuatro millones y medio, no hay
otro coche que pueda presentarse como
una alternativa de compra. Por debajo
estan los Ford Escort y Volkswagen
Golf Cabrio, que en sus versiones més
potentes —la XR3i, de 105 caballos, y
GTI, de 114 caballos— cuestan dos mi-
llones y medio de pesetas. Apenas un
poco mas caro es el Alfa Romeo Spi-
der 2.000, con 128 caballos, que cuesta
dos millones y tres cuartos, Este coche
puede llegar a ser incluso mds llamati-
vo que €l BMW. Pero quizd tiene la
gracia de ser un auténtico spider, maxi-

El sapicadero es Idéntico al de In serie 3

Los asientios delanteros son muy confortables

El habitdcule del 325 Cabrio es sobrio y elegante

El trasero se ha convertido en dos butacas claramente separadas

ma expresion de los coches conver-
tibles.

Por encima tenemos al Maserati Bi-
turbo, con 200 caballos, pero que cues-
ta seis millones y medio; los Jaguar
XJS Cabrio, cuya versién de 3,6 litros,
de 228 caballos, cuesta seis millones y
tres cuartos (para obtener el V-12 hay
que pagar tres cuartos de millén més,
y el Mercedes 300 SL, de 188 caballos,

que cuesta ya siete millones y medio.
Por eso, podemos decir que préctica-
mente no tiene rival, puesto que sobre
los que cuestan menos ofrece mucho
mas. Y los que cuestan mas no pueden
ser por su precio una alternativa de
compra del BMW Cabrio.

Sergio Ficcione
Fotos: R. Rodriguez/S. Ibéfiez

- BMW 325 CABRIO 4.578.050 plus.
Motor: Del longimdingl. Traccién: Trasera, Ci-
lindrada: 2.494 c.c. Potencia: 171 CV & 5.300 rpm, Pe-
30: 1,255 kg, Veloddad mdxima: 214,2 km/h. Consumo
medie ponderado: 14,1 1/160 km. Yolumen B
270 du,
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Hl Escort RS tiene el estilo agresivo de un ¢oche de carreras

ESCORT

Faldon delantero
Alerdn trasero
Faldén trasero
Faldones laterales -

15.121 ptas:
cers 23.006 ptas.
.. 20.917 ptas.

Volante de cuero de tres radios .... 16.218 ptas.
Volante de cuero de cuatro radios 15.565 ptas.

De 94.809 a 95.462 ptas. |

Llantas y neumaticos disponibles:
De 6 x 13 para neumat. 175/70 R 13 14.279 ptas./n.

De 6% 14 para neumat, 185/60 R 14 16.876 ptas./u.
De 6 x 15 para neumat, 195/50 R 15 15.622 ptas./u.

!
i
De 5,5 x 14 para neumat.. 185/60 R 14 .. 16.762 ptas./u. ‘

Faldén delantero
Alerén trasero
Falddn trasero
Faldones laterales

El Orion RS e2 muy diferente de su hermano gemelo
El Orion, con todos: Jos afadidos pldsticos, parece un deportivo

.one 15.292 ptas.
. 24.284 ptas,
20.917 ptas.

Volante de cuero de tres radios .... 16.218 ptas.
Volante de cuero de cuatro radios 15.565 ptas,

De 96.258 a 96.911 ptas,

Toda la guma RS desewbre su aspectis, El : : (bt

ek de nxllves, © Ford RS 200, 5 ¢l Llantas y neumadticos disponibles:
adrinio de los mudelos iy loemidos, __——" De 6x 13 para neumat. 175/70 R 13 ..... 14.279 ptas./u.
“Estort, -ﬁﬂﬂﬂﬂf_!_*q;w De 5,5 x 14 para neumdt. 185/60 R 14 .. 16.762 ptas./u.

—— ) e — © "% | De6x14 para neumat. 185/60 R 14 ..... 16.876.ptas./u.

RS,LOS COSMETICOS

ORD es una marca
que cree en los co-
ches personalizados,
una marca que da

mucho valor a las distincio-
nes estéticas de sus produc-
tos, a esos detalles que ha-
cen posible encontrar un co-
che en medio del aparca-
miento mds atestado sin nin-
gun problema.

Ford comercializa la linea
de accesorios RS, las inicia-
ciones de Renn Sport, De-
porte y Competiciéon, que
tiene su mejor abanderado
en el RS 200, el coche de
rallyes de la marca. Con los
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Las Nantas
y volantes
RS tienen
ung
calidad
eXCep-
cional y se
montan
sin ningim
problema
en
cualquier
modelo de
Ford.

L s \ e elementos RS se puede mo-

dificar la estética de la
carroceria y dar ese toque
particular de agresividad a
modelos familiares de apa-
riencia tranquila como son
los Escort, los Orion, los
Sierra y los Scorpio.

La gama RS estd com-
puesta por diferentes piezas
plasticas, deflectores delan-
teros, alerones traseros, fal-
dones posteriores v aletines
de ruedas que pueden mon-
tarse por separado o en un
bloque tinico; por diferentes
tipos de volante, siempre
con ¢l aro recubierto de cue-

10, por llantas de aleacidén

de varias medidas; por em-

bellecedores de rueda y por

%'aucgos de tornillos antirro-
0.

El precio de las transfor-
maciones RS en estos vehi-
culos se mueve, por término
medio, en las proximidades

de las cien mil pesetas.

El modelo Ford mas eco-
noémica en este cambio esté-
tico es el Escort, siendo el
mas caro el Scorpio.

Los elementos RS estén dis-
ponibles en los concesionarios
de la marca y hay piezas es-
peciales, incluso para aquellos

modelos que se dejaron de fa-
bricar hace ya tiempo, como
es el caso de los primeros
Fiesta, Escort y Orion, o los
Capri y Granada.

El montaje de la linea cos-
mética RS es una operacién
que tiene mucho de maqui-
llado, una operacién que no

modifica las caracteristicas
basicas de ningin modelo
pero si influye, de forma po-
sitiva, en dos aspectos clave:
el consumo y el compor-
tamiento.

Los deflectores y alerones
rebajan un poco la resisten-
cia a 1d penetracion en el ai-
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El estilo exterior s mis espectacular que en normal =
El Sierra RS tione mucho parecido con los Sierra de competicidn

| Faldén delantero ................... s UK 21.078 ptas.
Alerdn trasero .....occeeeeecrreeerrvenrecneenenss ... 17.115 ptas.
Faldén trasero ................ T T 19.970 ptas.
Faldones laterales ................... oot 22.514 ptas,
Volante de cuero de 3 radios .......cccvervrnees 15.289 ptas.
Volante de cuero de 4 radios .......c.ceeevnrnnr 14.281 ptas.
Total .ccvenrrneeririirirreirirennnes De 94.958 a 95,966 pias.
Llantas y neumaticos disponibles:
De 6x 13 para neumét. 185/70 R 13 ..... 14.279 ptas./u.
De 5,5 14 para neumét. 195/60 R 14 .. 16.762 ptas./u.
De 6% 14 para neumét. 195/60 R 14 ..... 16.876 ptas./u.
De 6x 15 para neumat. 205/50 R 15 ..... 15.680 ptas./u.

El Scorpio RS estd muy lejos del modelo normal
Por ciento cincuenia mil pesetas se tiene un coche diferene

SCORPIO

Faldon delantero ....c..cvevverveivieeemnirnsnnsnes 18.438 ptas.
Aleron tTASEr0 ...cievurmceencrerrrerenanvearninnnes 17.567 ptas.
Faldon trasero ........occovnereriovivanrencneenenne 22,882 ptas.
Faldones laterales ........ccoeoocveviruncvananenns 23.351 ptas.
Volante de cuero de 3 radios .................es 16.218 ptas.
Volante de cuero de 4 radios .................. . 15.565 pias.
Juego carcasas antiniebla ...........c.oveunenn. 4,808 ptas,
Total ..covveivieienerniiireneanes De 102.611 a 103.264 ptas.
Llantas y neumaticos disponibies:

De 6x 14 para neumit. de 185/70 R 14 . 16.876 pias./u.
De 6,5x 15 para neumat. 195/65 HR/VR 15 18.637 ptas./u.

—GENTE SOBRE RUEDAS IS

re, rebajan el coeficiente
Cx, sin aumentar en exceso
la superficie expuesta al
choque con el viento; de es-
ta forma se consigue una
buena mejora aerodinami-
ca. Los resultados favora-
bles se dejan notar cuando
se rueda rapido por autopis-
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-ta. Los coches equipados

con los deflectores RS gas-
tan algunas décimas de li-
tros menos que los modelos
gemelos en version normal.

El comportamiento de los
Ford personalizados con los
equipos RS mejora mucho
cuando hay viento lateral.

Los deflectores proporcio-
nan un mayor agarre y evi-
tan esos culebreos molestos
que suelen aparecer cuando
se rueda a buena velocidad
por carreteras azotadas por
rafagas de aire en sentido
transversal.

Los amantes del «hagése-

lo usted mismo» podrén dis-
frutar con el montaje de los
equipos RS, que no requie-
ren ningn utillaje especial,

Con esta serie de cosméti-
cos automovilisticos, los
responsables de Ford quie-
ren ofrecer a sus clientes una
oferta tinica.

JEAN BOILLOT

EAN Buoillot, presidente de Auto-
méviles Peugeot, estuvo en Espa-
fia. Su presencia en nuestro pais
Nno es cosa corriente, pero a par-

tir de ahora quiere que sus visitas a Vi-
llaverde sean mds frecuentes.

El sefior Boillot, gue accedi6 a la pre-
sidencia de Peugeot al ser promovido
el sefior Calvet a la presidencia del gru-
po PSA, estd a punto de ver ¢como su
empresa comienza a dar los primeros
beneficios. «Estamos satisfechos —di-
ce—, pues el Peugeot 309 se esti com-
portando mejor en sus primeros seis
meses de vida que lo habia hecho el
205, motor de la recuperacién de nues-
tra marca. Y esperemos que todavia se
comporte mejor la versiéon diesel, que
acabamos de presentar en Francia.
Creo que estamos cerca de poner pun-
to final a una crisis en la que nos vi-
mos envueltos al asumir las plantas eu-
ropeas de Chrysler.»

Una operacioén que truncd la brillan-
te trayectoria de Peugeot, pero que, sin
embargo, el sefior Boillot cree que era
inevitable. .

«No podiamos dejar que estas tres
plantas cayeran en manos de empresas
japonesas, Ford —recuerda— tenia ya
suficientes fabricas en Europa. A Ge-
neral Motors le pasaba lo mismo. Re-
nault y Volkswagen habian iniciado la
aventura americana. Y Fiat no estaba
en el mejor momento. No quedibamos
més que nosotros. Creo que ahora los

Gobiernos espafiol y britanico deberian

estar agradecidos de que aceptdramos
¢l reto. Un reto que nos llevé a encon-
trarnos con dos redes comerciales entre
las manos, dos gamas de modelos que
en algunos casos eran competidoras y
mas factorias para producir modelos.
Todo esto ha habido que conjugarlo y
ha costado tiempo, dinero v esfuerzo
humano. Pero, al final, estamos supe-
rando el escollo.»

En la superacion de ese escollo se va
a quedar la marca Talbot, con la que
rebautizaron las factorias Chrysler y
sus productos, ¥ que fue una deci-

sién que al paso de los afios no se ha

o

pEs

El 105 serd el futuro
minicoche de Peugeot

@@E] Gobierno espafiol debe-
ria estar agradecido de que
aceptaramos el reto de hacer-
nos cargo de la factoria de Vi-
llaverde. Ahora estamos a
punto de superar la crisis®9

revelado como demasiado acertada.

«Posiblemente no acertamos
—asiente—, Pero en aquel momento
nos pareci6é que Talbot, una de las mar-
cas que pertenece al patrimonio de la
empresa, podia ser la solucién para re-
lanzar la gama Chrysler, que por con-
trato no podia seguir llamandose de es-
ta forma. Sin embargo, es posible que
¢l nombre de Simca hubiera consegui-
do un mejor impacto. En cuanto a la.
continuidad de la marca Talbot, esta-
riamos dispuestos a mantenerla, pero
resulta que cuando nos planteamos si
el actual 309 debia llamarse Talbot o
Peugeot, las prospecciones de mercado
nos indicaron que con Peugeot lo ven-
deriamos sensiblemente mejor, dado
que Talbot se habia desacreditado con
lot incidentes sociales que vivid Poissy.
Por tanto, escogimos el darle el nom-
bre de Peugeot. Personalmente no des-
carto la posibilidad de que en el futuro
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No TENEMOS COCHE.
Ni ciampU. N1 DESODORRNTE.

Ni sEGuro, NI DENTIS
Nitaeaco.Ni...

FRICO,

RHorn s su OPORTUNIDAD.

“Kenyon & Eckhardt se instalé
en Espafia hace escasamente dos afios.

En este periodo hemos crecido
bastante. Ya tenemos Clientes en el ramo
de la Hosteleria, de las Conservas, de
la Construccién, de la Informatica, de la

Moda, del Entretenimiento, del Turismo...

Pero nuestra capacidad y la experiencia
de los componentes de nuestro equipo en los
mas variados Sectores, nos permitirian
dedicarle una gran atencién  sus problemas
de Comunicacién. Podemos ser su Agencia
de Publicidad. Llzmenos.

(José Mugierza. Telf.: 455 84 43).

Kenyon & Eckhardt de Espaiia

Paseo de la Casteliana, 79-42 planta. 28046 Madrid.

GEHTE‘ SOBHE RUEM&_

no saguemos un modelo con el nombre
de Talbot, pero se tratard de un
vehiculo especial, tipo Matra Espace o
algin deportivo. En Espafia la marca
Talbot va a seguir existiendo algin
tiempo mdas. Sus modelos convivirdn
con los Peugeot, nombre que seguird
apareciendo junto al de Talbot en un
futuro mas o menos préximo.

Con respecto a Espafia, también es-
t4 satisfecho, pues son sdlo unos cien-
tos de millones los que separan de ob-
tener una cuenta de resultados positi-
va. Ademais, estd el acuerdo con la
Admmmtracmn

«No es que esté todo defimtwamen-
te solucionado —matiza—, pero ahora
tenemos firmado un acuerdo de tres
afios que nos permitira trabajar tran-
quilos y preparar todo para asegurar la
continuidad de la marca en este pais.»

Y es gue en Peugeot se habla ya de
planes de expansidn.

«Si —puntualiza—, pero sin prisas.
Hemos pasado momentos muy malos y
no queremos correr riesgos. Preferimos
ir poco a poco consolidando lo que ga-
namos.» Y lo que estdn ganando es
bastante, pues estin haciendo llevar la
marca d todos los continentes.

«Efectivamente, en Africa vamos
bien. Tenemos una planta de ensambla-
je en Senegal ¥ nuestras ventas son bue-
nas. También estamos en Oriente. En
China tenemos un acuerdo con el Go-
bierno, apoyado por la Banca Mundial,
que estd funcionando aunque sea muy
pOCO a POCO, POrque en estos momen-
tos las autoridades chinas tienen miedo
de una apertura demasiado rdpida. Y
en Japon, en donde vamos a comenzar

a vender algo mas de un millar de Peu-.
. geot 205 a través de la red de Austin

Rover, una marca cont la que tenemos
un acuerdo para el desarrollo de una
caja de cambio. Y, por supuesto, tene-
mos el mercado norteamericano. De to-
das formas, estamos esperando a dis-
poner de un modelo alto de gama para
ampliar ese mercado. Y ese nuevo mo-
delo no lo podremos tener en €l merca-

do antes de un intervalo dos afios.» .

Y es que Peugeot mantiene un cierto
conservadurismo en la renovacién de
los modelos, hasta el extremo de que
mantiene el 104 y el 305, concurrentes
de algunos de sus mds modernos mo-
delos.

«No hay razdén para retirar un mo-
delo que se vende més que ¢l R-9 en
Francia, que nadie considera pasado.

@®En dos afios y. medio dxs-;ﬁ
- pondremos. de - un modelo -
_grande, de alto de gama, que
- también nos servira para am-
pliar nuestra presencia en el |
- mercado americano 99 o

Me refiero al 104. De todas formas, si
vamos a lanzar, en un futuro préximo,

un nuevo minicoche y luego el modelo’

de alta gama, para el que estamos pen-
sando desarrollar también una transmi-
sidn de cuatro ruedas motrices. Mien-
tras tanto, en Paris nos vamos confor-
mando con presentar algunas cositas
como el 505 con motor V-6 de gasoli-
na; el 505 Turbodiesel con intercooler,
lo que le permite ganar algin caballo
mas; un 205 GTi més potente que el ac-
tual, y, por supuesto, ¢l 309 Diesel.»

Sobre los actuales movimientos de la
industria europea en busca de acuerdos
y tomas de control, el sefior Boillot es
bastante escéptico,

«Personalmente —dice— vo estoy a
favor de que nuestros competidores se
metan en aventuras de ese tipo, Pienso
que van a encontrarse con los mismos
problemas que nosotros acabamos de

El Peugeot 605
suceders al -

superar., Esto no quiere decir que esté
en contra de las relaciones entre mar-
cas. Realmente las tenemos. Existe el
acuerdo con Austin Rover que he men-
cionado antes; tenemos el acuerdo con
Fiat para la fabricacion de furgones;
también con Fiat hemos desarrollado el
motor Fire, aunque de momento noso-
tros no lo utilicemos; tenemos el acuer- -
do con Mercedes para la produccion de
un vehiculo militar para el Ejército
francés; con Renault para la fabrica-
cién de ciertos motores; etcétera. Pero
queremos mantener nuestra indepen-
dencia.»

Georges Boillot ha sido el impulsor
de la participacién de Peugeot en com-
peticién, pero estd muy seriamente dis-
gustado por la decision de la Federa-
cién Internacional de prohibir los co-
ches del tipo del 205 Turbo 16.

«Nos parece —alega— que ha sido
un abuso de autoridad. Que no se ha
respetado la norma de preaviso de dos
afios antes del cambio de reglamenta-
cion v que ha perjudicado a los cons-
tructores, que no tenemos forma de
protestar. De todas formas es posible
que llevemos el asunto a los tribunales
de justicia. Podriamos volver a la For-
mula 1, pero es demasiado cara. Por
tanto, 1987 sera un afio casi sabdtico.
Y digo casi porque es posible que par-
ticipemos en pruebas del tipo Paris-Da-

‘kar. Es una decisién que debemos to-

mar en cuanto tengamos una certeza
sobre los reglamentos. Porque mi in-

- tencién es que sigamos en el deporte de

la misma forma que hemos conseguido
gquedarnos en el grupo de los construc-
tores europeos.»

Sergio Piccione




APTITUDES
PSICOFISICAS
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1a hora de salir a la carretera,

toda la prencupacion no debe
centrarse exclusivamente en el ve-
hicuto. Y eso lo saben especialmen-
im los transportistas, que, con mu-
chas horas al velante, deben cuidar
al méximo sus aptitudes psicofisi-
cids Estas aptifudes se musven en
dos planos: las constitutivas y las
circunstanciales. Las primeras se-
tian «lo que de de sh of individuo.
Segdn datos de la DGT, en el pa-
sado afio hubo 700 certificados ne-
gativos expedidos por. los centros
de raconocimiento para aspiranies
a la obtenctdn, o renovacuin, de
petmisos de las clases C-1, C-2, D
v E, lo gue indica que la existencia

de esas exigancias psicofisicas pue-
de filtrar eficazmente a guienes tie-
nen gue ser agantes de ia sequndad
en el transporte. Fittraje yue a su
vez produce consecuencias de tipo
humano y social

tLos factores psmoﬂsnuos circuns-
tanciates son aguelos que rnoddi-
can las condiciones de conduccidn,
y van desde el cansancio y la som-
nolencia, hasta la preccupacion, la
ingestién de bebidas alcohdhicas
(elemento que serd tratado més
ampliamente} y las consecuencias
mismas de una alirnentacion inade-
cuada. La serie de secuslas fisicas
de la conduccion que los profesio-
niales det volante conocen muy bien
—comn hemorroides, otitis, proble-
mas gastrointestinales o problemas
fumbares, cervicales o de columna
vertebral— puede ser una fuente de
incomodidad y/o desatencién, que
pueden condicionar los actidentes.

Como dato, se puede decir que
en &l pasado afio y en los acciden-
tes de carratera con victtmas con
participacién de camiones, en &l 7
por 100 de fos casos intervino la
distraccidén o desatencién; en ef
1,54 por 100 el conductor iba dor-
mido o somnoliento, v en el 0,82
por 100 conducia bajo efectos de
bebidas alcohodlicas. - :

Queda por Gitimo tener en cuen-
ta el factor alimentacién en fos pro-
fesionales de la carretera. Una in-
-adecuada alimentacién Hieva a una
sefie de consecuencias qua, aparte
las repercusiones fhsiolbgicas v pa-
toldgicas que pueden producir {Gi-
ceras, gastritis) provoca efectos ne-
gativos como sopores, mncomodi-
dad, mareos y péerdida de reflejos.

|y alguna herida
"més. Era el oon-

COMPANERISMO
EMESIO Porras Iniesta es jefe
de tréfico de una importante
empresa de transportes. Sin em-
bargo, ha estado al volante mu-
chos aflos y alin recuerda alguna
de sus aventuras. Como ésta: «En
otofio de mil novecientos setenta : . ™. 4
y dos hacia la ruta Bilbao-Andalu- ; = " . N
cia. Una noche muy lluviosa y os- ; y ek : ,
cura vi como desde la gasolinera
existente en la N-1, a la altura del ki-
lématro veintidés, una persona me
hacia sefias. Era el (nico empleado
de la estacidn.
Me detuve y via
un hombre san- L=
grando abun-. b oL = ' =i My : - f'.;..;ﬁg_:‘ -
dantemente por - ' o s A = iy " - . _ A 7
una brechaenla -~ % , - ] b
cabeza, las ma- u
nos fracturadas

lﬂ
"‘:-ﬁ— =

-ﬂ
ductor de un _ai
trailer. Se habia

detenido para poner el toldo y ha-
bia caido desde la carga encima de
un surtidor, Corté como pude la he-
morragia con toallas e intenté pa-
rar rdpidamente algin turismo. Al
final, uno, no sin cierta resistencia,
se avino a transportar al herido
hasta un centro médico de Madrid.
Terminé de colocar el toldo y apar-
qué el camién en una explanada,
dirigiéndome después al centro
médico. Cuando llegué me infor-
maron que al herido estaba en el
quir6fano en estado critico y con
posible pérdida de visién de un ojo.
Varios dias después pasé por el
hospital y alll estaba él, fuera de
peligro. Su familia me colmé de
agradecimientos.»

N la lucha para dominar la ca-

tegoria de los 750 centimetros [
cibicos en versién deportiva, |
Honda ha sido el dltimo fabri- [
cante en presentar su modelo, el VFR |
750 F, destinado a competir con las po- [
derosas Yamaha FZ 750 y Suzuki GSX &
750 R, gracias a una seri¢ de solucio-
nes técnicas derivadas de las motos em-
pleadas con éxito en el mundial de re-
sistencia y F-1.

Basicamente, en este modelo se ha




buscado el dificil equilibrio entre peso,
potencia y manejabilidad, el todo con-
jugado con una linea estética elegante
Y poco agresiva para que no asuste al

. ¢omprador.

MECANKCA COMPORTAMIENTO

IR —

" EH parecido mecénico entre la VF 750

F v la versién R es simplemente estruc-
tural, Concretamente, ¢l motor perte-
nece a una nueva generacion de los V
de Honda. Se ha trabajado, scbre to-
do, en aligerar el peso, reducir el volu-
men, aumentar la potencia y variar to-
talmente el sistema de distribucién. To-
do eso basado en las experiencias ad-
quiridas en las competiciones de re-
sistencia.

= a =
HONDA VIR 750 F
" Precio en la calle:
- 1.389.000 ptus. con IVA
Importador: Montesa Honda, S. A. Avda.
Sta. Cruz de Calafell, 21-35. Cornelts

. (Rarcelona).
Fecha de presentacién: Febrerodel986
- Garantia: 1 afio.

Plazo de : Inmediato.

Namero de servicios oficiales: GﬁmEspana.

[ Elevadas .
[ ] Buenos frems

Lo

. Nivel temolégloo »

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA (em/b)
Con UBR PETIONE ..ioviseesmsnsvrsvrs 237
Coft 408 PErSODAE «unvvsrnasvsrasnesns 215,

ACELERACION {(seg.)

De 02 400 Metros cooeouernonse Hh3

[t

COMSUMD
CIUDAD
En primera, segunda y tercera ... 7,5
CARRETERA
En conduccidn tranquila ........... 6,6
En conduccién répida .............. 8.2
AUTOPISTA
- A velocidad maXima .......cceeevnes 12,5

El ahorro de peso se refleja clara-
mente en el motor, que sélo alcanza los
77,3 kilos. De €l se¢ sacan 105 caballos
de potencia a 10.500 revoluciones por

minuto,
RGP VER 750 F :

MOTOR W&:Mn\' 90 gros

T 7 gdos. Castro tlempos. Cusise v.‘ihuw:.-

por tada cilindro. mmmtuaa
en-cabesa, Refrigeracion Kquids, Did-

Ha! .
-__mmmm?ﬂx«i&&m__
e totuls 748,14 ¢.c. Potencls méxips:
' 108 CV 8 10.500 tpm, Relucids de
7 comprestéa;  10:1. Parmﬁnw 7.8
' mkp. a 8,500 rpm.

ALIMEHTA(XON Cuatro cazb\nadnm
Ke;hh; VD 34, Encendsda tramto— |

seis velocidades. Embrm de dm-
miltiples en bafio de aceite,. - .
BASTIDOR Eﬂohte cung abﬁeﬁta gstrucm :

Ta-en tubo rectangular de aluminio
Basculante en alominio de seccidn rec: -
tangular, Horquilla delanters hidro-
newmiticn telescdpica. Suspensidn pos-
terior Pro Link regulable en la presion
del muelle, Frenos delanieros de disco
doble con 276 mm. de didmetro. Pos-
terior un disco de 256 mm, Pinzas hi-

dréulicas con pastillas cerdémicas,

DIMENSIONES Longitud miximn: 2,175
mm, Anchurs mdxima: 730 mm. Alo-
ra mixima: 1.170 mm. Altura del sillin
desde el smelo: 780 mm. Distancia mi-
nima desde el suelo: 135 mm. Peso en
seco: 211 kg, Capac[dad del depdsito'
20 litros. - :
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La parte ciclistica est4 en consonacia
con el nivel tecnoldgico del motor y
corrobora de forma decisiva en la re-
duccién del peso.

El chasis estd todo hecho con tubos
rectangulares de aluminio; es en doble
cuna abierta y la sujecién del motor es
de tipo «diamante». Su aspecto recuer-
da también a la versién F-1 y a los plu-
rivictoriosos modelos de Endurance.

Sin embargo, las suspensiones no son
el punto fuerte de la VFR 750 F. La
horquilla delantera tiene barra de 37
milimetros de diametro, un tanto fra-
giles, vy es regulable en la presién neu-
matica como en cuatro posiciones del
sistema Trac antihundimiento. En la
parte posterior figura el tradicional Pro
Link regulable desde el exterior, inclu-
s0 en marcha.

Al primer contacto, la VRF 750 F es
una moto desconcertante, llena de con-
tradiciones que tienen por base la faci-

lidad de manejo. La agresividad del

conjunto motor-chasis se ve rebajada
por el elegante cromado, asi como los
105 caballos de potencia que desarrolla
el motor, sélo aparecen a partir de las
6.000 revoluciones por minuto. A bajo
régimen, el motor suena como un Du-
cati, pero con 4 cilindros, y su traccion
es lineal y muy agradable hasta 6.000
revoluciones por minuio, A partir de
alli hasta alcanzar las 10.500, este plu-
ricilindrico emite un peculiar bramido
que recuerda a una moto de dos tiem-
pos. La forma de desarrollar sus 105
caballos de potencia no puede ser mas
lineal, y con facilidad tiende a sobrepa-
sar el limite de seguridad para tocar las
12.000 revoluciones por minuto, donde
se conecta el limitador que actla sobre
el encendido.

=

El conductor se encuentra en una po-
sicién a mitad de camino entre una c6-
moda gran turismo y una sacrificada
moto sport. Al margen de esto, la VFR
se presta a la conduccién mas deporti-
va: la direccién es precisa al entrar en
cualquler curva y la rueda posterior es-
ta siempre bien pegada al suelo, pro-
porcionando siempre una motricidad
excelente, Sobre la estabilidad de la
VER hay poco que criticar. Su compor-
tamiento es fiable tanto en las curvas
super réapidas como en los virajes muy
lentos y esbozados.

Con facilidad supera los 200 kiléme-
tros por hora y alcanza casi los 240.
Igualmente rapida es en las aceleracio-
nes, donde por poco supera las presta-
ciones de sus rivales. En virajes muy
cerrados, el cambio se muestra como el

-talén de Aquiles de esta moto.

El funcionamiento del motor es re-
gular hasta las 8.000 revoluciones por
minuto, sin embargo, a partir de alli se
resiste al engranar las marchas, y en los
cambios de segunda a tercera o al re-
vés, rodando casi al limite, tiende a es-
cupir la marcha. También —siempre én
conduccién deportiva— se agradece-

rian unas suspensiones mas duras. Es-

pecialmente, la horquilla tiene el pri-
mer tercio de su recorrido demasiado
blando, cosa que altera la estabilidad
en las curvas enlazadas, donde se suce-
den continuamente aceleraciones con
frenadas apuradas para salir y entrar en
los virajes, Al margen de esto, la capa-
cidad de inclinacién en curva con la
VFR no puede ser mejor ni mas segu-
ra. Jamas una reaccién exirafia, ni el
habitual abaniqueo llegado el momen-
to de frenar; la VFR nos proporciona
otra agradable sensacidn asegurando
toda la eficacia necesaria. Por primera
vez una moto de serie estd equipada
con pastillas de freno con componentes
ceramicos, que aumentan las propieda-
des de friccidén y reducen las deforma-
ciones por causas térmicas.

ACABADO mmlano
DD e—

El compromiso entre el acabado espar- -

tano de una moto sport y la sofistica-
cidn de un gran turismo, esta perfecta-
mente equilibrado en la VFR. En este
modelo, Honda ha conseguido disfra-
zar un chasis y un motor puramente de-

" portivos con un traje de primera comu-

nién. El carenado esta bien terminado
y su anclaje al chasis es valido, Todo
el resto, como el asiento, el colin ex-
traible y los laterales, estdn soluciona-
dos como en la mayoria de las motos
de su categoria,

Los reposapiés, hechos de aluminio
forjado, tienen un acabado que parece
artesanal, y lo mismo ocurre con los
medios manillares y sus respectivos
mandos. Por el contrario, el cuadro de
mandos es totalmente anodino.

La linu extétlci sobrin ¥ eieglnte 5e conjugu con el llto nivel tecnoldgico
Es 14 primera moto de serie equipada con pastillas de freno de material cerdmalco

Gran torismo y conduccion deportiva
Caracteres compatibles ¢ri la Honda VFR 750 F

dar.

El precio de la VFR, fijado en
1.389.000 pesetas con IVA incluido, no
s¢ diferencia mucho en comparacién
con la Yamaha FZ o la Suzuki GSX
750 R. Sus prestaciones de velocidad
punta y aceleracién, tampoco se aven-
tajan con diferencias sensibles. Sin em-
bargo, la férmula de moto deportiva
disfrazada, suave de manejo, progresi-
va en desarrollar la potencia, segura en
todos los trazados y mediamente como-
da, permite ser utilizada por un mayor
niimero de motoristas que no estin dis-
puestos a sacrificar en extremo su co-
modidad a cambio de las sensaciones
que solo una moto deportiva puede

Gigl Corbetta
Motor 16 /53







La fuerza de la radio es la fuerza de la SER.

El mayor medio informativo después de television.
La primera cadena de emisoras con alcance nacional
completo. Y, sobre todo, la radio de los grandes programas
que a usted le gusta oir: Hora 25, Los 40 Principales,
Matinal SER, Carrusel Deportivo, Onda Media. Aqui 1a SER,
El Loco de la Colina, Pido la Palabra...
Esta es nuestra fuerza, la que usted nos da
con su preferencia.

- iQue la fuerza le acompaiie!

SE

LA FUERZA DE LA SER.
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Alllrln ha estado tan lleno de
‘sorpresis. Por primern vez, la escude-
rin Benetton ha visto sus dos coclies en«
‘cabezando la parriila de sulide. Teo Fa-
bi logré Il.muldapnhpmtt&m de sm
carrers. Ademds, los tres primeros co-
‘ches plineados en ln parrilla de salida
‘estuban equipadas con neumsticos Pl
velli, Pero al final de ia carrern, ¥ a ex-
tepelbn de Alain Prost, todos Tos fave-
ritos que encabezan In clasificacian
:ﬂu.milll 5e. vieron: obligados i aban-

‘en calentar sus nenméticos
cusndo hace frio, viéndose asl obliga-
ﬁlﬂ ar un compuesto de goma

hrﬂtr- parte, durante los entrena-
mientos, los Benetton so icran al
Rlirs D A

Ie v ¥

fragllidsd de Tos motores BMW no se

-‘enirenamientos,

'I - —— -

recinr. También fuern de todo
itleo fue In actuncidn de los Grab-

'I ; concretamente Riccardo Patrese

rqiuh-ﬁ ¢l cuarto mejor tiempo en los

se incendiara justamente despnés de
marcar su voelts ripida.
Los Williams, los favoritos, carecian

de potencia g mdximo régimen; sin em-~

bargo, ¢l comportamiento del chasis
era safisfactorie, :

Otra sorpresa fue ver a Ayrton Sen-
na en ef octavo lugar de ia parrilla de

salida, Seofin explicd el brasilefio, no
-mmﬁfm eniender por gqué su Lotus

tanio. Tambié¢n el nuevo mo-

'-lq{ Renavls dio mas problemas que

En ¢i equipo Ferrari, para no variar,
se respiraba el habitnal casino sin ver
resultados apreciables, con Alhoreto en
noveno lugar y Johansson en el de-
cimocusrto.

Antes de comenzar la carrera, en los
boxes se planteaba la gran incégnita:
cusintas vaeltas aguantarian en cabeza
los Bemetton y cudnto tardarian los Wi-
llinms en despegarse del resto de los co-
ches, Pero no fue asi. Ya en la primern

- Las dos primeras posiciones de los
. Benetton en la salide dorarfan pocas
voeltas, El actual compeén del mundo,
Algin Prost, fue ¢l mds afortanado on o
rdpido circulio de Zeltweg. Con s vicloria

que sa coche

ae dlthn w dus puntos de Mansell

vuelta, Gerhard Berger adelanté a sn
compaiiero Teo Fabi enfilando las cur-
vas Hella totalmente desenfrenado. Es-
taba claro que su daito era demos-
trar a su piblico de lo que ¢s capaz. A
pocas décimas de segundo, junto a Teo
Fabi, Te seguian Prost, Mansell, Piquet
¥ Rosherg, Mis lejos, Senna fnmaha
un grupite con Arnoux, Alliet y Albo-
reto. Mientras se mantenian lnvariadas
estas posiciones, Fabi esperaba a gonar
terreno mpeetonl!erger,qneseguiaen
solitarlo, .

Patrese no legd a cumplir la casria

" virelta, cuando Hegd a boxes envyelfo

en nnz mabe de humo. Fl motor de sum -
coche se habfa roto, dejando en vacio -
la esperanza de un discreto papel dal
imli’co Brabham que tomé la salida.
ronto empezaron también los pro-
blemas para Senns, que e In oclava

* vuelta paré a cambisr seamiticos, y.

poco después entréd de muevo en boxes
¢on problemas eléctricos en el sistema
de alimentacién. Vaivié a salir anos

‘ minutos mds tarde, pero el arreglo fue
's6lo momentdnen, Al cumplirse la

vuelts viedsima tercern nbandoné por
rotura mecdnica de su motor.
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Con la victoria en Zeltweg, Alain Prost ha recuperado el terreno perdido en los Gltimos Grandes Premios
Su conduccién metddica le ha permitido cruzar la meta sin los esperados problemas de consumo, que dejaron en la cuneta a su compaiiero Rosberg

Por unos momentos, Fabi intento
acosar a Berger hasta lograr adelantar-
le, pero inmediatamente el motor de su
coche empezd a bajar de rendimiento
hasta obligarle a la reiirada poco des-
pués. Esto beneficié a Alain Prost, que
ocupd asi la segunda posicién, a doce
segundos. de Berger y seguido por Man-
sell v Piquet, que a su vez se le iban
acercando.

También el ritmo de Berger dismi-

nuia progresivamente por el deterioro
de los neumnadticos, hasta tener a sus es-
paldas a Mansell cuando Prost pard a
cambiar neumdticos, operacidn en la
que tardaron 13,3 segundos. Casi a la
vez, Berger entrd en boxes para la mis-
ma operacién; sin embargo, su coche
se negd a arrancar y el austriaco vio asi
esfumarse la posibilidad de una victo-
ria en su pais. Al cabo de unos minu-
tos salidé con cuatro vueltas de desven-

|I————]
Contra todo
prondstico los
Ferrari han
vuelto a las
primeras
posiciones.
Alboreto
consiguié
situarse en
segunda
posicién,
mejorando su
ritmo de
conduccion
hasta el
momento de
cruzar la meta

taja ocupando la decimotercera posi-
cién y rodando a un ritmo tan desen-
frenado que registré en cada vuelta un
tiempo mas bajo que el anterior hasta
registar 1-29-7, récord del circuito en
carrera.

Al cumplirse la mitad de la carrera,
solo once eran los coches que queda-
ban en pista. El resto sc habia retira-
do, y la mayoria por rotura de moto-
res, que en un circuito tan rapido co-
mo éste se solicitan al maximo. Entre
las bajas mas sorprendentes, la de Pi-
quet, también traicionado por su pro-
pulsor. Pocos minutos méas tarde, la
misma mala suerte se ensafiaba con su
compafiero Mansell, quedando asi los
Williams fuera de combate.

Todo parecia dispuesto para que los.

McLaren se adjudicaran la victoria: ro-
daban juntos, lejos de todos y con gran
regularidad. Los muchos abandonos
habian favorecido a los Ferrari y los
Lola, que, sin hacer alardes de compe-
titividad, rodaban a una vuelta de los

Nelson Piquet cumplié treinta y cuatro aiios
Lo celebré abandonando a mitad de carrera

McLaren, optando por mantener posi-
ciones. Michele Alboreto se encontra-
ba tercero, seguido por Jones, Tambay
y por su compafiero Johansson. Mila-
grosamente, los Ferrari no tenian pro-
blemas mecédnicos ni electrénicos, sin
por eso evitar a sus pilotos los malaba-
rismos de volante que precisaben los
monoplazas italianos para negociar las
curvas de Zeltweg.

Sin embargo, los Lola Ford tenian un
comportamiento bastante noble en
cuanto al chasis se refiere, pero carecfan
de potencia a méximo régimen. Esto se
veiz claramente en el pique entre Jo-
hansson y Tambay, que luchaban por la
quinta posicion. En las rectas, el Ferrari
prevalecia sobre el Lola, pero al llegar a
las curvas ocurria todo lo contrario.

Mientras tanto, Berger seguia su re-

- —— -

Johapsson completd el doblete de Ferrard en &l pédinm
En las dltimas vueltas pudo contener el ataque de los Loln-Ford

Inesperado cuarto puesio pars Alan Jones
Ha conseguido sus primeros puntos en el Mundial

Los poco flables motores BMW eclipsaron o Berger
Abajo, ung sorprendente manera de hacer publicidad de West-Zakspeed

[t T s
I PALMER
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montada, ya a un ritmo moderado por
miedo a un problema mecénico o por
falta de combustible.

En un circuito de las caracteristicas de
Zeltweg, donde se ha registrado al mis-
mo Berger, en entrenamientos, una me-

dia de 256,032 kildbmetros por hora, ¥
344,828 kildmetros por hora de veloci-
dad méaxima a Warwick, no podia dejar
de plantearse el problema del consumo.

Los diez coches que quedaban en pis-
ta habian bajado su ritmo por este pro-

Dhereck Warwick no tuyvo muchs sueric en
el Gran Premio de Austrin. Sin ¢mburgo, <
I (uvo al salir ileso de un foriiimo
sicidente en ealrenos

pli"uel‘hE

ZELTWEG EN BREVE

® Derek Warwick ha sido victima
de un espectacular accidente, afortu-
nadamente sin consecuencias. Cu_an-
do estaba en pleno viraje a 240 kilé-
metros por hora, €l neumatico poste-
rior izquierdo explotd, De inmediato
los responsables de Pirelli mandaron
parar a Patrese, Fabi y Berger que es-
taban usando el mismo tipo de neu-
ratico. Mds tarde, se confirmaba que
¢l causante del accidente habia sido
un objeto metdlico que cortd el neu-
mético.

@ La escuderia Arrows ha fichado
al técnico inglés Gordon Coppuk, que
desde 1976 a 1980 trabajo en Mch—
ren. Al margen de esto, el actual di-
rector técnico Dave Wass, seguira al
frente del desarrollo del modelo A9.
@ Alain Prost ha desmentido sus
contactos con Ferrari y ha dirigido
una carta a todo el equipec McLaren
asegurando su permanencia en él, Por
lo contrario, los rumores sobre la en-
trada de Gerhard Berger en la escude-
ria de Maranello son cada vez mds
fundadas.

@ Por primera vez se han emplea-
do motores Renault EF 15C para cla-
sificacién. En el coche de Senna sur-
gieron varios problemas en la valv_u._la
wastegate, cosa que solo le permitid
situarse en el octavo puesto en la
parrilla. de salida. Igualmente mal e_:l
de Arnoux, que se rompid al complir
la primera vuelta. Al parecer, son
muy dificiles de regular.

® Se ha confirmado que el acuerdo
Honda-McLaren no ha llegado a

buen fin. Sélo queda esperar que
Manseur Ojjeh haga el importante de-
sembolso que Porsche le pide para de-

sarrollar el motor TAG, o aceptar la

propucsta de Renault.

@ Cada vez son més insistentes los
rumores sobre el posible regreso de
Michelin a la Férmula 1. Al parecer,

seria definitivo que Renault continua- |

ra fabricando motores. Por lo contra-
rio, si Pirelli no consigue equipar una
escuderfa de primera fila, podria
abandonar la Férmula 1. ‘

® En Zeltweg, una vez mas la segu-

ridad de los pilotos ha estado en pe- |
ligro. Las chispas desprendidas por el |

coche de Senna al rozar contra el sue-
lo fueron a caer al campo que linda-
ba con la pista, incendisindolo. Esto,
a su vez, asustd a un jabato que esta-
ba tranguilamente agazapado en la
vegetacion, y atravesé la pista pocos
instantes antes de que pasara Fabi.
Hubo suerte.

@ El comité de pilotos, capitanea-
do por Prost, ha pedido a la Fisa que
para la préxima temporada se limite
a 185 litros la cantidad de carburante
para una carrera, y que se comunique
cuanto antes el nuevo reglamento, A
su vez, Balestre ha fijado ¢l 3 de no-
viembre proximo como fecha tope pa-
ra dar a conocer el nuevo reglamen-
to. También la Fisa ha exigido a los
organizadores del Gran Premio de
Hungria y de Espaiia, mejorar la se-
guridad de sus circuitos para que en
ellas se puedan seguir corriendo los
préximos Grandes Premios.

jE=s

blema. Prost rodaba en 1,37 minutos
aproximadamente, casi siete segundos
mas lento que al principio.

Justamente a cuatro vueltas del final
Rosberg se quedd sin gasolina, y por la
manera en que se alejo del coche se po-
dia ver hasta qué limite llegaba su
enfado.

El banderazo de llegada fue para
Prost, seguido de Alboreto y Johans-
son, que después de mucha lucha habia
logrado imponerse a los Lola. En octa-
vo lugar cruzaba la meta Berger, el ver-
dadero luchador de este Gran Premio,
que vio frustrada una victoria por la
poca fiabilidad mecénica de su Be-
netton.

Gigi Corbetta
Enviado especial

e I
 PAGOULLA DE SALIDA
ST e Benetton-BMW

- 19T, Fabi 0.2 1237143
Benetton-BMW * T R. Patrese
1-23-549 Brabham-BMW
ﬁx;mm 124044 -
cLaren-TAG- N. Mansell
1-23-903 Wsllhambﬁnnda
1A. Prost 1-24-635 .
McLaren-TAG 12 A. Senna
1-24-246 - - Lotus-Rengult
W‘ N. utm 1-25-249 .
iliams-Ho: *) 8 D. Warwick
40T *) 8 o
21 M. Alborsto 1-25-726
Ferrari .- 25 R, Amoux
1-23.56% ~ Ligier-Renault
2 P. A.Ilil_:ltl 1-26-312 |
Ligier-Renault - 28 8. Jokansson
st Fegran
16 P, Tambay 1-26-646
Lola-Ford - 15 A, Jones
1-26-489 Lola-Ford
11J. Dumfries - 1-27-420
3-Rensult 18 T. Bontsen
127213 Arrows-BMW
m&mﬁt 1-28-598
Ny 4P, 13
T il R
24 A, Nesoini 1-28-951
- Minardi-MM 17 C. Dauner
1-28-645 . - Arrows-BMW
144, Pw = 1-29-430
- RO tler
oo . DHR
23 A. de Cesarls 1-32-512
j i-MM A,
1-29-615 . Osella-A. Romeo
21 P, Ghingani 1-36-150
-A, Romeo _
1-33-9388 o [ e .
(*) No tomd In salide.
- CLASIFICACION -
1, A, Prost (McLarsn-TAG), 1-21-22/531; 2,
Alboreto (Ferrari), & 1 vuelta; 3, 5, Johansson
g“errari v 82 v.; 4, A, Jones (Lola-Ford), 2 2 v.; 5,
, ‘Tambay (Lola-Ford), 6, C. Danner (Arrows-
B alv;? G,  (Benetton-BMW), a 3
v.; 8, H. Rothengatter (Zakspeed), a 3v.; 9, K. Ros-
1 berg (McLaren-TAG}, a 5.v.; 10, R. Arnoux (Ligier-
B Gl Ol B
ahv. répida: rger - , €n
1-29-7,a 240.4@8 kildmetros por hora. 7
- ASI VA EL MUNDIAL
o s Mietes - -
1, Nigel isell, 55 puntos; 2, Alnin Prost, 53; 3,
“Ayrtom Senna, 48; 4, Nelson Piquet, 47; 5, Keke Ros-
berg, 19; 6, Jncques Lafitte, René Amoux, Stefan
Jokansson, 14; 9, Michele Alboreto, 12; 10, Gerbard
¥ - . . - . - .
- -1, Willlams-Honda, 102 puntos; 2, McLaren-
TAG, 72 3, Lotus-Renault, 50; 4, ngkn-kmuil, :
; 5, Ferrarl, 26; 6, Benetton-BMW, 8; 7, Tyrreli-
Renautt, 6; 8, Lola-Ford, 5; 9, Brabkam-BMW, 2;
10, Amows-BMW, 1. R
U ) |

DIDIER,
OTRA VEZ

UATRO aiios después de

su accidente en Hocken-
heim, Didier Pironi ha vuel-
to a conducir un Férmula 1
en un verdadero circuito y

- e

LAFFITE SE RECUPERA

|EL piloto francés Jacques
Laffite, que sufrid un
grave accidente en la salida
del Gran Premio de Ingla-
terra el pasado 13 de julio,
se recupera satisfactoria-
mente de sus heridas en un
hospital de Parfs, donde se
ha sometido a cuatro difici-
les operaciones y donde ha
recibido la visita del presi-
dente de la Republica,
Frangois Mitterrand. E]
prestigioso profesor Letour-

VINUESA SALIO
SEGUNDO

LFONSO Garcia: de Vi-
_nuesa logrd un décimo

tras esta prueba de fuego ha
anunciado su vuelta la

proxima temporada a las

carreras. El antiguo piloto
de Ferrari ha estado en el
circuito de Paul Ricard pro-
bando el nuevo AGS JH 21
C-Motori Moderni que de-
butard este afio en Italia.

nel, gran especialista en hue-
$0s, fue especialmente desde
Australia & Paris para inter-
venir al «abuelo de la For-
mula 1», con resultados sa-
tisfactorios. Su esposa, Ber-
nardette, quiere que se reti-
re definitivamente de la F-1, -
Jacques no ha confirmado
ni desmentido nada al res-
pecto. Hasta dentro de tres
meses no podré empezar a
caminar. Volver a conducir,
el tiempo lc dira.

der, puntuable para el Cam-
peonato Alemén de F-3. Vi-
nuesa hizo unos entrena-
mientos magnificos a.los
mandos de su Reynard-VW.
El piloto del equipo Epoca-
Repsol llegd a encabezar la
carrera, pero un accidente

. multiple arruiné su -esfuer-
zo, La prueba la gané Sche-.

E S probable que Ia carre-
ra de Sport Prototipos
de Aleailiz, en la que par-
ticipardn Jusn Ferndndez,
Andrés Vilariio, Pancho
Egozeue y probablemente
Paco Romero, e¢sté tam-
bién abierta a los Re-
panlt 5 turbo y los Pors-
ches. De ser asi, el piloto
oficial de Renault, Carlos
Sainz, rodard en el circui-
to urbano.
'AMBIEN Jesis Pareja
anda buscando un vo-
lante para esta carrera. Su
intencidn es conseguir una
barqueta que llevaria los
colores de Tabacalera, su
patrocinador en el Mun-
dial de resistencia.
UIS Villamil quiere se-
guir en el Europeo de
Turismos y es muy proba-
ble que para el resto de la
temporada disponga de un
BMW serie 3 de los que la
marca alemana tiene para
prestar a los pilotos de no-
toriedad previa peticion de
BMW Espatfta.
EL calendario para el
préximo afo del Cam-
peonato Intercontinental
de Formula 3.000 ya ha
visto la luz, La prueba
inaugural tendrd lugar en
el circuito de Jerez el 29 de
mAarzo.
I.OS cinco primeros cla-
sificados en el aparta-
do de motos de la Baja
Montesblancos fueron: 1,
Lacroix-Théric (Honda
630); 2, Moreno-Riera
(Maico 490); 3, Le Blanc-
Auzanneaun (Honda 600);
4, Berthet-Boyer (KTM
350); 5, Lépez-Moreno
{Gilera 250).

VILARINO
NO PUNTUO

NDRES Vilarifio no
| puedo puntuar en la
Subida a Saint-Ursanne en

‘Suiza:al hacer un trompo en

la ultima curva de la prime-

Boxes

ANTON Mang, piloto
de Honda-Roth-
mans, interpuso una recla-
macién contra Carlos La-
vado al finalizar el Gran
Premio de Francia. Lava-
do, que tuvo que cambiar
de moto momentos antes
de la salida, no cumplié a
rajatabla el reglamento, y
si 1a reclamacién prospera
se verfa privado de los
puntos conseguidos en es-
ta carrera con lo que &l pi-
loto venezolano y Sito
Pons quedarian empata-
dos y la solucién del cam-
peonato relegada al resul-
tado del Gran Premio de
San Marino.
JUAN Vinyes, con una

barqueta Lola BMW,
ha sido el vencedor de la
Subida a Chantada, pun-
tuable para el Campeona-
to de Espaifia. Segundo se
clasific6 Juan Ferndndez
con Osella BMW y tercero
Ramoén Brucart con Lola
BMW.

L piloto swizo Marc Su-

rer, que sufrié un ac-
cidente en el pasado Rall-
ye de Hesse en el que mu-
1id su copiloto, ha aban-
donado el hospital de L’I-
le de Berma donde estaba
ingresado.
sUZUKI y Nissan apo-

yarén a los pilotos que
participen en la Traspaiia
con importantes premios.
Ademas, Nissan ha inclui-
do esta prueba en su cam-
peonato destinado a los
Patroles. A estos premios
de las marcas japonesas
hay que unir los de la or-
ganizacién, gue ascienden
a dos miliones de pesetas.

mejorar el tiempo del ale-
mén Stenger, su rival para el
subcampeonato del Euro-
peo de Montafia. El piloto
espafiol, que habia marcado
¢l segundo mejor tiempo en
los entrenamientos, ¥e en-
cuentra tercero en el Euvro-
peo, a once puntos de Sten-
ger, vencedor de la prueba
suiza, y a 54 del italiano
Nesti, .cuando &un faltan

~dos carreras: para finalizar la
“temporada.

puesto en la carrera dé Zol- neider, seguido de Rosso. - . ra madnga, cuando intentaba
62/ Motor 16 ' - SR ‘ Motor 16/63
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ZELTWEG,FORMULA 3000

IVAN EL TERRIBLE

VAN Capelli ha sido el ganador de
la octava carrera del campeonato
del Férmula 3000, que se ha dis-

utado en el circuito de Zeltweg.
Eil piloto italiano ha dominado duran-
te veintiocho de las treinta y cuatro
vueltas, imponiendo un ritmo imposi-
ble de seguir para sus rivales.

Sin embargo, la suerte no ha estado

con nuestro piloto, Luis Pérez Sala,
que se ha tenido que conformar con el
quinto puesto.

Durante los entrenamientos, las co-
sas no habian salildo rodadas para el

equipo de Claudio Pavesi, del que for-
man parte Luis Pérez Sala y Pier Luigi
Martini: sus coches carecian de motri-
cidad, con una sensible tendencia a re-
botar en los virajes superrpidos de
Zeltweg. Después de muchos esfuerzos,
Luis Pérez Sala logré el sexto puesto en
la parrilla de salida, registrandc mejor
tiempo que Pier Luigi Martini.
Desde los primeros compases de la
carrera, se veia claramente la superio-

ridad de Ivan Capelli y de su March.

Durante las primeras vueltas, el ita-
liano estuvo al acecho para ver cémo

S — g

%:‘ &

el 1 | "F"T’rU‘ St

Paseal Babreé mando dnranie
o primeros comphascs de i
carrera, por delante de [Vin

Capelli v 'Sielsen

se desarrollaban las cosas, dejando a P.
Fabre en cabeza y a sus espaldas a J.
Nielsen, que, por otra parte, se habia
ad]udlcado la «pole position».

En un descuido de P. Fabre al entrar
en la chicane, I. Capelli aproveché pa-
ra tomar la primera posicién distan-
cidndose de inmediato. Asi se mantuvo
hasta el final de la carrera, mas o me-
nos acosado por P, Fabre, que en la
vuelta veinte empezd a notar anomalias

en su motor y se retird poco después.

Asf, J. Nielsen tomoé la segunda posi-
cién sin ni siquiera intentar luchar con

Ivan Capelli se
reafirma como ol
miximo candidato
al titulo continental
deln

Férmula 3000, tras
su magnifica
actuacién en e
cireuito anustriaco
de Zeltweg.

Une imagen gque lodos esperibamos en Austris

Luis Pérez-Sala, buscando la meta por delanie de Capelli

El sueco Nielsen se adjudico la «pole-position»

En carrera, no consiguié luchar con el lider del Campeonato

I. Capelli, que rodaba lejos v en so-
litario.
Luis Pérez Sala tomé la salida en oc-

- tava posicién, precedido por S. Naka-

jima, G. Tarquini y E. Pirro. El regla-
je de las suspensiones, excesivamente
duro, no le permitia escalar posiciones
en la medida que él deseaba. A pesar
de esto, logrd remontar hasta la quinta
posicién luchando en repetidas ocasio-
nes con S. Nakajima, que se mostraba
més lento que Luis Pérez Sala, pero
con el coche mejor adaptado al cir-
cuito.

A partir de la vuelta veinte, la carre-
ra se volvi6 aburrida y ninguna de las
siete primeras posiciones variaba. Pos-
teriormente, las retiradas por averia
mecéanica de E. Pirro y P. Fabre deja-
ron paso a sus seguidores.

En el momento de la llegada, I. Ca-
pelli rodaba primero, a dos segundos
de J. Nielsen, que le seguia. Ambos se
dlstancml;an de G. Tarquini, S. Naka-
jima y L. Pérez Sala, que formaban un
grupito separados por treinta y seis se-
gundos de diferencia.

0 Gerard Ducarouge y Peter Warr
siguieron con especial interés la carre-
ra y los entrenamientos de su futuro
piloto Satoru Nakajima. Al respecto,
Gerard Ducarouge dijo: «Con el co-
che que tiene es dificil hacer algo me-
jor.» Al final fue también felicitado
por Patrick Head, de Williams,

® Segin ha manifestédo Manuel -

Gomez Blanco, manager de Luis Pé-

Luis Pérez-Sala, otra vez sin snerte
Mo consiguié dar con los reglajes idéneos

Después de esta victoria, I. Capelli
encabeza la clasificacién del. campeona-
to, seguido por P. L, Martini y L. Pé-
rez Sala. Cabe la esperanza de que en
las proximas cuatro carreras la suerte
esté de parte del piloto cataldn, y pue-
da asi acercarse al titulo.

Gigi Corbetta
{Enviado especial)

rez-Sala, hay grandes dificultades pa-
ra un posible contrato con un equipo
de Férmula 1. Los poco competitivos
piden cantidades ingentes de dinero a’
cambio de dejar conducir un coche
mediocre, Ken Tyrrell, después de la
experiencia con Streiff, no quiere pi-
lotos novatos. SOlo cabe una posibi-
lidad con Arrows. Que haya suerte =

® Adrnin Campos ha dec1d1do res-
cindir el contrato con el equipo Peter

- Ghethin y Collier. Hizo acto de pre-

sencia en Zeltweg para contactar con

. Alain Mosnier, de Lola Motor Sport.

Su esperanza es conseguir un coche
competitivo para la carrera de Jerez
y formar equipo el afio que viene con
Bertram Shaffer :

o Vanos pllotos entre ellos Pérez-'
Sala, han sido multados por haber de-
]ado sus coches en la linea de boxes

" después de los entrenamientos y a81

poder causar accidentes.
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PROPUESTA
PARA NUEVAS SENALES

ESTACONAMIENTO ESTACIONAMIENTO PROHIBIDO

[ DOBI.E FILA

Tarjetas Postales

ARADOIJA: han arreglado una
carretera, me han casi destruido
una calidad de vida. La culpa la tienen
las elecciones, soy partidario, sea como
sea, del sistema.

La carretera arreglada es 1a que lleva
desde la salida de la autopista Vigo-
Pontevedra, pasado el puente de Ran-
de, hasta Cangas de Morrazo por Moa-
fia

Gracias a este arreglo, que ha sido
una promesa electoral cumplida por la
Xunta, los automéviles circulan ahora
por ella con mayor rapidez y garantia
de seguridad, y €l vigués, que antes se
Lagensaba, acude ahora en masa, sa-

os y domingos, a las deliciosas pla-
yas de la ensenada de Aldan, hasta ha-
ce poco casi siempre solltanas, lo cual,
para mi, suponia el punto méximo de
calidad de vida veraniega. Dentro de
nada, de aquella paz sélo quedaré la
nostalgia.

Por supuesto, hay que dejar de lla-
mar «progreso» a eso de las buenas
carreteras ¥ de los autos. No es regre-
sién, pero tampoco progreso. Llamé-
moslo fatalidad y huyamos en busca de
otros parajes a los que haya que llegar
por caminos imposibles. Si podemos,

De Vigo
a Cangas

comprémoslos y prohibamos enérgica-
mente la presencia en ellos del menor
gramo de alquitrdn y de asfalto. Prote-
jamoslos con alambradas eléctricas y
altos muros y demos orden de que se
dispare a dar contra quien se acerque a
menos de cincuenta metros de los limi-
tes de la propiedad.

Plantemos en esa tierra una vifia y
mirémosla crecer hasta que nos dé su
primer vino.,. }Bah!, pura utopia. Al-

guien, de todos modos, llegaria impta-

Xavler Domingo

cablemente hasta tal refugio. El agente
del Fisco y con él, seguramente, el de
seguros y el representante de lo que sea
y, un dia, un politico en busca de vo-
tos. Otra vez ¢l progreso. Es decir, la
fatalidad.

Afortunadamente, la meteorologia
protege a Galicia y a los buenos aman-
tes de Galicia. Afortunadamente no
existe la menor garantia de que no llue-
va. Ya llevamos tres dias de cielo cu-
bierto y de tiempo gris y s¢ nos prome-

te que eso va a continuar. El turista y.

el vigués ya no aparecen por aqui. Ade-
mas, cuando hay sol esto se pone horri-
ble. Parece Andalucia.

Hay indicios de que agosto, por es-
tos pagos, se va a parecer a noviembre.

Va a ser la fiesta del chubasquero y el .

festival del’ paraguas. La tnica diver-
si6én consistirg en ir a por caracoles 0 a
por setas. La buena carretera no servi-
14 de nada. No habré sol en donde tos-
tarse las vergiienzas y serén dias de po-
tes y laconadas precedidos del corres-
pondiente marisco.

Me dicen que queda un centimetro
cuadrado de sol y arena en Malaga.
Aprovechadlo, rediez. No vengdis a
Galicia.

66/ Motor 16

L Ferrari Mondial es

un vehiculo con mo-
tor central ¥ una disposi-
cidn similar a la de los 308
y 328. Gracias a su mayor
tamafio, la capacidad es
de cuatro personas, aun-
que las plazas traseras son
algo reducidas. En su se-
gunda generacién, el
Mondial monta unas cula-
tas de cuatro vilvulas por
cilindro. Destaca por su
comportamiento sin pro-

FERRARI MONDIAL

blemas en cualquier tipo
de carretera como un ver-
dadero pura sangre. En
una utilizacién normal tan
s6lo se echa en falta una
direccién asistida que faci-
lite las maniobras en cir-
culacién urbana.

El interior estd muy cui-
dado y se nota la buena
terminacién de los artesa-
nos de Maranello. Sobre
todo destacan los asientos
de piel.

) perder el tiempo dindole al
a1 mucha frecuencia...

era «hit».

ﬂmr informado y oir la

€s... jcuente con nosotro
va 9 emisoras de Radio Mir
imos creciendo.
: nuestra formula fancio
nos resultados.
ace perder el tiempo.
Minuto cuenta!




FERRARI MONDIAL

|cmmnon DEL VIENTO |

MOTOR Disposicién; Central transversal. Niimero de cilindros:
8, en V. Cilindrada: 3.186 c.c. (83X 73,6 mm.). Cigiiefial:
De 5 apoyos. Distribucidén: Dos &rboles de levas por ban-
cada, accionados por correa. Alimentacién: Inyeccion.
Compresién: 9,8 a 1. Tipo de carburante: Gasolina 97 oc-
tanos. Capacidad del depésito: 90 litros. Potencia mixima:
270 CV a 7.000 rpm. Par méximo: 31 mkg. a 5,500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras. Caja de cam-
bio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1,000 rpm. en ca-
da marcha: 1.4, 8,7 km/h.; 2.2, 12,7 km/h,; 3.*, 17,6
km/h.; 4., 24,0 km/h.; §.%, 32,5 km/h. Embrague: Man-

do hidraulico.

metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados en las cuatro ruedas.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De aleacion, de 8x 16 pulgadas. Neumuti-
: cos: 205/55 VR 16, delante; 225/55 VR 16, detrés.

PESO En orden de marcha: 1.400 kg. |

DIRECCION Tipo: De cremallera. Didmetro de giro; 11,9

i | Clindsadn
MODELD c.C.

Conszmo | Coate/km.
¥. mix. 1) 15,000 (L1

Petanch _ .
o | b w0k kmate | nimi

3.185
3.185

ARADOJA: han arreglado una
carretera, me han casi destrnido
una calidad de vida. La culpa la tienen
las elecciones, soy partidario, sea como
sea, del sistema.

La carretera arreglada es la que lleva
desde la salida de la autopista Vigo-
Pontevedra, pasado el puente de Ran-
de, hasta Cangas de Morrazo por Moa-
fia. :

Gracias a este arreglo, que ha sido
una promesa electoral cumplida por la
Xunta, los automdviles circulan ahora
por ella con mayor rapidez y garantia
de seguridad, y el vigués, que antes se
lo pensaba, acude ahora en masa, S4-
bados y domingos, 2 las deliciosas pla-
yas de la ensenada de Aldéan, hasta ha-
ce poco casi siempre solitarias, lo cual,
para mi, suponia el punto maximo de
calidad de vida veraniega. Dentro de
nada, de aquella paz sélo quedard la
nostalgia.

Por supuesto, hay que dejar de lla-
mar «progreso» a €so de las buenas
carreteras y de los autos. No es regre-
sién, pero tampoco progreso. Llamé-
moslo fatalidad y huyamos en busca de
otros parajes a los que haya que llegar
por caminos imposibles. Si podemos,

De Vigo
a Cangas

comprémoslos ¥ prohibamos enérgica-
mente la presencia en ellos del menor
gramo de alquitran y de asfalto. Prote-
jamoslos con alambradas eléciricas y
altos muros y demos orden de que se
dispare a dar contra quien se acerque a
menos de cincuenta metros de los limi-
tes de la propiedad.

Plantemos en esa tierra una vifia y
mirémosla crecer hasta que nos dé su
primer vino... jBahl, pura utopia. Al-
guien, de todos modos, llegaria impla-

cablemente hasta tal refugio. El agente
del Fisco y con él, seguramente, el de
seguros y el representante de lo que sea
y, un dia, un politico en busca de vo-
tos, Otra vez el progreso. Es decir, la
fatalidad.

Afortunadamente, la meteorologia
protege a Galicia v a los buenos aman-
tes de Galicia. Afortunadamente no
existe la menor garantia de que no llue-
va. Ya llevamos tres dias de cielo cu-
bierto y de tiempo gris y se nos prome-

te que eso va a continuar. El turista y-

¢l vigués ya no aparecen por aqui. Ade-
mas, cuando hay sol esto se pone horri-
ble. Parece Andalucia, :

Hay indicios de que agosto, por es-
tos pagos, se va a parecer a noviembre.

Va a ser la fiesta del chubasquero y el .

festival de! ‘paraguas. La tnica diver-
sién consistira en ir a por caracoles 0 a
por setas. La buena carretera no servi-
r4 de nada. No habré sol en donde tos-
tarse las verglienzas y serdn dfas de po-
tes y laconadas precedidos del corres-
pondiente marisco.

Me dicen que queda un centimetro
cuadrado de sol y arena en Malaga.
Aprovechadlo, rediez. No vengdis a
Galicia.

66/ Motor 16

Hay quien pierde el tiempo

con mucha frecuencia...

| Para no perder el tiempo dandole al
‘ dial con mucha !rﬂuﬂ?cﬁuo
, isintonicenos! _
: Tenemos la mejor form
Las'moticias al mig
Tal como surgen
Y la mejor muSieassy
La que despuéssers «hit».
Si le gusi@ estar informado y oir Ia
musica@les... ;cuente con nosotross
Somos va 9 emisoras de Radio Min
Y seguimos creciendo.
Porque nuestra formula funcio
uenos resultados.
no hace perder el tiempo.
;Cada Minuto cuenta!




* En tiendas, fibricas y oficinas
de todo el mundo una nueva forma
de alumbrado fluorescente estd
estableciendo revolucionarias normas
de energia, calidad de iluminaciony
flexibilidad operacional.

Se trata del sistema de
alumbrado electrénico por alta
frecuencia (HF), de PHILIPS.

Comparado con cualquier otro
alumbrado fluorescente, el sistema
HF produce el mismo ﬂu]o |

luminoso... pero ahorra del 20 al 30%.

de energia.

Para mejorar la calidad del
alumbrado, el encendido de las
lamparas se realiza de un modp
rapido y suave. Ademads carece de
efecto est'robosc()pico COomo
consecuencia de la frecuen(:la

e i

...-F-

Y su funcionamiento —incluso
a temperaturas por debajo de cero—
es muy estable. ,

Por si fuese poco, puede '
preajustarse o variarse el nivel de luz
de cualquiera de las limparas. o de
todas ellas, siguiendo un esquema de
iluminacion dado, de modo manual o
automatico, algo sin precedentes en
el alumbrado fluorescente.

Para m4s informacion escriban
a: IBERICA DE ALUMBRADOQ, S. A.
Depart. de Marketmg y pub11c1dad
Martinez Villergas, 2
28027 Madrid

PHILIPS

PRUEBAS: MONTEGO FAMILIAR Y BMW CABRIO)
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