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MOT

6T QUATTRO

OR Disposicién: Delantero longitudinal. Nimero de cilin-
dros: 5 en linea. Cilindrada: 2.226 c.c. (81 x 86,4 mm.).
Cigiiefial: De 6 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada. Alimentacién: Inyec-
cidn mecdnica. Compresion: 10,0 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depdsito: 70 litros.
Potencla méxima: 136 CV a 5,700 rpm. Par méaximo: 19,0
mkg. a 3.500 rpm. :

TRANSMISION Traccién: Permanente a las cuatro ruedas. -

Caja de cambio: Manual, de 5 marchas. Bloqueadores de
diferencial central y trasero. Velocidad a 1.000 rpm en ca-
da marcha: 1.2, 7,8 km/h.; 2.2, 14,6 km/h,; 3.2, 20,9
km/h.; 4., 28,7 km/h.; 5.%, 34,8 km/h. Embrague: Man-
do hidraulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. Vueltas de volante

entre topes: 3,25. Didmetro de giro: 11 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y discos detras, con

SE€rvVo,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUE

DAS Llantas: De chapa, de 6 x 14 pulgadas.

NEUMATICOS 175/70 HR 14.
PESQ En orden de marcha: 1.200 kg.

Clindrada | Potancla | V. méx, s | 15000 | el
MODELD L.t oy .km/h. | 100 km. | km/ala | nimero

Coupd-GT .......
Coupé GT Quattro

.| 2.226

Autprizadocor e/ de £ ' 1521

Precio para Canarins, Ceutn y Meiiilla: 200 ptas, sin IVA. Gastos de transporte induidos,
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74 JuaN BALLESTA

ala baja

ACE ahora exactamente ocho meses
que ¢l Gobierno socialista sorprendia
al conjunto del pais con una rebaja
sustancial del precio de los combusti-

bies de automocion, la primera de nuestra his-
toria. Los argumentos manejados entonces
apuntaban —ademads de plasmar en la practi-
ca las caidas en su cotizacion del crudo de pe-
tréoleo y del délar— un intento de reducir las
tensiones inflacionistas de final de afio.

Pocas fechas después, ya en marzo de este
afo, se producia el segundo reajuste a la balja.
El argumento de base se centrd también en las
variaciones que estaban sufriendo los dos fac- -
tores que mas influyen en el monto final de la
factura petrolera, pero tampoco se dejaba de
lado la tirantez que en los precios al consumo
habia ori%inado la implantacién del entonces
polémico IVA. o

Llegamos asi a este verano y el panorama del
mercado petrolero sigue empeorando... a nues-

tro favor. El délar anda ya por las 135 pesetas
v la OPEP sigue sin encontrar una salida a la
superoferta que inunda el mercado del consu-
mo. Esto lo ha sabido apreciar el nuevo Gobier-
no salido de las urnas el 22-J y la pasada se-
mana aprobaba una rebaja del 25 por 100 en
el precio de los combustibles industriales. Con
esta medida se pretende, por un lado, abara-
tar los costos de nuestra industria, muy casti-
gados respecto a sus homodlogos europeos, v,
por otro, atajar los rebrotes inflacionistas apa-
recidos en junio, que se podrian agudizar en
los meses veraniegos, consumistas al cfento
por ciento. Si esta decisién va a suponer un
ahorro para la industria espafnola de 23.500
millones de pesetas en lo que queda de afic y
si el indice de precios pueéle hacer peligrar los
conatos de reactivacién econémica que se atis-
ban, no quedaria de menos retocar los precios
que los automovilistas —y, ojo, el transporte—
abonan a pie de surtidor, y mas cuando se ha-
bla ya de un ahorro de cerca del medio billén
de p:iv.etas en la factura petrolera del ejercicio
actual.
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DEL BANGO POPULAR
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Son tarjetas que se tienen en cuenta, En Espana y en todo el mundo.
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E ha tocado esta semana a la filial de Citroén en la calle

Doctor Esquerdo, de Madrid. Resulta que sus responsa-
bles tienen la mala costumbre de cobrar por la preparacién
y entrega de un vehiculo nuevo nada menos que 5.975 pese-
tas. Por si esto no le pareciera peco, tienen, ademds, la cos-
tumbre de cobrar el 33 por 100 de IVA.

Como el antifaz de piratas les sienta solo medio bien, re-
matan la operacion cobrando de nuevo el 33 por 100 de IVA
en el transporte, cuando lo reglamentado es cobrar el 12. Uno
ya no sabe si pensar que no se enteran o, por ¢l contrario,
van por la vida de listos. Y como estamos seguros gue més
de uno va a recibir una buena reprimenda, esperamos con
mucho gusto conocer el nombre del personaje que ha ideado
estas maldades para hacerlo piblico o ast. De nada.

BMW K-100

TRAGANDO
MILLAS

OS concesionarios oficia-
les de BMW ofrecen,
desde finales del pasado mes
de julio, un nimero limita-
do de unidades del modelo
K-100, RS y RT, denomina-
das «super touring»,.espe-
cialmente preparadas para
el motorismo de altura y las
grandes rutas.

El equipamiento es muy
completo y va desde para-
brisas alto, maletas «tou-
ring» y bolsa sobre depdsito
multivario de la K-100 nor-
mal a las bolsas interiores
en las maletas del modelo
RT.

Los precios de esta limita-
da serie son los siguientes
(IVA incluido): K-100,
1.353,170 pesetas; K-100
RS, 1.597.470, y K-100 RT,
1.630.720 pesetas.
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Con estos modelos de ca-
racter rutero, BMW Espafia
pretende dar respuesta a una
creciente demanda de moto-
cicletas de alto «standing»
capaces de hacer mds con-
fortable los viajes con gran
kilometraje.

HYUNDAI
ATACA FUERTE

N coche atractivo por un
mas atractivo precio.»
Este es el lema publicitario
que esta difundiendo en Es-
tados Unidos el fabricante
sudcoreano de automoviies

Hyundai, desconocido hasta

hace poco en aquel merca-
do, pero que gracias al lan-
zamiento de su modelo Ex-
cel —equivalente al Pony
del mercado europeo— esta
consiguiendo vender en tor-
no a diez mil unidades al
mes en aquel pais. Estas
ventas son pequefias si se
comparan con los 70.000 co-
ches mensuales que coloca
en USA Toyota. Pero para
un pais recientemente indus-
trializado, cuyas exportacio-
nes de automdviles eran de
solo 15.000 unidades hace
cinco afios, el éxito parece
asegurado. Hyundai tiene
previsto, por otra parte,

de Television Espaiiola.

= "'f"_'_'-'}?l; et

. TVE, MENOS RENTABLE

' CCANN Erickson Espafia ha presentado un estu-
dio titulado «Incidencia publicitaria de la televi-
sién en el consumidor espafiol», del que se desprende
que la presién publicitaria de TVE 1y TVE 2 ha descen-
dido a lo largo de los cuairo dltimos afios, debido a la
desproporcion entre el crecimiento de la inversién y la -
pérdida de rentabilidad, sintoma claro de la incidencia
que ha supuesto el aumento de |

as tarifas publicitarias

De los datos de esta investigacién se desprende tam-
bién que los hombres son los que soportan menor pre-
si6n publicitaria. Mientras que, en 1982, las mujeres te-
nian un 6 por 100 més de contacto con la publicidad que
los hombres, en 1985 aumentd a un 15 por 100. . -

moftar una Tabrica ¢en Ca-
nadi para 1988,

KADETT GSI,
MAS POTENTE

ENERAL Motors ya es-

td fabricando las pri-

meras unidades de su Kadett

GSi dos litros que sobre el

papel se perfila como el co-

che mas rapido de su ca-
tegoria. ;

El nuevo GSi monta el
motor dos litros del Omega
con arbol de levas en cabe-
Za, pero con una potencia de
130 caballos y 215 kiléme-
tros por hora de velocidad
punta. )

En los planes de la multi-
nacional americana esta pre-
vista la homologacion de su
nueve modelo en Grupo A
para que participe en el
Mundial de Rallyes, donde
puede dar muy buenos re-
sultados a la multinacional
americana.

BAJA EN
CANARIAS

L precio de la gasolina va

a bajar de nuevo en Ca-
narias. Segin [a propuesta
realizada por la Junta de

S

aquella Comunidad Aut6-
noma al Gobierno central,
la super veria reducido su
precio en siete pesetas para
quedar situada en 47 pesetas
el litro. La normal sufriria
una rebaja similar, quedan-
do en 42 pesetas.

Tedo ello gracias al con-
tinuado abaratamiento del
costo del petroleo que se ha
visto ahora reflejado en el
descenso de los precios de
los combustibles industria-
les. Mientras, sigue sin sa-
berse nada de las gasolinas
y el gas6leo-auto para la
Peninsula.

VERANO SIN
VACACIONES

URANTE los meses de
verano, el consistorio
barcelonés estd realizando
reformas para mejorar el
trafico a partir de otofio.
Ademids de obras de mejora
de la viabilidad e instalacion
de semaforos, se estd am-
pliando la sala de control
desde la cual se regula el tra-
fico en toda la ciudad. Des-
de esta sala se podran con-
trolar 560 cruces con sema-
foros, todos ellos ligados a
un computador central.
Ademis de los sensores de
trafico, se contara con vein-
te cdmaras de television que
enviardn sus imdgenes al
centro de control. Incluso
en el despacho del alcalde se
dispone de una pantalla de
television para seguir las in-
cidencias del trafico.

MERCEDES DE
SUPERLUJO

A UNQUE parezca menti-
ra, hay quien no se
conforma con un Mercedes
normal. Y si se eg capricho-
S0 y se tiene con qué darse
uno el capricho, los Merce-
des que han Pasado por las
manos del carrocerg belga
Duchatelet tienen que estar
en Eell punto de mira,
refinamiento, el -
fort y 1a sofisticacién soxcl:?(r)ls
toques_ que este carrocero
transmite a los Gltimos mo-
delos de 1a vieja marca de la
estrella, equipados para no

E05 mayores.

[
MFEA 5 .& los servicios de socorro de la autopis-
i e y Q,O ta A-2 (Zaragoza-Barcelona). La solici-
= tud de auxilio, por cada una de las muchas co-
A los conductores responsa-
bles que, cuando les entra el
sueflo, se echan a la cuneta sin

pensirselo dos veces. Es una
buena férmula para evitar ries-

A los conductores perezosos
¥ tardones que no encienden
las luces de su coche al ponerse

A ¢l sol, creando graves problemas o al Cédigo, le dejan continuar Ia marcha sin
| al resto de los automovilistas, |hoacer ninguna dennncia.

echar de menog nin '

I guna co-
modl.d’ad. Estos vehiculog
también llegan a Espafia de

la mano de la empresa Tec-
nitrade RV, radicad
Madrid. p

lumnas seflalizadas con un teléfono, que hay
a lo largo de la autopista, funcionan impeca-
blemente. Un servicio rapido y aceptable en
la econdmice.

A los agentes de Trifico que, como en

el pelicalero Oeste, primere «paran» y
después preguntan. En cuanto ven & un co-
¢he que no sigue el perezoso ritmo normsl de
los atascos veraniegos, lo detienen y tras com-
probar una y mil veces los papeles y el respe-

Motor 16 /5.



AL voLante,

CADILLAC ALLANTE

PIZZA AMERICANA

ON su gama 1987

Cadillae va a pre-

sentar su modelo

Allanté, una impor-
tante realizacidn en colahao-
racidn con Scrgio Pininfa-
ring,

Hace cuntro afos, Sergio
Pininfarina recibid el encar-
go de John Grettenberger,
presidente de Cadillae, de
disenar un coche semidepor-
five. El carrocero italinno
trabajo rapidamente v en
poca llempo consiguid lener

a punto un proyecto que foe
inmediatamente aprobado
por los dirigentes de ia mag-
ca americana. Se frataba de
un convertible de traccion
delanlera que wlilizard un

Lastima que para eate
Cudillag ng

puede disponer de un
e mas modernn
¥ RETESIVO, MECEsErio
&l que xe desen 85
vepderlo fuers de
Estados Unidos. Sin
emhargn, sulines ex

molor americano. Una vez
aprobado ¢ provecto, en
marzg de 1983 fue anuncis-
da oficialmente esta coope-
racion italonorteamericani,
Lng coluboracion que iba
mas alla del diseno del co-
che, pues hijo Ia responsa-
hilidad de Pininfarina entra-
ba también el ensambluje ¥
acabado de toda la carroce-
riu. Lo cierto es que el pro-
ceso de produccion de este
coche es una peripecia o la
que los americunos han da-

do por llamar la linea de
produccion mais larga del
i,

Se realiza de la siguiente
mancra: b chupy s¢ estam-
po en Estados Unidos. Una

ver estampada; las piezas
que deben formar la carro-
cerig de cada coche son em-
batadas en cajas de carton y
cargadas en un Jumbo de
American Airlanes especial-
mente preparado paraello y
enviadas 4 Turin, a lus [ac-
torias de Pininfarina, en
donde son ensamhbladas en
las lineas rohotizadas de gue
ghora dispone este carroce-
ro, pintadas v lerminadas a
falta anicamente de la me-
cimica. Entonces son maon-

;‘ " - e,

muy wirgitive, e
ung muesira mas del
baen hacer de
Pininfarina.

tadas de nuevo en tres Jum-
hos —dos de Lufthansa v
una de Alitalia—, que tam-
biin se han preparado para
fcnger en su inlerior 36
carrocerias, v son reexpedi-
das a Detrolt, en donde se
monly el motor v la trans-
mision, s [erming, s¢ proe-
ba durante on recorrido de
25 millas v «& expiden direc-
famenie 2l convesionario
quelos va g enlregar, sin pa-
sarpor ningan centro de dis-
tribucion para evitar defe-
rioros,

La prevision de produc-
cion ex de unos sicte mil
ochocientos Alluni¢ por
afio, gque deberian venderse
ciusi todos en los Estados
Unidos, sungue tos dictgen-
tes de Cudillae esperan gue
pueda resullar airactive en
airos mercados. El precio
previsto es de unos cuarenta
vogineo mil dilares, gue al
camhbin suponen ooy seis
millones v cuario de pesetas,

Lo cierto es que el coche
si puede resultar atractivo
para un publice europeon,
pues se molg lo mano dé un
italiano vn su realizacion.
Pese a gque las suspensiones

El Cudillac Allante es un digne hijo de Pininfarina
Setiene muy-bien, aungue st polencia v prestaciones son modeéstas

son biandas, no lo son lan-
to como en ofros modelos
estadounidenses, v lo certo
o5 gue ¢l coche se tiene muy
bien.

Sioen las fotos resality ya
hrastante ntractiva, en la rea-
lidad lo es mas, Pininfarina
ha conseguido satisfacer el
pusto de los norteamerica-
nos sin romper con los. e
nones esléticos eurnpeos,
Tun s6lo los grupos dpticos
traseros son demasiado apa«
ratosos, en el mis rancio es-
tilo de América del Norte.
Los interiores resultan apa-
ralosos, pero sin Hegar a la
horterada. Pininfarina ha
disenndo un cundrp digital,
que resulta facitmente legl-

hle, quira porque ha clegido
la solucian de relojes v mar-
cador redondos muy simila-
reés én la forma de leerlos a
un chisico de aguja.

Los asientos, tapicados en
piel, como todo el restn del
habitdculo, son muy confor-
tabiles ¥ tienen todo tipo de
regulacion por medio de
motnres eléciricas. El volan-
e, que es guiza la parte ue
tene gl diseno menos ufor-
tunado, es5 fambién regula-
be ‘en altura. Pero como la
columna de direccion va
muy alta nunca llega a en-
conlrarse una posicion en
gue resulle comoda empu-
aarin.

El coche se ofrece con ca-

pola dura, que es fdcilmen-
e retirahle para convertirse
en un cabrio con capota. La
lona se instala tumbién en
forma facil, Recogida, que-
da guardads bajo unp tapa
de material plastico prefor-
made que la protege. Pinin-
farina ha temido un especinl
cuidado en disenar la capo-
ta de tela para gue se pueda
viajar con elli o altas velo-
cidades 5in ruidos acroding-
micos ni asbombamientos
que ristan demasiada velo-
cidad al coche. También se
ha cuidade que sin capota.
pern con los cristales subi-
dos, les pusajeros queden
bien protegidos del gire. De
iodas formas, sin la capota

Silo en los gropos dptlcos
traseras ha hecho concesiones
Pininfurina ul gusto americann
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CADILLAC-PININFARINA:
VIEJOS AMIGOS

dicion y la culata ea alumi-
nio, pero los hombres de
GM comentaban gue de las
culgtas de aluminio habisn
gquedadp escarmeniados
después de los problemas
gue habian lenido con el
motor del Chevrolet Vega.
Este motor, de drbol de le-
vas central —una léenica
absoleta para Europa—, de-
sgrrolla (an sélo 170 caba-
llos, gue representa un au-
mento de 30 caballos sobre
la que ofrecen oiros moto-
res de semejante cilindrada
de In marca. Lo gue si liene

£5 unos sistemas de control
del motor —encendido, in-
veccion, elcélern— electrio-
nicos al nivel de los que pue-
den tener BMW, Mercedes,
elcéderi.

La transmision es aulo-
mgtics. Para este coche se
ha diseaado un cambio de
cuatro marchas, de desarro-
llog miis bien fargos.

Este conjunto mecinico
permite alcanzar al coche
ung vélocidad maxima de
200 km/h., ¥ su aceleracidn
de (ba 100 deberia ser, si ha-
cemos caso del fabricante,

LOS GUSTOS USA

PROVECHANDO la
presentacién del Ca-
dillac Allanté se produjo
también la de la nueva ga-
ma 87, en la que todos los
modelos han recibido me-
joras. El modelo més bajo
de la gama es el Cimarrén,
que recibe ¢l habitaculo
del Opel Ascona europeo,
bien con el motor cuairo
cilindros de dos litros, con

- 90 caballos, bien con el

GAMA 87: PARA TODOS

obtener en coupé y berli-
na. Todos estos coches son
traccidén delantera, como
el Cimarrdn. El motor pa-
" ratodoelloesel V-8ded,1
litros, que desarrolla una
potencia de 140 caballos.
Este motor va montado
transversalmente. Final-
mente, que el Brougham,
el dnico traccién trasera
que queda en la gama Ca-
diltac, gque es la gran ber-

AL VOLANTE

e |

Faterlor equilibrado del Cadillae Cimarnin
Es el modelo mas bajo de la gama Cadillac

g denominado Jacq ————————=
F Ono s .‘ 2 : : : ; Interiores del
d 0 B i 0 8 Cimarrén,
d D PO ag * Nadie
ab d 3 ned reconoceria
: O . d C ) D1CO ni OPel
0 0 0 P10 0labo 0 Ascona
1
Al A Q1O 13 0 (] d110 ] 4 |
de alpuno oto do co n a El Fleetwood Special Sixty, dispuesto a reemplazar ul Brosgham |
i D b que la dac Eldorndo, un coupé Cadillac sobre 18 plataforma det Seville |
argo P a P
OO & PIO 0
= 0 PUC D PO D aad o M
3 : voder d haS0 V-6 2,8 litros, de 125 caba-  lina tipica, que dudaban
e orando vosik llos. Todo esto adobado  en haber continuado con
; - - TadeXide oroditeci con una presentacién apa-  Su produccion —el Fleet-
do uno de lo 0 do o ratosamente de hajo. wood Sixty Special puede
- de las g . . Elsegunde modelo tiene ~ reemplazarla—, pero que
1 #uoca. Posteriormen la - dos versiones: Eldorade,  al final han decidido con-
s afios 50 o lo odelo . un coupé dos puertas, y el tinuar con ella en vista de
hia tomado Peugeot y A Romeo q Sville, berlina cuatro puer-  que sus ventas el afio pa-
2 dq o i fab " tas. El tercer modelo tiene  sado experimentaron un .
vod Pa . 20 de o dos vartantes, el Fleet- alza importante. son mimmas, pues en Ca- debe ser lo mds completo
ey e U wood, berlina cuatro puer- Los tuevos c_oches: pre-  dillac se piensa que en co- posible de serig,
~or Pinir s Toh ) — tas o limousine alargada, y  sentan un equipamiento  ches de la categoria que ~ De estos coches se ex-
; y : ser, presidente d i - - “el De Ville, la més lujosa  completisimo como equi- tiesien los suyos en el mer- portard una pequefia can-
' i 50 Cad . S ﬁ - de las tres, que se puede po de serie. Las opciones  cado americano ¢l equipo tidad a Europa. |
= - s 3 }!-'"w_ —r
& “ i _— g o = " = . ur " «
dura todas esias cosas pare- Bajo el capol, el Allanié g e — —— - de dier segundos, cifras que  mite en curva cerrada mani-  que se juegue con ¢l ¥ que  cion resulia demasindo asis- ‘
cen haberse conseguido, Lo esconde un motor V.8 de 4,1 A g | 1 no son nada espectaculares. fiestn so condicion de tracs  se haga derrapar ¢l tren (ra-  1ida, |
@nico que se nota cuando se  litros especiglmente (ratado — Una Listima, porgue el co-  cion delamtern, que es GEcill sero. Los frenos, con ABS Sergio Piccione |
q_ilitn ln capota dura es una  para él. El tratamiento espe- che se tiene muy. bien al H- de paliar, puesto gue acepia son muy huenos, La direc- (Etpvindlt espeaiall
ligera pérdida de rigidez del  cial consisté en un bloque en '
conjunto. Menos, de todas  aluminio curlosamente co- - e FICHA TECHICA in
: : i ] stale dos, | ELR
formas, que la que se puede  bierto por una culata en i ﬂ::::,}:::';:ﬂ:?;':::: ;:.r:: 1::;“;::
encontrar en un Porsche Ca-  fondicion de hierro. En los !
brie 0 un Ferrari Mondial

coches caropens, lo normal

Cabrio. es que el blogue sez en fun-

| MﬂTﬂH I)hp-nddb- .I‘.'Inla.mm: irnmhcnpr Nﬁm de dihm:: Eurl
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] 2 T 1 Compre #:5a |, Tipe de rarburante; Gasn pﬂ'
el g_l'pﬁibtn: 94 litsom, Patencts maxima: 170 OV & 4,400 rpm

Pae nvhzimos-52 mkf o L300 rpm,

TRANSMISTON Traccidn: 4 las Tuedas. delanteras. Cajs de cambiot
Autométics de cuatro marcnas.. Velocidad a 1.000 rpm en cada marchs|

% 14 kAl 2.0, 25 km/h: 3.4, 40 kmAh.y 4.5, 57 km/hs

DIRECCION Tipo: De cremaliera asistida Vueltas de volante entre 1o-
pes: 3,2, Didmetro de giro! 11.58 metros.

FRENOS sistema: Discos-ventilados delante y discos detras.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a ias custra risdas,

RUEDAS Llantas: De alumlmo. de 7x 15 pulgadas Nenmilicos.
P225/60 VR-15. ‘

PESO: 1.585 kg en orden de marcha, . -




LA FUERZA DE LA SER.

La fuerza de la radio es la fuerza de la SER.

El mayor medio informativo después de television.
La primera cadena de emisoras con alcance nacional
completo. Y, sobre todo, la radio de los grandes programas
que a usted le gusta ofr: Hora 25, Los 40 Principales,
Matinal SER, Carrusel Deportivo, Onda Media. Aqui la SER,
El Loco de la Colina, Pido la Palabra...

Esta es nuestra fuerza, la que usted nos da
con su preferencia. ,

iQue la fuerza le acompaiie!

SEl2
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NUEVO 80

EL
PEQUENO

primeros del
préximo mes de
septiembre apare-
ceré un nuevo
Audi 80 con cambios muy
importantes, sobre todo en
lo referente a disefio. Utili-
zard la misma plataforma
que la serie 100/200, con lo
cual las dimensiones del ha-
bitaculo se incrementarin
considerablemente respecto
al actual hermano pequefio
de los 100/200.

Exteriormente, el pareci-
do con estos también es
grande, aunque la longitud
se haya reducido, al ser mas
cortos tanto el maletero co-
mo el capot.

Los resultados, desde el
punto de vista aerodinimi-
€0, son sorprendentes; el fa-
bricante anuncia un coefi-
ciente Cx de 0,29, una cifra
de la que pocos familiares
pueden presumir.

El modelo, con traccién

_delantera, dispondra de dos

motores: uno de
1.600 ¢.c. y 75 caba-
llos de potencia y
otro de 1,9 litros ¥
113 caballos. EIl
cuatro ruedas mo-
trices llevara tam-
bién esta altima
mecénica, la mas
potente por el
momento, y otra
intermedia de

90 caballos. Mas
adelante estd pre-
visto comercializar
una version diesel y
una de gasolina con
170 caballos de poten-
cia, gracias a una cu-
lata de cuatro valvulas
por cilindro.

Los Audi 80 son ve-
hiculos de la categoria
media superior que sa-
lieron al mercado hace
poco méas de catorce
afios.

En 1979 aparecid la
actual carroceria, que

en el 84 sufrié una serie de
retoques. Unos meses mas
tarde apareci6 el modelo 90,
con ligerisimos cambios ex-

k.

La carroceria del nuevo 80 deriva de los Andi

100/200. Las dimensiones del habitdculo son
idénticas, pero exteriormente es mds corto

teriores respecto al anterior
¥ con un nuevo motor de
cinco cilindros, Posterior-
mente llegaron las versiones
otofio del pasado afio, cuan-
do se incorpord el cataliza-

dor para determinados pai-
ses.

‘Las ventas en Espafia del
Audi 80/90 durante 1985 se
han acercado a las 1,000
unidades (918, concreta-
mente).

El rival méas directo del
modelo germano sera sin
duda el Alfa Romeo 90, con
unas dimensiones y caracte-
risticas muy similares, pero
habra otro buen namero de
turismos que entraran en
competencia como son la
Serie 3 de BMW o el Merce-
des 190.

GAMA 87

VW RETOCA

ACE escasos dias se ha
puesto a la venta en
Alemania la Gama 87 de
Volkswagen, en la que se en-
cuentran algunas novedades
importantes y otras mis pe-
quefias que afectan unica-
mente al equipamiento. El
precio de los nuevos mode-
* los se ha visto incrementado
de forma global en un 1,7
por 100 una subida que jus-
tifican por el encarecimien-
to sufrido con las innovacio-
nes que se introducen. En lo
que respecta a nuestro pafs,
todavia se retrasarda unos

meses la llegada de estos co-
ches, que en algiin caso con-
creto, como el del Polo GT,
puede ser de mas-de un afio.

La denominacion C que
distinguia a las versiones ba-
sicas del Polo, Golf, Jetta y
Passat desaparece, de tal
manera que el equipamiento
pasa a ser superior en cual-
quier unidad. Los dos vehi-
culos que configuran la ma-
yor parte de las ventas de to-
da la gama, el Golf y su va-
riante de tres voliimenes, el
Jetta, son también los que
reciben el nimero mas ele-

vado de novedades. Las ver-
siones CL y GL sélo intro-
ducen cambio en el equipo,
mientras que las deportivas,
llamadas GT, montan aho-

.ra una caja de cambios de

cinco velocidades con unas
relaciones mucho mas cor-
tas y cerradas entre una y
otra marcha, que sustituye a
la de 4-E con un caracter
claramente econémico. Con
ello las prestaciones aumen-

ta, sobre todo a la hora de.

recuperarse ¢l motor en
marchas largas, y el Golf
acelera de ¢ a 100 km/h en
10,6 segundos y consigue
una velocidad mixima de
178 km/h, Esta misma caja
de cambios la llevan también
el Golf y el Scirocco Cabrio.

Otra novedad de los GT es
la adopcién de los frenos de-
lanteros de discos ventilados
que ya utilizaba el GTi.

En el Volkswagen Jetta
aparece una versiéon con mo-
tor dlesel turbo-alimentado

de 1.600 c.c. v 70 caballos,
que ya utilizaban otros mo-
delos de la marca. El inte-
rior de este GTD es idéntico
al del GT, a diferencia del

ordenador de a bordo, que
no lo tiene el diesel. El Golf
de cuatro ruedas motrices,
el Syncro, lleva en opcién
un sistema de frenos anti-

El Jetta ampliard su oferta con una versién turbodiesel.
Los Golf GT llevan ahora una caja de cambio de cinco marchas con desarrollos mas cortos

bloqueo electrénico y se
puede conseguir en carroce-
ria de tres puertas. Estas dos
posibilidades también esta-
ran disponibles para la ver-

siébn CL del coche alemén.

En los Polo las diferen-
cias respecto a las versiones
antiguas no son grandes. Lo
mads significativo es el nue-
vo volante, de menor didme-
tro y mas grosor, con sélo
dos radios. Con ¢l aumenta
el espacio para las piernas y
se ve mejor el tablero de ins-
trumentos. En la carroceria
Coupé con motor de 75 ca-
ballos, que como hemos di-
cho todavia tardara en lle-
gar a Espafia, la caja de
cambios de cinco marchas es
de caracter mas deportivo,
al igual que en sus hermanos
mayores, €l Golf v el Jetta.

Los Volkswagen Passat
incorporan dos nuevas mo-
torizaciones de 75 y 90 CV.

—— ! m
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TUALIDAD

N varias ocasiones, tras los ani-

lisis efectuados con posteriori-
dad a un accidente de carrete-
ra, se plantea la hipotesis de
que la causa haya podido ser un des-
lumbramiento subito ¢ una fatiga ocu-
lar, debida al empleo de lentes de con-
tacto por parte del conductor. Por su-
puesto que estos meticulosos analisis
no proceden de los expertos espaitoles,
incapaces de determinar aspectos mu-
cho mds evidentes.

En nuestro pais son cada dia més fre-
cuentes los conductores que utilizan
lentes de contacto y es posible que en
mas de una ocasion se hayan presenta-
do los problemas que han comenzado
ya a preocupar a los expertos europeos.

No s6lo se utilizan las lentillas por es-
tar de moda, sino que presentan nume-
rosas ventajas, como explicé a MO-
TOR16, el doctor Hans-Walter Roth,
del Instituto para la Investigacion Op-
tica de Lentes de Contacto: «Las ven-
tajas radican en las desventajas que
presentan las gafas, que se manifiestan
fundamentalmente en los bordes de los
cristales de alta graduacion; en los cris-
tales gruesos puede darse una deforma-
cién de la visiébn vy ademés la gafa re-
duce sensiblemente el campo de visibi-
lidad, lo que puede llevar a equivocos
ala hora de calcular las distancias.
Igualmente, hay que destacar los peli-
gros que se derivan de la rotura y de la
suciedad de las gafas».

Con independencia de los casos en

. que no toleran las lentillas, los proble-

mas comienzan siempre en que se so-
brepasa el tiempo de llevarlas incorpo-
radas. Las lentillas normales deben qui-
tarse como muy tarde después de lle-
varlas catorce o dieciséis horas, porgue
en caso contrario puede verse perjudi-
cada la cérnea provocando la pérdida
de visidn y al mismo tiempo aumentan
también los efectos del deslumbramien-
tom, aclara el doctor Roth. Este proble-
ma puede convertirse en peligroso con

14/ Motor 16

Un largo tiempo de nso de lentes de contacto suele condocir o la
disminuciin de Is vision, como s5¢ meestrs eo la Totografia.

el crepuasculo vy la noche. Cada vez hay
més accidentes provocados por las le-
siones que producen las lentillas, que
van desde un ligero deslizamiento has-
ta el golpe mortal. Otro problema para
el conductor que porta lentillas es el
ambiente seco en ¢l coche. «Las lenti-
llas flotan sobre la pelicula formada
por el lagrimal. Con la calefaccion fun-
cionando, baja el nivel de humedad del
coche, el ojo tiende a secarse y la hu-
medad de la coérnea se reduce ripida-
mente, es decir, antes del tiempo pre-
visto. Este efecto se ve agravado en los
Cabrios y en las motos por las corrien-
tes de aire.»

Para evitar estos accidentes, el Insti-
tuto recomienda que se lleven siempre
unas gafas de repuesto para poderse
quitar las lentillas a tiempo. «E! con-
ductor debe tener en cuenta que al cam-
biar las lentillas por las gafas, tiene que
esperar un rato para que su ojo se
adapte a las gafas. Por ello se reco-
mienda esperar un rato antes de volver
a coger el volante.»

Cuando nota que la visibilidad se va
reduciendo y se es mas sensible al des-
lumbramiento, el recurrir a las gafas

La primera manifestacién de fatiga
ocular es el enrojecimiento

de la cornea.

En Ia fotografia se muestra

una situacién limite.

-
La wiilizacion de gafas o
lentillas permite corregic
cunlguier delecto de vision. Mo
hn sido inconveniente, por
elemplo, para que Salvador
Servid ¢ proclame campedn de
Espania de rallves,

IWAWS
 PARA EL CONDUCTOR

® Extremar siempre la hlglene y Ia
limpieza de las lentﬂlas. . ;

o Antes de un viaje, deje descansar
“los ojos durante algunas horas,
gin usar- lentillas. Pero no consi-
dere las horas de suefio como ho-
ras de descanso de la cérnea.
_@ Utilice unas gafas de sol de bue-.
2 na calidad. 4 )
e La calefaccxén reseca el amblen-
te; utilice un colirio humectante’
(una gota cada dos horas). .=
Lleve siempre gafas de repuesto
-y la direccién de su éptico, asi
como la receta del oculista ¢
cualquier referencia de sus lenti-
llas y gafas.

no significa una ayuda 6ptica. «Qui-
tarse las lentillas no resuelve el riesgo
de la cérnea que sigue obstruida, y
ademas, que la visién completa no se
recobra hasta unas horas mas tarde»,

alerta el doctor Roth. El conductor
que no ve con claridad las sefiales de
tréfico y no puede delimitar perfecta-
mente las fuentes de luz deberd dejar
el volante, si no se convertira en un pe-
ligro para si y para los restantes con-
ductores.» Se ruega se tenga especial
cuidado con las lentillas de color. Ya
que debido al color que contiene difi-
cultan el paso de oxigeno a la cornea
y el procesamiento de secamiento se
produce rapidamente. Ante los préxi-
mos viajes de vacaciones, los usuarios
de lentillas deberian someterse a un
chequeo, opina el Instituto. Asj se evi-
tarian numerosos accidentes. La indus-
tria es consciente de los peligros que
provocan las lentes de contacto en re-
lacién con la circulacion rodada y

mieniras parecen haber encontrado el -

camino adecuado en su investigacion.
Las nuevas lentes de uso intensivo pue-
den llevarse durante tres meses sin in-
terrupcién alguna, es decir, dia y no-
che. El inico problema: €l método de
fabricacién permite que miles de porta-
dores de lentillas disfruten de esta nue-
va ayuda visual.
Tiicherer/Cernuda

pesan,

® Mejora el calculo de d:stancms
{ideal para ).

mggsNVENIEN'I"ES DE LAS GA-

® Peso sobre nariz v orejas.

@ Visién mejorable.

INCONVENIENTES DE LAS LEN-

TES DE CONTACTO

@ No recomendable en ambientes pol-
vorientos y con

@ Poco recomendable en pr{u:hca de-

pottiva,

gen astigmati

Tacién de cinco afios. Tiempo
maximo de uso: diez horas.

GAS PERMEABLES., Mucha ma-

_yor oxigenacion de la cornea, lo

- que permite su uso mas prolon-
gado a-doce horas; s deli-
‘cada de manipular en las opera-
ciones de limpieza. Duracién:
tres afos.

USO DIARIO. Categoria «blanday,
Fécil adaptacién y gran comodi-
dad. Buena oxigenacidon. Entre
. doce y catorce horas de uso. Du-
racién: dos afios. Son sensibles

en ambientes contaminados.

USO PROLONGADQO. Gran como-
didad v facilidad de adaptacion.
Pueden usarse durante dos o tres
dias. Un afio de duracién. Precio
elevado. Muy delicadas de mani-
pular y féciles de romper.

TORICAS BLANDAS, Igual a las
- anteriores, pero especificas para
correccion del astigmatismo. Tie-
nen una duracion media de dos
afios. Son muy caras y de adap-
tacidon muy profesio

COSMETICAS. Especificas para la
correccién de problemas patold-
gicos o estéticos. Son muy caras
v con poca permeabilidad. La

duracién media es de dos afios.

=
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TUALIDAD

DESDE "PRIMERA

LOS ASEGURADORES ALEMANES,

mos analizar las posibilidades futuras
de asegurar radios. Los dafios son
muy altos.» El comisario jefe de la
Policia criminal de Essen, quien ha
formado un grupo especial de «Radios
de coche», aconseja a todos los con-
ductores: «Rayen en la parte trasera
de su radio la sefial «Kfz», de identi-
ficacién, eso permite localizar mas fa-
cilmente a los propietarios de radios
robadas.» -

Pero no todos los casos denuncia-
dos al seguro son realmente robos: al-
gunas veces es «s6lo» un fraude al se-
guro, o las dos cosas a la vez. Uno de
cada cinco perjudicados, asf calculan

Alois Schnitzer, de la Asociacién de ; los aseguradores de coches, miente al
Aseguradores de coches: «Silos robos  Miles de sutormdios robados denunciar los hechos.
aumentan tan ridpidamente, debere- Son vulnerables sin 1omar medidas especiales  Una radio barata la convierten fa-

A plaga de robo de autorradios
no es privativa de Espafia, Ale-
mania también la padece y a un
nivel tan alto que las compaifiias

aseguradoras comienzan a pensar no
sustituir los aparatos robados. En la
Republica Federal Alemana fueron
robadas el pasado afio 260,000 radios,
un 30 por 100 mas que el afio anterior.
Segiin una informacién recogida del
semanario aleman «Bunte», por cada
aparato robado, la compafiia asegura-
dora debe pagar, por término medio,
1.000 marcos, lo que supuso un de-
sembolso en 1985 de 270 millones de
marcos mas que el afio anterior.

En el iltimo afo s robaron un 30 por 100 mds de suiorradios
Aseguradares, Polids ¥ vendedores en Alemanig estin muy preocupados

- = .| . W
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¢ilmente en un modelo ly-
joso.

Este masivo delito de ro-
bo de radios de coche no ha
sido, hasta ahora, tenido
muy en cuenta por los fa-
bricantes. El niimero de se-
rie lo suelen pegar en lugar
de grabarlo sobre la caja.
Mientras van aumentado
las dificultades para los la-
drones. Los modelos punta
estin equipados con nme-
ros de cddigo. Si se saca la
radio, es necesario introdu-
cir de nuevo el cddigo para
que ésta funcione. Pero no
ofrecen una garantia del
ciento por ciento las radios
codificadas ni las que se
bloquean. Achim Keim, de
la Policia Criminal: «Los
ladrones destrozan de rabia
las radios.»

El que quiera ir sobre se-
guro deberia montar su ra-
dio en una cassette de las
Illamadas «Quick-Qut»,
que son ofrecidas por va-
rias marcas. Asi se puede
quitar la radio cada vez que
se sale del coche. Y tarda
sOlo de quince a veinte se-
gundos,

ORIA" LE PONEMOS AL DIA

LA BANDA

A partir de las siete en punto de la
mafana, Manuel Antonio Rico le pone
al dia para todo el dig, en “’Primera
Hora”. Un desayuno informativo, con

las noticias aun calientes. Como el
primer pan de la manana. Noticias que
Manuel Antonio Rico le sirve intactas,

con imparcialidad e independencia.
Desde “Primera Hora" la COPE
le pone al dia.

LA COPE A TOPE

COPE

RADIC FOIPLILAR

DE7A9H.

EN BARCELONA RADIO MIRAMAR. ————

Manuel Antonio Rico
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ESDE el pasado
mes de junio ha-
blar por teléfono
desde un automo-
vil es més sencillo, la comu-
nicacion més rapida y, sobre
todo, més segura con el nue-
vo servicio Mévil Automaéti-
ca, que ha puesto en funcio-
namiento la Compafiia Tele-
fénica. Este servicio funcio-
na como si se tratara de una
provincia mas de Espafia, al
que se ha asignado el prefi-
jo 90. De este modo, todos
los abonados a la telefonia
mévil tendran que marcar el
prefijo de la provingcia a la
que llaman, aunque se en-
cuentren dentro de elia, y
cualquier abonado que lla-
me a un teléfono madvil de-
bera marcar el prefijo 90,

Para la puesta en funcio-
namiento de este nuevo ser-
vicio Telefénica ha realiza-
do una inversidn de 6.100
millones de pesetas, en un
plan que abarca hasta 1989.

Para 1989 Telefénica tie-
ne previsto dar servicio de
telefonia mdvil a cuarenta
provincias, que supondri el
70 por 160 del parque de au-
tomoviles y el 67 por 100 de
la poblacién.

Una novedad importante
del nuevo servicio es la libe-
ralizacion de compra de los
terminales 0 mas comin-
mente llamado radioteléfo-
no. Telefénica s6lo hace el
contrato de abono, cuya al-

THAL EDBHH.IH.'L TECHUCA
PRDVETA s,

I 7ona ot sz AcKN

THA CCBERTURA TECRIZA
PREVISTA 1386,

B 2o ve wTILZACION
[ 20miA O AECERQION IRREGLIL

Trin CORERTURA TECRICA
PREVISTA (98¢, =

[ 23mom B LTILZATION

T N 1OE RECEPCION REGULAIY

ta cuesta 21,400 pesetas, a la
Para 1989 ‘“‘“’;:'i‘: que hay que afladir una cuo-
se‘:_'v'i’c"i‘:'ﬂ:st:fe'}om ta mensual de 4.350. Telef6-
mévil y habrd mas de  1iCa ha homologado tres fa-
32,000 terminales, Dricantes de terminales, que
seran los tinicos que se po-
dran instalar v que corres-
ponden a Standard, Ericson

=5 romin oo pcescom kAR

TELEFONO DE COCHES

MAS Y MEJORES

y Philips, que tienen todos
un precio aproximado al
medio millén de pesetas. Al-
gunos modelos de estos ter-
minales telefénicos son por-
tatiles, lo que quiere decir
que lo mismo se pueden te-
ner en la casa de campo, el
coche o €] barco, ¥ hay que
sefialar que en las zonas de
costa de las &reas de cober-
tura existe un alcance de
hasta 20 millas nauticas.

El sistema técnico corres-
ponde a la norma ndrdica,
por lo que la utilizacién s6-
lo se podra hacer dentro de
Espafia; se espera que en
unos afios se homologuen
todos los sistemas europeos.

T, CORRTLRA TEOHICA |

BN\ ercadol

® No hay pricticamente en ningin con-
cesionario Renault modelos del Super 5
GTS; ni de tres ni de cinco puertas. Esta
versién apenas se fabrica y en octubre se-
r4 modificada, con la adopcién de mas
equipamiento (entre otros elementos, el
cierre centralizado) y un moior con dos
o tres caballos més de potencia al mejo-
rarse el escape y el dlagrama de dis-
tribucion.
® La pasada seména informabamos so-
bre una oferta de los concesionarios de
Seat en Catalufia, consistente en ofrecer
un video a los compradores de cualquier
modelo Seat Diesel, Pues bien, esta ofer-
ta se ha ampliado a todos los concesio-
narios espafioles.
@ En las préximas semanas aparecerd
en el mercado una version larga del Pa-
trol de seis cilindros de gasolina, que se
viene vendiendo desde hace algin tiem-
po. Con ¢l-motor de 120 caballos de po-
tencia, alcanza los 145 kilémetros por
hora e incorpora de serie, entre otros ele-
mentos, con aire acondicionado y cuen-
tavueltas.
® Un nuevo producto antifriccién aca-
ba de aparecer en el mercado espaiiol,
bautizado Slick S0 y distribuido por Sa-
fetrade, S. A. Por cierto, que en su pu-
blicidad se dice que es el primero en el
mundo cuando en realidad existen media
docena de productos con las mismas ca-
racteristicas, con mejores o peores re-
sultados. I

. @ La red de concesionarios Ford conti-
nia ofreciendo para todos sus modelos
la Garantia de por Vida en sus repara-
ciones. Requisito Ginico es haber pagado
ya una reparacién, esta garantia se rea-
liza mediante contrato.
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L Renault § y su pasterior versién
¢l Supercinco son dos de los mo-
delos que han gozado de una mayor
aceptacion entres los usuarios espafio-
les. Esto se ha debido en gran parte
a la linea de este coche y al hecho de
disponer de una mecénica sumamen-
-te fiable.

Desde que se inicié la comercializa-
cién del Renault 5 en el afio 72 hasta
la aparicién de su sucesor el Supercin-
co a finales de 1984, se han fabricado
un total de 1,091, 000 unidades de es-
te modelo.

* Como consecuencia de esta produc-
cién se puede disponer en ¢l mercado
de segunda mano de una oferta bas-

tante amplia de las diferentes versio-

nes de este automdvil,

Las versiones que més abundan de

segunda mano son ¢! Renault 5 TL

gue estaba equipado con un motor de

956 c.c., lo que hacia de este coche el

medio idéneo para desplazamientos

por ciudad, y el Renault 5 GTL, que

disponia de un motor de 1.108 c.c. o0
lo que le permitia va unas prestacio-
nes mas polivalentes.

El Renault 5 TS era la versién se~
mideportiva de Ja gama, tenia una ci-
lindrada de 1.289 ¢.¢, debido a este
carécter deportivo, la mayoria de lag
unidades que se pueden encontrar en
el mercado de ocasion se encuentran
bastante «cascadas».

Los precios en que se pueden en-
contrar estos automéviles hace que su
adquisicién sea interesante para los
posibles compradores de un automé-
vil de ocasién; asi podemos encon-
trar: .

Renault 5 TL, desde 90.000 pesetas
hasta 400.000 pesetas,

Renault 5 GTL, 200.000 pesetas
hasta 550.000 pesetas.

Renault 5 TS, 250.000 pesetas has-
ta 440.000 pesetas.

El Renault § TX fue el dltimo mo-
delo de la gama en hacer su aparicién
y puede ser adquirido de segunda ma-
no en unos precios comprendidos en-
tre las 500.000 pesetas y las 650.000
pesetas.

Los Supercinco, debido a su recien-
te lanzamiento, todavia no se encuen-

tran con facilidad en el mercado de'

ocasion, esta carencia es la que bace
que los precios de compra de estos an-
toméviles se encuentren todavia bas-
tantes altos.

—
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OPCIONES: Panda 40: Paquete copcional, 9.000 pesetas;
Iblza L 4.2: Paquete opcional, 32.000 pasetas. Iblza GL 1.5:
Paquets opcional, 74.900 pesetas. lblga LD 1.7: Paquete op-
cional, 24.000 pesetas. Ronde L 1.2: Paguete opcional,
26.800 pesetas. Ronda BLX 1.5: Paguete opcional, 41.700
pesetas, Ronda LD 1.7: Paquete opcional, 26.400 pesetas.
PRECIOS F. F..
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B5 148 85 853 (124043
83 18 76 838 1197167
83 157 98 982 1341738
90 175 78 855 1.341.206
6 150 72 604 1405551
65 150 72 605 1.507.42
0 164 113 11482 14T
N 150 HE 1167 1597742
SolgraEsear. 1.00% .. 1905 85 149 78 641 1.646.688

QPCIONES: Pintura matallzada: Semba, 2.450 pesetas; Ho-
rizon, 12.850 pesetas; Solara Escorial, 13.760 pesetzs. Llan-
ta de aleaclén: Solara Escorial (toda la gamal, 3C.100
pesetas.

E

Polo 40 Bunay* ......... 1045 40 M5 71 713 BASANT
P49 L .. 1M 40 145 71 715 D68
Py 40 £ 1043 40 145 71 0 1015688
Prio 55 C 1272 5 155 B4 845 1.049.81D
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it GL 2P .. 155 75 167 75 683 1.620.808
Gall CLAP . 155 75 167 75 683 1691817
el 6L Catirh. . 155 75 167 15 68 209833
Galf GLI Cabriv. 178t 112 188 85 943 La8LAT6
L GTI® .. 1781 152 189 86 047 2198.0%3
fio 671 16 r*, 1780 139 28 LB 9% 276494
il £LD 2P 1588 54 148 57 527 1.758.008
&l CLO 4P 1588 54 148 57 . 527 1829.088
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fafl 670 TD 4P 1588 70 155 67 AR 2.190.083
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[ 156 5 7 B8 642 1.888.108

i 158 70 19 73 672 200584
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178 % 174 &7 903 1.909.04
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OPCIONES: Pintura metabizada: Polo: 16.700. Classic:
18.000. Passat y Variant: 21.600. Santana; 29,300, Golf CL,
Golf GTI, Golf GTD, Jetta GT: 28.650. Golf Cabrin, Scirocco
GT, Scirocce GTX: 46.200. PRECIOS F.F,
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156 5 13 71 612 2.303.468
. 198 118 181 105 1164 2605.585
. 236 M0 170 100 11,23 2.751.426
L2360 M0 70 100 11,23 2.862.88
. 2383 82 130 88 783 2962104
2389 82 150 88 783 324880
2316 114 165 128 1363 3.369.408
2316 131 180 131 13,88 3500475
2383 82 168 112 928 3584019
. 2383 100 172 125 1007 4244214
2.38% 108 172 125 1008 4.B67.103
1986 160 196 125 1340 4721247
198 160 185 116 1266 5244197
840 156 190 113 1242 4740831
2383 109 172 123 1606 4932273
TH0GLE T. Intercackr® 2316 177 205 123 1325 G.162.269

OPCIONES: Pintura metallzada: Modelos 340 y 360:
37.600; modelos 240 y 240 Ranchera: 51.570; modelos
740 y 746 Estate: 55.050; modelo 760: 55.060. Crietalea
tintados: 240 y 240 Ranchera: 28.130; 740, 745, 760:
28.970. Clerre centralizado: 240 y 240 Ranchera: 32.820;
740, 745, 760: 33.800. Elsvalunas sléctricos delanteros:
240 y 240 Ranchera; 56.260; 740 y 745: 57.950. Preins-
talacién de aire acondicionado: 240 y 240 Ranchera:
32,820, 740 y 745: 33.800. Liantad de aleaclén: 740, 745
y 760; 106.230. Retravisovas aléctricos: 740, 745 y 760:
28.970. Techo corradizo manual: 740 y 745: 80.000. Te-
cho corredizo eléctrico: 760:; 120.000. Sistemna de clima-
tizacion automdtico: 760: 251.020. Sistema ETC: 760: S6-
lo incorporable en el intercocler: 164.700. PRECIOS F.F.
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AUTOMOVILES
UNTOQUE
DE DISTINGION

Viriato, ntmero 57, Automoviles
- Broto es una tienda que se dedica tdni-
' ¢a ¥ exclusivamente a los vehiculos de

nal

.. servacion, estando totalmenie revisa-

. compra de forma inmediata. . .
Ofrece Automdviles Broto para {o-
dos estos vehiculos una garantia perso-
nal basada en la confianza mutua, de

. ple operacién comercial. % |
- No guenta con talleres propios, pero
est0 no supone ningln contratiempo,

de alguno de estos automdviles se en-
cargan de ello los servicios oficiales de
las respectivas marcas.

| esta manera se establece entrs ambos -
una relgcién que va mas alla de la sim--

CRITICA DE TIENDAS 358

. Al ser una tienda especializada en

~marcas de importacion, normalmente

| @ITUADA en Ia madrilefia calle de

- ocasion-de alto nivel. Estos automévi-
les son todo de importacion, no pu- -
diéndose encontrar en su exposicion
“pingtin modelo de fabricacion nacio-

. tos automéviles se encuentran to- -
dos ellos en un perfecto estado de con- -

dos, realizdndose la entrega én caso de

ya que en caso de averia o de revisién

/- dispone de los. modelos més solicitados .
. en este mercado de ocasién. La expo-

- sicién tiene una superficie total de 200

" metros cuadrados, en los que se mues-

iran- al pQblico cinco automdviles,

- cuando les visitamos, disponian de va-
rios BMW de la serie 3, un BMW.

‘635 CSI y un Range Rover; trabajan :
‘ también con oiras marcas como son: -

Mercedes o Porsche. -

" La atencion al piiblico cotre a cargo

o

N
S e
del propietario, sefior Broto, €l cual es
un auténtico especialista en vehiculos.
- de todo terreno, esta es otra facetz a la
- que se dedica esta tienda; por su expo-

%

de los mismos 4l contado, con lo cual
" la posibilidad de realizar financiaciones

siciéon han pasado en los ltimos meses
bastantes modelos de Range Rover, asi -
como un todo terreno anico en Espa-
fia, un Ford Bronco, ¢l cual foe rapi-
damente vendido. - . .
Normalmente, el comprador de este
tipo de vehiculos suele realizar el pago

queda muy reducida, haciéndose algu-
nas por ¢l sistema leasing. El teléfono
de Automdviles Broto es el sipuiente:
(@1)4489988. . -

' Puniuacinnes: ‘Exposi-
‘¢ibn, 7,5; vendedores, 8,5;
"entregas, §; stock, 8.
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Hay quien pierde el tiempo
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La que d
Si le gusta estar informado y vir Ia
miisica aples. ., jcuente con nOSOLros
Somos ya % emisoras de Radio Minutas
Y seguimos creciendo. '
WPorgue nuestra formula funciona’

nE 97 83
23 20 nz

w % buenos resultados.
WA . no hace perder el tiempo.
w o m ;Cada Minuto cuenta!

| 218
1087 126 3
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CONTINENTAL
AVANZA

ARA Continental Espafia,
1985 ha supuesto la
consolidacion de la estrategia
definida en 1983, en la que
la comercializacion de la ga-
ma de nesuméticos produci-
dos principalmente en Ale-
maniaxgl incremento de la fa-
bricacién en Madrid de neu-
méticos macizos para vehicu-

los de manutencion y la con-
tinuacién de las actividades
de renovado de cubiertas
eran los tres objetivos que se
han cumplido con creces.
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NOMBRAMIEN-
TO EN VESPA

ENTRO de la politica de
desarrollo que viene si-
guiendo Moto Vespa, S. A.,
Fernando Burgos Zapatero ha
sido nombrado director co-
mercial v de marketing. Antes
de su incorparacién a Moto
Vespa, Fernando Burgos tra-
bajaba en Seat ccupando el
cargo de subdirector-respon-
sable general de la asistencia
técnica.

ASTIC
RENUEVA

A Asociacién del Trans-
porte internacional por
Carretera (ASTIC), celebrd su
asamblea general en la que
Francisco Corell Ayora fue
reelegido presidente de la
Asociacién. Finalizada la
asarnblea, y con la asisternicia
de altos cargos de la Direc-
cién General de Transportes
v Aduanas, se entregaron los
diplomas de honor y las insig-
nias del IRU a los 29 conduc-
tores de transporte interna-

cional que se han distinguido
por su seguridad, fidelidad vy
cualidades morales. Asimis-
mo, se entregaron las insig-
nias del {RU de plata y oro a
distintos cargos de la Admi-
nistracién.

RISO LLEGO

AMINAS Antisolares vy de
Seguridad, S. A., esuna
nueva empresa que tiene su
sede en Madrid y esta dedi-
cada a la importacién y co-
mercializacién de la gama de
Riso de Idminas antisolares,
anti-ultravicletas y de segu-
ridad.

CANADA,
MAS CERCA

ANADA a su alcance»
« €S Un nuevo progra-

ma de Hertz gue estaré en vi-~

gor hasta el 31 de marzo de
1987. Este programa ofrece
tarifas garantizadas, 1.400
kilémetros gratis y descuen-
tos en los hoteles Westin vy
Holiday Inn. Las reservas de-
beran realizarse con una se-

mana de antelacién y Hertz
Canad4 tiene més de tres-
cientas oficinas en ochenta
ciudades repartidas por todo
el pafs.

SORTEO
CORTEFIEL

0S dos Rover 216 que
Cortefiel sorted entre los
socios de su club, en presen-
cia del notario Rafael Ruiz Ja-
rabo, fueron entregados en
Madrid y Granada donde re-
siden los afortunados gana-
dores. La fotografia recoge el
momento en que los cupones
son introducidos en la urna
de la que saldrfan los boletos
de los afortunados de esta
promacién Cortefiel-Austin
Rover Espafia.
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aeahado, siendo el de la unidad proba-
== da el mas completo,

I §ista prueba debe ser considernda co-
’ mb un atlelanto, pus el 309 nuevo no
“hparecerd en Fspana hasia finales del
mes de octubre v esta version Diesel se
burd esperar hasta la primavera gue
viene.

MGEOT ”9 SRD i IGUIENDO una programucion r
| : - semejanie al lanzamienlo dé

lis diferentes versiones a la ses
guida en el 205, Peogent acas
ba de preseniar la version [Diesel del
309, Aparece justo cuando se cumplen
los dier meses de la aparicion del mo-
1 delo en el mercado Trupcés, para ¢l que

de momento ‘es tambien exclusiva st
yersinm.

Con I sparicidn del Thiesel, las vens
tas el 09 gue Basta ahord se manie-
ninn @ buen nivel, ban conocido un ess

A diferencin de las versiones de ga-
solina, gque para el mercado espanol
tendrin carnctecisticas diversas de las
francesas & fin de adaplarlas meéjor a
nuestras ‘condiciones de trdfico, In Die-

.I - pectacular aumente. sel sepd idéntica & la que se febrica en
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La buena aerodinimica le permite superar los-160 km/h. sin problemas
Los consumos son particularmente bajos, incluso comparéndolos con otros diesel

MECANICA
EEIEIE

El motor es el denominado XUD 19

de 1.905 centimetros ciibicos, que mon-
tan también el Citroén BX y los Talbot
Horizon y Solara. Desarrolla una po-
tencia de 65 caballos y es uno de ios
motores Diesel de funcionamiento mas
fino que existe en el mercado. Si en el
BX, el Solara y el Horizon se ha adap-
tado perfectamente, confiriendo a estos
coches unas prestaciones excelentes pa-
ra un Diesel, en el 309, que es mas ae-
rodindmico y ligero, éstas son todavia
mejores, superandose la barrera de los
160 kilémetros por hora. Las acelera-

ciones son también mejores que en casi

todos ellos y, sin embargo, los consu-
mos son claramente inferiores gracias
de nuevo al aerodinamismo de sas for-
mas.

La caja de cambios es la normal de
la marca de cinco marchas, que tam-
bién se utiliza en los modelos antes
mencionados. Es precisa y suave de
manejo. Las relaciones de cambio es-
tan bien adecuadas a las posibilidades
del motor.

La insonorizacién es francamente
buena como se puede apreciar en los
datos que les ofrecemos, si se compa-
ran con las del Mercedes y el Audi que
se prueban también en este niimero.

e
El comportamiento del coche es

francamente bueno. Con respecto a las
versiones de gasolina, se le han monta-
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do las barras estabilizadoras de la ver-
sién GT de 105 caballos, con lo que su
comportamiento s todavia mejor que
el de versiones de gasoling de semejan-
te e incluso superior potencia. Como le
ocurre al 205, el coche tiene unos limi-

FICHA TECNICA

tes realmente muy altos, con la parti-
cularidad de que si hay quien consigue
aproximarse a ellos, comienza a avisar,
bien tirando de morro en las curvas
cerradas —como corresponde a todo
tracciéon delantera— bien con un pro-

MOTOR Disposicién: Delantero
fransverzal. Nbomero de cillndres:
4, en Inea. Cllndrada: 1.90% c.c.
(83 x 88 mm.). Clgileial: De 3
apoyes. Disteibaelin: Arbol de le-
vas en cabeza. Allmemtacidn: Bom-~
ba de inyeccion rotativa, Compre-
sidm: 23,5 a 1. Tipo de earburante:
Gaséleo, Capacidad del depdsito:
33 litros, Potencis muixion: 65 CV.
& 4.600 rpm,

TRANSMISION Traceién: A las
- ruedas delanteras, Caja de enmbio:
Manual, de 5 merchas, Velocldad a

g';,; kmfk.;h:;, 28 km/h.: 8.°,
8 km/h, rague: Mando me-
cénico

DIRECCION Tipo: De crematlera,
con asistencia. Vuoeltas de volante
entre topes: 2,85. Didmetro de gi-
ro: 10,4 metros, - !

FRENOS Sistema: De disco delapte -
y tambor detrds, con asistencia.

SUSPENSIONES Tipo: Indepen-
diente a las cuatro ruedas. -

RUEDAS Liantas: De chapa, de

. -5 x 13 pulgadas. Neumsdticos: -

U 16S/TOSR A, v
~ PESO En orden de marcha: 950 k. - .

PRESTACIOMES

VELOCIDAD MAXIMA ‘

ACELERACION (03,3 - -
400 m. salids parada ............ 20,3
1.000 m. salida parada .. 3716

De 0 & 100 km/h, ...

RECUPERACION (s2g.)

" 400 m. desde 40 km/h. en 4. .. 20,1
400 m. desde 40 km/h. en 5.* .. 234
1.000 m. desde 40 km/h. en 4,  IN1 -
1.000 m. desde 40 km/R.en 5. 40,4
De 802120 km/h, end.® ........ 135
De80al20 km/h.en5.* ........ 16,1

CONSUMO

CIUDAD
A 29,2 km/h. de promedio ........ 13
CARRETERA
A 9 km/h. de crucerd cociiviviens 4,7
En conduccidn rapida ..vecensrrien 69
- AUTOPISTA .
A 120 km/h. de crucero ... nes 63
A 140 km/hi: de crucero .o i 78]
| CONSUMO MEDIO
Litros/100 K ......ocovnvennseieninis 6,4
AUTONOMIA MEDIA . -
. Kilémetros recorridos ............... 0

EX salpicadero y ¢l cuadro de Instrumentos tiemenm un diseiio simple .
Pl plastico ¢s demasiado evidente y resulta poco llamativo, no estd en consonancia con el resto

gresivo deslizamiento del eje trasero en
Jas mas amplias. De todas formas, es
un coche abierto a todo, acepta que se
le balancee a la entrada de las curvas o
que, en caso de equivocacion en la
apreciacién de las dificultades que pue-

4

El 309 tiene un excelente comportamiento en todo tipo de terreno

de tener un determinado viraje, la
correccion sea ficil, bien a base de ti-
rar del volante, bien levantando el pie
del acelerador.

- En este 1ltimo caso aparece un sua-
ve derrapaje del tren trasero hasta que

La estabilidad del coche es impecable, Lleva barras estabitizadoras delante y detrds

una vez encarado el coche hacia la sa-
lida de la curva se vuelve a pisar el ace-
lerador y las ruedas motrices vuelven a
tirar del coche hacia la salida de la cur-
va. En definitiva, es una delicia de co-
che en el terreno del comportamiento.

Ademés, frenos y direccién estdn a
la altura. Los frenos, de disco en las
ruedas delanteras y de tambor en las
traseras, son muy eficaces, Las distan-
cias de frenado obtenidas a velocidades
bajas y medias son congiderablemente
cortas. Muy préximas a las que se ob-
tienen en coches equipados con siste-
mas de antibloqueo de frenos electro-
nico. Apurando frenos en descenso de
puertos, no hemos sentido pérdidas de
eficacia apreciables. En esto no hay que
achacarle ninguna responsabilidad a
los embellecedores de rueda que lleva
este coche, que tratan de simular llan-
tas de aleaciéon tipo turbina. No sélo
son dos embellecedores de plastico mal
fijados a las ruedas por presillas de
plastico, sino que ademés son iguales
para las cuatro ruedas, lo que supone
que en las dos de un lado giran en sen-
tido contrario al que debieran si quisie-
ran ser eficaces como extractoras de ca-
lor. La direccidon es de cremallera asis-
tida en esta versién SRD y en el GRD.
En Francia existe una tercera version,
basica, que no lleva asistencia. No es
una asistencia excesiva: esté penada pa-
ra evitar esfuerzos excesivos en manio-
bras a coche parado sin que el conduc-
tor pierda la mas minima sensibilidad
a través del volante. '

Desde el punto de vista del confort,
4 la buena insonorizacion del motor se
une un buen trabajo de la suspension
capaz de absorber con eficacia las irre-
gularidades de la ruta, Las barras esta-
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bilizadoras delantera y trasera colabo-
ran para que el coche no balancee mas
de la cuenta, lo que si ocurre en algu-
nas versiones de gasolina que no dispo-
nen de ellas.

CARROCERIA
SRR SR

Conserva el aire de la marca aunque
menos acusado que en el 205. Quiza
porque hasta el final no estuvo muy
claro si este coche se iba a Hamar Peu-
geot o Talbot. Y es que los mas obser-
vadores no tardaran en encontrar en el
morro un cierto aire con los Talbot Ho-
rizon y Samba, que se ha mantenido
hasta el final, En ciertas fotos espias
lleg a verse la «T» de Talbot en la ca-
landra, pero al final los responsables de
miarketing impusieron su criterio de
que Peugeot daba mayor credibilidad
al usnario y que por tanto el coche se
venderia mejor.

La linea es muy aerodindmica. Su
coeficiente de penetracion aerodinami-
ca CX, de 0,33, iguala al del mejor en
su categoria.

Las puertas, amplias -—-aunque pa-
rezcan las mismas del 205 , son mas
grandes—, permiten una buena accesi-
vilidad. El maletero es aceptablemente
amplio, estando el asiento trasero en
posicién normal y con bandeja puesta.
Tiene la ventaja de poderse ampliar
bien retirando la bandeja para llevar
bultos altos, bien abatiendo el asiento
trasero parcial o totalmente. Hay que
criticar el que a fin de reforzar la es-

cie plana en la que estdn empotrados
los diferentes mandos hace demasiado
evidente el plastico, material com@n en
los salpicaderos de todos los coches,
pero que puede llegar a resultar muy
poco vistoso. Al margen de esto, la ins-
trumentacion es completa. Los asientos
son mediocres. Estan como demasiado
inclinados-hacia atrds, imponiendo
posturas un poco forzadas. El respaldo
no es tampoco gran cosa a la hora de
sostener los cuerpos de sus ocupantes.

El asiento trasero es mas confortable
pese a que sea partido. La posicidon del
conductor es a pesar de todo bastante
buena, Si el asiento fuera regulable en
inclinacién, seria perfecta. La visibili-
dad es buena. De noche la iluminacién
es suficiente. En verano se acusa parti-
cularmente la ventilacién muy medio-
cre que cobliga a llevar constantemente
conectado el ventilador, afortunada-
mente no muy ruidoso,

La calidad de acabado francesa —el
cache se fabrica ¢n la planta Talbot de
Poissy— nos parece correcta. Hay que
esperar que Villaverde en su momento
la mejore, como va ha ocurrido con el
205, coche que segin ciertos directivos
de Villaverde, ofrece mejor calidad ala
salida de la planta madrilefia que de la
francesa.

FRENTE A SUS RIVALES
O ey = 1 ¥ Py

Los mas directos rivales del 309 Die-
sel serdn sin duda los coches que en es-

-CRUCEROS
MEDITER

Sm——,

te momento ya llevan su mismo motor:

tructura del coche, la arista de carga g, asienio de Ias bulecss delanterns ests ¢l BX y el Horizon. El BX es un coche O CCIDEN AL y :
queda demasiado alta en este coche.  gemasindo inclinado haciz stris ¥ no ncsha  que corresponde a una categoria supe- 1 :
En el interior, el salpicadero no re-  ge resultar cémodo, El asienio {rasero, rior de automévil y que ofrece particu- Y. J ] ‘
sulta demasiado atractivo. La superfi- partido ¥ abatible, lo s mucho mds, larmente un maleterc mdas amplio. Sin : L 4 i
SONCRIDAD EQUIPAMIENTO A LAN I O
| | - Buque: ACHILLE LAURO (11 D
A 7 PISTANCUS DEFRENADO | | Corprerlacionss .o 1 uque: ) 1as)
A R 12’: {en metm) : Cuentekilomeires parclal ............. 8l
A I 5 e e Tori
A O 1revrerrerimseresrmrsrasires 98 _ ' 16 | | a
i e e | Ao o | o e : Salidas: Desde el 27 de Mayo al 17 de Octubre
delanteras, con lus ventantilos cerradas. A R0 kMmN, ... 450 ) Testigo reserva carburante ........... 81
_ : ;mda frmodemf;;;;...... g; |
A B 9 f S . ] ! ’ F ] ] z .
Dt pado o S| ltinerario; Barcelona, Mélaga, Cadiz, Lisboa, Tanger,
Piloto antiniebla trasero . 81
Ao ot s No _Palma de Mallorca, Mahon, Génova, Barcelona.
g Inform todas las Agencias de Viajes
Em?i“% centra(lizad;;“) _ g} n (o] es y reservas en 10aas las ge C )
1z [6CHUra MADAS ..v.vvveeseeverens -
s con leve o CENTRAL DE CRUCEROS
Llantas aleacién crenvanees o2 NO '
Preequipo de radio .......c..ceeeieae ; §1
el divisvle 1 St Agente General para los Cruceros de la Flota Lauro. TM-16
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embargo, por causa de un mayor pre-
cio y una aerodindmica inferior, las
-prestaciones son inferiores y el consu-
mo mads alto.

El Horizon, con el que convivird un
cierto tiempo en los escaparates de los
concesionarios de la marca, esti en su
tamafio, pero el 309 lo supera en todo,
precio incluido, pues habra unas
120.000 pesetas de diferencia entre un
Horizen a tope de equipamiento v un
309, siempre hablando de motorizacio-
nes Diesel.

Con respecto a otras marcas, tendra
que vérselas con los R-11 y Ford Escort
Diesel, ambos equipados con motores
1.600 que desarrollan potencias de 55
caballos, con los que no pueden com-

El motor XUD 19 es el mismo que lievan el
Citroén BX, el Talbot Horizon vy el Solara.

petir en prestaciones. Su argumento se-
ré el del precio que deberia ser inferior
al del Peugeot. Este argumento del pre-
cio es, sobre todo, el que deben bara-
jar los vendedores del Seat Ronda, cu-
ya produccién ha descendido ya a mi-
nimos preocupantes. De todas formas,
en tamafio, s6lo el R-11 puede compe- -
tir con el Peugeot 309 cuando salga.
En definitiva, el Peugeot 309 es un
coche excelente en su categoria en la
que mejora toda la oferta actual. Inclu-
so puede hacer algiin dafio a sus primos
de Citrogn, canibalizando parte de las
ventas del BX en sus versiones mas
bésicas.
Sergio Piccione
Fotos: Alfonso Nieto

PEUGEOT 309 SRD  1.600.000 plas. (*)
Moior: Delantero transversal, Traccitn, delantera. Ciin.
dnth 1.905 ¢.c, Potencia: 65C\’:4600|m Peso: 950

Velocidad i 162 km/h. Cnuumo

medio pnnd:mlo 6,4 17100 km

CITROEN BX 19 D: 1.711.615 ptas.

19 THD: 1.870.683 ptes,
Modar: Delunicro transversyl. Tracelén: Delanters, Ci-
lindragu: 1908 c.c. Patencla: 65 CV 2 4,608 rpm. Peso:
990 ky. Velocidnd méxima: 157 km/E, C medic
ponderada: 7,2 1/100 km.

TALBOT HORIYON GLD: 1.405.551 plus.

OTB: 1.597.429 pres.
Mator: b I Tracclén: Deb G-
lindmln.l?lﬁcc. Potencia: 65 CV & 4.608 rpm, Peso:
1020 tg. Velocidad mexbor: 156 km/h. Consumo me-
dio ponderzdo: 7,2 1/106 km.,

ponderado: 7 LA10G k.,

(*) Precio estimado.

IIIAIII.'I‘ 11 6TH .42]_“0 pias, SEAT MONDA ~ 1.7 E0: 1.243.032 phua. FORD ESCONY $LD: 1.390.404 ptas.
Motor: D I Tx Gi- 1.7 GLD: 1.297.363 plas. GIIIA DRESEL: 1.474.603 ptas.
Indrada: 1.895 c.c, Fotencla: 55‘-“"“““'1"“ jacsod Moior: Delantera teansversal. Traccion: Deleuters, O | Motor: Delam L Traceiou: Dei (o
950 kg. Velocidad mixime: 148 ki/b. Comiuno medio Lindrate; 1.714 c.0. Potenchi: 85 CV o 4,500 rum, Peso: indrain; 1,608 e, B 54 €V ¢ 4800 rpm. Pesoy

904 kg, \‘clocddad mixims: 144 km/s. ConsiEne medio
pondsiado: 1.6 1/500 b,

910 kg, Velochdad wixima: 146 ks, Consums medlo
ponderado: 6,7 1/100 km,
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Cantio 1 “resucita” aauténico Poe Caniah

Lec Burnett =

“Asesinado” en la serie televisiva, Cambio 16 da a sus
lectores, con toda su personalidad, el genuino personaje creado
por Manuel Vazquez Montalban. Una novela completa e inédita,
junto a cada numero de Agosto de Cambio 16: “Las cenizas de
Laura”, “Jordi Anfruns, suu:n;zlago De sde Jos tejados” y

23 de febrero’. ,.
iQue no se le escapen i
de las manos! g

camb’i6

diente, semana.a

SEITdNG

Indepan

4 semanas, 4 novelas

Agosto: Mes de la novela
de Vazquez Montalban.

negra en Cambio 16



AUDI 100TD CONTRA

. FRENTE A FRENTE

ECONOMIA CARA

ESDE que Audi co-
menzé su relanza-
miento, su ambi-
cidon ha sido com-

petir con Mercedes, la mar-
¢a gque sigue teniendo en

¢l modelo 100 equipada del

motor turbodiesel consiguié

superar en toda regla al

Mercedes 300 D. Pero eso
fue por poco tiempo, puesla -

marca de la estrelia respon-

que viene a competir direc-
tamente con él. Y lo hace

' con ventaja, pues a fin de

conseguir unas buenas pres-
taciones en autopista, el ren-
dimiento del motor del Au-

locidades bajas, cosa que no
ocurre en el Mercedes, Ade-
mas, el consumo ¢s favora-
ble también al Mercedes,
que apenas concede nada en
velocidad maxima y en pres-

'punto 'de vista del rendi-

miento, s¢ nos muestra mas

" equilibrado, aungue no le

favorezca demasiado el te-

. ner unos desarrollos de cam-

bio tan largos. Pero el Audi

puede nivelar la balanza
adobando esas prestaciones
.- ligeramente més brillantes

- ¢on una mayor amplitud in- e
terior y un mejor equipa- &

miento. -
Mientras que Mercedes,

- por ese precio superior a los

cuairo millones, te ofrece un

coche précticamente desnudo |
—cosas tan corrientes como -

que pagarlas como una op-
gé_n—-—, Audi te da el coche
con un equipo completo, al

_que sélo hay que afladir, si

se quiere, un aire acondicio-

- nado programable.

En cuanto a2l comporta-

* miento, e} de ambos coches

es muy bueno, perc si hay
que elegir, es también el del
Mercedes ¢l gque nos compla-
ce mas, Bl Audi acusa en ex-
ceso su condicion de traccion
delantera, que hay que tener
€n cuenta en ciertas condicio-
nes de pisos resbaladizos
—nieve, hielo, barro, etcéte-

miximo prestigio entre los  di6 con el nuevo 250 D,  di resulta poco agradable taciones a su rival. En defi- los elevalunas eléctricos y las ra— y que puede ser una im-
fabricantes alemanes. Con  dentro de la gama W.124, - porsu escasa respuesta 4 ve-  nitiva, el ‘Mercedes, desde €l cerraduras centralizadas hay portante ventaia.
F o+l ‘ " ; - r e = = = -
v \
- * o, A i g § & -
5 v 8- i I ..
; . ¥ A MERCEDES 250 D AUDI 100 CDTD
- Precio en la calle: 4 - Precie on lu calle:
.‘r ‘l”‘o"s ph'- ‘n”’ao“ m‘.
po VIRTUDES % . VIRTEDES - .
@ Bajo consumo L . ' ® Buena velocidad méxima.
& Comportamiento, By 2 ® Gran autonomia. © - - -
# Confort. -L s = e Confort. :
i OS] L -
- A e Y| paFEcres ,' i, ¥ DEFECYTOS =~ . - - i
L e o DL @ Muchas opciones. _ @ Motor poco eldstico. ¢
X # Volante grande. - @ Desarrollos largos. 1
' @ .Faha de sujeccidn lateral » @ Vehiculo caluroso. = -
de los asientos. _ el WL e
— & i =
4 -
L3 _ e
et Y b £
o L —_— '
- —_— - . Motor ¥
ey | r ‘ y
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El Audi 100 Turbodiese! es ¢l mds rdpido de los dos. Sm motor carece de potencia en baja
La estabilidad es biena, aungue a altas velocidades acusa la tipica tendencia a irse de morro

AJO el capd del Audi ha
cabido sin problemas el
motor de cinco cilindros en
linea de 1.986 centimetros
cubicos pasado a diesel. En
condiciones normales, este
motor desarrolla sélo 70 ca-
ballos, pero gracias a la
adopcién del turbocompre-
sor la potencia méxima le-
ga a 87 caballos, que, apro-
vechando la excelente aero-
dindmica y el poco peso del
coche, permiten rozar los
180 kilémetros por hora de
velocidad punta. Un logro
que hay que estimar, aun-
que el funcionamiento de es-
te motor no nos haga parti-
cularmente felices. Una vez
mas, Audi ha pensado prin-
cipalmente en los automovi-
listas del mercado aleman,
que van a utilizar su auto-
mdvil rodando en autopistas
sin limite de velocidad. Es
un motor que carece de po-
tencia en bajo régimen, Por
debajo de las 2,500 revolu-
ciones por minuto, que en
estos motores diesel supone
va una velocidad bastanie
respetable en cada una de
las marchas, e: :otor no
responde como se sspera de
un diesel, motores a los que
en el argot siempr: se cata-
loga de «eldsticos» por su
buena voluntad en esas con-
diciones. Hay, por tanto,
que estar cambiando conti-
nuamente para mantener el
motor por encima de ese nii-
mero de revoluciones y po-

der aprovechar el aumento
de potencia que proporcio-
na el soplido del turbo. En
definitiva, es un funciona-
miento un tanto brusco.
Cuando se rueda a una ve-
locidad moderada y se pisa
el acelerador, durante unos
instantes parece que el coche
no se mueva y, de pronto,
pega un tirén hacia adelan-

te al comenzar a soplar el
turbo. Esto hace que su con-
ducciéon no sea demasiado
agradable en zona de cur-
vas, en las que conviene ir
siempre en marchas cortas
para tener segura una buena
salida de las mismas. Todo
esto, ademds del trabajo ex-
tra que hay que darle al bra-
zo derecho cambiando cons-

tantemente, repercute en
que el nivel sonoro sea mas
alto del que deberia, y el
consumo, también superior,

El Mercedes, en cambio,
que disponie del nuevo mo-
tor de cinco cilindros y dos
litros y medio de cubicaje,
con 90 caballos de potencia,
¢s todo lo contrario. Es un
motor que responde muy
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El Mercedes, desde el punto de vista del rendimiento, es el mds equilibrado de los dos
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Responde mejor en bajz, pero los desarrollos largos de su cambio de marchas lo penalizan

bien en baja y que, contra-
riamente al viejo y anticua-
do mecanicamente 300 D,
admite subir de revoluciones
con cierta soltura. De estas
caracteristicas se ha aprove-
chado el fabricante para
adaptarle un cambio de
marchas de desarrolios lar-
gos, buscando con ello que
el motor pueda mantener

velocidades elevadas a regi-
menes moderados y que el
cONnsumo se mantenga comn-
tenido. De todas formas, es-
te cambio mata un poco las
posibilidades del coche, que
podrian ser mejores que las
de su rival, cuando menos,
en el capftulo de recupera-
ciones. De todas formas, las
diferencias entre el Audi v el

Mercedes son minimas, tan-
to en velocidad méxima co-
mo en aceleraciones y repri-
ses desde 40 km/h. en cuar-
ta y quinta marchas. El Au-
di es superior en todas salvo
en las recuperaciones en
quinta marcha, en la que
acusa particularmente ia fal-
ta de potencia, la conjun-
cién de sus largos desarro-

llos v la falta de potencia del
motor a bajo régimen.

La estabilidad es muy
buena en ambos coches, pe-
ro mientras que el Mercedes
va como sobre rafles, el Au-
di, a partir de cierta veloci-
dad, acusa la tipica tenden-
cia a irse de morro de todos
los traccion delantera, que
le resta manejabilidad en
ciertos terrenos.

La direccién de ambos co-
ches es asistida, Tienen una
desmultiplicaciéon adecuada.
Muy adecuado, también, el
tamafio del volante del Au-
di, mientras que el del Mer-
cedes sigue siendo innecesa-
riamente grande.

Los frenos tienen una efi-
cacia pareja y las diferencias
minimas que existen entre
ambos coches pueden deber-
se unicamente al tipo de

~ neumaticos que llevaba cada

uno de ellos.

Queda hablar del confort
de suspensidon. Contraria-
mente a lo que pudiera espe-
rarse, ninguno de los dos co-
ches tienen una suspensién
blanda. Sin embargo, resul-
tan muy confortables. Para
establecer una diferencia
hay casi que referirse al ni-
vel sonoro, gue en velocida-
des estabilizadas en quinta
velocidad es semejanie en
ambos. En la practica, por
esa necesidad de tener que
tirar mas de marchas cortas,
el Audi acaba resultando
mas ruidoso.

Ambos coches tienen una
gran autonomia, mayor en
el Audi, pese a su consumo.
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I bien hay que descubrir-
se ante lo logrado por
Mercedes que ofrece una
carroceria tan aerodindmica
como la del Audi sin haber
tenido que descender a for-
mas tan fusiformes y com-
prometidas con respecto a la
habitabilidad, lo cierto es
que el Audi es mas amplio
que el Mercedes, pese a que
éste tenga una mayor anchu-
ra interior.

El habitaculo del Audi es
mas largo. Hay més espacio
para las piernas de quienes
viajan en el asiento trasero
y mejores posibilidades de
regulacion del asiento delan-
tero. Sin embargo, lo redon-
deado y bajo de su techo le
imponen una mayor estre-
chez interior en cuyo asien-
to trasero tres personas van
algo justas. Ademds, para
salvar la menor anchura que
impone lo redondeado de la
parte alta del habitaculo, el
asiento de los Audi es bajo,
de forma que sus ocupantes
deben llevar las rodillas de-
masiado altas.

El Mercedes resulta un
poco justo, sobre todo si te-

El Mercedes (abajo) juegn ln carts del clasicismo, del que forma parte su volominoss volante
Dentro de s sobriedad de gue hacen gals ambos coches, o Audi resulta méas moderno y atractivo

Los sdlentus delanteros son mm en el Audi
En el Mercedes {abajo) los asientod posteriores son més comodos

nemos en cuenta su tamarfio
exterior; en la parte trasera,
sin embargo, tiene una gran
anchura.

En ¢l capitulo de malete-

105, ¢l Audi se impone de.

nuevo, ofreciendo una capa-
cidad sensiblemente supe-
rior al ya gran comparti-
miento de equipajes del
Mercedes.

En el tratamiento de inte-
tiores, Audi ha conseguido
un resultado mas agradable
"dentro de la gran sobriedad
tipica de los fabricantes ale-
manes. Salpicadero y cua-
dro de instrumentos resul-
tan mas modernos que los
del Mercedes. La instrumen-
tacién es pareja, faltando en
ambos un cuentarrevolucio-
nes que los fabricantes ale-
manes consideran inftil en
automoviles diesel dotados
de un limitador de régimen.

Los asientos delanteros
son mas confortables en el
Audi que en el Mercedes. En
este dltimo carecen de sujec-
cién lateral para sus ocu-
pantes, y ademas la configu-
racion del asiento es mala.
En el Audi sujetan bien, pe-
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LA RADIO BRILLANTE

JeslUs Hermida. Una forma de hablar, una forma
de recordar, una forma de dialcgar.

El interrogador astuto.

Pausado, ironico, sincero, polémico. incansable.
El hombre que transformé la manana para usted.
Jesus Hermida: el periodista capaz de crear una

escuela de periodismo.

El que antes hizo una televisidn

diferente.

Y ahora hace una radio diferente

La radio hien hecha.

JESUS Hermiga




10 se les puede criticar una |

‘falta de sujecién de la parte
alta de la espalda. El asien-
to trasero es semejante en
los dos, pero en el Merce-
des, al ser mas alto con res-
pecto al plano del coche, la
postura es mejor.

La posicién del conductor
es mis comoda en el Audi.
Al Mercedes le perjudica esa
falta de sujeciéon del asien-
to, y el gran tamafio del vo-
lante, que impone ir més ba-
jo —el asiento es regulable
en altura en ambos coches—
de lo que seria necesario.

La accesibilidad es buena
en ambos coches, aunque en
el Audi influya negativa-
mente lo bajo del asiento
posterior particnlarmente.

El equipamiento es mini-
mo, como de costumbre en
los Mercedes, y completo en
el Audi. Realmente resulta
increible que después de pa-
gar el precio de un coche de
estos haya que pagar una
opcidn para disponer de ele-
valunas eléctricos o cerradu-
ras centralizadas, que son
equipo de serie en coches
gue cuestan la quinta parte.

En ese sentido, Audi se por-
ta algo mejor, dejando co-
mo equipo opcional Unica-
mente el aire acondiciona-
do programable.

Una opcién que se hace
particularmente necesaria,
pues el Audi, con sus am-
plias superficies acristala-
das, es un coche particular-
mente caluroso, y la enira-

da del aire del exterior es
mediocre, aunque se fuerce
con el ventilador. Algo de
esto le ocurre también al
Mercedes, pero en forma
menos acusada.

Queda hablar del acaba-
do, que es impecable en am-
bos coches, en los que resul-
ta dificil encontrar el mas
minimo defecto.

BALANCE FINAL

N

1,9 wees
1'0 ARde
o e
2‘. ey
a‘. v
3,9 whaw
1,0 weer
1.9 wiw
3,0 atas
2,0 waw
1.0 seaw
1‘0 hkk
I'O A
2'0 *wkd
1,0 seaw
1.0 ks
1.0 Wil
1‘0 akh

s Emelente' e Bueno

OR el mismo precio, pese
a su menor capacidad in-
terior, nuestra eleccién recae-
ria sobre el Mercedes, que re-
presenta un mejor compromi-
s0. Pero hay que tener en
cuenta la diferencia de equi-
pamiento, que encarece al co-
che de la estrella. Ademas, en
cierta parte del pais —el nor-
te en particular— puede ser
interesante un traccioén delan-
tera, baza que el Audi jugara
sin duda.

De todas formas, los gran-
des rivales de estos coches son
sus homdlogos de gasolina: el
Audi 100 CD y el Mercedes
200. Ambos son mas baratos
a la hora de comprarlos, ofre-
cen mejores prestaciones y
una presentacion similar. Hay
que hacer por tanto muchos
kilémetros al afio para que la
opcién diesel en estos coches
se¢ haga rentable, y en ese ca-
so plantearse la alternativa
enire la espectacularidad y la
traccion delantera del Audi y
el equilibrio del Mercedes.

Sergio Piccione
Fotos: Alex Puyol

**2 Normal, ** Ruulll', * Malo

OMO complemento a los detos
que hay gue tensr en cuenta

‘cuando el vehiculo rueda por la

carretera (ver nim 144 de MO-
TOR16}) hay que afadir que en
1884 se produjeron 81 accidentes

‘con victimas, en los gue se delimi-

18 con clandad como causa de los
mismos (o que no quiere decir gue
no haya habido bastantes més por
#58s causas), la sobrecarga o la
carga mal aconducnonada o que
supone un 1,5 por 100 de fos acci-

dentes con pamcapacsén de camio-

nas con mas de tres mil guinientos
kiingramos

En relacién con el factor vehicu-
lo, su estado y las circunstancias de
su utiizacidbn podriamos concluir
haciendo notar {a antiguedad del
pargue —un 80 por 100 en &l caso
de los camiones, y un 64 por 100
gn 2l de los autobuses— como un
elemento gue, desde el punto de

wista de la segundad, hay que me-

jorar. Por otro {ado, y segtin los da-
fos gue manejs la Administracion
Central, es necesario el reforza-
miento de los mecanismos de ins-
paccion de vahiculos. Asimismo, v

aunque Espafia estd siguiendo la
narmativa guropea en matena de
segundad pasiva de los vehiculos
de transporte para las espectficacio-
nes de fabricacibén y carrozado, se
echa en falta que a partir de traba-
jos de mnvestigacibn parg la Admi-
nistracidn se invierta en la creacion
de lo que podria ser un auténtico la-
boratorio de experimentaciin tec-
noldgica para lograr mejores espe-

cificaciones y mejorar ia propia se-

guridad del transporte.

Por tittmo, y s bien se nota una -

mejoria. en aigunos temas relativos
8 las circunstancias a que s some-
te un vehiculo durante un wiaje, se

- hace indispensabie un esfuerzo por

parte de Administracion y transpor-

tistas, para acentuat las mejoras.

En este sentido, uno de los proce-
dirmnientos que la propia Administra-
cion se estd planteando es gue
cuando un vehiculo —sea por su
estado, sea por las condicionas a
gue se somete— no cumple las
condiciones adecuadas para su fun-
clonamiento correctn, tendrd gue
ser inmovitizado. Y esto es algo que
va se estd estudiando.

LBERTO Guadafio es un joven
transportista de Las Navas del
Marqués (Avila) que, pese a su ju-
ventud, tiene una dilatada experien-
cia en la camretera, segln cuenta. No
en vano supera los cien mil kiléme-
tros al afio. Alberto narra una histo-
Hia que a él, como joven, no deja de
preocuparle: «Me dirigia hacia Bur-
gos por la N-l, cuando a la altura de
Gumiel, pasado Aranda, dos mujeres
de unos cuarsnta afios de edad, me
hacian seiiales para que parara. Y asi
lo hice. Su coche, un 133, no anda-
ba de ninguna de las maneras. Se es-
taba haciendo de noche — spor qué
siempre estas cosas suceden cuan-

~do ya no hay luz?, se pregunta Alber-

to— y yo no tenia grandes conoci-
mientos de mecénica de ese coche-
cito. Las mujeres estaban acobarda-

| das y ademas desilusionadas. Hablan

estado un buen rato haciendo sefia-
les a cualquier turismo que pasaba, y

| ni uno fue capaz de detenerse. Las

llevé al pueblo més cercano y alli, en
un taller, un mecénico se comprome-
ti6 a arreglar el vehiculo. Las muje-
res, ya més tranquilas, querian invi-
tarme a cenar. Pero no acepté, pri-
mero, porgue tenia prisa, y segundo,
porgue no pensaba que mi accién te-
nia que ser compensada de ninguna
forma. Cuento esto sélo para hacer
una llamada de atencién sobre la In-
solidaridad cada dia més creciente en
nuestras carreteras.n

IVECOE

EL MUNDO DEL TRANSPORTE
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I Cuéntenos su Caso . |

CONTRA LA
MICHELIN

ENGO un Renault 11
Turbo, comprado en fe-
‘brero de este afio, que no
pasa de los 5.000 kilome-
tros. Un dia, debido a una
emergencia, tuve que frenar
bruscamente en un seméfo-
ro. A partir de esta frenada
noté que el coche daba unos
ligeros saltos como si re-
botase.

Lo llevamos a la Renault,
donde nos demostraron que
el fallo era del neumaitico,
que estaba cuadrado. De
aqui nos dirigimos a la casa
Michelin de Montcada (Bar-
na), de donde nos manda-
ron a Tarrasa y de aqui otra
vez a Montcada,

Después de dar mil y una
vueltas y echdndose el muer-
to de Michelin a Renault y
viceversa, entonces la Mi-
chelin nos preparé una en-
trevista con un técnico de la
marca, A este sefior lo fui-
mos a ver un lunes, y sin me-
diar palabra, lo primero que

nos soltd era que a «todos»
los turbos les pasaba lo mis-

mo, que s¢ les cuadraban las

ruedas, pero segin él, las
traseras, cosa que no es ver-
dad porque las ruedas que se
cuadraron en mi coche fue-
ron las delanteras, lo que
pasa es que las tuvimos que
colocar detras, Después, es-
te sefior nos dijo que este
problema era debido a un
defecto del coche. Creo que
una marca tan conocida co-
mo Michelin deberia tener
un poco mas de responsabi-
lidad con sus clientes.

Rafael Cérdoba
Sardanyola (Barcelona)

AFORADORES
DEL CORSA

ENORES de Motor 16:
Soy gran admirador de
esta publicacién y les animo
a que prosigan su labor, que
es encomiable, y de ia que el
Gobierno deberfa tomar
ejemplo y pedir consejo en
mds de una ocasién.

Telovisién

ofrecer wnagenes dat Gran

dapest para ofrecer ia
g8 iniciard en Vigo a las

g, y finalizard or esta rpisIma Giu
de is maftang. .

Motociclismo
va del Valiés-Trofeo Pre
peonato de Espafia.

Dol 5 al 11 de agosto &y
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Paso a contarles el tema
que me afecta y que creo
que le va a suceder, si no le
ha ocurridoc a més de un
propietario del Opel Corsa.

-Sucede que, en mi caso, el
aforador (medidor del com-
bustible en el depdsito) en
un periodo de tres afios he
tenido que cambiar el origi-
nal y dos més, bien es ver-
dad que el tercero esta re-
cién puesto, pero-tardard
poco en desajustarse.

Este problema lo he co-

mentado en el concesionario’

Opel de Granollers (Barce-
lona), y la solucién que me
dieron fue que por esta se-
gunda vez que yo lo cambia-
ba que abonase el importe

~Zigw

del material, y si volvia a su-
cederme, consultarian con
General Motors.

Yo creo que hay que ser
mas consecuente y algo mas
responsable con los proble-
mas que surjan.

Bien es verdad que dan
garantia por un afio de los
materiales, pero a estos se-
fiores de Opel-Granollers les
parecié que cambiar dos
aforadores de mi bolsillo no
era suficiente para investi-
gar qué sucede con esta pie-
za. Creo que este problema
se ha generalizado en otros
vehiculos del mismo mode-
lo.

Por favor, General Mo-
tors-Opel, ya va siendo ho-
ra de ocuparnos de los pro-
blemas que surjan. Gracias.

Francisco Sanchez
Granollers (Barcelona)l

OS dirigimos a su revis-
: ta . para denunciar la
negligencia de los integran-
tes de la Jefatura Provincial
de Trifico de Teruel.

En la carretera N-234, Za-
ragoza-Valencia, a la altura
del kilémetro 175, se han
dado algunos casos de in-
fracciones por exceso de ve-

locidad, imposibles de co-
meter, ya que la fecha de la
denuncia, ni la hora de la
misma, corresponden con la
realidad.

C. Ginés. S. Ladaga
Zaragoza

OY un chico de dieciséis
afios y tengo una peque-
fia duda sobre el modelo
Seat Ritmo 65 CL del afio
82. ;Cuéntos CV (DIN) tie-
ne en realidad, 64 o0 477, ya
que en algunas revistas que
he leido le dan esta potencia
de 47 CVyyonoséyaaqué
atenerme. Otra cuestion que
me gustaria que me aclara-
seis es que en qué niimero se
ha probado el Polo Classic
y-por qué este modelo lleva
un tablero de instrumentos
tan pobre.

Respuestas: El Seat Ritmo
65 CL tiene una potencia
mixima de 64 CV DIN a
5.800 r.,p.m. Referente a la
segunda de las cuestiones
que planteas, decirte que el
Polo Classic fue probado en
el nimero 76 en una prueba
comparativa con otros mo-
delos de su segmento. El
porqué lleva una instrumen-
tacién tan pobre es una
cuestion del fabricante y no
tiene una explicacién muy
16gica. :

BUEN A0,
OMANDO como refe-
rencia las diversas prue-

bas gue habéis sometido al

Fiat Uno, adquiri hace unos
meses el modelo 70 S, que

o T

ol

Avanzamos

Continental ha desarrcllado una
nueva generacion de neumaticos
para turismo. '

Disefiados para ofrecer las mas
altas prestaciones en cualquier
circunstancia. Como los Contact y
Super Contact, disponibles en una
amplia gama de dibujos y series
—desde serie 80 a serie 50y mas
anchos—, asi como paratodas las

velocidades —SR, TR, HR, y VR—.

Silenciosos, seguros en curvas,
firmes en la conduccion rapida y
estables en el frenado.

Nuestros neumaticos se adaptan al
terreno que pisan para mantenerse
en su sitio, tanto en seco como en
mojado.
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En Continental la calidad es el
primer punto de nuestra filosofia de
empresa. -

Utilizamos la técnica mas modema
y los materiales de mayor calidad.

Actuatmente somos el primer
fabricante de Alemania y el segundo

-de Europa.

En Espafia contamos ya con mas
de 2.000 puntos de servicio y venta,
y una eficaz red de distribucién.

Continental,
avanzamos en todos los terrenos.

f-
Irmel



venia calzado con neumiéti-
cos Good-Year «Gran
Prix», calzado que estimo
son peligrosos «en cualquier
circunstancia», especial-
mente sobre mojado, en cu-
yo caso la impresién de ir
sobre pastillas de jabon, in-
cluso siguiendo extrictamen-
te las recomendaciones de
gébrlca respecto al hincha-

Naturalmente, vy a pesar
de estar préctlcamente nue-
vos, he decidido sustituirlos,
pues ya he sufrido dos
«trompos» por su causa.

Os ruego, pues, me indi-
quéis la marca y modelo de
«gomas» que me permita
rodar con total tranquilidad
tanto en seco como sobre
mOJado, ya que cuando Hue-
ve ni me atrevo a utilizar ese
coche. (Afortunadamente
en Mallorca no llueve a me-
nudo.) Estoy dispuesto a sa-

crificar duracidn en benefi-

co de seguridad,
No estaria de més una
comparacién exhaustiva de

los neumaéticos con que nos

«obsequian» los fabricantes
cuando adquirimos un co-
che, o afiadir la prueba de
los mismos cuando sometéis
un vehiculo a prueba. Ob-
viamente, este asunto tiene
mayor importancia que un
relativo mayor o menor con-
fort de los asientos o unas
lucecitas de més o de menos
en el salpicadero.

Soy consciente de que
existe al respecto un proble-
ma de «adecuacién al uso»,
¥ que unos neumdticos que
s¢ comportan muy bien en
carreteras secas del norte,
no son de fiar en carreteras
secas, pero recalentadas, del
sur, si bien creo que la im-
portancia del tema merece
un esfuerzo por vuestra par-
te.

J. A. Lépez Oliveros
Palma de Mallorca
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Respuesta: No es, desde lue-
go, el neumdtico que men-
ciona el favorito de esta re-
daccién, si bien, como men-
ciona en su carta, todo neu-
mitico que haya superado
unas pruebas de homologa-
¢ién de cualquier fabricante
no puede descartarse tajan-
temente.

Hace un afio llevamos a
cabo un analisis exhaustivo
y comparativo de los tres
neumaticos de perfil 70 mas
usuales en nuestro mercado:
Firestone S-211, Pirelli P/3
y Michelin MX, con resulta-
dos muy similares en cual-
quier utilizacién. Por tanto,
y aprovechando que los tres
son nacionales ¥ por tanto
con precios mds ajustados,
le recomendamos cualquiera
de ellos con la certeza de que
rodard con mas seguridad
que hasta ahora. Con ello
creemos que contestamos a
la segunda parte de su car-

ta, en la que se queja de no
haber realizado pruebas de
neuméticos, cuando hemos
sido la primera revista que
ha probado comparativa-
mente lo que se ofrece en el
mercado espafiol.

VEJEZ
PREMATURA

OSEO un Seat 132-2,000

de los ultimos, con
30.000 kilometros y tres
afios de uso. Ya en garantia
hubo cambio de encendido,
termostatos, correccidén en
el cambio porque se salia la
5.%, dos bujias de distinto
grado térmico, etcétera, y
otros fallos que no se corri-
gieron, Fallos que, como el
presente, siguen coleando:
el motor falla en los cilin-
dros 2.° v 3.°, que dan una
compresion de 4,5y 5 kg. El

B Cuéntenos su caso il

coche no tiene potencia
(anomalia que ya se advirti6
en garantia), no coge veloci-
dad, arranca mal y hay mo-
mentos en que falla, se que-
da en tres cilindros y parece
gue va a quedar bloqueado
el motor o uno de los ci-
lindros.

En el taller me pronosti-
can: «Desgaste de drbol de
levas, fallo de véalvulas, o
con suerte, simplemente
junta de culata que comuni-
que ambos cilindros. Hasta
que no se abra no se puede
saber.»

Después de dos afios de
caducada la garantia, pre-
gunto si Seat no es respon-
sable de esta anomalia, que
no se corrigié en su dia
cuando se les advirtid de
una falta de compresién en
dos cilindros.

F. Martinez Salvador
Aranda de Duero (Burgos!)

el escenario de upa de las
competiciones pars ¢cruceros
a vela més importantes de
cuantas se celebran en el
Mediterraneo. La Copa del
- Rey, que este afio cumple su
quinta edicion, comenzd el
pasado dia 2 de agosto y fi-

da como siempte por el Real
patrocinada por Agua Bra-

va.
En esta regata, que cons-

E nuevo la bahia de Pal- .
ma se ha convertido en

nalizard ¢l dia 10, organiza- -
Club. Nautico de Palma y

LOS MEJORES EN LA

1a de cuatro trigngulos olim-

picos en aguas de Palma y
una regata de altura de 155
millas, se han dado cita los
mejores cruceros de nuestro
pais, entre los que se en-
cuentra el «Bribon V», ven-
cedor en las dos ediciones
anteriores y patroneado por
el Rey, el «Sirius IV» de la
Armada espafiola, en el que
el Principe de Asturias na-
vega, ¢l «llles Baleares», el
«llusa II» y el «Port Barce-
fonan. También hay una nu-
trida representacién de yates

COPA DEL REY

de distmtos paises, como el

alemén «Inspitation», el

francés «Emeraude», fos:
italianos «Bravay ¥y «Gemi-

ni», el brasilefo «Cisne.

Brancow, y el argentino"

«Matrero». -

Palma se esté ﬁdnvxrtien-i

do en la capital de Ia vela del
Mediterréneo por- las i  impor--
tantes competiciones que en:

sus aguas se disputan, entre

las que se encuentran el re-

cientemente celebrado Cami--

peonato del Mundo Una
Tonelada '

EMONTAR el rio Duero des-
de Oporto hasta Soria en sie-
te dias ha sido una aventura
organizada por diez hombres

v dos mujeres en la que el sol, el frio y
el agua fueron los principales enemi-

£05.

Ahora, después del viajé estamos ca-
si seguros de haber sido los primeros en
navegar el Duero a contracorriente. Pa-
ra ello contamos con tres Zodiac con
sus correspondientes motores Tohatsu

de 15 caballos, tres Land Rover, un sin-
fin de material imprescindible para al-
canzar la meta, y muchas ganas de lo-
grarlo, ya que el Duero es un rio dificil
que a lo largo de 850 kilémetros tiene
alrededor de ochenta presas, algunas de
cincuenta metros de altura, un montoén
de répidos vy en muchas zonas poca
agua,

El 31 de mayo, por la mafiana, sali-
mos desde el Puente Viejo de Oporto y
recorrimos los 200 kil6émetros hasta la

frontera espafiola en un solo dia, supe-
rando en nuestro camino cinco presas
de gran altura sacando las Zodiac del
rio, subiéndolas en los todo-terreno y
volviéndolas a echar al Duero supera-
do el obstaculo. Pero los verdaderos
problemas de navegacidn empezaron
en Espafia, concretamente a partir del
embalse de Castro, ya que desde aqui
a Soria hay grandes tramos de rapidos
practicamente innavegables en los que
hubo que remontar las lanchas a mano
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con el agua hasta la rodilla y luchando
contra la corriente. Aparte de los rapi-
dos, también hubo que superar las in-
contables presas, unas veces por tierra
y otras tirando en el agua de las Zo-
diac, buscando un punto de apoyo en-
tre las numerosas rocas resbaladizas del
fondo, sabiendo que un paso en falso
podia significar la rotura de una pier-
na o un buen chapuzén en unas aguas
€n algunos sitios poco apetitosas debi-
do a la gran contaminacién, Estas eta-
pas fueron durisimas y como ejemplo
anotamos que en una ocasion recorri-
mos un kilémetro en hora y media. Pe-
ro al final salimos vencedores de esta
dura prueba en la que Javier Alonso y
Rafael Caivete fueron el alma.

Las anécdotas en un viaje como éste
de ocho dias de duracién siempre son
numerosas y divertidas, aunque al prin-
cipio es dificil convivir con una serie de

personas ajenas a tu mundo y a algu-

nas de las cuales no conocias antes. Pe-
ro la verdad es que el buen humor no
lo perdimos nunca, ni siquiera en la
presa del Picote. Nos habian dicho que
todas las presas portuguesas tenian ac-
ceso para los coches, un acceso mas o
menos aceptable. Pero en Picote no ha-
bia nada de nada. Nos dimos cuenta
desde las Zodiac. Estdbamos metidos
en un acantilado cuando de pronto se
erigié ante nosotros los muros de la
presa. Los coches no podian bajar y ha-
bia que sacar las lanchas del agua y
transportarlas varios kilémetros en los
Land Rover. Los portugueses encarga-
dos de la presa dijeron que era imposi-

ble, que nuestras lanchas tenian que

dar marcha atréas hasta hallar otro pun-
to de encuentro. :

A esas alturas éramos capaces de ha-
cer de todo. Nadie se opuso, nadie lo
discutio, nadie lo vio imposible. Se tra-
taba sencillamente de ponerse manos a
la obra para subir las lanchas con sus
correspondientes motores y tanques de
gasolina, que pesan algo asi como 250
kilos cada una, cincuenta metros por
una pared rocosa practicamente verti-
cal. Los chicos no tardaron ni media
hora en conseguirlo haciendo gala de
su destreza fisica. Este fue para mi el
acontecimiento mas bonito de toda la
aventura, no sélo porque lo lograron,
sinc porque la colaboracién fue perfec-
ta y todos trabajaron en equipo como
si no hubieran hecho. otra cosa en su
vida. : .

Y como ésta, mil curiosidades de un
viaje que ha servido de experiencia pa-
ra todos los que lo hicimos y nos hade-
mostrado que no es necesario irse muy
lejos para vivir una auténtica aventura.
Una aventura en la que hemos apren-
dido de todo vn poco, incliso a convi-
vir los unos con los otros sin mayores
dificultades en las condiciones més ad-
versas.

‘ Elisabeth Norell
Fotos: Calvets, Alonso y Crespo
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onducir el Opel Manta es sen-
c tirse satisfecho. Por su motor

2.0 inyeccion, impulsado por
125CV, que le permite alcanzar una
velocidad de mas de 190 km/h.

‘Por su resistencia, demostrada
en numerosas. pruebas automovi-
listicas, que garantiza un buen
comportamiento y fiabilidad.

Siéntase satisfecho. _

El Opel Manta le espera en
cualquiera de los 350 Puntos de
Venta y Servicio Opel.

Con especiales condiciones de
financiacion Opel Credit. ‘

Y con otras muchas ventajas
Opel: un afio de garantia total,
mantenimiento cada 15.000 kms.
y el seguro Opel Euroservice Assis-

nta

[ ]
-

-
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tance, que le garantiza asistencia
gratuita durante un afio en Espafia
y otros 25 paises. _
Conozea el Opel Manta. Viva
autosatisfecho. :

Desde solo 1.909.086 ptas., incluido LV.A.

OPEL_©

INNOVACIONES EN MARCHA.



AS condiciones meteoroldgicas
han marcado el Gran Premio de
Inglaterra de Motociclismo que
se ha disputado en el circuito de

Silverstone. Primero fue el viento, que
perjudico en los entrenamientos y pro-
voco retrasos sucesivos en la salida de
l& carrera de 80. Y luego la lluvia, bajo
la cual se disputaron las carreras de
125, 250 y también motivé que en 500
se tuviese que salir dos veces. En esas
dificiles condiciones los pilotos espafio-
les gque mas se juegan en el campeona-
to, Aspar y Sito Pons, supieron evitar
el cometer errores que les podia costar
muy caro en sus aspiraciones. El pri-

mero fue un prudente tercero, lo mis-
mo gue Pons, el cual realizé una carre-
ra magnifica.

La categoria de 80 se disput6 en el sa-
bado v en ella las Derbi tenfan muy cla-
ro cudl éra su objetivo; terminar y no
arriesgarse a caer, sobre todo en un cir-
cuiio en que las Krauser eran mas ve-
loces ¥ McConnachie estaba dispuesto
a todo ante su publico. En los entrena-
mientos era Dorflinger quien se impo-
nia por siete décimas a Aspar, a quier
segpuian Spaan a ocho décimas,
MeConnachie a un segundo, Nieto,
Waibel, Reyes y Herreros. Hemos di-
cho antes que el viento habia provoca-

§*
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do retrasos en la salida de esta catego-
ria. En efecto, los pilotos en vista de
que el vienio era de considerable fuer-
za, 60 kilometros por hiora, pidieron re-
trasar la salida. Después de varias ren-
niones se decidié que varios pilotos sa-
liesen a dar dos vuelias para compro-
bar los efectos del viento. Estos debian
ser en un principio Nieto, Aspar, Dor-
flinger, Spaan y Reyes. De ellos, Nieto
era del parecer de que no se debis
correr: «Nuestras motos pesan 55 kilos
—decia— y una rifaga de viento cuan-
do estas plegado te puede levantar y ti-
rar al suelo.» En vista de eso dej6 su lu-
gar al joven brasilefio Barros. Final-

-
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En Silverstone hubo color espwfiol tanto en 80 como en 250, Aspar fue ¢ tercern oon Derbl, Pons fue
eacalando posicionss con su Honda para entrar en una magnifica tercera plam.



Contrapunto

mente se decidia que podian salir a
correr y asi, a 1ltima hora de la tarde,
se daba la salida. El primer lider fue
Spaan, pero pronto McConnachie, cre-
cido ante su pablico se ponia en cabe-
za para no dejar el liderato en ningflin
momento. Tras €l seguian las dos Der-
bi de Aspar y Herreros, Dorflinger y
Spaan, que se destacaban del resto. En
esas primeras vueltas pudo sucederle lo
peor a Aspar ya que se tocd con el im-
pulsivo McConnachie: «Me he asusta-
do —dijo— porque podiamos caernos

McConnachie. La carrera estaba sen-
tenciada dada la 16gica prudencia de
Aspar, que rehuia inteligentemente la
lucha con las Krauser. Se esperaba que
McConnachie dejase pasar a Dorflin-
ger pero esto no sucedia: «Yo ya habia
dicho a los de Krauser que harfa todo
lo posible por ganar el Gran Premio de
Inglaterra...», explicaba con una son-
risa tras la carrera ante la logica cara
de circunstancias que exhibia Dorflin-
ger. Ahora, el campeonato sigue con
Agspar lider por quince puntos sobre

'DEJESE |

Cuando se va a viajar hay que ir a lo seguro: El tren. Un medio de comunicacién
moderno, confortable, que nos deja las manos libres para ocuparnos de nuestros

asuntos, de nuestros libros.

Cuando se viaja, es preferible hacerlo intentanto descubrir al asesing de

la novela, que preocupandose de no ser la victima de la carretera.

los dos y mi intencién es terminar las
carreras para asegurar el titulo.» En
cuanto a Nieto, habia arrancado mal;
cuando comenzaba a recuperar se en-
contraba con un piloto cafdo, Fischer,
y para evitar atropellarlo se fue él tam-
bién por los suelos. Un «tengo la ne-
gra» harto explicito era el juicio que le
merecia su suerte, Al transcurrir las
vueltas, el grupo de cabeza se fue es-
cindiendo ya que-Dorflinger pasaba a
las dos Derbi y se escapaba tras
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Herreros, el cual es amenazado por
Dorflinger a tan s6lo dos puntos.
Buenas carreras de otros pilotos es-
paiioles, como Gil, que tan s6lo habia
podido dar once vueltas en todos los
entrenos y terminaba en un excelente,
dentro de sus posibilidades, décimo lu-
gar. Buena carrera también la de
Torréntegui, decimotercero; Bolart y
Reyes debieron retirarse con problemas
en sus motos y Rodriguez finalizé de-
cimonoveno, con fallos en el motor.

La matinal del domingo la abria la
carrera del cuarto de litro, En ella las
posibilidades de Sito eran bastantes
tras haber logrado el tercer tiempo en
los entrenos iras Lavado y Wimmer. A
la hora de la salida Pons arrancaba ter-
cero, pero al caerse Bolle delante suyo
quedaba en cola del pelotén al tener
que evitarlo. También caia el primer li-
der, el suizo Cornu y asf las operacio-
nes las mandaba un excelente Carter
con Ia J1-Cobas. A continuacion, Do-
minique Sarron, Lavado, Ferrari y un

< REMFE

MEJORA TU TREN DE VIDA.

excelente Cardiis, que en agua compen-
sa la falta de potencia en su moto. Jus-
to a media carrera Sarron tomaba el li-
derato a Carter, quien luché ademias
con Lavado por la segunda plaza hasta
que el venezolano pensaba que mejor
era terminar que no irse por los suelos
y se resignaba con la tercera plaza.
Mientras tanto, un hombre polarizaba
la atencién. Era Sito Pons, que remon-
taba hasta lograr colocarse por delante
de Roth, que era el cuarto de la gene-

T
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Aainger vol6 en
125. No tivo
problemas con la
lluvia, En 250,
(abajo), se vio un
duelo especiacular i
en cabeza.

ral. El golpe de teatro vendria en la dl-
tima vuelta cuando Carter se iba por
los suelos en un intento desesperado de
dar caza a Sarron, estropeando asi lo
que hubiese sido su mejor resultado de
la temporada. Con ello, Sito subia al
pédium y Cardiis era quinto, un resul-
tado magnifico para el equipo Honda
Espafia-Campsa. Tras la llegada, Sito
declaraba que de no haber mediado el
retraso sufrido a causa de Bolle se veia
en perfectas condiciones de haber lu-
chado por la victoria. Pese a ello es un
buen resultado el del piloto espafiol que
se refuerza en su segunda posicion. Asi,
Lavado manda en la tabla seguido por

o Deronte

Sito, el Gnico que puede ponerle en
aprietos.

También tuvo lugar bajo la lluvia la
carrera de 125 c. c. En esta ocasion los
eternos rivales, Gresini y Cadalora, no
han sido los protagonistas. En los en-
trenos era el veteranisimo de cuarenta
afios Bruno Kneubhuler el mas veloz.
Le segufan Cadalora, Auinger, Giano-
la y Gresini. Nieto, con su sempiterna
moto con problemas, era noveno. En
carrera Auinger se escapaba sin remi-
sién del resto de sus rivales iniciando
una cabalgada en solitario hasta la me-
ta. Por la segunda plaza lucharon pri-
mero Cadalora y Wickstrom, pero era

| SILVERSTONE,~ -

i o En la categoria del cuarto de li-
tro, Sdnchez-Marin v Gonzdlez de
Nicolds tuvieron buenas actuacio-

entrenos, debia abandonar cuando -
era decimotercero a causa de su mo-
tor. En cuanto al Nami, éste tenia el
. trigésimo quinto tiempo, pero en .
% carrera lograba finalizar decimocta- |,
" vo. Un triunfo en sus condiciones.
@ En cuanto a Juan Garriga, éste
en los entrenamientos era decimo-
sexto, siendo superada por veloci-
.. dad su moto en las largas rectas de
Silverstone. En la carrera abando-
naba en la vuelta trece, con la vise-
ra empafiada, lo que le impedia la
visién.
@ El afio préximo puede haber dos
Grandes Premios motociclistas en
suelo espafiol, ¢l de Espafa, en Je-
rez, el dia 26 de abril, y el de Por-
tugal, en Jarama, una semana des-
pués o el 31 de mayo si se pueden in-
tercambiar las fechas con el de Ita-
lia. El acuerdo entre el RACE, la
RFME y la Federacién Portuguesa
ha sido posible en cuanto que éstos

nes. Sanchez-Marin, vigésimo en los #* visos de convertirse en realidad, ™ 4

- ma de cuarenta y cinco millones de o

gl Nz L e :
tienen concedido un Gran Premio.
El RACE no se resigna a perder el .
suyo y ademas no esta clara la via- 4
bilidad econémica de Estoril. Los ::
portugueses venderian su Gran Pre- *#
miio por unos diez millones de pese-
tas, y esta alternativa tiene grandes .4

® FEl equipo Campsa sigue con sus
negociaciones para el préoximo afio.
Honda sélo estd dispuesta a ceder
motos especiales a Sito y Mang, pe-
ro por ellas pide la exorbitante su-

pesetas, cuando este afio eran cedi-
das, y por tener una referencia diga-

. mos que la moto de Cardus cuesta .
menos de tres millones de pesetas.
Tanto Mang como Campsa y Hon- .
da Espafia han dichc a Japoén que -
reconsidere su postura. Debido a
ello todavia no hay una decisién fir-
me y el equipo Campsa, aunque pre-
feriria seguir con Honda, contempla
otras posibilidades. '

@ Carlos Cardiis va a afiadir una
nueva actividad a la de corredor: la
de criador de cava. Después. del ve-
rano se comercializaran unas bote- -
llas de las Bodegas Jane y Bagues de
Opla del Panadés que llevaran su
nombre.

finalmente Brigaglia quien se la adjudi-
caba tras efectuar una memorable re-
montada tras haber arrancado mal.
Nieto tampoco arrancé bien y en la
quinta vuelta decidié tomar el camino
de los boxes, junto con Gresini. Con es-
te resultado Cadalora se destaca en el
campeonato con doce puntos de venta-
ja respecto a Gresini,

En la categoria maxima era Gardner
quien dominaba los entrenos, lo cual
pese a disputarse éstos sobre piso seco
era una premonicion de lo que luego se-
ria la carrera. El segundo tiempo se lo
adjudicaba Mamola, seguido de Law-
son ¥y Sarron. La salida se tomaba
cuando la llavia arreciaba con una gran
intensidad con lo que el director de
carrera decidia sacar la bandera roja y
detener la prueba sobre todo cuando
ademds varios pilotos eran retirados en
ambulancia. En la segunda salida era
Fischer el mas veloz, perc poco le du-
raba el gozo va que Gardner, impara-
bie, ie sobrepasaba. Lawson, De Radi-
gues, Sarron, McElnea, Roche, Has-
lam y Mamola, que habia arrancado
muy mal formaban el grupo de los
hombres de cabeza. De ellos, Sarron se
iba por los suelos y Radigues ponia la
emocién cuando se acercaba a Lawson
y tras luchar varias vueltas con el ex
campeén del mundo lograba pasarle.
Mamola, por su parte, lograba superar
también a Haslam y asi, tras el intoca-
ble Gardner, De Radigues era segundo
y Lawson tercero. Con este resultado el
australiano se acerca a Lawson pues és-
te es lider con doce puntos de ventaja
sobre el piloto de Honda.

J. L. Aznar (enviado especial)
- . 2=

CLASIFICACIONES

80 c.c.—I, McConnachie (Krauser), 26-20-70, a
160,90 km/h.; 2, Dorflinger (Krauser), 26-21-09;
3, «Aspar» (Derbi), 26-41-01; 4, Herreras (Der-
bi), 26-41-17; 5, Spasn (JVM Casal), 26-41-59.

125 ¢.¢.—1, Aulnger (Bartol), 38-54-57, a 145,26
km/h.; 2, Brigaglia (Ducados), 39-06-28; 3, Ca-
dalora (Garelli), 39-06-28; 4, Wickstrom (MBA),
39-14-74; 5, Pérez (MBA), 39-25-67.

250 ¢.c.~ 1, Sarron (Honda), 44-41-76, a 151,75
km/h.; 2, Lavado (Yamaha}, 44-57-21; 3, Pons
(Honda), 45-02-40; 4, Roth (Honda), 45-04-40;
5, Cardds (Honda), 45-12-51.

300 ec.c.—1, Gardner (Honda), 51-24-03, a
153,94 km/h.; 2, Radigues (Honda), 51-33-39; 3,
Lawson (Yamaha), 51-34-66; 4, McElnea (Yama-
ha), 51-46-38; 5, Mamola (Yamaha), 52-11-59.

"ASI VA EL MUNDIAL

80 ¢.c.—1, Aspar, 82 puntos; 2, M. Herreros,
67; 3, 8. Dorflinger, 65,

125 ¢.c.—1, L. Cadalora, 86 puntos; 2, F, Gre-

sini; 74; 3, D. Brigaglia, 54.
230 ¢.¢.—1, C. Lavado, 99 puntos; 2, 8. Pons,
84; 3, A. Mang, 57.

500 ¢.¢.—1, E. Lawson, 10% puntos; 2,
W. Gardner, 93; 3, R, Mamols, 92.
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El iinfiano Fabrizio Tabaton realizé una gran carrera en la isla portuguesa
El piloto del Lancia S-4 pudo sacar provecho de toda la potencia de su coche en las empinadas cuestas de Madeira

UANDO todo parecia apuntar
a ver a Carlos Sainz en el se-
gundo puesto de la XXVII
Edicién del Rallye Vino de
Madeira, la desilusién nos embarga un
aiio mas el pasado domingo por la ma-
fiana, cuando Sainz no llegaba al final
del tramo Chao de Lagoa, antepentilti-
ma prueba del rallye,
En la edicion del 85 fue el primer tra-
mo el que dejaba al equipo Renault
fuera de juego. En la presente, ha sido

el antepentltimo. Entonces, un tapén’

del circuito de refrigeracién tuvo la cul-
pa. Hoy ha sido una pequefia explosion
con llama, en la confluencia de los co-
lectores de escape con el turbo: la con-
clusién desafortunadamente ha sido la
misma: el abandono, provocado a raiz
de un conato de incendic, que al final
no tuvo graves consecuencias.

Sin embargo, y hasta que este infor-

tunio Ilegd, todo estaba previsto para
que con tranquilidad Sainz se alzara
hasta el segundo puesto de la clasifica-
cién final, que era su lugar natural a
ocupar, una vez vista la potencia bruta
del Lancia Delta $-4 del italiano Fabri-
zio Tabaton, en unos tramos que le han
favorecido posiblemente como en nin-
guna otra prueba del Europeo.

Caballos mandan

En un primer momento, confizba-
mos en que tanto ¢l Lancia S-4 como
el Maxi 5 Turbo estuvieran a la par y,
dado lo visto en el Costa Brava y RA-
CE, nuestro piloto pudiera defenderse
¢ incluso ir por delante, pero nos fui-
mos un poco por la tangente, al no con-
siderar en su justa medida la orografia
del terreno, que presenta unos desnive-
les (son auténticas paredes, léase Na-

ranco de Bulnes), en donde los caballos
son los que mandan.

En la primera etapa, con seis prue-
bas, Tabaton empezd ya a destacarse,
con ocho segundos en el primer tramo
y diecinueve en el segundo.

Visto esto y aunque el piloto de Fa-
sa-Renault ganara el tercero, no habia
mucho més que hacer en pos del pri-
mer puesto, y si orientar el rallye a ase-
gurar el segundo preservindolo de ter-
ceros y sobre todo del francés Chatriot,
que mostraba inconfundibles ganas de
ir a por él tras «el bafio» que le dio Car-
los Sainz en el Garrigues. '

Sin embargo, al piloto galo no le
quedaba més remedio que plegarse y
ceder ante el empuje del espafiol, para
posteriormente, v en su interés por su-
perar a Sainz, pasarse con la presion
del turbo, hasta que lo rompia. Libre,
pues, de acosos fordneos, Sainz se ins-

El belga Snijers hlxo un buen papel con su Lancia (37

El itnliano Franco Cunico rodd muy rapido en Madeira

Estuvo siempre detrds de Saing, pero supo aprovechar su oportunidad Su cuarto lugar finel pone en evidencin su velocidad en tramo

El portugués Carlos Bica redonded Iz boens actuocion de fos Lancia
Bica congizuld el quinto lugar por delante de oo 037, e de Pregliasoo

'/‘:..‘rﬂ'llt‘-'!:;‘

Carlos 3ainz rodo bien y ¢on inteligencia

El segundo puesto estaba a su alcance de no ser por su percance

talaba cémodamente en la segunda po-
sicion, pues los numerosos Lancia
Rally 037, conducidos entre otros por
Snijers, Pregliasco, Cunico, Alessan-
drini, Panontin, Bica, etcétera, roda-
ban todos aquejados de diferentes ma-
les.

En la segunda etapa, una pequefia
alerta se produjo en el equipo Renault,
cuando la caja electrénica se mojaba y
hacia perder rendimientos al motor.
Posteriormente, cajan sobre Sainz dos
minutos de penalizacién en un control
horario, a los que habia que sumar
otros dos por causa de un pinchazo,
momento que aprovechaba Snijers pa-
ra colocarse por delante. No obstante
y antes de que terminara esta etapa
Sainz recuperaba de nuevo el segundo
puesto, cambiando incluso para evitar
sorpresas €l cambio. Posteriormente,
todo se venia abajo.

Patricin Beriupelle sspira 8 ser como Michie Mouton
Sy septimo lugar demuestra su eficacia, Tiene sofo veintitrés: afos

El canario Manolo Acosta brillé en tierras portuguesas

CLASIFICACION
I, Tabaton-Tedeschint {Lancia Delta
S4), 4 h. 16 m. 50 s.; 2, Snijers-Colebun-

* ders (Lancia Raliye 037), a 8-24; 3, Ales-

sandrini-Alessandrini (Lancia Rallye 037),
a 8-56; 4, Cunico-Scalvani (Lancia Ratlye
037), a 11-20; 5, Bica-Junior {Lancia Rall-
ye 037), a 15-33; 6, Pregliasco-Nicola
(Lancia Rallye 037), a 18-41; 7, Bertapelle-
Bertapelle (Peugeot 205 T16), a 23-25; 8,
Loubet-J. M. (Alfa Romeo 75), a 2605,
1.* en Gr. A; 9, Santos-Olivelra (Ford RS

200, a 26-10; 10, Baroni-Guillossou (Ford

Escort RS Turbo), a 42-25, 1.9 en Gr. N.

ASI VA EL EUROPEO

1, P. Snijers, 241 puntos; 2, F. Taba-
ton, 225: 3, D. Cerrato, 198; 4, M. Pre-
gliasco, 185; 5, A. Zanuss, 181; 6, B. Fer-
néndez, 169; 7, P. Chatriot, 120; 8, 8, Ser-
vid, 116, 9, R, Droogmans, 100; 10, M.
Duez, 96; (...) C. Sainz, 85 puntos.

Fue undécimo a los mandos de su Toyota y segundo en Grupo A

Con la ausencia de Sainz, Snijers se
aseguraba la segunda posicion, que ten-
dria que defender ante la acometividad

de Alessandrini, que ocupaba final-
mente el tercer puesto, precediendo a
Cunico, el portugués Bica y Pregliasco,
todos ellos con Lancia 037, En defini-
tiva, Lancia ha estado al copo en los
seis primeros puestos de la clasificacién
final.

La francesa Patricia Bertapelle, con
un Peugeot 205 Turbo 16 privado, era
la séptima, por delante del francés Yves
Loubet, que llevaba a cabo un gran
rallye con el Alfa Romeo 75. En el Gru-
po A hay que destacar también al gran-
canario Manolo Acosta, con un Toyo-
ta Corolla, que era segundo tras Lou-
bet y undécimo de la clasificacién ge-
neral.

Texto y fotos: Javier Bueno
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SASIAMBARRENA
(ON BMW

L piloto madrilefio José

Angel Sasiambarrena
ha firmado con BMW ltalia
para correr Como primer pi-
loto del segundo coche ofi-
cial del equipo las carreras
que faltan del Europeo de
Turismos esta temporada.
Sasiambarrena, que hasta
ahora formaba equipo con
Luis Villamil a los mandos
de un Alfa 75 patrocinado
por Ducados, se ha visto
obligado a este cambio ya
que los problemas de puesta
a punto del Alfa 75 Turbo
han hecho que Nocentini
quiera retirarse del campeo-
nato hasta lograr un coche
competitivo. El piloto ma-

drilefio, que estaba obligado
por su patrocinador a correr
tas 24 Horas de Spa, parti-
¢ipd en esta carrera con el
tercer coche oficial de Alfa
Romeo, formando equipo
con Camathias y Sienna.

% CIRCUITOS

ALCANIZ, SI
EFINITIVAMENTE el
ultimo fin de semana

de agosto el circuito urbano

de Alcafiz serd escenario de
un apreiado programa de
carreras. Para esta ocasion

los organizadores van a con-
tar con la ayuda de Monroe
que ademas de patrocinar la
prueba también colaborara
en su organizacién. El pro-
grama incluye Produccion,
copas Renault y Polo y, sila
Federacion lo autoriza, tam-
bién se celebrari una carre-
ra de sport-prototipos.

CALAFAT

DINERO DE LA
GENERALITAT

L Ayuntamiento de
Ametlla de Mar, propie-
tario y explotador del Cir-
cuito de Calafat, va a reci-
bir a finales de afio una sub-
vencion de la Generalitat de
Catalufia para ampliar y re-
mozar el circuito. La ayuda
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sera de cuarenta millones,
parte de los cuales se em-
pleardn en ampliar el actual
trazado para que sobrepase
los cuatro kilémetros.

EUROTURISMOS

BMW ARRASO

I.AS 24 Horas de Spa ban
sido un éxito completo
para BMW, que ha copado
las cinco primeras posicio-
nes, ganando también la ca-

E S casi seguro que la
Férmula 3.000 no lle-
gard a Jerez. Las condicio-
negs econdmicas que Bernie
Ecclestone impone a los
organizadores son muy
duras y éstos no estén dis-
puestos a celebrar la carre-
ra si Ecclestone no abre un
poco la mano y deja de
apretarles los tornillos.

DRIAN Campos quie-

re llegar a un acuer-

de con su equipo para
abandonar el Campeonato
Europeo de Férmula
3.000. Los nada satisfacto-
rios resultados que el pilo-
to valenciano estd tenien-
do este afio le han empu-
jado a tomar esa decision.

EL wviejo profesor» del
automovilismo galle-
go, Estanislao Reverter,
volverd a la competicion
en ¢l Rallye Rias Bajas,
condaciendo el Fiat Uno
Turbo con el gque Pio
Alonso entrena habitual-
mente. Reverter, que es di-
rector deportivo del equi-
po Fiat-Galicia, quiere
aprovechar esta ocasién
para estudiar las posibles
evoluciones del coche.

tegoria hasta dos litros. El
equipo oficial de la marca
alemana, formado por
Quester, Heyer v Tassin es-
tuvo alterndndose en cabeza
con los oficiales de Volvo y
Rover hasta que éstos tuvie-
ron que abandonar debido a
problemas en el turbo. La
segunda posicion fue para el
equipo de los hermanos Mi-
cangeli y Rossi, seguidos de
Ravaglia, Berger y Pirro
también con BMW 635 CSI.

El unico piloto espafiol en
esta prueba fue José Angel
Sasiambarrena que estaba
tealizando una buena actua-
cién cuando el Alfa 75 de
Ducados se salid de la pista
¥ quedd inmovilizado en la
arena. En el momento del
abandono, casi en el ecua-
dor de la prueba, Sasiam-
barrena estaba séptimo de
su divisién e iba remontan-
do posiciones.

ORRECAMINGOS»
quiere correr el
Campeonato de Espaiia de
Rallyes de Tierra, para lo
cual ya cuenta con un im-
portante patrocinador. El
coche podria ser un Ci-
troén Visa 1.000 pistas si
marca y piloto llegan a un
acuerdo.

EL «4 Barres» ya esti en
marcha. Después de
mdés de un afio de prepara-
cién, def 3 al 8 de octubre
Univer-Diagonal organiza-
ré esta prueba tipo raid
que recorrera las cuatro
provincias catalanas, An-
dorra y el sur de Francia.

AMBIEN est4 todo lis-
to para la Travesia de
Almeria, una carrera
«non-stopy de mas de qui-
nientos kildmetros de re-
corrido que tendra lugar el
27 y 28 de septiembre.

l. OS mismos organizado-
res, Promociones Co-
yes, quieren poner en mar-
cha para 1987 la Il Vuelta
Automovilista a Espaiia,
un rallye de nueve dias si-
milar al que ya se realizdé
en 1973,

7THDFE0 SUZUKI

IZAGUIRRE,
DESCALIFICADO

JAVIER Izaguirre, vence-
dor de la Challenge Su-
zuki en Torrelavega, ha sido
descalificado de esta carrera
por no cumplir su coche las

especificaciones del regla-
mento técnico. Tras esta de-
cisién del Comité de Segui-
miento, el vencedor del Tro-
feo en la tercera prueba del
Campeonato de Espafia de
Rallyes de Tierra es Arpa,
seguido de Onis y Ginés.

Trio

EBASADA la mi-
tad de la tempora-
da, es €l momento
de hacer algunas considera-
ciones sobre la marcha del
campeonato, perc no me
parece que hayan cambiado

muchas cosas. Los Wi-.

lliams-Honda y los McLa-
ren-TAG son los coches que
estdn mas evolucionados,
Nosotros tenemos un coche
bastante competitivo, pero
en algunos circuitos donde
el consumo es elevado, co-
mo Imola, Montreal o Hoc-
kenheim, tenemos todavia
cierta inferioridad, sobre to-
do respecto a los Williams.

En Renault se estd traba-
jando bien. Respecto al afio

sali a causa del aceite, que
no habia visto. Me disgusté
mucho, no sélo por mi, si-
no también por todo el equi-
po. Es siempre una sensa-
cidon amarga perder por un
propio error.

Es va oficial que conti-
nuaré corriendo con Lotus
el préximo aifio, pero con
motor Honda en lugar de
Renault. La situacién se
aclaré la vispera del Gran
Premio de Alemania. He he-
cho una eleccién profesional
que me permitira seguir pro-
gresando. Me disgusta de
veras renungiar a la colabo-
racién de los técnicos de Re-

nault. Sin embargo, Honda-

esta invirtiendo mas que Re-
nault en Férmula 1, y en es-
te mundillo hay que dejar de
lado el sentimentalismo.
Respecto a mis contactos
con Ferrari, s6lo puedo de-
cir que me apena mucho el
hecho de no haber llegado a

Nigel Mansell, Nelson Piguet y Alain Prost.
Los favoritos de Ayrton Senna para el titulo 86.

pasado, nuestro motor ha
recuperado algo a la compe-
tencia y ha demostrado una
excepcional fiabilidad. Con
el nuevo EF 15C, gque he
usado en Hockenheim, he-
mos dado un nuevo pasc
adelante, aunque la eroga-
cién de la potencia no esta
tan bien lograda como en la
version anterior. Sobre las
pistas que he conducido ti-
po Jerez y Detroit, la dife-
rencia se iguala v todos par-
timos con las mismas posi-
bilidades de victoria, pero
cuando se debe correr sobre
un trazado veloz y técnico,
el aspecto consumo toma
mucha importancia y Man-
sell y Piquet parten como
favoritos.

Para el titulo veo como
favoritos a Mansell, Prost y
Piquet, aunque Mansell ha
tenido ultimamente algunos
problemas. Si yo he perdido
terreno respecio a miis riva-
les se ha debido a mi error
en el Paul Ricard, donde me

un acuerdo. Pilotar un
Ferrari ha sido siempre mi
suefio. No hemos llegado a
un acuerdo, pero me con-
suelo pensando que soy to-
‘davia joven y puede que en
un futuro Hegue a correr con
uno de estos coches.

Hay que hacer dos impor-
tantes consideraciones sobre
esta temporada. La prime-
ra, respecto a los fabrican-
tes de motores. La retirada
de BMW ha creado una
gran confusidén en el am-
biente. Menos mal que Alfa
Romeo ha anunciado su
vuelta a Ila competicion, y
esto es un hecho muy posi-
tivo, pues la Férmula | esta
sufriendo actualmente una
carencia de motores, Consi-
derando que hoy en dia son
muy importantes para las
prestaciones, seria conve-
niente que todos los cons-
tructores surtieran a dos
equipos. También mejoraria
la espectacularidad del
Campeonato, gue estaria

e

LA COLUMNA DE
AYTON SENNA

abierto a mas pilotos. Impo-
ner esto en los reglamentos
es, por supuesto, muy difi-
cil, ya que pedir a Marane-
llo proporcionar sus propios
motores a otros equipos
puede parecer absurdo.

- El segundo punto impor-

"tante son las salidas. En el

Paul Ricard todos tuvimos
un alto riesgo por un error
humano. Alboreto estaba
quieto, con el motor parado
y agitando los brazos; sin
embargo, el semaforo se pu-
s0 verde. La direccién de
carrera fue acusada por este
episodio, pero después ha-
blé con Derek Ongaro, en-
cargado de dar la salida,
que me explicd que en ese
momento su atencién esta-
ba centrada en la ultima fi-
la de la parrilla, todavia en
movimiento, por €so no vio
a Alboreto agitando los
brazos. Fue un error que no
debia haber ocurrido. En
Brands Hatch ocurrié otro
grave accidente en la sali-
da, como consecuencia del
cual Laffite resultd seria-
mente herido, aunque en
este caso no se puede decir
que exista un culpable de-
terminado. Una colisién
miultiple puede ocurrir v
forma parte del riesgo que
entrafan las carreras. La
confirmacién la hemos te-
nido en Hockenheim, don-
de Johansson y Alliot se to-
caron en la salida envol-
viendo a Fabi.

La conclusién es que las
salidas son peligrosas. Ante
estas consideraciones, pare-
ce absurda la propuesta ava-
lada por la FISA de dispu-
tar una «minicarrera» el sé-

)

bado para determinar la
parrilla de salida. Seria mu-
cho mdés peligroso que lo
son ahora las pruebas de ca-
lificacién. Por encima de to-
do, estas «carrerillas» serian
mas cortas que un Gran Pre-
mio y todos usariamos go-
mas mas blandas y andaria-
mos més rapido. Pero el
verdadero riesgo €s otro.
Hoy, en la parrilla se piensa
en hacer una buena salida,
pero todos los pilotos somos
conscientes de que un Gran
Premio dura mas de hora y
media y en este tiempo se
pueden recuperar eventuales
posiciones perdidas. Por eso
mantenemos un minimo de
prudencia. Por fortuna, en
estos fltimos dos afios yo
siempre he dispuesto de los
medios técnicos para califi-
carme en primera fila, pero
recuerdo lo dificil que era
salir en la mitad de la parri-
lla, con el riesgo de verme
envuelto en un incidente
provocado por los que sa-
lian delante y con la obliga-
cién siempre de tirar hacia
adelante para no ser empu-
jado por los de detras. En
este caso un piloto con la ca-
beza sobre los hombros
piensa en pasar indemne la
primera curva, no en ganar
dos o tres posiciones, ya que
un Gran Premio es largo.
Pero en una «minicarrera»
—muy importante, ya que
determinari la parrilla— los
pilotos estaremos condena-
dos a partir embistiendo y
«tratando de guardar aun-
que s6lo sea una posicion
que en la vuelta siguiente se-
ria dificil de recuperar.

Es por todo esto que yo,
como la mayoria de los
otros pilotos, estamos en
contra de esta solucion, que
consideramos un paso atras
en materia de seguridad.
Las pruebas de calificacion
de hoy son, lo repito, mu-
cho menos peligrosas, Pron-
to volveremos a discutir el
tema en la sede de la Aso-
ciacion de Pilotos y estoy
convencido de que la FISA
tendr4d en consideracién

_ nuestra opinion.
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El nrgeating Oscar Larraurd v el uh..'l.m:uu ll.:uh P ..m:JJ c\tnh:ln exuliantes sl l'lml.t 1_1{1 Ia prucha. Por fin sus Lu,julnm 52 han visio

el '|'-'|:|:|l-"-‘l'liil-lh'l!lI con una vicloria, yue llega en I.J.II momenlo muy oporiung pars Pareja. 2 ponio de repovar su contrsto,

.IEREZ SPORT PRO‘I'O'I'IPOS =

~ PORSCHE ===

L final una victoria espafiola
en el Mundial de Sport-Pro-
totipos de 1986. Y ha tenido
lugar en Jerez, un circuito

que con su nacimiento nos ha permiti-

do recuperar la perdida Férmula 1 ¥
ahora propiciar este triunfo con esca-
sos precedentes —sélo los dos triunfos
de Emilio Villota— en 1a historia de las
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carreras reservadas para este tipo de
coches.

El triunfo de Jestis Pareja v de su
compaifiero, el argentino QOscar Larrau-
ri, que tuvo un principio de carrera ab-
solutamente sensacional, ha significado
también el triunfo de Porsche, pese a
que en los dias anteriores a la carrera
se daba por seguro el triunfo de los Ja-

v o

-\

- -ll.h.l‘
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guar, que por segunda vez en lo que va
de afio habian mandado tres coches a
una carrera. El equipo britdnico habia
hecho un gran esfuerzo para honrar el
de su patrocinador, que también lo era
de la prueba. Ademas, esperaban po-
der asestar un buen golpe a sus rivales,
los pilotos del equipo oficial Porsche,
Hans Stuck y Derek Bell, ausentes en

s ganad
dprechin, 10

nuui“ i
GTES colchrundo s 1 Spice ¥ ﬂ.;:'l'hﬂ-

s veneedores tn
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N
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esta prueba. Pero las cosas se les tor-
cieron durante el fin de semana. Para
empezar no pudieron aprovechar la pri-
mera tanda de entrenamientos oficia-
les, a primeras horas de la mafiana del
sdbado, cuando el calor todavia no
apretaba. El caso es que Franz Je-
linsky, con €l coche que compartia con
Walter Brun, les arrebaté el mejor

Momento del altima cambio de pilolo ¥ nenmsticos. El Porsche 962

del equipo: Brun no fuvo problemas 8/ lo Turgo dé ko carrers.

El segundo Porsche de Fortuna, o

3

tiempo de entrenamientos. Jelinsky pu-
do contar con la ventaja que en circui-
to de Jerez da el llevar diferencial au-
toblocante, tarado a un 70 por 100, que
ya se habia mostrado decisivo en la
carrera de Brands Hatch, en donde el
unico coche que lo llevaba fue el de Ri-
chard Lloyd, que curiosamente gand la
carrera. Tras el Porsche de Brun y Je-

'n.t_llrun :-m_rt_dn el triunfo espasiol, Al
final rodaron pegados, dondo wno inespecada emocion 8 la prueha.

linsky, en esta carrera también pintado
con los colores de Fortuna, como el de
Larrauri-Pareja, se agruparon los tres
Jaguar, dejando en el quinto puesto al
segundo Porsche del equipo Brun, que
habia clasificado el argentino.

El dia de la carrera las cosas siguie-
ron de cara para los Jaguar y a favor
para €l equipo Brun. Al retirarse el
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Derorte

El Ponttae Fiero de Spice-Hellm

Canaron en C-2 ¥ son primerns e ! campeondlo

Pobre la actuacién del Porsche Obermaier
Wood y Ballabio acabaron cuartos gracias a los demdas abandonos

«pace car», los tres Jaguar lograron
desbordar al Porsche de cabeza condu-
cido por Brun, mientras que desde
- atras Larrauri buscaba el hacerse cami-

JEREZ EN BREVE

® Muy mal el OSCAR, la organiza-
cion de equipos del Mundial de Resis-
tencia. Si quiere llegar a ser en ese
campeonato lo que es la FOCA de

Bernie Ecclesone en el de Férmula 1,
deberd imponer una disciplina mas
férrea a sus miembros, obligandoles a
asistir a todas las carreras salvo cau-
sa de fuerza mayor.

* @ Entre las ausencias mas notables
estaban los Porsche oficiales, los
Porsche de Joest, el Porsche de Ri-
chard Lloyd, ¢l Lancia de Musatto y

¢l Ecosse. De todos ellos s6lo el equi-
po oficial dio una excusa por su au-
sencia: la de que no tienen programa-
das para este afio mas que cinco carre-
ras y de las dos que les quedan por ha-
cer han escogido las de 1.000 kiléme-
tros en Nurbargring y Spa.

@ Mal también Television Espaiiola.
Pese a que la hora de la carrera no
era conflictiva, pese a tratarse de una
prueba puntuable para el Campeona-

no a base de meter dos ruedas en la
hierba. Al llegar a la primera curva los
tres Jaguar, que avanzaban de tres en

fondo, se tocaron, saliéndose dos de

to del Mundo, pese a la participacién
de pilotos espafioles con posibilidades
de victoria, TVE pasé del tema. En el
circuito habia quien decia que era una
consecuencia mas de la rivalidad en-
tre el municipio y se achacaba la no
retransmisién de la carrera a motivos
politicos.

¢ Hubo guerra entre las marcas de
tabaco representadas en los coches de
los participantes. En principio habian
pactado que cada una de ellas haria
promocion de sus cigarrillos en la zo-
na préxima a sus boxes. Pero este
pacto no fue respetado por Marlbo-
ro, provocando la protesta inmediata
de las demas, particularmente de Silk
Cut, que patrocinaba la prueba. Hu-
bo momento de tensidon porgue el pre-
sidente de la Federacién Andalnza
reaccioné mal, dando orden a algu-
nos comisarios y vigilantes del circui-
to de que impidieran a las azafatas de
la marca inglesa repartir pegatinas y

Harrower ¥ Clemenis, segundos en C-2
El Gebhardt del cquipo inglés no pudo con el Pontiac

ellos de la pista y dando el tercero un
trompo. Para evitarlos Brun tuvo que
frenar, mientras que Larrauri volvia a
pasar por el césped para no perder
tiempo, llevando tras &l a Fermin Vé-
lez. Brun logro pasar v colocarse en ter-
cera posicién, seguido del resto del
pelotén,

Una vez en cabeza, Larrauri atacd a
fondo, mientras que los tres Jaguar,
uno tras otro, se dirigian maltrechos a
los boxes. El méas pronto en reintegrar-
se a la carrera fue el de Cheever-Brund-
le, que comenzd a ganar posiciones
hasta el quinto puesto, momento en
que su coche quedé inmovilizado a
consecuencia de la rotura de un semie-
je. Para entonces también el de Bran-

catelli-Schlesser, el mds dafiado en el.

accidente, se habia retirado también
por rotura de la junta carddnica, posi-
blemente dafiada a consecuencia del
golpe en la primera vuelia.

Antes de lo previsto Larrauri par6 a
repostar y ceder el volante a Pareja. El
adelanto de su repostaje lo impusieron
los neumaticos, que se encontraban ya

demas. La intervencién del personal
de Cirjesa corto el asunto.

® La organizacién fue buena en ge-
neral. Solo la formacién del personal
de pista no estuvo a la altura. En la
mayoria de los casos sus intervencio-
nes fueron lentas y con muestras de
no saber qué hacer,

@ Mal ambiente en el equipo Dano-
ne Porsche Espaiia, por la estupida
averia que les hizo perder el tercer
puesto. Por parte de Danone se pien-
sa en cambiar de equipo para el afio
que viene. Concretamente, se rumo-
rea que podria ser el de Richard Lloyd
€l elegido. Tampoco parece seguro
que se¢ vaya ha mantener el tandem
Yillota-Vélez,

® Por su parte, Porsche Espaila
anunciara en otoiio sus planes depor-
tivos para 1987, mas ambiciosos que
los actuales y con ayudas a mas pilo-
tos en més especialidades.
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El Porsche Montecgstillo no fovo suerie

Porsche-Dunose

Fulio trivial en ¢ fieron acabar Lerceros

Villpta-Vélez bien pu
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I
El March- Fﬂrsdle '.'oegﬂ B
Fallos e alimentacitn reirasaron

rodar cunrio
a Lot y Necdell

Paco Romero y Adridn Campos perdieron una roeda y 1z ilusion

Las belias mires pasearon sus curvas por
circuito, Abajo, Cheever, gue rompla
tontamente su Jagear.

Yi desde la sulida Larraori mosird
§s mnu de panar UDE CATTEFN (uUE
estaba o su alcance,

El tinico Jaguar en la Hegads
Warwick v Lummers salvaron el desaguisado con un tercer puesto

completamente degradados. Por otra
parte, ¢l repostaje les permitié hacer
cuentas sobre el consumo real, que re-
sultd ser mas alto de lo previsto. A Pa-
reja le impusieron entonces un ritmo
mas moderado —1.42 en la vuelta en
vez del 1.39/1.40 a que rodaba Os-
car—, que el espafiol cumplio escrupu-
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ko, de media, 2. Jelinaki-Bran (Porsche 962}, a 6,6 se-

doe: 1. Warwick-L (Jaguar XJR6}, a 3 vuel-.
i o, ‘Wood-Ballablo (Porsche 955), 3 v 5. Spice-
Beltm {Pontiac Fiera), a 7v. (1.° en C-2) 6. Harrower-
Clements (Gebhardt), a § v 7 l!ubelro-Galli-i (Tiga
Ford); a 9 v 8. Villota-Vélez (Porsche 956), 2 le 9
Las-Noedell (March-Potsche), a 17 v 10 Olivar-Palmer
{Tiga-Fard), a 22 v Vuelta rdmda’ lenrl (Potsche
W2), en t-ss-va 215438 ]un/h de media.. .
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SEAT IBIZA

N el verano de 1584

Seat lanzd al mercado
el primer coche auténtica-
mente espafiol, tras la rup-
tura definitiva de colabo-
racién con Fiat. Giugiaro,
el prestigioso maestro del
lapicero, disefio la carro-
ceria y los técnicos de
Porsche se encargaron del
motor (s6lo del de gasoli-
na). El Ibiza se ha fabri-
cado a partir de la base del
Ronda y es un vehiculo
con una gran habitabili-

dad y luminosidad inte-
rior. Actualmente hay dos
motores de gasolina, uno
de 1.200 centimetros ctbi-
¢os y otro de 1,5 litros,
complementados por un
diesel algo desfasado en
cuanto a ruidos y rendi-
miento. Para mas adelan-
te estdn previstas carroce-
ria de cinco puertas y una
nueva mecénica de inyec-
¢ién, con 105 caballos. El
acabado es algo que con-

.vendria cuidar més.

Pruebe-

e | modelos.
do initiln . ontactar a Alfonso . ) ® Mds de doscientas pruebas, agrupadas en 31
Porsche 956 Poso g nue L peeois ]64 pdgmqs categorias, por precio, funcién, tamaiio, modelos,
de turbo la lievo a s6lo 0,9, realizé - | I gasolina, diesel, etc.
T e a deO color, @ Todos los consumos evaluados.
da advirti6 a Adridn de qye posib ® Costos por Km. reales.
- - 3 Pero Jameniahlaents it 500 Ptqs' @ Fichas técnicas (veloddad punta, par motor,
= REESe queds interrumpid de p aceleracién).
P e — e : @ Precios actualizados de todos los modelos.

® Guia completa de todas las posibles financiaciones.
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N la competicion
siempre estoy asistido
porun buen equigs
Enla vida privada

no puedo contar con menos
Exijo lo mismo Por sequnidad
Por asistencia. Por franquilidad
Siempre acuden cuando
los necesito, también fuera
de Espana.
ADA facilita asistencia para
coches, motas y furgonetas
Salo por hacerte sotio
de ADA, puedes participar en !
sorteo de 4 coches, 6 motos
y 500 regalos mas
Te lodice un campeon

JEREZ RESISTENCIA: VICTORIA DE PAREJA-LARRAURI

9 de agostoe 1986

Nam. 146 @ 200 ptas.
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