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AUSTIN MONTEGO
L FAIR PLAY

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Nimero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.994 c.c. (84,5 % 89 mm.). Ci-
giieflal: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por correa dentada. Alimentacién: Inyeccidn
electronica. Compresién: 9,1 a 1. Tipo de carburante: Ga-
solina de 97 octanos. Capacidad del depdsito: 53 litros, Po-
tencia méxima: 112 CV a 5.500 rpm. Par mdximo: 18,2
mkg. a 2.800 rpm. :
TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de
cambio: Manual de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en
cada marcha: 1.2, 8,6 kmn/h.; 2.7, 14,7 km/h.; 3.*, 20,9
km/h.; 4.%, 26,9 km/h,; 5.%, 32,7 km/h. Embrague: Man--
do mecéanico.

DIRECCION Tipo: Cremallera. Vueltas de volante entre to-

pes: 4,3, Disimetro de giro: 10,46 metros.
FRENOS Sistema: Discos delante v tambores detrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Ruedas independientes ‘delante y se-
miindependientes detrés.

RUEDAS Llantas: De aleacién, de 135x 365 milimetros. Neu-
mdticos: 180/65 HR 365.

PESO En orden de marcha: 1.030 kg.

MG MONTEGO 2.0 EFi
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Buen viaje

N estas fechas practicamente toda Esparia
esla haciendo las maletas, Unos, tras el
\ merecldo descanso, para regresar a sus
casas y el resto para iniciar el largo cami-
no hacia el sol y el ocio. Esta ser4, sin lugar a du-
das, la semana grande de las carreteras, en la que
todos tenemos la obligacion de estar bien despier-
tos para evitar las tragedias del asfalto. Es mara-
villoso imaginarse como seria este verano 86 sin
accidentes. La realidad, sin embargo, serd bien
distinta, aunque en nues-
tras manos est4 el aproxi-
marla a ese suefio. La re-
ceta es blen sencilla: mu-
cho sentido comin, mu-
cha paciencia y mucho
respeto a los demds. Con
estos ingredientes el fac-
tor suerte, tan imprescin-
dible en estos casos, tam-
bién se pondra de nuestra
parte.

Para esta ocasién y pa-,

ra todos los que estos dias ;
dedicaremos un buen pufiado de horas a la carre-
tera, es obligatorio hacer especial hincapié en tres
aspectos que, aunque machaconamente repeti-
dos, son fundamentales para gue nuestro viaje
llegue a buen fin.
¢ El suefio. Durante estas fechas la mayoria
realizamos un largo viaje, con el coche repleto de
familia y equipajes. El factor suefio suele ser un
invitado especial, al que conviene guardarle el de-
bido respeto. Al primer aviso conviene detener el
vehiculo, estacionarlo en un lugar fuera de peli-
gro y descansar el tiempo que sea necesario. No
esperar nunca al segundo aviso, porque puede
ser demasiado tarde.
® Las copas. Conviene dejarlas para el final,
Los conductores, especialmente en esta ocasion,
deberiamos declarar unanimemente la ley seca.
No estaria demds que la Direccién General de
Trafico hiclera una campanta en este sentido,
aconsejando a todos los restaurantes de carrete-
ra que no sirvieran bebidas alcohélicas. Tampo-
co seria mal visto que la DGT editara carteles,
aconsejando la conveniencia de esta medida, pa-
ra que fueran expuestos ent un lugar bien visible
de todos los establecimientos hoteleros.
@ El tabaco, Puede ser un factor distorsionan-
te durante el viaje, a la vez que incémodo y anti-
higiénico para los que comparten el habiticulo de
un turismo. No hay que olvidar el peligro que su-
pone fumar con la ventanilla abierta —esa chis-
Pa que salta inesperadamente y que altera la ne-
cesaria tranquilidad del conductor— ni el peligro
de esa colilla que inconscientemente dejamos
caer sobre el asfalto. Es més aconsejable descan-
sar unos minutos y aprovechar para fumar un
cigarrillo. |

Con una sola palabra, prudencia, podriamos
resumir estos tres aspectos. Pero esta palabra
maégica es mucho mas ambiciosa y nuestra obli-
gacién es llevarla hasta las altimas consecuen-
cias. El resto, sencillamente, vale unas buenas
vacaciones o un buen retorno al hogar.

Félix Lézaro
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OR ahora éste es el

maximo representan-
te de los nuevos tiempos
que corren por la marca
inglesa. Se trata de una
berlina de tres volumenes
¥ cuatro puertas de cate-
goria media alta. En Espa-
fila se comercializan dos
versiones, el Austin Mon-
tego HLS con alimenta-
cion mediante carbura-
dor, y el MG Montego 2.0
EFI, que emplea el mismo

AUSTIN MONTEGO

motor pero con inyeccién
electrénica. El modelo
destaca por un buen equi-
pamiento y presentacién y
por un excelente compor-
tamiento. El motor tam-
bién es de nuevo disefio,
aungue mantiene las ca-

‘racteristicas clisicas de la

marca ¢n lo que se refiere
a motores, En definitiva,
se trata de una berling c6-
moda de excelentes carac-
teristicas ruteras.
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chas practicamente toda Espafia
lendo las maletas. Unos, tras el
o descanso, para regresar a sus
el resto para iniclar el largo cami-
1 el ocio. Esta ser4, sin lugar a du-
srande de las carreteras, en la que
a obligaci6n de estar bien despier-
las tragedias del asfalto. Es mara-
se cOmo seria este verano 86 sin
realidad, sin embargo, serd bien
€n nues-

| el aproxi-
‘fio. La re-
acilla: mu-
mun, mu-
y mucho

=zmas. Con
tes el fac-

3ién y pa-,
estos dias
buen pufiado de horas a la carre-
rio hacer especial hincapi€ en tres
sunque machaconamente repeti-
entales para que nuestro viaje

liegue a buen fin.
¢ E1 suefio. Durante estas fechas la mayoria
realizamos un largo viaje, con el coche repleto de
famlilia y equipajes. El factor suefio suele ser un
invitado especial, al que conviene guardarle el de-
bido respeto. Al primer aviso conviene detener el
vehiculo, estacionarlo en un lugar fuera de peli-
gro y descansar el tiempo que sea necesario. No
esperar nunca al segundo aviso, porque puede
ser demasiado tarde. i
® Las copas. Conviene dejarlas para el final.
Los conductores, especiaimente en esta ocasién,
deberiamos declarar unanimemente la ley seca.
No estaria demds que la Direccion General de
Trafico hiclera una campafa en este sentido,
aconsejando a todos los restaurantes de carrete-
ra que no sirvieran bebidas alcohélicas. Tampo-
co seria mal visto que la DGT editara carteles,
aconsejando la conveniencia de esta medida, pa-
ra que fueran expuestos en un lugar bien visible
de todos los establecimientos hoteleros.
¢ El tabaco. Puede ser un factor distorsionan-
te durante el viaje, a la vez que incémodo y anti-
higiénico para los que comparten el habitacule de
un turismo. No hay que olvidar el peligro que su-
pone fumar con la-ventanilla abierta —esa chis-
pa que salta inesperadamente y que altera la ne-
cesarla tranquilidad del conductor— nli el peligro
de esa colilla que inconscientemente dejamos
caer sobre el asfalto. Es méas aconsejable descan-
sar unos minutos y aprovechar para fumar un
cigarrillo. g

Con una sola palabra, prudencia, podriamos
resumir estos tres aspectos. Pero esta palabra
magica es mucho méas ambiclosa y nuestra obli-
gacién es llevarla hasta las tiltimas consecuen-
cias. El resto, sencillamente, vale unas buenas
vacaciones o un buen retorno al hogar.
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Motor 16 /3




_P UNTO DE MIRA

SCOOPY
ESPANOLA

I.A Scoopy, una moto de
baja cilindrada que
Honda fabrica en Belgica va
a pasar a producirse en Es-
paiia. Honda-Rato, propie-
taria de Montesa, ha decidi-

dades, 2.500 se quedaran en
el mercado interior y el res-
to serd exportado. Por otra
parte, la nueva fabrica de
Montesa se hard cargo tam-
bién de la Honda MBX 75 y
la MT 75. En total, en 1987
Montesa-Honda sacara al
mercado 24.000 unidades de
las que el 60 por 100 irén
fuera de nuestras fronteras,

A UNQUE nuestfa barticular «griia de papel» no necesita-

liano, la empresa italiana
tendrd que aumentar gra-
dualmente su produccién
hasta cuatrocientos mil co-
ches al afio, para lo que con-
tarfa con la red de distribu-
cién Ford. Asimismo, si es-
tas negociaciones siguen
adelante, Alfa continuari
con el disefio y la construc-
cidn de sus propios modelos
¥y motores, '

mil millones de pesetas v un
aumento del 68 por 100 en
la produecian,

|
CEIN—.

877 MILLONES
POR UN
BUGATTI |

ba reparacidén ha dado un amplio paseo por los talleres
mecénicos y, muy a pesar suyo, ha retirado de la circulacion
a buena parte de ellos. Por ¢l momento, la gria no nos ha
proporcionado sus nombres, pero si son reincidentes nos los
dird. Estos talleres retirados por la gria abusan de la deman-
da del verano, haciendo chapuzas en vez de reparaciones se-
rias y responsables y de paso inflan las facturas, con piezas
que no han sustituido y horas de trabajo que no han realiza-
do. Afortunadamente, estos talleres son minoria; de todas
formas da pena ver cdmo la picaresca sigue siendo Ia nota ca-
racteristica de los mal llamados «profesionales», que no tie-
nen ningln tipo de escriipulos a la hora de engafiar a los con-

s IN duda el Bugatti Roya-
le que se vendié en Re-
no es el automovil mejor pa-
gado de la historia. Seis mi-
llones y medio de délares,
mas de ochocientos setenta
y siete millones de pesetas,
ha pagado Jerry J. Moore
por ser propietario de uno
de los seis Bugatti Royale de
1931 que existen en el mun-
do. Esta venta, que deja

A GANAR MAS

ASA-Renault prevé obte-
ner mas de tres mil mi-
llones de pesetas de benefi-
cios en 1986, cifra que pare-

TEMPLO DE
RUEDAS

UALQUIER material es -
bueno para plasmar una |
idea, y David Mach estaba |
- empefiado en que su templo |
deberfa ser- de ruedas. No

do que de la fabrica de Es--
plugas salgan anualmente
seis mil unidades de este mo-
delo que, pese a su cilindra-
da de 50 centimetros ctlibi-
¢0s, no tiene las caracteris-
ticas basicas de un ciclomo-
tor. De estas 6.000 mil uni-

A GOLPE
DE BOTA

1 John Goli se hubiera

dedicado sélo a re-
mendar zapatos su taller
no tendria seguramente ni
ia mitad de trabajo, pero
este joven de Los Angeles
dispone de un atractivo re-

. clamo, un zapato rodante

~_ que hered6 del anterior

propietario y que él mismo
rehizo. El extrafio apara-
to, realizado sobre un
Honda 600 de 1972, costd
nada m#ds v nada menos
que 10.000 ddlares, mas de
un milldén de pesetas, que,
sin duda, ya estan rentabi- -
tizados. Una vez mas, el
genuino «sabor america-
no» se manifiesta en for-
ma de artefacto rodante.

fiados clientes.

¢e va a conseguir, ya que es-
ta empresa automovilistica
ha conseguido en el primer
_semestre del afio un cash
flow de 11.600 millones de
pesetas, segilin declard su
presidente, Manuel Guasch.
Guasch también adelant6 el
acuerdo alcanzado con
American Motors Corpora-
tion para exportar a Estados
Unidos componentes por
unos diez mil millones de
pesetas al afio. Asimismo, el
presidente de Fasa-Renault
anuncié un nuevo plan de
bajas incentivadas que afec-
tar4 a mil trabajadores y cri-
tico la aplicacién del IVA en
el campo del automévil.

1.000 CABALLOS
PARA ICKX

JACKY ICKX ha elegido
el Mediterraneo para pa-

sar sus vacaciones junto a su
esposa y sus dos hijas. En
Saint Tropez, lejos de los
coches pero no de la veloci-
dad, el que fue campedn del
mundo dispone de una lan-
cha de mil caballos para dar
largos paseos y practicar el

- gki.

UEHD_'D

FORD CON UN
PIE EN ALFA

ORD y Alfa Romeo han
llegado ya a un acuerdo
previo para que la multina-
cional americana se haga
con una parte de las accio-
nes de Alfa Romeo, que se-
guird manteniendo su iden-
tidad. Segin este primer
acuerdo; pendiente aun de

la aprobacién de los accio-

nistas de Alfa, el IRI, Fin-
meccanica y el Gobierno ita-

|

: fue facil lograr los diez mil

‘cultor necesitaba para le-
vantar la obra, pero la cola-

los neumdticos de desecho
se levantan orgullosos junto
al histérico castillo de la ciu-
dad escocesa y la elegante
calle Princes.

RECONVERSION
EN LINARES

A reconversién también
llega a Land Rover San-
tana, que ha elaborado un
plan a cinco afios para su
factoria de Linares. La ac-
tual plantilla de 3.400 traba-
jadores se vera reducida en
mil puestos de trabajo y
también habrié una reduc-
cién del incremento salarial
por debajo del IPC. Asimis-
mo, este plan prevé una in-
versién superior a los siete

" neumdticos viejos que el es-

"boracién de los habitantes .
de Edimburgo hizo posible -
recopilar el material. Ahora "

muy lejos los récords ante-
riores, 2,3 millones de ddla-
‘res por un Rolls Royce del
66 que habia pertenecido a
los Beatles y un millén de
délares por un Duesenberg
de serie de 1929, estuvo a
punto de ser mucho més ex-
, traordinaria, ya que Moore
estaba dispuesto a llegar
hasta los diez millones de
délares por su capricho.

. LW a W
ASI FUE, ASI LO CUENTAN
" AN comenzado los rodajes de los primeros capitu-

los de la nueva serie de televisidn «Asf fue, asi lo
cuentan», gue se emitird por la primera cadena en sep-
tiembre, octubre v noviembre, Esta serie, financiada
por la Direccién General de Tréfico y dirigida por Fer-
nando Navarrete, se realiza bajo 1a idea y guién de Pa-
¢o Costas, ¥ cuenta con la colaboracion del especialis-
ta Alain Petit. En cada capitulo un personaje famoso
ofrecerd el testimonio de un incidente de circulacion
del que fue protagonista. Unc de los espacios graba-
dos conté con la presencia del cantante Stevie Won-
der, que va participd en la campana de seguridad: «Si
bebes, no conduzcas».

movida

® Apuntarse a un raid en moto.
® Haber conseguido un Renault 21.

@ Casarse de incégnito con un coche de
serie.
® Seguir la escalada de Pérez Sala.

® Elsimpético anuncio de TV del VW Potlo.

@ Presumir de moto en las terrazas.
-® Los coches con mas de diez afios.
® Las carrozas con lacayos de la boda real.

@ Los resultados de Ferrari en la Formula-1.

® Los spot de televisién de coches vola-
dores.

® Llevar teléfono en el coche. @ Confiar en el contestador automético.
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LO ULTIMO

EL M3 LLEGARA A ESPANA
_EN ENERO DEL 87

CANONAZO BMW

ESIVE gque en 982 aparecio la
aueva serie 3, Muolorsport,
empresa Tilial de BMW pura
el desarrollo de modelos de
compelicion. se puse a (rabajar para
desarrollur ana varisnte deportiva de
este modely. Se trataba de disenar an
coche gque pudiese ser construido en se-
riv en lus cadenas de moniaje de BMW,

Su precio rondara los cinco millones de pesetas
Sera el enemigo mas directo del Mercedes 2.3 lﬁvalrn]‘as
y ﬂnrmiulprﬁm I‘:mp-aonaln Europeo de Turismos

‘—un_n._.,—-

Yo, consecueniemente, uviese fidlas
s ventiagis de un coche i serie, Fs de-
vir, ealidad de acabado v precio e
nables, dos punios ilificiles de consie-
pukr coganlor se trata de ung Fobiricacion
ariesunal

La meta gue se impusicron los hom-
bres de Maodorsport ers complin los re-
guerimicnios de lo FISA pacaba o

Perganchien ale wnutomoviles o Grupoe A,
b qpuee eqguivade a0 Vabaicnr g iabedond
de SAHHY poidades en doee meses con
seculives, Sepun los phines, este obije-
fivor se cumplica en marao de 1987, fe
cha o partiv de Brocosl esperan copezur
a parlivipar en s carienias del Campeda-
TP l'l"’lll!l'“ e Turismos. E1 M3,
pives wst se denoming el cochie, ha sidao

Motor16/7




concebido desde sus principios para ser
una maquina vencedora en circuitos en
la categoria de hasta 2,500 centimetros
ciibicos y, en principio, parece tener to-
dos los argumentos para que esto sea
asi.

La llegada de Wolfgang Peter Flohr
a la direccién de la Motarsport agilizé
en gran parte el desarrollo del proyec-
to, 1o que ha permitido que se ponga a
la venta en Europa este verano y en Es-
pafia a partir de enero, fecha para la
cual estd prevista su homologac:én en
el INTA.

Lo técnica en ol M3

Para Flohr, técnico intimamente li-
gado al programa de BMW en Férmu-
la 1, en el desarrollo del M3 la tecno-
logia ha primado sobre el resto de los
aspectos del coche, y de esie modo se
ha podido beneficiar de las experiencias
que ha aportado el desarrollo del mo-
tor de F-1. Se ha adoptado el motor de
cuatro cilindros por ser esta configura-
cién més apropiada a la competicién
que los seis cilindros en linea que mon-
taban los M1, M5 y M635. Al tratarse
de un mgueﬁal mas corto es también
mas robusto y vibra menos a altas re-
voluciones. El bloque es de aleacion,
con las camisas de los cilindros fundi-
das en su interior.

Para la culata se han seguido las ex-
periencias de las cuatro vélvulas por ci-

8/ Motor 16

nea. cmud:mzm“ {934>¢s4
mm.}, Clgiiefial: De 5 apovos. Distri-
bucién: Dos érboles de fevas en cabe-
_ za, accionados por cadens. Allmenin-
gibn: Inyeccidn electronica Bosch ML
Motronic. Compresién: 10,55 1. Tipo
de carburante: Gasoling 97 octanos,
Capsacidad del depésito: 70 litros. Po-
. tepcia méxima: 200 CV a 6,750 rpm,
. Par miximo: 24,5 mkg a 4,750 rpm.

TRANSN[ISION Tracciém A las rae-
. das traseras, con autoblocante, Caja de
cambio: Manual, de 5 marchas. Velo-

- eidadalllwrpm en cada marcha:
© L3®, 94 km/h,; 2.%, 14,6 km/h.; 3.%,

19,8 km/h.; 4.’, 27,9 kmfh.' SEsh
35,16 km/h,
DIRECCION Tipo De cremallera, con'
©oservo. - .

FRENOS Sistems Discos ventﬂados de-
 lante, disco detfds, ABS y servo. ..
SUSPENSIONES Tipo: Independien-
 te a las cuatro ruedas. v .
RUEDAS Liantas: De aleacion, de

7 X 15 pulgadas. Neumsgticos: 205/55
VR 15. Peso: 1.200 kg,

El cuadro de instrumentos mantiene las lineas genersles del resto de Is serle 3, 4 excepcitn del volante ¥ el econémerro.

lindro del M1, que también fueron apil-

~ cadas al M$S y M635, Esta caracteristi-

ca le da al motor una personalidad dis-
tinta y permite el aprovechamiento de
sus pos1b111dades desde las 3.000 revo-
luciones por minuto hasta las 7.500, ré-
gimen en que se corta la myecc:én La
potencia sélo se reduce en cinco caba-
llos, mientras que una vez preparado
para competir este motor desarrolla
unos 300. También se emplea la elec-
trénica digital para controlar el funcio-
namiento del motor. La alimentacion
de combustible est4 encomendada a un
sistema de inyeccién ML Motronic,

En lo que se refiere a suspensiones,
también se ha trabajado de firme para
adaptar el vehfculo a las nuevas presta-
ciones. Se emplean barras estabilizado-
ras de mayor didmetro, a la vez que se
han variado las geometrias

La traccidn es a las ruedas traseras y
dispone de una caja de cambios manual
de cinco marchas de relacién cerrada;
es decir, con un salto muy reducido en-
tre las dlstlntas velocidades. Tan sélo
en la quinta velocidad se ha hecho una
concesion a la conduccién turistica,
con un desarrollo que, aunque no ex-
cesivamente largo, no es puramente de-
portivo, Para que los doscientos caba-
llos fuesen aprovechables ha sido nece-
sario adoptar de serie un autoblocante
tarado al 25 por 100, imprescindible
para realizar una conducc16n depor-
tiva.

LN — Wk R s N A DS E
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Exteriormente también ha sufrido
una serie dé mejoras para adaptarse a
Ia competicidn. Los aletines de las rue-
das han sido ampliados para alojar las
ruedas de 10 pulgadas que se permiten
en Grupo A. Los deflectores aerodina-
micos, delantero y trasero, mejoran la
aerodindmica del coche y aumentan su
estabilidad a alta velocidad.

La luneta trasera es plana y tiene una
inclinacién mayor que en el resto de la
serie tres. La linea de la tapa del male-
tero ha sido elevada ligeramente y se ha
rematado con un ostentoso alerén. El
resultado final de todo este alarde de
deflectores es un Cx de 0,33, que sin
ser maravilloso es bastante razonable.

Por 1ltimo, en lo que a la mecénica
se refiere, solo cabe mencionar la direc-
cién asistida, que est4 bien adaptada al
vehiculo, y los cuatro frenos de disco
con sisterna ABS, también de serie,

En marcha

Durante la presentacién internacio-
nal del M3 hemos tenido la oportuni-
dad de comprobar sus excelencias, tan-
to como coche destinado a la competi-
cion como en su faceta de berlina de
elevadas prestaciones. El BMW se de-
senvuelve perfectamente en el trafico
normal de las carreteras y autopistas,
asi como en circulacién urbana. La di-

MOTORSPORT, FABRICA
CARRERAS

BMW no se ha conformado con
tener un departamento de compe-
ticién, sino que ha creado una em-
presa filial con autonomia para -
desarrollar sus propios productos.
Asi pues, todos los modelos BMW
marcados con la M llevan el sello
inconfundibie de la  competicién.
La llegada a la presidencia de la
Motorsport de Wolgang Peter
Flohr, ha supuesto una renovacion
de la compafiia, que ha duplicado
en menos de un afio su personal y
ha-dado salida al mas importante
de los proyectos presentes. Mien-
tras que los coches se montarin en
las cadenas de BMW, el motor
gueda totalmente bajo la respon-
sabilidad de Motorsport.

reccidn asistida permite realizar manio-
bras de aparcamiento sin esfuerzo y, en
definitiva, se trata de un coche perfec-
tamente apto para su uso diario. A pe-
sar del tarado deportivo de la suspen-
sidn, el M3 resulta razonablemente co-

modo. El nivel sonoro est4 algo por en-
cima de lo habitual en una berlina de-
portiva, pero en ningin momento llega
a ser excesivo. En el interior la simili-
tud con el resto de los serie 3 es pric-
ticamente total, con la salvedad del vo-
lante y los asientos. Los colores del
Motorsport y las siglas M3 lo diferen-
cian del resto. Para marcar su caracter
deportivo, el asiento trasero estd per-
fectamente delimitado para dos pasaje-
ros. Los asientos delanteros sujetan
bien el cuerpo y son regulables en altu-
ra. La posicion de conduccién es bue-
na y la unica peculiaridad es la dispo-
sicién de las marchas, con la primera
hacia atras, tipica en los coches de-
portivos. )

Lo primero que Hama la atencién en
este modelo es la docilidad del motor,
¢uya potencia es perfectamente dosifi-
cable, sin reacciones bruscas. En las
pruebas que realizamos en el circuito de
Mugello pudimos comprobar personal-
mente la buena predisposicién de este
modelo pera la compaticion. El com-
portamiento es noble y décil ¥ en gene-
ral es bastante facil de conducir vy, so-
bre todo, han desaparecido las reaccio-
nes violentas del tren trasero. La agili-
dad que le confiere la direccién hace del
M3 un coche muy divertido con el que
se pueden hacer verdaderas diabluras.
El motor tira sin titubear desde unas

PAUL,:.QUE TAL

A Paul se le deslizé una lagrima. "“Yesterday" sonaba

como nunca, Y le llegaron los recuerdos.

Subié el volumen v '"Yesterday' sond maés alto.
Sin perder un dpice de nitidez. De cuerpo.

Puso el coche en marcha y la calle se inundé de mﬁmca

Era un autorradio Grundig. Para escuchar como
nunca '‘Yesterday", hoy.

"YE

Entre los nuevos modelos de autorradios Grundig,
elije y llena tu coche de Autofidelidad.
Esctichalos, porque en ellos encontrarés, entre otras,
las 51gu1entes prestaciones:

- S:ereo - Bobinado y rebobinado rdpidos.
-4 gamas de Onda. - Selector de cinta.
- Sintonfa por sintetizador. - Busqueda automatica de
- Biisqueda electrénica. 1sas.
- 24 memorias. - ida para 4 altavoces.
- Frecuencimetro digital, - Contro de graves y agudos,
- Supresién electrénica de - 100 W. de potencia,
ruidos (VSA) - Antena electrémca/automauca
- Autoreverse. - luminacién regulab

Y toda la técnica Grundig para conseguir la Autofidelidad.

SUENA, AHORA,

w ?

GRUND

La técnica a tu favor
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El motor s un 000 cuando se refa et tiro DE COT
cuatro cillndros alegria hasta pasar de 7.000 revo 0
con CERirn es po [] § 0 ENOS €51y a 13 [
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os delanteros son ventilado - nyecelon elecltronica
: bloqueo AB e A Cco Bosch L-Jetronic
probar la eficacia de este elemento e 2N un motor de
OMpeELICI L OLC ALOLIENTOBE 2000 ¢.&., regulada
desconoce la configuracidén de % ; ey
de las extensiones de homologaci6n e por ordenaclor
: abftulo. que. como se sabe. De s uelocidades vy mas
d de variacione polencia. 115 CV dispuestos a todo.
El Sierra Sport ha sido
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e basa damentalmente en facilita 5010 10 sequndos. Y de alcanzar los
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16 o scesidad de res a la accion, 3 puertas, Volante
demasiadas modificaciones. La fe de compelicion, Suspension
de comercializacion en Espafia e deportiva, Barra estabilizadora
ada para principios del afio 87 y frasera. Asienta del conductor
Do e e e regulable en altura
o e v Asies el Sierra Sport 2011
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LO ULTIMO
 NISSAN STANZA
LA MEJOR

CLAIROL C-AVCC

COFHE ALREDEDOR DE UNA RADIO

LARIOMN ¢5 unuy

BATCS Japoness os-

peciulizada en ina-

geny sonido. ana
marcs que nooha dudado, en
crear- un coche de sueno., i
wildream-cars, el Clarion
C-AVOC, para probaor Ia
clicacia de todos sus siste-
mus e trupsmision de cara
dl o 2000, El coclie s
whris de un disenador, Takn:
rd Yurs, gque po salo ha
Budsio 4 punlo una carrogce-
rife Fulurisin, sino um infes
rinr excepeional en ¢l gue
renan Gomo duenos § sedo-
pes i solo Jis sistem:s mis
uvanzados de conduccian
antivmualica, sino fambicn e
comunicacion con el exie-
ror, de sonido v de video.

Fl Clarion C-ANVCO e un
coupe de sildo dos plasas goe
tiene muchos Fasiiy L cn-
min con el Pengeol-Ouusar,
i disend e dos franeeses,
Gerard Wielter v Paul
Hrzeq.

El sistema C-AVOC mon-
fuda en el coche de € larion
muestra fodos los avances
pusibles tanto audioyisuules
ien compuladoras comg on
COmCACiones, loy avances

El Clarion C-AVCC es un prototipo creado per el japonés Takura Yura
El disefio interior muestra todas los sistemas audiovisuales que hoy en dia se pueden montar en un coche

Indicador de gasoclina
Cuentarrevoluciones digital
Valocimetro

l Termémstro de agua

Reloj digital
Tarjeta-llave

Audiovisual
Computador
de viaje

— Cursor

Mando de
puasta
en marcha

AM/FM
Balance

Bandas ds frecuencia

Sintonizador | . ‘ i Ecualizador
Volume

Rebohinador

que oy en dia puedon-mon-
fiarse énoun yedculo de coa-
tror ruedus sin lemer en cuen-
i el condicionunte del pre-
cing, Bste madelo tiene, aile-
s, detalles tan, curiosos
como la twrjetn de creddito,
fue b sistitnido por com-
pleto o lus molestas lves de
conbacin...

La pantally de video dis-
puesin en b parie central de
I comsoln perimite I vision
de 14 funciones bisicas gquoe
permiten conducir von Lodda
segnridid al tiempao! giie se
distrnta del mejor sonido,
Fambien hay ung novedad
destacable en la ponialla de
telewision, que nooes de lipo
elasico v mo wtiliza un Labo
e miyos catddicos, sino yue
s Pk e o panialln pla-
TR U OCIEE I s pavin -
Wi Y U5 muy resistenle a
L= explasiones,

Pas mvodus o 1o vondoe-
cion uportadas popr el
C-ANOC system podran ser
ey amigElics, Bl ordenador
dar indiciciones coampletay
o respecioow Gindos los as-
pectos relucionadoy die for-
mia directn com el manteni-
menio de bomectaneia, dard

datos relerentes al vigje,
perminticy observar toda o
sopn ocullio ditens del coche
pracias o ing Camara de e
levisiom, mostrard planos v
dard indiciacinnes de como
Hegor o im punta por ¢l ca-
ming mas adecundo, (odo
et Tacilitado por las vo-
nexones com i sislema de
Y eEacn exierir,

El mismo ordenador po-
dhra obrecer ol Hsfim telefomni-
vin, lus tarifas AU SE exlan
acumubando al haver s di-
feremtes Namadas, ilforma-
i <ohre carreleras v sobre
¢l Tnnowmamiento del aire
acondicionudo. Con <olp
putksar un hoton se aeceders
doun sepundo cusdro de ins-
trmentox con datos oxpric-
saptlos o base de colimmnas »
higzit s,

En el capirnlo audios-
sual, el Clarion C-ANVOC
afrbee cinco posihilidades:
puede ser sinfomizador
o radin, cosseile elisi-

o, deetor de compict
ilise, lector die cassefies

de oho milimeiros v
cienalicador. El
C-AYCC cambin D ides ehi-
stci del autamoyvil.

SUSPENSION

ISSAN acaba de poner a
la venta en el mercado

- japonés el nuevo Stanza. El

Nissan Stanza es un familiar
clasico de categoria media-
alta de 4,40 metros de lon-
gitud, con traccién delante-
ra, un coche que puede
montar, a eleccién, cuatro
motores diferentes de gaso-
lina, desde 1.600 a 1.800
centimetros clbicos, ¢on
potencias que van desde los
90 hasta los 145 caballos; ya
que ung de estos motores es
turbo y tiene doble arbol de
levas en cabeza.

Estos modelos Stanza in-
corporan un sistema de sus-
pensién automatico llamado
«suspension supersdnica».

. El sistema lleva un sensor
_electrénico colocado en la

parte inferior del paragolpes

"delantero que se encarga de

registrar el ritmo de marcha
con respecto a la carretera.
Este dispositivo ajusta auto-
maéticamente los amortigua-
dores de ambas suspensio-

‘nes en la posicidon de traba-

jo més adecuada: suave,
media y dura.

Nissan espera vender unas
tres mil unidades por mes en
Japdn, con precios que irdn

- desde poco menos de un mi-

li6n cien mil pesetas hasta
poco méas de un millén
ochocientas cincuenta mil.

Daniel Monteverde
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yecto del Mini Moke nacié en los afios
sesenta y fue un encargo de la Royal
Navy al constructor britanico para ne-
cesidades de su servicio. Al poco tiem-
po fue desestimado para tal fin, y aho-

ra, dos décadas después, ha resucitado

en el pais vecino; pero, eso si, con unos
©objetivos muy diferentes. Motor, trans-
misién, direccién y otros muchos 6rga-
nos no han sufrido variacién respecto
a su popular hermano mayor. Este mo-
tor, de concepcion bastante antigua,
tiene una buena elasticidad, pero no

hace que el coche acelere sin comple-
jos; es una caja que se maneja con sua-
vidad, aungue con poca precisién. La
palanca est4 mal situada y sus largos re-
corridos entre marcha y marcha obli-
gan al conductor a moverse del asiento
para introducir la tercera. En velocidad
maéaxima hemos sobrepasado los 110 ki-
lémetros por hora, cifra honorable pa-
ra sys 39 caballos,

El Mini Moke se desenvuelve con sol-
tura entre el trafico urbano, gracias a
una direccién rapidisima, en la que son

.variantes de uso para el Mini

‘muy pocos minutos podemos

 MULTIPLES DISFRACES

“N simple v sencillo trozo de
plastico posibilita diferentes

Moke. Con una operacion de

cambiar de forma radical €l as-
pecto del modelo. En el lugar
donde acostumbran a ir las puer-
tas y el portdn trasero en un tu-

puede ocultar el tremendo ruido que’
emite, ni unos consumos muy elevados
. bara sus escasos 1.000 ¢. ¢. La caja de
cambios tiene un cardcter enérgico, que

necesarias s6lo dos vueltas y media de

uﬁ. M Idol depéaito; 34 litms
- -
£ 39 CV 8 5.200 " volante para llevarla de extremo a ex

ndximo: T tremo. La pega més relevante del mo-
g’mw ;mﬁéom 4 zm delo viene a la hora de circular por

TRANSMISION Tracclfn: A Jas rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma- COMSUMO
nual, de 4 marchas, Velocidad a 1,000
rpm. ext cads marcha: 1%, 6,2 km/h.;

| rismo convencional, el plastico
es transparenie y puede ser
enrroflado como wn pergamino
para sujetarse en el techo y per-
mitir Ia entrada de aire por cual-
quiera de los cinco huecos que
quedan. Bastara con correr unas
cremalleras para realizar la ma-

La parrilla delantera, con su faro redondo,
oo recuerds & 1s de los viejos Jeep.

PRESTACIOMES

e = Al Q!QEmimgue. y’h;i:ﬂo hldz:ﬁ:t:hciz piobra. Y si no queremos mas te:
VELOCIDAD MAXIMA kin/h . -
g DIRECCION Tipo: De cremallera. cho que el cielo, soltando unas
(KR cocvineienierinneersrennne 113,60 Voeltas de volante entre fopes: 2,5. CIUDAD correas y girando una especie de
= ' - Dideetro de giro: 8,7 metros. A 26,3 knm/h. de promedio .. 12,0 botgnes.quel salen por u:ét oijal,
ACELERACION iseg.) FRENOS Sistema: Discos delante tam 1 tendremos la capoia préactica-
400 m, salida parada ... 2201 | | © bores detras. ‘ m o mente desmontada. Si movemos
500 m, salida parada ............ 833 | | gUSPENSIONES Tipo' Independlen- TR e unos pequefios ganchos a la altu-
De sl e 22 ~. te en las 4 ruedas. CONSUMO MEDIO : _ | | ra del parabrisas, el Moke que-
RUEDAS Uantas: De chapa, de 4 5 x PONDERADO ' dard listo para lucir su esquele-
RE‘CUPERACION (seg.) j 12 pulgadas. Neumsdticos: 145/70 SR Litros/ 100 Km, vevveerearenivoseinns] 1044 [ to. La lona podré ser doblada y
400'm, desde 40 km/h. en 4.0 __,' 23,8 12. d 2k : guardada en una gran bolsa has-
1.000 m. desde 40 km/h, en 4.* 45,5 PESQO En orden de marcha: 636 kg. AUTONOMIA MEDIA _ ta que el aburrimiento nos acon-

: ' e seje la operacion inversa. .Lil Illmi.ﬁ de 12 pulgadas coniribuyen a

sumeniar /i imagen de juguets.

biermenidos fodos os que dentro de muy poco
van a canjear sus Bonos por Acciones el Hispang
y & formar parte de un Banco que trabaj -
por 13 innovacion y 2 competividad,
A todos nuestros nuevos accionistss,
bienvenidos & casa.

UChas gracias & 1anias personas que han confiado una ve:
mds en el Banco Hispano Americano, suscribiendo 1os Bonos _
de ruestra ditima emisidn. Tantas que nos han obligado 2 |
ampliaria por dos veces desde 70, 000, 000, 0000 ' T
thasts 25.000.000.000 de pesetzs. Muchas gracias - '
2 tods, porgue s confianza en 6/ Hispano nos
obliga a continuar en &f esfuerzo y nos reafima g
6N 1UESIIa 1enovai politica ok servicio .

edmés ob /3s cma’aanes més @mxab/es én 15

PIMEr3 Conversign se g p/caraun éda a’escuenz‘
03 par nuesrmsbm'sfas !J ;

: ﬁe{ W&Wm Fcat 14, 37 £ y/as ventyas dervads de cénversmj ‘ :
. ! . B
= DBancoHispanoAmericano

- LCambiamos sus fusiones por Soluciones.

\1’
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A GOKIMA, oomreesesrmomseermrrsrersoenes 85,2

Mediciones sfectasdis en Ias plazas -
d&mens, sin upou} Yaloresen
08.} . ]

carretera. Con la capota puesta, el so-
nido es elevado y el viento penetra dis-
cretamente por el habiticulo; pero si
quitamos va la lona, el ruido se hace in-
fernal ¥ se producen unas turbulencias
de aire en el interior como si nos agi-
taran el cuerpo sin piedad a poco que
superemos los 80 por hora. No podre-
mos aguantar mucho tiempo condu-
ciendo por encima de esta velocidad,

puesto que la cabeza parece que va a
desprenderse del cuerpo v la fatiga, asi
como la sensacidn de desequilibrio, nos

obligard a descender la marcha. En

otro orden de cosas, la estabilidad es
aceptable y no nos presentara’ el mds
minimo problema.

Los frenos, sin ser prodigiosos, re-
sultan suficientes para las prestaciones
y poco peso del coche. La primera im-

BaapEanpaate RAed b

Cuasmtarrevoluciones NO
Mm&metro 'pmibnde OGS .iiene. NO
’I‘emno wva mburam - NO
Testigo de freno de mano ......oeive 51
Testiso Mga&te pasti!las frezm v BY
i Faros anumabla o0 TR . | |
Piloto antinichla trasaro TRTCHUTIEIS - |
Airg acondicionado .......iccoeeie - NO

. NO

NO

NO

i |

NO

NO

NO

NO

Yolante reguiable ..... o
Asiento regulable én altura
Retrovisor regulable ....
Apoyacabezas delanteros ... 5 p
Elevalunas eléctncos (delante- Bt o 9
- tos/traseros) . e
Cerraduras centrahzadas
Luz lectira mapas o ) .

- Tapén carburante con IIave
Llantas aleacion .....iveeeisncnanin
Preéquipo de radio

i lepla-lavaluneta trasero .
Asiento posterior dmslb]e

presién es un tanto extrafia, pero con
la cinta métrica en mano se comprueba
que el coche se para en una distancia
corta. El equipamiento es absoluta-
mente infimo y s6lo encontraremos los
elementos de informacién mas indis-
pensables para el conductor, sin hacer
ninguna concesion al lujo o al confort.
. Texto: Jaime Hernéndez

" Fotos: Alfonso J. Nieto

N MOXE
Motor: Delantern

00.000 pis. (*)
Tratcién: Delantera. Cl-

transversal,
lindrada: 998 ¢c.c. Potencia: 39 CV a4 5,200 rpm. Peso:
636 ¥y, Velockiad mizima: 114 km/h. Consumo medio
pondu-ldn m«wmm Volumen del maletero: 100

TRABANY TRAMP | 454520 phs,

Motor: Delantero t I, Tracclbn: Delanters. Ci-
lindrada: 595 c.c, Potencia: 26(!\";4200rpm Pesor
645 kg, Velocklad mixinag: 106 km/h. Consome medio
ponderade: § L7100 ki, Voiumendelmleum 350 dm?,

SEAT PANDA 40 DESCAP. 765.276 pis.

Mutor: Delantero traigversal, Traccién: Delanters. Ci-
lindrads: 903 c.o. Potenda: 42 CV.a 5.800 rpm. Peso:
680 kg, Velocidud miixima: 135 km/h. Consume medio
ponderado: 7,8 1/100 lan, Volomen del muletero: 240
m!

| CITROEN MENARI 762,768 pis.
Motor: Delantero Jongitudinal. Traccin: Delanters.
Cllindrada: §02 ¢.c. Potencla: 29 CV 1 5.750 rpm. Peso;
570 kg. Velocidad mixima: 100 km/h, Consumto medie
porderado: 7 1/100 ket. Volnmen del maletero: 145 dm*,

'RES modelos veteranos y asenta-
dos en el mercado serdn los prin-
cipales competidores del Mini Moke
cuando llegue a Espafia, la préxima
primavera: el Citroén Mehari, el Seat
Panda descapotable y el Trabant
Tramp. El futuro huésped serd, con
toda probabilidad, el més caro de to-
dos con diferencia, pero también el
mas extravagante y llamativo. El pre-
cio de los dos vehiculos nacionales se
mueve en torno a las 760.000 pesetas,
mientras que el coche del Este se ofre-
ce por una cantidad de auténtico sal-
do, por debajo de las 500.000 pesetas.
En contrapartida, es el menos poten-
te del grupo. Su aspecto es algo exira-
fio, pero tiene gran robustez. El Me-
hari es ya un clasico del mercado na-
cional que emplea la conocida mecé-
nica del 2 CV y leva carroceria de
plastico, El Panda se destaca en rapi-
dez y agilidad, presentdndose como el
mas versatil para una utilizacién coti-
diana, En esta situacion, el Moke ju-
gard fuerte la baza de su atractivo y
exclusividad, para contrarrestar la
sensible diferencia de precio que le pe-
naliza sobre los dema4s.

® Hasta primeros de noviembre no se
iniciara la comercializacién de los Opel
Omega, que sustituirdn a los Rekord,
que con tanto éxito se estdn vendiendo
en nuestro pais.

® Quedan en los concesionarios uni-
dades de los Citroén BX en su configu-
racidén antigua. Los nuevos BX con el
cuadro de instrumentos nuevo y el spoi-
ler grande no se comenzaran a vender
hasta el préximo otofio.

@ Si alguien desea adquirir un Peu-
geot 205 con aire acondicionado, que
se dé prisa, porque se estan agotando a
velocidades vertiginosas. La demanda
del Lacoste se estd desplazando hacia
el GT con aire acondicionado y de co-
lor blanco. Por cierto: no hay en los
concesionarios logotipos y adhesivos
¢on ¢l anagrama Lacoste.

@ Se estan empezando a normalizar
las entregas del Renault 21, aunque no
se podran cumplir los compromisos .
hasta octubre. La campafia publi-
citaria ha sido fulminantemen-
te cortada para no incre-
mentar la demanda.

b ST e i

lA palabra ITV (Inspeccién Técni-
ca de Vehiculos) ha comenzado
en los ltimos tiempos a ser familiar
a los usuarios del automavil de mies-
| tro pais, muchos de los cuales han re-
cibido o van a recibir en sus domici-
lios una carta en la que se les notifica
gque su automdvil tiene que someterse
a esta revision.

Estas revisiones -estan destinadas,
en principio, a tratar de controlar el
posible deterioro que han podido ex-
petimentar los vehiculos con el trans-
curso del tiempo. Para cllo se revisan
determinadas partes del antomdvil,
tales como:

@ Frenos: Losg turismos en general

no pueden dar un porcentaje de fre-
nado inferior al 58 por 100,
® Direccién: Se controla la perfecta
alineacién de las ruedas directrices,
asf como ¢l que todo ¢l mecanismo de
direccion esté en perfecto estado,
® Bajos: Hay que comprobar la
inexistencia de fugas en los tubos de
conduccién del liquido de frenos y
que la corrosién no haya afectado a
partes basicas del automovil.
# Interior del vehiculo: Se revisa to-
dos los aspectos concernientes a la se-
guridad de los pasajeros, desde los
cinturones de seguridad al perfecto
funcionamiento de las ventanillas, asi
como la existencia de extintores en el
automdvil, tridngulo de sefializacién,
caja de herramientas, etcétera.

La regla bésica de estas inspeccio-
fies es que la misma ha de efectuarse

sin desmontar ninguna de las piezas
del vehiculo; se trata de diagnosticar,
no de reparar, De igual manera ha de
tratarse que estas revisiones se reali-
cen de la manera m4s sencilla posible,
buscando, eso si, agilizar todas las
operaciones de la revisidn para dar
més rapidez a la sefializacidén de la
misma, una rapidez que, por lo me-
nos, en lo referente a los turismos no
se tiene por el momento.

En la actualidad existen en nuestro
pais un total de 66 ITV, de las cuales
40 dependen directamente de la Ad-
ministracion, y 26 que pertenecen a
empresas privadas que tienen concer-
tada la realizacién de la inspeccién
con el Estado. ‘

Este nimero de ITV permite ttnica-
mente realizar de manera rapida las
inspecciones a los vehiculos industria-
les, perc en lo referente a turismos,
las demoras son importantes. De to-
das maneras, por ¢l momento y en es-
pera de la aplicacién de la normativa
cormunitaria en materia de revisiones,
£stas se llevan a cabo de una manera
bastante suave y poco eficaz.
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Coasuna Cosio/kbm,  Frech
Clisdrada Pobonch V. mix. firms 1500 ol

Consumo medio: El consumo medio de cada modelo de es-

I Vercado I

Coste por kilémetro: Los precios por k'ilémetro que publi-
camos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 kil6me-
fros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
miticos, seguros, impuesto.municipal y gastos de mantenimien-

* Probade MOTOR16

ta lista se consigue con el promedio de un 60 por 100 del con-
sumo en ciudad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90
y un 10 por 100 del consumo en autopista a 120. En la lista de
opciones no se¢ incluyen, por falta de espacio, todas las que

ofrece cada marca; aunque si se incluyen las que creemos mas

Cousamo Costo/im.  Frece
Chindtady Polerch V.mix. Hns 15000 il

interesantes para el usuario.

Consino Coxw/lm,  Prach
Ceivdeady Poloncha ¥, mix, Hoos  15.000 ]

10,62 2.662.356
11,898 2.982.619
1200 4.979.431
10,78 2.923.656
11,50 3.652.031
11,81 4.33%9.531
6,89 4.245,056
1225 4476.791
13,01 5.842.431
9.4 3581471
12,66 4.67.681
11,56 9.399.985

OPCIONES: Pintura metalizada: Audi 80, Audi 80, Audi Cou-
pé: 28.650. Audi 100 Basa: 80.000. PRECIOS F.F.

63 146 76 455 ORAAM4
14 76 85 1015804
18 92 485 1.115.80
B3 166 &7 1014 151587
12 176 98 1105 1.728.185
00 1711 83 1064 179905
2 18 93 1105 201490

OPCIONES: Pintura metallzada: Metro: 9.567 pesetas;
Maesirc v Montego: 15.945 pesetas; Rover serie 200:
16.945 pesetas; Rover serie 5D 1: 28.703 pesetas. PRE-
CIOS CON IVA INCLUIDO.

AUTOBIANCHI

A 112 Jusier W42 1M 65 75 8.0
¥-10 Ain* W 45 W B0 7iT WM
Y-10 Torke® . .M 85 18T 82 913 135035
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OPCIONES: Caja de camblo mutomdética: 325 i, M535 i,
7321, 735 i, 835 CSl: B9.800 pesetas, Caja de camhio 5
velocidades: 316, 318 i: 49.100. Difersncial autoblocante:
316, 3181, 3201, 3251, 324d, 520, 5250, 5251,
6528 |, 524 wd: 66.900 pesatas; 728 ), 7321, 735 1), 745 1.
620 csl, 636 csi: 70.800 pesetas. ABS: 320, 324d,
520 i, 524 td: 287.700 pesetas; 325 i, 525 ¢, 525 i, 528 i;
264.200 pesetas. Direccidn asletida: 316, 318, 3201,
326, 324 d: 100.500 pesetes. Pintura metalizada: 316,
318, 3201, 325, 324 d; 61.300 pesetas; 6207, 525 ¢,
5251, 628 i, M 536 i, MB, 524 1d: 79.200 pesetas; 728 i,
7321, 7351, 745 i: 91,500 pasetas. Clarre cantrallzado an
puertas, malstero y tapén de gasolina: 316, 3181, 3201,
3251, 324 d, 5201, 525 e, 525 i, 524 td: 38.700 pesetas.
Espelo retrovisor sléctrico lado pasajere: 316, 318 1, 320 |,
32510, 324 d, 520, 525 o, 525 i, 524 1d: 13,200 pesetas.
Techo corredizo s inclinabls mecénico: 316, 318, 320 i,
325, 324 d: 83.200 pesetas; 520, 526 e, 526 i, 628 i,
M 535 i, 524 td, 7281, 732, 7361, 745 i: 107.100 pese-
tes; 828 CSI, 635 CSl, M 636 CSL 145,300 pesstas. Techo
comedizo @ Inclinable eléctrico: 316, 3181, 3201, 3251,
324 d: 130.200 pesetas; 520, b25 e, 5251, 5281,
M 636 i, 624 td, 728 i, 732 i, 735 i, 745 i; 143.400 paese-
tas; B28 CSl, 836 CSI, M 635 CSE 182,100 pesetas. Eleva-
lunas sléctrico delanterc y trasero: 318, 3181, 3204, 325,
324 d, 56201, 626 8, 525 i: 133.000 pesetas. Aire acondi-
clonado: 318, 31817, 3201, 3251, 728§, 7321, 7351, 745 i,
828 C8I, 635 CSI, M 635 CSI: 260,000 pesetas; 526 i,
628 i, M 636 i, MB: 231.100 pesetas; 520 i, 626 e, 524 td:
309.400 pesetas; 324 ¢: 218.900 pesetas. PRECIOS F. F.

1.182.063
1.140.375

160 70 737 TBL7ER
125 57 628 823.35
149 88 g21M
124 68 TR W
196 9% 989 93593
138 83 989 960.804
138 983 989 1026107
149 64 792 1.160.603
192 56 980 1.500.62
152 66 580 1186105

66 58

Bz &7

NODELD bt O lmh W' ik [ MODELD ce.  CF  knd 1MIn vl pas. NCELD te.  COF /b 180k kniah phas.

_lt_)PglONSEQs;gach:u:Mbb: A-112: 25.270. ¥-10 Fire, Y-10 1% gg }% g,g 3,51 1.%42.430

urbo: 39.900. Pintura metallzada ({todos los maodelos): i B ] 20 1.225.499

llfl ln“iu 18,620, Paguets opclonal: Check control, vacudmetro, a0 62 166 705 683 1.25.882

g;egn;asrrgw:iones,lr$a?gr;1etgo $4e aceite: Y-10 Fire:, J60 62 155 705 8,83 1.285.504

4 .928. control: Y~-10 Turbo: 14.630. PRECIOS CON 360 72 6t B0 924 1.354.403

TaBAL e T % U8 94 0%ty | VAINCLUBO. M 7216 B0 02 1300463

Ah 33 400 95 169 04 1072 1.563.976 B0 72 161 B0 824 1461362

Na 33 AW 105 179 104 1154 1.683.375 S0 92 1M §3 1039 1.648.088

Rt 33 AN 85 167 98 11,05 2033375 < - 05 105 182 77 901 2163549

A 75 0. 492 156 28 119 13,76 2.702.549 o512 198 98 1203 23M.207

Nia 75 895 95 165 845 764 2088375 5 &5 151 72 665 1711615

&1V 2.0 B2 10 100 93 107 2240142 91 1048 2174608 S5 85 181 72 666 187068

8TV 2.5 490 180 20 110 1303 2842550 176 91 1049 2334285 905 65 18 72 6,66 2106029

Spider 2088 962 1 188 105 1173 2.740.1%0 184 85 10,00 2.473.945 65 115 183 1068 1M 2.173.35

Ahwzar 962 123 188 47 1195 2.295.1%0 B 850 1000 2.633.045 500 138 188 125 1426 2902650

Aia 90 25 0. AR 156 188 93 1183 2840150 B0 124 246140 50 138 1129 1461 405749

a9 241" ..., 2393 110 180 &7 964 258877 191 11,0 1215 3.105.740 500 168 214 130 14,68 3.808.610

" e IR R

OPCIONES: Servodirscei6n: Alfa 75 2.0: 75.000. Pintura i D LR : 0 932 03.038.514

tmatallzada: Alfa 33 SL, Alfa 33 QO, Alfa 33 QV, Sprint QV: E}E }gg }ggs :gﬁqgg S0 95 1R 102 944 3.20397
35.000. Resto ds |a gama: 60.000. Llantas de alsaciin II- 3 10'4 12'57 4'330'750

gera: Alfa 33 SL, Alfa 33 00: 66.000. Alfa 75 2.0, Alfa 75 2+ i iR e OPCIONES: Pintura metallzada: LNA, todas las versiones:

2.0 TD, Alfa 80 2.0, Alfa 90 2.4 TD, GTV 2.0, Spider 2.0: 19 78 128 29085 | 3293 ecstas; Visa 11 RE, Visa 17 RO, Visa GTl> 22.876

80,000, Tapiceria de cuero: GTV 2.0, GTV 6 2.5: $30.000. 189 90 991 3.334.500 pesetas; GSA, todas las versiones: 31.255 pesetas; BX, to-

Spider 2.0: 105.000. Paquete opclonal Alfa 33 familiar 17126 1947 3.556.350 das las versiones, excepto Caribe, Sport y Base: 31.388 pe-

4x 4; Pintwra metallzada y ruedas de aleaclén: 100.000 pe- 197 105 11,75 3.858.260 selas; CX, todas lss versiones: 39.900. Llantas de aluminio:

satas, PRECIOS CON IVA INCLUIDO. A2 10,4 1256 4.357.010 LNA 31 RE: 42.959 pesctas; Visa GTI: 71.953 pesetss;

228 118 1384 5.779.130 BX 16 TRS, 19 GT, 19 TRD: 48.944 pesetas; CX Prestige

25 132 15,07 10.041.030 automético: 69.860 pesetas. Elevalunas eléctrico y clemrs

185 B85 766 3734525 centrallzado: Visa GTI, BX 14 RE: 34.979 pesetas. Caja de

29 87 11,34 8.106.630 29.127 pesetas, Aire acondiclonado: BX 18 TRS, 19 GT,

28 138 1556 10,500.630 19D, 19 TRQ]:J%%OZS pasetas. Diracclén asiatida: BX 16

| 4 TAS, 19D, D: 65.702 pesetas. ABS: CX 256 GT),

?; |§f: E %gg g'g }gjﬂg ggggggg 25 TRD Turbo, 25 RD Turbo: 266.000 passtas. Ordenador:

Tl | FAUAM 27 98 123 7{20430 CX Prestige, Prestige Turbe; 39.900. Caja automética:

Ii & § a6l 2% 1 '5 ”5.10 3.358.640 CX 25 GTI: 152.95C pesetas. Lunas tintadas més parabri-

T ;;133 544 614, g o sag laminado: LNA 11 RE: 10.108 pesetas; Visa 11 RE,

TH | 17 RD: 13.832 pasetas. Lunas tintadas més cortinlllas tra-

. saras: BX 14 RE, 18 TRS, 19 GT, 18 TRD: 14.763 pesetas.

PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

DE TOMASO

5760 300 M0 {72 103 7.751.95
5769 0 280 162 17,47 6.980.493

QOPCIONES: Pintura matalizada: Longchamp: 286.180 pe-
sotas. Faros antiniebla delk : 66,374 pese-
1as. Bloqueo cantral de cerraduras: 65.022 pasetas. Encen-
dido slectrénico: 26.636 pesstas. Salplcadero madera:
76.104 pasetas. Tratamiento dinltrol: 32.344 pesstas. Ver-
slén cuere natural: 180.746 pesetas. Motor GR/376:
266.363 peset: Asl aléetri 110.360 pesatas.
8ervodiracclén: 60.000 pesetas. Alre acondiclonada:
265.180 pesetas.

263 173 1861 11162200
260 158 17,22 11.533.878
250 121 1420 12.062.267
B¢ 121 1421 13.048.275
B 60 M9 19442290
80 184 1956 23914832

OPCIONES: Pintura metdlica: 328 GTB, GTS: 82,742, Cu-
hr:uchos en plel: Mendial Catriolet 3.2: 43.875, PRECIOS
F.F. S

4 140 57 652 876N
46 145 64 750 507.838
% 1 B4 TN SR
5% 18 75 855 1.008.68

gl\/{ercc{do A

OPCIONES: Sistermna antibloquea de frenos: Escort Cabria
1.8: B2.700; Orion CL 1.4, Ghia 1.6 y Orien Ghia 1.8 I:
80.500. Escort CL 1.4, Ghia 1.6: 80.500, Pintura metallza-
da: Fiesta {todas las versiones): 15.000; Escort (todas las ver-
siones): 18.900; Orldn (todas las versiones): 18.9C0; Sierra
{todas las versiones): 37.373; Scorpio (todas las varsionas):
£2.801, Techo solar: Fissta: 42,100; Escort: 53.300; XA3i:
70.224; Sierra: 71.421; Scorpic (sléctricol; 129.143, s6lo
en el Ghia (manual); GL, 4 x 4: 82,460, Cajs de 5 velocida-
des: Balgar 1,1, C 1.1: 16.800. Cambio automético: Sierra
({tedas las versiones, excepto 5); 86.184; Scorpio {todas las
versiones); 152,152, Alre acondicionado: Sierra Laser, GL,
&: 191,910. Cerradura centralizeda: Sierra (Laser): 34.048.
Direccién asistida: Laser, GLS, 5: 85.652; Scorpio GL, Ghia,
2.0. 93.366. Ordenador de consumea: Sierra GL, Ghia:
39.235; Scorpio (todes les versiones): 50.673. Lavallmpia-
luna trasera: Escort (todas): 31.300; Sierra GL, Ghia, S:
25.802; Scorpio GL, 4 x 4: 7.590. Liantas de aleacidn: Scor-
pio Ghia 2.0: 70.224. PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

ol Espel g, o 20T 213 RS WD EE CI0DRENGE

DPCIONES: Tapleorls plal v pafie (embon modslon)
1FEG00 prantes  Pimurs meislieada: |45 000 pessigs. Te-
chis trosklcido (580 ar el Soet Tuthad 185 000 oesetin
PHECIDS COMN VA INCLLIG,

185 213 129 1464 5
18 213 129 1485 6603
2 A5 123 1416 6.65,
00 A5 123 416 6.564.749
00 W 136 1543 121278

OPCIONES: Aire acondiclonado: 318.000 pesetas, Elevalu-
nas sléctrico: 92.400 p . Bloqueo |
das: 49,800 pesetas. Llantas sleaclon: 165.800 pesstas.

91,

S hen

zE3

Camme D/, Pk Conmusn Siso/on, P G Cosllen. e
Clwicaca Poleac V. mbr. Mt 1500 el Giofal bk Voni. Bos B0 Uhodrda Foeac V. mi. im  150N0 Wl
NOOEL 1t O ok Win sk WOELD e O Wb M bk g BGED e O b Win ik pe
] PFintura motallzada: 141.600 pesetas. Taplesrla piek
U Toie B 132 }g; “ 5310 Hgg?gg 250 000 pesatas. Sensitor: 105,000 pesetas. Faros antinis-
1' 5 B 5'7 5’?9 1'132'709 bis: 20.000 pesstas. Cinturén seguridad traserca: 19.00C
Bamo Aborh 19076° . 1995 10 191 104 1384 206700 B e e e
159 71 8% 1.360.7% il ondly T
180 79 949 1570.795
N e MERCEDES BENZ
1% 70 6,65 1.548.4% )
1% 99 11,3 1878130 " L 105 175 84 98% 3344435
Argesta Wolumex . 1985 135 185 9.8 11,15 2.101.590 ] 122 195 95 10,91 2.840.400
Arganta 2.5 Dlesel ... 2445 72 %0 &1 782 2031214 185 250 7.9 1055 6.874.300
manthrﬂon' ...... 246 90 184 B2 746 2311685 72 164 73 685 343504
05 N 15 1948 525070 W17 34 T4 590047
OPCIONES: Pintura metafizada; Fiat Uno {toda la gamal: ggg ggg gl D 100 187 86 109 280795
18.820. Regata {toda la gama): 29.280. Argenta itoda la ga- T }%‘:g g:gsggg 136 203 98 11,13 4,240.800
maj: 29.926. Techo abrible: Uno B0, Una 70: 39,900. Uno A S R 170 718 101 1143 4867.070
Turbo, Uno DS, Regata DS, Regata Weak-End: 65,170, Ar- a2 45 1606 6.000.5%4 90 B 112 M 537912
genta Volumex: 100.814. Ruadas de aleaclén: Uno 70: 228 28 45 1507 6.772.080 260 76 TM 38p2m
48,875, Regata Week-End: 68.850. Argenta 2,0, Argen- 99 176 83 755 4.264.745
ta 2.5 Digsel: 72.618. Aire acondlcionado: Aegata (todas las OPCIONES: Llantas de aleacitn: Sovereing 4.2: 88.822 pe- 108 192 5'5 7'74 4.716.735
versiones, excepto 100 S): 168.800. Regata 100 §: | sotas. AJuste eléctrico de assiento: Sovereign 4.2: 73.610 1B o5 119 1293 5880840
199,500, Servodirecclén: Regats DS: 59.850. PRECIOS | pesetas. Yacho comredizo: Soversign 4.2, Sovereign V-12: W@ 70 121 1310 6.361090
CON IVA INCLUIDO. ' 120.822 posetss, Control velooltad de crucoro: Sove- 1800 121 131 GUTAR
reign 4.2, Sovereign V-12: 66,418 pasetas. Ordenador de 3 g g o
wlaje: Soversign 4.2, Sovaraign V-12; 48,412 pesetas, Ta- a8 19 13,0 1486 8.163.160
picarta da cusre: Gama XJS: 48,409 pesstas, TODOS LOS i M9 132 1504 8.796.240
PRECIOS SON F. F. w5 230 114 1356 8.837.470
25 225 11,4 1358 9.920.000
#2000
! ? \ X 10,
i R LADA | SRR
Flosa € 357 % &5 10 87 83 7SN N O
Fiesta € 1.1 81 188 20 121 1312 7405150
g 4 83 936 82710
Pusta [ 1.5 57 M 15t 61 538 108TTM | WA Mo 0 RS BG n3 29 132 1505 95070
Fasta § 1.1 . 5 144 93 936  oes08 (| W 1 O R I B 525 5 138 1051726
Fleste § 1.4* ! 7 161 04 951 1.063.604 WA BT . 4 I s Nm R OPCIONES: ® especial: 190D, 190D 2.5, 190, 190E,
Fiesta 6hi2 1. i 014 97 0% 10939 | W IR = T QO O - TR 200D, 260D, 300D, 200, 230E, 260E, 300E, 200TD.
Fetta Gha %166 62 689 110530 2507D, 2007, 230TE, 300TE, 260SE, 300SE, 300SEL,
Flesa Bila ; S50 £1 &3 {20010 4203E, 4208EL; 28,100, Mntura metalizada: 190D, 190D
Fiesta JR2 1 5% M 108 1081 127169 2. 150, 190E: 99.300. 200D, 260D, 300D, 200, 230E,
Eseat 8119 g 05 67 T L1610 2605, 300F, 200TD, 250TD, 300TD Turbo, 2007, 230TE,
Bt e : By 15 € 15 Bk JGGTE: 114.400. 260SE, 300SE, 300SEL, 4205E, 420SEL,
el TR BOOSE, S00SEL, 420SEC, 500SEC: 136.900. 300SL,
Excrl L0 1 SO W 57 40 g | MRETO .. LS5 001990 R 2N | e 00, Techo camedize
Eacrt it 1. W% g7y gm M | MmSmas0. 1385 5 T 04 0 1825 Tl l Yol Y Yo 100, 100800, Gembie
Exoer Ghig 5 4 61 575 taapey | TewsHO00EE ... 195 10 1% 85 WW 29MEL | pugmético: 190D, 190D 2.5, 2000, 2500, 300D, 200TD
Excacl N3 W 0 95 g lonmd | MemoelEiek’ U85 8 27 112 20 S | Do e e L a0 23ur 200
Escot BT 1% 85 9% 29974 | MMFE ... 289 19 28 1203 132 3540 | £ o007, 230TE, 260E: 252.100. A00F. 00TE. O0SE
Escort 57 105 171 97 1098 2575M Thewa Toko Dlesel* .. 245 100 186 7.9 817 3206775 ?ggsE.ILglogqozsoLoDzazzoéogsmbngd.zgomoég%&
Escant 37 130 200 W0 1228 23330 : Tacho abrible eléctrico: Delta HF Turbo: b g b Chth . g g SiheLlth
O EL1. B 75 18 85 G0 130005 | 65170, Thema 20, Themaie: Turbo, Thoma Tubo D: | Juledor de velockiad (stlo con cambio automdiico): Todos
Orion £LD1. B 5 6 52 48 142675 | 104.405. Pietwa metallzada: Delta H.F. Turbo: 35,112, | 125 modelos, excopto: S60SEL y 50SEC, qus viens como
Oricn Ghia ] 0 179 72 806 1.540.075 Thema 2.0is, Thema ie Turbo, Thema Turbo D, Thema BY: ;T;Egd ? s_er.l'eg'z 500, Fr A:;_?'d'mlmm':;‘l Todos
Orio 1.6 1598 105 7 82 920 1415305 | 39.900. Ruedas de aleacién: Delts HF Turbo: 65.369. Pris- | o= TRaetiad 15655 TRngs o s e
Orlen Ghia 1608 54 146 52 485 1.488.703 ma: 45.220. Thema 2.0 ie, Thema Turba D, Therma V&: ESSSEL 420SEC SOE}SEC BéOS C 42 T '
Sioma 179 90 17 107 1179 1.696.649 87.780. Climatizador automético: Thema 2.0 ie, Thema le | - 2ne 0o L Do to E‘é':igg";_l?om- Que lo
Sierra Lasar 20° 1093 105 177 108 1187 {70747 Turbo, Thema Turbo D, Thema 6Y: 292.600. ABS: Thema de\lfan asern:c.’. oGl 5'6‘;;"3 B odos fos mo-
S Lasr 20Fam .. 1993 105 177 108 1187 1.871.738 {todas las versiones): 252.700. PRECIOS CON IVA IN- 3?‘;’59'0%"03‘: vakinas slation dillyq;:?T:;gglg:msgggl
Smilhw B ke w dww | LB R T et
fl » f 8 3 a A auas \o llevan de serie: - . P
Siwrra 6L 20 EFI A 1993 115 187 105 11,63 2.350.875
T U R AR T i LAND ROVER
S W 1883 105 177 08 11,89 2.322.840
Ellﬂn“ o L1888 15 187 10,5 11,22 2.086.267 :gm Eé!gg g} g; }g.g ;.;f }ggg?zm
o AR A x4 ... 2792 150 208 117 13,61 3435121 | 68D Lgmw ... . ) , -390, W -
Somalaw 230 ... 206 & U5 79 70 19(%5 | MDAChewdm . 2288 & ¥ 105 772 lsws | SISO M omomo I B e
Semalsw230Fan 2304 & 15 79 79 2043850 | 1090 SUM ... 2 B O 105 773 2145 | SENRGA .o AT WO IR AT 2
Sema BL 23D ........, 234 BT 191 79 719 2.189.872 169060 Techo duro .. 3429 95 100 110 810 2.074.675 P BATT OB 136 1Z¢ M7 RaBs TS
SemaGL2Z3DFam.. 2304 67 15 78 718 2.2416% 108 0 Gamala ... 3429 8% 10 110 &1 2H0.67
S Z0EACL... 1093 115 180 99 1145 S574783 | feabSwpartuw .. 226 7 12 s w9 zaze | MO UDLLA Y
WMEFIG[_' W 1983 115 189 88 1115 277228
Scorpl 2OEFIGha ... 1995 195 198 09 1116 3.305.108
mmueg. m o & i e | [CITT S | ocwots - 1 s 1y e
Seorpo dxd* ......... 2792 150 207 129 13,07 4422670 40500 Fiak ... 1385 0 15 B5 1091 4386678
Lot el .o BITD 1BE 0T N RLED BMBAR P4 e 3532 157 197 118 1373 5891711

OFCIONES: Taplzado en phed: Ford 2 PL y Fiat 2 PL, 188.000
pountas. Plus-8: 182.850 p Aslenty i To-
dos los modeles, 58.000 pesetas. Portaequipajes trasero:
Totog los_modelos, 40.000 pesstas. Tapon gasolina con
carrdura: Todos io8 modelos, 2.600 passtas, Manivelas de
puartas: Todos los modelos, 12.500 pesetas. Correa capot;
Txdps los medelos, 10,600 pesetas. Plvtura antisonora: To-
@ax Tos modelos, 24.500 pesetas. Color aspacial de pintu-
v Todos Jos modelos, 21.600 pesstas. Funda nyede de re-
pussto: Todos los modelos, 9.500 pasetas, Apoyacabazas:
Tados los modelos, 37.000 pesatas. Capotas en celor: To-
dos los modelos, 33.600 pesetas.

Chory Euripe 6T1* ... 1490 95 168 106 1170 1265076
Prirol Gasoina Corts ... 2753 120 150 15,1 16,04 2.282.5%5
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con las que trabajan son las
primeras del mercado, tales
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2820 76 124 118 954 213394 reccién asistida: Kadett (tocas | iones): 72.303 -1 RO T3E ! ' == i
8 T 1M 8 3 TA020M | tes: Ascona: 81 647 pesers Rekord: 90 400 posstas. Re. | A THE' s LS =TS Miag 1561 ... 1400 & 188 85 97 131312 1986 118 185 92 1057 24510
326 %5 18 127 108 241115 | tovisor pasajera eléctrico: Corsa: 17.142 pesstas; Kadetr: | R EM® 135 5 W 70 5% 1371 Rl ¥ e R L
. L8076 126 116 95 24300 | 11518 peselas; Ascona: 12,413 pasetas; Rekord: 20.280 | Aif GTC . 1257 56 49 71 789 115016 gy ' R LD A Ly TE G A B
. 346 95 138 127 1094 2.696.075 g%%ﬂ]a]s-z‘\gz;:{:f::;‘falsfg'ifg;; R&%ﬂ T,°”fi'2;g”"£."°2'§5§’?§ Ri1 6TL* 1367 B0 149 78 830 1.247.845 OPCIONES: Panda 40: Paquete opcional, 9.000 pesetas; 156 9 1338 71 612 2303468
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v 18582 B0 118 83 731 1.605.964 B i ¥ na.Lo0:se o pesatas; iakora S 200R (i 5 apis 178 180 82 880 196038 Paguete opcional, 74.900 pesetas. Iblza LD 1.7: Paqusts op- , P " 238 1) 470 100 1,23 2.7514%
pesetas. Techo solar deshizante y transparente: Corsa GT: 170 M 18 82 BE 145 cional, 29.000 pesetas, Renda L 1.2: Paguete opcional, DL A A zat6 110 170 100 11,23 2.662.38
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SR 1465 125 184 101 1174 1808789 PO T T Y R R E 12189 86 948 RN |y Ty oottt 1006 (60 195 125 1340 4721247
pOB 67 13 B2 72 1788006 1L ol @ w0 T4 BW BRI e 189 88 97 ZIGBOS) | qp paigriaty, .. 1905 60 (185 11§ (268 5244137
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los precios de compra de usados.
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R Mercado I
COCHES USADOS {En miles de pesetas}

En esta seccidn ofrecemos la valoraciéon que de los automéviles de segunda mano establece la Asociacién
Profesional Ganvam. Se trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100
como beneficio del profes1onal y los gastos para su reparacién. Estos descuentios, se entiende, son para fijar
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MODELO 84 83 62 81 80 T3 78 V7
Comadp. 1.0Base . 475 445 416 — - - — _
Corsa 3p. 1.0 e . 535 476 - - - - -
Coma 3p.1.25Luxe 566 530 4% — -~ — -
Coma 2p. TR1.25B. 510 495 R
Cose 2p. TR12SL 570 656 616 - —~ - - -
Corsa 2p. TR 1.3 Bar. 500 565 SH= s e S
Corsa 3p. 1.3Bed. . 590 BB5 — - -~ - -~ -
Corsa SR 1.3 .. - - = = = =
Kadat 1,300 750 640 450 400 320 260
Kadett 1,600 780 50D 450 360 280
Kadett GTE .. - - - = =
Kndett - - - - -
Kadatt - = = = =
Ascona - 800 570 470 380 330
Ascona 1. . - - - - -
Ascona D Bed, ......1295 1200 1100 800 — -— — -
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En estos precios esta incluido el IVA, no se incluye seguro de ningln tipe. Puede haber variaciones -
sequn el lugar de matriculacidén o por gastos de transporte.

Procio
totel
Plas.

Ciin- Poten-  Velo-  Precio Clin- Pt Velo-  Proco
L dredn  cia cidsd  totsl Wodelo drads  cia  cided  total . “Modslo
ce. OV kmh P, [ fvh P
174 84B.984
— 1143800
216 1317374
220 1591738
210 1.617.901

~ L0

43

m DERBI

Variant Cal. ., 96.970

PX-50R (Ar. slec,)
[ [-) [ J—

741514
789,706
865421
767.801
188,61
857.037
£89.265

1.118.282
116140

103.800
134.800
267.000
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Mercado I
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488 = - 497000
124 = - 4730
MY WR [End) ... 2354 - 405000
400 WA [End} ... 3058 - - 50
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166 631000
202 839,000
33 1.400.000
218 1.188.000

43 1637318

SUZUKI,
CON IRESA

IRESA ha preparado diver-
$0s equipos para la mejo-
ra del rendimiento, seguri-
dad y estética de los Suzuki
Santana SJ 410, entre los
que destaca el conjunto de
carburacién y colector de es-

cape de salidas independien-

tes.

Instalado en un vehiculo de
serie, supone una ganancia
de 10 caballos en la limitada
potencia del motor que mon-
ta este pequefio modelo, que
tanto éxito estd teniendo en
Esparia.
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VIAJAR POR
EUROPA

L Real Automdvil Club de
Espafia, en colabora-
cidn con la Alianza Interna-
cional de Turismo y la Comi-
sibn de la Comunidad Euro-
pea, ha editado un folleto pa-
ra ayudar a la mejora de la se-
quridad en las carreteras de
toda Europa. Este folleto, que
se reparte en peajes, oficinas
de turismo, delegaciones del
RACE, puestos fronterizos,
etcétera, incluye, ademas de
consejos generales a los au-
tomovilistas, un calendario
de julic y agosto en el que se
indican los dias criticos del
tréfico en los distintos paises
europaos. )

NUEVO
EN EL CARGO

EINZ W. Hann, vicepre-
sidente del comité de
direccion de lveco, ha sido
nombrado presidente de fa
Federation Internationale des

Societés d’Ingenieurs des
Technigues de |'Automovile
(FISITA). Esta organizaci6n
estd formada por fabricantes
de 22 pafses y su principal
objetivo es la promocion a ni-
vel mundial del desarrolio de
la automoci6n, tecnologias y
componentes, gue se realiza

por medio de intercambio de
informacién técnica y con la
participacion periddica en
congresos de dmbito inter-
riacional.

PARA INYECCION
DE GASOLINA

YNN'S ha sacado un
nueve producto espe-
¢ial para fos vehiculos con in-
yaitores de ga-
solina. EI
Wynn's In-
ject+Plus+ ab-
sorbe el agua de
condensacidn
ade la gasolina v
previene asi la
farmacion de
dxidos. Ade-
mas, evita un
CONSUMO exce-
sivo de carbu-
rante y prolonga
la vida del siste-
ma de inyeccidn
no sblo evitando
la formacién de
6xido, sinc también lubrican-
do los distintos componentes
para evitar los gripajes.

Hay quien pierde el tiempo
con mucha frecuencia...

Para no perder el tiempo dandole al
dial con mucha frecuencia...
jsintonicenos!

Tenemos Ia mejor formula para
usted.

Las noticias al minuk = A
Tal como surgen # cindad,
Y Ia mejor msieas.

La que después seri «hit».

Si le gusita estar informado y oir la
musica'@tes... jcuente con nosotrost
Somos ya Y emisoras de Radio Minule
Y seguimos creciendo. '
Forque nuestra formula funciona:
2 buenos resultados.

no hace perder el Hempo.




OR norma general

no solemos enfren-
~ tar a coches cuya
: ‘ configuracién ex-
_terior sea basicamente dife-

- rente, como es €l caso de la .
" berlina de tres volumenes
. Renault 21 y el «fast-back»
- de dos volimenes Citroén

BX. Pese a ello, las grande

| similitudes entre las dos ver

. siones —alto de gama, «eti-
- queta negra»— que hoy pre
sentamos justifican est

((FRENTE A FRENTE )
RENAULT 21 TXE CONTRA
CITROEN BX GTi

i

prueba comparativa, En =

-

- FATGRLUET

ETIQUETA NEG
/

ambos casos se trata de mo-
tores - de inyeccidon de
120-125 caballos, ambos de
procedencia francesa pero
fabricados en Espafia y, en
definitiva, de un mismo seg-
mento de mercado. '
Ahora bien, mientras que
el Renault 21, en su versién -
més equipada, se destina a
un pitblico tranquilo, que
busque el confort por enci-
ma de todo, el BX GTi se
ofrece a clientes mas jove-
nes, con un cierto espiritu

RENAULTZ)

Lo apuriscidn de Bertope at d_'h_rl_’"‘l ol
Renanbe 21 se aprecin en (o elegancin de sus
Hovus, mils angoligas de o qoe & irmdiciognl.

o I mdrca. Bl salfpleadesd,- fim _*Iﬁh N ;
digit-ll_i‘.i.ﬂ g hci'ﬂ‘.l! l_.lﬂ_fm_l',: T

Pt L g e s -FF__‘?] S g -y

i
of
i

Precio en la calile:
1.972,115 ptas.

. ® Comportamiento excelente.
* @ Prestaciones brillantes.

@ Direccidn asistida

DEFECTOS

@ Interior caluroso.

® Visibilidad mejorable. -

+ @ Llantas de chapa.

Precio en lua calle:
1.898.533 plas.

VIRYUDES

* ® Amplitud y confort.

® Consumos ajustados.
@ Direccidn asistida.

DEFECTOS

@ Fallog de acabado.
® Instrumentacién digital.
® Estabilidad mejorable.




deportivo. Bajo este
prisma hay que enten-
der esta prueba com-
parativa. En funci6én
del aspecto al que de-
mos prioridad resul-
tard vencedor uno u otro.
Asi, si buscamos prestacio-
nes y comportamiento en
carretera, .serd Citroén
quien supere a su rival, Si,
por el contrario, lo que bus-
camos es un coche cdmodo
¥ capaz, COIl CONSuIes muy
ajustados, sera el Renault el
preferido.

Queda por u]tlmo despe-
jar la incdgnita que més nos
ha atraido en esta prueba: la
de conocer el coche que pre-
feriria esa gran cantidad de
personas con ¢l sindrome
del doctor Jekyll, que solo
en contadas ocasiones pisan
decididamente el acelerador
pero que no guieren perder
€n esas ocasiones la misma
sensacion de seguridad que
llevan cuando conducen
normalmente. Sin duda es el
Citroén BX en su definicion
GTi el que mejor se adapta
a esta utilizacién hibrida.

Porque mientras que el
R-21 TXE no se encuentra a
gusto cuando se le conduce
con cierta decisién, el BX
GTi aguanta perfectamente
la conduccién tranquila y
suave en la que su rival se
desenvuelve a gusto. Con-
trariamente a lo que le
ocurria al BX Sport, que en
ciudad era incémodo de
conducir, con un ralenti re-
calcitrante, el GTi puede
conducirlo cualquier perso-
na con €l carnet de conducir

que aun retinte.

Hay un aspecto también
importante que conviene
mencionarlo desde el co-
mienzo: si Renault, hasta la
fecha, se ha caracterizado
por un exquisito cuidado en
los acabados, en las unida-
des que hemos visto de los
primeros R-21, esta calidad
final ha caido muchos ente-
ros, Lo apreciamos en las
dos primeras unidades, pero
lo achacamos a que se trata-
ba de preseries. En estas se-
manas hemos podido com-

probar pequefios fallos en.

coches entregados a clientes
que esperamos sean corregi-
dos. Por el contrario, Ci-
troén estd llevando a cabo
un esfuerzo muy importan-
te por mejorar estos aspec-
tos. Se estd produciendo un
cambio de sentido muy sig-
nificativo que también hay

‘que tener presente.
30/ Motor 16

" El Renault 21 no es

‘ modélico enlo que & . "

- comportamiento en curva -
rdpida se i'eﬂere, con ‘
1endenc1a a irse de

morro.

OMO ya la mayoria de

fos lectores conocen, el
R-21 TXE utiliza el motor 2
iitros (el mismo del R-18
GTX), ubicado longitudi-
nalmente y alimentado por
un sistema de inyeccidon de
marca Renix. El Citroén re-
cutre al motor 1900 (el mis-
mo del BX GT) con inyec-
cién Bosch LE-3 Jetronic.
Pese a una menor cilindra-
da, el BX obtiene 5 caballos
més (125) y eso que el mo-
tor, todo en aluminio, sélo

_FRENTE A FRENTE )

tiene una compresion de
8,4:1. Se trata de un motor
muy poco apretado. El Re-
nault recurre a compresio-
nes altas. Cualquiera que
sea la razon, lo cierto es que
el motor Renault es menos
potente pero menos avido
de gasolina, sobre todo en
regimenes bajos. La combi-
nacion de este motor, con
unos desarrollos de cambio
mds largos y una carroceria
muy penetrante, tiene como
consecuencia unos consu-

La suspensién

hidroneumstica del
Citroén BX le confiere -
una estabilidad a prueba
de errores, con mucha

nobleza.

- @Rmﬁ
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A 120 km/h. de crucero ...

A 140 km/h, de crucero ...

A 180 km/h, de crucero ...,
CONSUMO MEDIO

PONDERADO

Litrog/ 100 km,
AUTONOMIA MED!A
Kildmetros recorridos .......

A0 Em/R. (i
A 106 km/h.,
A 120 km/h.

D T T PR

drrsasdavenriveke

33,4
52,3

AL

W llel FepSED oivvis
an BRAKIND corenneersenes

Par ) coproctrooneE s
N

L1 T T E——" PR

Cajl 0 combio wounmssmsicinee

Vel u 1,000 ran. en 1% ...
Vil 8 1.000 rpm., en 2.5 ...
Vel w 1000 rpm. e 3.5 ...
Vil w 1000 rpm. en 4.7 .00
Vil. & 1.000 rpm. ent 5,° .o
TRECCION 3

Tipn sas
¥iseltns e volante entre

DO 1331 navssmnansssnaisarinmsns
[Hdmetrs de giro ....... o0

m‘nm

LTI wansen

ﬁm!FENSlONES
TIpE' Liveriinsasacesenin sannininen

Nmnicos ...............
Pesw pa orden de marcha ....

120 €V 2 5300 .
17,1 a 4,500 rpm.

A las ruedas
delanteras
Manunal, de §
marchas

.7 km/sh.
14,4 km/h.

22,3 km/h,
30,6 km/h.

36,6 kmo/h,

De cremaliera
asistida

3.5

10,2 metros
Disco/tambor
Independiente a las
cuatro ruedas
Aleacién; 5,5x% 14"
185/65 RH 14
1.100 kilos

34,0 kmlh.

De cremallera
asistida :
2.8

10,7 metras
Disco/disco

Independiente a las
cuatro ruedas,
hadroneumética

Chapa, 5,5x 14"
185/60
1.025 kilos

De 02 100 ki R, ,vvvcveraernrs 9,71 8%
RmERACION@eg)
400 1, desde 40 kmn/B. en 4.7 .
400 m. desde 40 km/h. en 5.*
1.000 m. desds 40 km/h., en 4.
1,000 m. desde 40 km/h. en 5.*
De 80 a 120 km/h. en 4.° ....... 96| 93
Da R0 2 120 kinfg. en 5.0 .

SONORIDAD

A 120 km/h.
A 10 kmAA. ovvecrniirens 5.4

{Mediciones efectundas en lis pluzas delanterss,
con lag ventapillas cerradas. anores en de-
cibelios.)

mos muy bajos, gaungue con
mayor dispersion gue el Ci-
trofn, que fiene anons mini-
mMOs mMas Aalios, pero unhos
¢onsumos miximos mas
mederados. e zodos mo-
dos, o saldo es favorable al
Renaali porsuedio Biro.

Hablabamos de cambios:
reieniras Renauvh se inclina
por desarroilos de tipe me-
dics o medio-largo, ¢l Ci-
iroén tiene uaas relaciones
mwas cetradas. Obdiga a cam-
biar mas a menude, pero los
escatones enire las marchas
permiien mas tacilidad en
los adelantamienios al estar
stempre con el motor en re-
gimenes de mavor par. En
definitiva, el GT; tiene un
cambio que busca la efica-
cia y ¢l TXE la economia de
combustible y de uso.

Ambos coches recurren &
la servodireccidén de serie.
1.2 de! BX eos sensiblemente
mds rapida, annque riene un
radio de giro algo menor.
Ladireccion del Renagi
peemite Ja regulacién de al-
tura del volante,

Inﬂ*c Citroen ¢n el nadal
el frena sin apenas recorti-
do, Lia vez superada i3 pri-
mere ewapa de adaptacién,
jos frenos del BX son exce.
lentes, con ciratro discos.
Tumpoco tos del Renault,
oD uR acio convencional,
pera con discos ventilados
delante v tambores demrds,

¢ andan a la zaga. Las dis-

tancias de frerado son muy
parecidas, gungue en el Ci
troén es mas facil iz tipica
operacion de «acariciars los
frenos para reducir ligera-
mente ia velocidad.

Hay un claro vencedor en
io gue a sstabilidad o com-
portamiento se¢ refierg; e
Citroén. La eficacia de las
suspensiones hidroneumati-
cas es manifiesta. S6lo muy
al limite, el GTi tiene una i-
gera tendencia a irse de za-
ga, sin duda efecto de la im-
poriante batalla; este fend-
meno se manifiesia progre-
sivamente v es facil de corre-
gir. Por el contrario, el TXE
tiene tendencia a irse de
morro, 2 la vez que scysa un
excesivo balanceo de ia
carroceria, que enmascara
la progresividad. Es, por
tanto, un coche dificil de
cond:cir deprisa por lerreno
SINUOST; 50 Mejor terreno es
i# carretera tipo Redia, de
curves ampilias, en las que se
tiene francamente bien.
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- OS maés de veinte centi-
metros que separan las
longitudes de ambos mo-
delos (mas largo el Re-
nault) hace que la compa-
racion entre los dos fran-
ceses sea facil: el del rom-

| bo gana al de los «chevro-

nes» en toda la regla: ha-
bitabilidad, capacidad de
maletero y accesibilidad a
las plazas traseras. En am-
‘bos casos, los asientos pos-
teriores son abatibles en
dos mitades.

En lo que a confort se
refiere, damos un empate.
Sigue Renault empefiada -
en confundir confort con
asientos muy blandos, eso
si, los asientos del R-21 es-
tdén bien disefiados, suje-
tan bien y permiten tres ni-
veles de reglaje que, com-
binados con la regulacién
del volante, permiten en-
::lontrar la postura adecua-

a.

Citroén se inclina por la
dureza, Tiene también tres
niveles de reglaje, pero le
falta la direccién. En su
defecto, la tapiceria es de-
masiado calurosa, por lo
que €s peco menos que im-
prescindibie el aire acon-

§ dicionado.

" De visibilidad, regular
nada mas para el GTi,
porque la visidén hacia tres
cuartos trasero es critica y

| no nos acaba de gustar el

limpiaparabrisas mono-
brazo, ya que deja am-
plias zonas sin barrer. Na-

RENAULT 21 TXE

L.os asientos del R-21 son blandos y los dei BX pecan de calurosos
Sin embargo, en ambos casos, son aceptablemente cémodos ¥ envolvenies

EQUIP AMIENTO

: 'i.‘

ms_

D TR TTOPr T

estigo reserva carburante
Testigo de frene de mano .

CITROEN BX 6T

S b o g ' ' Pilowo antmiebla trasero ..

Yolante regulable ......... .
Asiento reguinble ¢n altura

Apoyacabezey delanteras
Cerraduras centralizadas ..

Luz lectura mapaas .,.......
Tapén carburante con llave

Llantas gleacion ............
Preequipo de radio ...... ...

32/ Motor 16

Limpia-lavaluoneta trasero ,
Astento posterior divisible

: grdmdm de VIRJE eureurns.

Testigo desgaste pastiflas freno
inado

P

g

Vheor

Faros antisdebla .. vies veines

Aire acondicionado . ... ...

[T

Retrovisor regulable ....... ...
Elevalunas eléetricos (del'#n"t'é:
FOS/UFBRETOEY o icsreerenns

o ren
T
TP

wa%agﬁgmslgy

Los dos coches franceses recarren 8 motorizaclones muy parecidas,
con dos litros, Inveccidn ¥ alrededor de ciento velnle daballos .

da que reprochar al Re-
nault, que supera también
al Citro&n en calidad de
alumbrado.

Por lo que respecta al
equipamiento es muy difi-
cil dar un vencedor claro,
teniendo en cuenta que
ambos se sitGan en la par-
te alta de su respectiva ga-
ma, por lo que muchos
elementos son comunes
en los dos coches, como es
el cagso del ordenador de a

bordo de varias funcio-.

nes,

En ambos casos cuentan
con muchos elementos. De
los que no se recogen en el
cuadro: mando a distancia
de apertura de puertas v
cierres centralizados, con
tapon de combustible y
maletero incluidos.

De las opciones, ambos
ofrecen aire acondiciona-
do y el BX el sistema de
frenos antibloqueo, aun-
que éste no estara disponi-
ble hasta el otofio préxi-
mo, lo que también ofre-
cerd el R-21 aungue algo
més adelante. Las llantas
de aleacién son opcionales
en ¢l BX, mientras que el
Renault las ofrece de serie.
Por el contrario, el BX tie-
ne neumaticos de perfil 60
(Michelin MXYV), mientras
que el R-21 monta perfil
65 (Pirelli P6). En mojado
preferimos los segundos y
en seco los primeros, pero
S0n cuestiones ya muy per-
sonales dentro de una ex-
celente calidad en ambos
casos. '

BALANCE FINAL

B21

B

s el
e vee
o o L L
f1,8 ewe
R
z’_o ary
§3.0 s
J 2.0 L1
/ 1.0 b
I B okwiek
| 1 L)

% EYS 50 THpprl
Confort ... bof 152 2EER
Posicion condu Tl
Sononidad ..... L9 *¥%
Equipamiento ... 1, #9%%
Calidad-precio ... ... 1.8 #4%

1.0 weew]

l‘ﬁ ke
1.5 ik
l‘ﬂ W
2_" ehn
1‘4’ *wi
i.ﬁ L 21
1.0 Fxewk
l.ﬂ etk
l‘ﬂ ELL 1 g
1,0 wae
2’0 ke
2.0 whak
2,0 ke
1'0 (11 ]
l‘ﬂ el
2.0 Firk
I.G L4
1.0 wEx

** Regular, * Malo. |

rwrns Excelente, **** Bueno, *** Normal,

ENOS de 80.000 pese-
tas diferencia a ambos
modelos y una cosa esta bas-
tante clara: el comprador
del R-21 va a presumir mas
ante sus vecinos que el del
BX, del que sélo el alerén
posterior le diferencia de un
coche que lleva ya en el mer-
cado tres afios. Una ligera
ventaja, pues, del castellano
(Renault) frente al gallego
{Citroén) en este aspecto.

Sin embargo, a la hora de
ponerse en marcha hay una
clara ventaja del Citroén en
casi todos los aspectos ex-
cepto en los consumos, y en
ellos segiin quien conduzca
y de qué manera.

Y tan importante como
los aspectos que acabamos
de mencionar, el hecho que
comentabamos al comienzo
de la inversién de la tenden-
cia que la calidad ha ido
marcando en estos ultimos
afios: mientras que el Ci-
troén estd cada dia mejor
hecho, el Renault acusa fa-
llos que dificilmente cabe
achacar a su juventud, sino
a problemas de disefio o de
suministro de componentes.

José Maria Cernuda
Fotos: Alex Puyol
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LA FUERZA DE LA SER.

La fuerza de la radio es la fuerza de la SER. (o

El mayor medio informativo después de television.
La primera cadena de emisoras con alcance nacional
completo. Y, sobre todo, la radio de los grandes programas
que a usted le gusta oir: Hora 25, Los 40 Principales,
Matinal SER, Carrusel Deportivo, Onda Media. Aqui la SER,
El Loco de la Colina, Pido la Palabra... -

Esta es nuestra fuerza, la que usted nos da
con su preferencia.

;Que la fuerza le acompatie!

SE
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. OMO los responsables de Peu-

geot-Talbot no tenian ninguna
novedad importante que pre-
sentar en los Gltimos dias antes
del verano, tuvieron la feliz idea de or-
ganizar una especie de competicién en-
tre cinco medios informativos, para de-

" mostrar que los coches diesel con aire

acondicionado consumen increible-

. mente poco. Y como los que nos mo-

vemos en esta profesion tenemos un ai-
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Aunque la preclsién de los surtidores no es maravillosa, al menos
todos repostamos en ¢l mismo, con lo que los errores se

compensan.

re «masoca», aceptamos encantados el
reto y durante tres dias nos dedicamos
a recorrer media Espaifia, dispuestos a
demostrar que Arturo Andrés no es im-
batible en estos menesteres ahorrativos.
Tras no pocos sudores, al final, logra-
mos empatar, pero la préxima vez, Ar-
turo se va a enterar.

Se trataba de conducir durante 2.300
kildbmetros, dos tipos de coches Peu-
geot: el 505 SRD y el 205 SRD, ambos

provistos de los equipos standar de ai-
re acondicionado. Como es 16gico su-
poner, los coches habian sido revisados
para obtener rendimientos lo mas pare-
cidos posibles. Pero para demostrar la

.calidad de estos motores, los 505, con
.15.000 kilébmetros recorridos, no nece-
.sitaron siquiera el cambio de inyecto-

res, Los 205 eran incluso més nue-
vOs.
Al equipo de Motor 16 (Victor Pic-

cione y José Maria Cernuda), le toco
en suerte conducir un 505, con Arturo
Andrés-Aurelio Sianchez («Automovil
4»} y Maria Angeles Pujol-Raimond
Blancafort («Sélo Auto») como riva-
les. Los dos 205 estaban conducidos
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por Azpilicueta-Zorzano (kAutopista»)
¥y Del Hoyo-Gutiérrez («Auto Revis-
ta»). . E
La primera conclusién es lo increi-
blemente bajo que resulté el promedio

de consumo: menos de siete litros para

. Ep autopista, se

i aprovechaba
o, cnslquier
. /= vehiculo para

- rodar duranie

 unos kilémetros

al rebufo.

un promedio cercano a los 100 km/h.
es sencillamente excepcional. Los 205,
como es 16gico, con menos peso y me-
jor aerodindmica, se consiataron con
5,3 litros. Y el promedio se elevo por
el trayecto Tordesillas-Madrid, que se

Campeonato del Mundo da Hallyes

BILSTEIN Sport Kiis

Para conduccién deportiva en carretera

BMW
MERCEDES
VW-OPEL

Timo Salonen SF, Peugeot 206 Turbo 16
HD = Reforzado & Seguro

El amortiguador BILSTEIN HD a gas presién para marcha a to-
pe y conduccidon deportiva.

R = RACING-RALLYE

El amartiguador BILSTEIN R a gas presion de mayor prestacién
para circuitos y rallyes.

OFF-ROAD

Amortiguadores especiales para vehfculds todo-terreno.

Para informacién, Autoimport.
Tel. {93) 230 50 02
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Las carreteras de Ia
cornisa cantdbrica
estdn absolutamente
saturadas. Circular
en esas condiciones
supone unos riesgos
inaceptables en la
actualidad.

Los gasolineros eran
los primeros
sorprendidos con los
consumos cuando les
explicabamos las
distancias recorridas.
En esas condiciones
se superan los 1000
kilémetros de
autonomia. *

-
9

¥-17 1938 Hispano Suit

llevé a cabo a una velocidad mas elevada.

La influencia del aire acondicionado
{que era lo que se trataba de probar) es
escasa: supone entre uno y dos litros
por cada 100 kilébmetros, segin las con-
diciones de viaje. Para un usuario que
lleve a cabo una conduccién normal, en
un viaje de Madrid hasta la costa (400
kildmetros), le suponen aproximada-
mente seis litros mas de consumo de ga-
soil, o lo que es lo mismo, menos de
400 pesetas de precio. Estamos seguros
que cualquier usuario las pagaria a gus-
to por viajar fresco; en todo caso, se
las ahorra en cervezas.

La tercera conclusion es que existen
tramos de carreteras inadmisibles en la
Espafia comunitaria, como la cornisa
cantabra o la tomadura de pelo del pea-
je Oviedo-Lebn y el estado en que se
encuentra el piso de la mal llamada au-
topista. Tampoco tienen nada de que
vanagloriarse la salida de Madrid.

En definitiva, fue una experiencia
pesada pero interesante, con algunas
anécdotas, como la del autobas que sir-
vid durante algunos kilémetros como
«pantalla» para ir al rebufo (valia to-
do con tal de reducir los consumos} y
que acaboé desesperado y echando colo-
nia por la ventanilla para quitarse de
detras a uno de los participantes (noso-
tros no, lo juramos); o las sorpresas en
las gasolineras al ver llegar a tan extra-
fios personajes.

'ANTOLOGIA DE LA HISTORIA DEL lJTDMI]VI[.

MERLIN D&-11
Procle: 507.687 ptus.
(EVA luclvido, matriceluds,

sin sogure).

Fabricante: DENEMO-
TOS, S. A. Catretera
N-Il, km, 720,200, For-
nells de la Selva (Ge-
ronay.

. Plazo de entrega' Inme-
diato.

Garantia: Seis meses,

Fecha de presentacién:
Salon del Automévil de

Barcelona 1983,

VIRTUDES

¢ Precio justo.

| & Comportamienio en
| asfalto.

@ Acabado.

DEFECTOS

& Motor algo escaso de
potencia.

& Vihbraciones.

¢ Freno justo en asfalio.

Moros
MERLINDGT

EL MAGO
CURSIONISTA

ASTA hace muy pocos anos
las motos espuniolis se dife:
enciaban claramente del res-
to de lu produccion interna-

el Clertos: maodelas, como! las fu-
feras Impatn o Metra eran produc-
o senuinamente espanoles, sin homa.

Ingos fordneos. Con les de montada
tamiien 105 enido uitas molas muy
carncieristicas. Motos eficaces pero es-
partanas, ¢ast rusticas. Los fiempos
han cambiado y ¢l pablico pide mas
cuidado en ciertos detalles. Lu Merlin
D=1 que nos ocupa es micto frail
ala curopra o 4 la japoness. Esta fa-
bricnda en' Espafia al gdsio’de los
achenta.

MECANIMA-COMPORTANIENTD
* ko

Esta mogohia tenido una lar
cion, Elmbror es ¢l gue huee

Perfectas reproducciones de
los modelos reales a escala exacta.
Construidos con una aleacion
especial de 10 metales (Diecast),
pintura al fuego y acabados impecables.
Muy decorativos y coleccionables.

Ya puede coleccionar
los modelos mds legendarios
de la historia del automovil,
Bugatti, Jaguar, Rolls Royce,
Maserati, Ferrari, Mercedes Benz,
Ford, Bentley, Hispano Suiza...

TODES of YESTERYEAR
' MATIHBOX.

LA MARCA DE COCHES MAS VENDIDA EN EL MUNDQO. |
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De venta en establecimientos selectos de juguetes y secciones especializadas de grandes almacenes.



cuantos afios estudid® Mototrans —fa-
bricante en Espafia de las Ducati— v
que los fabricantes japoneses han pues-
to luego de moda, cuando parecia que

estaba abocado al fracaso. Nos referi--

mos al monocilindrico de cuatro tiem-
pos, de cilindrada media-alta.

En este tema hay un aspecto que no
debe ser pasado por alto. Y es que la
distribucion es desmodrémica, es decir,
que las valvulas son mandadas por en-
grangdjes y levas también en su entor-
no, con lo que no hay muelles. Una so-
lucién que garantiza que aquéllas no
puedan ni cruzarse ni pisarse por culpa
de que los muelies reboten. La poten-
cia que arroja este motor refrigerado
por aire es de 38 CV,

La puesta en marcha se hace median-
te un motor de arranque. Este ha deja-
do ya de ser un accesorio y se ha con-
vertido en imprescindible.

PRESTACIOMES

YELOCIDAD MAXIMA
Kildmetros/hora .....cccceveveroceanrenes 140

_

MOTOR Monacilindrico cuatro tiem-

! i por aire, Dos vélva-

ﬁ?:. Distribucidn. desmodrdnica por

corres dentada. Cilledrada: 406,41 ¢.c.

Diémetro por carrera: 86 X 70 mm. Po-~

tentia mdxima: 38 CV a 7,500 rpm. Re~
Incién de compresidém 9:1.

ALIMENTACION Encendido elec-
trdnico con avance electrénico. Carbu-
rador Amal de 38 mm. de didmeiro de
difusor,

TRANSMISION: Primaria y secunda-
ris: eldstica. Embrague: Discos malti-
ples en bafio de aceite. Cambio de seis
velocidad

s,

BASTIDOR: Doble cuna de tubo de
cromomolibdeno. Basculante en tubo.
Horquilla delantera telehidriulica Te-
lesco de 220 mm. de recorrido. Suspen-
sidn trasera por dos amortiguadores
Telesco de 150 mm, de recorrido. Fre-
no delantero Grimeca de 140 25. Tra-
‘sero, tambor Nagesti 160 x 40,

DIMENSIONES Longitud msxima:
2.173 mm. Anchura méxima: §28 mm.

- Altura méxima: 1,120 mm. Altara del
-siliin: 893 mm. Peso en seco: 125 kg.
.. Capacidad del depésito: 29 litros. Re-
¢, serva: 5 litros. . coiet L savienns

El chasis es un robusto doble cuna
con suspensiones Telesco. No se em-
plean soluciones de vanguardia, asi, el
basculante trasero es de tubo y a él van
anclados dos amortiguadores de 150
milimetros de recorrido, mientras que
delante el recorrido del conjunto tele-
hidraulico es de 220 milfmetros. Tam-
poco se han ido por las nubes, econo-
mia obliga, a la hora de escoger los fre-
nos. Delante, un tambor Grimeca, ita-
liano, y detrs uno de nacional: un Na-
gesti Assimetric. Ambos cumplen con
la labor encomendada, pero el delante-
ro queda algo justo en el asfalto. En
donde han apostado fuerte la gente de
Merlin ha sido a la hora de vestir la mo-
to. Ahi no se han andado por las ra-
mas y han recurrido al «prét-a-porter»
italiano. De la marca Acerbis, en con-
creto. Ello unido a un asiento de bue-
na factura, unos acabados muy dignos,

En conduccidn tranquila ... 3z
En conduccibn deportiva .......... 5

o

e e T T

hace que la moto sea muy resultona a
la vista, algo que tiene una importan-
cia capital en el mercado.

Una vez en marcha hemos de distin-
guir entre los dos medios en los que de-
be desenvolverse una trail: el asfalto y
la tierra. Como siempre que hay que
hacer frente a un compromiso, ambas
partes salen perjudicadas. De la Merlin
nos encantd su chasis en el asfalto. Un
verdadero placer el conducitla en carre-
teras viradas, pues se comporta con
una increfble nobleza, Se inscribe en el
viraje con precisidn, se inclina con se-
guridad y los cambios de inclinacién
s0n una gozada por lo faciles de reali-
zar en las curvas enlazadas. En todo
momento parece que se esté conducien-
do una moto de carretera, impresién
que solo el ancho manillar desmiente,
La suspensidon, no muy blanda, ayuda
muchisimo en esa buena impresion, y
asi, a poco de tomarle confianza, se lle-
ga incluso a rozar con las estriberas en
£l asfalto. '

Vayamos ahora al motor. No es ex-
cesivamente potenie y su curva de po-
tencia es bastante plana. Empieza a ti-
rar desde muy pocas vueltas y luego sus
18 caballos se van presentando de mo-
do muy ordenado. La potencia no so-
breviene de golpe en ningin momento,
5ino que a medida que se va aceleran-
.do se aprecia la respuesta, una respues-
1a firme, que se acrecienta a medida

El equipamicnto de ls Merlin v li
citllilad de terminnciin son los ANPECT
mis destacabiles de li molo. Sin
embargn, s cchu en falta un freno de
disen deluniernn.

LA RADIO ANTICIPACION

Vamos!... Arribal... Despiértese! Descubra el mundo
con el desayuno.

Sepa qué sucede en la Moncloa mientras se afeita.
Conozca el Ultimo escandalo haciéndose el nudo de la
corbata. ‘

No salga a la calle sin saberlo todo.

Anticipese a la realidad.

Can el resumen briliante que Antonio Herrero prepara
cada mariana para Usted.

Lo que ocurrio. Lo que estd ocu-
rriendo. Y lo que va a ocurrir.

Usted debe ser el primero en en-
terarse.

Porgue si Usted es el primerc ha-
bremos logrado nuestro proposito. ..
Hacer, una vez mas, la radio bien
hecha. -
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Lad excursiones g truvés de caminos de monisna es donde esia moto
mejor se desenvoelve, gracips o su manefabilidad ¥ mator progresivo. El
depdsito de 20 litros le concede unu buens autonomia.
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que suben las vueltas, pero que en nin-
gin moemento sorprende. Es, pues, un
motor déeil y noble. Tal vez seamos al-
go crueles para con un motor de gaso-
lina, pero su respuesta recuerda un tan-
to la de un diesel, Empuja siempre sin
llegar a dispararse en el régimen méxi-
mo, vy asi en muchas ocasiones es pre-
ferible subir una marcha que no apu-
rar ¢l motor de vueltas.

En montafia es una moto que se en-
cuentra a gusto en la mayor parte de
terrenos: muy décil, facil de llevar, c6-
moda incluso con acompafiante. Natu-
ralmente, no tiene las prestaciones de
una moto de trial o de enduro, pero no
estd pensada para ello.

Su depésito de 20 litros le permite

-una buena autonomia y la Merlin es

por ello una excelente moto de excur-
si6n, que se atreve con cualquier terre-
no y muy posiblemente se vera limita-
da antes por la capacidad del piloto que
no por ella misma.

ACABADC-EQUIPAMIENTO
EIEIEIE] e

Hemos dicho antes que se habia cui-
dado mucho el aspecto externo. Si los
complementos, como guardabarros,
asientos, soporte de faro, tapas latera-
les, etcétera, son de irreprochable cali-
dad, tampoco desmerecen los mandos
ni el cuadro de instrumentos. Sélo un
minimo punto por debajo de las reali-
zaciones japonesas y muy lejos de las
rusticidades espafiolas. Como instru-
méntacion se incluye un velocimetro,
un cuentavueltas, un cuentakilémetros
—sin el util parcial—, un chivato de
contacto y otro de luz larga. Los man-
dos son cémodos y de calidad, y lo que
realmente se agradece son los protecto-
res de manos, que de este modo que-
dan resguardadas del frio en invierno y
de las ramas en el monte.

VALOR-PREGO
EIEIE]

El precio es uno de los argumentos

en favor de la Merlin DG-11. Sus riva-
les casi le doblan en algunos casos y €so

_es mucho en cuanto que lo que ofrece

la Merlin DG-11 es casi lo mismo que
aquéllas. El tradicional «comprar bara-
to significa comprar caro» no es cierto
en este caso, ya que Merlin ha cuidado
mucho la fiabilidad mecénica para evi-
tar chascos ulieriores, También hemos
dicho que esta moto est4d muy cercana
a las de fuera en cuanto al acabado, as-
pecto en el que se han esmerado mu-
cho. Es por ello que aquel que desee
una mote para divertirse, para ir por la
montafia, incluso para personas que
precisen de ella por motivos profesio-
nales, tienen una moto robusta y fiable
a un precio muy ventajoso.

J. L. Azpar
Fotos: Dolores Payra

ADA

JAyuda Del Automovilis

La mayor agilidad de las empresas priva-
das con respecto al lento caminar de las bu-
rocracias estatales; el mayor atractivo eco-
némico v las mejores posibilidades de de-
mostrar con libertad absoluta y en compe-
titividad de iguales oportunidades, hacen
que los mejores cerebros de un pais bus-
quen, en general, el camino de ia actividad
privada para el apasionante mundo de los
negocios.

ceptadas estas premisas, que son véli-
das no sélo para Espafia, sino también pa-
ra todos los pafses, no es dificil compren-
der que cuando Espafia se integraba el pa-
sado 1 de enero de forma oficial a la Euro-
pa Comunitaria, una gran parte de las em-
presas importantes nacionales, vy otras mu-
chas multinacionales, tuvieran ya andado
con mucha antelacion los pasos oficiales.
Una de estas grandes empresas espariclas,
gue por su propia naturaleza tenia que es-
tar al dia en el mercado europeo de los ser-
vicios fue ADA, Ayuda del Automovilis-
ta, S A, nacida hace mas de quince afios

animada por una auténtica vocacion de ser--

vicio realmente insélita en aquellos tiem-
pos. ADA no hacia més que abrir caminos
nuevos hacia metas que tenian que llegar,
aungue [a historia vivida hasta aquellos mo-
mentos no permitiera realmente una credi-
bilidad sobre un' futuro internacional feliz;
no cbstants, las ideas geniales se diferen-
cian de las vulgares precisamente en esa vi-
sitn de futuro que el hombre ha querido co-
nocer siempre, pero que la vida no lo faci-
lita mas que a los elegidos, a los triunfado-
res, y ADA era una idea genial, triunfadora.

La oferta de una ayuda al automovilista
cuando el pargue espaiiol era verdadera-
mente escaso no pasaba de ser una espe-
cie de utopfa condenada irremisiblemente
al fracaso para aquellos que no vefan mds
alld de sus narices, pero ADA se fundaba
con fe vy adelantaba al servicio del automo-

EMPRESA PIONERA
EN EUROPEISMO ESPANOL

vilista, ampliado luego también el motoci-
clista, una serie de posibilidades y facilida-
des que desembocaban en una indudable
mejora de la calidad de vida de una enor-
me mavoria de la sociedad espafiola, por-
fj:2 de lo gue no cabe duda es qus la ad-
guisicidon de un vehiculo significa para su
propigtario un gran paso adelante en su vi-
ifa, pero el vehfculo, con su cantidad de fe-
licidad v facilidad para el desarrollo perso-
nal en el campo laboral v del justo, lleva
:0Nsigo una potencial carga de insatisfac-
citin, y casi pedrlamos decir que de desmo-
ralizacion cuando llega el momento en que
ase vehiculo en el que hemos cifrado tan
gran ndmero de esperanzas e ilusiones, se
niega a seguir colaborando por un motivo
para nosotros ignorado, desesperadamen-
te ignorado, trdgicamente ignorado, por-
gue ese plante, esa negacion de nuestro
medio de transporte a seguir prestandonos
servicio, se susle producir siempre en mo-
mentos culminantes de nuestra actividad,
y 8508 momentos graves y desmoralizado-
res, con la existencia de ADA no dejan de
ser mas que una mera anécdota, que en el
fondo nos lleva a unha autovaloracién muy
generosa por haber previsto ese momento

que, desgraciadamente puede ser frecuen-

te, pero que queda totalmente anulado al
asociarse a ADA, pues con una sencilla lia-
mada teleféhica queda resuelto el proble-
ma en pocos minutos, sea en una via ur-
bana o en carretera, de dia 0 de noche, en
dia de fiesta o laborable, pues ADA pone a
disposicion de sus asociados una amplfsi-
ma organizacién gue ofrece una serie de
soluciones que pueds asegurarse abarcan
toda la problemética individual o familiar de
cualquier caso, cualquier momento vy en
cualquier sitig, tanto en Espafia como en el
extranjero. La confianza de cientos de mi-
les de asociados, millones de automovilis-
tas atendidos en el curso de estos afios son
la mejor prueba de afdn de superacién de
ADA para lograr un SERVICIO TOTAL.

Normalmente, la perfeccion va pareja
con la simplificacién y la estructura de ADA
no puede ser mas simple y sencilla; va en-
cabezada por un centro de informacién y
por unos servicios centrales gue controlan
en Espafia 558 concesionarios, 26 conce-
sionarios de zona, 347 puntos de asisten-
cia, todos los cuales disponen de medios
humanos que se elevan a 4.000 personas
585 unidades mdviles de taller y 472 uni-
dades de transporte.

ADA est§ dotada de los medios técnicos
adicionales que garantizan a sus asociados
un servicio eficaz y altamente profesionali-

zado. Su sistema informético le permite no
s6lo contar con un banco de datos idoneo
para sus actividades de investigacién y es-
tudios técnicos, sino la puesta en marcha
de programas adicionalss que ayudan y
simplifican los trdmites administrativos,
ademas de ser un valioso elemento locali-
zador y auxiliar en la asistencia rapida y
efectiva.

SERVICIOS ADICIONALES

- M LAS CONCESIONES {Consvite)

- Sonvicie de mantenimiento {Re-
visiones).

~— Boutlque de Recambias.
- Lavados.

— Sarvicios diversos (Gestoria,
Agencia de Viajes, Estableci-
mientos Recomendados...).

. OTROS
— Asssoria Juridica del Automdvil

— Asistoncla 24 horas sobre 24
horas, los 365 dias del afio en
7 ol i T

— Macénico.

- Hemolqua a taller adecuado sin
lﬁnnedekﬂﬂmstm

_gvfo da pg:mz::d:trm

- Z6S [

- Trangporte sanitario en Espafia
{1) vy en el sxtranjero a conse-
cusncia de snfermedad o ac-
cidente. .

mm:asoadomlcaloopmsecu
cién de vigle o gastos de Hotel
por Inmovilizaclén ocupantes a
consecuancia des aveila, accl-
::ﬂnto{o}mbod::vahfculn on Es-

a {1) v en ef extranjero.

Gastos mddicos, quinirgicos v
do hosplmﬂzaclénmsla:m
joro {250.000 pras. por bene-
fictario

— Desplazamiento famliliar por
hospitplizacién Asoclado en el

extranjsro y gastos do estancla,
- Repatriacién fuflecidos en ol ox-
tranjaro.

- Doferma juridica sn of extran-

wmcboﬁmmpthand

—-Trasladovahiculoporﬁunwﬂi
zaclén a consecuencia averis o
accidents, hasta domiciio, en
IEIM“) y 8n al extranjerc.

- Recuperacidn vehiculo reparado

en Espafia {10) v en o extran-

foro.

— Envio da chifer por lncapacidad
del conductor a consecusncla
de accidente, en Espafia (1) y en
el axtranjero.

— Anticlpos por rabo afectos per-
gonales sn el extranjero.

(1) Faera de Iz rovincia de resklencla.

- wsmwess PUBLIRREPORTALE =%
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—Comprctr Y vende!

AUSTIN ROVER

|'//

LUIS MONTERO

AGENCIA OFICIAL,
3 COSLADA, 5

" TEL. 255 91 57
3 2§028 MADRID

ENTREGAS INMEDIATAS
INMEJORABLES TASACIONES

- AUTOMOVILES
- PROCEDENTES CAMBIOS

| @ P ——

CASTELLANA, 278 -
Madrid 28046

'TELS. 315 33 40 - 315 51 59

TENEMOS EL COCHE DE. OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

jiICOMPRUEBELO!
;iLE ESPERAMOSH

Sr. Mora - 8r. Echevarria - Sy, Corpas
TAMBIEN ABIERTO

e SEAT DO
SABADOS Y DOMINGOs 0 el R I

Red Seat. La garantia mas fuerte

I Comprar y vender

’_Talleres BENJAM

ESPECIAI.IS'I’A EN COCHES INGLESES Y
- LAMBORGHINI
COHI'IIA Y VENTA DE COCHES

DEPOR
Taller y -exposicion en Madrid

44/ Motor 16

@octor Esquerdo 59 Tel. 274 68 52 |

9,
0.“

GOTT

RUEDAS DE ALEACION DESMONTARLES
o TURISHOS ¢ TODO TERRENO ¢ COMPETICION

RLEXCIONES LIGERRS EUROPERS s

Le6n, 23. P. Ind. Cobo CalBeja..
Teléfonos: 91/690 02 26 y 403 41 08.
Fuenlabrada (Madrid). Télex: 42409 Laor E.

N

ALTA FIDELIDAD DEL AUTOMOVIL

TE FIIJITSII TEN

LPINE

'ALTAVOCES

I

CLANGEL BAENA W‘

% SPARKOMATIC

ALCOBENDAS
~MADRID-

ALARMAS

' TLE. 8511562
SERVIOR SPIAL CAR-ATRI0

/
) o ©

Aire acondicionado

23 AUTOCLIMA

PHILIPS

VENTA INSTALACIONES REPARACIONES - ALARMAS - TELEFONOS

FINANCIACIONES
36 MESES

SE MONTAN TODA CLASE DE

Esferas CITROEN

Cltroén GS. Las b esferas, 19.500 ptas.-
Citroén BX. Las b esferas, 20.500 ptas.
Citroén CX. Las 5 esferas, 28.000 ptas.

Se dan 6 meses de Garantia total de material y mano de
obra. También se montan por unidad.
Direcciones hidréulicas reparadas de toda clase de
vehiculos con la misma garantia

Talleres JOMA
CI San Deograclas, 41. Tel. 208 09 39

28044 MADRID

AUTOMOVILES

COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDER UN
AUTOMOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADO.

OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTADO DE
SU VEHICULO. TASAMOS A DOMICILIO.

Nota: La presentacion de este
anuncio ‘aumenta el valor de-su
coche en 3.000 ptas. mas.

UNA VEZ FIJADD EL‘ PRECID

Martin de los Heros. 83, Tels.: 248 62 60 - 248 58 60
MADRID

radio’

ey automovul

SR TRIBGSDA SERVICIO OFICIAL

ESPECIALISTA AUTO-HIFI

® BLAUPUNKT
FUJITSU TEN EL
w SERVICIO OFICIAL CAR-HIFI

KENWOOD

Geglia

@ Instalaciones especiales,
ocultamiento antirrobo con
muy. poco costo adicional.

@ Extraible para todos los especialistas.
modelos de automdviles ® Financiamos hasta 36
{Mercedes, BMW, meses.

Porsche).

C/ Conde de Aranda, 14. Tels. 43183 15 y
276 93 30 (semiesquina a Claudio Coello, 10).
28001 Madrid

® Reparaciones e i
instalaciones garantizadas y
efectuadas por los mejores

. - p

“ MERCEDES 280 SE comple-
ySTlNHOVER to extras. Tel.
—

(91) 747 48 84,
SECORSA

MERCEDES 200 D. Techo
lunas. Tel. (91} 747 48 84,
MERCEDES 220 SE Coupe.
Blanco. Tel. (91) 747 48 84.
GOLF GTI techo, aire, llan-
tas, b velocidades. Muy busn
estado. 1.050.000 pesetas.
Tel. (91) 26617 17.

SIN ENTRADA - SIN LETRAS

PORSCHE 924 aire acondi- PARTICULAR vende Buggy
cionado. Automético. Tel. VW. Precioso. Interesados
(91) 747 48 84, llamar al tel. {377) 7021 76.
SE VENDE Renault 5 Tur- [Noches .
bo-2 170 CV. Importacién, SOLF GTI M-EP, extras, im-
matriculado, traccion trasera, pecable. 1.100.000 pesetas.
azul metalizado. Pocos kms. Tel. (91) 650 26 0.5'

Tel. (972) 20 83 30. (‘:’f”':’ot ETJ?‘G’CQC'O';ST%O'

o, n motor Jho
BMW 323i 5 velocidades. rem o | q U"SO_" Te |Y

Marron. Tel.
(91) 747 48 84. (93} 692 09 89. Sefior Joi-

MONTEGD: 44.461 pts./mes

RANGI: ROVER. 121.152 pts,/mes

W7z viaTuT]o] s/A]

% acencia oficiA: [ MNEYER servicio oFicia

J MAXIMA TASACION ¥ ENTREGA INMEDIATA TODOS LOS MODELOS FIAT
1.300 m2 de EXPOSICION Y TALLER

TALLERES Y EXPOSICION

Padre Damian,7
= —

C/ SANTA RITA, 10 (somiesquina a Clars del Rey) @ T 4130894.4130946 @ 28002 MADRID

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

VILARDELL

BALMES, 25 TEL. (93] 418 05 89. BARCELONA -7

i

1
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s Comprar y vender i

Blasco de Garay, 63
28015 Magrid

mm S.A. = 2442358

ALTA FIDELIDAD DEL AUTOMOVIL

'AUTORRADIOS HI-FI ® RADIOALARMAS e TELEFONOS @ FINANCIAMOS

Tel. 234 41 &0 - 253 39 05.
23003 Madrid

C/ Cea Bermidez, 30 (junto a gasolinera).
ABIERTO
ik ABADOS Y DOMINGOS..
R CONSULTENOS

LA GAMA MAS AMPLIA DEL MERCADO
LLE ESPERAMOSH SERT @

\SEART | Vallehermoso Motor §

AUTOTACOMETRO. Techo
panorédmico. Instalado,
24.000 pesetas. Andrés Me-
I [fatd ol T 8RB EERSE R,
(91) 441 80 70. .
AUTOTACOMETRO. Andrés
Mellado, 85. Tel.
(91) 441 80 70.
BMW 3.0 csi dnico. M-BL.
99.000 kms. Cuidadisimo. C/
Galileo, 65. Madrid.

MINUSVALIDOS)
]
 Aparatos adaptables a todos
los vehiculos nacionales e im-
portados Remitimos a toda Es-
pafa e instalamos en nuestros
talleres. Veintiocho afios de
experiencia.

AUTOESCUELA

. Fuente del Berro, 18

28009 MADRID
@fono (91) 401 60 91))

CITROEN GS Club. B-CC Ro-
jo. Perfecto estado. 170.000
pesetas. Tel. {91) 415 86 87
y 411 B0 63.
PARTICULAR urge venta
Triumph Spitfire, impecable.
Tef. (91) 436 24 28 y
441 71 69,

VENDA mejor. En Galileo,
65, compramos cualquier au-
tomoévil de pocos kilbmetros y
en perfecto estado. Pagamos
contado.

MERCEDES 230 E autornéti-
co. M-FH, climatizado, radio
y antena eléctrica, bloqueo
de puertas centralizado, ele-
valunas eléctrico. 48.000

km. C/ Galileo, 685. Madrid.-

OCASION. Saab 99 Combi
Coupe B-BB. Impecable.
450.000 pesetas. Tel.
(23) 203 90 41-593 08 00.

ANDREU, S. L.

» LA BOUTIOUE DEL AUTOMOVIL { =
EL MEJOR SURTIDO EN ACCESCRIDS /
\rolanies deportives - Bpoilers © Hodinas

Fiersdas ¥ up-rms Terhos solisrss, alc.

SOEL AT

¥ NO LO DUDE... LD QUE NO TENGA
ANDHEU NO LO BUSQUE

Faros - Radincassetos -
MCTN A

P“ARA SU AUTOMOVIL

SOLO TALLERES
AUTORIZADOS

INSTALADO EN MENOGS DE 2 HORAS
* CONDUZCA SIN HUMOS = SIN RUIDOS
« 5IN CRISTALES EMPANADDS
* DISFRUTE DEL S0L
PARN INFORMACION:
TELF. MADRID: 67 - 473 8818  TELF VALENGIA: 06 - 132 24 02

‘NO DE MAS VUELTAS

CONFIE EN PROFESIONALES
A 1a hora de comprar un coche de OGASION...

PASEDDE LAS DELICIAS
65 8ISy 100815
Tel 4GB 46 08 MADRID

Visitenos. 20 ANOS DE EXPERIENCIA NOS AVALAN

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S. A.

P<>¥ RALLYE MANZANARES

. EEEEDH!DE I‘Aﬁﬁ A‘U’TDMDUILES

LA PELICULA DE CONTROL SOLAR

# PARA USCURECER
LOS CRISTALES

& PONGALE SOMBRA.
A BU COCHE -

Filtro Salar hasta un BO%
Evita altas temperaturas
Elimina rayos ultravicletas
0 Evita decoleracidn de la
tapiceria

Intimidad para los viajeros

ROLLO 3x0.78 m., 7.500 PTAS. ROLLO DE 4x0,75 m., 10.000 PTAS. {INCLUIDO [VA). VENTA POR CORRESPONDENCLA MAS G2

VENTA Y MONTAJE
Antonio Lépez, 117.
28026 Madrid. ‘
Tel. (91) 475 47 93

Mantiena la transparancia dal !
cristal
Se [mpia nermalmente
Autoadhesivo activade por Con cada rollo. de mh an
agua parasol perabrisas gratls
Instrucciones de montaje Icm apargue usted su
coches

46/ Motor 16

0§ DE ENVIO

N Comprar vy vender .

‘Castrogeriz, nim. 1

Haga llegar su voz a hdos
los
MAHVII.SA

RADIOCOMUNICACIONES

28025 Madrid
(91) 461 84 77
465 54 17

Entrada:

AUTO-RADIO OFERTA St
:;:l:: Jﬁn_xlcclo OFICIAL} 67.000 ptas. o
PIONEER

/iPINE

CAR AUDIO SYSTEMS g
: ® Digital
) PIONEER ® 10 memorias
SPARMOMATIC JUEGO 6
- AL TAVOCES/28.000 ptas..
UBL J5.1anmsmg KENWOOD @ 2 Tweter
® 2 Medios
CONSULTE NUESTROS PRECIOS ® 2 woofer
MONTAJES Y EQUIPOS B e
SONIDS 24 HORAS f:ecﬁe?‘l\éiearsﬁlcadores de

SERVICIC TECNICO ESPECIALIZADO
TECHO CORVAYR (TOTALMENTE FRACTICABLE)

GARAJE EMBAJADORES

Rda. de Valencia, n.® 8. Tel. 468 57 96. MADRID

TUNEL LAVADO AUTOMATICO-LIMPIEZA TAPICERIAS
ENGRASES - (Aceites todas las marcas). NEUMATICOS

16 %, 190.632

Resto: 26.847 mes SABADOS Y DOMINGOS
Sin entrada: de 9 a 14 horas
31.585 mes

TOTAL

Radiocassette FUJITSU
TEN!39.000 ptas.

REPUESTOS IMPERIO

(GASOLINERA} PLAZA LEGAZPI, 9.
Tel. 228 44 00 - 239 66 00

EN COLABORACION CON:

al teléfono 91-268 04 02-03.

Para cualquier informacién complementaria iismenos
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ANUNCIOS POR PALABRAS
Harmanos Garcia Moblejas, 41.

@

EN\‘%ENOS el pregerie cupon datrga-
meate cumplimemsdo Escnog alf tex-
1o @ m&jng o en kewras mayusculas,
cada palabrs en una da w43 casillas re-
servadas &l efecto Calcule et precio de
s Insereidn A razon de 30 pesetas por
pafabra Tambien puade snungis s en
1os mbdulas aspecisles de 40 » 40
M, cyyg mmporte es de 4 000 pese-
1ae 51 desea anunciarse con médulos
de mavor tamafio, haganosiv saber
lamzndc al tetdfono 93-268 D0 69

Ervigrus punto con et cupdn 2l imparne de
sy anuncio mediante wién bancarn a
norrbre de INREVISA MOTOR 16

Madrid-28037

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES FOSIBILIDADES PARA

COMPRAR O VENDER ;
— — = = = — = >

Ruegoinserten mianuncio por palabras en el préximo animerode

Motor 16

Nombre. v apellidos
Domicilio
Teléfono
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E&TABLEGIMENTO aCCesor jOoS
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DE LAS AN

Rbla. Catalunya, 127 Tel. (93) 218 53 78 « 08008 BARCELONA

Al A

[ Comprax___ ' __vendr—

UPCO.

CREDI-CARS automoviles.
ALFA Romeo 2.0 berlina.
Llantas radio, aire acondicio-
nado. (Coleccién.)

FORD Capri 2.8 i full eguip.
20.000 km. B-FL.

ALFA Giulietta 2.0 color rojo.
Sin golpes, s6lo estrenado.
128 Sport serie limitada, me-
cdnica Fiat uno. Col. gris me-

Detriis de este ovalo se encuentran
los mejores servicios del mercado, i

i

SU CONCESIONARIO
Ctra. Madjid Uﬁmqil km 347 « Tel 3703150

GRAN POTENCIA DE FRENADO

SIN AMIANTO
SUPREME

PASTILLAS
GOLD

AMATDED MART| CARBONELL 5 A NULES -C5

F
Aauo Beltran ..
P.° Bonanoha, 13. Tel, (93) 211 60 00

- -MAZDA 626, B-GG. MERCURY Cougart, equiv R-?
gﬁjﬂgg'éos AR (B BMW 732i. Automético. 8-EG.  PONTIAC Fidedir 400,

1 Fi Jui-°~ BMW 7320 Full equipe. B-FV. ' BENTLEY Silver Shadow.

o By 200 SEC. Fulreaut T e B Dy MUSTANG descapotable. -B.
MERCEDES 190 E, 2:3-16 V,..BMW 833 CSI. B-BY. ROVER V. denglash Exit. B-GT.
BMW

B-HG. 830 CS. B-BF. ALFA Sud 1500. B-FP.
MERCEDES 240 D, W-123, BMW 320 A. Full equipe. NA-L  ALFA GTV @, 2.5. Aira.
M-DV. ! BWW 3.0 Si. B-BS:

MESRCEDES 180 E, Full equips, BMW 2800, B

M-58.

FORD Capri 2.8i. B-FB.
. B-F. . FORD Sierra 2.0. B-FK.
PORSCHE 911 SC Tasga. B-EF. QpPEL Commoddors GSE. Z-G.
MERCEDES 300 SEL, 3.6 N-v. MERCURY Cougart. B-634, P-EOS SRB.
MAZDA 323 a estranar. Varios. _

B-FG.
CITROEN 2 CY 6. B-FU.

' MERCEDES BENZ YRR
AUTOMOVILES NUEVOS = :gsv y
Y SEMINUEVOS
DE OCASION (IR N

i
;
;

‘Q'd 0ee sN opeuedy

# frigetie
: \
AIRE ACONDICIONADO |
PARA AUTOMOVILES

ial lactores MOTQR16

Ci Ca-iahria. 11 .iParalslal Barcelona 329 3712
48/ Motor 16

talizado, Equipo Hi-Fi. B-DX.
AIRE acondicionado automé-
viles todas marcas. Equipos
originales totalmente finan-
ciados, servicio reparacio-
nes. Importante: No desmon-
tamos partes mecéanicas para
su instalacién.
CREDI-CARS. C/ Calabria,
11.(93) 329 37 12, :

MONTE

SIN AMIANT
PlDaL &S EN LOS
COMERCIOS DEL RAMD

"€0-Z0 ¥0 89Z-L6 ouojpie je

souswgy suejuswedwod ugloeuLoju Jainbens viey

-

N\

#Comprar v vender a|mCuéni

enos SU CAsol

VMIERMAM

disfrute de nuestras instalaciones

ESPECIALISTAS EN

® AIRE ACONDICIONADO @ HIFI-CAR
‘® ELECTRICIDAD DEL AUTOMOVIL
® PUESTAS A PUNTO Y CARBURACION
® NEUMATICOS ALTAS PRESTACIONES

UNIRDYAL

Personalice su automoévil en

MERMAM

C/ ESPRONCEDA, 38. MADRID
TELS. 442 05 98 - 442 05 99

C(INZANO ENCIENDE
EL RITMO DE TU VIDA

Estos scn los afortunados de la promocién «Enclente el ritmo de fu
vidas, de Cinzano Bitter Soda, cuyo soreo ss celebrd ants notario a
principlos de mayo.

1.° José Antonio Dinz (Madrid}, 1 cochs Suzukl Santana; 2.° Ménica Abells
Langa {Madrid), 1 coche Suzuki Santana; 3.° Migusl Angel Glsbert (Barcelona), 1
BMW K-100; 4.° Margarita QSn Seco {Madrid), 1 BMW K-100; 5.° Olga Santos
Pursira (Orenae), 1 lancha Gaatron, motor Suzukl 40 HP; 6.° Albart Morg Fontanals
{Barcelona), 1 lancha Glastron, motor Suzukl 40 HP; 1 par de skis Fisher, con
fiaclonss Salomon 347 & los sigulentes premiados: 7.° Nati Gonzélsz Antén
(Alicante); 8.° Miguel Angel Lagraba Escot {Huescal; 9.° Esperanze Tallsdo
{Santander); 10. Franciaco Collazo (P dra); 11. Juan Manuel Villamana
{Huasca); 12. José Secrates Estrada {Barcelona); 13. Santos Gonzdlez Nazabal
(Vizcaya); 14. Angel Almn Rincdn {Selamanca); 16. José M. Gonzélez Carriazo
I!urng:ﬂI: 16. José Manuel Lépez R. {Asturias); 17. Carman Pastor Albie {Vizcaya);
1B.

. H b
22. Txispi (Guiptzcoa); 23. Manuel Alameda Ladn {Almerial; 24. José Antonlo
Folgar (La Corufia); 26. RamoSn Miracle (Barcelona); 28. A lo Fora {Barcelona}
27. Juan Fossas Parramén (Barcelona); 28. Elena Martin Marin [Soria);
29, Florentxl Vingola Pastor (GuipGzcoa): 30. Encamacién Tomd (Madrid):

); 34. Miguel IbaRez (Gerona); 35. Juan Castillo
[{Barcalona); 36. Maria del Mar de Clano Garcla; 37. Felips Santamaria Alz {Madrid);
38. Hafasl Vlamayor y Krantzer (Barcelonal; 39. Luls Fuertes Bravo (Madrid}:
40, M.* Carmen Montén Pérez (Madrid); 41. Federico Queralto Cardé {Barcelona)
42, Vicente Alonso Pérez (Madrid); 43. Marla Lulsa Rusda {Almerial; 44, José

naclo Redriguez (Guipizcoa); 46. Bdo. Espafia Tarrago (Velenclal: 46. Luls

anuel Cardell [Asturlas); 47. Jesde M." Ibarra Jayo {Vizcaya); 48. Domingo
Valentin Gémez (Palencia); 49. Francisco Rico Lépsz (Leén); 50. Salvador Geuron
[Barcelona); 61. Jusn M." Gémez (Navamra); 52. Josefina Murillo Sola (Madrid);

55, Fidel Sainz-Rozas Peftas (Barcelona); 56. Jaime Franco {Barcelona):

67. Montserrst (Guipizeoa); 68. Conchita Menghaca {Barcalona); 59. José A.
Bermejo (Segovia); 60, Angsl Manue! Alonso SAez [Madrid); 81. lsabel Sdenz
{Vizcayn); 82, M. Jesiis Porrés {Vizcaya); 63. Luls Martinez Ortiz [Sora);

84. Salvador Sandoval Balaguer (Barcslona); 65. Arsenio Ortiz (Barcslona):
€6. Angel Pafis Pérez (Madrid); 87. Joaguin Salazar Vargas (Zaregoza): 68. Luis

Alberto Sierra Chicapsl (Zaragozn); 69. AHredo Vézquez Migusl (Vizcaya); -
70. Salvador Ponce Zamudio {Barcslona): 71. Miguel Nadel Borrés (Barcelona): -
72, Ferrdn de Diego Martinez (Barcelona); 73. Jakme Cano (Barcelona); 74. M.*
Dolores Lopaz Castellanos (Madrid); 76. M.* Angeles Coll Trl (Baleares);
76. Maximiiano Grande Egido (Céiceres); 77. Rosa Franco (Gerona);
78. Montserrat Santadreu (Baleares); 79. José M. Ensalada Cagices (5 det),
80. Joss Fedelich Bagecs (Baleares): 81. M.* Pilar Bardagi {Andorval; 82. Javler
, Tarrl Tur (Balsares); B3. Guilermo Martinez (Barcslonn): 84. Ventura Martinez
Dionislo (Madrid); 85. Jalme Montafiés Climant {Barcelona); 86. Teresa Pavdn
Callefa (Madrid).

31%. Guillermina Higuera (Madrid): 32. Leovigikio Sanz Rublo {Pemplona); 33. Maria
as Sanchez {Barcel

§3. Ciéindido Rodriguez Seren (La Corufia); 64. Mayra de la Encamacién (Valencia); |

|

ENSENAR A LA
JUVENTUD

OY un joven estudiante
de primer grado de For-
macién Profesional que os
escribe para ver si pueden
ser resueltas una serie de du-
das que tengo sobre algunas
cuestiones:

" 1) El Citroén Visa que us-
tedes van a sortear enire to-
dos los lectores que tengan
completa la coleccidén de fi-
chas, jesel de 115 CV o el
viejo 105 CV?

" 2) ¢(Cuando va a salir el
Ibiza SXI? ;Qué potencia
tendrd, 105 CV o 110 CV?
iS5e mejorard su aerodiné-
mica?

3) ;El Seat Malaga tiene
sistema antibloqueo ABS?
4) ;Por qué todos los ca-

miones son diesel?
Augusto Mesa Sadnchez
Aspe (Alicante)

Respuestas.—El modelo
que se¢ va a sortear serd el
Visa 115 CV, porque el an-
terior modelo ha dejado va

dena, offecers i
: i
Premiec - égenss. ¥

o

eba da Rasigtan

. E] dﬂ‘ m'go dia 3 38 Lo ebla en g

12 horas poy 1y Primer.
3 Firners
Lomentariog de’ astg Ggaf;

de fabricarsé. ‘Segin nues-
tras informaciones, se espe-
ra la aparicion del Ibiza SXI
bara finales de este afio. La
potencia  supérard los 100
CV, alcanzando una veloci-
dad préxima a los 190
km/h. Este modelo incorpo-
rara algurias mejoras en la
parte frontal ¥ un pequefio
alerén trasero. Con respec-
to al Malaga, en la actuali-
dad no dispone de este sis-
tema de frenado, y no pare-

€e que én-un future préxi-

mo se le piense incorporar,
Y, finalmente, la causa prin-
cipal de gque lbs camiones,
en su mayoria, sean de ga-
séleo es qiie si fuesen de ga-
solina el gasto.én combusti-
ble alcanzaria cifras inima-
ginables, -

OY un lector adicto a su
revistd que se encuentra
con el problema de querer

montar un equipo de aire
acondicionado a su vehicu-

elrcuito dé Sitvers.
Nciclipmo.e‘ll‘:— A

' 9.8! ?n?gfg'gb dia 3, en 6l circuito de Jerez tondra b
cla puntuabis par i
98 la especiatidad La avle pars e Mun-

12 horas, tendrd un recorriéguge %Bguzbs;;r;rug:ré gy
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lo, un Ford Fiesta XR2, He
vemdo realizando consultas
telefénicas con los. anun-
ciantes de MOTORIS, y la
contestacion ha sido bastan-
te decepcionante, porque no
disponen para este automo-
vil de un aparato «homo-
logadox».

Soy de la opinion de
anunciar lo que se tiene de
verdad, y no como en el ca-
so de alguna marca que
anuncia en su publicidad
equipos para todas las
«marcas» 'y «modelos», ¥
luego no pueden cumplirio
en la realidad. Hay que ser
un poco mas consecuente
con los clientes.

M. A. Sacristin Falquina
San Fernando (Madrid)

UN ESCORT
HUMEDO

ECIENTEMENTE me
compré un Ford Es-
cort, garantizandome antes
y durante la compra multi-
tud de cosas, entre ellas que
tenia garantia para seis afios
contra la corrosion de la

carroceria. Pero, cual seria

mi sorpresa, que, al siguien-
te dia de tener el coche, ob-
servé que estaba todo él oxi-
dado. Comence a reclamar y
el concesionario me daba la
razon, pero cllos no podian

. decidir, ya que lo tenian que
- ver en la central; cuatro me-

ses pasaron hasta que lo vie-
ron en la central, decidien-

.do que no era culpa de

Ford. El coche tenia tam-
bién una gotera, y lo he lle-
vado siete veces a arreglar y

todavia sigue enirando agua
dentro del coche.

Antonio Ramirez
Ciudad Real

LARGA ENTREGA

QY a contarles €l caso
que me ha sucedido
con el concesionario de Fiat-
Lancia de Sevilla, Motor
Falamosa. Les compré en
febrero pasado. un Lancia

© tocicletas de diferentes épocas. Asi,
' esta emizién se compone de los si-

Filatelia ||

MOTOCICLETAS
DE OTROS TIEMPOS

A HORA que se cumple ¢J centena-
rio del primer antomdvil con

: motor de combustidn, varias adminis-
. traciones postales estdn haciendo se-

ries de sellos dedicados a los primeros
automdéviles o diversos tipos de mo--
tocicletas que ha habido en distintas -
Una de estas series Ia ha hecho
Hungria; ¥ en los siete sellos que com-
ponen esta emision se pretende mos-
trar diversos tipos 0 modelos de mo-

guientes valores y tipos de motocicle-
tas fabricadas en varios paises: 1 fo-
rint, Fantic Sprinter 50 cm?, del afio
1984; 2 foriats, Suzoki Katana GSX
1,100 cm?, de 1933; 2 forints, Harley-
Davndson Duo-Glide 1.200 em?, de -
1960; 4 forints, Rudge-Whitworth
500 cm?®, de 1935; 4 forints, BMW
R47 560 cm?, de 1927; 5 forints, NSU -
500 cm?, de 1910, ¥ 6 forints, Daim- |
ler Reitwagen pefroleum, de 1885,

© Luis Maria Lorente

Y10; este coche no me fue
entregado hasta el 23 de ma-
yo, con una matricula pro-
visional, ya que yo queria
matricularlo en Huelva, que
es donde resido.

He estado esperando los
documentos para poder ma-
tricularlo hasta el 9 de julio,
fecha en que me han sido
entregados, previas milti-
ples llamadas telefonicas y
continuas idas al concesio-
nario para inientar solucio-
nar el problema. Ahora que
va tengo todos los papeles
en regla, tﬁdavia sigo igno-
rando el porqué de esta de-
mora.
' J. M. Mufioz Ortega

Huelva

CARNET PARA
TODOS

OY un joven de diecinue-
ve afos, muy aficiona-
do a los automéviles. En la
actualidad estoy pensando
en sacarme ¢l carnet de con-
ducir, pero debido a un pro-
blema de coraz6n que tengo
me gustaria saber si con es-
te problema puedo exami-
narme ¢ no. También me
gustaria saber si hay algin
vehiculo que necesite dnica-
mente para ser conducido la
licencia de moto.

Respuesta.—La regla-
mentacién vigente en esta
materia permite que la per-
sona con problemas cardia-
cos obtenga el carnet de
conducir turismos (B1), pe-
ro le incapacita para la ob-
tencién del «primera» (C1).
De todas formas, en cual-
quiera de los centros que se
dedican a la expedicién de
los certificados médicos pa-
ra conductores le podran
dar el cuadro de incompati-
bilidades con mas precision,
Respecto a la segunda de las
cuestiones, decirle que en al-
gunos paises europeos si se
produce este caso, pero en el
nuestro, per ahora, no se
contempla esta posibilidad.

Luis Garrido Martinez
La Corza (Sevilla)

Autosatls.fauccmn. Opel Manta.

McCANN

tirse satisfecho. Por su motor

2.0 inyeccion, impulsado por
125 CV, que le permite alcanzar una
velocidad de méas de 190 km/h.

‘Por su resistencia, demostrada
en numerosas pruebas automovi-
listicas, que garantiza un buen
comportamiento y fiabilidad.

Siéntase satisfecho.

El Opel Manta le espera en
cualquiera de los 350 Puntos de
Venta y Servicio Opel.

Con especiales condiciones de
financiacion Opel Credit.

Y con otras muchas ventajas
Opel: un afio de garantia total,
mantenimiento cada 15.000 kms.
y el seguro Opel Euroservice Assis-

COnducir el Opel Manta es sen-

tance, que le garantiza asistencia
gratuita durante un afo en Espafia
y otros 25 paises,

Conozca el Opel Manta. Viva
autosatisfecho.

Desde solo 1.909.086 ptas., incluido | VA,

OPEL_ &

INNOVACIONES EN MARCHA,
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Sobre il Pajern con OR coarto. s
,:,Da Silva seneg SR cas tierras de’ Mo DNCRIGH
f aragoneses, st hil belebrado Ia

provecharon de los
blemas de sus rivales,

Baja-Monroe, con un de-

sarrollo cuanto menos interesante. Si
ya desde sus comienzos la gran mayo- |
ria de los especialistas se han dado cita
en la prueba espaiiola, en esta cuarta
edicion veiamos la presencia de equipos
oficiales de Lada-Poch, Mitsubishi-So-
nauto, Range Rover-Plein Pot y Toyo-

- ta-Fougerouse, a los que habia que
aiiadir los equipos espaiioles Nissan,
Lada y Suzuki. En definitiva, un mag-
nifico plantel que se incrementaria con
la presencia de equipos tan interesantes
como Zanini con ¢l Ford RS, Guiller-
mo Barreras con el Renault § Turbo o
Guy Coulsoul con el Manta 400, asi co-
mo media docena de bien preparados
buggys, como el de Amoux, Chatenay,
Forin o Montcorge.

Las grandes diferencias sobre ante- |
riores ediciones afectaban al recorrido, |
consistente en un dnico buele de 1,000
kilémetros; a la permisividad en la uti- | '
lizacién de radios y al sisiema de con- 5
trol de pase, abandondudose al fin el |
tercermundista_bote de cerveza, susti- |

tuldo por un mvendona! carnet de | -
- ruta, Lo
La pmeba dasiﬁumia se cuhbmbﬂ t
en ¢l circulto de La Muela, an futuro
dfmimmmtequeporahmsé- X
lo congiste en un {razado de tierrs enor-
memente pmmiento y muy anche,
Lartigue, sobre ol Lada Poch es el més “"
ripido, por delante de Zaniwi, enye |
Ford acusé problemas de eacendido y -
fener que rodar en treg eilindros el ﬁl- i
timo kilémetro, y el Patrol turbodiesel | .
de Prieto, Barreras, con ¢l més ripido
dos medas motrices y padeciendo ef de-
terioro del piso, séle pudo hacer sépti-
mo, por deirés del mejor Pajero, el de =
Meige-Zaniroli , y del mejor buggy, et | -
de Chatenay. El segunde Patrol, con- =
ducido por los hermanos Babler, se to~ |
: : e e == = mahnlasmwntrauqﬁdadpm{
Oira vez Raymondls entre los ires primeros. . Distis blemas ; ehécirico impidiersn oirp mum de Lortigus, @ lo cusl snpemban al mdeu&meaﬁe j_ ]
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preparado Porsche 911 4 x4 de Day-
raut.

Con la ventaja'de tomar la salida en
primera posicién, Lartigue, que hacia
pareja con el ex motociclista y tres ve-
ces vencedor del Dakar, el piloto gelga
Gaston Rahier es el mas rapido en los
primeros kilémetros. Tras él, la lucha
es muy cerrada entre Zanini, Prieto,
Metge, Chatenay, Barreras y Dayraut,
mientras que otra media docena de
hombres prefieren tomarse las cosas
con mas calma.

Y es en los primeros 200 kilémetros
de carrera cuando la gran mayoria de
participantes comienzan a padecer pro-

_blemas. Guillermo Barreras es el prime-

ro en abandonar al perder una rueda en
un golpe. Salva Cafellas pincha y pier-
de mucho tiempo al romperse el gato,
En la remontada, quema la junta de cu-
lata v se esfuman sus posibilidades de
buen papel para el Lada-Seat espafiol.
Miguel Prieto sufre un aparatoso vuel-
co por evitar un motociclista caido y
con una pierna rota.” Coulsoul pierde
casi media hora al quedarse atascado
en unos arenales, tras vadear el rio Ga-
llego. Los dos Suzuki también tienen
problemas: Rizos Mufioz, con un pro-
tege-carter caido, que le frena conside-
rablemente y acaba quemandolie la ins-
talacion eléctrica, y Peli, con el motor
gripado tras una subida de tempera-
tura.

Era tal el cimulo de desgracias, que
en los primeros puestos se veian coches
en teoria mas lentos, pero que marcha-
ban con regularidad. Asi, el local Pini-
llos, con un Range proto de muy bue-
na factura y potencia, o Arias-Portillo,
con un Subaru, o el espectacular buggy
de Marty.

A un tercio de carrera, Lartigue es-
taba en cabeza, por delante de Metge
(a 18 minutos), Zanini (22), Raymon-
dis (23), Rigal (30), Dayraut (33), Prie-
to (36), Forin, Salvans, Arias, Dela-
driere, Coulsoul, etcétera. Jabouille,
con un Lada mas potente que ¢l de Lar-
tigue, marchaba también en las posicio-
nes de cabeza, pero «incontrolado», ya

e

— R

Algunos, muy espectaculares, rodaron entre los primeros

Pese a su vuelco, Fricto llevd al Pairol diesel 8 las primeras posiclones
Su coarto pucsto, ¥ ol noveno de Juvanteny, otro buen resultado para Nissan

DEPORTE:'— | TR VIS S o e S e T e W, T~ g

Con una sola pierna y en un trike

La aficién lo puede todo. En la Baja se vio de todo

~ Porcar oo finalicd la carrers
Lo mismo ocurrid con el equipo Suzuki-Camel

‘Desilusion ensre Jos responsables

- In Bajs,

Zanlni no acebs
de comprender

espafioles de Luda. A los problemas

54/ Motor 16

i 4 X Coxod, gue
uh excelerite
que no pudiera acabar por un
madeembmgue. S

realizo

en la prueba cro-
ion. Léstima

dque efectuaba el recorrido dos horas
mas tarde que sus rivales, al haber vol-
cado en la prueba de clasificacién. En
esas circunstancias, no se pedia cono-
cer con exactitud los tiempos realiza-
dos, salvo esperando su llegada, ya que
la organizacion fue incapaz de propor-
cionar informacién veraz en todo el de-
sar}'ollo de la prueba y diez horas des-

&5, i

Lartigue-Rahier, Zanini-Ezpeleta y
Raymondis tienen también sus probie-
mas. Los hombres del Lada pier-
de cuarenta y cinco minutos por 1a ro-
tura del cable de 1a bobina v por el cam-
bio de la caja de cambios; el Ford se
queda sin embrague y posteriormente
funde una biela, por lo que tienen gue
abandonar, y Raymondis rompe un pa-
lier, por lo que tienen que hacer 40 ki-
lémetros sélo con tracciéon a dos rue-
das y gracias al autoblocante y pierde
también un cuarto de hora en la asis-
tencia. Dayraut rompe un amortigua-
dor y pierde también un cuarto de ho-
a en la asistencia, Dayraut rompe un
amortiguador y pierde también veinte
minutos, y Babier, con el segundo Nis-
san, tienen primero problemas de ali-
mentacién y posteriormente de tren de-
lantero, por lo que se retrasa muy
considerablemente.

En estas circunstancias, se sitiltan en
cabeza los dos Pajero de Rigal-Da Sil-
va y Metge-Rahier, con mdas de media
hiora de ventaja sobre Lartigue, Prieto
y Raymondis, que marchan muy préxi-
mos: El espafiol, con el parabrisas roto
na puede impedir que sus dos rivales le
superen, aunque lleva a cabo una ac-
tuacidn excepcional {su coche, diesel,
¢s la mitad de potente que cualquiera
de los otros dos y pesa 300 kilos mas).
Pocos kildmetros antes de la llegada a
Zaragoza, tiene lugar otro cambio en la
clasificacion. Primero, porque Metge-
Zaniroli vuelcan al querer superar a sus
compafieros para adelantarse en la asis-
tencia a cambiar ruedas. Tras su aban-
dono, a punto estuvo de suceder lo mis-
mo al segundo Pajero, que también
volcd, pero apenas perdid quince mi-
nutos ¥y pudo llegar al final con veinti-
cuairo minutos de ventaja sobre Ray-
mondis y veintisiete sobre Lartigue,
mientras que Prieto lo hacia a cincuen-
ta minutos. Sin embargo, en el carnet
de tuta del piloto del Range Rover fal-
iaba la constancia del paso por uno de
los controles, por lo que su tercer pues-
Lo estaba en el aire en el momento de
escribir estas lineas. Si asi fuera, Ray-
mandis quedaria clasificado en el pues-
1o 58, con beneficio de Miguel Prieto,
gue se subiria al podio.

Si el afio pasado los Nissan tuvieron
un auténtico debacle, en 1986, con la
configuracion de los éxitos (diesel tur-
bo), han vuelto a conseguir un auténti-
¢o éxito: Prieto en tercera posicién, y
Juvanteny, con un Patrol de estricta se-
rie, nada menos que en el puesto nove-
no absoluto. Juvanteny llevé a cabo
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Jaboullle voles en ls pruebs de dasificacién, f
Ralet v vaelto n demostrar iad posibilidades |
de los Tovola. l|
RELAJESE CORTANDQ EL CESPED TRABAJE SU TIERRA COMODAMENTE: SU HOBBY
Si le gusta la jardineria y es exigente consigo Convierta la horticultura y la jardineria en su
mismo Honda le ofrece una gran gama de una hobby favorito, con las motoazadas HONDA,
nusva generacion de cortacéspedes, perfectos, desde la mas sencilla de 2,5 hasta la mas
silenciosos y con un disefio funcional. . completa de 14 HP que gracias a sus
Maquinas perfectas desde 2,5 hasta 11 HP caracteristicas le permiten un sencillo manejo_
con cuchillas helicoidales o rotativas, todo eflo sin vibraciones y con una amplia gama de accesorios. [
‘ producto de la avanzada tecnologia que .
| HONDA incorpora a sus cortacéspedes.
! ;l.l:ll FEER !-i':_"-'-' —
; H il .I.l.” i”ﬂiﬂ!lll
] :
) |
gi;- una excelente carrera y su experiencia

il le permitié¢ ganar cerca de 20 puestos

i en los tGltimos kilémetros, al perderse

i multitud de participantes con la llega-

4 da de la noche.

if Mencionar por 1ltimo la mala fortu- A

1 na de Arcarons-Valls, quienes marcha- . = {‘.

) ron e¢n cabeza de las motocicletas la = = r
gaﬂ r(:;_ayoria de la caéreig’k?l%sxtri‘e&gz CONSIGA UN BUEN CAUDAL CORTAR EL CESPED MONTADO EN UN FORMULA 1
o] & Ll A= LS Porque una de las caracteristicas de las Si tiene una extensién grande de terreno

; de line%‘;dal‘,’:;‘-‘:d;f:e lt‘; ﬁln‘;:l‘;:lor:laé: motobombas HONDA est4 en aflorar un buen sembrado de césped Vd. podra saborear una .

' g‘g} t‘;"l oticion | inator dLATER S caudal de agua en cualquier circunstancia y de las pocas experiencias exclusivas de quienes i
los tamlI:i én espa;.ﬂ dles Moreort8 Cal® con un nivel de ruido muy bajo, gracias a la poseen la capacidad de eleccién a cualquier ;
los-Riera. La carrera fue ganada por avanzada tecnologia aplicada por HONDA, que ‘nivel; con HONDA experimentard la '
Deburk-\fi ardot. sobre KTM 400 hacen de sus motobombas, maquinas gratificacion del esfuerzo y el placer del poder. {

| . : i potentes, seguras y silenciosas. = - i

| o M. Comuda | ot ‘ [ st e imacin v marr |

! 5 3 . para la jurdineria y horticultura, rellene aste cupén

i Socg Fobieds maquinas perfectas = [ |

] i M | - : Apartade de corrvos 35. La Garriga {BARCELONA) -

L e para la horticultura y la jardineria | s |

¢ e | . | Domicilio a
% 1.°, Rigal-Da Silva (Mitsubishi Pajero), | Ciudad !

1l ;{6-44-48; 2.°, Raymondis-Ferret (*) (Range re e ns | Tekfono_ |

i over), a 24*; 3.°, Lartigue-Rahier (Lada Ni- . — .

i Tel. (93) 253 20 00 va)‘,,a 27; 4.0, Pﬂetc-vlllig-quu- (IILI(is;n P;- - . | Provincia _J

' trol), a 49'; 5.°, Ratet-Faougercuse (Toyota AR TICEINE Y DE IR e e A E=t

1] FI60); 6.°, Dayrant-Dayraut (Porsche 911);

i 7.°, Seppy-Baugartner (Mercedes 280 GE); ‘ﬁ i .

It 8.°, Rouchet-Vaillapigne (Toyota-Koro); . ;

i 9.%, Juvanteny-Juvanteny (Nissan Patrol);

. |CODREMA, s. A o o D

i [ 4 » A&z POl ke el N , _ _

1 j 46. Tel. (93) 333 47 50 T e ey S ¥ e | IRt .

: Eggi;ll!r R [rgmri fSé’Se%‘K?'i pt Lot | pann——— GREENS (Articulos de jardin) Poligono Industrial Congost. Parcela 4-S. La Garriga. BARCELONA

: VENTAS: Provenza, 138. Tels. 253 20 00/08/09. BARCELONA-08029 Telf. (93) 8714450 Apdo. de Correos;, 35. Cable Greens. La Garriga. Importador exclusivo para Espafia.

g - - : . Liémenos o envie el cupén y le pendremos en contacto ton ol Distribuldof de su Zona
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Hockenhicim, el problema del

consumo de combistible ha sl
dhen e pmnavair rivil e bos e oy puns
tevos, BN trnenilo de este cirenifn sigui
shendo muy rdplde o pesar e s res
elilennes heelms ghira este Cornn Premi,
¥ o demaniesten lnomedin de 239 864 ki
lmietros por hora regisirados o hike
Workberg o Lo voelia cdpide e clasili-
cavidn, donde seowiljudicd Tn pole-
postiiom.

Degde Tox primeros entrendinlentos,
Tos Melaneen se halian imosirado parti-
citlarpienie compulitivoy en enanlo al
domportimieinto del chayls, v W poten-
cig del motor P AL s¢ hulin tombidn
iejorado con of comples de anos miie-

Los motores Honda que equipan a los Williams de Piguet mel
fueron més ahorrativos y potentes, si bien los chasis McLaren eran
los mas aptos para ¢l trazado aleman,

vos turhod de maver eupacidad, ) re-
sulimelt v podin ser mids alentdor o
silwarse, on las-dos primesis posiciones
ale Du gl de dalise Rosherg v Prost.

Sin embargo, fos Wi ondu se

wetmn obligndos o oeapar be teccers -

Ui, i letrs ded Lodus de Avrlon Sen-
fu v del Bonetton-BMW de Gerhard
Berger, que ultimamente sorprende i
tolos cim sie setnmelones,

Algdr parecilo ha ocurrido con ¢l
cquips Brabhum<HBMW, que ha visto
sits cowchies Tavirecidos por In rapides
el troemdo. Riceardo Pulrese egisirg
T weloeldud mlxims w Hioal de recra de

Tribunus duranie el Warm-up, con
254,182 Kitdmetros pur hop,

Al mrgen de enta, ¢l plloto iuliono
bin Teggradn sitour ¢l arevalinclomario

La fortune sonrié & Sennu, gue heredd of segundo puesto en detrimento de Rosherg

JEPORTE

BY S50 en o cuartw fila de b pirritly,
tentendo & su ledo el Ligiee de Rene Ar-
OOUA 8@ sus espaldas o los doy Ferran,
L oguesignen (oo desysteokos pomp siem-
pre, a pesar de las nuevas suspensioncs.
Como estuba previsto, n Hocken-
beim Ju atencidn se centruba en lus i
garas de Nigel Mansell v Aluin Prost.
Taodo parecia estar dispuesto parp
unm luehe sin Cliirtel, pirs encaberar b
clusificaciin del campennatio: sin em-
hurgo, no fue asl, Después del bande-
rien de salida, Ayrion Seana toma o
primeras posicion seguido por Gerhard
Herger v, 0 poca distancis, un cquipo
de (res formudo por Keke Rosberg,
Nelson Piguel § Nigel Mansell.
Alortunadamente, ¢ choque enire
Philippe Alliot ¥ Stefan Johansson ter-




@ Mr, Yoschitosshi Sakurai, direc-
~tor del departamento de Honda F-1,

ntrato. que Hondd ba fi

~Pha
- Williams y Lotus para suministrar sas <€
| motores en la préxima temporada. .

Senna seguird como primer piloto y

Satoru Nakajima serd su compafiero -

“de equipo. En Williams, Piguet ha re-

" novado ¢l contrato y gueda por ver
“quién sera el sustituto de Mansell,
"Respecto a las negociaciones con

MecLaren para sustitvir los motores
_'TAG por los Honda, Mr. Sakurai ha
dicho que en Jap6n existe un refrén:
«las cosas se hacen la mitad con Ja
razon y la otra mitad con el tiempo.»

® El doctor Mareo Piccinini, tan.
sonriente como siempre y misterioso

como nunca, no se ha pronunciado

sobre quién serd el sustituto de Jo-
hansson, asi como ¢l futuro director |
técnico de la escuderia, Sin embargo, °

hay noticias concretas confirmadas
por la BBC, acerca de que Mansell ha
recibido una propuesta seria de la

marca italiana. Por otra parte, a John -

Barnard, artifice de los McLaren, se
le ha ofrecido un contrato con un che-
que en blanco. iy s T T sl

® Keke Rosberg se ha negado a p

min6 con un trompo del sueco y unos
pocos desperfectos en otros coches.

Ya en la segunda vuelta, se vio cla-

" ramente la intencién de lucha empren-
dida por Keke Rosberg que se situaba
primero, dejando atras a Ayrton Sen-
na y a Gerhard Berger.

Durante una vuelta, René Arncux
ocupé la segunda posicion, sin embar-
go era Nelson Piquet quien atacaba se-
riamente, adelantando hasta situarse
primero en la sexta vuelta. No habia
duda de que el brasilefio disponia de un
coche claramente superior, respaldado
también por un consumo de combusti-
ble inferior a todos los demas.
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junio a la Vespa gue se regala al |
[ “piloto que logre la pole-position. Las
ha estrechado la mano a Peter Warr .
.y Patrick Head como fase final del -

razones han sido muy claras; «No
ontrato publicitario con
ha explicado-- ¥ no estoy
4 regalar mi imagen.» . -
@ El estreno del nuevo Arrows nio ha -
sido muy brillante. El monoplaza pre-
sentado en Hockenhelm se ha confia--
-do a Thierry Boutsen, que al margen

. de-encontrarse con problemas de ge-

rodindmica y falta de motricidad, ha
roto tres motores, . - .

@ Por razones un tanto nebulosas,
los técnicos de la FISA, Moiris y Ca-
dringher, s¢ han presentado en ¢l box
de Williams con ¢l fin de comprobar |
1a cilindrada de los motores Honda de
Nigel Mansell. Una veg terminada Ia |
-averiguacion, se ha comunicado que,

-efeciivamente, la cilindrada del pro-

pulsor es de 1,490 centimetros ci-

® Renault Sport ha entregado a la
escuderia Ligler tres motores EF 15C,
destinados al coche de René Amoux.
Después de los primeros ensayos, ¢l
piloto francés ha dicho que su funcio-
namiento es irregular, con lo cual re-

-sulta dificil ver €l rendimiento. Esto

mismo ha ocurrido con las unidades
montadas en el coche de Ayrton Sen-

~ & E!piloto Philippe Alliot ha pasa- |
" do a sustituir en el equipo Ligier al de- |

.. safortunado Jacques Lafitte, que es-

. tard hospitalizado durante mucho

" tiempo. Philippe Alliot tuvo su pri-

mer contacto con la escuderia france-
sa en el circuito de Estoril durante
unas pruebas el pasado mes de no-
viembre. ATy o

“Pir'elli ha sunnniétraddlfuédas mas |

estrechas de clasificacién al equipo
Ligier. Hasta el momento, s6lo Brab- |
ham disponia de estos neumaticos ¥
se prevé que en un futuro inmediato
también Benetton podra disponer de
ellos. : A '

Por un momento, Keke Rosberg y
Alain Prost parecian intentar seguir a
Nelson Piquet, pero era inutil. Este
veia en su retrovisor cada vez mas le-
jos a los dos McLaren, hasta que pard
a cambiar neumaticos, operacion en la
que tardaron 8,4 segundos.

Estaba claro que Ayrton Senna no
tenia mucha confianza en el nuevo mo-
tor Renault EF 15C que equipaba su
coche, v tampoco el indicador del com-
gustible le permitia conducir mas rapi-

. -

La remontada de Piguet fue pro-
gresiva, situandose nuevamente en ca-
beza en solo tres vueltas sin esfuerzos,

L S

En esta ocushin, of comservadutiume
‘de Aluin Proxt o din los fraios
previsios

-
= RICA

El hinnmile AemoieDighes o
estil mosirandi My
aompelitlvn en Wis nliimics
Carunides Preimios.

y registrando el récord del circuito en
1.49.757 segundos.

Inexplicable la actuacidén de Nigel
Mansell que rodaba en sexta posicién,
el mismo ritmo de René Arnoux. El
motor de su Williams sonaba redondo,
pero algo limitaba al piloto britdnico,
que no conseguia mejorar su posicion.

Al cumplirse los dos primeros tercios
de la carrera, eran muchos los coches
retirados.

El Ferrari de Michele Alboreto habia
abandonado por problemas electréni-

=

—

TOW/1l]

|
Contra todo
prondéstico,

Mansell se

encontrd con el
tercer puesto, tras
haber rodado
durante toda la
carrera en sexta
posicién,

- IER

cos en la inyeccién, y sélo quedaba en
pista Stefan Johansson, que a pocas
vueltas del final también se retiraba.

El Brabham-BMW de Riccardo Pa-
trese estaba en boxes con el motor ro-
to, dejando a Dereck Warwick en duo-
décima posicién. También en el nuevo
Arrows, conducido por Thierry Bout-
sen, el motor fallaba obligdndole al

abandono,

Cuando quedaban quince vueltas pa-
ra el final, Nelson Piquet fue nueva-
mente a boxes a cambiar sélo los neu-
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- Con su segundo
. . puesto en :

. se st & nueve

| Mawen”

Hockenheim, Senna

puntos del liderenel - -
Mundial, Nigel - -

N un comunicado escrito y pos-
teriormente confirmado en
una rueda de prensa, Keke Ros--
berg ha hecho publica su retirada
de la Formula 1. Al preguntarle el

porqué de esta decisién ha dicho: '

«Tengo tres razones fundamen-
fales que me empujan a separarime
momentaneamente de la Formula
1: He pasado cuatro temporadas
agotadoras en la escuderia Wi-
lliams, donde he conseguido un
campeonato mundial en mil nove-
cientos ochenta v dos y un tercer
pueste en mil novecientos ochenta
¥ cinco, Ahora he tenido la suerte
de estar en McLaren, el equipo
maés profesional que conozco, so-
bre el cual no comparto las opinio-
nes de otro piloto que al marchar-
se lo criticd duramente. Y, por 4l-
timo, las nuevas reglamentaciones
para la Foérmula 1 me parecen una
farsa y no estoy dispuesto a entrar
én este juego. A partir del proxi-
mo afio, seguiré en contacto con la
Férmula 1 sélo en aspectos pu-
blicitarios.»

maticos delanteros, dejando a Keke
Rosberg en primera posicion. Este in-
tentd aprovechar las circunstancias pa-
ra ganar terreno y dificultar la remon-
tada de Nelson Piguet. A pesar de es-
to, en tres vueltas el brasilefio se colo-
caba de nuevo en cabeza, distanciando-
se a un ritmo de dos segundos por vuel-
ta y marcando el nuevo récord del cir-
cuito en 1.47.721, Estaba claro; sola-
mente una averia mecanica podia parar
a Piquet v a su Williams-Honda, que
rodaban hacia la victoria teniendo a sus
espaldas a Keke Rosberg separado por
1.9 segundos.

En los altimos minutos de la carrera
empezd la debacle. El espectro de la
falta de gasolina varié todas las posi-
ciones afectando primero a Keke Ros-
berg que se quedd parado en la prime-
ra chicane. Luego, a su compatfiero de
equipo Alain Prost, le ocurria lo mis-
mo cuando entraba en el ultimo viraje
antes de la recta de tribunas, Hizo mil
filigranas para llevar su coche hasta la
meta, incluso se bajé y empezd a em-
pujarlo. No lo consiguié. De nada le
sirvid el esfuerzo, Ayrton Senna le ha-
bia adelantado y éste, a su vez, se que-
d6 sin gasolina, entrando en la meta
por inercia.

- Todo esto favorecid a Nigel Mansell,

.que de pronto se vio tercero cruzando

la meta de puro milagro, también por
falta de combustible,

En los seis grandes premios que fal-
tan para finalizar esta temporada, sélo
en Monza volverd a plantearse el pro-
blema del consumo. Hasta entonces,
los Williams-Honda contarin con una
ventaja menos. A pesar de esto, no les
serd facil a los hombres de Lotus y
McLaren dar a sus pilotos la posibili-
dad de prevalecer sobre los monopla-
zas anglo-nipones,

Gigi Corbetta (Enviado especiall

T = ——

PARRILLA DE SALIDA
2K._Ros_b';r‘ R | Ml[l“\._l'm_?t T
cLaren-Tag - N eLaren-
142013 : . 1—42-166“’ %
12 A. Senng 2l MG Be
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14239 . L 1434t
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1R. "'“ﬂ‘. S 25 R. Amoux
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1-43.348 . 1-43-693 .
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144579 e, 145047
. 3 M. Brundie 140, Palier -
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. 11C, Denner - S AP Bttt
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146355 s 1-47-371
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23 A.de Cesaris  [12] © 29 H. Rothen,
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.50.066 . =

T

e Nelson Plquet (itame Honda) 1-22.08/26 2,

on Senng tus-Renautt), a 3 Jy- e
3ell (Williams- Honday, a 49/360, 4, RenéAmnuigiIil o
Renault), 2 1-15/176; 5, Keke Rosherg (McLaren-TAG),
a una vyelta; 6, Alain Prost (McLaren-TAG); 7, Derek
Warwick (Brabham-BMW), a una voelta; 8, Patnck

ta-F a; 9, Alan Jones (Lola-
Eordh s don sl 10, Grbard erger (Benetton
) adosvuelias - B e

+ - ASI VA EL MUNDIAL

1, Nagel Mansell, 51 puntos, 2, Alzin Prose, 44; 3, Ayr-
ton Senna, 42, 4, Nelson Piquel, 38; 5, Keke Rosherg, -
139, 6, Jacques Laffite, 14; 7, René Arnoux, 14, 8, Stefan
Joinznmm, 7, 9, Gerkincd Berger, 6; 10, MichcleAlbom- 1

BDO GAS

PAREJA DURO
MEDIA VUELTA

ESUS Pareja sigue sin

suerte en la Copa Re-
nault Europa. El progreso
experimentado en Brands
Hatch en que termind nove-
no no ha tenido continua-
¢ién en Hockenheim, en
donde s6lo durd media vuel-
ta al bloquearsele la valvula
de descarga del turbo. Ha-
bia sido el vigésimo primero
en entrenamientos.

—————— —

La victoria fue para el ale-
méan Schutz, autor del me-
jor tiempo de entrenamien-
tos, por delante de Oscar
Larrauri y de Fuchs.

BLOMQVIST
CON PEUGEOT

EAN Todt ha contactado
a Stig Blomqvist para
que complete su equipo en
el Rallye de Argentina, al
que no ha querido asistir Ti-
mo Salonen, de quien se da
por seguro que deja Peugeot
para pasarse a una marca ja-
ponesa, Blomqvist ha conse-
guido el permiso de Ford v
ha aceptado el encargo.

COPA DE EPAﬁm_ !

et

CAJALICANTE
DE SORPRESAS

ENRIQUE Hilillo, con un
R-5 Turbo, fue el vence-
dor del Rallye Cajalicante
después de que Marc Etche-
bers, que era lider indiscuti-
ble, sufriera un accidente.

Tras Hilillo se clasifico
Alfonso Sangrador, con su
Opel Corsa.

fascinante

segurndad,

Y24 5. todo un PORSCHE. Para ormés lejos. Sintiendo la

le potencia de su motor PORSCHE . Tan genuno como

+ e del 944: 2 5 hitros, 4 clndros y 150 C. V. Con un nueve. - N
" sistemna de suspensidn v cuatso frenos de diséo autoventilados -

que, a mas de 215 kmv/h., convierten la vetocidad en '

" PORSCHE 9245, tas prestaciones de I toenologia PORSCHE,
-8 un nivel de consumo excepojonalmente bajo.
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ardo-Rosa, sobre Sy-
zuki 750, han sido
los vencedores de la
carrera de resistencia,
puntuable para el Cam-
peonato de Espafia, cele-
brada en el circuito de
Calafat. Tras ellos se ha
clasificado la pareja Ri-
ba-Grau, con una Duca-
ti 750. En la misma jor-
nada se celebré una man-
ga de la Copa Yamaha,
que fue ganada por Gi-
meno.
OBY Unser ha sido el
vencedor de la fa-
maosa carrera en cuesia a
Pikes Peak, al volante de

Bo

un Audi Quattro. Unser
reemplazaba a Walter
Rohrl, que al final habia
renunciado a participar
en la prueba, Jochi
Kleint, con el VW Golf
Bimotor, fue cuarto.
ARC Surer va a co-
menzar a ser ope-
rado de las quemaduras
que sufrié en su gravisi-
mo accidente del Rallye
Hessen. Aungque parece
que va evolucionando
positivamente, necesita
estar en el pulmén artifi-
cial hasta que no se re-
ponga completamente de
las quemaduras internas.

FE DE ERRATAS

En Ia pégina 29 de ¢ste mismo nimero, se ha deslizado un error,
al alterarse el orden de los cuadros de precios. El primero, con
1972115 pesetas corresponde al Citrden BX, siendo el del R-21 el

que figura en segundo lugar.
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HEMOS

PARA EL OTRO

NACIDo EL UNO

FORD ORION

EHICULO derivado
del Escort, que se di-
ferencia por un maletero
separado en vez del por-
tén trasero. Su lanzamien-
to se produjo en julio de
1983 y a primeros del pre-
sente afio ha sufrido sen-
sibles vgriaciones en la
carroceria e interiores,
ademads de algunos peque-
fios retoques en las sus-
pensiones, asi como en

otros Organos mecanicos.

Igual que el resto de los
modelos de la marca tiene
un acabado impecable,
pero lo que sobresale co-
mo innovacién en los nue-
vos Orion es ¢l sistema de
frenos antibloqueo SCS,
que se ofrece en opcidn ¥y
a un precio interesante. A
pesar de las mejoras de
suspensiéon a que hacia-
mos referencia, el com-
portamiento es algo que
todavia debe mejorar.

NO de los servicios mas gratifican-

tes del ferrocarril es el que ofrece

la posibilidad de viajar de noche y

durmiendo en el coche cama, con el
auto en un vagén especial.

La Renfe lo tiene en varias de sus li-
neas y en los duros y peligrosos dias
de salida v regreso de vacaciones es,
sin duda alguna, uno de los mejores
medios de evitar cansancio y acciden-
tes, llevandose el auto, que serd siem-
pre necesario en el lugar vacacional.
El sistema debiera ser aumentado has-
ta ¢l maximo y tendrian que tenerlo
especialmente en cuenta aquellas
personas que emprenden viajes largos
y van con nifios y con mucho pa-

. quetaje. o3

Yo siempre utilizo- esta facilidad,
aungue la cocina de la Renfe deja bas-
tante que desear en la linea de mis va-
caciones, que se suelen dirigir a Gali-
cia. Es bastante mejor la que se sirve
en el Talgo, pero este tipo de tren no
arrastra furgoén de autos. Si uno guie-
re la comodidad del Talgo y el viaje
de dia también puede cargar el auto en
los expresos nocturnos.

Avto y fren

Lo cierto es que el auto-tren esta
siendo muy utilizado y, si uno no pre-
vé el viaje con tiempo, se arriesga a no
encontrar plaza y, sin embargo, hay
que hacer todo lo posible por evitar la
masiva concurrencia en las carreteras,
causa primera de la anual catastrofe
constantemente lamentada y aparen-
temente irremediable.

A mi me gusta el tren. Reconozco
que los ferrocarriles espafioles son
muy lentos y anticuados. Ruidosos e

incémodos. Pero el tren esta hecho
para las almas benditas capaces de
dormir como nifios en cualquier parte
vy para los amantes de la lectura. Per-
tenezco a las dos especies. Por lo que
oigo, ni la primera ni la segunda tipo-
logia de personas abunda en Espaiia.
Al parecer, mala conciencia y desdén
por los libros se a(inan en gran parte
de nuestros queridos compatriotas y
tal vez eso sea lo que les lleve a prefe-
rir la histeria masoquista del volante
a cualquier tipo de medida prudente y

cdémoda, También abundan los falsos

célculos econdmicos, que a menudo
llevan a gastos imprevistos y mons-
truosos. Por ahorrarse unas pelas en
billetes de tren y carga del auto luego
pueden estar pagando toda la vida las
consecuencias de un accidente.

De todos modos, las personas que
van de vacaciones a las Baleares o a
las Canarias v quieren llevarse el au-
to, o también las que del mismo mo-
do desean visitar la Gran Bretafia, tie-
nen por fuerza que meter su querido
vehiculo en un barco o en un ferry.
Pues lo del tren viene a ser lo mismo.
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164 pdginas
a todo color,
500 Ptas.

Pruebhe

todos

oS
modelos.

® Mds de doscientas pruebas, agrupadas en 31
categorias, por precio, funcién, tamaiio, modelos,
gasoling, diesel, efc.

® Todos los consumos evaluados.

® Costos por Km. reales.

@ Fichas técnicas (velocidad punta, par motor,
aceleracion).

@ Precios actualizados de todos los modelos.

® Guia completa de todas las posibles financiaciones.
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