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CITROEN

CITROEN VISA 6Ti

MOTOR bisposicién: Delantero transversal. Namero de cilin-.

dros; 4, en linea. Cilindrada: 1.580 c. c. (83 X 73 mm.). Ci-
giiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas, en ca-
beza, accionado por correa dentada. Alimentacién: Inyec-
cidn electrénica. Compresién: 10,2 a 1. Tipo de carburan-
te: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 43 li-
tros. Potencia méxima: 115 CV a 6.250 rpm. Par méximo:
13,1 mkg. a 4.000 rpm,

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de

cambio: Manual de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.2, 7,7 km/h.; 2.2, 13,5 km/h.; 3.7, 18,8
km/h.; 4.%, 23,9 km/h.; 5.2, 29,5 km/h. Embrague: Man-
do mecéanico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volamie entre to-

pes: 3,25. Didmetro de giro: 10,6 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y tambores detris,

<on servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente en las cuatro ruedas.
RUEDAS Lianias: De aleacién, de 5,5 x 13 pulgadas. Neamsiti-

cos: 185/60 HR 13

PESQ En orden de marcha: 870 kg.

Clindrada | Potsncta | V. mix. liras 15.000 (L] ]

- Visa
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haileng
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FORTUNA, N°1
EN SABOR DE RUBIO
AMERICANO.

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 200 ptas. sin IVA. Gastos de transporte incluidos.
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Semaforos
que vienen

M Espana todavia no nos hemoes tomado
demasiado en serio el tema de la con-
. taminacion atmosférica y su estrecha
vinculacion al mundo del automévil.
Hemos oido hablar, eso si, de que algunas es-
taciones de servicio ofrecen gasolina sin plo-
mo, para satisfacer las necesidades de algunos
raros turistas que nos visitan. Hemos leido,
aungue poco, algo sobre los catalizadores, pe-
ro a nivel de calle nadie conoce de qué se tra-
ta. Mientras en otros paises éste es un tema de
permanente debate politico, que ocupa la pri-
mera pagina de los periddicos, aqui ni siquie-
ra estamos minimamente sensibilizados con
este grave problema, al que los propios fabri-
cantes de automdviles dedican muchas horas
de investigacién y, por supuesto, grandes su-
mas de dinero.

El tema ecolégico es un problema que nos
afecta a todos. En otras
ciudades europeas los
progresos en este senti-
do son espectaculares.
Estos dias, por ejem-
plo, los tranquilos ha-
bitantes de Berna se
han visto sorprendidos
con la instalacién de
semdforos con cuatro
colores. A los tradicio-
nales verde, dmbar y
rojo afiaden ahora el azul, que se enciende si-
multaneamente con el rojo cuando la reten-
cién del trafico es superior a los doce segun-
dos. Las luces verde y azul encendidas indican
a los conductores la conveniencia de apagar
sus motores. Este cuarto color es el resultado
de las investigaciones realizadas por las auto-
ridades suizas en materia de medio ambiente,
que durante muchos meses han estudiado el
comportamiento de los conductores en €l mo-
mento de su obligada retencién ante 110 se-
maforos de la capital. Los resultados han sido
verdaderamente sorprendentes: el semaforo
azul puede ahorrar unos dos millones de litros
de combustible al afio, equivalentes a 600 to-
neladas menos de gases nocivos. ]

Con estos datos en la mano, pensamos que
no estaria demés que las autoridades espafo-
las estudiardn a fondo los resultados de la ex-
periencia suiza. En Madrid, sin ir mas lejos, ia
instalacién de este cuarto semaforo, que en
principio no parece demasiado complicado,
podria limpiarnos notablemente la atmdsfera
y hacer posible que los habitantes de esta ciu-
dad respirdasemos un aire algo mas limpio. Si
ademas nos ahorramos un buen pufiado de du-
ros en combustible, la operacién podria ser
redonda. '

Félix Lazaro
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de la gama Citroén variantes para usos indus-
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fio de 1978. La variedad ches manejables, con un
de versiones es muy gran- comportamiento rutero
de y se puede decir que digno y sumamente eco-
existe un Visa para cada nomicos, sobre todo en las
gusto. Hay motores de pe-  versiones diesel. Su espa-
quefias y medianas cilin- cio reducido y un malete-
dradas con potencias re- ro ‘escaso, junto con una
ducidas y diversos tiposde  linea que no ha llegado a
acabado, un modelo de- calar en los gustos hispa-
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que utilizan el gasdleo co- tos de orden técnico.
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 PREMIOS

GM CONTRA
EL CANCER

A Fundaciéon de General
Motors para la investi-
gacién del cancer ha entre-
gado sus premios anuales a
tres investigadores por sus
descubrimientos, preven-

IVA EN CAMION

A Direccién General de
Tributos ha contestado
a una consulta de la Cima-

UE buena oportunidad ha
perdido la Asociacién Na-
cional de Fabricantes de Auto-
mdviles (ANFAC) al no haber
explotado €] buen momento de
ventas en el mes de junio, Al-
guien, no sabemos quién, al que
nosotros bautizamos con el cari-
fioso nombre de «El guerrero del
Antianfac», se ha limitado a ha-
cer publicos los datos de mayo,
claramente pesimistas compara-
dos con los del mismo mes de
1985, Es algo asi como tener el
enemigo en casa y es una verda-
dera lastima que el buen momen-
to automovilistico se haya visto
empaflado con esta inoportuna
nota, que o Gnico que ha conse-
guido es despistar al usuario con
sus rebajas de verano.

ra Oficial de Comercio ¢ In-
dustria de Tarrasa que las
ventas de vehiculos destina-
dos exclusivamente al trans-
porte de mercancias y reali-
zadas por empresarios en el
desarrollo de su actividad
industrial no estan exentas
del IVA, No obstante, el su-
jeto pasivo transmitente po-
dra reducir las cuotas -del
impuesto soportadas en la
adquisicién. $i estaran exen-
tas las ventas de automovi-
les efectuadas por empresa-

'MISTERIOSO RENAULT

rios o profesionales actuan-
do en su condicién de tales,
siempre que su adquisicion
o -importacién no hubiera
determinado el derecho a
deducir en favor del irans-
mitente,

o
LA MOTO, A
PONFERRADA

NTONIO Tejero Lu-
que, de Ponferrada
(Ledn), ha sido €l lector de
MOTORI16 agraciado con la
moto Gilera 125 RX, sortea-
da entre los coleccionistas
de las fichas de MOTORI16.
E! Sr, Tejero tiene cuarenta
¥ un afios, es mecanico de
mantenimiento en la resi-
dencia Camino de Santiago,
de Ponferrada. Anterior-
mente estuvo ligado al mun-
do de la motocicleta en Bar-
celona, donde trabajé du-
rante veintiin afios en una
fabrica de amortiguadores
para motas.

LI [N |

POLICIAS Y
SCORPIONES

UY pronto los policias
britdnicos van a dis-
poner de un nuevo vehiculo
gue les ayudara en su traba-
ip. Basado en el Scorpio
4x 4, con sistema de frenos
antibloqueo, los ingenieros
de Ford, en Duton, han de-
zarrollado un coche patrulla
de altas prestaciones, que
lleva un términal de ordena-
dor a bordo. Con direccién
asistida, caja de cambio de
cinco velocidades y motor
de 2,8 litros, seis cilindros e
inyeccién, los 150 cabailos

de este coche se complemen-

tan con una mejora aerodi-
némica, al introducir alero-
nes laterales, spoilers delan-
tero y trasero, y sustituir las
huces del techo por una pla-
ca de vidrio.

CACOS
DE LUJO

Na red internacional de-
dicada al trafico ilegal

de automdviles de lujo ha si-
do descubierta por la Poli-
cia en Algeciras. Dos italia-
nos y un francés, integran-
tes de una banda aun no
desmantelada en su totali-
dad, denunciaban el robo de
vehiculos y, tras cobrar de
las compaiiias asegurado-
ras, falsificaban la docu-
mentacién y las matriculas
de los coches para exportar-
los posteriormente a paises
del continente africanc. En
esta operacion policial se in-
cautaron seis Mercedes, un
Ferrari y un Lancia, que va
estaban preparados para sa-
lir de Espafia. Dos Mercedes
robados se encuentran en un
barco en ruta hacia Dubai.

“ O es ninguna novedad que al Rey Don Juan Carlos
le gustan los coches. Ahora lo ha manifestado en'una
entrevista concedida a la revista «Tréfico». El Rey afirma
que le encanta conducir, tanto coches como motos, aun-
que «hoy, a mis afios, me decido por el coche; pero a ve-
ces tengo nostalgia por las motosy». A la pregunta de quién
es maés aficionado a los coches en la Familia Real y quién
conduce mejor, Don Juan Carlos contesta: «Aficionados,
todos. En cuanto a quién conduce mejor voy a ser, por
una vez, inmodesto: creo que la experiencia es un factor
importante que en este caso juega a mi favor. Aunque la
verdad es que creo que los restantes miembros de la fa-
milia conducen francamente bien.»

Aunque de momento no se
ha podido determinar el nt-
mero de vehiculos exporta-
dos por la organizacion, la
Policia espafiola continua
sus investigaciones para lo-
calizar al resto de la banda
de falsificadores.

OS trabajadores de FASA-Renault en Valladolid se
quedaron de una pieza hace tan sdlo un par de sema-
nas, cuando vieron pasar por delante de sus narices un ve-
hiculo totalmente cubierfo por uni lona, escoltado por los
guardias jurados de In empresa. El destino de tan miste-
rioso antomévil erd la sala de prototipus. Este «tesoro»
Renault es, sin lugar a dudas, un nuevo modelo que la
marca francesa prepara quizé para el proximo aflo.

cién v conocimiento de esta
enfermedad. Harald zur
Hausen, de la Repiblica Fe-
deral Alemana (en la foto-
grafia), Donal Pinkel, de
Texas, y Phillip Allen
Sharp, de Massachusetis,
han sido los tres vencedores
¢ste afio, Estos premios se
concedieron por primera vez
en 1979. Desde entonces, la
Fundacién ha recibido de la
multinacional automovilisti-
ca un apoyo superior a los
ocho millones de délares.
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BUEN COCHE

A partir del préximo mes

de septiembre, El Cor-
te Inglés ofrecerd un nuevo
servicio a sus clientes a tra-
vés de su agencia libre Cen-
tro de Seguros, que comen-
zard a trabajar en el ramo de
automoéviles. Los seguros
del automévil que ofrece es-
te centro, ademas de los da-
fios propios de los automéd-
viles, ofrece como novedad
el complemento de defensa
penal y civil y servicios, en-
tre los que destaca la posibi-
lidad de contar con un co-
che alquilado con los gastos
pagados en caso de averia
del asegurado. Estos nuevos
servicios se hardn a través de
un acuerdo del Centro de
Seguros y la empresa Arag y
el Real Automévil Club.

e

# El «equipo Ford», que controlaba la di-
receidn de marketing de Seat (Juan Antonio
Diaz Ruiz e Iiligo de Rueda), no cuenta con
¢l respaldo total de los nuevos hombres de
Volkswagen. De momento han regresado
Félix Escudero y Juan Cristdbal, mientras
gue Rueda ha dejado la compafiia.

& El Ministerio japonés de Comercio In-
ternacional ha reunido a los fabricantes de
automéviles para pedirles que reduzcan sus
exportaciones a la CEE, ya que en los cua-
tro primeros meses de este afio las ventas de
coches japoneses en los doce paises comu-
nitarios se han incrementado en un 32,4 por

100, alcanzando una cifra de 458.653 uni-
dades.

® Mas del 12 por 100 de los accidentes
mottales ocurridos en autopista son debidos
a una presion de nenmaticos anormalmente
baja, seglin un estudio realizado por Miche-
lin en varias autopistas v paises europeos.

® Ante los acuerdos anunciados Ford-Al-
fa, Agnelli ha propuesto & sus rivales italia-
nos otro plan alternativo, cuyas lineas prin-
cipales son: creacién de una sociedad, 50
por 100 Fiat + 50 por 100 IRI, para la
construccidn en Pomigliano de 200.000 co-
ches al afio, la mitad de los cuales con la
marca Lancia; mantenimiento de la actual
produccion de la fabrica de Arese; abando-
no de la produccién de moiores Alfa en Po-
migliano; creacion, con un tercer fabricante
europeo, de un complejo industrial para la
fabricacién de una gama de automoviles de
tipo medio-alto. La decisiébn entre Ford o
Fiat la tomaré €] presidente de la Repiiblica
italiana en los proximos meses.

NEUMATICOS '

PIRELLI
APRIETA

IRELLI invertird cinco
millones de pesetas pa-
ra potenciar la produccion
en su factoria de Manresa
dentro de su plan de rees-
tructuracion. Durante el pri-
mer afio de actividad inde-
pendiente dentro del grupo,
Pirelli Neuméticos, que pre-
side José Ramoén Alvarez
Rendueles, ex gobernador
del Banco de Espaiia, alcan-
20 una facturacién de
20,000 millones de pesetas y
unos beneficios de 570 mi-
llones. Asimismo, el pasado
afio se culminaron los ajus-
tes Iaborales y se cerrd el
ejercicio con una plantilla
de 2.023 empleados.
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FERRARI 412i CABRIO

SINTECHO

e ey e

OS talleres de Ferrari es-

tan trabajando a todo
ritmo. Las demostraciones
de esa actividad febril saltan
a la vista, en Fiorano va es-
ta rodando el prototipo-de-
finitivo del Ferrari 412 i Ca-
briolet, algunas camaras in-
discretas han captado,
mientras tanto, la silueta de
un Testarossa descapotable
cuando se movia por las ca-
lles de Mddena, v hace tan
s6lo unas semanas presenta-
bamos el GTO Evoluzione,
el Gltimo coche de carreras
de la marca. Dentro de esa
factoria de la velocidad re-
gida por el mago Enzo
Ferrari, el ritmo creativo es
tan tremendo como ¢l de
una buena carrera de For-
mula 1.

El1412i Cabriolet y el Tes-
tarossa Cabrio son dos co-
ches que van calentar al
maximo la batalla de los
descapotables, una batalla
que ya esta teniendo sus pri-
meras escaramuzas en Euro-
pa, pero que sera verdade-
ramente dura en Estados
Unidos, pais que verd un
verdadero combate en la

«cumbre», un combate en-
tre dos pesos pesados: por
un lado, ¢l nuevo Ferrari vy,
por otro lado, el futuro Ca-
dillac Allanté, el dltimo di-
sefio de Pininfarina, un co-
che que se permitira el lujo
de cruzar el Atlantico a bor-
do de unos Jumbos de Ali-
talia preparados especial-
mente para el transporte de
carrocerias, g

El préximo Ferrari 412 i
Cabriolet sera un modelo
clasico, con chasis tubular y
con el motor situado en po-
sicion delantera, en la mis-
ma linea del actual 412 i. El
coche no utilizara en su cha-
sis ni fibra de carbono ni
aleaciones ligeras especiales,
elementos que se reservan
para el Testarossa descapo-
table.

El 412 i Cabrio conserva-
rd la distribucion interior
del modelo con carroceria
cerrada: seguird siendo un
coupé con dos plazas poste-
riores muy amplias y dos
posteriores algo mas peque-
flas, pero suficientes para
dos adulios.

Los amantes de los desca-
potables clasicos estarin en-
cantados con el futuro
Ferrari, porque podrin dis-
frutar de un coche de la vie-

ja escuela; motor delantero

con mas de trescientos caba-
llos de potencia, traccién
trasera, suspension por rue-
das independientes v veloci-
dades de impresion.

Despeinarse a mas de dos-
cientos por hora mientras se
respira el aroma embriaga-
dor del cuero Connolly, uti-
lizado por Ferrari en los in-
teriores de sus coches, al
tiempo que se oye el brami-
do arménico de un motor
V-12 lleno de genio latino,
son los placeres que reserva
¢l futuro 412 i Cabriolet.
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ASI SERA LA FURGONETA MERCEDES

FASA-RENAULT
JUNTA GENEBAL ORDINARIA

celebrada en Valladolid el dia 26 de junio de 1986

El Consejero Secretario, Don Santiago L6pez Gonzdlez,
dio lectura a ia Memoria, Balance y Cuentas del Ejercicio de 1985,
de los que se destacan las siguientes cifras:

1985

® Produccién nacional de turismos y furgonetas ...........ccc..cccuinnnene . 1.344.736 "
® Produccion de Fasa-Renault ................cc.eeeeceeeeececriemsnecereenas e . 245790 |
'@ Matriculaciones totales en la Peninsula y Baleares ............cc.cvovvene.. 606.739
. @ Ventas de Fasa-Renault (incluidas exportaciones) ..............cccccceeneei.. 256,220

® Cifra de negocios de Fasa-Renault (en millones de pesetas) .............. 235.493

® Exportaciones de Fasa-Renault (en millones de pesetas) .......... e 74.458

® Cash flow (en mnllones de pesetas) ............ 2 e . e e, I 11.600

Las inversiones efectuadas en 1985 fueron de 14.585 millones de pesetas.

} . n ] . ’ . 4 tiaw Er .r.ﬁ 'db { it
La Junta aprob¢ la gestion del Consejo en 1985 y los acuefdos pr_opuestos. . ) siones: uja%mé?oﬂ ina.

nugl de cinco marchas y una
e, Cdj2 auntomética de cuatro

RESUMEN DEL DISCURSO DEL PRESIDENTE, - BB A TSUBISH! e
no“ M A“UEI. G“ AscH M bu e presentar La furgoueta En el interior de las Deli-
‘ en el mercado Mitsubishi Delica  ca destaca la terminacién,
: 1 i%ponés su nulg 1-300 ﬁq:;:z Losddofgi‘l asi_entc)s3 6c(l;: la dse«
® 1985, en términos automovilisticos, ha sidoun ~ @ Fasa-Renault y todos ios constructores nacio- YA gama do furgonetas, utiitzande®  ConGR IEALEIAM 0L Eracos
afio muy especial, produciéndose importantes nales necesitan incrementar su competitivi- - D%hcal L-300, los tI:imclell;ms Mercedes Benz ¥ :f desEliz"‘“hmﬁs de n;fﬁ‘;
variaciones, alguna incluso de signo contrario, dad, aprovechando con eficacia el periodo 2] (‘f 13; qcueijags ‘éa a- Fspaita para crear 1! 30'1 . éec o - d
moviéndose dentro del marco de ajuste y de ~  transitorio de nuestro Tratado de Adhesiénala - %";‘ 0 gn g SENZ ISR, un nuevo vehiculo mgde S gl e A 05
crisis, con la adaptacién necesaria para los Comunidad, y de esta manera estar prepara- lﬁcglarad i “n::gei‘i’“ bl 5 de transporte ﬁ“ as motrices, s "ln heta-
efectos de nuestra entrada inmediata en la dos para cuando se produzcan los efectos ple- L ? e trailsp%d 33"’.' it ligero. El ";t"r‘;‘i’:'; do o atra{:uvclaﬁa ot
C.E.E. nos del mercado tnico intercomunitario, Mtq-ssz' lg_r %r_meﬁlaizsaré;rc]e ;s_ ‘e]:eV?:ocr?:tendd f'e E t zai;t_e 5 Lcu B
: @ Nuestra estrategia actual se concreta en una sis de lli; l]Jl)f:lica pgrg QI unas lineas muy cg'ls.etsaiel;rdelmtgzim So: cclgggxo
_. I?:“;gigg:,?&:m?; fae ;ﬂ;!g’:&g:::gg ~ doble accién de reindustrializacién, con un || _ motor ser4 el Mercedes Die- mosimilares 4 1% ran por medio de unas cor-
. fuerte plan de inversiones y de adaptaclén de || sel de 2,4 litros, con 70 ca- : tinillas que se autoenrollan.
por el hechoque se produjo afinalesdeaio de © "0t g |a demanda, con e consiguiente ballos de potencia. MB E Delica, pero el ¢ Delica se ofrecen en
adelantamiento de compras por el temor que ot e sty B #t g b lan:funa i MBEs- A ke soen
producia la implantacion del IVA, la demanda ¥ el PGBlLE Mercedes Diesel ~ UNA VEISION con CUALro rue-

inicial de diez mil unidades

de 2,4 litros de  das motrices que lieva un te-
para el mercado local, el res-

de automéviles auments en un 9 9%. llegindo- @ Uno de nuestros principales activos cara a la in- cabléaje. 1 | che, Corrediza AULOMETICD

se a una cifra anual de matriculaciones de tegracion es nuestra fuerte ipplantacion comer-

606 739 vehiculos.

| ® En 1985 ha habido un aumento de produccién-

gracias a tener una gama més completa con el
‘nuevo Renault Supercinco, en todas sus ver-
siones, gracias al efecto IVA y a una politica de
diversificacién de exportaciones.

® Al hablar de produccién no podemos olvidar

que una gran parte de nuestra actividad se

concentra cada vez mds y mas en la produc-
cién de componentes, de los cuales se exporta
una gran parte.

cial, que abarca toda la geografia espanola. . -

El cash»ﬂow que se produ]o en 1985 fue de'

11.600 millones de pesetas, que supone un lige-
ro aumento sobre el afio pasado, que fue de
9.800 millones de pesetas. La diferencia es un in-
cremento de casi el 12%, pero que s incluyéra-

mos el costo dél Plan Laboral llevado a cabo, el

aumento real y econdémico del cash-flow sobre el
ano anterior seria de aproximadamente ol 60%.

Los datos econdmicos del afio en curso nos

.permiten anunciar que el ajuste financiero en

Fasa-Renault ha terminado ya.

~ to de los paises europeos y

¢l norte de Africa.
Las Delica son bastante

 clasicas en el capitulo mec4-

nico. La oferta japonesa es-
td compuesta por ¢inco mo-

- tores: tres de gasolina, de
- '1,4, 1,6 y dos litros de cubi-

caje, asi como dos diesel,

ambos de 2,5 litros de cubi- .

caje, uno de ellos con turbo-
compresor. La direccidn es

- de cremallera y las ruedas
‘delanteras incorporan fre-

nos de disco autoventitados.

Los pasajeros sentados de-
tras pueden controlar el sis-
tema de aire acondicionado
y ia intensidad del fluores-
cente que ilumina el inte-
rior.

Las Delica L-300 que aho-
ra salen al mercado japonés
tienen unos precios que os-
cilan entre las 900,000 pese-
tas de la més sencilla y los
2.200.000 pesetas de la mas
elaborada,

Daniel Monteverds

_
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L proceso modernizador

que Mijail Gorbachov
quiere aplicar en toda la
Unién Soviética también va
a llegar al mundo del auto-
mdvil: los antidiluvianos
Mosckvich irdn al museo

empujados por los nuevos
modelos, los AZLK 2141 y
AZLK 2142, dos coches de
estilo bastante avanzado
que acaban de nacer al lado
del Sena, si, en Paris, ya que
su disefio es obra de los téc-

UN SOVIETICO EN PARIS

nicos de Renault y no de los
creadores moscovitas.

Los nuevos Mosckvich
saldran al mercado dentro
de pocos dias para conme-
morar la visita de Mit-
terrand a Mosch y reforzar

1
Los nuevos Mosckvich,
fruto de la colaboracién !
franco-soviética, verin la I
luz en pocos dias. Ya se i
estdn preparando versiones '
de cuatro ruedas motrices. I

asi la amistad franco-sovié-

| tica. EI presidente francés

tendra acceso a la superse-
creta fbrica AZLK de Mos-

. ctt, la Factoria Automovilis-

tica Lenin Komsomol, en la
que podra contemplar la

version definitiva del 2141,

que es €l coche de dos puer-
tas, ydel 2142, .

Ambos coches tienen un
gran parecido con los Opel
Ascona y llevarin, como
ellos, motor anterior y trac-
cidn delantera. Los nuevos
Maosckvich seran modelos
CaErog, ya que sus precios os-
cilaran entre el millébn y me-
dio y los dos millones y me-
dio de pesetas, .

Esta colaboracion entre
los disefladores de Renault y
la firma soviética continua-
rd durante los proximos
aftos, ¥ ya se estan prepa-
rando versiones con cuatro
ruedas motrices de los nue-
vos Mosckvich; también se
prepara una especie de fur-
gonela Familar con aire fu-
turisia, en la misma Hnea
mostrada por los Renault
Espace.

ABS PARAEL 505

AS versiones mas caras
de la gama de los Peu-
geot 505 han sufrido una se-
rie de mejoras que afectan
principalmente a la mecéni-
ca. La novedad mas impor-
tante es la aparicion de una
versién con un motor V6 In-
yeceidn que desarrolla 170
CV. Tanto esta versién co-
mo el 505 Turbo Inyeccién

incorporan a partir de aho-
ra, totalmente de serie, un

sistema ABS antiblocaje de

frenos. También se ha mo-
dificado el tren delantero en
estas dos versiones, Otra de
las novedades es la incorpo-
racién de un encendido elec-
tronico integral y una direc-
ciéon de asistencia variable,
En lo que se refiere al tope

de gama de ias versiones die-
se¢l, el 505 GTD monta un
cambiador de calor para re-
frigerar el aire de admisién,
con lo que la potencia sube
de 95 a 110 caballos. Con es-
tas innovaciones, los 505 se
encuentran en posicion de
competir en el mercado de
las berlinas grandes euro-
peas,




CTUALIDAD

ESPECIAL AIRE ACONDICIONADO

LOS FRESCOS

DELVERANO

L aire acondicionado es un ele-
mento decisivo para mejorar la
calidad de vida y su aplicacion
al automévil no es una excep-

cion. Espaifia, con su condicién de pais
mas meridional de Europa, es, parad6-
jicamente, uno de los paises donde el
aire acondicionado ha tardado mas en
entrar en la mentalidad del automo-
vilista,

perfectamente comprobable, puesto
que un conductor sometido a una alta
temperatura se cansa antes y no puede
mantener la atencién necesaria al trafi-
co en las mismas condiciones que otro
que conduce descansado, en un am-
biente agradable.

Sin lugar a dudas, el aire acondicio-
nado supone un gasto més en el ve-
hiculo, principalmente por la instala-

Cada coche necesita un modelo especifico
Para disefiar un equipo de aire son necesarias muchas horas de ensayos

Durante mucho tiempo se ha mirado
el aire acondicionado como una opcién
para ricos, tan sélo adaptable a las
grandes berlinas de importacién. La
realidad es bien distinta, puesto que en
la actuatidad hay en el mercado equi-
pos para casi cualquier coche, tanto na-
cional como importado, para motores
de gasolina o diesel. También hay que
considerar que, al mejorar las condicio-
nes ambientales del vehiculo, en una
época del afio durante la cual se hace
la mayor parte de los kilémetros, se es-
td mejorando sustancialmente la segu-
ridad del mismo. Este ultimo punto es
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cion o compra, mientras que los gastos
de uso y mantenimiento son realmente
minimos. La importancia del desem-
bolso inicial hay que evaluarla en pro-
porcién al coche que se trate, puesto
que, en un modelo pequefio, el coste
del equipo de aire acondicionado pue-
de suponer de un 15 a un 25 por 100
del precio del coche.

Seglin aumenta el precio del vehicu-
lo, el coste del equipo es proporcional-
mente menor, hasta el punio que en los
camiones, cuyo precio supera los 10 mi-
llones de pesetas, se encuentran ofertas
en las cuales el concesionario regala el

equipo de aire acondicionado como si
de un vulgar radio-cassette se tratase.
El gasto de combustible que supone el
empleo del aire acondicionado es mini-
mo, puesto que las pérdidas acrodina-
micas que supone €l rodar con las ven-
tanillas abiertas son similares al traba-
jo extra del motor para mover el com-
presor. El mantenimiento se limita a
una revision anual, que no necesaria-
mente tiene que incluir una recarga de
freon. Esta revisidn del circuito consis-
te en comprobar el estado de la correa,
las presiones del circuito y, si fuese ne-
cesario, su recarga. El precio de la re-
visién, con recarga del circuito, oscila
entre 3.500 y 4.500 pesetas. También
hay que tener en cuenta que, aunque
los equipos son muy fiables, no estan li-
bres de averias; pero, salvo raras excep-
ciones, las averias que maés incidencia
tienen son el termostato y la valvula de
expansion del circuito. Estas reparacio-
nes son ripidas y no demasiado costo-
sas. El circuito también tiene un filtro,
que es conveniente cambiar cada dos o
tres afios. En definitiva, los gastos ha-
bituales son razonables.

Para llegar a disfrutar del aire fres-
quito en verano hay dos posibles cami-
nos. El primero y mas facil es comprar-
se directamente el coche con el equipo,
lo que psicolégicamente permite pagar-
lo més facilmente, al estar incluido en
el precio del coche. El segundo camino
es montérselo al coche que tenemos,
como segundo equipo. Esta segunda

Viajar mds limpio, mds c6modo y mds seguro no es
tan caro como piensa la mayorla. La
industria del aire acondicionado para el
automdvil ha evolucionado
mucho en poco tiempo ¥,
por fortuna, las ofertas
que estdn en el
mercado no son
patrimonio
exclusivo de los
potentados.

CALLEGS & REY
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En In fibrica de Miichell s simulan las condiciones extremas en an thoed de calor
Los cuatro distribuidores en Espafia ofrecen garantia de un afo sin limite de kildbmeiros
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opcidn es mas dificil por el precio de la
instalacién y Ia desconfianza que gene-
ralmente existe en tode usuario a la ho-
ra de intervenir en las partes mecanicas
de su automévil.

Qué hacer para montarle

Una vez que se ha decidido a no pa-
sar mas calor en el coche, la primera
consideracion que se debe hacer es es-
tudiar el vehiculo sobre ¢l que se va a
montar. El estado del coche y los afios
que tiene son fundamentales. No es 16-
gico, por ejemplo, gastarse esa canti-
dad de dinero en un coche que se va a
vender dentro de un afio, puesto que es-
te dinero no se recuperaré en la venta.
También hay que estudiar las caracte-

® Para mantener el equipo en per-
fecto estado es conveniente conectar-
lo, por lo menos, una vez a la sema-
na durante todo el afio. Con diez o
guince minutos es suficiente,

® Cuando se arranca el coche des-
pués de estar mucho rato al sol, co-
necte el aire acondicionado y circule
con las ventanillas abiertas durante
unos minutos, para ayudar a desalo-
jar el calor del habitdculo.

® Si decide montar un equipo, no es-
pere al verano, ahotrard en tiempo y
molestias, y tendrd la oportunidad,
antes de que apriete ¢l calor, para
comprobar que funciona correcta-
mente,

@ Circulando por carretera o auto-
pista a alta velocidad, no es conve-
niente poner el equipo al maximo,
pues se puede Hegar a congelar el cir-
cuito. Por ciudad conéctelo al méxi-
mo,

#® Si después de haber rodado con el
aire conectado descubre un charquito
de agua debajo del coche, no se alar-
me, es el goteo légico debido a la
condensacién.

@ En invierno puede emplear el aire
acondicionado, junto con la calefac-
cidn, para evitar el empafiado de los
cristales.

@ No oriente las bocas de aireacién
directamente al cuerpo. Esto, ademads
de no ser sano, produce una distribu-
¢ion parcial del aire. Oriéntelas hacia
arriba, sin que incidan directamente
en ninglin ocupante.

@ No arranque el motor con el aire
acondictonado conectado, ya que so-
mete al motor de arranque a un tra-
bajo para el que no esid pensado.

e e T s s sy SV CTUALIDAD

Maits Mudelo m'l‘: Ansoclina | Dinvia | Mitchell Marrs. Modele m':'; Actoclima | Diavia

Al Alfa 33 190.000 (1)1155.000 |170.300 : = 160.000 =

Remss Alfa 75 225,000 (1)| — 190,300 Prisma - 150.000 (2)] 155.000 | 142,400 —_
Alfa 90 225,000 (1) | 165.000 [169.400 Thema 220.000 2] — 192.800 | —
Alfa 90 TD{ 225.000 (1)[165.000 [154.100

- Todos —_ : L ——

Aundi 90 199,520 (2)| 140.000 | 169.300 v -

= 100 336.600 (2)|135.000 [155.300 Tados De serie = = =
100 TD 337.000 (2)|135.000 |150.000
Coupe GT | 230.000 (2) 169,300 Todos 318.000 2)f — = -
200 Turbo De serie = =

| Quattro De serie — = 190 344.900 (2)] 245.000 | 191.500 —

- y 190 Diesel 344.900 (2)) 192.500 | 191.500 —

RS Metro B 165.800 W-124 344.900 (2)] 240.000 | 198,100 -

E j Maestro i — 172.400 I W-124 D. 344,900 (.2) 210.000 198. 100 —

| Montego - 165.800 W-126 344900 (2)| — 179.800 —

- Serie § 344,900 (2)] — — —
Auine | Y/10 160.000 | —

!.“. chi Al12 — i 134.300 Paurol 4 ¢. = 138.500 — 138.500
o Patrol 4 L. — 138.500 — 138.500
' Serie 3 250.000 (2)| 160.000 | 164.600 Vanette = 140.000 | —  |140.800

Serie 231.100 (2)| 135.000 | 169.300 | Cherty — — —  1140.800
Serie 7 250.000 (2)| 170.000 | 156.400

Corsa 1000 — — 157.400 =
BX 123.025 {2)] 137.500 | 224.910 Corsa 1200 3 120.000 | 157.400 [ —
Visa yo 130.000 [ 160.650 Corsa 1300 —_ 120.000 | 166.000 [122.000
X De serie i 112.100 Kadett — 120.000 | 168.100 |134.500

Ascona — 135.000 | 157.400 |140.800
Pantera 265.100 2)) — . Manta 110.500 (2) 125.000 —_ —_
Longch. 265100 ()]  — -~ — Rekord 143.900 (2)| 136.000 | 176.700 —

Sen.-Monz, [ 179.600 2)] — 185.300 —
Todos De setie —_ - "

205 108.400 (1)] 150.000 —_ —
Uno -y 152.500 | 160.600 205 Diesel 108.400 (1)| 165.000 | 182.000 —_
Ritmo il — 171.400 505 120.200 (2){ 120.000 | 143.600 - | 148.500
Regata 150.000 (2)| 152,500 | 160.600 - -

! . 911 De serie 165.000 | 178.800 —

Foed Escort = 127.000 | 175.600 | 135. ‘ | %4 327.700 (2)f 155.000 | 145.600 | —

' Orion - 127.000 | 175.600 . 944 237.700 2y — | 167.000 | ~
Sierra 192.000 (2){ 130.000 | 169.300 | 145.900 944 Turbo |  De serie - = —
Sierra D. 192.000 (2)| 150.000 | 203.500] 148.500 § | 928 De serie - = -
Scorpio D 1 —_ 179.800 - I
== L S ‘Renault | R-5 = 130.000 | 203.500 |134,500
M Todos De serie — — R-9/R-11 108.000 (1) 130.000 [ 176.700 134,500
e — = = R-11 Turbo —_ 152,500 — 138.800
Ladu _ 1600 o T S5 R-21 126,200 (1)} — - — -
| R-25 172.200 (1)| 185.000 | 181.000 |{156.00C
216 — 130.000 | 157.600 —
2600/3500 De serie - 178.600 —
| Range 175.000 (2)) — |174.600 | —
| 900, 212.000 )} — —_ _
| 9000 De serie: — — —
Ibiza — 120.000 — 136.600
_ Ronda — 125.000 — 136.600
i Milaga — 125.000 — 136.600
' Horizon —_ 122.500 — 138.500
Il Solara - 132.500 — 142.800
Welky: | Goif GTi | 274.000 (1) 151.000 [161.000 | —
| wagen Passat — 140.000 |146.000 |143.000
e Sant. GX De serie | 135.000 |169.300 (145,500
R Serie 300 248,000 (1) 135.000 | 156.000 }144.200
| Serie 240 233.000 (1)} 127.500 |{124.900 {157.000
| Serie 740 252,000 (1) 140.000 |148.200 —_
| Serie 760 De serie —_ 148.200 —_
Nota: Bstas listas de precios estin referidas a los modelos mds comunes del
mercado en sus versiones més difundidas. Los precios son sin el 33 por 100 de
IVA y sin gastos de instalacién. También hay equipos para modelos que se han
fie(j;laqo de fabricar en la actualidad pero que, por falta de espacio, no es posible
mciuir. i
(1) Precio ya instalado.
(2)  Precio a sumar en factura, antes de la aplicacién del IVA,
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ACTUALIDAI:_
PERDIDAS MINIMAS

CONSUMOS Y PREST/\CIONES, CON Y SIN CONECTAR EL ACONDICIONADOR

ARE ACONDICIONADO | A ACOND

Ik e
olis AN

CONSUMOS

VENTANILLAS
ABIERTAS

VENTANILLAL

CERRADAST CRRRADAS

A 90 Km/h
A 120 Km/h.
PRESTACIONES

Theol

6,1
7.3

6,2
7.5

t Velocidad maxima| 141, 6
| 106 | 106 | 11,2

164,4

0 a 100 Km/h.

<
CUANDO CALIENTA EL SOL
VESFRAR CON AIRE ACONDICIO | 5IN A ACOND
A B C
Exterior 38° 27> 330
Interior 51¢@ 54° 500
Intericr a los 5 36° 26° 420
Interior a tos 10’ 30° 240 380
Final 250 24° 36°
Tiempe de sniriamiento 24' &' ar
Del aire en boguilia de’
aireacién 13° 13° 350
A e I TSI, |

das Circulactdn por carretera

- | COCHE A: Aparcado a la sombra Conaxidn inmediata det are acondicronado Ventani-

tlas cerradas Cireulagién por ciudad
COCHE #; Aparcado al 5ol Conexion inmediata del are acondicionado Ventanillas cerra-

COCHE €: Apercado a la sombra No se conecté el are acondicionado Abiertas las dos
ventanillas delanteras v ventiader de aweacidn fungionande en su velocidad

méxsma Circulacidn por carretera

® Los distribuidores e importadores
de equipos pueden ampliar informa-
cién sobre casos especiricos.

® Cupia es el importador de los
equipos de origen italianc Autoclima.
En la actualidad dispone de una am-
plia red de agentes que cubren la geo-
grafia espafiola. La direccién es: Cu-
pia, 8. A. Calle Londres, 1. Madrid
28028. Tel. 255 96 12,

® Digvia s una de las marcas de ai-
re acondicionado lider en Europa, ¥
aungue ha sido la tltima en legar al
mercado espafol, ofrece un completo
catdlogo de equipos para coches im-
portados. El imporrador es Diavia Ai-
re, S, A, Calle Jaén, 10. Torrején de

Ardoz. Tel. 656 52 12. Apartado de
Correos 231.

® Mitchell es una fabrica que perte-
nece al grupo europeo Blackstone, de-
dicado a la fabricacién de cambiado-
res térmicos. Tiene una fabrica en las
cercanias de Alcald de Henares. La
direccién es: Mitchel, Carretera Alca-
14 de Henares a Daganzo, km. 8,400.
Alcala de Henares (Madrid). Tel.
888 17 50.

@ El distribuidor de los equipos ori-
ginales Behr v Volkswagen es Electro-
Auto. Es el taller que monté el pri-
mer equipo de aire acondicionado en
Espafia, hace mas de veinticinco
afios, Electro-Auto, S, A. Calle Bris-
tol, 7. Madrid 28028, Tel, 245 11 91.
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risticas del modelo. Por lo general,
cualquier modelo de 1.300 centimetros
ctibicos o més, con 60 caballos de po-
tencia, puede montar un equipo.

Si el vehiculo satisface estas condi-
ciones iniciales es necesario comprobar
si existe en el mercado un equipo espe-
cifico para el modelo, puesto que para
cada coche en particular hay un equi-
po especialmente estudiado y no se pue-
den hacer refritos. En caso afirmativo
tiene que ponerse en contacto con el
distribuidor del equipo. En la actuali-
dad, en Espafia, los equipos de segun-
da monta estdn disiribuidos por Auto-
clima, Diavia y Mitchell. Los dos pri-
meros son importadores, mientras que
el dltimo tiene una fabrica en Espafia.
Hay un cuarto distribuidor, Electroau-
to0, que distribuye los equipos alemanes
Behr para Mercedes, BMW y Porsche.
Sus tarifas son exactamente las mismas
que las del importador de estos auto-
méviles, por tratarse de los equipos ori-
ginales de fabrica. También moentan los
equipos originales de la gama Volks-
wagen.

A la hora de dirigirse a un taller con-
viene estar seguros de si, cuando el co-
che todavia estd en garantia, la marca
la va a mantener, a pesar de la instata-
cion. De lo contrario es mejor esperar
a que ésta caduque. También es acon-
sejable preguntar al concesionario qué

La recarga de aire se realiza en poco tiempo.
Los equipos de recarga tienen una bombona
¥ dos mandmetros para el circuito de presion
del coche.

equipos estan homologados por la mar-
ca y asegurarse de que el taller que lo
instala es agente oficial de la marca del
equipo. Las cuatro marcas de equipos
responden con una garantia de un afio,
sin limite de kilémetros.

Si se toman estas precauciones y se
exige el certificado debidamente sella-
do evitaremos la chapuza, que es el ma-
yor peligro en la instalacién del aire
acondicionado.

_ Victor Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto

® La (wma Autodisco, distribuidora
de los neumsiticos Firestone en la capi-

tal de Espafia, inicia una oferta a todos
los compradores de cubiertas de perfi-
les bajos, dando los cuatro neumaticos
por el precio de tres. En cubiertas con-
vencionales ofrece también importan-
tes descuentos. Otros concesionarios
Firestone de distintos puntos de la geo-
grafia nacional hacen también impor-
tantes descuentos.

@ El veterano Citroén 2CV, que hace
ya un afio que ha dejado de fabricarse,
vuelve a la venta en el proximo otoiio.
Citroén hari una serie limitada de este
popular modelo.

® Oferta de Seat para sus vehiculos
comerciales y, mas concretamente, pa-
ra la Trans. Ahora se ofrece con 50,000
pesetas de descuento y con una tasa de
financiacién del 6,83 por 100. Las
50.0600 pesetas de descuento se fijan co-
mo minimo sobre la entrega del usado.

® Sigue la oferta de la red concesio-
naria de Seat en Catalufia consistente
en la entrega de un video a los compra-
dores de cualquier diesel de Seat, a la
vez que se mantiene la tasa de financia-
cién en el 5 por 100.

SEGUNDA
: MANO

[

GARANTIAS
NECESARIAS

u LTIMAMENTE aquellas personas
que piensan en adquirir un auto-
movil de segunda mano se plantean ca-
da vez con més asiduidad la necesidad

_ de una garantia que les cubra de los po-

sibles gastos que les podria suponer una

averia,

En la practica, todos los profesiona-
les del mercado de ocasién la ofrecen,
pero es necesario hacer una distincion
entre la garantia del compra-venta de
marca, la garantia del compra-venta
particular v la posible garantia que un
particular pueda ofrecer a otro al ven-
derle su automdévil, .

Entre los compra-ventta de marca, la
garantia suele ser por escrito. Esto ha

sido potenciado en los iltimos tiempos
por [as marcas que pretenden de esta
manera abarcar el mercado de ocasion.
Esta garantia es variable, oscilando el
peniodo de tiempo entre tres meses ¥ un
afio, dependiendo del modelo y de la
antigliedad del mismo. Normalmenie
esta garantia suele incluir los costes de
las piezas y de la mano de abra que pu-
diese haber ocasionado la averia. Hay
otros casos en los que el cliente aporta
labs piezas y no s¢ le cobra la mano de
obra. :

La garantia por escrito suele facilitar
1a posible reclamacién del usuario ante
¢l concesionario. '

Los compra-venta particulares fun-
cionan también con este sistema de ga-
rantias por escrito, pero muchos de
ellos dan la garantfa de forma oral. De
esta manera se¢ da una importancia fun-
damental a la confianza entre vendedor
v comprador. Estas garantias no se di-
ferencian en gran cosa de las anterio-
res, aunque es dificil que el periodo de
tiempo lfegue al afio. La garantia oral
puede plantear algin que otro proble-
ma a la hora de realizar reclamaciones,
aunque los compra-venta que dan este
tipo de garantia suelen ser una reputa-
cion que defender en el mundo del ve-
hiculo de ocasidn, lo que hace més fa-
¢il el poder reclamar,

En el caso de realizar la operacién de

compra-venta del automdévil entre par-
ticulares, €l valor de la garantia se re-
duce de manera considerable. El ven-
dedor una vez que se ha desprendido
del automévil se puede negar ha hacer-
se cargo de la reparacién del automo-
vil en caso de averia. En este caso, €l
1finico camino que queda es el judicial,

c¢on lo que esto supone en gasto de
tiempo y dinero. ‘ :

Decir por iltimo que el automévil de
ocasién estd necesitado de unas garan-
tias que hagan mis interesante su posi-
ble compra por parte del usuario que
no pueda permitirse €l desembolso que
supone la adquisicién de un automdvil
nuevo. _ = -
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TRANQUILO EN
VACACIONES

H ASTA el 30 de septiem-
bre Philips hace un
descuento en su lote com-

.puesto por un crono-pro-,

gramador y una lampara su-
per-ahotradora, que se pue-
den adquirir por 3.984 pe-
setas. El pequefio progra-
mador apagard y encende-
ré las luces o cualquier apa-
rato eléctrico a la hora que
se haya fijado. Por su parte,
la nueva [dmpara SD Deco
ahorra el 75 por 100 de
energfa y dura cinco veces
mds que una bombilla con-
vengional. :

MATERIAL
SUECO

A compaiiia papelera

mulitinacional sueca:

MolInlycke Divisién Indus-
trial, que lleva tres afios es-
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tablecida en Espafia ofre-
ciendo productos de celulo-
sa y tela sin tejer asi como
una amplia gama de pren-
das y accesorios de protec-
cidén laboral, ha adquirido
recientemente la compafiia

EDET del mismo sector, de--

rominadndose a partir de
ahora Mdinlycke Tissue vy
alcanzando una produccion
al afio de 160.000 tonela-
das. Desde enero de este
afo, el director de esta divi-
sién es Peter Dalstra. Esta
compafia multinacional
sueca fabrica esencialmen-
te productos para seguridad
e higiene para la industria
en general y particularmen-
te para el sector del au-
tormévil.

ORDENADORES
DE CARRERAS

L equipo Amstrad que
participa en el Cam-
pecnato de Espafia de Pro-
duccién con un Renault 11
turbo, pilotado per Correca-
minos, se encuentra actual-
mente en primera posicion
de este campeonato y se

e
et

et L R

enfrenta a la segunda parte
de la temporada con cierta
tranquilidad cara al resulta-
do final. Tres segundos
puestos y un primero son
los resultados obtenidos en
las cuatro pruebas celebra-

‘das hasta el momento con

un coche gue se ha conver-

-tido en el Unico rival de los

Volkswagen preparados por
RAS, en principio Unicos
candidatos al triunfo.

NUEVO
LUBRICANTE

ELIX es un nuevo lubri-
cante de Shell, dise-
fiado especialmente para
motores de gasalina, inclui-

dos los turbos, y motores
diesel ligeramente sobreali-
mentados. Este nuevo acei-
te es el resultado de un pro-
grama de investigacion rea-
lizado durante mas de tres
afios en los laboratorios
Shell de todo el mundo v es-
t& estudiado para satisfacer
las necesidades cotidianas
de cualquier tipo de auto-
movilista, ofreciendo un
menor desgaste y. una vida
mas larga del motor, ade-
mas de un consumo reduci-
do de aceite y una mayor
eficacia del carburante. Con
este nuevo producto, la
multinacional Shell se man-
tiene en vanguardia de la
tecnologia de los lubfican-
tes. {

| EL VEHICULO
DURANTE
EL VIAIE (1)

ADEMAS de la antiguedad y el
M cstado del vehlculo, también
cuenta en materia de seguridad —vy
esto corresponde también a la inci-
dencia del factor humano— las cir-
cunstancias a las que se somete el
vehiculo para la realizacion de un
viaje Concretamente, inciden de
manera importante el exceso de
viajeros vy los excesos y forma de
distribucidn de ia carga, aungue
también estos dos temas tienen que
ver con la ordenactdn del trans-
porte.

En materia de excaso de viajeros
hay gue aperiar ¢l dato que en
1984 —ditmo afo anahzado ex-

haustivamente— hubo 5 432 de-
nuncias de la Agrupacién de Tréfi-
&0 por este concepto, que aungue
no supone mas que &l 2,87 por 100
def tota! de las denuncias formula-
das en materia de transportes, hay
fjue resefiar que es una cifra que
corresponde exactamente al 17,61
por 100 del total de tarjetas de
transporte vigentes en 1984 y al
13,18 por 100 de!l total del parque
e autobuses en ese afic Y estos
indices, que ya rondan la sexta par-
ta de las cifras absclutas en el sec-
tor, sf son ya significativas

En materia de exceso de carga
hay que tener en cuenta la inciden-
cia que ésta tene en relacién con la
capacidad de respuesta de frenado
de un vehfculo en determinadas
condiciones de velocidad, asf como
la influencia que puede tener en el
control de la direccidn de un vehi-
culo pesado en curvas. Como dato
revelador habrig que citar ios resul-
tados de tres operaciones de pesa-
Je de vehlculos efectuadas en octu-
bre y diciembre de 1983 y en octu-
bre de 1884, en la que se efectua-
ron las siguientes denuncias:

— Octubre def 83 E| 19,27 por
100 de los vshiculos controlados
tenfan un exceso de peso de menos
del 10 por 100 v el 1,20 por 100,
un exceso supenor al 10 por 100

- [Diciemmbre def 83: El 13,54
por 100 tenia un exceso de menos
del 10 por 100 vy el 0,68 de més de
ese mismo porcentaje.

— QOctubre del 84: Un 9,69 por
100 con un exceso inferior al 10
por 100 y un 0,36, superor

QUEDAR
COMO AMIGOS

ACARIAS Fuentes Diaz es un se-
villano con muchos miles da ki-
l6metros a sus espaldas, que vivid
una curiosa historia de reconoci-
miento a su desinteresada ayuda en
la carretera. «Me dirigia a Algeciras
v a la salida de Puerto Real me hi-
cieron sefias dos chicas desde la cu-
neta. Con su macuto a cuestas se
diriglan a Ceuta. Las subi al camién
v alli me contaron sus dificultades a
la hora de hacer auto-stop por obra
y gracia de los desaprensivos, que

“siempre los hay. En Algeciras tenian

que hacer noche hasta que saliera el
barco. Buscamos una pensién para
ellas y a la hora de la cena me dije-
ron que no tenian dinero, que iban
con lo justo. Sin penséarmelo, las in-
vité. Eran dos chicas catalanas muy
simpéticas. Nog intercambiamos los
teléfonos, ellas se fueron a dormir y
yo volvi a Madrid. Dos meses des-
pués del encuentro viajé a Barcelo-
na, donde ellas vivian, y por curio-
sidad las llamé. Se movilizaron de
una forma asombrosa. Quedamos

. por la tarde en las Ramblas y desde

alli me invitaron a cenar en un res-
taurante de categoria. Después me
llevaron a presenciar un espectécu-
lo de variedades. A las cinco de la
mafiana me devolvian ‘‘sano y sal-
vo'' a mi camién. Fue un acto de
agradecimiento que nunca olvidaré,
porque, ademas..., quedamos como
amigos.»




vas que hay para el futuro.

en la categoria de los Seat Ibiza o Peu-

Motor poco eléstico.
Suspension blanda.
Neumaticos pequenos.

L Colt e5 un vehiculo cuidado- "~
samente terminado y fiable que |
tiene uno de sus mejores argu- .
.mentos en la suavidad de ma- -
nejo y funcionamiento, No es un coche = |
briflante que spbresalga técnicamente -
del resto de los competidores con los .7 -
que cuenta, pero las lineas novedosas y - .
originales de su disefio, unidos al equi- =~ * |
libric ¥ sencillez del conjunto le hacen . -
un peligroso rival de modelos ya asen- -
tados en el mercado, hecho que se acen- .~ *
tha si tenemos en cuenta las perspectx-

- Este pequefio utilitario con nombre

de revolver va a'ser uno de los cuatro .~ G et T
modelos que Mitsubishi importar4 a -
Espafia. Su mecénica y dimensiones, "
tanto internas como externas, le sitian -

geot 205, entre otros. Por los acuerdos -
suscritos con la CEE el cupo de coches -
procedentes de palises orientales que se -

-~ 1.200, en total, para todas las marcas.
 involucradas, con lo cual habra muy
i espafioles estaran equipados al méxi-

* mo, aunque por aigunos de los elemen-
‘. tos que lleven sera mevxtable pagar un_

pocas unidades del Colt 2 la venta, co-;
sa que repercute de forma negativa en
el precio, que se ve bastante encareci-
- do en relacién al de su lugar de origen.

Sin embargo, se espera que en ¢l afio
92, con nuestra integracién plena a to-
dos los efectos en el Mercado Comun,
esta situacién cambiard y las empresas
japonesas tendrdn una representacién
mucho mas amplia con la que poder lu-
char en condiciones mas favorables con
los Fabricantes nacionales, BET
Por el momento y dadas las actuales
circunstancias, el objetivo de Mitsubis-
hi e5irse abriendo hueco dentro del sec-
tor del automévil én nuestro pafs, ven-
diendo su unagen de t:rabajo bien he-
cho. oo . Sy
Launidad que probamos en este nii-

L T e ST s e o Inero venda con las espe(:lflcacmnes ale-
permitiré traer a nuestro mercado es de i+ manas, con un equipamiento bastante
" modesto, pero los coches que tendre-

mos disponibles en los concesionarios

sobreprecm como opc16u
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El Mitsubishi Colt funciona con una sunvidad ¥ precisitn absolutas
Su motor poco elastico y un comporiamicnio debicado son fas pegas de mayor relieve

MECANICA
o ————

Los responsables de Mitsubishi han
escogido para ¢l mercado espaiiol uno
de los motores mas bajos de la gama
que monta el Colt en oiros lugares. Se
trata de un 1.468 centimetros cubicos
que desarrolla 75 caballos de potencia
¥ que va alimentado por un carburador
monocuerpo. Funciona con la suavidad
y precision de un reloj, pero su rendi-
raiento no es todo lo bueno que de él

PRESTACIOMES

VELOC!DAD MAXIMA

(km/h) rerorTre oo LELH)
ACELERACION (seg.)

400 m, salida parada . e 19,0

1.000 m, salida parada .. 358
De 0 a 100 km/h . ST 1 311

RECUPERACION (seg ) I
400 m, desde 40 km/h, en 4* .. 20,7

- 400 m. desde 40 km/h. en 5% .. . 23,

% 1.000 m. desde 40 km/h. en 4* "~ 3

De 80a 120 km/h. en 4% ... 15,

FICHA TECMNICA

ﬂe
(75%; H;x;a w 1468 c.c.
$x82 mm.). Cigefial: De 3
gpoyos. Disteibactém: Arbol de e
vas en cabeza, acclionado por
correa dentada. Alimentacidn: 1
carburador monocusrpo. Compre-
stéa: 9,5 2 1. Tipe de earburante:
Gasoling de 97 octancs. Capacidud
del depésito: 45 Hiros. Potencia
mixima: 75 CV a 3,500 . Par
méximo:; 12 mke, a 4.%’ rpm.
TRANSMISION Traceién: A fas
ruedas delanteras. Caja de cambio:
Manual, de 5 marchas. Veloeidad a
1.000 rpm. en cada marcha: 1.2, 8
km/h.; 2.%, 13,8 km/h.; 3.9, 20,9
km/h.; 4.2, 28,6 km/h.; 5.%, 34,5
l;in/h Embrague: Mando por ca-
S
DIRECCION Tipe: De crematlera.
Vuelias de volante enire fopes: -
- 3,75. Digmetro de giro: 9,8 metros.
FRENOS Sistema: Discos delante y
. tambores detras, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Indcpen— "
o diente a las cuatro ruedas. . °
+ RUEDAS Llantas: De chapa, de =
g 1): ll.'; pulgadas. Neumdticos: 155

4
4
1.000 m. desde 40 km/h. en 5* 44,6
2
De 80 a 120 km/h. en 5* ........ 23,9

PESQO En orden de marcha: 865 kg.

cabria esperar. Aunque la velocidad
maxima y las aceleraciones se sitiian en
una linea bastante normal, las recupe-
ractones son francamente lentas. Aqui
es donde radica la mayor pega de este
motor, en su elasticidad; un par méxi-
mo de 12 mkg. es escaso, pero lo ver-
daderamente llamativo es que se consi-
ga a un régimen de giro tan e¢levado
(4.000 vueltas), Dicho de una manera
mas sencilla, en marchas largas, cuan-
do el motor se mueve a pocas revolu-
ciones, el coche no tiene capacidad de
respuesta, se nota falta de alegria y tar-

CONSLIMD
L/199 m,
CIUDAD
A 25,6 km/h. de promedio ... 3,9
CARRETERA :
A 90 km/h. de CTUCErO ovevvsee 5,8
‘- En conduccidn rapida ......... 11,6
AUTOPIS‘I‘A : : :
A 120 km/h. de crucero ....... 8,0 -
- A 140 km/h, de crueero ....... 95
CONSUMO MEDIO - 2 ;5
PONDERADO - o |
Litros/100 km. - Y
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos .......... 520
— |
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La posicién de conduccién es buena gracias a las miiltiples posibilidndes de regnlaciin del asiento

Los neumaticos, unos 155 S8R 13, resultan algo esirechos. Los faros proporcionan una éptima iluminacion

damos mds tiempo del deseado en au-
mentar la velocidad. Todo esto nos in-
vita a una conduccién tranquila y rela-
jada, en la que cualquiera se sentiri a
gusto por la poca rumorosidad que
emite la mecanica nipona, la ausencia
de vibraciones y el magnifico equilibrio
general. Quien aspire a ir algo maés de-
prisa, se verd obligado a cambiar de
marcha con frecuencia para poder sa-
car el mejor partido posible al vehiculo,

A lo que no podemos poner la mas
minima pega es a la caja de cambios.
La palanca se mueve con gran suavidad
y precisién vy, para hacer todavia més
agradable su manejo, los recorridos en-
tre una y otra marcha no son muy lar-
gos. También consideramos correctos
los desarrollos finales de cada marcha,
que, sin ser cortos, tampoco pecan por
exceso. El que la velocidad maxima se
consiga en 4 y no en 5 no es un pro-
blema de la caja de cambios sino del
motor, que carece de la fuerza suficien-
te para conservar o aumentar el ritmo
una vez que introducimos la quinta.

Las cifras de consumo obtenidas a
velocidades moderadas y constantes
son bastante ajustadas. La cosa cambia
si se va deprisa y, sobre todo, cuando

el recorrido se realiza por zonas mon-.

tafiosas; aqui vuelve a dafectar el hecho
de que el motor no sea eldstico y que
tengamos que abusar en exceso de la
palanca de cambios para poder mante-
ner un ritme Agil.

EQUIPAMIENTO

Cuentakildmetros parcial.............. Si
Termbmetro de agud ..oovvvninnnn —— |
Mandmetro presion de accﬁte o NO
T O e s e e r e e S1
Ordmadur devmje ND
Testigo reserva carburante........... S
Testigo de fremo de mano......ovvvens 51
Testigo desgaste pastillas freno.,..., S
Parabrisas laminado....c.oveeeveieinens SI
Faros antindebla ...ocoooneiiinvennens. 81
Piloto antinfebla trasero.........c.cous 81
Aire acondicionado.......cciineennn,  NO
Volante regulable......ooovivereensnn, - S8
Asiento regulable en altura........... ST
Retrovisor regulable...ooovvicvicianne. Sl
Apoyacabezas delanteros.............. o |
Elevalunas elect. (del/tras)............ NO
Cerraduras centralizadas .............. S8l
Luz Jectura mapas ., e e AN D)
Tapdn carburanie con llave et o Sl
Llantag aleacién ................. et - NO
Préequipo de radio ..........cccusivnee. . ST
Limpia-lava lunets trasero............ A
Asiento posterior divisible ............ "~ S

OPCIONES: Pintura metalizada, 25.000 ptas.
{sin incluir IVA).

COMPORTAMIENTO
O e |

Un sistema de suspensiones demasia-
do blando condiciona de forma defini-
tiva las reacciones del coche en todos
los terrenos. La basqueda del confort
parece que ha sido lo que mds preocu-
paba a los técnicos de la marca y por
favorecer este punto se ha sacrificado,
quizd, un mejor comportamiento. Por
este motivo, los pasajeros viajardn a
gusto, sin sufrir de un modo notable las
irregularidades del terreno, que son ab-
sorvidas correctamente por el vehiculo.

La otra cara de la moneda aparece a
la hora de conducir rapido. En cual-
quier tipo de curvas el Colt tiene una
acusada tendencia a irse de morro, ten-
dencia que se agrava si el piso no se en-
cuentra en buen estado. Cuando los vi-
rajes se suceden de una forma encade-
nada, debemos inevitablemente bajar el
ritmo de marcha porque si no el traba-
jo se amontona y aumentan las dificul-
tades. Ademas, el deslizamiento del eje
delantero no se origina de una manera
plana sino que va dando pequefios bo-
tes al compas del recorrido de los amor-
tiguadores. En circunstancias extre-
mas, cuando el vehiculo estd fuerte-
mente apoyadeo, no debemos levantar el
pie del acelerador para evitar el riesgo
de un coletazo en la parte posterior.

Tras varias pruebas para intentar sol-
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¢Esun turismo?
¢, Es un microbus?
¢ Esun camiéon?

Es un Volkswagen.

“Importados por Seat

Los Vehiculos Comerciales Volkswagen
son diferentes. Por dentro vy por fuera.

A primera vista pueden parecer un mi-
crobds. O a veces, inclusc, un camién.
Pero basta con asomarse a su interior
para descubrir el grado de confort y
equipamiento que se disfruto a bordo.

Los Vehiculos Comerciales Volkswagen
son los mdximos exponentes en cuanto @
seguridad, fiabilided y economia. Como
buenos Volkswagen. Los vehiculos mds
vendidos de su categoria. 6.000.000 en
todo el mundo.

La mds amplia gama. Pora cada fipo

de necesidad. Desde los Transporter a
los LT.

Todas las versicnes van equipadas
con motores ten potentes como econd-
micos, en versiones gasclina, diesel o
turbo diesel. Para que el consumo no se
convierta nunca en una carga.

Tanto los Transporter como los LT ofre-
cen grandes espacios de carga-aprove-
chables al méximo. De muy fécit acceso.

Acérquese hasta su concesionario y
conozea las distintas versiones de los
Vehiculos Comerciales Volkswagen.

Descubrird que no se trata de turismos.

Ni de microbuses. Ni de camiones. Fn
redlidad son muche mds que eso. Son
Volkewagen.

Deseo recibir mds informacion sobre los Vehiculos
Comerciales Volkswagen.

e
," Nombre
t Direccion ol e
Viecolidog .
: Povingio . . _.CP ‘|
| Aciidad "
=Enwur0 Vehiculos Comercicles” Apdo. de Correos 125. Mudnd ‘
“““ \ [ —————————y
S N ,I

. - I
Vehkulos Comerciales
Transporter yLT

SONORIDAD

Al THeM] o,

A 60 kmsh. ...

A 90 kmv/h. ...........

A 120 km/b. ...
AMOkmAh i, 18,3
A LOPE cuiveeriiiiiniiiniesrrenioannin. B,

(Mediciones efectundas en las plazas
delanteras, con las ventaniltas cerradas.

Valores en decibelios.) -

DISTANCIAS DE FRENADO
{ent mefros)
Asokm/h. -~ o e, 12,6
A 100 km/h, vererarirsyararniany 32
A 120 km/h. .......... 52,3

MTTSUBISHI COLY 1.632.804 ptas.

Mator; Delantern transversal. Tracelén: Delantera, Cl-
lindrada: 1,468 c. ¢. Potencia: 75 CV a 5.500 cpm, Peso:
865 kg, Velocidad mixims: 154,8 km/h. Consumo me-
dio ponderado: 7,9 17100 km, Volumen de] maletero:
190,700 dmy?,

ventar parcialmente el problema, llega-
mos a la conclusién de que lo mejor es
aumentar las presiones de los neumati-
cos algo mas de lo que recomienda el
fabricante y, sobre todo, que las rue-
das delanteras vayan mas infladas que
las traseras, de forma que se compense
el deslizamiento a que antes nos refe-
riamos. También, con unos neumaticos
de anchura superior, el coche ganaria
bastante, ya que los 155 que monta son
claramente insuficientes.

Los frenos son eficaces y permiten
dosificar la presion sobre el pedal de tal
manera que pararemos siempre el vehi-
culo en la distancia deseada. La ilumi-
nacion también es dptima.

CARROCERIA
| S S -wnat

Pese a algunos detalles originales, de
inspiraciébn americana, como los inter-
mitentes delanteros prolongados en la
aleta, lo cierto es que las lineas maes-
tras del Colt son de clara vocacién eu-
ropea. Su disciio recuerda al de un Ibi-
Za, con matices, por supuesto.

Interiormente, el pequefio Mitsubis-
hi resulta amplio y cémodo. Los asien-
tos son un poco blandos para perma-
necer muchas horas en ellos, pero son
muy agradables durante los primeros
momentos. Los delanteros cumplen
bien su misidn de sujetar el cuerpo,
aunque la espalda no queda cubierta
det todo. El asiento trasero tiene la po-
sibilidad de ser abatido por paries o en
su totalidad. En el lado izquierdo de la
butaca del conductor se encuentran to-
da una serie de mandos para regularla,
incluso en altura, ademas de otros pa-
ra abrir el maletero y el depésito de ga-
solina. Con las diferentes posibilidades

ALFA 33 Q. 0. 'I .563.376 plus.

Motor: Detantero | Traeciébn: Dy
Cilindrada: 1.490 c. ¢. Poteacia: 95 CV a 5.750 rpm. Pe-
so: 890 kg. Velocidad mdxima: 168,4 km/h. Consumo
medio ponderado: 9,4 L/100 km. annmm d:l maletero:
350/1 050 dm*.

de reglaje, cualquier conductor, sea de
la talla que sea, se acoplara sin dificul-
tad en el puesto de con duccién,

El cuadro de instrumentos se lee con
absoluta claridad y cuenta con los re-
lojes mas habituales: un gran velocime-
tro y cuentavueltas, secundados por el
mandémeiro de temperatura de agua y
el indicador de gasolina.

El acabado es impecable. Todo en-
caja con precision y no se oyen ruidos
de elementos mal colocados. Esto, jun-
to a la gran suavidad de todos los or-
ganos mecanicos y manuales, serd una
de las bazas mas fuertes e interesantes
con que contara el modelo japonés.

FRENTE A RIVALES

Aunque por concepto de coche, me-
canica y dimensiones, sus rivales 1ogi-
cos en el mercado espafiol serian los
Seat Ibiza, Peugeot 205 o Renault Su-
percinco, hemos decidido compararlo
con otros modelos superiores debido a
lo elevado de su precio. Guiandose por
el dinero, debera competir contra el Al-
fa 33, el Kadett 1.6, el Golf CL y el
Volvo 340 DL. Los dos primeros le su-
peran claramente en motor, y con el
resto el Colt queda mas igualado, pero
en tamafio y habitabilidad su inferiori-
dad es mas clara. El Alfa nos parece el
mas completo del grupo. Es el que mas
ofrece y, encima, por una menor can-
tidad de dinero. El Opel v el Volkswa-
gen estarian detrds en un mismo esca-
1on, y el Volvo seria el mas descolga-
do. Sélo con este Gltimo podra compe-
tir sin desventaja el japonés. Contra los
demas su gran esperanza radica en el
equilibrio de todo su conjunto.

Jaime Herndndez
Fotos: Alex Puyol

OPEL KADETT 6L 1.6 1.594.166 ptus,

Motor: Delantero ersal. Traccidm: Del Cl-
lindrada: §.598 ¢, c. Potencia: %0 CV 2 5.800 rpm. Peso:
890 kg. Velocidad mddma: 169,2 km/h. Consumo me-

- dio ponderado: 8,2 17100 km. Volumen del maletero:

425,810 dm’

VOLKSWAGEN GOLF CL 1.5620.838 ptas.

Mucor; Delantero transversal. Tracclén: Delantera. Ci-
lindrada: 1.595 ¢, e. P : 75 CV a 5.000 rpm. Peso:
890 kg. Yelocidad méxima: 167 km/b. Consumo medio
ponderado; 7,5 /100 km, Volumen del maletero:
245/960 dm®. .

VOLvVO 340 DL 1.703.904 ptuos
Motor: Del o . Tracclén: Traseen, Ci-
lindrada: 1.397 ¢. ¢. Potenci ’HCVnSSMrnm Peso:

950 kg. Velocudad mixima: 150 km/h. Consumo medio
ponderzdo: 8.5 )/100 kv, Volumen del maletero:

340/1.080 dm®.

Motor 16 /33
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Carrusel Deportivo, Onda Media. Aqui la SER

El Loco de la Colina, Pido la Palabra...

9

El mayor medio informativo después de television.

La fuerza de la radio es la fuerza de la SER.
La primera cadena de emisoras con alcance nacional

completo. Y, sobre todo, la radio de los grandes programas

que a usted le gusta oir: Hora 25, Los 40 Principales,

Matinal SER

Esta es nuestra fuerza, la que usted nos da

con su preferencia.

iQue la fuerza le acompaie!

U35 V130 VZHINA VT




_ FRENTE A FRENTE )

FORD ESCORT 1.6 GHIA
CONTRA RENAULT TITXE

EL SUENO
DE LA CLASE ME

RENAULT 11 TXE
Precio en la calle:
~ 1.453.596 ptas.

VIRTEDES

@ Confost de suspensidn. -
# Comportamiento. i
® Amplitud interior.

DEFECTOS _

# Alumbrado mediocre.

#® Respaldo del asiento de-
iantero estrecho,

@ RBalanceo de carroceria en
curvas. ="

L. Renaolt 11 vel

Ford Escort son,

por. este orden, los

= dos coches més ven-
didos de su categoria, Son

das coches que representan

el suefio de la clase media,
es decir, una carvoceria re-
suglta en cuatro metros de

Tongitud, con un aire discres

to, un espacio interior sufi-
ciente para cinco personas y

un maletero capaz para

transportar el equipaje nor-
mal de una familia cldsica.
L.os dos son coches que se
mueven con facilidad por

FORD ESCORT 1.6 GHIA
Procio en la calle:
1.385.775 ptas.

VIRTUDES

# Acabado.

@ Fienos con sistema anti-
hlocaje en opeidn.

@ Consumos discretos.

DEFECTOS

& [dreccion bastante dura
i maniobras.

@ Motor poco enérgico.

@ Asientos poco envolve
tes.

todo tipo dé trafico, ‘Y-ﬁ“e

pueden ser conducidos sin
probliemas por cualguiera.
El Escort 1.6 Ghiay el R-11

TXE son algo asi como las

- guindas de sus respectivas

gamas, dos claros objetos de

. deseo cuando se plantea la
renovacién del coche viejo; .

son los coches mejor equi-
pados de su clase, su acaba-
do es de primera clase y sus

- precios son bastante acepta-
- bles, ya que s¢ mueven en
torno al millén y medio de -

tas. .
El Escort 1.6 Ghia v el

“R-11 TXE son dos modelos
con clara vocacion familiar, .
que dan los mejores resulta- 1
. quedaré satisfecha. 5i, por

dos cuando se conducen de
una forma tranguila, sio so-

. bresaltos ni locuras. Para.

disfrutar de esios dos fami-
ligres hay que ponerse en la

piel de esa persona madura . -
-que quiere un ¢oche ante to-

do atil, un coche gue res-
ponde bien en invierno y en
verano, que anda con la
misma soltura por ciudad o

por carretera, gue consume

poco vy que, ademas, no da
problemas.

- La persona q'ngs' compre
uno cualquiera de estos co-
chies con esa mentalidad

‘el conirario, se busca un ca-
récter deportivo o una mé-
guina de carreras, entonces

- gs mejor olvidarse de estos

modelos y poner la vista en
otras versiones. = -
"La pruchba del R-11 TXE
y el Escort 1,6 Ghia ya ocu-
po las paginas de nuestra re-
vista hace poco més de un
aflo, pero ahora vuelve a to-
mar actualidad tras la apa- |

ricién de Iz gama Escort 86.




EL Escort 1.6 Ghia y el
R-11 TXE son dos fami-
liares tranquilos, dos coches
en los que se han reforzado
al maximo los detalles refe-
rentes a la comodidad.

El nuevo Escort 86 consu-
me algo menos que su pre-
decesor, el Escort 85, vy es
también m4s ahorrativo que
el R-11 TXE. En ciudad la
diferencia es minima, ya que
los dos coches se mueven al-
rededor de los nueve litros a
los cien kilémetros. En
carretera y autopista la ven-
taja del Ford con respecto al
Renault es mas elevada.

El Escort también es me-
jor que el R-11 en velocidad
punta, pero a la hora de cu-
brir distancias largas no hay
diferencias: los dos coches
permiten mantener una bue-
na velocidad de crucero.

La mecédnica de Renault
tiene un caracter méas fuerte
que la del Ford. Ambos mo-
delos aceleran con energia y
sus motores hacen gala de
una fuerza considerable

Par BEXIG «.cooerrerernrirrearersens
TRANSMISION
Trudbn

cuando funcionan a bajo ré-
gimen, casi al ralenti.

Para los adelantamientos
en carretera conviene olvi-
darse de la quinta y recurriy
sin miedo a la cuarta, tanto
en el Escort como en el
R-11; ésa es la {inica forma
de sentir una reaccidén ner-
viosa de la mecénica que
permite terminar la manio-
bra en el menor tiempo po-
sible. Las respuestas al ace-
lerador son perezosas cuan-
do se circula en gquinta a cien
o ciento veinte por hora,
aunque el R-11 es mejor.

En ciudad se puede ir a to-
dos los sitios en cuarta. Los
motores del Escort y el R-11
tiran bien cuando van casi al
ralenti, y no es necesario re-
currir a marchas cortas.

La palanca de cambio de
estos coches se maneja con
placer; en Gltima instancia
es mejor el cambio del R-11
que el montado por el Es-
cort; las dos cajas son casi
perfectas por precisién y
suavidad de accionamiento.

El comportamiento ¢s un
aspecto clave en dos coches
que no van a ser conducidos

FRENTE 4 FRENTE )

por personas demasiado ex-
pertas, Un comportamiento
noble y seguro es fundamen-
tal para usuarios que pue-
den llegar a una curva mas
deprisa de lo aconsejable
porque se han confiado de-
masiado, para usuarios que
pueden dar un frenazo o un
volantazo en un momento
inoportuno por culpa de un
ligero despistie. Enire estos
dos coches no hay diferen-
cia cuando se conduce a un
ritmo normal, pero ese equi-
librio- se rompe cuando se
fuerza la marcha, o el coche
va cargado, o el suelo em-
pieza a estropearse; enton-
ces es mejor el R-11.

El Renault reacciona con
mis rapidez que el Ford a
las o6rdenes dadas desde el
volante; el R-11 entra en las
curvas sin problemas, mien-
tras que el Escort tiende a ir-
se de morro, esa pereza se
hace mds notable a medida
que aumenta la velocidad y
las curvas van siendo mas
cerradas.

Una vez dentro de la cur-
va el R-11 es mas noble que
el Escort. El Renault va por

Escort | Escort | R-11
% % TXE

A60km/h. oo | 145 | 193 12,8
A 100 km/h. ... | 432 | 468 |4L0
A 120 km/b. .o | 610 | T12 | 60,7
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Al salenti ......covcrienieee, | 55,0 | 49,7
AGDRmA varinien. | 66,3 | 64,8
AYEkm/h. ...veevvneeene. | 70,5 | TLO
A 120 km/B. .oveerverrennes | 13,8 | 76,1
A M0 km/h. ... | TTS | 782
A TODE wvveriainsircsicainnnee | B2, 1 | T94

(Mediclones efectundas ew las plazes detamterns, cox las
ventanilins corradns. Valores en decibellos)
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I = CARRETERA '
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: CIMGIAR omeonsorroncrsriasreoses ﬁf? (79,86 % 19,52} g,z? S1,0x 8.5 AUTOPISTA
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donde mandan las ruedas
delanteras y, aunguce ia
carroceria se inclina muche,
no hace ningan ynovimientc
raro; en blima insiancd, v
si se va mey depiisa @ con ¢l
coche cargado hasia fos 1o-
pes, se nola gue &l iren wra-
sero intenta dar un leve co-
letazo. En e! Escori se sien-
te que las suspensiones del
eje posterior ilegan hastz ios
topes, sobre todo cuando se
pasa por una de esas juntas
transversales que aparecen
en puentes y en autopistas:
en tales instantes se nota un
culebreo poco convincesie
que aconseja levantar el pie
¥y tomarse las cosas con més
calma. Las suspensiones de!
Escort 86 han mejorado mu-
cho con respecto aios mode-
los anteriores, pero ne tie
nen todavia ia calidad dei
R-11. El Ford es mads delica-
do de conducir gue ¢l Re-
nault cuando hay rafagas
transversales de viento; en e
Escort se nota una especie
de bailoteo que exige hacer
leves correcciones con el vo-
lante.

Las direcciones del Escor:
y el R-11 son bastante ien
tas, ya qQue s€ necesitan mas
de cuatro vueltas de volante
para llevar ias ruedas de un
extremo a otro. La direccién
del R-11 es alge mejor que
la del Escort porque exige
mucho menos esfuerzo al
conductor y, sobre todo, a
la conductora en maniobras
de aparcamiento. Con el co-
che en marcha no hay dife-
rencia y los dos sistemas ha-
cen gala de bastante sua-
vidad.

Los frenos del R-11 son
mas efectivos que los del Es-
cort, tanto si el modelo de
Ford va equipado con el sis-
tema antiblocaje, el SCS,
una opciéon que vaie ochen-
ta mil pesetas, como si con-
serva el mecanismo de serie.
El Ford v el Renault frenan
con energia y el tacto del pe-
dal es agradable, por lo que
se puede dosificar la fuerza
de frenada con exactitud. El
R-11 es, en vltima instancia,
algo més enérgico que el Es-
cort. Cuando el Ford lleva
el SCS pierde capacidad de
frenada, pero ofrece a cam-
bio una seguridad suple-
mentaria: el coche siguc
siendo conducible en todas
las circunstancias, aunque el
pedal de freno se lleve pisan-
do a fondo.

Los dos cuadros de mandos se leen dé un visineo ¥ son muy complelos. :
Los asientos del Escor, arriba, son menos envolvenies que los del R-11, abujo

L tono familiar de estos
dos coches exige un
buen espacio interior y una
gran accesibilidad. El R-11
¢s mejor que el Escort en es-
tos dos capitulos. El Re-
navlt ofrece mas hueco libre
a sus pasajeros, tanto a la
altura de las caderas como a
la aliura de los hombros; las
paredes interiores del R-11
son mas abombadas que las
del Escort, v esa artimafia
facilita la estancia de una
quinta persona en el asiento
trasero. El Ford ofrece, sin
embargo, mas espacio libre
para las piernas de las per-
sonas sentadas detras.

I.os pasajeros salen v en-
tran mejor en el R-11 que en
el Escort. En las plazas de-
lanteras no hay ninguna di-
ferencia, pero si en las pla-
zas traseras. El asiento pos-
terior del Escort esta dema-
siado encajado entre los pa-
sos de rueda, Io que dificul-
ta un poco las maniobras de
acceso.

La postura de conduccién
de ambos modelos estd bien
adaptada al usuario medio
espaiiol. En fitima estancia

el Renault es algo mejor que

el Ford porque las butacas
del R-11 cuentan con un re-
glaje suplementario que per-

f“ﬂ' 2 v

mite mover todo el conjun-
to como si fuera una mece-
dora, se puede conseguir asi
la inclinacién de base y res-
paldo mas adecuada a cada

ersona. Los mandos estén

ien situados y no hay pro-
hlcmas ni para las personas
altas ni para las mds bajitas.

Los asientos del R-11 son
algd mejores que los del Bs-
cort, v la diferencia mas im-
poriante viene marcada por
las butacas delanteras. Los
dos coches tienen asientos
posteriores con buena for-
ma anatdomica tanto en.la
base como en el respaldo v
un-mullido bastante agrada-
ble. Las butacas del Renault
recogen mejor el cuerpo la-
teralmente que las del Ford,
que cuentan ¢on, poco apo-
vo lateral, por lo que la per-
sona sentada al volante bai-
la sobre el asiento en cuan-
to aparecen las curvas. La
tnica critica para las buta-
cas del R-11 llega por la es-
trechez del respaldo en su
zona superior, un defecto
que notaran mas las perso-
nay de mayor envergadura
fisica. Los asientos traseros
de estos dos coches son bas-
tante mediocres, no tienen
apoyo lumbar y su forma
anatémica no es nada del

40/ Motor 16
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PORQUE LA SEGURIDAD NO PUEDE ESPERAR.

CREDITOS...
"RENOVACION"PARQU

"AUTOMOVILES.

Si su coche tiene mas de 10 aros, ias

demuestran qe es una seria amenaza para Su

seguridad y la de los suyos.

Cambielo ya. El Banco Central le ayuda

con Creditos a muy bajo interés para

amortizar cormodamente en cinco afios

estadisticas

Porque su seguridad y la de los suyos no puede
esperar, no espere mas.

Venga avernos a cualquiera
de las mds de 2.000 oficinas
del Banco Central.

Convenio con la Direccién General de Trafico

No pierda la oportunidad.

Inférmese en nuestras oficinas

Su Banco amigo.



LO ULTIMO
EN CASCOS

La firma italiana Nolan presenta en la
gama 86-86 dos cascos de policarbona-
to puro ciento por ciento, con una linea
muy moderna, fruto de los estudios rea-
lizados en el tnel del viento; son autoex-
tensibles y llevan el cierre de bot6n.

El N-33, un casco integral para veloci- -

dad, se presenta en los colores rojo, blan-
co, negro y azul.

En N-14 especial, casco adecuado pa-
ra Enduro, con filtros de aife dobles, se
vende en blanco, rojo y negro. Ambos los
distribuye en Espafia, la firma Garibaldi.

La casa Kiwi, por su parte, presenta en-

tre otros el integral K-16 y el DemilJet
K-18, fabricados en fiberglas. El K-16 lie-
va cuatro sistemas de posicidn de panta-
lla, un visor de dos milimetros de grosor
y dos entradas de aire, frontal y lateral,
cierre automaético y acolchado antialérgi-
co, en terciopelo. Se presenta en blanco-
rojo, blanco-azul y negro-rojo.

El K-18 es el casco tipico de.la Policia
americana, al gue se puede aplicar una
mentonera, y se presenta en un solo co-
lor perla-negro y con cuatro tallas.

Se puede encontrar en las mejores tien-
das especializadas.

_ CEmamei)

FORD ESCORT

EQUIPAMIENTO

Asiento posterior divisible ..

. OP(:IONES FoRD ESCORT 1.6 Gm.}kl‘lnm i

I . Slateatia an fresos SCS, Equipamiento

[ 80,500 ’Mlnmhr ph&m “ﬁ ] Cali A
20700 pias o pastjero mliﬂll remoto, 4.100 plas.

| iz bl tzquierdn,

, 21,400 ptos,

d-precio

400 ptas. Deshielo pa- skwew Expelente, **** Buenc. *** Normmi. |
** Reguier. * Mzlo.

| otro mundo. En el Escort el
respaldo queda demasiado
perpendicular a la base, lo
que deja las espaldas bas—
tante deterloradas después
de un viaje por suelos en
mal estado.

_ Los sistemas de climatiza-
cién de estos dos coches son

L Escort es casi setenta

mil pesetas mas barato
que el R-11, y esta diferen-
cia, que representa el cinco
por cien del precio final de
ambos coches, puede cam-
biar la decisién final del
comprador. Si se deja a un
lado el capitulo econdémico,
la decisién l6gica se orienta
hacia el R-11. El Renauit es
més homogéneo que su ri-
val. El R-11 ofrece mas es-
pacio libre a los pasajeros,
tiene unos asientos mas c6-
modos y muestra un equipo

muy eficaces, pero, en alti-
ma instancia, es algo mejor
¢l Ford. El nuevo Escort ha-
¢e gala de un equipo que in-
troduce grandes cantidades
de aire en el interior. El sis-
tema de regulacion del Es-
cort es también mas preciso
que el montado por el R-11,

algo mas completo que el de
su rival, v, ademds, su me-
cnica da mejores resulta-
dos en aceleraciones y recu-
peraciones. Por contra, sus
consumos son superiores a
los del Escort.

El Escort 86 queda por
detras del R-11 en el tema
del comportamiento y en el
capitulo de la direcciéon. Los
consumos discretos y la bue-
na velocidad punta son dos
de los puntos mas destaca-
bles de un coche que puede
montar, en opcién, el siste-
ma antiblocaje de frenos.

Angel Marco
Fotos: Affonso J. Nieto

nla competicion
sigmpre estoy asistido
por un buen equipo
En la vida privada
N0 puedo contar con menos
Exijo lomismo. Por sequridad
Por asistencia. Por tranquilidad
Slempre acuden cuando
los necesito, tambien fuera
de Espana
ADA facilita asistencia par
coches, motos y furgonetas
Solo por hacerte socio
de ADA, puedes participar en ¢
sorteo de 4 coches, 6 motos
y 500 regalos mas
Te lo dice un campedn.
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AcruaLioap

CRECE LA DEMANDA

LOS COCHES
MAS DESEADOS

0S8 calores estivales
han coincidido con el
magico tirén de las
ventas de automdvi-
les, como lo demuestran las

63.500 unidades vendidas en.

el pasado mes. Hasta tal
punto se ha animado la de-
manda que, en determina-
dos modelos, muchos con-
cesionarios han abierto lis-
tas de espera. Lo mismo que
sucede en Iberia o en Renfe
al llegar estas fechas.
La tranquila existencia de
la familia Rico, por poner un
ejémplo, se vio alterada en
los tltimos dias por un hecho
que iba a cambiar su apaci-
ble entorno. Alfredo Rico,
apoderado de Banca y con
unos ingresos proximos a los
dos millones y medio de pe-
setas, decidid, como tantos
otros, cambiar su viejo vehi-
culo en estas fechas. En el
entorno familiar todos coin-
cidian en que el Renault 21
era el elegido. Hechos los ni-
meros, ¢l matrimonio se
acerco a un concesionario, y
fue precisamente aqui donde
comenzd el drama: tres me-
-ses de espera hasta poder
conducirlo. Y, por si fuera
poco, las vacaciones de agos-
to, en puertas, Este caso per-

el sefior Rico y que otros
muchos compradores anéni-
mos, se ha echado a la calle
y ha realizado un muestrec
entre concesionarios de dis-
tintas marcas. Estos son los
resultados:

La primera consulta nos
llevdé a Autaca, concesiona-
rio de Renault situado en la
calle Ribadavia del madrile-
fio barrio del Pilar. Aqui
nos confirmaron la existen-
cia de un plazo de tres me-
ses en la entrega del nuevo
R-21, De igual manera nos
informaron que, para el res-

AY ganas de
coche nuevo y las
cifras de ventas

asi lo estan demostrando.,

Los coches blancos,
Peugeot 205 Lacoste,
Ibiza del Sol ¥y Corsa Cup
se¢ venden como rosquillas

to de los modelos de la ga-
ma Renault, no hay nirgin
tipo de demora en su entre-
ga. También pudimos ente-
rarnos de cudles son los co-
lores preferidos por los es-

sonalizado, que CONnocemos Renguli 21 pafioles a la hora de adqui-
porque el sefior Rico llamé a | seat Ihiza Un mes . | Rojo, negro ¥ blanca. rir un Renault; asi, por
MOTORI16 para preguntar YW Polo Classic Un mes . Rojo - ejemplo, en el caso del Re-
que como era posible que, Ford Orion Quince dins Metalizadox - , nault-5, los colores que go-
pese a la crisis econdmica, se Ford Sierra Quince dins Rojos § metalizedos zan de més aceptacién son
produjeran hechos como &s- Ford Scorpio Quince dias Metalizados : el blanco y el negro. En ¢l
te, no es un caso aislado. Ni Opel Kadett Thme | Todos caso del R-9, los tonos me-
michiing mencs By | dont | - RS
= Opel Kadett GSI dins ¥ negro €l resto. BEn cambio, de

g?)ssg; ;filga ;s(i) 1(1)1 :st:;r; ?1?1 Opel Corsa TR U s Rojo y negro R-11 no hay un color que
solo ejemplar del lgeugeot Fengeot 205 Spensen/ Quice doa [ e e e DI destaql:ie o kif e
205 Lacoste, el Ibiza Sol es- | Horizony Solara | Ln mes Bl s ielieioh o et Clar o
ta rompie;ldo -todas las gt:z:n g§ gﬂ mm ;m - n?e?rr?(;dr:e?c:mporta .

“itroén meses - ; -

ronie oo comels Tin, | Med € | Dosmwss | Bofry metinder | | Tr35 etz primera conul
cluso en Porsche se las ven | Mercedes 300 E e Mantizatos! g la ggﬁtplis?og t - aicon
y se las desean para atender | Mereedes 300 D Ul e ao de lia C et fla ende l&a—
a algunos clientes exigentes | Alfa Romeo 75 L bR Tty AhE ey T T it
[T Alfa Romeo %0 Un mes Metalizados . = ol e IRNESTIOSEEe .

; ieren ya oderno
SI, AUNQUE PAREZCA MENTIRA. EL  FUERA DEL COCHE. deportivo. Asi estén las co. | Fist Uno Turbo

DRIVE-MAN DE PHILIPSESUN AUTO-  ASI, IRAS CON TU MUSICA PREFERI- AL HOMBRO. = sas. _ Ferrari Testarossa Tbiza Tunior y dél So. deb.
| RADIO. Y QUE FUNCIONA TAMBIEN DA MIENTRAS VAS A ALGUN SITIO. PARA SEGUIR MOTORIS, lo mismoque | do a la fuerte demanda que
|| COMO RADIO-CASSETTE A PILAS, Y CUANDO LLEGUES, TE LO CON TU RITMO. COMO LO OYES. | | Motor 16 /45

probar el retraso que se esta
dando en la entrega de los




han experimentado ambos
modelos; esta demora es
aproximadamente de un
mes. Por su parte, Volkswa-
gen también estd sufriendo
retrasos en la entrega del
Polo Classic, con una espe-
ra que también ronda el
mes; en cambio, los Passat

A aparicion del
Renault 21 ha
creado una gran

{ xpectacion y las

y los Santana no sufren nin-
gun retraso fuera del plazo
normal de entrega. En el ca-
50 de los Ibiza, los colores
preferidos por los compra-
dores son el blanco y el ro-
jo, mientras que en los Ma-
laga predominan los metali-
zados. Parecido es el caso de
los Volkswagen; mientras
que en los Polo Classic pre-
domina el rojo, en los Pas-

sat y los Santana predomi-

En los concesionarios de Talbot, ¢l 205 es el modelo mis solicitado.

Los tiempos cambian.

nan los colores metalizados.

Por su parte, el concesio-
nario de Ford Equimévil, de
la calle de Antonio Lépez de
Madrid, nos informé que el
modelo que mas retraso es-
ia sufriendo es el Orion 86,
gue tarda en entregarse unos
quince dias. El Escort 86,
que hasta hace unas sema-
nas habia tenido ligeros re-
trasos en la entrega, ha vis-
to normalizada ya su situa-
cidn y se puede conseguir de
manera inmediata. Los Fies-
ta llegan al piblico en un
plazo minimo de tiempo,
siendo el color més solicita-
do ¢l rojo. Los Sierra se en-
iregan también de manera
inmediata, predominando
los colores blanco, rojo y
negro. El caso de los Scor-
pio es similar al de los
Sierra, siendo los colores
més solicitados los metali-
zados.

Los Escort suelen ser ele-
gidos en los tres colores co-
munes, s decir, en blanco,
T10jO ¥ negro, mientras que
la eleccion de los clientes del
Orion suele decantarse hacia
los tonos metalizados.

En Ford, sélo ¢l Escort sc entrega inmediatamente; ¢l resto, en quince dias.

El concesionario de Opel
Autotodo, que tiene su sede
en la calle Narvéez, nos per-
mitié conocer el tiempo de
demora de los Kadett. Para
los nacionales, el plazo de
entrega es similar al del

R-21, es decir, de tres meses.
El GSI no tiene problemas
de tiempo si se dispone del
color solicitado, si no puede
tardar unos veinte dias. La
predileccion de los clientes
de Opel en el modelo Kadett

se inclina, para el GSI, por
los colores blancos, rojos y
negros, y para el modelo na-
cional por el color antraci-
ta, que ha tenido mucho éxi-
to entre los clientes de Opel.
El modelo TR del Corsa tie-

El espiritu permanece.

—CTUALIDAD

ne una espera aproximada
de un par de meses y el co-
lor mas vendido de este mo-
delo es el rojo.

En Turasa, concesionario
de Peugeot-Talbot situado
en la calle Mar Negro, pudi-
mos comprobar que practi-
camente todos los modelos
de esta marca no estin su-
friendo retrasos, si excep-
tuamos a los Solara y los
Horizon, que estan tarddn-
dose en entregar aproxima-
damente un mes. En la ma-
yoria de los concesionarios
de Peugeot-Talbot se ha
producido un pequefio des-
concierto al haberse agota-
do la totalidad de las unida-
des del Peugeot 205 Lacos-
te. En muchos casos, los
clientes que tenian reservada
esta operacion la han varia-
do, adquiriendo el 205 GT.
En Peugeot, al igual que en
la mayoria de las marcas na-
cionales, los colores preferi-
dos por los clientes son:
blanco, rojo y negro para
los 205, mientras que para
los 505 se prefieren meta-
lizados. .

La fltima de las marcas

en la seguridad de vehiculos industriales,
turismos y trenes, motores, asientos, cabinas y
maquinas deportivas. ”

La primera marca nacional, con mas de 50 afnos
al servicio de la seguridad en el automévil, le
ofrece la mas amplia gama de amortiguadores.

Toda una gran variedad con la garantia
RECORD.

RECORD: Seguridad, conforty estabilidad.

INDUSTRIAS MENDIZABAL _ Afiadoz3 Avadano(vizcaga

Desde los amortiguadores standard, hasta los
: de competicién, pasando por los reforzados y
regulables, todos son el factor mas importante

Amortiquadores

casi medio sigioinvestigando enla seguridad del automovif
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164 pdaginas
a todo color,

500 Ptaos.

Pruebe

todos
los
modelos.

® Mas de doscientas pruebas, agrupadas en 31
categorias, por precio, funcion, tamano, modelos,
gasolina, diesel, etc.

® Todos los consumos evaluados.

® Costos por Km. reales.

® Fichas técnicas (velocidad punta, par motor,
aceleracion).

® Precios actualizados de todos los modelos.

® Guia completa de todas las posibles financiaciones.

—Comprar VAL vendex_

oficial BMW

EXPOSICION Y TALLERES™

Avda. Manoteras, nim. 2. Km. 5300 Ctra Burgos. Tel. 786 40 OO 28050

EXPOSICIONES
P.° de la Casteilana, 242. Tel. 733 93 90. 28046 MADRID
Principe de Vergara, 276. Tels. 458 66 17-18. 28016 MADHID

TALLER CHAPA Y PINTURA

Ctra. de Barcelona, km. 16,400. Tel. 672 22 11. San Fernando de Henares

{MADRINI

Diavia N2
¥

| aire acondicionado
para automaviles
DIAVIA AIRE, 5. A,

laen, I, Torreiande Ardor |Modad|: Tel- 4565212
Servicio Oficial Madrid:
ORFIDE. Avda. Aragén, 79. Tel.: 74293 94.
Distribuidores en Espaiia: ;
Catolufa y Baleares: EXPALSA. Calle Loreto, B.
Barcelona. Tel. 32177 42.
Levante y Murcia: VALAIRE, S.L. Adzaneta, T bajo.
Vaolencia. Tel.: 33308 76.
Asturias: AUTOPARKE.
Ctra. Oviedo-Gijén, Km. 10. Pruvia {Oviedo].
Tel.: (985) 26 23 69.

¢ Servicio garantizado en toda Espafia.
» Equipos para fodus las marcas y modelos.

Talleres Emilio
Arenas,S.A

: General Pardifias, 3 Dpdo.
Tels. 275 18 38 - 275 12 17. 28001 MADRID.

CASTELLANA, 278 -
Madrid 28046
TELS. 315 33 40 - 316 51 59

TENEMOS El. COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

1iICOMPRUEBELO!
jiLE ESPERAMOS!
Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sr. farpas

TAMBIEN ABIERTO - "'“-|
SABADOS Y DOMINGOS

Red Seat. La garantia més fuerte

Concesionario Oficial

MOTOR SUECO, S. A.

EXPOSICION Y VENTA:

CASTELLO, 23 Tols. ‘g o9 20 oy 28001 MADRID

Haga llegar su voz a todos
los puntos de su empresa
MARVILSA

RADIOCOMUNICACIONES

EMISORAS-BUSCAPERSONAS
.Laboratorios i

[ EORCE

Castrogeriz, niim. 1

28025 Madrid

{91) 461 84 77
465 54 17

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

A) PIONEER

SONIDO EN ALTA FIDELIDAD PARA SU AUTOMOVIL. -

INSTALACION AUTO-RADIOS Y ALARMAS

Motor16/51




—Cuentenos su CC[SCI_
CX COME RUEDAS Tras cinco dias de taller, Age nda

me ponen un puente nuevo,
OY un taxista que posee
}. o ® El dominge 2g,
17

EOTAS SON LAY TARJETAY

DELBANGO POPULAR
CURNTVD.CONELLAS

Son tarjetas que se tHenen en cuenfa. En Espana y en todo el mundo.
Como la American Express, con la que V. puede hacer compras sin limite de dinero
YiaVisa que le permite, 5110 desea, comprar a credito. Ola Master Card siasi fo prefiere."
Y la 4B, 2 mas nueva del Banco Popurar, conla que Vd. puede disponer

pese a lo cual el coche sigue
un Citrden CX 25D Fa-  desgastando la rueda trase-
miliar ¢on el que estoy muy

A ra izquierda. Ante esto me ‘ rEL
contento, pero desde el prin-  dirijo nuevamente al taller, E
cipio me ha ido desgastando -

dando la casualidad que se Telovissn. B c‘l)ﬁect é' o
ard & lgg .

la rueda trasera izquierda  encontraba alli el sefior Sua- 785 en la Sagunda Cage
¥ de A SNa P3ra retrang
por la parte exterior. Lo lle rez, delegado de la marca en - Hockenheim, a de S inde e*;”g;'; ?:Jn gr:g

vé al taller donde me mira- la Zona, y que estaba al

ron el coche y decidieron corriente de todo mi caso. erom . s J
cambiar el brazo de esa rue- Este sefior me dijo que ya Ty Fedaraczg;%fsxo v
da. Una vez cambiado me-  se habia cambiado el puente #1018 27 |2 Subida g1 fai13. € Automoviismo organiza

?ogat:f" Espatia, | " Prusba 2 puintuable parg rc..,,"‘ :
n ]
XVH | oants, of 26 y 77 d8 juho, tan, ‘

A - ante, qua or, LG
' Es esta Clt}dad ?GVSntma gamiza of AUtOmdwj Cluby .

tieron el vehiculo en la ma-. 'y que no se podia hacer na-
e = * da mds, también me dijo
que esto podia ser causado
porque yo tomaba las cur-
vas con mas fuerza por un . n :
i%c:loecsl:l: %ozs?;rgi’cﬁge?o?ize " ® Las Sals Horag de Calafet, oo - 13~
. - peonato de Espafia do Resi g PUﬂmabeS para el cam- 3

Tras consultar con la fabri-

fectuoso.

que soy lector de su

ca, deciden que hay que magnifica revista desde el
cambiar el puente trasero  primer numero y ya en dos
que viene, segin ellos, de-  ocasiones me he dirigido ala
revista, siendo mis cartas

oré jugar,
n.“ d’g V el nl z""ﬂaoza. la

.

ros. Paralelamanie @ 8812 prusba ten.

“Wﬁﬂﬂny

CUPIA, S. A.:
' EN Cupia, S. A,, se de-
i dican de manera tinica
a la instalacién de los equi-
pos de aire acondicionado
Autociima, de los que son
importadores y distribui-
~dores en exclusiva para
-nuestro pais, contando
con cerca de trescientos
puntos de venta en toda 1a

geografia nacional, —
La central la tienen gi-

tienen la secc:én adminis- -
_ frativa ¥y un pequefio taller -
destinado mas a répidas

que a otra cosa. : :
En Iz misma calle, en elﬂ
] nﬁmero 13, disponen de
un almacén de,soo metros
- ¢uadrados en el que se
. pueden encontrar cerca de’
tres mil repuestos para los
equipos de aire acond:cm— ;
. nado. o

Puntunciones: Tal]eres, 9;
almacén, 8,5; calidad del

1 trabajo, 9,5; financiacion,
.88,

SSs CRITICA DE TIENDAS

.. El taller lo tienen tam-~
bién en la misma calle,

praciicamente al lado de -

Jos otros locales. La super- .

_ tuads en la calle Londres, -
whmere 1, de Madrid; aqui + -

revisiones y reparaciones

ficte total es cercana a los

- 900 metros cuadrados, que -
“‘gstén atendidos por 15
~operarios, los cuales dis-

- ponen de los (iltimos avan-’
ces técnicos para la insta-

lacién y reparacidon de .
cualquier modelo de aire -
- acondicionado. Cupla ins-
. talé el afio pasado un ta- -

- tal de mil aparatos.’
La entrega del automé-

: vxi ¢on todo el equipo -
montado no suele exceder.

de las cuarenta v ocho ho-
ras. Normalmente, el

cliente que guiere montar
uno de estos equipos en'su
automévil, realiza el pago

al comntado, pero para
aquellos que desean finan- -
~ ciarlo, Cupia ofrece til po-

sibilidad mediante el Ban-

" o de Vizcaya.
Los precios de los aires

acondicionados van desde
“las 154.000 pesetas, IVA

‘incluido, que cuesta ia ing- |

talacién en un Opel Corsa

. hasta las 300.000 més IVA
que cuesta el del Mercedes

230 E (nltima gene:a;ién).

58/ Motor 16
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publicadas; lo cual le agra-
dezco muy sinceramente.

Mire usted, con respecto a
su comentario del n.° 141
de fecha § de julio/86, evi-
dentemente, que imponer
un 33 por 100 de IVA sobre
los automéviles mas o me-
nos utilitarios es vergonzan-
te para una Administracién
que se dice socialista. Yo, la
verdad, tampoco veria con
buenos ojos que ahora se
bajara este impuesto. Por-
que, con los que ya abona-
ron este insoportable 33 por
100, ;qué pasaria? Habria
que protestar porque se pro-
ducirfa una situacién de in-
justicia. Estamos de acuer-
do que el Estado (sic) ya no
sabe donde sacar tanto dine-
ro para poder soportar tan-
tisimo gasto de administra-
¢idén. Pero hay muchas otras
formas de poder conseguir
ahorros. Y si no, véase el
fraude fiscal, pensiones fic-
ticias, invalidez y un largui-
simo etcétera, Y ademnds, el
automovil seguira siendo la
gallina de los huevos de oro
en este pais (y otros) porque
para algo estamos en una
sociedad de consumo, don-
de continuamente se estd in-
citando al mismo.

Miguel Giménez Lara
Archena (Murcia).

José M.* Callejo Cabello o 2;{? fulo 5@ celabrarin of 26
Candas (Princivado de As- | organ T Mmcmmum de Vigo, - de dinero en efectivo y hacer ofras
turias) vedrg, gy fo0 Excalontis GVigo o . ler hor: BANCO
quina y comprobaron que - Tia de Tiie) que eg Puntisble Para ol € cidn d:e Ponte- operaciones a cualguier hora
s sepus dando las mismss  [VA PARA TODOS | & 12 ¥ Eacion o o g mormen - O . edsoseanocre  POPULAR
‘a poner’ el brazo antiguo. BVIO es maniféstarle | zona devmr:otos S5t prevists del 24 g 27 de‘,n;f’f;f‘g - nmas oe 630 punios oe Espana. ESPANOL
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F UERA bE SERIE;

L policia rubio Sonny Crockett
- produce suspiros de pasién en-
" tre las jovencitas y... las menos

jovencitas, que a todas horas
suefian ¢on ese tupé rubio y con la in-

Adolfo Dominguez. El negrito Ricardo
Tubbs es el amigo que todoes querian te-
_ner, la persona en la que se mezclan
golferia y lealtad a partes iguales, el

miedo en los ambientes sérdidos, y el
Ferrari, jah, el Ferrari!, es el coche que
_levanta los gritos de admiracién més
unénimes cada vez que aparece en pan-
talla. Todos los miembros de la fami-
lia tienen un comentario jugoso para
este coche, una joya de seis millones de

o —

Sobre la base de un Chevrolel ' -
" Corvette, Ia firma califorpiana ~ . -
CCC bn realizado esta réplica del
Ferrari Daytons, de Is que se
fabrican cincuenia nnidades al afio.

UNFERRARI‘CORRUPTO"EN MIAMI

“ pesetas que al entrar en escena se come

formalidad de los trajes firmados por

compaflero ideal para adentrarse sin 1
" vallino Rampante en ¢l centro, aquello

a todos sus rivales ante la camara.

Estos tres héroes, Crockett, Tubbs y
el Ferrari Daytona Cabrio, son los hé-
10es de «Miami Vicen, de «Corrupcién
en Miami», la serie televisiva que esté
dando més motivos de conversacién.

El Ferrari de «Corrupcién en Mia-
mi» no es, sin embargo, un Ferrari de
verdad, Aunque en su morro aparezca
1a orgullosa insignia amarilla con el Ca-

no es un Ferrari, no lleva un motor de
doce cilindros en sus entrafias y no lle-
va la firma de los magos de Maranello.

Es una réplica, una réplica fastuosa
hecha por la firma CCC, California
Custom Coach, que estd amontonando

-

|
e .

.80/ Motor 16

pedidos y millones de délares a un rit-
mo escandaloso, todo ello por culpa del
éxito electrizante de Crockett, Tubss y
del maravilloso Daytona América.

El Daytona América es una repro-
duccién del Ferrari Daytona Cabrio un
modelo tan bello como raro, un coche
que nacié en los primeros afios setenta
¥ del que soélo se consiruyeron veinte
unidades. La locura de los coleccionis-
tas, que llegan a pagar cifras desorbi-

tadas por un modelo original, y el pe-

culiar atractivo del coche, puso en mar-
- cha a los dirigentes de CCC para fabr_i-

car una réplica del Auburn,
El Daytona Cabrio que conduce
Sonny Crockett estd construido sobre

la base de un Chevrolet Corvette. El
. modelo americano aporta el chasis, las
- suspensiones, el sistema de frenos y el
" motor, un ocho cilindros en V de 5,7 li-

tros de cubicaje con mas de doscientos

treinta caballos, mientras gue la firma

californiana aporta la piel exterior.

- El rugido de la mecdnica Corvette

liena buena parte de la cinta musical de

- «Corrupcién en Miami», pero a pesar

de su sonoridad impresionante no tie- |

ne ni punto de comparacion con el gri-

% to bronco y viril de un V-12 Ferrari ali-
mentado por seis carburadores de do-

ble cuerpo.” a8 ;
o Angel Marco
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cual comenz6 su duelo con Gresini. No
iban a estar solos los dos pilotos del
Team Italia, ya que junio a ellos iba a
permanecer todo el tiempo Auinger v
Kneubhuler, pese a que los dos pilotos
no italianos iban a intentar ganarles la
partida, como de costumbre ésta se de-
cidiria en el altimo instante. En la ulkti-
ma vuelta cazaban a unos rezagados,
ocasion que aprovechaba Cadalora para
poner unos metros de ventaja entre él y
Gresini que de este modo también per-
dia su débil ventaja en la clasificacion
del mundial: de ser lider por un punto
pasa a segundo con dos de desventaja
con respecto a Cadalora. En cuanto a
Nieto, al inicio de la prueba pudimos
abrigar alguna esperanza de que pudiese
conectar con el grupo de cabeza cuando
llegé a ir séptimo, pero poco a poco fui-
mos viendo como los que le precedian
s¢ le escapaban y terminaba noveno. La
razdn la supimos después de la carrera,
cuando nos explicaba: «El cambio ha
comenzado a fallar. Cuando reducia dos
marchas sélo me entraba una y asi se me
han ido escapando.» Angel se mostraba
muy contrariado,

La categoria de 250 vio cOmo en los
entrenos las Yamaha imponian su ley
del mismo modo que ya habia sucedi-
do en Bélgica. Esta vez no era Lavado
el mas rapido, sino Wimmer que pre-
cedia por una décima al venezolano,
mientras que Dominique Sarron era
tercero a seis décimas de Lavado. Bal-
dé obtenia el cuarto tiempo y Sito Pons
el quinto, delante de la Yamaha oficial
de Taira y el sorprendente piloto de
Aprilia el italiano Caracci. Alan Car-
ter, con la JJ-Cobas marcaba el undé-
cimo tiempo, y Carlos Cardis se clasi-
ficaba por los pelos con el trigesimo-
sexto tiempo a que le daba la Giltima po-
sicién de la parrilla de salida.

A la hora de la arrancada el més ve-

Lawson terminé pronto con sus perseguidores

En 125, Luca Cadalora vencié tras un duelo con Gresini {(abajo)

PAUL RICARD, EN BREVE

en Paul Ricard, pero sigue sin poder-

¥, lo que es peor, su reaparicion se va
retrasando. Ahora se habla de que tal
- vez en el ltimo Gran Premio, el de
San Marino, la razén es que su ten-
dinitis ha tenido alguna complica-
cién, pues el nervio estaba maés infla-
mado de la cuenta y la recuperac16n
es lenta.
_ ® El control de velocidades m'.funmas
daba como maés veloz la Yamaha de
Lawson, con 295 km/h., aunque ha-
ce dos aflos Spencer habfa sobrepasa-
do los trescientos. En 250 el méis ve-
loz era Baldé, con 250 km/h., mien-
i tras que en 125 Gianola lograba los
255 km/h.
® Entre los técnicos espafioles hay
uno gue tiene fama de poco sociable,
se trata de Eduardo Giro, de

" @ Freddie Spemcér estéba bfeéénié

- se subir en una moto de Gran Premio

J. I. Cobes, A nosotros nos impidid
- realizarle una foto mientras trabaja-
ba alegando gque no queria tener pro-
blemas con la prensa. Evidentemente,
€sta no es la mejor forma de no te-
nerlos, Tal vez sea ésa una forma de
. divismo mal entendido. i
@ En la manifestacion de motos his-
toricas participaba otro espafiol: Joa-
quin Folch, con una Matchless. En las
dos carreras termind octavo. Entre
los participantes se encontraban Sur-
tees, Read, Anderson, eicétera.
® Carrera desgraciada para Juan
Garriga. El comienzo no pudo ser
més inusitado ya que sm moto arran-
c6 hacia atrds; aunque parezca inima-
ginable es cierto. Ello es debido a la
puesta a punto y obligd a Juan a pa-
rar y volver a arrancar. Para colmo,
en la tercera vuelta debié entrar a
boxes con una rueda pinchada.
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@ Nieto ofrecia un aspecto mucho
més relajado que en otros Grandes
Premios. Para él la temporada ya es-
ta casi dada por perdida y ello le ha-
ce tomarse ias cosas con mucha mas
filosofia.” En los boxes estaban pre-
sentes sus hijos Angel y Pablo, de los
cuales el segundo no dudaba en ir a
los mecénicos a ordenarles que pusie-
ran un turbo en el motor de su pa-
dre..., por cierto que su récord de
vuelta rapida conseguido en 1984 sé-
1o fue batido por los tres primeros.

Angel Nieto ya estd resignado
Los problemas mecdnicos, sin-solucidn

Mamola, sicmpre espectacular
Como siempre su remontada fue la mejor

® En lo que respecta a los espafioles
modestos Echaide, Toni Garcia y
Cardelds no lograron clasificarse pa-
rit la carrera de 250, como tampoco
(onzsilez de Nicolds en 125. En cuan-
to a Sanchez Marin, se pasé de fre-
nada en la carrera y prefirié abando-
nar antes que ser colista. Esta vez ¢l
murciano Herndndez hizo una buena
carrera dentro de sus posibilidades.
Salia trigésimo y terminé decimosép-
timo pese a una pasada de frenada.
® Entre el pablico se detectaba una
gran afluencia de espectadores espa-
fioles, Evidentemente los catalanes se
llevaban la palma, pero no eran los
{Inicos,

@ El Gran Premio se disputaba en el
circuito grande, a diferencia de la
Fbérmula 1, que utilizé uno acortado
a consecuencia del accidente de De
Angelis.

loz era Sarron, con Pons pegado a su
cila y que antes de terminar la primera
vuelta ya le habia pasado, Dos de los
posibles protagonistas habian comen-
zado con mal pie; Lavado y Wimmer
venian en medio del peloton, pero el ve-
nezolano ain era afortunado, puesto
que sus mecanicos le habian tenido que
cambiar un manguito de radiador jus-
to en la parrilla de salida. La carrera se
iba desarrollando con el duelo en cabe-
za de Sito y Sarron duelo en el que la
mayor parte del tiempo era nuestro re-
presentante el que llevaba la delantera.
Justo tras de ellos Mang, Bolle y Baldé
formaron el pelotdn de caza, que al fi-
lo que se sucedfan las vueltas se iban
acercando Lavado y Wimmer, Lavado
era el inico que superaba a los lideres,
pero no conseguia escaparse de Sito
Pons, mientras que Sarron debia empe-
zar a conformarse con la tercera plaza.

La lucha entre Lavado y Sito fue de lo
mejor del dia puesto que el primero no
lograba despegarse de nuestro repre-
sentante. Cada uno de ellos tenia su
preocupacién particular, pues si para
Sito los neumdticos estaban completa-
mente degradados, la Honda del espa-
fiol era algo mas veloz en la recta, pero
aun con todo, el venezolano podia To-
dar casi un segundo por vuelta mds ra-
pido que Sito, con lo que éste no podia
impedir la victoria del piloto de Yama-
ha. Si Lavado declaraba al término de
la carrera que a partir de ahora no se
podra decir que dispone de la moto mas
veloz, Sito por su parte nos comenta-
ba: «Al final la moto era casi incondu-
cible porque los neumaticos estaban
completamente degradados y de esta
forma me era imposible seguir a Car-
los en los virajes, sobre todo si tenemos
en cuenta que la Yamaha es mds pro-
gresiva que mi Honda y los castiga me-
nos, De todos modos estoy contento.»
Ahora en la tabla Lavado sigue lider
con trece puntos de ventaja respecto a
Sito Pons, y éste, de largo el mejor pi-
loto de Honda, supera en 17 a Anton
Mang. Ev1dentemente si en Honda
quieren frenar a las Yamaha sélo tie-
nen un piloto en quien apostar...

No hay que silenciar [a carrera de
Cardus, que partié de farolillo rojo, re-
montd hasta el trece, pero la moto se
recalenté y se quedd en el 17.

Justo en el titimo instante el piloto

americano Eddie Lawson obtenia el

mejor tiempo en los entrenamientos, y
ellio para decepcién del galo Christian
Sarron, que crecido ante su ptblico y
en su circuito, lo habia ostentado des-
de el primer momento. El americano
corria arrastrando las consecuencias de
una caida en el circuito americano, de
Laguna Seca en donde a causa de una
caida se habia dislocado un hombro. Si
su rendimiento en general no se veia
mermado, ello le hacia sufrir en las cur-
vas veloces. El tiempo del americano
aventajaba en dos décimas al-del fran-
cés Sarron. a la vez que éste superaba

en cinco a Mamola y en seis a Roche,
éste como en Bélgica, con la moto de
Spencer. Garriga, que se habia queda-
do sin bateria en la ultima sesién, ob-
tenia el decimoquinto tiempo,

Nada maés darse la salida Haslam era
el mas veloz, pero pronto se ve supera-
do por Roche, mientras que Sarron se
rezagaba y Mamola también, va que su
embrague le patinaba en la arrancada.
A Roche poco le duré el gozo de ser li-
der ante su pablico, ya que en la terce-
ra vuelta se salia de la pista y perdia
con ello todas sus posibilidades. Entre
tanto, Lawson no se dormfa y se insta-
laba sélidamente en cabeza comenzan-
do a escaparse irremisiblemente de sus
perseguidores. Entre ellos estaban
Gardner, Baldwin, McElnea, Sarron y
Mamola que se recuperaban de su ma-
la salida. A medida que las vueltas se
sucedian Lawson, que acrecentaba su
ventaja, y Mamola iba superando po-
siciones hasta colocarse segundo, pro-
tegido por su compafierc de equipo
Baldwin a quien seguiz Sarron, Gard-
ner y McElnea. Cuando todo parecia
indicar que éste iba a ser el resultado l
definitivo, Sarron lograba en la penil-
tima vuelta sorprender al americano y
conseguir una plaza en el pédium. Pa-
ra el vencedor, si la carrera no habia si-
do muy dificil en cuanto a su enfrenta-
miento con los otros pilotos, si fue du-
ra en el aspecto fisico ya que su hom-
bro le hizo sufrir y asf en el p6dium su
cara expresaba a las claras su dolor,
que incluso le impedia el tipico riego de
champén a los fotégrafos, tarea en la
que Mamola y Sarron se apresuraron a
echarle una mano con esta carrera
Lawson goza de una ventaja de trece
puntos con respecto a Mamola cuando:
todavia quedan tres Grandes Pre-
mios... J. L. Aznar

Enviado especial

 CLASIFICACIONES
1.
, Luca Cadalora ( Gan:!.h), 36-08-81; 2, Fau!to

Grednl (Garell:}. a 1-00; 3, August Aui (Bano!).
a 1-43; 9, Angel Nieto (Du ,a4§
. 250 ¢.c.

1, Carlm Luvndn (Yamahn), 38-03-62 2 Sno
e e S""“"aa ‘E"xﬁ"
&), s ,al
58 )Antoa n Mmg (Hwonda),: 10-93(H°n g

. 500 e, A LN
Erldie Lawson (Yamaha), 42-57-01; 2 ledy
Munola (Yamahg), a 12-35; 3, Christian Sarron (Ya-
maha), a 14-46; 4, Mike Baldwin (Yamaha) a 14-82

5, lenn Glniner (Honda), a 22-26. ;
“ASI VA EL ﬂm '. !
2128 el . o ’
L. Cadalora, 76 tos; 2, F. Gresini 74 N
Bigagiio. &, 4, micmu,az’s xuulmliler 3z

TC: Lavado. 87 puntos; 2, A.Pens, 74; 3, |
A, Mll‘lgq 53 4, 1. F. Baldé, 53, 5 M Wlmmer, 49 ':

- 500 ee.

;\;GlrdnerﬁtiM.llnHwilﬁOSCSm,

1, E. Lawson,999untos 2, R Mamoh 86 S.I
L | R 'n
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Hay quien pierde el tiempo
con mucha frecuencia...

Para no perder ¢l tiempo dandole 2l
dizl con mucha frecuencia. ..
Jsintonicenos!
Tenemos la mejor formula para
usted. ;
I.as noticias al minpie
Tal como surgen en
Y la mejor masiea.ss
La que después sers «hit».
Si le i%’ﬂ'lar informado y oir Ia
misicaaptes. .. jcuente con nosotros!
Somos ya 9 emisoras de Radio Minutes
Y seguimos creciendo.
Porque nuestra formula funciona
buenos resultados.

no hace perder el tiempo,

;Cada Minuato cuenta!

Arias debia abandonar. En
la Copa Polo Escavias, Ga-
liano y Jodar lucharon du-
rante toda la carrera por la
primera plaza que al final fue
para Jodar tras un apretadi-
simo duelo con exceso de to-
ques y trayectorias casl an-
tideportivas.

TELLA

REAPARICION

TURISMOS
PARA PIRONI

IDIER Pironi, que dejé

la competicion tras su
accidente en el Gran Premio
de Alemania de Formula 1
cuando corria con Ferrari,
va a volver a las carreras. El
piloto francés conducira un
Mercedes 190-2.3 con Sno-
beck corio compafiero de
equipo en las 24 Horas de
Spa, la prueba méas impor-
tante del Campeonatc de
Europa de Turismos, que se
celebrari el dia 1 de agosto.

URNLTE CAS

«SASl» Y JODAR

RODUCCION y Copa
Polo fueron las dos
pruebas que se corrieron en
Calafat. En Produccién José
Angel Sasiambarrena, con
YW Golf Gti, logré el pleno
absoluto al apuntarse €l me-
jor tiempo en entrenos, la
victoria y la vuelta rapida, en
una carrera sin més historia
que la cabalgada de «Corre-
caminos» mientras los otros
Volkswagen iban cayendo
uno tras otro: Ripollés rom-

EL Tribunal de Apela-
¢ién del Consejo Su-
perior de Deportes ha de-
sestimado el reécurso que
en su dia presentd Francis-
co Romero contra la reso-
Iucidn de 11 Federacion Es-
paiiola de excluirlo de la
prueba de Jerez. Por lo
tanto, Luis Miguel Arias
es ¢l campeén de Espafia
del pasado afio.

AMBIEN, por no con-
siderarse competente
para resolver temas técni-
co-deportivos, el Consejo
Superior de Deportes ha
desestimado el recurso in-
terpuesto por los organiza-
dores del Rallye Pefiucas
para que la prueba fuera
puntuable para el Cam-
peonato de Espafia de
Rallyes, por lo que tienen
que conformarse con la
Copa de Espaiia. -

NTONIO Boto, copi-

loto de Carlos Sainz,

no pasa suficiente miedo;

en vista de lo cual, ha de-

cidido casarse. A Antonio

y Teresa les deseamos los
mayores éxitos.

E inaugur6 el circuito
de autocross de Sego-
vig y ya funciona ei alqui-
ler de pista y coches. Muy
pronto se pondra ¢n mar-
cha la escuela de conduc-
cién y antes de que acabe
el verano estard listo un
trazado de siete kildmetros
para hacer todo-terreno.

N el Campo Municipal
de Fathol de Mataré
se va a celebrar, ¢l 26 de
julio, un metocross en el
que va han confirmado su
participacién Pablo Colo-
mina, Luois Lépez, Toni
Arcarons y Juan Otero.

RALLYE CALVO |

PURAS, (LARO berbia con Mora, Pavén v pa de Montafia, Andrés Vi-

Casirillon al maximo nivel, larifio se salid de la carrete-

L piloto santanderino Je- hasta alcanzar el segundo, ra cuando apenas llevaba

siis Puras ha ganado €l tercer v cuario puesto de la dos kildmetros recorridos y

IV Criterium Calvo Ciudad genegral. tuvo que retirarse. Esta reti-
de Cristal, prueba puntua-

rada le costd al piloto de
ble para la Copa de Espafia. MONTANA

Repsol el segundo puesto
Puras no tuvo rivales a los del Campeonato que ha pa-
mandos de su R-5 Turbo ya = sado a ocuparlo el aleméan
que Pifieiro no pudo tomar VII.ARIHO, Stenger con Ossella. La
la salida con su Opel Manta prueba la gané el italiano
400 y Cleherc no tuvo un dia SI“ S“ER“
N la subida a Cesana-

Sestriere, puntuable pa-
ra el Campeonato de Euro-

pia cuando iba segundo, mds
tarde lo hacia Javier More-
no, y por fkltimo, cuando ie-
nia segura la segunda plaza,

CLASIFICACIONES

PRODUCON: 1.° J. A. Sasiam-
barrens (Volkswagen Golf}),
33-49-12, a 108,480 km/h. de
media; 2.° Correcaminos (Re-
nault i1 Turbo), a 21-64; 3.°
A. Llovera (Renault 11 Tur-
bo), a 54-56.

COPA POLO: 1.° C. Jodar,
27-54-04, a 105,200 Km/h. de
_media; 2.° R. Garcia Galiano,
a 0-32; 3.° J. Escavias, a 1-66.

Mauro Nesti, también con
inspirado con su R-5 Turbo. Ossella, que sigue en cabeza
La lucha entre los R-5 GT

. del Europeo, en el que Vila-
Turbo de grupo N fue so- rifio es ahora tercero.

— 3

N

UN RETD APASIONANTE “/YAOﬁPAAH

TERCERA CARRERA LOS DIAS 26 Y 27 /'/
DE JULIO EN EL CIRCUITO DE CALAFAT
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RESISTENCIA
EN BRANDS HATCH

PORSCHE SI,
ESPANOLES

. (!’ 4

ARA los aficionados espanoles o=
¥ britanicos, las carreras se si-
guen pero no se purecen. Des-
pués del brillante resultado de

Le Mans, se tenia la confianza de gue
la racha siguiera para los pilotos espa-
feles en las siguientes carreras, entre
olras cosas porgue hasta enlonces ha-

[ bian puntusde en todas las carreras en

| que habiun participado. En ésta se ha

roto fa racha, pues ni Pareja ni Villo-
ta-Vélez han logrado puniuar, Pareja
tuvo que abandonar al bloguedrsele el
cambio de marchas en marcha airis,
cugndo ual ser cerrado por un rezagado
hizo on trompo. En aquel momento ro-
dabian en sexia posicion, después de ha-
ber adelantado ol Jaguar de Cheever-
Brancatelli,

Peor fue lo de Villota, que ni siguie-
ra pudo tomar lo salida v se volvio a Es-
pana con un pie lesionado. El piloto es-
panocl, que habia logrado un cxcelente
fiempo de entrenamienlos, peése 4 Qo
disponer de neumsiticos de clasifica-
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Triplete Porsche en
Brands Hatch, La
vicloria correspondin
a Waollek-Baldi, con
el Parsche 956, del
equipo hritgnico de
Richard Lioyd, qoe
sE 0SNG
particularmente
economico (Arribal.
Segundos fueron
Stuck-Bell-Ludwig,
con ¢l Porschie 956
Joest. ¥ terceros
Boutsen-Jelinsky, con
el Piursche 962 de
Brun {ahajo).

cion, tuyo un aparatoso accidente en el
awarm upx, los enlrenamienios con de-
pasitos llenos del domingo por la ma-
fiana, Lloviznaba ligeramente, pesea lo
cual, como etros pilotos, salid con neu-
muticos de seco, de los cuales, los de la
parie izguierdn, nuevos. Justo cuando
iba @ completar lu primera vuelia al cir- |
cuito, rodando 4 velocidad reducida |
—que de todas formas supone enfre
180 ¥ 200 kilometros por hora—, al pa-
sar de tercerz & cuuria ¥ acelerar, por
ung posible pérdida de adherencia del |
nenmiitico trasero lzguierdo, el coche |
s¢ puso 8 hacer trompos en pleni réc-
fa, hosta terminar por golpear contra el
guardarzil en forma bastante violenla.
Villota bajo del coche con un pic lesio-
nade mientras que los mecinices reli= |
raban el coche en lamentable estado, |
En lo que se refiere a los britdnicos,
despues de la apoteosis de la semana
anterior con el triunfo de Mansell v ¢l |
dablete de los Williams, esperaban gue
los Jaguar, vencedores en Silverstone,
s¢ hicieran con el triunfo én un circoi-
to gue convicne parficularmenle 8 515 m—"——"
coches. Pues no ha sido asi, v Porsche
s¢ ha impuesto de una forma rotunda |
en ausencia del equipo oficial, Electi- |
vamente, faltaron a la cita los coches |
de fabrica razon por la cual Rethmans, !
¢l patrocinador, que no queria estar au- |
senie en Brands Haich, llegd a un
acuerde con Joest para gue Derek Bell
v Hans Stuck corrieran en uno de sus
eoches, acompanados por Klaus Lud-
wig, ¢l primer piloto de Joest, que se al- |
ternd en los dos coches de la escuderia,
La carrera fue rarg a causa de las tres
intervenciones del «pace care que neu-
tralizé In carrera cerca de dos horas a
causa de tres accidentes afortunada-
mente sin consecuencias para los pilo-
tos, Esto trostoct un poce e desarro-
llo. de fos acontecimientos, que en la
primern fase de la prueba parecin que
than a tener otro desarrolle. Salio pri-
mero Stuck. llevando u rueda a fos dos
Jaguar de Cheever ¥y Warwick, Despues
se coloco el Lancia —el de Enrico Mao-

Motor 16 &2




L

setti, calzado con neumaticos Dunlop
y en el que se alternaban De Cesaris ¥
Giacomelli— y detrés los otros Porsche
de Wolleck, Boutsen, Larrauri, Barilla,
etcétera. Estas posiciones se mantuvie-
ron durante cerca de media hora hasta
que Wolleck consignié dar cuenta de
De Cesaris. Poco después, Cheever de-
beria entrar en boxes para regular la ti-
moneria del cambio, perdiendo un par
de vueltas. Y entonces se neutralizd la
carrera una primera vez, Algunos equi-
pos aprovecharon para repostar. Pero,
sin embargo, no lo hizo Stuck. Cuan-

El Lanciu privido de
Calaeipmel T e
Cosariy llepd o catar
en caber, poetu sl
Fioval shandon

durante las carreras se producen en
Italia.” En esta ocasién ha sido en la
tranquila y correcta Inglaterra donde
un hecho de este tipo se ha produci-
do. Y la victima ha sido ¢l italiano
Andrea de Cesaris, que tuvo que pe-
dirle un casco a su amigo Derek Bell
para poder correr.

® Habitualmente los robos de €ascos,

o Todo preparado para la carrera de
Jerez de Mundial de Resistencia, que
contara con el patrocinio de Silk Cut,
la marca de tabacos que patrocina a
los Jaguar. En esta prueba reaparece-
ré el equipo Rothmans,

® Con el accidente de Villota queda
un tanto en el aire la participacion en
Jerez de Paco Romero. En principio,
ante la posibilidad de que los diez dias
de que disponen, Villota y Vélez
correrian la prueba andaluza con el
962 que en principio debia haber pi-
lotado Romero. Por otro lado, Paco
tenia problemas para encontrar un
compaifiero de aventura. Aunque se
habia rumoreado la posibilidad de
que pudiera compartir €l coche con
Andrés Yilarifio, no parece que esto
vaya a ser posible.

® Jesis Pareja tiene casi cerrado su
programa para el afio que viene. En
principio Tabacalera le seguird pres-

tando su apoyo y el equipo Brun lo
mantendra en sus filas. Walter Brun
le ha pedido que no corra la Copa Re-
nault para, a cambio, poderle hacer
correr en algunas pruebas del Cam-
peonato IMSA.,

@ Ya hay un proyecto de calendario
para el afio que viene. Habra dos
carreras en el Espafia. Una de 360 ki-
lémetros en ¢l Jarama y otra en Je-
rez, cuyos organizadores dudan entre
mantener la distancia de 360 kildme-
tros que va a tener la prueba de este

afio, o pasar a 1.000 kildmetros. ..""%

® Con respecto a la tltima prueba
del afio programada en Australia, en
principio los organizadores de San-
down Park habian decidido aceptar la
prueba, pero posteriormente ante los
problemas econdmicos que tienen, se
estan haciendo gestiones para que
sean los de Calder Park los que la
organicen.

70/ Motor 16

R ————rs e ) D EPORTE

Fos Jiaupr se tivicron g
conformar con liis [LLELRE [LR
oo v sexio, Cheever fue ol

& e jas

=l pivmang - va don Broncatelli
¥ Wirwich com Sehlesser— no
les by trgbdos sueele,

El Ecosse, cog

Y
s STl teorin

En este penoso estado quedé el Porsche de Villota

[
. PARRILLA DE SALIDA
7. Beil-Stuck . [1] 51, Cheever-Brancatelli
Porsche 956 Jaguar XJR 6
o 1-16-27 3 1-16-44. -
53, Warwick-Sciitesser  {2] 19, Boutsen-Jelinski
i Jagoar XJR6 . . Porsche 962 -
] t-16-53 - ;. R © 5 S
6. Giscomeli/De Cesarls  [3] . 14, Wollek-Baldi -~
Lanera - .. . Porsche 962 C
© 1658 IR 1-16-97
18, Larraur-Pareja (4] 8. Winter-Barilla -
Porsche 962 i : Porsche 956
1-17-07 1-17-37 .
17. Brou-Sigala [51 . 33 Villota-Videx
" Porsche 962 . . Porsche 956
- 1-19-39 | m 1-20-23 _
" 66. Log-Needel . [6] - 21. Cleare-Weaver _
. March-Porsche . Porsche 956
X 1-21-68 = 1-21-76
9. Lassig-Ralable 7] 70. Splce-Helim
Porsche 956 4 WP Spice-Fiero
: 217 © 12282 .
77, Chapman-Murphy  [8] | 9. Thyrring-Sheldon
© o o TigaFord - - . - TigaFord
1-24-38 - — © 12498
© 79. Mallock-Leslie - [9] 75. Harrower-Clements
Ecosse Austin - + Gebhardt Ford
) 1-25-54 i 1-2599
. 74. Dickens-Payne  [10] . 97, Palmer-Musetti
Tiga-Ford o . Tiga-Ford i
T 12616 e ‘,i 12‘?-’75
 Hasta 31 partlupantes Ces 3
" CLASIFICACION
1. Wallek-Batdi (Porsche 962 C), 236 vueltas,
4 168,37 km/h. de media. 2. Beli-8tuck (Porsche
956}, a 4 v. 3. Boutsen-Jelinski (Porsche 962), a
5 v 4, Warwick-Schlesser {Jaguar XJR 6), 25 v
5. Winter-Barilla (Porsche 956}, a 6 v. 6 Chee-
ver-Brancatell {Jaguar XJR 6}, a 6 v. 7. Ma-
Rock-Leslie {Ecosse Austin), a 15 v. (1.° C-2}. 8.
Lassig-Balabfo (Porsche 956), 2 16 v. 9 Los-Nee-
dell (March Porsche), a 17 v. 10. Barberio-Gelli-
mi {Tiga Ford}, 4 27 v. Vuelta ripida: Wolleck-
Baldi (Porsche 956), en 1-18-68, a 192,45 km/h.
R .

do se reanudé la prueba, el mas favo-
recido fue el Lancia, que se encontrd
en cabeza, por delante del Jaguar de
Warwick y los Porsche de Stuck y Wo-
lleck. Giacomelli, que habia reemplaza-
do a De Cesaris, se mantuvo en el pri-
mer puesto hasta una nueva invencion
del «pace car», que permiti¢ el reagru-
pamiento de los coches de cabeza.
Cuando finalmente el coche de direc-
¢ién de carrera salié de pista definiti-
vamente, con el Jaguar pegado a sus ta-
lones, el italiano no pudo resistir mu-
cho tiempo, cediendo primero ante
Warwick vy después ante Wolleck. Bell,
que habia reemplazado a Stuck, se
mostré mucho menos lento y se quedd
relegado a la cuarta posicidn, justo de-
lante del coche de Larrauri.

Al producirse los segundos reposta-
jes, que tuvieron lugar casi cuando se
cumplian los dos tercios de carrera —la
neutralizacion ahorré mucho combus-
tible—, Wollek-Baldi se pusieron en ca-
beza, distanciando a partir de ese mo-
mento a todos sus rivales.

Por el segundo puesto, Stuck y Lud-
wig lograron recuperar el terreno per-
dido por Bell, dejando detras a Bout-

sen, que tuvo un buen final de carrera,

y a Warwick-Schlesser.

Sergio Piccione
enviado especial

Kl coche de Pareja sigue teniendo
problemas de estabilidad.

COPA RENAULT:
PAREJA, NOVENO

ESUS Pareja consiguid en
Brands Hatch su mejor resulta-
do en lo que va de afio en la Copa
Renault Europa. Su coche, que has-
ta ahora le habia dado serios proble-
mas de motor, habia sido conve-
nientemente preparado para esta
prueba, aunque seguia dejando que
desear en estabilidad, Decimocuarto
en entrenamientos, logrd ganar cua-
tro puestos durante la prueba por
st propios méritos y todavia mejo-
raria uno mas a costa de Oscar
Larrauri, La prueba fue ganada por
Joel Gouhier, por delanie de Franz
Jelinsky y Massimo Sigala, que si-
gue lider dei certamen.

También kubo en el programa de
carreras una reservada a los cam-
peones nacionales de la Formula
Ford, que condujeron los Van Die-
men, que en el mes de agosto seran
enviados a Espafia. Stuart Turner,
el director deportivo de Ford, ase-
gurd que iba a rezar durante toda
la carrera. Sus plegarias debieron
ser ofdas, pues aunque hubo trom-
pos no hubo ningin accidente en el
que los coches quedaran daifiados.
La victoria fue para Roland Rat-
Zengerger.

Los Van Diemen de Ford, en la salida.




PERGUSA F-3000

L —

PEREZ SALA POR
DELANTE DE TODOS

En la segunda vuella cambid v el pi-
loto Campsa desalojé de la primern
|slaza a su rival francés tras un violen-
1o atague saldado con una maniobra

LIS Pérez Sala ha ganado la sép-
tima carrera del Campeonato
Intercontinental de F-3000 a los
mantdos de su Ralt RT-20 Camp-

sa, la prueba se disputd en el dificil cir-
cuito italiano de Pergusa, en Sicilia.
Con esta victoria Pérez Sala se coloca
en el tercer lugar de la clasificacién ge-
nerai del Campeonato.

El otro piloto espafiol, Adrian Cam-
pos, tuvo un dia desgraciado y destro-
z6 su coche en un accidente muy espec-
_ tacular; el accidente lleg6 tras la rotura
del amortiguador trasero, fallo que vol-
vid a poner de relieve la mala organi-
zacion del equipo inglés al que presta
s$us servicios, un equipo en el que Cam-
pos ha tenido que hacerse cargo de la
puesta a punto de su coche, ya que no
hay ningiin ingeniero capacitado para
tal tarea.

La victoria de Pérez Sala ya empezo
a tomar forma durante los entirena-
mientos. El piloto barcelonés consiguio
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el cuarto puesto en las pruebas en el ra-
pidisimo circuito siciliano superado tan
sélo por tres italianos: el primero fue
Ivan Capelli, que a los mandos de un
March consiguié una media préxima a
los doscientos por hora, el segundo fue
Gabriele Tarquini, también con March,
y el tercero Pierluigi Martini, La dife-
rencia entre estos cuatro fue inferior a
dos décimas de segundo, una diferen-
cia minima que muestra claramente el
ritmo que se impuso a las pruebas en
una pista abrasada por un sol casi afri-
cano. Tras Pérez Sala se clasificaron
John Nielsen, piloto oficial de Ralt, y
Michel Ferté, Ia esperanza francesa que
ya lleva dos afios en la especialidad.
 La carrera fue un verdadero especta-
culo. En la misma salida se quedé Ga-
briele Tarquini tras un violento choque
con Pierluigi Martini, accidente que
aproveché el francés Fabré para situar-
se en el primer lugar seguido de Pérez
Sala.

Adrifin Campos tuvo un grave accidente
La mala suerte no deja brillar at valenciano

muy arriesgada. A partir de ese instan-
te Luis puso en juego toda su sabidu-
ria, toda su inteligencia en carrera y
adoptdé un ritmo muy fuerte, pero
seguro.

La prueba se calde6 con la remon-
tada de Ivan Capelli, el piloto italia-
no que el afio pasado corrié para
Tyrrell en Férmula 1. Capelli adelan-
t6 primero a Fabré y después se fue a
por Sala, al que cogi6é en la octava
vuelta. El duelo fue soberbio, el espa-
fiol aguant6 los ataques del italiano y
cuando quedaban cinco vueltas el pi-
loto de Campsa dio su estocada defi-
nitiva. Sala se fue sélo con su Ralt
RT 20 y Capelli rompié el motor.

Al final Pérez Sala se impuso por sie-
te segundos de diferencia a su compa-
fiero de equipo Pierluigi, autor de una
gran remontada, ¥ por casi trece segun-
dos al francés Pascal Fabrsg,

Con esta victoria Luis Pérez Sala se
coloca en el tercer lugar del Campeo-

Luis Pirer ha
g <4
PETIErA CAFRIO
i Fvramuln 3
en el cleenitng
ultunn de
Perguwn. B piloio
il equipn
Cwmprsa hico unn
cErrers miEnifics,
YA (e ey el
vubesy desde 14
sepnnda vieli
huwite el final,

nato Intercontinental de F-3000 y se
convierte ya en uno de los tenores, en
uno de los pilotos a tener en cuenta de
cara al titulo final.

CLASIFICACION

1.° Luis P. Sala (Ralt RT 20),
1-01-42; 2.° Pierluigi Martini (Ralt
RT 20), a 7-00; 3.° Pascal Fabré
{(Lola T-86), a 7-90; 4.° Thomas
Kaiser (March 86 B), a 12-92;
5.° Claudio Langes (March 86 B), a
14-70.

AS] VA LA F-3000

1.° P, Martini, 24 puntos;
2.° 1. Capelli, 23; 3.° L. P. Sala,
16; 4. P, Fabré, 14; 5.° M. Ferté,
12.

DEPORTE
NURBURGRING F-3
fE————————

VINUESA
MUY
FUERTE

LFONSO Garcia de Vinuesa ha
vuelto a realizar una magnifica
actuacion en el Campeonato Aleman
de F-3. El joven piloto madrilefio logré
el cuarto puesto en la carrera de Nur-
burgring a los mandos de su Reynar-
VW Spiess del equipo Epoca-Repsol.
Tras este nuevo resultado Vinuesa ya es
sexto en el Campeonato Alemdan y tie-
ne todas las cartas en regla para parti-
cipar en la Copa Europea de F-3,
Vinuesa hizo unos entrenamientos
muy dignos y consiguié alzarse hasta la
octava plaza en la parrilla de salida a
menos de jdos décimas de segundo! de
Kaufmann y Nissen, los dos primeros
tras estas pruebas.

Ya en carrera Alfonso Vinuesa hizo
una buena arrancada que le dio el sex-
to lugar y gracias a su buena eleccién
de neumaticos fue escalando posiciones
hasta llegar a la tercera posicidon en lu-
cha con Scheneider, un «angelito» que
tiene a sus espaldas un titulo de Cam-
peon del Mundo Junior en Karting.

En el dltimo tercio de la carrera los
neumaticos traseros del Reynard co-
menzaron a perder eficacia y Vinuesa
tuvo que levantar el pie del acelerador
lo que hizo posible un nuevo adelanta-
miento de Scheneider mientras que Nis-
sen y el argentino Rosso luchaban por
la cabeza de carrera.

La clasificacitn final de la carrera de
Nurburgring fue: 1.°, Kris Nissen con
Ralt-Volkswagen. 2.°, Victor Rosso
con Dallara-VW Spiess. 3.°, Schenei-
der con Reynard-VW Spiess, 4.°, Al-
fonso Garcia de Vinuesa con Reynard-
VW Spiess.
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N afio después del terremoto, la ciu-
dad de México da vértigo. A la
gran cantidad de edificios desventrados
se unen otros tantos que, con la menor
brisa, podrian derrumbarse estrepitosa-
mente, e inclinados que se ven. Uno
no circula por la capital mexicana sin
un sentimiento de temor y va mirando
los edificios temblorosos con la inquie-
tud de que si se cayeran no habria me-
dio de escapar al aplastamiento.

Ni siquiera los mexicanos estdn del
todo tranquilos, a pesar de su ancestral
avezamiento al temblor de tierra. El in-
menso paisaje urbano de la enorme ciu-
dad permanece en estado convulsivo.
Sus tremendos y habituales atascos de
trafico han pasado de ser un lugar de
impaciencia a un sitio de inquietud.
Siempre se le para a uno el carro, co-

mo dicen alli, al lado de un rascacielos

a punto de caerse. «La vida es la ruleta
en la que jugamos todos. ¥:a mi me
han tocado no més las de perder», can-
turrea uno, como en el fatalista corri-
do, mientras espera el tragico aconteci-
miento. Entre tanto, el taxista o el ami-
£0 que te acompafia va desgranando la
luctuosa letania: «En esta casa murie-
ron 180.» «Mas de 500 en este -hospi-

| Xavier Domingo

tal.» «Alli hubieran fallecido 2.000 si
el terremoto se produce media hora
mads tarde.» «Ni se sabe cuantos cad4-
veres siguen enterrados bajo los escom-
bros de este rascacielos.»

Al terminar la Segunda Guerra Mun-
dial, la ciudad de Londres estaba en pa-
recidas circunstancias a causa de los
bombardeos alemanes con los V-1 y
V-2. Especialmente tocados habian
quedado barrios del sur, junto al Ta-
mesis.

No hay mal que por bien no venga,
dijo el esforzado pueblo londinense y

€so0s barrios fueron reconstruidos, mas
bellos, con mejores casas v, sobre to-
do, con mucho mejores vias de co-
municacién.

La regencia o alcaldia de la ciudad
de México contempla las cosas de pa-
recida forma. Los solares, de nuevo va-
cios, en donde hubo fragiles construc-
ciones, serian ahora destinados a apar-
camientos y jardines, y asi se har4 si al-
guna especulacién desenfrenada no vie-
ne a cortar tan inteligente propdsito.
Indudablemente, si el plan se realiza
produciria una gran descongestion de
trafico en una ciudad en donde el pro-
blema de los atascos es origen de fan-
tasticas sumas perdidas en horas de
trabajo. .

Solamente en Estados Unidos hay
ciudades —ciudades nuevas y peque-
fias— que parecen construidas en fun-
cién del automovil particular, elemen-
to hoy en dia cuya ausencia es inconce-
vible. Todo lo que se haga en urbanis-
mo sin tenerlo en cuenta es inservible,
como una méquina anticuada y manual
en un mundo cibernético.

México demuestra que en una ciudad
moderna hace falta més asfalto y me-
nos cemento.
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McCANN

PEUGEOT 309

ERLINA de reciente
: lanzamiento en el
mercado europeo que co-
menzard a venderse en
nuestro pais antes de fina-
les del presente afio. En
estos momentos sélo hay
disponibles cuatro versio-
nes, todas ellas de gasoli-
na, pero antes de que aca-
be 1986 s¢ presentara el

309 Diesel. Las cilindra-

das van desde los 1.118
¢.c. del més pequefio has-

ta los 1.905 del GT, que

desarrolla 105 caballos de
potencia, Estas mecdnicas
se pueden combinar con
seis tipos diferentes de
acabado. Lo que todavia
no estd claro es cuales de
estas variantes se traeran a
Espafia. Los nuevos 309
son coches que se manejan

-con gran facilidad y tienen

una capacidad de frenada
excelente. En el modelo
superior el motor no es ex-
cesivamente brillante para
subir de vueltas.

despegue. Alcance la nueva

dimension del Ascona GT:
ahora en dos volumenes y con 5
puertas.

Pero con todo el caracter de-
portivo del GT. La potencia de los
115 CV de su motor 1.796 c.c. de
inyeccion que fe hacen llegar hasta
187 Km/h.

Una nueva dimensién por es-
tética, por belleza de lineas, acaba-
do y equipamiento deportivo com-
pleto.

Por capacidad del maletero,
amplitud y comodidad.

La nueva dimensién del Asco-
na GT en la que todo ha sido conce-
bido y disefado para que Vd. dis-
frute al maximo el conducir como a
Vd. le gusta: con toda la agilidad én
las calles; con toda rapidez y segu-
ridad en carretera.

Por eso, suba el volimen y
despegue a la nueva dimensién del
Ascona GT.

m— Deje atras otros conceptos y

Le espera en cualquiera de los
mas de 350 puntos de venta y ser-
vicio Opel.

Y beneficiese con ellos de las
ventajosas condiciones de finan-
ciacion Opel Credit.

Y, ademas de las otras ventajas
exclusivas Opel: un ano de garantfa
total, mantenimiento cada 15.000
Km. y el seguro de Euroservice As-
sistance, que le asegura asistencia
gratuita durante un afio en Espana
y otros 25 paises europeos.

Desde sélo 1.808.674 Ptas., incluido |V.A.

OPEL &

INNOVACIONES EN MARCHA.
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