PRUEBA DEL MITSUBISHI GALANT TD

”  Motor 16

16 de agosto 1936 Nam. 147 & 200 ptas.

r—a




McCANN

Despeg
a la nue

Nuevo Opel Ascor

BMW SERIE 3

] UN DEPORTIVO POPULAR

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Nimero de cilin-

dros: 6, en linea. Cilindrada: 2.494 c.c. (84 X 75 mm.). Ci-
giieiial: De 7 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por cotrea dentada. Alimentacién: Inyeccidn
electrénica. Compresion: 9,7 a 1. Tipo de carburante: Ga-
solina de 97 octanos. Capacidatl del depésito: 55 litros. Po-

km/h.; 4.2,
do hidraulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Yueltas de volante entre to-
pes: 3,5, Didmeitro de giro: 10,5 metros.

FRENOS sistema: Discos en las cuatro ruedas.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.
RUEDAS Llantas: De aleacion, de 5,5 x 365 pulgadas.
PESO En orden de marcha: 1.215 kg.

tencia méxima: 171 CV a 5.800 rpm.
TRANSMISION Traccién: A las cuatro ruedas. Caja de cam-
bio: Manuat, de cinco marchas, Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.%, 7,9 km/h.; 2.2, 13,8 km/h.; 3.%, 21,7
30,4 km/h.; 5.*, 37,8 km/h. Embrague: Man-

1,766

—— eje atrés otros conceptos y
tespegue. Alcance la nueva

dimension del Ascona GT:
ahora en dos volUmenes y con 5
puertas.

Pero con todo el caracter de-
portivo del GT. La potencia de los
115 CV de su motor 1.796 c.c. de
iryeccion que le hacen llegar hasta
187 Km/h.

Una nueva dimension por es-
tética, por belleza de lineas, acaba-
doy equamlento deportrvo com-
pleto.

Por capacidad del maletero,
amplitud y comodidad.

La nueva dimensidn del Asco-
na GT en la que todo ha sido conce-
bido y disenado para que Vd. dis-
frute al maximo el conducir como a
Vd. le gusta: con toda |a agilidad en
las calles; con toda rap|dez Yy Segu-
ridad en carretera

Por eso, suba el volumen vy
despegue a la nueva dimensién del
Ascona GT.
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Le espera en cualquiera de los
mas de 350 puntos de venta y ser-
vicio Opel.

Y beneficiese con ellos de las
ventajosas condiciones de finan-
ciacion Opel Credit.

Y, ademas de las otras ventajas
exclusivas Opel: un afio de garantia
total, mantenimiento cada 15.000
Km. y el seguro de Euroservice As-
sistarnce, que le asegura asistencia
gratuita durante un afio en Espafia
y otros 25 paises europeos.

Desde solo 1.808.674 Ptas., incluido 1V.A.

OPEL &

INNOVYACIONES EN MARCHA.

—Esm SEMANA

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 200 ptas. sin IVA, Gastos de transporte inchudos.
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N agosto, dicen los manuales, la noti-
cia es que hoy no hay noticias. Sin
embargo, este atipico mes se ha des-
colgado con algo que informativa-

mente hablando se puede calificar como un
bombazo, sin caer en la exageracién: en el
pasado mes de julio, la venta de coches ha
superado las setenta y una mil unidades, ci-
fra que constituye un récord histérico para
€l mercado nacional.

Este volumen de ventas es superior en un
10 por 100 al registrado un mes antes, y se
ha distribuido proporcionalmente a todas
las marcas, que han visto aparecer en sus
balances elevados porcentajes de aumento.
Asi, se puede hablar de unas ventas en Ford
y General Motors de 11.000 —cifra que tam-
bién es récord para ellas—, o de casi 4.000
en Citroén. Del resto de las marcas, conta-
giadas por la huida veraniega, no se cono-
cen datos
pero es evi-
dente que
han sufrido
una expe-
riencia simi-
lar.

Julio es
un mes
snormal-
mente bue-
no» para los
fabricantes
de automo-
viles, aun- _
que en los dos meses anteriores cuando asis-
ten a una mayor demanda. Sin embargo, en
este afio parecen haberse conjugado varios
factores que han infiuido en un nivel de ven-
tas realmente espectacular. Por un lado,
una evidente mejoria en la situacién econé-
mica, elemento comun barajado por todos
los fabricantes, en una lectura rapida de las
cifras. A ese mayor poder adquisitivo del
usuario espafiol se une indudablemente el
factor vacacional y la estabilidad bonancible
del precio de los combustibles que, si en al-
guna direccién se tienen que mover, todo in-
dica que seria a la baja.

Otro elemento que se maneja, €éste ya mas
etéreo pero no por ello menos influyente, es
la estabilidad, la tranquilidad que vive el
pais tras un periodo electoral ya resuelto,
proceso que siempre tlende a crispar los ani-
mos y a generar extrafias incertidumbres.
Los resultados, pues, estdn ahi. Los proxi-
mos meses, agosto incluido, no registraran
cifras como las comentadas. Pero la marcha
de las ventas en los 1ltimos tres meses in-
dica que el mercado puede comenzar a con-
solidarse, abriendo unas expectativas muy
claras para el sector.
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Despegue
a la nueva dimension.

Nuevo Opel Ascona GT: Caracter deportivo.

= eje atrds otros conceptos y
despegue. Alcance la nueva

dimension del Ascona GT:
ahora en dos volimenes y con 5
puertas,

Pero con todo el caracter de-
portivo del GT. La potencia de los
115 CV de su motor 1.796 c.c. de
inyeccion que le hacen llegar hasta
187 Km/h.

Una nueva dimensién por es-
tética, por belleza de Ineas, acaba-
doy eqmpamlento depornvo com-
pleto.

Por capacidad del maletero,
amplitud y comodidad.

La nueva dimensién del Asco-
na GT en la que todo ha sido conce-
bido y disefiado para que Vd. dis-
frute al méximo el conducir como a
Vd. le gusta: con toda la agilidad en
las calles; con toda rapidez y segu-
ridad en carretera.

Por eso, suba el volimen vy
despegue a la nueva dimensién del
Ascona GT.

Le espera en cualquiera de los
mas de 350 puntos de venta y ser-
vicio Opel.

Y beneficiese con ellos de las
ventajosas condiciones de finan-
ciacion Opel Credit.

Y, ademas de las otras ventajas
exclusivas Opel: un afo de garantia
total, mantenimiento cada 15.000
Km. y el seguro de Euroservice As-
sistance, que le asegura asistencia
gratuita durante un afio en Espafia
y otros 25 paises europeos.

Desde solo 1.808.674 Ptas., incluide |V.A.

OPEL &

INNOVACIONES EN MARCHA.
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lOS populares deporti-
vos germanos de la
Serie 3 llevan muchos
aflos en el mercado, y los
ultimos retoques que reci-
bieron a nivel de carroce-
ria, suspensiones, motores
y cajas de cambio se re-
montan a noviembre de
1982, Hay cinco tipos de
mecédnicas diferentes, una
de ellas de gaséleo, que
van desde los discretos 86
caballos del Diesel hasta

los agiles 171 del 325. Se
pueden obtener con dos 0
cuatro puertas, y también
existe una versiéon desca-
potable con las mismas es-
pecificaciones técnicas del
modelo superior, el 325i,
Mejoran bastante en com-
portamiento respecto a los
antiguos, y las prestacio-
nes y consumos de los mas
grandes son muy buenas.
Lo peor de estos turismos
es su precio elevado.
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o, dicen los manuales, la noti-
que hoy no hay noticias. Sin
go, este atipico mes se ha des-
do con algo que informativa-
ndo se puede calificar como un
1 caer en la exageracién: en el
ide julio, la venta de coches ha
isetenta y una mil unidades, ci-
tituye un récord histérico para
acional.

ien de ventas es superior en un
1 registrado un mes antes, y se
do proporcionalmente a todas
que han visto aparecer en sus
vados porcentajes de aumento.
: hablar de unas ventas en Ford
btors de 11.000 —cifra que tam-
d para ellas—, o de casi 4.000

Jel resto de las marcas, conta-
huida veraniega, no se cono-

Julio es
un me s
«normal-
mente bue-
no» para los
fabricantes
de automd- .
viles, aun-
que en los dos meses anteriores cuando asis-
ten a una mayor demanda. Sin emnbargo, en
este afio parecen haberse conjugado varios
factores que han influido en un nivel de ven-
tas realmente espectacular. Por un lado,
una evidente mejoria en la situacion econé-
mica, elemento comiin barajado por todos
los fabricantes, en una lectura rapida de las
cifras. A ese mayor poder adquisitivoe del .
usuario espafiol se une indudablemente el
factor vacacional y la estabilidad bonancible
del precioc de los combustibles que, si en al-
guna direccion se tienen que mover, todo in-
dica que seria a la baja.

Otro elemento que se maneja, éste ya mas
etéreo pero no por ello menos influyente, es
la estabilidad, la tranquilidad que vive el
pais tras un periodo electoral ya resuelio,
proceso que siempre tiende a crispar los ani-
mos y a generar extrafias incertidumbres.
Los resultados, pues, estdn ahi. Los proxi-
mos meses, agosto incluido, no registraran
cifras como las comentadas. Pero la marcha
de las ventas en los tdltimos tres meses in-
dica que el mercado puede comenzar a con-
solidarse, abriendo unas expectativas muy
claras para el sector.
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lOS Opel Kadett 1,6 lle-
vardn motores més
ahorrativos desde el proxi-
mo otefio. Los motores
optimizados de la nueva
generacién de la marca
alemana tendran versiones
alimentadas por gasolina y
por gasodleo.

El 1,6 de gasolina- ha
perdido algo de potencia,
ya que da 82 caballos en
lugar de los 90 actuales,
pero tiene mas fuerza a ba-
jo régimen y oficialmente
consume menos que Jos
motores predecesores: 4,9

OPEL KADETT 1,6

MOTORES MEJORES

litros a los 100 km a 90 en
vez de 5,2 litros, vy 8,2 li-
tros en ciclo urbano en lu-
gar de 9,8 litros.

Este motor funciona con
gasolina normal, pero tam-
bién puede funcionar con
gasolina sin plomo con s6-
lo pulsar una clavija en el
cuadro de mandos. El nue-
vo diesel ha disminuido su
rumorosidad mientras que
los consumos han bajado
de 4,4 a 4,2 litros, a 90 por
hora; de 6,3 a 6 litros, a
120, y de 7,1 a 6,6 litros en
ciclo urbano.

CAMIONES

EFE S Ny o

VOLVO Y GM
SE ESTUDIAN

l A empresa sueca Volvo y
la norteamericana Ge-
neral Motors han llegado a
un principio de acuerdo pa-
ra cooperar en el segmento
de los vehiculos pesados de
transporte. Desde hace
tiempo, GM viene buscando
un socio europeo —primero
fue Enasa, luego Leyland—
para dar salida a su divisién
de vehiculos comerciales
Bedford, instalada en el Rei-
no Unido. Volvo, que es el
tercer fabricante mundial de
camiones superiores a las 16
toneladas, pretende, ade-

4/ Motor 16

mds, con esta operacién
consolidar su posicién en
Estados Unidos desde que
comenzara sus exportacio-
nes, hace ahora cinco afios.
Por el momento, las discu-
siones del acuerdo se cen-
tran en la participaciéon de
cada empresa en el proyec-
to, los costes de la coopera-
cién, el desarrollo de los
proyectos de mercado y el
intercambio de componen-
tes. Aunque hasta ahora no
ha trascendido nada més, el
ambiente en la marca sueca
es de moderado optimismo.

MUTUALISTAS
EN LA CALLE

TRA entidad de seguros,

en este caso una mutua,

ha quebrado, dejando en el
aire a treinta mil mutualis-
tas. Se trata de la Mutua Po-
pular del Automévil, a la
que se ha aceptado la solici-
tud de quiebra ante «la in-
sostenible situacién de insol-
vencia que atravesaba». Se-
ghn las denuncias presenta-
das, la Mutua habia sido ad-
vertida repetidamente del
peligro de las elevadas comi-
sicnes que se abonaban a al-
gunos agentes, y ahora se
han detectado anomalias
contables, déficit en el mar-
gen de solvencia y otras in-
correcciones de funciona-
miento. El descubierto que
ha dejado la entidad supera
los 400 millones de pesetas.

ANIVERSARIO

75 ANOS DE LA
DAMA ALADA

L espitiru del éxtasis» ‘o,
con su nombre mas co-
nocido, «La dama alada»
cumple ahora setenta y cin-
co afios desde su nacimien-
to, La popular figurilla que
corona el radiador de los
prestigiosos Rolls Royce fue,

gestada alla por 1911 por un-

famoso escultor y artista,
Charles Sykes, por encargo
de la marca. |

Sykes utilizaria como mo-
delo a Eleanor Thorton, en-
tonces secretaria del presi-
dente del Real Automovil
Club del Reino Unido. El
resultado de su trabajo fue,
en sus propias palabras,
«una pequefla moneria que
va a emprender el vuelo ha-
cia senderos muy altos»,

AG sabe donde estd la

calidad, v de ahi sus
grandes éxitos. Al igual
que en la Formula 1 se
unié a Porsche, ahora ha
formado asociacién con
Heuer, lider en el campo
de la tecnologia para relo-

RELOJES

HORA DE CAMPEONES

jes. El resuitado de esta
nueva unién es una linea
de relojes deportivos en
seis colores que realzarin
cualquier mufieca. Resis-
tencia, precision y funcio-
nalidad son sus caracteris-
ticas.

A LAS
PUERTAS
DE PARIS

AS de mil expositores

se dardn cita en la
proxima edicion del Salén
de Paris, que tendra lugar
del 2 al 12 de octubre en el
Parque de Exposiciones de
la capital francesa.

El simpatico cartel que
anunciara la celebracién de
este importante salén del
sector automovilistico, uno
de los de mas solera y pres-
tigio, donde salen a la luz las
méas importantes novedades,
es obra de Cyryl Arnstam,
que ha convertido a la Torre
Eiffel en un dorado utili-
tario.

TUNEL SI,
TUNEL NO

OS polémicos thneles del

Tibidabo de la Ciudad
Condal, cuyas obras estan
paralizadas desde hace va-
rios afios, parece que por fin
van a verse terminados.

En 1987 deberian comen-
zar de nuevo las obras que
incluyen la construccién de
un tinel de tres carriles y los
accesos tanto por Barcelo-
na, que conectaran con el
paseo de la Bonanova, co-
mo por la parte de Vallvi-
drera, en que se encontraran
ala altura de Les Planes. La
entrada en servicio esta pre-
vista para 1991.

Las obras tienen un pre-

MITSUBISHI I

VIENEN
TRESCIENTOS

ARA Fimales de agosto
o primeros de sep-
tiembre comenzaran 4 vin-

supuesto de 10.000 millones
de pesetas, y el peaje que los
automoviles deberan pagar

derse los Mitsabishi que B
firmy WCA importurs on
nmuesiro pais,

El proceso electoral b
lemorado la decisi
ministrativa de adju
cion del cupo, gue segan
direetivos de la firmo ron-
dars las M amidades.

I3 wllas, se preve guie b

milad seran del modelo
Maoanteri, un 15 por 1N
del Starion, otro tanto del
Colt v el riesto del Gakant,
porcentajes que depende-
ran de la cariern de pedi-
dis, Esta va os numerosg
¥ uhore mismis estin cus
bierius lus ventas hasta el
mes e noviemhre,

serd, en pesetas de 1986, de
183, Segun los responsables.
de Tabasa, la sociedad que
debe construir el tinel, este
peaje es «un elemento disua-
sorio para neutralizar los
efectos de una utilizacién
masiva del tinel».

COMBUSTIBLES M

PETROLIS DE
CATALUNYA

A Generalitat de Catalu-
fia quiere crear antes de

fin de afio una empresa im-
portadora, almacenadora y
distribuidora de gasolinas
que, ademds, explotard una

red de gasolineras en esa co-
munidad auténoma. Segiin
€l consejero de Industria y
Energia de la Generalitat,
Joan Hortala, se quiere
aprovechar el desmantela-
miento del monopolio de.
Campsa «para que los bene-
ficios de la liberalizacion del
sector se queden en Catalu-
fia». El proyecto, que apa-
rece todavia con bastantes
nudos sin atar, se basaria en
1a importacién de combusti-
bles del mercado libre, de
acuerdo al cupo que le
corresponde a Espafia den-
tro de la CEE. Si la nueva
Campsa no entra en el nego-
cio, la Generaliiat buscara
un socio, probablemente
una compafiia petrolera
francesa.

erde y Rojo

José Maria Visea, que ¢n los
titimos cinco afios se ha en-
cargado de transmitir a los me-
dios de comunicacién todo lo
que sucedia en Enasa desde su
gabinete de Prensa, deja ahora
esda empresa para pasar a otras
actividades en el sector privado.

Algunos es gue no se ente-
ran... o se hacen los suecos.
Mil veces se ha denunciado el pe-
ligro que determinados vehiculos
especigles circulen por Ia peligrosa M-30 ma-
drilefia. Pues nada. Durante estas semanas las

enormes cosechadoras campan a sa aire,
creando mds de un problema,

Ya se sabe el dicho: en Madrid y en agos-

10, como en Baden-Baden. Su Ayunta-
miento ha repetido este afio la experiencia y
ha acortado el periodo de tiempo de aplica-
cibn de la dichosa ORA, con lo que aparcar
en determinadas horas en el mismo centro es
pura delicia.

De acuerdo que se estin realizando las

obras para que la antopista Astur-leone-
sa hzpa honor a su nombre alld para Ia pri-
muvern del afio que viene. Pero podrian re-
trasar para entonces la subida del peaje que
se anuncia para los proximos dias, Y luego
quieren que se utilicen las antopistas.
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LO ULTIMO

PORSCHE 928 S4

LLEGA LA MADUREZ

L Porsche 928 siguesu
carrera ascendente,
¢l buque insignia de
la gama Porche

cumple su décimo aniversa-
rio con un lanzamiento espe-
cial, el 928 S4, el «no va
més» dentro de la tecnologia
automovilistica. 320 caballos
de potencia, mas de doscien-
tos setenta kildmetros por
hora de velocidad punta, una
aceleracién fulgurante que
permite pasar de cero a cien
en menos de seis segundos y
un precio en Alemania que

supera los siete millones se-

tencientas mil pesetas son los
datos identificativos de este
recién nacido que estard en el
mercado a primeros del
préximo otofio.

El 928 54 es el ultimo
componente de la familia
«ecoldgica» que Porsche esta

poniendo en el mercado. El

924 S, el 944 Turbo, el 944
54 vy €l 928 S4 son coches de
combustién limpia que casi
no contaminan y dan siem-
pre la misma potencia tanto
en las versiones normales
como en aquellas otras que
llevan convertidor catalitico
para los gases de escape.

Los técnicos de Porsche han
amaestrado este dispositivo
que al aplicarlo en modelos
de otras marcas se convier-
ten en una verdadera fiera
devoradora de potencia, La
culata con cuatro valvulas
por cilindro montada en el
928 54 es la clave para con-
seguir tal resultado.

El nuevo modelo de Pors-
che incorpora una impor-
tante serie de retoques, reto-
ques de disefio que saltan a
la vista en el exterior del
conjunto y otros, mecanicos
que dan mas vitalidad al ya
energico motor de ocho ci-
lindros en V.

El 928 S4 es mas aerodi-
namico que su predecesor,
el 928 S; para mejorar el
coeficiente de resistencia a
la penetracién en el aire, el
CX gue en esta nueva ver-
sion es igual a 0,34 se han
modificado el frontal vy la
parte posterior, La «nariz
blandax, el paragolpes elas-
tico utilizado por los 928
desde su nacimiento, es aho-
ra més grande, se aproxima
més al suelo y lleva abertu-
ras para refrigerar los frenos,
asi como para el alojamien-

to de los pilotos y las luces
antiniebla.

En la parte trasera del 928
S4 destaca al alerdn en po-
liuretano que evita la flota-
cion del eje trasero cuando
se rueda a altas velocidades.
También se han modificado
las formas de los grupos 6p-
ticos.

-

El verdadero elemento
distintivo del 928 S4 es, sin
duda alguna, su motor; el
ocho cilindros en V tiene
ahora casi cinco litros de cu-
bicaje, frente a los 4,7 litros
de los modelos anteriores, y
recibe culatas con cuatro
vélvulas por cilindro. La po-
tencia final sube hasta los

El nueve Porsche 928 34 es mids aerodindmico
La velocidad méxima supera los 270 kilémetros por hora

e e it

trescientos veinte caballos,
también se ha aumentado el

men. Los consumos han cre-
¢ido un poco, alrededor de

empuje a medio y bajo régi- © medio litro a los 100 kiléme-

LA EVOLUCION DEL 928

Modelos 928

Yeloe. mdx. .. 230 km/h

28S (@M | 9285 () 928 54
Cubicgje ...... 44714 cc. | 4.664 c.c. | 4.664 c.c. | 4.957 c.c.
Potencia ...... 240CV/ | 300CV/ | 310CV/ | 320CV/
5.250 rpm | 5.900 rpm | 5.900 rpm | 6.000 rpm
Par coceveeniene 38,7 mkg/ | 35,2 mkg/ | 40,7 mkg/ | 43,9 mkg/

3.600 rpm | 4.500 rpm { 4.500 rpm | 3.000 rpm
Pot. especsf. .{ 53,6 CV/1 | 64,3 CV/1 | 66,5 CV/1
250 km/h |

64 CV/1
270 km/h

255 km/h

La potencig bruta de los 928 ha subido sin parar desde su
nacimiento; ha bajado, sin embargo, el valor de la potencia
especifica, los caballos producidos por cada litro de cubicaje,

tros en todos los terrenos.

"Los valores oficiales que

Porsche da para su nuevo
928 S4 son: 9,4 litros a los
100 cuando se rueda a 90

por hora; 10,8 litros a 120 y_

19,6 litros en ciclo urbano.

El motor del Porsche 928
S4 lieva un dispositivo que
evita los problemas cuando
se utilizan gasolinas de ma-
la calidad, gasolinas con un
octanaje inferior al que pide
la mecanica. El protector de
«picado» cambia el momen-
to de ignicién en cada cilin-
dro en funcién de las carac-
teristicas del carburante, lo
que da una mayor longevi-
dad a la mecanica.

Los otros modelos de la

gama Porsche también reci-
ben retoques en sus versio-
nes 87. Todos los 944 po-
drén disponer ya del sistema
antiblocaje frenos, el siste-
ma ABS, que ya viene mon-
tado de serie en los 928 S4.
Por su parte, el Porsche
911, que ya tiene veintitrés
afios de historia a sus espal-
das, se beneficia de una nue-
va caja de cambio de cinco
velocidades para la version
Carrera. El embrague tam-
bién se ha modificado, ya
que ahora se acciona hi-
draulicamente para eliminar
esa dureza legendaria que
siempre ha exigido una pier-
na izquierda de ciclista pro-
fesional.

AGRESIVIDAD

L Lincoln Mark VII estid
haciendo esiragos en las
espectaculares pruebas de
«stock-car», competiciones
en circuitos ovales en las que
los coches de turismo naci-
dos en USA ruedan 2 mds de
trescientos treinta por hora.
La firma Cars y Concepts
de Michigan quiere aprove-
char al mdximo esa fama de
El techo eléctrico del
S/T-10 Chevrolet es
¢l principal atractivo
de un todo-terreno
tratado con el
miximo lujo.

ganador, y para ello ha da-
do vida a un Lincoln Mark

VII GTC que no tiene nada

que envidiar a los Thunder-
bird de competicién, Cars y
Concepts han puesto a pun-
to un kit de carroceria que
mejora la aerodindmica v da
un toque de agresividad a
todo el conjunto. La meca-
nica, por su parte, queda a
la misma altura del exterior.
Jack Roush Perfomance ha
aplicado un verdadero trata-
miento vitaminico en el que
se incluyen: amortiguadores
de gas Koni, que se pueden
regular desde el exterior;
muelles de suspensién mas
deportivos, barras estabili-
zadoras mas gruesas delante
y detras, direccién servoa-
sistida, pastillas de freno se-
mimetélicas y unos Good-
year de medida 245/50 VR

16, calzados sobre unas llan-
tas de aleacién BBS de sie-
te pulgadas.

El comprador de este «ju-
guete» tiene una auténtica
maquina de carreras que

]

El Lincoln Mark YII GTC tiene el
estilo aerodindmico de un coche
de carreras, el Ford Thunderbird,
que impone su ley en las pistas
americanas.

puede andar por la calle con
toda tranquilidad y con una
garantia plena a lo largo de
un afio de utilizacion o de
18.000 kilometros de vida,
Los mds modestos podrdn

conformarse con el Lincoln
Mark VII LSC, que sélo in-
corpora las mejoras de la
carrocerfa.

El S/T-10 Chevrolet
Woody Package es otra

transformacién - de Cars y

Concepts; en este casoc se
mejora un todo-terreno
Chevrolet al afiadir un techo
eléctrico muy especial y ma-
dera en los flancos.

Motor16/7
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ESTAN QUE NO PARAN

N las ultimas sema-
nas, la actividad en
la fabrica Ferrari es
virulenta. Las idas y

venidas de los prototipos en
pruebas a la pista de Fiora-
no es continua. Basta que
los Formula 1 dejen de ro-
dar en ese circuito para que
inmediatamente lleguen uno
o dos prototipos més o me-
nos camuflados, oportuni-
dad que ha sido aprovecha-
da por nuestro corresponsal
para captar estas revelado-
ras fotografias que pueden
ayudar a desvelar un poco
mas los futuros planes de la
marca. oy

No menos de seis modelos
diferentes entran y salen con-
tinuamente del santuario de
Mobdena. El departamento de
desarrollo, en el que el inge-
niero Mauro Forghieri esta
aplicando ahora la vasta ex-
periencia adquirida a lo lar-
£o de afos y afios en la scu-
deria, es un hervidero. No es
extrafio para quien conoce la
febril creatividad de este
hombre, hoy por hoy el mas
representativo de la marca
italiana después del Cormen-
datore, para quien ha sido
casi como un hijo,

Los modelos fotografiados
han sido el nuevo Mondial,

el futuro 408 de traccion a las’

cuatro ruedas, el prototipo
de cuatro puertas y un Lan-
cia Thema 8.32 retocado.

El nuevo Mondial no tiene
grandes cambios. Recibe una
inyeccidn de potencia que
pretende caldear el tibio en-
tusiasmo despertado entre
los fieles de la marca por es-
te modelo. La cilindrada se
incrementar4 hasta 3,4 litros,
desde los 3,2 actuales. Unas
nuevas tomas de aire en las
aletas posteriores son la ni-
ca diferencia externa para es-
ta versién, que se rumorea
podria ser presentada en el
Saloén de Paris.

Otro Ferrari que contintia
su fase de experimentacion es
el 408. Este modelc, que ya
desvelamos en exclusiva
mundial en nuestro niimero
123, del pasado 1 de marzo,

| / Motor 16

GIANCARLO PERINI

L.o ULTIMO

El protdtipo del cuatro
puertas signe haciendo

pruebas, aunque en Ferrari _' L

aseguran que nunca serd
fabricado. En las fotografias
se aprecia con claridad la
ventana de la puerta trasera,
lo que pone fin a las dudas
sobre si este prototipo era o
no nn cuairo puertas.

sustituira, a finales de la pre-
sente década, a los actuales
328, Seguira siendo un de-
portivo a ultranza, con su
motor central, pero gozara
de una mayor amplitud inte-
rior, mientras que sus lineas
exteriores tendrdn una cierta
semejanza con las del Testa-
rossa. Se confirma también
que serd el primer Ferrari de
produccidén con un sistema
de traccion permanente a las
cuatro ruedas, tras los rumo-
res surgidos en Ferrari que
apuntaban a que utilizaria
una transmisién con sdlo dos
ruedas motrices.

Lo que todavia esta en el
aire es el provecto cuatro
puertas. Fuentes de la propia
marca han asegurado que
Ferrari jamas construird un
coche asi. Sin embargo, €l

GIANCARLO PERINI

Fl 408, umsabiute de los aitudles 130 3 coa Iraochds a3 las
cuarme ruedes, gin tardard no menos de dos afes
liegar,

prototipo sigue rodando y lo
que si estd claro, a pesar del
camuflaje, es que se trata de
una carroceria de cuatro
puertas. Hace meses, y ante
la insistencia de los hombres
de marketing de la firma ita-
liana, se llegd a pensar que
este prototipo fuera la base

de un coupé tipo 412. Pero

estas fotos dejan ver bien a
las claras detalles revelado-
res, como son la altura, las
dimengsiones generales y las
ventanas de las puertas tra-
seras, que anteriormente no
eran visibles. En fin, toda
una historia de espionaje in-
dustrial que muy posible-
mente no llegue a plasmarse
en un modelo de produc-
cion, sino que ha traido de
cabeza a todos los especia-
listas de la prensa del motor.

GIANCARL {1 PFRINI

La ultima noticia de esta
informacion afecta al llama-
do Lancia-Ferrari. Este mo-
delo, que dentro de un afio
estard disponible en versién
4 x4, podria incorporar

="

Kl Ferrari Mﬂl]l:iil] va o recibir on motor de mayor cilindrada que el wetonl

préximamente un alerén

_posterior retractil, que haria

su apariciéon automatica-
mente al rodar a alta veloci-
dad para mejorar la adhe-
rencia ¥y que se camuflaria

Ao ey -

Un afo deipués de haber passdo de 3.0 2 3,2 Titros se pricha of modelo de 3.4, que se imird 348

discretamente en el maletero
cuando no fuera necesario.
Un curioso anticipo de lo
que puede ser la berlina de
traccién total mds rapida del
mercado. o




ILO ULTIMO,

'DESEMBARCO
INMEDIATO

- ’

ESE a que nos en-
contramos en una
época tradicional-
mente de vacacio-
nes, en Villaverde se trabaja
a tope en el 309, cuyo lan-
zamiento debe producirse en
el préximo mes de septiem-
bre. Puede decirse que la de-
finicién de cada una de las
versiones ha sido decidida,
hasta tal punto que se han
entregado ya algunos proto-
tipos al INTA para su ho-
mologacion.

En principio seran cuatro
las versiones que inicialmen-
te se lancen al mercado, to-
das ellas con motores de ga-
solina. La filial espafiola de
Peugeot ha optado por in-
troducir algunas diferencias

Los Peugeot 309
espaiioles realizan sus
tGltimas pruebas antes

de su presentacién, que
tendrd lngar en el
préximo mes de
septiembre. En
principio, el nuevo
modelo se ofrecerd con
cuatro motores.

LOS 309 -
ESPANOI.ES

en ellas, de cara a una me-
jor adaptacién de estos co-
ches a las carreteras espafio-
las. También se ha buscado
el nacionalizar al maximo el
309 espafiol, de acuerdo con
lo pactado con la Adminis-
tracién. Asi, tres de las va-
riantes llevardn motores de
origen Simca, que se fabri-
can en Villaverde, y sélo
una llevaria un motor de
importacién.

Si en Francia la oferta del
309 comienza con la version
equipada del motor 1,118
centimetros cubicos de ori-
gen Simca, que en Espafia
utilizan los 205 mas bajos,
en Villaverde van a equipar
a la versién mas bésica con
el motor de 1.294 centime-

tros cubicos, cuya potencia
es de 65 caballos. Este mo-
tor lo lleva también el' 309
francés en sus denominacio-

nes GL Profil vy GR, con los

que el espafiol se diferencia-
r&, ademés de en detalles de
presentacién y acabado, en
sus desarrollos de cambio
gracias a la adopcién de un
grupo conico mas corto.
Ademaés del cambio de cin-
co marchas, habia también
un cambio de cuatro mar-
chas. En Espafia parece que
se llamara GL tan sélo.

La segunda versién espa-
fiola llevara el motor 1.442
centimetros ctibicos de 80
caballos. Por potencia sera
equivalente a los GR/SR
franceses, que llevan €l mo-

tor 1.600 XU —el mismo
que monta el BX 16—, que
si bien tiene un disefio més
moderno, es un motor me-
nos elastico y se recupera
peor de velocidades bajas

que el que llevaran los co-

ches espafioles. Pese a esto,
llevara también unas rela-
ciones mas cortas que las
que tiene su homdlogo fran-
¢és vy su denominacién debe-
ria ser GR.

" El tercer escalon serd el
coche con motor de 1.592
centimetros chbicos, el mis-
mo del GTX, con 92/94 ca-
ballos. Llevard un cambio
de cinco marchas y segura-
mente llevaré las siglas SR.

Finalmente habra la ver-
5ién GT, con el motor XU
de 1.905 centimetros cubi-
cos y 105 caballos, que es el
mismo del BX 19 GT. Es un
motor importado y llevara
un cambio de cinco mar-
chas,

La gama espaﬂola- €5 mas
potente y estd mejor escalo-
nada que la francesa, que va
de 55 a 105 caballos.

Seis meses después de es-
te lanzamiento aparecerd la
version diesel del Peu-
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LUZ VERDE! AL SUPERC TURBO.

Conducr'n’o es como tratar de retener entre L a adrenalina que penetra en el torrente

las manos una fuerza enorme. Se escapa.
El acelerador bajo unos centimetros y
el ritmo del corazén sube... se enciende.

E | Supercinco GT Turbo es energio pura. . .
songuiheo desata en fi tado un forrente de Esa misma que 10 necesitas para romper I Hay ventajas que son realmente exclusivas...
emociones. De 0 a 100 kilémefros por barrera de los doscientos y asi revelar tu

la ventaja de ser un Supercinco.
hora en ocho segundos. De la realided a la verdodera personalidad... la personalidad
fantasia en un segundo. de un ganador.
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Mientras el Estado espafiol privatiza el inico fabricante de turismos que tenia en su poder | tipos de interés, largos plazos de amor-  El caso de Espafia, en cuanto al re-

—Seat—, el peso de los poderes publicos en la industria de automocion europea sigue siendo Sgai‘ﬁ?’q‘”:“;%i‘i%ay;Z"%Eﬁffsfénesér&‘r’? KfigmrgseLna;gi(s)ensairxigs;)t}izlsizgclis;;nggri
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muy elevado. Nada menos que un tercio del capital social de las empresas fabricantes de | pea, 6rgano ejecutivo de la CEE, enla  una larga tradicién de economia de

vehiculos esta bajo el control de los distintos estamentos gubernamentales, y s6lo Fiat y \ concesién de ayudas estatales a las em- mercado se dan elevados indices de na-
Peugeot, entre las grandes marcas, originariamente europeas, pueden alardear de ser privadas al i presas. La razon es evidente y se en-

0 2 o bt 1 M N

UE la presencia estatal, tanto
directa como indirecta, en
los paquetes accionariales de
la industria europea de au-

tomocion es muy importante, es algo
gue no se puede obviar. Y a los nime-
10$ nos remitimos. Segun datos recaba-
dos por esta revista, el 33 por 100 del
capital social de esa industria es propie-
dad puablica,

Como se puede observar en el mapa
que publicamos en estas mismas pagi-
nas, hay en Europa importantes pague-
tes de acciones totalmente en manos de
capital pablico. Tal es el caso de Aus-
tin Rover en el Reino Unido; Alfa Ro-
meo, en Italia; Renauilt, en Francia, y
Enasa en Espafia. En el caso de altos
porcentajes estatales pero sin llegar al
total se encuentran el fabricante holan-
dés de camiones DAF vy, también en los
Paises Bajos, Volvo Car AB, asi como
una presencia representativa en dos
marcas de Alemania Federal, Volkswa-
gen y BMW,

N¢ sélo los Gobiernos europeos pu-
lulan en las aguas de su industria de au-
tomocion, va que el capital pablico 4ra-
be, crecido al amparo del «boom» pe-
trolero, fijé hace tiempo sus 0jos en
ella. El Gobierno de Kuwait -aparece
con importantes paquetes de acciones
en Volkswagen y en Mercedes Benz, y
el coronel Gaddaffi, a través del Ban-
co estatal Arabe-Libio, controla un 15
por 100 de Fiat, porcentaje que la fa-
milia Agnelli esta intentando recupe-
rar.

Las familias como tal siguen aiin pre-
sentes, como en su origen, entre las
marcas. Tal es el caso de la familia Peu-
geot, que controla el 56 por 100 del gru-
po; la Agnelli, con el 31,5 por 100 de
Fiat; la Porsche, con €l 80 por 100 del
capital de la mitica marca, y la Van
Doorne, con el 37,5 por 100 de las ac-
ciones de la holandesa DAF.,

Esta participacion estatal en la indus-
tria de automocidén ejerce una evidente
influencia en el sector, Mientras las
compafiias privadas deben concurrir a
pecho descubierto en los mercados de
capitales, las «otras» disponen de poli-

ticas crediticias mas favorables (bajos
14/ Motor 16

ciento por ciento.

QUIEN CONTROLA
LA INDUSTRIA EUROPEA

ELGRAN CAPITAL

SAAB: Fundacion Wallembergs, 80,6%

SUECIA

‘Volvpl Fondo de Pensiones dal Gobierno, 5,5%
Compafila Sueca de Seguros, 3,1% -

Volve Car AB; Gobierno hglandés, 70% Bl
Voivo, 30% ]

DAF: Gobierno hofardés, 62,5% ]
Consorcio famiia Van Doorne. 37.5% |

HOLANDA,

marca en las distintas politicas sociola-
borales aplicadas en cada pais, no en
vano esta industria propicia elevados
vohimenes de negocio y de actividad.
Baste recordar, como botdn de mues-
tra reciente, el agrio debate parlamen-
tario suscitado en la Camara de los Co-
munes britnica con ocasion de los tan-
teos compradores de Ford hacia Austin
Rover que luego no cuajaron,

Iilgﬁn Rover: Estado, 100%

T1.|"||:I_kswaen' Estado de la Baja Sajonia, 20%
Gobiernc de Kuwait, 10%
|| Fundacion vw, 4%

BMW; Gobierno_del land bavaro, 10%
Grupo Quandt, 65%

Forache: Farmitia Forsche/Plach, 80%

Marcedes Banz: - | Deustche Bank, 28,1%
Mercedes Aute holding, 25,2%
Gobierno de Kuwait, 14%

Grupo Flick, 10%

PSA: Famia Peugeqt, 56% ]
Michelin, 7%

Renault: Sobwing fances, $3.539

i Estado, 100%

Flat: Familia Aq_nelh, ] 31.6%
| . Banco Arabe-Libio, 15%

Soat: Volkswagen, 51% ]
Esiado, 49% ]

fsar Esfado, 100%

Motor thérica: Nissan, 91%

Land Rover Santang: Land Rover Limited, 30%
Suzuki, 17%

GM Europa:

GM Corp |, 100%

Ford Europa:

ford Motor Company, 898,9%
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cionalizacion (en el Reino Unido la tini-
ca marca autdctona es ciento por cien-
to estatal; en Italia, una es privada, la
otra, estatal; en Francia ocurre lo mis-
mo), ¢l Gnico fabricante de turismos
aqui nacido, Seat, pasa desde el Insti-
tuto Nacional de Industria a una mul-
tinacional germana, en parte estataliza-
da. El resto estd en manos privadas:
Ford y General Motors Espafia depen-
den directamente de sus matrices. Ci-
troén Hispania es en un 68 por 100 del
grupo PSA y un 9 por 100 de Miche-
lin, repartiéndose ¢l 23 por 100 restan-
te entre pequefios accionistas. En Fasa-
Renault, la Regie dispone del 77 por
100 de las acciones. Y en Talbot, sélo
un escase 2 por 100 estd en manos de
pequefios accionistas, correspondiendo
el resto al grupo PSA.

Queda por ultimo hacer referencia a
la Empresa Nacional de Automocio-
nes, donde el INI cuenta con el ciento
por ciento; a Motor Ibérica, con una
creciente presencia de capital japonés
de manos de Nissan, v a Land Rover
Santana, con el 30 por ciento en poder
de la britdnica Land Rover Limited y
un 17 por ciento de Suzuki, porcentaje
éste que se ira incrementando paulati-
namente en sucesivas ampliaciones de
capital.

Raul R. Sdez

EUROPA EN EL

PRIMER SEMESTRE

FIAT

DESBANCA AVW

Fiat se ha colocado en el primer puesto del ranking de ventas
en el mercado.europeo, desbancando a la poderosa
Volkswagen. Dieciocho meses llevan ya disputandose ese
puesto los dos gigantes de la automocion europea y este afio
parece que la firma italiana superara a la germana.

E los resultados regisirados en el
primer semestre del afio se deduce
algo muy simple: el mercado europeo
consolida su recuperacién y las ventas
de automaoviles siguen creciendo inin-
terrumpidamente. Sin embargo, sélo
los fabricantes alemanes e italianos han
visto aumentar la demanda de sus mo-
delos.

El grupo Fiat, segun los datos reco-
pilados por esta revista, se ha colocado
en cabeza de las venias de automoviles
nuevos en el periodo enero-junio, al
COnseguir una penetracién en el merca-
do del 13,2 por 100, lo que le coloca

por delante del lider del pasado aiio,
Volkswagen, que mantiene una cuota
del 13 por 100, y del conjunto de fabri-
cantes japoneses, que ha conseguido un
buen bocado en Europa al hacerse con
el 11,8 por 100 de las ventas totales.
Mientras, las dos marcas lideres au-
mentan su diferencia respecto a sus in-
mediatos seguidores, (Ford, PSA, Re-
nault y GM) que ademads son adelanta-
dos por primera vez por los construc-
tores de Japén.

Las ventas totales en el periodo ana-
lizado han superado la barrera de los
seis millones de unidades {concreta-

mente 6.136.000) con un aumento del

8 por 100 respecto a las contabilizadas

en enero-junio del pasado afio. Fiat ha
conseguido vender.810.697 vehiculos
(aumento del 11,4 por 100 respecto al
mismo periodo de 1985), mientras que
las ventas de Volkswagen alcanzan las
795.463 unidades, con un alza del 8 por
100. Ford aumenté un 6,7 por 100 (ven-
di6 708.368 vehiculos); el grupo PSA
un 6,1 por 100 (689.887 unidades); Ge-
neral Motors un 5,4 por 100 (688.890
unidades), y Renault seguia sin levan-
tar cabeza al disminuir sus ventas un
0,6 por 100 (615.426 unidades).

En Renault, que figura en el sexto
puesto del ranking de ventas con una
cuota de penetracion del 10 por 100 del
mercado europeo, se considera que es-
ta caida de las ventas es temporal y es-
ta relacionada con la desaparicion del
modelo R-18. Sin embargo, se confia
en la buena marcha de su Ultimo mo-
delo, ¢l R-21, que le puede situar a fi-
nal de afio en la cuota del 11 por 100
del total.

Pese a todo, la preocupacion en En-
ropa sigue cenirada en la penetracion
japonesa, cuyas ventas, en el mismo pe-
riodo comentado, han aumentado un
22,1 por 100, porcentaje que s6lo en el
mercado alemin ha sido del 17,6 por
100. En Gran Bretafia, donde las ven-
tas totales se incrementaron en un 2,2

El Fiat Uno le estd ganando la partida al Yolkswagen Golf
La marca italiana copa va el 13,2 por ciento del mercado europeo

por 100, las japonesas aumentaron ca-
si un 11 por 100. En los pequefios mer-
cados, especialmente en Bélgica, la pro-
gresion japonesa ha variado entre un 30
y un 40 por 100. Toyota ha sido la mar-
ca japonesa més agresiva, y ha visto pa-
sar su cuota total en el mercado euro-
peo del 2,5 del pasado afio al 2,9 por
100 actual.

De las marcas que no aparecen en los
primeros puestos de ventas habria que
referirse al continuado avance que esta
registrando Mercedes Benz, gracias a la
puesta en el mercado de la serie 190.

pare.

Las ventas de esta firma han aumenta-
do un 10 por 100 y ha conseguido su-

.perar en la clasificacién a Austin Ro-

ver, marca esta muy castigada por los
compradores ante la incertidumbre que
se abrié por su posible venta a Ford.

En opinidén de los expertos del sec-
tor, y visto el primer semestre, es muy
probable que Fiat cierre el actual ejer-
cicio como lider del mercado europeo,
toda vez que en el tltimo trimestre del
afio viene siendo tradicional en la mar-

ca de Turin la obtencion de excelentes

resultados de ventas.

LA RADIC REGALOS

Mayra se acostumbrd a regalar y no hay quien la

Es como si el dinero se le escapase de las manos.
Es como si no pudiese dejar de hacer feliz a los
miles de oyentes que la acomparian cada manana.
Claro, son muchos anos de entregar los mejores
premios.de Europa. Y eso crea habito.

Asi Mayra se ha transformado
en mucho mas que una amiga.
Trayendo, dia a dia, el dinero
mas simpatico de Espafia.

Y de algo estamos seguros: e
dinero que Mayra reparte es,
sin duda, una cosa muy bien
hecha.

Mayrd Gemes Kemp




Hay quien pierde el tiempo
con mucha frecuencia...

tecedora Catalana,
5. A. vy su red de cola-
horadores, agentes oficiales
de Firestone en Cataluiia ofrecen :
el plan del verano, que consiste en la
compra de cuatro neumdticos y pagar
tres, esta oferta es Onicamente para
neumdticos anchos y superanchos.

RECTIFICACION

En la pagina 17 del nimero 144 de

Para no perder el tiempo dandole al
dial con mucha frecuencia...
jsimtonicenos!

Tenemos la mejor formuia para
usted.

Las noficias al min

Tal como surgeng it NUEVOS PRECIOS

Y Ia mejor mis

@ FEl é&xito alcanzado por el Opel
Corsa TR ha hecho que practicamente
no haya unidades en los concesiona-

N la seccién Mercado de este ni- § 10 de 1a marca alemana, ante lo cual

La que wmﬁ'ﬁhﬂn.
Si le gusty estar informado y oir Ia

mero, en el apartado Coches
Usados, ofrecemos a nuestros lecto-
res la nueva valoracion para los me-

muchos clientes se estan decidiendo por
adquirir alguna de las variantes del

nuestra revista, en el articulo «Los
precios del aire fresco», se deslizd
un pequefio error, publicando el

Opel Corsa tres puertas. precio del aire acondicionado del

_Citro¢n BX antes de la aplicacion
del IVA como 123.025 pesetas,
cuando dste en realidad es con IVA;

" su precio sin incluir dicho impuesto
es de 99.000 pesetas.

musicaanles... jcuente con nosotros)
Somos ya 9 emisoras de Radio Minufe
Y seguimos creciendo.
\Borque nuestra formula funciona’
g buenos resultados.
no hace perder el tiempo.
;Cada Minuto cuenta!

ses de julio, agosto y septiembre que
establece la Asociacién Nacional de
Vendedores de Vehiculos a Motor,
Ganvam, para los distintos modelos
de segunda mano que existen actual-
mente en el mercado.

® Ford ha subido el precio de los
Scorpio, modelos mas altos de su ga-
ma, en un § por 100; asi los precios
nuevos de estos modelos, ya se inclu-
yen en nuestras piginas de mercado.

Peugeot 505 ‘Gasolina: Buena Hay muy pocas Comenzd a comercializarse en el afio
Diesel: Muy buena . unidades 83 en nuestro pais, desde entonces
‘ £ se han vendido un total de 21.885
unidades. Es uno de los vehiculos
mas solicitados en el mercado de
ocasion.
Ford Sierra Gasolina: Buena Hay unidades - Los importados son los que han go-
! ; Diesel: Buena zado de mayor aceptacién. Pueden
encontrarse algunas unidades en
] precios interesantes.
Opel Rekord Gasolina: Regular Hay unidades Las tiltimas versiones de este modelo
Diesel: Regular . son las que pueden tener més acep-
tacién. ‘
Seat 132 Gasolina: Mala Hay wmidades Este automdvil, si no estd en un pre-
Diesel: Mala : : cio muy interesante, no suele gozar
de las preferencias de los clientes
de vehiculos de ocasitn.
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M‘“os En estos precios estd incluido el IVA, no se incluye seguro de ningln tipo. Fuede haber vanaciones
sequn el lugar de matriculacién o por gastos de transporte.

Ciin- Potan- Vel Pracio
Moo deds  ca cidad  total
co. OV kmh  Pras.

..

5 Gpeel . [ ] i i 1]

B30 5 BE - ® 18 5
BIMOTA

i _— o LE LT ¥

[ [T, it

|1y J—— T 3

-8 o — 51l

i [ e ]
1 L e -~ ] 154 [18e
e A E [ I T R
LR | — g1, “H sV iR
UEe ) M - 5 Mim
Y&B¥... Mid ~EJ iGN

PREMIO AL

9.000

0S8 productos suscos
presentados en el mer-
cado son juzgados cada afio
por la Sociedad Sueca de
Artesanfa y Disefio, gue
otorga sus premios anual-

i
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mente. Uno de los tres pre-
mios al disefio ha sido en es-
ta edicién para el Saab
9.000, producto disefiado
por Saab Desing Trollhattan
en Suecia junto con ltalde-
sign. El jurado ha considera-
do que este vehiculo es un
ejemplo de tradicion de dise-
fio automovilistico,

NO MAS
PINCHAZOS

ARA evitar los pinchazos

y quedarse tirado en la
cuneta o perder un precioso
tiempo en una carrera, Mi-
chelin ha sacado al mercado
una camara maciza para
motocicletas. La Bib Mousse
tiene el aspecto externo si-
milar al de una camara de ai-
re clésica inflada, pero su in-
terior esta relleno de goma-
espuma en lugar de aire. Su
utilizacién no produce altera-
ciones en el comportamien-
to de los neuméticos y ha si-

do disefiada especialments
para ser uszds en competi-
ciones de toifo terreno.

LA ARIZONA,
EN LA BAJA

A nueva Gilera 250 Ari-
zona Rallye, pilotada
por Pepe Lopez y Fernando
Gil, ha sido vencedora en su
categoria de la cuarta edi-
¢ién de la Baja Montesblan-
€08, con mas de once minu-
tos de ventaja sobre-el se-
gundo clasificado.
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EMPRESA

MARLBORO
Y EL TENIS

L | Trofeo Internacional
de Tenis Ciudad de Pal-

ma, que conté con el total
apoyo del Ayuntamiento -de
Falma de Mallorca y el pa-
rrocinio de Marlboro, bajo
cuyp trofeo se celebrd la
competicién, tuvo partici-
pantes de categoria. Tulas-
ne, Sanchez Vicario, Becker
v Sundstrom se disputaron
la victoria, que al final fue
para este Oltimo. El exito de
esta primera edicién ha-sen-
tado las bases para el futuro
y la continuidad del trofeo.

Leo Burnett e

o

 Cambio 16 “resucita” al auténtico Pepe Carvalho.

“Asesinado” en la serie televisiva, Cambio 16 da a sus
lectores, con toda su personalidad, el genuino personaije creado
por Manuel Vazquez Montalban. Una novela completa e inedita,
junto a cada numero de Agosto de Cambio 16: “Las cenizas de
Laura™, "Jordi Anfruns, sociologo”, “Desde los tejados” y

“Aquel 23 de febrero™.
iQue no se le escapen
de las manos!

Agosto: Mes de la novela
negra en Cambio 16

4 semanas, 4 novelas

" de Vazquez Montalban.
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L Galant &5 un turismo familiar

gm de le categoria medio-alta con
un; motor diesel spbrealimenta-

do gue tiene un buen rendi-
migento para la relativamente peauefia
wilindrada de 1.795 c.¢. que cubica. Sus
prestaciones son mds que honorabies,
SUus consumos mrgrendnntemente bajos
¥ su suavidad de funcionamisnto ¥ ma-
nejo le convierten en un vehiculo atrac-
Livo para el nso tranquilo, El mayor in-

BURGUESIA ORIENTAL

convenicate viene dado por el elevado
precio'a gue se vendera en nuestro pals
¥ con ¢l que tendrd que enfrentarse a

‘coches solidamente asentados y de gran

renombre, como pueden ser ef BMW
324D y ef Mercedes 190 D. Una carro-
veria gque balancea demasiado, con la
consiguisnte [ncomodidad y sensacion
poco segura para los ocupantes, y un
equipamiento en e aue se echan en fal-
ta pequefioy detalles bastante wiuales

en turismos de su nivel, completan la
lista de criticas a tener en cuenta por el
fabricante si quiere competir con ma-
yores posibiligades' § en nuestro merca-
do. La firma japonesa Mitsubishi ha
trzido un reducido muestrario de cua-
tro tipos diferentes de automdviles en
esta primera incursién a Espafia. Con
ellos tendrd una pequefia representa-
cién ¢n varios sectores como son el de
los coupés deportivos, con el Siarion;

e
VIRTUDES DEFECGIOS

Motor brillante Precio elevado

Suavidad de manejo Balanceo de carroceria

Caja de cambio Equipamiento justo

el de los todo terreno, con el Montero

- (al que en otros lugares se conocé con
" ¢l nombre de Pajero); el de los vehicu-

log de tamafio medio y populares, con

~ ¢l Colt; v, por altimo, el de las berli-
~ nas grandes de més lujo v seriedad, con

¢l modelo gue nos ocupa, €l Galant. El

reducido cupo de unidades que se les

ha concedido en esta primera importa-
cidn determina que los precios no se en-
cuentren en un grado de competencia

_dptimo con el que poder hacer frente a

ios rivales gune les van a plantar cara,

_ Fiabilidad, suavidad y cuidada termi- -

nacién juegan a favor de los anevos co-

ches nipones que, por otro lado, no su--

ponen ninguna revolucidn en el campo

-del antomdvil, sino que mis bien al

contrario, sor vehiculos sencillos v tra-

dicipnales técnicamente, ;

El modelo que tuvimos ocasién d

conducir y que aparece en las fotos de

esta prueba fue el primero en llegar &
nuestro pais y algunos detalles de equi-
po no taitickden del todo con las ver-
siones definitivas que se pondrdn = s
venta en los concesionarios y que ven-
drén algo mas completas. Aire acondi-
cionado, cerraduras centralizadas o ele-
valunas eléctricos serian parte de las co-
gas que veremos en log fuluros Milgu-
bishi y que éste que aparece agui tare—
cia de ellas. i
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CONSUMOS A LA BAJA

NO de los aspectos que mas nos
ha sorprendido del Mitsubishi
Galant es el referente a los consumos,
pero lo gue todavia resulta més in-
creible es que las cifras obtenidas en
nuestras pruebas estén por debajo de
las anunciadas por el fabricante. En
todos los recorridos hemos gastado
0,6 litros menos, cosa que se justifi-
¢a por las medias de velocidad, lige-
ramente mds bajas en nuestras prue-
‘bas, pero que, por otro lado, da idea
de lo ajustados que van los datos ho-
mologados por la marca.
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: Mﬂﬂp!es mandos en €l ST

o del condli-.lar
Paeden abrir ¢l maletero ¥ €

p“no de combustlble

acople para poder soportar sin fatiga
largos recorridos, pero sujetan lo sufi-
ciente para no ir dando bandazos de iz-
quierda a derecha. El del conductor,
ademds de los reglajes cldsicos, puede
modificarse en altura y, asi, se facilita
el encontrar una postura de conduccién
comoda. El asiento trasero va fijo y no
puede ser -abatido como ocurre en mo-
delos més modernos de tres cuerpos,
con lo que aumentaria el espacio de
carga en caso necesaric. Su mullido de-

A GO EM. virivnsensiresensersnranee Thyd
ANBIm A, o insssiiann ver 35X
CA T MR e #94

e

beria ser algo mas duro para que los ri-
fiomes no se resintieran después de lle-
var un tiempo largo sentados.

El cuadro de instrumentos lleva los
relojes imprescindibles, ni més ni me-
nos. El cuentarrevoluciones y el veloci-
metro tienen un tamafio generoso y las
consultas se hacen sin problemas de un
salo vistazo, Todos los mandos estan
muy al alcance de la mano sin necesi-
dad de buscarlos o tener que moverse
del asiento para conectar o desconectar
cualguiera de ellos.

Por lo que respecta al acabado, na-
da gue criticar, Estd hecho con esmero
y cada cosa se ha rematado cuidadosa-
mente, de forma que no hay vibracio-
nes ni ruidos molestos cuando la carre-
tera no se encuentra en buen estado.
También, cualquier elemento movible
se gcciona suavemente, sin resistencias
ni forcejeos.

EQUIPAMIENTO

S wvrirnrsiracapannas

reEversEsarT

St
‘ 2 §
Termbinetro de agut «.vovviierarioer 81
Mandntetro pregidu de mm e N
M B R D P T N TR YL} ﬁ

AbArAbEaTAP TR bt T A

Aire acondicionado
Vohnte regulable ... oot
Aslento reguiable m alum

Apoyaca . 1 §
Hievalunas eléct, (delftras} = Si/81
Cerraduras centralizadas ....coeeerne. S
Luz lectura mapas ... a5 drest e D
Tapén carburante con llave s 81
Liantas aleacion ......ccivvrenmvmrenses  NO
Preequipo deradio ....cvccevirinnnnnns - i
Limpia-lava lunetz trasero oo —
Asiento posterior divisible ......... NO

OPCIONES: Airewondmomdu 232,750 pe.setas Pin-
turd metalizada: 53.200

girum lec-
sepciiio ¥ de ficil
C“ﬁr:::ii::lhnl:ﬁ:i-nnnﬁlnu:s Qque s¢ ha-

mﬂ‘ﬂ}“mtum

Los competidores con los que tendra
que enfrentarse el protagonista de la
prueba de esta semana serdn huesos
muy duros de roer. Por tamafio, meca-
nica, concepto y precio, sus mas direc-
tos rivales van a ser el BMW 324d y el
Mercedes 190D, dos coches con un
nombre y prestigio que hablan por si
mismos de las cualidades que en-
cierran. Nunca es facil luchar contra la
leyenda y menos cuando la diferencia
de dinero a desembolsar en la compra

es reducida; concretamente, el Mitsu-*

bishi vy el BMW cuestan lo mismo,
mientras que el Mercedes vale medio
millén de pesetas mas, una cantidad

poco importante en turismos de estas

caracteristicas.
A pesar de contar con un motor més

SONORIDAD
&mm emadEradn --.-.nu'.-u-u_v' m
P10 T SRR ORESSE. ¥ |
{Mediclones efectuadis en his plasas
delanteras con las ventanilias cesrades, Va- -
lores en dectbelios.)
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La amplitud del modelo japonés
es generosa ¥ el maletero tiene
uns buena capacidad.

Lo asientes delanteros son poco anatémicos

Los traseros, ademés de ser blandos, no se pueden abatir

pequefio, el Galant estd a la altura de
los coches germanos en el apartado me-
cénico, con unas prestaciones en linea
con las de sus rivales, Y por si fuera po-
¢o, les aventaja con holgura en consu-
mo. En el Mercedes todo es equilibrio
y confort; ni los mas exigentes podran
criticar en él los defectos caracteristicos
de un diesel. El 324 es suave de condu-
cir, muy elegante y con unas cualida-
des ruteras dignas de la bien ganada fa-
ma deportiva que tienen los turismos de

la marca. El Mitsubishi Galant no de-
sentona en ningun terreno, pero la ver-
dad es que en el ambiente de su inte-
rior existen diferencias dificiles de ex-
plicar. El aire que se respira en el ha-
bitaculo del vehiculo japonés no es tan
noble, ni tan puro, ni tan lujoso como
el que hay dentro de los coches germa-
nos con los que ha de repartirse el

mercado.
Jaime Haméndoz y Santiago ibéfiez
Fotos: Alex Pujol

MITSOB.GALANT |.8TD 2.902.875 pis.

Motor: Delanierc transversal. Tracelén: Delantera. CF-
lndrada: 1,795 ¢.c. Potencla: 82 CV u 4.500 rpm. Peso:
1,155 kg. Velocidad muixima: 1624 kn/h. Consomo me-
:‘lo!pulllﬂﬂdln 6,117100 km. Volumen del maletero: 365

m”.

BMW 324 d 2.909.925 phus,

Motor: Delantero longitudinal, Traccién: Trasers, Cl-
lindrada: 2.443 c.c. Potencla: 36 CV = 4.600 rpm. Peso:
1.155 kg, Velocidsd miiximat 159,3 km/h. Consumo me-
:Il:’pondendo: 8,0 /100 kmr. Volumen del maletere: 350

MERCEDES 190 B 3.435.034 phes.

Motor: Delantero longitudinal, Traccién: Trasera. Cl-
lindrads: 1.997 c.c. Potencia: 72 CV a 4,600 rpm. Peso:
1.100 kg, Veloclded mixima: 164,0 km/h. Cousumo me-
dic powderndo: 7,3 1/100 k. Volumen del maletero: 450
o,

Motor 16 /33



LA FUERZA DE LA SER.

La fuerza de la radio es la fuerza de la SER.

El mayor medio informativo después de television.
La primera cadena de emisoras con alcance nacional
completo. Y, sobre todo, la radio de los grandes programas
que a usted le gusta oir: Hora 25, Los 40 Principales,
Matinal SER, Carrusel Deportivo, Onda Media. Aqui la SER,
El Loco de la Colina, Pido la Palabra...

Esta es nuestra fuerza, la que usted nos da
con su preferencia.

iQue la fuerza le acompaiie!




RENAUI.T 21 'I'XE
FRENTE A SUS RIVALES

RENAULY 21 TXE
Precle en la calle:
1.898.533 plas.

VIRTUDES

e Amplitud y confort.
@ Consumos ajustados.
@ Buenas prestaciones.

@ Direccién muy sensible.
@ Instrumentacion digital.

@ Estabilidad mejorable.

PEUGEOY 505 SR
Precle on la calle:
2.095.611 plas.

" @ Comportamiento

® Confort ¥ habltahdldad

‘@ Suavidad del cambio.

 pEFECTOS

- @ Frenos poc':o" progreswos

® Tapiceria dspera. ,
. Acabado me_}orable '

OPEL ASCOMA 615
Precio on la ealle:
1.924.533 ptas.

VIRTUDES ,

@ Motor muy pIogresivo.

e Comportamiento ¥
confort.

@ Precio razonable.

DEFECTOS

@ Desarroilos de] cambio.

@ Direccién lenta.
® Recuperaciones poco
briltantes.

A llegada del Renault 21 ha lle-
nado de inquietud a los res-
ponsables comerciales de las
marcas que tienen coches com-

petidores. El ajustado precio con que
ha irrumpido el coche fabricado en
Palencia ha dejado a algunos de ellos
mal posicionados. En esta prueba he-
mos querido reunir a todos los riva-
les del R-21 TXE. Evidentemente, he-
mos dejado fuera a coches que por ca-
racteristicas mecanicas podrian estar
en este grupo, pero a los que su ima-
gen de marca les permite tener precios
extratosféricos que les impiden figu-
rar dentro de la alternativa de com-
pra del tipo de usuario al que va di-

MG MONTEGO EFi
Precio om lu calle:
2.014.974 pias.

VIRTUDES

& Presentacién atractiva.
@ Buenas prestaciones.
@ Motor brillante,

DEFECTOS

® Opcidn aire
acondicionado muy cara.
® Motor rumoroso.

@ Autonomia corta,

rigido el R-21, Nos referimos a los
Mercedes 190, los BMW 320i o los
Audi 80/90. Tampoco hemos metido
el Opel Rekord, que estd practica-
mente muerto al estar a punto de apa-
recer su sucesor, ¢l Omega. Represen-
tando a Opel si estd en cambio el As-
cona 1,8 E, que también es competi-
dor det R-21,

Es una prueba de seis coches, todos
ellos con carrocerias de tres volame-

.nes —que, segin las estadisticas de

los diferentes departamentos de mar-
keting, es una caracteristica que mar-
ca mucho—, con motores entre 1,8 y

2,0 litros, todos ellos equipados de un

sistema de alimentacién por inyec-

VYW SANTANA 6X5
Precio on lu calle:
2.583.088 ptas.

o Recu'cmnes lentas.
~ @ Interior bastante sobrio
‘e Posiciéon de conduccidn,

cion, salvo el del Peugeot. Las poten-
cias oscilan entre los 108 caballos del
Peugeot y los 130 del Alfa Romeo.

Frente a estos rivales, el R-21 TXE
no lo tiene precisamente facil. Sin em-
bargo, se defiende bien en consumo y
en prestaciones. Pero es, sobre todo,
el precio lo que le permite sobresalir.
Un precio bajo que aunado a ese buen
rendimiento de la mecénica y la am-
plitud que ofrece su carroceria pue-
den hacer olvidar ciertos defectos en
su comportamiento y en su acabado.

Como su principal rival se destaca
el MG Montego, que, a falta de una
velocidad semejante, es el coche con
mdas nervio de todos los probados.

ALFA ROMED 90 2.01
Precle en lu calle:
2,295.150 pias.

VIRTUDES

@ Velocidad v
aceleraciones.

® Buena presentacidn.

® Comportamiento y
confort.

PEFECTOS

® Reprises lentos.

@ Suspensién blanda.
@ Autonomia corta.
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posibilidades de que tres
personas vayan acomodadas
en el asiento trasero y ofre-
ce un espacio suficiente pa-
ra las piernas de los ocupan-
tes del asiento trasero. Un
espacio que es menor que el
gue puede tenerse en el Peu-
geot, que, sin embargo, es
menos ancho. En medio es-
ta el Montego, algo mas es-
trecho que el Renault en el
interior y con menos espacio

UELVEN a establecerse
dos grupos. Uno, fran-
co-britdnico y otro, germa-
no-italiano, en cuanto a am-
plitud se refiere.

El R-21 es el que ofrece el
habitaculo mas equilibrado.
Es mds ancho, lo que signi-
fica que es ¢l que tiene méis
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, 17.351; cerradurn

OPCIONES: ALFA 90 2.0 I: Pintwra metalizada, 60.000; llantas de sleaciin ligers,
80.000. OPEL ABCONA 1.3 E: Pinturx brillante, 11.023; pintura metdlica, 39.385; retro-
visor pasajero eléctrico ¥ térmico, 19.413; computadora de a bordo, 33.366; volante ajus-
table ¢u altara, 24.912; direccién nuistida, 81.647; elevalunay eléctricos delanteros, 50.325;
elevahmns eléctricon delanteros ¥ traseros, 91.150; faros antiniebls delanteros, 23.874; re-

do Diavia ¥ A

P regulable
altura, 8.243; techo solar destzante, 68,170; Hantas de aleactén ligern, 65.162. YOLKS-
WAGEN SANTANA GX 5: Pintura metalizada, 40.166. RENAULT 21: Adre scondicio-
nade, 126.000; pinturs metalizeda, 23.000. MG MONTEGO: Pinturs melalizada, 15.945,
aire scondiclonado, 223.522. PEUGEOT 505 SR: Aire acondicionado, 122,630,

NOTA: Para ¢l Alfa 90 y &) Opel Ascong, existen como accesorie equipos de aire acon-

da, 32.449; aslent

para las piernas gue el que
existe en el Peugeot.

Los otros tres coches for-
man un segundo. grupo, en
el que el Ascona seria el que
dispondria de la mayor an-
chura interior utilizable y el
Santana de mayor amplitud
para las piernas de los ocu-
pantes del asiento trasero,
dejando en un término me-
dio al Alfa 90.

En el apartado de malete-
ros, el Renauit es el que
ofrece ia mayor capacidad,
con la particularidad que,
en caso de necesidad, su vo-
lumen de carga se puede am-
pliar abatiendo el asiento
trasero, bien parcialmente,
bien totalmente. Una posi-
bilidad de la que carecen to-
dos sus rivales, con excep-
cién del MG Montego, que
también dispone de por si de
un atnplio maletero. El peor
servido en este aspecto es el
Santana, cuyo comparti-
mento de equipajes tiene po-
ca altura, lo que limita un
tanto la capacidad de carga.

En los seis coches, la ac-
cesibilidad a las cuatro pla-
zas ‘habitvuales es normal y
sin problemas. En el capitu-
lo de asientos hay de todo,
aunque ¢l nivel medio es al-
to. Por su forma, la dureza

de su revestimiento, la suje-
cién lateral que proporcio-
nan, por sus asientos delan-
teros, nos quedariamos con
los det MG Montego y los
del Opel Ascona. Es el me-
jor compromiso desde el
punto de vista del confort y
la buena posicién del con-
ductor para que aguante sin
problemas un viaje largo.
Después, en ese mismo nivel
estdn el R-21, el Alfa 90 y el
Peugeot 505, cuyas butacas
también sajetan bien y re-
sultan confortables. Son in-
cluso mas anchas que las del
MG y las del Opel, pero tie-
nen el defecto de ser dema-
siado blandas y el cuerpo
acaba acusando esa blandu-
ra en viajes prolongados. En
tltimo lugar colocamos a las
del Santana, de cuyos asien-
tos apreciamos la dureza
que tienen, pero que sujetan
poco lateralmente, y ade-
mas, el resplado estd excesi-
vamente curvado hacia
atras, obligando a llevar sin
apoyar la parte alta de la
espalda.

En presentacion interior,
el MG v el Alfa marcan dis-
tancias con respecto a sus ri-
vales. Ambas marcas han te-
nido que padecer en el pasa-
do crisis muy importantes,

Cundro de instrumentos digital en el R-21 TXE parn distinguirlo de su
| hermann el GTS, mis barate. Sin emburgo, resulta més fécil de leer
el enalogico de In versidn barmia.

Suficiente la instromentacién que ofrece el 505 SH. Cusndo menos, na-
die podrd decir que no resulta visible, dado el tamafio de los relojes.
El unive acondicionado que MNevabn ls unidud probsda es opelonal,

El Opel Ascona ha heredado el volante de 1as versiones as deporti-
[ vas —GT y GTS—, que no altera mucho Ia presencia del cuadro de
instrumentos, semejante por la informacién que ofrece al 505.

bueno como el del Volkswa-
gen y el Ascona, que, sin
embargo, no pueden presu-
mir de la vistosidad interior
que sf tienen sus rivales. En

que hicieron que se resintie-
ra su calidad, En estos mo-
mentos, al menos en las ga-
! mas a las que nos referimos,
| el acabado era bueno. Tan

( FRENTE AFRENTE |

irnie sgradable al tacto.

Ei Alfa Romeo ofrece el cuadro de instrumentos mids completo, de
acuerdo con la tradicién de la marca de ofrecer coches de altas pres-
taciones, cuya conduccién necesita una buena informacién.

el 505 si encontramos deta-
lles de mal acabado. En lo
que se refiere al Renault, la
calidad es la habitual en sus
productos.

En el Yolkswagen Santami nos epcontramos con ef cusdro de instro-
menios unificado pars priclicamente tods Is gama de ln marca, con
su cueniarrevoluciones y su velocimetro.

aif 4 Vi
En el Mz Moatego tempoco hsy wns profusidm de relojes en el coe-
dra de instramentos. El volante va guernecido e piel, que resulin bas-
S - : - = -
. y ' .

En equipamiento, Re-
nault, Alfa Romeo y Austin
Rover estan al mismo nivel,
pero hay que valorar las di-
ferencias de precio.
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Montego y
el Alfa 90
Nevan
reposn-
cabezas.
En &
Muontego ¥
el R-211 el
aslentio se
puede
abatir,

Habitabilidad ......
Confort ...... -
Pozicion conductor
Sonoridad ....veeenn
Eguipamiento ......
Calidad-precio ... .
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| CONCLUSION

STA claro que, por el
precio que tiene, el ren-
dimiento de su motor y la
habitabilidad, el R-21 repre-
senta la mejor opcidn de
compra. Sin embargo, pasa-
do el momento del lanza-
miento, ¥ cuando comience
a verse masivamente por
nuesiras calles —el éxito co-
mercial nos parece asegura-
do—, habra quien busque
algo un poco mis exclusivo.
Es entonces cuando entran
Los de Ia en juego coches como el MG

parte Montego, brillante en pres-
trasera taciones, bien presentado y
5 tienen lleno de detalles, o el Alfa
semejante Romeo, que pueden aportar
confort. a quien los posea un sello de
Sélo los ‘estilo y de nivel que le va a

edlel B2 faltar al Renault, que le fal-
ta al 505 en cuanto se le qui-
ta el spoiler trasero y las

ﬁ.M *
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llantas de aleacion. Al San-
tana, como al Passat, le trai-
ciona su aburrida presenta-
¢idn y una linéa un poco ob-
soleta, Hay que tener en
cuenta también la oferta del
Ascona, el segundo mas ba-
rato de la media docena de
coches concurrentes en esta
prueba; su menos aparatoso
aspecto exterior y lo discre-
to de su presentacién hacen
que mucha gente se olvide
de €1, separandolo de su lis-
ta de coche entre los que ele-
gir, cuando lo cierto es que
dispone de un excelente mo-
tor y un buen comporta-
miento que dara grandes sa-
tisfacciones a condicién de
que no se tenga mucha ne-
cesidad de amplitud para
llevar pasajeros en el asien-

to de atras.

Sergio Piccione
Fotos: Alex Puyol
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. - OS cerebros grises de las :
- empresas automovilisticas, los
..~ grandes patrones dela . -
- B industria del motor suefian
. como cualquier persona, tienen sus -
_ sueilos divertidos, sus pesadillas y, .
Jcomo no?, sus pasiones secretas,
Hace tan sdlo algunos dias, los siete
* magnificos de la industria alemana,
- los méximos dirigentes de Mercedes, -
_ Volkswagen, Opel, Ford, Audi, -
Porsche y BMW, recibieron en sus
despachos ¢l sobre con la pregunta
- | - clave: ;Cual es el vehiculo de sis
:suefios? Y en ese instante comenzo el
- gran juego. El vehiculo sofiado no -
tenia que ser, necesariamente, un
automodvil fabricado por su marca,
incluso no tenfa que ser ni un coche,
~ tan sblo un medio de transporte. EI
" abanico de posibilidades era muy .- "
-_amplio_ .' 3 e _‘ .-:','.
Las respuestas fueron de todo tipo.
_ La personalidad de cada uno de estos
 dirigentes sali6 a 1a luz y todos ellos
. dieron una pequeiia idea delas - - .
" mentalidades que estan implantando
_ en sus respectivas empresas.
~ ° Tres personajes, Werner
- Breitschwerdt, de Mercedes; Carl
_ Hahn, de Volkswagen, y Horst :
‘. Wilhem Herke, de Opel, demostraron -
la fidelidad que profesan a su marca
. incluso en 1os suefios més recédnditos.
-Daniel Goeydevert, de Ford, y Peter
- Schutz, de Porsche, dejaron volar su -
. 1 imaginacién en el mas amplio sentido
1. dela palabra y se fueron por las .
_.nubes sin el menor problema, conun .
globo y nna avioneta, mientras que :
- Wolfgang Habbel, de Audi, se incling
por un modelo utilitario del todo, un
" coche eléctrico para moverse por los
“camposde golf, ... - ..
. - Eberhard von Kuenheim, de BMW,
.~ fue e dnico dirigente que no quiso
desvelar su suefio secreto. Para el
patrén de BMW, la pregunta era | Carl Hohn,
{ - demasiado intima, demasiado ... * -

59 anos

- personal, y por eso no quiso entrar en - - El Machimoto creado por Glugiaro es un -
el juego. . = AR B Volkswagen descapotable que utiliza la mecénica del .

- El experimento ha tenido un efecto = : Volisumgen Golf GTI 16 V. Los ;
‘clarificador. Las respuestas de estos - Eligié el Machimoto que Ghigiaro pasajeros que viajan en esie coche sg =

" seis hombres millonarios, todos ellos - . prasentd en el Salén de Turin en 1986, . slenfan en tres filas coma st fueran en -
contratados a golpe de talonario, mo - . s ¢l coche que me gusta porque es ©. una mota. Es un coche que nuncase’ .. i |

; Thuy dif " del s “. 1 econbmico, tiene un toque divertido que - fabricard en series grandes, pero Hahn . 7
son muy diferentes as que podrian . - permite utilizarlo sin problemas en los dice medio an seric medio en'broma . .u
ofrecer seis personas elegidas al azar - ratos de ocio y, ademés, perniite viajar a que suefia con vender algunos miles-de - :
en medio de cualquier calle, ' seispersonass . -, . - Machimoto en California - S

S Motor 16143,
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Danlel Goeudevert,

Ehgié un globo de aire
caliente

. mi mejor suefio consiste
- en'volar También he
elegido &l globo porque

L .. asl rindo un horhenaje

- a los hermanos
Montgolfier, que

suefio fuera una

i Goaudevert, un francés
- que ha llegado a

. _compafila americana
con sede en Alemanta,

ideal para relajarse de

2 .‘ " las presiones que el
negocio det automévil
produce a nivel del
suelo.

w0 o olvidarsa de los
problemas coﬁdlamos »

- wm;tom'_ s

" «Me quedo con el giobo
*- de are caliente porque

.'-t }ﬂcieron posible que ese -
‘ realidad.»-
y profesnr de literatura-
i sent_arse en e stllén -

" supremo de una

- dice que el vzelo en
globo es un sistemna

.+ «Con el globo es f&eil

Horst Herke,
54 onos
Opel

Eligid. una bicicleta de
camerae Opel, -
condtriida en 1928. -
iEs m! vehiculo
preferidn porque me -
méantiene en forma v
me recuerda los -
comenios de la -
compafiia.»

Hurie, gueesel
hombre fuerte de . -
Opal deade el pasado
mes de lebrero, es un
gigante de 1,98 -
metras de estatura
que delodala - -
impartancia del - -
mundo a la forma -
fisica o
Herke se mantiene

fiel & su marca, a -
Opal, Incluso cuando
ayefla can su vehiculo
favarita, Hace sesenta
afios Opel fue el
massr fabricante de
bicicletas de . -
Alemania.

Werner Breitschwerdt, 25 S5H se fabrlcaron entre 1928 v o
754 Eran coches de calle preparados -
_ 2ra ias carreras. El modelo equipado
bh compreser daba doscienfos

] einficinco. caballos de potencia y hacia |
Eélgiélun I:)iergedzs Ben; SSK, de 1925. ?2 kilémetros por hora, En aqtsz’ella
«Es el coche de miis suefios porque es soca valfa ya cuatro millones y medic
un depoetiivo clisico y descapotable. *. A ! i

® pesetas. Al volante de este coche
Este coche marc6 su época con una - %tumeron pilotos tan importantes como
tEcnica muy avanzada» uchitsch

rtacclola Stuck o Von Bray

!li afos

Eligi& un Caddyméuil,

un coche para moverse

en los campos de golf.

g < <Es mi vehfeulo

. preferido porque me

ayuda a mejorar en mi

" deporte favorita.»

" Los jugadores de golf

que tienen poco iempo

- para practicar st

departe utlizan este

. Caddymévil con motor
. eléctrico, un coche quie,
. ademé&s, es ecolégico
F}ua que no contamina,
ara Habbel, que es el
jefe de una empresa

. . famosa por haber
popularizado la traccidn
total, el Caddymdévil
deberfa llevar traccin a
. las cuairo rueday

~ porque wagi se moverts
_con m&s facilidad por &
‘ o hrerba»

Walfgang Habbet,

. deportiva monomator,

- 1945

_‘que permiie lograr una

~ kilémetros por hora,

- inferior 2 fa de

-Estados Unidos.

Peter Schutz
56 anos
Porsche

Eligié una avioneta

una Ryan PT 23, -
«Es ia méquina de mis
suefios porque con ella
fomé mis primeras
horas de vuelo en

Los Ryan son unos
aviones veteranos que
levan un motor de
dosclentos veinte
cabalios de potencia -

velocidad media de -
clento sesenta -

una velocidad muy

cualquier Porsche

El Ryan se uiiliza -
todavia como aparato
para la instruccién de
pllotos en Indiana,
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La radio

Este verano nos llevamos la radio de
_AF yacaciones,

Desde el dia 4 al 31 de Agosto. Con dos
j guias fuera de serie.

José Luis Arriaza y Jestis Marifias. Con un autobus ala orilla del mar,

un velero en el agua, y dos Zodiac con motor Evinrude para hacer

los traslados. '

" LA BANDA

Recorriendo todo el litoral mediterraneo.

de vacaciones

Vamos a estar donde estd la accion. -
Déndole a toda la programacén defa
Cadena Cope un toque ce frescor
y de diversion sana y veraniega. Para
que Vd. la disfrute alld donde esté.
La Cope a pie de playa. Desde las 9 de |a mafiana hasta las 2 de la

madrugada

RADIO POPULAR

CADENA COPE

' : EN BARCELONA RADIO MIRAMAR.

EEmmCuéntenos su casomm

PRECIOS DE
IMPORTADOS

ESCRIBO para preguntar
la razén por Ia cual en
las paginas de los precios de
su magnifica revista no po-
nen los precios de los auto-
méviles ingleses Rolls Roy-
ce, precios que, por otra
parte, si se incluyen en otras
revistas nacionales.

Otra cosa: ;Cual es el pre-
cio en Espafia de los auto-
moéviles Aston Martin (el
Lagonda, el Vantage, el Vo-
lante) y Lamborghini Coun-
tach LP 400?

Respuesta,—A partir del
nimero que tiene usted en
sus manos ya aparecen los
precios de estos automovi-
les. Si no los hemos dado
con anterioridad ha sido de-
bido a que los precios esta-
ban en francos suizos, lo
que dificuitaba la posibili-
dad de dar un precio fijo
por las fluctuaciones de esta
moneda.

A la segunda de sus pre-

guntas, responderle que, al
no disponer de importador
para nuestro pais, no pode-
mos darle el precio exacto
de estos automodviles.

UY sefiores mios, el
motivo de mi carta es
pedirles informacién rela-
cionada con el coche Merce-
des 350 SE Automatic. De
este coche no poseo ningtin
dato técnico y es por lo que
les ruego me indiquen cuan-
to de este modelo puedan.
JLL

San Sebastidn

Respuesta.—E]l Mercedes
350 SE/SEL estaba equipa-
do con un motor delantero
de ocho cilindros en V y
3.499 c.c. La potencia era
de 200 caballos, llevando

una caja de cambio manual -

de cuatro velocidades o au-
tomética de tres. Suspensién
por. ruedas independientes.
La velocidad maxima de es-
te modelo es de 205/200 ki-

13 de la sobramess

® iy

* L3 Escuderry Chantada de L,

8 agosts en tierrag 8sturianas

lémetros por hora, con un
consumo aproximado de
11,5 a 18,5 litros.

Bo! 12 al 18 ¢
- TELEVIStoN e Wo
L] Ef mmudreolag 13 vusive &

famtsﬂeo
n& 8 las 15,35, g IEﬁd(}s los dfas, por 1o Pﬂmera Cade.
vertirdn a nas J'-'Wﬂ's las g
grandas y Gh Venluras de [(m\ v

;7cgor la Primara
\ do Castefigr, = 193122 la Pe.

| } 3 16 horas, po tnds
i 3 retransmmré fa salida def Gran s de
Aucm. Hegad, i [
i Fiid P Mr o Pd:; so ofreceré en difer.
g Lugo orgamza f | 3
domp s ab!e para ¢ Campaon F Subida 1

é lugar los dias 4

. ok 6y 17
o nay $. La prusha y
tuitas, rélgico en Am’ ¥ las hsaﬂpmmu te”ndsmem:u St

CRITICA DE TIENDA

su- profesion es su
£id)

nla ho-

. ;. &, mnmab‘g para e{c us de Momm 125

de &pﬂﬁﬂ, Serd ro-
Cadans,

ato de E’P&ﬂa af

gra-

PUNTUALIZACION

UISIERA, muy humil-
demente, tanto como
de humildad tiene mi pue-
blo, llamar la atencién de su
excelente profesionalidad
periodistica para, si a bien
lo tiene, en ¢l futuro hacer
alguna referencia a San Se-
bastidn de los Reyes cuando
mencionen ¢l circuito del Ja-
rama, ya que €ste se encuen- -
tra en el término municipal
de este pueblo madrilefio.
Madrid villa termina en el
kilémetro 13 de la .nacio-
nal 1; Alcobendas, que se
encuentra entre Madrid vy
San Sebastidn de los Reyes,
finaliza su término en el ki-
1émetro 16, y el circuito del
Jarama esté en el kilémetro
32, muy dentro ya de San
Sebastidn de los Reyes.
Cuando hablan ustedes,
los periodistas, del circuito
de Jerez, nunca dicen gadi-
tano o andaluz, aunque
también lo es, como madri-
lefio es el Jarama por estar
ent la provincia o Comuni-
dad Auténoma de Madrid.
Por tanto, y de manera
respetuosa, le solicito, y por
deferencia a los 50,000 ha-
bitantes de San Sebastian de
los Reyes, que en ¢l futuro
no se olviden de este mara-
villoso pueblo.

J. R. Castellanos
S. 8. de los Reyes (Madrid}
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A Co prar Y vender

AUTOTACOMETRO
MONTE CONJUNTO DE INSTRU-
MENTOS ((K)lT)I. TPaltr)a RTenaun, PARTICULAR VENDE
Seat, Ford, Opel, Talbot: - '
rastﬂra der Agua o Acei?e. P?erzns?den JAGUAR x.lb
de e;ceite, votltm;etro, cml.!entavgleEl- ) .
tas (para motor de gasclina o = Ly : .
EL), refoj digital, indi - £ P i
SEL), efol digita, ingicador raser ORSERVE EGTA FOTOGRAFA Afio 1981. Blanco, impecable.
ETRO. . -
AUTCTACONETRG, RO PA. | | o PR o S6lo un duefio. 3.000.000 pesetas.
: pasetss. éi?!é""'&é“si‘;‘é?’%?ﬁi Neronr o 9 3 . '
i AUTOTACOMETRO. Andrés Me- ol Tel. (91}.894 30 74. Teléfono (91) 407 21 08
i Mado, 85. Tel. (31] 44180 70. "1 icando Roblefio ¥
i) SE MONTAN TODA CLASE DE ?lé%gvb_mlotor Volkswagen glfi T7na1ls‘.3 9(391) 43524 28y | -
ITROEN . iplaza con recam- : . ;
CiEtr?EE%S'..gg escferas, 19.500 ptas. bios. 600.000 ptas. Tel. VENDO Seat 124 Sport
Citroén BX. Las 5 esferas, 20.500 ptas. (91) 268 00 68. Srta.  1.800. Perfecto estado, ex-
i Citroén CX. Las 5 esferas, 28.000 ptalas. Lourdes. Mafianas. tras, M-AG. Noches. Tel.
b So dan 6 meses de Garantia total de material y mano de . (91) 248 39 49. Convenir.
! obra. También se montan por unidad. XR2 serinuevo. Blanco. VENDA meior. En Galileo
Ui Direcciones hidréulicas reparadas de toda clase de 1.100.000 ptas. Tel. 65 JOr. L clbn econd ; I
ik vehiculos con la m‘iigi?ntia 252 26 17. auforﬁg\wlpégrg%ioguﬁlgrl#:r i i la’ po b !.'ﬂ "IE e G
i Talleres . & i
HiE C/ San Deogracias, 41. Tel. 208 09 39 PARTICULAR, urge venta  tros y en perfecto estado. | e o g
28044 MADRID Triumph Spitfire, impeca-  Pagamos contado. i e
p noio Faﬂ ;

GRAN POTENCIA DE FRENADO

PARSA S COCRE
MONTE FPASTILLAS

SIN AMIANTO

PIDALAS 'EN LOS

COMERCIOS TEL RAMD

! ) PASTILLAS SIN AMIANTO
i 2\ GOLD SUPREME

AMADED MARTI CARBONELL 5 A MULES -C5,

i
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H
E § e - i f

‘£0-20. 70 89¢-1L6 U099} &
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Pérezr Galdoa, 40, Tel. (63) 737 E3 24 08012 BARCELONA

SOLICITENOS CATALOGO, CONTRA REEMBGLSO DE 400 PTAS. EN SELLOS

 —r . q—— T~ . B 5, U g



e

o ek i e o

Frusto Gresinl domind én Suecia

El australiano Gardner luché como un jabate .
Todavia tiene que defender el segundo puesto frente a Mamola

Lawson, con lo que Yamaha tuvo un
fin de semana completo al arrebatarle
los dos galardones a Honda.

En Suecia las cosas comenzaron mal
para Carlos Lavado. El primer dia de
entrenamientos sufrié una caida que le

@ A causa de la lluvia que arreciaba
en los nltimos momentos de la carre-
ra de 250 c.c., el director de la misma
decidié anticipar el banderazo de lle-
gada dos vueltas antes de cumplirse
las 25 programadas. Sac la bandera
justo cuando pasaba Lavado con lo
que éste no lo vio y dio una vuelta
mas como si se tratase de la carrera,
Al recibir el banderazo en la siguien-
te exploto de jabilo y al llegar a boxes
rompié a llorar al abrazar a su espo-
sa. La presién psicol6gica soportada
por el venezolano en las tltimas se-
manas ha sido muy fuerte.

@ Otro que manifest6 su jubilo fue
Eddie Lawson. Al recibirle tras la lle-
gada los miembros de su equipo lo en-
fundaron, como a los ciclistas,” con
una camiseta que lucia la inscripeién:
Eddie Lawson, World Champion
1986. Eso es ser previsor.

® A Suecia no fueron ni Angel Nie-
to ni Juan Garriga. El primero, desa-
nimado preferia la tranquilidad ibi-

El actual campedn del mundo puede repetir su ttulo eno¢l 86

supuso una ligera conmocioén y le acon-
sejé rodar muy poco en las altimas se-
siones. Pese a esto, logré marcar un re-

gistro que a la postre sé6lo fue batido.

por Wimmer jpor cuatro centésimas!
El tercer tiempo fue para un sorpren-

[ ANDERSTORP ENBREVE

cenca. Marcelino Garcia pudo utilizar
la moto del zamorano. En entrenos
obtuvo un veintisiete puesto, pero en
carrera remontd hasta llegar a ir on-
ce, momento en el que cayd. Garriga
no corrié porque los de Cagiva que-
rian preparar mejor el GP de San Ma-
rino dados los problemas de su moto.
® La cobertura televisiva de este
Gran Premio corria a cargo de una
empresa de video privada ya que la te-
levisién sueca juzga €l motociclismo
como un deporte violento. Por ello,
Eurovision no tenia imagenes y TV-3,
la televisién catalana, compré los de-
rechos para Espafia. Con ello los te-
lespectadores catalanes disfrutaron de
las tres carreras en directo.

® Sanchez-Marin y Gonzilez de Ni-
colds también estuvieron en Suecia.
El «Nani» no se clasificé para la
carrera, pero Sanchez-Marin, gue ha-
bia marcado el veinticinco crono en
carrera llegd a luchar por la octava

plaza, aunque luego terminé once,

52/ Motor 16

dente Vitali con la Garelli, al que si-
guieron las Armstrong-Rotax de
McKenzie y McLeod. El sexto tiempo
era para Pons, mientras Cardiis era vi-
gésimo segundo.

La tactica de los dos pilotos que op-
taban al titulo era clara, Lavado era
campeon sblo con quedar por delante
de Sito. El espafiol debia impedir que
Lavado le superase para forzar el de-
senlace en San Marino, en donde po-
dria suceder de todo: pinchazos, ave-
rias, e incluso, caidas. Sin embargo, la
carrera se decidi6 antes de darse el ban-
derazo de salida, puesto que en aque-
llos momentos la pista estaba hiimeda
v con charcos. Si bien no llovia, €l cie-
lo se mostraba amerazador. En esas
condiciones el éxito dependia de una
buena eleccién de neuméticos. Lavado
optd por la seguridad y monté mixtos
en ambas ruedas, sabedor de que le in-
teresaba terminar por encima de todo.
Sito jugé una baza intermedia, ya que
montd un slick atras y delante otro, pe-
ro rayado a mano.

Nada mas darse la salida Mattioli co-
gid la cabeza, con Sito y Mertens a rue-
da. Al llegar al final de la recta princi-
pal Sito fallé en la apurada de frenada
y aungue no cayd fue a parar en medio
del pelotéon. Ente tanto, Lavado ya se
habia colocado en cabeza y otro hom-
bre comenzé a destacar. Se trataba de
Baldé, que habia apostado por el «se-
co» montando slicks en ambos trenes.
Las condiciones de la pista, que se iba
.secando, le permitieron remontar has-
ta colocarse lider. Sito Pons remonta-
ba a marchas forzadas hasta superar a
Lavado y dar caza a Baldé. Entonces
fue cuando la eleccién de neumiticos
se volvié decisiva, ya que en el 1ltimo
tercio de la carrera comenzé a llover.
Suave al principio, para arreciar des-
pués. En esas condiciones Lavado. era
el mejor armado y tomé la delantera.
Sito se afianzdé en la segunda plaza y
Baldé debié conformarse con el tercer
lugar. En esas condiciones muchos pi-
lotos se fueron al suelo y entre ellos
Mang, lo que asegurd el subcampeona-
to de Sito. Tras el trio citado entraban

en meta Vitali, Sarron y Mertens. Dé-
cimo era Alan Carter con la JJ-Cobas,
y decimoséptimo Cardus, tras padecer
problemas de chasis. La vuelta rapida
se la adjudicé Sito Pons.

Las pequefias motos de 125 dieron
lugar a un nuevo duelo fratricida de los
dos pilotos del Team Italia, Gresini y
Cadalora. En los entrenos ¢l méds veloz
habia sido Auinger, al que siguieron
Gianola, Kneubhuler, Brigaglia, Cada-
lora y Gresini. ’

Y en carrera Auinger fue el primer li-
der, pero se le unieron los tres italianos
Gianola, Gresini y Cadalora, con lo
que se formé un animado cuarteto en
cabeza. Gianola se fue a los boxes
mientras que Auinger se cayd y «al fin
se quedaron solos» los dos protagonis-
tas de este Mundial. Tras pasarse va-

Moros

El sciclon venezolmnos Carlos Lavado va es campedn en 250

El piloto de Yamaha no dio opeion o sus rivales. Su estilo ez espelurnante

Eddie Lawson es el nuevo rey de los 500

El californiano ha ganado su titulo con una sangre fria tremenda

rias veces entre si, Gresini dominaba la
carrera a partir de la décima vuelta y
Cadalora no lograba culminar sus in-
tentos de pasar al campeén en titulo.
En el altimo viraje el aspirante se juga-
ba el todo por el todo y aunque logra-
ba adelantar a Gresini no podia evitar
una excursioén por la hierba que le obli-
gaba a conformarse con el segundo
puesto. Tercero en la carrera y también
en la clasificacién del Mundial es Bri-
gaglia, que terminé muy por delante de
Kneubhuler y Pietroniro.

El titulo de la méaxima categoria se
decidi6 también en tierras suecas. La
mejor posicién de salida se la adjudicé
Gardner, el piloto de Honda, que aven-
tajé a Lawson en tres décimas y a
McElnea en medio segundo, seguidos
por Baldwin, Roche y McKenzie, el pi-
loto de 250 que ya en Silverstone corrid

con una Suzuki del Team Heron. La
carrera no tuvo color, va que con la sal-
vedad de las dos primeras vueltas, co-
mandadas por De Radigues, el resto
fue un claro dominio de Lawson. Un
Lawson que tuvo a Gardner pegado de-
tras durante media carrera, momento a
partir del cual el piloto de Yamaha pe-
g6 un tirén que no pudo seguir el pilo-
to de Honda. En ese tirébn Lawson ba-
tié varias veces el récord de la vuelta y
lleg6 a la meta con una notable venta-
ja. Gardner, por su parte, estuvo a
punto de ser alcanzado por sus perse-
guidores: Baldwin, McElnea, Roche,
De Radigues, Haslam, McKenzie y un
apagado Mamola que arrastraba las
consecuencias de su caida en los entre-
namientos de Silverstone.

Texto y fotos: J. L. Aznar

17 ANOS DESPUES...

__S-ITO Pons ha sido subcampedn
del mundo en el cuarto de litro.
Esta no ha sido la primera vez que
‘um espafiul ha luchado por el titulo
€0 esta categoria. Hace diesiete afios
Santiago Herrero y su Ossa mono-
casco debida a la inspiracion de
[Eduardo Gird mantuvieron en jaque
‘@ las Benelli y las Yamaha. Santi ga-
0o el primer gran premio, en el Ja-
tama; gand también en el Gran Pre-
‘mio de Francia y luego hizo dos ter-
ceros, €l Tourist Trophy de la isla
de Man y en Assen. En Bélgica ven-
dria su tercera victoria, mieniras
: gu en Alemania del Este era segun-
‘do iras Pasolini, Un abandono en
Checoslovaquia, una caida en Fin-
landia aungue logré terminar sexto,
‘otro abandono en Ulster y un quin-
1o lugar en Imola le hacian liegar a
la prueba definitiva, Yugoslavia con
un punis de ventaja sobre Carrut-
‘hers (Yamaha) y Andersson (Yama-
ha). Salié primero, pero una caida
c_u_jﬁnc;io em[(;:gzé a Hover le hizo
abandonar. Con cllo el titulo para
Carruthers y Herrero debia corﬁ%r-
imarse con €l tercer hugar...

- Fug la hazafia de un piloto espa-
fiol con una moto espafiola. Ahora,
Sito, piloto espafiol, lo ha hecho a
lomos de una moto japonesa, tan ja-
ponesa como Ia de sus rivales. Nos
gueda un consuelo, un consuelo que
es toda una esperanza de futuro: en
¢l carenado de la Honda blanguia-
zul campean unas letras: Campsa.
Ein capitd] espaiiol que hace triun-
{ar pilotos espaifioles,

SEE— e
CLASIFICACION .

- I125ee. o

1, Gresgini {Garelli), 40-40-50, & 136 km/h.; 2,
Cadalora (Garelli), 40-43-57; 3, Brigaglia (Duca-
dos), 41-07-22; 4, Kneubhuler (MBA), 41-12-09;
5, Petroniro (MBA), 41-1241, .. .

> ER 250 c.c. '

1, Lavado (Yamaha), 39-13-54, a 135 km/h.;
2, Sito Pons (Honda), 39-17-44; 3, Baldé (Hon-
da), 39-18-74; 4, Vitali {Garelli), 39-30-35; 5,
Sarron (Honda), 39-30-80. . - . - .

1, Lawson (Yamaha), 48-59-33, a 148 km/h. ;
2, Gardner (Honda), 49-15-37; 3, Baldwin (Ya-
maha), 49-17-77; 4, McElnea (Yamaha),
49-18-89; 5, Roche (Honda), 49-41-56,

ASI VA EL MUNDIAL
e 1, G
- 1, L. Cadalora, 98 puntos; 2, F. Gresini, 89;
3, D, Brigaglia, 69; 4, E. Gianola, 49; 5,
B. Kuneubhuler, 40, . .- . . i oy

" 250¢c. - '

1, C. Lavado, 114 puntos; 2, Sito Pons, 96;'
3. F. Baldé, 63; 4, D. Sarrom, 62; 5, A. Mang, :

. E. Lawson untos; 2, 'W. Gardi
1053, R, amola, 95; 4, M, Baldwin, 70; 5, &,
McElnea, 60. - = L e

3,
57

Hatnr‘lﬁ 53




LEGA Cobra, llega Marion Co-

bretti, un detective policial con

toda la violencia de los bajos

fondos. En Cobra, la tltima pe-
licula de Sylvester Stallone, el actor
americano interpreta una vez mas un
papel agresivo y duro, en la misma li-
nea que el boxeador Rocky Balboa o el
excombatiente John Rambo, los popu-
lares Rocky y Rambo.

En Cobra, la pelicula nimero once
© de su carrera, Stallone llega hasta el pd-
blico al lado de un coche espectacular
al maximo, un Mercury coupé de color

gris que, a pesar de los treinta y seis

afios que tiene a sus espaldas, sale tan
pimpante y fresco como un modelo de
ultima hora. Para conseguir este resul-

tado, el Mercury ha recibido un trata-
miento de musculacion, un tratamien-
to de «body-building» que no tiene na-
da que envidiar al seguido por su com-
paiiero de carne y hueso en su dificil ta-
rea ¢como detective policial de Los An-
geles, un detective que debe atrapar a
una serie de asesinos que siembra el p4-
nico por la ciudad de forma indiscrimi-
nada, no es un coche vulgar sino una
auténtica fiera de carreras que para es-
tdr mds a tono con su duefio tiene la es-
tética de una auténtica serpiente co-
bra. '

El Mercury que utiliza Stallone en es-
ta pelicula es un modelo del afio 1950
que ha perdido buena parte de los cro-
mados caracteristicos que adornaban a

-+Ill"-‘i‘.' - A
i ."‘ ullii""'
i 'y

los coches de aquella época. Para re-
forzar su estilo provocador se han re-
dondeado todos los bloques 6pticos,
tanto los anteriores como los posterio-
res, y se ha ensanchado el capd delan-
tero; todo ello con una idea: dar la ima-
gen de un serpiente cobra en el momen-
to en que se prepara para asestar la pi-
cadura mortal.

Si la estética del Mercury es violenta
y agresiva, otro tanto hay que decir de
la mecénica. El Mercury de Stallone no
lleva ni el motor, ni la suspensién, ni
los frenos originales, todos estos ele-
mentos se han cambiado con vistas a
una utilizacién brutal. ‘

El motor que impulsa al Mercury
Cobra es una obra de arte a la ameri-

* . El Mercury que Stallone
- utiliza en su Gltima peliculs, |
en Cobra, es un coche de
_ -719_50 €Ol una mecsdnica super
= actual gue le permite dar |
_ _estos saltos sin el menor
-, Problema, El Mercmry de
.. Cobra supera los 225 -
kilémetros por hora. -

S Ly
L

cana; el tranquilo ocho cilindros en V
-que movia con mas pena que gloria a

este simpético coupé se ha sustituido

por un impresionante ocho cilindros en

V de origen Chevrolet, un motor con

mas de 5,7 litros de cubicaje, prepara- |
do por los mejores especialistas de la
costa oeste americana. Los cien caba-

llos raquiticos del primer motor han de-

jado su lugar a mas de doscientos vein-

te caballos «pura sangre» que, cuentan,
ademads, con un sistema especial de es- |
puelas,_ un sistema que inyecta anhidri- |

do nitrico en los cilindros y permite au-
mentar la potencia casi en un 30 por ]
100 durante los momentos mas delica- = |
dos de la accién. Gracias a este empuje
suplementario, el Mercury Cobra llega
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a 225 km/h vy acelera de 0 a 100 en po-
co mas de cuatro segundos.

La caja de cambio, preparada para
soportar este empuje salvaje, s una ca-
ja automatica del tipo Hearst 400 hi-
dro, que evita los tirones y da mayor
agilidad a la conduccion.

Los frenos de este actor mecénico
también se han reforzado. El modelo
de la pelicula lleva frenos de disco en
el tren delantero, en lugar de los tam-
bores originales, mientras que en el tren
trasero se ha mantenido el sistema de
tambores primitivos, pero el tamafio se
ha aumentado de una forma considera-
ble para lograr una mayor eficacia. El
coche de Stallone se detiene en menos
metros que el Mercury original, bastan-
te flojo en tal aspecto.

Las suspensiones del Mercury Cobra
se han adaptado a los saltos tremendos
que el coche da en los momentos de ac-
cion méas frenética. El modelo utiliza-
do por Stallone lleva dos amortiguado-
res, una técnica empleada en los todo-
terreno que se utilizan en competicio-
nes como el Paris-Dakar o la Baja, por-
que dos amortiguadores mantienen su
eficacia durante mas tiempo. Los neu-
maticos son de perfil bajo y hacen gala
de una anchura enorme, ideal para dar
més estabilidad al coche. Las cubiertas
utilizadas son de tipo radial y de la
marca B. F. Goodrich, un fabricante

Sylvester Stallone,
Cobra, es un policia
violerto que utiliza
armas espectaculares y
‘un coche gne quita el
sentido por su agilida

/

trompos, los vuelcos y una embestida
lateral que podria haber partido en dos
a cualquier vehiculo normal,

El Mercury de Cobra esti a la altura
de su conductor, Sylvester Stallone, un
actor que gracias a su obsesién por el
culturismo se ha convertido, segiin sus
propias palabras, en un fenémeno de la
misma naturaleza que Bruce Springs-
teen, el gran sefior del rock, o el presi-
dente Ronald Reagan.

que hace algunos afios salié a la fama
porque los Chervolet Corvette mas
monstruosos jamas utilizados en circui-
to aparecieron en Le Mans y en Dayto-
na calzados con ruedas de la marca.

Los especialistas de Hollywood, ca-
pitaneados por Bradley Bovee, han
construido tres Mercury Cobra para ro-
dar la pelicula; los tres coches son idén-
ticos en su exterior, pero tienen cam-
bios en el chasis, cambios hechos sobre
todo a nivel de refuerzos; que permitie-
ron filmar sin peligro los saltos, los
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BILSTEIN Sport Kits

Para conduccién deportiva en carretera

Para informacion, Autoimport.

Campeonato del Munda de Hallyes
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Timo Salonen SF, Peugeot 205 Turbo 16
HD = Reforzado & Seguro

El amortiguador BILSTEIN HD a gas presién para marcha a to-
pe y conduccién deportiva.

R = RACING-RALLYE

El amortiguador BILSTEIN R a gas presién de mayor prestacion
para circuitos y rallyes.
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ONSIDERADO por algunos
como el piloto italiano de rall-
yes de mas valia surgido en los

¥ iltimos afios, el joven Massi-
mo Biasion acaba de confirmar con su
triunfo en el VI Marlboro-Rallye de

Argentina las esperanza de aquellos
que le consideraban como el mas direc-
to sucesor de ¥/ Drago Sandro Munari,
Un triunfo logrado de principio a fin
de la prueba, con €l que la marca ita-
lana ha conseguido romper al fin su se-
rie de infortunios y que relanza el inte-
1és por el resultado del Campeonato del
Mundo de Rallyes.

Ante la negativa del campeén del
mundo, Timo Salonen, a participar por
motivos familiares en Ia prueba suda-
mericana y la ausencia del argentino
Carlos Alberto Reutemann, Jean Todt,
director deportivo de Peugeot, se vela
obligado a contactar con el sueco Stig
Blomgqyvist, que conseguia autorizacién
de Ford para unirse al equipo francés
junto al finlandés Juha Kankkunen y ¢l
francés Bruno Saby. Por parte del equi-
po italiano, el piloto local Jorge Raiil
Recalde pasaba igualmente a disponer
de un Lancia Martini Delia S4 similar
al de los pilotos habituales Markku
Alen y Massimo Biasion, con los que
Lancia debia aspirar a una victoria que
de otra forma permitiria a Peugeot,

|
Massimo
Biasion
ha conse-
guido en
Argentina
su primera ' ©
victoria en ®
el |
Mundial,
El italiano
dominé
prictica-
mente de
principie a
fin,

junto a otro resultado no inferior a un
:iqn]:er lugar, revalidar su titulo mun-
ial,

Massimo Biasion se convertia en el
primer lider del rallye, siendo igualado
rapidamente por Kankkunen. Pero un
pinchazo del finlandés, junto a los pro-
blemas de Markku Alen al romper en
el segundo tramo un conducto del tor-

_ |

.. bocompresor de su vehiculo, que oca-

sionaba la rotura del mismo dos prue-
bas mas tarde, perdiendo mds de minu-
to y medio, dejaban al piloto italiano
en una cémoda primera posicidn, con
cuarenta y ocho segundos de ventaja al
término de la primera etapa con respec-
to al piloto de Peugeot. Quien no com-
pletaba la misma era Bruno Saby al
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s¢ dos min_untos cincuenta segundo al
quedarse sin motricidad en las ruedas

T delanteras, cubriendo con su vehiculo
%‘ﬁfm vist mas de 20 kildmetros en estas condicio-
que rgem& nes. De esta forma el equipo francés
permiso de perdia toda posibilidad de victoria tra-
Ford para tando a partir de entonces de acceder
corTer esta al menos a una tercera posicién ocupa-
prueba con da por Jorge Recalde tras una carrera

Peugeot, salvd

L = bastante mas que aceptable y seguida
onor de ia

con indescriptible entusiasmo por miles

;n e e de sus compatriotas. Blomgvist se im-
pr:;ggs:,dqnn; ponia al argentino y lograba el objeti-
de sus coches, vo fijado al final de la segunda etapa,
el del lider del siendo tercero en la clasificacién gene-
Mundial, ral, a cinco minutos y veintinueve se-
Kankkunen, y gundos de Biasion, que aventajaba a
el de Saby.

Alen en un minuto catorce segundos, y

e L T

® Audi decidird el proximo dia 26 de
agosto su programa deportivo para el
afio que viene. El mas interesado en
conocerlo es Walter Rohrl, que res-
pondera a continuacioén a Ce§are Fio-
rio si vuelve al equipo Lancia o no.
® El resultado del Rallye de Argen-
tina, que relanza las posibilidades de
Lancia de cara al titulo, ha llenado de
satisfaccion a los organizadores del
Olimpus Rallye. Hasta ahora sélo
contaban con la participacién de To-
yota, Mazda y Austin Rover. Si el t'1-
tulo estd en juego, Peugeot y Lancia
deberan acudir. !

@ : Blomgvist ha confirmado que
efectivamente Ford participaré en el
Rallye de Montecarlo de 1987. Lo que
no ha dejado claro es si participari
con un Sierra Cosworth grupo A o el
4x4. ]

- @ Enfrentados, deportivamente ha-
blando, en la carretera, los equipos
Lancia y Pengeot comparten en Ar-
gentina el mismo concgsionarlo, Ste-
vel, que debié multiplicarse por dos
para atender a ambos equipos.

@ Juha Kankkunen (en la foio) ha
afirmado que sepuird en Peugeot, que
decidird cudl va a ser su programa de-
portivo el proximo mes de octubre,

7

& partes cuecen habas.

Peugeot pierde en cambio a Salonen,
que tiene ya un pic en Mazda.

® César Torres ha presentado el re-
corrido del Rallye de Portugal 1987.
De él desaparece la primera etapa, el
bucle de Sintra, escenario del acciden-
te del pasado afio, que se cambia por
una prueba en circuito. La prueba
tendra otra vez el 70 por 100 de tra-
mos de tierra, volviendo a disputarse
el bucle norte —Arcos-Portela, San
Lourengo, etc.) v recotriendo dos ve-
ces los de FAFE, )
® Unas 50.000 personas se dieron ci-
ta en el estadio de fltbol de la ciudad
de Cérdoba para asistir inicamente a
la llegada de la prueba. Todo un ré-
cord para el libro Guinness.

® Es posible que Stig Blomgqyvist pue-
da volver a conducir para Peugeot en
Finlandia. Ello depende, obviamente,
de Ford para la que Jean-Todt sélo
‘tuvo palabras de agradecimiento.
® La gran asistencia de piablico obli-
g6 a anular el primer tramo de la se-
gunda etapa. Por lo visto en todas
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romper el motor de su Peugeot 205
Turbo 16 en el dltimo tramo de la eta-
pa. El grupo A era dominado por los
VW Golf GTI del sueco Kenneth Eriks-
son y del austriaco Franz Wittmann sin
mas problemas sobre el Audi Coupé de
Rudi Stohl y los pilotos locales, entre
los que su méxima estrella, Ernesto So-
to, habia quedado retrasado al perder
una de las ruedas de su Renault 18
GTX en el cuarto tramo cronometrado.

Juha Kankkunen comenzaba la se-
gunda etapa desencadanando un fuerte
ataque sobre Biasion que coincidia con

Muarkkn Alen 32 vio retrasado por problemas
de turbo en la primem parte. Después se
recuperd hasta terminur segundo,
: " i

Eriksson volvié a
imponer su
Volkswagen Golf
GTI en grupo A,
imponiéndose al
Audi de Stolh.
Wittman se
conformé con el
tercer puesto de
la clasificacion.

los problemas de caja de cambios que
empezaba a experimentar el italiano,
quedando reducida su ventaja a tan s6-
lo veinticuatro segundos. Sin embargo,
el actual lider del Campeonato del
Mundo sufria la rotura de una rotula
de la suspensi6n trasera izquierda de su
vehiculo, rodando sobre la rueda unos
25 kilémetros, rompiendo el disco de
freno y sufriendo al final problemas de
motor en un incidente similar al sufri-
do por Ari Vatanen en el Rallye de Por-
tugal del pasado afio, Esto se producia
poco después de que Blomqvist perdie-

situado por delante de Recalde por po-
co més de un minuto. Diferencias éstas
un tanto escasas por el primer y tercer
puestos que obligaron a Cesare Fiorio
@ detener a Markku Alen en su ascen-
sion al primer puesto, en una lucha fra-
tricida que hubiese podido tener desas-
Lrosas consecuencias, y a indicar a Re-
calde 1a necesidad de superar a Stig
Blomgqvist. El finlandés accedia a rega-
fiadientes a lo- primero, mientras el ar-
gentino cumplia con su cometido ano-
tindose todos los mejores tiempos de
la tercera etapa menos uno, en el que
desgraciadamente perdia todo el tiem-
po robado al crondmetro a causa de un
pinchazo. Alegria indescriptible final-
mente la de Massimo Biasion en el po-
dio y satisfaccion entre los responsables
del equipo Lancia Martini por el resul-
tado obtenido, del que, sin duda, los
mas beneficiados seran los espectado-
res del Rallye de los Mil Lagos, en Fin-
landia, a celebrar a principios de sep-
tiembre, que asistirin a un nuevo due-
lo y esperemos que no definitivo entre
las marcas francesas e italiana.

Texto y fotos: Esteban Delgado

- 1, Biasion-Siviero {Lancia Delta 54), 6
horas 36 minutos 26 segundos; 2, Alen-Ki-
vimaki (Lancia Delta S4) a 24 segundos; 3,
Blomgqvist-Berglund (Peugeot 205 Turbo
16), a 4 m. 16 s.; 4, Recalde-Del Buono
(Lancia Delta $4), a 5-07; 5, Friksson~
Diekmann (VW Golf GTI), a 45-51; 6,
Stohl-Kaufmann (Audi Coupé), a 53-39; 7,
Wittmann-Feltz (VW Golf GTI), a 1 h.
00 m. 04 s.; 8, Celsi-Olave (Subaru 4WD
RX Turbo), a 1-12-18; 9, Soto-Christie
(Renault 18 GTX), a 1-15-17; 10, Criticos-
Thatti (Opel Manta 400), a 1-26-18, .. :
o - ASI VA EL MUNDIAL
~ 1, Peugeot, 124 puntos; 2, Lancia, 105;
3, Yolkswagen, 65; 4, Audi, 29; 5, Teyo- i
ta, 20 puntos. - 0 o o o
A Miletes. ,
1, Juha Kankkunen, 76 puntos; 2, Mark-
ku Alen, 57; 3, Massimo Bission, 47 pun-
tos. B P

’
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Por primern vez e s historn de by Formata 1 sp
b dispstudo un Gran Premio en s pais del Exte,
El vireultn de Budepes, de reclinie constroccin
oy sidhir ¢l eqernurio do e befllante luchs de N
Piquet ¥ Asrion Senma, unie mis d

ELSON Pigaet ha sido el in-
discutible gamador del Gran
Premio de Hungria, el pri-

mern disputado en un pais
comunisia. Hs sido una verfiginosa vie-
foris & ritmo de rapsodia hingsrm des-
puds de una continua lucha con su com-
pairioia Avrion Senna, consofids Ia
aplastante superioridad de los Willigms
¥ sitda al brasileno en uny posictin de
I mais favorable para alcanzar su fer-
cer titulo mundinl, No hay doda de gue
Nelson Piguet ha emprendido un sprint
final ¢n estn temporada v, después de
ver su comportamiento en los dos -
mos grandes premios, quedn claro gue
reane todos los requisitos,

Sin embargo, Nigel Mansell parece
alejarse del liderargo mantenidn hasin
el momento. Su actuacion en Hocken-
heim fue deplorable, v aqui, o pesar de
haber crugndo In mets en tercer lugar,
hay que tener ¢n cuents gue le separa-
bin unu voelta de Nelson Piguel.

La novedad del circuito no ha preo-




Ayrion Senna, en una delicads situacion goe se repitld varias veces en fos enlrenzmbenios . .
En la carrera intentd por 1odos los medios prevalecer sobre Piquer, pero su Lotus no esta a In altura de las circunstancias

HUNGARORING A CASI 300 KM/M.

veinticinco kildmetros al norte de
Budapest, se encuentra el nuevo
circuito. Esta construido sobre una
zona de colinas lindando con la auto-
pista M3 y se caracteriza por su tra-
zado sinuoso de 4.014 metros de lon-
gitud. Segun los pilotos, sélo Monte-
carlo le supera en este aspecto.

La recta de boxes mide ochocientos
cincuenta metros, lugar donde Keke
Rosberg ha registrado 297,674 kilo-
metros por hora. Luego el trazado se
compone de una bajada que termina
en una chicane que a su vez deja pa-
S0 a una recta en subida que desem-
boca en una curva sin peralte. Este €5
uno de los puntos més criticos junto
con la ultima curva antes de entrar en
la recta de tribunas. .

Por el momento, el récord periene-
ce a Ayrton Senna que ha rodado en
1-29-450 a una media de 161,547 ki-
lémetros por hora.

Segin han manifestado los técnicos
en neumaticos, aqui se plantea un se-
rio problema, causado por lo Tesba-
ladiza que resulta la pista. Esta clase
de asfalto seria més indicado para un
trazado rapido; al ser todo lo contra-
rio, los neumdticos se ven excesiva-
mente solicitados por el consiante
deslizamiento v tienden a degradarse
con facilidad, tanto con frio como
con calor.

Al margen de este problema, todos

"que resulta conducir en éi. Concreta-

los pilotos coinciden en lo divertido

mente Alain Prost y Nigel Mansell lo
han calificado como uno de los cir-
cuitos mas entretenidos. Sin embar-
go, Ayrton Senna lo ha encontrado
muy fatigoso.

Ademas de estas.opiniones, hay
que resaltar el excelente concepto ge-
neral del circuito, donde se ha conju-
gado la funcionalidad con la seguri-
dad. Todo esto se completa con unas
instalaciones que permiten un aforo
de 150,000 espectadores. !
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cupado a los pilotos a pesar de lo si-
nuoso que resulta el trazado, pero de-
bido a las caracteristicas del asfalto, se
planted una gran incégnita sobre qué
neumdticos escoger. Tanto Good Year
como Pirelli carecian de un compuesto
perfecto para esta pisia y hubo que ba-
sarlo todo en qué estrategia escoger en
el cambio de neumaticos. Afortunada-
mente, el problema del consumo de
combustible no se llegé a plantear.

En el equipo Lotus se habia decidi-
do no usar el nuevo motor Renault
EF15C, irregular en la forma de de-
sarrollar 1a potencia, equipando asi sus
coches con la version EF15B, Ayrton
Senna, al margen de dar muchos trom-
pos en los entrenamientos, logré la pri-
mera pole position del circuito rodan-
do en 1-29-450. El brasilefio se mostra-
ba optimista para la carrera y su Lotus
parecia poder hacer frente a los todo-
poderosos Williams, acosados también

por los McLaren.

Con gran asombro por parte de to-
dos y por primera vez en la tempora-
da, un Lola Ford, el de Patrick Tam-
bay, se alineaba en la tercera fila de la
parrilla de salida, detras de Nigel Man-
sell y con Keke Rosberg al lado. Este
resultado no ha sido fruto de la casua-
lidad, desde el momento que en los en-
trenamientos libres ¥ cronometrados,
tanto Alan Jones como Patrick Tam-
bay se situaban siempre alrededor de la
quinta posicién, dejando clara la cre-
ciente competitividad de ambos Lola.

Desde el banderazo de salida, Ayr-
ton Senna optd por atacar a fondo sin
temor al consumo de gasolina y a la es-

El liderszgo de Mansell se ve amennzado por su compaiers Piguel
El dia de su cumpleafios, Mansell logrd el récord provisional del circuio
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Stefan Johunsson salve nuevanente los coleres de Ferrari
Su companero Alboreto se vip obligado a abindonar una vez més

iy pas

Tambay consiguié el mejor puesio de toda Ia temporada
Después de esto queda claro que los Lola-Ford seran competitivos

pera de que a los Williams les pasara al-
go. Léastima, no fue asi,

Senna ccup$ la primera posicién du-
rante las primeras once vueltas, segui-
do por Nelson Piquet, Nigel Mansell,
Patrick Tambay y Alain Prost, que iba
cada vez mas rapido, registrando por
dos veces el mejor tiempo.

Al cumplirse la duodécima vuelta,
Nelson Piquet tomé el mando de la
carrera separandose de Ayrton Senna a
un promedio de un segundo por vuel-
ta. A su vez, Nigel Mansell iba perdien-
do segundos en cada vuelta. Estaba cla-
ro gue solo una averia mecénica podia
parar a Nelson Piquet. Para McLaren
ya habian empezado los problemas:
Alain Prost estaba en boxes por falta
de presién en un turbo y cuando Keke
Rosberg pard para cambiar neuméticos
no pudo ser atendido. Posteriormente,
Alain Prost volvia a la pista con ocho
vuelias de desventaja, pero su amor
propio le sirvié de poco. Poco después,
se retiraba a causa de otra averia.

Mientras Patrick Tambay se queda-
ba cada vez mas atrds, Gerhard Berger
remontaba desde la decimotercera po-
sicion hasta situarse en la cuarta. Se
maniuvo firme luchando con Johans-
son ¥ Dumfries, que le talonaban, pe-
ro una vez mas el motor de su Benet-
ton lg traicionaba, obligdndole al aban-

dono. Esto beneficié al piloto de Ferra-
ri, que, tras situarse cuarto, optd por
una ¢conduccion conservadora. Albore-
to se habia retirado con problemas en
el sistema de alimentacién y s6lo Ste-
fan Johansson podia salvar el honor de
la escuderia italiana,

Al cumplirse la vuelta cincuenta y
cuatro, Piquet intentd adelantar a Sen-
na y éste le cerr6 para evitarlo, obligan-
do a su rival a una frenada escalofrian-
te. S0lo una vuelta mas duré el lideraz-
go de Ayrton Senna. En el mismo lu-
gar, Nelson Piquet le adelanté por el
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HUNGRIA EN BREVE

® Se ha confirmado gue John Bar-
nard ha firmmado un contrato para tres
afios con el equipo Ferrari, Durante
este tiempo, Barnard sera el director
técnico de la escuderia italiana. Ade-
mas de los caatro millones y medio de
dolares que ha cobrado a la firma del
contrato, Barnard ha exigido que el
setenta por ciento de su trabajo se
realice en Inglaterra con la ayuda de
asesores muy allegados a él.

@ Durante los primeros dos dias de
entrenamientos, René Arnoux estuvo
ensayando un nuevo sistema de fre-
nos construidos por Brembo, A pri-
mera vista, los resultados no han si-
do muy brillantes; sin embargo, Ar-
noux v 1os técnicos de la casa italiana
parecen tener confianza en ellos.

® Manuel Gémez Blanco, manager
del piloto catalan Luis Pérez-Sala, se
ha desplazado al Gran Premio de
Hungria con el fin de mantener una
entrevista con Ken Tyrrell. El caso a
tratar ha sido el posible fichaje de
Luis Pérez-Sala en el equipo britani-
¢o. El resultado de la conversacion se
ha mantenido en secreto.

® El proximo dia catorce, Renault
Sport hara publico si el acuerdo con
McLaren ha llegado a buen fin. En
caso de que la escuderia inglesa recha-
zara la propuesta de Renault de em-
plear sus motores, en ia préxima tem-
porada Renault Sport se veria obliga-
da a retirarse de Ia Formula 1. Por
otra parte, parece ser que Porsche ha
pedido una cifra astrondmica para se-
guir desarrollando el actual motor
TAG Turbo.

@ Fl pasado viernes, Nigel Mansell
cumplié treinta v dos afos de edad y
coincidié con la renovacion de su con-
trato con la escuderia Williams para
dos ailos mds. En esta fecha, Mansell
logré aderezar su dia de cumpleafios
con el primer récord del circuito re-
gistrando el tiempo de 1-30-516.

@ Thierry Boutsen ha pedido volver
a conducir el viejo Arrows. En un
principic esto le fue negado, y a raiz
de una gran discusion con el jefe de
equipo, Jackie Oliver, el nueve
Arrows ha sido encomendado a
Christian Danner, que, por otra par-
te, no ha mejorado los resultados del
nuevo monoplaza.
@ El equipo Minardi ha estrenado
un nueve coche que serd destinado a
ia proxima temporada. Los primeros
ensayos hechos por Andrea de Cesa-
ris han sido prometedores. Segin ha
dicho posteriormente ¢l ingeniero
Giacomo Caliri, artifice del coche, es-
to ha sido un primer contacto que
precede a un largo periodo de puesia
a punto.
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exterior de la curva llegando al limite
de sus posibilidades. Hizo derrapar su
Williams con una asombrosa maestria,
para luego acelerar una vez encarada la
recta. Senna ya no pudo con su rival.
Con esto se demostré la frialdad de Pi-
quet, que ha prevalecido sobre el carac-
ter impetuoso de su compatriota. A
partir de ese momento, pensar en se-
guir a Nelson Piquet era una quimera.
Su ventaja aumentaba cada vez mas y
Senna se tuvo que conformar con el se-
gundo puesto. :

Al cruzar la meta, eran diecisiete los
segundos que separaban a los dos bra-
silefios, y Nigel Mansell entraba terce-

TO a una vuelta de diferencia, seguido
por Johansson y Dumfries.

Mucho tienen que torcerse las cosas
para que Nelson Piquet se vea despla-
zado en el préximo Gran Premio de
Austria. Como es habitual en él, nos
dard mds de una sorpresa antes de que
termine la temporada.

Gigi Corbetta (Enviado especial)
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Hiams-Honda), a | vuelta, 4, 8. Johansson (Fetrar), a §
g e st 1y B
ell-Renaudt), a 2 v ; 7, F. Tam| a-Ford), a
V.. 8, P. Streiff (Tyrrell-Renault), a 2 v.; 9, P. Afiot (L1
per-Renault), 2 3 v; 10, 1. Palmer (Zakspeed), 2 6 v
Pllstes: 1, N. Mansell, 55 puntos, 2, A. Sensa, 48, 3,
N. Piguet, 47; 4, A. Prost, 44, 5, K. Rosberg, 19
Constructores: 1, Williams, 102 punios, 2, Mclazen,
63, 3, Lotas, 50; 4, Ligler, 28; 5, Ferrari, I6.
- =

MEJORAR EL NIVEL

A Federacion Catalana de Automo-
vilismo subvenciona, aportando el
cincuenta por ciento del importe, los
cursillos de conduccién que imparte la
escuela TAC en La Molina, donde los
participantes del Trofeo FAE, que or-
ganiza el Real Automoévil Club de Ca-
talufia, ya han realizado uno creado es-
pecialmente para ellos. La intencién de
TAC es dar una ensefianza activa y per-
sonalizada, por lo que se graba en vi-
deo la actuacién de los cursillistas en
distintos rallyes para que los monitores
puedan hacer un seguimiento minucio-
50 de sus actuaciones.

SIN 24 HORAS

lAS 24 Horas de Montjuich, que to-
dos los aiios se celebran por estas
fechas, han sufride un aplazamiento
que quizd se convierta en definitivo,
pues el montaje de esta prueba supera
los veinte millones v de momento no
hay un sponsor dispuesto a hacerse car-
go de la financiacién. Los organizado-
res, que quieren salvar las 24 Horas,
han puesto como fltimo recurso unos
derechos de inscripcién desorbitados,
175.000 pesetas por equipo, que la ma-
yoria de los pilotos no pueden pagar,
aunque estan dispuestos a prescindir de
los premios si se baja la inscripcién. La
unica posibilidad que parece ser a la
‘Pefia Motorista Barcelona para poder
celebrar la prueba es que los fabrican-
tes aporten algan dinero como pago de
las inscripciones, los pilotos renuncien
a los premios y se encuentren algunos
pegueiios sponsors. Todavia queda una
esperanza para esta carrera, que podria
ser en octubre.

MONTANA

AR

VILARINO EN
ASCENSION

I.A Subida al Mont 7, _
Doré, puntuable . -

7 ‘
T

para el Campeonato
Europeo de Montaiia,
ha supuesto para An-
drés Vilarifio el recupe-
rar el segundo” puesto .
en el Europeo. Su
maximo rival, el italia-
no Mauro Nesti, aban-
dond en la primera

manga, después de ha-

¢er un monumental trompo al estar el
suclo himedo. En la segunda manga,
ya con el piso seco, el francés Lacaud
-marcé el mejor tiempo, seguido de
Chamberod y Vilarifio. '

Con este resultado, Andrés recupera
la segunda plaza del Campeonato, con
74 puntos, y por detras del inalcanza-
ble Nesti, que cuenta con 120 puntos,

Clasificacién: 1, Lacaud (Lola),

5-10-84; 2, Chamberod (Lola), 5-12-81;
3, Andrés Vilarifio (Lola), 5-13-62; 4,
‘Roland (Lola), 5-17-54; 5, Dupuis
ngc;i})és 5-17-66; 6, Stenger (Osella),

RALLYE RIAS BAJAS

LAMBERTI,
A POR LA COPA

UEVA victoria de Carlos Alonso
Lamberti en un Rallye de la Copa

de Espafia. En Galicia, ¢l canario em-
pezé con mal pie, cuando en el segun-
do tramo del rallye se rompi6 el cable
de la bobina de su Opel Manta 400 y
perdid mas de dos minutos. Ante este
incidente, ¢l duelo con Jesis Puras per-
did interés y s6lo quedaba ver cémo el
piloto de Hergom y su R-5 Turbo se
mantenia en cabeza hasta el final, pero
no fue asi. El canario gané 12 pruebas
especiales y Puras, tan sélo dos. En la
segunda etapa, bajo la lluvia, y en el se-
gundo tramo, Puras, mal informado de
sus tiempos y los del canario, apreté el
ritmo de marcha, saliéndose y quedan-
do atravesado en la calzada. Aunque
pudo continuar con una llanta rota, el
atasco que formé en el tramo obligd a

o of error de Puras,
I.M {abajo) volvidé a dar un recital.
su anulaci6én, lo que de momento le fa-
vorecia. Pero al siguiente tramo, cedié
la transmisién del R-5 Turbo y se reti-
16, perdiendo ¢l Rallye y unos puntos
preciosos para la Copa. ST
El tnico piloto que rodé en los tiem-
pos de los lideres fue Pedroche, con su
R-5 Turbo, que después de estar asen-
tado en la segunda plaza, detris de

lA Federacién Espafiola y ¢l Ayun-
tamiento de Jerez estdn haciendo
todo lo posible para que se celebre la
Férmula 3080 en. el circuito andaluz.
Ainbas entidades negocian, con la FI-
SA como mediadora, con Ecclestone

tiene muchas posibilidades de fograr-

3.

'. OS portugueses quieren una carre-
- ra de Formula Ford en Espaia,
va que les falta una prueba para cu-
brir su calendario. Federacién y Ford
Espafia estdn dispucstos a dar todas
las facilidades si reciben la peticidn
oficial para que la prueba portuguesa
se celebre v puede ser que en ella se
deje tomar parte a los espafioles que
ya dispongan del Férmula Ford.

sON ya doce los pilotos que dispo-
nen de un Férmula Ford para es-
te Campeonato, pero puede que en
los préximos dias se incremente con-
siderablemente el namere, dado gue
la primera carrera estd muy cerca.

para Hegar a un acuerde que parece

ES muy posible que el comité encar-
gado de la reglamentacién de la
Férmula Ford adopte alguna medida
pars limiter los modelos qoe pueden

_ corver el préximo afio, La idea es pro-

teger a los pilotos que esta tempora-
da han comprado sus coches.

I.A H Copa Seat Panda de Ja Red
e de Concesionarios de Galicia ha
sido annlads para el segundo semes-
tre, decisidn que se tomd en una reu-
nidn extraordmaria de la Junta direc-
tiva de la Federacion Gallega de Au-
tomovilismo. '

I.A American Marathon Trophy
v tendra lugar del 12 a} 26 de sep-
tiembre. Este prueba, mezcla de aven-
tura y competicién a través de Amé-

rica, tiene urios derechos de imscrip-

cidn de 320.000 pesetas, en la que es-’
t4n todos los gastos incluidos. Adven-
tura Tours —Interes Ried 7, D-7772
Uhldingen, Alemania-—~ es quien se
encarga de la organizacion.

e

Lamberti, se vio forzado a abandonar
mediada la segunda etapa. Para los si-
guientes puestos,.la lucha entre los ra-
pidisimos pilotos gallegos fue impor-
tante. Mora, Pavén v Vila, con R-5 GT
Turbo, y Cleherc, con R-5 Turbo, lu-
charon por el segundo puesto, siendo
Mora el més rdapido de ellos.

De los 66 coches que salieron, tan sé-
lo 34 liegaron al final, quedando Ia cla-
sificacién como sigue: 1.°, Lamberti-
Rodriguez (Opel Manta 400), 2 horas 2
minutos 54 segundos. 2.°, Mora-Moya
(Renault 5 GT Turbo), a 5 m. y 54 s.
3.®, Pavén-Diez (R-5 GT Turbo), a 7
m. ¥ 42 s. 4.°, Cleherc-Garcia (R-5
Turbo}, 2 8 m. y 59 s. 5.°, Vila-Sam-
payo (R-5 GT Turbo), 2 9 m. v 10 s.
6.°, Rueda-Garcia (R-5 GT Turbo), a
14 m. y 40 s,

LA FIESTA SIGUE
EN ANDALUCIA

l. A Federacién Andaluza ha compra-

do los Férmula Fiesta del afio pa-
sado de cara a hacerlos llegar a un gru-
po de pilotos jovenes de la region, a los
que se les entregard con su remolque
correspondiente.

Esta operacién, que podria tener el
apoyo de Marlboro, forma parte del
programa de promocién de pilotos de
monopiazas que ha puesto en marcha
¢l presidente de la federacién territorial
andaluza, Vidal Castro, y que tendra
su base en el kart, que va a ser igual-
mente potenciado.

Con respecto a la «guerra de los ta-
bacos» que comentaba MOTORI16 en
su pasado ntimero, Vidal Castro quiso
precisar que hasta donde &1 sabia no ha-
bia habido ningiin pacto entre las mar-
cas representadas en la carrera jereza-
na y que fo inico que hizo fue defen-
der los intereses de un piloto andaluz
que ademas era amigo personal suyo,
pidiendo que las azafatas de Silk Cut
1o hicieran publicidad de su marca en
el box de Paco Romero.




PROPUESTA
PARA NUEVAS
SENALES

HONDA HP-X

N colaboracién con el
1 carrocero italiano Pi-
ninfarina, la marca nipo-
na desarrolld un prototipo
deportivo de dos plazas en
' el que se ha empleado el
motor V6 de Férmula 2 de

estado del vehiculo, la si-
tuacién sobre un mapa de
la zona y la proximidad de
otros vehiculos u obsticu-
los. También emplea el
efecto suelo y la aerodina-
mica prima en ¢l aspecto
la marca, El modelo des- de la carroceria. Otra par-
taca por la utilizacién de ticularidad del modelo es
I, la electrénica en todos los el equipo de un freno ae-
aspectos del vehiculo y  rodindmico que se acciona
particularmente en la ins- automdticamente al pisar
trumentacién. Varios mo- el freno a partir de cierta
|nitores informan sobre el  velocidad.

SUELTAS

08 incendios forestales veraniegos
son cada afio mas feroces. Miles y
miles de hectdreas de bosque guedan
cada julio y agosto reducidas a cenizas.
Los especialistas estan alarmados. Si
esto sigue asi, Espafia entefa no tarda-
ré en ser un desierto calcinado. Para los
que amamos a la naturaleza, estos fue-
gos son como un atentado contra nues-
tras vidas.

Todos estos incendios tienen un res-
ponsable. Muchas veces intencionado,
maligno. En otras ocasiones imbecil,
idiota, descuidado. El que tira una co-
lilla encendida desde la ventanilla de un
automévil, por ejemplo.

Piromanos voluntarios o involunta-
rios merecen un castigo severo. Un
obispo gallego acaba de condenarlos al
infierno. Ha dicho que quemar un bos-
que es pecado grave, mortal. El que
quema, que se queme en el fuego eter-
no. No creo que la doctrina del sefior
obispo, en los tiempos que corren, sea
muy eficaz.

La piromania es un misterio. Hay ca-
sos, bien conocidos y estudiados, de
bomberos incendiarios. Para demos-
trar su capacidad, supongo, o tal vez
porque se aburren si no hay fuego, o

por razones atin mas estupidas, tienen
un dia negro y van y le pegan fuego a
una casa o al monte. Menos mal que es-
te no es el tipo mas corriente de pird-
mano. En el sur de Francia se descu-
brié hace tres o cuatro afios que el in-
cendiario de varios miles de hectareas
de bosque, cerca de Salen-en-Proven-
ce, era un bombero que queria, con ac-
tos de heroismo, llamar la atencién de
{una sefiorita de la que se habia enamo-
rado. Tuvo que ser sometido a trata-

miento siauiatrico, pero el bosque que
quemé ya no volvio a crecer.

En algunos puntos de Espaiia, espe-
cialmente en el norte y en Galicia, se
podria responsabilizar del desastre a
quienes arrasaron robledales y castafia-
res para plantar pino y eucaliptus, 4r-
boles tan inflamables como la pdlvora.

Un sentido estritegico de la refores-
tacion debiera llevar a volver a plantar
aquellas esencias en donde las hubo,
aunque la téctica y el corto plazo en la
rentabilidad aconsejen pino y esa cosa
australiana que huele a farmacia.

Una politica proteccionista y carisi-
ma para las empresas de prensa ha aca-
bado con frondosas carbalheiras y her-
mosos castafiares y hayedos. El contri-
buyente paga muy caro la destruccion
de su bosque subvencionando la com-

pra obligatoria de papel espafiol cuan-.

do seria mas barato importarlo e inclu-
so seria papel de mejor calidad.

Seria muy de desear que nuestra en-
trada en la CEE sirviera al menos para
acabar con esta situacidn proteccionis-
ta tan nefasta para el porvenir.

Entre tanto, Espafia se quema un po-
co més cada verano. No deja de ser una
forma de terrorismo.
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Algunas tarjetas e dan crédito.

Esta le acredita como ser humano excepcional.

Hoy el dinero es de plastico.

Seguramente usted lo [leva en su cartera.
O en su bolso. Las tarjetas de crédito
resultan practicamente indispensables para
todo. Con ellas se puede adquirir-cualquier
cosa 0 pagar la cuenta de cualquier servicio
hasta en el ltimo rincon del mundo. Basta
con su firma. Que es dinero. Dinero que
como siempre sirve para conseguir muchas
cosas. También para ayudar a salvar la vida
natural.

Hagase socio de ADENA. Vale la pena.
Y le costara muy poco dinero. A cambio
recibiri tan solo una sencilla tarjeta de
pléstico. Con ella usted no podra comprar
nada. Ni obtener ningiin servicio. Pero
—se lo aseguramos— habra prestado un
gran servicio a la humanidad.

‘humano verdaderamente excepcional. Sea

Su dinero servird para proteger algo que
va de por si no tiene precio: la vida.

Y su tarjeta de ADENA serd
probablg:mente la més valiosa que haya
llevado jamds en su cartera. O en su bolso,

Porque le acredita a usted como ser

Si estd de acuerdo, ng tiene mas que
firmar abajo. Muchas gracias.

WORLD WILDLIFE FUND

usted quien sea. Asociacion para la Defensa de la Naturaleza
Por solo 2,000 ptas., hagase socio de ADENA.
Nos basta su firma.
Por tavor, rellene y envie este cupén con sus datos,  indique la forma de pago que le sea mds comoda.
Nombre -
- Direccion D.P Ciudad
Provincia Forma de pago

m P ) Firma
I\%\i b&* 7, C/. Sta. Engracia, 10. | Deseo hacerme socic
" o ADENA@ 28040 Madrid de ADENA




-— — PRUEBA DEL MITSUBISHIGALANT TD

MNam, 147 & 200 ptas,

16 de agosto 1986

~  ¥W Santana
Tas GXS.
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YA RUEDAN

Al fin es tuyo. Y no estas sofiando.
Ya tienes esa maquina maravillosa, perfecta. veloz, Tu gran ilusion.
Y para celebrarlo, una comida estupenda y
un brindis con CORDON NEGRO BRUT FREIXENET.
Este coche no es juego de nifios.

Hay placeres que son universales.

CORDON NEGRO BRUT
El Cava Universal



