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autopistas

URANTE un rato hemos dejado volar la
imaginacion, Sencillamente, hemos
sanado con una Espafia que estd ahi,
a la vuelta de la esquina, Es la Egpafia

del afio 2000, la Espaia de las autopistas. ;Se
la imaginan ustedes? Seria maravilloso pensar
que podriamos llegar a La Corufia en menos de
cuatro horas, a la ta del Sol en un tiempo si-
milar, a Levante en tres. Seria una férmula es-

pléndida de viajar mas seguros, de ser infinita-
mente mas felices.

Cuando los perlédicos, inexorablemente al lle-
gar estas fechas, dedican diariamente pequefios
espacios a las esquelas del asfalto, nosotros he-
mos preferido mirar hacia adelante con la ilu-
slén de que algnin dia también podremos tener
una red que acerque mas a los pueblos y que
nos aleje de ese peligro que, hoy por hoy, son
todavia las carreteras espafiolas. Aqui no basta
intentar cumplir con ese refran tan castellano
de «Al mal tiempo, buena cara». Es necesario,
ademads, cuando uno inicia el largo viaje del ve-
rano, echarle
mucha pacien-
cia, templar
los nervios y
saber llegar.
Estas son cla-
ves indispen-
sables para un
veraneo feliz.

Nadie puecde
dudar del
enorme esfuer-
zo que el Gobierno socialista estd derrochando
€n esta cuestién, Hay un 4nimo evidente de sa-
near nuestro malirecho asfalto. Julidn Campo
inicié esta tarea hace cuatro afios, y Javier
Saenz Cosculluela ha recogido el testigo. Hay,
al fin, una voluntad evidente de dar salida a es-
te 1&rave problema.

OTORI1E, lo mismo que en veranos anterio-
res, ofrece a sus lectores en esta ocasion el tl-
timo mapa sobre el estado de las carreteras es-
gaﬁolas. Miles de personas andénimas han tra-
klz}jado en su elaboracién para conocer mejor,

ilometro a kilémetro, las pegas que podemos
encontrarnos en el camino. Conviene detenerse
unos minutos antes de iniciar este peregrinaje
estlval y echarle un vistazo a este trabajo con-
cienzucK) del Ministerio de Obras Publicas y Ur-
banismo, que nos muestra la realidad tal ¥ co-

Mo €s, con sus zonas de obras y sus peligros.
Este mapa debe ser un buen compaiiero de via-

Je, una ayuda inestimable que nos sirva para co-
nacer hoy el terreno que vamos a pisar ranana.

Las vacaciones ya estan aqui. MOTOR18, co-
mo siempre, le acompafiara a todos los rinco-
nes de nuestra geografia, ofreciéndole, semana
a semang, todas las novedades del mundo de la
automocion, todas las pruebas deportivas que
se celebren durante estos meses.

Félix Lézaro
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N uestro deporte. Cada dia mds. W pesetas. Un 25 % de incremento
En 1986, Tabacalera invertird para == MIAGIE  <obre el ario anterior. 350 arios

hacer mds competitivo nuesiro o después, este es el espintu que
deporte* mds de 300 millones de o lmpu/saa Tabacalera.

TABACALERA. ESPIRITU IMPULSOR.

* Motorismo, Vela, Autornovilismo, Ciclismo, Atletismo, Hipica, Gimnasia.
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CAMBIOS EN
CITROEN
EN Citroén Hispania se
han producido cambios
que afectan a las actividades
informativas, Pol Lepoutre,
actual director de Marke-
ting, asumird a partir de
septiembre la coordinacién
de publicidad de las filiales
Citroén en Europa desde
Paris. La direccién de Mar-
keting sera ocupada por
Magda Saralich, que duran-
te cinco afios ha sido la res-
ponsable del departamento
de Prensa y Relaciones Pu-
blicas de la compafifa. Du-
rante este tiempo, Magda ha
realizado una labor muy

profesional y deja —supo- s nislao Chaves Viciana, que la calle, con IVA y ma-
nemos que e{ asza.ndonopno dz“pﬁr;g?i’vﬁ en la actualidad ocupa tam- triculacién, a falta de
ser4 total— numerosos ami- de Cine, bién la presidencia de Peu- las opciones.

gos entre los periodistas és-
pecializados del motor, a los
que siempre ha facilitado su
trabajo informativo. A par-
tir del 15 de julio las relacio-
nes con la Prensa seran
competencia de José Maria

cuarto lugar, con 8,776 mi-
llones de pesetas. Por delan-
te estan los vehiculos indus-
triales, 13,145 millones de
pesetas; telecomunicacio-
nes, 12.798 millones de pe-
setas, y los componentes pa-
ra automdviles, 10.740 mi-
llones. Sin embargo, el éxi-
to de Fiat tiene su parte ne-
gativa, como son los proble-
mas de suminisiro de Fiat
Auto, por la alta demanda
de alguno de sus modelos,
en especial el Uno.

COCHE BLANCO,
COCHE ROJO

L director de cine italia-
no Sergio Leone se en-
contraba en Munich con la
unica intencién

— 777777 pero no pudo resistir la ten-
ENASA BUSCA NOVIO

Tras el fracaso de las negociaciones de la Empresa
Nacional de Autocamiones (ENASA) con General Mo-
tors, la empresa del INI ha iniciado contactos con la
alemana MAN, para intentar Hegar a un acuerdo en la
produccion conjunta de componentes y lograr contra-
tos de suministros. Dentro de los planes de ENASA de
aliarse con otras empresas europeas para poder sobre-
vivir, también se han establecido conversaciones con la
multinacional alemana Volkswagen. De momento, las
negociaciones no han pasado del nivel técnico, sin que
los presidentes de las compafifas hayan intervenido.

el M e

tacidn de visitar el museo
BMW de la capital bavara,
donde qued6 atrapado por
la magia de los coches. De
este modo, Leone salié de
Munich con un coche més:
compré un BMW 325i ca-
briolet de color blanco, pe-
ro el director es caprichoso
¥ en el Gltimo instante cam-
bid de parecer y se Hevé uno
igual de color rojo. Al mon-
tar en el coche sélo dijo:
«Me encanta sentir €l aire
fresco en mi pelo.»

<l s

fjue grava o los coches, ;no valdris Ia pexna io-

'EL VERANO METRO A METRO

Aunque con algo de retraso, Austin Ro- - White, que traducido al casteliano s To-
do Blanco, ya que las tnicas diferencias
con el coche tradicional se refieren a este

ver se ha sumado a la linea trazada por
otras marcas de ofrecer una versién vera-

niega de su modelo mis popular.

" - La firma inglesa irrumpe en este campo.

color, que aparece en llantas, retrovisores,
. paragolpes, carrocerfa, etcétera. Una bue-

con el MG Metro, al que denominan All - naidea.

unﬁﬁnimsmm

CHAVES,
DOS VECES
PRESIDENTE

E N la asamblea general de

mutualistas celebrada
por el Fénix Mutuo el pasa-
do dia 19 de junio, fue ele-
gido nuevo presidente de la
entidad aseguradora Esta-

geot Talbot. La eleccion se
realizé a propuesta del pre-
sidente saliente, Juan José
Rosdén, que por motivos
personales no se presenté a
la reelecién.

presa, en la que seguird co-
mo consejero-delegado Ka-
zuiko Sakata.

APERITIVO '

MARCHANDO,
UN MARTINI

RA dia de cierre, como
siempre algo se habia
retrasado y a ultima hora de
la mafiana la tensién estaba
a tope, por fin se entrego el
ultimo original. ;Qué alivio!
¥ iqué sorpresa, alguien nos
invitaba a un aperitivo, pe-
ro como en Hollywood, la
chica de los patines de Mar-
tini en MOTORI16! Asi fue,
como en el anuncio, Rosa
Pardo, la chica Martini es-
pafiola, seleccionada entre
mas de sesenta aspirantes,
por su juventud, belleza,
simpatfa, cultura y, por su-
puesto, sus dotes de patina-
dora, sin derramar una go-
ta.

EL PRECIO DE
LOS MONTERO

. Enlaprueba a fondo
de los Mitsubishi Mon-
“tero sélo aparecia un
precio aproximado. El
precio definitivo de es-
tos modelos es de
2.789.775 para el corto
¥ 2.985.775 pesetas pa-
ra ¢l largo. Estos pre-
cios son definitivos en

7 miirselo mils en serio?
r e y . Semaloro ecolbgico al duque de Cala-

bria, presidente de Adena, v a Juan An-

Barroso, en la actualidad di-
rector de la sucursal Citroén
de Doctor Esquerdo.

Tegovices |

Al Ministerio de Obras Pa-
blicas y Urbanismo que, una
vez mas, ha sabido sacar a tiem-
DO 5uU nuevo mapa sobre ¢l esta-
do de las carreteras en la actua-
. lidad, justamente el que ofrece-

tonio Diaz Alvarez, presidente de Seat, que
hian sabido sacar adelante la obra «Normas
para utilizar su automévil mas ecolégicamen-
tesr, en su capitulo de aves. Este es un tema
fue preocupa mucho en Europa, y que los es-
pafioles deberfan de tener més en cuenta.

TIRO DE HONDA

A pasada semana se ha

FI A'I' G A“ A mos con esie m‘:me{o. Es de gran A los uhultres», con mindscula, de la ciénf(:g:a};zﬁ:l lid:[ﬁ:;:_ bl e 1 S S cosicilcaniEge S nEsaiinas
= t_mhdad para este tiempo de via- griia municipal madrilefia, que se lanzan Honda, S. A., en 1a que es @ Los conductores amables @ Los conductores grufiones
E" Esp A“ A fgci‘r c}ie ?tfgmz‘a;n%, podemos co- en picado para retirer coches, annque no es- mayoriiaria lé’compagia ja- @ EI aire acondicionado @ Los ventiladores de plastico
. 1 I - i o 5 .
STA claro que para el R e e Vvl ngtesicapaces do cetinerlosimi; ponesa, se queda con Fiser, | ® La tuerca de seguridad en las ruedas e Los municipales cazurros
r - . chios que hay abandonados y que si crean gra que es en realidad Montesa icipales si i

grupo Fiat Espafia es un A los que no ponen los medios necesa-  ves trastornos. La palabra utilizada por ® Los municipales simpéticos ® Los restaurantes sin aparcamiento
buen negocio. En nuestro rios para gue I2 renovaciéon del parque A |z Diputacién Foral de Vizcaya, que Montesa-Honda para califi- ® Los restaurantes con guardacoches
pais operan hasta quince sea doa realidad. Si es necesario vender mis han sido los primeros en ofrecer una nue- car Ia operacion gs la de fu. o il b @ No saber qué es el ABS
;’:lfi’;gias dll.lsgnf;asutli:;r%r;pec; coches, si los fabricantes no se tienen que ha-  va normativa de la red de carreteras, que su- S = ThGC o eealified s ® Saber lo ultimo en coches o T lopar it acho Eatiacia entel asiafts
besdo ’afﬁa : 6.1%0 millones cer cargo de los impagados, si es una buena  pone &l primer paso desde la transferencia de trate de una compra, Juan @ Liegar al despacho conduciendo el coche Pkt

de pesetas. Pero no ha sido
el automévil el producto
més vendido, que ocupa el

4/ Motor 16

[ormuia para gue a Administracién revise el
tristemente. famoso del 33 por 100 del IVA

competencias administrativas de materia de
carreteras a las comunidades autdnomas,

Cafiellas, actual responsable
de Montesa, pasari a ser el
nuevo presidente de esta em-
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Un coche que correrd ¢l campeonato IMSA en Estados Unidos, una serie en la que sbundan los délares
Las llantas; los neuméticos, de perfil superrebajado; el alerén trasero y el redondeamiento del morro son los detalles distintivos del GTO

plicado la potencia original
del motor.

El plastico, el kevlar ¥ la
fibra de vidrio son los nue-
vos materiales empleados en
la carroceria del GTO Evo-
luzione, que se diferencia de
su hermano de calie tanto en
el frontal, mucho maés re-
dondeado, como en la parte
posterior, donde aparece un
alerén enorme. El nuevo di-
sefio de parte inferior permi-
te conseguir mas adherencia
a la pista y ofrece, ademds,
una mejor accesibilidad tan-
to al motor como 2 la caja
de cambios.

El motor del GTO, un
ocho cilindros en V de 2,85
litros de cubicaje, y alimen-
tado. por dos turbocompre-
sores, da setecientos caba-
llos de potencia en su ver-
sion de carreras: es un ocho
cilindros muy similar al que
montan los Lancia-Ferrari
empleados en el Campeona-
to Mundial de Sport Proto-

tipos, biplazas que se han
mostrado rapidisimos en to-

.das sus salidas, pero algo

fragiles.
Los técnicos de la marca
italiana no han utilizado el

sistema de traccién integral

en su nuevo GTO Evoluzio-
ne. Mauro Forghieri, el di-
sefiador de algunos de los
Ferrari de circuito més glo-
riosos, y capitin del equipo
de Formula 1 hasta prime-
ros de los afios ochenta, es-
t4 enfrascado ahora mismo
en el desarrollo de una
transmisién con cuatro rue-
das motrices que promete
ser revolucionaria. El recur-
so a la traccidn integral se
configura va como un fac-
tor clave en el desarrollo de
los futuros modelos de cir-
cuito, y en Francia sin ir
mds lejos, el Audi 200 Tur-

bo Quattro de Lapeyre ha
conseguido ya dos victorias’

en ¢l Campeonato de Pro-
duccién.

El actual GTO no adopta
todavia ese sistema, pero ha
demostrado su velocidad en
Maranello. Los diferentes
pilotos de prueba de la casa
del «Caballino Rampante»
estan encantados con el em-

puje v la manejabilidad del -

iltimo «monstruo rojo»,

La fiebre GTO, ya muy -

alta, va a subir todavia al-
gunos grados més con el
lanzamiento de esta versidon
de cairera; es una fiebre que
aumenta sin parar v ha he-
cho que Ferrari renuncie a
su propia palabra.

En efecto, el Comendato-
re anuncidé hace dos afios
que sélo se fabricarian dos-
cientas unidades del GTO,
pero la demanda est4 siendo
tan fuerte que ya se han fa-
bricado méis de doscientos
cuarenta coches y 1a cadena
de montaje no ha detenido
su marcha.

En Estados Unidos hay
una verdadera obsesién por

el GTO, y los coleccionistas

se estdn disputando las dife-
rentes unidades a golpe de
talonario. Los veinte millo-
nes de pesetas iniciales que-
dan va muy atrds y hoy se
puede hablar sin el menor
rubor de treinta millones de
pesetas como precio para
cualquier coche libre.

Algunos puristas se han
roto las vestiduras por la
aparente falta de seriedad
con Ia que ha obrado la
marca italiana, pero los
amantes de las mecanicas
nobles se frotan ya las ma-
nos sélo con imaginarse un
duelo Porche-Ferrari en Le
Mans y con sentir el rugido
de esta nueva mecénica
puesta a punto por los
aprendices de brujo que tra-
bajan con el gran mago de
la velocidad, el Comendato-
re Enzo Ferrari,

. Angel Marco
Fotos: Perini y Giovanellj

“
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NUESTRA TECNOLOGIA AL MAS ALTO NIVEL

Neumatice Turbo

Imagen mas que evidente. Ella

refleja la alta tecnologia de los
neumaticos UNIROYAL.

Potencia, seguridad, economia,

prestaciones. En rectas, en curva

sobre suelo mojado, estos

neumaticos estan concebidos

para rodar «con garras.

REMOSA
San Norberto 16
Telef. (91) 7966950
Telex 43715 -
28021 MADRID

LUNIROYAL|

“serie 70”
“serie 65"

“serie 60"

el neumatico

de lluvia




LO ULTIMO

LOS NUEVOS SENATOR

E L proyecto para la reno-
vacion de la gama Opel
Senator se encuentra en una
fase muy avanzada, y estd
previsto que las primeras
unidades vean la luz en la
primavera de 1987, El mo-
delo mads lujoso de la marca
seguird contando con las
dos versiones de carroceria
que tienen en este momen-
to, la clasica v la coupé, de-
nominada Monza. El nuevo
Senator derivara directa-
mente del futuro Opel Ome-
ga, novedad inminente que

10/ Motor 16

empezara a comercializarse
el proximo otofio.

El Senator utiliza Ia mis-
ma célula central del Ome-
ga, con idénticas dimensio-
nes interiores y de puertas,
y también tendrd una bata-
Ila igual.

Las diferencias mas apre-
ciables entre uno y otro co-
che radicaran en los voladi-
zos delantero y trasero, més
largos en el Senator. Los
técnicos de la firma han he-
cho un hincapié especial en
el tema de la aerodindmica,

y anuncian un coeficiente
Cx de 0,28, que lo situaria
como uno de los mejores en
turismos de tipo familiar.

La carroceria que -vemos
en la foto estd camuflada,

puesto que la definitiva ten-
dra unas formas tradiciona-
les, ¥y no con ese portén.
.. Los futuros Senator equi-
pardn una nueva gama de
motores de seis cilindros en
linea, uno con 3 litros de cu-
bicaje y 200 caballos de po-
tencia, y otro de 3,5 litros,
con mas de 220 caballos.

L nuevo Ford Sierra de

carroceria clasica co-
menzard a comercializarse a
principios del préximo oto-
fio. Este coche incorporara
un frontal similar al del
Scorpio, que también se
montar4 en el resto de la ga-
ma Sierra conocida hasta

El Ford Sierra con maletero es
la sorpresa de Ford para el
oteiio. Todos los Sierra llevardn
desde octubre el frontal que
caracteriza a los Scorpio.

ahora; este frontal sera des-
de ese momento el simbolo
de familia de todos los mo-
delos Ford.

Otro de los elementos des-
tacados de este coche serd su
mecdanica, los nuevos Sierra
llevaran motores que Ford
esta preparando, motores de
seis cilindros en V, de 2,4 y
2,9 litros de cubicaje, que
vendran a sustituir a los an-
teriores 2,3 y 2,8 litros de
cubicaje. Este nuevo Sierra
es el heredero auténtice del
Taurus. Y viene a cubrir un
espacio del mercado que ha-
bia quedado desierto tras la
desaparicién del altimo mo-
delo clasico de Ford.

ACEITES
DE MOTOR

EL MOTOR DE SERIERICULO




A VI TS e 5 A TN " TS0 i S TN : : ragoza en Una primera etapa. El Toyo-

co TR S T LU e . S A e R e R L _ - L ) ta devora kilometro tras kilémetro a

- - : : Pt una media de doscientos kilémetros a
la hora. En la nueva red de autopistas
gue cubre toda Espafia, la velocidad no
esid limitada. La seguridad de estas
nuevas vias y de los vehiculos que cada
VEeZ en mayor niumero ruedan por nues-
tro pais ha decidido por fin a las auto-
ridades del Ministerio de Infraestructu-
ras ¥ Comunicaciones (un conglomera-
do de los antiguos departamentos de
Obras Pablicas y Transporte) a no po-
ner limites.

Ha pasado hora y media desde que
abandonara su domicilio cuando bor-
dea velozmente Zaragoza. Detras van
quedando, en la vieja carretera N-II,
los farragosos puertos de Frasno y Ca-
bero, el agobiante trazado paralelo al
rio Jalén, y la subida de Alcolea del Pi-
nar. La nueva autopista elude todos
£505 Lramos.

Madrid aparece a la vista y queda le-
io&, ya que se bordea por el cuarto cin-
turdn, la.M-40. Pasan cinco minutos
del mediodia v el sol est4 alto. El via-

EL VIAJE FANTASTICO

No es dificil imagindrselo, Si Es-
paiia-estuviera cubierta de autopis-
1as ¥ si dispusiéramos de um coche
—como este Toyota FXV— los con-
duciores podriamos ahorrarnos mun-
cho tiempe y muchos disgustos. So-
bre esta base hemos elaborado este
irabajo. El coche, un auto que pue-
du hacer medias por encima de los
200 kilémetros por hora, ya lo tene-
mus. Sélo nos falta el asfalto en for-
ms de autopistas.

El pasado 14 de enero, ¢l ministro de Infraestructuras y
Comunicacion, Roberto Casanuellas, inauguré el altimo tramo
de la autopista Madrid-La Corufia, que cubre de arriba abajo
toda la geografia espafiola. Después de esta inauguracion, la
‘primera obra plblica importante del actual afio 2000, el
trayecto en coche entre la capital del Estadoy la capital
gallega se cubre en escasamente tres horas.

RGIMIRO Rendueles es un

viajante de comercio que vi-

ve en Tarrasa. Ha contacta-

. do con un cliente en Bada-

joz, a donde tiene que desplazarse pa-

ra cerrar un sustancial contrato. Un

dia, después de desayunar fuerte, se

sienta a los mandos de su Toyota FXV,

un vehicule atn en prototipo en 1986,

que ya es realidad en esta calurorosa
primavera del afio 2000, -

Barcelona, por la autovia que une
ambas ciudades, queda a tiro de piedra.
Son las nueve de la maiiana cuando
arranca. En la Ciudad Condal toma la
autopista, de tres carriles en los prime-
ros kilémetros, que le llevara hasta Za-
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“m diecisiete afios se inaugura-
be ol primer tramo de la primera

autcpista espafiola de peaje, los 17 ki-
iometros que unen Mongat con Ma-

tard, pertenecientes a la autopista del
Mediterraneo. Desde entonees se han
abierto al tréfico poco més de 1.800
kilémetros de autopista entre Ias de
peaje y las libres, tramos en muchos
de los cuales no s¢ ha llegado al tra-
fico ni a la rentabifidad prevista.

1.0 gue ahora existe en materia de
auiopistas de peaje es el resultado de
ia formula que se lanzd en los afios se-
senta por el anterior régimen para do-
tar al pals de una infraestructura via-
ria similar a la de otros paises eu-
ropeos, Eran los planes de Gonzalo
Fernéndez de la Mora y Federico Sil-
va Mufioz. Era el «Estado, en obras».
La idea, plasmada en ¢l Avance del
Plan Nacmnal de Autopistas {1972},
era la de dotar al pais de once itine-

corredores con mayor densidad de
trafico, cuya longitud sumaria unos

topista del Mediterraneo, la del Can-
tabrico, la del Noroesste, la del Norte,
la de Andalucia, la de Aragdn, la de

La Plata (véase mapa adjunto). -

ra, y asi lo fue hasta la década de los
setenta. Se confiaba en el aumento del
trafico, que iria paralelo al desarrollo
industrial ¥ urbano, y al aumento del
nivel de vida. Se confiaba ademas en
una financiacién barata y en unos
costes de construccidn econdmicos.
Para ello se dejaba en manos de la ini-
‘ciativa privada la realizacion del pro-
grama, al contrario de lo que ocurria
en otros paises, donde csa iniciativa
la desarrollaban «fifty-fifty» el Esta-
do y empresas privadas.

rarios, que se correspondian con los

6.500 kilémetros v que serian la au-

Levante, la de Extremnadura y la de -
* % agilizar esa red. En ese programa, que
~ La autcpista resultaba prometedo—

p—

La crisis de 1973 echa al trasie los
planes, Las concesionarias <e las au-
topistas no consiguen la rentabilidad
esperada en la explotacién de esas
vias. El negocio se habia hecho du-
rante 1a construccion. Ademas, el se-
guro de cambio gque concede el Go-
bierno a las operaciones de endeuds-
miento exterior de las concesionarias,
supOne una gravosa penitencia parg el
erario pliblico.

Con la transicién de la dictadura a
ia democracia, el programa queda pa-
ralizado. La llegada de los socialistas
al poder coincide con el punto mas
grave de pagos por ¢l Estado de la di-
ferencia del precio de las divisas,
cuando fueron contratados los em-
préstitos, con la elevada cotizacidn
que ahora han alcanzado esas valutas.
La respuesta desde el nuevo Gobier-
no del PSOE es que no va a haber mas
autopistas, al menos construidas co-
mo se pensaba. Las concesionarias
coinciden. Ahora ya no es rentable.

Es por eso que el pasado Gobierno
puso en marcha un ambicioso plan
con el fin primordial de mantener y
conservar, primero, lo que se tiene, y -
dar salida, después; a una serie de vias
rapidas, las famosas autovias, para

va de 1984 a 1991 se contempla la
construccion de 2,359 kilémetros de
autovias, por un valor de 235,800 mi-
llones de pesetas, autovias que como
sefialaba a MOTORI6 el director ge-
neral de Carreteras serdn en un 40 por
100 autopistas funcionales. Este Plan,
que tendra su continuidad en 1991
hasta el horizonte del afio 2000, do-
tard, sin duda, a nuesiro pais de una
red viaria mucho mds racional que la
que se pretendia abordar como un gi-
gante con pies de barro, en tiempos
otrora considerados como gloriosos.

14/ Motor 16

et .,ﬂ.u,'l“

f m;rf'ELanJA~ﬁ./‘4 0

rrrtm LA gIE00
?J G"A“bﬁﬂwm

!3)~

BT RAGO,
j Hﬂfi wﬁmwraf
= .;#

*,

VALEN /A
45‘Mww Xy

R ADRID-JAN SEBASTIAN /’fﬂ‘“" ]
rﬂWEf/'?( = ’ 2 EWI 2q Mfﬂif’gi:?.f 7 * MW\
2 HORRS 5 MU L

Esta ficeién de mapa flustrado
por Alfredo supondrd la
construccién de 4.677
kilémetros de nuevos tramos
de autopista. También serd
necesario fevantar los limites
de velocidad,

buen nimero de Argimiros Rendueles
se desplazan en estas fechas por todas
las autopistas espafiolas, una ingente
chra emprendida hace ahora catorce
o5, Seis mil quinientos kilémetros
emponen actualmente esa red, con un

foosto aproximado para el erario pibli-

co de 2,33 billones en pesetas constan-
wes de 1986, considerando que el costo
por kilémetro de autopista estaba fija-
do entonces en unos 500 millones de
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jero sigue su marcha, tomandoe la au-
topista que se dirige a Extremadura.
Pasa rapido por Talavera de la Reina,
que queda a su izquierda. La circula-
cion en esta zona es menos abundante
que en los alrededores de Madrid. Pe-
ro salvo para repostar en Mostoles, ain
no se ha detenido. El Toyota se desli-

A~-(ADIZ ((05TA]

hY

y—

za sin sentir, por la autopista. Con un
coeﬁclente aerodinamico del 0,26, su
consumo es de tres litros de combusti—
ble cada 100 kilémetros. La media se
mantigne constante en los 200 km./h.
gracias a la programacién del ordena-
dor de a bordo.

Los digitos del cuentakilémetros si-
guen desgrandndose. El final del viaje
estd cerca. A la izquierda se perfilan los

MADRID- M/‘/ACA
3 HORAS

L T 042, B ., a5

restos romanos de la antigua Emérita
Augusta. Un poco mas, v Badajoz que-
da al fondo. Son las 14 horas y 15 mi-
nutos. El viaje ha durado poco mas de
cinco horas. El cliente pacense le espe-
ra en un acogedor restaurante de la ciu-
dad. Alli, sin ninguna duda, cerrardn
el negocio. Rendueles no quiere volver
a casa ese mismo dia. Prefiere cruzar
la frontera con Portugal v husmear por
las tiendecillas de Elvas. Duerme en Ba-
dajoz y al dia siguiente llega a casa a la
hora de comer. Con total tranguitidad.

Con la misma tranquilidad con que

Bilbao, Izurzun-San Sebastidn, Bena-
vente-Ledn, Burgos-Badajoz (por Va-
lNadolid, Salamanca y Céceres), Ma-
drid-Badajoz, Madrid-Burgos, Ma-
drid-Zaragoza, Madrid-Valencia, Mé-
rida-Sevilla, Madrid-Sevilla, Linares-
Motril y Alicante-Cadiz. También se ha
completado la autopista del Atlantico.
En total, 4.677 kildmetros de autopista
de nueva construccion.

Los recorridos entre distintas ciuda-
des espaiiolas se ha acortada notable-
mente, gracias ademds al levantamien-
to de los limites a la velocidad. De Ma-
drid a Oviedo no se tarda mas que dos
horas y quince minutos, tiempo que pa-
ra ¢l trayecto Madrid-Cadiz es de tres

‘horas y veinte minutos. Pero es que,

ademas, de Barcelona a Cidiz, por la
costa, se invierten seis horas y treinta
minutos, y de Sevilla a Oviedo se tarda
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tres horas y cincuenta y cinco minutos.
Son unos pocos botones de muesira.

Aunque practicamente €l 85 por 100
del transporte de mercancias y viajeros
sigue desarrollandose por la red de
carreteras, los vehiculos de transporte
han dejado de ser una rémora a la ve-
locidad. El tren, mientras tanto, y pese
a la modernizacién de sus lineas, sigue
sin captar clientes. Y el avién, mucho
mds rapido, cuenta entre sus aspectos
negativos la perenne burocracia de los
embarques y desembarques y la propi-
ciada por las agobiantes medidas de se-
guridad, no en vano sigue siendo el «ju-
guete» favorito de los grupos terro-
ristas,

La realidod se aprexima

Hasta aqui la ciencia-ficcién. Sin em-
bargo, este panorama que mas parece
obra de una mente calenturienta, no va
a estar muy lejos de la realidad, aun-
que con matices. Asi al menos se expre-
sa el director general de Carreteras, En-
rique Balaguer, en declaraciones a MO-
TORI16. «La red de carreteras del afio
dos mil —dice Balaguer— serd la con-
secuencia de las acciones que ya estdn
incluidas en el vigente Plan General de
Carreteras (PGC) mas aquellas que
puedan planificarse alrededor de mil
novecientos noventa.»

Varios son los factores que delimita-
rén esta filosofia. Por un lado, el pro-
pio desarrollo del PGC, que al facilitar
los movimientos por la red principal,
especialmente por las nuevas autovias,
va a potenciar el transporte de perso-
nas y mercancias a media y larga dis-
tancia.

Por otro, el ingreso de Espafia en la
CEE, que incrementara el volumen de
transporte terrestre entre la peninsula
Ibérica y la Europa occidental, v ¢l in-
terés de la propia CEE de constituir
una red internactonal con elevado nivel
de servicio que asegure la conexién de
los paises periféricos (Espafia y Portu-
gal) hacia Centroeurcpa.

«Todos estos factores —comenta Ba-
laguer— daran lugar hacia mil nove-
cientos noventa a la necesidad de abor-
dar la terminacién de una red basica de
vias de alta calidad (autopistas y auto-
viag) que asegure el enlace entre todas
las regiones espafiolas y de éstas con la
red europea. Al terminar el actual Plan
en mil novecientos noventa y uno, gran
parte de esta red estard ya construida y
se planteard la posibilidad de comple-
tarla con acciones tales como la termi-
nacion del corredor cantébrico, €l en-
lace de 1a zona Noroeste con el centro
del pais, en enlace de los ejes andalu-
ces con el corredor levantino; la unién
de la red portuguesa a través del corre-

dor Irin-Fuentes de Cfioro con el res-
to de Europa.»

Segiin los datos que ahora manejan
los expertos, en 1984 Espafia disponia
de 272 vehiculos por mil habitantes (ex-
cepto motocicletas), de los cuales 230
cran turismos, La renta per cépita era
de 4.126 dblares. Para el afto 2000, con
un Producto Interior Bruto estimado
por habitante entre 7.000 y 8.000 déla-
res, Espafia debe acercarse a los 400 ve-
hiculos por mil habitantes (350 de ellos
turismos), es decir, algo menos que la
motorizacién actual de la Repiblica
Federal Alemana, Francia y Luxem-
burgo (430); similar a la de Italia y Sue-
cia (400), y algo mas que Japén (370)
y el Reino Unido (340). Estados Uni-
dos dispone actualmente de 700 vehicu-
los por cada mil habitantes, de los que
540 son turismos. Segiin el director ge-
neral de Carreteras, el parque llegaria
a los 18 millones de vehiculos, con un
crecimiento medio anual del 3 por 100,
mientras que ¢l nivel de trafico se in-
crementaria en ese periodo de un 60 a
un 80 por 100. ‘

«Para el afto dos mil —sigue calcu-
lando Enrique Balaguer—, la red de
vias de gran capacidad estara formada
por unos dos mil quinientos kilémetros
de autopista, y unos tres mil quinien-
tos millones de autovias y carreteras de
doble calzada. La red actual de auto-
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L Plan General de
Carreteras 1984-1991,
elemento de planificacién
de la red viaria, se ha con-
solidado durante la legisla-
tura que ahora finaliza. El Plan Ge-
neral, como es sabido, supone una
clarificacion del Futuro de la red de
carreteras espafiolas y aporta una de-
finicién precisa de las prioridades de
actuacion, una mejora en la asigna-
cién de los recursos publicos y una
coordinacién mas completa con otras
Administraciones con competencias
en la red, con lo que se consigue una
mejor funcionalidad del total de la
miisma.

El futuro de la red viaria espatiola
ha de conocer una planificacién que
ofrezca la oferta oportuna, en canti-
dad y calidad a la demanda de movi-
lidad de los ciudadanos, por lo que
no debe excusarse la evidencia de que
esta planificacién es un elemento im-
portante en la ordenacién del territo-
rio. La materjalizacién del Plan Ge-
neral sirve a esta idea: mejora impor-
tante de la red estatal que, con una
longitud de unos 20.000 kilémetros
—el 25 por 100 de la primitiva red y
¢l 6 por 100 del total de la vias pabli-
cas— soporta el 65 por 100 del trafi-
co que circula por la antigua red
estatal, )

Si bien es importante una labor de
tespuesta continuada al.crecimiento
de los traficos, con mejora de itinera-
rios, en su capacidad —completar la
red de autovias— y en sus caracteris-
ticas geométricas y su trazado, no lo
es menos la atencién al tratamiento
del entorno de la carretera, a la con-
servacion y explotacién de la red via-
ria, a la construccién de areas de ser-
vicio o de descanso, sefializacion y
otros apoyos puntuales.

La conservacién del patrimonio
viario pasa por el disefio de una poli-

pistas se completard con los tramos
Madrid-Burgos y Madrid-Zaragoza, asi
como la finalizacion de las autopistas
del Atlantjco, del Mediterraneo hasta
Murcia, de Asturias y de Navarra. La
red de vias de gran capacidad unir Al-
geciras con Francia a través del Medi-
terrdneo, y por Sevilla-Madrid, asi co-
mo Portugal con Francia, por Madrid-
Burgos y Madrid-Barcelona. Es proba-
ble también la conexién de Portugal
con Francia, por lo menos hasta Huel-
va y Salamanca. El resto de carreteras
con doble calzada estara formada prin-
cipalmente por los itinerarios Avilés-
Francia, Madrid-Levante (Valencia,
Alicante y Cartagena) y Madrid-
Ledn,» .

Las vias de'gran capacidad que no
sean autopistas estardn constituidas
por carreteras de doble calzada con li-

Javier Saenz Cosculluela.
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Ministro en funciones
de Obras Poblicas v Urbaniamo

tica adecuada: logro y
mantenimiento de unas
condiciones de circulacién
capaces de traducirse en la
prestacidon de un buen ser-
vicio, control eficaz de la calidad de
Ia obra nueva, que asegure que su vi-
da media es la adecuada y no presen-
lara problemas de infraestructura; se-
guridad vial, con mejora de intersec-
ciones, eliminacién de curvas y pasos
a nivel y actuaciones puntuales en
obras de fabrica, alumbrado y ba-
lizamiento. C

Otro aspecto a considerar es la eli-
minacién de las travesias de pobla-
cién, que hace desaparecer factores
de riesgo de accidentes y eleva la ca-
lidad de vida de los ciudadanos —en
la actualidad existe una travesia cada
19 kilémetros en la red estatal—, asi
como la mejora de los accesos a las
grandes 4dreas urbanas y centros de
produccién, para lo que es indispen-
sable la colaboracién con las Admi-
nistraciones autonémicas y locales, en
proyectos conjuntos que desarrollen :
una estrategia global para mejorar las
condiciones de circulacién: mejora de
la capacidad de la red existente, sepa-
racion de traficos, estaciones de mer-
cancias y autobuses, aparcamientos
disuasorios, estaciones de intercam-
bio...

La disponibilidad de una red viaria
capaz de dar solucidn a la problema-
tica de los desplazamientos es un reto
planteado constantemente por la so-
ciedad, que exige un buen nivel de ser-
vicio y un mayor grado de seguridad.
Esta respuesta es la que ha intentado
ofrecer el Ministerio de Obras Publi-
cas a lo largo de la legislatura que ter-
mina, inspirdndose siempre en crite-’
ri0s que supongan una mejora cons-
tanie de la rentabilidad de los fondos
pliblicos ¥ una gestién 4gil y trans-
parente.

mitacién de accesos y supresioén de cru-
ces, mediante enlaces, y de travesias de
poblacion, mediante variantes.

El resto de las carreteras de la red de

interés general del Estado (aproxima-
damente unos 15.000 kilometros) esta-
ran acondicionadas con una velocidad
de proyecto de 80 km/h., excepto en
tramos singulares, y una seccién trans-
versal de siete metros de calzada y ar-
cenes minimos de metro y medio. Con-
taran ‘f@#mbién con carriles adicionales
para vehiculos lentos y no existirén tra-
vesfas conflictivas de poblaciones ni pa-
sos a nivel de ferrocarril.

Pero, ;v la Bspafia cubierta de auto-
pistas? Para Enrique Balaguer, «lp que
se estd planeando desde este Mindsterio
coincide a grandes rasgos con ¢l mapa
que publicais en Ia revista. Hay que de-
clarar algo que no ha sido suficiente-

mente explicado; muchas de las auto-
vias previstas en el PGC, aunque se de-
nominen asf, son en la prictica —o me-
jor dicho, van a ser— autopistas fun-
cionales, llaméndolas asi para distin-
guirlas de las de peaje. El tramo San-
tander-Torrelavega, el primero em-
prendido, es funcionalmente una auto-
pista con doble calzada, cruces a dis-
tinto nivel y control de accesos. Algo si-
milar se hara con las circunvalaciones
de Valencia y Alicante y el tramo Ali-
cante-Murcia. El 40 por 100 de la lon-
gitud total del Plan de Autovias seri
autopista funcional. Y aitn més, en el
mismo debate parlamentario, la Cdma-
ra recomendd que tramos de autovia
como Madrid-Burgos y Madrid-Zara-
goza queden de forma que sean fécil-
mente transformables en autopista.»

Otro cantar es el de la velocidad.
Después de que en los afios sesenta y se-
tenta se asistiera a un proceso liberali-
zador en esta materia, la crisis energé-
tica primero y el-impacto ambiental

i)

nriqne Baiaguer, director general de
Carreteras del Ministerio de Obras Pablicas.

después han frenado ese afin de velo-
cidad sin limite. Para Balaguer, esa es
una idea comiin a la mayoria de los pai-
ses, «en gue se tiene mas en cuenta el
interés del conjunto de usuarios que el
de un sefior solo».

Mucho menos receptivos a este pa-
norama se muestran en la Direccidn
General de Trafico. El subdirector de
Circulacion y Seguridad Vial de ese or-
ganismo, Miguel M. Muifioz, comenta
a esta revista que lo primero que hay
que hacer es «no mitificar la autopisia
y el coche fantéstico. A doscientos ki-
lémetros a la hora los tiempos de reac-
cién se reducen enormemente. Pero
con esa ‘‘atrayente’’ red de autopistas,
y a bote pronto, me puedo arriesgar a
pronosticar una reduccién del veinte
por ciento en el niimero de accidentes.
Eso siempre que no se dé via libre a ve-
locidades muy elevadas».

Para llegar al panorama que dibuji-
bamos con el ficticio Sr. Rendueles,
faltan, pues, muchas cosas. La prime-
ra, que ahora, no obstante, parece mas
tangible, la red viaria adecuada. La se-
gunda, ese Toyota FXV de ensuefio
queda mas lejos. - Pero todo se andaré. ..

: Radl R. Séez
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SIERRA SPORT 2.0 INYECCION
DISENO EN ACCION

nyagcion electronica
Basch L-Jettanic
g un moiorde
2000 cc.. fregulado
poi ardenador
a velocigades vy mas
potencia 115 CV dispuestos a todo.
El Sigfra Spoert Ha sido
disefado para entrar en accion.
Capaz de acelerarde 0 a 10D en
sol 10 segundos. Y de alcanzar los
190 Kmi/h.
Todo en &l es dinamico. Incita
a la aceion, 3 puertas. Volante
de compelicion. Suspensian
deportiva, Barra estabilizadara
trasera. Asiento del conductor
regulable en altura:
Asies el Sierra Sport 2.0
Disenn. Potencia. Accion.
Dominelo,

YA LLEGO

EL plan de rejuvenecimiento del
Parque Nacional de Antomoévi-
les (suscrito recientemente por la
Administracién, el Ganvam y tres
de los principales bancos del pais)
ha cogido totalmente fuera de onda
a sus destinatarios principales, es
decir, usnarios con automoéviles con
una edad superior a los diez afios y
concestonarios. .

En principic este acuerdo estaba
destinado a la sustitucidén de unos
cien mil vehiculos, pero debido a la
escasez de la cuantia de la prima de
achatarramiento, 40.000 pesetas, y
al poco dinero que van a aportar los
bancos, 5.000 millones en el trans-
curso de toda la operacién, por eso,
si se retiran unos ocho mil automd-
viles ya se podra considerar 1a ope-
racidn todo un éxito.

Sobre este tema reina una gran
confusién. La campaila que se ha
lanzado en varios medios de comu-
nicacion no ha servido para infor-
mar a los usuarios, sino para llevar
la intranquilidad a muches de eflos.

Por otra parte, los concesionarios
no han prestado una gran atencion
al acuerdo. Esto se debe, en parte,
a que la asociacion de fabricantes no
ha suscrito por el momento dicho
acperdo y también a esas polémicas
veinte mil pesetas que el concesiona-

® Para el préximo otofio se anuncian
no pocas novedades, cuya comerciali-
zacion tendra lugar en los primeros dias
de septiembre:
- Rover 800.

— Ford Sierra Cosworth.

— BMW 325i Cabriolet.

— Ciiroén BX GTi.

@ Las versiones diesel de los coches
Seat (no Volkswagen) se ofertan en

condiciones especiales: tasa de finan-
ciacién del 5 por 100 y regalo de un
agnestoscopio,

® Sigue Citroén ofertando 100.000
pesetas a los compradores de cualquie-
ra de sus modelos. Atencién los com-
pradores de los BX, porque el modelo
va a sufrir modificaciones en las proxi-
mas semanas. Es el momento de apre-
tar a los vendedores.

OFERTA DEL MES

rio tiene que adelantar al banco pa-

1a poder realizar la operaci6n. ‘ l W i ' = -
Los usuarios no parecen muy in- Repuestos Imperio, situado ea la madrilefin plaza de Legarpi, ofrece a

los lectores de MOTORI16, durante el mes de julio, Ia posibilidad de mon-
' ﬁi’:ﬁ ﬁ&’;’ gao i;ji;’;‘;?e‘;“’;: 21’5’,?; tar en sus vehiculos uno de los mejores equipos de sonido existente en el
més v el p: menos t %;n‘s;a nf_ 2 . mercado. Este equipo estd formado por un radio cassette Fujitsu Ten di-
oochyvai ql;lnas d e t x%)l _ gital con diex memorias (39.000 pesetas) y un juego de seis altavoces (dos
A= pal s woofer, dos altavoces medios y dos twter) por 28.000 pesetas.

SIERRA. LA FORMA DEL EXITO.

Diseno y Calidad
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VIRTUDES

DEFECTOS

Prestaciones Climatizacion
Confort Acabado
Comportamiento Plazas traseras

A oferta Maserati Biturbo se ha

ampliado esie Verano con [ lle-
gadn a Espana de la version Spi-
der. Es una reahizacion del
carrocero Zagato, que participando de
un coupe Biturbo, presentd) en el Salon
del Automavil de Torin ¢l primer pro-
tatipo, que pastridrmente fue aceptado
por Alessandro de Tomaso, que lrmdb
un contrato con ¢l para gue se encar-
gara de la fabricacion en seric de esta
variante, Ld razon de que no se fabri-
que en las mismas lineas gue el resto de
la eama Biturbo en razon de sus pecu-
liaridades, que le levan a ser incluso
mas-corto que ol coupe del que deriva,

En lo que ne hav diferencias es el
motor. El Spider lleva exactamente el
mismo moter que ¢l coupé v el 425. Eq
el motor de 2.5 litros con doble jurbo
que desarrolla 200 caballos dié poten-
¢ia. Una potencia que le permite supe-
rar los 210 Kilometros por hora 'y tener
und aceleracion de piimer ordemn.

La ventaja de este modeld es el pre-
cio, Solo los Jaguar pueden gompetir
con ¢l El'resto, los Ferrari, Porsche,
clCElera, estan sielamente por encima.
Y eso tambien cuenta.

MECAMNICA

i S "f

E=te molor s el seis cilindros ef M a
o) grados que despues de aber nacido
con ung climdrada de 20060 cenrime-
tros cibicos —por razones fiscales Que
afectan-al Estado italiano— grecid has-
ta los 22500 centimetros cubicos. Es un
molor de concepeion muy modern,
gue e disefado expresanient e Para es-
te goche, que ha sido v continga sidn-
dole, Ha tabladesalvacion de Ia empre-
sa. e todas formas, dentio de ¢sa mo-
dernidad peneral de su concepcion, de-
sentongd el ssiema de alimentacion a
base de un carburador soplado por dos

Maseruth ofrece va cobiiro varianies
El Biturbo hiy sido su'tabls de salvacion

- La capotz se-coloca
- bien, pero se pliega
! con mayor dificultad.

El cuadro de (nsirumentos es el mismo gque i
de tados lis Biturbo, Bl volanie de plastico
fundido desentina eon el resto de W pre-
senlacion




Avanzamos en firr

Continental ha desarrollado una
nueva generacion de neumaticos
para turismo.

Disefados para ofrecer las mas
altas prestaciones en cualquier
circunstancia. Como los Contacty
Super Contact, disponibles en una
ampiia gama de dibujos y series
—desde serie 80 a serie 50 y mas
anchos—, asi como para todas las

velocidades —SR, TR, HR, y VR—.

Silenciosos, seguros en curvas,
firmes en la conduccion rapida y
estables en el frenado.

Nuestros neumaticos se adaptan al
terreno que pisan para mantenerse
en su sitio, tanto en seco como en
mojado.

(ontinenfal®

En Continental la calidad es el
primer punto de nuestra filosofia de
empresa.

Utilizamos la técnica mas moderna
y los materiales de mayor calidad.

Actualmente somos el primer
fabricante de Alemaniay el segundo

-de Europa.

En Espafa contamos ya con mas
de 2.000 puntos de servicio y venta,
y una eficaz red de distribucion.

Contlnental
avanzamos en todos los terrenos.

La rigidez del bastidor estd bien conseguida

E! Biturbo Spider es algo mds corto que el coupé. Esty diferencia de distancia entre gies hin hecho gue su compartimiento varie un poco

turbocompresores. El resultado son
esos 200 caballos de que hablibamos
antes que es bueno, pero el seguir man-
teniendq el carburador resulta un tan-
to trasnochado. En Italia existen gran-
des defensores de los carburadores, que
son capaces de responder mas rapida-
mente a las solicitaciones del conduc-
tor a través del acelerador. Pero lo cier-
to es que se regulan con facilidad pas-
mosa, sobre todo si tienen que sopor-
tar el soplado de dos turbocompreso-
res. Aungue estos dispongan de un sis-

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA

(km/h ), c0on capota ..erinnenne  J04,B
(km/A), sitt capola .o 2012

ACELERACION (zeg.)
400 m, salida parada ......... wen 18,7
1,000 m. salida parada ........... 200
Delra 100 km/h, .ovvevnieirenn. . 1,1

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.f . 17,2
400 m. desde 40 km/h. en 5.2 . 19,3
1.000 m, desde 40 km/h. en 4.° 30,2
1.000 m. desde 40 kin/h. en 5.0 324
De 80 & 120 km/h. en4,® ....... 64

De 80 a 120 km/h. e 5.2 ..., 8,5

. SUSPENSIONES Tipo: Independmn-

drboles de encabc—

|
|
|
|
{
|
!
|
|
I

IpaL. i
TRANSMISION Traccién: A las rue-
das traseras. de cambio: Manual,
de 5 marchas, Velocidad s 1.600 rpm,
en eada marcha: 1.5, 8,9 km/h.; 2.5,
15,7 km/h,; 3.2, 22,0 km/h.; 4.2, 30,5
km/t:i.; 5.*, 351 km/h, Embrague:

Mando. .
DIRECCION Tipo: De cremallera.

Vueltas de volante entre topes; 3,75,

Didmetro de giro: 11,7 metros.
FRENOS Sistema: Discos en las 4 rue-

tes a las 4 ruedas.

RUEDAS Liauntas: De aleacién de 6 x

.« - 14 pulgadas. - - .-
NEUMATICOS 195/60 VR 14,

PESO En orden de marcha. 1086. kg

tema de regulacion, el MABC (Masera-
i Automatic Boost Control) que evita
las sobrepresiones y suministra la pre-
sifn maxima de soplado que el motor
es capaz de absorber en cada momen-
to. Un sistema de inyeccion electrénica
le permitiria tener el mismo nivel de
prestaciones ¥y una mayor estabilidad
de un correcto funcionamiento. Cierto
que un sistema de inyeccién es mas ca-
ro, pero estamos Seguros que un com-
prador de Maserati no se echarfa atras
porque el precio fuera mas elevado.

CIUDAD
A 26,8 km/h. de promedic .. 154
CARRETERA

A 90 km/h, de crucero ..o B

En conduccién rdpida ..... e 18,7
AUTOPISTA ;

A 120 kms/h. de crugero ... 11,2

A 140 km/h, de crucero ....... 136

A 130 knv/h. de crucero ......4 16,1
TONSUMO MEDIO

PONDERADO :

Litros/100 km. ..cvemvvemsvnvened - 12,8
AUTONOMIA MEDIA

Kilémetros recorridos ... ol 570
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- Por lo demas, el funcionamiento del
motor es correcto. Se recupera bien de
regimenes bajos, pero es a partir de las
2.500 revoluciones por minuto, mo-
mento en que los dos turbo comienzan
a soplar con fuerza, que se siente de
verdad la potencia del motor en forma
de un fuerte empuje hacia delante.

La velocidad maxima con capota es
de cerca de 215 kilémetros por hora,
que es casi la misma que se obtiene con
el coupé, mis aerodinamice. Sin capo-
ta, consigue justo franquear el muro de

. los 200 kilémetros por hora, que no es-

ta4 nada mal.
En consumos, evidentemente, no es

un mechero, pero las cifras que se ob-.

tienen no son exageradas. Ademas de

SONORIDAD

A SO km/h, .oviiriirinrisiiresiinann. 602
A JOKmAR, oo T2
PN oY) BN |
A MO, iierecvineiriiriin. 182
¥ N7 - SOOI I

(Mediciones etéctuadas en las plazas
delanteras con Ias ventanillas cerradas.
Valores en decibelios,)

DIERESIS

EQUIPAMIENYO

Cuentakildmetros parcial ....... SI
Termbmetro de agua ..vvevrieenne s1
;!anbmetr_ 0 presidn de aceite .. g
Ordenador de viaje ........... ... NO
Testigo reserva carburante ...... 81

Testigo de freno de mano ,..... Sf
Testigo desgaste pastillag freno - SI
Parabrisas laminado ............. SI

Faros anfiniebla ......ccovenveenes . NO
Pilloto antiniebla trasero ........ S
Aire acondicionado ......... - ST

Volante regulable ................ . SE
Asiento reguiable en altura ..... SI
Retrovisor regulable .............. 81

Apoyacaberzas delanteros ....... )
Elevalunas eléct. (del/tras) ..... -
Cerradurgs centralizadas ........ 8I
Luz lectura mapas ........... PIIRIE -1 §
Tapén carburanie con lave .... = SI
Llantas aleacion ................... - SI
Preequipo de radio .... .- SI
* OPCIONES: Pintura metalizads, 186.000 pesetas, Di-

reccidn asistida, 170,000 pesetas.

un coche como éste no se quiere €l
ahorrar medio litro en gasolina, sino
que ande y responda a lo que se espera
de €l a nivel de prestaciones.

Queremos insistir en este apartado de.
la mecanica lo agradable que resulta
manejar ¢l cambio de este coche. Con
ocasién de la prueba del Maserati Bi-
turbo Quattroporte, ya habiamos men-
cionado el buen funcionamiento de es-
te mecanismo que llega a incitar al cam-
bio de marcha por la facilidad con que
se realiza la operacién y el muy agra-
dable bramido del motor cuando se ha-
ce el doble embrague para reducir.
Ademds, las relaciones estin muy bien
adecuadas al motor y a las prestaciones
que se quieren obtener de él.

DISTANCIAS DE FRENADO
: {en meiros)

f

. Solo hay sitio para dos scnpantes y o
| maletero también ha perdido vole men, Lis
llantas son de aleaceiép, Su motoy '
| - desarrolla 200 caballos de potenciy,

En ef nuevo Montego, la energia se hace Sienta también el confort v [a seguridad de
notar. Su potente motor de 2 litros desarrolla toda la — viajar, en el Montego, dominando cen la mayor
potencia que Vd. exige a un automdvil de categoria,  comodidad todas las situaciones.
consiguienco ademds un notable ahorro ce Sienta el Montego, en sus dos versiones
combustible. " 2.0 HLS Mayfairy MG 2.0 EFI. Véalo y pruébelo en
su concesionario Austin Rover,

NMIONTEGO

ey £l nuevo Austin Montego es el primer automovi
it seleccionado por el Design Centre de Londres

* Desde 1.780.000 ptas. (preciototalincluido | V.A.).

" __
._ A

AUSTI N ROVER MONTEGO2.0HLS MAYFAIR Motor 1994c c. 100CY 5 velocidades. Velocidad méxima: 173km/m. Aceferacion: 0-100en 10,5 seg. Consumo: 5,6 fmrcf a0k, - 7,6 itros & 120k, -9 2litros en circuito urbano. Equipamiento: Tapizacio asienios en terciopelo. Moloura de fas puertas en madera, Tapacubos embellecedores. Clierre centralizado.
Elevalunas delanteros eléciricos. Cristales tintados. Espejos exteriores conmando interior eléclrico. Pre-nstalacion de radio con aitavoces yaniena.fi Yreceidn asistida. Techo abiero. MG MONTEGO 2.0EF!: Motor 1994.¢.¢. 1120V, inveccidn electrdnica. Velscidad méxima: 180 kivh. Aceleracion: 0-100 en 8.6 seg. Consumo: 6,5 5itros a 90 kv,

7// 159 B4liros a 120kmvh. - 10, 3iltros en circuito urbano. Equipamiento adicional Asientos y volanie deportivos. Spoller delanterc v trasers, Lianias de aleé <idn. M Austin Rover garantiza todos sus venicuios durante un afio, sin limitacién de kilomatraje. La red de concesionarios Austin Rover cubre toda Espafia, garantizando sus necesidades de piezas y servicio.
AUSTIN ROVER ESPANA, 5. A. Apdio. n.° 14.845. Tel 67682 {1 MADRID
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COMPORTAMIENTO

RIEIRIE s ‘3

Como deciamos al principio, las pe-
culiaridades de este coche llegan inclu-
50 a que es mas corto. Concretamente
son 11,4 centimetros los que tiene de
menor distancia entre ejes. Una dife-
rencia que ha alterado ligeramente el
comportamiento del coche en curvas de
radio medio. En esta diferencia de
comportamiento interviene también el
que el coche lleva una suspensién algo
mas blanda, para limitar los esfuerzos
de flexion del bastidor. Slmplemente
al limite se ha hecho un poco mas brus-
CO en sus reacciones que lo eran el cou-

. pé y el cuatro puertas. En curva lenta

en cambio mantiene la misma docilidad
que los otros, obedeciendo las solicitu-
des del volante Incluso mas que sus
hermanos de gama.

Merito de Zagato es haber consegui-
do que el coche sea bastante robusto.
Su peso le ha costado, puesto que pese
a carecer de techo y ser mds corto, es
incluso algo mas pesado que el coupé.
Se sienten algunos pequefos retorci-
mientos del bastidor cuando se rueda
por mal piso, pero muy amortiguados
¥ no se siente que pueda influir en el
comportamiento del coche.

La direccién es de cremallera. Con-
viene pagar la opcién de direccién asis-
tida pues sin ella resulta muy pesada y
desmultiplicada, haciendo que el coche
pierda manejabilidad en terrenc vira-
do. Y en maniobras a coche parado, se
hace necesario tener una cierta fuerza
en los brazos, Mas de las que puede es-
tar dispuesta a hacer una mujer. Ade-

MASERATI BITI.IRIID CAIIIID

Motor: Del o | ). Traceidn: Trasera. Ci-
lindrada: 2.4%1 c.c. Potencia; 200 CV a 5.500 rpm. Pe-
se: 1.275 kg. Velocidad méxima: 215 km/h. Consumo
medie ponderados 12,3 /100 km.

4*1 Precin sn comumcar

My comfortubles los asientos. En lo parte
trusera, dos cofines pueden Nevar i plgulen
€N Cas0 de emergencig

Los 200 kilémetros por hora se superan sin
llevar la capota, Con la capota se alcanza
casi la misma velocidad que con el coupé

mas trasmite las irregularidades del pa-
vimento a las manos de quien condu-
ce. El confort es bueno, tanto por el
trabajo de la suspensién como por la
aerodinamica, que proteje bastante
bien a los dos ocupantes del coche. Se
puede ir descapotado a 160 kilémetros
por hora sin que el aire molesie a con-
dicién de llevar las ventanillas subidas.

CARROCERIA
i l————

_El acortamiento de la distancia entre
ejes y el espacio que necesita la capota
para acoplarse cuando estd cerrada ha-

cen que la parte trasera haya quedado
reducida a nada. El asiento ha desapa-
recido y en su lugar hay dos cogines por
si hubiera necesidad de trasportar a al-

‘guien. Es por tanto un dos plazas cu-

yos asientos son muy confortabies. Sal-
picadero y cuadro de instrumentos es el
mismo que en los otros Biturbo, muy
completo. La presentacién es muy cui-
dada salvo en un detalle: el volante es
de material plastico fundido, que de-
sentona con el resto de materiales em-
pleados, de mucha presencia, aunque
en algunos puntos la piel sea sintética.
El acabado es bueno. Aungue el coche
se monte en los talleres de Zagato, el
conirol de calidad es Maserati.

El equipamiento de serie es muy
completo lo que hace que la relacién
valor/precio le sea favorable. Sé6lo la
direccidn asistida y la pintura metaliza-
da son opciones.

En lo que se refiere a la capota, de

cierre manual, es muy estanca y ajusta

bien. No hace ademas mucho ruido a
alta velocidad. Mas complicado resulta
el plegarla y acoplarla al comporta-
miento en que debe entrar.

FRENTE A SUS RIVALES

La comparacién entre el Maserati y
sus rivales es dificil. Las diferencias de
precio son muy importantes. Entran en
juego la imagen de cada una de las mar-
cas. Juzgando sélo equipamiento y
prestaciones, el Maserati quedaria muy
bien situado, parejo con ¢l Jaguar 3,6
litros en razén de su menor precio.

Sergio Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto

FERRARI MONDIAL CABRIO  13.048.275 pius.

Motor: Centrsl transversal, Traccién: Teasera, Cilin-

. drada: 3.185 c.c, Potencia: 270 CV a 7.000 rpm, Peso:

1.4%0 kg, Velocidad mdxima: 230/250 km/h. Consumo
medio ponderado: 12,1/14,8 1/100 k.

PORSCHE 911 CAR. CABRIO - 9,366.150 pﬁl.

Motor: Trasero longltudinal. Traccién: Trasera. Cilln-
drade: 3.164 c.c. Potencia: 231 CV a 5.900 rpm. Peso:
. 1.160 kg. Velecidad mdxima: 242 Inn/h Consumo ne-
dio pundemdn 13,2 1/100 ki, 2o

JAGUAR XJS

Motor: Del Ti : Trasera. Ci-
llndrada: 3. 590/5 343 c.c, Potencis: 228/295 CV a
5.300/5.500 rpm. Peso: 1.660/1.755 kg. "Elllcldld mlim
ma;: 250/295 km/h. C medio p
13,9/14,6 L/100 km. 5

6.772.050 ptas,

FERRARI 328 GTS 11.533.378 plas.

Motor: Central fransversal. Traecidn: Trasers. Cilln-
drada: 3.164 c.c. Potencia: 270 CV a 7.000 rpm. Peso:
1,360 kg, Velocidad méxima: 260 km/bh. Consumo me-
dio ponderado: 15,8 1/100 km,

34/ Motor 16

EL SECTOR EN GENERAL

Las matriculaciones de turismos en Espafia en 1985 al-
canzan la cifra de 575.051 unidades, 10,1 por 100 més
gue en 1984. Ello fue debido no tanic a una perspectiva
rmés favorable del mercado como al anticipo de compras
hecho por muchos clientes, tratando de anticiparse al efec-
to que pudiera tener la implantacién del IVA,

Las unidades matriculadas procedentes de importacion
fueron 75.508, con un incremento del 43,9 por 100 sobre
el afio anterior, y alcanzando una penetracién del 13,1 por
100, evolucién espectacular producida ya antes del ingre-
s0 en el Mercado Comn v signo evidente de la fuerte com-
petencia que va a establecerse en el mercado espafiol en
los préximos afos.

La exportacion de turismos nacionales fue de 761.887
unidades, 7,7 por 100 mas que en 1954,

El sector durante 1985 pudo reducir sus stocks en alre-
dedor de cien mil vehfculos.

La desaparicién de la Desgravacién Fiscal a la Exporta-
cién, que forzosarnente ha de tener a partir de 1-1-86 un
importante impacto en el resultado de las empresas del
sector, no ha sido compensado por la fiscalidad interior
que pesa sobre el comprador de un vehiculo: gravar la ven-
ta de un automévil con un 33 por 100 limita de forma dras-
tica la demanda nacional, con el doble efecto de crear un
mercado muy reducido en relacién con la capacidad pro-
ductiva instalada y el forzoso envejecimiento de un parque
de vehiculos, hoy el més vetusto de Europa.

Los derivados de turismo alcanzaron la cifra de ventas
de 62.638 unidades, 14,2 por 100 més que en el afio an-
terior, siendo formidable el incremento de estas exporta-
ciones: 147 por 100, con un volumen de 59.236 fur-
gonetas.

El andlisis de estas cifras nos habla de la existencia en
Espafia de un sector fuerte de construccion de vehiculos,
pero instalado sobre un mercado débil que apenas si tiene
crecimientc y gue para su supervivencia necesita ex-
portacién.

Esta situacion es fragil. Ninguno de los pafses fabrican-
tes llega a tener exporta-

JUNTA GENERAL ORDINARIA
DE
CITROEN HISPANIA, S. A.

Bajo la presidencia del excelentisimo sefior don Antonio Garrigues Diaz-Cafiabate se celebrd en Vigo fa junta general ordinaria
de Citroén Hispania, 5. A., el pasado dia 25 de junio.
E! consejero-delegado v director general de la sociedad, don Claude Louis Satinet, dic lectura a la memoria, balance y cuenta
de pérdidas y ganancias del ejercicio 1985, destacando, entre otros, los siguientes datos:

RESUMEN DEL DISCURSO DEL PRESIDENTE, EXCHLENTISIMO
SENOR DON ANTONIO GARRIGUES DIAZ-CANABATE

El sefior Garrigues inicié su intervencion sefialando su satisfac-
cién por poder presentar unos resultados de la sociedad franca-
mente satisfactorios en relacién con el afio anterior, los cuales se
justificaban en una serie de medidas tomadas, ya anunciadas en
anos anteriores, como eran, en el orden técnico, la continuacién
de fas inversiones en elementos de Ultima tecnologia v, en cuan-
10 a politica de personal, mediante una reduccién de efectivos que
habla supuesto, sin embargo, un formidable esfuerzo econémico
para la sociedad.

Se refirid a las negociaciones habidas con la Administracién, en

‘'orden a obtener una serie de ayudas, concretadas en subvencio-

nar las inversiones con 1.400 millones de pesetas, ciertas facili-
dades de financiacién y algunas otras ventajas de menor in-
cidencia.

Paralelamente, el grupoc PSA se comprometia a Janzar en nues-
tra factoria su nuevo modelo AX y a fabricar en 1988, al menos,
160.000 unidades.

A continuacién sefiald que el mercado espafiol en los cinco
meses habia ido mejorando en relacion con 1985, especialmen-
te durante el mes de mayo. Citroén Hispania, S. A., por su par-
te, y durante dicho periodo, habia matriculado 21.545 unida-
des, cifra inferior a la de! afio anterior en un 1,6 por 100, sien-
do la facturacién directa a concesionarios y a la exportacion de
70.857 unidades, con un incremento de 10.000 sobre el afio
precedente. La cifra de negocios era de 56.502 millones de pe-
setas, con un aumento del 33,4 por 100. El incremento de ven-
tas, unido a las mejoras de productividad, habfa permitido que
el Cash-Flow de estos cinco primeros meses creciese un 709,5
por 100 sobre el afio 1985, llegando a los 3,670,4 millones de
pesetas.

Todo ello no indicaba que se hubiera concluide la estructura ne-
cesaria de la empresa, que contaba todavia con un excedente de
1.100 efectivos, los cuales se pensaba reducir en un periodo de
tres afios, utilizando la misma polftica seguida hasta ahora de ba-
jas incentivas.

Destacé que la empresa estaba preparada para el reto de |a in-
tegracién en la CEE y que el dltimo informe de la OCDE era de
un moderado optimismo sobre el desarrollo general de la econo-
mia occidental, lo cual parecia confirmar tanto los datos sefiala-

dos de la sociedad como los

ciones superiores a las

ventas internas en el mis- Citroén Hispania, S. A.

del grupo PSA, que habia

mo grado gque ocurre en
Espanfia. ® Ventas

Es necesario aumentar la — Mercado exportack
demanda nacional de vehi- — Total ..cceieenren

— Mercado nacional ..................

1985 1984 . .
{(Unidad (Unidades) anunciado recientemente be-
neficios de alrededor de
e T 10.000 millones de pesetas.
i gf:sgs 72:055 Finaliz6 su discurso sefialan-
147.123 126.046 do que, tras las elecciones ge-

culos nueves, para lo que
serfa preciso una mayor

nerales celebradas con los re-
sultados conocidos, hacia los

(Millones pins.) (hﬂlionu ptas.)

colaboracién del sector pa-
blice, especialmente dis-
minuyendo los impuestos
que penalizan al compra-
dor por diferentes vias.

Dotagién de Amortizacidn .
Inversiones del Ejercicio .....

+~—PUBLICIDAD

Ingresos POL VEOLAS .vuvceviuvensnannans

..... 110.487,8 90.580,5
Resultado del Ejército (pérdlda) : )

mejores votos para la democra-
cia, la paz vy el desarrollo eco-
ndmico de Espafia en todas sus
regiones, y especialmente para
la regi6n gallega. '

—106,0 —5.382,1
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La personalidad fuerte de
estos dos modelos, ¢l cardc-
ter alegre del Citroén BX y
del Opel Ascona GT salta a
la vista en cuanto se pisa el
acelerador. Los dos coches

tignen unas mecénicas enér-
gicas pero con estilos muy

diferentes, mientras que la
fuerza del BX es explosiva,
la del Ascona va saliendo a
la Iuz con mucha suavidad,
los resultados finales en ve-
locidad y aceleracion son si-
milares, pero la forma de
liegar a ellas es muy distin-
ta. El BX es para los aman-
tes de una mecénica espec-
tacular, mientras que el As-
cona es para los que quieren
i motor discreto pero con
una eficacia terrible.

E! Citroén gasta menos
gue el Opel en todos los
ierrenos, un capitulo que se
iustifica por lo ajustado de
iz carburacion y por la me-
nor potencia del motor. La
inveccidn de Ascona tiene,
sir embargo, un funciona-

RECTEITTTPTRE

dssbaiEesEaarEdRE

De cremallera, con
2ervo [
2,83

16,3

Discos/discos y
| servo

| Chapa de 5x 14
................... 165710 R14

Pese oo orden de marcha . | 1,000 kilos -
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El Ascona GT Sport cautiva por su comportamiento
Se agarra bien al suelo y la carroceria casi no se inclina

miento mucho mas preciso; ras exteriores muy bajas,
los reglajes se mantienen sin  son un juego de nifios ya
cambios durante tiempo y que los cuatro cilindros en-
tiempo, al ralenti no apare- tran en accién con solo io-
cen ni trepidaciones ni nada  car ia llave de contacto.

similar y los arrangues en La ¢lasticidad de marcha,
frio, incluso con temperatu-  a fuerza a bajo régimen gue

PRESTACIONES

115 & 5.800 14 m 3.
15,4 mkg 2 4.800 De 8D & 120 ken/h. en 4% e
tpra De #0120 kmh.en 5.0

tienen. estas dos mecénicas
es uno de los detalles més
destacables. Con ¢l BX v
con €l Ascona se puede ir sin
problemas en cuaria o quin-
ta al paso de una persona sin
notar tirones raros, €l motor

Delamntera

Manusai, 5 marchas
8,0 km/h

12,7 ka/h

12,3 km/h

24,4 km/h

30,7 km/h

De cremallera
4,2
10,1

Discos/tambores y
2€1rvo

A 60 km/h. avanan

A LD RO, worvrrerrines
A0 KR, eeerreirenarine

SOMORIDAD

Chapa de 5,5x 14 A 100
195/60 R14 : km/k, ...
1.010 kilos - - AR20km/h. ...

" (Mediciones efectuadas en Jas plazas delanteras,

con las ventanillas cerradas. Valores en
decibelios.}

b —

cia es, en cualquier caso, mi-
nima, La elasticidad de am-
bas mecénicas facilita mu-
cho la conduccién de estos
dos familiares de corazéon
deportivo.

El comportamiento es
otro de los puntos clave en
el Citroén y en el Opel. Los
dos coches se agarran bien a
la carretera y permiten ro-
dar muy deprisa con toda
seguridad,. En ltima instan-
cia, el Ascona es mas eficaz
que el BX; el Opel entra en
las curvas con mas rapidez,
responde con mas prontitud
a las drdenes dadas desde ¢l
volante y casi no se va de
morro ni en las curvas més
cerradas.

Los dos coches muestran
un equilibrio impresionante
cuando va estan dentro de
fas curvas v sélo si se va a
todo trapo se nota que el
tren trasero tiene cierta ten-
dencia a derrapar. La salida
de las curvas es un juego de
nifios, ya que, los dos mo-
delos van por donde manda
las ruedas delanteras sin
desinandarse Nunca.

La carroceria del Ascona

El Citroén tiene una suspensién fantdstica gue borra los baches .
Las inclinaciones de la carroceria en curvas llaman la atencién de los pasajeros

derecho y no hay que estar
jugando con la palanca de
cambios para encontrar el
nervio. El BX reacciona con
mas prontitud a ese pisotdn
que el Ascona. La diferen-

na por carretera y se impo-
nen los adelantamientos es
cuando mejor se saborea la
fuerza de estos motores. Los
dos coches salen con energia
al apretar sin miedo el pie

no se queja. Después, para
recuperar velocidad, basta
con una ligera presién en el
acelerador y ambos coches
salen como una bala.
Cuando se va en carava-

Mozart y Salieri paseaban juntos. Era otofio en Viena.
- Antonio, vamos a merendar al campo -le dijo Amadeus-.
- Lo que i digas Amadeus.

El bélido rojo estaba preparado para conducirles a la
campifia llena de hojas. Arrancaron.

-+ Un poco de musica, Antonio.
- Lo que ti digas, Amadeus.

Y empezd a sonar. Las notas se estrellaban contra los
drboles y la orquesta parccia sentada cn ¢l asicnto trasero.
- Con Grundig, mi msica suena de maravilla Antonio.

- Lo que td digas, Amadeus.

El bélido se perdié en la lejania dejando un delicioso

eco de notas entre las montafias.

AMADEUS QUE TAL TE SUENA
ORA, LA FLAUTA MIAGICA™

Hay nuevos modelos de autorradios Gfundig para clegir
v llenar tu coche de Autofidelidad.

Esctichalos, porque en cllos encontrards, entre otras, las
siguientes prestaciones:

Sa i i s

- Stereo. - Bobinado y rebobinado ripidos. ' ; {
- 4 gamas de Onda. - Selector de cinta. - T IT | EE R I_

- Sintonia por sintetizador. - Basqueda automadtica de pausas. [m— : e ==
- Biisqueda electrénica. - Salida para 4 altavoces. - BSSSEHS

- 24 memorias. - Control de graves y agudos,

BEEAEI NN
- Frecuencimetro digital, . - 100 W. de potencia.
- Supresion electrénicz de ruidos - Antena electrOnica/automitica.
(VSA). - Iluminacién regulable.
- Autoreverse.
La técnica a tu favor

Y toda la técnica Grundig para conseguir la Autofidelidad.
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se inclina menos que la del
BX al tomar las curvas a
buen ritmo. Ese movimien-
to no tiene ningiin peligro
pero asusta mas a los pasa-
jeros del Citroén que z los
del Opel. La suspensién hi-
droneumatica del BX borra
todas las irregularidades del
suelo sea cual sea la veloci-
dad de paso. Las personas
sentadas dentro del Citrogn
tienen la sensacién de viajar
€n un tapiz volador; el Opel,
por su parte, agita més a sus
ocupantes al ir despacio, pe-
ro la eficacia de su suspen-
sion mejora a medida que se
aumenta el ritmo de mar-
cha.

Los frenos del Citrogn
son mas enérgicos que los

del Opel, peroc esa energia

exige mucho més tacto para
conseguir una buena dosifi-
cacidon. Los sistemas em-
pleados por uno y otro co-
che, discos en las cuatro rue-
das para el BX y discos de-
lante y tambores detrds pa-
ra el Ascona, estan a la al-
tura de lo exigible en un co-
che destinado a rodar depri-
sa. El sistema del BX exige

El Ascona se conduce con facilidad

El BX tiene més tendencia a irse de morro

Cant
L8 e

; diveccabn del
BX Heva de serie un nieca-
nisma de servaasistencia
que hace wmaravillas, e vo-
lante se mueve con un deds
¥y para Hevar lus ruedas de
un extremo a otro hacen fai-
12 menos de ires vuelias de
volante. Bl Ascona es tode
lo conttrario; su direccién es
muy lenita, ya que hacen fal-
la méas de cuatro vuelias de
volante para pasar las rue-
dits de un exeremo 3 oo,
En marchs to hay proble.
mas ¢ 2 dureza Jde fodo 2
CONIUNIO, bers en parado,
en manichras de aparca-
Miento, hayv gue $2ear s b
ceps de un levaniador de pe-
s0s. Bs ci punto menns fa-
vorable de este coche.

FILIPINAS, SA.

T, {530 317 13 .00

El usurario del BX GT ¥
el Ascona GT busca espacio
interior y un tono alegre que
por si mismo hable de pres-
taciones y de velocidad. El
Ascona es algo més amplio
que el BX tanto a nivel de
codos como de hombros,
pero los pasajeros en la par-
te trasera del Citroén disfru-
tan de méas espacio libre pa-
ra sus piernas, van menos
encajados que en el Opel.

La postura de conduccién
del BX se adapta més al
usuario espafiol que la ofre-
cida por el Ascona. En el Ci-
troén no hay ningiin proble-
ma ni con el volante, ni con
los pedales, ni con la palan-
ca de cambio, que estan bien
dispuestos para personas de
talla comprendida entre
1,65 y 1,75 metros. En el
Opel se nota que el volante
queda algo alto y que la pa-
lanca de cambio va muy re-
trasada con respecto a la po-
sicion idénea, lo que obliga
a retorcer la mufeca para
encontrar ¢l pomo cuando
se pone segunda o cuarta.

Los asientos del BX son
mejores que los del Ascona
si el examen se hace desde
un punto de vista familiar,
pero el Ascona ofrece una
mejor solucidn desde el pun-
to de vista deportivo, Las
butacas delanteras del BX
recogen bien el cuerpo, tie-
ne una forma anatémica
agradable pero su mullido es
algo blando. El Ascona ha-
ce gala de una butaca casi de
competicidn que recoge el
cuerpo de una forma estu-
penda pero que llega a apri-
sionar un poco a aquellas
personas mas corpulenias;
la base y el respaldo de es-
tos dos asientos tienen una
forma perfecta y la zona
lumbar esta cuidada al
méaximo. El asiento trasero
del Citroén tiene un buen di-
sefio y la base recoge bien
las piernas, algo que ocurre
en el Ascona, que también
falla por la dureza algo ex-
cesiva de todo el conjunto.

Los dos cuadros de man-
dos son muy claros. El ta-
blero del Citroén es algo
mas completo, pero el del
Opel tiene unos indicadores
mas grandes que se consul-
tan con mas faciidad. Los
pulsadores del Opel estan
bien dispuestos, a excepcion
del mando de luces, coloca-

do a la izquierda del cuadro,

i} ul;-,lem de mandos del Ascong se consulta com tods fncilidad
Todos fos pulsadores cstdn al alcance de'ls mano. La palanca de cambio queds atrasada

Fl tablero cl=el BX va a cambiar mucho ea los proxvimos modelos
Los satélites van a desaparecer para dejar paso a unos mandos mas clisicos

Los asienios
delanteros del Opel
recogen el cuerpo a la
perfeccién. El asiento
trasero no tiene
mucha base y es
duro.

Las butacas
delanteras del BX
tienen buena forma
anatémica, pero su
mullido es algo
blando. El asiento
trasero no admite
ninguna critica.
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. pclones ... | SE | SI ;
W parcial .. I§!
mmm.mx&m NG | NO
Ordenador de viaje ........... Al
Testigo ressrva carburante . | 81 | NO
Testigo de fremo de mano .. | 81 | I
Testigo desgaste pastillas fre '

; reearoied | 18ET LISY

Piloto antiniebla trasero .....| 83 | SY
Volante regulable ..............] NG | NO
Astento regulable en ghturs ..{ NO | NO
Retrovisor reguleble ...........] 81 | 8F
Wowde}mm wrel ST 18I
evalunas elect. {del./tras.) | §/8 I8/N
Cetraduras e NO | OP
Luz Jecturs mapas .....,c.e| SI | NO
Tapdn carburante con Have .| 81 | ST
Liantas aleacidn ......cconvvee ] OF | OP
Preequipo de radio ............] 8F | 81
Limpia-lavaluneta trasero .. | 8] | 81
Asiento posterior divisible ... | NO | NO

mientras que el BX ac-
tual lleva dos bloques de’
«satélites», situados a

riodo de aprendizaje.

ambos lados del volante .
¥ que exigen un cierto pe- -

OPCIONES CTTROEN BX-GT: Liantas de alex-
citm, 48,5944 pins, Aire scondicionada, 123.025 pias,
Piniurs 48,

metalindy, 48.944 ptas.

OPCIONES OPEL ASCONA 1.83: Llantas de
aleacién, 65.162 piss. Cerradura ceniralizads,
32,449, Pintura metalizada, 39.:
sajero eléctrico, 19.413 ptas. Direecién asistids,
BE.647 pins. . ;

385 . Retrovisor pa-
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El nuevo BX, los modelos
que aparecerdan en los prévi-
mos dias, tienen un cuadro
nuevo por completo en 2]
que los botones han pasado
a la capilla que cubre el cua-
dro; €l mando de los inter-
mitentes, que hasta ahcra
estaba encomendado a una
tecla, pasard a ser una vari-
lla clasica situada a la iz-
quierda del volante, que lle-
vard, ademas, retorno auto-
matico; un detalle minimo,
pero comodo, que, incomn-
prensiblemente, no ha ap:-
recido nunca en los BX ce
las antiguas generaciones.

El equipamiento del Ci-
troén es mas completo que
el del Opel; el BX tiene el
tratamiento de un coche de
cierto lujo, caracter que se
pondra de relieve en el
préximo modelo, que se lla-
mara BX 19 TRS. El Asco-

Los embellecedores dan un toque gerodindmico
Las siglas GT hablan del cardcter de ambos modelos

na es demastadeo sebrio v nn
leva es0s elementos que jus.
tifican un precio final supe-
rior a tos dos mitlones de ge-
setzs. Bl nivel de acabado es
soberbio e kos dos coches:
en altima instaccia hay gue
inchinarse por ef Opel.

Tanto el BX como ¢! Asz-
cona son dos coches cahuro-
305 por la gran cantidad ¢
superficies acrisialadas. Lz
creacién del Citro#n esta
mejor resueita que la del
Opel, pero € Ascona oltece
g su conductor una visibili-
dad muy superior a la del
BX. Lg lunets trasera dei
BX es pequefia y va muy in-
clinada, por lo que es dificil
descubrir los limites del co-
che en manichras de aparca-
miento, algo due no ocurre
en el Asconz, mucho mejor
Jresuelto en este as-
pecto.

El Citroén BX 19 GT y el
Opel Ascona GT Sport son
dos coches muy préximos
entre si, dos modelos con
prestaciones similares, con
consumos casi idénticos y
con espacios interiores de
gran amplitud. Esta seme-
janza se rompe en el precio,
va que el Ascona vale casi
doscientas mil pesetas mas.

Los futuros BX 19 TRS,
los sucesores del actual BX
19 GT, no tendran algunos
de los pequefios defectos del
modelo actual. Si su precio

8¢ conserva sin grandes cam-

bios sera la eleccion maés in-
teresante para el usuario que
no tiene grandes ambiciones
velocistas y siente debilidad
por los coches fabricados en
nuestro pais. El BX es un
vehicule que se conduce sin
€l menor esfuerzo, que fre-
na con mucha energia y tie-
nie un espacio interier c6mo-
do y amplio. La visibilidad
de este Citroén hacia atrés
es bastante mala. Los actua-
les mandos son complicados
y las butacas tienen un mu-
Hido algo blando.

El Ascona dard mas satis-
facciones a los devotos del
coche rapido, y el suplemen-
to de precio inicial se podra
pagar a gusto por saborear
el caracter del motor, la no-
bleza del comportamiento y
lo ajustado de los consu-
mos. La dureza de la direc-

ciéon a coche parado y su -

lentitud, asi como la mala
posicién de la palanca de
cambio, son los puntos me-
nos positivos de este coche,

Angel Marco

BALANCE FINAL

Velocidad mix, R 2k
Aceleractones . (R R ] Ry
mm lio.m &mn
Consame .vimsn 1.08e% 13 oedh
Transmisitn ... f.okew g o
Caja de camblo P O
Frenes ..o | Sianl £ Piinid
Direceitn ... Loswan 13 ous
Comportanm, ... 2aand g orkae
Aptitud. mrban, [ 2.ovar  [7 oves
Antonomin .... P T
Habitgblided , | 1,0%s+
Mal'em!m R 30tk [ okwn
Confort e FEEASER Bipiokw
Paosicidn cond, JLar=nl Wy ek
Sonoridad ...... RCEEER B CRE
Equipamiento . IRCERES . pww;
-Calidad-precio -~ | 1.o%** |2, 0%

** Regular, * Malo.

#4iet Exeelente, **** Bueuc. *** Normal,

PUBILIRREPORTAJE

Segunde prueha:
Rallye de Luge

Suzuki-Santana esta siendo /a noticia
destacada en esta edicion del Campeonato
de Espafia de Rallyes en tierra Camel off
Road 1986. Su participacién espectacular ya
seria de por si destacable {casi el 50 por
10G de los vehiculos del campecnato) si no
hubiera, ademds, otras consideraciones.

Equipo oficial Camel off Road,
con Svzvki-Santuna, nim. 1 de
los vehiculos todo-terremo

Durante dos pruebas consecutivas, el equi-
po Mufioz-Robledano, con Suzuki-Santana,
ha conseguido clasificarse por delante de los
rlerméas vehlculos todo-terrenc,

En este Rallye de Lugo han sstrenado el Su-
zuki-Santana Camel, con el que van a segulr
en el campeonato y en otras pruebas impor-
tantes todo-terreno: la Baja Montes Blancos,
la Transalmeria, Alta Alcarria, Montes de
Cuenca...

Es un vehiculo especialmente preparado por
Julién Piedrafita para Raids de larga duracion:

Y |

@ i e

motor de 110 CV,; sistema de carburacién
Weber; arbol de levas modificado, vy carroce-
ria en fibra de vidric, gue reduce su peso total
a 700 kg. Tiene un aire ligero vy la flexibilidad
propia de un felino.

Los otros pilotos del equipo Camel, Trevija-
no y Vézquez, seguirdn las pruebas con el Su-
zuki-Santana, ya conocido, de 70 CV, gana-
dor también entre los todo-terreno en la pri-
mera prucba del campeonato, en Cardona
{Barcelona).

Trofeo Suzuki-Sontana, lider de

pariicipacién, escalando puestos
en la general

Alguien lo ha llamado «una competicién
dentro de la competicions.

Flectivamente, los equipcs inscritos en el
trofeo persiguen un doble triunfo: el de la cla-
=/lizacién general v el del propio Trofeo Suzu-
ki-Santana, copatrocinado por Camel, Mon-
roe, Vales y Michelin, com impertantes pre-
milas finales v por carrera,

L3 mayor parte de participantes son pilotos
noveles en este tipe de pruebas y estdn ha-

-

ciendo un auténtico alarde de valor, pericia y
dominio de los vehiculos, disputdndose los
primeros puestos entre si mismos y escalan-
do puntos en la clasificacién general scratch
del campecnato.

Ya se van apuntando lidéres, como Solé,
del Biela Club Manresa; De Onis, de Oniscar;
Pereira, Esc. La Corufia; Matamala, Esc. Baix
Empord4, etcétera.

En esta prueba de Lugo, particularmente
dura, calificada come rallye de «auténtico des-
nastes sdlo 49, de los 67 vehiculos que to-
mami {a salida, pudieron llegar a la meta. De
loz £5 Suzukis llegaron 22, jTodo un récord
iz aduptabilidad y resistencia en los terrenos
més dificiles!

MMuripz-Robledano, del equipo Camel, esté
¢a gn el puesto nlmero seis scratch de la ge-
reral, y Sclé, del Trofeo Suzuki-Santana, con
virtiicullos de serie, estdn en el 24, Trevijano-
Wazouez, de Camel, que s6lo ha participado
4an una carrera, ocupa el pueste inmediato.

1Buen juego el de Suzuki-Santana, pilotado
por veteranos y por noveles!

A cada cual... lo suyo. El trofec estd cum-
pliendo objetivos.

T——————
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Mr h‘nwhﬂhmn ﬂtﬁlﬁr on-

» que puso & pruchs a mecdnicas y  mandos de

personas,
E! Raid pariio de
de Julio, de fa gilum mhm:ll‘-nd-ura dl:

¢ Maluga el dia 14
Cnﬂa-‘('_‘dlaﬂn

tr¢ el regocijo ¥ ﬂsmhh de los S8 par
-tlr.ipumm los que s¢ mulmﬁ f:

ner orden Fernando Scarp que n
de jefe d& 1a expndicmn mﬂllhmﬂﬂ dl!l

Lﬂmﬁmmmﬂﬂnnmdﬁde
entalmente

'Ifﬁn;ﬂ ﬂ:uhl:mn fundam
y acoplamiento ¥ conoe hrrm’.
4105 vehiculos, 'E'n

pues pard mue

la primera vez que s¢ sentaban o los.
un Patrol, vehiculo mw fi-
cil de conducir, aunque requiste unn
minima adapiecion, por sus u;mu!m
camcteristicas. Y s alguien tenje h ’
‘minima diffeuliad, aili estaba | :
Prieth, el mas experimentado de ‘todos
en edtos coches, para dar un consejo
apoaftuno,

En Chechacuen se realizaron las prie




realizd la mas larga y agotadora de las
etapas de carretera hasta Erfoud, ciu-
dad enclavada en el mismo desierto y
habitada por bereberes.

Las rocas del desier-
to sahariano tam-
bién saludaron el

paso del Raid. La En Erfoud los mecanicos de Nissan,
mecanica de los Antonio Marto y Antonio Frias, revi-
Patrol resistié saron a fondo los Patrol, pues no en
las rdpidas pis- vano alli comenzaba la parte verdade-
. tas de pledra, ramente dura del Raid, y no sélo para °

los coches. El dia 18 de junio el des-
pertador soné a las cuatro y media de
la mafiana, y cuando el sol s6lo era un
resplandor en el oriente la caravana
tomaba rumbo oceste y se enfrentaba
con las primeras pistas del desierto sa-
hariano. Para entonces, los partici-
pantes ya dominaban perfectamente
los coches y los tramos con mayores
dificultades se pasaron sin problemas.
No obstante, a la salida del pequefio
pueblo de Achbarou, uno de los co-
1 ches se salié de la pista, volcando es-
pectacularmente, sin otros dafios que
las magulladuras de sus ocupantes y *
las abolladuras del vehiculo, que no
fueron lo suficientemente graves co- .
mo para impedirles seguir la marcha y
llegar hasta el final. Lo que si produ- :
jo fue un notable retraso, que nos

.

(1 | ¢
A Marlor M iy 5

| . = - - MR ;
:i g El poerio de Tichka, con 2.260 metros de aititod, en la cordillern
tl

i

N'enUSA yN'l en el mundg

del Gran Atlas, el de mavor aliora de Alcica

oy
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obligd a soportar los rigo-
res del calor sahariano, que
por otro lado no dejé de ser
uno de los atractivos del
Raid y comentario que mas
veces habran relatado los
participantes a sus amista-
des. La aparicion de un car-
tel indicador de Zagora, a
la vista de una carretera as-
faltada, fue acogido con el

o
s

i
|
i_
|
J

!
|
|

do casi se cumplian doce

horas de camino en una sola etapa, se
alcanzaba el destino del I Raid Fanta-
Patrol, la ciudad-oasis de Zagora,

Pero la expedicion llegd atn mas al
sur, hasta los oasis de Mhamid, en la
misma linea fronteriza con Argelia y
junto a las primeras dunas del Erg del
M’hazil.

El destino del Raid se habia alcanza-
do, pero ain quedaba otra dura etapa,
cruzar el Gran Atlas por el puerto de
Tichka, de 2.260 metros de altitud, pa-
ra llegar a Marrakech, una de las ciu-
dades mds bellas de Marruecos, donde
la expedicion descansé un dia comple-
to y disfruté de las compras en su in-
comparable zoco y de un impresionan-
te especticulo de luz vy sonido.

Desde Marrakech, y ya por mejores
carreteras, el Raid pasé por Casablan-

regocijo general, y comoya  Los ganadores del Raid se lleval;(;_ﬁ un Nissan Patrol
dijimos al principio, cuan-  Marfa del Mar Moreda y Fernando Tielve

ca, que no ha perdido nada de su es-
plendor internacional, Rabat y, por
fin, de nuevo Tanger, para tomar el
barco que nos devolveria a la Peninsu-
la finalizado este I Raid, que ha cons-
tituide un completo éxito para los or-
ganizadores, entre los que se cuenta
MOTORI16, que ya han comenzado a
pensar en las futuras ediciones.

Al margen del caracter puramente
automovilistico, este Raid ha tenido un
segundo componente turistico y cultu-
ral, que nos ha permitido a todos re-
descubrir Marruecos. Ya hemos dicho
que el viaje ha sido un total éxito, pero
ahora debemos apostillar que no hubie-
ra sido asi de no haber contado con la
constante colaboracidon de sus autori-
dades, desde la misma recepcién en la
frontera, la asistencia de la Policia a lo

e
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largo de los 3.000 kiléme-
tros recorridos, vy las espec-
taculares recepciones, con
grupos folkléricos, en las
principales ciudades. Esta
calurosa acogida fue la nor-
ma general de todas las au-
toridades, pero hay que re-
saltar especialmente la labor
desarrollada por Jeananne
Abdelwad, delegado del Mi-
nisterio de Turismo de
Marruecos en Espafia, que
traspasé ampliamente sus
funciones oficiales y llegé a ser un ami-
go de todos y cada uno de los compo-
nentes del Raid.

Y como todo Raid tiene su premio,
en la dltima jornada se concedid el
correspondiente a esta primera edicién.
Las diez parejas participantes realiza-
ron diversas pruebas de habilidad, co-
nocimiento de la mecénica de los vehi-
culos v conduccién. Resultaron tan
igualadas que en el Gltimo instante y

con la aprobacién de los concursantes

se decidié sortear el premio, nada me-
nos que un coche Nissan Patrol, que
fue a manos del equipo formado por
Maria del Mar Moreda y Fernando
Tielve, que fue el mismo que sufri6 el
accidente en la etapa Erfoud-Zagora.

Texto y fotos: Francisco del Brio

@

] Las principales marcas
europeas montan correas

FReLa

. @
En el recambio correas

Feeio
0 1

Marca 2 caliclad

Estamos en todo

También en automocion

Correas trapeciales
PREMIUM™
SECTOFLEX"
Correas estriadas Productos
PV Industriales del
Caucho, s.a/IRRELLl
Correas dentadas sincronas T T e e
VILANOVA | LA GELTRU {BARCELONA}
ISORAN® Eimamee
® . : . N?
lSORAN . R » P.. P- QRGANIZACION COMERCHAL
{Nuevo perfil parabdlico) Area CENTRO
Candge d:oF‘eal'Lalvzsr n? 38 5°
E&és%ﬁm@
Aren ESTE
Carretera de Torrente n® 175
Tsl.gsg):ma ag
CHIRWELLA (VALENCIA}
Area NORDESTE
Arda. ni - Tel. ga 893,30 M
VILANOVA | LA TRL
(BARCELONA)
Area NORTE
Calén de Larreategui n® 4517 d
Te\.1(93 424 54 81
48011 BILBAQ
Area SUR
ﬁ‘fﬁd&cﬂ g‘;s\zﬁﬂl_':el (954) 5702 33
Homologadas y adoptadas GO
por las principales Apdo. n 17 - Tol {361} 65 23 00
industrias europeas de Dalegaién ZARAGORA_
automocion. BB Tkt

LOS FABRICANTES
SALEN DE LA CRISIS

Los procesos de ajuste emprendidos por los fabricantes de automéviles
instalados en Espafia se pueden considerar como concluidos, segiin se
desprende de la lectura de los balances consolidados presentados en las
ultimas semanas por las respectivas compaiiias.

LOS BALANCES DE 1985

«Con el ejercicio

econdmico de 1985

concluye un: perio-

do de ajuste y una

etapa de fuertes in-
versiones que garantiza el
futuro de la compaiiia.» Es-
te era el mensaje que el pre-
sidente del consejo de admi-
nistracién de FASA-Re-
nault, Manuel Guasch Mo-
lins, transmitia a sus accio-
nistas, reunidos en junta ge-
neral. A pesar de haber ob-
tenido 971 millones de bene-
ficio en ese afio (frente a 411
millones en el ejercicio ante-
rior), también se anunci6
que FASA no repartira divi-
dendo por segundo afio con-
secutivo.

En FASA se ha preferido
obtener un mayor volumen
de ahorro empresarial en
una etapa de ajuste, para
garantizar asi un mayor ex-
cedente a partir del afio ac-
tual. En el primer semestre
de este ejercicio, la compa-

Manuel Guasch, presidente de
FASA-Renault.

fifa ha generado un «cash-

- flow» (beneficios mas amor-

tizaciones) similar al obteni-
do en todo el afio 85. Para
Manuel Guasch «podemos
considerar que la etapa de
sacrificio de dividendos ya
ha sido superada».

Los hombres de Renault
consideran que el «futuro
esta plenamente garantiza-
do». La compafiia ha com-
prometido unas inversiones
en los dos Gltimos ejercicios
por importe de 90.000 millo-
nes de pesetas. El capital so-
cial de la empresa se eleva a
20.000 millones, con unas
reservas de 50,000 millones.
Santiago Lopez, consejero
delegado de la compaiiia,
manifestd que «en el proxi-
mo ejercicio volveran los di-
videndos si se mantienen los

Motor 16 /49
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resultados de los seis prime-
ros meses de este afio». L6-
pez afladié que en los dos
afios que no se ha repartido
dividendo se han realizado
unas amortizaciones valora-
das en 12.000 millones de
pesetas.

@, En Ford Espa-
~ecle fia, los resulta-

dos también
han sido positivos. En el pa-
sado ejercicio, cerrado aho-
ra ante los accionistas, los
beneficios se elevaron a
13.948 millones de pesetas,
de los que se han destinado
a provision del Impuesto de
Sociedades 4.169 millones.
En el ejercicio precedente,
Ford habia declarado unos
beneficios de 12.091 millo-
nes de pesetas.

En el capitulo productivo,
la marcha de la empresa ha
sido favorable. La produc-
cién alcanzd 265.890 coches
v 332.540 motores, cifras
que auncgue ligeramente in-
feriores a las de 1984, dan
como resultado una factura-
cion de 195.040 millones de
pesetas, frente a los 181.722

AT AN AR

Jaime Carvajal, presidente de
Ford Espaiia. i

millones de 1984. Las expor-
taciones, que representaron
el 76,9 por 100 de su pro-
duccidon de automdbviles, se
elevaron a 123.272 millones
de pesetas. J

En cuanto a las ventas in-
teriores, éstas fueron de
71.124 unidades, con una
penetracion en el mercado
del 13,92 por 100, siendo el
modelo mas vendido el Fies-
ta, con 27.000 unidades.

= ~= De Peugeot-
;x; WWI Talbot ya se
han comenta-

do sus resultados en esta re-
vista (ver Motor 16 nimero
141), aunque conviene recal-
car para completar el cua-
dro que las pérdidas en 1985
fueron de 494 millones,
frente a los 5.277 millones
de saldo negativo del ejerci-
cio precedente.

Como muy satis-
factoria para el
consejo de admi-
nistracion se pre-
senta la memoria
de Citrogn Hispania, en la
gque se manifiesta que 1985
ha sido el afio tan esperado
de la entrada de Espafia en
el Mercado Europeo. Ci-
troén Hispania lleva ya
tiempo preparando su in-
dustria para este reto en la
medida que le han permiti-
do las disposiciones regla-
mentarias que regularan el
grado de integracién nacio-
nal de los automoviles. «Te-
nemos una larga experiencia
de exportacidon y nuestros
productos llegan al mercado
europeo en condiciones de

calidad y de precio plena-
mente competitivos, por lo
que podemos decir que la in-
tegracion de la CEE facilita-
ra mas la especializacién de
nuestras instalaciones, con
la consiguiente mejora de
costos», sefialan los hom-
bres de Citroén,

En la cuenta de resultados
de Citroén Hispania se cons-
tata una cifra de pérdida de
106 millones de pesetas,
muy inferior a las pérdidas
del ejercicio de 1984, que al-
canzaron los 5.382 millones
de pesetas.

El «cash-flow» de la com-

!

— -

Claude Satinet, director gerente
de Citroén Hispania.

pafiia se incrementa en
5,710 millones de pesetas.
Esta evolucion se estuna que
se debe al incremento de la
cifra de negocios, del 21 por
100; mejoras de productivi-
dad en las fAbricas (11 por
100); menor incidencia en
los costos de los salarios,
con una reduccién de plan-
tilla de 202 personas en
1985, y la disminucién de
gastos financieros.

Junto a la
operaciéon
BB BT

Volkswa-

gen, que pese a

las pérdidas pa-

sadas y venideras

supone un alivio

para la empresa espafiola, y
los resultados de General
Motors Espafia, que no tras-
cienden, ya que rinden cuen-
1as s6lo a la casa matriz, se
puede decir sin temor a
equivocarse que el sanea-
miento financiero de las ca-
sas fabricantes de coches en
nuesiro pais es un hecho.

Raitl R, Sdez

I Comprar y vender I
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Todaslas puertas
conducen a Corsa.

Si necesita un coche, Corsa le ofrece 32.

. 3 modelos con dos puertas, 12 con tres puertas,

7 con cuatro puertas y otros 10 con cinco puertas.
Con esta amplisima gama, la mas completa

del mercado, Vd. podra elegir el Corsa gue mas

Avda.Ciudad de Barcelora. 208
Telef 25253 00

Camino de Vinateros.2
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le convenga entre 32 versiones diferentes. HISPANO ALEMAN. S.A.
En mas de 350 puntos de venta y° E2 ilaCaslelana. 244 (Zona Pza Castie) ' .
servicio Opel. Opel Corsa. Ingenieria
alemana a su alcance.
MOTORAMA
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; Concha Esping, 20 Tel250 15 18
Telef. 458 0354 B )
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HIFI - CAR - STERED

SERVICIO OFICIAL
ESPECIALISTA AUTO-HIF!

A.PINE

FEJITSU TEN

SPARKOMATIC.

SONY

Geglia

® [nstalaciones especiales,
ocultamiento antirrobo con
muy poco costo adicional.

® BLAUPUNKT

SERVACES AFMIAL CARL AN

SERVICIO OFICIAL CAR-HIF!

KENWOOD

@ Reparacionese
instalaciones garantizadas y
gfectuadas por los mejores

® Extralble para todos los ~ especialistas.
. modelos de automdviles ® Financiamos hasta 36
(Mercedes, BMW, meses.

Porsche)

C/ Conde de Aranda, 14. Tels. 431 83 15 y
276 93 30 (semiesquina a Claudio Coello 10).
28001 Madrid

MERMAM

disfrute de nuestras instalaciones

ESPECIALISTAS EN

- AIRE ACONDICIONADO . @ HIFI-CAR
ELECTRICIDAD DEL AUTOMOVIL
PUESTAS A PUNTO Y CARBURACION
NEUMATICOS ALTAS PRESTACIONES

UNIROYAL

| Pers’onalice‘ su automoévil en
MERMAM

C/ ESPRONCEDA, 38. MADRID
TELS. 442 05 98 - 442 05 99
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LA PUBLICIDAD,
NECESARIA

OY un ciudadano de Bar-
celona que todas las se-
manas léee MOTORI1G6, y les

escribo para hacerles un co-
mentario sobre el niim. 137,
que correspondiza al extra de
verano, En la presentacion
del nimero hablaban de
cuatro bloques, pero yo he
visto cinco bloques y, des-
graciadamente, el mas gran-
de es el que menos nos gus-'
ta a los lectores, me refiero
a la publicidad. De las 150
péginas que componian la
revista, 58 aproximadamen-
te son de publicidad. Esto
representa un 38 por 100 de

| las p4ginas publicadas y,

por tanto, queda un 62 por.
100, que es la parte que no-
SOtros compramos con agra-
do. Y todo esto tengo que
decirlo con gran pena, ya
que me gusta mucho leer
MOTORI16, pero es que es-
to ya ha llegado a unos limi-
tes exagerados.
Pedro Josd Castellanos
Cornellé {Barcelona)

N. de 1a R.—E] indice de
publicidad en el menciona-
do numero estd dentro de la
més absoluta normalidad si
lo comparamos con otras
publicaciones. Ademds, pa-
ra nosotros es absolutamen-
te imprescindible que los
anunciantes sigan gozando
de nuesira confianza para
poder ofrecerles a ustedes
un mejor producto. De to-
das formas, es nuestro pro-
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pdsito aumentar ! niimero
de péginas dedicadas a la in-
formacién, entre otras mu-
chas razones porque uste-
des, queridos lectores, se lo
merecen. Su generosa com-
prensién en este sentido nos
ha servido hasta ahora para
hacer viable que MOTORI16
sea la publicacién lider del
sector.

LA VELOCIDAD
DEL R-12

OY un nifio de trece afios

y me agradaria saber
por curiosidad la velocidad
méxima del R-12 TS (sa-
biendo que ya no se fabrica)
y la velocidad maxima del
Lancia Delta HF Turbo,
porque en algunas revistas
pone que es de 195 km/h, y
en otras que Ilega a los
198 km/h.,

También a ver si han pro-
bado ya el Lancia Delta HF
Turbo, y, si lo han proba-
do, a ver en qué nimero y
que me lo dijeran, y, si no,
a ver cuando lo probaran a
fondo.

Carlos Balaiid Ciganda

RESPUESTA.—EI Re-
nault 12 TS alcanzaba una
velocidad maxima de
156 km/h, Respecto al Lan-
cia Delta HF Turbo, decirte
que, en la prueba realizada
por MOTORIG, alcanzé la
velocidad méxima de
198 km/h. Toda la informa-
cién sobre este modelo la
puedes encontrar en el na-
mero 44, con.fecha 25 de
agosto de 1984.
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- PRUDENCIA
Y TENACIDAD

A historia que narra Victor Paloma,
orlundo de Almendralejo, pero do-
miciliado en Las Arenas (Vizcaya), es
una muestra de tenacidad y pruden-
cia: «En las Navidades de hace unos
aiios dacidimos, mi familia y yo, pa-
sarlas en Almendralejo. El tiempo no
era bueno y acordamos viajar pasan-
do por Madrid. Mi mujer y mis dos hi-
jos: me acompaiiaban. Entre Lerma y
Burgos, en la M-I, comenzd a nevar co-
| mo no recordaba. Pero querlamos lle-
gar a huestro destino. Algdan **valien-

| t&"", como uno que iba con un
| 200 Turbo, nos pasé de mala manera
y muy deprisa. Mas adelante, en Ca-
rabias, habia volcado. Aunque el pa-
norama se ponia cada vez més feo,
puse las cadenas y segui. Me encon-
tré con un compaifiero, El Sevillano, al
que presté otra cadena, y subimos So-
mosierra muy despacio. No venian co-
ches de frente y pensamos que el
puerto ya habia sido cerrado. Tranqui-
lizaba a mi camién habléndole suave-
mente y animdndolo. En Robregordo
estaba la Guardia Civil, que se extra-
fi6 que hubiéramos podido pasar. Des-
pués de unas explicaciones nos reco-
mendaron seguir con cadenas hasta
La Cabrera. Habia caido la noche y no
habla donde dormir hasta El Molar. Al
dia sigulente celebramos la Navidad
en ol pueblo. Mi experiencia indica que
hay que ser tenaz, pero manejarse con
mucha prudencia y sin hacer locuras.
Asi siempre se sale de los atollade-

INSPECCION
TECNICA DE
VEHICULOS

¢ién técnica, hay qus decir que en
1984, la quinta parte de las denuncias
puestas por fa Agrupacion de Trafico
de la Guardia Civil a vehiculos de trans-
poite lo fueron por no haber pasado
inspeccidn téenica.

cUANDO se habla de segundad wal
no hay que colvidar fa inspeccién
lécnica de vehiculos, una actividad
slempre encaminada 8 mantener log
vehfculos con la adscuada vigilancia
para que su mantenimientn, en fo gue
respecta a los elermentos de seguridad,
‘sea el correcto Desgraciadamente, v
an el caso de nusstro parque, el nivel
de cumplimiento de esta normativa no
as el mas sjemplar, producindose ade-
mdés fallos de coordinacién vy servicio
| por parte de las Admimistraciones Cen-
| wal y Autonémica, e infracciones por
" parte de los transportistas

Esta afirmacién puede ademés con-
trastarse con datos. Segdn la Direccién
Feneral de Tréfico, y en cuanto al cum-
phmianto de la normativa de ia nspec-

Si atribuimos esa cifra a los vehicu-
los con tarjeta de transporte de dmbito
supralocal, resulta que aproximada-
mente et 12,75 por 100 de éstos no pa-
san la inspeccién técnica gue les
corresponde. Por comunidades autd-
nomas son Andaiucia, Catalufia, Ma-
dnd, Castila-Leén y Castilla-La Mancha
las gue llevan fos indices mas altos

En este sentido hay que resaltar gue
en el mismo afio analizado, el 2,70 por
100 da Ins accidentas con victimas
producides en carrstera tuvieron camo

‘causa, al menos concomuante, defl-
clencias de algun elemento de segur-
dad del vehiculo {un totat de 1.500 ac-
cidentes}, considerando este dato co-
mo conservador, ya gue en nuestro
“pafs aln no se revisa a fondo, en una
investigacidn poermenortzada del accr-
dente, el estado del vehiculo que part-
cipd en él, va gue todavia esa investi-
gacién carsce de los medios téenicos
adecuados para desarroﬁarse en pro-
fundidad

RECORDAMOS que para par-
ticipar en el concurso, las car-
| tas deben ser remitidas a MO-
| TORI16, ¢/ Hermanos Garcia No-
blejas, 41, 28037 Madrid, indican-
do en el sobre «Para el mejor ca-
mionero». Cada carta publicada
recibird como premio un reloj di-
gital, y entre ellas se elegir la me-
jor historia, cuyo ganador serd
premiado con un Fiat Uno Fire,
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segiinda vietorla de Nigel Mansell ca ol Mundial
L supetioridad de los Wilkim e Hondh os mmidflesia va inddiodd Ty gem poradi

.-Il mnﬂu PUESID #0
_Francia da 'n Prost el
liderato del Campeonato,
“Su exceso de fogosidad le
‘hizo dar un irompo que
Te'aped de ln victoria.

ol tercer [iﬁtsiﬂrlilgr&ﬂi} en
Fas dlimos vielias pnr st mm-
Fﬂiﬂarﬂ de t‘ll.ullm NEJ.*\ ) Pi

e - “del tqulpu
briiiniuu. Isnhln npnrl.mln varias modi-
ficaciones merodindmicss para un cir-
cuito tan edpido como es el de Paol Ri-
card, pero ¢n los enlrenamienios respl-
taron dificiles de poner @ punto, @z co-
mo los molores gue, o final de b recia
Mistral, donde s¢ aleanezan velocidudes
superiores a los M Kilimeiros por ho-
i, lenian tendencin a detonar. Todos
stos problemas se Toeron solucionan-
do hasea defar o tos Willimas en el gra-
do miximo de competitividad, El tee-
cer pucsto de Nelson Piguet o consi-
guitr en la vuelio 64 adelaniando o Ke-
ke Rosherg v distunciandose con clara
Tucilidud.

Las condiciones gtmosfericas han ju-
gado wn papel importanie eo este Gran
Piemio, donde en log entrepamientos
hizo un calor aplastante, benelicidndo-
s8¢ asl los coches equipados con netn-
ticos Pirelli v dejando en desventufn a
los eipnipos mas punteras gue utifizan
Good Year, Sin embargo, ¢ domingo,
din de o cureera, bajo fa temperaiur
Jjunin @ unn seria amennga de lovia.
Par otro lado, e problema de consu-
mo de carburiante volvio o ser un (éma
g tener en cuenta, Tanto es @si que Re-
nault facilitd 4 Lotys un nugvo motor,
no mis polente pero sensiblemente mss.
ceondmico. Este Tavoritismo estaba re-
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servado sélo a Ayrton Senna y para la
carrera. Todo esto le fue de poca utili-
dad al brasilefio, que vio esfumarse la
posibilidad de hacer una brillante ac-
tuacién cuando en la tercera vuelia, pa-
s6 por encima de la mancha de aceite
que habia dejado el coche de Andrea
de Cesaris, saliéndose de la pista. Los
MecLaren vieron ensombrecida su com-
petitividad en los entrenamientos por
los Willians y por el Lotus de Ayrton
Senna, que logrd la pole-position. Por
otra parte, el excelente comportamien-
to de los Ligier, que con René Arnoux
habia conseguido el cuarto mejor tiem-
po, dejaba a Alain Prost en tercera li-
nea y a Keke Rosberg en la cuarta. Al
finalizar los entrenamientos, tanto
Prost como Rosberg coincidian al con-
siderar imposible la adaptacién de los

McLaren a este circuito, y también el
motor TAG resuiltaba lento al recupe-
rarse en el nuevo tramo del circuito.

Desde la salida, Nigel Mansell tomé
la primera posicion, seguido por Ayr-
ton Senna, René Arnoux y Gerard Ber-
ger, que se habia remontado desde su
octava posicion en la parrilla. Una vez
retirado Ayrton Senna, Gerard Berger
llegd a ocupar la tercera posicién, pero
empezaron a caer algunas gotas de llu-
via sobre la pista causando un choque
entre éste y Christian Danner. Aparen-
temente no parecia revestir mucha im-
portancia, sin embargo el cambic de
Benetton quedé dafiado obligando a
Berger al abandono. Durante las pri-
meras diez vueltas, René Armoux, con
su Ligier, intentd mantener un ritmo
sorprendente lejos de Nigel Mansell,

René Arnounx, con su quinto puesto, confirma las cualidades del Ligier

El tercer puesta en la parrilla de salida era premonitori

n da

lo que podia hacer en carrera

s x ¥ II,&- E e .
proxima temporada parbce SEr € m‘
tor Ford. -

@ Pirelli ha presentado en el Paul Ri-
card un nueve tipo de neumético deno-
minado 1-6 para uso en carrera. El in-
geniero Mario Mezzanotte ha explica-
do gue esta cubierta estd particular-
mente indicada para altas temperaturas
en circuitos rapidos.

# En lo que va de temporada, el
equipo Leola Ford ha conseguido los
mejores resultados. En los entrena-
mientus, Alan Jones ha registrado el se-
gundo mejor Hempo en la recta Mis-
tral, a la velocidad de 328,667 kildme-
tros por hora. Durante la carrera, Pa-
trick Tambay llego a rodar en la sexta
pos:c16n i :

Le Para Arrows, el Gran Prermo de
Franc1a ha sido muy costoso. Durante
los entrenamientos, rompieron siete
motores BMW.y en la carrera uno mas,

DEPORTE

dmisiés \ s

ademmbmtibnyiaformadei
H‘.m El retorno de las valvulas es de sis-
temea neumatico como en el EF 15 bis,

:ja mayor ventaja de este propulsor es .

el reducido consumo de carburante,

® Sobre la modificacion del trazado,
donde se ha acortado la longitud en
mis de un kilémetro, uniendo la recta
de tribunas con 1a Mistral, Nigel Man-
sell ha opinado: «Me gusta mucho la
modificacién. Para mi, el circuito ha
mejorado en cuanto a seguridad». A su
vez, Alain Prost ha dicho: «Este cam-
bio en el trazado no es interesante, Re-
sulta muy dificil adelantar si el otro co-

... che no mantiene la trayectoria marca-

.#  da, con lo cual es peligroso. A pesar de

‘5= . esto, la recta Mistral sigue siendo igual-
" mente répida.»

® Los Ferrari han estrenado nuevas
suspensiones que aumentan la distancia

tiempo. Lastima que fue un error
cronometraje,

micntul de ¢ ﬁiﬂﬁq i6n, i
pis- Hhansson registro el scgundo m%.

® Enlos J827 han montado
nuevas tomas de aire anatomicas a los
frenos, y las vélvulas WASTE-GATES
son de nuevo disefio. Con esto se ha in-
tentado mejorar la turbulencia en las
ruedas y reducir algo el consumo. Los
resultados han sido excelentes.

@ El alcalde de Jerez de la Frontera,
sefior Pacheco, estuvo en el Paul Ri-
card. Al contraric de lo que se rumo-
reaba, se fue alli para la venta parcial
del circuito andaluz a Ia compafiia ges-
tora dgl Ricard, sino simplemente co-

mo espectador. Sin embargo, aclar6
que la Junta de Andalucia estd estu- -

diando la posibilidad de comprar una
gran parte de las acciones del circuito
jerezano.

Keke Boshere rondis oo ol leteer
piresto L maror parte do la
careers, o shele voeltas del il
o deja wldclaniar por ol
Dvasdlewiv Plaguet

pero por delante de Alain Prost y Keke
Rosberg que empezaban el acoso al pi-
loto galo. A su vez, Jacques Lafitte se
remontaba desde la octava a la quinta
posicién, superando a Johnny Dum-
fries y Riccardo Patrese, Durante algu-
nas vueltas, Patrick Tambay consiguié
sitiarse con el Lola en la sexta posi-
cidn, alrededor de la cual se mantuvo
hasia la vuelta sesenta, en la que se re-
tirds por problemas mecénicos del mo-
tor. Al cumplirse el primer tercio de la
carrera, Mansell pard a cambiar neu-
miticos, operacion en la que tardaron
5.7 segundos, para volver a la caza de
Alain Prost y Keke Rosberg, que roda-
ban en cabeza por delante de Nelson
Piguet y René Arnoux. La recupera-
cion de Nigel Mansell fue tan asombro-
sa, que su marcha era dos segundos
mds rapida por vuelta respecto a Alain
Prost. Este hizo mil filigranas para
mantenerse en cabeza, intentando sacar
todo el jugo a su McLaren, A pesar de
su esfuerzo, Mansell le adelantd sin el
mas minimo problema separandose de
€l a un ritmo asombroso, llegando a te-
ner diecinueve segundos de ventaja, Es-
to mismo se volvid a repetir cuando Ni-
eel Mansell se pard por segunda vez a
cambiar neumaticos.

Al cumplirse los dos primeros tercios
de la carrera, Mansell rodaba en solita-
rio, respaldado por el perfecto funciona-
miento del Williams. Igualmente fiable
¥ a punto parecia el coche de Nelson Pi-
quet. Este rodaba desganado sin enta-
blar lucha con nadie, manteniéndose en
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la cuarta posicidén, precedido por los
McLaren y teniendo a sus espaldas a Re-
né Amoux y Jacques Lafitte.

La carrera, llegada la vuelta setenta,
se habia tefiido de cierto aburrimiento.
Los once coches que quedaban en carre-
ra tenian claramente definidas sus posi-
ciones, y cuando todos optaban por
mantenerse asi hasta el final, Nelson Pi-
quet emprendié la caza de Keke Ros-
berg. S6lo necesitd cuatro vueltas para
arrebatarle el tercer puesto y alejarse, sin
que el finlandés pudiese defenderse. A la
vez, Michele Alboreto se situaba octavo
adelantando a Derek Warwick que ro-
daba junto a Riccardo Patrese.

La actuacion de los Ferrari no ha po-
dido ser mas penosa. Concretamente
Michele Alboreto, después del Warm-
up, dijo que su coche cuando tenia el
depésito de gasolina lleno, era incon-
ducible, Stefan Johansson tuvo conti-
nuos problemas mecénicos y al final se
tuvo que retirar por averia en ¢l siste-
ma de alimentacién.

Para Bernie Ecclestone, el Gran Pre-
mio de Francia no ha sido del todo de-
safortunado. Sus coches han ocupado el
noveno y el séptimo puesto, a pesar de
los inconvenientes aparecidos en los en-

fuera de serie

!DEPOHTE_“;;mr A

La decepcién de la
actnacién de los
Ferrari se ve reflejada
en el triste ambiente
que reinaba en el box
de los de Maranello.

trenamientos. Ningun Benetion llegd a
la meta. Teo Fabi se rozd con Derek
Warwick, viéndose obligado a entrar en
boxes para sustituir un neumético, pos-
teriormente el propulsor de su coche
causé una averia de maxima gravedad.
Para la escuderia Minardi, pocas ale-
grias. Durante los entrenamientos, fue-
ron multiples los turbos que se incendia-
ron, luego Alessandro Nannini se retiré
por averia en el cambio y Andrea de Ce-
saris rompié su motor encharcando la
pista de aceite y causando, indirectamen-
te, el accidente de Ayrton Senna,
Después de la victoria de Mansell en
el Paul Ricard, €]l equipo Williams se
perfila como el mas temible. En las
proximas carreras, Lotus debera luchar
duro para devolver a Senna la posibili-
dad de encabezar la clasificacion del
campeonato. Por otra parte, Alain Prost
estd empleando la estrategia de sumar
puntos en todas las carreras y estar al
acecho. Sus dotes de puesta a punto,
compensan eh parte la inferioridad del
MacLaren frente al Williams. Al mar-
gen de esto, si la mala suerte no se ceba
con Ayrton Senna, puede que sea éste
su afio.
Texto y fotos: Gigi- Corbetta

Y

Un toque de distinco

74

& No dejes de venir a verlo en los puntos de venta
" _autorizados o solicita folleto explicativo a:

12 A. Senng 5 N. Meanseil
Lotus-Renaudt Wilharzs-Honda
1-06-526 o 1-D6-T55 . :
6 N. Plquet - 25R, Amoux -
Williams-Honda - Ligier-Renault -
1.06-797 - 107075 -
1A Prost - 27TM, Alboreto
- McLaren-TAG - ' Ferrari -
1.07-266 . : . 107365 -
2 K. Rosberg -
McLaren-TAG -
1-07-545 -,
" 19 T. Fabl *
_ Benétton-BMW -
107818 v .. v T
26 1. lalfite .
Ligier-Renault - - . - Lotus-Renault . [
. 10913 o . 1-08-544 i
" 16 P. Tambay 8 D, Warwick
Lola-Ford 5

1-08-616

3M. Brundle - -
Tyrrell-Renanlt -
1-09-044 ol °

4P, Stelt
* Tyrrell-Renanlt -
109700 -

- 24 A, Naonini
Minardi-MM .,

1-09-792

18 T. Boutsen -

Amrows-BMW .

109987

23 A, de Cesarls

Minrardi-MM
1-11-483

CLASIFICA
1, Nigel Mansell {Williams-Honda), 1-3719/272;
2, Alain Prost (McLaren-TAG), a 17/128, 3, Nelson Pi-
guet (Williams-Honda), a 37/545; 4, Keke Rosberg (McLa-
ren-TAG), & 48/703; 5, René Armoux (Limer-Renauit), a
una vuelta; 6§, Jacques Laffite (Ligicr-Renault), a una vuel-
ta; 7, Ricardo Patrese (Brabham-BMW), a dos vueltas:
8, Michele Alboreta (Ferran}, a dos vueltas; 9, Dereck
Warwlek (Brabham-BMW), a tres vueltas; 10, Martin
Brundle (Tyrreil-Renault), a tres vueltas; 11, Chrisitnn
Danper (Arrows-BMW), a caatro vueltas.

ASI VA EL MUNDIAL
- Pllotos -

1, Alakn Prost, 39 puntos; 2, Nigel Mangell, 38; 3, Ayr-
ton Senna, 36; 4, Nelson Piquet, 23; 5, Xeke Rosberg, 17,
6, Jacques Laffite, 14, 7, Stefan Johanszon y Remé Ar-
newx, 7 puntos. - B o giag A

~ Marcas .
1, Wiltiams, 6] puntos; 2, McLaren, 56; 3, Lotus, 36;
4, Ligier, 22; 5, Ferrarl, 13; 6, Toleman, 8; 7, Tymell v
Brabham, 2. o8 Pl bl B O .
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DSD ahora tiene por fin,
el “Super Kit" para
transformar su Suzuki

en una verdadera jova,

ER un Gran Pre-
mio por televisién
es mucho mias di-
vertido que dispu-
tarlo dentro del
pequefio espacio habitable
de un Férmula 1. Pese a es-
ta realidad, hay muchos jé-
venes que aspiran a ser pilo-
tos. Lo entiendo muy bien:
Yo también pensaba como
ellos hace tiempo..., pero el
que gquiere hacer deporte a
nivel profesional debe con-
siderar también otras disci-
plinas como, por ejemplo, el
tenis, deportes que son muy
personales, menos peligro-
$0s ¢ igualmente gratifican-
tes. El que juega al tenis de-
be contar sélo consigo mis-
mo. El que corre en Férmu-
la 1 debe vérselas con mu-
chos factores, v el coche es

s 3

el primero de todos ellos. En
cualquier caso, hay que de-
cir que correr en automévil
da grandes satisfacciones.
No es facil dar consejos a
los que quieren ser pilotos
profesionales, Haria falta
examinar caso por caso, pe-
ro hay algunas sugerencias
{que, a mi parecer, pueden
ser validas para todos.
Primero: Empezar con el
karting, es el mejor sistema
para acercarse a las carreras
tanto desde el punto de vis-
ta técnico como desde el
punto de vista econdémico,
No creo que sea necesario
recalcar la importancia de
los conocimientos que se
pueden adquirir corriendo
con un kart: se ha dicho cen-
tenares de veces. Quien va
deprisa tiene las cualidades
necesarias para andar fuerte
en un monoplaza; esto es
cierto, pero hay que afiadir
algo mas que normalmente
no se dice: para llegar a ser
un piloto profesional no

basta con andar muy depri-
sa. Para ser un piloto profe-
sional hay que encontrar
una estabilidad emotiva, sa-
ber escoger el equipo ade-
cuado y cuidar perfectamen-
te las relaciones publicas.
Segundo: Comprender
bien este oficio puede ser fa-
cil y divertido en los prime-
ros momentos, pero después
hay que dedicarse al ciento
por ciento si se quiere pro-
gresar. No todos estan dis-
puestos a dedicar a las carre-
ras dias y dias de sol a sol re-
nunciando a la compafiia de
los amigos, a las veladas en
los bares o discotecas.
Tercero: Correr en la ca-
tegoria adecuada y en el pais
adecuado, En 1981 emigré a
Inglaterra para correr en
Férmula Ford. Para mi era
una eleccion obligada, pero
los que viven en Italia o
Francia, por poner un ejem-
plo, pueden contar en su
propio pais con campeona-

tos de promocién que son
muy vilidos. De todas for-
mas, §i se aspira a correr en
Férmula 1 es casi obligado
correr en Inglaterra. En este
pais se encuentran casi to-
dos los equipos de Férmula
1 y para destacar en los cam-
peonatos de promocién hay
que tener una mentalidad
muy especial, y no me refie-
1o va a la parte técnica, si-
no a todo lo demas. El que
va a correr a Inglaterra de-
be aprender a expresarse en
inglés y a vivir con los ingle,
ses. Debe acostumbrarse a
ser un extranjero en medio
de un publico muy aficiona-
do que apoya a sus pilotos
locales, Debe hacer también
un cambio psicolégico:
abandonar amistades y cos-
tumbres para solo pensar en
las carreras. Y este ultimo
punto es fundamental, por lo
que aconsejo hacer las male-
tas y salir andando para alli.

Cuarto; No equivocarse,
Si se quiere correr en For-

MAL CIRE AL ;

e

LA COLUMMA DE

AYTON SENNA

muia i hay que recorrer un
camino rapido y bien defini-
do: Férmula Ford 1.600,
Foérmula Ford 2.000 y For-
mula 3. El piloto que re-
corre bien este camino en
tres afios, y recorrerlo bien
significa avanzar ganando
carreras, tiene una posibili-
dad muy clara de llegar a la
Férmula 1 en el cuarto afio,
Si en el transcurso de esta
progresion se hace una tem-
porada mal todo se viene
abajo. Hacer una tempora-
da buena, una regular y otra
buena es bastante normal,
pero para destacar es impo-
sible equivocarse, hay que
demostrar siempre una pro-
gresion imparable. En caso
contrario, todo serd mucho
mdés dificil. No hay que ol-
vidar nunca la dureza del
mundo de las carreras, un
mundo en el que cuesta su-
dores el lograr el prestigio,
que puede venirse abajo en
menos de un minuto, En
tres afios de carreras en In-
glaterra disputé cinco cam-
peonatos. Los gané todos y
cuando llegué a la Férmu-
la 3 gané las diez primeras
carreras de un tirén, Tras
estos resultados fueron los
equipos de Férmula 1 los
que se interesaron por mi. Si
me hubiese equivocado en la
1ltima temporada, en la que
corri en Férmula 3, todo se
habria venido abajo.
Quinto: Tener los medios
para ganar. Y cuando digo
medios lo que quiero decir
es dinero. Cuando se esta
empezando y el piloto es un
don nadie es casi imposible
encontrar un patrocinador.

La ninica posibilidad que
puede tener un joven es la
ayuda de la familia o de Ia
de los amigos que quieran
apoyarlo. Se puede encon-
trar alguna ayuda externa,
aunque no es una empresa
facil. No hay soluciones mé-
gicas para quien no tiene un
duro, es triste pero es asi. Se
puede ser un fandtico de de- .
porte, pero si no se tiene so-
porte econdmico inicial no
se puede hacer nada. Correr
€On cuatro pesetas no per-
mite hacerse los medios ne-
cesarios para destacar. Por
este motivo es conveniente
empezar en el karting, una
especialidad en la que se ga-
na experiencia sin arriesgar
la reputacidn, lo que permi-
te presentarse a la puerta de
la Férmula Ford 1.600 con
una base técnica suficiente y
con un curriculum a la es-
palda, que podra convencer
a alguien que nos pueda
apoyar... Pero no hay que.
ilusionarse demasiado. Los
que han llegado a la Férmu-
la 1 sin tener un buen sopor-
te econdémico han sido po-
cos. Algunos han consegui-
do este «soporte» vendiendo
la casa, pero, honestamente,
Yo no soy capaz de aconse-
jar este camino a nadie,
Sexto: Hay que destacar
los resultados. Desde los
tiempos de la Férmula
2.000, yo tengo a una perso-
na encargada de «utilizar»
mis resultados para crear
una imagen adecuada y pa-
ra «venderla» bien. Este es

- un punto importante porgue

si tiene resultados y no se
utilizan de forma favorable
para los saltos sucesivos, no
vale de nada todo lo que se
ha hecho. Hemos visto a
muchos pilotos que ganan
en las categorias de promo-
cién para permanecer des-
pués estancados en esa cate-
goria. Quiza uno de sus:
errores ha consistido en no
vender bien los resultados.

Si aiin estais convencidos
de vuestra aficién y queréis
ser profesionales, probad,
pero no olvidéis: delante del
televisor hay mas diversion.
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I alguien tenia alguna duda, €l
desarrollo del Rallye Corte In-
glés en tierras canarias ha sido
concluyente: a Carlos Sainz,

sobre el Maxiturbo, es dificil ganarle si
todo sale segiin lo esperado. Lamenta-
blemente para €l joven piloto madrile-
fio, esta temporada ha tenido mas des-
venturas que satisfacciones; pero una
de ellas, la altima, ha sido la de lograr
vencer en esta prueba, puntuable para
el europeo, y batir a pilotos tan desta-
cados como Jimmy McRae, Franco
Cunico o Antonio Zanini, con una
montura ya verdaderamente competi-
tiva.

La inscripcidon ha sido notable, con
todos los protagonistas espafioles, a los
que se sumaban los dos extranjeros
mencionados. El britanice, campeén
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del Reino Unido, sobre un MG Metro
6R4 oficial; el italiano, poco conocido
en Espania, pero de la generacién de ra-
pidos pilotos de su pais, sobre un Lan-
cia 037 de la escuderia Tamauto.

En lo que a los grupos B se refiere,
los cinco pilotos favoritos se veian re-
forzados con la presencia de Carlos
Lamberti, con un Manta ex oficial;
Santiago Alvarez, con el Renauli Tour
de Corse, que habia sido de Fasa, y
Manuel Rodriguez, con un Lancia 037
de la primera evolucion.

En grupo A los dos Peugeot de Mo-
ratal y Pradera tenian que vérselas con

Antonio Zanini, nunca pudo con Sainz. Sin
embargo, el de Viladrau mostré las
posibilidades suyas y del coche,

Rl o

el impresionante BMW 635 CSi, que ya
habia demostrado su superioridad en
Tenerife, espectacularmente conducido
par José Maria Ponce. Barreras y Lo-
z4 eran también pretendientes a la vic-

toria final. _

Con un empate entre Sainz y Servia
cn ¢l primer tramo, se puso de mani-
fiesto lo que iba a ser la carrera. Cuni-
co quedaba a dos segundos; Zaninij era
cuarto, en un prudente comienzo, y los
Upel de Beny y Lamberti se colocaban
por delante de McRae, que tienen tam-
bién un inicio muy conservador. La-
mentablemente, Servia tiene muy pron-

Una vez mds Benigno Ferndndez se
encontraba en la llegada. En E] Corte Inglés
tuvo que emplearse a tope.

to el Gnico incidente por error que le re-
cordamos desde que corre con Lancia:
a causa de un bloqueo de acelerador,
se sale en el tercer tramo, daflando se-
riamente su Lancia con los colores de
Lucky Strike. Hubo quien pensé que
algo de mal fario habia en la operacion,
recordando el aparatoso accidente de
Medardo Pérez en Tenerife, con otro
Lancia con los mismos colores.,

Era pues Cunico el tnice que man-
tenia parcialmente el ritmo de Sainz,
aunque ni Zanini ni McRae dejaban es-
caparse mucho al piloto de Renault.
Asi, ai término de los dos primeros bu-
cles de la primera etapa, la diferencia
entre los dos primeros es de diez segun-
dos, con Zanini y McRae empatados a
23 segundos. Beny tiene que pelear con-
tra un incisivo Lamberti, y los dos no
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se distancian demasiado de Santiago
Alvarez y Manuel Rodriguez, en una
lucha particular por el liderato

Pero no iban a faltar otras emocio-
nes antes del fin de la primera etapa,
porque un pinchazo retrasé a Sainz en
30 segundos y dejo la clasificacidén al
término de la primera jornada en ma-
nos de Cunico, con 16 segundos sobre
Sainz y Zanini y 17 sobre el britanico.
Beny y los tres canarios seguian en la
clasificacion, por delante de Arqué, re-
trasado a causa de una suspension de-
lantera desreglada y unos frenos impo-
sibles de purgar, Tras el segundo Opel
oficial, Moratal encabeza la clasifica-
cion en el grupo A, tras el accidente de
Ponce a causa de una rueda que se sa-
lié. El segundo Peugeot marchaba al-
g0 mas retrasado, detris de Capdevila,
lider entre los coches de serie. Entre los
abandonos, uno mas de Guillermo

Lamberti (arriba) se
alzé con la victoria
H entre los canarios,
Moratal volvib a
vencer en grupo A,
Jimmy McRae

(derecha) qued6 i~

= sorprendido del nivel
de los pildtos
espailoles.

Barreras, con la caja de cambios rota.
La segunda etapa iba a estar marca-
da por la recuperaciéon de Sainz, dis-
puesto a llevarse la carrera a cualquier
precio. El piloto del Renault llevd a ca-
bo una impresionante demostracién
que le llevé primero a recuperar el li-
derato y después a dominar la carrera
¥y permitirse el lujo de bajar el tren de
forma més que ostensible. Sélo enton-
ces sus rivales le desalojaron de los me-
jores tiempos, ya con la presion del tur-
bo mas rebajada. y
En un principio Cunico quiso dispu-
tarle la cabeza, hasta que el italiano se
salié de la carretera al asumir un ries-
go mayor del que podia. Luego, un blo-
queo de acelerador de Zanini (que tu-
vo que parar el motor en dos ocasiones
hasta que se solucioné el problema) y
un ligero «toque» y trompo de McRae
dejaron las cosas sentenciadas.

TRAMO A TRAMO

® El Maxiturbo que vencié en Las
Palmas es el mismo utilizado en el
RACE y en el Garrigues, con el que
nunca se habia ganado una carrera.
No tuvo més que un ligero problema
de inyeccién de agua, pero la noche
anterior a la carrera hubo que cam-
biar el motor porque se repetia la mis-
ma averia que rompid el turbo en
Tenerife.

@ El accidente de Medardo en Tene-
rife posibilité que el presupuesto de
Lucky Strike se trasladase al equipo
del RACC. Este desahogo momenta-
neo no significa necesariamente que
Serviid amplie su calendario, ya muy

comprometido, pero si lo hace serfa
asistiendo al Raflye de Madeira.

# Quien definitivamente no ira a la
isla es Guillermo Barreras, que ha de-
cidido abandonar su participacién en
¢l Campeonato de Espaiia. Su proxi-
ma salida la hara en el Rias Bajas, in-
tentando que el coche aguante una
carrera mas corta,

@ Alfonse Loza, sobre el Kadett
GSi, no tuvo su dia, Falto de entre-
namiento y sin pederse comunicar
con el copiloto por fallos en los auri-
culares, se perdi¢ en las profundida-
des de la clasificacién. Una ligera sa-
lida y una penalizacién posterior le re-
trasaron considerablemente.
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Beny Fernandez tuvo que emplearse
a fondo para contrarrestar los ataques
de Lamberti y de Santi Alvarez, que a
punto estuvo de vencer entre los loca-
les, pero se sali6 en el filtimo tramo, in-
tentando recuperar los seis segundos
que le separaban de Lamberti. Rodri-
guez se mantuvo a la expectativa y Cap-
devila dio cuenta de Moratal, mas
preocupado de ganar €l grupo A que en
contrarrestar los ataques del piloto de
BMW,

Impresionante pues la demostracién
de Sainz, que hoy por hoy es mas ra-
pido que Zanini, incluso éste en las me-
jores condiciones mecénicas. El fallo
de Servia fue muy bien aprovechado
por el siempre eficaz Beny, que se
afianza en el Campeonato de Espafia,
a la espera de lo que pueda ocurrir en
su intenso mes de agosto.

" José M. Cernuda

" 1. Sainz-Bote (Renauit 5 Maxiturbo),
2-51-31, 2. Zanini-Autet (Ford RS 200),

a 1-24. 3, McRae-Gringdrod (MG Metro

- 6R4), a 1-40. 4, Beny Fernindez-Orozco
(Opel Manta 400), a 4-15. 5, Lamberti-

" Sarmiento (Opel Manta 400), a 4-43. 6. -
Rodriguez-Padrén (Lancia 037), a 7-36.
7. Argne-Muntanyola (Opel Manta 400),

a 9-21. 8. Capdevilla-Cortecero (BMW

325i, vencedor en grupo N), a 20-06. 9.

Moratal-Rodriguez (Peugeot 205 GTi,
. vencedor en grupo A), a 20-47. 10, Pra-

: derafubizarreta (Peugeot 205 GTi), a
2132, .

. CAMPEONATO DE ESPANA

71, B. Ferndndez (1,136 puntos). 2. §.
' Servid (908). 3. B. Moratal (739). 4. C._
- Sainz (671). 5. A. Zanim (699), - -
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_Slte Pons en el mojado
circufto belga de Spa.

G.P.DE BELGICA

lena de andacia la de

Dspoarg

A Hpica Iﬂniu de Ins Ardenus ha
il t-nm Premio de Helg-
e bl Bspevial viocion. Bajo
Tt covtimey e i D feraragiib
e Lok entienamicnios sirve oy o bin
eaus contigiioes son Ty mas ailaees
ipienes Ietin o, v em oesin oeasion oy
ks andiees han sido Domenico Briga.
whia, Sitg Poos ¥ Handy Mamola, 1 os
fres looe lecho e B Hovia su ks
Para Eeigaghn v Mamala esie it
e L teanpasrada, para o) dalianog ol qi-
e ro e Botha soo carreren, pera para
miest el Silo Pans os o segando dol ano
feas el e va obituviese o Y ogoslivia,
Entancesse le podis objerar gue hibin
ik pairgiie oo todos stis mivales es-
noen pisiu, Esta ver, no, Psla ves
Silo Pons drranca bicn v en ol priner
e se @ilovaba en cabesd ¥ no dejarnia
e ekE posicion e privilegine Bisi
In handera ajedre Y ovsooen s
condigiomes dificilisins de la pisie. Ha
sitho unl gran viclorin personal gue le
Heva 8- ser segnndo del moomdial o dice
pantas de Favado v ademas reluersa
esd Fams suyo de ser mov buen pilislio
bajo B Huvia, Enlel circuito de Spa.
Frantorchumps Io ha demostrude.

Fal gl vetavo liten exta ver el duelo
Frutacids gue enfrents o Coresimi v Ca-
daliorw fin ha podido tener logar, Solo
en plrte en los entrenos, en los cuales
el uspitante Cadalorn era el mus: velor
por ehesciso murgen de tres cenfésimus
whlt_ﬂ.uvingvr ¥ Ires dévimas sobre
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La caida de Carlos Lavado, en la misma curva dr Iz folo superine. acerca @ 5ito Pons al lideraio
Una carrera sin errores y en primera posicion desde el banderazo div el triunfo 5 Randy Mamaola

Gresini. Nieto, con los sempiternos
problemas mecanicos de su MBA, era
nada menos que decimoséptimo, mien-
tras que Sanchez-Marin era vigésimo
primero. En la carrera el primer lider
era Bianchi, que se desenvolvia muy
bien sobre el piso empapado, condicion
ésta que naturalmente favorecia las cai-
das y problemas mecanicos. El prime-
ro en padecerlos fue Nieto, victima de
la entrada de agua en el carburador, lo
que le impedia incluso terminar el pri-
mer giro. Cadalora también visitaba

‘pronto los boxes con problemas en el

depdsito..., asi la carrera iba a signifi-
car en principio un excitante mano a
mano entre Bianchi, Gresini, Pietroni-
ro y el argentino Pérez. Esto era sin
contar con Brigaglia, el escudero de
Nieto. Primero iba tras este grupo, lue-
go los estudiaba y a partir de media
carrera los «digeria» uno a uno hasta
ponerse en cabeza, escaparse y vencer
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Brigagiia, el escudero de Nieto
Vencio sin dar opcion a los favoritos

sin mayor problema. Gianola, que re-
montaba desde una mala posicién de
salida hasta llegar a contactar con los
de cabeza, acababa por los suelos y asi
la vnica emocién estaba en ver quién
seria segundo. Bianchi, con problemas,
se retrasaba, y Pietroniro se imponia al
sorprendete Willy Pérez mientras que
un excesivamente conservador Gresini
era cuarto, lo justo para colocarse lider
del mundial. .

Carlos Lavado obtenia su enésima
pole-position en 250 c.c., ello con un
margen de mas de un segundo sobre
Wimmer, ammbos con Yamaha. Tercero
era el cada vez més veloz McLeod con
su Armsirong de motor Rotax, prece-
diendo a Mang, Taira, Sarron y Sito
Pons, éste con problemas en su suspen-
sién delantera que no rendia como se
esperaba. Carlos Cardus, en cambio,
no tenia problemas de suspensién ya
que le habian montado a su moto una

j Firestone

Prurpnie Tos emrenamivntos £ hristian SGecamn perdin ¢l
donieol g s mote, em i cphlls moy epeetaculis
PETO SH CONSECHETCing,

horquilla invertida, cosa que Honda
HRC no permitié hacer con la de Sito.
Sin embargo, Carlos sufria en este ve-
locisimo trazado las consecuencias de ir
con menos motor y obtenia el vigésimo
quinto tiempo. - ,

Ya hemos dicho cual fue la carrera
de Sito. Primero de punta a cabo en
unas muy dificiles condiciones en las
que no cometié ningan error siendo
ademas constantemente ¢l mas veloz en
la pista, siendo tan s6lo batido su tiem-
po por Sarron en el Gltimo giro, cuan-
do luchaba por una plaza en el podio.
Esto deja bien clara la demostracién
del piloto barcelonés. Este, tras la
carrera, evidentemente se mostraba
muy satisfecho y al preguntarle MO-

TORI16 si realmente pensaba dominar
del modo en que lo habia hecho nos
contestd: «En verdad, no, pero me he
encontrado muy a gusto y la moto pe-
se a no haberla podido poner bien a
punto para mojado me ha ido muy
bien. El desarrollo me ha quedado un
poco corto pero esto me ha ayudado en
las horquillas y curvas lentas.»

Del resto de pilotos eran Carter y
McLeod quienes primero seguian a
Pons, mientas que justo al cumplirse el
primer giro Carlos Lavado se iba espec-
tacularmente por los suelos. Los Wim-
mer, Taira, Mang, etcétera, y otros ga-
Hlitos de la categoria no se adaptaron a
las condicicnes del piso e hicieron mo-
destas carreras. Esta circunstancia la

aprovecho6 magistralmente otro compa-
triota, Carlos Cardias, Este habia
arrancado en medio del pelotén y fue
escalando posiciones sin cesar hasta
terminar en una excelente sexta posi-
¢ién, lo que si es una buena operacion
para ¢l ain lo es mejor para el equipo,
ya que le resta puntos a los rivales de
Sito.

La lucha por la segunda plaza pare-
cia que iba a adjudicarsela el piloto de
la J1-Cobas, Alan Carter, pero éste de-
bia ceder cuando comenzaba a tener
problemas con el cambio. Asi McLeod
era segundo y Cornu, autor de una ful-

‘gurante remontada completaba el po-

dio. Sarron era cuarto; Carter, quinto,
y Cardils, sexto.

REPONGA HQOY SUS NEUMATICOS

(25% Ahorro)

MONTE 4 NEUMATICOS Y PAGUE SOLO 3
SOLO HASTA EL 15 DE JULIO

EURO AUTO S 4.

Segovia, 59 = 2658715 « Avda. Brasl, 1 (Esq. a Orensa, 30) &= 4566617 » Puerto Alcolea, 9 (Vallecas) == 4785383 « Ezaquiel Solana, 15 = 4088520
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Tambléa ¢n ¢l medio litro el agua hizo eitragos

El lider, Lawson, se limitd & puntuar ¥ mantener su posicidn én la clasificacion general

SPA EN BREVE

la mujer de Hubert Rigal.

mentacion. Se trata de la EMC con
. mator Rotax que pilotabs Noel. No
se clasificd para la carrera.

& Los ﬁroble‘mas &e motor de Nieto

en Assen eran debidos a un problema
.
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a ya
en Bﬂm g cudnto queal'f:aerae, ha
' moto siguid sola y entrd en boxes
arroliando, por fortuna, sin daﬂos, a

e En esta carrera parucipaba por.’_-
| vez primera una 125 monocilindrica”
-prepardndose para la nuéva regla-

St VeL fo hicieron el

‘miento ni Toni Garcia ni Gonzlez &

Nicolis,

# Sénchez-Marin se caia en carrera
cuando navegaba en medio del pelo-
161 y Herndndez no Jograba calificar-

‘se. Como siempre la moto le dio. un
. sinfin de quebradems de cabexa,

" & Los progresos de las Armstrong s¢

deben a que sus motores Rotax llevan |
unos cxgﬁeﬁales especiales realizados
por el austriazco Michael Shaepleitner,

Como en el caso de Lavado, Lawson
obtenia también ofra enésima pole-po-
sition, medio segundo mejor que
Sarron, muy eficaz en el trazado belga.
Mamola y Baldwin completaban el do-
minio de Yamaha sobre la Honda, ya
que la mejor de estas ultimas era la de
Gardner, quinto, precediendo a De Ra-
digues, McElnea y Roche, éste por fin
con una Honda cuatro cilindros, la de
Spencer, Garriga tuvo bastantes pro-
blemas en los entrenamientos y era
decimotercero.

Randy Mamola debié ver la carrera
de Sito Pons puesto que el espectacu-
lar americano le imnitaba en todo: Pri-
mero, desde que ¢l seméforo de salida
se ponia en verde hasta que el director
bajaba la bandera a cuadros. Segundo,
sin inquietarle, era Lawson, corriendo
intentando no cometer errores y pun-
tuar. Baldwin, conquisto la tercera pla-
Za pero perdia su beneficio a causa de
una caida, lo cual aproveché Sarron
que remontaba tras haber arrancado
mal. Las caidas estuvieron a la orden
del dia y asf Haslam, Roche, Schwanz,
Lewis y el citado Baldwin eran algunos
de los tenores que probaban la dureza
del asfalto ardenés. Garriga debia en-
trar en boxes en la vuelta séptima tras
un ligero gripaje, causado muy posible-
mente por la entrada de agua por un
carburador. En el campeonato Lawson
refuerza su liderato aventajando en
diez puntos a Mamola y en doce a
Gardner que aqui termind cuarto.

Texto y fotos: J. L. Aznar
~mEe ]
- CLASIFICACIONES
. Sl 198 e
l D, Ilrlgnglla {Ducados), 43-21 59, 2, L, Ple-'
troniro (MBA), 43-39-79 3. W, Pérez (Zenella),
43-47-94. 4. F. Gresinl (Garelly), 43-48-88. 5. O.
Liegeols (Assmex-ASX), 43-52-42. Vuelta rédpi-

da: Brigaghia (Duca.dos), 3- 02 05 a 137, 237 kl-'
lémetros , ;

. 250 ee. .
1 A «Sito» l’ons (Honda), 47- 43—42 2 D.
McLeod (Armstrong), 47-54-39. 3. J. Cornm
(Honda), 48-19-39. 4. D. Sarren (Honda),
48-19-71. 5. A. Carter (JJ. Cobas), 48-20-88. 6.
C. Cardiis (Honda), 48-34-21. Vuelta rapida:
Slrron (Honda), 2-55-97, a 141,979 kllémetros
o Se0ee. T >
" 1, R, Mamola (Yamaha), 57-25-02. 2. E. an-
son (Yamaha), 57-42-45. 3. Ch. Sarron (Yama-
ha), 58-27-84. 4. W. Gardner (Honda), 58-33-30.
5. R, McElnea {Yamahs), 58-38-65. Vuelta rips-
da R Mamola (Yamaha), 2-48-9%, a 147, 843

ASI VA EL MUNDIAL
" : 125 c.c.
1. F. Gresini, 62 puntos. 2. L. Cadalora, 61.

buhl:r. 24, . I
T mgc

1 C. anada, 72 puntos. 2. A. Pons, 62 3
A Mang, 51, 4 3. F Baldé 45, 5 M. Wlmmer,

o | m:c K i oG
1. E Lawson, 84 puntqs 2. R, Mamola, 74
3 w. Gardner, 1'2 M. Baldwin, 52, 5. Ch,
Sln-on,43 . S T

1. E. Gillloll, 47 4.D. l!rlgaglia, 41. 5 B Klleu-

VINUESA, SIN
SUERTE

LFONSO Garcia de Vi-
nuesa ha vuelto a tener

la' suerte de espaldas en el
Campeonato alemdn de
Férmula 3. El piloto espa-
fiol del equipo Epoca-Rep-
sol no pudo participar en la
prueba de Erding porque su
coche tuvo una rotura de
chasis antes de la carrera y
a la vista del desperfecto
creyeron mids interesante re-

tirarse de la prueba. Vinue-
sa hizo unos entrenamientos
magnificos que le dieron Ia
cuarta plaza en la parrilla de
salida.

Tras la tltima prueba an-
tes de la carrera, el «warm-
up», se descubrid la rotura
del chasis y el equipo se re-
tird por precaucién, Foitek
fue el vencedor, a los man-
dos de un Dallara Spiess, se-
guido de Nissen y Schnei-
der. Alfonso Vinuesa esta
ahora en el octavo lugar del
Campeonato.

DE PARIS A
CHINA

A sociedad del Tour de

France se ha puesto ya
ent movimiento para pre-
parar la que puede ser una
de las pruebas mas duras
para los amantes de la
competicion 'y la aventura
.el Raid Paris-China. Seis
coches v doce hombres,
entre los que se encuentran
los hermanos Marreau,

han salido de Paris dis-
puestos a recorrer italia,
Yugoslavia, Bulgaria, Tuz-
quia, Siria, Jordania, Ara-
bia Saundi, los Emiratos
Arabes, Oman, Pakistin y
China para preparar &l re-
corrido gue serd de 16.000
kilometros, a cubrir en
veinticinco dias, y gue pro-
bablemente se disputarin
en septiembre u octubre
del préximo afic. El equi-
po de reconocimiento dis-
pone de dos meses para re-
correr el itinerario, prepa-
rar el road-book y elegir
las ciudades para las fina-
les de etapa.

\/-65 Lario
4 véalvulas

.B888.976 Ptas.

CON IVA INCLUTDO

IMPORTADOR

C/. Julian Camarillo, 7
Tel. 204 47 40

RED DE
GCONCESIONARIOS

E L equ1po Frigola-Bou fue
¢l ganador del Rallye de
Igualada, una de las pruebas
de mas prestigio en ¢l calen-
dario catalin. Frigola y Bou
ganaron con R-11 Turbo de
la Red Renault de Cataluiia,
La segunda pilaza fue para
Bardolet, con Citroén Visa
GTl, vy ¢l tercer puesto para
Serra, con Peugeot 205 GTI.

CALAFAT

24 HORAS
SCOOTER

POCO a poco el circuito
de Calafat va recobran-
do su pulso, y en la viltima
reunién fueron los Scooters
los que utilizaron la pista.
La reunién contd ademis
con una prueba de regulari-
dad para Clasicos Deporti-
VOS, en que se impuso Al-
fonso de Caralt con un

i |w. INCLUIDO

GONZALEZ Campa y

Navarrete, en monopla-
zas, junto con Abia y Do-
minguez, en turismos, fueron
los ganadores de la VI Subi-
da Charra celebrada en Can-
delario (Salamanca). El due-
lo entre el R-5 Turbo Gr. 4,
de José Abia, y el Alfa Ro-
meo Gr. A de Daniel Domin-
guez fue impresionante.

MGB, y otra para karts de
250, que dio lugar a una lu-
cha emocionante entre Ma-
nuel Sanchez (Egar-Kart-
Derbi) y Sebastian Llevadot
(Swiss-Hutless-Rotax) re-
suelta a favor del segundo
tras KO técnico del primero.
En la categoria de Scooters
se inscribieron 42 equipos
Lambretta, uno Honda y el
resto Vespa. Al término de
estas 24 horas se impuso la
Vespa 200 de Medina-Ro-
da-Rojas, que dio 802 vuel-
tas al circuito; sus maximos
rivales Ventura-Orti-Arre-
dondo debieron abandonar
a tres horas del final.

i A 200 Km./h. hay que estar seguro!!

Lemans
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BERTONE ZABRUS

STE es el dltimo disefi¢

de Bertone, que se
presentd en el Salén de
Turin de 1986. Sobre la
base mecdnica de un Ci-
troén BX 4 TC, este ge-
nial disefiador ha creado
un prototipo en el que ha
conjugado el estilo y la
funcionalidad. Los asien-
tos delanteros giran hacia
fuera para facilitar la en-
trada y la salida. La altu-
ra de los mismos se regula

mediante una célula foto-

SERIE FUTURO

eléctrica dependiendo de
lz altura del conductor.
La electrénica estd presen-
te en todos los aspectos
del vehiculo. El cuadro de
mandos estd dividido en
tres modulos. El central
informa de la velocidad y
funcionamiento del mo-
tor. Los bloques de los la-
dos dan informacién me-
cénica y de navegacién,
Este tipo de cuadros serdn
comunes en los préximos
afios.

L désgraciado accidente del juga-

dor madridista Miguel Porland,
«Chendo», en el que fallecié su hijo,
justo un dia antes de cumplir su pri-
mer mes de vida, ha puesto una vez
mas de manifiesto la vulnerabilidad
de los nifios en los automoviles. La
noticia de la muerte de Miguelito ha
trascendido por la popularidad del
padre, pero no podemos olvidar que
cada dos dias pierde la vida en la
carretera un nifio.

En Espafia la (inica norma que pro-
tege la seguridad de los nifios en los
coches es la obligatoriedad de que és-
tos viajen en el asiento trasero si no
tienen la altura necesaria para poder
llevar abrochado el cinturdn de segu-
ridad. Medida evidentemente insufi-
ciente y que, a pesar de su sencillez,
ge incumple en numerosas ocasiones.
Pero la pregunta de todos debe ser:
ise puede hacer algo mas? Evidente-
mente, si

Para empezar, tomar conciencia
del problema. Ciento ochenta nifios
muertos al afio en accidentes de cir-
culacién son demasidados. A ningtin
fabricante de automdviles le gusta ver
la foto de su coche ilustrando la no-
ticia de un accidente y menos si ha
muerto un nifio. Por ello son los pri-

uiar con
los nifnos

meros en estudiar los factores de se-
guridad y proponer los medios maés
adecuados para prevenir los dafios de
sus ocupantes. Luego debe ser la Ad-
ministracién quien se interese por es-
tas investigaciones, para que sus nor-
mas de trafico dejen de ser un puro
tramite, como es el caso del Codigo
espafiol. Incluso la Administracién
debera incentivar la fabricacidn y co-
mercializacién de accesorios que en
otros pafses venden para que los ni-
fios viajen seguros.

Por ejemplo, parece que nadie en

Espaiia se ha enterado de que existen
unas cunas especiales que, ancladas
convenientemente, en caso de acci-
dente se vuelcan sobre el bebé, prote-
giéndole e impidiendo que salga del
vehiculo. Que nadie quiere saber que
el lugar mas seguro para que un nifio
se siente en su silla es en la parte de-
lantera, situado contra la marcha,
que el lugar mas peligrosos para un
nifio es ir sentado en el centro del
asiento trasero o que los nifios que no
tengan la talla de un adulto, cuando
usen los cinturones de seguridad, de-
ben hacerlo sentados sobre un cojin
solidamente fijado a la banqueta. Y,
en 1ultimo lugar, que en caso de cho-
que a solo una velocidad de 60 kilo-
metros por hora es imposible para
una persona normal mantener en los
brazos a un bebé de menos de un afio.

La realidad de cuanto acabo de de-
cir lo he podido comprobar en diver-
sas filmaciones sobre accidentes simu-
lados, en los que, a pesar de estar rea-
lizados con mufiecos articulados, he
de reconocer que en méis de una oca-
8i6n, al ver como estos mufiecos ves-
tidos con ropa de nifio salian despe-
didos por las ventanillas, no pude evi-
tar que se me pusieran los pelos de
punta.

[T e —— e /|
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éjate de ' 887.775
Déjcrte de problemas por887.7 75 ptas.
Site esits plonfecndo el problema de elegir coche, déjate de lios. Decidete por un Volkswagen Polo
y no fe compliques mds ia vida. Para empezar, el Polo gasta realmente poco. De seguro, las cuentas
de gasolina no te van a crear quebraderos de cabeza. Es muy resistente. Y en cuestién de averias, €l
Polo ne sabe ni qué es eso. También descubrinds algo increble: ol Polo resulia mds grande por dentro
que por fuera. Eso fe va a simplificar mucho las cosas a la hora de encontrar aparcamiento. Y atin hay
algo mds. Un detalle que te va a ahomar hacer muchos ndmeros: su precio.

E Volkswagen Polo puede ser tuyo desde 887.775 pesetos, precio final {IVA incluido}.Y si preguntas
por la financiacion de FISEAT, aun lo tendrds mds fécil.

No lo dudes. Séntate ol volante de un Volkswagen :
Polo y comienza a disfutar. Sin mds problemas. Wksm POb

=T 2Y) @ . Més de 1.000 puntos de asistencia técnica

or 16
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FERRARI GTO
DECARRERAS

PIREMIO D 1L
@ RALLYE DECANARIAS




