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MusicA
N Tu Moror

GIHPT BART

B ESTA SEMANA

Fiat versus Volkswagen

A se han quedado viejos los prondsticos
que hablaban de una caida del mercado
europeo del automoévil en 1989. Los ana-
lisis que auguraban la inversién de la ten-

dencia alcista de los ultimos afios han fallado. Los

seis primeros meses han dado un resultado global
positivo, con un incremento de las ventas del 5,6 por
ciento.

De enero a junio las ventas en Europa han totali-
zado méas de siete millones de
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ejercicio anterior. El grupo italiano copa el 15,4 por
ciento de las ventas; el aleman, el 14,7. Pero las pre-
visiones parecen mas favorables a este tiltimo, que en
base al despliegue de nuevas versiones podria recu-
perar el terreno y desbancar a Fiat del liderato. La
carrera no cesa y €l 90 va a ser un afio de auténtico
infarto, en el que Fiat muy bien podria desquitarse en
el supuesto de que VW-Audi-Seat ocuparan la prime-
ra posicion al término del 89.

Mirando mas lejos, el reto que

unidades. Algunas marcas con
subidas notables —la mayoria
de ellas—, como Ford con un 7
por ciento o Peugeot con un
11,5 por ciento. Las hay que ba-
jan, tal es el caso de Mercedes
(4 por ciento) o de Rover (11,1
por ciento), pero éstas tienen la
respuesta preparada. Mercedes
presentara a la vuelta del vera-
no nuevas versiones dentro de
su gama media (200-300), con

| hace dos afos lanzd Jacques
i Calvet, presidente del grupo
PSA, sigue en pie. «Nuestra am-
bicion es ser el primer fabrican-
te eurcpeo en 1992.» Para el gru-
po francés es como un lema, un
objetivo que encabeza la memo-
ria fle PSA del afio 88. Por el mo-
mento son los terceros, con un
4 129 por ciento de las ventas,
" || por delante de Ford (11,5) v de
: | General Motors (11,0). Aiin es-

motores mas potentes, que ‘
aprovecharan el tirén de imagen dado por los espec-
taculares SL. En cuanto al grupo inglés, tras la par-
ticipacién de Honda en su capital con la toma del 20
por ciento y la inmediata renovacién de la gama in-
termedia con los nuevos 200/400 (ver MOTOR 16,
niamero 300), se plantea una nueva dindmica mu-
tho mas competitiva.

Los que no cambian son los lideres. Fiat v Volks-
wagen se disputan la cabeza, como ya ocurrit en el

tan lejos de los dos primeros,
pero tienen en-la manga dos ases que van a ser dos
auténticas locomotoras de sus ventas. E1 XM de Ci-
troén y el 605 de Peugeot deben proporcionar a PSA.
esa presencia que tan descuidada tenian en la gama
alta, con todo lo que ello implica de prestigio para su
imagen, lo que traducido en ventas bien podria mez-
clarlos en esa lucha con los dos grandes del momento.

Alberto Mallo
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Carretera, ciudad. Frio, calor. Kilémetros, muchos kilémetros.
Lubricante Cepsa v... bajo el capé, cuatro cilindros
que son cuatro violines. jUn auténtico concierto-motor!.
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PUNTO DE MR A

¢ El motor System Porsche que anima a
los Seat Ibiza y a los Seat Malaga conti-
nia su desarrollo: tras la. incorporacion
de la inyeccidn electronica y la mejora en
las culatas parasreducir las emisiones
contaminantes, Je dlega el turno a una
nueva etapa, el-dumento de cilindrada;
los técnicos de Seat y de Porsche traba-
jan ahora mismo sobre una versién de

HERIDOS,

POR LOS AIRES

A Direccién General de
Trafico, en colabora-

1,7 litros de cubicaje con 115 caballos de
potencia.

e Nissan acaba de revolucionar el mun-
do de las cajas automaticas con su trans-
mision de cince relaciones. La nueva
caja, con mando electrénico, se ha mon-
tado ya en los modelos Cedric/Gloria
que se comercializan en Japdn desde
hace menos de un mes.

¢ QOido a un empleado de Fasa Renault
en Valladolid: «Tenemos ordenes severi-
simas de la empresa de no dejar pasar ni
un solo R-19 Chamade con un minimo
fallo. A la menor duda se les aparta de
la circulacion, y asi se da el caso curioso
de que mientras se fortman listas de es-
pera de clientes, en fdbrica tenemos un
stock de este producto.» Francis Stahl,

cién con la Cruz Roja v el
hospital madrilefio Doce de
Octubre, experimentaron la
eficacia de trasladar en heli-
coptero a diversos acciden-
tados en las carreteras ma-
drilefias. La prueba fue todo
un éxito, y aunque no hay

O8 Mazda 323 estin
M preparados para
irrumpir en el mercado es-
pafiol, Tecmtrade, la fir-
ma encargada de su impor-
tacién, sigue ahora mismo
los procesos de homologa-
cidn tanto de las versiones
tres puertas, cuyo precio
final rondara los 2.700.000
pesetas, como de las ver-

siones que contaran con
cinco puertas, cuyo precio
fina! se moverd en torno a
los 2.900.000 pesetas. To-
dos los Mazda 323 utiliza-
ran el motor de cuatro ci-
lindros en linea con 1,8 li-
tros de cubicaje y culata de
dieciséis vdlvulas, un mo-
tor gue proporciona un to-
tal de 140 caballos de po-
tencia. Los 323 han salido
de los lapices del disefiador
nipén Norihiko Xawaba-
to, que trabajd con la fir-
ma alemana Opel hace al-
gin tiempo como respon-
sable de los modelos Ka-
dett v Vectra.

4/ Motor 16

director general de la empresa, es inflexi-
ble en este punto, «porque la batalla de
la calidad —dice— es basica para ganar-
se¢ el futuro».

nada sobre su continuidad,
no seria extrafio que las ven-
tajas de este medio de trans-
porte sean utilizadas para la
evacuacion de -heridos gra-
ves,

UNIDAS POR
EL TODO TERRENO

L proyecto de un vehicu-

lo todo-terreno creado
conjuntamente por Nissan y
Ford ya es una realidad que
acaba de dar un primer paso
importante: la firma del
acuerdo entre Nissan Motor
Ibérica y Ford Espaiia, acto
celebrado el pasado dia 21
de julio. El acuerdo contem-
pla €l lanzamiento en 1993
de un vehiculo cuyo concep-
to basico y estilo saldrdn de
los talleres de disefio Ford,
mientras que Nissan se en-

cargard de desarrollar el
conjunto de acuerdo con su
experiencia en el campo de
los todo-terreno. Las previ-
siones hablan de una pro-
duccién de cincuenta mil
unidades anuales, lo que
exigiria una inversion de
treinta mil millones de pese-
tas. Estos vehiculos irdn
destinados, en su gran ma-
yoria, a la exportacion y se-
ran distribuidos tanto por la
red Nissan como por la red
Ford.

DEFENSA DE

LA NATURALEZA

E la colaboracion entre
SEAT v la Asociacién
de Defensa de la Naturaleza
(ADENA) ha salido el quin-
to volumen de la serie «Nor-
mas para utilizar su auto-
mavil mas ecologicamentes,
dedicado a los Parques Na-
cionales, v pone el acento en
concienciar a los conducto-
res en un uso racional y no
agresivo del coche hacia el
medio ambiente, a través de
un mejor conocimiento de la
Maturaleza.

EN VACACIONES

Teléfonos de asistencia
durante el verano:

— DGT: (900) 12 35 05.

- RACE: (31) 593 33 33.

— ADA: (91) 450 10 10.

— CEA: (91) 419 58 58.

— RACC Agistencia en
carretera: (93) 200 07 55.

— AHSA: (91) 441 71 17.

— Mondial Assistance:
(O1) 441 13 34.

—~~ Fasa-Renault: (91)
456 39 99,

— Peugeot-Talbot: (91)
597 21 25 (Europe Agsit.).

— Opel-General Motots:
(1) 597 21 25 (Europe As-
sistance).

- Citroen: (61) 450 11 11.

— Seat: (900} 11 22 22,

LLEGA

EL DISCOVERY

L Discovery, el ultimo
producto del grupo
Land Rover-Range Rover,
ya estd preparado para su
{anzamiento; verd la luz en
el proximo Saldén que se
celebrard en la ciudad ale-
mana de Francfort a me-

diados del proximo mes de
septiembre, y llegarda al
mercado espafiol 2 prime-
ros del afio 1990. Bl Disco-
very es un fodo terreno de
tamafioc medio acabado
con la precisién y el lujo

Troner. Asimismo, el mun-
do de las relaciones piiblicas
tiene también nuevas incor-
poraciones, como es la de
Eloisa Carrillo a la firma
nordica Volvo y la de Juan
M. Garicano en la factoria
de General Motors ubicada
en la localidad de Figue-
ruelas.

EL AUTO

SACRAMENTAL

A visita que Su Santidad
el Papa Juan Pablo II
realizard proximamente a

nuestro pais, donde la ciu-
dad de Santiago de Compos-
tela serd el centro fundamen-
tal de este viaje, va a dar
protagonismo a un vehiculo
muy especial, el Papamévil,
desarrollado por Tecnitrade
a partir de un modelo Ran-
ge Rover. Este automovil
blindado cuenta con una cé-
lula espacial acristalada que
acoge a tan ilustres pasaje-
ros en un ambiente tan lujo-
so como confortable. Su
mecdnica se ha modificado
para soportar el trato duri-
simo impuesto por los desfi-
les vy ceremonias oficiales,
asi como por el mayor peso
del conjunto.

caracteristico de los Range
Rover. El primer Disco-
very que estard disponible
en nuestro pais estard
equipado con un motor
turbodiesel de 2,5 litros de
cubicaje.

Enrigue Zorzung

CAMBIOS

QUE NO CESAN

NRIQUE Zorzano Me-

del es el nuevo Jefe de
la Division de Comunica-
cién e Imagen de SEAT. In-
geniero industrial y perio-
dista, era anteriormente di-
rector técnico y responsable
de prucbas de la revista
«Coche Actual». Cambios
también en Bosch, donde
Heinz-Udo Qergel, gerente

durante los iiltimos cinco

afios de la filial en México,
se hace cargo de la direccién
general de Robert Bosch Es-
pafiola y de la direccion ge-
neral de recambios de FEM-
SA. Pegaso tampoco €s aje-
no a las renovaciones, y ha
nombrado a Frits Frederik
Privee, director de marke-
ting internacional, tras su
colaboracién como director
adjunto del proyecto de de-
sarrollo de la cabina del

Frits Frederil

Heinz-Uido Oergel

l los conductores madri-
iefios que demoran Ia re-
drada de los vehiculos que
" han sido «carne de gria» por

dia ha hecho posible que los
depdsitos. municipales estén
repletos, impidiendo que la
- temida gria resuelva en bene-
ficio de otros conductores que
cumplen civicamente.,

Citroen Hispania ha en-
tregado los.premios «Ju-

nuevas generaciones de técni-
¢OS en automocion, que se efi-
cuentran preparados para ha-
cer frenie a la mecdnica del

- el campedn nacional y el se-

Verde yRgo

estar mal aparcados. Su desi- -

ventud 89», que premia a las .

. presté un inestimable servicio a los-

futuro. Juan A. Castro ha sido

tivamente, lo consiguieron José. Ra—
moén Otero y San Eutiquio Lasalle.

Mss de un conductor de los gue

circulan habitualmente por la
Nacional VI a la altura del kiléme-
‘tro 16,800 por 1a noche se ha lleva-
do un desagradable susto al encon-
trarse parado en el carril derecho al
camidén de la basura sin apenas se-
fializacién. Luego hay aeccidentes.

Pedro Ferniandez Vicente, com-
@ pafiero y amigo, ha dejado la
responsabilidad de dirigir el gabine-
te de prensa de la DGT, desde la que

medios de comunicacién. Pedro,
que cede su puesto a Paco Altoza-
no, dirige ahora un programa domi-
nical en Onda Madrid. jSuerte, her-

Motor 16 /5
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La raza de los supercoches puede
[ener un nuevo rey ¢n el
Lamborghini Diablo. Con cuatro
ruedas moirices, como sucede
tambien en el Porsche 959, v con
un motor mas potente gue el del
Ferrari F), se presenta como ¢l
matador de-estos dos aurénticos
fuera de serie.

IECINUEYE pfios despus doe

presentar ol Counachiia

mnred del iaro teng anie sl tin

nu;‘m'.nnh:. [ I =
nombrede dodr] 1 luturo [ixbdo, vir

a set hualiemsiniva ol Ferchri FA07 et
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tor dolontern, Forruocioo Lamborainin
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El Miablo es un Lamborghini coms=
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PARA DESCUBRIRSE

KADETT CABRIO GSi

El aire existe. La luz se conquista. Descubre el cielo.

Motor 2.01, 115 CV. de potencia, aceleracion de
0 a 100 en 10 seg., 195 Km/h. de velocidad maxima. I
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El Peugeot 405 SRi y el Renault 21 TXE automdticos son las
opciones mas razonables de vehiculos de su clase con cambio
automatico en nuestro pais. Debido a su sistema de
transmisién, son unos coches muy faciles y cémodos de
conducir. Principalmente recomendados para las personas que
realicen muchos kilémetros al dia, sobre todo si la mayoria de
éstos los hacen por sitios con mucho tréfico.

 INGUNA marca de automé-

i viles estd dispuesta a perder-

B8 se ni una porcién del pastel

&% de las ventas y procuran es-

tar en todos los frentes posibles. Es por
eqto que Peugeot v Renault, fabrican-
{25 con una enorme cantidad de versio-
nes de cada uno de sus modelos, se han
decidido a lanzar unas nuevas varian-

tes del 405 y el 21 con cajas de cambios
automaticas. Con esto también consi-
guen una version con este tipo de trans-
misién de cada uno de sus modelos.

Peugeot ofrece dos posibilidades con
este sistema de cambio, una sobre la
base del GR y la otra sobre la del SRi,
mientras que Renault se decidid por el
21 TXE, Debido a su privilegiada po-




FRENTE A FRENTE

FRENTE A FRENTE

sicién en el mercado, lideres absolutos
de su segmento, estos vehiculos pasan
a ser la alternativa con méas posibilida-
des de coches de este tipo que se comer-
cializan hoy en dia en Espafia.

Debido a su similitud mecdanica, para
nuestra comparativa hemos elegido el
405 SRi y el 21 TXE, que tienen una di-
ferencia de rendimiento entre si de tan
s6lo cinco caballos, favorables al Pen-
geot, y que, como viene sucediendo con
cada una de sus versiones, debido a su
similitud, son rivales naturales.

ALMAS GEMELAS -

Las diferencias mecdanicas de estos
dos modelos automnadticos son minimas.
Los motores son los que impulsan a sus

homénimos con cajas de cambios ma-
nuales y que tienen un rendimiento de
125 caballos el Peugeot y 120 el Re-
nault, ¥y que han venido demostrando a
lo largo de su trayectoria una excelente
fiabilidad y eficacia. En definitiva, la
tinica diferencia notable son las cajas
de cambios. Los dos fabricantes han re-
currido a ZF, que en colaboracién con
cada una de las marcas se ha encarga-
do del diseiio de los dos cambios, por
lo tanto presentan muchas similitudes:
las dos son de cuatro relaciones v a sim-
ple vista lo unico que las diferencia es
la empufiadura del selector, l6gicamen-
te de distinta factura y con el sello per-
sonal de cada marca, resultando mucho
mas comodo y manejable el del Peu-
geot. El funcionamiento de las dos ca-

Las dos cajas de cambio son muy similares.

El selector del Feugeot es mis comoedo.

| MAS SENCILLO
DE LO QUE PARECE

AS cajas de cambio automaticas se
ven envueltas por una nube de os-
curantismo gue asusta a muchos con-
ductores; las cajas automdticas son
ideales para la conduccion ciudadana
v dan resultados magnificos en carre-
tera, sobre todo &i la persona sentada
al volante no esta enloguecida por la
velocidad; sus posibilidades de averia
son muy inferiores a las mostradas
por cualquier caja manual, sus reac-
ciones son muy suaves ¢ inflingen un
castizgo mucho menor al resto de los
elernentos mecdnicos, simplifican la
conduceion al miximo por la elimina-
cidn del pedal de embrague y el con-

e

- 1 ¢oche cont metor transversal.

Esta Hustracién

corresponde al corte . oy

de on mederno
cambio antonuitico mentade en

sumo no crece mas alld de un 5 por
ciento en el peor de los casos.

La caja automdtica es la solucién
ideal para los profesionales del volan-
te, que cubren muchos miles de kil6-
metros cada aflo, tanto si lo hacen en
ciudad como si 1o hacen en carretera

* 0 en recorridos mixtos.

o Los principios de funcionamiento
.de las cajas automaticas son bastan-
v te simples. Para tener una
=) idea de todo el mecanis-
f mo basta con situar un
molinillo de papel fren-
te & un ventilador en fun-
cionamiento; el molinillo co-
miienza 4 girar con un sentide de
" jotacion inverso al mostrado por el
* ventilador. :
El convertidor hldréuhco, ccntro

jas también tiene muchas cosas en co-
miin, aunque hay que decir que la del
Renault 21 es mucho mas suave, ape-
nas se nota cuando selecciona las dife-
rentes velocidades, ya sean mayores o
menores, siendo en el Peugeot bastan-
te mds brusca, aprecidndose un tirén
gntre velocidad y velocidad. Por con-
ira, la del modelo de la marca del ledn
g5 muchisimo mas 4gil, con una menor
respuesta a la hora de exigir una reduc-
¢idn, resultando a la postre mucho mas
eficaz, sobre todo en situaciones com-
prometidas, como puede ser un adelan-
tamiento un poco apurado. Basta con
pisar el pedal del acelerador a fondo
para disponer inmediatamente de una
velocidad mas corta. En el Renaut 21
hay que mantener durante mds tiempo

UN MERCADO EN ALZA

1 parafso de los coches con cam-

bio automadtico es Estados Uni-
| dos, donde dominan la totalidad del
mercado, hasta tal punto que las ca-
ias manuales son en casi todos los
CAsDS opeidn,

En Europa, poco a poco, van in-
teresando mas los vehiculos con este
lipo de transmision y, afio a afio,
aumentan ligeramente su porcenta-
je- de introduccién en las listas de
ventas. En 1986 s¢ matricularon en
Europa 281.762 unidades equipadas
con caja de cambios automdtica;
esto representd el 2,87 por ciento del
total de matriculaciones. En 1987
aumentd muy suavemente hasta si-
luarse en el 3 por ciento, siendo ac-
tuaimente el indice de matriculacio-
nes en este sentido ligeramente sn-
perior a ese 3 por ciento. Por seg-
mentos, el que cuenta con una ma-
yor aceptacidn es el compuesto por
los coches de gran tamafio, gue en
alguna ocasidon han representado
hasta el 60 por ciento de las ma-
triculaciones de los coches automd-
ticos; le sigue el formado por los de
categoria media/alta, que es el que
mds posibilidades tiene de aumen-
tar, mientras que el de los utilitarios
con este tipo de transmisidn tiene
una incidencia minima.

Por paises, los ingleses son a los
que mas les gustan las cajas de cam-
bios automaticas, con un registro
del 10,5 por ciento de las matricula-
ciones. Por contra, los paises mas
reacios a aceptar este tipo de coches
son Francia, con un 2,1 por ciento,
y Espafia, con una penetracion mi-
nima, ya que, a excepcion de Peu-
geot v Renault, que disponen en
cada uno de sus modelos de una ver-
sién antomética, el resto lo ofrece
COMO oOpcion.

del sistema, enfrenta ¢l impulsor, aco-
plade al motor, con la turbina gue va
acoplada a las ruedas, todo ello su-
mergido en un baiie de aceite, un fiui-
do que trangmite el movimiento con

mayor fidelidad que el aire; un ele- -

mento mecdnico intermedio, el reac-
tor, se encarga de favorecer ¢l giro de
la turbina.

La turbina se encarga de impulsar
el coche en cuanto se acelera y deja
de moverse en ¢uanto se aplican los
frenos. De esta forma se suprime el
pedal de embrague,

Para suprimir la caja de cambios es .
- necesaric dar un poco mds, hay que -

recurrir al cerebro hidraulico, situado
en el interior de toda caja automati-
¢a; las 6rdenes generadas por oste ce-
rebro se transmiten a un tren epici-

Enestecurteseapredmlos
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cloidal a través de unos canales reple-
tos de aceite con sus valvulas de paso
correspondierttes.

El tren epiciclodial es el dispositivo
encargado de modificar las relaciones
de marcha, s unt conjunto compues-
to por los sigujentes elementos: una
rueda dentada en su interior; la coro-
na, sobre la que giran tres pifiones, y
los planetarics, que giran, a su vez,
sobre otra corona central.

Todos estos elementos giran solida-
rios, v a medida gue se va frenando
uno de los tres componentes antes
descritos se obtienen velocidades di-
ferentes en ¢l eje de salida, gue es el
encargado de lievar el movimiento a |
las ruedas; el cerebro hidrdulico es el |
elemento - encargado de realizar tal '
operacion,

;l.ulof :lﬁ 15




FRENTE A FRENTE

DATOS DE COMPRA - ﬁ

tods Es

PEUGELNT 405, Importados: Pengeot Talhol Espuiia. i, de Villiver-
de, kmn 7500, 23041 Muddrid. Teléfopa: (910 347 20 00, Garantla: un ifio,
sim Umite de kitldmeirps. Hed de posyeiiad 445 puntes de ssisiencia en

pradiiL.
RENWATLT Il. Fabricante: FASA Ronmuli; svenlds de B i
Madeid. Teféfonn: (411 766 19 1K), Garantio: un afo, sl limie de idlé-
meb ¢s. Red de postvéntar LISD punics de askstencin of lads Hq:u_uﬁa.

u. K1, 23050

MOTOR
Disposicion
N ° de ciliedros
Cilindrada (e} .0 ..
N ¥ spoyos de ciguenial
Arbol de levas i g,
N ® de vilvelas/clindzo
Alimentacron
Compresidn
Tipo de carburante
Potenaia maxuma (CV/tpm}
Par mmmo {mkg/rpm}
TRANSMISION
Traceon . .
Caja de cambios
Vel a t 000 rpm, 1 028/ (km!h)
Vel a 1000 rpm, 4 * {km/h} .
Embrague .
DlRE-CCION
Tipe
Vueltas de volante . .
Dndmetro de giro (m) .
FRENOS

Sistema (del /tras }
SUSPENSIONES
Delantera
Trasera
RUEDAS
Llaceas (pulgadas) .
Nevrdticos
PESOS ¥ CAP&CIDADES
Peso en orden de marcha {kg)
Capazidad deposito (I}

PEUGEST 405 RENAULT 21
Del transversal Del rransversal
4, en linea 4, en linea
1995
5 3
.11, en cabeza 1, en cabeza
2 2 .
Inyee elect Inyec: efect.
93al [0al
Super Super
125/5 500 EZD/S 500
17.8/4.500 £7,1/4 300
Delantera Delantera
Automatscd, 4 vel Awromaticd, 4 vel,
9,5/16,6/25,7 .-

11,34/19,98/27,35

7!

Cremallera astst
110
Dhscos autoy /Discos -

ludepenmeme
Independiente

55% 14
185765 R 14

1040 .

LpH

1100
6

7

Ctémauﬂa aust -
10,2 .
s autav./Tamhores
Independisnte
Independientt

58 x 14
185/65 R 14

[ENSO S =i )

. PEUGEOT 405 | REMAULT 21

VELOCIDAD MAXIMA :

5415 V0 R, oo - 187,5 185,2
ACELERACION .

400 m salida parada ............. ! 18,9 18.4

1.000 m salida parada ............... 34,2 34,0

De 0 a 100 km/h .oeeeoene B Tmees 12,8 12,3
RECUPERACION ‘ =

400 m desde 40 km/hen 4.4 ..., 15,9 16,6

1.000 m desde 40 km/h en 4.2 ... -3 32,1 .

De 80a 120 km/hend.? ........... 9.3 9.5

kb oo o)

l&a v mope

Extelitiofiagg Ben r— o Ragula s

nwn o

U 20 14 A ope

Fxeglonme fRasy Hwa —— Regular vam

75,2. A tope: 78,7,

PEUGEOT. Al ralenti: 49,4. A 60 RENABLT. Al ralenti: 52,2. A 60
km/h: 64,7. A 90 kmv/h: 68,8. km/h: 65;6. A 9¢ km/h: 69,8,
A 120 km/h: 71,6. A 140km/h: A 120 km/h: 73,1, A 140 km/h:
74,9. A tope: 82,6.

Mediciones efectuadas en las plazas delanterzas, con las
vertanillas cerradas. Valores en decibelios.

10t

Knun ad oy &L
Exceloniomas Ben .c—— Reguler ==

Excalaigngmia Ben —7 Reguiar

DISTANCIA DE FRENADO.
(en: metros)

PEUGEOT. A 60 km/h: 20,8. A RENAULT. A 60 km/h: 16,6. A
100 km/h: 53,6. A 120 km/h: 100 km/h: 54,9. A 120 km/h:

16/ Motor 16

778, 16,1.
= - B - 1100 lom
PEUGEQT 405 | RENAULY 21

CIUDAD

A 28,5 km/h de promedlo 1L,6 12,9
CARRETERA

A 90 km/h de erucero ..o 6,5 7.4

En conduccién rapida ....c..oo.neet . 12,3 14,2
AUTOPISTA o -

A 120 km/h de Crucero .ouveveenne. 2,8 10,4

A 140 km/h de crucero coneeeennee. 11,1 12,3
OTROS VALORES

Consumo medio ponderado .. 92,9 11

Capacidad depdsito comb. ......... 0 66

Autonomia media .......oeerneroniens 607 500
L L X

PEUGEOT 405 | RENAUET 21

Cuentarrevoluciones .............. 81 s1
Cuentakildmetros parcial ............ 81 ] |
Termometro de agua ....ovveesverrenss SI SI
Mandmetro presion aceite \.......... NO NO
[ ] [  n . . SI SI
Ordenador de viaje ........ooveneenene NO NO
Testigo reserva carburante .......... b st
Testigo desgaste past. freno ......... ) | SI
Parabrisas laminado ............ rTE S1 SI
Faros antiniebla .......... O, ] | SI
Piloto trasero antiniebla ............. Sk S
Aire acondicionado ......cieieerieane Sk or
Volante regulable .........oconeeeins SI SI
Asiento regulable en altura ..........y  SI SI
Retrovisor mando distancia (z./der.) SI SI
Apoyacabezas (del./tras.} ........... SI/8I SI/81
Elevalunas eléctricos (del./tras.) ...| SEQP SI/NO
Cierre centralizado .....cccevvacvneeers 81 o |
Tapoén carburante con cerradura .. ST 81
Liantas de aleacion .........coceoevees or L |
Preequipo de radio ......c.ocovvvennnn SI 2 |
Asiento posterior divisible ........... NO ]
B e L

———— e, =

AUTOMATICOS
AL DIA

AS ventajas de un coche con cam-
bio automadtico son numerosas,
sobre todo en los iltimos cuatro o
cinco afios en que los sistemas se han
desarrollado al médximo y se han ade-
cuado mds al tipo de conduccion ge-
neralizada.

El cambio automatico estéd relacio-
nado para muchos conductores con
una conduccidn relajada, tranquila,
nada préctica cuando de ir méas depri-
sa se trata. Ademas hay que contar
también con que antes un cambio au-
tomético ofrecia pocas opciones para
realizar normalmente un cambio de
marcha, La electrénica, la técnica
mds avanzada, ha puesto en manos de
los fabricantes los suficientes medios
como para que éstos ofrezcan opcio-
nes mucho mds atractivas.

Ahora existen modelos con cambio
automatico y hasta tres posiciones
manuales, utilizacidon manual para
carreteras sinuosas, puertos o adelan-
tamientos mas rapidos. También los
hay con posicidn economica o depor-
tiva, etcétera. En ciudad o en un atas-
co utilizar un automdévil con caja au-

tomdtica es delicioso. Preocuparse so-
lamente de acelerar o frenar calma los
animos de cualquiera.

También en lo relativo a los consu-
mos los tltimos sistemas han evolu-
cionado positivamente. Quizd otra de
las razones por las que antes casi na-
die querfa comprar un coche automa-
tico era debido a unos consumos al-
tos. Ahora apenas hay diferencias, y
sélo se aprecia un ligero aumento. El
futuro de los automaticos ¢s esperan-
zador, sobre todo cuando los atascos
estan a la orden del dia.

ESTAES LA HUELIA

el acelerador pisado a tope; esto, ade-
mds de resultar mas lento, ocasiona un
aumento de consumo que le sitia en
unas cifras superiores a las de su rival.

Las dos cajas de cambios vuelven a
coincidir en los gatillos, situados en el
selector. Estos hay que usarlos para re-
ducir manualmente, y evita que en un
movimiento mds brusco de lo deseado
nos pasemos de la velocidad elegida.
También evita que por error insertemos
la marcha atrds. El resto de apartados
mecdnicos son practicamente iguales a
los de los coches de los que derivan, ya
de sobra conocidos, v por lo tanto no
vamos a volver a insistir sobre ellos.
LUnicamente mencionar que en el Peu-
geot 405 han endurecido las suspensio-
nes, que en esta version automatica tie-
nen unos tarados iguales a los de las
versiones diesel. Esto lo han hecho por-
que el conjunto general del coche pesa
algo mas que la version de gasolina
equipada con caja de cambios manual.
La verdad es que la diferencia de peso
es minima, 1.070 kilogramos con caja
automatica y 1.040 con cambio ma-
nual, vy lo cierto es que tampoco varia
mucho su comportamiento con respec-
to al modelo con transmisién manual.

Estos coches, debido a sus cajas de
cambios automaticas, son unos vehicu-
los muy comodos y faciles de conducir.
Circulando por ciudad, al no tener gue

DEL SCORPION.




El interior del Renault esta mejor acabado que ¢l del Pengeot.

preocuparnos de ir cambiando de velo-
cidad un sinfin de veces, nds podemos
centrar mas en todo lo que nos rodea,
resultando en definitiva mucho mas re-
lajada la conduccién. Aqui, el Peugeot,
con un cambio mucho maés 4gil, resul-
ta mas eficaz; también gracias a eso es
mds util en carreteras de montafia muy
viradas, donde a un simple pisoton en
¢l acelerador tenemos una marcha mas
corta enseguida. Donde el Renault es
mucho més cémodo es circulando por
carreteras anchas y autopistas, donde
importan menos unas reacciones fulgu-
rantes, y gracias a la suavidad de su
caja de cambios es muy confortable,
dando la sensacién de ir viajando en un
avién. Al margen de esto, el compor-
tamiento es similar a los de las versio-
nes con cambio manual, por lo tanto,
y haciendo resumen, podemos concluir
diciendo que son unos vehiculos muy
nobles con unos limites excepcional-
mente altos.
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BALAMCE FIMAL

FRENTE A FRENTE

. slceotans | man a1
Velocidad méxima ........ I pAELER | H I
Aceleraciones .......o.e.. oo [P eeE < gl CREE
Recuperaciones .....v.ru. ] < BRI
CONSUMO vevvverinarerernrns | 1TY% PR
Transmision ..c..oieen, [LOEEFE (] 00K
Caja de cambios ........ oo |[LEPEE O
FEEN0S .ooveivviserereinaane S TIDAER s
Direcciin ...oveveereanvires TUED i SRS
Comportamiento .......... [LADEEXA R DR
Apfitudes urbanas ...,..., A oke
AUOROMIZ vvevinvirinnrinn |LOFEF 0 [3,0%2
Habitabilidad ............. |1,°2#%% ] Otdes
Maletero .......... PUPVION | B L b
Confort ,.ocvvneivevriraers PLIPERER) [T O
Posicién del conductor ., j1,0%#% | Okkds
Sonoridad ...oececnieanens T JIC==~N
EQUIPAIENEo ..., .ouer,, | 20¥#E - [, 0400%
Valor-precio ....,.oeeeeernne | 2,254 LI

*xixifycelente. ****Bueno. ***Normal.
**Regular. *Malo.

A 1O LARGO
DE LA HISTORIA

OMO en tantas otrag cosas, los
americanos han sido los princi-
pales impulsores del desarrollo de
las cajas de cambio automadticas.
Alla por 1914, un mayor del ejérci-
to americano desarrolld fa primera
caja de cambios de toma continua
con engranajes planetanos Los
Oldsmobile fueron fos primeros en
utilizar este rudimentario automa-
tismo gue, seglin su propio inven-
tor, «es brutal pero funciona». En
los afios treinta este sistema volvio
a emplearse con embragues hidrau-
licos o con convertidores de par.
Esto dio lugar a la aphcac:én gene-
ralizada de los cambios automaticos
en Estados Unidos a partir de los
afios cuarenta que pronto llegaron a
ser empleados en un 70 por ciento
de los vehiculos que circulaban en
los Estados Unidos. En Europa, en
cambio, sbloe los grandes fabrican-
tes dotaban a sus coches de este tipo
de transmlswnes, generalmente
amgricanas,
No obstante, también en Europa
se trahajaba sobie mecanisinos que

“suprimiesen el engortro de la palan-

ca de cambios. Asi pues, la marca
holandesa compré la patente de Van
Doorne de un sencillo mecanismo de
poleas de radio variable, denomina-
do Variomatic, que apends restaba
energia al motor, por lo que era
aplicable & los vehiculos de poca ci-
lindrada, M4s tarde este sistema fue
repescado por Fiat y Ford, que lo
desarrollaron para dar lugar al sis-
tema CTX que emplean en sus mo-
delos m4ds modestos. En los altimos
aflos se estd produciendo en Buropa
up incremento importante de ventas
de coches con cajas automsticas gue
ne restan tanta potencm al motor
como las cldsicas cajas americanas y
se pueden aplicar & motores mds
modestos. Asimismo, la aplicacién
de la electrénica en los Hamados
cambios inteligentes permite que su
uso sea mds semejante al de una caja
manual, pero sin la necesidad de uti-
lizar el embrague o la palanca de
cambios. .

RENAULT 21 TXE AUTOMATICO

[ Motor 16 TR
coches po-

driamos considerarios como las ini-
cas alternativas, o por lo menos las
que tienen mds posibilidades de las
que se comerciglizan en nuestro
pais, dentro de su segmento. Debi-
do a su similitud mecdnica, la elec-
cion es dificil, ya que su rendimien-
to y prestaciones son pricticamente
iguales. El vencedor en este sentido
a la hora de buscar uno es el Peu-
geot, con una caja de cambios mds
polivalente ¥y con unos consumos
mds ajustados. Por contra, el Re-
nault tiene a su favor un precio mds
asequible y un acabado infinitamen-
te mejor, ademds de un equipamien-
to de serie mds completo. Aunque,
por lo que se refiere a su linea exte-
rior, el Renault deja ya sentir su

DUELO EN LA CUMBRE

Realmente, la tnica competencia
existente en el mercado espafiol de co-
ches automdticos del nivel del Peugeot
405 y del Renault 21 es la que consti-
tuyen ellos mismos. Los precios oscilan
entre los 2.599.689 pesetas del Peugeot
405 y los 2.369.634 pesetas del Renault

21. Una diferencia de precio de més de
doscientas mil pesetas a favor del mo-
delo de la marca del rombo, que tiene
a su favor un acabado muy superior y
un equipamiento ligeramente mas com-
pleto. El Peugeot, por contra, cuenta
con una linea y un disefio mas actual.
En definitiva, lo que puede inclinar la
balanza en favor de un coche u otro

velerania.

serd, ademds de su precio, €l uso que
se le vaya a dar. El Peugeot, con una
caja de cambios mas dgil, es mas reco-
mendable para un use urbano o por
carreteras viradas, mientras que el Re-
nault es aconsejable para viajes largos

' por carreteras en buen estado.

Manuel Madrid
‘Fotos: Santiago Ibéfiez
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FI Reatta e5 un deportive con I agilidad de un wiilitario y el confort de ana berlina.

BUICK REATTA CABRIO

BAJO EL CIELO

AMERICANO

ACE cast dos afios Buick lanzé al
mercado americano un deportivo
de traccién delantera y linea muy atre-
vida, con el fin de ofrecer a los clientes
locales todo aquello que buscaban en
los deportivos europeos. Ahora, y para
continuar con las semejanzas de sus
rivales europeos, se ha mostrado la ver-
sién Cabrio del Reatta, que, tras largos
meses de desarrollo, va a iniciar su vida
comercial en breve.
En una primera toma de contacto he-
mos tenido la oportunidad de compro-

bar el buen hacer del coche, que here-
da todas las virtudes de comportamien-
to y confort de su hermano de techo
duro. El Reatta se comporta con gran
nobleza v, sin ser un deportivo agresi-
vo, disfruta de unas buenas prestacio-
nes. El responsable de estas buenas ca-
racteristicas dinidmicas es un motor de
seis cilindros en V y 3.500 centimetros
ciibicos. Aunque la potencia no es
asombrosa, los 165 caballos y la gran
elasticidad del motor permiten manejar
el Reatta como un utilitario, con el con-
fort de una berlina. Ahora, con el nue-
vo techo descapotable, se afiade un
nuevo-atractivo. Este techo ha sido di-
sefiado por American Sunroof, el mis-
mo fabricante que disefié la capota del
Chevrolet Corvette, y en 45 segundos
se pliega en un compartimento situado
tras la banqueta trasera.

Por-la estructura inicial del modelo,
la realizacién del Cabrio ha sido bas-
tante sencilla y no se producen torsio-
nes del bastidor. En cambio, si que se
ha retocado la pantalla digital que so-
bre la consola central comanda gran
parte de los clementos del automdavil.
En esta pantalla aparece toda la infor-
macién correspondiente al funciona-
miento del motor y también sirve para
funciones tan diversas como sintonizar
la emisora de radio preferida o graduar
¢l sistema de aire acondicionado.

A pesar de sus buenas formas y su
excelente realizacion, para el conductor
europeo todavia se aprecia un cierto
aire americano, sobre todo en la direc-
cién, muy asistida, o la decoraciéon in-
terior. Los frenos de disco a las cuatro
ruedas con sistema antiblogueo y la
caja de cambios automatica, comanda-
da electrénicamente, hacen que pasear
en un Reatta sea un auténtico placer.

Mejoran la combustién, limpian, lubrican
y evitan'la corrosién y el desgaste,
Wynn's For Diesel para motores de gaséleo.

Wynn’s Inject Plus para motores de inyeccién a gasolina.
Wynn’s For Gas para motores de carburacién a gasolina.
Cuolquiera que sea el sistema de combustién de su motor,
asegirele una larga vida, Pngale Wynn's.

PURA$ FUERZA
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NUEVO ROVER §27 STERLING

“CON LA POSIBLE EXCEPCION DEL CONCORDE,
NUNCA SALIO DE INGLATERRA OTRA MAQUINA
TAN ESPLENDIDAMENTE CONSTRUIDA”

Car & Driver Magazine. USA.

Esta frase ha aparecido en la mis prestigiosa revista de automéviles de los Estados
Unidos. Habla del nuevo Rover 827 Sterling, el punto culminante de la gama Rover.

Un automévil que, igual que el Concorde, es pura tecnologia en accion.
Con avances como la inyeccién secuencial, el ABS de segunda generacién o
la servodireccién secuencial. Ingenieria revolucionaria al servicio de una
sensacion de control absoluto.

Con sus 177 CV., el Sterling
no rompe la barrera del sonido.
Pero acelera de 0 a 100 Km/h. en sélo
8 segundos. Y alcanza los 221 Km/h.

de velocidad punta.

Y en materia de confort, el

Sterling vucla mis alto. Ofrece cuero Connolly en los asientos, moqueta
de 15 mm., madera de raiz de nogal y aire acondicionado.

Para disfrutar de una de las dos mejores miquinas jamis salidas de
Inglaterra, le sugerimos que visite su concesionario Rover mis préximo.

Solicite probar un Sterling. Un coche que no se puede comparar con otros.

Sélo con el Concorde.

ROVER SERIE 800

MAS DE 200 PUNTOS DISTRIBUIDOS POR TODA ESPANA

AUSTIN ROVER ESPANA, 5. A. APDO. N° 14.845. TEL. 676 82 11. MADRID. ROVER LE RECUERDA LA NECESIDAD DE UTILIZAR
LOS CINTURONES DE SEGURIDAD, RESPETAR EL CODRIGO DE LA CIRCULACION Y ADELANTAR CON PRUDENCIA.
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Rent cary

B L asentamiento de compafiias

il internacionales como Avis,
Hertz y-Europcar, con factura-

ciones anuales que en algunos

casos alcanzaron los 38.000 millones de
pesetas durante 1988, unido a la actua-
cién de las empresas locales, ha facili-
tado el desarrollo de un floreciente ne-
gocio, al que ademads del turismo —con
un volumen de facturacion mayorita-
rio— recurren cada vez mas los nuevos
ejecutivos y muchas empresas que pre-
fieren alquilar coches para sus emplea-
dos que mantener un parque propio.
La Federacién Nacional Empresarial
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Por la «médica» cantidad de 74.500 pesetas, usted puede
disfrutar de un flamante Porsche 928 S-4 durante un fin de
semana. O, si lo prefiere, de un Mercedes 230 E por 36.415
pesetas diarias. El negocio del alquiler de automdviles est4 en
Espaiia en plena expansion, aunque son las grandes
multinacionales las que se reparten la mayor parte del pastel.

de Alquiler de Vehiculos con y sin Con-
ductor (FENAVAL), con mis de tres
mil empresas asociadas, tanto locales
como internacionales, y un total de
treinta mil vehiculos, trabaja para la
elaboracién de unos estatutos que re-
gulen este sector en Espafia. Muchas
empresas se ven favorecidas por la
creacion, por parte de las grandes com-
pafifas, de sistemas a «largo plazo» que
posibilitan el alquiler de un vehiculo
por periodos de hasta tres afios, inclui-
dos servicios de mantenimiento, asis-
tencia en carretera, accidentes, tramita-
ctén de documentacién, etc.

En las compras por el sistema de lea-
sing, si bien en la mayoria de las oca-
siones no se aplican tarifas oficiales,
funcionan con arreglo a convenios en-
tre empresas de alquiler y usnarias, es-
tudiando las condiciones particulares
de cada caso, segiin manifestd a esta re-
vista Carlos Garcia de la Barga, direc-
tor de marketing de Europcar.

El parque de vehiculos de alquiler
esta dividido, aproximadamente, en un
60 por ciento de coches utilitarios de las
categorias A, B y C, considerados
como econdmicos (Seat Panda, Re-
nault 5 o Ford Escort), mientras que el

resto se reparte entre las otras catego-
rias medias, privilegiadas y especiales,
donde se encuentran las furgonetas y
coches familiares. La eleccion de las
marcas responde a intereses internos de
cada compaiiia y condiciones especia-
les de compra por parte de los fa-
bricantes. ‘

Por regla general, los vehiculos son
renovados al alcanzar los cuarenta o
cuarenta y cinco mil kilémetros, cotas
a las que se llega a los seis meses o, a
lo sumo, al afio, periodo tras el cual se
procede a la venta. Tal es el caso de
Avis, que renueva anualmente casi la
totalidad de los 12.500 vehiculos que
forman su flota.

En nuestro pais, el alquiler de alto
standing estd de moda, siguiendo las
pautas marcadas por los americanos.
Asi, el usuario puede disfrutar de una
amplia gama de coches de lujo y depor-
tivos, requerida generalmente por em-
presas que los ponen a disposicion de

EUROFCAR ATESA
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n Mercedes 500
cuesta 24.500 pesetas
por disfrutarlo tres heras
y cinco mil pesetas al dia
es el preclo del teléfone
mavil
|

sus ejecutivos, dispuestos a «aparen-
tar» durante un fin de semana con un
Porsche 928 54 de Hertz por la «mddi-
ca» cantidad de 74.500 pesetas, o, silo
prefiere, con un Mercedes 230 E de Eu-
ropcar, con aire acondicionado, por
36.415 pesetas diarias. Si las exi-
gencias del cliente van mas alld, esta

S PEMITELE CON KIMETas

misma compafiia también puede insta-
larle un servicio mévil de telefonia, que
supone un incremento de cinco mil pe-
setas diarias, llamadas no incluidas. En
el caso de que la contratacion teleféni-
ca se efectie por el periodo de un mes,
el precio mejora sensiblemente, 59.000
pesetas. y

Aunque no existe una normativa
para la elaboracion de las tarifas, los
grandes del sector se mueven en cifras
muy similares. Estas tarifas son revisa-
das por norma general tres veces al
afio, sufriendo minimos incrementos
que no coinciden necesariamente con
subidas de precios de coches en origen
u otros factores. Las variaciones de
precios en los carburantes tampoco in-
fluyen, puesto que son facturados al
cliente de acuerdo al precio que tengan
en cada momento. ’

Las diferencias econOmicas entre
unas compafiias u otras estan marca-
das, mas que en sus tarifas regulares,
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PUNTOS DE VENTA Y SERVICIO

MLICENTE REPLESTOS ALICAKTE - Avda. Apuilera,
41 To06 ALICANTE - Tels. (965} 22 08 53/22 42
UMERWL AUTOS JULID MAESO - Lohese, 26 -

EJIDO - Tel. (951) 48 42 68 » ASTURIAS

| 8L BERT( ROZAS BLANCO - Granda Siero, km.
199 OVIEDO - Tel, 1985} 79 32 D4 = MILA
FLCRENCIO AJATES - Carcabo de Gracia, 1 - 05002
WALA - Tel. (918} 22 33 65 » BARCELONA POLITRAC-

- Cira. de Ribes, 103 - 08520 LAS FRAN- *

[ VALLES - Tel. {93) 849 26 22 = BARCELONA

VERD - Fanda de |2 Torrasa, 64 - 08903

LET - Tel. {921 331 50 47 » BARCELONA

Po), Ing, Buta el Vent Parc. 62 - 08240 MAN-

Tel. (93) 874 39 11 » BARCELONA ALTOMO-

TEAL - Avda. Barcetona, 199 - 08750 MOLINS DE

Is {93) 668 57 037668 08 5 « BANCELONA

- Botdnico Mico, 28 - 0B500-YIC - Tel, (93)

0 » BARCELONA EMMS, 5.4. - Tarrzgana, 93

2171 VILAFRANCA DEL PENEDES - Tel (93) 830

[ = BARCELONA BALMES INTERMOTOR - Avda.

bdraps 56 - DB700 IGUALADA - Tel, (33) 803 62 00

« JANCTADMA POLICOMER Gran Via da les Corts Ca-

aiey, 657 - Tel, 246 14 55 » BADMOZ TALLERES

WHEF| DRES - Hernan Cortés, 193 - 06700 VILLA-

RUEV OE LA SERENA - Tel. (924) 84 23 64 @ BILBAN

#15A - Gran Via, B0 - 48011 BILBAQ - Tel (34)

1 26 = BLIREDS AUTOS CASTILLA - Vituria, 258

HAIET BURGES - Tel. (947) 22 49 20 « CAGERES

T LFFES REBOLLO - Garcla Plaia de Osma, 13 -

SACERES - Tel. (927) 22 2157 » CADIZ JUAN

| EI55, S.A. - Ctra. de Sanldcar, km. 0,5 - 11408

A FRONTERA - Tel. (956} 32 08 00 = LAS-

T¥LLEN MORCAR - Herrare, 63-65 - 12005 CASTEL-

[P [ LA PLANA - Tel. (864) 20 68 85 = CIUDAD

AL TALLERES CRUZ VOZMEDIAMO - Heman

5 15 - 13500 PUERTCLLANO - Tal. (926)43 21

+F # CERDOBA AGRICOLA AGUILERA - Ctra. de Cor-

®idwd i - 14900 LUCENA - Tel. (957} 50 19 94 =

EyiMEk TALLERES ABARGA - Mediterrdneo, s/n -

| 14144 B0TOS - Tels. (965) 28 B0 22122 43 70 ».GE
NEHE

LOT - Tel. {972) 26 15 75 = GEAONA 4 x 4

IM! - Ctra. San Faliu, km. 7,2 - Veinat d'A-

s - 17243 LLAMBILLES - Tel. (972) 46 85 57 ¢

ESNNADA CIAL AGRICOLA GRANADINA - Paseo de

Tiardda, 188 - 18005 GRANADA - Tel. (958) 27 47 20

« BTN M. FELICES OREAL - Sanchez Barcaizte-

il £ - 21001 HUELVA - Tel. {955) 24 83669 JAEN

| WFCIAL GONSER - Avda, Los Martires, 36-40 -
21 UBEDA - Tels. (953) 75 06 74/75 1299 »

A% FACLUSIVAS RODRIGUEZ - Avda. de Portugal,

| 24400 PONFERRADA - Tels. (987} 41 56 33/41
5711 = LERKDA RIBES MAQ. AGRIGOLA, 5.A. - Cira.

#r Tamagoza, km. 459 - 25007 LERIDA - Teis. 26 17

{417 16 B9 » LERIDA CABALL - Cira. de Manresa,

25280 SOLSONA - Tels, (973) 48 11 50/48

% » LERMIA GARAJE AGUILERA - Aragln, sfn -

TREMP - Tel. (973) 650338 « LOGRIRD TRIA-

| S.A. - Jorge Viptn, 72 - 26004 LOGRORD -
1) 25 50 24 » MADRID AUTD REPARACION

S.A - Antonio Leyva, 23 - 26019 MADRID -

w |F1) 469 78 06 = MALAEA FCO. HERNANDEZ
4414 - Lorenza Correa, 2-6 - 29014 MALAGA - Tel.
i 25 38 64 « MURCIA DIEGO NICOLAS GIL - Bar-

| o= Ly Joss, 8/n - 30500 MOLINA DE SEGURA - Tal.
{541 51 32 51» PALMA DE MALLORCA AUTOS MAL-

| BFCA - Emilic Darder, 20 - PALMA DE MALLORCA

| Ted (871) 26 94 81« PAMPLONA TALLERES EZPE-
ITTR - Avda, Villava, 82-84 - 39015 PAMPLONA -

| 16l 17148) 11 31 96 « PONYEVEORA G. RIVAS - Lou-
irespo 11-17 36001 PONTEVEDRA - Tel

45 13 61 » ORENSE ANTONIQ MOREIRAS -

iquez, 36 - 32003 ORENSE - Tel. {988) 24

-« SRLAMANCA MARTIN CHICO RODRIGUEZ -

| i*# izd. El Montaivo, calle D, Nave 11. Parc. 5 -
P44 SALAMANCA - Tel. (923) 25 36 39 » SEVIiLA

| - zavaH FUERTES GONZALEZ - Luis Monlolo, 19 acc.

A - 41003 SEVILLA - Tel. {954) 41 93 05 @ TARA- __

AN 1INDS GELIDA, S.A. - Avda. San Jaime, s/n -
AMPSTA - Tl (977)70 13 25 o TARRAGONA
JTEUTO Ratal de Sani Pere 20-41 - REUS - Tel.

| T34 36 95 » TOLEDD MARIN MAQUINARIA, S.A, -
Maard, 25 - 45003 TOLEDD - Tel. (925) 22 11

| 1= WALENEIA MORCAR - La Unién, 5 bajos - 46930
{74111 O POBLET - Tel. (96} 153 31 05 « YALLADD-

II 14 ¥L.0. HERNANDEZ PALAZUELCS - Avda. def Pi-
fex 10~ 47007 VALLADOLID- Tel (983) 47 7801+

WA T. MECANICOS LEANDRD JUAKES - Clra. de

tianca, 86 - 43001 ZAMORA - Tel. (388) 5134

ITARMG0ZM. AUTOMOVILES FERRER - Avda. Va-

| 24 - 50005 ZARAGOZA - Tel. {976) 55 01 BT

I

B il M




ELLEASING
DEL MINIMO ESFUERZO

Le ofrecemos e! leasing més cerca de usted porque somos  tiempo récord, como sélo un lider puede ofrecerle.

‘!l'd_eres. Le ofrecemos el leasing con el minimo esfuerzo por su En cualquiera de las 1500 oficinas de! Grupo Santander,
parte, porque somos lideres.Y con todos los trémites en un  encontrara Bansaleasing, lideres en leasing.

Bansaleasing

" ARE.17300

Banca Jover - Banco Comercial Espafiol - Banco de Murcia * Banco Santander de Negocios * Banco Santander

S A C TU A L| DA D

comodo y agil. En caso de no poseer
ninguna tarjeta habrd que hacer efecti-
vo un depdsito por el importe aproxi-
mado del servicio, mds un aval que
fluctia entre cinco mil y veinte mil pe-
setas, dependiendo de la compaiiia con-
tratada y del tipo de vehiculo.

El alquiler de coches con conductor,
practica cada vez mas extendida en
nuestro pais, va dirigido primordial-
mente a actos de representacién, bodas
y turismo de alto nivel. Autos Delicias,
que se dedica exclusivamente a este tipo
de servicios, pone a disposicion del
usuario desde un Fiat Croma hasta un
Mercedes 500 SEL, pasando por el
Mercedes Limousine de ocho plazas. Si
el cliente quiere hacer un viaje turistico
a Segovia, por ejemplo, puede ser re-
cogido en el aeropuerto por un flaman-
te Mercedes 230, por lo que le cobra-
ran 5.500 pesetas; el traslado a esta ciu-
dad supone 23.600. Si necesita que su
chofer hable idiomas, le supondrd un
10 por ciento mas sobre el total de la
factura, al igual que si cuenta con aire
acondicionado. El teléfono, en este
caso, cuesta tres mil pesetas, no estan-
do incluidas las llamadas. Por ultimo,
también deberd invitar a comer al cho-
fer, que le costara mil trescientas pese-
tas, para mas tarde ser devuelto de nue-
vo al aeropuerto, por lo que afiadira
seis mil setecientas pesetas mas a su fac-
tura. La excursion saldra, aproximada-

os sistemas de
«alguiler a largo plazo» y

de leasing estin de moda
|

ESPANA

1929

mente, por unas 51.500 pesetas, estan-
do impuestos incluidos.

Si el usuvario «va de boda», El Corte
Inglés pone a su disposicion, siempre y
cuando haya contratado con ellos el
banquete y la lista de bodas, un Mer-
cedes 500 SEL durante tres horas, con
un recorrido de cuarenta kildmetros,
por 24.500 pesetas. El' adorno interior
de guirnaldas supondra novecientas pe-
setas mas.

Dentro del desglose de la facturacion
nacional, el alquiler en las islas supone
un factor muy importante. Las empre-
sas que operan son locales ¥ represen-
ianies de grandes compaifiias, que prin-
cipalmente en las fechas estivales se
inundan de solicitudes de turistas. Es
é¢te un mercado competitivo en el que
las pequefias empresas de alquiler de
automéviles dominan el sector.

El pasado mes de junio, Eduardo Vi-
llegas y su novia decidieron pasar una
semana en Lanzarote. En el mismo ae-
ropucrto les informaron que un utilita-
rio les costaria algo mas de treinta mil
pesetas, pero una empresa local puso
en sus manos un Ford Fiesta, con kilo-
metraje ilimitado —seguros e impues-
tos—, por trece mil pesetas semanales.
Tras disfrutarlo durante un total de
ochocientos kilometros y pese a devol-
verlo dos horas después de lo previsto,
s¢ respetd la cantidad acordada en un
primer momento.

. Lourdes Bravo
Fotos: A. J. Nieto
Gréaficos: Techne

LOS MAS IMPORTANTES

AVIS: 457 97 06-07-13-17.
HERTZ: 542 10 00,
EUROPCAR: 597 15 00,
ATESA: 572 01 59-60-61. :
BUDGET: 457 59 68-60 49-23 26.
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Nuevo motor 20 DOHC EFI. Eficiencia en Silencio.

Sdlo un ingeniero invisible puede
desarrollar amtoméviles como el Sierra 2.0 i
Sport. Ford ha empleado el talento del viento
hasta sus tltimas consecuencias. Las primeras se
notan a la primera de cambio. En su motor
DOHC de doble arbol de levas en cabeza e
inyeccion electronica. Culata de aleacién ligera,

alta relacién aire combustible, pistones y
segmentos de baja friccidn, taqués hidrailicos
sin manlenimiento, encendido reglado de por
vida, cigiiefial de cinco apoyos, carter de
aluminio, nueva caja de cambios... Una potente y
silencivsa mecanica que hace enmudecer a otras.
Dos mil centimetros ciibicos llenos de avances

cientificos contra la contaminacién. 125 caballos
que rondan los 200 Km/h. Incluso a estas

velocidades, la conduecion ne pierde un dpice

de seguridad. De ello se encargan la suspensién

deportiva y unos generosos neumaticos de perfil
bajo 190/60 HR. Cuando la mano del viento
sacude a otros coches, el Sierra 2.0 i Sport ni se

entera. No hay arista que lo frene. Ni de frente
ni de perfil. El spoiler trasero monoplano, de
serie, proporciona una estabilidad mayiiscula al
cortar turbulericias a toda velocidad. En su
Concesionario Ford le harin una presentacién
exhaustiva de este deportivo Sierra. Fijese en su-
nuevo motor DOHC, en el acabado v

perfeccionismo que imprime Ford a cada uno de
sus coches. Fijese bien en el liderazgo Sierra en
disefio. Al verlo haga como el viento. No openga
resistencia.

2-275.000 Ptas. Precio maximo recomendado.
{Transporte e IVA incluidos).

SIERRA. TODO UN FORD &2



EXCLUSIVAS MOTORMASO

SN NGV N SVFIFFNNFESRr 3

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO FARA ESPANA

Autovia de Castelidefels Km, 9
Cruce Clra. de Viladecans
Apartado 53

08830 SANT BOY - BARCELONA

7. (93) 661 41 00
Fax: (93) 661 30 10
Tlax 50.754 JMMV-E

EXCLUSIVAS
EN TODOS LOS MARES

Sea diferente.
Navegue en olra ciase.

MOTORMASO, distribuidor axclusivo de primeras marcas
mundiales en ndutica, le ofrace la més amplia ssleccidn en
molores y embarcaciones para disfrutar la mar en exclisiva.

MOTORMASO y su amplia red de distribuidores, mds de 150 en
toda Espania, garantizan en todo momenio y lugar un servicio y
alencion muy exclusivos,

Sea exclusivo.
Navegus en olra clase.

MOTORMASO
Experiencia de toda confianza,

o Mercado

A Asociacion Nacional de Fabrican-
tes de Automdviles (ANFAC) ha
publicado los datos de ventas del mes
de junio, cuya cifra, por encima de las
115.000 unidades (exactamente
115.885), ¢s la mas alta que se ha pro-
ducido en la historia del mercado espa-
tol del automdvil.

El crecimiento de este mercado ha
sido de un 13,8 por ciento sobre el mis-
mo mes del afio 88 y practicamente de
un 16 por ciento sobre el mes de mayo
de este afio, superior al habitual incre-
mento de ventas gue trae el verano.

De esta forma, y aungue los exper-
tos econdmicos vienen anunciando una
reduccidn en el crecimiento del merca-
do, en este sentido van algunas recien-
tes medidas econdmicas y financieras,
la realidad es que en el primer semestre
del afio ya se han vendido més coches
que en todo el afio 85 y casi tantos

RECORD EN LA HISTORIA

T
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4.°
5"
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§.°
9.°
10.°
1.
12.¢
13
4.0
L3S
16.”
17.°
18.°
1.0
20."

RANKING
. - Junio
Renaak 19 Y
Opel Kadert - 8,357
Ford Fiesta - 8,111
Seat w8089
Renault § 6.030
Opel Corsa 5.728
Citroen AX 5.333
Peogent 25 -~ 4814
YW Galf -~ . . 4367
Peugeat 9 3.588
Peugeot 405 3.568
Ford Orion 3517
Renault 21 © 3515
Ford Escort 3.506
YWholo 281
Citroen BX 2.629
Seal Marbella 1038
Fisd Uno - 1893
Seat Mdlags 1792
Opel'Vectra ~  1.684

Acomulados

46.553
40.530
20.955
2330
37.266
28.503
L4

8397 -

s

B -

17743
20.997
19.540
21023

© 14854

14385
11.661
13,460

© 9,865
10.348

como en el 86. Con estos datos resuita
factible volver a superar de nuevo el
millén de matriculaciones como ya

‘ocurrid en 1988,

Deniro de estas ventas siguen cre-
ciendo las importaciones, que represen-
1an én ba actualidad algo més de un ter-
cio del conjunto. En cuanto a la evolu-
cién por modelos, el Renault 19 recu-
pera la primera posicién, a costa del
Opel Kadeit. Entre los coches «peque-
fiosw continda el excelente ritmo de
ventas del nuevo Ford Fiesta, ligera-
mente por encima del Scat Ibiza, que
se distancia del resto de los automévi-
les de este segmento can una subida
proxima al 72 por ciento.

Renault 5, Opel Corsa, Citroén AX
v Peugeot 205 mantienen sus cotas de
ventas, con el VW Golf situado inme-
diatamente detrds. Los fabricantes ger-
manos son los iinicos que colocan ve-
hiculos importados entre los diez pri-
meros, va que, junto al Golf, casi dos
tercios de las ventas del Kadett corres-
ponden a importaciones,

Cierra la lista de los diez coches mds
vendidos el Peugeot 309, que contimia
con su linea de ventas. Dentro de la
misma marca, destacar la importante
progresion del 405, que supera de lar-
go los tres millones de unidades vendi-
das. Por su parte, Ford mantiene las
ventas del modelo Orion, mientras el
Escort es el tnico vehiculo que dismi-
nuye en cifras absolutas.

En cuanto a las marcas, este creci-
miento del mercado ha supuesto que
los grupos Seat-Audi-VW, Renault y
PSA (Citroen-Peugeot) queden situa-
dos practicamente a un mismo nivel.

L.C.S.
Fuentes: ANFAC y elaboracion propia

BMW SERIE 3

MEJOR EQUIPADOS

MW ha dado un paso mds para
completar el equipamiento de se-
rie de la gama 3. A partir de ahora,
las dieciséis versiones que componen
esta serie se benefician de un nuevo
equipamiento integral, que incluye,
sin ningiin aumento de precio: direc-
cién asistida, preequipo de radio,
astentos regulables en altura, indica-
dor de consumo instantaneo, luces de
Gptica elipsoidal, retrovisores de con-
trol remoto eléctrico, cristales tinta-
dos antitérmicos y paragolpes absor-
bentes autorregenerables. Ademas, el
ABS se ofrece en opcién para todos
los modelos que no lo traen de serie.
El sistema ABS v el aire acondiciona-
do tienen un precio interesante,
175.000 pesetas.
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_ Mercado I

Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que pu-
blicamos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 ki-
Iémetros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carbu-
rante, neumdticos, seguros, impuesto municipal y gastos de
mantenimiento. Consumo medio: El consumo medio de ca-
da modelo de esta lista se consigue con ¢l promedio de un
60 por 100 del consumo en una ciudad, un 30 por 100 del

Consumo Costofm,  Precio
Clindrada Potencia ¥.méx. liros 15000 totdl
MODELD e O dmh 100km  kmédo  ptas.

obligatorio.

Consumo  Costo/km.  Precio
Clindradz Potencia ¥ méx, ftros 15000 total
L kmf, 00km  lnfeio  ptas.

* Probado MOTOR 16

consumo en carretera a 90 y un 10 por 100 del consumo en
autopista a 120. Opciones: En la lista de opciones no se in-
cluyen, por falta de espacio, todas las que ofrece cada mar-
ca; aunque sf se incluyen las que creemos mds interesantes
para el usuario. Precio final: En el precio final, incluimes:
IVA, transporte, matriculacién, tasas municipales y seguro

Consume- Cestom.  Precio
Clindrade Potencia V. mdx fwes 15000 toal
o)

ALFA ROMEO

Alfa Romeo Espaiiola, $.A. Tel.: {91) 673 52 00.

18 198 95 1348 1937388
B 177 83 1253 15643y
105 178 92 1278 166688

105 18 93 128 s
1o 18 101 134 185738
g 198 100 133 18138
g 188 100 1337 204238
1ne 1% 18 155 1850513
120 18 85 1380 1966608
122 1 89 1346 20705Y
128 13 107 1479 2118308
W8 198 86 1457 240659
156 208 19 1702 2762798
15 197 07 1613 2880297
18 24 127 1781 3464098

~ % 175 85 90 2642382
11 18 74 926 2651702
128 1§ W5 1517 311461
128 187 W05 1484 3530708
148 20 121 168 36460
192 28 123 1697 493960
m m 76 884 3914514

OPCIONES: Limpiaparabrisas trasero; 33 1.7 OV 10.000 ptas.
Antiskid: 75 2.0 TS, 0.0 Américe: 250,000 ptas. 164 2.0 TS:
280.000 ptas. Techo corredlzo: 75, 2.0 TS, 3.0 América: 98.000
ptes., 164 {2.0 T.S, 3.0 v6): 180.000 ptas. Alre acondicionado:
Gama 33: 190.000 ptas. Alfa 75 1.8, Alfa 76 TD, Alfa 76 3.0 vy
Spider: 225.000 ptas. Climatizacién automdtica: Alfa 164 2.0
TS: 290.000 ptas. Asiento anterior mando sléstrico: Alfa 164
2.0 TS: 170.000ptas. Lavafaros: Alfa 164 2.0 TS y 3.0: 45.000
pts. Parabrisas tintado + Parasol posteror: Alfa 164 20 TS y
3.0: 18.000 pts. Espejos retrovl axtariorss racalentables
+ Asiento posterlor, saco 8Ki + Apoyabrazos central ante-
Hor: Alfs 164 2.0 TS: 40.000 pts. 6 altavoces + Antena eléctri-
ca: Alfa 164 3.0 VE: 40.000 pts. Servodireccion: Alfa 75, 1.8,
2.0, 2.0T5, 2.0 TD: 100.000 pis. Pintura metalizada: Gama 75:
60.000 pts, Gama 33 35,000 pts. Alfa 164 2.0 TS: 80.000 pts,
Llantas de aleacién: Alfa 75 1.8, 2.0, 2.0 TS v 2.0 TD: B0.000
pts. Spider 2.0 FL: §5.000 pts. Gama 33: 656.000 pts. Alia 164
2,075 v 3.0 V6 110.000 pts. Tapiceria'de piel: Spider 2.0 Q. V..
103.7000 pts. Alfa 78 3.0 América: 225.000 pts. Alfa 164 2.0 TS
¥ 3.0 V&: 300.000 pts. Elevalunas delantero: Gama 33: 25.000
pis. Elevalunas trasero: 26.000 pts. Pracios con IVA incluido.

Remark. Tel.; (93} 668 37 12.

Aro 10 tacho lon . 1288 B4 1265 95 1038 1283863
Aro 10 tache duro. 126 95 1038 1.320.109
240D, 1010 979 1520848
23D. 110 979 1812512
2UD. 1010 979 1854400
1m0 119 181713
110 879 1540064

BRESSE

1 L 31 B3R 1i6Hn

]I A8 ¥
1 LEM 10

Comodidad

W Na W0 1427 38343
60 W5 10 1523 4756803
138 202 106 1486 3454715
138 19 07 1442 . 38848
M. 178 B4 959 3913965
00 26 126 1619 GEEATIG
00 23 10 1709 BEREM
136 199 0% 140 384
60 25 107 1479 GO88014
B0 25 140 1859 9784629

OPCIONES: Tapicaria de cuero: 80, S0, 80 20V, 90 20V Que-
thro: 443.864 pts. 100 manualfautormnético y TD, 100 Avant, 200
Turbo manual/sutomatico Quattro: 391.262 ptas. Computadora
de abordo: 80, 90, 80 20V, 90 20V Custtro: 50.377 ptas, Aslen-
tos delanteros calentables: 80, 20, 80 20V 90 20Y Quatiro:
52.761 ptas. 100 manuslfautomético, TD, 200 Turbe manualfau-
tornético Quattre: 66.428 ptas. Radiador més potente: 80, 90:
28,765 ptas. Spoiler trasero: 80: 93.604 ptas. Dispositivo La-
vafaros: B0, 90, 90 20, 90 20V Quattro: 44.497 ptas. 100 me-
nualfautornética y T, 100 Avant, 200 Turbo manualautomético,
Quattro: 84.863 ptas. Tempomat: 80, 90, 90 20V, 20 20V Qua’,

1tro: 77.553 ptas. 100 manual/automético y TD, 100 Avant, 200 %,
Turbo manualsutomatico y TD, Quattro: 77.553 ptas. Llantas de ",

aleacion. 80, 90, 90 20V 134.444 pias. Llantas de aleacién
-A-: 180 manualfautomatico y TD, 100 Avant: 134.447 ptas.
ABS: 80, 90, 90 20V, 100 manualfautomatico y TD: 484.389
ptas. Prelnstalaclén radio sterso: 8); 62.137 ptas. Aire acon-
dicionacko: 80: 287.805 ptas. Calafactlon mas pot-mr 80, 90,
90 20V Quatiro: 18.953 ptas. Asi |able al
tura: B0: 22.883 ptas. Faros antinisbla: BO: 48312 ptas Asian-
tos deportives FQ Crayon: B0: 92.597 ptas. Tapiceria de cue-
ro {asianto deportivol: B0: 575.768 ptas. Sistema Procon-Ten:
80, 80, 90 20V 80 20V Quattra: 115.694 ptas. 100 manual/auto-
matico y TD, 100 Avant, 200 Turto manual/autormético, Quatiro:
138.737 ptas. Techo corredizo eléctrice: 80, 90, 90 20V, 90 20V
Quattro: 247.757 ptas. 100 menualfautormatico y 7D, 100 Avant,
200 Tirbo manualfautornético, Quattra: 247,757 ptas. Techo co-
rredizo manual: 80, 90, 20 20V, 80 20V Quattro, 100 manual/au-
tomitico y TD, 100 Avant, 200 Turbe manualfautomatico, Qua-
ttro:  138.737 ptas. Asiento defantaro regulable
eléctricarents: 0 212.952 ptas. 100 manualfautomatico v TD,
100 Avant, 200 Turbo manualfeutorético, Quattro: 257.610 ples.
Pintura especial: 80: 19.95C ptas. Pintura metalizada: 80, 9C,
90 20V, 90 20V Quattro: 79.002 ptas. Climatizador: 90 20V
Quattro: 179.241 ptas. Alarma antirrobo: 100 manualfautomiat-
co y TD, 160 Avant, 200 Turbo manual/automético, Quattra:
84.227 ptas. Asiento nifios: 100 Avant: 1365.440 ptas. Regula-
cién de nivel: 100 manusl/automdtico y TD, 100 Avant, 200 Tur-
bo manualfautomético, Quattro: 163.370 ptas. Aslentos delan-
teros cleportives: 100 manualfautomatica, TD, 100 Avant, 200
Turbo manualfautomitice, Cuatiro: 76.768 ptas, Dispositivo Re-
maolque: 180 manualfautomdtico, TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-
nualfeutomético, Quattro: 150.339 ptas. Regulacion alcance fa-
ros: 100 manual/automatico, TD, 100 Avant, 200 Turbo
manualfautornético, Quattre: 22.248 ptas. Saco portaesquies:
100 manuglfautomatico y TD: 37.664 ptas.

Bustin Rover Espaia, S.A. Tal: {97) 676 82 11.

Wiird Moler* e Ot 1K 5}
e P Hat . | & § TE (1M
Newpe Jot Bk . 27k N IR B i
Mo 1LE" 1,295 2 W f1

MaestilE® I & UE 15 1M

Informeasa

FINANCIACION

MODELO e, b, 100km  kmisio  plas,
7157 89 1221 1310868
12 176 98 1363 | 2042788
© 165 69 1,08 10678
12 1% 93 1326 2163788
MO 83 13R 23407
MO g4 3% 20408
B B 74 220

OPCIONES: Pirtura matalizada: Metro (toda Iz gama): 10.000
ptas. MG 2.0i y Montego {toda la gama): 16.834 ptas. Aire acon-
dicionade: Metre 235.000 ptas.. MG 2.0i: 244.160. Montego:
239.000

BMW Ibérica, S.A. Tel.: (91) 540 60 01,

%17 86 1389 2321m

0178 86 1388 254018
s 188 79 12 2689.818
15 188 79 1264 2842818
5189 79 1250 30689818
15 183 79 1264 3264918
125 1 83 1375 2161014
125 191 83 1375 2306014
125 191 83 1375 2455014
125 191 83 1376 381204
15 191 83 1376 4604
125 1, 83 1

"1 20 904 3763108
BRI T ] 904 4489.108
125 189 102 M4 4248014
W W02 434 4715818
W23 20 1887 5274202
125 17 M0 1746 5874203
213 45 1280 627304
35 0 168 BB 98479M
T5O19% 80 0T AT
9725 150 1931 6304204
0 I% 150 1931 8124204
20 2180 193 88
2 M 150 193 0789
30 B4 0 193 12674509

OPGIONES: Caja de cambios de relacié da: 325i, 325ix,
326ic: 119.300 ptas. Diferencial autoblocanta 25%: Toda la se-

rie 3, excepto 325ix, M3, 325i: 97.757 ptas. Toda la serie 5, sere

B y serie 7, excepto ME: 103.910 ptas. ABS: 320i, 324td, 520,
5241d: 378.000 ptas.316 1, 318 i, 324 d: 412,400 ptes. Direccién
asistida: 3161, 318, 320i, 325i, 324d: 138.262 ptes. Servotro-
nic: 520i, 730i, 736i, 735il: 48.220 pias. Veolante deportive
M-Technlic: Serie3, excepto 316i, 318, M3 y 324d: 41.872
ptas.530i, 535i, 635CSi: B.000 ptas. Volants deporte de plek:
Serie 3 y serie B, excepto M3 530i, 535i: 33.839 ptas. 730i:
33.839 ptas. Control automitico nivel eje trasero: serie 5 y
730i, 736i: 174.494 ptas. Control electrénico de la suspen-
sién: M3: 395.815 plas. Suspensién deportiva: 525i, 530i,
535i, 524td: 16.381 ptas. Suspensién deportiva M-Technic:

DE COCHES

CITIBAN(©® ESPANA

clamenie 211 50 concesananc,

316i, 318i, 324d: 65.373 plas. 320 43.000 ptas. 3251, 326ix,
324td: 23.414 ptas. Suspension para amrastre de remolque:
635CS1: 10.084 ptas. Enganche de remolque: 635CSi: 103.910
ptas.Serie 7: 131.59€ ptas. Airbag: 635CSi: 284.219 ptas. M-8
266.187 ptes.530i, 535i; 285.241 ptas. Toda la serie 3.y 5, excep-
to 530i y 535i: 3319. 900 ptas.730i: 319.800. ptas. Serie 7, ex-
cepto 730i: 285,163 ptas. Neumaticos de perfil bajo con llan-
tas de acero: 316.237 ptas. %20i, $241d: 73.830 ptas.
Naumiatices de perfil bajo con llantas de aleacion ligera:
520i, 5241d: 268.238 ptas. 525 184.407 ptas. Neumaticos de
perfil bajo con llantas de radies cruzados: 320i, 320ic, 3241d:
245.932 ptes. 325i, 325 224.398 ptas.325ic: 70.000 ptas. 520i,
B241d: 334.973 ptas, H25i; 261 142 ptas. 530i: 59.660 ptas. 520i,
524td: 334.973 ptas 526i: 261.142 ptas. 5304 76.907 ptas. Neu-
maticos de perfil bajo con llantas de aleacion ligera con an-
tirrobo: 635 CSi: 330.700 ptas. M-6: 138.262 ptas.7301: 527 412
ptas. 735i: 315,320 ptas. 750i: 169.709 pias. 530i 343.000 ptas.
B35i: 266,099 ptes. Pintura metdlizada: 318, 318, 320i, 325|,
325ix, M3, 324tc: 93, 314 ptas. 320ic, 325ic: 70.754 ptes. Serie
5. 118.808 ptas.730i: 143.731 ptas. Antirrobo con alarma: 635
CSi, M6: 89.042 ptas. Serie b: 66.311 ptas. Antirrobo con alar-
ma y mando a distancia: serie 7, excapto 750il: 115.000 ptas.
750i: 60.158 ptas, Espajo retrovisor alléctrico lado pasajero:
Serie 3, excepto 318, 324d: 23.414 ptas. Espejos aléctricos
con sistema antivaho, cerradura puerta delconductor y to-
heras limpiaparabrisas calentables: 316i, 318i, 320i, 325],
324d, 324td: 48,144 ptas. 320ic, 325ix, 325ix, 326ic, 5201, 625i,
530i, 52dtd: 22.731 ptas. 730i: 49.220 ptas. 735i, 735il, 735,
750i: 31.276 ptas. Spoilers delantero y trasero: 315i, 318,
320i, 320ic, 325ic, 324d, 324td 73.830 ptas. 325i, 325ix: 43.000
ptas. Techo dizo e inclinabl ico: Seried, excepto
cabrios: 142.000 ptas. Seris 5: 163. 556 ptas. Techo comredizo e
inclinable eléctrico: Serie3, excepto cabrios: 191.756 ptas, 635
csi.y M-6: 269.176 ptas. Serie 5y Serie 7. 213.289 ptas. Elava-
lunas eléctrico delantero: 316i, 318i, 320i, 324d, 324td:
108.867 ptas. Eleval slactrico del ¥ Serte
3, excepio cabrios y-M-3: 197.907 ptas. 520i, 524td: 85.042
ptas. Cortina retratil kina trasera: Todos excepto cabrios v

?50|| 26.149 ptas. Regulacién eléctrica para los asientos de-

luso de altura de ref b 525, 530i, 536i,
635¢si, 730| 7351, 750i; 232.260 ptas. Bolsa de esquies, inclu-
ye reposabrazos traseros: Tods le serie 3, excepto cabrios y M-
3: 33.839 ptas, Asientos deportivos BMW para el conductor
y pasajera, con regulacion de altura, Incfinacién v longitud
de banqueta: Toda la Serie 3, excepto cabrios y M-3: 122.881
ptes.635csi v Serie 7, excepto 750il: 309.851 ptas. 528, 5301
536i: 384.194 pias.b20i: 536.475 ptas. Soporte lumbar de
ajuste eléctrico para el aeompaﬁante Serie 5y 7: 38. 796
ptas. calefaceidn para de cor ¥
te: Todos los modelos: 60.842 ptas. Calefaccion para asientos
traseros: 735i, 750il: 68.362 ptes. Apoyacabezas asientos tra-
seros: Seris 3 y Seria 6: 27, 686 ptas. Serle 5 28. 883 ptas. Ta-
piceria de cuero natural: 3201, 325), 325ix, 324t 270.543 ptas.
320ic, 325ic, M-3: 338.456. 520i, 525i, b34td: 325.744 pias.
§30i, 63bir 276.524 ptas. €3bcsi, M-6: 2568.000 ptas. 730i:
350.355 ptas. Limpia y lavafaros; Serie3, excepto cabrios:
79.983 ptas. Serie 3 cabrio: 70.071 ptas. Serie 8: B3. 573 ptas.
Serie 5y 730i: 74.514 ptas. 7361, 735, 7560il, 750i: 64.602 ptas.
Faras antiniebla combinados con pilotos traseros: 316i, 318i,
3204, 3241d, 520i, 525i, B24td: 38.308 plas. 320ic: 30.079 ptas.
Alre acondicionado: Toda la Serie3, excepto 324d: 370.000
ptas. 324¢: 328, 941 ptas. Serie 6: 485.541 ptas. Alre acondl-
cionado trasero: Serie 6: 200.984 ptas. Control automatico de

‘a por lacion electrénica del sistema de cale-
faceion y aire acondicionado: 730i, 735i, 738il: 577.830 ptas.
Serie b: 408, 462 ptas, Control da velocidad automitico: Tod-
o8 excepto 3161, 318i, M-3, 324d, 324td, 750i, 760il: 77.420
ptas. Computadors de abordo: 320i, 320ic, 326i, 326ix, 325ic:
86,649 ptas. M-3. 67.678 ptas.

Consume Costofkm.  Precio
Clindrada Potencia V.max. ftros 15000 total
MODELO [ ¥ kmh 100km  kmfRe  pes. -

Citrogn Hlspama, §.A. Tel.; {91) 585 11 00.

7.2 958 762693
63 988 1.037323
63 988 1.098.587
63 988 LIS0SE7
63 988 1211585
58 959 1160586
68 1042 1350587
68 1026 1380587
68 1042 LIS
68 1042 1251586
68 1042 1338586
73 1080 1388306
73 1080 1450306
47 637 1.340207
47 673 140733
BT M8 1EM840
81 178 120338
B0 1146 1844967
Bl 172 19887
B0 145 1756968
B0 1212 2048485
80 1212 LBEF380
97 1384 2204857
38 1420 300843
68 816 1.866.042

Consumo CostoXm.  Precio
Ciindrada Potencia V. mix. s 15000 tatal
MODELD CE. v kmh, 160km  kmado  ples.

196 w72 836 1980724
1906 71 166 72 [T TR
1768 % 1@ 77 950 2335668
1905 8 151 72 856 22712377
1906 106 191 - B0 1232 2344
2486 M5 183 W 4N L7EEBM
2500 138 8 12% 1M 3WLm
2500 188 N 11,3 1635 4488684
2500 .. 16 18 87 18 28172
2500 168 214 148 1680 5.140.188
2500 . 9% 188" 102 170 3888297
WM - 88 1162 3EMA4

CX 25 AD Turba Fam
CX 25 TRD Turbo 2*,

OPCIONES: Pintura metalizada: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX14
TZS, AX 14 6P AX14 TZ5 5B AX GT, AX 11 TRE 5P, AX 11 RE:
17.097 ptas. BX 14 TRE, 8X 17 D, BX 19D, BX 13 TAD, 8X 19
GTL 16V, BX Break 18 TAS, BX Break 19 RD, BX TRD Turbo, BX
16 RS: 36.422 ptas, CX 22 TRS, CX 25 GTI, CX 25 TRD Turbo 2,
CX 25 RD, CX AD Fam.Turbo 2: 45, 304 ptas. Preequipo de ra-
dio: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11RE: 10.6B5 ptas. Equipo
de HIFL: BX 19 TRD, BX 19 GTI 16V, BX TRE Turbo: 16.899
ptas. Preequipo HIFL: BX Break 19TRS: 21.374 ptas. Caja 5 ve-
locidades: AX 11TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11RE: 26.713 ptas.
Asientos AR separados: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11
TRS, AX 11 BE: 19.234 ptas. Cristales tintados: AX 11 TRE,
AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX 14 TRS 5P, AX 14 TZS 5P AX GT, AX
11 TRE BP: 10.685 ptes. Lunas tintadas + Cort. AR: BX 14
TRE, BX 17 D, BX 18 D, BX 19TRD: 17.773 ptas. BX 16 75:
18.217 ptas. Lunas tintades; BX Break 18 trs, BX Break 18 RD:
33.021 ptas. Neumétices 156: AX 11TRE, AX 11 TRE bR AX
11RE; 10,685 ptas. Elevalunas eléetricos + Ciorre: AX 14 TRS,
AX 14 TRS 6P AX GT: 26.713 ptas.BX Break 19 RD: 51.793
ptas. Llantas de alesclon: AX 14 TRS, 14 TRS BF, BT: 42.741
ptas.BX Break 19TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Turbo; 60.873
ptas. Alre acondicionada: BX 16 TRS Athena, BX 18 TRS At-
hena, BX 12D, 8X 18 TRD, BX 18 GTi, BX 19 GTi 16Y, BX Braak
19 Rel, BX TRD Turbe, BX 16 RS: 147.872 ptas. Direccion asis-
tida: BX 19D, BX 18 TAD, BX 17 [ 76.339 ptas, BX Break 19
rd: 91.627 ptas. Frenos ABS: BX 19 GTi, BX TRD Turbo:
189.915 ptas, CX 25 GTi, CX 26 TRD Turbo 2, CX RD Fam. Tur-
bo 2: 301,630 plas. Tableta trasera: BX Bresk 19 RD: 19.868
ptas. VIP telw: CS 25 GTi, CX TRD Turbo 2: 75.458 ptas. VIP
cuero: CX 25 TRD Turbo2: 75.45% ptas. Tapizado de cuere: CX
25 GTi Turbo 2, CX Prestige Turbo 2: 278.878 ptas.

I‘éipmotnr Tl (1) 733 84 Ba
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" Ferrari Import Espafiola, Tel.: (91) 456 75 64,

LRETH..
228 GTS*
Mondlal 3,

. 318 70 A 158 1982 1313201
. 318 710 2680 158 1992 13518668
. 318 T 0 121 1718 1622097
. 308 W 260 183 2177 16468408
. 4943 M0 280 250 2673 23004569
. 4942 30 200 184 2185 27044687

OPCIONES: Pintura metalizada: 328 GTB, GTS: 137,176 pas.
Aire acondicionado: 328 GTB, 320.591 ptas.

Fiat Hispania, S.A. Tel.: (91) 259 82 00.

\ino Brio 45 3P*. . 9% 141 BB 980 LO00GN
145 64 1038 1.0BLIGY
145 64 1019 1132659
145 64 1019 1181869
1.226.809
B2 70 107 1332209
162 70 1075 1386409
1% B4 128 1538268
1% 84 128 1749898
1.334.369
%8 50 677 1425308
B 77 1@ 180728
61 77 108 1654419
7% 78 180 177848
180 B2 748 2163878
. 1.382.149

152 78 1203 1527069
178 B8 1232 1786398

1% 5 833 1980.139

% 70 833 1626300

178 B8 1358 233850

TRERRBEESE
g &
=; =
= =
o 8

CTRERRIBRINT
#
=
2

185 20 93 MR 348
w8 8 957 3087.089

OPCIONES: Asientos anterlores reclinables con apoyacabe-
zas: Fiat Uno Bric 45 3p: 25.270 ptas. Pintura metalizada: Fiat

1093 82 44 3osM T

I Vercado I

Uno (toda la gama excepto el 45, el Fire 3p ), 18.620 ptas. Re-
gata Mare 70 5.85 Automdtico 100 i.e. S y DS. Weekend 100
i.e. § y BS: 32.250 ptas.Tipo 1400, 1400 DGT, 160C DGT, 1900
TD DGT: 33.250 ptas. Crorna (toda la gama): 42.560 ptas. Asien-
to posterior partido: Fiat Uno (toda la gama, excepto el Brio 45
3p y 45 Fire 3p); 18.620 pigs. Regata {toda ls gama excepto Me-
e, Weekend 10 i.e.5 v Weekend DS): 19.950 ptas. Croma CHT,
2.0 Le. TD, Turbo D ABS: 46,550 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT.
1600 DET, 1900 TD DGT: 19.980 ptes. Espajo derecho: Uno Fi-
re Bp, 8, 60 83p, DS, 5p: 6.650 ptas. Cintuiones de saguridad
poateriores: Fiat Uno {toda la gama excepto Brio 45 3p y 45 Fire
3p 8): 18.088 ptas. Regats Weakend 100 ie. S y Weekend DS v
Tipo ftoda le gama, excepte el 14004 19.950 ptas. Cinturones
de seguridad posteriores enrollables: Croma CHT: 21.280
otas, Techo abriblte: Fiat Uno {toda la gama, excepto Bric 45 3p,
45 Fire 3p v 45 Fire 3p 5: 43.890 ptas. Regata DS, Weekend 100
i.e. S: 69,160 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT: 90440
ptas. Croma (todas las vergicnes): 133.000 ptas. Llartas de ale-
acién: Uno, 70 SL 5p y 70 SX 3p: 49.875 ptas. Regeta 100 1.8.5,
Waeekend 100 i.e. 5 53,850 ptas. Croma 2.0 i.e. Turbg, 2.0 ie.
Turbo ABS, 2.0 i.e. Turbe Auto Nivelante, 2, 0 i.e. Turbe ABS +
Autol: 73.150 ptas. Llantas de alsacién con neumiticos de
parfil bajo: Croma CHT 2.0 i.e., Turko Diesel, Turbo Diesel ABS
y Turbo D Autonivelante: B6.460 ptas. Alzacristales y bloca-
puertas: Una DS 5p: 33,260 ptas. Alzacristales eléctricos pos-
toriores: Croma CHT 2.0 i.e.; 26,600 ptas. Apoyacabezas pos-
teriores: Regata 70 S, 85 Automdtico 100 Le. 5. DS, Weaekend
100 i@, 5, Weekend DS: 13.300 ptas. Servodireccion: Regata
100 i.e.5, Weekard 100 i.e. S: 85.170 ptas. Aire acondiciona-
da: (incompatible con la servodireceién v cen el techo abriblel,
Regata 100 i.e. §: 158,600 ptas. Tipo 1400 DGET, 1600 DGT, 1900
Turbe D DGT: 155.810 ptas. Croma CHT, 2.0 i.e.,, 2.0 i.e. Turho,
20 i.e. Turbo ABS, 2.0 i.e. Turbo Autonivelante, 2.0 i.e. Turbe
ABS + Autol, Turbo Diesel, Turbo Diesel ABS, Turbo D Autonive-
lante: 239.400 ptas. Check control: Regats Weekend 100 ie, 5
35.910 ptas. Lavalares: Ragata Weekend 100 ie. S, Weekend
DS: 21.280 ptas. Croma 2,0 i.e.; 23.940 ptas. Tipo 1400 DGT,
1600 DGT, 1900 TD DGT: 18.850 ntes. ABS: Tipe 1800 TD DGT:
269, 990 ptas. Croma 2.0 [.e.: 268.930 ptas. Croma 2.0 1.e.
252.700 ptas. Autonivelante: Croms 2.0 i.e.: 199.500 ptas. Cli-
matizador automético: Croma 2.0 i.e. Turbo, 2.0 ie. Turbo
ABS, 2.0 i.e. Turbo Autonivelants, 2.0 ie. Turbo ABS + Autol,
Turbo Diesel, Turbo B ABS, Turbo D Autonivelants: 292,600
ptas. Asiento del conductor regulable an altura: Tipo 1400
DGT, 1600 DGT y 1900 TD DGT: 9.044 ptes. Sefial de agua eh
el gas-oil: Tipe 1900 TD DGT: 15.960 ptas.

Consumer CostoXm.  Preck
Cllindraca Potencia ¥ méx. Iros 15000 total
WIDELO oé, O kmh 100km  kmfio-  ptas.

Ford Espana, Tel.: (91) 571 14 44.

1y 8 143 6! 807 106768
514 81 507 1731689
55 143 61 837 1023689

55 143 B! 807 1797688
75168 84 19 198208
76188 84 1191 1246068
BI85 84 1181 1304068
17 86 1182 1352787
oo o1 108 12y 180266
g 182 87 181 1273068
8 182 87 T8 1303068
L L 151 1375069
§ 143 84 1218 1416060
€% 174 88 1& 1582207
@ 177 88 1125 1567788
106 177 B8 1216 1749207
10 1% 88 1183 17RA7
13 88 1450 208643
8¢ 1M 88 1218 2191207
105 18 96 1343 2542207
8 1M 91 a3l 158207
8 18 87 TE 1818469
M 148 67 181 1428068
8 18 87 I8 1672488
; % 163 BE 1104 1530489
Orion Millonaire. . 8 174 91 1283 181728
Qrion Ghia 16* . . .14 78 1E 1888207
ian Ghi 15 185 73 118 1837208
B4 14 67 751 1815488
8 1% 68 146 1815488
5 144 87 6 1622069
8 155 67 W13 16M620
80 1% 67 181 17118068
5 155 68 145 1761480
125 187 108 1378 2318019
18 08 M7 1578 37237
108 177 107 430 1867019
HE 180 103 1408 1382108
118 99 137 3235018
108 177 M2 1450 1872018
125 19 89 1371 27808
w1y 18 4SR0S
g7 155 81 1088 2171488
9747 2376488
081 N 145 104708
10 17 1 WR M8
125 18 103 14K 2808
0 108 1437 2081018
125 187 100 138 LKIsN
g 5% 80 108 251480
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MICHELIRS

Didier Auriol / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN

ACROPOLIS - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN

.10

—

PALMARES PRIMER SEMESTRE 1989

PORTUGAL - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN
SAFARI - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN
+ 22 Grandes Premios de Moto ganados con MICHELIN

LE MANS - 12 Reuter-Dickens / SAUBER MERCEDES con MICHELIN
JARAMA - 12 Schlesser-Mass / SAUBER MERCEDES con MICHELIN

SPORT PROTOTIPOS |
SUZUKA - 12 Schlesser-Baldi / SAUBER MERCEDES con MICHELIN

RALLYES
SUECIA - 12 Ingvar Carlsson / MAZDA 323 4WD con MICHELIN

MONTECARLO - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN
CATALUNA - COSTA BRAVA - 12 Yves Loubet / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN

TOUR DE CORCEGA

CON MICHELIN SE GANA

4z 97068 £V
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A FONDO

L Ford Siersa tiene vivtudes en
bas gue se fijan un buen name-
iy e Coimpradores, vouoe [0
tian enum - buen: lugar-dentco
de sy seamento, un sepmenio-pohladn
de rivales de todas clases voal gue it
mamente han legadd modelos muy in-
teresantes: Ante fal imasion de nove.
dades, Ta veterdsnilh de la berlina  de
Ford guedaba patente, sobre toda o1l
hora de analizar fa motornzacion, Ti-
diosi, con demrasiadas vabradiones v ap
dignta de carburanie. Ahora, ¥ justoh
thempoen el momento gue mas lo nes
cesitaba, sl Slerrp se e ha domdp de
lin maéderno propulson, v parncemple-
far un trabao redondo (ambién 52 ho
sustivuido la cogn e clhmbios,
Losmotores DOHC gue ahosa mon-
el Sierra dos litros de inveccion son
[os primeros con doble Gried de levas

FORD SIERRA 2.0iDOHC GHIA

Vil

o cabgsa gue tahiic I prepia Ford
crellosse i Boscado [0 mejor respues
ed hajas revoliCianes, Uil Tes)IEEsin
st yibraciones sin os ruidok gue st
ahoes marcabain [ subdl divoelias de
o5 antigios propulsores. Yo sabre toda,
geompanindo esto, ¢l mejorconsmny.,
ademiis clie ot b omision de goses,

El obycirve s ha conseauido, ol e
v Sterta haee galia de un N i-
milerto slaye, VoS conatiniis s hn e
chizipcdo alrocliecon de wn oo or Giast 1o
s fas medhiciines

Lux prostagiones tappbicn hin siligdo
benoficiadas, agngue nocen fa mismsa
medicda gue s consuwmos. La valod
did manimia seha smedipdo En chsi
cimet Eflamétras par hocs réspedo ' la
siom, tembigaen plguno aoe-
I raeion O Fecuperaeinm, los tempos e
hen rebojado, pero’ Hay que woner tin
£nen cuenta que gl nuevn, motar rin-
die dice caballay mas. Lo que 4 escier
fo s gue en ! menetal O rendimiienta Ba
”1':!'\-”:'.5“:" :. L'I ULV I\“:':.'I Cik 2% My d
gahle de ponmduc

El-hlwel e fuido b side oifd de los
Aeks imporsnieys registtados cn el
nuzva-Sierr. oy miveles en decibelios
han desdendido alrededor de-ginca pln=
o en cada medicion, o goe batila a fa.
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DATOS DE COMPRA E‘E

Vabmicante: Ford Espada, 5. 4. Pasew de la Castella-
nn, L35, 2804n Madrid. Feildionao: o1y 571 13 80, Ga-

FENERL un ovie sin imite de kilomeiros, Bed postvens
Bz S0 ceaiing,

MOTOR. Disposicién: Delantero longitu-
dinal. N.” de cilindres: 4, en linea, Ci-
lindrada: 1.998 c.c. N.? apoyos de «i-
giieiial: 5. Arbol de levas: 2, en culata.
N.” de vilvulas/cilindro: 2. Alimeats-
cién; Inyeccién ‘electrénica. Compre-
-sidm: 10,3 a 1. Tipo de carburante: Su-
per. Potencia mixima: 125 CV a 5.600
pm. Par méximo: 17,7 mkg a 2.500

Ipm.
TRANSMISION. Traccién: Trasera.
"~ Caja de cambios: Manual, 5 velocida-
des. Velocidad a 1.000 rpm: 1.8, 7,1
km/hy 2.2, 13,3 km/h; 3.2, 20,6 km/h;
4.2, 27,7 km/h; 5.%; 33,7 kemi/h. Em-
brague: Mando mecédnico.
DIRECCION. Tipo: De cremallera asis-
tida. Vueltas de volante: 2,5. Difimetro
de giro; 10,6 m.
FRENOS. Sistema: Discos ventila-
dos/Tambor. _
SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Independiente.
RUEDAS. Llantas: Aleacién 5,5%14
pulgadas. Neuaméticos: 195/60 HR 14.
PESOS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den1 de marcha: . Capacidad deposito:
60 1.

VELOCIDAD MAXIMA '
T e T e e e orona 196

ACELERACION (seg.}
400 m salida parada ..........cooo... 18,3
1.000 m salida parada ........c.c.... R4
De0a 100 km/h .ooeevecninncncinnns . 11,5

RECUPERACION

| 400 m desde 40 km/h en 4.7 ... 19,2

400 m desde 40 km/h en 5.7 ...... 28,7

1.000 m desde 40 km/h en 4.7 .... 355
1.000 m desde 40 km/h en 5.* ... 40,7
De80ai26km/hend? ... 11,7

"De80al20km/hen 5.2 oivviirenn 11,1

120 1D & lsze

Excelenla g Bien ——1 Feglar Rasi

Al ralenti: 47,8. A 60 km/h: 61,2.

A 90 km/h: 64,4. A 120 km/h: 68,2.

A 140 km/h: 70,4, A tope: 77,1.
Mediciones efectuadas en las plazas

delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios,

Kmh 60 100 180
Excelonts gme Bren ) Regular fmase
_— S

- DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)y

A 60 km/h: 16. A 100 km/h: 46,8,
A 120 km/h: 66,4,

CIUDAD i1 00 hll
A 33 km/h de promedio ....... 10,6
CARRETERA
A 90 knv/h de crucero .......... 6,6

En conduccion rapida .......... 12,6
AUTOPISTA

A 120 km/h de crucero .......... 9,2

A 140 km/h de crucero .......,.., 11

A 180 km/h de cracero ........ 12,8
OTROS VALORES

Consumo medio ponderado .... 9,3

Capacidad depésito comb, ... 60

Autonomia medis ................ 595

Cuentarrevoluciones ..........cc.u,
Cuentakilémetros parcial .........
Termdmetro de agua ..........
Mandmetro presion aceite ...... »
Reloj oocvinenne e
Ordenador de viaje ...ccocvevvenn. NO
Testigo reserva carburante ....... 1 |
Testigo freno de mano ............ SI
“Testige desgaste past. de freno . ST
Parabrisas laminado ........ooeeee. S

Faros antiniebla ........oovvvveenees S1
Piloto trasero antiniebla .......... SI
Aire acondicionado ..........ceue. oP
Volante regulable ........... e NO
Asiento regulable en altura ...... Sk
Retrovisor mando a distancia ... SI
Apoyacabezas (del. /tras.) ........ §/8
Elevalunas eléctricos (del./tras.) S/N
Cierre centralizado ......oooeeeveee. 81
Luz lectura de mapas .............. ST
Tapén carburante con cerradura,  S1
Llantas aleacion .........ocvveerere. SI
Preequipo de radio ......ccovieeree 8K
Limpia-lava traseroe .....c.......... —
Asienta posterior divisible ........ SI

Cinturones de seguridad traseros.  SI

El nuevo motor DOHC convierte al Sierra en
una opcién a temer en cuenta.

vor del silencio de marcha conseguido.
El nuevo Sierra 2.0i también va pro-
visto de una nueva caja de cambios,
una caja de aluminio mucho més pre-
cisa y mads suave de accionar, sobre
todo al engranar la marcha atrds, que
ahora cambia su disposicién, Ademads
se ha suprimido un recorrido demasia-
do largo de la palanca que perjudicaba
los cambios en la anterior versidn.
Por lo demds estamos ante un mode-
lo con acabado perfecto, y un confort
de marcha muy bueno, gracias a una
suspension blanda que de alguna ma-
nera, también hay que decirlo, perjudi-
ca una perfecta estabilidad en curva.
El precio de esta versién apenas su-
fre variaciones respecto a la anterior,
por lo que hay que aplaudir el esfuerzo
de Ford para ofrecer un producto mu-
cho mejor por el mismo precio,
Andrés Mas
Fotos: Santiago Ibafiez

FRENTE A SUS RIVALES

Los principales rivales del Sierra
siguen siendo ¢l Opel Vectra, el Pen-
geot 405 y el R-21, todos en sus mo-
torizaciones cquwalentes

Con ¢l nuevo motor, el Ford se
acerca a sus contrincantes en consu-
mos vy silencio de marcha, gpartado
en el que supera a todos, aungue, en
general, el Vectra se impone.

Lo que esta claro es que el Sierra
va no estd en inferioridad; ahora a
su buen equipamiento, terminacion

-y confort se le une un motor a la al-
tura de los recién llegados. ’

46/ Motor 16

I ASARSE ES DESPISTARSE.

2

\AS SENALES Y TU SEGURIDAD
— TE MARCAN LA VELOCIDAD.

Si no te pasas de velocidad es dificil que A *:3\‘17

te salgas de la via, de la pista: es muy raro l@#"ﬁvﬁ

despistarse.

Sabes que si te pasas de velocidad,

pasa... que te despistas y te sales de la via,

pasa... Un 36 %-de accidentes.

Menudo despiste.

Ya sabes: A mayor velocidad, menos tiempo

{)ara reaccionar._No sobrepases tus limites, 05 'R
techo. Las sefnales marcan la velocidad, T

TE LO DICE U

tu seauridad te Ia marcas ti.
Por favor. No te pases, no te despistes.

% Byracciom Oral i Trafies
E

I I Ministerio del Interior

BCK/ALLIANCE
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MAZDA 626 20i 16V 4WS

w‘*ﬂg.

A FONDO

UN GIRO RADICAL

—
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DATOS DE COMPRA
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PRESTACIONES
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80 4 120 km
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AFONDO

Pero la verdadera diferencia del
Mazda 626 4WS reside en su compor-
tamiento. Es dificil encontrar un coche
con tanto aplomo; la solucion de las
cuatro ruedas directrices proporciona
una estabilidad excepcional en linea
recta y borra cualquier vicio en las cur-
vas; el tren delantero entra sin vacila-
cidn en las curvas mas cerradas, mien-
tras que el trasero se agarra al suelo casi
con desesperacion; las cuatro ruedas di-
rectrices reducen al minimo el riesgo
de «coletazo» a la salida de curvas

M.
En la folo de la
izquierda, los conos
sefialan dénde
termina el giro del
Mazda 4WS con el
sistema
desconectado de
forma artificial. A
la derecha, la
efectividad del
mecanismo queda
demosirada y el
radio de giro se
reduce.

cerradas incluso con suelo deslizante.
- El sistema de cuatro ruedas directri-
ces permite realizar maniobras de emer-
gencia con toda tranquilidad, permite
frenar en plena curva sin riesgo; esta
reaccion instintiva, habitual en muchos
conductores cuando entran demasiado
rapidos en una curva, tiene consecuen-
cias siempre peligrosas en un automa-
vil desprovisto del mecanismo 4WS,
pero no en el Mazda.

' Angel Marco

Fotos: Alfonso J. Nieto

"Ei |

MAZDA 626 2.0i 16V 4WS
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Kmm 60 100 120

Excelerita e Bron (221 Regular pessy

DISTANCIA DE FRENADO -
(en netros)
A 60 km/h: 15,7. A 100 km/h: 40,5.
A 120 km/h: 60,0, _
CIUDAD 17160 km

A 32,5 km/h de promedio ..... 12,5
CARRETERA

A 90 km/h de crucero .......... 6.9

En conduccidn rdpida .......... 12,3
AUTOPISTA ‘

A 120 km/h de crucero .......... 9.0

A 140 km/h de crucero .......... 99

A 180 km/h de crucero ........ 14,2
OTROS VALORES

Consumo medio ponderado ... 10,5

Capacidad depdsito comb. ....

Autonomia media ,.....coeennens
Cuentarrevoluciones ...............

Cuentakilémetros parcial .........
Termdmetro de agua . . 8
Mandmetra presidn aceite ........ NO

Reloj|. et o SRS 81
Ordenador de viaje .........ccereee:. NO
Testigo reserva carburante ....... 81
Testigo freno de maneo ............ SI
Testigo desgaste past. de freno . 81
Parabrisas laminado ............... SI
Faros antiniebla ..........co..0u0l .. NO
. Piloto trasero antiniebla ...,...... SI
Aire acondicionado ..........co.... OP
Volante regulable .........ccveeee.. SI
Asiento regulable en altura ...... SI
Retrovisor mando a distancia. ... SI
Apoyacabezas (del./tras.) ........ $/N
Elevalunas eléctricos (del./tras.) §/—
Cierre cenirafizado .......coccoreee. 81
Luz lectura de mapas .............. SI
Tapon carbarante con cerradura. 81
Llantas aleacion ..........coeeeeeenis SI
Preequipo de radio .....ccvvevenne. 81
Limpia-lava trasero ................ —
Asiento posterior divisible ,....... S

Cinturones de seguridad traseros NO

Opciones: Aire acordicionado: 252.000 pe-
setas.

Los robots italianos
han seducido a los alemanes.



Danis -Benton & Bowles

????? s
? ? Coche del aiio 1989
en Europa.

Autopista, Autovisie, L'Equipe, Quattroruote, Vi Bildgars, Stern, Sunday Express Magazine.

La tradicional frialdad alemana ha
cedido ante el Fiat Tipo. Un coche
tecnolégicamente perfecto. Fabricado
por robots. Pero disefiado con guslo.
Un gusto que estd presente en su
espacio habitable, su excelente

aerodindmica, su compacta mecani-
ca, sus amplias superficies acristaladas,
su confort, su carroceria galvanizada
a doble faz.

Todo esto, que ha fascinado a los
alenanes, lo puede encontrar también

aqui. En su Concesionario Fiat.
Con motores de gasolina 1.372 c.c.”
(72CV)y 1.580¢c.c. 83CV)yen -
version Turbodiesel 1.929¢.c. (92 CV).
Saquele partido al “Afio de Europa”
con su Coche del Afio.

TECNOLOGIA LIDER
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Aston Martin es uno de los

nombres sagrados de la compe-

ticion. Su fama se forjo antes

de la Segunda Guerra Mundhal,

pera los-anos 30 ¥ 60 lueron su

momento mas glorioso al par-

ticipar y vencer con sus coches

tanto en las 24 Horas de Le

Mans como en el Mundial de ) ] =4 _ :

Sports. En esos tiempos se lle- i . N : AN A _ ' . St Rl

go incluso a construir un For- | S 0 f < . : : - : ‘c:gil:teﬂ:ﬁ;i::;edﬁ) :sst:is
mula Uno. En la actuahdad ; O . ) . 5 - afios que duré su

sole produce deportivos de L o 3 = _ —_— : X = . produccién. Sin
! ¢ e oo | T, i y =3 Bt y embargo, la carreceria,
ltjo en series muy restringidas. < ] : - i : {Jott Nidros rtnalEtres

El que traemos a nuestras pa- oy == e : AR 321'!2%‘212‘:;&'3’.’"‘*"“
ginas ¢s uno de los modelos PRl % y - : 3 &.° equilibrio entre

mas representativos: el DB IV, s - - S i 1 MR 2 T agresividad y elegancia.

ASTON MARTISEBESIVEISSE | R
DE CARRES

Aston Martn DB IV pacio en
I*hh VORC T Y En prodnag
it st 963 momenta cn el
ke = Hevaban consiriidos ol
clen cemplivres. s Ll mrrodueior el
i gy e g Gareoverid, Obra delspe-
crafisto sialinnos Toorng, (ue pe e
LEELE e Bl iede o durintelpee anos,
PRSIy A b AT |L"kl.'1- oD LIS S0 17T -
rendma el los posteriores: Y Ny
RN L cmpeinean, espedlstmente
oyl Tos Clraiones Orls vestllis por -
iy, v el cine; Be elcochcde: hymos
Farerel oy o "'"|'|||1|E""'- COLSHEUY CrOT St
inanpoinmes ok Carnd, - Eiad gl by
sudhl ‘en) osa carrocenn de lined’ o
T espectactbinn de i deariddo o=
i entre merespyvidud sy cleguncia, Y
IR e e pil s re e e s
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) de AT0 Copymettos Lubicos w2l
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rold Hench,
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AGUSTI & PARTNERS

T ————— AL YOLANTE

El ejemplar que traemos a nuestras
paginas participa en el Campeonato de
Espafia de Cldsicos Deportivos en ma-
nos de su propietario Joaquin Floch.
Para ello ha ténido que hacerle un con-
cienzudo trabajo al vehiculo, un serie 4
de 1961, al que se han adaptado mu-
chas de las especificaciones de la ver-
sion GT en la que.la potencia era de
310 caballos. Todos estos trabajos se
han hecho siempre con el reglamento
de la FISA en la mano para mantener-
lo dentro de la categoria GTS, es decir,
Gran Turismo Especial.

Han sido el aligeramiento y el refor-

‘ zamiento de las partes mas vitales los

apartados a los que se han dedicado las
mayores atenciones. Asi se han ganado
200 kilos de peso sobre los 1,300 de
partida al sustituir por materiales mads
ligeros, eliminar o deiar desprovistos
de guarnecido elementos como puertas,
asientos, parachogques, maletero, habi-
taculo, rueda de recambio, etc. En el
caso de los baquets es muy ilustrativo
del cuidadoso trabajo llevado a cabo,
puesto que, si bien se irata de moder-
nos asientos de competicion, éstos han
sido forrados de cuero beige para man-
tener una perfecta armonia entre el co-
cheé y su tiempo. T

En lo referente a las suspensiones se
han sustituido todos los "«silent-

~ blocks» por rétulas «Unfbgl]», para

eliminar asi las holguras y juegos que
se traducirian por imprecisiones en la
condugcion deportiva. Los muelles
sofi ‘ahora mas duros, mientras que 16s

amortiguadores delanteros son Koni y
Bilstein los traseros. La estabilizado-
ra delantera ha pasado de doce a vein-
te milimetros de grosor, mientras que
si los discos de freno son los origina-
les, las pinzas son ahora de doble pis-
ton, asi como de doble circuito de
bomba de freno, para cumplir asi las
normas de la FISA.

El autoblocante, que en su tiempo
era una extra, estd tarado al 35 por
ciento, mieniras que las llantas de ra-
dios son Cobra, de fabricacion actual
pero siguiendo las especificaciones de
la época. Y es que las originales no so-
portaban el esfuerzo de la competicién
debido al envejecimiento del material.

El motor estd de serie en sus partes
internas, aunque los dos carburantes
SU se han sustituido por tres Weber de

J ara participar en el
Campeonato de Espaiia de

Clasicos Deportivos, al

serie 4 de 1961 se le han
adaptado muchas de las
especificaciones de la

version GT

doble cuerpe, que son los que monta-
ba la version GT. El escape se ha he-
cho salir por uno de los lados de la
carroceria como en la versiéon mas ela-
borada de los de competicién de la fa-
brica de Newport Pagnell, la célebre
GTS, hoy codiciadisima por los colec-
cionistas. Digamos para finalizar con
esta descripcion técnica que todo el tra-
bajo ha sido llevado a cabo por ¢l equi-
po humano de Corver, 5. A., mientras
que en las carreras es Manuel de Anto-
nio quien cuida la puesta a punto del
coche. - ‘

Nos encontramos en el circuito de
Calafat. Ahi hemos acudido con Joa-
quin Folch para efectuar una toma de
contacto con su espectacular coche
aprovechando que é€l iba a probar las
ultimas modificaciones realizadas en el
mismo. Antes que nada Manuel de An-
tonio procede a ajustar la carburacion
al tiempo que aprovecha para calentar
el motor. Uno a uno controla los dia-
metros de los «gicleurs» y los distintos
reglajes de los carburadores para que
éstos suministren el caudal preciso de
gasolina y aire, dadas las condiciones
de temperatura, presion y humedad rei-
nantes en ¢l circuito de L’Atmetlla. Y
es que los tres Webers deben estar per-
fectamente a punto para que el motor
gire limpiamente y rinda en dptimas
condiciones.

Las primeras vueltas las daremos al
lado de Joaquin, en el asiento del co-
piloto, para de este modo hacernos me-
jor a la idea del pilotaje de este coche.
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El motor suena grave y potente, un so-
nido pederoso, fuerte en cuanto au-
menta el régimen de giro y que al ra-
lenti se convierte en un ronroneo vo-
luptuoso que presagia lo que puede ser
cuando la aguja del cuentavueltas se
acerca a la zona roja. Estos primeros
giros son de tanteo. Joaquin conduce
con cuidado, con' mimo, sin apurar ni
el cuantavueltas ni los frenos. Poco a
poce, empero, va retrasando las frena-
das, acelera antes y con mayor deci-
sion. El ritme aumenta, los neumati-
cos, unos Dunlop Racing, chirrfan y al
llegar a su limite de adherencia, el mo-
tor cada vez «canta» con mayor ale-
gria.

-La conduccién se convierte en pilo-
taje. Frenar tarde, muytarde, girar con
energia y acelerar prestamente: la con-
secuencia es que el bello Aston comien-
Za su.ballet en la pista. El ballet del
derrapaje controlado tanto con el vo-
lante como con el acelerador, la quin-
taesencia del pilotaje a la que los mo-
dernos slicks han hecho casi pasar al ol-
vido. Todo un placer al que asistimos
desde una butaca de privilegio. A todo
ello hay que afiadir ka orgia de sonido
del seis decibelios que con fuerza tira
del coche. Al cabo de unas vueltas Joa-
quin entra en boxes: es nuestro turno.

Acomodado en el puesto de conduc-

~ cidn, las medidas me convienen perfec-

tamente, solo es preciso darle algo més
de holgura al cinturén de arnés. El vo-
lante, grande, pero no desmesurado, es
muy vertical: perfecto. Ademads se en-
cuentra a la distancia justa de mis bra-
z0s, Los pedales también me convienen
y lo primero que constato es que ¢l em-
brague no es de mantequilla. Primera
y adelante por la recta de Calafat. Las
primeras vueltas las doy con sumo cui-
dado, acostumbrindome a las sensa-
ciones que el coche me transmite y
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Mientras el
mecinico
comprueba el
nivel de aceite
en el seis
cilindros, el
propietario,
Joaguin
Foich, explica
los detalles de
la preparacidn
del coche.

FICHA YECNICA | j"

MOTOR. Diimeiro per carrera: 92 x 92
mm. Cilindrada total: 3.670 c.c. Seis c1-
lindros en linea. 4 tiempos. Refrigeras
cién: liquida. Blogue: de aluminio, Ar-
bol de levas: Dos en cabeza. Vilvulas
por cilindro: Tres, carburadores Weber
doble cuerpo. Encendido: Por bobina,
bateria y ruptor. Potencia mixima: 240
caballos. 5.500 rpm. Fransmisioén: caja
de cambios de cuatro velocidades. Em-
brapgue: monodisco en seco. Traccién:
trasera, Autoblocanie 35 %. Suspen-
sién: Delatitera independiente con amor-
tiguadores Koni. Frasera: muelles,
amortiguadores Bilsten vy paralelogra-
mo de Wait. Barra estabxhzadora de-
lantera.

FRENOS. Disco en las cuatro ruedas, Pin-
za delantera Girling de doble pistdn.

CHASIS. Piataforma de acero. Carroceria
de aluminio fabricada por Superleggera
Touring.

RUEDAS, De llantas de 16 x 4,5

NEUMATICOS. DunIOp Racing de di-
mensiones: 6,00 x 16.

DIMENSIONES, Dlstancia enire gjes: 2,490
mm. Yia delantera: 1.370 mm. Via trase-
ra: 1.360 mm. Longitud total: 4,480 mm.
Peso en vacie: 1.100 kg.

adaptandome a sus mandos. El cambio
, es rapido de manejar, con un recorrido
breve y un tacto suave,

Poco a poco el Aston y yo nos hace-
mos amigos, complices. Le voy toman-
do confianza. La aguja del cuentavuel-
tas cada vez va subiendo un poquito
maés arriba hasta cambiar a las 5.000 re-
voluciones aunque se podria hacer a las
5.500, pero es que hay que ser respe-
tuoso con la mecdnica y tampoco he-
mos venido a batir ninglin récord.

A medida que transcurren las vuel-
tas vamos disfrutando del pilotaje de
este pura raza. Sus reacciones son no-
bles y nos encanta la precisién con la
que responde a las solicitudes del pi-
loto. Se aprecia el excelente trabajo de
puesta a punto vy las numerosas horas
invertidas en su preparacion se dejan
sentir tras el volante. Al cabo de un
tiempo la confianza es total y sin lle-
gar a «jugar» con ¢l coche como lo ha-
cia Joaquin también le tomamos el
gusto a eso de pilotar derrapando. Sa-
lir de los virajes con el coche cruzado,

un ligero contravolante y mantener la
deriva de la cola con el acelerador.
Todo un placer al gque uno no puede
acceder cada dia.

Al bajarnos cmnmdlmos con Folch.
El coche es al principio del viraje sub-
virador, perezoso al meterse en la cur-
va, S «amorra», perc una vez sobre-
pasado el vértice, cuando «entre la po-
tencia», pasa a ser sobrevirador. Segiin
Folch, el problema mayor reside en que
el coche sigue siendo pisado y ello pe-
naliza excesivamente 1os frenos a medi-
da que transcurren las vueltas, con lo
que éstos terminan siendo algo «justi-
llos».

A nosotros, la verdad, esto no nos
sucedid. Nos quedamos con el enorme
placer de haber conducido un coche de
excepcion, aunque al bajarnos Joaquin
nos «sacase»:los colores: el «chivato»
del cuentavueltas quedo detenido cerca
de las seis mil revoluciones: «Es que he
fallado un cambio», tuve que admitir
con humildad.

J. L. Aznar
Fotos: E. Delgado

T

DOM QLGODON

Deflmtwamente joven.
Absolutamente tuyo.

Te esperamos.

MOTORAMA, S.A.

Avda. Pio XI1, 1 (Plaza del Peru) Tel. 428 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andahlueia, Km. 6,000

(junto al 12 de Octubre). Tel. 217 04 45
Antonio Lépez, 149 (junto Plaza Legazpi)
Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)

Tel. 23807 16

AUTOMOVILES
HISPANO
ALEMAN, S.A.

P? de la Castellana, 244 (zona Plaza de Castilla) )

Tels. 733 94 45 / 62 BLawe o VESA
| oncha Bspin, RE
AUTOTODO, S. L- m%fﬂia}.n% Egin:é) ;g}LB Sd.lamarca) Avds. de Valladolid, 45, Tel. 248 08 00

Narviez, 80-82-84 (Zona Retiro/B? Salamanca)
Tels, 274 78 04/ 273 48 49

Avda. Ciudad de Barcelona, 208. Tel. 552 53 00
Camino de los \;inatems, 2.Tel. 439 31 91

Arturo Soria, 99. Tel 41630 62 . Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)

Tel. 447 63 43

ROAUTO, S. A.

Fernandez Caro, 9 (zona Arturo Soria, 65)
Alcald, 232 Tels. 407 04 13 / 245 97 80
Hnos. Garcia Noblejas, 128 :
(zona Cruz de los Caidos)

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36,63. (zonaRlo Rosas)

Tel. 446 6260 -
Bretén de los Herreros, 44 'Ibl 442 66 78

(zona Moraf
Concesionarios Oficiales

OPEL =

Mejores por experiencia
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AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, S.A. i 2 1)
MERCEDES-PORSCHE-BMW-AUDI W
OPLADENER Str. 21940 19 MONHEIM ,
{Entre DUSSELDORF Y COLONIA}

Tel.: 0749 21 73/51081. Sta. Pérez Abad.
Télex: 85159 41. Fax: 07-49 21 73/31614 ALEMANIA.

Stock pennsnente de mis de 100 vehiculos | |B

Ua a fi
Fan: {31) 31403 31.

300 D 85
628 CS| Coupe B4
100 CC 136 CV 83

en
Tel.: (91} 31405 36 6 314 13 63. Télex: 27246,
Paseo de la Castellana. 268, 5.° D [MADRID}

OFERTAS MES DE JULIO

MERCEDES
5 Velocidades
11!85 AjAcondicionado 2.975.000 ptas.
84  A/Acondicicnado 2.025.000 ptas.
86 A/Acondicionado 2.975.000 ptas.
Automa ico 2

B
Full E ui
AU%ID
5 velocidades
IMPORTANTE
TODOS NUESTROS COCHES GON DOCE MESES DE
GARANTIA

Madnid.

1.950.000 ptas.

975.000 ptas.
2.825,000 ptas.
1.250.000 ptas.

EQUIPOS para aven-
tura W L, reloj, briju-
la, sombrero, cazado-
ra, pantalén camufla-
je, borceguies safari.
Tei.: (93} 87148 41,
PARTICULAR ven-
do Renault b GTX, b
p., B-1X, blanco,
20.000 km, impeca-
ble. 1.060.000. Tel.:
(93) 340 31 04. No-
ches.

PARTICULAR Golf
GTI 1800, M-FP, Ka-
mei, BBS, todos los

extras. Precio:
1.150.000 ptas. Car-
los. Tel.: 2b4 77 87.

BX GTI A.A. 19.000
km, B-16. Tel.: (93)
593 68 68.
MERCEDES 1920 E,
rojo, 6/86, 48.000
km, aire acondiciona-
do, techo practicable,
2.550.000 ptas. Mari-
na. Mafanas, tel.:
775 10 11; tardes,
tet.: 241 32 61.
PATROL 6 cilindros
diesel, nueve, 2 me-
ses, muchos extras.
2.560.000 ptas. Tel.:
200 57 29, Tardes.

60/ Motor 16

CITROEN BX-GTI,
11.000 km, 1.600.000
ptas. Tel.: 31848 40.
RENAULT 20 TX,
aire, radio, 690.000
ptas. Tel.: 715 24 36.
José.

FORD Granada 2.8
Ghia automaético, afio

80, aire, plata metali-

zado, elevalunas, ra-
dic, neumaticos nue-
vos, impecable.
650.000 ptas. Tel.:
401 61 54,
RENAULT 5 TS;
1976, 110.000 km rea-
les, reciente pintura,
tapiceria, Unico due-
Ao, neumaticos bue-
nes, muy cuidado,
blanco. 150.000 ptas.
Oficina, tei.:
401 81 b4. Agosto.
GOLF GTI 16 V. Ven-

do, 1986, aire, techo,
Servodir, llantas Re- -

caro, radio, 1.875.000
ptas. Particular. Tel.:
455 92 b3,

BMW 320 |, afio 85,
92.000 &m, importa-
cién. 1.980.00C ptas.
BMW 325 IX, impor-
tacion, afio 87, 44.000

(s

RENAULT 11 TURBO

COLOR ROJO,

M-3961-GG, VA-
RIOS EXTRAS.

Precio: §75.000 ptas.
Tels.: (91) 441 50 47, mananes.

{91) 764 34 57, tardes.

VENDO

PORSCHE 911
(ARRERA BLANCO

DOS ANOS ¥ MEDIO
EN PERFECTO ESTA-
DO. CON EXTRAS.

Precio; 6.500.000 ptas.

Tel.: {91} 457 40 40.
de 8 a 15 horas.

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

ahicuts o ocasidin oo todbs Jos
reios marcas y modgos
— Revisads
— Con garantia hasta 18 meses
~ Financiados hasta 36 meses

Contactos Sres. Morg Echavans Comas

=

Estamos donde siempre.

P.° ce la Castelians, 278, Telfs.: 31531 40- 315840
Castellana Motor 8. A.

km, negro, extras.
3.400.000 ptas. Tels.:
427 13 21/307 79 48.
Mafianas.
PARTICULAR Mer-
cedes 260 E, afio 87,
importacién, 35.000
km, extras. 3.900.000
ptas. Tel.: {93)
429 49 50. Noches,
PARTICULAR : Mer-
cedes 190 E 2.3/16 V.
Importacién, afio 85,
71.000 km, extras.
3.800.000 ptas. Tel.:
{93) 369 66 19. Horas
comidas.
PARTICULAR Mer-
cedes 190 E, importa-
ctén, afio 86, 63.000
km, extras, 2.590.000
ptas. Tel.: (93]
429 49 B0. Noches.
ALFA 33, oro, volan-
te madera, aire, full,
77.000 km, 850.000
ptas. Tel.: 411 72 31.
Horas oficina.
VENDO Golf GTI Ca-
briofet, azul, M-lY,
17.000 km), tapiceria
blanca, perfecto esta-
do.

OPEL Kadett 1600
SR, blanco. 800.000

OLF GTI

ptas. De a4 h. Tel.:
(91) b93 84 89.
FORD XR2 1.6, como
nuevo, negro, B-FF.
600.000 ptas. Discut.
Tel.: {93) 429 14 74.
RENAULT 25 GTS,
1985, 41.000 km. Por
matricular. 2.100.000
ptas. Tel.: (877)
60 66 15.

EQUIPO para la
aventura. Ropa espe-
cial para la caza, tiro,
rallyes, pesca, safaris.
Tel.: {93) 844 88 01.
VENDO Renault- 5
Turbo 2, precioso,
impecable, motor con
3.000 km, del afio 86.
Nuevo de todo, rue-
das nuevas, impresio-
nante precio.
2.200.000 ptas., a
toda prueba, 2 juegos
de llantas. Tel.: (976)
21 15 B6. Turbo 2.
MERCEDES 300 D,

88 CV, afo 82.
1.550.000 ptas. Tel.:
{91) 227 13 83.

BMW 320i, 4 puer-
tas, afio 85, extras.
1.950.000 ptas. Tel.:
{(91) 239 17 94.

Antonio Lopez, 117 - Z80Z6 Madrid - Tel.: 475 47 93 - AX 476 90 77 Telepagli 4;. (’) E
ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES ) [

KIT'DE CARROCERIA HELLA
Compuesto de paragolpes delantero con faros niebla sistema «DE», aletines, bajos,
carroceria, paragolpes trasero. 268,750 ptas. con pintwa e instalacion (IVA incluido).
Paragolpes con faros de nigbla, rejilla de 2 y 4 faros, alerones traseros.

MERCEDES 190 E,
afio 84, Muchos ex-
tras. 2.350.000 ptas.
Tel.: (91) 227 88 39.
FORD Scorpio 2.0,
afio 87, full equipe.

11.800.000 ptas. Tel.:

{91) 239 17 94.

GOLF GTI, M-FF, ne-
gro, aire acondiciona-
do. 1.075.000 ptas.
Tel.: (91) 227 13 83.
OPEL Rekord 2.0,
M-FW 5V, aire acon-
dicionado, extras..
1.325.000 ptas. Tel.:
(91} 239 17 94.

ESCARABAJO Ca-
briclet 1303, motor
1.600, motor nuevo,
todo original, afio 79.
Tel.: (91) 469 89 9b.
PARTICULAR ven-
de Mercedes 450 SE,
verde oscuro, cuatro
elevalunas, aire acon-
dicionado, techo
corredizo eléctrico
automatico, alarma,
cierre centralizado,
mando distancia,
otros extras, chequeo
garantizado en Mer-
cedes. Tels.: (91)

466 49 '16/466 49 22.

W Comprcxr Y vender mmmmmmmm

- SEvcuLamente 14 [ M

Arevalilo le ofrece lo luna, cvolguier close de Jun: norm, temploda, laminade,
fumée, blindeda... ademds de techos solares, lunas de autocar ) ﬂﬂmﬁw. Paro cvalquier
tipe de vehiculo nocional o importado finciuso pa 3

Arevaliflo distribuye, exr.-"#:.fmmm e
laminas de .:eg:.rrﬁ’nrn" e con

¥ Oficina y almacen central: Avda. Valladolid, 17, 28006 Modnd. Tal 547 77 277 For 248 21 35

Talieres: Martin de Vorgas, 42. Tels. 227 50 73 - 457 1488 28005 Modnd, D de Swetn, & Tal 27591 23- 431 26 27 28009 Madrid.
Sierra de Gredos, 3. Tels. 690 96 86 - 690 97 34 Foandsbenda Mol Bemidomm 26w Alave, 7 Tah 408 57 01 - 408 62 47, 28017 Madrid.

AUTOMOVILES®

NO COMPRE UN

AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN

ANTES VISITARNOS
N 200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS !

foge muncuos POR PALABRAS
Harmnnos Garcia Noblsjas, 41

COMPRAR O VENDER

Madrid-28037 & A

INFORME DEL ESTUDIO GENEAAL DE MEDIOS, MOTOR 16 LE OFRECE CON

C ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA )

!I\IVIENOS ¢l pressnta cupén dabr- . 3l

damenta cumplimentado. Escribael -

textp 8 maquina o én letras mayis-

rulas. Cada palabra an una de las ~

agillas reservadas al efacto. Calcu-

Ip el precio de su insercidn a rezdn

ae B0 pesetas por palabra También

sspaciales de 40> 40 mm, cuyo im-

.. ports es de 6 D00 pesetas. $I desea

con médulos de mayor

- puede anunciarse en loz méadulos -

{amafia, haganaslo saber, Ilamandu i

" - al veléfono {91} 268 00 69,

mmmumdm i

]

mmhm de INREVISA—MOTOH 16. 9
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| 12 MESES DE GARANTIA POR
ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y

SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS

OFICIALES

MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

MADRID
L .
Nombre y apellidos .. ... ...
POLIGONO IND. AIMAYR C-3 . Domicilio ..................
SAN MARTIN DE LA VEGA Teléfono

MADRID m B

Tel.: 691 30 47/691 M4 47'/691 56 86 N

2 de ta Vaga

Ruegoinserten mianuncio por palabras en el préximo mimero de




MASTER Car Voelvo.
Tel.: {91) 266 83 82.
MASTER Car Merce-

des. Tel.: (91)
256 62 22.
MASTER Car. Tel.:
(81) 563 20 21. Victor
Serna, 10. (Santiago
Bernabéu).

MASTER Car Jaguar.
Tel.: (91) 663 30 21.
MASTER Car Audi.
Tel,; (91) &64 30 65.
MASTER Car Porshe.
Tel.: {91) 2566 83 82.
MASTER Car deporti-
vo BMW 653 CSI, full
extras, 2.950.000, total
48.000 mensual. Tel.:
(91) 663 29 61.
MASTER Car Merce-
des 300 SE moderno,
modelo 87, muchos ex-
tras nuevo, 36.000
kms., 4.700.000, valor
nuevo 8.600.000. Telé-
fono: (91}
564,30 65-563 30 21.
MASTER Car Audi
100 CcD, 1987, full.
Audi 200 turbo Quat-

tro, todos extras, Gni-~

co. I Tels.:
563 30 21-564 30 65.
MASTER Car BM2

"M-B36 |, oportunidad,

aire, ABS, llantas, nug-
vo, 2.950.000. Facilida-
des. Tel.: 563 29 61.
PORSCHE 924 Targa,
seminuevao, 1.800.000.
Tel.: 564 30 65. Mas-
tercar.

MASTER Car, auto-
maviles importacion,
procedente servicios
oficiales con garantia
total toda Espafia. Tel.:
564 30 66.

MASTER Car, empre-

sa recomendada.
MASTER Car, Jaguar
cabrio, full extras. Tel.:
266 62 22. Ocasidn.
MASTER Car, Audi
200 Turbo climatizado,
ABS, 4 elevalunas,
cervaduras, llantas,
43.000 kms., moderno,
2.680.000 total, 49.000
mensual. C/ Martinez

lzquierdo, 66 (Parque’

Avenidas). Tel.:
256 62 22.

MASTER Car Volvo
760 GLE, todos extras,
cuero nuevo 3.475.000
total. Facilidades, ga-
rantia 1 afio piezas,
mano obra toda Espa-

fia. Teléfono: (91}
2566 83 82.
MASTER Car todos

modelos usados, Mer- -

cedes, BMW, Audi,
Porshe, Jaguar, Volvo.
Tel.: 256 62 22.
MASTER Car, varios
Mercedes 190 E, te-
cho, airbag, etc. Desde
2.550.000 total. Finan-
ciamos minimo interés.
Sin entrada. Tet.:
564 30 65.

MASTER Car, Merce-
des 190 Diesel 87/88.
Oportunidad Mercedes
230E,260E, 300 E. To-
dos climatizados. Tel.:
266 62 22.

MASTER Car, BMW
735 i, climatizado, cue-
ro buafalo, 4 asientos
eléctricos, 2 becker,
full Gnico en extras,
3.650.000 total. Tel.:
464 30 6b. C/ Martinez
lzquierdo, 66 (Parque
Avenidas).
MERCEDES 190 E
2.3, 16 valvulas, afio

86, full equipe.
4.100.000 ptas. Tel.:
{91} 239 17 94.

AUDI Quattro 200

Turbo, afio 87. Nue-
vo, full equipe.
4.250.000 ptas. Tel.:
{91} 227 88 39.

PORSCHE 924, afio
80, azul metalizado,

extras. 1.250.000
ptas. Tel.: (21}
239 17 94.

FORD Sierra Diesel
2.3, motor nuevo,

M-FN. 1.250.000
ptas. Tel.: {(91)
227 88 39. i

FERRARI modelo
400 GT 2+ 2, afio 76,
tiene 80.000 km,
completo de cosas,
vendo. 4,5 millones,
admito cambio por
Ranger Rover Turbo-
diesel o similar. No
trataré con compra-
ventas o extranjeros.
Tel.: (91) 243 16 46.
Andrés Gascon.

BMW M6, afio 1985,
un duefio, 66.000 km,
full eguipo, aire,
ABS, cuerc bufalo,
etc. Castellan. Tel.:
(964) b1 27 70.

MERCEDES 300 Die-
sel, tipo 123. Un due-
fio, 92.000 km, ex-

tras. Castellon. Tel.:
(964) 51 27 70.

BMW 635 CSlI serie
Haatge, coche Gnico,
aire acondicionado,
ABS, pintura metali-
zada, llantas especia-
les, interior cuero, 4
elevalunas, cierres,
espejos eléctricas, ra-
diocassette, cristales
tintados. 3.500.000
pesetas. Teléfono:
{91} 217 32 81. .
BMW 3181 1987,
30.000 km, azul meta-
lizado, radiccassette,
espejos eléctricos,
cristales tintados,
completamente nue-
vo. 2.000.000 pese-
tas. Teléfono: (91}
217 32 81.

BMW 745 ia

Todos extras,
motor 12.000 km.
Tel.: (91)

571 38 23.

l.a Bouthue del Automov:l Iapones

SU VEHICULO ]APONES AL ME]OR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR

"+ TOYOTA SUPRA TARGA. Full equipe ............ 5.985.000
" TOYOTA CELICA 2.0 6T 14V, Rull equip .".,'...'.. 4.089.000

TOYOTA CAMRY 2.0 LI 18Y. ..........ccie.. 3,095,000
 MAZDA 929 GLX 3.0. Fll up ............ .850.000
-, TOYOTA LAND CRINSER L J70. - -
~ Turbo D, kit cromudos, olevuhmus elet.

e
|
?
ok ': T TONOTA SUPRA. Fll eige ..o 5,669,000
;
!

: .5 3.375.000

' KHORRESE HASTA .
'UN MILLON DE PESETAS

" Estos precios indeyen muimlntién, franisporfe y pinture miall'mdn." £

- R e mm\ . mrsunm ,
Impo:t Iapoﬁ, S. A. Exposidon, ventaytalleres- CI Antonio Lewa, 23. 28019 Madnd Tel.: 469 21 25. Fax: 439 22 'm
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La obligacion de esta empresa es hacer de un cliente,
un cliente satisfecho.

VAGMA

Labirrgrson De v Es Ly

EXPOSICION Y VENTA:

Lopez de Hoyos, 62
Teléfono: 411 67 44-
Avda. de los Toreros, 14
Teléfono: 245 72 02

TALLERES Y SERVICIOS:

Javier Ferrero, 3,5y 7
‘Teléfono:413 70 13
Santa Rita, 12
Teléfono: 416 80 89
Concha Espina, 63
Teléfono: 259 72 66

VENTA

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
CON POCOS KILOMETROS

250 vehiculos con la mejor garantia

del mercado. El mayor y el mejor

surtido de coches en Madrid.

COMPRA

'Si su-coche esté en perfectas
condiciones y tiene pocos
kildbmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,
resolveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo constitenos.
CANALCAR: G/ MARTIN DE LOS. HEROS, 63

TEL.: 248 62 60, 248 58 60
Y 241 90 31. MADRID

Marcaymodolo Afio Km  Praclo Marca y modslo Aiio Km  Preclo
Opel Corsa 1.6 5 8 31.000 530000 Ford Orion 1,6 Millonaite 89 3000 1.225000 |
Opel Corsa 1.3 SR 8 47000 730000  Ford Orion 16 Ghla Dlesel 86 41.000 835000 }
Opel Ascona 1.8 85 80.000 1.150.000 Ford Orion 1.6 Ghia RS B8 13000 1325.000 M
Opel Rekord 20 AA. 83 53.000 1.225.000 Ford Fiesta 14§ 87 17.000  745.000
Opel Omega 20 E CD Full E. 87 27.000 2.350.000 Ford Fiesta 1.6 Diesel 87 12000 796000 |
Opel Kadeit GTE1.81 B4 40000 925000 Ford Scorpio 28 Ghia | Full E. 85 41.000 2.200.000
QOpel Kadett 1.6 GLS 87 21000 1225000 Ford Sierra 2.0 Familiar A& B4 47.000 1.100.000
Opel Kadett 1.6 Top 88 10.000 1.325.000 Alfa Romeo GTV 20 AA. 83 51000 1.100.000
Peugeot 205 GR 87 14000 845000 Aifa Romeo 33 1.5 87 2.000 1.250000 f;
Peugeot 205 GTX 87 19.000 1.100.000 Alfa Romeo 33 1.7 87 17000 1375000 [
Peugeot 205 XLD 87 21.000  980.000 AlfaRemeo 75 Evoluzione F.E. 88 16000 2200000
Peugeot 205 GLD 88 13.000 1.100.000 BMW 320 | Automatico AA. 87 25000 2150.000
Peugeot 205 XR 89 15000 675000 . BMW 31814 puertas AA. 87 30000 1.975.000
Peugeot 205 Lacoste 5 p. 86 24000 1.100.000 Volkswagen Polo Classic 8 27000 745.000
Peugect 309 SR 8 22000 1175000 Volkswagen Passac £.8CL 85 36.000 1.150.000
Pougeot 505 Famiflar FE. 83 55.000 1625000 Volkswagen Santana 2.0 AA. 86 31.000 1.475.000
Ford Escort 1.4 XTRA 87 17.000 1.080.000 Volkswagen Golf GTI 83 45000 945000
Ford Escort 1.8 Ghia 87 26000 1125000  Volkswagen Golf GLS5 p. AA, 82 56000 725000 §
Ford Escot 16 RS T.ABS &7 23.000 1475.000 Mini Moke 5000 775000
IL Ford Orion 1.6 Ghia | 87 19.000 1.350.000 Austin Montego 20 E BG 21000 1.350.000 ;

Z.
S,

Andorra ta vetiy
{Principt d'Andorre)

automévil, maquetas
Trans kits, consiiltenos
por fel.: 9738/ 60 4 85,

Especialistas en libros del |

FERRARI 308 GTB |
Quattrovalvule, afio
86, 26.000 kilbmetros,
9.000.00C. Teléfonos-
{952) 22 27 16
21 87 59.

OPEL Senator 3000,
seminuevo. Teléfo-
nos: 248 08 00/1/2,
preguntar por sefior
Mora o sefior Millan.

“LUBLINSA"™

LAMINAS ANTISOLARES
HOMOLOGADAS POR LA D.G.T.

@ AUTORRADIOS

TEnif2dE o S Wari]

WADRID

=Yl |

— CLIASLADECD

EGa; 1R Tel |9
| Eneiadn pot Margues

@ LUNASDE |
AUTOMOVIL

SEGLR! '] &0

1
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s Comprar y vender E Comprar y vender i

| T Gl ||| AProvecHEsE avoRa NUMERO UNO
! | C/Uamb.sﬁbrfwumlm el 5614800 - Faggmﬂ | Tndonm*v:;kum ROVER CRED'T EN CCES RI S
TODOS LOS MODELOS nacionles  de mport e : ® A ( , ( )
. nuevos y u g. Oficial Austin Rover ®

! PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS [VISITENOS! ¢/ Coslada. 5. 26028 Madrid

. YENTAS - TALLERES - RECAMBIOS C/ Infanta Maria Teresa, 10 Nt

N = flmme n S TR Tels. 563 27 28/88 Tels,: 255 91 57-246 27 23 )

REVSADOS ¥ GaRanTizangs | | Entre P2 Habana y Semano Asistencia gratuita RACE y grandes ventajas

AUDI QUATRO, blanco; afio
B8, rmuy buen estacl, extras, -
garantia, 2800000 ptas. Fa—_-‘

BMW 628 CSi, topo, afic 84,
2300 000 ptas  Facikdades
- MERCEDES 300 E, aut , 88,
blanco, 30 000 km, FE Fam-  cidades
idades 4600 00 ptas .. . ROVER 825 Sterhng, M- JF :
CITROEN AX 11 TRS, afio ~ plata, seminuevo, fuli equi-
88, blanco, 6 m garantzade, - ped, 3500000 ptas - Facth~ _
740000 ptas  Transtendo dades - .

© blanco, seminevo, garantia 6§
e, afie 88, 660 000 ptas
MARBELLA Junior, blanco,
M-HS, mmpeceble, garantia 6 .
m ;560 000 ptas. transfendo .
LANCIA Thama, afic’ 87,
grafito, full eguiped. garaintia
6, 2 300 000 ptas

MERCEDES. 230 E, afio 86,
Azat, D000 ke, aut, A A,
techo, 3660000 ptas
SUZUKI SL 110, M GR,
~rojo, perfecto estado, 18000
km, 825000 ptas Tfansfen—' :
do quanna G I '
RENAULT Super -5, 4p .

CAR 10, 5. A. Vemculos Naciona*es y de Importacion, nuevos ¥ usados. Tenemos el coche que busca. ;WS&TENOS'

e

~ Gl Infanta Maria Teresa, 10. Tel: 563 27 88/28.

S e

MERCEDEs 200 caja

i Limite Ad

R 83.000 km. 2.300.000 puertas, M-FT, = =

124,.43.000 km, pesetas. Teléfono: 70.000 km. 625.000 E e > s

champéan metalizado,  (91) 217.32 81. pesetas. Teléfono: = = MW

varios extras, nuevo. MERCEDES 300 D 445 0b 64. Particular. )

2.850.000 pesetas. - MERCEDES 1 ie- fF T P

Tolef 2 (91 88|-C\G' 1982,hazu|bme_ L M-JU LB SU SERVICIO EN ALICANTE EUROPARTS Tel 9658871 54 - ASTURIAS GUALSAN Tel, 98528 39 00

gléfono: talizado, techo abier-  sel, . nuevo, ARGUELLES VALENCIA RTL S.A Tel. 96-374 62 61 DELEGACION SUR GRAELX Tel. 958-28 59 05

2281 lo, Getres, cisiales,  comprado Casa Mor e e Sl niian
; MERCEDES 190 E, radiocassette Becker, cedes, pocos kilome- B’OSCO de Gﬂr a” 3 7 MADRID-SUR LAMINAUTO Tol 161701 16 BARCELONA UGS AUTOMOVILTSL. 93424 34 11
P gris metalizaco, techo  impecable. 1.600.000 tros, extras. Teléfo- SALAMANCA PROTECFILM Tel. 923-22 70 54 BURGOS - SPORT AUTO Tel. 947-21 46 16
| abierto, cierres, cris- "pesetas. Teléfono: no: (91) 461 31 77, | ETE 244 11 91-449 72 86-544 64 54 I R oA SUNORTE - e VITORIA SERVIAUTO Tel. 945-13 1241

tales, radiocassette, (91) 217 32 81, noches en dias labo- CARVAN., S.A. 28016 - MADRID

GOLF CL 1600, 1988,
30.00C krm, verde me-

40 muy cuidado,

rables.
MINIS 1275 GT, uno

ras de oficina. Teléfo-

ruedas con 200 km,

ble, pocos kilome-

muchos extras.

- PARTICULAR ven-

{iLA MEJOR SELECCION DE AUTOMOVILES DE IMPORTACION 5
ADQUIRIDOS DIRECTAMENTE DE CONCESIONARIOS OFICIALES |,
CON GARANTIA TOTAL. PIEZAS, MANO OBRA EN SERVICIOS
OFICIALES TODA ESPANA. HASTA 2 ANOS!! -

VW Jetta, direccion

ESCARABAJO

PARTICULAR ven-
de Mercedes 350
SLC, gris metalizado,

elevalunas eléctricos,

techo corredizo eléc-

frico, puertas centra-.

lizadas, radiocasset-
te, inyeccién, direc-
cién asistida, estado
impecable. Teléfono:
(96) 579 15 70.

FIAT Croma Turbo D

vendo seminuevo,

PARTICULAR ven-
de Mercedes 300 D,
color dorado, interior
en cuerc, cambio au-
tomatico, perfecto
estado, muchisimos
extras, aire acondicio-
nado. 2.250.000 pese-
tas. Teléfono:
439 01 16.. Fernando.
PARTICULAR ven-

Modelo 1987, todos los
extras, perfecto estado,

1986. 450.009 pese- no: 43501 69. Ma- tros, M-RL. 1.000.000 de Volvo 244 GLE Semi Cabriolet, afio alarma musica Hara- 6.300.000 ptas.
‘ MADRID tas. Teléfono: drid. pesetas. Teléfono: Turbo, todos los ex- 1954, ITV, color ne- Top, dltimo modelo. Tel.: 407 27 00, i
| " 261 61 81. F'AT Uno Turbo, (91) 216 43 93 “tras, impecable, doy gro, estado impeca- Teléfono (23} ext.; 675
. Teléfono: (91) OPEL Corsa 1.2 TR, M-GX, 30.000 km, OPEL Kadett GTE garantia. Teléfono: ble. Teléfono: (93} 2567 02 63, contesta- Madrid.
268 00 69 gris metalizado, dos plomo metalizado, 1800 | blanco, B-FX, 1973) 23 69 48. 205 47 76. Noches. dor.

LEVANTE

Teléfono: (96)

; talizado. 1.175.000 blanco y uno negro, impecable. 1.050.000 1.050.000 pesetas. asistida, cierre eléctri-  impecable, buen pre-
| i ngs}ezt%s.SZTBtiléfono: ;no?)go%id‘ico estado. pesetas. Mediodia vy noches. co, 8.000 kilémetros, cio. Alfonso. Teléfo- VENDE LLANTAS
' : ; ! pesetas. Los OQPEL Kadett GTE Teléfono: {93) 1.200.000 pesetas. no: 419 53 07. °
VENDO Seat Panda dos sefiorita Tofli, ho- 1.8, blanco, impeca- 209 71 80. Teléfono: 2560 07 03. SPIDER Alfa Romeo, BMW 735i : DE ALEAC’ON

BMW 316 318 |, nue- de R-11 blanco GTL, 35226 18
vos; modelos BMW  Unico en Madrid, aire-
b28 | Mercedes 240 D acondicionado, mu-
extras, seminuevos, a chos extras. 6.000 ki- LANCIA BETA R ACI"G
matricular. Medic |&6metros, Perfecto

_dias y noches. Teléfo- estado. 1.200.000 pe- CoUP E 20““ -

B no: {924) 69 61 26.. setas. Teléfono:

i Badajoz. 439 01 16. Fernando. ROJO AIRE wHEEI-s
VENDO motor Mer- ROVER 2600 muy .CASSETT.E ZA-C. -

64 Motor 16

cedes 240 D, muy po-

“cos kilbmetros. Telé-

fono: (924} 31 &6 60.
José, horas oficina.

buen precio. Teléfo-
nos: 248 08 00/1/2,
preguntar por sefior
Mora o sefior Millan.

Al AI‘BERTO Y
" Tel.: 455 81 43

"LLANTAS TARGA, S.A.

Molino, s/n - 08291 RIPOLLET (Barcelona)
Teléfono 691 53 01 - Fax 692 50 60

Motor 16/65




'DESCUBRA UN NUEVO 1

ESPACIO DE LIBERTAD |

Hebasto Top-Slider

Con la garantia Hella, S A.

avfo equip comwa

Cdrcega, 378
Barcelona -
Tel. 207 35 14

Montajes
Corcega, 402

Tel. 207 00 19 | |

PORSCHE 230 turbe.
300 cv. Pieza Unica,

rantfa total hasta 2

afios toda Espafia.

———L L (e 7

vender —

B Comprar y vender

SERIES 50, 60, 65, 70

BX 16 TRS, duerme
en garaje. 8b0.000
ptas. Tel.: 465 21 36.
BMW 3.0 CSI, tres
uertas, recién pasa-
a revisién, aire acon-
dicionado, elevalunas
eléctrico, asientos

drid. 750.000 ptas.
Tel.: (943} 2903 47.
PARTICULAR ven-
de Golf GTI| B-GC,
70.000 km, perfecto,
aire, faros. 1.100.000
ptas. Oficina. Tel.:
{83) 205 00 03.

CITROEN BX 19
GTIl, noviembre 86,
30.000 km, blanco,
TE-X, 200 km/h,
eqguipe de serie mas
computadoras y ra-
dio. 1.200.000 ptas.

impecable, 6.000.000. Tei.: 564 30 65. Tel.: (94) 464 97 94,
Tel.: (977081 06 05 {21 PEUGEOT 505 GTD PORSCHE 911
h.}. Turbo, M-FT, aire Carrera Coupé, afio
BMW 732 | automati- acondicionade. 1985, un duefio,

co, muchos extras,
27.000 km., impecable,

VENDO Wartburg

1.275.000 ptas. Mu-
chos extras. Tel.: 421)

Tel.: {91} 663 29 &1.

C/ VALLESPIR, 189-91

TELS: (93) 32165 25 (6 linoas) N “PE‘“G\Q“

60.000 km. Full equi-
po, aire, cuere, com-

L : .
| 3.600.000. Tel.: (977) 23917 94 TELEX: 54318, F pact:dlsck, etc. Cas-
1 8105 05 {21 h.). MASTER Car BMW. 08014 BARC%LONA ;o 2 tellén. Tel.: {964}

5127 70.

Madrid

Basralona

Valsnéio

BBS

Liantas de-aluminio
Programa geredingmico

5.0 Golitia

| El. HEIIMMIC.O DE AI.'I'AS cuero, direccidn asis-
i tida, inyeccién, - afio Puntos de Venta BBS - TEh
I PRESTACIONES 1974, rr‘:atricula Vo PeisVeico, TORIA ALTOSPORT; A

AT, Adtesotitd

SEMALITC
{FET} 47 05 48

bmdalucin WEUMATICOS TENERIFE
{#3bjan a0 57

Rimg

§;. ??”35343'%@33 [e)tﬁ01sd DISTRIBUIDORES:
f el . Le
: a1lh. ANUNCIESE | |  » noveda Tel:(@42)215318  Santander :
' YAMAHA 400. B-EL. | * Discero Tel.: (957) 25 81 98 Cérdoba |
! Maletas, carenado. * Motos Caparros Tel.: (93) 253 53 83 Barcelona | '
i Tel.: (93) 236 68 59. M Neum. Can Pau Tel.: (971) 7552 19 P. Mallorca
De8a 10 h. OTOR 16 * Neum. Juan Mut  Tel: (971)277566  P. Mallorca '
MASTER Car Importa ok Silencar Tel.: (985) 34 26 80 Gijén
de’segunda mano au-. CATALUNA i - Super-Bike Tel.: (91) 474 33 09 Madrid
tomabviles de primera, “Toléfens (93) Vadisa Tel.: (943) 21 07 08 San Sebastian CON FI A“ZA
, directamente. Conce- * Soio moto
f sionario oficial con ga- 4184779 i = - —

Y DE...

...RENAULT, OPEL,
AUDIVW, PEIIGEO'I' FIAT,
ALFA, I.ANCIA efc. |

LOS NUEVOS NEUMATICOS
ANCHOS

IMPORTADOR PARR ESPANA

fabi export 5.0. vaiespi, 189 Barcelona.

Tel: (83)4915051 FAX: 4910201

MONO AMR HOMOIDG
POR LA FIA %

A

ARNES desde 5.715 a 24.000 ptas.

Cierre capot desde 1290 a 2,100 piss.

Apoyapiés copiloto desde 6.100 ptas.

Juego. pedgles desde 2.390 pias.

Extintores SPARCO Hallon con/sin kit
desde 19.340 a 75.510 ptas.

Interfonos desde 27.500 ptas, .

Baguets desde 29.900 a 76.600 pins.
Lineas de escape DEVIL:

Escape GT furbo GAN desde 37.000 ptas.

Escape 205 Rallye desde 33.000 ptas.

4 Arbol levu R-5 GT t GRN desde 69.06¢

pesels:
Arbel Ievas R-5 GT t GRA desde 44.10¢

pesetas,
Arbol levas 205 GTi 1900. GRN desde
65.900 pas. )

Arco de seguridad, 6 més muitipanto.
Liguido de freno eomg:onu desde 4.900
I - pesetasy
L Dsm embrague metal desde 20,000
‘ Pastllas FERODO desde 5600 a 7110,
b £ L4 H4 80/100 desde 1. l’(;.ﬂ& it
| mparss e
MONO boitologada issifugn } capts teste Lamparas He 90/130 desde 1400=|:: AMR 1B ERICA socciodnd Anorime _ ®
I ' 59.0M plas, Y préximamente:
: BOTAS rallye, kit suspensitn, Turismo 4 X 4, competicibn,
GUANTES raliye desde 5,958 plas, Hadludores aceite. Mandmetros. Cintn C/ PADEE CLARET, 282-284 7/ TELS. 347 6300 y 347 64 22
: CASCOS BELL desde 33.000 ptas. i T ) 08026 BARCELONA, FAX 3476422, TELEX 81071-AMRIB E
| 66/ Motor 16 Motor 16/67



I Cuén

ENOS SU Caso s

RACC-DGT:
LOS PUNTOS
SOBRE LAS IES

QS dirigimos a usted a
propdsito de la nota
publicada en su revista del
pasado 11 de julio, en la sec-
cidon «En voz baja», relacio-
nada con nuestro servicio de
asistencia sanitaria aérea ur-
gente. En ella se menciona
una «descoordinacién entre
Trafico y el Real Automdvil
Club de Catalufia» para la
utilizacién de nuestro heli-
coptero medicalizado en al-
gunos accidentes en los que
se tuvieron que lamentar
dos fallecidos.

Permitame entrar en el
detalle, para, asi, intentar
aclarar unas actuaciones
que, de lo contrario, po-
drian parecer muy graves.

El primero se produjo en
la autopista A-7, a unos dos
kilémetros del Hospital Ge-
neral de Catalufia, precisa-
mente donde tiene la base
nuestro helicéptero. Fuimos
alertados por las sirenas de
las ambulancias que se diri-
gian al lugar del accidente,
suponemos que llamadas
por los propios usuarios.
Telefénicamente nos pusi-
mos en contacto con el Sub-
sector de Trafico de la

Guardia Civil, que habia
sido avisada poco antes,
confirmandonos la grave-
dad del mismo. En tres mi-
nutos, el helicoptero UCI
del RACC se encontraba so-
bre el accidente. Los agen-
tes de la PGC nos indicaron
desde tierra que los heridos
ya habian sido evacuados.
En el Hospital General de
Catalufia, nada pudieron
hacer por recuperar a uno
de los lesionados ante la gra-
vedad de sus heridas. Cierto
es que, en este accidente, la
intervencion del médico,
que siempre se desplaza en
¢l helicoptero con el equipo
necesario, hubiera podido
mantener las constantes del
herido mediante la entuba-
cion hasta el hospital.

En el segundo accidente,
ocurrido en la carretera de
Granollers a Cardedeu, fui-
mos avisados por la' PGC.
Desde la llamada hasta la
intervencion del médico, 10
minutos exactos. El cuadro
que presentaba el acciden-
tado era ya terminal, aun-
que mediante entubacion se
le pudieron recuperar las
constantes vitales. Después
del traslado y de casi dos
horas de intervencidén qui-
rirgica, el herido fallecia a
causa de gravisimas he-
morragias.

Estos son los dos falleci-

ROLEN-CANTO

PROFESIONALES
CON NIVEL

Atender al cliente, demos-
trar preocupacidn por sus
problemas y procurar man-
tener un servicio de pos-ven-
ta rapido y eficaz son las
principales normas que si-
gue Rolen-Canto. Este ser-
vicio oficial de BMW y Ya-
maha Heva ligado al mundo
de las dos ruedas desde hace
afios y en este intervalo de
tiempo se ha hecho un nom-
bre propio. Las actuales ins-
talaciones de Rolen-Canto,

- $¢ encuentran siruadas en la
madrilefia calle de Yorge
Juan 141. Unas instalacio-
nes que se caracterizan por
la perfecta distribucion de
todas sus secciones.

L.a exposicion cuenta con
cien metros cuadrados y en

68/ Motor 16

ellos se muestran al publico
las principales novedades de
las dos marcas que comer-
cializan. La entrega de cual-
quiera de fos modelos se rea-
liza de manera inmediata si
fa moto se encuentra en el
stock.

Rolen-Canto presta una
atencién especial al servicio
posventa, y para agilizar las
reparaciones y revisiones
tiene un servicio de citas
concertadas. Mediante este
sistema se ha conseguido
agilizar este tramite v en la

CRITICA DE TIENDAS

dos a los cuales se refieren.
Suponemos que estas lineas
sirven para aclarar la ac-
tuacion de todos. .

Queremos también dejar
constancia de que en nin-
glin momento se han pro-
ducido graves tensiones en-
tre Trafico y el Real Auto-
mdvil Club de Cataluiia, tal
como se refleja en la nota,
¥y que ni tan s6lo han exis-
tido conversaciones entre
las autoridades de la Jefa-
tura Provincial de Trafico
de Barcelona y directivos
de RACC, sobre estos dos
Casos.

Si queremos hacerles sa-

ber que nuestro helicoptero
ha sido puesto a disposi-
cion de todos los organis-
mos que tienen que ver en
la actuacién sobre el trafi-
co y los accidentes (la efec-
tividad del servicio queda
demostrada en el segundo
de los casos mencionados
en que la victima tuvo la
oportunidad de llegar has-
ta una mesa de operacio-
nes).

Para nuestros casi
180.000 asociados la venta-
ja de este servicio es la gra-
tuidad y la preferencia.

Manuel Arroyo
Jefe Prensa RACC

SOLUCIONES AL AUTODEFINIDO

|§ R
URIRIAICIA

EIZE||ZA
D

actualidad ia moto no tarda
mdas de dos dias en entregar-
se, después de ser reparada.

En este servicio admiten
la moto usada a cambio de
una nueva. Estas maquinas
s¢ comercializan directa-
mente y disponen de una ga-
rantia que cubre durante
tres meses las averias que se
produzcan. Ademads, v en ¢l
caso concreto de BMW, ga-
rantizan por un afio las pie-
zas cambiadas.

El servicio técnico es uno
de los mds completos de

Madrid, y en sus 300 metros
cuadrados cuentan con todo
tipo de maquinaria, fanto la
normal como la exigida por
los fabricantes, en este caso

BMW y Yamaha.

En materia de financia-
ciones, las posibilidades son
amplias, ya que trabajan
con bancos como ¢l Santan-
der y el Central. Con las fi-
nancieras trabajan menos,
aunque si el cliente realiza la
financiacion a través de una
de estas entidades se acepta
sin problemas. Como tam-
‘bién se aceptan las polizas
de seguros que aporten
los clientes. El teléfono de
Rolen-Canto es el (91)
409 19 13.

Gonzalo Serrano

Puntuaciones: exposicion, 8;
vendedores, 8,5; servicio técni-

co, 8; entregas, 7,5.

u eliges.

on el Peugeot 205 tu eliges
Perque tienes la gama
mas completa de posibilidades para
llegar al fin del munda
Todo ef pader y la fuerza del
Peugeat 205 GTI. El espiritu
deportivo del 205 Rallye. El nuevo
aire del Peugeot 205 Cabriolet...
Fijate, puedes elegir entre
17 modelos: gasolina o diesel, tres

0 cince puertas, cambio manual
0 automatico.

Y ademas, un equipo con
todo lo.que te gusta. Elevalunas
eléctrico, cierre centralizado
de puertas'y hasta aire
acondicionado.

En la gama Peugeot 205 hay
un modelo a tu medida

1TU eliges!

[

e ——N=S—
B———9
| CEESEL |

PEVGEOT 205
Contigo al fin del mundo.

%m Lubricantes recomendados

PEUGEOT. FUERZA DINAMICA



Todas los pruebas, realizadas
o fondo por Motor 16,

de los coches del afio.
Comparacion de modelos

y marcas. Test a los 15.000
kilémetros para comprobar
su resistencia y fiabilidad.
Con precios, una
completo ficha técnica

y la mas exhaustiva

guia de compra.

DOS PHILIPS

DE ALTO NIVEL

N el pasado Salén del
Automdvil, Philips pre-
sentaba una nueva gama de
modelos entre los que desta-
caban dos, el DC 794 y el
DC 699. El primero cuenta
con un sintonizador digital
PLL. Cassette estéreo con
autorreverse. Amplificador
estéreo de alta potencia,
control remoto, cédigo de
seguridad, extraible y deco-
dificador de trafico. Su po-

 PHILIPS

tencia es de 50 W. El sinto-
nizador va provisto de Au-
tostore, que sintoniza auto-
mdticamente las ocho emi-
soras mids potientes y tam-
bién memoriza hasta 32 fre-
cuencias distintas.

El 794 cuenta con la An-
tena Diversity., Las condi-
ciones ambientales o de si-
tuacién dificultan muchas
veces la recepcién de las
emisoras en frecuencia mo-
dulada. La sefial se debilita
y desaparece por momentos.
Lo mds practico seria utili-
zar varias antenas y seleccio-
nar continuamente la sefial
con mds fuerza. El sistema
Antena Diversity rinde
¢omo cuatro antenas, pero

solo utiliza dos, la del coche
exterior ¥ otra interior que
se proporciona con el apa-
rato. Un microprocesador
comprueba en milésimas de
segundos las sefiales recibi-
das por ambas antenas, dan-
do como resultado una re-
cepcién casi perfecta.

El cassette es autorreverse
y estd controlado por micro-
procesadores con avance y
retroceso rapidos. El Dolby,
€l Autoplay, el Auiostop o
la seleccion automatica para
cintas tipo normal, cromo o
metal son algunas de las
prestaciones que ofrece este
aparato.

2Qué es un decodificador
de trafico? El1 794 va provis-

to de una prestacion intere-
sante, el decodificador de
trafico, que identifica las
emisoras en la banda FM
con una frecuencia piloto y
los mensajes de trafico pre-
sentados por estas emisoras.

Los mensajes interrumpen
la reproduccion del cassette y
las emisoras que informan
del trafico son memorizadas
para poder recurrir a ellas
en todo momento.

El precio de este autorra-
dio ronda las 95.000 pese-
tas. El 699 tiene sintoniza-
dor digital, 20 presintonias,
cassetie autorreverse con
Dolby, amplificador de alta
potencia, entrada de Com-

Cnando el coche sale fuera del
alcance de la estacién de trifico,
el sistema busca otra que
también informe.

pact Disc y ecualizador gra-
fico de cinco bandas. Tam-
bién cuenta con muchas
prestaciones del 794, como
MSS, Autoplay, Autostop,
etcétera. Su precio ronda las
56.000 pesetas.

' El eslabon final

Cuando su radiccassette débe reproducir per-

feglamente su misica preferida, se la juega en
=l esizbon  final
Kindvox le ofrece la méas amplia gama de

altavoces adaptada a cada radiocassette y a cada
aulomovil. RADIOVOX

Pida que le instalen Kindvox PROFESSIONAL  Can Bruixa 30-40 - 08014 BARCELONA. (E)
LINE. Efesiabdn final ... El secreto del buen sonido.  Tels. (93) 4106122 - Telefax (93) 205 40 07
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OR primera vez Es-
pafia ha presentado
un desafio a la Co-
pa América, el mas

antiguo y mas prestigioso tro-
feo deportivo que se disputa
desde hace ciento cincuenta
afios. Pero la Copa América
es mucho mas que la tensa y
emocionante regata entre dos
barcos, uno defiende ¢l trofeo
y el otro pugna por arrebatér-
selo, es el escaparate donde se
muestran los principales avan-
ces tecnologicos.

Aunque ¢s un evento bas-
tante desconocido en Espa-
fia, produce tal interés en los
principales paises del mun-

do como para que mdas de
2.500. periodistas cubrieran
la edicion del 85, que por
primera vez en la historia se
disputd fuera de Estados
Unidos, concretamente en
Perth, Australia. Fue nece-
sario que pasaran casi 140
afios para que el trofeo, que
a mediados del pasado siglo
arrebatara la goleta Améri-
ca a los mejores yates ingle-
ses, saliera de las vitrinas del
Club de Yates de Nueva
York.

La competicién, ya desde
¢l principio, hizo que los
barcos participantes se afi-
naran al maximo, v la lucha

por la tecnologia v el disefio
siempre ha sido casi tan im-
portante como las propias
regatas. De esta manera los
veleros se hicieron cada vez
mds grandes, ligeros y difi-
ciles de navegar. Auténticas
catedrales, con mastiles de
hasta cien metros de alto y
cerca de mil metros cuadra-
dos de vela.

Poco a poco, la cordura
se fue imponiendo, ademas
de lo enorme de los barcos,
ya nadie podia encarar los
gastos necesarios. Asi se lle-
g6 alos 12 m de Férmula In-
ternacional, que han sido
utilizados desde finales de la

I
En los ciento
cincuenta afios de
historia de 1a Copa
América, los yates
americanos han
sido los que en mds
orgsiones han
defendido el trofeo
freate a ingleses,
canadienses y
uutralianos.

pasada Guerra Mundial has-

ta el afio 85. Estos barcos.

con los mas sofisticados
aparejos, quillas disefiadas
con técnicas aeronduticas y
dotados de toda la electro-
nica del mundo, también se
han quedado anticuados.

A partir de la proxima
edicién, en el afio 91 6 92,
se utilizardn barcos mayo-
Ies, aunque mds ligeros.
Esta circunstancia es la que
ha decidido al campeén es-
pafiol Pedro Campos v a un
grupo de importantes perso-
nalidades, unidas todas ellas
por la aficion a la vela y las
regatas, a encarar €l reto de

llevar a Espaifia al reducido
club de los paises capacita-
dos para hacer frente al de-
safio.

Espafia dispone de un
muy buen nivel en vela y de
gran parte de la tecnologia
base para desarrollar el pro-
yecto, por delante quedan
muchos esfuerzos e investi-
gaciones que realizar, Se
trata de estar presentes en la
eliminatoria de la proxima
edicion, para ello sera nece-
sario trabajar de firme y
reunir mas de tres mil millo-
nes de pesetas (un presu-
puesto modesto). -

José Luis de la Vifia
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McLAREN-FERRARI

UNA CARRERA SIN FIN

UNQUE la rivalidad en la

tes casi insoportables, entre
: Ferrari y McLaren se ha
planteado una lucha sin cuartel. Por
una parte, la escuderia inglesa defien-
de su liderazgo de forma casi inalcan-
zable, mientras que en Ferrari no se mi-
ran gastos ni esfuerzos con la esperan-
za de convertir el Cavallino en la méxi-
ma expresion de la tecnologia italiana.
Basicamente parece que la gran dife-
rencia entre los dos equipos estriba en
¢l motor. El RA 109 E de Honda es ¢l
mas potente y polifacético; sin embar-
g0, el propulsor Ferrari carece de po-
tencia a bajo régimen, y a pesar de la
cura de adelgazamiento a la que se ha
sometido no logra igualar a su rival ja-
ponés. Mientras en el departamento de
motores de Maranello no se para de in-

vER

=R

La inventiva de John Baranard no para.

vestigar, John Barnard sigue evolucio-
nando el 640. Desde el Gran Premio de
Francia, en la parte delantera del 640
‘se han suprimido las dobles barras es-
tabilizadoras por un sistema que une
los dos tirantes de reaccién en un solo
punto sobre la barra de torsion de rigi-
dez variable. Segin Barnard, esta solu-
cién mejora la estabilidad del tren de-
lantero en las curvas rdapidas, ademas
de aligerar y simplificar la suspension.

Otra novedad es un sistema de barras
estabilizadoras en la parte  posterior
que actiia por medio de un balancin an-
clado a la carcasa del cambio en un ex-
tremo y al otro estdn sujetas las dos bie-
‘letas que transimniten los impulsos a las
barras estabilizadoras.

Lo ocurrido a Alain Prost en Cana-
di ha hecho reflexionar a McLaren, ya
que nunca se habia producido un des-
garre del chasis en la zona de anclaje
de las suspensiones. Por lo visto, ha
sido suficiente fortalecer la zona con
unos «parches» de fibra de carbono,
sin tener que llegar a variar la geome-

78 Motor 16

Foérmula 1 ha llegado a limi-

s FERR AR FRANCIR s e

1. Barra de
torsién.

2. Bieletas de
reaccién,

3. Noevo
balancin de
suspensiéon.

A la izquierda
aparece como
era el viejo
balancin,

=]

1. Los tirantes

_convergen en un solo

pustio.

2. Barra de torsidn de
dureza variable,

3. Mando para
endurecer la barra de
torsidn.

1. Zona en la que
" se ha reforzado el
chasis.

e MCLAREN SILVERSTONE

1. Depasito del Jubricante.

2. Balancin de la suspensi6n.
3. Selector de las velocidades.
4, Depésito adicional del
lubricante. .
5. Longitud de la
catroceria.

)

LONGITUDINAL

TRANSVERSAL

SV

- 1. Depésitos del Jubricante en la primera
versidn.

1. Depdsito primitivo de aceite, 2. Depdsito
para el sobrante. 3. Depdsito de reenvio.

1. Depésito principal. 2. Depasito de
recuperacion, 3. Depésito de reenvio,

tria de los trapecios de suspensidn.

Por fin, en Inglaterra, McLaren ha
estrenado el cambio transversal enco-
mendado al principio a los técnicos
americanos Weisman y después a Dave
North.

En su primera aparicion este cambio
causé serios problemas de lubricacion
al motor, ya que el depésito del lubri-
cante estd supeditado a la carcasa del
cambio. El problema que se plante6 fue
la falta de lubricante en el propulsor
después de rodar unos pocos minutos.
En McLaren en un solo dia ensayaron
diferentes depdsitos suplementarios eli-
giendo al final un segundo depésito del

Los McLaren volvieron a dominar
El cambio transversal fue un acierto

lubricante en el cual se acumulaba el
acegite sobrante del motor y por medio
de ung bomba, que el piloto accionaba
se incrementaba la lubricacién del pro-
pulsor.

Con la incorporacién del cambio
transversal, ha sido necesario variar to-
talmente la geometria de la suspension;
sin ¢mbargo, se ha descubierto que la
anchura de la carroceria en la parte tra-
sera —inexplicable hasta la fecha— te-
nia como fin el poder alojar el cambio
transversal ¥ la nueva disposicién de la
suspension.

Giorgio Piola
Gigi Corbetta
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uando la semana acaba, La radio continda. Continiia
diciéndote <A VIVIR QUE SON DOS DiAS?’ con Concha Garcia
Campoy, el periodismo de hoy. Por la
o tarde, al m“Lo QUE YO TE DIGA” =
Y al baloncesto £2. con * CARRUSEL”
El domingo, Wi mds. Segundo dia de
A VIVIR QUE SON DOS»” A la tarde, el
auténtico “CARRUSEL, ¥ | marca de la % _“
casa. Con Antonio Martin Valbudna y_José Dommgo Castano A las
diez, yosz5: “EL ARRANQUE? 4= conduce Ignacio Lewin. A las do-
ce, Jorge Valdano sienta “CATEDRA? v roros suxa Con Molés. Y olés.

SER FIN DE SEMANA. Esa radio que no se oye todos los dias.

SER
=
LA RADIO PORQUE ESCUCHAR ES DE SABIOS




- contra sus adversarios y los inconve-

COMO
EN LOS
VIEJOS

TIEMPOS

Enviaclos especiales
Victor Piccione y José A. Diaz

IN duda alguna, los hombres del
equipo Peugeot no olvidaran
facilmente esta edicion de la
" Baia Aragén. Después de su
arrollador debut el afio pasado, donde
ocuparon las tres primeras posiciones,
en esta ocasion han tenido que luchar

A
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Cuando apenas s¢
Hevaban doscientos
kilémetros, Vatanen
rompid

transmisién, dejandg
¢l camting libre a so
compaiiera de

tauipa.
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nientes mecanicos. Finalmente, un ma-
gistral Jacky Ickx se ha adjudicado la
prueba con todo merecimiento.

A priori, el potentisimo equipo Peu-

geot partia como favorito, Ademas, la’

incorporacién de Andrea Zanussi a la
escuadra francesa aumentaba el poten-
cial de la misma, puesto que su mision
no era la de dar asistencia a Ickx y Va-
tanen, sino luchar por la victoria,

Ya en la etapa prélogo se vio claro
que Vatanen habia venido a imponerse
con autoridad y no dio opcion, puesto
que su compaiiero de equipo, Andrea
Zanussi, que realizé el segundo mejor
tiempo, perdié cinco segundos. La sor-
presa la dio Salvador Servia, que, con
el Range Rover que habia conducido
Pescarolo en el ultimo Paris-Dakar
conseguia el tercer mejor tiempo reali-
zando una prologo impresionante. Se-
gin confesaba, decidié arriesgar un
pPoco en estos seis kildmetros, para po-
der salir adelante. También su herma-
no, José Marfa, realizé un excelente
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Klaus Seppi luché con Prieto durante la segunda mitad de carrera.

prélogo con el Volkswagen Golf de dos
ruedas motrices. Su compafiero Anto-
nio Rius quedo justo detrds. Lo cierto
es que este prélogo resulté muy dispu-
tado, puesto que entre los quince pri-
meros coches la igualdad fue notable.

En la prueba en si, puesto que el pré-

DEPCRTE

LA BAJA EN BREVE

® Jacky Ickx, con la modestia que le
caracteriza, dijo que no esperaba ga-
nar en esta prueba, puesto que es la
que menos se adapta a sus condicio-
nies. En estas condiciones Vatamen o
Zanussi deberian ser mdas rapidos.
® Sin duda alguna, el tema de con-
versacion mds frecuente ha sido la
prorroga de Ia reglamentacion técni-
ca de raids por parte de la FISA. Aun-
gue Jean Todt no ha anunciado la
participacidn de Peugeot en el proxi-
mo Paris-Dakar, todo indica que el
proximo dia 25 de diciembre sus co-
ches estardn en la salida. Por de pron-
1o, Ari Vatanen, al retirarse de la
carrera, nos comentd que sf que va a
participar. Por otra parte, Georges
{;roine, el almirante de la flota de ca-
micnes Mercedes que da asistencia a
Peugeot, ha tenido que alterar algu-
nos compromisos con otros eguipos,
como el espafiol Nissan, al que no
obstante prestard sus servicios.

® Esia caprichosa maniobra de Ba-
lestre ha caido como una bomba en-
tre todos los habituales, puesto que a
estas alturas la capacidad de reaecion
de los equipos y marcas se pone a
prucba.

® Mitsubishi estd preparando una
superescuadra para dicha prueba.
Ocho coches, con Pierre Lartigne a ia
cabeza, plantardn cara a Peugeot, si
&8 que ésta hace acto de presencia.
® Jean Boillot, presidente de Pen-
geot, se dejo caer por Zaragoza, para
aguantar el torrido calor y el polvo de
Ios Monegros como un aficionado
mds y de paso ver vencer a sus mu-
chachos.

® Hansi Babler volvia a los mandos
del fiel Nissan Patrol Turbodiesel,

logo sélo sirve para establecer el orden
de salida, se desataron las hostilidades
desde el principio. La primera parte del
bucle era bastante rdpida, con unas pis-
tas en buen estado, pero la tormenta
que habia caido la tarde anterior habia
hecho que en algunos puntos el piso

El presidente de Peugeot, Jean Boillot, dis-
frukd viendo correr a su equipo.

que de nuevo ha vuelto a dar a la mar-
ca la victoria en esta categoria. Su
carrera ha sido regular y se ha visto
compenisada con un décimo puesto en
la clasificacién general.

® Jackie Stewart, Campeon del
Mundo de Férmula I, habfa acepta-
do la imvitaciom de Jean Todt para
probar el Peugeot 405 de raids tras la
prueba. El caso es que el escocés se
animd y acabd voleando aparatosa-
mente, aunque sin consecuencias.

® A (ltima hora, una lesion de Zu-
rito alteré los planes del equipo Ro-
cersa y Arcarons y Vall hicieron eqgui-
po. Lastima que unos problemas de
frenos y alimentacion les reirasasen
en la primera mitad de carrera.

@ Discreta actuacion del equipo Su-
zuki-Santana, que alineaba tres co-
ches, con Babler, Solé vy Ginés. Al
margen de algunos problemas previos
a la salida, lo cierto es que los coches
no estuvieren a la altura que se espe-
raba, y particulares como Quiles o
Bardolet rodaron mds répide en los
primeros compases de la carrera.

Patxi Arbetaiz fue remontando hasta acabar sexto en la general.

fuese muy deslizante. En los primeros
kilometros, Vatanen adopté una tacti-
ca conservadora, consciente de que te-
nia mucho recorrido por delante. En
cambio, Ickx recibia directamente el
acoso de Lartigue y Prieto a sus espal-
das, por lo que tuvo que correr de lo
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lindo, colocandose como primer lider
de la pruecba. Enire los demas pilotos
notorios comenzaban los primeros pro-
blemas. Rius se perdid y se retrasé al-
gunos minuios. Juan Porcar, con el se-
gundo Nissan oficial, perdid casi media
hora, al aflojarse un cable eléctrico y
dejar sin alimentacién el motor de su
Patrol. Asi pues, se llegd a la primera
asistencia casi en peloton, con diferen-
cias minimas. La voz cantante la lleva-
ban Ickx, Lartigue y Prieto, mientras
Vatanen y Servid se mantenian a la ex-
pectativa, pero sin dejar que las dife-
rencias aumentasen. A poco menos de
treinta kilémetros de la segunda asis-
tencia se produjo el primer golpe de
efecto. Vatanen rompidé un semieje
posterior, y aunque intentg repararlo,
en una carrera como la Baja, esta pér-
dida de tiempo le dejaba apeado de la
victoria. Finalmente optaba por retirar-
se. Esto era un duro golpe para Peu-

Solé salvé el homor del equipo Suzuki Santana terminando decimoquinto en la gemeral.

geot, puesto que Zanussi se encontra-
ba en esos momentos bastante retrasa-
do debido a un pinchazo, e Ickx estaba
duramente acosado por Lartigue y
Prieto.

Poco mds tarde se produjo la segun-
da baja para Peugeot; Zanussi se vio
obligado a abandonar por una averia
semejante a la de Vatanen. Jean Todt,
el director del equipo Peugeot, pasd
por uno de los peores momentos de sus
tres temporadas en los raids, pues es
consciente que estas averias, que no se
producen normalmente, pueden ser de-
bidas a un defecto de fabricacion, y si
ya se han roto dos coches, también pue-
de suceder en el tercero.

En esos momentos, cuando se lleva-
ban unos trescientos kilémetros de
carrera, Lartigue, pletérico de moral se
colocaba en cabeza al pinchar Ickx. En
la tercera asistencia, Lartigue se detu-
vo unos segundos, los suficientes para
que el belga le adelantara, aunque el pi-
loto del Mitsubishi salié inmediatamen-
te detrds. Desafortunadamente para
Miguel Prieto, una serie de pinchazos
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le obligaron a retrasarse mucho, por lo
que Servia y Seppi le adelantaban. Ma-
suoka y Fontenay, con sus Mitsubishi,
se mantenfan en la sombra, pero sin
perder la estela del grupo de cabeza,
conscientes de que este alocado ritmo
no se podia mantener durante los ocho-
cientos kildémetros. El duelo entre Ickx
y Lartigue concluyé cuando se alcaniza-
ron los cuatrocientos kilémetros de
carrera, y ¢l turbo del Mitsubishi explo-
té aparatosamente, dejando al francés
en tierra. Si bien en otras ocasiones se

igimo phablico que siguié
isfrutb de lo lindo ¢on la
dad de las asistenciag.

ha podido acusar a Lartigue de maltra-
tar la mecanica con una conduccién ex-
cesivamente fogosa, en esta Baja no ha
sido el caso, puesto que, segliin nos co-
mentaba, los reglajes d¢l motor adop-
tados en esta prueba eran semejantes a
los del Paris-Dakar, para asegurar la
fiabilidad.

Tras ¢l abandono del Mitsubishi, y
con Salvador Servig a casi 20 minutos,
en el equipo Peugeot se empezaba a res-
pirar mas pausadamente. En el segun-
do repostaje a lo Férmula Uno, Ickx se
permitid el fujo de perder casi siete mi-
nutos para someter al 405 a una revi-
sidn. Servid, por su parte, se encontré
situado en segunda posicién con el co-
che en perfecto estado, puesto que los
temidos problemas de temperatura no
se presentaron. El Winico inconveniente
vino-por parte del consumo de gasoli-
na, —en torno a los 535 litros cada cien
kilémetros—, lo que le obligd a repos-
tar a mitad de carrera.

No obstante, Salvador era conscien-
te de que intentar dar alcance al beiga
era casi imposible, por lo que se man-
tuvo controlando la carrera para ase-
gurar el excelente segundo puesto. En
estos momentos, la atencién se centra-
ba en la lucha por el tercer puesto en-
tre los Mitsubishi de Fontenay v Ma-
suoka y los Range Rover de Salvans y
Arbelaiz. Detras de ellos Prieto, Por-
car y Seppi estaban realizando una bue-

na remontada. Porcar, con problemas
de frenos, tenia que hacer juegos ma-
labares continuamente.

Hubert Auriol, que en la primera mi-
tad de la prueba habia rodado muy r4-
pido, tuvo que abandonar, mientras
que los Golf de José Marja Servid y An-
tonio Rius estaban algo retrasados de-
bido a algunos problemas. Por una
parte, Servid tenia problemas de encen-
dide que le hicieron perder casi media
hora. Rius, sufriendo mucho debido a
una dolencia en el ojo rompidé una sus-
pensidén en un despiste. No obstante,
pudo continuar. Ambos consiguieron
acabar, aunque la victoria en dos rue-
das motrices se la arrebatd el francés
Briavoine con un buggy.

Los ultimos doscientos kilémetros de
carrera, con Ickx v Servid comodamen-
te asentados en la primera y segunda
posicién, estuvieron animados por la
dura lucha entre Klaus Seppi y Miguel

Lartigue, tras retirarse, recibié un masaje.

Prieto. Miguel consigud alcanzar y ade-
lantar al Mercedes del italiano, pero a
poco mas de tres kilémetros de 1a meta
s¢ quedd sin gasolina, perdiendo 20
preciosos minutos, que le relegaron det
‘quinto al octavo puesto. Por su parte,
Porcar seguia remontando y acabé jus-
to delante de su compafiero.

Otra grata sorpresa la dio Patxi Ar-
belaiz, que ha realizado una sensacio-
nal carrera. Aunque en la primera mi-
‘tad de la prueba se mantuvo un poco a
la expectactiva, en los ultimos cuatro-
cientos kilémetros supo dosificar con-
venientemente la mecdnica, para alcan-
izar un excelente sexto puesto y segun-
:do entre los espafioles.

Solé salvo el honor de los Suzuki ofi-
ciales llegando en decimoquinta posi-
cidén, tras una carrera accidentada.
Royo fue el primero entre los Nissan
del Campeonato, mientras que Selga
realizé una fenomenal carrera y fue el
primero de los Suzuki.

En las motos, la sorpresa se produjo
con la brillante actuacién de los portu-
gueses Lopes y Lopes, que realizaron

Juan Porcar pasa por delante de Zanini ¢n el momente en que éste se retiraba,

una carrera muy regular, Los favoritos,
Arcarons-Valls y Mas-Pons, se vieron
retrasados por diversos problemas me-
cdnicos y caidas, y aunque en los 1ilti-

‘mos doscientos kilémetros realizaron
una escalofriante remontada, no pudie-
_ron recuperar el tiempo perdido respec-

to a los portugueses.

Por 1ultimo cabe decir que la organi-
zacién de la prueba ha estado a buen
nivel, y cada afio va mejorando; aun-

-que en esta ocasién la inscripcion de

motos no ha estado al nivel de otros
afios. En cuanto a coches, se ha reuni-
do a la flor y nata de la especialidad,
lo cual es una justa recompensa para
los organizadores. |

El bilbaino Roye ha sido
nugvamente el animador del
campeonato Nissam,

CLASIFICACION FINAL

COCHES; 1.° Ickx-Tarin (Peugeot 405 T16), 10
h3yaze. 2t (Range Rover), a 233§,
3.” Maswoka-Magne (Mitsubisha Pajero), a 36°29".
4,° Foumtenay-Oligo (Mitsubishi Pajero), & 38'01"".
5.° Seppi-Pelanconi (Mercedes), a 39°21”. 6.° Arbe-
laiz-Juvanteny (Range Rover), a 49°56”°. 7. Porcar-.
Tourlfidn (Nissan Patrol), a 56°19”. 8.* Prieto-Fun-
cosa (Nissan Patrol), & 1 b 04°12”. 9.° Briavoine-Pa-~
tat (Buggy), a 1 509337, 1.° dos ruedas motrices,
10.° Babler-Ortiz (Nissan Patrol), a | h.10°05%, 1.°
en categorfn diesel.. 28.° Selga-Torra (Suzuki Samu-
ral), & 1 h37°59”, 1.° Trofeo Suzuki, 32." Royo-
Gayoso (Nigsan Patrol), a I h 42’24, 1.° Copa Nis-
san 4 X 4. . . -

MOT(S: 1.° Lopes-Lopes (Honda CR 5003, 9
h 54°03", 2.* Avcarons-Vall (KTM 600 GS), a 1750".
3.° Mas-Pons (Yamaha YZE), a 1'58", 4.° Colon-~
Alborghetti (KTM 390 (G8), a 13724, 5.° Moreno-
Eunnicawt Kawasaki KX 500), 8 179347

Motor 16/85



e

BRANDS HATCH:
SPORT PROTOTIPOS

MERCEDES,

SIEMPRE
MERCEDES

=y

| s

Eriviaiio especii

Manuel Boménech

ERCEDES ha vuclioa panar,
lo cual no supone ya ung
sorpresa en el -actual Cam
peonaro del Mundo de Sporr
Proforipos. Decoatio pruchis ha ven-
cidid én tres, v oen Dyon, la anica gue
s le escapa, la consipuio el Porsche
Jaest de Wollek, @ mvismo que ¢én
Brands Haotch arrebataba o ségunda
posician al sepundo Mercedes; eviian-
do-asi que 2| equipo de Peter Saubet
obuviera un magnilico doblete 21/ casi
del wenemigos, BEse enemizt entre co-
mitllas no es otro gue el equipo Jaguar,
v decimos entre comillas porque én' lo
que va de ano los Jaguar no han con

BEMORTE

seatido las victorias gue le han hecho
famose 2n los aliimos anoy. En Brapds
Huotch la actuacion de los coches ingle-
ses hisido ain mis decopionanie, por
cuanio miks de diento veinte mil aficio-
medos habian aoudido-al ciréuito piam
var-si los nueves laguar con motor -
ho podian, por fin, demotar & los inac-
ciesibles Mervodes,

Pere en k) prueba britdnice no solo
s¢ debe centrar la cromica unicamenie
Ci1 eslos profugonistas, puesto gue tan-
o Missan como Tovola, rapdisimes
pera poco fables por uno W otro moti-
vy, v los Spice ¥ Aston Martin, cada
voE mis compertvos; han sido otros
provaganistas destacados e uny prug-
b en In que la parlicipocion era de
rnada menos gue treinid y ocho.coches,

ot I —

trece de ellos €2, que presentaba (odos
los alicientel necesarios pira. s¢r un
gran ehpectaculo,

En los enirenamientos, y anie ki sor
presa v ba felicidad de los alfcionados,
era ¢l diueva loguar, donducido po
Lammers, & mas rapido, por délante
de los Tavoritos altmanes, Los tempos
se realizaban en ta primera sesion ofi-
citl, celebrada en o manaso del sidba
o, dado gue la segundia se celebraba
e plend mediodia, con mas de trelnta
erados de temperabira en el circoiio,
En esa segunda sesion ¢l mis rapido era
¢l Tovown de Dumiricy, pero con un
liempo lres sepundos mayor gue el de
Lammers. Mientras, el MNissan dol de-
senlrenado Balley, gque va habid sidooel
ik rpido en Tos entrenamilentos hbres

-
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Esperanza al
prineipio ¥
decepcion al final.
Los Jaguar turbo
no aguantaron la
primerz prueba.

del viernes, se imponia en el «warm-up»,
por delanie de los Jaguar turbo y de los
Mercedes, dando un serio aviso de sus
posibilidades de cara a la prueba, como
asi sucedid mds tarde. En esos entrena-
mientos quedd bien claro que los nu-
merosos Porsche inscritos no estan ya
a la altura de las circustancias, y tan
s6lo los del equipo Joest, los menos
evolucionados aparentemente, son ca-
paces de enfrentarse con garantia a los
actuales grupo C.

A las dos de la tarde, bajo un tre-
mendo bochorno de calor, se daba la

salida a la prueba mientras los especta-
dores se ponian de pie para ver a sus Ja-
guar ponerse en cabeza, Eso, sin em-
bargo, no se producia, v los dos Mer-
cedes se colocaban en las primeras po-
siciones, por delante de los dos Jaguar
turbo, el Toyota, el Nissan y-un pelo-
tén muy cerrado formado por el Por-
che de Bell, el Aston Martin, los Spice
C1 y los Porche Joest, que no hicieron
una muy buena salida.

Las primeras diez vueltas de las cien-
to quince de que constaba la prueba se
pueden resumir en la lucha a muerte de

VELEZ Y PAREJA,
MUY BIEN

0OS dos pilotos asiduos al Campeo-
nato de Sport Prototipos tuvie-
ron en Brands Hatch una espléndida
actuacion. Fermin Vélez volvio a lo-
grar la victoria en C2 (la cuarta en

| Fermin Véer volvio = ganar en el muntial,
Micatras, Jesis Parejn Jograba ana merito-
rin sexta posichon.

" una sexta posicién que podria haber

. cabeza desde la salida para ganar con

" con el mismo chasis del Jarama, el

cuatro carreras), mientras que Pare-
ja, sin su compafero Larrauri y lle-
vando al lado a su patrén —y no muy '
buen piloto— Walter Brun, consiguié

sido la cuarta con mas suerte.
Fermin Vélez dominé la situacién
desde los entrenamientos, en los que
marcd un fiempo que le situd por de-
lante de muchos de los C1 presentes,
v eso que no pudieron rodar mucho
tiempo, pues en la primera sesién su
compaiiero, Nick Adams, se dio un
fuerte golpe que dejd en muy mal es-
tado el Spice, En carrera, no tuvicron
¢l menor problema, y se colocaron en

comodidad. Al final su octavo pues-
to ha sido el mejor conseguido por un
coche de la categoria pequefia en esta
temporada.
Por.su parte, Jestis Pareja contaba

mimero 150, del que dice que es el me- |
jor Porsche que ha conducido nunca; !
sin embargo, la falia de neuwmadticos
Yokohama de cualificacion le retrasé
mucho en la salida. Salir en el puesto

veintitrés es un indudable handicap

para lograr una buena clasificacion en
la carrera. El nos decia que en carre-
ra podria ser quinto si mantenia un
ritmo de 1°20"* por vuelta, lo que no
nos creimos, al haber hecho en entre- |
namientos 1'19°°703. Al final tuvo ra- |
zon y el quinto puesto no lo alcanzd |
por miedo a quedarse sin gasolina. Y |
es que los Yokohama de carrera van
mucho mejor que los de entrenamien- |
|

tos. Si ademds hubiera llevado a
Larrauri en su coche podria haber
sido incluso segundo y primer coche.

Missan cusl da la sorpresa

S0 inicio de carrera Tue asombroso

El Cougar llegé en séptimo lugar
Pudo con muchos de los Porsche inscritos

un piloto, Julian Bailey, por conseguir
ponerse en cabeza con su impresionan-
te Nissan. Primero superd facilmente al
Toyota de Dumfries, luego cayeron los
Jaguar de Lammers y Jones, y més tar-
de, ‘jel Mercedes de Schlesser! Ya era
segundo, pero, cuando tenia a Acheson
en el punto de mira, se salia fuertemen-

Schiesser baji mu:hu el ritmo
Tuviy que luchar con el Nissan ¥ loa Jaguar

Aston Martin salvé los colores
Logré-una cuarta posicidn muy meritoria

te en Clearways y tenia que abandonar.
Con este primer abandono importante se
perdia buena parte de la emocién de la
prueba. Los Mercedes, ya mas relaja-
dos, seguian distancidandose de sus se-
guidores. En realidad, el Mercedes de
Baldi y Acheson se imponia de princi-
pio a fin, con un solo intervalo de pér-

Wollek y Jelinski llevan su Porsche Joest perfectamente
Som los tinicos capaces de luchar contra los Jaguar y los Mercedes

dida de la cabeza durante un repostaje.

El turne, tran el abandono del Nis-
san, de hostigar a los lideres correspon-
dié al otro japonés, el Toyota del rapi-
disimo pero irregular Dumfries, que
también desbancé a los Jaguar y al se-
gundo Mercedes, que habia bajado el
ritmo ostensiblemente, para colocarse
durante muchas vueltas en segundo lu-
gar. Mientras tanto, y a un ritmo de
1’19 por vuelta, el Porche Joest de

Wollek y Jelinski se iba acercando a la
cabeza tras desembarazarse del peloton
del Aston Martin, los Spice (especialis-
tas en trompos) y el Jaguar atmosféri-
¢o, y asi, a mitad de carrera ya se en-
coniraba en tercera posicion.

La segunda parte de la prueba era la
mas movida. Con la retirada del Jaguar
de Dave Jones y Alain Ferté y de los
Spice, los Porsche privados iban ade-
lantando posiciones, y de esa manera el

BRANDS HATCH
EN BREVE

® Oscar Larrauri, €l piloto més rapi-
do v agresivo del Mundial en las dos
ultimas carreras, no estuvo en Ingla-
terra. El equipo Brum tiene un coche
patticipando en el campeonato japo-
nés y prefirié esa opcién. También los
Porsche Kremer faltaron a la cita.
Ellos se fueron igualmente a Japém.
. @ Porsche tiene ya bastante claro lo
que puede hacer en un futuro. Exis-
‘ten dos opciones, o hacer un motor
de Férmula 1 para venderlo a clien-
tes, o decidirse por el Mundial de
Sport Prototipos. En este ultimo caso
desarrollarian un coche y un motor
nuevo para 1993, Mientras tanto, no
se harAn mads 962, salvo en casos es-
pecialisimos; suponemos que si es el
+ equipo Joest el que los pide.
® Los Spice oficiales de categoria C1
abandonardn el motor Cosworth la
temporada que viene, En su lugar dis-
| pondran de motores Lamborghini de-
. rivados de los de Férmula 1. Esperan
| debutar con ¢l nuevo propulsor a me-
|' diados de la temporada que viene.

92/ Motor 16

® En Brands Hatch se vivid la carre-
ra mds calurosa de los iltimos afios.
El sdbado dia 22 se alcanzé en Ingla-
terra la temperatura mas elevada de
los 1dltimos trece anos. Ello, sin em-
bargo, no asusté a les aficionados,
sino que les animé. Mas de 120.000
espectadores llenaron las tribunas y

las pelouses del circuito, cuya hierba,
siempre verde, aparecia cargada de
tonos amarillos.

® Cada vez se nota mas la presencia
de la FISA como organizador del
WSPC (Mundial de Sport Prototi-
pos). La prensa tiene mas facilidades,
y hasta se reservan los hoteles que

ocuparan los equipos participantes.
@& Por cierto, hablando de hoteles, ya
estd en servicio el hotel del circuito de
Brands Hatch, realizado en tiempo
récord v situado en la entrada princi-
pal del mismo. Ademads, muchas
obras han reacondicionado el trazado
y los servicios del circuito mas bello
de Europa. '
@ Buena muestra del interés crecien-
ie del campeonato es el hecho de que,
cuando quedaban 25 vueltas para aca-
bar la prueba, seis marcas se encon-
traban clasificadas entre los acho pri-
meros. Toyota y Nissan cada vez es-
tan mas fuertes, y Astom Martin ha
demastrado sus progresos. Mercedes,
Jaguar y Porsche pronto tendran
quien les haga sombra. ;

@ En la carrera de Brands Hatch
hubo una interesante sorpresa para
todos los espectadores. Las chicas de
Hawaiian Tropic, asiduas de Le
Mans, estuvieron en Inglaterra para
«arropar» al coche que lleva sus co-
lores, el Spice C1 de Ray Bellm y Eli-
seo Salazar. De todos modos, su apa-
riencia era peor que la mostrada en
las 24 horas francesas, quizas por el

bikini que lucieron en esta ocasion.
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El Toyota pudo
suhir al podio,
pero no se tuvo
gn cuenta su
exceso de
ennsumo, ¥ acabo
sin gasolina. =

de Pareja, siempre entre la novena y la
décima posicién, se colocaba entre la
séptimia y la octava, mientras gue Vé-
lez colocaba su Spice C2 entre los diez
primeros, a la espera de acontecimien-
tog, gue mas tarde se producirian. El
rendimiento del segundo Jaguar turbo
iha bajando, con problemas de motor
v de cambio, el segundo Mercedes tam-
hién rodaba a menos ritmo que ¢l Pors-
che de Wollek, que le adelantaba en el
ultimo tercio de la prueba, y en algu-
nos coches, como el Toyota, el consu-
mo se iba convirtiendo en un problema
clertamente grave tanto que, cuando te-
nia asegurada la cuarta posicion se veia

' JAGUAR: DESAFORTUNADO DEBUT

OR fin hizo su debut en Brands
Hatch el esperado Jaguar
XIR-11 con el motor turbo desarro-
lado a partir del motor del Metro
64 de railyes. Este motor, de seis ci-
lindros en V v 3,5 litros de cilindra-
da, demostrd sus posibilidades en los
enirenamientos, en los que logré la
pole position con un tiempo «cafign»
efectuado por ¢l holandés Jan Lam-
mers, que batid en toda regla a los
Mercedes. Sin embargo, en carrera,
los Jaguar de sonido indefinible
—han perdido ese caracteristico rui-
do agudo del doce cilindros atmosfé-
rice— no pudieron lhichar en ningtin

detenido en el circuito sin gasolina,
Una verdadera lastima para un coche
bien conducido, que se lo habia mere-
cido con creces. La sorpresa mds grata
de la ultima parte de la carrera venia
del lado del ruidoso Aston Martin, que
a buen ritmo se habia instalado como-
damente en cuarta posicidon tras el
abandono del Toyota y el retraso del
Jaguar de Lammers, que rodaba cada
vez mas despacio.

También el Porsche de Wollek expe-
rimentaba problemas de consumo al
imprimir tan fuerte ritmo para acercar-
se a la cabeza, v eso que tras el acci-
dente del segundo coche del equipo sa-

i . e

El Jaguar de Jones entrd con fuego en
boxes, era el abandono del nuevo moter V6
tarbo.

momento por la victoria, Superados
por los Mercedes en la salida, pronto
se vieron sobrepasados por ¢l Nissan,
¢l Tovota y el mejor Porsche de Joest,
Durante la segunda parte de la prue-
ba los problemas del nuevo motor se
hicieron cada vez mds graves. El co-
che de Jones y Ferté entrd en boxes
con un conato de incendio gue acabd
siendo la cansa del abandono. Por su
parie, el coche mimero 1, de Lam-
mers y Tambay, se arrastrd a baja ve-
locidad por la pista para lograr aca-
bar en una poco esplendorosa quinta
posicién ante su piblico, Los proble-
mas de su motor se vieron complica-
dos con la pérdida de la quinta velo-
cidad en su caja de cambios. La le-
gada de este nuevo ¢coche no va a sa-
poner gran cosa para Jaguar en esta
temporada, aunque ha demostrado
ser una buena base para la conquista
del tftulo en 1990. ‘

_DEPORTE_

li6 el «pace car» para neutralizar la
carrera durante seis vueltas, lo que
siempre supone un respiro para el con--
sumo y la posibilidad de poder impri-
mir un ritmo mas fuerte al final de la
prueba.

Las ltimas vueltas s6lo daban lugar
aun cambio en las primeras posiciones.
Desaparecia ¢l Spice de Bellm y Sala-
zar, y asi Pareja se colocaba en sexta
posicién y Fermin Vélez llevaba su pe-
quefio Spice a la octava. Al final, la
reaccién del segundo Mercedes para
conseguir el segundo puesto del Pors-
che Joest (al darse cuenta del bajo rit-
mo de éste) no pudo dar su fruto, y el
esperado nuevo doblete de Mercedes
tendrd que esperar a una nueva oca-
sion, '

En la categoria C2, Fermin Vélez no
56lo no tuve enemigos, sino que su lu-
cha se centré en sobrepasar a otros C1,
entre los que destaco el Cougar Pors-
che de Fabre, que acabd justo por de-
lante de él. En el Campeonato todo si-
gue igual, tanto el Mercedes como sus
pilotos —con Schlesser a la cabeza—
dominan un Mundial que, a buen segu-
ro, y a falta de cuatro pruebas, va a ser
suyo. La posible reaccién del nuevo Ja-
guar llegaria, si tuviera éxito, demasia-
do tarde. Los demds contrincantes no
tienen tampoco muche que hacer con-
tra ellos. ) |

PARRILLA DE SALIDA

61. M, Balli-K. Acheson
Sauber Mercedes C10
1.13 385

23, 1. Bufley-A. G. Scoft
Nissan RBIC
113473

7. B. Wollek-F. Jelinski
Porsche Joest 962 C -
1.14.798 ]

37, J. Duminies-J. Watson
Toyota 89 CV
115 566

23, T. Thyring-W. Tayler
Spice $E89 CI
1.16 337

15, J. Weaver-D. Hunt
Porsche Lioyd 962 GTI
1 16 627

13. D. Lesite-B. Redman
Aston Mattin
1,17 961

8. H. Pescarole-J. L. Ricci
Porsche Joest 962 (¢
118579

261. . Kennedy-P. Dien-
donnd
Mazda 676 B
118 §37

1. J, Lammers-P. Tambay
Jaguar XIR-11 Turbo
112927

&2. 1. L. Schlesser-J, Mass
Sauber Mercedes C10
113 471

3. . Jones-A, Ferté
Jaguar XJR-11 Turbo
113824

14. B, Bell-T. Needell
Porsche Lloyd 962 GTI
115.243

21. R, Bellm-E, Salazar
Sprce BES9 C1°
1.16.324

2. Noclsen-Wallace
Faguar XTR-O
116 328

" 17. W. Hoy-J, Dauer
_ Porsche Daver 362 C
1.17 954

101, F. Vilez-N. Adams
Spice SERY 2
1.18.389

13. P. Fabre-H. Regout
Cougar Porsche
118 746

Etcétera, hasta 36 clasificades

CLASIFICACION FINAL

1.° M. Buldi-K, Achesor (Szuba Mercedes
C10), 480 kil6metios, Y15 vuekas en 2 horas
41737, a un promedio de 178,872 kalémetros por
hera. 2.® B. Wollek-F, Jelinski (Porsche Joest
962 C), a 1’17042, 3,9 1, L. Schlesser-J. Muss
(Sanber Mercedes C10), 2 1 vueha, 4.° D. Les- -
fie-B. Redman (Aston Martin), a2 3 vueltas. 5.°
J. Lammers-P. Tambay (Jaguar XIR-11 Turbo),
‘a4 vueltas, 6.° J. Pareja-W. Brun (Porsche Brun
962 C), a § vueltas. 7.° P. Fabre-H. Regout
{Cougar Porsche), a 6 vueltas. 8, F, Vélez-N.
Adams (Spice SE89 C2), a 6 vueltas Piimero en
categoria C2. 9.° U, Sehafer-W. Lechner (Pors.
che Brun 962 C), & 7 vueltas 10.° J. Almeras-J.
M, Almeras (Porsche Almeras 962 C), a 7 vuel-
tas. Etcétera, hasta un total de 22 clasificados.

AS! VA EL CAMPEONATO

PILOTOS: 1.° J, L, Schlesser, 67 puntos.
2.* M. Baldi, 60. 3.° K. Acheson, 55. 4.° B. .
Wollek, F. Jelinski y J. Mass, 47. 5.° J. Lam-
mers y P. Tambay, 23, 6.° 1. Parefa, 18, 7.9
Q. Larragri, 17. 8,° J. Nielsen ¥y A. Wallace,
14. 9.7 P. Fabre, 12. 10.” J. Danifries, 11.
Fermin Vélez v Nick Adams encabezan la ca-
tegoria C2 con 80 punios.

EQUIPOS: 1.° Sauber Mercedes, 75 pun-
tes. 2.° Porsche Joest, 47. 3.° Jaguar, 31.
4.° Porsche Brun, 23, 5.° Toyota, 17. 6.° Nis-
san, 13. 7. Conrage Competition, 12, 8.° As-
ton Martin y Spice Engineering, 10. 9.° Pors-
che Lloyd, 8. 10.° Porsche Kremer, 6. Cham-
berlain Engineering es primeio en categoria
C2 con B0 puntos.

Después de nuevas jornadas de esfuerzo y riesgo.

Después de participar en la VII Baja Aragén, el TEAM REPSOL-NISSAN
y sus pilotos PRIETO-JUNCOSA, con PATROL, han demostrado,
sobre el terreno, su condicién de lideres.

g EERLOL

TEAM REPSOL-NISSAN SIEMPRE EN CABEZA
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EN DIRECTO CON ALAIN PROSY

ESPUES de haber conse-
guido una hermosa vic-
toria en el Grand Prix de
.Francia, me desped{ a la
francesa, discretamente,

si se puede decir asi. Decidi tomarme

unos breves momentos de evasion, sin
direccién ni teléfono, necesitaba prepa-
rarme para la carrera de Inglaterra. Sil-
verstone es un circuito donde se corre

a una velocidad media de 250 kiléme-

tros a la hora y en el que se llega a al-

canzar una velocidad maxima de 320

kildmetros a la hora. Por tanto, resul-

ta necesario ajustar la ma-
quina con gran precision.

Yo mé encontraba en gran
forma y con bastante mo-

ral cara a la carrera. No
contaba con el coche de re-
serva, que en esta ocasidén
le correspondia a Senna,
pero, al igual que €], dis-
ponia de una nueva caja de

velocidades transversales y
la nueva suspensién trase-
ra combinada. Estas inno-
vaciones fueron la causa
de todos los problemas
que tuve en este Gran Pre-
mio.

En los entrenamientos
de la mafiana del viernes,

me tocd parar enseguida, La pueva victoria de Alain Prost lo distancia considerablemente de Semna. FCrO €ste inconveniente se’

ya que se produjo un esca-

pe de aceite. Tengo que aclarar que des-
pués de la ruptura del motor de Senna
en Canada y la posterior que sufrié en
el Gran Premio de Francia, los McLa-
ren han sido equipados con un tanque
de aceite suplementario que les permite
aumentar la capacidad del lubricante.
Este pequefio tanque estd dividido en
dos y uno de ellos fue el que tuvo la
fuga. Pero los problemas no se termi-
naron aqui, por la tarde le tocé el tur-
no a la caja de velocidades. Unos pro-
blemas que eran desconcertantes, ya
que me resultd completamente imposi-
ble hacer un solo cambio correcto de
segunda a tercera durante todas las cla-
sificaciones. Para colmo de males, to-
dos los demas cambios de velocidad
eran tan lentos que en cada ocasion el
motor perdia velocidad. Al final, tan
s6lo logré el quinto tiempo. La solu-
cién a los problemas del cambio no re-
sultaba facil de encontrar. Gordon
Murray v su equipo decidieron que los
problemas debian venir de un mal mon-
taje o en todo caso de un mal alinea-
miento de las piezas de la transmision.
Esa era la verdadera causa de nuestro
problema, ya que en las tltimas prue-
bas libres que habjamos realizado se

EL PROFESOR
MAS TRANQUILO

habia modificado la parte trasera de la
caja. Fra innegable que habia alguna
relacién entre esta modificacion y la
instalacién de los dos tanques de acei-
te. Tuviinos una reunidn esa misma no-
che en la que se tomd la decisién de
mantener las nuevas transmisiones en
nuestra maquina, a continuacion se en-
viaron las correspondientes Ordenes a
la fabrica de Woking. El sdbado por la
maiiana, el vehiculo ya estaba equipa-
do con un sistema de tanque de aceite
que ya se habia probado en las prelimi-
nares de Silverstone, este sistema se

montod también en el coche de Senna y
en el de reserva. Pero cuando Ayrton
estaba probando una tercera solucién,
tuvo que detenerse con el motor roto.
Esta rotura nos dio la pista a seguir
para encontrar la solucién.

Yo comencé a correr con €l tanque

lleno y los ajustes de suspension modi-
ficados en la parte delantera, con nue-
vos amortiguadores. Pero la maquina
sobreviraba demasiado y después de 45
minutos cambié los ajustes de los amor-
tiguadores, volviendo a los anteriores
reglajes. Durante los entrenos, y cuan-
do estaba realizando mi mejor vuelta,
tuve problemas con los embragues hi-
dréulicos, v este pequefio problema me
restd un tiempo importante en todos
mis cambios de velocidades.

Durante ¢l calentamiento todo fun-
cionaba a la perfeccion y el problema

" que nos habia complicado se soluciond

cuando nuestros mecanicos fabricaron
un circuito de aceite que parecia fun-
cionar sin problemas. La eleccién de
los neumaticos no me resulté muy di-
ficil y, tras varias pruebas, me decidi
por unos «cuatro C» semiblandos.
Iniciada la carrera, tuve una partida
excelente, pero Senna, de repente, se

puso a mi altura, menos mal que lo vi
a tiempo, lo que me permitié dar un vo-
lantazo que nos salvé a los dos. En la
duodécima vuelta, Senna salid de la
pista por un problema de caja de velo-
cidades, aunque de esto no estoy del
todo seguro. En las primeras vueltas vi
que el bueno de Ayrton estaba irritado
y lo vi cometer dos o tres tonterias que
me hicieron temer una gran metida de
pata, como mads tarde ocurrio.

Todo se jugd, en realidad, en la se-
gunda mitad de la carrera. Habia nece-
sitado cuarenta y dos vueltas para lo-
grar una. separacion algo
significativa de Mansell,
unos diez segundos, pero
al parecer fueron insufi-
cientes para protegerme de
todas las sorpresas. Cuan-
do en la vuelta 43 Mansell
pard para cambiar sus des-
conchados neumaticos,
hizo que volvicra a pista 54
segundos por detras, lo
que me permitia a mi tam-
bién parar en ¢l box para
cambiar neumadticos. Pero
mi parada duré mds de lo
estimado, y tuve que rein-
corporarme a la carrera

ventaja sobre Mansell.

soluciondé pronto, puesto

que las nuevas gomas transformaron

mi coche otra vez en una maquina
extraordinaria.

Como pueden imaginarse, esta victo-

‘ria, la trigésimo octava de mi carrera,

supon¢e mucho. En primer lugar, por-
que me permite tener un capital de pun-
tos considerable, 47, 20 mas que mi ri-
val. La segunda razén radica en que he
conseguido tranquilizar a la escuderia
McLaren, y a Honda, que tanto traba-
jo ha empleado en la puesta a punto de
nuestra nueva caja de velocidades.

A TODO GAS

con solo 12 segundos de

RAID PEKIN-PARIS

MISION
CUMPLIDA

CHENTA y dos afios

después, el veterano
Itala, que en 1907 unié las
ciudades de Paris y Pekin en
un apasionante viaje, lo ha
vuelto a repetir, demostran-
do gue esta en plena forma
después de recorrer durante
tres meses de marcha 22.000
kilometros. Légicamente,
en esta ocasion no se trata-
ba de una competicion de-
portiva, como lo fue en su
dia; era un viaje en el que
ademas de hacer el recorri-
do con el veterano Itala, que
lo hizo hace casi un siglo, el
objetivo principal era llevar
un mensaje de amistad a los
once paises por los que pa-
saba la expedicidn. El ve-
hiculo protagonista de esta

hazafia es una de las piezas
mas interesantes del museo
de Turin; Fiat se encargo de
ponerlo a punto y listo para
la larga travesia. Ademas de
este coche, la caravana esta-
ba formada por nueve ve-
hiculos de apoyo y veinticin-
co personas. Tanto los au-
toméviles como sus ocupan-
tes estaban perfectamente
preparados, pues casi cien
afios después las condicio-
nes de viaje han sido muy
duras.

ALBORETO,
CON LOLA

N el proximo Gran Pre-
mio de Alemania, Mi-
chele Alboreto tendri otra
vez coche, Para lo que que-

"da de temporada, después

de sus diferencias con Ca-

mel v su salida de Tyrrell, el
piloto italiano conducird un
Lola al lado de Philippe
Alliot. A la espera de que se
inicie el préximo Gran Pre-
mio, Alboreto ya esti pro-
bando su nueva montura en
Hockenheim.

NADA DECIDIDO

L Tribunal de Apelacién

de la Federacion Espa-
fiola de Automovilismo ha
aceptado, a peticidén del
equipo Blaupunk-BMW, re-
visar el acta que anulaba el
tramo F-2 del Rallye de
Orense. Este tramo es deci-
sivo en el resultado final de
la carrera, y en caso de no
anularse, el vencedor seria
Josep Bassas con el BMW
M-3. La apelacion presenta-
da por BMW tiene muchas
probabilidades de prospe-
rar, ya que estiman que la
reclamacidn del equipo
Ford se hizo sin la forma y
las maneras adecuadas.

EL EQUIPO BLAUPUNKT BMW

VENDE
BMW M3 GRUPO A

ULTIMAS ESPECIFICACIONES
TOTALMENTE REVISADO

Contactar Sr. Ramon Bassas

RES Daihatsu Feroza
- han copado las pri-
meras posiciones de la
sexta edicion del Raid de
Cerdeiia, una prueba en
la que, pese a la dureza
del recorrido, 141 equi-
pos, de los 179 que toma-
ron la salida, lograron
llegar a la meta. Después |
de seis horas y media de
pruebas especiales, Baro-
celli-Simoni lograban
imponerse por tan solo
treinta y seis segundos a
los hermanos Bertelini,
que tuvieron que confor-
marse con la. segunda
plaza después de haber
vencido en las tres ulti-
mas ediciones.
N las proximidades
del circuito checos-
lovaco de Brno, en el que
estaban preparando el
proximo Gran Premio,
«Champi» Herreros vy
«Santi» Rabasa sufrie-
ron un accidente de tra-
fico. El accidente se sal-
dé con cortes para
Herreros, la rotura de
nariz y mudeca de su no-
via y la fisura de una vér-
tebra que sufrié la mujer
de Rabasa, mientras €l
resiltaba ileso.
EL 1 al 6 de agosto,
el Circnito de Paesa
'va a ser el escenario del
Campeonato de Europa
de Automodelismo en la
categoria de Fdérmula.
Esta es la primera vez
que se le concede a Espa-
fia la organizacion de
una prueba tan prestigio-
sa. Han confirmade su
participacion tedos los
equipos europeos.
XCELENTE actua-
cion del equipo Pe-
gaso en la prueba dispu-
tada en Nurbargring,
puntuable paia el Cam-
peonato de Europa de la
especialidad. Caiellas
consiguio la primera po-
sicion en la Clase A,
mientras que Escavias,
termind también entre
los diez primeros.

Tel. (93) 804 09 49 - Fax (93) 889 14 81
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Carlos Cardus gano a ‘Tiriti” Cardiis

La verdad es que otro en su lugar hubiese arro-
jado la toalla. Sabemos lo que ha sufrido y lo mal
que lo ha pasado. Conocemos sus llantos y penas de clf-
nica en hospital. Muchos amigos le recomendaron que se
olvidara de las motos.

1Quién te lo iba a decir, Carlos! Hoy, el olvidado, el de-
safortunado, el preocupado es Joan Garriga, y t0 luchas
para conseguir el Subcampeonato del Mundo. Se han
cambiado los papeles: Asi es el deporte. Has roto con tu
pasado y has conseguido demastrar que, ademés de un pi-
loto rapido, eres un piloto ganador. Has conseguido es-
capar de la sombra de Sito Pons que tanto te ha eclipsado.
Has conseguido ganar un Gran Premio a lo campeén,
de principio a fin, aguantando la presién de los rivales.

Carlos Cardds ha ganado a «Tiriti» Cardds. Has ma-
durado, has ganado en experiencia, has conseguido una
escuderia a tu medida. Si Cornu y.Roth han comenzade

Nadie menos Silvia, su compafiera, amiga y casi mana- a ganar carreras a los 3b afos, ati te queda un mundo
ger. Nadie menos Ricardo Fargas, maestro, conssjero y por delante. Con Sito en 500, en 1990 puede sonar tu
guia. Carlos tuvo que partir de cero, casi diflamos de me-  hora. .
nos cero. Afortunadamente, Honda no le dio la espalda Pd. —Carlos, no cambies, no te dejes deslumbrar por los
como tantos otros v no le perdiod la confianza. Le costé en- que al calor de las victorias vuelven a tu lado. Sigue can
contrar dinero, muchos patrocinadores le cerraron la puer- los tuyos, por tu camino, sin pensar en la galeria. Enterras-
ta y pudo més la ilusién y la confianza en si mismo que otra  te un pasado al que no debes volver. Las motos no son un

ARLOS Cardus resucitd de sus cenizas. Car-

los Cardas enterrd su leyenda negra. Carlos

CardlUs demostrd que, aparte de un corazéon de
oro, tiene cabeza e inteligencia.

Con la mano en el corazén debemos confesar
que deseabamos escribir este articulo, pero duda-
bamos que jamas pudiera ver la luz. Habfa tenido
tanta desgracia, le habfan hundido tanto, que pa-
recia imposible que pudiera levantar cabeza. Por
todo ello, la victoria de Cardiis en Le Mans nos
sabe a gloria.

Hace un afio, a estas alturas, en el circuito Paul
Ricard se confirmaba el divorcio Nieto-Cardis.
Terminaba una relacién que comenzd con carifio de padre
y acabé con odio y rencor. Por aquel entonces Carlos era
un hombre roto, un piloto acabado, un deportista humilla-
do. Nadie apostaba por él, nadie confiaba en su futuro.

cosa. juego, son tu vida, tu profesion y tu razéon de ser.
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Citroen AX GT'
‘Genial!

COCHES DE ALQUILER: COMO ELEGIR MEJOR

”  Motor 16

29 de julio de 1989 ® Num. 301 ® 275 ptas.

L ANIBORGEN DIAR

500 CABALLOS 315 KM/H 4 RUEDAS MOTRICES

EL AX GT DEJA A SU COMPETENCIA EN CUADRO

CILINDRADA (CM?) 1.392
POTENCIA CV
ACELERACION 0 A 100 KM/H (SEGUNDOS)

No pueden ofrecer su nivel de equipamien-
to, porque incluye, de serie, luneta trasera
térmica con limpialuneta, pre-equipo de ra-
dio, asientos traseros separados, volante de-
portivo, etcétera. Su excelente equipamiento
se completa con un pack opcional, a muy buen
precio, formado por: elevalunas eléctrico, cie-
rre centralizado, lunas tintadas, llantas de alea-
cién y pintura metalizada. Ademis el Citrogn

LEIT MOTIV / RSCG

CONSUMOS A 90 KM/H (LITROS)

[CORRCENTEG. | o3 | 036 | o0 |

| 1.360 |
[ 85 |
93 |
| VELOCIDAD MAXIMAKM/H) __ ~ [ 180 |
| 49 |
| o3 |
[ 313 |

SUPERFICIE HABITABLE (M3

Cuando un Citroén AX GT sale lanza-
do, no hay coche de su categoria que
pueda darle alcance.

No pueden alcanzarlc por sus prestacio-
nes; por sus 180 Km/h de velocidad maxima;
por su aceleracién fulgurante, sélo 9,3 segun-
dos para ponerse a [00 Km/h; y es que 85
¢aballos de potencia le dan toda la fuerza

297

antibalanceo delanteras y traseras. Porque es
un coche concebido con tecnologia de futu-
ro. Un lider en habitabilidad disponible en
versién 3 6 5 puertas.

No pueden aproximarse a su economia;
por su bajo consumo (4,9 litros/ 100 Km), por
su economia de mantenimiento; por su refa-
cién calidad-precio.

AX GT ofrece la posibilidad de
incorporar el sistema de aire
acondicionado.

Cuando un Citroén AX

GT sale lanzado,

no trates de dar-

le alcance. No

hay modo de

alcanzar a un

coche genial.

necesaria para salir lanzado. j E Em e e

No pueden darle alcance en materia de se- E 00301
guridad, ni en fiabilidad, ni en escabilidad. Por A Ci tr oén AX G I m s m mc

1 MAZDA 626 CUATRO RUEDAS DIRECTRICES
. LML AR A & A e N AT

su suspensién independiente y sus neumdti-
cos de perfil bajo. Por su sistema de barras

6




