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JAGUAR XJ5

Motor 16

[FUERTE PERSONALIDAD

- XIS V-12

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Nimero de cilin-

dros: 12, en V. Cilindrada: 5.343 c.c. (90 %70 mm.). Cigiie-
fial: De 7 apoyos. Distribucién: Dos drboles de levas en ca-
beza, accioniados por cadena. Alimentacién: Inyeccion elec-
trénica. Compresién: 12,5 a 1. Tipo de carburasite: Gaso-
lina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 91 litros. Po-
tencia mdxjma: 295 CV a 5.500 rpm, Par mdximo: 44 mkg.
a 3.250 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras. Caja de cam-

bio: Automética, de 3 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marl:hu 1%, 17,4 km/h 2.2, 29,0 km/h.; 3.2, 43,5
km/h, ¥

DIRECCION Tipe: De cremallera asistida. Vueltas de volante
_ entre topes: 2,8, Didmetro de giro: 12 metros.

FRENOS Sistema; Discos ventilados delante y discos detrés, con

Servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente en las cuatro ruedas.
RUEDAS Liantas: De aleacién, de 6,5 x 15 pulgadas. Neumdti-

cos: 215/70 VR 15,

PESO En orden de marcha: 1.800 kgs.

Cilindrada | Potanck | V. mix. litroa 15.000 [L1]
MODELD &L (H] km/h. | 108 km. | km/sfio | nimero

XS V-12 Cabrig
XIS 3.6, Coupd, ..
¥J§ € 3.6 Cabrio .
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El juego
de los coches

L paso gue vamos, con la ayuda de la pe-
quena pantalla y de los Mundiales de
México, este verano puede ponerse de
moda un nuevo juego, el juego de los

coches, que causaria furor en todo tipo de tertu-
lias. Si su amigo o su cufiada, por ejemplo, acep-
tan el reto, usted solo tendra que soltarle uno de
los slogans que continuamente nos ofrece te-
levision.

—La conquista del espacio.

Su interlocutor tendra que responder a qué
marca corresponde.

—Opel Corsa.

La respuesta no es vilida y usted se podra
apuntar el primer punto. Y asi hasta que uno de
los dos se anote los tres puntos en juego.

—A los cazadores de libertad.

—Hechos para su gente,

—Su fuerza es su dureza.

—Lideres en ruta.

—Despierta los sentidos.

—El campedén més joven.

No, no se trata de titulos de peliculas en cartel.
Son solamente una pequetia parte de los slogans
utilizados por los fabricantes de automoviles pa-
ra promocionar sus productos. La empanada que
estin elaborando .
diariamente, sobre
todo antes, en o al
final de los partidos
de fatbol, es impre-
sionante, hasta tal
punto de que mu-
chos televisores
confunden el men-
saje con otra marca
que nada tiene que
ver.

Hay dos conside-

Administrativa: Maria José 35 A FONDOD Ford Qrign 1600i raclones importan-
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sajes mds convenientes?

Personalmente tengo muchas dudas al respec-
to. Sin embargo, insisto una vez mas en lo absur-
do gue me parece querer vender coches como si
se tratara de detergentes. ;No se le podria echar
mas imaginacion al tema? Otra gran incégnita es
el por qué los fabricantes, que se gastan en este
capitulo tantos y tantos cienttos de millones de pe-

- . ; Es una publicacion del &7 OEPORTE 1 Premio Puerto Bands setas a lo largo del afo, no saben utilizar su fuer-
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damente. Pero esto, claro, es otro juego.
Félix Lézaro
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Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 200 ptas, sin IVA, Gastos de transporte incluidos.
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WTO «The World Tire Operations»,”
RMZZ~ Firestone desarrolla su nueva
etapa con una mayor dimensién, mds
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Flrestone marca d1stan01as Exportando a
. - todo el mundo neumatlcos que llegan donde
otros no ]legan
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- siguen en marcha durante =
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entre en un Servicio

Firestone y saldrd ganando.

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla: 200 ptas, sin IVA. Gastos de transporie Incluldos.

OUPE deportivo de iu-

jo vy altas prestaciones
lanzado al mercado en
septiembre de 1975. Se
vende con dos tipos de
motores: uno de 228 caba-
llos y otro de 295. Se pue-
de obtener con carroceria
completamente cubierta o
descapotable en cualquie-
ra de las variantes mecani-
cas. Los interiores del
prestigioso modelo inglés
estdn llenos de materiales

nobles, como el nogal del’

salpicadero o el cuero de
los asientos. Los detracto-
res del modelo hablan de
la gran cantidad de pro-
blemas gue dan estos co-

" -ches, pero no' cabe duda

de que tanto la mecdnica
como la terminacién se
tratan actualmente con el
mMayor eSmero y sus usua-
rios se sienten orgullosos
de poseer un vehiculo que
rebosa prestigio y un mar-
cado carécter de exclusi-

vidad.
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todo antes, en o al
final de los partidos
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sionante, hasta tal
punto de que mu-
chos televisores
confunden el men-
saje con otra marca
que nada tiene que
ver.

Hay dos conside-
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tes en esta cuestion,
en la que la mayoria
de los fabricantes
invierten cifras mi-
llonarias:

1. 4Son real-

mente ttiles este tipo de anuncios?

co, este verano puede ponerse de
h un nuevo juego, el juego de los
saria furor en todo tipo de tertu-
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er punto. Y asi hasta que uno de
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ores de libertad.

a su gente.
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Ia promocmnar sus productos. La empanada que

2. 4Utiliza la industria del automdvil los men-

sajes mas convenientes?

Persorialmente tengo muchas dudas al respec-
to. Sin embargo, insisto una vez mds en lo absur-
do que me parece querer vender coches como si
se tratara de detergentes. ;jNo se le podria echar
mas iraginacién al tema? Otra gran incognita es
el por qué los fabricantes, que se gastan en este
capitulo tantoes y tantos cientos de millones de pe-
setas a lo largo del afio, no saben utilizar su fuer-
za para que Television Espafiola les recompense
su esfuerzo dedicandoles al menos algtin espacio
que hable de sus marcas, no como compensacion
publicitaria, sino como informacién, que, por un
extrafo e inexplicable pudor, se les nlega repeti-
damente. Pero esto, claro, es otro juego.

Félix Lazaro

Motor16/3




s Punto bE mira

RECORTAR
EXPORTACIONES

lAS “autoridades japone-
sas han pedido a sus fa-
bricantes de automéviles
que limiten voluntariamente
sus exportaciones hacia la
Comunidad Europez de un
10 a un 15 por 100. Segin
los tiltimos datos conocidos,
las ventas japonesas de co-
ches en la CEE aumentaron
en abril un 80 por 100 res-
pecto al mismo mes del afio
anterior. Mientras en 1985
€sas ventas superaron ligera-

mente el milldn de vehicu-
los, en el primer cuatrimes-
tre pasado se situaron en
450,000 unidades. En Japén
se teme que, de seguir esta
tendencia, se inicie una na-
da deseada guerra comer-
cial, que pondria en riesgo
la economia nipona.

[SRiEReaIN

MERCEDES, EN
LA KERMESSE
DE LAS
ESTRELLAS

MERCEDES Benz, a tra-
; veés de las marcas Itra,
Itarsa y Aucusa, ha sido la

/] "-'I ? y _. __f. \
I -

voz baia

® Bob Lutz, uno de los artifices de 1a nue-
va generacién de automdviles Ford eu-
ropeos, ha dade todo un corte de mangas a
su gran patrén Henry, marchandose con
Lee Iaccoca a Chrysler Corporation. Lutz
habia sido castigado a Ia divisién de camio-
nes del coloso americano.

@ Ben Heiderich podria ser el importador
de los automdviles japoneses Subaru en Es-
pafia. Heiderich ha sido importador de

BMW, Alfa, Lotus y otras marcas de pres-
tigio,

® La mujer serd especialmente cuidada en
los nuevos productos Seat-Volkswagen, Asi,
el proximo Marbella, sustituto del Panda,
tendré una versién, bautizada Lady, con de-
talles muy femeninos, como el espejo de
cortesfa en el parasol del conductor.

® John Egan, presidente de Jaguar Cars,
ha sido nombrado presidente de ia Asocia-
cidén de Fabricantes de Automdviles del
Mercado Comin, en recnocimiento a su
gran labor al frente de la prestigiosa firma
britAnica, Si la pasada semana nos felicita-
ba por nuestro niimero de verano, esta se-
mana le felicitamos a €l por su nombra-|
nmiento.

tnica firma del sector que
ha estado presente en la Ker-

El nivel de produccién de la

mMerosos movimientos aso-
ciativos. De momento, los
concesionarios de marca es-
tdn propiciando su asocia-
cionismo exclusivo en forma
de una federacién, que se
llamaria Faconauto, alejan-
dose de GANVAM, donde
ahora estdn integrados. Al
mismo tiempo se ha consti-
tuido una nueva asociacién
de emprearios dedicada a la
defénsa de los intereses de
comerciantes reparadores de
automoéviles (ACECRA),
cuyos firmantes son los mis-
mos miembros del comité

MIKE Kimberley, patrén de Lotus,
confirm$ que para 1991 empezara

cilindros en V de 330 caballos de poten-
cia, motor que, segln las dltimas noti-
cias, podria llegar a equipar al futuro
Chevrolet Corvette. El Etna costara 16

messe de las Estrellas, un ac-
to que coordina la Cruz Ro-
ja Espafiola para recaudar
fondos.

En la kermesse, Su Alte-
za Real la Infanta Dofia Pi-
lar de Borb6n hizo entrega
a Moisés Gonzélez, que pa-
tronea ese grupo de conce-
sionarios, de una escultura,
creada por el artista Loren-
zo Frechilla, que, segiin su
propia versidn, «representa
la solidez que proporciona
la tenacidad y el tesén en el
trabajo, asi como la ilusién
y la inquietud de mejorar
cada dia», Enhorabuena a
la marca de la estrella.

empresa en el pasado afio

ULTIMA JUNTA
CON EL INI

sEAT celebré el pasado
dia 12 su ultima junta
de accionistas bajo la tutela
del INI, en la que se presen-
té el balance del pasado
afio. Segtin estos datos, Seat
recibi6 vuna aportacién de
185.000 millones de pesetas
por parte del Instituto que
ha permitido su saneamien-
to financiero. Sin embargo,
la cuenta de resultados se
saldé con unas pérdidas de
36.568 millones de pesetas.

fue de 320.311 unidades, de
las que se exportaron mas de
200,000, Por otra parte, Co-
misiones Obreras ha ganado
las elecciones sindicales en
Seat, seguida a corta distan-
cia por el sindicato UGT.

AYUNTAMIENTOS

LOS COCHES,
MAS
CONTROLADOS

partir de ahora, todos

los datos referentes a
un vehiculo, desde su titula-
ridad a sus situaciones de
impago, van a estar mucho
mds controlados. La Direc-
cion General de Tréfico y la
Federacién Espafiola de
Municipios han suscrito un
acuerdo para agilizar la in-
formacién relativa a vehicu-
los y destinada al cobro del
impuesto municipal de cir-
culacién, asi como notifica-
ciones de infraccidén. Trafi-
co pasard toda la informa-
cion de que disponga a los
Ayuntamientos adheridos al

INSPECCION

MV EN _
CATALUNA

L consejero de Industria

y Energia de la Genera-
lidad de Catalufia, Joan
Hortal4, presentd a su pre-
sidente, Jordi Pujol, el plan
de instalacién de nuevas
ITV en Catalufia hasta el
afio 2000. Con este plan, la
red de ITV catalanas serd la
més amplia del Estado espa-
fiol, ya que con las 13 trans-
feridas en 1983 y las que
4 ahora se insta-
len se asegura
que al menos
habri una esta-
¢ién en un ra-

dio no superior a los 30 ki-
lémetros alrededor de po-
blaciones de mads de 40.000
habitanies.

il

GENERAL MOTORS
RELEVO DE
CARGOS

ANIEL J. Young, hasta
ahora director de mar-
keting de General Motors

Espafia, ha sido nombrado .

coordinador general de pu-
blicidad para Europa, con
sede en GM en Zurich, Des-
de su llegada a Espaiia, en
1980, Young ha ocupado los

& producirse el modelo Ftna, un Super-
lotus capaz de competir con el Pors-
che 959 o €l Ferrari Testarossa, que po-
dra superar los 290 kilémetros por hora
y acelerar de 0 a 100 kilémetros por ho-
ra en 4,2 segundos. «Tenemos el motor
mé4s soberbic para impulsar nuestro su-
percoche», declard, refiriéndose al ocho

cargos de organizacion y de-
sarrollo de concesionarios
hasta 1983 y, ha partir de
esa fecha, la direccién de
marketing. Robertus De
Leeuw, holandés, de cua-
renta y cuatro afios, casado
y con dos hijos, es el nuevo
director de marketing de
GM Espafia. Es ingeniero

carias, por el cual el pago de las multas de cir-

millones de pesetas y se fabricard a un
ritmo de 200 unidades/afio. Con anterio-
ridad al Etna, en 1989, Lotus lanzari su
modelo X-100 (véase MOTOR1S, niime-
ro 123), previsto en principio para este

afio, pero ¢uyo jiento se ha pos-
puesto para desarrollar una carroceria
més evolucionada,

“lugar -de’lo

i Masnou,

MONGAT, SIN PUNTO NEGRO

L Ayuntamiento de la localidad barcelonesa de
Montgat ha elevado al MOPU una propuesta, en
" el sentido de liberar del peaje la mayor parte de la au-
| topista A-19, que €5 la que discurre paralelamente al
' tramo de la nacional II que incluye los kilémetros 630 -
.l 640, el tramo mds peligroso de toda la red nacional.
- Esta propuesta no es nueva, sino que ya se llevan siete
| aftos pidiendo que ¢l peaje comience en Masnou, pun-
“to a partir del cual la N-II ya es de cuatro carriles, en
dos. que tan s6lo tiene a la altura de

apuerdo para que éstos ejer-
citen las correspondientes
funciones ejecutoras.

INDUSTRIA

MOVIDAS
ASOCIATIVAS

l OS subsectores que ro-

dean a la industria espa-
fiola del automdvil estan re-
gistrando ultimamente nu-

\erde y Rgjo

Una vez mds, la patronal de
estaciones de servicio ame-
naza con una huelga de gasoline-
ras para los dias clave de las va-
caciones. Sin entrar en los moti-
vos de su protesta, tan constitn-
cional como la que mds, lo que
es mosqueante es que cada aio,
en fechas eriticas, nos amenacen
con lo mismo,

El reciente acuerdo entre la Direccidn
General de Trafico e instituciones ban-

culacién pueden hacerse efectivas a través de
estas entidades, nos parece todo un acierto,
Si hay muchas multas que no son justas, al
menos seran més faciles de pagar.

%, Los responsables del servicio a los usua-
B rios en las concesiones de antopistas na-
cionales deberian prever que las oficinas de
cambio de divisas deberian estar abiertas las
veinticnatro horas del dia. Son muchos los
auntomovilistas que se encuentran sin moneda
cambiada y tienen que pagar peajes o carbu-
rante, Hay que estar también por Ia labor de
facilitar las cosas y no finicamente en cobrar
los peajes.

industrial, con dieciocho
afios de experiencia en auto-
mocién y quince afios en la
compaitia, donde ha ocupa-
do los cargos en las 4reas de
ventas y posventa en Holan-
da, Irlanda v en Espafia,
donde llegd en 1983 como
director de asistencia técni-
ca.

FAMOSOS

PEDRO RUIZ
Y PORSCHE

OS Porsche estdn de mo-
da. La pasada semana,
el ex jugador de baloncesto
Emiliano y Pedro Ruiz reco-
gieron los suyos, respectiva-
mente, un 944 y un 928, en
la central de Porsche en Ma-
drid. Pedro Ruiz, que ya es
adicto a la marca, pues an-
teriormente tuvo otro 928,
no pudo resistir la tentacion
de subirse a la réplica del
936 ganador en las 24 Horas
de Le Mans de 1981 y dijo:
«Seria el coche ideal para mi
amigo Coll...»
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I Renaut 21 abre s puertas o 2 lbertad,
135 P puertas para s que quieren ver o
J1ei0S, Para s que necesian £spacio.

Para los que o quiren fod. Sin compromso.

Eespaabenkbertad

Dentro de ung inea puray aerocdinamica

185 puertas autockave o6l Renault 21 prolongan
18 Stiperfiie acristada y agiizan s accesos.

Detrose descubre una dimension nueva,
A lraves e s grancies 2onas 06 iz que emegen
(e 3 carocera, Sedoming fa ruta. Sin esterzo,

EiRenault 21 esté equinado con i volante
regulabieenalta (TXE). ¥ oinco veloeiiacs
adelante maneiacas desieglequipodedieccidn
aSISHa.

Flpuesto de prioje €5 pertectamente
EXGONGMICY. Hecho i mediia el hombre,
Fnef Renault 2] s gestos de mando son simples
¥ precisos. £l oraenadtr de bordb emite

sus informaciones instantaneas, £ Renaul 1
V1313 por e/ mundl gl progreso con fode

18 Seguraad que aoorta un motor de gran
Cilichade

Ewnlortenlfbertad

Enel Renaut 21 os asientos deianteros son
unefseiio monagui reguiable en s lrecciones,
(o pibto elge fa atura desul @ que doming.
Enel Renault 2] seampla el horzonte habiable
Los apoyabazes sealaigan. L altwadelos
ventanales sehace excencional Al Renault 21
Ie gustan os movimientys amplis,

Wit e 450 punios de asistencia @

2otz Esparia,

S Renaitt con Renaut Financiacidn, Hasta cltro s
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ACEITES
DE MOTOR

Lu berlina Gakant sdlo va u
Imporiarse don el molor
turbodiesel de 82 cabiallos.
Como todos los japoneses,
destaca por Ja buena calidad
de terminacidn v por un alto
grado de equipamiento.

/A5

T

Al

i iz

tuird gl grueso de las impor-
taciones de la marea.

Se importara en dos ver-
siones, siempre con €l motor

!Tnsum@

| [ mmsusrshr J1& =

turbodiese] de 2.3 litros ¥
82/84 caballos de potencia.
Su precio final se aproxima-
ra a 2,650,000 v 3.325.000

El 1ot
terrena
Muontero se
ufrece en dos
versiones de
CRITOCeTin,
Iarga ¥ corta.
El motor

s un
turbodiesel,

peseras, segun sea ¢l torlo o

¢l largo.
STARION.—Coupé de

2+ 2 plazas con porton pos-

Lo urmo

terior ¥ motor de dos litros
turba de 180 caballos, direc-
to compendor de coches co-
mo Porsche 944 o Alla
GTV. Su precioaproximado
final en Espafa serda de
4,250,000 pesetas.

Se rrata de una noticia im-
portante, por cuanto vitsu-
bishi es todo un giganie en
el mundo de automocion,
muy prestgiado por la cali-
dad de sus producios, gue
llega & nuestro pais con un
padring de primerisima ca-
tegoria, con expericno pa-
ra crear una red comercial
eficaz,

Halbra que esperar a la
adjudicacion del cupo e ir
poco a poco tomando con-
tacio con los modeélos para
EXITAEr Mayores consecuen-
cias de este acontecimiento.
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i CABRIO

EL LUJO DE

o A TEE
Kl H I
:. - -‘-‘H\

OR razones que no
acaban muy bien
de explicarse, el
hecho cierto es que

los coches descapotables,

los que bautizamos «cabrio-
lets» en la criptica jerga au-
tomovilistica, estin de mo-
da en Europa. Fabricantes
de grandes series se mues-

tran cada dia mds interesa-
dos en estos vehiculos, que
un tanto cinicamente nos in-
tentan vender como ecolo-
gistas.

La firma bdvara BMW ha
esperado bastante tiempo
para fabricar sus propios
descapotables, pero cuando
ahora lo hace demuestra

AR

o,
Rl

.:'.__.I;-._ o
Ll i“_w o
Al 8¢ e

e My oo 4
“' ol FECER 1N
gl fiel e
a e HAW

lllllh'ri LT TR

una vez més la meticulosi-
dad y la seriedad que le ca-
racteriza, ofreciendo al pd-
blico el 325i Cabrio que,
precio al margen, es uno de
los vehiculos mas logrados
de su categoria, por no de-
cir el que mas. Prueba de
ello es que, sin conocer ain
el producto, tienen pedidos
para agotar la produccion
hasta finales de afio. En Es-
paiia, adonde llegaran a fi-
nales de este mes, se vende-
ran aproximadamente cua-

renta coches, que estin ya.

poco menos que adjudica-

La facilidad y
efectividad con
que se maneja la
capota es digna
de Ia marca. Una
vez tensada, su
eficacia es muy
similar a la de un
coupé rigido.

dos. Su precio definitivo
atn no ha sido fijado, pero
sera de aproximadamente
medio millén de pesetas mas
que la berlina; es decir,
aproximadamente 4,150.000
pesetas.

Ante tal demanda, los res-
ponsables de la firma han
decidido ofrecer inicamente
el Cabrio con Ja mas alta
motorizacion de la serie 3, el
325i, de 171 caballos, sin
que en el futuro préximo va-
yan a producirse cabrios con
motores inferiores ni, por
supuesto, en la serie § o se-
rie 6 de la marca,

Més pesado

No se han contentado en
BMW con suprimir el techo
y lograr un disefio atractivo;
al margen del resultado es-
tético, la carroceria ha reci-
bido muchas modificaciones

' estructurales para aumentar

la rigidez. Hasta ¢l extremo
de que el peso, a igualdad de
equipamiento, es ahora 120
kilos superior.

La capota ha sido magni-
ficamente resuelta. Es muy
facil de plegar, con sélo dos
palancas sobre el enganche
en el parabrisas. Se escamo-
tea en un habitaculo espe-
cial, tras los asientos trase-
ros, muy bien resuelto y de
poco tamafio. Y si se utili-
za, puede rodarse por enci-
ma de los 200 kilémetros
por hora sin que los ruidos
y vibraciones sean especial-
mente escandalosos. Como
es natural, con el coche des-
cubierto, la rumorosidad y
el aire pueden llegar a ser es-
candalosos, pero no es fre-
cuente rodar a estas veloci-
dades (insistimos que por
encima de los 200 kiléme-
tros por hora) en tales cir-
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Lo utrmo

El precio o superior n los cuatro miflopes de pesetas
Pese o ello, las 40 unidades pars Espafia estan ya vendidas

cunstancias, ni los cabriolets
son coches para estas uti-
lizaciones.

En definitiva, nos encon-
tramos con un vehiculo de
caracteristicas mecénicas
més que notables, capaz de
prestaciones de primer or-
den, de una belleza singular,
Evidentemente, conducir el
3251 Cabrio en estos dias de
verano es una auténtica de-
licia, limjtada a quienes pue-
dan disponer de mas de cua-
tro millones de pesetas para
un coche de capricho que en
muy pocas circunstancias va
a ser el finico con que cuen-
ta su propietario.

El Cabrio de BMW va a
poner muy alto el listén a
los demds fabricantes, con
descapotables de lujo en sus
series.

J M. C.

EL SONIDO DE MODA EN EUROPA
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UDI esta trabajan-
do a fondo para
conseguir la berli-
na mas rapida del

mercado; el futuro Au-
di 300, un coche que saldra
al mercado durante 1988,
podra superar los doscientos
sesenta y cinco kilémetros
por hora. El precio en Ale-
mania superarid los cinco
millones de pesetas.

El préximo Audi 300 sera
el bugue insignia del cons-
tructor ‘alemén, un coche
con todos los refinamientos
técnicos necesarios para lu-
char de igual a igual con los
mejores BMW serie 7, asi
como con los Mercedes 420
y 500 SE o SEL.

El Audi 300 utilizara un
motor de ocho cilindros en
V de poco mas de tres litros
v medio de cubicaje, un mo-
tor que en su version mas
potente llegard hasta los 250
caballos de potencia; ird si-
tuado delante, en posicion

LO ULTIMO

El motor de ocho cilindrod ¢ pruebil en uns

AUDI 300 V-8

GRANDE ENTRE
LOS GRANDES

longitudinal, y mandara su
empuje a las cuatro ruedas,
algo normal en el mejor co-
che de una marca que puso
de moda la traccion total.

El motor de ocho cilin-
dros en V utilizado por el
Audi 300 se derivara del mo-
tor empleado en los Volks-
wagen Golf GTI, de los cua-
tro cilindros con culata de
16 valyulas. Todas las inte-
rioridades del nuevo V-8 son
parecidas a las mostradas
por las mecénicas Volkswa-
gen. Los técnicos han re-
nunciado al motor Porsche
empleado en los 928 S, un
ocho cilindros en V de ca-

racteristicas similares, aun-
que con mas potencia, un
motor que-se utilizé duran-
te los primeros ensayos del
Audi 300.

Al lado de la versidn més
potente, con 250 caballos de
potencia, habri otro mode-
lo 300 menos espectacular,
en el que el motor V-8 ira
provisto de una culata sen-
cilla, una culata con sdlo
dos valvulas por cilindro,
que daréd poco mas de dos-
cientos caballos.

La transmision integral de
los Audi 300 podri ir aco-
plada a una caja de cambio
manual con seis marchas o

curroceria de Audi 5000, la version americina de
I gomm 1007200,

a una automatica de cuatro
relaciones.

El buque insignia de Au-
di, el Audi 300, se distingui--
r& desde el exterior por sus
paragolpes, sus faros, sus
pasos de rueda ensancha-
dos, su doble salida de esca-
pe, sus llantas de radios, pa-
recidas a las del Audi Quat-
tro Sport, y por sus neuma-
ticos, unos radiales enormes
de medida 235/45 VR 15.

Sin embargo, a la vuelta
del verano, Audi presentara
el restyling de su actual ga-
ma 100/200. Es el primer
cambio que se introduce en
este coche, que fue presen-
tado hace casi cuatro afios.
Las modificaciones afecta-
rén a las ruedas, a las aletas,
al’ maletero, con un alerén

-integrado; a los bajos de la

carroceria, ‘que irdn pinta-
dos en negro, vy posiblemen-
te al motor, que podria es-
trenar, por fin, la culata de
cuatro vélvulas por cilindro,
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LO ULTIMO

CITROEN BX GAMA 87

L Citroén BX va a
cambiar de cara
dentro de muy po-
cas fechas: el nuevo

BX no tendr4 diferencias de
orden mecanico, pero si en
el capitulo estético. Las di-
ferencias exteriores que ca-
racterizaran al nuevo mode-
lo saltan a la vista en el di-
bujo espia mostrado en esta
pégina; en el interior desta-
ca, mientras tanto, el cam-
bio de estilo llevado a cabo
en el cuadro de instrumen-
tos.

Deniro de esta nueva ga-
ma BX aparecera un nuevo
modelo, el BX GTI, que se
presentaré en el mercado es-
paiiol a mediados del mes de
julio. El BX GTI reempla-
zard al BX Sport, un coche
que hasta ahora era el mo-
delo més deportivo de la ga-
ma. Los BX Sport forma-

LACLAS

ban una serie de pocas uni-
dades, unas doscientas,
puestas a punto por el pre-
parador francés Danielsson,
un especialista en coches de
carreras, a modo de ensayo
comercial. El BX GTI lleva-
rd un motor cuatro cilindros
de 1,9 litros de cubicaje, ali-
mentado esta vez por inyec-
cidn electrénica; su potencia
rondard los ciento veinticin-
co caballos y su velocidad
maxima serd del orden de
los doscientos kildémetros
por hora.

Los retoques més caracte-
risticos de los nuevos BX es-
taran en el frontial; los inter-
mitentes de los modelos per-
tenecientes a la segunda ge-
neracion son mas grandes
que en el modelo antiguo y
se extienden por el lateral, el
paragolpes es mas ancho,
tiene un faldén que llega

| LAS MEJORAS SE VEN

més cerca del suelo y ade-
més lleva una serie de reji-
llas encargadas de cubrir la
entrada de aire; las aletas
delanteras, por su parte, tie-
nen una pestafia mas sobre-
saliente en el paso de rueda.

En la parte trasera de los
nuevos modelos se aprecian
unes paragolpes més volu-
minosos que llevan un pe-
quefio deflector en su parte
inferior, pestafia encargada
de mejorar la aerodinamica
del conjunto. Los pasos de
rueda posteriores también
son distintos, ya que llevan
una especie de perfil que
mejora la penetracién en el
aire, Los retrovisores exte-
riores y las Hantas también
son mas efectivos que los
antiguos de cara a la reduc-
cién de consumo.

La versidn que inciluye
mayor nimero de modifica-

_

ciones estéticas es la GTI.
Conserva las peculiaridades
del TRS del dibujo, pero in-
corpora en el escudo protec-
tor delantero dos faros su-

\ ROVER 216 VITESSE. Molor: 1,588 c.c. § velocidades. In k i |
limitaciénds kilometraje. La red de concesionarios: Austin Rover cubre toda Esparia, garaniizando sus necesidades de plezas y servicio.

pletorios rectangulares,
mientras que en la parte
posterior esta rematada con
un alerén similar al del BX
Sport. Ademds, sus ruedas

>E ROVER...

son de nuevo disefio.

Durante sus cuatro aflos
de vida el BX ha acumula-
do un montén de criticas
por el disefio de su cuadro

AUSTIN BOVER  ro/zr2165t shoior 15990 5velooidades Carburacionsectiince 830V sooidadmaving. 13k, Aceleracién 0-100en 10,9seg. Consuro: 5, itos a90kmh - 6.7 irosa 120kmh - 8.8 iros endiowwtiang, Equinamiento: Espejos exteriores can mando interir, Tapizado en terciopsio. Acabad de puerias en madera. Ciene centralizadb en puertas y maletero. Apertura con
',/I/ mandointerior maleteroy tapa daposito combustible. Tapacubos embelecedores. Elevalunas elécincos delanteros ytraseras. Cristales fintados. Pre-inslalacion de raclo stereo con antena. Encendido eled‘?g"

7.1 liros & 120 kmh. - 8.5 kiros en circuto urbano, Equipamsento adicional Spoiler deianiero y trasero. Lianiss de aleacidn. Asienios deportivos. ™ Austin Rover garantiza todos sus vehlcukos duraniaun 80N
AUSTIN ROVER ESPANA, 8. A. Apdio. n® 14,845, Tel 67682 11 MADRID.

yaceidn electronica, 102 CV) Velocidad médxima: 180 kmvh. Aceleracion: §-100en 9.9 seg. Consumo: 5,6 lilros 2 90 krvh.

de mandos, un cuadro de-
masiado futurista. Los téc-
nicos de la marca se han de-
dicado a solucionar el pro-

un nuevo tablero, en el que
todos los datos se leeran con
mas facilidad; es una mejo-
ra similar a la que se llevé a

cabo en los CX y Visa.

blema y han puesto a punto

Entre en {a clase Rover.

El Rover 216. Un automdvil diferente, con todo
el prestigio Rover,

Un disefio que llama la atencién y no sélo por
su belleza. Una linea brillante, unida a un excelente
comportamiento. Dinamico en ciudad y fuerte en
carretera.

Un equipamiento y confort interior en los que
el buen gustoes tan fundamental como la comodidad
y la més avanzada tecnologia.

Entre en el Rover 216. Entraré en otra clase
de automdviles.

Véalo y pruébelo en su concesionario
Austin Rover. ‘
Desde 1.590.000 ptas. (preciototal incluido|.V.A.).

ROVER 216
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Deje que le ofrezcan confort,
pero exija estabilidad.

Para Volkswagen el confort
empieza en la estabilidad.

Para algunos coches las curvas
son peligrosas. Para ofros no.

Para algunos coches el ““coleo”’
resulta normal.-Para ofros no.

Vehicwo " Un Volkswagen.
con montaje conven-  E sistema de cojinetes
cional. En unacurva  comectores de ubica -
la fuerza lateral cién asimétrica evitan
desplaza el eje cualguier efecto.
frosero.

Para algunos coches la estabilidad
no parece ser fan importante. Para
los Volkswagen s. :

Un ejemplo: el Passat. Su confort
de conduccién es Unico. Pero eso no

Desde 1.697.745 Pias.
precio final IVA incluido.

&s fodo. En cuestién de estabilidad
el Passat dispone del sisterna exdlusivo
Volkswagen. Algo tnico.

o

Vehiculo con T Un Volkswagen.
mentaje convencional:  Su sistema de cojine-
existe un descontrol fes comectores de
de fuerzas que ubicatién asimétrica
provoca el “coleo’” impiden el desplaza-

; miento del eje trasero.

Se trata de los cojinetes comrectores
de via. Un sistema que ha dejado

Vol

caduco a los tradicionales casquillos
de goma utilizados por la mayorio de
los coches.

Gracios a una especial
configuracién, los cojinetes comectores
de via compensan cualquier fuerza que
pueda alterar la direccidn del vehiculo.

Por tanto, en una curva, un
conductor de un Passat no deberd
rectificar el frazado lo mds minimo.

Ni un milfmetre. Lo que equivale
a seguridad fofal. A toda prueba.

Acérquese a su Concesionario
mds cercano y admire de cerca
el Volkswagen Passat.

Todo un monumento a la seguridad.

n Passat

ESTABILDAD VOLKSWAGEN.

sUBIDA de precio para los Nissan
Patrol y Nissan Vanette. Los nue-
vos coches se venden entre un 3 y 4 por
100 mas caros. Sigue esta marca con un
dilatado plazo de entrega, que oscila
entre el mes y medio y dos meses para
los todo terreno y llega a los tres meses
para las furgonetas Vaneite.

® Excepto dos versiones, todos los tu-
rismos Mercedes Benz han experimen-
tado un incremento de precios entre 3
¥ 5 por 100 en sus franco fabrica, Los
dos modelos que mantienen el precio
son el 190 16 vélvulas y el 560 SEC.
® Duranie este mes de junio, y coin-
cidiendo con la aparicién del VW Polo
niimero 150.000, Fiseat ofrece un des-
cuento de 150.000 pesetas en la finan-
ciacién de los pequefios Polo.

@ No seré hasta julio cuando comien-

El Land Rover ha subido los precios en nn
promedio del & por 100 ¢l mes pasado.

ce la comercializacién de las 40 unida-
des del Patrol turbodiesel. Se confirma
que, de tener éxito el lanzamiento, esta
corta serie seria ampliada. En cuanto al
precio, salvo variaciones de Gltima ho-
ra, se mantienen el de 2.008.000 pese-
1as franco fibrica.

@ Y ya gque hablamos de todo terre-
no, mencionar la subida de precio de
los Land Rover, llevada a cabo en las
tltimas semanas de mayo. La subida ha
sido del 6 por 100 como promedio.
® Asociacién Hispana, empresa de
servicios del automovilista, ha puesto
en marcha una interesante iniciativa:
ofrecer gratis el seguro a todo riesgo de
cualquier coche que se adquiera a tra-
vés de la compaiia.

TALBOT CON ANOS

{ Le toca esta semana el turno a la
firma Automdviles Talbot, denomi-

nacién actual de lo gue han sido su-
cesivamente Barreiros (Simca) y
Chrysler.

En primer lugar encontramos a los
Dodge, automdéviles que durante mu-
chos afios fueron todo un simbolo de
prestigio.

Se inicié la fabricacién del Dodge
Dart en ¢l afio 1965, dejando de fa-
bricarse en el afio 1977. El total de
unidades fabricadas fue de 27.358
unidades y exceptuando las 300 uni-
dades vendidas en los aflos 77-78 ef
resto pasari las revisiones,

SIMCA 1200.—Se inicié su pro-
duccion en el afio 1969, legando has-
ta 1982, Se fabricaron un total de
351.939 unidades. Por el momento no
pasardn las revisiones unas 130,000
unidades.

SIMCA 900,—Se inici6 su produc-
cidn en el afio 1970 v se termind en el

afio 1976, fabricandose un total de
46.607 unidades. Tendran que pasar
Ia inspeccién todas ellas.

130/2 L.—Se fabrict entre los afios
75-81, por lo gue tendrin gque pasar
la revisién unas 19,000 unidades de
Ias 88.000 que se fabricaron.

SIMCA 1000,—El afio de comien-
zo de fabricacidén fue 1966, legando
hasta 1977, con excepci6n de las 2.862
unidades vendidas en el Gltimo afio de
comercializacion (1977); el resto ten-
drd que sufrir las revisiones, aproxi-
madamente, unas doscientas mil uni-
dades.

El resto de los modelos de la mar-
ca, tales como ¢l Horizon, 150, Sela-
ra o ¢l Samba, iniciaron su produc-
cion en afios posteriores al 76, por lo

‘que no s¢ verén afectados por el mo-

mento por estas medidas de control,
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DAF, EL LIDER

N menos de tres afios
de actividad, Daf
Truck Espafia ha consegui-
do el primer lugar entre los
importadores de camiones
medios y pesados. En este
tiempo, la filial de la firma
holandesa ha pasado de un
volumen de negocios . infe-
rior a los cuatrocientos mi-
llones de pesetas a cuatro
mil guinientos millones en
1985, cantidad que se ele-
varé hasta los seis mil milio-
nes en el presente afio. Tal
volumen de actividad ha
obligado a aumentar el ta-
marfio de las instalaciones
en Madrid, «reinauguradas»
el pasado jueves con la pre-
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sencia del embajador de
Holanda; de A. van der
Padt, presidente de la Cor-
poracidon Daf Trucks, v de
Alberto Agueio, director ge-
neral de Daf Truck Espafa,
Sociedad Anénima.

PROSEGUR
FORMA

'L grupe Prosegur, dedi-
cado a prestar servi-
¢ios de seguridad, va a con-

tar con un Centro Nacional
de Formacion, basicamente
dedicado a la formacién del
grupo, pero también abier-
to a otras empresas, Este
centro viene a cubrir una la-
guna importante en la for-
macién en seguridad priva-
da vy se puede considerar
como pionero de este sec-
tor en Espafia. En conjunto,
la creacién de este centro

representa una inversion’

superior a los doscientos
millones de pesetas.

RENAULT 21

L Renault 21 reciente-
mente presentado en

el mercado espafol esta
equipado en origen con al-
gunos productes del Gru-
poc Valec, como son el
embrague, las pastillas de

CON VALEO

frenos, el aparato de ai-
reacién y ventilacién, el ai-
re acondicionado, en op-
cidn, los faros principales,
el piloto delantero, el mo-
tor de arranque y el al-
ternador.

BOSCH-SUPER

OSCH evolucionando
siempre en paralelo

con los avances del auto-
moévil, ha sido la primera
marca en desarrollar una
bujla con nicleo de cobre,
fa Bosch-Super, cuya ter-
moelasticidad constituye
una buena alternativa a las
cambiantes situaciones del
tréfico en ciudad vy carrete-
ra. Su electrodo central con
ntcleo de cobre es uno de
los elementos de mejor con-
ductibilidad térmica.

i

Descubre la formula del Uno.

Fiat Uno turbo i.e.

turbo i.e., ef resultado de afios v afios de dedicacion Fiat o la competicién en la Férmula Uno.
Descubre su tecnologia:

la mds avanzada del momento. :

Motor transversal de 1.300 cc. Turbocompresor IH! refrigerade por agua. inyeccidn Bosch LE-Jetronic,
con control electrénice de encendido. 105 CV o 5.700 rp.m., 5 velocidades. Suspensidn independiente
a las cuatro rvedas. Amortiguadores de gas y barra estabilizadora delantera. Cuatro frenos de disco,
autoventilados fos delanteros.

Descubre su linea y equipamiento.

Linea aerodindmica, equipamiento completo.
CX: 0,33. Neumdticos de perfil bajo HR de la serie 60. Llantas de aleacidn.

Elevalunas eléctricos delanteros. Lector de mapas y reloj digital. Confroles permanentes del
funcionamiento def motor,

Descubre sus prestaciones.
Inmejorables en su clase.

Velocidad mdxima: 200 Km/h. De O a 100 Km/h. en 8,3 seg. Un kilémetro, saliendo parado, en 28,9 seg.

Descubre su formula en los concesionarios Fiat.

Uno turboi.e. ..csu FEVIIER TECNOIOGIA LIDER

Mas de 130 puntos de venta y asistencia en Esparia.

CONCESIONARIOS EN MADRID:

VAGMA, 5. A. Lépez de Hayos, 62 « COMERCIAL AUTO HISPANIA. Cira. de Barcelona, Km. 11,300
¢ AGOSA., Dr. Esquerdo, 178 « EXIMBO, 8. A. Paseo de Castifla, 1. {Alcorcon] « LORENZO SALCEDO, S. A. Cira.
de Toledo, Km. 14,500.{Getafe)

CONCESIONARIOS EN BARCELONA:

THEMAUTO. Autovia de Castelldefels, Km. 5 {Prat de Llobregot) « AUTO ITALIA. Balmes, 212 » AUTO 88, §. A,
Gran Via de les Corts Catalanes, 760 » DIFISA. Ronda de Poniente, 73 (Sabodefi) « MARESME MOVIL.
Cami Ral, 551, esquina Paseo Dr. Fleming, s/n. (Matarg)

Descubre los secretos de fa Férmula Uno aplicados a los modelos de serie de Fiat. Descubre el Fiat Uno

i -




' .' Ly P
e GALLEGO & REY

Ocho mil viejos coches podran ser sustituidos por otros tantos nuevos, de acuerdo con el
convenio suscrito la pasada semana por la Direccién General de Trafico, tres bancos
—Central, Hispano Americano y Exterior— y Ganvam. Con una dotacién inicial de cinco mil
millones de pesetas, este plan quiere ampliarse a uno mas ambicioso de renovacion del
parque, aunque ha nacido rodeado por la polémica.

CAMBIAR DE COCHE
YA ES MAS BARATO

CACHARROS FUERA

ON el convenio se abre una li-
nea de crédito inicial de cinco
mil millones de pesetas en for-
ma de préstamos personales,

con la que se puedan sustituir esos co-

ches viejos (véase cuadro adjunto). Y

con €l también se abria una polémica

entre el valedor del programa, Martin

Palacin, y los fabricantes de automoévi-

les, que, curiosamente, y tras varios

meses de negociaciones, no estaban
presentes en la firma del plan.
Palacin, que asegurd que el convenio

~ estd abierto a otras entidades y perso-

nas (en este punto, MOTQORI6 ha po-
dido saber que planean acogerse al plan
tres nuevas entidades bancarias, Banca
Catalana, Banco de Santander y Ban-
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co Pastor), dijo que, segiin sus noticias,
los fabricantes, y mds concretamente la
asociacion, ANFAC, «no han rechaza-
do el acuerdo v no ha habido una ne-
gativa, sino la peticidon de mas tiempo
para pensarselo. No obstante —aiiadid
Palacin—, los fabricantes se adhieren
de alguna forma, ya que se les cita tex-
tualmente en el convenio: ““Todos los
fabricantes, concesionarios, distribui-
dores o vendedores de automdviles que
se adhieran al presente acuerdo marco,
etcétera...”’» ANFAC hizo publico un
comunicado un dia mas tarde en el que
asegura que esa asociacion «no ha sus-
crito dicho convenio y, por consiguien-
te, las empresas fabricantes de automé-
viles no estan vinculadas al mismo ni

han contraido ninguna obligacion al
respecto»,

La polémica gue ahora se ha abierto
entre ambas instituciones ha estado so-
terrada pero latente en los 1ltimos me-
ses, ANFAC habia presentado hace va-
rios meses (véase MOTORISG,
nim. 125) un plan de renovacion del
parque que afectaba a cien mil unida-
des. Para ello se proponia que el tipo
impositivo del IVA se redujese del 33
al 12 por 100, y que la operacién se ca-
nalizara a través de las financieras de
marca. A cambio ofrecian una prima
de achatarramiento del vehiculo viejo
de 40.000 pesetas. Pero no hubo acuer-
do.

Segiin Martin Palacin, «canalizar el

plan a través de las financieras de mar-
ca suponia encarecer de un 4 a un 4,5
por 100 los tipos ofrecidos por la Ban-
ca. La reduccién del IVA tampoco era
viable. He realizado gestiones hasta
con Juan Francisco Martin Seco, secre-
tario general de Hacienda, quien me
aseguré que por el momento no van a
realizar modificaciones en el reglamen-
to del IVA. Pero todo esto parece que
alguien de ANFAC no lo ha entendi-
do. Los fabricantes son los que menos
arriesgan en la operacién y, ademas,
nunca nos habiamos comprometido a
vincular de manera explicita esta ope-
racién con el tema del IVA».

Estos argumentos son rechazados
por un portavoz de ANFAC, quien, a
preguntas de esta revista, afirmaba ofi-
ciosamente que «respecto a las finan-
cieras de marca, los fabricantes se ha-
bian comprometido a que no encarecie-
ran la operacién, ya que iban a traba-
jar sin beneficio en el caso de que se
produjera el achatarramiento. Las fi-
nancieras aportarian su experiencia y
sus mecanismos ante los fallidos e im-
pagados, cosa que la Banca no est4 pre-
parada para hacer. Finalmente, estuvi-
mos de acuerdo en quitar de en medio
a las financieras. Pero, ademas, se nos
pedia que la prima de achatarramiento
se elevara hasta las 60.000 pesetas, y to-
do esto sin que la Administracién apor-

tara nada, va que se rechazé de plano
modificar el IVA. El plan —afiade el
mismo portavoz— no estaba maduro y
no hemos entrado porque no se puede
firmar algo asi deprisa y corriendo, y
sin creer en una ¢osa que no va a
funcionar».

La misma nota de ANFAC afiadia
que esa asociacion y las empresas que
fabrican automoéviles «comparten con
la DGT la preocupacién por el enveje-
cimiento del parque y la necesidad de
su renovacion. En este sentido reiteran

teado todo sin una base minima nece-
saria. Habria posibilidades para llegar
a un buen acuerdo, pero la credibilidad
se ha perdidoy. '

En linea similar se han manifestado
representantes de las marcas, quicnes
coinciden en sefialar un cierto «tufillo
electoralista» en la velocidad con que
se ha suscrito el «descafeinado conve-
nio». Este extremo es rechazado por
Martin Palacin, quien asegura que
«quisimos firmar con los fabricantes el
dieciséis de mayo 1ltimo. No hay nada
de electoralismo. Pretendiamos que
buen nimero de familias con bajo po-
der adquisitivo salieran ya a la carrete-

En Ia mesa de la firma se echo en falta la presencia de los fabricanies
Martin Palacin, Epifanio Ridruejo y Ruiz Mata, suscribiendo el acuerdo

su voluntad de seguir negociando sobre
las medidas que deben ser adoptadas
para su propia resolucién». Pese a este
llamamiento, el pesimismo reina en el
sector, seglin todas las fuentes consul-
tadas por esta revista. El mismo porta-
voz de ANFAC afiadia que «no se han
querido apurar los temas. Se ha plan-

ra este verano con un vehiculo nuevor.

Entre los fabricantes, que en todo
momenio mantienen una postura uni-
taria en torno a ANFAC, se insiste en
la «poca claridad» del convenio y en
que ¢l Estado «se tiene que mojary». La
reduccién del IVA para esta operacion
la consideran clave, El asesor.juridico

LOS VIEJOS DEL LUGAR

Mis de nueve y menos de trece afios

Mas de cinco y menos de nueve ........
Menos de cinco afios ...ceccevneeeneennrnns

“Tunsmos Bl | Camiones NG Autobuses L

MAs de VEInte afios ......veeverereenenesnne " 143.425 1,54 | 41418 | 2,79 | 2606. | 61
Miés de diecisiete y menos de veinte afios .. | . 662.518 | 7,02 |-122.509 | 7,99 |- 5899 | 1431 |
Mas de trece y menos de diecisiete afios ... | 1.582.979 |~ 17,02 | 238.389 | 1553 | [ o0.647° |" 23,07
..... .| 2320.881°{ 34958 | 349.108 | 2274 |- 9758 | 23,34
...... 12.368.609 | 2547 | 363.061 | 23,65 | . 6314 15,10

..... -} 2221900 .| 2390 | 420342 | 27,99 | 7501 | 18,15

19.300.312 | 100,00

1.534.917

41815
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RES bancos —Central, Exterior de
Bspafia e Hispano Americano—
tienen ya preparados los cinco mil mi-
llones de pesetas para acogerse al con-
ventio suscrito con la DGT y Ganvam,
Y segtn explicaba Epifanio Ridruejo,
consejero-director general del Banco
Central, el acceso a esos créditos no
va a ser muy ¢omplicado. «No habri
ningin requisito extrafio —dijo—, ni
siquiera el de ser cliente de la entidad,
y s6lo se evaluara el nivel de solven-
cia. Después de los tramites burocra-
ticos, del dinero se podra disponer en
un plaze de quince dias.»
En el convenio se estipula que to-
das aquellas personas que posean un
vehiculo con una antigiiedad igual o
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La condiciin cluve para contar con ef préstamo es el achatarramiento
Con un interds moy favorable se puede conseguir cn quince dias

Mus de unu tercera parte del parque tiene mds de nueve sfos de antiptedad
Todavia circulan 140,000 vehiculos con eded superior a los veinte anos

COMO HACER LA OPERACION

superior a los diez afios, y del que ha-
ya sido titular durante un plazo no in-

ferior a los dos afios, podri acceder

al crédito bancario para adquirir pos-
teriormente un vehiculo nuevo o usa-
do. En este altimo casd; el coche no
debe tener una antigiiedad superior a
los dos afios.

Achatarramiento

La condicién clave para contar con

. el préstamo es el achatarramiento del

vehiculo viejo, que sera tasado
—siempre que pueda llegar circulan-
do a la tienda— por los vendedores
en 40.000 pesetas. Una vez achatarra-
do, Trafico expedira un certificado de

de la filial de una importante multina-
cional norteamericana apuntaba que
«no se pueden dar créditos baratos con
este IVA tan brutal. Ademads, se nos ha
dicho que el tipo actual no se podia mo-
ficiar ahora, pero bien que se han reto-
cado las plusvalias en el impuesto so-
bre la renta sin tener que esperar a los
Presupuestos del Estado. Y siguen sin
entender que el Estado no va a perder
dinero porque, aunque bajen el tipo
impositivo, se van a vender mas coches
y con ello la recaudacién se manten-
dra».

Lo cierto es que los planes de reno-
vacion se han quedado en muy poca co-
sa. De los cien mil coches que se pre-
veia sustituir practicamente de una ta-
cada, no llegard a ocho mil con el di-
nero que los bancos van a poner ahora
a disposicion del convenio. Hay otro
extremo a resaltar: la posibilidad de
que el coche achatarrado sea sustitnido
por uno de segunda mano, aunque jo-
ven, lo que introduce un elemento di-
ferente a lo previsto. Obviamente, el
plan no es lo que era.

Radl R. Sdez

baja que se presentara en la entidad
prestataria.

El crédito personai llevard un inte-
rés anual del 12 por 100 real més las
comisiones habituaies en este tipo de
operaciones y con un plazo de amor-
tizacién de hasta cinco afios. Para un
crédito de un millén de pesetas, las
anteriores condiciones suponen una
mensualidad de 21.000 pesetas duran-
te cinco afios, a las que hay que unir
el abono en el momento de acceder al
préstamo de 5.000 pesetas por comi-
siones y 3.000 por gasios.

Frente a 1o que se preveia en el plan
inicial, no hay limitacién en cuanto a
la cilindrada y al origen de los auto-
moviles nuevos.
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En 1979, la Administracién espafiola recibia un aviso de los talleres: ojo a la
clandestlmdad y a los fraudes en las reparaciones de automdviles. Siete
afios después, el sector cuenta con una nueva reglamentacién en la que los derechos
de los usuarios se defienden de manera radical,

NUEVA REGLAMENTACION
TALLERES AL ORDEN

talleres clandestinos en los
que se reparan automoéviles.
8i a ello se une que de los legales —unos
cuarenta mil— la cuarta parte practica
habitualmente mas de un abuso, se ha-
bra disefiado el panorama més sombrio
al que el automovilista tiene que enfren-
tarse ante la més minima averia en su
vehiculo.

Desde hace varios afios los talleres le-
gales vienen insistiendo ante la Adminis-
tracién para que se regule esta actividad.
A punto estuvo de hacerlo hace ahora
dos afios, pero la burocracia y los inte-
reses encontrados deniro de la propia
Administracién lo frenaron (véase MO-
TOR 16, n.® 45), Sin embargo, el Con-

CTUALMENTE hay en nues-
‘ tro pais del orden de diez mil

. sejo de Ministros del pasado viernes 6 de

junio daba el visto bueno a un real de-
creto que regula la actividad industrial y
la prestacién de servicios en los talleres.
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El texto del real decreto, que afin no
ha sido publicado en el «BOE» vy al que
ha tenido acceso esta revista, recoge no-
vedades importantes, al menos en lo que
al consumidor se refiere. En &l se refun-
den las disposiciones que son competen-
cia del Ministerio de Industria (apertura
de un taller, tipo de reparaciones, regis-
tro industrial, etcétera) y del Ministerio
de Sanidad y Consumo (presupuestos,
facturas, atencién al cliente, garantias,
etcétera), asi como las lnfraccmnes ¥
procedimiento sancionador,

Segiin comenta a MOTORI16 el sub-
director general de inspeccién de pro-
ductos industriales y servicios del Minis-
terio de Sanidad y Consumo, Francisco
Barrios, el elemento més innovador es
que «por primera vez se define qué es
un taller y se realiza una clasificacion
més clara de las actividades —que hasta
ahora estaban solapadas— en mecénica,
electricidad, carroceria y pintura. Se crea

también un registro especial para los ta-
lleres que dependeran.de las Comunida-
des Autdnomas, y éstas de la Adminis-
tracién Central, y se define muy clara-
mente las condiciones que deben cum-
plir las piezas de repuesto, que deben ser
nuevas. Si son usadas para cases de ur-
gencia, aparte de la aprobacién por el
usuario deben ser autorizadas por el Mi-
nisterio de Industria.»

Otro elemento innovador es el de las
garantias a los usuarios. Todos los talle-
res deberdn exponer en lugar muy visi-
ble sus tarifas, sus horarios, la obliga-
cioén de expedir un presupuesto si lo pi-
de el cliente, la presencia de las hojas de
reclamaciones y la garantia a la repara-
cidn que se sitda en tres meses o 2.000
kilometros. Asimismo, se regula el dere-
cho de admisién de vehiculos, que debe
ser en orden correlativo segiin va llegan-
do y que afecta a la garantia, ya que és-
ta no permitird la postergacién de la re-

clamacion, Si no se exige prupuesto, se
tiene derecho a un resguardo de depdsi-
to y las faciuras pueden incluir los gas-
tos de.estancia cuando se retrasa la re-
cogida del automévil.

Mencién aparte merece el capitulo de
infracciones y sanciones, que vienen ti-
pificadas por el contenido del real decre-
to. Las infracciones leves pueden ser
sancionadas con una multa de hasta
500.000 pesetas, las graves hasta dos mi-
llones y medio, y las muy graves, hasta
los diez millones. Francisco Barrios ma-
tiza el alcance de las sanciones al sefa-
lar que «una infraccién leve puede ser
de tan s6lo veinticinco mil pesetas. Que
no se asuste nadie, porque las cifras ci-
tadas son el mé.xu_no Somos conscientes
de que una sancion de diez millones su-
pone el cierre de un taller».

El real decreto ha sido acogido fa-
vorablemente, aunque con alguna re-
ticencia, por el sector. El asesor juri-
dico de CETRAA (Asociacion de Ta-
lleres), Armando Higueras, comenta-
ba a esta revista que ese texto legal re-
coge la mayoria de las aspiraciones del
sector, aunque alguna se ha quedado
fuera. «Por ejemplo —dice-—, no se

ha incluido Ia exigencia de que en ca-

da tailer haya un responsable con for-
macién profesional en automdviles,
algo que hemos propuesto para digni-
ficar los talleres. No vamos contra la

£n 5u mejor amigo.

El sistema de pintura MAX MEYER, para la reparacién

de carrocerios de coches.
Un avanzado sistema, famoso en toda Europa:

* Qe pone en manos del carrocero, mas de 30.000

formulas para la oblencion del color.
* Toda la experiencia italiana e internacional.

¢ Una avanzada gama de productos, de facil aplicacion.

¢ Yla mejory més continua asistencia,

<& MaxMeyer ©

Pinturas Especiales para Carrocerias
MeaxMeyer Ibérica, Sociedad Aririma, Gonsef de Gisnto, 473, ento - 08013 Baroskons - Tes 93731 5012317550 - Hex STS46 DMMD E

El nuevo decreto protegerd al usuario y beneficiard a muchos talleres
Ha sido acegido favorablemente, aunque con alguna reticencia, por el sector

libertad empresarial, sino que desea-
mos que se dé una seguridad técnica.
Teniendo por delante reducciones de
plantillas en empresas automovilisticas
como Seat, va a proliferar la aparicién
de talleres con el monto de la inmdeni-
zacién, y va a seguir habiendo exceso
de oferta. Y eso no es bueno.»

" Respecto a la defensa del consumi-
dor, Higueras considera que se «ha
puesto el listbn muy alto, pero los ta-

lleres legales sabrdn afrontar el reto de.

las garantias. Quien no va a poder ha-
cerlo son los clandestinos o los legales
que realizan précticas fraudulentas».

EL MEJOR AMI
CARROCERO

MAX MEYER tiene un sistema para ganarse la confianza del corrocers y converfirse

Otro tema que se va a negociar es la en-
trada en vigor del real decreto. El sec-
tor pide seis meses de adaptacién. Pe-
10 seglin Francisco Barrios, €l texto no
recoge ning(n periodo transitorio y se-
gln ley se pone en marcha a los veinte
dias de su publicacién, extremo que se-
rd recurrido por los talleres. Sin embar-
g0, lo que realmente preocupa a los ta-
lleres es si realmene se va a hacer cum-
plir la nueva reglamentacién, porque
hasta ahora el incumplimiento ha sido
la norma general.
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|  Nueva BMW K-75$
- BMW DESCUBRE

Olvida todo lo que sabes de motociclismo.
Abre tu mente. Mira esta imagen. Y ahora,
recordandola, escucha: BMW K 75 S. Lo mas
reciente de la Serie K. Para ella no existe
nada anterior. Ning(n paso previo. Ninguna
referencia. Porque dentro de la Serie K, |a
K75 S de BMW es un salto en la evolucién de
los 750 cc.: Motor de inyeccién LE-Jstronic,
capaz de superar los 200 Km/h. sin levantar
la voz. Frenos de disco, para detenerse a

cualquier velocidad sin llamar la atencién.
Manejabilidad y ligereza Unicas. Carenado
exclusivo. Disefio BMW.

La K 75 S descubre una nueva generacion.
La de los que eligen una deportividad
consecuente con la tecnologia. Fruto de la
tecnologia. Origen de una especie que sabe
encontrar la belleza no sdlo en la belleza sino
también en ta evolucion. En la aplicacion de
nuevos conceptos de seguridad, equilibrio,

comodidad... Hasta superar todo lo que

hasta hoy definia los 750 cc.

¥ con otro especial incentivo: Su precio final,
que ahora se sitUa desde 1.143.800 ptas. para

la Serie K, IVA incluido.

Por esto, BMW descubre una nueva generacion.
Y por esto, también una nueva A
generacion, la Gltima, descubre a BMW., £7
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pensacién hidraulica, evitando las pe-
riédicas puesias a punto y reglaje, a la
vez que reduce el nivel sonoro de fun-
cionamiento del motor.

Este motor, que no ha sufrido més
modificaciones respecto a las versiones
85-que una nueva bomba de engrase de

menor rozamiento y el sistema de in-
yeccién de carburante, nos ofrece 65
caballos por litro, cifra bastante ra-
zonable, )

La caja de cambio, de cinco veloci-
dades, est4 a mitad de camino entre lo
que en Alemania es costumbre (de-

sarrollos muy largos) y lo que cabria es-
perar de un coche de mas de cien caba-
llos y ciertas pretensiones para andar
deprisa. La verdad es que, excepto un
excesivo salto entre 2,® y 3.2, los esca-
lonamientos y relacion final estidn bas-
tante bien elegidos, incluso para un

HAGA SU NEGOCIO

CON EMPRESAS SERIAS.

¥V MITCHELL

avavdr VaVa¥a

A4

'-J""" s
BLACKSTONE EUROPEAN GROUP

® Fabricantes de Aire acondicionado en Espana para automéviles,
tractores, camiones, maquinaria agricola, obras puiblicas y minerfa.

® Servicio técnico y de post-venta.

® Toda clase de recambios para aire acondicionado.

® Cursos técnicos de formacién a sus mec4nicos.

* FORD, SEAT, JOHN DEERE, MOTOR IBERICA, LAND
ROVER, ENASA, RENAULT V.I, SCANIA, - -
confian en los equipos MITCHELL.

W MITCHELL

AIRE ACONDICIONADO

Ctra. de Alcalﬁ de Henares-Daganzo, Km. 8,4. Tels. (91) 888 17 50- 884 12 54 / 55.
Telex: 43666 MSAE. Telefax: 884 12 53. ALCALA DE HENARES. Madrid.

BARCELONA: C/ Valencia, 571. Tels. (93) 231 68 65 - 232 70 06.

pais como el nuestro, montafioso y sin
autopistas. La velocidad punta se ob-
tiene en quinta a 4.900 vueltas, mien-
tras que en cuarta se rozan los 170

km/h. reales. Podrian, en efecto, ser

algo més cortas estas marchas, pero pe-
nalizarian el consumo. En definitiva,
nos encontramos con unos desarrollos
apropiados a la mentalidad a la-que va
dirigida el coche.

Las suspensiones ya han sido modi-
ficadas respecto a los Orion de afios an-
teriores. Los muelles son més duros en
la parte delantera y los amortignadores
también se han endurecido, con lo que
el coche ha mejorado algo su compor-
tamiento sin perder en confort.

Como la mayoria de los lectores co-
nocen, los nuevos Orion del 86 incor-
poran opcionalmente el sistema de fre-
nos SCS (Stop Control System), sobre
el que nos extendimos hace dos sema-

CIUDAD
- A 27 kin/h. de promedio ........ 9,7
CARRETERA :
A 90 km/h. de cTUCero ...veuies. 5,6
En oondu_wién ripida .92
AUTOPISTA i
A 120 km/h. de cruceto ......... 7.0
A 140 km/h, de crucero ......... L XS
CONSUMO MEDIO '
PONDERADO d
Litros/100 km. seeererrrse
AUTONOMIA MEDI4 -
+. Kilémetros recorridos ...,

El motor CVH
1600 de Ford
tecibe la
inyeccién que le
permite alcanzar
105 caballos. Los
faros
rectangulares no
son an prodigio
de eficacia. Por
seguridad, las
Iuces de frenos
deberian de ser
izs mds altas,

nysccion

mecinica. Comprisibn: 8,2 6 1, Tipe de
carbutaste: 97 octanos. Capacidad del
depdsito: 48 lros, Mnch mxima:
103 CV a 6.000 rpm. Par miximo: 14,1
mkg. 2 4.800 rpm..

TRANSM]SION Traecién: A las ruedas
delanteras, Caja de cambdo: Manual, de
5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en ca-
da marcha: 1.7, 8,8 knv/h.: 2.8, 14,8
kmsh.; 3.2, 21,6 km/h.; 4.5, 29,1 kmm/h.;
5.%, 36,4 km/h, Embragne: Mando me-
cinico. i

DIRECCION Tigo: De cremaliera. Vael
tay de volante enire topes: 3,42, Duime-
" tro de gire: 10,6 metros,

FRENOS Sistema: Discos delante y tam-
‘bores detrés,

SUSPENSIONES Tipo: Independlente
& las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 14x 6

. pulgadas. Neumsiticos: 185/60 HR, . ;. .-
PESQ En orden de marcha: 935 ke.

nas al hablar del Escort. Con este sis-
tema, obviamente menos perfecto que
el ABS electrénico, pero muchisimo
mis barato y facil de popularizar, se
consiguen efectos muy similares: evita
el bloqueo de las ruedas en caso de fre-
nazo violento, permitiendo conservar
la trayectoria en cualquier circunstan-
cia. Aunque las distancias de frenado
€n seco se alargan aproximadamente en
un 10 por 100 (a igualdad de presion so-
bre el pedal), ¢l pedir esta opcién, que
cuesta aproximadamente unas 80,000

PRESTACIONES

= =

VELOCIDAD MAXIMA

(147 T R U & s I .
ACELERACION (seg.)

400 m. salida parade ............. 18,8

1.000 m. salida Shnoooeehe GG

De 0 a 100 ki /b, 11,6

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h. en 4.* . 19,7
- 400 m. desde 40 km/h. en 5.* ., 220
1.000 m. desde 40 kin/h. en 4.2 36,9 -
 1.000 m. desde 40 km/h, ¢n 5.% .- 41,7
. De80al20km/h. en4.* .......:: 13,4
i De 80 a 120 km/h, en 5.* .... 20,0 ;

Motor 16 /37




Asientos deianteros poco emvoiventes
En un tejido célido ¥ acojedor

pesetas, resulta recomendable por la
tranquilidad que da el saber que no se
llega a bloquear las ruedas y que en to-
do momento se mantiene su poder di-
reccional, Algo que se agradece en si-
tuac1ones limite. La incuestionable me-
jora de la frenada en mojado y la tran-
quilidad de no «salirnos por la-tangen-
te» en ninguna circunstancia son ele-
mentos decisoros para sohc1tar el SCS
en los Escort y Orion.

Como es habitual en
Ford, los interiores han
% sido no sdlo
cuidadesamente
disefindos, sino
elaborados con unos
standars de calidad
mucho mis altos de lo
que es frecuente en la
industria espaiiola,

Asientos posteriores muy inclinndos
D gran comodidad v versatilidad

COMPORTAMIENTO
IS s s

Nunca el Orion se ha caracterizado
por un comportamiento excepcional.
En este aspecto, el Orion era un coche
maés bien corrientito. Las i incorporacio-
nes que han sido recientemente intro-
ducidas han mejorado notablemente
este aspecto, que los ingenieros de Ford
habfan ya detectado desde los comien-

(@ @)

UN INVENTO HISTORICO.. ECOJET
+POTENCIA —CONSUMO

Reduce el consumo...

Made in Italia

aumenta la capacidad del motor

Importador exclusivo
LUMERCAMP, S. A.
Tel. (93) 890 15 97
Ignacio Iglesias, 8. Vilagranca del
Penedés {Barcelona)

DISTANCIAS DE YRENADO
fen metros)
Ton seq
A SO kmsk, ..ocnvvcnreeeeen, 16,8 | 13,3
A 00 kb, eevieviennn, 40,5 ] 3T 8
AROKkM/AR. e, B35 1553

>R
E8
d

(Mediciones efectuadas en las plazas .
ﬂela_ntems, con las vertanillss cerradas :

Valores em decibellos )

A

EQUIPAMIENTD

. §
o1
1§
NO
14
op
Testigo de freno de mano ............ b |
Teﬂigadugamyasmlas frano PP - |
Parabrisas laminado veenne BE
Faros antigiebls ....c..ccovvivinnneernns NO
Piloto ammeblatrasm oP
Alre acondicionado NO
Volante regulable ... NO
Aslento regulable en altura 00660 NO
Retrovisor regulable .. Stoponconn o Ll
Apoyacabezas dEIAMEros. -.oorerer  SE
Elevalunss efect. (dél/tras.) .... SI/NO
Carraduras oentxalwadas FRURIURORE -  §
Luz lectura mapas . vreeeears NO
Tapdn carburante con Ilave R - |
Llantas aleacidn .....c..iccvverrinenees  OF
Preequipo de radio ............. o St
Limpia-lavaluneta trasero ,....,... v
Asiento posterior dmsib!e e scamtsses L |
OPCIONES: FORD ORION 1.6 { Ghia: Deshiela de
parabrizsas, 21,400 ptas.; techo solar, 53.300 ptas.; cintu-
miudehm:iatrmmu.zﬂmlms Tantas de alea-
dﬁn,soml'upejnduuhomnﬁnlremnlo,lmoym,
ricos, 18.300 ptas.; sistema -
mﬂﬂnmudeﬁmu.sﬂsoom Iuz antiniebla trase- ..
ra, 2.400 ptas.; ordenador de consumo, 39.600 pias.; pln
mn;mﬂhm, 18.900 pins. (Pnelm con IVA

zos (uno siempre acaba preguntindose
las razones por las cuales estas mejoras
no se introducen desde el primer mo-
mento en que se detectan), Ahora el
Orion es mas rigido en su comporta-
miento, balancea menos y el morro si-
gue la trayectoria con mas decisiéon.
Unos neumdticos 186/60 en Hanta 14
enmascaran casi cualquier defecto de
las suspensiones, como ocurria en la
unidad de pruebas, pero el resultado de
su montaje en el Orion de inyeccién es
sencillamente bueno. El coche se com-
porta con docilidad y no da sustos. Es
delicado de conducir en mojado (sobre
todo cuando caen las primeras gotas).
Por lo demés, es fcil de conducir y c6-
modo; las situaciones mis o menos
apuradas se superan sin grandes difi-

cultades. El coche tiende en principio a
irse de morro; manteniendo la trayec-
toria forzada, comienza entonces a mo-
ver la zaga, cuyo momento de inercia
{por su peso muy descolgado) es gran-
de. No hay que dejar que comience a
derrapar de atrés, porque entonces, sal-
vo los muy virtuosos, es mas dificil de
controlar; conviene levantar ligeramen-
te el pie y terminar de negociar el vira-
je. Pero todo ello son situaciones limi-
te que no van a plantearse la inmensa
mayoria de los conductores.

En cuanto a velocidad punta, los 177
km/h. cronometrados son una cifra
honesta, sin més. Queda el consuelo de
que, en condiciones favorables (ligera
cuesta, viento a favor), se superan con
facilidad, ya que a la velocidad méxi-
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La rejitls delantera de nnevo diseiio,
muy en ef estilo de los Sierrs y los
Scorpio, miz moderna gue las
antignas 3

ma el motor no llega a las 5.000 rpm y
en estas condiciones podemos estirar
sin problemas hasta 5.750 6 6.000 rpm.
Los valores de aceleracién y recupera-
cién se ven en principio penalizados
por las relaciones de cambio, pero no
son malos gracias a un motor agrada-
blemente eldstico, que empuja desde
1,500 rpm, y poco perezoso para subir

Cuatro
juertas laterales
¥ un maletero
generosisimo le
confieren una
voeacion
eminentemente
familiar.

de vueltas. Entre 3.000 y 4.500 rpm es
cuando mas a gusto rueda, con un ni-
vel de rumorosidad francamente bajo.

CARROCERIA
ok [k |«

Desde un planteamiento estético, el

Orion no es lo mds brillante que ha di-

sefiado el equipo que dirige Uwe Banh-
sen. Con un voladizo posterior muy
grande, en este Ford se ha sacrificado
la linea para lograr una gran capacidad
interior y un buen confort. Hay deta-
lles muy significativos que merece la
pena resaltar. Asi, los respaldos poste-
riores tienen una inclinacién muy supe-
rior a la normal, por lo que resultan
muy relajantes para los pasajeros, si
bien la visibilidad de los ocupantes de
estos asientos se ve algo mermada.

Como es tradicional en Ford, los in-
teriores han sido cuidadosamente reali-
zados. Respecto a los veteranos Orion,
s¢ han modificado bastantes detalles,
como las palancas del volante y la ma-
yoria de los mandos, ahora mas moder-
nos e igualmente eficaces. Las tapice-
rias, acogedoras, son algo calientes en
verano, aungue transpiran muy bien.
Al margen del disefio, la calidad es im-
pecable, incluso en los pequefios mate-
riales, como gomas o burletes, tan cri-
ticados en otras marcas.

En cuanto a la habitabilidad, nada
que reprochar. Es quiza algo més estre-
"cho entre hombros de lo que sus dimen-
siones exteriores dan a entender, pero
ya se sabe que no hay coche, por an-
cho que sea, y exceptuando algunos
modelos americanos, en los que tres
personas vayan cémodos, y dos van
con holgura en casi cualquier cosa ma-
yor que un Panda.

Hay suficiente espacio para las pier-
nas de los pasajeros traseros, incluso
para el conductor que le guste separar-
se del volante. La visibilidad es buena
hacia atras, si bien la iluminacién no es
nada del otro mundo, Unos proyecto-
res supletorios de larga distancia ven-
drian bien, aunque quedaria sin resol-
ver la escasa iluminacidén en cruce,

FARENTE A SUS RIVALES

El excelente precio que Ford Espaiia
ha fijado para la versién Ghia Inyec-
cién hace que sus rivales queden a prio-
ri descolgados por este aspecto. Sélo

—(___Aromo

encontramos dos verdaderamente afec-
tados: el Fiat Regata 100 y el Alfa 33,
si bien este Gltimo tiene una estructura
de carroceria més préxima a un fast-
back que a una berlina, Otros coches,
como ¢l Rover 216 Vitesse, el VW Jet-
ta, el Lancia Prisma; etcétera, podrian
aproximarse, pero hay cuando menos
cerca de medio millén de pesetas de di-
ferencia de precio.

El Fiat es algo menos potente y so-
bre todo va a cambiar muy importan-
temente en los préximos meses, cuan-
do llegue a Espafia la version inyeccion
monopunto y carrocerfa modernizada,
Ofrece unos consumos muy aceptables
y un maletero cavernicola. ;

En cuanto al Alfa, una diferencia de
coste de casi 300.000 pesetas le separa
de la mayoria de los potenciales clien-
tes. El Alfa ofrece una imagen depor-
tiva que el Orion nunca ha perseguido,
ni siquiera en esta brillantemente reali-
zada versién inyeccién.

José M. Cernuda

FORD ORIMON 1600 | GMA
M Dek Tracclén: Delanters, Ci-
lindrada: 1,597 ¢.c. Polencia: 105 CV a 6.000 rpm. Pe-

so: 935 kg. Velocklad mdxima: 177 km/h. Consumo me-
dio ponderado: §,2 1./100 km.

1.497.975 ptas.
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239 59 91

SPORT-KITS BILSTEIN
CONDUCCION DEPORTIVA

(BMW-MERCEDES-OPEL-
VW-PORSCHE-AUDI-ALFA)

REPRES. AMORTIGUADORES BILSTEIN

BALLESTAS BARCELONA
SUSPENSION-DIRECCION-FRENOS

TALLERES Y RECAMBIOS VILLARROEL, 194
BARCELONA 08036. TELEF. 230 58 13

ALFA ROMED 33 4V 1.783.375 pims.
Motor: Del 0 boxes Jongitudinal. Tracetdn: Delan-

tera. Cllindrada: 1.490 ¢.c. Potencia: 105 CV a
6.000 rpm. Peso: 390 kg, Velocidad mixime: 178 km/b,

Ci medlo ponderado: 10,4 1./160 km,

FIAT REGATA 100§ * 1.570.795 pias.

Motor: Del 3 1. Traccién: Delantera, Cl-
Lindrads: 1.385 c.c. Potencla: 100 CV a 5.900 rpm, Pe.
so: 970 kg. Velocidad mixima: 180 kin/h, Censumeo me-
dio ponderade: 7,9 1./100 km.

{*) Datas def tabricante,

TECNORENTABILIDAD

tables del mercado.

dS ren.

Valore los vehiculos m

cualquier tugar, a su justo precio y con

la garantia Pegaso.
@ Por sus facilidades econdmicas, la
financiacion méas rentable del mercado,

profesional, ayudandole desde siempre.
gestionada por Financiera Pegaso.

® Por sus recambios originales, en

-~

Vehicules para todo tipo de aplicaciones.
® Por su relacion calidad/precio, la mejor

rapidamente por Europa. Un servicio

completa de Espafia, creciendo

@ Por variedad, la gama mas completa.
que se puede conseguir.
® Por su Red de Asistencia, la mas

GAMA PEGASD

nouing 027

Lideres en ruta.

informese en su Concesionario.

(& ACEITE CS PEGASQ, lubricante recomendado por Pegaso.




'MEDIA

A prueba comparatlva de esta se-
mana refne a tres coches fami-
liares con precios que rondan el
millén v setecientas riil pesetas,

con carrocerias de cinco puertas equi-

padas con motores de 90 caballos de

potencia. Los tres coches tienen una
habitabilidad semejante, aunque su ta-
mafio exterior difiera un poco. En ese
terreno, Citro#n, con una arquitectura
mecinica mdas moderna que le ha re-
suelto a coIocar transversalmente el

el mas compacto. El Sierra y, sobre to-
_ do, el Passat, con sus motores longitu-
' dinales, tienen un disefio menos logra— i
. do en ese sentido. :

La mecénica mas modema es tam

bién la del BX, para el que se desarro-

116 toda una nueva linea de motores
~—los XU— que después han equipado
otros modelos de las marcas del grupo
PSA. Con sélo 1.600 centimetros cibi-
cos consigue un rendimiento semejante
al de sus dos rivales que llevan moto-
res de 1.800 centimetros ciibicos. Es un

motor més brillante, que mantiene la

confrontacién con sus rivales, aunque

tenga que inclinarse en materia de con-
sumo ante el del Volkswagen, que es el:
més econdmico. © .
- En lo que se refiere al confort los
tres €stan a un altisimo nivel en lo gue -
a rendimiento de suspensiones se refie- -
_ re. En cambio, en asientos, Ford est4 -
. por delante, particularmente de Ci-
troén, que ha optado por un dlsei’io un :
. tanto extraiio. . - ™ é
En comportamiento, eI mvel es tam- '
bién muy alto, pero Citroén, con su -
suspension ludroueumétlca, cons1gue .
unponerse. . :
=+ Bs, por tanto, una prueba muy rem
= cla en la que las diferencias son casi de :
matiz. Un matiz que es el que vamos a °
- intentar destacar alo largo de estas
= pégmas N

CTROEN BX 15 TRS
Procle on la culle:
1.648.068 plas,

VIRTEDES

e Comportamiento.
@ Equipamicnto completo.
® Confort de marcha 5

Frenos poco progresivos.
Escasa autonomia.

Disefio de los aslentos 1
:lclanteros : :




Como deciamos més ade-
lante, el BX es quien dispo-
ne del motor més brillante.
Con doscientos centimetros
menos, da incluso dos caba-
Nes mas que los motores de

1.800 centimetros cibicos
de sus rivales, La diferencia
de cilindrada se nota con
una menoer potencia a bajas
revoluciones, pero lo com-
pensa con unas relaciones de
cambio mds cortas, llegando
a ser el que mejor se recupe-

CIUDAD . :

A 26,6 km/h. de promiedio .| 10,8

CARRETERA

A 90 km/h, de crucero ...... 6,7

En conduccidn rapida ........ 12,2

AUTOPISTA . ‘

A 120 km/h. de crucero .....{ . 1,6

A 140 km/h. de crucero .....| - ?,2

CONSUMO M. PONDER.
Litros/100 Xm. .....cc.ceu.. 9,3

AUTONOMIA MEDIA

Kilémetros recorridos ........ 430

ra. En cambio, esas mismas
relaciones cortas le penali-
Zan en consumo, apartado
en el que se ve superado por
el Passat.

El Volkswagen tiene un
magnifico motor, con mu-
cha potencia a bajo régimen
¥ con unos consumos bajisi-
mos. Lastima que en las uni-
dades montadas por Seat no
se hayan acoplado cajas de

PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA (kmn/k.){ 170,8 | 173,9 | 170,6
131 104

18,7] 18,0
64| 60 34,5 8,1
13,0 | 12 De 02 100 km/h, ..o..vecoeneenn. 9] 11,8 11,2

. 3 ¢g | |RECUPERACION Ges) _
. 951 87| | 400m. desded0km/h. en4..| 192| 20,2| 202
: 400 m, desde 40 km/h. en 5.7 .| 22,3| 22,8 23,5
i 1.000 m, desde 40 km/h. en 4.*| 35,9 | 37,3| 38,4
106 | 87 1.000 m. desde 40 knn/h. en 5.°| 42,1| 43,9 44,8
De 802 120 km/h. en 4." ..., 129 142 133
O] - De 80 2 120 km/h. en 5.* ...... 176 194 19,8

arRokN »x FORD SERRA VW PASSAT
WIS LASER 1.8 .84
MOTOR . >
DISposiclin .......oooeonnee | Detantero transversal | Delantero Jonghtudinal | Delantaro longitudinal
Niimero de cilindros ..... |4, en linea 4, on linea 4, en lines
Cilindrade ......covierrninne s1 580 cc., §?96 . ;.731 e,
esvesverisrnsasearss |3 APO : o apoyos
i | Bacabess B cabgea B ca _
Alimentacion ............... | Carb. doble cuerpo Carb, Yenturf vari. . | Carb. electrénico
Compregién ....ccenveenee. |58 1 95al 10al
Tipo de carburante ....... | S Super 1
Capacidad del deposito .. |44 litros 60 litros 60 litros
Potencia mixima .......... |92 CV/6.000 (r)gm 90 CV/5.400 rpm 90 CV/5.200 %%1.
Par méximo .....oeoeeeinn | 13,4 mkg/3.500 rpm. 14,3 mkg/3.500 tpm. | 14,8 mkg a 3.300 rpm.
TRANSMISION : ’ :
TXACCION oenrarrrsnrossnseses | Delantera Trasera Delantern
Cajn de cambio ........,... |3 marchas 5 marchay 5 marchas
Veloc. 1.000 rpm. en 1.* {78 km/h. 8,2 km/h. | 7,7 km/h
Veloc. 1.000 rpm., en 2.* 13,7 km/h. 15,3 km/h. 15 km/h,
Veloc. 1,000 tpm. en 3.2 | 20,1 km/h, - 2km/h. . 23,6 km/h.
Veloe. 1.000 rpm. en 4.* | 26,5 km/h, 30,2 km/h., . - 132,2 km/h.
Veloc. 1.000 rpm. en §.* 134 km/h. - 36,8 km/h. 39,2 km/h.
DIRECCION Y FRENOS SR - gl i =
ipo ........ vevessreneasnneas | Crémallera - 7. ¢ Cremallera Cremallera -
Vuultas de volante ........ LA iy ‘ g T
DiZmetro de giro .......... -110,2 metros 10,6 metros 10,7 metros .
Frenos delanteros/tras. .. | Disco Disco/tambor Disco/tambor
SUSPENSIONES
-},&UEDAS Independiente Independiente Ind. del./Eje tors. detr.
LA evivvrerernn Dechapa, 120 TR 365 | De chapa, 5,5 x 13. |Dechapa, 5,57 x 13
T 170/65 R 365 185/70 x 13 185/70 x 13~
Peso en orden de marcha | 950 kg. 1.040 kg. 985 kg.

cambio de relaciones mas
cortas, mas adecuadas a
nuestro pais, montafioso y
sin autopistas, Lo cierto es
que €l motor consigue asimi-
larlas bastante bien, pero a
costa de perder mucho en
prestaciones, particular-
mente cuando se trata de re-
cuperarse de velocidades ba-
jas.

La mecdanica del Ford se
coloca a medio camino en-
tre la del Citroén vy la del
Volkswagen. Es menos po-
tente a altas revoluciones
que la del coche francés y
que la del coche aleman en
baja. Sin embargo, consigue
tener mejores reprises que
este 1iltimo, al no tener unos
desarrollos de caja de cam-
bio tan largos. Es el motor
que mas consume, particu-
larmente en ciudad, en don-
de se nota la efectividad del
funcionamiento del carbu-
rador de registro, que limita
la alimentacién por debajo
de un determinado ntmero
de revoluciones, que lleva el
Passat.

En lo que se refiere a las
cajas de cambio, su manejo
£s muy bueno en los tres co-
ches. Si hay que establecer
un orden, pondriamos en
primer lugar la del Citroén,

SONORIDAD

. BX . Sierre | Passat
Al ralenti .............| 50,7 | 582 | 53,4
A0 km/h. .......| 67.8 | 658 | 64,5
A 90 kim/h, ......... 69,7 | 69,6 | 67,6
A 120 km/h. ........| 72,0 | 74,5 | 124
A 140 kra/h, ........ 744 | 76,2 | 75,2
Atope ..veveeveennn. | 798 | 812 | 80,4

{(Mediciones efectuadas en las plazas
delanieras con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.)

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

BX Sierra | Passat

ABOkm/h. ... 126 | 129 | 126

A 100 km/h. ........| 34,2 | 37,8 | 34,0
A 120 km/h. ........ 54,7 | 52,9 | 56,3

44/ Motor 16

suave, precisa y de recorri-
dos mas cortos que la del
Ford. La del Volkswagen
tiene también el inconve-
niente de los recorridos lar-
gos entre marcha y marcha,
¥, ademdas, un tacto ligera-
mente esponjoso, que en
ocasiones hace que perma-
nezca la duda de si se ha en-
granado una marcha o no.

En comportamiento, nue-
vamente hay que dar un so-
bresaliente a los tres, porque
de verdad se lo merecen. De
todas formas es més aito en
¢l caso del BX, ayudado por
su suspension hidroneuma-
tica. El Sierra se coloca a
continuacién, aunque le
perjudica una suspensién
excesivamente blanda que le
hace balancear en exceso.
En cuanto al Passat, lo peor
€s su marcada tendencia a ti-
rar de morro a la entrada de
las curvas, muy superior a la
que pueda tener el otro trac-
cién delantera del grupo
—el BX—, que hace pesada
la conduccidén el coche en
curvas. A paliar este com-
portamiento no contribuye
€0 nada la muy desmultipli-
cada direccién, que, ade-
més, por las caidas y regla-
jes del tren delantero —pen-
sados para que mantenga
una buena estabilidad direc-
cienal en autopista a alta ve-
locidad— no retorna. La di-
reccién del Sierra es tan des-
multiplicada como la del
Passat, pero en este coche se
noia menos corta, Como
tiene una cierta tendencia a
deslizar del eje trasero, ayu-
da al conductor a terminar
el trazado de la curva, sin
que éste tenga necesidad de
manotear tanto el volanie,
En cambio, esta direccién
del Ford transmite a las ma-
nos del conductor todas las
irregularidades de la ruta.
La direccidn del Citroén es
también bastante desmulti-
plicada, pero menos que la
de sus competidores. De to-
das formas, resulta reco-
mendable solicitar la direc-
cion asistida, si se puede pa-
gar las casi setenta mil pese-
tas que cuesta.

En ¢l capitulo de frenos,
el mejor compromiso lo
ofrece el Passat, con unos
frenos potentes y progresi-
vos. Los del Citroén son
igual de potentes, pero care-
cen de progresividad. Hace
falta un cierto periodo de

El confort de suspenkidn es bueno

] Passal tene n clara tendencin » krse de morro en Ins curvas
. Bungue #sta seq dura

e S A
- e =1 '\-:'_ —
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]:‘J-HJE cuenta n-un unn excelente suspension hidronpeumitica
Le favorede tanto en el compornamiente como en la comodidad

Al Ford Slerra le perjudica un poco una suspensién demasiado blanda

El coche balancea més de la cuenta en curvas y mal piso

adaptacién para conseguir
dosificar el esfuerzo de los
frenos correctamente. Y aun
asi, siempre se estd expues-
to a que un pisotén intem-
pestivo sobre un piso desli-
zante pueda suponer un blo-
caje de los frenos. El Sierra
es ¢l coche que mas distan-

cia invierte en frenar, pero
hay que valorar sus frenos
ventilados, que le permiten
mantener la eficacia casi
constante, aunque se abuse
del freno mas de la cuenta.

En confort de marcha,
Citroén consigue estar en
ese medio justo. El Ford pe-

o= il

T e e g

ca de suspensién excesiva-
mente blanda, lo que supo-
ne ciertos bamboleos incod-
modos, mientras que el Pas-
sat es relativamente duro.
En insonorizacién, los tres
coches estdn muy bien, aun-
que haya que reconocerle
una cierta ventaja al BX.
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£ Cruroon

Sus clientes viajan seguros. Cuentan con la garantia
"~ Con FIRESTONE, ademés,usted dispone de amplia
gama de correas de Distribucion y Micro V.
En su establecimiento, tenga siempre correas de
m ventilador FIRESTONE. Lo notaré.

Cuando usted instala en un coche una correa de
ventilador FIRESTONE, estd a gusto. ]
de una extraordinaria correa de ventilador

Ha colocado una correa de primera calidad.
m B“[ homologada por los fabricantes de vehiculos.

CORREAS DE VENTILADOR

I” Fabricadas por

Firestone

HISPANIA S.A.

Como deciamos al princi-
pio, los treinta centimetros
que ¢l Citroén concede al
Volkswagen y los veinticin-

EQUIPAMIENTO

co que le lleva el Ford no se
repercuten en los interiores
de estos coches, que més o
menos ofrecen una misma
habitabilidad. En anchura
util, el Passat y el BX son
iguales y ligeramente mas

Herrn Faseit
¥ NG 81
1 ) o
NO & .
NO NGO NO
i ] 5
NOY NO NO
st & 5
8t 81 S
13 81 ND
St 51 8
0P, NG NO
81 i NO
o, OF, NO
NO NO NG
81 NO NO
-1 81 .3
5 St &1
S1/81 or, NO/NG
11 OP, NO
L 8 ND
81 1§ 81
ap, NO NO
3] s 81
SI or, Sf
NO St NO

OPCIONES SIERRA LASER 1.8: Transmisién aulomyitien, 86,184; aire acondi-
donado, 191.919; Dwpia-lavalunets trasero, um.mnmmmm--l
‘;{ 42.1. clntlnmen trageron de inercin, 35,137,

lizada, 34.048; dir

ssistida, 85.652; suspensién refor.

meléelrlm delanteros, 52.535.

agistidn, 67.963.

zada, l s11; pinmr- Ill!ﬂlh!ﬂ.l, 37.313; fares de largo alcance, 21.679. ¥ elevalu

OPCIDN- VOI.KSWAGEN PASSAT 1. l Finturn metalizada, 29, 925

OPCIONES BX 16 TRS: I.-u tintadas con cortinilias, 15.295; Hantas de alumi-
niie, 50,663; pintura metslizads, 32.452; pire acondidonado, 127,281, ¥ direccién

Preclos con IVA Incluido.

CITROEN BX

Al

FORD SIERRA

Cuedro de instruamentos del Passat
Es ¢l habitual de la gama Yolkswagen

I cuenturrevoluciones del BX apenss sé lee
Falta fambién un téermdmetro de agua

anchos que el Ford, cuyos
guarnecidos de puertas son
muy aparatosos y roban al-
gin espacio. Porque curio-

Muy simple el cuadro del Ford Sierra
Lleva termémetro, pero no cuentarrevoluciones

samente, es el Ford el mas
ancho de los tres y el que
ofrece una mayor anchura
de asiento, aunque ésta no
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Los aslentos iraseros dei YW y &l BX son bajos
En los del Sierra se tiene una mejor postura

: T

En maleieros, el del BX es muks lp-n;t cuando el asiento posterior
estd en posicién normal ¥ se mantéene la handefn

Con asiehtos ‘tmse'rns abatidos, e! d¢ mayor volumen de carga es
el Passat. ¥1 BX tiene el mayor dngulo de aperturi de puertas

48/ Motor 16

sea totalmente utilizable.

En longitud de habitaculo
es el Passat el mas amplio y
el que ofrece en todas con-
diciones el mayor espacio
para las piernas de los ocu-
pantes del asiento trasero.
En segundo lugar hay que
sitnar al BX, que supera al
Sierra por muy poco. Ade-
mas, en ef Sierra existe el in-
conveniente del tinel de ia
transmisién impuesto por s
condicién de traccidén trase-
ra, que siempre limita un
tanto las posibilidades de
ocupacion del asiento pos-
terior.

En la calidad de los asien-
tos se lleva ia paima Ford.
Son los mas confortables y
mejor formados. Tanto los
delanteros como los trase-
ros. En segundo lugar hay
que poner los del Passat,
aunque a los delanteros les
haria falta un poco de for-

:ma en la parte alta del res-

paldo, excesivamente echa-
da hacia atras. Todo lo con-
trario que le ocurre a los del
Citroen, excesivamente ¢on-
cavos y blandos de guarne-
cido, lo que hace que resul-
ten cansados en viajes lar-
gos. Al asiento trasero hay
que criticarle la excesiva
preformacion, que hace mas
incémoda de lo normal la
ubicacién de un tercer ocu-
pante. Como al Passat, tam-

bién hay que criticarle el que
€l asiento trasero resulta un
poco bajo. En el Ford, que
tiene un asiento de mas al-
tura, la postura es mejor.
Como también es mejor la
postura al volante, pese a las
posibilidades de regulacién
que ofrece el asiento del Ci-
troén. :

El maletero es semejante
en los tres coches. Con ban-
deja y asiento posterior en
posiciébn normal, el del BX
es mas grande, pero si se
abate el asiento posterior
enionces el mayor volumen
lo ofrece el Passat. De los
tres coches, el Sierra es el
tinico que ofrece la posibili-
dad de abatir por partes es-
te asiento posterior.

En la presentacién, Ford
5¢ impone una vez mis.
Aungue el Laser es un nivel
de acabado barato, la pre-
sentacién es impecable y el
equipo suficiente. En cual-
quier caso, superior al del
Passat, que llega excesiva-
mente desnudo, hasta el
punto de carecer de piloto
trasero de niebla, que es un
elemento de seguridad.

El Citroén, en cambio,
tiene un alto nivel de acaba-
do, que incluye elevalunas
eléctricos, cerraduras cen-
tralizadas, etcétera, La pre-
sentacién es un poco sor-
prendente, en la tonica de la
marca. El agrupamiento de
los mandos a ambos lados
del cuadro de instrumentos
no es mala idea, pero se re-
quiere un cierto periodo de
aprendizaje para poder uti-
lizarlos correctamente y con
rapidez. En cuanto al cua-
dro, que carece de terméme-
tro de agua, tiene en cambio
marcador de nivel de aceite
¥ un cuentarrevoluciones lu-
minoso escasamente visible
¥, por tanto, poco util.

Para terminar, en el capi-
tuclo de acabado, Ford y
Volkswagen estan a un nivel
superior que Citroén. En el
BX se siguen descubriendo

fallos de terminacidn en pie-

zas que no encajan bien, in-
terruptores mal montados,
guarnecidos mal pegados o
atornillados, etcétera, que
resulta muy dificil descubrir
en sus otros dos rivales. No
son fallos importantes que
afecten a la fiabilidad meca-
nica, pero que disgustan al
usuario que acaba de gastar-
s¢ casi un millén y cuarto.




. FRENTE A FRENTE

Las lineas modernes del Sierra v del BX contrastsn con I del Pagsat

E! coche glemiin acaba de ser abjeto de su wrestvlings

A la vista del cuadro de balance fi-
nal, el Citroén BX aparece como el
vencedor .de esta confrontacién, aun-
que sea por un escaso margen. Proba-
blemente es el producto con mayor ni-
vel tecnolégico de los tres que presen-
tamos, que tiene una habitabilidad se-
mejante a !a de los otros dos, un equi-
pamiento alto y un precio bastante ra-
zonable. En su contra sélo hay que po-
ner esa falta de remate final que no se

BALANCE FIMAL

consigue acabar de dar en la factoria de
Vigo y que, en cambio, si ofrecen sus
rivales.

Entre ellos, Ford se sitiia en una po-
sicidn media. Casi constantemente es el
segundo en todo, Es el mas rapido y el
que dispone de los asientos mas con-
fortables. En su contra hay que poner
el que el consumo es mas alto y que la
ventilacidn es escasa. Algo que Ci-
troén, en el BX, ha sabido resolver
bien, pese a tratarse también de un co-
che de linea muy aerodinamica.

En cuanto al Pas-
sat, es el coche am-
plio, fiable, hones-
to, pero sin mas,
Casi como si se pre-

tendiera hacer
aburrida su conduc-
cidn, se ha penaliza-

Sieres | Dassat do su buen motor

BX
Velocidad méxima PHESEY
Ageleraciones ... PR ERRS
Recuperaciones ............ iors LI
Conspmo ....o.cevvevevriarars cenenf B, 0RRD
Transmisién 1 08w
Cajd de cambio T
Frenos ............... P R
Direccltn ..veevvirerrineens TR
Comportamiento . H O
Aptitudes urbanas TG
Autonomfa .,...... ST o
Habitabilidad Y
Maletero ... I MLl
(E OO TgE =R
Posicién conductor ...........covsn.. A
Sonoridad .......c.cciiiiiiiirennnnon, | D.0%%R%
Equipamiento ]
Valor-precio c..oueevveieiisiiscinnens 100

con unos desarrollos
al limite de lo que es
capaz de soportar.
El resto es una pre-
sentacién pobre y
un equipamiento
minimo. Aunque es
cierto que esas virtu-
des de fiabilidad y
gconomia daran sa-
tisfacciébn a muchos
usuarios, tampoco
hay la necesidad de
ir de tristes por la vi-
da, que es un poco

g,0%4s | 3 oxie
ZoNewn | F owdwn
.00t | % oxaw
g oawn | Cakwa
Zoxws | 3 owke
3 owkak | 3 okwrs
g oxndk | g ewanw
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g onnes | 3 okuws
g awwk | ok
P 0%urn [ o Dkwn
g 0nkkn [ oskus
g onkde [ 3 oanse
1 0uwww | 3 own

3 0unhs | 3 owwie

2.084s | 3.0a+ . | logqueleocurrea es-
g 00w g 00w te modelo de Volks-
wagen.

Wkttt Excelente.  **** Buemo. *** Normal.

** Regular. * Malo.

Sergio Piccione
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Fotos: Ramén
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Contrapunta

Modelos de la gama Yolve Diesel:
340 Diesel, Seddn o Compacto,

4 cilindros v 56 HFP 240 Gt Sedan o
Ranchera, & cilindros y 82 HP. 740 GL,
Sedn, 6 cilindros Yy 82 HE 740 GLE
Turbo Diesel, Seddn o Estate,

& cilindros y 109 HP. 760 GLE Turbo
Diesel, Seddn, & cilindras v 109 HP

Volvo

£

gl

Gama Volvo Diese!

otros Diesel vibran,

e hacen vibrar,

lifa cualquier modelo de la Gamna Diesel que

Volvo le ofrece. Siéntese al volante y arranque.

Nada le indica que esta ante un motor Diesel.
No hay ruidos. No hay vibraciones, Sélo potencia
y elasticidad.
Nada le indica que es un motor Diesel.
Nada que no sea una economia y una fiabilidad
fuera de serie.

VOLVO

Seguroatodoriesgo.
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' Pruebe todos
los modelos.

® Mds de doscientas pruebas, agrupadas en 31
categorias, por precio, funcién, tamafo, modelos,
gasolina, diesel, etc.

® Todos los consumos evaluados.
® Costos por Km. reales.

® Fichas técnicas (velocidad punta, par motor,
aceleracién).

® Precios actualizados de todos
los modelos.

® Guia completa de todas las 164 paginas
posibles financiaciones. a todo CO|OI",

Lea Burnett

500 Pias.




VUELTA
A AMERICA

“YUPPIES'
CONTRA

I-F

ECORRER mis de trece mil
Kildmetros en ocho dias con
una unica parada, una parada
intermedia de poco menos de

aocho horas, no ¢s ni un juego ni un pa-
sco, e5 un verdadero esfuerzo que liene
para les jovenes profesionales america-
nos, para los «yuppies:, |a misma fuer-
i de un Paris-Dakar. Este es el desa-
fio que lanza la segunda Yueliz 3 Ameé-
rica, One Lap of America, In dliima
carrera inveniada por €l periodista
Brock Yates, un fandtico del sutomo-
vil, que tiene a sus espaldas la compe-
ticion mas demencial hecha nunca en
Estados Unidos, la Cannonball, Mais
de cinco mil kilbmetros cubierios en
poce menos de dos dias, en durisima
competencia con policias de carretern,
con radares camuflados, calabozos de
pueblo, multas en délares ¥ con Ia ayu-
da de los camioneros, enemigos radica-
les de la limitacion que arruina sus ne-
gocios, ¥ de los transmisores de radio
que emiten en onds CB.

El nombre elegido para la carrera y
| para ¢l trofeo final, Cannonball Baker,
| ¥a supuso el togue definitivo de ilepa-
lidad. Cannonball Baker fue un piloto
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rapidisimo de los aios treinta, que se
consagra no por so habilidad en las pis-
1z, sino por sus facultades como trans-
portista de whisky durante ¢l periodo
de la «ley secan. Todo un indicio de lo
que se pretendia.

Pilotos profesionales de la talla de
Dan Gurney o del vabuelon A, J, Foyt,
un monumento viviente de las carreras
USA, fueron los encargados de dar bri-
llo-a la Cannonball, aunqgue solo Gur-
ney fue capaz de ganar la primera
edicion,

Los Cadillac de los «vuppiess hicie-
ron juego igual con los Ferrari, los
Porsche aguantaron los embites de los
Mercedes y los Rolls Rovee de los mag-
nutes de Wall Street, pero al final se im-
puso la picaresca, mucho mis impor-
liante gue la potencia de
los motores o la habili
dad de conduccion,

Foy! se agencid una
ambulancia Dodge para
despistar 4 los policias;
un motor de carreras con
miis de quinientos caba-
llos de polencia se encar-
gd de hacer lu diferencia.
Otros competidores consi-
guieron enganar g los vigi-
lantes de varios Estados
COn un cargamenio de ojos
de cerdo, que presentaron
siempre comn una coleccion
de ojos hnmanos prepara-
dos para el trasplante, que
debian llegar con la mdxima
urgencia a Los Angeles.

La segunda edicion de One
Lap of America, celebrada

El comodo Chevrolel Blazer, toda una solucion de espiacio inlerior,

Bl
L'lrlu: del frig,
el covhe my g,

hace menos de un mes, no tie-
ne ya el sabor de lo prohibido, ashora
se trala de cubrir miles de kildmelros a
un ritmo sostenido, de pasar por los
coniroles secretos en el instante exacio
dispuesio por la organizacion. Se ha re-
valorizado asi el espiritu viajero ame-
ricano.

Dejar el trabajo quince dias, buscar
un buen coche y pagar mis de ciento
cincuenta mil pesetas en conceplo de
inseripeitn son las exigencias primarias
de esta nueva Cannonball. Después hay
{ue derrochar paciencia al volante, su-
frir las estrecheces de un vehiculo car-
gado hasia los topes ¥ compartido con
dos conductores mibs, para terminar
tragandose todos esos kilometros, 1an
1o en desiertos como en zonas nevadas,
siempre con la precision de un reloj,

Este afio la victoria ha ido a parur a
un Toyota Celica, el de Karl Chevalier,
que quedd por de-
lanie del Audi 200
Quatiro, de John
Buffum, el campedn

americano de rall-
yes,

Angel Marco

Folos

Giancarlo

Pearini

itha wag yam
aha §. .
El gorditg L100 enorme, que o

Ardto de g

IeemingG 5
i X0, al volage

Un taxi de Nueva York, un Chechier Marsilion, lefiming en novena placs

FH—'-"
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El mas incomodo: un Friumph TH 250

El parilitico Hamilton en su Ford

Motor 1657
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SALON INTERNACIONAL
DE VEHICULOS DE COMPETICION
Y ACTIVIDADES CONEXAS

ZARAGOZA, 23-27 JULIO-1986

SECTORES EXPUESTOS

I C OMpPIaT Y Vender M

% Castellana Motor, S. A.

CASTELLANA, 278

BAVIERA

Madrid 28046
TELS. 215 3340 - 215 51 59

TENEMOS EL COCHE DE OCASION. QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

1iICOMPRUEBELO!!
iLE ESPERAMOSY!

Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas
TAMBIEN ABIERTO

ZEAT DO
| SABADOS Y DOMINGOS

Red Seat. La garantia mas fuerte

Concesionario Oficial

MOTOR SUECO, S. A.

EXPOSICION Y VENTA: SERVICIO OFICIAL

- CUIMEALS CASTELLO, 23 TALLERES MEDITERRANEO
TALLER CHAPA
Ctra. de Barcelona, km. 16,400. Tel. 672 22 11. San Fernando de He (ARt eEcd, AVIMEDITEARANEC. £33

(MADRID) nares 431 29 24.83 Tel. 261 50 62
para automoviles

. 28001 MADRID 28007 MADRID
'ul
%@
: Emvm AIRE, S.A. I

l:ll
fadh . 4139218, 41393 4C

EXPOSICION Y TALLERES

Avda. Manoteras, nim. 2. Km. 5,300 Ctra. Burgos. Tel. 766 40 00. 28050

" EXPOSICIONES
P.° de la Castallana, 242, Tel. 733 93 90. 28046 MADRID
Principe da Vargara, 276. Tels. 458 688 17-18. 28016 MADRID

!Ihavna

’o
°&
aire acondicionado

Dlstrlbmdores en Espanu
Cataluna y Baleares: EXPALSA. Calle Loreto, 8.
Barcelona. 32177 42. . e
w W Levante y Murcia: VALAIRE, §. L. ] ;
’ Adzaneta, 1 bajo. Valencia. 33308 76. RUEDAS DE XLEACION D“loﬂm
o AEROMODELISMO o EMBARCACIONES ™ = AUTOMOVILES Asturias: AUTOPARKE o TURISNOS ¢ TODO TERRENO ¢ COMPETICION
e VUELOCON MOTOR e CAMIONES %,"}955‘;'3233%50” N IR (Buieco! RKLERCIONES LiGERRS EUROPEMS. s«
Y SlN MOTOR o EMBARCAC'ONES s MOTOCICLETAS ¢ Servicio garantizado en toda Espaiia. Ledn, 23. P. Ind. Cobo Calleja.,
» AEROSTACION NEUMATICAS o }%E”(E)O'I'SERRENO - ,E\;:'-:;se I:‘:rglt;:as los marcas y modelos. e Joldtonos: 911090 02 28 y 403 41 06,
* ALAS DELTA * SKY NAUTICO . _
* VELEROS e VELEROS, efc.  BOOSLEYS, SKYS, |
« PARACAIDAS, etc. PATINES, el alto Stoa"zgs'gs"g ﬂ p IB cio de ‘ga EEE
| B i e Siiaros, cponeme, g €200 e wweenive 35 T  (Alla 7518)

Una exposicién donde se dardn cita las mas importantes firmas
de vehiculos de competicién, exponiendo todas sus novedades.

Palacio Ferial. Apartado de Correos 108-E-50080.
Zaragoza (Espcma) Tfno. 976/35 81 50.

SER@ ﬁ‘ / 1 0 CONCESIONARIOOFICIAL MADRID

Alberto Aguilera,15 Tel 2419342 Avda.deAmerica,18 Tol 2553394
Castellana, 70 Tel 2614372 Galileo, 23 Tel 4458800

et
B } i t .
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SERVICIO OFICIAL

ESPECIALISTA AUTO-HIRI

L!!w wm © BLAUPUNKT

FUJITSY TEN e
SPARKOMATIC.

| soNY
Weglia

@ Instalaciones especiales,
ocultamiento antirrobo con
muy poce costo adicional.

® Extraible para todos. los especialistas.
modelos de automéviles ® Financiamos hasta 36

(Mercedes, BMW, meses.
Porsche).

C/ Conde de Aranda, 14. Tels. 43183156 y
276 93 30 (semiesquina a Claudio Coello, 10).
28001 Madrid .

() PIONGER
SERVICIO OFICIAL CAR-HIF'

KENWOOD

® Reparacionese
instalaciones garantlzqdas y
efectuadas por los mejores

Haga llegar su voz a todos
los puntos de su empresa
MARVILSA

RADIOCOMUNICACIONES
EMISORAS-BUSCAPERSONAS

IFEORCE

Castrogeriz, niim. 1

28025 Madrid

{91} 461 84 77
465 54 17

Vallehermoso Motor

| C/ Cea Bermiidez, 30 (junto a gasolinera).

Tel. 234 41 60 - 253 39 05. ABIERT e
= 28003 Madrid. SABADOS ¥
@ CONSUL

LA GAMA MAS AMPLIA DEL MERCADO

ULE ESPERAMOS!! o=~ @ '

AGRADECIMIENTO

A lectura del editorial del

mim. 133, del 10 de ma-
yo de 1986, de su revista
MOTOR16, me ha confor-
tado de tantas y tantas in-
comprensiones y criticas a
que estamos sometidos los
dirigentes deportivos que
por ello quiero expresarle mi
reconocimiento y gratitud a
titulo personal, pero tam-
bién, y en nombre del mo-

tociclismo espaiiol, quiero

dejar constancia escrita de
la satisfaccion que nos ha

. producido el que un medio

de informacién del prestigio
de MOTORI16, en su edito-
rial, exponga con plena ob-
jetividad y elegante gallar-
dia las glorias y las penas del
motociclismo deportivo es-
pafiol.
~ Antonio Lépez Lépez
Presidente de la
Federacion Motociclista
Espaiiola.

VELOCIDAD, NO

vAN proliferando los
anuncios de distintas
marcas de automdviles que
exaltan su capacidad de cir-
cular a velocidades vecinas a
los doscientos kilémetros
por hora, Como eso no sdlo
es ilegal, sino que también
pone en grave peligro a los
demd4s usuarios de las vias
publicas, quisiera saber a
qué esperan las autoridades
para actuar de oficio. Es
VEIZONZOsO que se juegue asi
por dinero con la vida de los
demas, que debemos reac-
cionar de modo eficaz por

. puro instinto de conserva-
cién.

Andrés Leite
Madrid

Respuesta.—Lamenta-
mos discrepar absolutamen-
te de sus opiniones. En prin-
cipio, porque los lfmites no
existen en todos los paises;
en segundo lugar, porque
nadie juega con la vida de
los demds por ir mas depri-
sa o mas despacio. Mire us-
ted: si hubijera que actuar
contra todo lo que tiene ries-
£0, no nos quedaria tiempo
para llevar a los tribunales a
los vendedores de tabaco,
aleoholes y productos qui-
micos. A los que tienen
perros o gatos. A los que Ile-
van un mechero de gas en el
bolsillo, a los que practican
judo o a los Ayuntamientos,
por poner columpios en los
parques.

Mire usted: de los 5.000
muertos por accidentes de
tréfico, un tercio son peato-
nes, arrollados las mas de
las veces a velocidades infe-
riores a 50 km/h; ciclistas y
conductores de ciclomotores
suman casi otro tercio y ac-
cidentes, auténticamente a
velocidad superior a la au-
torizada son una infima par-
te que ni siquiera esti esta-
disticamente recogida. Na-
die, por més que lo ha in-
tentado, ha podido demos-

“trar un efecto de causa-efec-

to entre velocidad y acciden-
te. Afortunadamente, esta
dicotomia se ha olvidado ya
y los profesionales del trafi-
co trabajan en otras direc-
ciones. Si le interesan estos
temas, procure ponerse al
dia y no se quede anqui-
ipsado. :

) que parects casi imposible se ha
hecho realidnd v lus estrechos ca-

Mes de Puerto Bani se conyirtics

ron durante dos dias en un im-
provisudo circaito consdderado peliproso
parn algunos, pero colificado como muy
técnico ¥ bonito por ln muyoris de los
pilotos png ver lerminidud lis pruebis,
A punto estuvo de no haber carreras, ya
queé el sabudo por la mapano, antes de
comenzr los entrenpmientok, oy parti-
cipantes tmiaron de ponerse de scoerdo

pura negarse o carrer por la falta de me-
didas de sepuridad, el peligro del pabili-
o ¥ laestrechies del trazado que dificul-
titha mucho los adelantamients, Sin
embiargo, ningung de s infelativas cua-
J0, ¥ todus las carreras previstas se el
bmron sin que ningun ipcidente de im-
portancia se produjera.

Los primeros, como siempre, en
ahrir In pista feeron los peguenos de
Henauli, entre los que se impuso sin
prohlemas Henrigue Muargués, gue Jun-

B3 chrenblo, miy
wonleo, igunld lin
mevdnlens y dits
uns apcidn
Lemrela-Mier, gue
muntuvo yin
problemus ls
caheza en b Copa
Henuuli,

to con Domecy comenzaron cn b fer-
cera voelts a distanchirse de sos rivas
les, rodando tan junfos swmbos pllolos
que el goche de Domecq, f=lto de refris
geraciom, se caleald medizda s Gorre-
ri, lo que abligd sl piloto anduluz o
ahandomar w tan solo cuatro vaeltas del
fimal, con lo que de momenlo plerde €l
lidernzgo-en ln clasificacian geneéral en
favor de Marqués, _

Dentro del apretado programe hicia
i debut [n Copu Polo, en [a gie va en

Maotor 1607




Agarrate
a la seguridad del M5 GT

El MABOR M 5 GT es un neumatico concebido y disefiado para
“agarrarse” con seguridad. En cualquier situacion.,
Por arriesgada que parezca.

~ Porque debes confiar tu seguridad y la de tu familia a cualquier
neumatico, confiaenel M 5 GT..

MABOR
GEMERAL

Seguridad. Fuerza. Rapldez.

Distribuldor exclusivo para toda Espafia

Condesa Casa Bircena, 7. Telex.83088 AUGO - E. Apariado 201
Telétono: {986) 41 45 22 - VIGO-4

ALEX PUYOL

entrenamientos se destaco el joven Al-
varo de Arenzana, marcando el mejor
tiempo. En el mismo segundo estaban
otros cinco pilotos, con mucha expe-
riencia y afios de carreras a sus espal-
das, que a! final coparon las cinco pri-
meras posiciones, ya que Arenzana,
acosado desde la salida por Jodar, se
sali6 al final de recta en la séptima vuel-

ta, dafiando seriamente su coche. Jo- |

dar mantuvo cémodamente su primera
plaza y la lucha de Jaime Reh, Juan Es-
cavias y Garcia Galiano por la segunda
plaza evitd que la carrera se convirtie-
ra en una monoétona hilera de coches.

Muchos incidentes y alguna salida
sin importanciz se produjeron en la Co-
pa Renault Turbo, donde trece pilotos
estaban en dos segundos en los entre-
namientos, siendo Gonzalez-Mier el
que marcé el mejor tiempo, logro muy
importante en este circuito, donde las
posiciones de salida eran fundamenta-
les ¥ en el que las diferencias mecani-
cas quedaban igualadas por la lentitud

Carlos Jodar, primero de los Polo
Al piloto madrilefio le sirvié su veterania

del trazado. De los 32 pilotos inscritos
sélo los 25 mejores tiempos -pudieron
estar en la parrilla de salida, y nada
mas darse el banderazo, en la llegada
del peloton a la primera curva, los to-
ques de chapa fueron muy numerosos.
La carrera fue toda una exhibicién de
Garcia-Mier, que desde las primeras
vueltas demostré su superioridad. Por
detrds, en un apretado pelotén, Gon-
zdlez Julidn, Maguregui y Palau se dis-
putaban la segunda plaza, hasta que

Palau se¢ salié a final de recta y quedd ®

descolgado del grupo. Por su parte,
Antonio’ Castro, que mantiene el pri-
mer puesto en la clasificacion general,
se retiré en la octava vuelta, dado que
su coche se calentaba y rodaba bastan-
te descolgado de la cabeza,

También la produccién estuvo movi-
da, y fue una de las carreras mas boni-
tas del programa, en la que el duelo de
Javier Moreno, con VW Golf GTIL, ¥y
Correcaminos, con Renault 11 Turbo,

@ ) Correcamings foe ¢l vencedor

Muchos nombres conocidos en 1a Copa Polo
Gracias a Jodar se celebro la carrera

Saliendo cuanto, se colocd scgundo en la primera vuchia

W AL

ALK =
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DEPORTE

CLASIFICACIONES

RENAULT INICIACION

AGUST] & PARTNERS

' Sigue la Honda del lider

Automatico y con arranque eléctrico.

ALEF T

werld Banfs ha sido la primera victoria de
ues, que tiene en Domecq un duro rival,

por la primera plaza levanté aplauso
del pitblico. A cuatro vuetas del final
el piloto de Amstrad adelantd limpia-
mente a su rival, que con problemas de
frenos vio c6mo Correcaminos se dis-

visia por sus compafieros. . -

han tenido en esta prueba. Ademds
existe un provecto de ampliacidn de

carrerag.
@ La arganizaﬁén o hrﬂlé preci-
- gamente por su eficacia. Los retra-
sos fueron continuos y pese al es-

paﬁammtinﬁtﬂimqmu- .

sin ibillidadd ﬁemég - pfu, tmmm
I Sin pox e puntuar des- - mio, ¢
. pmésdeqmsuacﬁmdemﬂemmal- pﬂ:mishmwl‘m!fﬂ lheron «

Puerto Baptfis, Pnerto Banns I, que
ya estd dtseﬂado pansando en las

. fuerzo realizado por los servicios de

tanciaba. El Trofeo de la Federaciéon
Andaluza fue para Ricardo Villar, con
Porsche 911 SC, seguido por un mag-
nffico Garcia-Mier, con Renault 5 GT
Turbo. M. * Jestis Benait

ulim DEL pumro

 Gouzdler Camipw choco de i‘reme-.'

‘@ Los organizadores pretenden re- - contra la valla protectora a tas solo -
petir el proximo afio ¢ intentarin so- dos vizeltay del ﬂnal de la carrera de -
lucionar los numerosos fallos que  los Turbo, :

® Actuax:ién de&tacabl_e de L#mz' :
de la Cdmara y Garcia-Mier, Ambos
pilotos corrieron en dos pruebas e hi- .

cieron muy buenos papcles. -

® El torero Paco (ljeda, rodendo_. ‘

de sus incondicionales, hizo sus pi-

- gtitos en- ¢l Trofeo de.la Federncién
. Andaluza, 2 los mandos de un Visa

* GTL Fue ¢l tmico famoso que parti-.
. cipb acaparando fa atenc!én de sus -
- palsanos,

. @ Mencién espemal a la efectividad
© dal piloto o Gzarefa, Efectividad -

que demostrd no sélo a los mandos
del Rennult 11 Turbo de Taravia si-
no también a la hora de alojar a to-
dos los gue solicitamos sus servicios.
@ En Puerto Banis, Marlbore pre-
seaté su nneva challenge, destinada
a buscar jévenes promesas. Esie afio

1,* Marqués, 21-47-83; 2.° Puras, a
14-97; 3.° Gémez Blanco, a 36-72;
4.* Cuadros, a 41-64; 5.° De los Santos,

a 1-03-80,
COPA POLO
1.° Jodar, 27-36-22; 2.° Reh, a (02-48;
3% Escavias, a 04-66; 4.° Galiano, a
09.72; 5.° Lépez de la Cdmara, a 14-31.

COPA NACIONAL REMAPLY

1.° ‘Garcia Mier, 26-38-01; 2.° Gon-
rilez Julidm, a 07-10; 3.° Maguregm, a
12-31; 4.° Jiménez Reyes, a 14-01;
i Vi Vldal de la Peis, a 17-02.

1.° Correcaminos (Renault 11 Turbo),
26-32-33; 2.° Moreno(VW Golf GTi), a
13-72; 3,° Ripollés (VW Golf GTi), a
06-57; 4.° Arias (VW Golf GTi), a
29.02; 5.0 Lopez de la Csimara (VW Sc1-
roceo), a 31-40,

TROFEO FEDERACION ANPALUZA

1.° R. Viltar (Porsche 91! SC);
2.° Garcia-Mier (Renault 5 GT Turbo);
3.° E. Villar (Citroén Visa Crono);
4.° Rueda (Renault 5 GT Turbo); 5.°
Diaz (Citroén Visa Crono).

se hard vna seleccion en cinco comu-
nidades z2nionomas —Andalucia,

Galicia, Asturias, Valencia y Cana-

rias—, Para particzpar tan s6lo hay
que solicitar las bases en cualquier
estanco,

- @ Paeo Romero se lucié ante sus
. paisgnos luchando a los mandos de
- una bargueta con Fermin Vélez y «El
* abuelon, Juan Ferndndez, que ofre-

cieron todo un recital de cémo se
conducen estos aparatos, en las vuel-
tas que dieron de exhibicion,

. @ La exhibicién de Coches Cldsicos

fue un escaparate de millones de pe-

" sefas y de piezas raras y bien conser-

vadas, Un Ferrari, un Lamborghini,
dos Jaguar, v unas réplicas muy bien
logradas dieron el color; el espec-
tdculo lo dio el MG Midget.
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| ASlI VAN I.os
 CAMPEONATO DE ESPANA DE

RALLYES.—1, Servia (908 pun-
tos); 2, Beny Fernandez (848); 3,

VIVA EL GRUPO A

EL préximo dia 26 de junio habré
reunion del comité ejecutivo de la
FISA, en donde se corflcretaré.n ias n:ﬁ-
, A mis que regirdn en el futuro en los rall-
Moratal (494); 4, Xabier Domingo yes del Ml%rlfdial. Pese a que la comi-
(440); 5, Sainz {426); 6, Pradera = = %W s5idn permanente de constructores de
(400); 7, Colomer (368); 8, Sangra- automdviles —sin el apoyo de Fiat-

dor (330); 9, Pifién (314); 10, Bas- Lancia i
. R y Ford— va a presionar, por-
sas (276). - . AUTGCH DSS que se aceptan sus propuestas —hay

CAMPEONATO DE ESPANA DE

una de los pilotos, otra de Tony Fall,

l(‘;(l)lgPO A. TROFEO MoN- | CHRCUITO el director deportivo de GM, y otra de
.—1, Moratal (806); 2, Prade- la propia comisién de constructores—,

ra (604); 3, Sangrador (480); 4, Bas- E" SEGOV'A que, en definitiva, defienden una for-

o
sas (402); 5, Bardolet (388); 6, Mu- 1 ma de grupo S, todo parece indicar que
fioz (326); 7, Loza (324);)8', Cima EN el pueblo segoviano de Oter(_) de saldran victoriosas las tesis de grupo A
(300); 9, Burrull (282); 10, Hansi Herreros ya se han dado los prime- y N como tinicos grupos admitidos en
‘ ' Babler (200). - . : - ros pasos para_tm;alllsurtar muy Efﬂnto el Mundial.
I CAMPEONATO DE ESPANA D un nuevo circuito de autocross. El pro- Ford y Fiat-Lancia estan de acuerdo
GRUPO N.—1, Co?omer (700); ZE gletgno y prc?motor de la idea, Victor en ello, lo mismo que algunos de los
X. Domingo (644); 3, Pifidn (614); | o e AU desde hace tiempo soflaba  que se oponen, que ya estén trabajan-
| [ 4, Pino (324); 5, M. Rodriguez con este proyecto, tiene ya lista la pista  dg en coches de grupo A.

280); 6, Hevia (240); 7, Rodriguez y esta semana comenzara los cerra- Sobre este aspecto, Stuart Turner, el
£216;; 8, Ambud(io &00); g Mc)g]uina mientos y finalizaré la construccién de  director deportivo de Ford, que estuvo
- g la pequefia torre de control, El circui- ‘en Madrid, se mostré completamente

376)’ 10, Alsina y Toril (162). to, que‘ya tiene concedidas dos prue- de acuerdo, a condicién de que no ha-
i 301’?& DE ESPANA.—I, Puras bas dpl campeonato Castellano-Leo- ya evoluciones. Con respecto al progra-
(365); 2, Etchebers (35); 3, Grafia | nés, dispondré incluso de coches de al- ma deportivo del presente afio, depen-
(108); 4, Ortiz (105); 5, «Peitos» | quiler para que los aficionados puedan  de todo de lo que se decida el dia 26.

(100); 6, Hafner y Hafner (96); 8 rodar, Ademds, no se descarta la cele- En cuant

; : £H D T, s 5] o al futuro de los coches, se-
l?;;?( ég)Z), 9, Capdevila (90); 10, ?:amgn de carreras de motos eg este ria la venta a 1::;;:iwarios normales, auri-

. I i azado, que cuenta con una buena ¢ ' scart participaci

COPA INTER IBIZA.—1, Aragén | ubicacién.. g g A
(177); 2, Graiia (120); 3, Zenker :
(90); 4, Blanco (66); 5, Calmet (60);
6, Holke (45); 7, Rodriguez (30); 8,
Orozco (24); 9, Viesca (18). -
D!*JSAF]O PEUGEOT.—1, X, Do-
mingo (312); 2, Hevia (108); 3, Li-
zana (88); 4, Ramos (78); 5, More-

?108 )(4_2); 6, Ripoll (36); 7, Company

COPA FORD.—1, Cima (39); 2,
Ros (26); 3, Maynar (21); 4, Pino
(19); 3, Argenta (17); 6, Escuder (7);
7, Joseja (6); 8, Meana (5); 9, Tes-
ta (3). . N

COPA OPEL CORSA.—1, Sangra-
dor (500); 2, Otero (285); 3, Roza

- CAMPEONATO DE ESPANA DE
RALLYES DE TIERRA.—!, Ofio-
1o (57); 2, Villanueva (47); 3, Pujol
(40); 4, Barreras (32); S5, Ordéfiez
(30); 6, Mufioz y Arnella (24); 8,
Iglass)y Oyarbide (20); 10, Biamon-

CAMPEONATO DE EUROPA

YRS

TOD0-TERRENOD

(255); 4, Gardén (A0): 5, Alonso RUTA Iz hmelga de estibadores puede com-
v); 0, Coilin s 1y J. . i -
Alonso G0y, JACOBEA 4x 4 Fll e ssencamn, Y e

través del originaric Camino de

Santiago, 12 vehiculos han cubier-
to los 44 kilémetros que separan O Ce-
breiro de Composiela, en la primera
edicién de la Jacobea 4 x4, La prueba
estuvo organizada por dos jovenes lu-
censes, quienes con escasos medios re-
lizaron por primera vez el recorrido

@ Jimmy McRae (Metro 6R4) y
Franeco Cuanice (Lancia 037) son por
ahora los pilotos europeos que han
confirmado su asistencia al Rallye
Corte Inglés. Es también posible
que se desplacen a Las Palmas Terry
Kaby y Bernard Darniche,

@ Por cierto, que hay problemas
con las dos pruebas canarias, ya que

® Después del abandono de los
principales pilotos con Metro, Mike
Sundstrom ha ganado el Rallye de
Escaocia, por delante de Mark Lo-
vell. Sundstrom conduce un Peu-
geot 205 Turbo 16, y Lovell, un
Ford RS 200.

® Lindstrom-Grunberg, con Vol-

MEDIA PLANNING MEDIA PLANNING MEDIA PLANNING,S.A i ; " completo, en el que se emplaron guin- vo, ganaron los 500 kilémetros de
Genera Pertn, 38 Pia, 16* Wl Numancia, 185 Plia. 7 [l ESPECIALISTAS EN MEDIOS 2 Chatrior (507, 3. Boaton (145); | Ge horas y cuarenta y cincg minutés, y | Broo, puntuables para el Campeo-
28020-MADRID (8017-BARCELONA - s _ — dez (119); 4 Bervis El 16); 5 Cerra- durante el cual apenas se toc6 el asfal- | nato de Turismos. Segundo fue
TELEFONO (9114566065 [l TELEFONO (932046152 Jll <—————= to (108); 6, Pregliaseo (107); 7, Sni- | 10, Ya con anterioridad, las prucbasde | Tom Walkiughaw-Percy, con Ro-
TLX. - 45758 MEPL-E TLX. - 59262 MEPL-E /S jers y Zanussi (96); 9, Toivonen; 10, |  Seleccion del Camel Trophy se realiza- | \J¥IJ00 o cn 10 o seauido

Kuzmic (63)... 13, Sainz (45).

ron por este camino, pero las dificulta-

des causadas por la nieve impidieron

que se completara.

¢l tercer puesto en la subida en cues-
ta de Ecce Homo en Checoslova-
quia, El piloto vasco solo se doble-
g6 ante el italiano Nesti y el aleman
Steinger. El piloto del equipo Rep-
sol ya es tercero en ¢l campeonato.
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+——— ROBINSON'
S~MANSELL

A sy de Notee Dame Tue gl es-
cepdario de ung vivtoria inapeld-
ble de Nigel Muansell en el Gran
Premio de Canadd, Mansell, vl
hombre que vive en la Isle Mann, de-
mostrd estar en una immejorable forima
¥ ¥a desde los entrenamientos s impa-
sioa todos, corm sk gl estar enoun cir-
cuito rotleado de apoi le divra ese fee-
flag tan suyo, gque e permile cumjar e
Tuscimes excepeionales igual que hace
unas semanas en Belgica, Efectivamen-
e, Mansell es el hombre de las pramdes
| warceras, uno de esos pilolos gue per-
‘ manécen en I mente de los alicio-

nados,

Civit um Niguel Mansell intocable, ¢
sepunde puesto se jugd enfre Nelson
Piguel v los hombres de Moelaren,
¥ Rosberg. Junto von los Wi-
o dos Mebaren fueron duenos v
seiores del circuito Gilles Villeneuyve,
i piguiern Ayrion Senng con todo si
derroche de habilited pudo hacer somi-
bra i estos hombres. Senopw logro el se-
gundo my Hempo en la parnilla de
sitlida, si bien los entrenamientos del
viernes habin estado imper:l bajo [
Nuvin, sucando mas de up sepundao w su
inmedinte seguidor, Nelson Piguel, Fl
dircuilo Gilles Yilleneuse, trazado en
los alrededores de Montreal, livoe wns

fund leplu v sinunopE ci i exlremes v
wna forganilii, que se lomas en prinerd
en el nire, rgscicnlos melros mas de-
lante, lus monoplazas corren ya u 2ot
kildmetros por Do antes de alrontar
ung 5. s oun circaito on ¢l gue los
maesiros del derrapaje controbsdo ha-
cen lay delicias del pabilico v gonnn esis
centésimay v segundo gue pueden seq
decisivas, Por ests raeon se esperabs
ek de Senns, pero al Ginal o co e
o estuvag o s wliera v ¢l brasileno se
conformd con el quinto puesio, des-
pues de haber salido en segunda po-
NiCian.

En los entrenamicntos, Teo Falin si-




Abaan Prost biea wna cxieaond inarin
carreri v dras ol lntocable Munsell <
ool segunddn, upaninndise sy
inbs o e sitenan en caliess de i
clasificacion dpl € smgpoonte del
S,
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Poda el empuge de Ayrion Senne no
Bstis paru compénsar | superisridsd
e s Williwmes v dee Tos Molaren. Fi

Bovrmbvre de Uatus bhabia hecho e
LRI e jor Empas en
pilreRmen s,

frié un accidente v el Ferrari
de Johansson se prendio fue-
go: Pero la comidilla era el
rumor de que Senna ya habia
estado probando los Ferrari
en Fiorano de cara a su posi-
ble fichaje el afio que viene,
junto con el ingeniero francés
Gerard Ducarouge, Todo es-
to coincidia con que a Miche-
le Alboreto se le rompia su
coche y se pasaba buena par-
te de la primera sesién de en-
trenamientos cruzado de bra-
Z0s, ya que €l muleto o coche
de reserva lo estaba utilizan-
do Johansson. Alboreto, de
pésimo humor, no atendia los
razonamientos de Marco Pic-
cinini y al final ocuparia un
puesto en la sexta linea, por
delante de Johansson, en la novena
linea.

Antes de darse la salida, en el warm-
up, Patrick Tambay se salia muy fuer-
le con su Lola Ford. En un principio
se lemidé por sus piernas, pero al final
iodo quedd en un susto de los gordos.

La carrera fue una cabalgada de
Mansell. Senna, Prost, Piquet y Ros-
berg salieron a continuacién, protago-
nizando este tltimo los momentos mas
emocionantes de esta primera parte de
la carrera. Primero adelantd a Piquet,
luego a Prost y seguidamente a Man-
sell para colocarse momentineamente
en cabeza. Este liderato s6lo iba a du-
riir tres vueltas. Mansell le seguia como
su sombra y al doblara Alan Jones
aprovech6é un hueco para recuperar la
cabeza de carrera, que ya no volveria a
perder. Entre tanto, Senna habia baja-
do al quinto puesto por detras de Pi-
fquel, éste a su vez bastante retrasado
respecto al trio de cabeza, que cerraba
Alain Prost.

Ayrton Senna estuvo luchando du-
rante varias vueltas con el Ligier de Re-
né. Arnoux. Este se encontraba espe-
cialmente motivado, pero al final Sen-
na acabaria por imponerse, no sin ha-
ber tenido que ceder ocasionalmente al
empuje del otro piloto Ligier, Jacques
Laffite.

Los cambios de neumaticos no iban
a alierar las posiciones de cabeza, a pe-
sar de que en McLaren fueron especial-
mente lentos, invirtiendo casi catorce y
veinte segundos con Rosberg v Prost.
Poco después, Nelson Piquet tendria la
suficiente capacidad como para desbor-
dar primero a Prost y seguidamente a
Rosberg. Los hombres de McLaren ro-
daban muy juntos y Prost, que hasta
ese momento habia conservado mas
que su compafiero de equipo, lanzd su
ataque. El piloto francés rebaso a Ros-
berg y se colocod en tercera posicidn.
Por encontes, la diferencia entre los
hombres de Williams era de veintiséis
segundos.

Cuando todo hacia pensar en un do-
bleie de los Williams-Honda, Nelson

DEPORTE

Piguet entré en boxes a cambiar sus
neumaticos traseros. Tras siete segun-
dos y siete décimas salié en tromba,
sin el mas minimo respeto para con su
computadora de a bordo y el consu-
mo de gasolina. Pero fue una parada
que sentencid el tercer puesto a Ros-
berg, no pudo alcanzar a Alain Prost
y quedd tercero, a quince segundos del
francés.

Con este resultado, Prost se pone en”
cabeza de la clasificacion del Campeo-
nato del Mundo, con Senna y Piquet
pisandole los talones. El préximo
Gran Premio sera el de Estados Uni-
dos, en Detroit, el proximo fin de
semana. .

Philip Turner
Fotos: Archivo

PARRILLA DE SALIDA

Lola-Ford :
e
1K Dumfries . .
Lotus-Renauit

3. M. Ertmdle
Tyrretl-Renauif
1-#-11
WA Cesaria
Minzrdi-MM
1-39-854

-n41 - g o
22 C. Danner | -

Osella

1-41-436

1, N. Mansell (Willsams-Honda), 1-42-26/415, 2,
A. Prost (McLaren-TAG), & 20-659; 3, N. Piguet
(Wilhams-Honda), a 36-262; 4, K. Rosberg (McLa-
ren-TAG), a 1-35-673, §, A, Senng (L otus-Renauk),
4 una vuelta, 6, R. Arnoux (Ligier-Renanlt), a 1 v,
T, 3. Laifite (Ligier-Renault), a 1 v ; 8, M, Alhore-
te (Ferran),  § v ; 9, M. Brundle (Tyrrell-Renault),
a2v, 1, A, Jowes (Lola-Ford), a 3 v ; 11, P, Strelf
(Tyrrell-Rennult), adv , 12, H. Hothengatter (Zaks-
peeds, a 6 vueltas

ASI VA EL MUNDIAL
. Piletes

~1, Alain Prost, 29 puntos; 2, Nigel Mansell y Ayr-
ton Senns, 27; 4, Nelsou Piqoet, 19, 5, Keke Roy- .

y 14; &, Jacques Lattile y Stefan Johansson, 7;
8, Gerhard Berger vy René Arnoux, 6, 10, Michells
Alboreto, 3 puntos

' Comstructores

1, Willas, 46 puntos, 2, MeLaren, 43, 3, Lo
1

93, 27, 4, Ligier, 13, §, Ferran, 10 j
|
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lesiones en los pies ¥y no podia hacer
mejor que decimoséptimo. CardtGs ob-
tenia la vigésima plaza de salida y «To-
ni» Gareia, la vigésima octava. «Nani»
Gonzilez de Nicolas se fracturaba un
pie aunque piensa estar en el proximo
Gran Premio.

En la salida Cardas arrancaba per-
fecto y se colocaba en los talones del
pelotdn de cabeza, mieniras que Lava-
do Sito y Wimmer lo hacian en la cola.
Los dos pilotos de Campsa iban a te-
nernos en vilo, Cardas se colocaba en
el grupo que mandaba la carrera y que
estaba formado por Ricci, Balde ¥
Sarron. Iba a dar cuenta de cada uno
de ellos hasta colocarse en cabeza jus-
to en ¢l momento que Lavado los al-
canzaba. Una vez que el venezolano
conseguia una minima ventaja, el de
Tiana seguia luchando de tii a t con
una moto que es inferior. Mientras,
«Sito» Pons también estaba llamando
la atencioén. Tras tener que salirse por

Angel Nieto luché como en sus mejores
tiempos y acabé cuarto en 80. Randy
Mamola, siempre con su peculiar estilo, fue
segundo en 500, y Cardiis, quinto en 250.

la hierba en la segunda vuelta a remon-
tar a ritmo de casi dos segundos por
vuelta sobre el grupo de cabeza, hasta
cogerlos. En ese momento, Lavado,
que era un comodo lider, cometia uno
de aquellos errores que le hicieron fa-
moso cuando corria con una moto en
inferiores condiciones: se fue al suelo
cuando no tenia ninguna razén por la
que forzar el ritmo. «Sito» Pons, entre
tanto, era la sorpresa de todos pues co-
nectaba con el grupo de cabeza, los pa-
saba uno a uno, y se iba hasta la ban-
dera cuadros. Una victoria que el equi-
po Campsa necesitaba como agua de
mayo. Cardis, sin neumaticos, debia
conformarse con ser quinto, tras Bal-
de, Sarron y Ricci. Una buena carrera
la suya.

" CIPEVGEOT
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DESTINO.

. En quinientos, con la ausencia de
Spencer, convaleciente de su operacion
de tendinitis, no tenia mayor problema
Lawson para dominar al resto. En los
entrenamientos, habia sido el mas ve-
loz hasta el 1ltimo instante en que Ma-
mola le «sopld» la «pole-position», pe-
ro en carrera. Una vez colocado lider,
nadie supo de él. El titulo esta a la vis-
ta. Por la segunda plaza asistimos a
una bella batalla entre Mamola y Gard-
ner. El americano habia arrancado
muy mal y remonté hasta alcanzar a
Gardner. Este fue mas duro de roer de
lo previsto y una vez superado no se de-
j6 descolgar en ningin instante, Cuar-
to era McElnea, que se destacé del dio
formado por Saron y Baldwin, que es-
tuvieron batallando hasta la bandera a
cuadros. En cuanto a Garriga, habia si-
do décimo en los entrenos, pero en
carrera era undécimo.
J. L. Azpar
Enviado especial

Al

FIN DEL MUNDO

5l quleres Ir-al fin del mundo por todo io alto, &l vehiculo gue mejor cubre tus expectativas de vuelo [0 encontraras seguro, en la flota
Pelugeot 205, Una amplia y variada gama de modélos en diesel y gasolina, con 3 iy § puertas de embarque. que tevaa hacer muy facil elegir

GAMA PEUGEOT 205:

CLASIFICACIONES

s ccC

1, Jorge Martinez «Aspar» (Derbi), a 144,483
km/h. de media. 2. S, Dorflinger (Kmuser a
11-20. 3, 1. McConnachie (Kranser), a 16-16.
Angel Nieto (Derbi), a 16-53. 5. H. Spaan (Ca-
sal), a 19-30. (...) 10. Luis Miguel Reyes (Autl-
sa), a 30-31. {...) 25. I. Torvontegui (J. J. Co-
bas), a dos vueltas,

250 CC
1, «Sito» Pons (Honda), a 154,438 km/h, de
media. 2, J. F. Balde (Honda), a 2-92. 3.
Sarron (Honda), a 3-12. 4. F. Riccl (Honda),
4-26. 5. Carlos Cardiis (Honda), a 6-53. ‘

500 CC
1. E. Lawson (Yamaha), a 160,275 km/h. de
media. 2, R. Mamola (Yamaha), alﬂ 74, 3. W.
Garduner (Honda), a 11-26. 4. R. McElnea (Ya-
maha}, a 24-32, 5. M. Baldwin (Yamaha), a 31-32
. (...} 12, Juan Garriga (Cagiva), a una vuclta.

® Antes de la carrera Angel Nieto
_estaba muy molesto con algunos
- medios especializados en motociclis-
mo: «Cuando las cosas me van mal
dicen que estoy acabado, que se aca-
ba la época Nieto. Ya estoy harto
porque no es verdad. El afio pasado

las cosas no me fueron bien, pero és-
te estoy luchando con los de cabeza
y puedo ganar carreras.»

La carrera que realizd en Rijeka
demuestra que no estd acabado, pe-
ro también que la juventud empuja,
aunque nadie diria que tiene treinta
¥ nueve afios.

@ El piloto de JJ-Cobas, Alan Car-
ter, tuvo una caida en enirenos que
le impidi6 salir mejor en la carrera
pues estaba entre los diez primeros.
En la carrera, cuando era octavo, el
motor cedid.

® Después de la carrera, uno de los
maximos representantes de Honda
Racing Corporation, Yohitchi Ogu-
ma, ha ido a ver a «Sito» Pons y a
Carlos Cardis. Esperemos que no
quede todo en buenas palabras y
palmadas en la espalda...

® La ausencia de Fredle Spencer
era debida a que, al fin convencido
que solamente con masajes no po-
dia hacer frente a la tendinitis, ha
decidido pasar por el quirdéfano.
Fue operado la samana pasada en su
ciudad natal Shreveport, Louisiana,

- La operacién que le permitird vol-
; ver a correr posiblemente en el Gran
- Premio de Francia ha consistido en

hacer un «tinel carpiano», es decir,

~ permitir que los tendones que mue-

ven los dedos no queden atrapados
por la musculatura y la irrigaciéon
sanguinea se mantenga.

® De los espafioles modestos hay
gue resaltar de nuevo a Félix Rodri-
guez. Esta vez una caida ha puesto
fin a su actuacién. La fabrica Asti-
sa le prestd recambio y ahora tal vez
vaya a correr la prueba de campeo-
nato europeo que tendrd lugar en
Assen la misma semana que el Gran
Premio de Holanda, Toni Garcia
terminé en el puesto 27.

® Garriga se quedd en carrera sin
el uso de la bomba de freno poste-
rior, Ello explica su baja de rendi-
miento con respecto a los entrenos.
Luego se sumé una bajada de po-
tencia hacia final de carrera. El mo-
tor era el de magnesio, pues todavia
no estd perfectamente a punto el de
aluminio. Ello parece una vuelta
atrés pero resulta que los de alumi-
nio no se ven tan afectados por la
temperatura a lo large de la carrera
y no decae la potencia.

® Mang debié retirarse, debido a
que sus lesiones no le permitian se-
guir, De los otros faveritos, Wim-
mer se cayd cuando intentaba recu-
perar puestos, tras su mala salida, vy
Taira se fue al suelo al ser tocado
por Mang.

Diesel 3 y 5 puertas. = Ajre acondicionado, elevalunas
Potencia. 60 CV * Velocidad electricosy cierre centralizado de
maxima. 155 Km/h. » Corfisumb puertas. opcionales |SRD).

a 90 Kmih., 3,9 litros. ®

* Autonomia m"‘-'ls de 1.200 Km,

Gasolina 3 y 5 puertas.
FPotencia, desde 55 CV, hasta
105 CV. = Velocidad maxima,
hasta 190 Km/h. = Consumo a
90 Km/ih, desde 4,9 litros

* Ajrp acondiclanado [Lacoste y
opcional en GT) * Elevalunas
eléctrlcos y cierre centralizado
de puertas |[GTly GT. Opclonal
en XiRy SR

: .

8 |PEVGEOT 205
|5 PUERTAS Contigo al fin del mundo.
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PIRAE SE ME KA OCURRIPO
METER EL COCHE EN
£L GARAJE?

Tarjetas Postales |~

AY gente, entre la que me cuento, que
para conocer una ciudad prefiere vi-
sitar sus mercados publicos como si fue-
ran los verdaderos museos de la vida co-
tidiana de sus ciudadanos.

Asi que me conozco los mercados de
todas las ciudades del mundo que he vi-
sitado, gue no son pocas, y el de Valen-
cia es uno de los més bellos. El edificio
mismo en el que estd instalado es ya una
maravilla arguitecténica identificadora
de la ciudad y de su espiritu mediterrd-
neo. Pero lo importante y significativo es-
ta dentro y, sobre todo, en la presencia
en los puestos de verduras, frutas, pesca-
dos y carnes, de materias primas de cali-
dad o de productos originales de la re-
gién.

En el mercado de Valencia suelo com-
prar garrofons, que son esas alubias blan-
cas que dan fécula y pastosidad al arroz
en la paella, y alli, en el mercado, aprendi
de boca de una vendedora que los mejore
garrofons son los muy blancos con una
pinta negra. También me llevo baquetes;
es decir, esos carcoles blancos y aplastados
que, en lo alto de las serranias valencianas,
se nutren exclusivamente de tomillo, rome-
ro ¢ hinojo. También son indispensables
para el arroz, si se le quiere dar un sabor
silvestre y montafioso. Van muy bien, so-
bre todo, en los arroces de conejo o per-
diz. Las baquetes llegan a alcanzar precios

El mercado
de Valencia

increibles. Por ejemplo, a 100 pesetas uni-
dad en las mejores clases.

Pero una de 1as més suculentas golosi-
nas del mercado son las salazones: la ton-
yina de sorra, o ventresca de attin en sa-
lazén, o las huevas y mojamas, o las an-
choas y sardinas de barril, cosas todas a
las que los valencianos son muy aficiona-
dos —como todas las gentes del Medi-
terrdneo— y también muy expertos.

En las pescaderias buscaremos, sobre
todo, la marea de bajura, tanto en pesca-
dos como en mariscos. Son a veces espe-
¢ies humildes y desprestigiadas, espinosas
y dificiles de limpiar, de apariencia agre-
siva y antipdtica, pero su frescor es ini-
gualable y su aprovechamiento 6ptimo

para caldos, fumets y sopas. No todo es
asi ni tan barato en Ia bajura. Si llega sal-
monete o lubina es de calidad excepcio-
nal y de precios en consecuencia.

Suelen aparecer también cada dia por
el mercado cangrejillos playeros y otros
modestos crusticeos de escasa chicha, pe-
ro de muy gustosa enjudia si se trata de
hacer caldos y fumets para otros platos o
para cocer el arroz, y en ¢llos estd a me-
nudo el secreto del sabor de la cocina ca-
sera y popular.

Y, en fin, la huerta. El esplendor de la’

huerta valenciana, temporada tras tem-
porada y a medida que sus productos van
llegando a sazén y a la mesa. La colosal
variedad de tonalidades verdes, desde el
verdiclaro de las acelgas hasta el verdine-
gro de las alcachofas. Podemos sofiar,
paseando por el mercado de Valencia, en
las més suculentas y sutiles menestras, ese
plato que cada dia se encuentra menos.
Ahora estdn en su punto mejor los gui-
santes y las habas, esenciales para dar al
plato, con una hojita de menta fresca, to-
da su fragancia,

Quiero por fin mencionar, en este mer-
cado, esas hermosas cebollas que mace-
ran en vinagre tinto y adquieren tonali-
dades nazarenas. Variante exquisita para
quienes gusten de lo 4cido y acompafia-
miento ideal para todo aperitivo con sa-
lazones.

82/ Motor 16

Bassat, Ogilvy & Mather

ESDE que comenzo a
fabricarse en Espafia,

este modelo se ha conver-
tido en uno de los familia-

res mas cotizados. Sus_

buenas caracteristicas ru-
teras y la amplitud interior
son los principales argu-
mentos para su éxito. En
nuestro mercado se co-
mercializa en la actualidad
con tres motores. El més
bésico es el motor 1600
diesel, que tiene unas pres-
taciones modestas. Des-

VOLKSWAGEN PASSAT

pués hay una version del
mismo motor sobreali-
mentada, pero solo dispo-

nible en la versidn fami-'

Har, que se denomina Va-
riant. Por tltimo, hay

motor de gasolina de 1800
centimetros cihbicos que
desarrolla 990 caballos,
mas que suficientes para

un vehiculo de pretensio--

nes familiares, que le per-
mite alcanzar una veloci-
dad de 170 kilémetros por

hora, con facilidad.

Motor 16

Camara VHS Movie de PHILIPS

Piense en tedo lo que espera de un video, Anada todo lo gue le ofrece una camari: Eso s 1a VHS Movie de Philips. Toda una
cimara y todo un video juntos‘ﬁ e ligera, sencilla de manejo, con objetivo zoom macro,
ajuste antomdtico de las principales funciones, incivido ei -

enfoque. Asi usted puede dedicar toda su atencion a crear

imigenes, incluso a 1a luz de una vela (10 Lux), luz
suficiente para que la VHS Movic de Philips consiga

captar toda la acci6én en perfectas condiciones.
VIS Movie de Phllps. Como Videg e i perfecto

grabador/reproductor. En sistema VHS. Asi usted podra
disfrutar, conectindola a su televisor, de las imigenes que
haya grabado o de las cintas previamente grabadas, de
video~club, etc. Hasta 4 horas en la misma cinta. Posee,
ademis, todas las funciones de un video convencional:
parada de imagen, biisqueda de imagen adelante y atrds,
etcétera, .

No lo piense, si quicre una auténtica cimara que,
ademis, sea un video, VHS Movie de Philips.

La videoycimara.

PHILIPS




Al fin es tuyo. Y no estas sonando.

Ya tienes esa maquina maravillosa, perfecta. veloz. Tu gran ilusion.

Y para celebrarlo, una comida estupenda y
un brindis con CORDON NEGRO BRUT FREIXENET.
Este coche no es juego de ninos.

Hay placeres gue son universales

CORDON NEGRO BRUT
El Cava Universal
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