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IBIZA

del

Sol

HECHO PARA SU GENTE

Aqui'lo tienes. Es el nuevo Ibiza del Sol. Un nuevo
modelo de la gama Ibiza '86. Y estd listo para que te
pongas de punta en blanco. _

De punta, porque todo en €l ha sido concebido
para estar en cabeza. Por su potencia Porsche. Por su
solida estructura creada por Karmann. Y por su
avanzada linea disefiada por Giugiaro.

Y enblanco. Este es el color exclusivo del Ibiza del
Sol. Tan exclusivo como él mismo. Presta atencién.
De entrada, es de serie limitada. Muy pocos van a
poder disfrutar de este coche. Y ademds, lleva extras

= Aued(D)

pensados para ti: Techo solar elevable, llantas

y spoilers blancos, asiento trasero parcialmente

abatible, nueva tapiceria de disefio exclusivo, etc.

Acércate a tu concesionario SEAT, y ponte

de punta en blanco con el nuevo Seat Ibiza del Sol.

(1.028.755 Pts., precio final. IVA incluide).

IBIZA DEL SOL

Mas de 1.000 puntos de asistencia tecnica,

Precio para Canariss, Ceuta y Malille: 200 pias. sin IVA. Gastos de iransporte inclaldos.
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A firma Seat-Volkswagen, la renovacién del
parque automovilistico, el decreto que regula
a los talleres de reparacién de coches y la
enorme inversidn publicitaria de los fabrican-

tes, con ocasién del Mundial de México, son las guin-

das de esta semana.

1. La boda, No ha sido facil pero, al fin, los pa-
dres de los novios se han puesto de acuerdo. El enlace
Seat-WV se consumé el pasado lunes y los espafioles
estamos ya de enhorabuena, porque hemos dejado en
buenas manos a una empresa que hasta ahora s6lo era
millonaria en pérdidas. gajo la batuta de Carl Hahnn
Ia nueva Seat, con un 51 por 100 de capital alemdn,
se abre un futuro esperanzador para miles de trabaja-
dores espafioles, sobre los que ha planeado sin parar
¢l fantasma de su inseguridad laboral.

2. Renovarse o morir. José Luis Martin Palacin,
director general de Trafico, lo
ha comprendido perfectamen-
te. Més del 30 por 100 de
nuestros coches superan los
diez afios de vida, lo que

gro para los conductores
espaficles. Palacin, de
momento, ya ha sabi-
do ganarse a los ban-
queros v a Ganvam,
aunque no cuenta
todavia con la con-
fianza de los fabri-
cantes de automé- ——.
viles. Es una listima que sus compafieros de Gobier-
no no arrimen el hombro y ofrezcan alghin gesto de
buena voluntad hacia este sector. Si la Administra-
una gracia a los fabricantes, éstos se
volcardn tambien. A lo que no estdn dispuestos es a
trabajar para los bancos, porque como ellos mismos
dicen, son los ganadores de esta carrera. Y tampoco
€s €s0.

3. Los talleres, Joan Majé, ministro de Industria,
nos ha sorprendido con un agradable regalo: el real
decreto por el que se regula la actividad industrial y
la prestacién de servicios en los talleres de reparacién
de automdviles. Ya era hora. Los usuarios, por fin,
podrdn exigir un presupuesto y unas garantias, que
beneficiaran, sin duda, a todos los propietarios y a
los miles de talleres serios que estén repartidos por
nuestra geografia. Este puede ser el fin de la chapu-
za nacional, tan extendida en el sector.

4. Los Mundiales. Los fabricantes de autorndvi-
les se han puesto de acuerdo para bombardearnos
con anuncios que cantan las excelencias de uno u otro
coche, durante las reiransmisiones de los partidos del
Mundial de México. Hasta tal punto llegan las cosas
que casi confundimos un gol de Butragueiio, por
ejemplo, con un spot de un determinado modelo.
iQué empanada! La broma ha costado cientos de mi-
llones de pesetas, pero la duda esti en saber si vale
la pena tanto mensaje entremezclade, uno detras de
otro, justo en el momento en que todos aprovecha-
mos para bajar el volumen de nuestro televisor y co-
mentar las jugadas que hemos visto anteriormente.

Félix Lézaro
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@ El Renault 21 también tendrd su propia
denominacién en el mercado de Estados
Unidos: se llamard Medallion y se espera
vender entre cincuenta y sesenta mil unida-
des por afio. Estos coches no seran fabrica-
dos en USA, sino en la factoria francesa de
Maubeuge.

® Durante los Gltimos meses, las grandes
firmas suministradoras de la automocién es-
tin de lo més revueltas. A la venta del gru-
po Valeo o Renix, se suma ahora el rumor

de que Allinquant y De Carbon podrian lle-
gar a fusionarse, dando lugar a todo un em-
porio en la fabricacién de amortiguadores.

@ La serie MX de Michelin va a ser pro-
fundamente modificada antes de que finali-
ce el afio. Los nueves MX, con dibujos dis-
tintos a los actuales, son més duraderos y
mejoran la rumorosidad y el agarre en agua.

® Tras sus primeras declaraciones a fa-
vor, Agnelli ha lanzado una carga de pro-
fundidad contra los acuerdos Ford-Alfa al
mencionar el interés de los norteamericanos
por potenciar sus fabricas en Europa meri-
dional, en detrimento de las instalaciones en
Gran Bretafia. Los sindicatos briténicos han
pedido una confirmacién o desmentido a es-
tas declaraciones del responsable de la Fiat.

ASISTENCIA

EL RAC
ATIENDE A SUS
S0CioS

UAN Antonio Sama-

ranch, ¢l presidente del
COI, y José Luis Vilaseca,
- responsable de ta Direccion
- General de Deportes de la
Generalitat de Cataluiia,
presidieron la puesta en ser-
vicio de los coches-taller que

de modo gratuido para los
socios del Real Automévil
Club de Catalufia. Este ser-
vicio forma parte del bloque
Automévil Club Asistencia
que funciona a semejanza
de otras iniciativas interna-
cionales con servicios de ta-
ler-griia, repatriacion, pago
de hotel si es preciso, etcé-
tera...

I EMPRESAS
YENS A SANTANA
UZUKI Motors aumen-
tard su participacidén de
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capital en Land Rover San-
tana, para la fabricacion del
coche todo terreno SJ. De
los 930 millones de yens del
ultimo aumento de capital
de Santana, 390 fueron de
Suzuki, con lo que la com-
pafifa japonesa llega a po-
seer el 17,3 por 100 del ca-
pital.

REPARACION
GARANTIZADA

E L ultimo Consejo de Mi-
nistros aprobd un real
decreto por el que se regula
la actividad y prestacion de
servicios de los talleres de
reparacién de automdoviles.
Destaca la exigencia de que
todos los talleres deberan es-
tar inscritos en un registro
especial ¥ que en un cartel
tendran que exhibir los de-
rechos de los usuarios y ta-
rifas.

Los clientes podrén solici-
tar presupuesto previo por
escrito y las facturas debe-
ran desglosar el precio de las
piezas y mano de obra. Pa-
ra el usuario el mayor atrac-
tivo se centra en la garantia
que tiene que dar el taller a
la reparacion, gue sera de al
menos tres meses o 2.000 ki-
lometros, garantia que in-
cluye todo tipo de materia-
les y mano de obra, El de-
creto tipifica las infraccio-
nes y adecua las sanciones
de acuerdo con lo estableci-
do en la ley General para la
Defensa de los Consumido-
res y Usuarios.

CICLOMOTOR A
230 KM/H

ILLES Moussaoui, ar-
tista de la mecanica y
«cascader» francés, preten-
de desafiar a los tipicos ca-
za récords tan frecuentes en
Estados Unidos, pero par-
tiendo de un humilde ciclo-
motor. Para ello ha creado
este pequefio monstruo
azul, construido con un cha-
sis Becane y un motor Suzu-
ki, del que ha conseguido
sacar 60 caballos, con una
alimentacién a base de me-
tanol. La aceleracidn es im-
presionante, alcanza los 150
kilémetros por hora en sélo
nueve segundos y ha sido
preciso instalar un sistema
que impida que la moto se
levante en exceso. Después
de un calentamiento de los
neumdticos alcanzé una ve-
locidad méxima de 230 kil6-
metros por hora, l¢ que su-
pone un récord para este ti-

po de vehiculos, igual que la
marca lograda en acelera-
ci6én, mucho mejor que la
exhibida por buen nimero
de miquinas deportivas.

" BENEFICIOS

LA GASOLINA
ENRIQUECE AL
ESTADO

A pesar de la reduccion
. del precio de los com-
bustibles de automocién, en
el Ministerio de Economia y
Hacienda calculan que en
1986, la renta del monopo-
lio dejara al Tesoro Publico

un beneficio de unos dos-
cientos cincuenta mil millo-
nes de pesetas, 135.000 mas
de lo previsto en los Presu-
puestos Generales del Esta-
do. Por otro lado, si la co-
tizacién del dblar termina el
aiio, con un cambio medio
de 140 pesetas, el Tesoro re-
caudaria otros 35.000 millo-
nes de pesetas adicionales.

' MERCEDES

LOS 100 DE
CARRILLO

A cifra 100 estd superan-
do para Mercedes Benz
su original significativo del

mds importante aniversario
que ha celebrado la indus-
tria del automévil en el
mundo, al menos para su re-
presentante espafiol. En es-
te afio ya son varias las flo-
tas de transporte que han
llegado a las 100 unidades
de vehiculos que llevan la es-
trella en su frontal. Hace
pocas semanas llegd a esta
cifra Autores, en autobuses
para viajeros, y ahora la ce-
lebracién ha sido la de José
Carrillo, dedicado al trans-
porte refrigerado, que con el
1ltimo lote de camiones ad-
quirido a Mercedes ha llega-
do también al centenar.

 bALNGE

FIAT, BUENAS
CUENTAS

AS de ciento treinta y

dos mil millones de
pesetas han sido los benefi-
cios netos que el grupo Fiat
obtuvo durante 1985, perio-
do en que facturé 2,7 billo-
nes de pesetas. Estos benefi-
cios se han logrado en la di-
ferentes actividades que tie-
ne el grupo, en el que el au-
tomdvil representa el 47,1

por 100 del total de las acti-

MINISTROS

150 MILLONES
PARA COCHES

I. Parque Moévil Ministe-

rial ha hecho una peti-
cién para que el Consejo de
Ministros acuerde una am-
pliaciéon de crédito de 189
millones de pesetas, de los
cunales unos ciento cincuenta
estardn destinados z atender
los pagos de blindaje de los
coches oficiales de los minis-
tros. Un milléon y medio se
empleard en los gastos de
aduana de dos automéviles
Mercedes 500 blindados,
con destino a Presidencia.
Otros 148 millones se gasta-
rén en blindajes de los 15
coches puestos a disposicién
de los ministros. También
realizard el Parque Moavil
una importante inversién en
sistemas de seguridad de sus
instalaciones, para contro-
lar el acceso a sus edificios.

vidades. Tras haber amorti-
zado 96,000 millones y dedi-
cado 31.500 a investigacion,
los beneficios netos de la di-
vision de automdviles fue-
ron de 40.200 millones.

MAS FIABLE

SEGUN el estudio que
anualmente realiza el
club antomovilistico aleman
ADAC, ¢l Mer-
cedes 190 D es
¢l coche que
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la que reproducimos
del chairman y jefe
ejecutivo de Jaguar,
John Egan, que nos
llenan de
satisfaccion. En su
carta, el sefior
Egan, después de
agradecer nuestra
informacion deportiva, califica a MOTOR.16 de «sliper
revistan y afirma que «estamos absolutamente felices por

|

nuesira victoria; no e¢s nada facil luchar con Porschen.

‘dios: Toyota Corolla (18,3},

Verde y Rgjo

= Sise confirma la noticia,
@ debemos felicitar a los
responsables de la firma 7-Up
{prominciese sevenap, por fa-
vOr) por su apoyo a Salvador
Servia. Era penoso comprobar
cédmo el campedn de Espafia v
uno de nuestros mejores pilotos
no encentraba un apoyo sufi-
ciente para seguir corriendo.

MNadie discute la calidad como humo-
rista de Pedro Ruiz, pero la verdad es
que su personaje «El rey del taxi» no ayuda

menos deja firados a sus
propietarios y el Fiat Panda
el -que mas. Los resultados
han sido los siguientes. Co-
ches pequefios: Toyota Star-
let (18,7 por cada 1.000 co-
ches), Honda Civic (20,7),
Citroén 2 CV (70,7) y Fiat
Panda (72,6). Coches me-

des W-124 diesel (21,3),
Mercedes W-124 gasolina
(35,2), Mercedes serie S
(57,2) y Opel Rekord (62,4).

Mazda 232 (21), Ford Orion
(49,9) y Volkswagen Sirocco
{45,9). Coches grandes:
Mercedes 190 D (17,6),
Mazda 626 (24,8), Ford
Sierra diesel (41,5) y Ford
Sierra gasolina (55,1). Co-
ches supergrandes: Merce-

nada a mejorar la imagen de este colectivo
que goza de poca popularidad entre los con-
ductores. De momento, deberia atarse el
cinturén y dejar de famar puros.

@ Estamos tan mal acostumbrados a

contemplar excelentes anuncios de co-
ches en televisién que cuando vemos uno tan
malo y poco creativo como el del Re-
nault 21 nos llama Ia atenci6én. Por si fuera
poco, parece que estas maldades van por ra-
chas, porque los del Escort 86 no son mu-
cho mejores. Fsperemos que los creativos
espaiioles puedan influir mds en las decisio-
nes y sean escuchados por los ejecutivos, pa-
ra que tode vuelva donde soliz estar.
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Aplicaciones ~ Todas las tareas que se
realizan en una empresa, desde la mas
sencilla hasta la mas compleja, pueden
dividirse en varies grupos homogéneos.
Existen disponibles programas es&)ecl'ﬁ-
cos para realizar gran parte de las
mismas.

Estos programas, légicamente, s¢ [laman
programas de aplicaciones.

Cuando se disponga a visitar a su Conce-
sionario Autorizado IBM sélo le rece-
mendamos que tenga claro qué tipo de
ayuda quiere recibir. Entonces podra co-
menzar a elegir entre los muchos progra-
mas de aplicacién escritos para fa familia
del Ordenador Personal IBM. Segure que
hay uno a la medida de sus necesidades.

Archivo en disco fijo - Como alternativa
a las tareas de guardar e insertar disket-
tes, el disco [ijo permanece en su mé-
uina.
Estos archivos son cada vez mas potentes
y, al mismo tiempo, més comsactos. Un
ejemplo de ello es el Ordenador Perso-
nal lgM AT que con dos discos fijos de 20
megabytes puede almacenar hasta
20.000 paginas de informacidn, aunque
las dimensiones de cada uno de ellos no
sean superiores a los de una calculadora

de bolsillo.

Bases de datos - Son grandes recopila-
ciones de informacién sobre temas es-
Eecificos.

‘n algunos casos usted puede conectar su
ordenador personal a una base de datos
por medio del teléfono. :
Asi, usted podra obtener toda la informa-
cién que precise sobre un determinado
tema. Desde datos de bolsa hasta infor-
macidn deportiva. 3
Existen otros tipos de bases de datos co-

mo las formadas por la informacién ai--

macenada en su propio ordenador per-
sonal.

Byte — Es la unidad de medida r:lue s€ uti-
liza para describir la capacidad de memo-~
ria o almacenamiento de un ordenador
ersonal.

rJn byie equivale aproximadamente a una
letra. El Ordenador Personal 1BM AT es
capaz de almacenar 40 megabytes, nada
menos que unos cuarenta millones de ca-
racteres. Es decir, unas 20.000 piginas de
informacion.

Compatibilidad ~ Dos elementos de un
equipo informético no siempre pueden
trabajar juntos; deben ser compatibles.
Por ejemplo, una impresora con la uni-
dad central de un sistema, o los progra-
mas de aplicaciones con su sistema ope-
rativo.

Conectores — Son los enchufes gue seen-
cuentran en la parte postetior de la uni-
dad central delp ordenador y que sirven
para conectar otros equipos como moni-
tores, impresoras, y algunos dispositives
de comunicacion.

Configuracién — Después de haber deci-
dido qué tipe de ayuda espera recibir de
su ordenador, ya puede plantearse su
configuracién. Su Concesionario Autori-
zado 1BM le ayudara. - § Ay
La configuracién usual se compone de
una unidad central, monitor ¢ impresora,
ademas de un sistema operativo y los pro-
gramas adecuados.

Diskette ~ Utitizando un principio muy
semejante al de las cintas de cassette, es-
tos discos de plastico magnético son cs:rn-
ces de almacenar una enorme cantidad de
informacién. Pueden utilizarse una y otra
vez. También, pueden contener instruc-
ciones permanentes para diversas aplica-
ciones. En este caso, se denominan «pro-
gramas de aplicacidn» o ssoftware=.

Emulaciéon - Con las instrucciones ade-
cuadas, un Ordenador Personal IBM pue-
de imitar el funcionamiento de otros
equipos |BM permitiendo asi que usted se
comunique con grandes ordenadores,
que actuardn como si su ordenador per-
sonal fuese sélo un terminal.

Ergonomifa - Palabra utilizada para re-
ferirse a las caracteristicas de eficiencia y
comodidad del ordenador o, dicho de
otro mode, a cémo la méquina estd cons-
tituida para adaptarse a la persona qiie la
usa.

Facil para el usuario («User friendly-)
- Miquinas o pregramas que tienen cierto
nimero de caracteristicas disefiadas para
facilitar su use, como, per ejemplo, pan-
tallas de ayuda {-helpS para orientar al
usuarioen las dificultades,y manuales fi-
ciles de comprender.

<Hardware~ - El equipo que compone su
sistema de ordenador. (lmpresoras, mo-
nitores, unidades centrales y teclados).
Una diferencia muy importante entre el
equipo fisico (<hardware») y el equipo 16-
gico («sofiwares) es que el equipo c':fico
Fuede caérsele en un pie sin que usted su-
ra ninguna consecuencia 4 medio plazo.

Hoja electrénica - Programa que se uti-
liza para andlisis financieros o planifica-

" ¢ién empresarial.

Es similar a una hoja de contabitidad en
la que se incluyen filas y columnas con to-
das las cifras de un proyecto. Cuando se
cambia uno de ellos, autométicamente se
modifican los demas. Asi, es posible reali-
zar simulaciones o previsiones tan rapi-
das como exactas, La hoja electronica es,
en resumen, un método poco costoso para
efectuar estudios de cara al futuro.

Impresora Calidad Carta - Se trata de
una impresora capaz de conseguir carac-
teres it!:’entieos a Yos-dc una miquina de
escribir. Asi, es posible escribir cartas con
la mejor calidad de impresién. La IBM
Whee'lprinter y la Quictwriter son dos
buenos ejemplos de ello.

‘Impresora matricial - Este otro tipo de

impresora forma los caracteres utilizan-
do estructuras de pequefios puntos.

El resultado no es tan perfecto como el de
la Impresora Calidad Carta, sin embargo,
un gran nimere de empresas utiliza mé-
quinas como la Propinter IBM para su
trabajo interno ya que son mas rapidas y
economicas que otras impresoras.

Impresora térmica ~ La principal dife-
rencia entre este revolucionario sistema y
el tradicional, radica en el procedimiento
de impresion.

Una impresora térmica no actia por im-
pacto, $ino que la tinta se calienta me-
diante electrodos y los caracteres se for-
man electrénicamente,

Esto da como resultado una impresion de
alta calidad. Absolutamente silenciosa.
Como la de la IBM Quitewriter.

Kilobyte — Un kilobyte es igual a 1.024
caracieres. Normalmente, la memoria
RAM de un ordenador se mide en kiloby-
tes (KB). La mayoria de los ordenadores
personales disponen como minimo de

256 KB.

Memoria RAM (Random Access Me-
mory) - La Memeoria RAM se mide en ki-
lobytes y es, en sintesis, la capacidad de su

e

Breve diccionario
del ordenador

personal.

ordenador para almacenar temporal-
mente instrucciones de programacién.
Cuanto mayor sea la memoria RAM de su
ordenador, més complejas serdn las ta-
reas que podra realizar.

Los Ordenadores Personales IBM dispo-
nen de Memoria RAM entre 128 KBy 3
MB. El tamaiio de RAM que usted necesi-
te dependeri de Ia sofisticacién de los
programas que piense utilizar y del volu-
men de datos que necesite procesar.

Memoria ROM (Read Only Memory) -
No debe confundirse con «memoria
RAM-. En un ordenador personal, los
chips de memoria ROM contienen pro-
gramas e instrucciones permanentes que
nunca podrin borrarse ni modificarse.
Por ejemplo, ¢l sistema de autodiagnds-
tico.

Memi - Lista de informacién que apare-
ce en |z pantalla y que permite escoger la
funcién que va a realizar su ordenador
rsonal.
‘| Mend permite ir avanzando fécil y ré-
pidamente por cada una de las etapas de
su trabajo.

Microprocesador - Es el auténtico cora-
zon del ordenador personal. Los micro-
procesadores son responsables de la velo-
cidad y potencia. Es como un ordenador
dentro de su ordenador.

Médem - El Médem es un sistema que le

rmite conectar su Ordenador Perso-
nal 1BM a lineas telefénicas, ordenadores
y bases de datos exteriores. O también a
otros microordenadores.

Monitor — Es el medio que tiene el orde-
n'aldor para transmitirle toda su informa-
cién. )
También se denomina pantalla y presen-
ta Ja informacién en uno o varios colores.
El monitor monocromo IBM proporciona
un éptimo rendimiento para proceso de
textos, mientras que el monitor color re-
sulta el indicado para todos aquellos tra-
ba|jos de una empresa en los que hacen
falta graficos y representaciones.

Ordenador Personal - Es un ordenador
en el que no puede irabajar mds de una
persona simultineamente. Es relativa-
menie pequeiio y no depende de fuentes
exteriores con excepcion, por supuesto,
de la corriente eléctrica.

El Ordenador Personal IBM es sin duda |

uno de los més populares.

Proceso de textos — Cada vez hay mis
uefias empresas que utilizan su orde-
nador personal para realizar trabajos de
proceso de textos.
Asi, consiguen ganar una gran cantidad
de tiempo ya que todas las correcciones
pueden hacerse electrénicamente. Con
toda comodidad.
Los documentos y cartas se almacenan en
diskettes o en archivos en discos fijos. De
esta manera es posible recurrir a cual-
uier dato, Siempre que sea necesario.
! proceso de textos se utiliza sobre todo
para envios masivos por correo y carias
circulares. Dos ejemplos de los progra-
mas mas usados son la serie DisplayWrite
y el Writing Assistant.

Programa - 5i el ordenador es el instru-
mento, el programa es la misica que in-
terpreta. in e programa adecuado, una
miquina resulta practicamente initil.
Casi la totalidad de los usuarios trabajan
con programas ya preparados, eligiéndo-
los de entre una amplia variedad. Cada
uno desempeita una aplicacién especifi-
ca. Desde proceso de textos a archivo.
Desde contabilidad a disedio grifico.
También es posible escribir sus propios

rogramas para necesidades mas especia-
izadas.

Programas integrados — Algunos pro-
gramas han sido especialmente disefiados
para trabajar conf'untamenu;. Un progra-
ma puede ayudarle a escribir un informe,
mientras otre, al mismo tiempo, prepara

ificos de ventas.

i estdn integrados pueden llegar a pasar
informacidén de un programa a otro.
Un ejemplo de ello es la serie Assistant de
IBM que incluye programas para escribir
textos, preparar informes, crear grificos,
archivar, planificar o dibujar. Todos tra-
bajan conjuntamente.

Red de drea local (Lan «Local area net-
work~) - Esta red es la encargada de co-
nectar todos los Ordenadores Persona-
les IBM de un drea determinada permi-
tiéndoles intercambiar mensajes y archi-
vos de informacién.

Con la red de drea local usted podra com-
partir el uso de impresoras y otros
equipos.

Sisterma operativo - Se trata de un con-
junto complejo de instrucciones que indi-
ca al ordenador cémo realizar diferentes
tareas. No tendrad que preocuparse de cé6-
mao trabaja el sistema operativo, excepto
si se dedica a escribir programas. Pero
cuando compre programas para su Orde-
nador Personal ﬁ’ng, asegurese de que di-
chos programas estin escritos para el
DOS PC (Disk Operating Systems Siste~
ma Operativo en Disco).

Software — Es el nombre f.bue reciben
los programas de su ordenador (equipo

légico).

Teclado numérico - Situado en el late-
ral derecho del teclado de su Ordenador
Personal IBM, presenta doce teclas que le
permitiran introdueir cifras con 1033 la-
cilidad.

Teclas de funcién - Estas teclas, que
normalmente estin agrupadas en el te-
clado, sueden programarse para simplifi-
car todas esas lareas que normalmente
re1uieren varias pulsaciones. Esta es una
de las caracteristicas ergonémicas del Or-
denador Personal IBM.

Unidad central - Ese objeto con forma
de caja, situado debajo del monitor de su
ordenador personal. La unidad central
aloja los dispositivos de diskette, el mi-
cropracesador, la memoria y los demés
elementos que intervienen en el proceso
de datos.

EBM fabrica varias unidades centrales di-
ferentes con diversos grados de velocidad
y polencia.

Unidad de diskette - Las ranuras que
hay en la parte frontal de su Ordenador
Personal IBM son las bocas de las unida-
des de diskette. Puede haber una o dos y
se encargan de leer y grabar la informa-
cién en diskettes.

Ahora que ya sabe alge mas del ordena-
dor personal, es el memento de acercar-
se hasta su Concesionario Autorizado y
poner en prictica sus conocimientes,
poniendo a prueba un Ordenador Perso-

nal IBM.

Alli encontrars un equipo de prolesiona-
les que le informaran de todo cuanto sea
necesario para que usted pueda conocer
su nueve ordenador
rsonal. A fondo.

ela AalaZ
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Los muevos Fial Begnta, tnnln
en versiones lamiling coma
berfina, Negardn 8 cusstrm
mercado en wplicmbre.

N septiembre de 1983
nacia el Fiat Regata,
como derivacién del
Fiat Ritmo, apareci-

do dos afios antes. Pese a

que estructuralmente puede

decirse que el Regata es un

Ritmo con maletero, la ver-

dad es que, poco a poco, ha

ido separandose de su ho-
monimo, para convertirse
en un coche con personali-

dad propia, directamente di-

rigido a una utilizacién fa-

miliar, con un notable éxito
en los mercados europeos.

Desde el punto de vista es-
tético, el nuevo Regata mo-
difica su aspecto lateral, al
haberse cambiado la linea
de acristalamiento, ahora en
forma de cufia. Los viertea-
guas disimulados (solucién
que adopt6 el Ibiza de Giu-
giaro) y distintos paragolpes
y manillas de puertas, com-
pletan las modificaciones
apreciables a simple vista.

Porque, en efecto, en lo
que a aspectos internos se
refiere, las modificaciones
son més importantes.

Interiores muy cuidados y atractivos, con nuevas t!lpicerias
Gracias a los cristales enrasados se ha ganado habitabilidad

En primer lugar, una im-
portante mejora del con-
fort, a la que se llega por la
reduccién del ruido y por los
materiales absorbentes de
irregularidades del piso.
Para reducir ‘el ruido se
han cambiado bastantes ele-
mentos del monocasco, lo-
grando una mayor rigidez.
Se han enrasado los cristales
y modificado los vierteaguas
para disminuir el ruido ae-
rodindmico; se mejora la ae-
rodindmica y se modifican
los paneles fonoabsorben-

El motor diesel 1900 de diseiio Fiat
Atmosférico y ahora turbo se utilizan en los nuevos Repata

tes. Para evitar vibraciones
del cambio, el mando se
efectiia por un ingenioso sis-
tema de cables.

En el interior, al margen
de tapicerias y paneles en
nuevos materiales textiles,
se ha modificado el cuadro
de instrumentos y el mando
de la calefaccién, con servo-
mandos y diodos luminosos,
muy en el estilo de los Y-10
y Uno.

Uno de los dos nuevos
motores €5 €l conocido
1600, al que se ha dotado de

un ingeniose y eficaz siste-
ma de inyeccién. Este motor
1600 se utilizaba en los Lan-
cia Delta y Prisma y en el
Regata 100 Super que no se
importaba en Espafia. Pero
le més ingenioso es el siste-
ma de inyeccién con que se
ha dotado. Normalmente,
cada cilindro incorpora su
propio inyector, pero en el
Regata se ha instalado un

sistema bautizado SPI, que
consta de un tunico inyector
en el colector de admisién,
en donde se reparte el com-
bustible a cada cilindro. Es-
te sistema, utilizado con po-
ca fortuna hace varios afios
en algin coche americano,
es ahora verdaderamente
eficaz por la utilizacién de
fiables y eficaces elementos
electrénicos.

El nuevo Fiat Regaia
Lines fateral descendente

La anterior version
Con las manillas encastradas

TRUCOS DEL DISENO

A comparacién de las
dos versiones del Fiat
Regata {el de color rojo es
el antiguo) permite com-
probar cdmo pequefios de-
talles de disefic afectan
mas de lo que pueda pare-
cer a un determinado mo-
delo. El nuevo Regata ha
ganado en estética, simple-
mente bajando 45 milime-
tros Ia ventanilla delantera
formando una linea des-
cendente. A la vez, los
cristales se han casi enra-
sado con la carroceria y el
batiente central se pinta en
el mismo color, ya que
ahora ya no es necesario

El segundo motor ya no
constituye novedad absolu-
ta, sino un reestreno, ya
que se utiliza desde hace un
afio en el Prisma (el Lancia
equivalente al Regata). Se
trata del 1900 turbodiesel
de 80 caballos, uno de los
motores TD mas eficaces
de cuantos ruedan por Eu-
ropa. Con este motor, el
Regata supera los 170 kil5-
metros por hora y se con-
vierte en un diesel con pres-
taciones similares o mejo-

disimular (pintando de ne-
gro) la escasa superficie
acristalada,.

Se han cambiado tam-
bién las cerraduras, ahora
del tipo alemdn, los vier-
teaguas y los paragolpes en
material plastico.

Para hacer mds evidente
la linea en cufia de las ven-
tanas, se han rodeado de
un perfil cromado que, sin
embargo, no parece muy a
la moda. En todo caso, lo
que si es evidente es el de-
seo de los responsables del
disefio de Fiat en moderni-
zar un coche que goza de
gran popularidad,

res que un motor de ga-
solina.

A partir de septiembre,
los nuevos Regata estarin
en €l mercado nacional, tan-
to en sus versiones berlina
como familiar, segmento es-
te en el que Fiat tiene depo-
sitada gran confianza, pues
se sitlla en cabeza por rela-
cién precio/prestaciones. Se
importaran el 100 inyeccidn,
el diesel atmosférico y el
turbodiesel.

J M. C.
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O ULTIMO s e—

L Range Rover, el

todo-terreno, es un
veterano que no ce-

sa de progresar; el modelo

Range Rover Turbo Diesel .
_es el iltimo componente de

una gama que acaba de po-

ner en ¢l mercado la versién

-BFi, una versidn con motor -

de ocho cilindros alimenta-

do por inyeccién electrénica
de carburante, que da cien- -

to sesenta y cinco ¢aballos
de potencia. El Turbo Die-

- sel estard a la venta en el
‘mes de septiembre con unos .
" precios que oscilardn entre -
,los cuatro m:llones y med:o

o sl b

Rolls-Royce de los g

y los cinco mlllones de pe-
setas. -

- El Range Rover TD seca-
“. racterizara, ante todo, por -
.. ingenieros britinices, este
. cuadro cilindros con turbo

es la mejor solucién para el
: todo-terreno de lujo inglés, -
" tor VM alcanza una veloci-

su motor, un Diesel de cua-
tro cilindros en linea y 2,4 lj-

tros de cubicaje que gracias -.

al apoyo del turbocompre-

sor da ciento doce caballos -
de potencia, un valor que no
estd demasiado lejos de los .
ciento veintiocho caballos
proporcionados por la anti- ;-

gua versidon con motor de

. 'gasolina alimentado por

carburadores.

La nueva mecénica del

coche inglés ha llegado de

: Italia. ya gue g¢ trata de un

R
" El Range Rover con motor VM tm'bodmel consigue. una vdocidad
mﬁxlm de 150 kﬂémelm por lmn.

o ™ =

= : i i i

motor de la marca VM muy

- parecido al que utilizan des- -
de hace tiempo los turismos

Rover 2.400 SD, Segin los

un coche en el que se han es-
tado ensayando varias me-

canicas Diese! sin lograr =

buenos resultados.

- Durante los. altimos tres -
/. afios los especialistas de mo-
tores de la firma inglesa Ro- -
- ver han intentado poner a
- punto una versién Diesel de

su propio motor, el ocho ci-
lindrosen V, pero a pesar de

la colaboracxén con Perkins
no han conseguido una me-

" ¢cénica que reuniera ¢l com-

promiso ideal entre los valo-

_res clave, es decir, peso del
-conjunto, prestaciones ¥

©ONSUmos.
El Range Rover con mo-

dad méxima del orden de los
ciento cincuenta kilometros
por hora y acelera de cero a
cien en menos de cuarenta
segundos. El coche, que es-
tard disponible en dos ver-
siones de carroceria, con
dos y con cuatro puertas Ia-,g ‘

_terales, se estd homologan-

do ya en Espafia,

e "‘#m-m_m sipndofan il com <l

oo el vann motor, o cuater elipdros




N la todavia sede central de
Seat, situada en el paseo de la
Castellana de Madrid, se vive
una inusitada actividad. «Este
va a ser un mes de locos», dicen por
los pasillos los ajetreados empleados
que estin ultimando la ceremonia de }a
«boda del aflo». Junio estd siendo, sin
duda, el mes Seat. El pasado lunes, dia
9, los altos cargos del Instituto Nacio-
nal de Industria y de Volkswagen fir-
maban la ratificacién de la compra de
las acciones de Seat en poder del INI
por parte del grupo alemén. El escena-
rio, la ciudad helvética de Ginebra. El
acto, a puerta cerrada. Se elegia esa
ciudad porque, en caso de diferencias
entre las partes, ¢l acuerdo queda suje-
to al arbitraje de los tribunales de
Zurich.

12/ Motor 16

Todo se ha consumado. Una de las nifias mimadas del viejo
régimen, Seat, ha iniciado su Gltima andadura para caer en brazos
del todopoderoso grupo aleman Volkswagen. Cuatro afios de
contactos, de ellos veintisiete meses de intensas negociaciones que
en ocasiones han llegado al borde de la ruptura, van a desembocar
en un nuevo perfil de la industria espafiola del automovil.

ASI SERA LA

Después de ese acto cuasi proto-§
colario, vendrin los de trabajo#s
Para el dia 12 est4 fijada la cele-
bracion de la junta general de ac-
cionistas, donde con la rutina habi-
tual de los Gltimos afios se darén a co-
nocer oficialmente los resultados de
Seat en €l pasado afio (unas pérdidas de
36.622 millones de pesetas) y se convo-
cara para seis dias m4s tarde, el 18, una
junta extraordinaria de la compafifa, de
la que saldran los nuevos consejos de
direcciéon, desveléandose, por fin, el
nombre del nuevo presidente: Werner
Schmidt, director comercial y hombre
de confianza del miximo dirigente del
grupo VW, y activo negociador en to-
do el proceso abierto con el INI. Que-
da por dilucidarse si Juan Antonic
Diaz Alvarez figurard como vicepresi-

dente 0 como director general, aunque
estd claro que serd el segundo de a
bordo.

El mes loco de Seat culminari el
préxime dia 23 cuando Volkswagen de-
sembolse un total de 40.800 millones de
pesetas de los 80.000 millones de la am-
pliacién de capital aprobada por el Go-

bierno recientemente. La firma alema-
na contard desde ese momento con el
51 por 100 de las acciones de Seat, que-
dando el resto (49 por 100) en manos
del INI, :

Muchos han sido los hitos que han
marcado este proceso de venta de Seat.
E! banderazo inicial se daria realmente
tras los acuerdos alcanzados en 1982
con Volkswagen y después de una visi-
ta del entonces presidente del INI, En-

rique Moya, a la sede de Wolkswagen,
tras las gestiones realizadas por Juan
Miguel Antofianzas, que estaba al fren-
te de Seat. Ya entonces —29 de marzo
de 1984—, Moya puso sobre el tapete
la posible participacién de Volkswagen
en Seat.

Sin duda, este ofrecimiento sorpren-
di6 a la marca germana que, en aquel
momento, comenzaba a salir de un du-
ro bache comercial y econdmico. Sin
embargo, no la dejaron de lado v en
noviembre del mismo afio se produce
un primer intercambio de borradores

del «memorandum of understanding».

o carta de intenciones, rechazando el
INI el presentado por los técnicos ale-

manes, ya que VW exigia la existencia
de un derecho de reventa de las accio-
nes que comprara de Seat al INI en el
caso de que la marcha de la firma es-
pafiola no se ajustara a los planes pre-
vistos. Al mismo tiempo, los alemanes
introducen lo que serd después su ca-
ballo de batalla en todo el proceso ne-
gociador: la exigencia de que el INI cu-
bra las pérdidas que se registren en la
empresa espafiola durante los cinco

sy

rd

afios posteriores a la firma del acuerdo.

Siguen las reuniones, tanto en. Espa-
fia como en Alemania. A finales de
1984, el «holding» espafiol entrega una
primera versién completa de su plan in-
dustrial, en el que destacaba el elevado
nivel de produccion, 550.000 vehiculos
al afio. Los alemanes propondrén reto-
car el plan hacia alternativas con hip6-
tesis de produccidn mds conservadoras.

Después de un «impasse» a comien-
zos de 1985, los alemanes cuantifican
por primera vez el excedente de mano
de obra, que deberia alcanzar a unos
seis mil trabajadores, y se encarga a la
firma McKinsey un estudio sobre la
competitividad de Seat, cuyo resultado
asegura que la empresa es reciclable y
puede competir a nivel europeo. Con
esta perspectiva, ¢l INI aparca momen-
taneamente el tema del dinero y centra
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50 fan

tard como segundo con Juan Antonio
Dfaz Alvarez, con categoria de direc-
tor general, A partir de ese momen-
to,yhastaciSl de diciembre de este
afio, €l consejo de administracion de
Seat estard formado por once perso-
nas, seis de ellas designadas por la
multinacional alemana, ¥ cin¢o por ¢l
Instituto Nacional de Industria. Por
debajo de ese consejo se formard un
comité de vigilancia integrado por
cinco personas, tres de ellos a pro-
puesta de Volkswagen v dos del INI,
en el que entrardn a formar parte el
consejero delegado —también desig-

directores generales. . .
M4s adelante, vy una vez que VW

consejo estard formado por nueve
personas propuestas por la firma ale-
mana y dos por el INI. De momento

nado por VW—, el presu:lente ¥ dos '

‘adquiera el 75 por 100 del capital, el -

ma que se estd ﬂevan—
do con absoluta dis-
crecion, No obstante,
INI y VW estdn nego-
ciando a marchas for-
zadas para otorgar los
correspondientes
uplacets a esas perso- |-
nas, tema clave al me-  —-
nos en el periodo transitorio.

Pero por encima de todo planears
ia fignra més relevante de esta histo-
ria, Carl Horst Hahn, presidente de
Volkswagen desde 1982, reelegido ha-
¢¢ poco hasta 1991, I—Ialm que el 1
de julic cumple sesenta afios, nacido
en un pequefio pueblo ahora en terri-
torio de Ia RDA, trabaja en VW des-

: de 1954 —salvo un pequefio lapsus-—,

donde ha recorrido précticamente to-
do el escalafon. Es la persona que
més ha impulsado la conclusién del
acuerdo, y que reconoce haber apos-
tado muy fuerte.

‘Wemer Schmidt
serd el nuevo
presidente de
Seat.

su atencion en el disefio del plan indus-
trial, que lieva a un excedente de em-
pleo de 4.000 personas. Mientras los
alemanes piden —es julio de 1985—
una auditorfa externa y el proceso si-
gue ralentizado.

Se suceden los v1a]es a Alemaniaya
Espafia de los equipos negociadores.
Los compromisos orales encuentran di-
ficultades para verse sobre papel. El
presidente del INI, Luis Carlos Crois-
sier, viaja en diciembre 1ltimo a la se-
de de VW. Se trata de dar el filtimo em-
pujon antes de que finalice €l afio y Es-
pafia ingrese en la Comunidad. Tras
dos duros dias de negociaciones, el 20

de diciembre ambas partes se intercam-
bian nuevos borradores y el Gobierno
espaiiol dara un paso definitivo al
aprobar en su ultima reunién del afio
una subrogacién de la deuda del INI
derivada de esta operacién por impor-
te de 185.266 millones de pesetas.

Aunque acompasado, el ritmo nego-
ciador no ha decaido desde entonces.
El 22 de febrero Gltimo, el Consejo de
Vigilancia de Volkswagen autorizaba la
compra del 51 por 100 del capital de
Seat. La firma, que aparece como
préxima, sigue retrasidndose, sin em-
bargo, por exigencias juridicas relacio-
nadas con las garantias de la operacidn.
El peniltimo acto ha side la aproba-
cién por el Gobierno espafiol, en su 1l-
tima reunién del mes de mayo, del
acuerdo previo INI-VW por el cual el
Instituto deja de poseer la mayoria del
capital de Seat.

El acuerdo final INI-VW, aunque
desconocido oficialmente, recoge una
serie de clausulas bastante favorables
para la firma alemana, como es que
VW seguird cobrando royalties por la
transferencia de tecnologia a Seat, ¥
que ¢l INI tendrd que cambiar su plan
financiero para este afio al tener que
destinar un crédito de 20.000 millones
de pesetas para cubrir la posible apari-
cién de mds pasivos ocultos en las cuen-
tas de Seat, crédito que serd reembol-
sado el dltimo dia del afio 1990. La to-
ma de participacién empieza el 23 de

junio con la compra del 51 por 100 de

las acciones, lo que supone un desem-
bolso de 40.800 acciones de mil pesetas
nominales, siendo el INI el titular del
resto de las acciones hasta completar
los 80.000 millones de capital social que
tendra Seat.

En el mismo acuerdo, VW se com-
promete a intentar adquirir el 75 por
100 del capital de Seat antes del 31 de

El éxito indoduble-del Goll ha
syudado a VW waceptar el reld gue

supone hucerse cargo de Seal.

diciembre del afio actual, y a comprar
la totalidad de las acciones antes del 31
de diciembre de 1990. El precio de las
acciones se mantiene estable en las mil
pesetas/unidad durante todo este pe-
riodo. También se contempla en el
acuerdo el futuro de las compafiias par-
ticipadas por Seat, que pasaran a ma-
nos del INI, como es el caso de Acesa
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la luz de la unién
Seat-Volkswagen
van a aparecer
una serie de nue-
vos modelos, que en el pla-
zo de lres afios van a trans-
formar radicalmente la ofer-
ta de ambas marcas. A la re-
novacidn biolégica de cada
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una de las gamas habra que
afiadir las modificaciones a
que dara lugar la utilizacién
de componentes comunes y,
sobre todo, las que se deri-
ven de la desbordante vitali-
dad, en lo que a innovacio-
nes tecnoldgicas se refiere,
de que hacen gala los inge-

nieros alemanes de Volks-
wagen.

Actualmente, un modelo
con mis de cinco afios se
considera viejo. El ritmo de
lanzamiento impuesto en su
dia por los fabricantes japo-
neses ha llevado a los euro-

peos a imitarles en este sen..

con la
adopcion de
uns serie de
detsiles de lujo
y ung estétici.
pueste ol dis,

tido. General Motors fue el
primero, renovando su Ka-
dett justo tras cinco afios de
vida. Esa es la tendencia ac-
tual v el ciclo bioldégico gue
prevén las marcas més agre-
sivas. Pero antes de 1a reno-
vacion total de cada modelo
hay una fase previa, que es
el restyling u operacion de
magquillaje. Sin hacer cam-

bios que afecten radical- F
mente a la estampacion de I3 ”
£ 3

carroceria, el modelo
correspondiente sufre una
puesta al dia que asegura su
supervivencia al menos por
tres afios mas. ’

En esta fase, o cercanos a
ella, se encuentran algunos
de los modelos de esta gran
familia recientemente for-
mada. El mas inmediato es
el Seat Marbella. Previsto
inicialmente para antes del
verano, su lanzamiento ha
sido pospuesto, pero en nin-
gln caso seri presentado

después del otofio. El Mar- -

bella seguira siendo el pri-
mer escalén de la gama, el
modelo més basico y bara-
to. Conservara la vocacion
de primer coche, puesta de
manifiesto con el Panda, pe-
ro adornada con una serie
de refinamientos que al mis-
mo tiempo hagan de él un
utilitario apreciado por un
publico mas exigente. El
nuevo Marbella, que nues-
tros lectores vieron en exclu-
siva en el namero 131 de
MOTORI6, tiene un aspec-
to diferente al conocido
Panda. Grandes faros y ca-
pd descendente entre ellos al
estilo R-5 personalizan su
frontal, que en la parte in-
ferior tiene un genercso pa-
rachoques tipo escudo. Los
laterales también estin pro-

tegidos por unas defensas,.

mientras que la tapa de la

bisagra de la puerta va pin-
tada en el mismo color de la
carroceria, en vez de ser en
plastico negro, como en ¢l
Panda. Embellecedores ae-
rodindmicos de ruedas, la-
vafaros a presion, asientos

.tapizados en pafio y con re-

posacabezas son otros de los
detalles del futuro modelo,
para el que no se esperan
modificaciones técnicas es-
pectaculares.

El siguiente modelo den-
tro de la gama, el Seat Ibi-
za, tiene ante si un apretado
calendario. Lo mds inme-
diato es la versién cinco
puertas, que nuestros lecto-
Ies ya conocen y .que debe-
ria aparecer en ¢l otofio. Los
responsables de Seat tienen
depositada su confianza en
esta versidén, que, segin los
sondeos efectuados, gozaria
de una gran aceptacion.. El
trabajo de Giugiaro, su di-
sefiador, ha sido magnifico
y el resultado final habra
que calificarlo como un
acierto casi con toda seguri-
dad, tanto a nivel estético
como a nivel practico.

Practicamente al mismo
tiempo se ofertard una ver-
sidén basica. Al igual que el
Ibiza Junior destinado a los
mercados exteriores, llevara
el motor 903 de origen Fiat,
el que siempre tuvieron los
127. Bste modelo ofreceré

un precio de choque, aun-
que sea a costa de unas pres-
taciones discretas: 130 kilo-
metros por hora de veloci-
dad maxima.

De cualquier manera, es-
ta es una solucién interme-
dia hasta que se decida cual
sera la motorizaciéon defini-
tiva del futuro Ibiza bésico.
Hoy por hoy, las alternati-
vas son dos: seguir desarro-
llando la versién 1.000 cen-
timetros cubicos del motor
System Porsche o adoptar el
de 1.043 centimetros chbi-
cos del Volkswagen Polo.
Sobre una de estas alterna-
tivas se decantara la futura
fabrica de motores.

Dudas similares planean

IBIZA CINCO PUERTAS. Liegard én otofio y »
* continuacién vendrd la versién 1.500 a inyeccién, con una
poiencia de 105 caballos. .. . .. -~ .- - e g

sobre el futuro Ibiza diesel.
El actual motor, ya con la
nueva culata realizada por el
especialista Ricardo v con
los bajos reforzados, podria
recobrar su juventud con la
adopcién de un turbocom-
presor, que elevaria sus
prestaciones hasta superar
facilmente los 160 kilome-
tros por hora. La otra posi-
bilidad es adoptar ¢l motor
diesel Volkswagen de 1.588
centimetros ciibicos, que lle-

VOLKSWAGEN POLO. se
trata de vm modelo
completamente nuevo, que
debe aparecer ¢n 1988, pero
mantendrd unas importantes
superficies acristnladas.

- i
e




Nueva BMW K-75$

Qlvida todo lo que sabes de motociclismo.
Abre tu mente. Mira esta imagen. Y ahora,
recordéndola, escucha: BMW K 75 8. Lo mas
reciente de la Seris K. Para ella no existe
nada anterior. Ningun paso previo. Ninguna
referencia. Porque dentro de |a Serie K, la
K75 S de BMW as un salto en la evolucién de
los 750 cc.: Motor de inyeccion LE-Jetronic,
capaz de superar los 200 Km/h. sin levantar
la voz. Frenos de disco, para detenerse a

BMW DESCUBRE
UNA NUEVA GENERACION

cualquier velocidad sin llamar la atencion.
Manejabilidad y ligereza Gnicas. Carenado
exclusivo. Disefio BMW,

La K 75 S descubre una nueva generacion.
La de los que eligen una deportividad
consecuente con la tecnelogia. Fruto de la
tecnologia. Origen de una especie que sabe
encontrar la belleza no sélo en la belleza sino
también en la evolucidn. En la aplicacion de
nuevos conceptos de seguridad, equilibrio,

comodidad... Hasta superar todo lo que
hasta hoy definla los 750 cc.

Y con otro especlal incentive: Su precio final,
que ahora se sitia desde 1.143.800 ptas. para
la Serie K, IVA Incluido.

Por esto, BMW descubre una nueva generacion.

¥ por esto, también una nueva
gseneracion, la ultima, descubre a BMW.

-TUALIDAD

van los Golf, Passat o San-

tana y que en su actual con- -

figuracién turboalimentada
rinde 70 caballos. -

Mas inmediato, pero con
rumores de retrasarse hasta
el préximo mes de febrero,
llegara el motor System
Porsche alimentado por in-
yeccién, que elevari la po-
tencia de la versién 1.500
hasta 105 caballos. Los 185
kildmetros por hora estardn
asegurados y esta cifra le
permitira entrar en ese gru-
po entre los que se cuentan
¢l Citro#n Visa GTI o el Re-
nault 11 Turbo, coches de
tamafio reducido pero con
brillantes prestaciones. El
Ibiza SXI adoptari ademés
una serie de elementos dis-
tintivos en su carrocerfa.

Pero el gran cambio no
llegari hasta finales del 88,
cuando el Ibiza sufrirg su
primer restyling. Su aspecto
variaré, sobre todo en lo re-
ferente al frontal, que serd
menos masivo, gracias a un
capb tipo Fiesta y un para-
choques de aspecto mucho
maés ligero. Para entonces ya
se habréd decidido la futura
motorizacion basica de ga-
solina y la diesel, que casi
con toda seguridad lleva-
tia intercooler.

El modelo cuyo fu-
turo estd menos cla-
ro es el Seat Ronda,
Actualmente, su
demanda en el
mercado nacio-
nal es simple-
mente tibia y, aun-
que en abril se ha recu-
perado, en el primer
trimestre del afio sus

VOLKSWAGEN SCIROCCO. Al contrario de alguns
version actual, el futuro Scirocco serd un auténtico deportive
gracins 4 su motor seis cilindros.

VOLKSWAGEN

SANTANA. Llegardi a
finales del 37 o principios
del 88. Mantendrs la
traccién delantera, pero con
motor transversal.

ventas superan por poco las
mil ynidades. En exporta-
¢ién, sin embargo, se man-
tiene. Pero estd claro que
cuando salga el Ibiza cinco
puertas su posicién va a ser
comprometida, ya que su
tedrico hermano pequefio
pricticamente va a ofrecer
lo mismo y con la ventaja de
ser novedad.

El Seat Midlaga se man-
tendrd como modelo cum-
bre de la gama, aunque exis-

te un proyecto de Ibiza
tres volimenes que

podria ser un com-
petidor. También
~ lo seria el Volks-

- wagen Jetta, pero
en cualquier caso
se trata de decidir-
S€ pPOT uno u otro.
Lo que esta claro
es que Seat
no desapro-
vecharia es-
te segmento,
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en el que goza de una buena
penetracién. Un proyecto
que, sin embargo, pierde
fuerza es el del Malaga Fa-
miliar, que iguaimente ten-
dria un rival directisimo en
el futuro VW Jetta Fami-
liar.

Dentro de la gama de mo-
delos de la marca alemana,
el Volkswagen Polo es uno
de los que mmAs pesan en el
acuerdo Seat-VW. Pese a la
oposicién de los sindicatos
alemanes, este coche podria
fabricarse exclusivamente
en Espafia, destinando sus

I

VOLKSWAGEN
JETTA

FAMILIAR.
Uno msis de los
miiltiples
derivados del

actuales cadenas de produc-
cion en Alemania al Volks-
wagen Golf/Jetta, cuya de-
manda es siempre alta, en
cualquier caso superior a las
3.000 unidades/dia, que es
su actual ritmo de produc-
cién. El Polo proseguira su
carrera en su actual configu-
racion al menos durante dos
afios mas, a lo largo de los
cuales recibird diversas mo-
dificaciones, como la del
motor diesel 1.300 (45 caba-
llos y 140 kilémetros por ho-
ra), que se vera este otofio.

Su heredero respondera a

un nuevo disefio eminente-
mente original. Conservan-
do el concepto de semi-
break que ya en 1981 inau-
gurd el actual modelo, ten-
dera a una linea eminente-
mente aerodindamica, con
tres y cinco puertas. Crista-
les enrasados en la carroce-

ria y un cuidadoso estudio,.

tanto de los bajos como de
todo lo referente a tomas de
aire, harian posible un Cx
récord para coches de este
tamaiio, bien por debajo del
0,31 del Citroén AX. Al
frente de este proyecto se

actual Golf.
También habri
un diesel con
«intercooler» y
un Syncro con el
motor de 16
vilvulas.

encuentra ¢l disefiador fran-
cés Patrick Le Quement, un
hombre que, sin duda, apor-
tara al futuro Polo ese toque
de originalidad que ya dio a
modelos tan caracteristicos
como el Ford Sierra o el
Scorpio.

El Volkswagen Golf es el
que hoy goza de mejor sa-
lud en la marca alemana. La
transferencia del Polo a Es-
pafia permitiria ampliar su
oferta de versiones: primero
apareceria un GTD 1.600
dotado de intercooler, capaz
de dar 80 caballos y alcan-

pistriuido por: CIA.GENERAL DE TABACOS DE F|L|P|Nﬂ5 S A

Farnbas 19 OFDOD Bartaiong Tel 195 517 1200

Acrmump

zar los 170 kilémetros por
hora con la economia del
diesel. Mas adelante, una
versién de 1.400 centimetros
clibicos a gasolina y un
Syncro 4x4, con el motor

de dieciséis valvulas, para
competir directamente con
el Lancia Delta HF 4WD. El
descapotable se retrasaria
hasta 1988, y en 1990 podria
llegar la tercera generacidon
del Goif.

Sin embargo, en el mo-
mento actual, todas las mi-
radas convergen en 1987, El
afio que viene seran sustitui-
dos los dos modelos mas ve-
teranos de la gama: el Sci-
rocco v ¢l Passat. La terce-
ra generacién de este altimo
podria presentarse en sep-
tiembre, en el Salén de
Francfort, Serd un coche
completamente nuevo, y
aunque las dimensiones ex-
ternas no cambiarén, el ha-
bitdculo tendrid unos cuan-
tos centimetros mas de lon-
gitud, con la subsiguiente
mejora de habitabilidad.
Para ello, el motor, que
ahora va en posicién longi-
tudinal, se colocard trans-

‘versalmente. Ademés, ha-

bra una nueva planta mo-
triz, un seis cilindros del que
MOTORI16 habl6é por vez
primera en su nimero 85,
hace ahora justamente un
afio. Serd un seis cilindros
en V estrecha, al estilo del
antiguo Lancia Fulvia, dise-

fio que permite unas dimen-,

siones limitadas y un bloque
muy compacto. Con este

motor, el Passat podra com-
petir con las berlinas mas ra-
pidas del mercado, pues en
version 2.600 centimetros
cubicos dard una potencia
de 180 caballos, suficientes

para alcanzar 230 kiléme-
tros por hora. Habra tam-
bién una variante 2.200 de
145 caballos. Este motor,
que se conoce por las siglas
RV6, es enteramente de alu-

minio, tiene un arbol de le-
vas en cabeza, dos valvulag
por cilindro, va alimentado
por myeccnén ¥y es quince ki-
los mas ligero que el actual
cinco cilindros de la marca,

s [0

- VOLKSWAGEN CON MOTORES SEA'I'

E N cierta ocasi6n, el importador de Porsche y Seat ..
en Francia, Norbert Wagner, dijo que en un fu- -
: turo ciertos modelos de Volkswagen acabarian llevan-
i do el motor. System Porsche. Esto atin es una hipo- <
- tesis, pero no carece de fundamento. El motor System -
.. Porsche hace gala de un disefio muy avanzado y en :
{T el caso de ser utilizado por Volkswagen lo llevarian -
~ algunas de las versiones del Polo y del Golf. En de- °;
, finitiva, la decision que se tome sera la que més con- .-
. venga a los planes fabriles de Seat y Volkswagen en °
- esta nueva etapa que acaba de iniciarse, pero es una i
pos:bl lidad que muy bien podria convertirse en rea- -

—

Para més adelante podria
haber una versién con cua-
tro valvulas por cilindro y
225 caballos de potencia. El
nuevo Passat también se fa-
bricard con cuatro ruedas
motrices y con el clasico mo-
tor 1.800 centimetros ctibi-
cos de 90 caballos, al que se
afiadird un 1.800 sobreali-
mentado con el compresor
G, que utiliza el Polo G 40
con excelentes resultados.

El Volkswagen Scirocco
también llevarid este motor
de seis cilindros. Podra riva-
lizar con los deportivos mds
prestigiosos, pues su veloci-
dad maxima sobrepasara los
240 kilémetros por hora.
También seria factible
adoptar el sistema de trac-
¢ién a las cuatro ruedas. El
siguiente modelo que dis-
pondra del nuevo motor se-
ré el Volkswagen Santana.
Su lanzamiento serd poste-
rior al del Passat, pero no se
retrasara excesivamente, da-
do que plataforma y ele-
mentos mecanicos serdn co-
munes, Al igual que el Pas-
sat, el futuro Santana goza-
ra de una carroceria particu-
larmente aerodindmica y un
habitdculo todavia mas es-
pacioso que el del modelo
actual

Alberto Malio
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Pagar algo menos, pero muchas

veces, al final no sélo es mas caro,

sino que
 Exija

no ofrece garantias.
Recambios Originales.

Solo asi contard en su coche con la

tecnologia Seat, Audi, Volkswagen.

=

TIBIO MERCADO EN ABRIL

DURANTE el pasado mes de abril las ventas de automé-

viles, tanto nacionales como importados, sumaron
50.131 unidades, lo que representa un descenso del 3,3 por

100 respecto a abrll del 85. En los cuatro primeros meses

del afio la caida de las ventas alcanza un 7,8 por 100. Por
marcas, Renault experimenta un descenso importante,
mientras que Fiat-Lancia, Alfa Romeo y Austin Rover ex-
perimentan crecimientos transcendentes. i

VENTAS POR MARCAS l(llMl.ll.ADO

Por modelos sigue siendo ¢l
R-11 el mas vendido, por delante del
terceto 205-Renault 5-Corsa, con ci-
fras muy proximas. El Opel Kadett se si-

tGa ya en quinta posicién, con lo que dos

modelos de General Motors se colocan entre

los cinco coches mas vendidos del pais, situacion que nun-
ca se habia producido con anterioridad.

VENTAS POR MARCAS MENSUAL
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125C. 124
BIXC. 5
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125 WH [End) ... 124 47,300
243 WH [End. 4 - 436000
w3956 527.000
. 12 426,600
. 47 478,600

435,700
475,400
497.000
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GUIA ROJA
MICHELIN

LA Gufa Roja de Michelin
Espafia-Portugal 19886,
que constituye la decimo-
cuarta edicidn de esta pres-
tigiosa publicacién, puede
constituir una gran ‘ayuda
para disfrutar de las vaca-
ciones. Pensada especial-
mente para los automovilis-
tas, recoge una gran canti-
dad de datos de todo tipo,
que van desde las distan-
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LAVERDA
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clas existentes entre las 36
grandes ciudades de la pe-
ninsula |bérica hasta una
larga relaciéon de hoteles y
restaurantes, pasando por
una lista completa de pues-
tos aduaneros, con sus ho-
ras de apertura; planos de
ciudades; talleres de repa-
racién, y lugares destaca-
dos que merece la pena vi-
sitar.

GOMAS PARA
DOS RUEDAS

N la Feria de la Bici-Mo-

to celebrada en Valla-
dolid, el fabricante de neu-
maticos Continental ha pre-
sentado su amplic progra-
ma de cubiertas para bici-
cletas y motos gue ya estdn
disponibles en el mercado
espafiol y que vienen a afia-
dirse a la completa gama

@St

i 1l 2]

- 79.400
86.400

~ 100.800
= 102400
130.400
208.000

neg i 239,316

que para todo tipo de vehi-
cllos venia comercializan-
do en nuestro pals. Entre
los nuevos neumaticos para
motos destacan el TKV 11
y el TKV 12, para uso én
carretera, y el TKC B8O
Twinduro, para uso mixto.
Ademads, los perfiles TK 22,
para neumdaticos delante-
ros, y TK 44, para los trase-
ros.

SEAT CON
SIKKENS

L 50 por 100 de la pin-
tura que utiliza Seat en
la fabricacion de sus dife-
rentes modelos es de la
marca Sikkens. Este fabri-
cante de origen holandés
gue comercializa en Espafia
sus pinturas suministra a la
mayor parte de los fabrican-
tes nacicnales de coches
sus productos.

UN SUECO EN
CATALUNA

N los locales del conce-
sionario barcelonés de
Porsche Saab, Ibercarrera,

180 . EBGDO0
1 15000
B V35

1537315

fue presentado el nuevo
Saab 9000 Injection 186,
que va esta disponible para
todos aguelios interesados
al precioc base de
3.330.000 pesetas. Los
asistentes al acto de pre-
sentacién pudieron com-
probar las cualidades de es-
te nuevo coche, que viene
a completar la gama de la
firma sueca en Espafia.
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LA GRAN FAMII.I

FORD SERRA 2.3 D
Pracle on la calle:
2.3 D Berlina, deade
1.971.985 pius.
2.3 D Famillor, desds

. @ Prestacionies mediocres

[ 3 Suspenslén demasxado

bianda.

FORP SERDA 2.0/2.00
Pracie on la eulle:
1.0 Berlina, desde
1.797.A477 pius,
1.0 Familler, desde
1LET1.738 plas.
1.0 Ghle, 2.412.216 plas,

@ Consumo. en ciu
de carburadores). -

@ Susp:nmén dem
hlanda,

N el verano de 1982, Ford pre-
sentd el modelo Sierra para
reemplazar al Taunus, que em-
pezaba a acusar la vetustez de

su disefio. En este nuevo modelo, Ford,
hasta entonces bastante conservador en
¢l disefio de sus coches, bajo la inicia-
tiva de Bob Lutz, se arriesgd a una H-
nea moderna y aerodinamica que sor-
prendi6 a su clientela, que tardé en en-
trar en esta nueva estética. Concreta-
mente, en Espafia, durante algiin tiem-
po, los concesionarios de la marca ven-
dieron mejor los Taunus que les que-
daban en stock que los nueyos Sierra
recién llegados. Pero la calidad del co-
che, el buen comportamiento, el con-
fort de su marcha, han terminado de
conquistar a los mas conservadores, y
en estos momentos es uno de los lide-
res de ventas en su categoria. Refirién-
donos a nuesiro mercado, el Sierra ter-
mind el afio 1985 en primer lugar en el
ranking de ventas de los vehiculos im-
portados,

Si en un primer momento el coche se
ofrecié en tres variantes, todas con mo-

FORD SERRA 2,015
Precie on la calle:
2.036.267 ptas.

@ Cohii;o- jento
@ Acabado. . -
@ Prestaciones. -

L] Alumbrado escaso :

® Recorridos largos de la
palanca de cambio.

@ Mala ventilacién,

tores de gasolina, de 1.6, 2.0 y 2.3 li-
tros, después la gama ha crecido, para
convertirse en una gran familia, que
contiene carrocerias de tres, cinco puer-
tas y familiar, y motores que van de los
1.800 centimetros cibicos hasta los
2,800, pasando por un diesel de 2.300
centimetros cilbicos. Incluso se puede
disponer de un coche equipado de
transmision a las cuatro ruedas.

El Sierra, en general, se destaca por
su confort, buen acabado y ¢omporta-
miento, aunque este ultimo se haya vis-
to comprometido un poco en las ver-
siones mas tranquilas por el montaje de
amortiguadores muy blandos para po-
tenciar el confort, cosa que, como ve-
remos, no se ha conseguido. En el
terreno de las criticas hay que echarle
en cara los defectos tipicos de los co-
ches muy aerodindmicos. Hay una fal-
ta de ventilacion del interior del habi-
taculo y una cierta angostura a la altu-
ra de los hombros, agravada por lo re-
lativamente bajo del techo.

Sobre todo esto estd la excelente ca-
lidad del acabado que consiguen los

't
-

——

FORD SIERRA 1.8
Precle on la calle:
Desde 1.696.643 ptas,

'S Bnenas pr&stacmnes
' @ Calidad de acabado.
@ Confort de march:

hombres de la fibrica de Ganie, en Bél-
gica, donde se fabrican los Sierra.

HELARERCA
]

Entrando en el terreno de la mecéni-
ca, durante los tdltimos tiempos Ford
ha invertido todas sus posibilidades de
investigacién en lograr excelentes
carrocerias. La prueba son el Scorpio y
este Sierra, cuya gama actual probamos
hoy. En motores, en cambio, se ha que-
dado un poco anclada en el pasado. En
este tiempo le inico que ha hecho ha si-
do actualizar un poco su vieja gama de
motores para poder mantener el nivel
de competitividad. Pero estas actuacio-
nes no han obrado milagros, y si bien
han conseguido rebajar las cifras de
consumo y mejorar el rendimiento ge-
neral, en comparacién con lo que sé lo-
gra de motores de mas moderno dise-
flo, la mejora es poca. Asi, en general,
los motores de Ford, no especialmente
potentes en relacién con su cilindrada,

= A

FORD SIERRA XR4 x 41
Precio on ig calle:
3.335.121 ptus.

| Comportamiento,
.| @ Prestaciones. i

[ Recorndos largos -de la
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consumen mas que la media de sus
competidores, Algo que también se ha
i intentado combatir mediante el monta-
je de desarrollos largos en las cajas de
cambio, que no sélo no consiguen el

.5 2.8 2.6 2.0k | KR 4x4
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709 so.1 |81 e 4 159 topistas—, sino que agravan el proble-
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55I%x13
185770 13
195/70 13 (Fam)

1.040 kg
|osokg(Fam

55x135355x14
185/70x 13

195/70x 12 {Fam,}
195/60% 14 (en S)
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1.095 kg (Fam.)

X 14
195150 VR 14

1235ks

55513
185/ 13
195/70% 13 (Fam.)

1.180
1.229 kg (Fam.)

que equipa la version S de tres puertas,
cuya caja de cambio va mas corta de
desarrollos para que el coche tenga

es un motor de un funcionamiento fi-
no y silencioso. Su bramido se deja es-
cuchar lo justo.

Queda hablar del motor diesel, un
2.3 litros de origen Peugeot que ya no
es utilizado por ningtin modelo de la
marca francesa. Realmente no se en-
tiende bien por qué no se ha escogido
el 2.5 litros que llevan Ios 505 y el Scor-
pio, con lo que la potencia hubiera me-

: iy es decir, que dan la potencia a un alto
b > 4 nimero de revoluciones.
En la actualidad, la gama de moto- o ’ e A o . ; -

PRESTACIONES res de los Sierra que se venden en Es- Lt ey r L : =3 f'l‘ m"'dl: Ghﬁt‘o 2"‘6'"'2‘:]“
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— — - tro cilindros, todos pertenecientes ala =~ = d
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jorado en casi diez caballos, que le hu-
bieran venido muy bien, porque este
motor peca de potencia escasa, la cual,
unida a los largos desarrollos de la ca-

. ja de cambios, hace que el coche sea
.muy poco 4gil en carretera.

Nos queda hablar del cambio, ma-
nual de cinco marchas, bien sincroni-
zado y suave de manejar. El unico de-
fecto es gque hay demasiado recorrido
entre una marcha y otra, lo que se ha-
ce particularmente incémodo en las

BALANCE FINAL

(Arowo )

versiones de tendencia deportiva, como
el S v el XR4x4. Las versiones equi-
padas con los motores de 2.0 litros pue-
den obtenerse con un cambic automa-
tico de cuatro marchas, como el del
Scorpio.

COMPORTAMIENTO
T

El comportamiento de los Ford siem-
pre fue desde su salida francamente

Tres diferentes tipos
de salpicadero gue se
pueden encontrar en

los Sierra. El primero
| L i s¢ encuentra en los
ey 23 T LI D coches con acabado
NO O SHY | 81 81 L Laser ¥ en los GL
% % g 1) g g Diesel. No lleva
Y cuentarrevoluciones.
Ffﬂ? P;? !g) ’g? !g} 1 El del centro es de
NO oP ori or op los GL de gasolina y
§1‘l g g g 211 ) los Ghia, lleva
md ¢ >t & .1 cuentarrevoluciones y:
g g i g g g un check-control. El
NO | NO | ST St -] BI de la derecha es el del
g% % 3:, 1 g g{, XR4 X 4, que lleva un
] : volante diferente
N0 | B2 | A2 ND (NO | heredado del XRdi.
&1 1 si si St El cuadro es el
Aromabem delanteres ,........ | 81 s1.] s Si s1 misme que el de los
E evaﬁ&tfas el;&mzcou {detante- or - - : - 5t Ghia. El ordenador
FOS/ITASEIOS) virarsrercnsscsasannns 5] de viaje se puede
Cerraduras cristalizadas ..o.veeeee | OF St SI &1 ST M
Luz lectura mapas . vl S| .SI [ ST} 81 St obtener en opcidn.
Tapén carburants con lave 81 S1 81 ki | SI
Llantas aleacién ,....... - NEY NO | NO St SI -
Precquipo de 1adio ... - 8K 51 SI St 81
Limpia-lava lunsta tras orP op | OP Sl op
Asiento postenor divisible -1 ) 81 - 8 .1 S 5
("}Salvoeneldlenel TE ] ' s
OPCIONES: Motoer 2.000 EFI (Ghua, Glm Fam.), 173 299 ptas ; motor 2.300 diesel (in-=
cluye direecion asisiida} (Laser, Laser Fam. GE, GL Fam.), 143 891; transmisin automd-
tica {tedos los modelos excepto 5), 86.184; aire aco! o (Laaer, Laser Fam , GL,
Fam , 8), 191.91%, techo solar apertura, manual (todos modelos), 71 421, elevalunas eléc-
trico delantera (Laser), 39 500, frenos ABS (XR 4% 4), 295 659, cerradura centralizada (La-
ser, Laser Fam.), 34 048; direcaén asistida (Laser, Laser Fain., GL, GL Fam., 8), 85 652;
asiento conductor altura ajustable (GL, GL Faim J, 9 443, pintura metalizada (todos los moe-
delos), 37.373; erdenadar de consumo (GL, GL Fam , G['na Ghia Fam ), 39 235; retrovi-
sores eléctrico ton antivaho (GL, GL Fam ), 25 669 Iavn-lunpw. Iuna trasera (Laser, Laser
Fam. GL, Ghia, S}, 25.802. Preclos con 1 ‘A inclul PR
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El Familiar se ofrece en acabados Laser, GL v .Ghil
Es muy amplio, pero carece de bandeja ocultachjetos

bueno. Sin embargo, en estos altimos
modelos nos hemos encontrado con
que las versiones destinadas a un tipo
de usuaric mas tranquilo han recibido
unoes amortiguadores de un tarado mds
blando, contribuyendo negativamente
en el comportamiento del coche, que se
bambolea en forma excesiva, lo que
también perjudica al confort y puede
llegar a marear a los ocupantes. En
cambio, en el S, y sobre todo en el
XR4 x 4, tienen un comportamiento
impecable,

La direccién es de cremallera. En el
diesel y en el traccién a las cuatro rue-
das es asistida. En las otras versiones
se puede obtener opcionalmente. Sin
asistencia, resulta excesivamente des-
multiplicada y, ademas, transmite las
irregularidades del pavimento a las ma-
nos del conductor, defecto que se eli-
mina, lo mismo que la falta de rapidez,
en cuanto se le aplica el mecanismo de
asistencia.

Los frenos son de disco ventilados en
las ruedas delanteras y de tambor en las
traseras en todas las vers1ones con ex-
cepcidn de las de cuatro ruedas motri-
ces, que lleva discos ventilados en las
cuatro ruedas. Esta versién puede lle-
var, opcionalmente, un sistema ABS
como el del Scorpio, con el que aumen-
ta todavia un poco més la seguridad del
coche. De todas formas, gracias a la
traccidn a las cuatro ruedas, incluso sin
ABS, las distancias de frenado son me-
nores que en los de dos reedas motri-
ces.

El § tieme exclusivamente la carrocerin de fres puertas
La accesibilidad a las plazas traseras es mediocre

El equipo del XR4 % 4 es el mds compizin de todos
-Ha terminado por reemplazar al XR4i de doy rucdas motrices

SUPER BUJIA BOSCH

Mas kilometros con menos litros

W T T

S

LALLLR

- — b T T T . i
-

Primeras en incorporar
Niicleo de Cobre.

Bosch ha desarrollado una bujia
pensa.ndo en los tiempos que

Una bu_][a capaz de recorrer
kilémetros y kilémetros con el
minimo de litros.

Una bujia capaz de ahorrar
gasolina desde e} principio,
desde el arranque.

Porque su micleo de cobre en el
electrodo central alcanza en menos.
tiempo la temperatura $ptima de
servicio.

Sin fallos en el encendido, con
menos desgaste del motor.

Es la Super Bujia Bosch.

Para ganar potencia y hacer mas
kilémetros con menos litros.

©® BOSCH

de seguro.
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Asientos MIH‘XI
Tienen uns buena sujecién lntersl

Asiento delantero de un GI;]B
Lleva ajusie lumbar mechnico

_ Asientos traseros del Ghia
Llevan reposacabezas de wefie

CARROCERIA
S W |

El coche tiene una buena habitabili-
dad para que viajen cuatro adultos con

sus correspondientes equipajes. La ac-
42/ Motor 16

Asientos de los Laser ¥y GL
También s0m confortables

Asientos dei Sierra 8 ] )
Lleva una tapiceria de estilo deportivo

cesibilidad es buena en las carrocerias
berlina y familiar, v sélo mediocre a las
plazas traseras en la S de tres puertas,
dado que sdlo se abate el respaldo de
los asientos anteriores.

Los asientos son muy confortables,
tanto los delanteros como los traseros.
En las versiones més altas van dotados
de'un ajuste lumbar que puede ser una
ayuda interesante. También en éstas
hay ajuste de la altura del asiento del
conductor, en la que no hay posibili-
dad de ganar mucha altura, puesto que
el techo no es demasiado alto. Esto se
hace particularmente notable en coches
que llevan techo solar, cuya celosia res-
ta todavia un poco méas de altura al
techo,

La presentacién del coche es impeca-
ble, la calidad del acabado es franca-
mente buena, incluso en las versiones
més baratas.

El maletero es bastante amplio, pero
en caso de necesidad se puede ampliar
abatiendo el asiento posterior, bien
parcialmente, bien totalmente.

Los competidores del Sierra son nu-
merosos. Quizé el mdas directo sea el

Opel Ascona y ¢l Volkswagen Passat,.

pero, por arriba y abajo, estan el Ci-

Asiento poiterior del Fumiliar
El acebado corrésponde gl de un OL

Auientos traseros del familisr
Comao en la berlina, se' puede abatir por partes

Gran capacidad de carga en el Familiar
El asiento trasero, completamente abatido

troén BX o el R-25, que tienen versio-
nes que entran en competencia con al-
guna del Sierra. Sobre ellos hay una co-
sa que siempre tiene el Ford, una exce-
lente presentacién y un cuidado aca-
bado. Sergio Piccione

Fotos: Alfonso J. Nieto

FRENTE A SUS RIVALES

FORD SIERRA 1,8 LASER, 1.69%.643 PTAS. Cllindra-
da, 1.796 c.c.; potencia, 90 CV; Velocddnd médxima, 174
km/h.; consumo medio ponderado, 10,7 Hiros,
CITRORN BX 16 TRS, 1,648,068 PTAS. Clindrada, 1.580
&.¢., potencia, 92 CV, veloadad méixima, 171 km/h ,
consmo medio, 9,3 litros.

OPEL ASCONA 1,6 LS 5P, 1.716.643 PTAS, Cilindrada,
1.598 c.c.; pot 90 CV; velocidad mé 170
kan/h., consumo medio, 8,3 litros (segtin fébrica)
VOLKSWAGEN PASSAT CL I,l 1.719,120 PTAS. Cllm

FORD SCORPIC AX4, 4,422,670 PTAS, Cilindrada, 2 752
¢.c.; potencia, 150 CV; velocidad maxma, 207 km/h.;
consemo medio, 12,1 bitros

FORD SIERRA 2.3 DIESEL. 2.148.872/1.971.983

PTAS. Clindrads, 2.304 c.c.; potensis, 67 CV; velogi-
dad 151 km/h,; consumo medio, 7,9 Hitros.
CiTRoR BX 19 TRD, 1.870.683 PTAS. Cilindrada,
1905 ce.; 65 CV; velooidad w4 148

kn/h,; consumo medio, 7,2 litros
OPEL ASCONA 1S DIESEL, 1.847.286 PTAS. Cilindrada,
1,598 c.c potencia, 54 CV; veloadad mébzima, 143

litros
ltl'llllll.!' 25 61D, 2. 505 735 PTAS. Cilindrada, 2,068

¢.c; potencia, 64 CV, velocldadménmn 155 km/h ,
consumo medio, 7,1 liuoe

VOLKSWAGEN PASSAT CL D, ¥.383.1089 PTAS. Cilindra-
da, 1.588 c.c.; p ! 54(,1’, clocidad miixima, 147

km/h,; conpume medln ,8 litros.

VOLYO 340 GLD, 2.252. 396 PTAS. Ci]mdra.da, 1.596
¢.c.; potencia, 56 CV; velocidad méxima, 135 km/h ;
conmnm medio, 7,1 !itron-

RENAULT 18 GTX FAMILIAR, 1.701.482 PYAS, Cilindra-
da, 1.995 ¢.c.; patencia, 102 CV; velocidad méxuma, 176
ke/h | consumo medio, 10,4 litros.

FORD SIERRA FAMILIAR 2,3 BIESEL,
2,043.852/2.241.876 PTAS. (Mismos datos que Ia ber-

lina.) .
CTIROTM BX BREAX RD, 2.105.029 PTAS. Cilindrada;
1.905 cc; potencia, 65 CV, velocidad mixima, 148
km/h ; consumo medio, 7,2 litros.

FIAT ﬁﬁl‘l‘l DIESEL FAMILIAR, 1,714,004 P‘I‘A!. Ci-
Imdrada, 1 930 c c.; pot 65 CV, velocidad

153 km/h.; consumo medio, 6,9 fitroa

PEUGEQT 505 GRD FAMILIAR, 2.561.1564 PTAS. Cilin-
drada, 2498 ¢ c., potencia, 76 CV; veloadad méxima,
146 Jan/h.; consumo medio, 8,6 litros.

RENAULT 18 GTD FAMILIAR, 1.783.782 PTAS. Cilindra-
da, 2,068 c.c., potencia, 67 CV, veloadad mixima, 155
km/h.; consumo medio, 8,2 litroe.

VOLKSWAGEN PASSAT VARIANT CL TD, 2.070.984
PTAS. Cilindrada, 1.588 c.c ; pot 70 CV, veloaidad

2

drada, 1.781 ¢c.; p 90CV' licidad 5
171 km./h.; commmomedm 8,7
unsnnuu. 2lI!jMPIIS.ClIiMnuu,
1.993 ¢.¢.; pot 185 €V; velodidad mjxima, 177
lmfh,eonmnomedlo 10,8 Hiros,
CTTROEN BX 19 GT, 1,823,202 PTAS, Cilindrada, 1.905
[ 105 CV; velocidad 182 ka/h.;
consumo media, 8,1 littos

RENAULTY 25 615, 2,199,085 PIAS. Cilindrada, 1995
c.e.; pob 103 CV, veloodad mé 183 km/h.;
oomumomedlo 89htros

FORD SHRRA 2,0 | GMIA, 2.412.376 PTAS. Cilludrs-

dn, 1.993 c.c.; ia, 115 CV; velocidad muixk 130
km/h.; consemo medio, 10 litros.

OPEL ASCONA 1,8 GLS 5P, 2.819.117 PTAS, Cilindra-
da, 1.796 ¢.c.; p a, 115 CY; velocid ‘mmuma 185
lun/h congumo mcdlo, 9.4 litros =

VOLYO 350 GLY, 2.547.893 PTAS. Cilindrada, 1 986

c.c; potencia, 118 CV; velocidad mi:uma. 185 km/h.;
oonsumomedm 9.2 litros.

FORD SERRA XRAX4, 3.315,121 PFAS, Cilindrada,

2,792 c.c.; potencin, 150 CV; velocidnd méxima, 207
kn/h.; consumo medio, 11,7 ltros,

AUDI 90 QUATTRO, 4.179.431 PTAS, Cilindrada, 2.226
€.&.; pot 136 CV,; velocidad 195 km/h.;
confumo medio, 10,8 litros. .

FORD SIERRA FAMILIAR 7.0 GHA, un.:m PI'M.
(Mismos datos que e la version berdina,) . o
CITROEN BX BREAK TRS, 2,101, 704 pm Cilmdrada,
1.905 c.c.i p 105 CV; fx 182
km/h ; consumo medio, 8,1 litros.

FIAT REGATA 100 5 FAMILIAR, 1.651,925 PYAS, Cilin-
drada, 1.585 c.c.; potencia, 100 CV; velocidad méxma,
175 kn/h ; cnnsumo medio, 8,2 litros (datos de fibrica)
RENAULT 18 GTL FAMILIAR, 1.497.061 PTAS. Cilindra-
da, 1.647 ¢.c,; potencia, 83 CV; veloadad mixima, 162
km/h.; consumo medm, 9,1 litros

td
BMW-318i, 2.435.375 PTAS. Cilindrada, 1,766 ¢.c.; po-

tencia, 105 CV; velocidad mAxi;
medio, 8,5 litros (datos de fabrica).
OPEL ASCONA 6T, 1.851.394 PTAS. Cilindrada, 1,756
cC., P , 115 CV; velocidad mé 190 km/h ;
consumo medio, 8,8 litros. .

SAAB 9801, 2, Iﬂ 433 PEAS, Cilimdrada, 1.985 ¢ ¢.; po-
tencia, 118 CV; v dad mdxi 175 km/h.; cc
medso, 9,6 litras [datos de fabrica).

184 km/h.; cx

HAGA SU NEGOCIO

JMB G

BLACKSTONE EUROPEAN GROUP

. CON EMPRESAS SERIAS.
WMITCHELL

® Fabricantes de Aire acondicionado en Esparia para autornovdes,
tractores, camiones, maquinaria agricola, obras publicas y mineria.

® Servicio técnico y de post-venta.

® Toda clase de recambios para aire acondicionado.

® Cursos técnicos de formacién a sus mecdnicos. -

* FORD, SEAT, JOHN DEERE, MOTOR IBERICA, LAND
ROVER, ENASA, RENAULT V.1, SCANIA, -
conffan en los equipos MITCHELL.

W MITCHELL

AIRE ACONDICIONADO

Crra. de Alcald de Henares-Daganzo, Km. 8,4. Tels. (51) 888 17 50 - 884 12 54 / 55.
Telex: 43666 MSAE. Telefax: 884 12 53, ALCALA DE HENARES. Madrid.

BARCELONA: C/ Valencia, 571. Tels. (93) 231 68 65 - 232 70 0¢6.
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ALFA K4AcEQ 75 V-6 OV
¢ om la colle:
%.549 pias.

VIRTUDES

® Motor.
@ Precio competitivo.
® Equipamiento completo, .

DEFECTOS

® Suspension blanda.

@ Pérdidas de adherencia
del eje motriz,

@ Primera dificil de
€ngranar,

ESPUES de algu-

nas vactlaciones,

Alfa Romeo se de-

cidid a lanzar en
nuestro pais la versién equi-
pada con el motor V-6 de
2,5 litros —el mismo que €l
del Alfetta GTV-6—, en
contra de lo inicialmente
programado. Ante la de-
manda que se esperaba del
mercado americano, en
donde el 75 sdlo se vende
con este motor, decidieron
no vender en Europa esta
version. Posteriormente, un
replanteamiento industrial
ha permitido que cuando
menos Espafia pueda dispo-
ner de él.

Mientras tanto, BMW ha-  y sesenta, que hacian pagar &
bia lanzado ya el nuevo las prestaciones y el placer 5 “‘“
3251, equipado de un nuevo de conduccién que induda- @ -\\‘\-\
motor mas potente, para blemente tenian con una in- .
reemplazar el 323i, al que comodidad segura. s 1‘_"
superaba en toda linea, Am- Aunqgue coincidan en lo —
bos coches, el Alfa 75 V-6 y que es el concepto general
el BMW 3251, responden a  del coche, en la realizacién
una misma filosofia. Son  ha habido diferencias que al
berlinas de tamafio medio final deberian permitir al
equipadas de motores de- automovilista interesado en
portivos destinadas a aque- este tipo de coches hacer
llos amantes de la conduc- una eleccién, en caso de no
cidn deportiva que no quie-  tener encuenta ¢l milldon de
ren renunciar a un minimo  pesetas que casi hay de dife-
de habitabilidad en sus co- rencia entre uno y otro.
ches. Un concepto de coche En prestaciones y com-
que ha acabado con los de- portamiento el BMW resul-
portivos y coupés tradicio- ta, como veremos, un claro
nales de los afios cincuenta ganador.

BMW 3251
Precio on lu eafle:
2 puertas: 3.544.390 pias.
4 pusrtas: 3.801.990 ples.

VIRTUDES

@ Prestaciones y consumo.
® Motor potente.
& Comportamiento.

DEFECTOS

@ Dircccion algo lenta.

@ Suspensiéon dora.

# Equipo opcional
exagerado




nuevo motor BMW: que no
decepciona a sus usuarios,
puesto que responde cuando
se utiliza en marchas largas,
De todas formas, en recupe-
raciones sélo consigue acer-
carse a los tiempos de Alfa,
cuyo motor V-6 se muestra
todavia mas eldstico. Otra
cosa es en aceleraciones pu-
ras, tirando a tope del mo-
tor. Entonces, el BMW se
impone netamente, ayudado
por los 15 caballos de ven-

tencia maxima, lo que le
permite de paso, ayudado
por la excelente respuesta en
baja de su motor, ser prime-
Io en recuperaciones.

En lo que se refiere al
comportamiento del nuevo
325i, con los retoques de las
suspensiones que han reali-
zado los hombres del depar-
tamento M-Technic —varia-
cion en reglajes y caidas que
afectan al tren delantero y
nuevo tarado de amortigua-

Si el motor del Alfa es

. ampliamente conocido, por

ser el que se ha montado en
el Alfetta GIV-6 y el Alfa
90 V-6, el motor del BMW
es completamente nuevo.
No tiene nada que ver con el
del 525i, pese a tratarse de
un seis cilindros en linea de
semejante cilindrada. Se tra-
ta de un motor derivado del
Eta de bajo consumo. Este
motor, que se disefié pen-
sando en el mercado nortea-
mericano, con velocidades

limitadas, tenia mucha po-
tencia a bajo régimen, de
forma que consegufa unos
consumos bajos a base de
poder utilizar desarrollos de
cambio muy largos. Al tras-
formarlo en el motor del
325i se ha conservado parte
de las caracteristicas de
aquél, sobre todo la poten-
cia a bajo régimen, que era
una de las cosas que se echa-
ba en falta en los 323i, pues
los motores no comenzaban a'
tirar de verdad mas que a
partir de las 4.000 revolucio-
nes por minuto. Asi pues,
nos encontramos con un

taja que le da la mayor po- dores y muelles— han con-
El Alfatiene ensa
comporiamiento
una clara
tendencia a irse
de morro en las
curvas m#s
cerradas. Y en
todas ellas
balancea en
forma acusada,
llegando a perder
en algunas
ocasiones
adherencia del eje
{rasero. El motor
V-6 es bastante
pesado.

El BMW es un
poco el polo
opuesto. La

suspensién es
durs, pero el
coche se tiene
mucho mejor que
en versiones
precedentes,
comporténdose en
forma neatra, que
al limite varia a
un derrapaje del
eje trasero. EI
motor seis
cilindros es mds

ligero que el del”

Alfa.

seguido un coche bastante
estable que al limite puede
tener ain tendencia a desli-
zar del eje trasero, que re-
sulta muy divertido de le-
var, aungue no convenga oi-
vidar que su motor desarro-
1la més de ciento setenta ca-
ballos. Vira muy plano, sin
balanceos, lo que da gran-
des dosis de seguridad a
quien lo conduce. El Alfa,
en cambio, es demasiado
blando de suspensiones, ba-
lancea exageradamente en
curva y tiene una marcada
tendencia a seguir recto en
la entrada de las curvas len-

tas, en las que, de salida, la
rueda motriz interior puede
llegar a perder adherencia.
Por todo esto resulta pesa-
do de llevar en zona de mu-
chas curvas si se quiere ir ré-
pido. En contrapartida, ro-
dando mas reposados, su
suspensién resulta mds con-
fortable que la del BMW.

En frenos ambos coches
estdn a la altura. Por el mo-
mento, s6lo BMW puede |
disponer de un ABS opcio-
nal, pero en breve lo ofrece-
r4 también Alfa. En direc-
ciones, la del BMW resulta
algo lenta.

SONORIDAD

Alfs

Al rlentl .ooveicniimnecnas 59,3
A 60 km/h. Liieeieeiiian 61,4
A 90 kB woveesencnenns 1.2
A 2D KmM/B. errenaenss 5.9
A 5 78,6

30,8

T
T DISTANCIAS DE FRENADO
: fen metros)
56,6
62,6
gg,g Alfg BMW  |BMW+ABS
¥
73,3 ASkm/h. ... 1408 ] 128 7.3
- 80,2 AlDDkm/k. .. | 388 36,2 2.2
- A 120 km/h, .. | 54,5 514 34,6

= (Mduowmmknphmdehnum.mnm
ventaniling das. Valores ex decibellos.)

tencia de su motor. Una
ventaja que también se nota
en la velocidad punia, casi a
razén de un kilémetro por
hora por caballo.

Tampoco se puede acha-
car nada de estas diferencias
de prestaciones a los de-
sarrollos de las caja de cam-
bio, que en ambos coches
nos parecen ajustados a los
correspondientes motores.
El del Alfa es mas corto en
4% v 52 que el del BMW, de
acuerdo con una menor po-

ALY

SPORT-KITS BILSTEIN
CONDUCCION DEPORTIVA

(BMW-MERCEDES-OPEL-
VW-PORSCHE-AUDI-ALFA)

REPRES. AMORTIGUADORES BILSTEIN

BALLESTAS BARCELONA
SUSPENSION-DIRECCION-FRENOS

TALLERES Y RECAMBIOS VILLARROEL, 194
BARCELONA 08036. TELEF. 230 58 13

239 59 91

MOTOR
srerasntsnnsennerannes

Nimere de Abee A
Clindeads ...conn crneereg raver

P s taaa s
Distribuclin ........ ORI T
ANmentaeitn ..oveanesisssnarares
Compresitn ... S

" TRANSMISION
Tracctén ....coeeivrerirmrsassnien
Caja de eamtbio .....icccimenncran
Velacidad a 1.000 rper, en 1%
Velocidad 5 1.000 rpm. en 2.*
Velocidad 3 1.000 rpm. en 3.*
Velocidad 2 1.000 rpm, en 4.*
Velocldad a 1.000 rpmi. en 5.*
DIRECCION
TP weerenn T N .
- Vaeltas de volnnle £ntre topes
de Zir0 ccoccornicenrenns
FRENOS
’ Sistemu ............. veorernanssennas
SUSPENSIONES .
I oy L e et

ALFA ROMED
75 v 3um
S Va9 6 en linea
2492 c.c. 249 ¢.c.
4 apoyos 7 apoyos
Bag frboles de levas Arbol de kevas en
en cabeza, accionados eabeza, sccionsdo
por coroea POT cOfTeR
Inyec. slectriwicn
Sal 9781
Gasoling super Gusoling saper
49 hitros 55 hitros
156 CV a 5600 rpm. 111 CV a 5.800 rpm.
21,4 mkg, & 4.000 rpn 23 mkg. a2 4.000 rpm.

A las ruedss traserns

2.2 km/B, 7.8 kim/h

15,3 km/h. 13,8 km/h.

21,3 km/h. 21,7 km/h.

27,9 km/h. 30,4 km/h.

33,8 kmsh, 37,6 km/h.

De cremallera, zsistida De cremallers, asistida
k1 3%

199m. 10,5 m.

Discos las 4 ruedas, Discos las 4 ruedas,
ventilados las delant, ventilados Ias delant.
Indcpehdicnte delante - Independiente'en

vy eje De Dion detras las 4 ruedas
De aleacién 5,5% 14
195/60 VR 14

1.160 kg.

195/65 VR 14
1.125 kg.

PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA
Kildmetros por Bora ...ccuneee 08,4 | 2208

. ACELERACION (seg.)

| 400 m. salida parada ........ o3 165 | 15,1
1.000 m. salida parada ........ | 30,1 | 29,0
De 02 100 km/h. ..overecnnenns 4,6 8,4

RECUPERACION (seg.)

! 400 m. deaie 40 h‘ﬂfh. en 4.*, 17|7 1891
400 m. desde 40 km/h. en 5.%. | 19,3 | 194
1.000 m. desde 40 km/h. end4.* | 31,0 | 32,1
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* | 33,8 | 35,2
De 80 a 120 km/h, en 4.* 7,9 8,1
De 80 a 120 km/h. en 5.'..... 10,7 | 11,6

Manugl, de 5 marchay .

De aleacion 6,5x 14 ~

CIUDAD . -
A 24,0 km/h, de promedio . 42 1 14,1
CARRE’!'ERA

A 90 km/h. de crucero ...... 8.2 .3

En conduectdn répida ........ 44 | 13,1
AUTOPISTA

A 120 km/h. de crucerc ... 23 8.9

A 140 km/h. de crucero ..., 2.9 9,7

A 180 km/h. de cricero ..... 13,5 14,0
CONSUMO MEDIO

PONDERADO

Litros/100 ki, ..ovevnvurcnnin 11,9 1.5
AUTONOMIA MEDIA _

Kilémetros recorridos ........ 360 420

Motor16/47



gque ademés el tinel del ar-
bol de trasmisién resulta
bastante mas voluminoso,
Mientras que el BMW
puede obtenerse en carroce-

EQUIPAMIENTO

Para unas medidas exie- ria de dos y cuatro puertas,
riores semejantes, el Alfa el Alfa es siempre cuatro
Romeo ofrece una habitabi- pugrtas, algo mds amplias
lidad ligeramente superior a que las del BMW en versién

Filoto antiniebla trasero ...
#im awndiamla;dc .........
Asjinto regulable en attura
Rejrovisor regutable .......
Agoyacaberas delanteros ..{ BI |
Eieva, elect. {(d/1) covnivinnan S1/81 {OP/OP
Cerraduras ceniralizadas ..{ SI
Luz lectura mapas ..........i SI 51
Tapbn carburante con lave.] SI or
Llantas aleacidbn ......cooeea] 8

Preeguipe de radio ... ST op

.¢
|
g
sfeerfenaapangns gl

00 00 paEs: ALFA ROMEQ: Piutues metallzath, |  Nuy compieto el cundro de instrumentos del Alfa Romeo 75,

DHEW: qu|ndeumbh antomitics, 95.000 ptas.; dife- En cf BMW, ordenador, aire acondicionade ¥ valante sport son opcianes,
reniial amloblocante isngor 100, 70.900 ptss.; sistema an-
tihiequeo de fremos , 280,000 ptas.; direccién aslsti-
Az, 106,500 ptas.; volante deportiva de piel, 30.500 ptas.;
voimate deportive de cuere, 24.200 ptas.; suspension pa-
s atrmstre de remolque, 6,700 ptas.; enganche de remol-
1::, 75.000 ptas.; neumidticos de perfil bajo
WA 65 VR 14 con llantas de aleacién ligera 6J/14 (tor-
ilikiis pntirrobo), 115.008 ptes.; neumdticos de perfil su-
rerhinjo de seguridad T 200/60 VR con ffantas de alea-
citn 150 TD (tor. ant.), 145,000 pius.; protector de
cirtr, 18.900 ptas.; pintura metalizada, 65.000 pias.;
clerre centralizade general, 31.500 ptas.; antirrobo con
alurma, §7.000 pins.; espejo refrovisor elécirico lado pa-
anjiro, 14.000 ptas.; espejos eléctricos con sistema antl-
sidiis, cerradura puerta del conductor ¥ toberas llmpis-
parabrisas calent., 35,500 pias.; ventanille trasera de
apertura Hmitada, 19,500 ptas.; techo corredizo e incli-
muble mecdnico, 98.800 ptas.; techo corredizo e inclina-
ks dléctrico, 138,000 ptas.; eléctrico del
e, T7.000 ptas.; eleval léctrico del ¥ trasero,
141.000 piss.; cortina retrdctril pars luna trasera, 18.700
Eml.' tridngulo seiiglizador ¥ equiso primeros aunxilios,
50 ptas.; alfombras en velour delanteras y traseras,
11,790 pias.; guaniera con cerradurn, 3.300 ptas.; bolsa
de skis Incluye reposabrazos trasero, 25,245 pias.; asien-
tmy lleportives BMW, 89.600 ptas.; asientos deportives
Hecar, 100.500 ptos.; calelaccién para asientos del con-
dnrtor y acompafiante, 44.200 ptas.; calefaccidn adicio-
anl s parte posterior, 5.700 ptas.; reposabrazos trasero,
11,600 ptas.; apoyacabezas asientos traseros, 19.800
25,; tapleeria en cuero natural, 180,000 ptas.; limpia ¥ Detalle de los dos
wvafaros, 58,600 ptas.; regulador altura luz de cruce des-
dr ¢l interior, 8.300 ptas.; gire acondicionado, 265.000 ordenadores. El del

Mt (e & Malbei

as;; control de velocidad sutomdtico, 54.300 piss.; Alfa. de serie, es mds
computadora de a bordo, 67.000 ptas.; limpnre de lec- i L
u.ril:ie mapas, 11.200 ptas, E sencillo que el del

BMW, que puede servir

N .50 is arma pace

diferenies casos,

- PHILIPS LE DA OTRO NUEVO
El seguro contra robo de Philips es asl. . -
-8i le quitan su radiocassetts, le damos -
~otro igual. N b= wve - :
Completamente gratis. :
Para todos aguelos aparatos comprados
-entre e 1 de Mayo y el 31 de Diciembre.
INo le suena de maravilla? @ AT

Ia del BMW. La solucién del  cuatro puertas. El acceso a
motor V-6, mas compacta las plazas traseras en el
que la del seis cilindros en li- BMW de dos puertas es s6-
nea longitudinal, permite lo mediocre, puesto que del
una mayor longitud del ha- asiento delantero se abate
bitaculo, que repercute prin- Unicamente el respaldo,
-.cipalmente en el espacio pa- quedando muy poco espacio
ra los ocupantes del asiento para pasar los pies sin tener
trasero, pués disponen en el gue saltar por encima del
coche italiano de més espa- mismo.
cio que en el alemén, en el Ei maletero tiene précti-

8/%
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Las asientos delanteros del Alfa,
cimodos ¥ sujetan muy bien,

Los amplios asientos traseros del
Alfa tienen reposacabezas.

camente el mismo volumen
en ambos coches, y éste es
suficiente para llevar el
equipaje de cuatro pasajeros
adultos.

Los asientos son buenos
en ambos coches. Alfa ha
exagerado en los laterales
para acoger el cuerpo de los
ocupantes de los asientos
delanteros. BMW no ha ido
tan lejos, pero el resultado
es ¢l mismo. El asiento tra-
sero es confortable en am-
bos coches. Llevan resposa-
brazos escamoteable los
dos, pero reposacabezas tra-
seros los lleva sélo el Alfa,

El salpicaderc es muy so-
brio en el BMW y més lla-
mativo el del Alfa. En el
cuadro de instrumentos, la
instrumentacion es pareja, a
no ser por la falta de mano-
metro de presién de aceite
en ¢l BMW, Este lleva en
cambio el marcador de los
intervalos de servicio, del
que carece el Alfa. El coche
italiano lleva en cambio un
ordenador de viaje de serie,
de cuyas funciones —el con-
sumo instantineo— tam-
bién lo ofrece BMW de se-
rie,

El volante del BMW es de
material plastico fundido,
mientras que Alfa monta su
tradicional volante de tres
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Los asientos del BMW recogen
bien ¥ son conforiables,

Atrds, en el BMW, el thinel de
transmisién es muy voluminoso.

radios metdilicos guarnecido
en cuero (afortunadamente,
se han olvidado del tradicio-
nal e incémodo aro de ma-
dera).

En cuanto al equipamien-

to, no hay comparacién. Al-
fa Romeo lo ofrece todo de
serie, excepto la pintura me-
talizada. BMW, en cambio,
recurre a las opciones, que
hacen que, ademés de la ya
importante diferencia de
precio, para tener un equipo
comparable haya que de-
sembolsar todavia otro tan-
to mas.

Queda hablar del acaba-
do. Nada que decir del de
BMW, tradicionalmente
bueno, ténica que se man-
tiene también en el 325i. En
Alfa, aparentemente, se ha
alcanzado también un alto
nivel. En la unidad proba-
da, todo encajaba y funcio-
naba correctamente. Desde
hace tres afios Alfa esta
anunciando operaciones in-
dustriales para mejorar la
calidad. Insistimos en que la
apariencia es de que estan
logrando progresos en ese
terreno, pero son los afios
de correcto funcionamiento
de los coches que han pro-
ducido en este periodo los.
que deben confirmar esta
impresidn, ' ‘

Establecidas las diferen-
cias entre ambos coches, pa-
rece claro que el BMW es el
coche a elegir por aquella
persona sin demasiados pro-
blemas econémicos dispues-
ta a buscar satisfacciones al
volante en una berlina para
cuatro plazas. Tendrd que
hacer una concesién al con-
fort, que la relativamente
dura suspensién del BMW,
sobre carreteras de segundo
orden, normalmente ondu-
ladas, no le ofreceri. Pero
entra enire sus manos una
m#quina bastante noble-en
sus reacciones y particular-
mente eficaz si se la sabe lle-
var. Sin que esto quiera de-
cir que hay que perderle el
respeto a sus 171 caballos.
Todo esto y una mayor tra-
dicién de calidad le costara
un millon de pesetas méas
que si opta por el Alfa, algo
menos rapido, pero perfec-
tamente equipado —incluye
aire acondicionado— vy més
confortable de suspension.

Lo que mds pesa en detri-
mento del coche italiano es
su falta de agilidad en tra-
mos de carretera muy sinuo-
s0. Algo que ni siquiera su
direccién asistida es capaz
de paliar. Quizd por efecto
del peso superior del motor
V-6 italiano con respecto al
seis cilindros alemdn, el co-
che tira vivamente de morro
en las curvas lentas, obli-
gando a tirar mucho de vo-
lante para terminar de nego-
ciarlas, lo que, por otra par-
te, se traduce en una incli-
nacién excesiva de la carro-
ceria, hasta el punto de lle-
gar a perder adherencia por
un instante la rueda trasera
interior a la curva, que
cuando vuelve a tomar con-
tacto con el suelo provoca
un cierto movimiento del eje
trasero, més incémodo que

preocupante desde el puntg
de vista de la conduccion,
Como una vez en linea rec-
ta el coche camina de upa
curva a otra muy rapido, la
consecuencia es que al con-
ductor se le acaba amonto-
nando el trabajo. Y no hay
forma de intentar paliar 1a
tendencia a irse de morro
balanceando el coche —ope-
racién que, por otra parte,
suele estar fuera de las posi-
bilidades de la mayoria de
los conductores—, porque
el coche se resiste a deslizar
el eje trasero. En curva ri-
pida, la estabilidad es bue-
na, aunque subsista el ba-
lanceo de la carroceria.

No queda, por tanto, mas
que valorar si las mejores
prestaciones y el comporta-
miento mas eficaz del poco
equipado BMW valen ese
millén de mas o es preferi-
ble levantar un poco el pie
—Ilo que no quiere decir ir
despacio precisamente— en
el Alfa, con un equipamien-
to a tope.

Sergio Piccione
Fotos: Alex Puyol
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El MABOR M 7 GT es el neumatico de los mas rapidos. Pensado
para la conduccion &gil y dindmica.

El disefio especial del perfil de M 7 GT, nueva serie 70,
proporciona a este neumdtico su excelente maniobrabilidad y
agarre. : ‘

E! M 7 GT es, sin duda, el mejor complemento a un vehiculo veloz,
iVuela con él! No se levanta.nunca.

* Malo

seven Erestente +4+* Buens *+ Normel ** Regular

MABOR
SENERAL

Seguridad. Fuerza. Rapidez.

Distribuidor exclusivo para toda Espaiia

Condesa Casa Barcana, 7. Telex 83086 AUGO - E. Apartado 201
Telétono: (986} 41 45 22 - VIGO-4

Neumaéticos que ruedan al frente de 1a tecnologia
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AUMEJOR,

N 1984, méas de! bb por 100 de los
auiobuses y camiones implicados
en accidentes de carretera con vict-
mas terian una antiguedad superior a
los ochp afios Indudablemente, vy es-
to &5 algo del dominio pablico, el en-
veiecimiento progresivo que estd su-
friendo el parque espafiol de vehlculos
de transporte mneide como un factor
afiadido en la seguridad del mismo.
Aparte de las condiciones de la via
—que son elementos muy importantss
para la seguridad en el transporte hay
otros dos tactores bdsicos, de todos
conocidos, que meiden en la segur-
dad: &l vehiculo v el conductor.
Cuando se habla det vehiculo hay
gue tener en cuenta diversos elemen-
tos, que van desrde su nimero y distri-
bucibn por tipos, hasta su estado de
conservacién y mantenimiento, sin ol-
widar |83 circunstancias a las gue es 50-
. metito en los viajes. Segln datos re-
lativos al afic 1984, el nimero de au-
tobuses existentes en Espafia era de
41,181 unidades, y'el de camiones, de
1.444 884, De estos Ultimos,
133,438 eran de-mas de 10 000 kilo-
gramas, 40 698 se situaban entre

UNA VEJEZ PREOCUPANTE

7 000 v 10 000 kg.; 33.924, de
5.000a 7.000 kg., y 62.002, entre los
3.000 y los 5.000 kg.

De acuerdo con los datos en poder

“del Mimsterio de Transportes, en el

mismo afio habla 282 402 tarjetas de

“transporte ds mercancias entre regula-

res y los ambitos nacional, comarcal y
local, v 30.783 tarjetas de transporte
de viajeros entre autobuses regulares
y discrecionales

Aparte de su clasificacién y destino
hay otras dos cifras gue sitlan en su
punto justo el riesgo afadido gue pro-
duce la anciantdad del parque. Por un
lado, la mitad del parque actual de ca-
miones tisnen una antigiledad superior
a los digz afios, porcentaje que, para
el caso de los autobuses, es del 64 por
100. Por otro lado, y en el mismo afio
citado, sl indice de renovacion del par-
gue de autobuses fue del 2,77 por

" 100, lo que ravela una cuota da amaor-

tizacion muy baja y que acentiia un
agravamiento en el proceso de envele-
cimiento def parque. En el caso de los
camiones, ese Indice es, incluso, un
poco menor, el 2,27 por 100, dato gue

CAMIONERD,

pone en avidencta el mismo problema.

b

ECHANDO UNA MANO

ARMELO Llorente es el propietatio

de una pequefia empresa de trans-
porte que, pese a su tamaiio, liega has-
ta Asia y Africa. El fue testigo del si-
guiente hecho: aVolviamos de Francla
por la carretera de Burgos y. a la altura
de San Sebastién de los Reyes, nos de-
tuvimes al ver volcado un pequefio ca-
mién de reparto. Era la Navidad de 1984
y liuvia torrencialmente. La Guardia Ci-
vil de Trafico llegé al mismo tiempo y
salvo el vusleco, no observd nada anor-
mal. Cuando ibamos a marcharnos ob-

" servé unos pies que aparecian por deba-

jo del vehiculo. Paramos a varios auto-
movilistas, gracias a la presencia de la
Guardia Civil, y entre todos sacamos al
conductor del camién. Le llevamos répi-
daments a La Paz. Al cabo de gquince
dias llamé a ese centro para interesarme
por ol accidentado. Alli me dijercn que
habia muerto. Al cabo de seis meses, un
hombre se present en mi casa pregun-
tando por mi y Hevando en sus manos
una tarta. Mi mujer, sorprendida y sin
entender nada, no acepté el dulce. Al
domingo siguiente, el mismo hombre
acompafiado de su mujer volvié a pre-
sentarse en casa... con otra tarta. El era
la peraona que habiamos trasladado a La
Paz, donde se equivocaron ¢on otro ac-
cidente similar ocurrido en el mismo si-

tio unas horas antes, en que sl 3e regis-

trd una victima mortal. Me habla locall-
zado con los datos que dejé en el centro
sanitario y s6lo queria expresarme su
agradecimiento.

A seguridad de un automdvil, su
agarre en la carretera, su capa-
cidad de frenada, su poder de di-
reccioén son obra directa de cua-
tro neumdaticos, de cuatro superficies
de goma en contacto con el suelo, que
en la mayoria de los casos no son més
anchos que la suela de un zapato.
El neumatico es esa pieza circular de
caucho que al estar hinchada se man-
tiene sobre la llanta; la definicién no ha
cambiado desde hace casi noventa
afos, como tampoco lo ha hecho ni la
forma ni ia composicidn, pero las pres-
taciones han crecido de una forma im-
presionante, lo que permite el olvido
mas completo durante tiempo y tiem-
po. El paso de la estructura diagonal a
la radial, las mejoras en la composicién
de las gomas o los cambios en el dibu-
jo de la banda de rodadura han traido
como consecuencia un aumento en la
manejabilidad del coche, un mayor
rendimiento kilométrico, un agarre a la
carretera muy superior y una seguridad
extra tanto en seco como en mojado.
Pirelli ha abierto las puertas de sus
pistas de prueba para demostrar esas
mejoras; la comparacién entre cuatro
coches iguales calzados con neumdticos
Pirelli de distintas generaciones y en-
frentados al mismo recorrido ha pues-
to de relieve el avance. Los neumaticos
mas recientes, los de las series P-600 y
P-700 con perfil superrebajado dejan
muy atris a sus predecesores en todos
los aspectos.
. Después de dar varias vueltas a una
pista mojada, en las mismas condicio-
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AGARRE EN CARRETERA

Cublerta radial con cinfura melilicn ¢ de myon
Cubserta radini can peril uira rebajado

Cuhia-ﬂa convencional
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AGARRE SOBRE MOJAIDO
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| Cubierta rodial con cinturs texill
Cubisria rodial con par| @l rebajado

RENDIMIEENTO KILOMETRICO

Cibleria redml can clrtura lexlil
Cubiorto radisl s cinlom metblics v de nylon
Gubimria radla! con perhil wite reajsco

Cublarta

El agarre en suelo, la fuerza
de la que hacen gala esas
cuatro suelas de zapato para
engancharse al asfalto, es el
mejor indicativo de las
prestaciones de un neumatico.
Las tltimas generaciones de
radiales con perfil rebajado,
aquellos que tienen un perfil
60 & 70, es decir, neumaticos
en los gue la altura del flanco
es un 60 o un 70 por 100 del
ancho de la seccién del
neumaético, son muy superiores
a sus predecesores. Los
radiales Pirelli P-3 son un 10
por 100 mejores que los
neuméticos convencionales,
mientras que los P-600 y los
veteranos P-6 son un 20 por
10 mejores que los diagonales.

Para sentir de verdad las
diferencias entre los
neumaticos mas avanzados y
los mds veteranos basta un
pequefio paseo por una
carretera mojada; mientras
que las cubiertas clasicas dan
en seguida la impresion de ir
calzados con pastillas de
jabdn, los neumaticos mas
modernos dan confianza a
raudales, el coche responde a
los movimientos del volante,
los frenos tienen efectividad y
se nota que el conjunto se
agarra al suelo con energia. La
sensacion de seguridad permite
conducir casi al mismo ritmo
que en el suelo seco sin
jugarse la vida. En el cuadro
se ve que el radial Pirelli mas
sencillo es un 20 por 100
mejor que un diagonal; el P-3
es un 30 por 100 mejor, vy el
P-600 es casi un 50 por 100
més efectivo, una diferencia
abismal que se traduce en
seguridad.

Los neumdticos modernos
hacen dos veces y media méis
kilémetros que un neumético
clasico, que un neumatico de
estructura diagonal. Los Pirelli
P-3 son los mas resistentes, los
que menos desgaste sufren.
Las Gltimas cubiertas, Ias
P-600, han renunciado un
poco a esa resistencia para
mejorar los resultados de
agarre sobre suelo seco o
sobre mojado. Los P-6 y los
P-600, neumnditicos que dentro
de poco 5¢ podran adquirir en
medidas muy habituales como
pueden ser 175/60 H/R 13 6
165/65 HR 14, han perdido
parte de su dureza de goma
para ganar en comodidad y en
adherencia, al tiempo que se
ha mejorado mucho la
capacidad para transmitir
potencia al suelo.
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CONSUMO DE CARBURANTE

Cutierta radial can cinfura metalica vy de nyion

Cublerta radial com perfll wiba sebaiado

Cubstertn radisl con eniyra ekl

Cuhiaria ennwantional

Los neumdticos derrochan
energia en muchas ocasiones y
pierden parte de la potencia
generada por ¢l motor al
patinar sobre ¢! asfalto; esa
pérdida no sélo se traduce en
un derroche de carburante,
que se quema sin obtener
ningan beneficio, sino también
en una sensacion desagradable
para el conductor. Los
radiales Pirelli de la nueva
generacion, con perfil bajo ¥
con perfil ultrarrebajado, han
revolucionado este capitulo.
Estas cubiertas son las que
mejor funcionan, cuando se va
calzado con P-6 o con P-600
se nota que los coches de tipo
medio, los traccion delantera,
salen de las curvas con mas
genio, ya que al acelerar no
desperdician potencia.

El neumatico interviene en el
capitulo de consumo; todas las
deformaciones de los flancos y
de la banda de rodadura se
traducen en un gran aumento
de la temperatura, algo que, al
fin y al cabo, es una pérdida
de energia. Los neumaticos
mas recientes han atacado el
problema. Estas cubiertas
combinan flexibilidad y rigidez
en las dosis adecuadas. La
indeformabilidad de ia banda
de rodadura es el aspecto
bdsico en este capitulo, y los
radiales, con dos cinturas
metalicas y una de nylén, asi
como los ultrarrebajados, que
llevan dos cinturas de acero y
otras dos de nylén justo
debajo de esa banda de
rodadura, han permitido un
recorte importante en los
consumos. Estos dos vltimos
tipos de cubiertas ahorran
hasta un 15 por 100 de
carburante con respecto a una
cubierta diagonal clisica.

Los cuatro neumdticos clave
en la historia de Pirelli
demuestran la evolucién
continua de este producto,
redondo y negro. A la
izquierda se ve una de las
altimas cubiertas diagonales de
la marca, la Sempione. A
continuacién aparece el radial
CF 67, uno de los primeros de
la marca, que salié al mercado
a mediados de los afos
cincuenta. Después esta el P-3,
con un revolucionario sistema
de cintura mezcla de acero y
nylén. Para terminar por la
derecha con el reciente P-600,
¢l primer radial de la
generaci6n de superrebajados.

La diferencia entre el P-600 (abajo) y el
P-3 (artiba es importante. El nenmsdtico
mss reciente, el P-600, tiene una estructura
interna muy avanzada,

nes de adherencia demostradas por
cualquiera de nuestras carreteras perso-
nales sometida a un buen chaparrdn, y
después de hacer un pequefio «sialom»,
el mismo que se repite todas las mafia-
nas en la ciudad para evitar al camion
de las cervezas que se ha parado de gol-
pe, al autobis que viene de frente o esa

pelota que se les ha escapado a los ni-

flos que juegan en la acera, la conclu-
sion es sencilla: las Gltimas generacio-
nes de neuméticos Pirelli, los P-6 y los
P-600 montados en un coche normal,
en un Opel Corsa o en un Volkswagen
Golf GL, sin ir més lejos, dan mucha
mas seguridad que los antiguos.
Angel Marco

RECOBRAR
LIBERTAD

AL 5

La libertad. Un conjunto de derechos juridicos, sociales y econémicos que nos condiciona
desde angulos distintos. Pero cuya suma total da sentido a nuestras mismas vidas.

Coalicién Popular quiere devolver al
pueblo espafiol sus libertades recortadas o
perdidas. Libertad en la informacion, en la
Administracién, en la educacién, en la cultura
y en la justicia. Libertad frente a la presidn
fiscal, el paro, la delincuencia y la droga.

Coalicién Popular es la fuerza politica
mds adecuada, mejor preparada para devolver
al pueblo espafiol el conjunto de sus
libertades. Votar por Coaiicién Popular, es
votar por |a libertad.

i
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I C OoMpIar V Vender

Todas las puertas
conducen a Corsa.

Si necesita un coche, Corsa le ofrece 32.

3 modelos con dos puertas, 12 con tres puertas, 7 con cuatro puertas
y otros 10 con cinco puertas.
Con esta amplisima gama, la mas completa del mercado,
Vd. podra elegir el Corsa que mas le convenga entre \
32 versiones diferentes.
En mas de 350 puntos de venta y servicio Opel. DASAUTO

- Avda Ciudad de Barcelona. 208

Opel Corsa. Ingenieria alemana a su alcance. & e o et 2525300
Desde 803.719 Ptas. 4

incluido IVA. ‘ Yy AUTOMOVILES
g HISPANO ALEMAN, S.A.

Ny 7" delaCastellana, 244 {Zona Pza Castila)
CONCESIONARICS OFICIALES 4 4 Telel 73394 62

=
%msspo%xﬁm%. v MOTOR GAS,  moToRAMA

Victor de la Serna, 12 Tel.458 65 00
{Junto mmbguoy TYRIE S Auda. Pio XN, 1(Pza. del Peru}
Telel 458 03 54

OPEL 4

Patrocinador Oficial -

d:é cam;ﬁgg, MOVILAUTO Q-AUTO, S.A.
NICO

Bravo Munillo. 62 -Telef. 254 99 68 Cra.de ucke, Km &

(Junto al +da Octubre)
Tel 217 04 45

Ferrocarril, 22
TALLERES PRIZAN :oii... REVESA
Cira. dié Extremacura, Km 13,400 Tel 23507 16 el 248 06 00- 01
Tel.E18 0411 Alberta Aguilera, 30
ALCCRCON Tel 447 53 43




GRAN POTENCIA DE FRENADO

PASTILLAS
GOLD

AMAETED MART! CARBOD

MERCEDES BENZ

| Y SEMINUEVOS
DE'OCASION

AUTOMARKT, clasicos, de-
portivos e importados, con
garantia.

AUTOMARKT. Asesores de
importaciones.
AUTOMARKT. Stock, 5.000
automdéviles, afio 85 y menos
de 15.000 kildémetros.

MERCEDES 190
2.800.000.

MERCEDES 190 E.
MERCEDES 190, 2,5 D.
MERCEDES (W 124},
MERCEDES 300 D.
MERCEDES 300 E.
MERCEDES 230 E.
MERCEDES 260 E.
MERCEDES 280 SE.
MERCEDES 380 SE.
MERCEDES 500 SE.
MERCEDES 380 SEC.

MAS Y MEJOR SERVICIO PARA VALENCIA

AUTOMOVILES NUEVOS & <

Velomovil, S. A.

‘| Reina Dofia Germana, 17
Tel. 374 35 62. 46005 VALENCIA
{ Avda. Catalufia 8 y 10.
Tel. 362 34 12. 46021 VALENCIA

AUTOMARKT, compramos
automdviles, antiguos, de-
portivos y actuales. Afic 85y
mencs de 15.000 kildmetros.
AUTOMARKT, justo precio.
Juan Brave, 28.
MERCEDES 500 SEC.
MERCEDES 500 SL.
MERCEDES 300 D, 1979.
BMW 528 I.

BMW 728 I.

BMW 323 |,

BMW 735 |.

BMW 635 |.

- LAMBORGHINI Urrano 3.000.

MGB-GT.
MGB-Descapotable.
FORD Mustang.
JAGUAR XJ6, varios.
PEUGEOT 604 TI.

VOLKSWAGEN Escarabajo

descapotable.
SPITFIRE |V, descapotable

@

CONCESIONARIO
OFICIAL

ARGAD Rl COCHE

MONTE FASTILLAS
SIN AMIANTO

PIDALAS EM QS

SIN AMIANTO
SUPREME

COMERCIDS DEL RAMD

NEUL 5:A

Detriis de este ovalo s¢ encuentran
los mejores servicios del mercado, ==

en Valeneia

SU CONCESIONARIOD
Cira, Madriga Valencia km 147 = Tel 3703150

PEUGEOT 204, descapota- MG Montego EFI. Tel. [91)
ble. 255 31 57,

PORSCHE 928 S. - FJ 1.100, M-GN, nueva, ex-
AUTOMARKT tiene el auto- tras. Tel. {91) 447 49 99, -
movil que usted estd buscan- YAMAHA XJ 650, M-EY, ex-
do. tras. Tel. {81) 447 49 99.
AUTOMARKT, precios sin HONDA VF 750, M-FP, nue-
competencia. va, magnifico estado. Tel.
AUTOMARKT es garantia. (91) 447 49 99,

Juan Bravo, 28. Tels. LAVERDA 500, M-BX.
4356 40 13 y 431 43 33. 225.000. Buen estado. Tel.
Eesssss——— (01) 447 49 99, o
RANGE Rover, nuevos y usa-  RITMO Diesel, M-EC, per-
dos. Cf Coslada, 5. Tet. (91)  fecto estado. Tei. (91)

2656 91 57. 463 67 10.
BMW 735 CSI. Tel. {(91) 2 CV Charleston, M-EK, po-
255 91 57, cos kildmetros. TeI (91)
PORSCHE 924. Tel {91y 463 67 10,
266 91 57, PARTICULAR vende Golf

MANTA i 200. Tel. (81} GLD, M-EL, extras.

255 91 b7. 950.000 ptas. Liamar al tel.
'OPEL Monza. Tel. (91) (9118827344, de8a 15
255 91 b7, horas.

Velomovil cuenta en sus instalaciones de Reina Dofia
Germana, 17, con servicios completos de exposicién, venta y
talleres, unificando asl toda la atencidn a las exigencias de los
usuarios de BMW.

s Comprar yvenderEEEE Bl Comprar y venderlll{lCuén

enos sucasol

MERMAM

disfrute de nuestras instalaciones

ESPECIALISTAS EN

AIRE ACONDICIONADO @ HIFI-CAR
ELECTRICIDAD DEL AUTOMOVIL
PUESTAS A PUNTO Y CARBURACION
NEUMATICOS ALTAS PRESTACIONES

UNIROYAL

Personalice su automovil en
MERMAM

C/ ESPRONCEDA, 38. MADRID
TELS. 442 05 98 - 442 05 99

@ Instalaciones especiales,
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HIFl - CAR - STERED

SERVICIO OFICIAL

ESPECIALISTA AUTO-HIF!

® BLAUPUNKT

DISTRIBUID
/ALEINE
FUJITSU TEN

SPARKOMATIC.
SONY.

Veglia

SERVICIO OFICIAL CAR-HIF!

KENWOOD

@ Reparaciones e
instalaciones garantlzadas y
efectuadas por los mejores

ocultamiento antirrobo con

muy poco costo adicional.
® Extraible para todos los _ especialistas.

modelos de automdviles @ Financiamos hasta 36

{Mercedes, BMW, meses.

Porsche).

C/ Conde de Aranda, 14. Tels. 43183 15 y
278 93 30 (semiesquina a Claudio Coello, 10).
28001 Madrid .

VOLVO
A TODA COSTA

N su nimero 134 hicie-
ron una prueba compa-
raiiva del Volvo 360 GLE
con el Volkswagen Jetta y,
lamentablemente, el
encargado de hacer las com-
paraciones esta partiendo de
una premisa no buena y, por
tanto, el resultado al que lle-
ga, a mi entender, tampoco
€s bueno. Le sugiero que lea
la- prueba comparativa que

hizo en su revista namero 21

del 14-1-84 entre ¢l Volvo ¥
el BMW 320i, que son dos
vehiculos de caracteristicas
similares y después saque
consecuencias.

A raiz de la prueba com-
parativa de su revista name-
ro 12 decidi comprar el Vol-
vo 306 GLE y tengo ya
35.000 kilémetros recorri-
dos sin problema alguno y si
con la satisfaccion de tener
el mejor coche de su ca-
tegoria.

Lo que dice de la direc-
cidén, lamento contradecirle,
ya que se maneja como si tu-
viera direccidon asistida vy,
ademas, su angulo de giro
hace que el aparcar en ciu-
dad no sea ningin proble-
ma. Cuando dice que en
curvas tiende a irse de zaga,
lamento decirle que si lo ha-
ce sera al tomar una curva a

180 km/h., yva que curvas
tomadas a 130 no hace nin-
gin movimiento raro. Res-
pecto a su opinidén de que las
banquetas son cortas, nos
gustaria conocer su medida
normal, ya que los asientos
del Volvo son muy coémodos
en todo tipo de desplaza-

mientos.
Francisco Pascual
Valencia

‘Respuesta.—Nos parece
estupendo que encuentre su
coche sin defectos. A noso-
tros, el Volvo también nos
parece un excelente automo-
vil, con los inconvenientes
que se recogen en la prueba.
Por otro lado, no vemos que
se hayan modificado los as-
pectos puestos de manifies-
to en la prueba frente al
320i.

Del comportamiento, se
dice exactamente: «Unido a
un eje De Dion, que propor-
ciona una absoluta verticali-
dad de las ruedas en cual-
quier circunstancia, el Vol-
vo se tienen muy bien, con
una pequefia tendencia a ir-
se de zaga en las situaciones
limite.» Por sus comenta-
rios parece deducirse que
nunca ha forzado el com-
portamiento del coche, lo
que nos parece estupendo y
recomendable, pero no lo
adecuado si gueremos opi-
nar sobre la estabilidad de
un coche.
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1
' Pruebe todos
los modelos.

® Mds de doscientas pruebas, agrupadas en 31
categorias, por precio, funcién, tamafno, modelos,
gasolina, diesel, efc.

® Todos los consumos evaluados.
® Costos por Km. reales.
® Fichas técnicas (velocidad punta, par motor,
aceleracién).
@ IPrecios actualizados de todos
os modelos. 2 .0
® Guia completa de todas las 164 PG

posibles financiaciones. a todo color,

Lea Burnett

500 Ptas.
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AS de trescientos mil es-
pectadores en directo,
las entradas de siete mil |
pesetas vendidas a mas |
de treinta y cinco mil pesetas en el
mercado negro, doscientos cincuen-
ta millones de televidentes y seis-
cientos millones de pesetas en pre-
mios son algunas de las cifras que
mejor resumen las 500 Millas de In- |
dianapolis de 1986. [
Bobb y Rahal, Kevin Cogan y
Rick Mears, tres auténticos sefiores |
de la velocidad, han impuesto su ley
en el circuito oval més impresionan-
te del mundo. La media conseguida
por el vencedor, 274,750 kildmetros
par hora durante poco més de cien-
to setenta y cinco minutos pone de
relieve por si misma el ritmo loco de
la carrera. B
Indianépolis es el templo de la ve- & ":"-?;h.._
locidad en el mundo, el circuito en [IEEIES
donde miles de espectadores como- [F
damente sentados en tribunas in- Ly
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Autqsatisfacqié Op

e

I

tirse satisfecho. Por su motor

2.0 inyeccién, impulsado por
125CV, que le permite alcanzar una
velocidad de més de 190 km/h.

“Por su resistencia, demostrada
en numerosas pruebas automovi-
listicas, que garantiza un buen
comportamiento y fiabilidad.

Siéntase satisfecho.

El Opel Manta le espera en
cualquiera de los 350 Puntos de
Venta y Servicio Opel.

Con especiales condiciones de
financiacién Opel Credit.

Y con otras muchas ventajas
Opel: un afio de garantia total,
mantenimiento cada 15.000 kms.
y el seguro Opel Euroservice Assis-

COnducir el Opel Manta es sen-

=,

el Manta.

b

; e

- ¥

" o :.- ;r . -
R,
tance, que le garantiza asistencia
gratuita durante un afio en Espafa
y otros 25 palses.
Conozca el Opel Manta. Viva
autosatisfecho.

Desde s6lo 1.909.086 ptas., incluido LV.A.

INNOVACIONES EN MARCHA.

Asi fue la

salida: de izquierda a
derecha, en primera
linen, Mike Andretti,
Danny Sullivan y
Rick Mears. El
padre, Al Unser, con
¢l niimero 11, corre
contrs su hijo, Al
Unser jr., el

nimero 30. Un
atractivo mds de las
500 Millas.

Esta vilvula de
descarga ignala las
prestaciones de todos
los motores,

mensas contemplan sobrecogidos una
lucha sin cuartel entre monoplazas que
ruedan siempre a més de trescientos
por hora. Indiandpolis 86 ha sido una
carrera en la que los coches de proce-
dencia europea, los March y los Lola,
propulsados por un motor también eu-
ropeo, el veterano Cosworth DFX en
su versidn sobrealimentada por turbo
especial para Indy, han dominado de
una forma aplastante.

La carrera ha tenido este afio un sa-
bor més fuerte que nunca y la diferen-
cia final entre los tres primeros clasifi-
cados es la segunda més pequefia en to-
da la historia de la prueba.

El ambiente empezé a caldearse va
desde el primer dia de entrenamientos:
Rick Mears, doble ganador de la carre-
ra, Danny Sullivan, antiguo piloto de
Tyrrel en Férmula 1 y vencedor de Indy
en 1985, asi como Michael Andretti, el
hijo de Mario Andretti, se lanzaron con
todas las de la ley tras la primera plaza
en la parrilla de salida: los tres con me-
cénicas iguales, March Cosworth y dos
de ellos, Mears y Sullivan, dentro de un
mismo equipo, ¢l Penske Racing.

Los cronémetros casi saltaron por
los aires cuando Mears consiguié dar

las cuatro vueltas reglamentarias al
circuito oval a una media de 348,376
kilémetros por hora, con: dos vueltas
soberbias a mds de 350 por hora.
Danny Sullivan, el primer piloto que
ha conseguido clasificarse entre los
diez hombres méas codiciados por las
mujeres estadounidenses, se quedé

Este es ¢l inmenso trofeo destinado al
ganador. Lleva grabadas las caras de todos-
los vencedores desde 1911,

justo detras, a 346,549 kildmetros por
hora de media, mientras que el joven
Andretti, con sélo veintidds afios, fue
capaz de ridiculizar a su famoso pa-
dre, que después de hacer 341,590 ki-
lémetros por hora de media, tuvo un
choque terrible contra el muro de pro-
teccién a la salida de 1a segunda curva
del circuito oval, un choque suficien-
te para destrozar el coche y para afia-
dir veinte puntos de sutura a su rodi-
lia derecha.

La carrera fue una serie continua de
sorpresas. El 25 de mayo, la fecha ele-
gida para la celebracion de la prueba
amanecié envuelta en una especie de di- -
luvio que trajo consigo la suspension y
todo tuvo que replantearse para el sa-
bado siguiente.

El duelo final del Indy 86 fue sober-
bio. Michael Andretti salié como una
flecha y a razén de setenta mil pesetas
por vuelta dio cuarenta y cuatro vuel-
ias en cabeza.

Mears y Rahal fueron sus sucesores,
los dos enzarzados en una lucha que
reportd a Mears, el piloto del March
Penske amarillo, un total de cinco mi-
llones doscientas mil pesetas, mientras
que Rahal tuve que conformarse con
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| MAS MOTOR

Si. Ahora mas Motor de 1.300 ¢cc. y 60 CV. de  Coupé RAPID. -~
potencia. Un nuevo motor con gran temperamento Principales caracteristicas:
para las dos nuevas versiones de SKODA.  Mod, 130 L — Nuevo §poxler y apoyacabezas;
El modelo 130 L, un berlina capaz de llevar a toda  parabrisas laminado faros halégenqs; servo-freno;
la familia con todo confort y seguridad que Usted y  faro antiniebla trasero; luneta térmica;
los suyos se merecen.  cuantarrevoluciones; etc... y en el mode‘lt:) RAPID,
También podrd pilotar la nueva versién del ~ Cubiertas Good Year y llantas de aleacion.

Y 5 VELOCIDADES

YA PUEDE VERLOS EN NUESTROS CONCESIONARIOS DE TODA ESPANA
Y COMPARE PRECIOS SKODA. :

@ SKODA FONTALBAN SA

PUBLICIDAD SEIS

PAJARITOS,12 Ti£ 2525100 ALBERTO AGUILERA,13 TIf, 2488977
Concesionarios y talleres en toda Espaina

-

* La suspensién trasera de un March Cosworth es un prodigio técnico. Emerson Fittipaldi ha
tardado en acostumbrarse a estos coches, Cuando corren en circuitos ovales llevan reglajes
diferentes en ¢l lado izquierdo ¥ en el derecho, Las caidas y las convergencias de las ruedas
son tan especiales que al frenar en linea recta ¢l coche se pone a dar vaeltas como un trompo

DEPORTE

algo mas de tres millones y medio de
pesetas.

Cuando quedaban menos de cuatro
vueltas para el final y todos daban por
definitivo el orden Mears, Rahal, Co-
gan, se produjo la sorpresa: un trom-
po del holandés Luyendyk retrasé a
Mears y dio la victoria a Rahal. Cogan
fue segundo a un segundo cuatro déci-
mas y Mears, tercero a un segundo y
ocho décimas.

Bobby Rahal, un piloto con gafas vy
cierto parecido fisico a Groucho Marx,
entrd asi en la Linea de la Victoria, la
Victory Lane, al tiempo que se embol-
saba mas de cuarenta millones de pese-
tas por su victoria.

Angel Marco
Fotos: Matos Sport

clasificado, Al Unser Jr., llevaba un Lola, el monoplaza de  ches mejor pre
la marca rival, mientras que Michael Andretti, Fittipaldi, modelo 86 C

Los 50 puntos de un ganador de adicional para ventilar los frenos, puede
Indianipolis: desmontarse. 9. Camara para el aire de
I. Aler6n con poca resistencia admision. 10. Valvula de control para la
aerodindmica para circnitos presién del turbo. 11. Véalvula para
ovales. 1. Alerdn que produce mucha repostaje. La entrada de carburante se sihia
carga, ideal para circuitos aef;. derecha o a Ia izquierda.
urbanos. 3. Cubierta del motor. 12, Deposito de carburante. Tiene 152

4, Conducto para refrigeracién del motor. litros de capacidad. 13, Radio.
5. Alerones suplementarios que mejoran el 14. Radiador para el agua del motor.

poder de direccién. é. Salida del aire 15. Retrovisor. 16. Volante que puede
caliente que viene de los radiadores. moverse para entrar o salir deprisa.

1. Conducto de aire para el 17. Barra de refuerzo que evita la entrada
turbocompresor y para radiador de aceite de clementos agresivos en el habiticulo.
de ia caja de cambio. 8. Entrada de aire 18. Monocasco de fibra de carbono,

EL DOMINADOR DE INDY

E L March 86 C ha dominado Indianapolis de una forma nea de meta, también estaban a los mandos de un modelo
aplastante, Los cuatro pilotos de cabeza, Rahal, Cogan, como el que se ve en esta radiografia. E] March-Marlboro
Mears y Guerrero llevaban un coche de la marca; el quinto  del Patrick Racing utilizado por Fittipaldi es uno de los co-
ados de todo el campeonato CART; el

la atencidén por su suspension trasera,

Rutherford, Sullivan y Lanier, los siguientes pilotos en li- con los amortiguadores tumbados por completo.

reforzado por un «sandwich» de aluminio ¥
fibra. ¥9. Cubierta moévil que permite el
acceso al muelle ¥ al amortiguador.

20. Amortiguador y muelle de la suspension
derecha, 21, Acceso a los pedaies,
acelerador, freno y embrague. 22. Alerdn
delantero para circuitos urbanos. 23. Alerén
delantero para circuitos ovales. 24. Morro
moldeado en fibra de carbono. 25. Caja de
refuerzo del morro. 26. Depésitos de fluidos
para frenos y embrague. 27. Extintor.

28. Gato neumdtico delantere. 29. Disco
delantero autoventilado y pinza de freno.
30. Suspensién delantera con dos tridngulos
y empujador, sistema puflirod. 31. Flanco
dereche con conducto de aire para el
radiador. 32, Timoneria de la caja de
cambio,. 33. Soporte del pont6n.

34. Rejilla de proteccion del radiador.

35. Radiador de aceite. 36. Central del
sistema eléetrico Lucas,

37. Bomba mecénica de gasolina y

filtro. 38. Motor Cosworth DFX

STurbo de 2,65 litros de

cubicaje. 39. Entrada de gases de
escape ¢n el turbo.
40. Turbocompresor. #41. Brazo
superior de la suspensién
trasera. 42. Brazo inferior de la
suspension trasera. 43. Disco trasero de
freno, autoventilado.
#44. Conjunto trasero de amortiguador v
muelle. 45. Gato neumdtico
trasero, #8, Caja de cambio de cinco
; velocidades

para refrigerar
¢l radiador de

aceite.

50. Bajos del -
coche en fibra

" de carbono.

Motor 16/75



Tras el abandono de Alen, Bhusion
- beredd el segundo paesto pars Lancin. .‘-‘r

Una compensucion  los prohlemas
sufridok:

[CE el refranero espafiol que
hay quien nace con estrella y
los hay que nacen estrellados.

Sin duda, el caso del piloto
finlandés Juha Kankkunen es un buen
ciemplo de lo primero. Triunfador en
1985 en el Rallye Safari, en su primera
participacién en una prueba tan espe-
cializada como la africana, y vencedor
eite mismo afio en el Rallye de Suecia,
en idénticas condiciones, el piloto de
Peugeot acaba de repetir la misma ex-
zeriencia en tierras de Grecia, en la tri-
- gézima tercera edicion del Rallye Acro-
polis.

Aun con las ausencias anunciadas de
los equipos Audi y Austin Rover y el re-
corte del kilometraje total de las prue-

bas especiales, el rallye griego se anun-

~ Jiha Kankkitnen volvid u gunaren o
Acropolis. Kata vez, Alen no nd
plivin de h:“l_':""r;,'lﬂ_!' 2 desl %
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DEPORTE"

ciaba tan apasionante para los especta-
dores como duro para maquinas y pi-
lotos. En ¢l equipo Peugeot, Jean Todt
decidia recompensar a Bruno Saby
ofreciéndole el volante del tercer Peu-
geot 205 Turbo oficial, mientras que en
el seno del equipo Lancia Martini ha-
cia acto de presencia el sueco Mikael
Ericsson, una de las méas firmes prome-
sas de su pais, primero del grupo A y
cuarto absoluto en la iltima edicién de
la prueba sueca. Ford se presentaba
con dos Ford RS 200, para Stig Blomg-
vist y Kalle Grundel, con gran cantidad
de modificaciones, fmto de los exten-
sos y exhaustivos ensayos llevados a ca-
bo con anterioridad; mientras que Ci-
troén retornaba al panorama del mun-
dial de rallyes tras varios meses de au-
sencia con Jean Claude Andruet, Mau-
rice Chomat y Philippe Wambergue.

Bajo un cielo encapotado, en el pri-
mer tramo cronometrado se ponia de
manifiesto la dureza de la prueba. El
mejor tiempo era, sorprendentemente,
para Kalle Grundel y su Ford RS 200,
seguido por Alen, Ericsson y Salonen.
Massimo Biasion acababa el tramo con
sus dos neumdticos traseros sobre las
llantas, perdiendo més de tres minutos,
y Stig Blomgyvist debia detenerse en me-
dio del tramo extintor en mano para
controlar el peligro del aceite de los
amortiguadores, que caia sobre el tur-
bo. Peor era la suerte que corrian los
integrantes del equipo Citroén, al desa-

78/ Motor 16

]
Sitohl, con el
Aundi Quattro
Coupé, se impuso
en grupo A,
anunciando lo
que puede ocurrir
¢l aiio gue viene.
Kaile Grundel,
por su parte, se
colocé en segonda
posicién en la
primera parte del
rallye, pero
después tanto &
como Blomgvist
tuvieron que
abandonar.

parecer Chomat y Wambergue en el
primer tramo por rotura de suspensién
y rotula de suspensidn, respectivamen-
te, mientras que Jean Claude Andruet
s6lo lograba completar dos tramos mas
al perder una de las ruedas posteriores
de su Citroén BX 4TC. En el segundo
tramo, Markku Alen perdia medio mi-
nuto con problemas de turbo, conser-
vando Grundel la primera posicién has-
ta el tercero, en el que el piloto del Mar-
tini Racing lograba el primero de cua-
tro tiempos scratch que le llevaban has-
ta la neutralizacion de Lagonissi en pri-
mera posicidon, seguido de Grundel, a
seis segundos; Salonen, a siete, y
Blomgqvist, a trece segundos.

A pesar de partir a las ocho de la ma-
fiana, la anulacién de las tres primeras
pruebas especiales motivaba que el pri-
mer tramo de la segunda etapa.

Vencedor en 1985, Timo Salonen de-
cia précticamente adiés a repetir su
triunfo al pinchar un neumdtico y per-
der més de ocho minutos. A pesar de’
todo, el finlandés se lanzaba al ataque,
logrando a continuacién el mejor tiem-
po en ocho tramos consecutivos, sien-
do secundade por su compafiero de
equipo Juha Kankkunen, en tanto que
el hasta entonces lider Markku Alen, a
pesar de haber sustituido el turbocom-
presor de su Lancia Delta S4 antes del
primer tramo para evitar los problemas
de la primera etapa, éstos volvian a re-
producirse, perdia la primera posicién

ALFA ROMEO ESPANOLA
PRESENTA SU RED OFICIAL
DE CONCESIONARIOS Y AGENTES.

ALBACETE {Prefijo 947) m GRECOMOViL. Tel. 2} 08 14. ALBACETE,

ALICANTE JPrehp P65 W SEMOSA. Tel, 6571 81, AUCANTE. I PENOUCLA,
Tel. 52 3589, 0 SALVADOR CATALA, Tel. 5205 54, ALCGY. 53 ALFAMOVIL 5, A,
Tei. 1237 £5. AUCANTL 0 AUTO GLLE. Tol, 8607 41, OO TALLERES MI ESPERAN-
24, Tel. 853 467, SENIDORM,

ALMERLA (Prehfjo 251) W DITURSA. Tel. 24 3208, ALMERIA,

BADAJOZ \|o92¢g WASS.A Tel. 2553 53, BADAJOZ.

BARCE LPrBfIO 3] W MONZA MOTORS. Tel. 321 51 40. MLMOTOR-
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LLERES TERI, S. L. Tel. £7'07 04. BENICARLD. I JOSE GONZALEZ LOPEZ.

Tol. 6 47 24, YALLDEUXO. 03 €. INOCENTI, Tol, 45 50 15, VINAROZ,
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JAEN [rPreﬁ'o 053] @ TURBOMAR. Tel. 25 67 07. JAEN. Bl TURBOMAR. UBE-
DA. I TALLERES RECA. ANDUWAR. D) TALLERES EL PASO. Tel. 67 21 05. BAIEN,
1 AUT, MORALES, Tel, 69 24 49. unms. L1 LDEFONSA RAMIREZ. MANCHA
REAL O] FALLERES MANZANO.,
LEON RPre o 987 !IAUTOMOWLESJ 1. Tel. 24 55 65. LEON, I SILMOTOR.
ELAI7 W0
LERIDA H’rehm 9734- INTER AUTO. Tal. 27 17 87. LERIDA,

0 {Frefijo 941) W ITAL-RICIA. Tel. 2208 25. LOGRONO.
LUGO [Prefio 982\ W TALLERES CANG, 5. L. Tel. 91 1250, LUGO.
MADRID [Preh}c O1] W SERVAUTO. Tel. 241 93 42, MTAYRE. Tel. 457 7633,
[ AUTO SPRINT BAW. C] ROVR! AUTC. Tel, 455 89 97. 11 TALLERES POVE -
DHLLA, Tel. 401 7078, IRADRID,
MALAGA lPreﬁ'o 952] W TALLERES BORREGO. Tel. 31 66 0. MALAGA.
O3 AUT. FUENGIROLA, Tel, 47 4796. FUENGIROLA.

MURCIA {Prefiio 968) B MURCIAUTO. Tel. 23 32 42. MURCIA, T ANTONIO
SANCHE FERNANDEZ. Tel. 50 51 8C. CARTAGENA, O CASIMIRO CASTELLOTE.

OlENSE Prefijo 788) m GavISA. Tel. 2349 50. ORINSE.
Preflo 98 L:AUFOMARSA Tel. 79 26 50, GVIEDO, ) ANGEL
RUB!O m 0107
PALENCIA Prefiio 988] 1 MOTOR CASTILLA. Tel. 7253 |1, PRLENCIA,
P, DE [Preiu 971 .mu sponr Tel, 4 40 65, P, DEMALLORCA,
[J GARAGE RIERA. 2. 55 01 MOTOR SPORT MENORCA,
Tel. 3731 41. MENORCA.
PAMPLONA ({Prefiio 9485- BEMA SPRINT. Tel. 23 25 07. AMPLONA,
SALAMANCA (Prefijo 92 :! W TAEN. Tel. 2204 75, SALAMANCA,
5. SERASTIAN TjPrehgo 94 Mfu MOTORS, Tel. 2700 48, 5. SEBASTIAN,
0 G. URRAKY, Tel. 81 32 19. [ GARAGE S. CRISTOBAL. Tel 88 1991,
DEASAIN, 1 1. TXHERITA, Tl 55 11 58 HERNANI D AUT. SANZA. Tel. 61 61 5C.
INUN. DG, LA UNION, Tel, 79 97 12 MONDRAGON. 0 AUTO MOTOR EGUTA.
Tel. 20 10 41, 8, SEBASTIAN. 0 NEUMATICOS AZANZA. Tol. 83 46 67. TARAUL
SAN'I'ANIIEI {Prefij o 942Ll fGNACIO PALACIOS. Tel. 34 32 00 SAMTAN-
DR, T AUTOS ADAL. Tel. 6509 50. LAR
SEGOVIA Prefl|o 911) m EvAMSA, Tsl 437057 SEBOVIA.
SEVII.I.A! refijo F54| W CASTELLANC MOTORS. Tl. 65 9261, SEVILA,
l o ©77) W TURBOCENTER. Tel. 54 67 21. TARRAGONA.
|:|Aur sono T 3130 8BNS, 11 AUT, CANTO. Tl 5041 44, TORTORA,
refijo 925) M A, MARIN. Tel. 22 11 0. TOLEDO. WA, MARIN. Tel,
o as . 0 ANTONIO MARTN. Tel. B0 17 B8. I TALLERES LEMANS.
Tol, 80 49 57, TALAVERA DE LA NEINA,
!1“,‘7’5‘55‘ SJPreﬁ o 96:] WU R. VALLE, Tel. 360 02 43, VALENCHA, T TALGISA.
ol 238 53 75, ommum I 7. F HERNANDEZ, Tel, 325 15 32, VALENCIA,
VALLADOLID (Prefi reP 983 m AUFORAMA. Tal. 23 19 25. VALLADOLID,
FONTMDI!A;P 986]IAUI’ MFAMOI"OR Tel. 42 54 55. VIS0, O T4-
LLERES VALINAS, Tel. k6531 po
VITORIA ({Prefi 0945&lAUTO ELEC ARREGUi' Tel. 24 23 45. VITORIA.
m} jo QBE] M MANUEL ALONSO VARA. Tel, 52 45 77. ZAMORA.
T ANDRES VICENTE, 5. L. Tel. 6301 20, BENAYENT.
ZARAGOZA (Prefijo 976) M ZARAGOZA MOTOR. Tel. 21 1879, ZARAGOZA.

m CONCESIONARIQ CHICIAL.  CJ AGENCIA ORCIAL,

HNOS. GIMENO, Tel. 17231 61, CULLERR, (1 T, ViASA.

ALFA ROMEQ es hoy dia una marca asocioda a
un éxito sin precedentes en el mescado espariol.
Esta posifiva evolucian responde a la sinfonia
entre el cardcter deportive de sus automdviles y
las demandas de los conductores espafioles
mds exigentes. Estos no slo encuentran en ALFA
ROMEQ una shesis perfecta de tecnologfa y
disefio, junto & brillantes prestaciones y seguri-
dod activa, sino algo igualmente importante:
unos automéviles que responden a su propiafor-
ma de ser,

s ___________________________________]
e e e e ——————————— =~

A estos resultados también ha contribuido de
forma decisiva toda la Red de Concesionarios
y Agentes. Su nivel de atenciones y servicios
al cliente hace que dia a dia sean més los perso-
nas safistechos de pertenecer al exclusivo grupo
de conductores que sélo se conformon cen lo
mejof.

Por eso, cuando una marca como ALFA RO-
MEQ con toda su Red y los conductores més
exigentes deciden ir a mds, el éxifo no se hace
esperar.

Lfir Rorreco )

N.CA. & ASOCIADOS



Al Harji, con el Porsche 911 SC RS, conslguit un cudrio puests
Puszo de manifiesto las inafteradas posibilidades de este coche,

Mikael Ericsson condujo el tercer Lancia en esta prueba.

Su debut no fue especialmente afortunado.

de nuevo en favor de Kalle Grundel.
Sin embargo, el piloto de Ford se veia
fuera de carrera al superar los treinta
minutos reglamentarios en el siguiente
control horario al sufrir problemas en
su asistencia. El desastre en el equipo
Ford se completaba al salirse Stig
Blomgvist de la carretera tres pruebas

aStratissimoy con un Datsan 240 BS foe ¢ primer local clasificado.
Los vieios Datsun dieron uny ver més muoestra de robustez.

Alen fue lider en la primera parte de la pruehba.

. Después intentd recuperar este puesto mientras su motor aguanto,

mas tarde, aunque sin consecuencias
para los pilotos. Igualmente, la retira-
da de Mikael Ericsson por problemas
de transmisién y el retraso de Alen de-
jaban a Juha Kankkunen en primera
posicion al términio de la segunda eta-
pa, con dos minutos un segundo de
ventaja sobre sobre Massimo Biasion,

un segundo por delante de Markku
Alen y seguidos de cerca por Bruno
Saby v Timo Salonen.

El campedn del mundo no se daba
por vencido y lograba el mejor tiempo
en el primer tramo de la tercera etapa.
Desafortunadamente, un tridngulo de
suspension cedia en el siguiente, a con-

PARQUE CERRADO

—— Prevista tras el accidente de Por-
tugal, la reunién de los pilotos no se
produjo tras las verificaciones como
estaba sefialaba, sino al término de la
primera etapa. En ella, los pilotos ofi-
ciales, con Simo Lampinen como su
representante, redactaron una carta
dirigida a 1a FISA, en favor de la con-
tinuacién de la reglamentacién del
grupo S, ofreciendo a cambio su con-
sentimiento en cuanto a la prohibi-
cion de motores sobrealimentados,
inaterigles plisticos e infamables, li-
mitacion de los dispositivos aeroding-
mices y la necesidad de pasar todos
los vehiculos un «crash-testy.
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El comunicado no fue firmado ni
por Jean Claude Andruet ni por los
miembros del equipo Lancia, por
considerar las decisiones tan precipi-
tadas como las tomadas por la FISA
tras el accidente de Toivonen

— El Comité Ejecutivo de la FISA,
que se reuniri el 26 de junio, deberi
atender la siguiente propuesta por
parte de la Comisiéon de Rallyes:

- Que pueden participar en las prue-
bas del Campeonato del Mundo de
1987 sin marcar puntos los coches del
grupo B de cilindrada inferior a los
1.600 centimetros chabices, lo que sal-
va al Citroén Visa 1.000 Pistas, el
Talbot Samba y el Skoda 130 LR.
" Admitir en el Campeonato de Eu-

ropa a los grupos B de cuatro ruedas
motrices con motores de hasta 1.600
centimetros clibiccs ¥ de dos ruedas
motrices hasta 3.000 centimetros ci-
bicos. Esto condena a todos los gru-
pos B punteros, con excepcién del Re-
nault 5 Maxi Turbo y €] Lancia Raily
Abarth 037, Tambiérn: serdn admitidos
los Audi Quattro A1, de acuerdo z
las especificaciones homoiogadas an-
tes de 1984,

— Al'incendio del vehiculo de entre-
nos conducido por Stig Blomgvist,
acompafiado del ingeniero John
Wheeler, vino a sumarse el del mule-
to de Kalle Grundel, lIa misma tarde
de las verificaciones a consecuencia
de un cortocircuito.

Jo

secuencia de rodar sobre la llanta, ha-
ciendo imposible su soldadura o su ata-
dura con cuerdas. Markku Alen y Mas-
simo Biasion daban comienzo a la caza
del piloto de Peugeot. El finlandés su-
peraba en poco tiempo al italiano y se
acercaba irremisiblemente a Kankku-
nen, llegando el piloto de Lancia a cua-
renta y nueve segundos de su compa-

rueda trasera izquierda de su VW Golf
GTI le hacia penalizar doce minutos,
cediendo lIa victoria al piloto austriaco.

Con la victoria de Juha Kankkunen,
Peugeot logra tres puntos mas de ven-
taja sobre Lancia, quien todavia no ha
decidido arrojar la toalla, continnando
con sus participaciones en Nueva Ze-
landa y Argentina. En cuanto al titulo

de pilotos, Kankkunen ha dado un pa-
so muy importante hacia la consecu-
cién del mismo, como lo hiciera Timo
Salonen en el mismo escenario el pasa-
do aflo, y sélo Markku Alen puede po-
nerle las cosas dificiles al piloto de
Peugeot.

Texto y fotos: Esteban Delgado

triota, con dos tramos cronometrados

y poco menos de medio centenar de ki-
lémetros por delante. Tras consultar
con los responsables del equipo italia-

no y con Biasion salvaguarddndole las | -y o gapkkypen-Piironen .......(Peugeot 205 Turbo 16 E2) 7-20-01
espaldas, Markku no dudaba en au- | 2.0 Biasion-Siviero ...............(Lancia Martini Delta S4) 2137
mentar la presion de su turbocompre- | 30 Gahy Fanchille ...............(Peugect 205 Turbo 16 E2) - a 9-54
sor en un lltimo y desesperado inten- 4.° Al Hajri-Spiller ..............(Porsche 911 SC RS) a 51-10
to. Sin embargo, el motor acababa ce- 5.° «Stratissino»-Fertakis ......(Nissan 240 RS) : a 1-00-50
diendo, finalizando de esta forma la | g0 - Gtohl-Kaufmann .............(Audi C. Quattro 1,° Gr. A) a 1-04-43
brillante demostracion del piloto fin- 7.° . Eriksson-Diekmann .........(VW Golf GTI) a 1-07-24
landés. ] B - 8. Moschous-Vazakas ..........(Nissan 240 RS) a 1-08-33
Tras Kankkunen, Méssimo Biasion | g0 wittmann-Feltz ..............{VW Golf GTT) 8 1-14-21 -

otorgaba los puntos correspondientes a 10.° Rayneri-Cassina .............(Fmt Uno Turbo)

Lancia, tercero era un regular Bruno
Saby, y cuarto, el principe de Qatar
Said Al Hajri, demostrando en todo
momento un progreso notable. En el
grupo A el lider del campeonato del
mundo de pilotos, el sueco Kenneth
Eriksson, dominé la prueba en todo
momento, delante del Audi Coupé
Quattro del austriaco Rudolf Stohl y de
los Fiat Uno de Rayneri y Fiorio, has-
ta que a poco del final la pérdida de la

L éxito espafiol en Le Mans es, sin duda, la ma-
yor gesta de nuestro automovilismo en muchos
afios. |Segundos y cuartos! Dos equipos hispanos
como protagonistas de las miticas 24 Horas es un
resultado gue demuestra bien a las claras gue

tre los mejores. Aqul y hoy no queremos hablar ni

ahondar en el hombre que puso la primera piedra

fiol que puede presumir de siete participaciones en
la gran clasica francesa, Juan Ferndndez. Vaya
por delante que el veterano campeén de Sabadell
fue el artifice de que por primera vez un equipo au-

PLRPIEIRl ténticamente espaiiol participe en el mundial de

Sport Prototipos. Convencié a Danone, contactd
con Villota v dio la alternativa a Vélez. Juan de-
bia ser &l tercer piloto de este team en Le Mans, pero le bastd
una vuelta al circuito el martes antes de la carrera para tomar

una decisidn sensata y elogiable: «Hice lo que tenfa que ha-
cer. Pensé que podrfa ser un lastre para el equipo v preferi ce-

der la plaza a otro. Después de dar una vuelta, me di cuenta
que necesitaba tiempo para adaptarme al coche, al asiento, a

los retrovisores. Emilio y Fermin venfan rodados de Monza v
Silverstone. Yo estoy acostumbrado a una barqueta de 320

caballos y no es lo mismo un Porsche con turbo que alcanza
los 700 caballos de potencia.»
Juan Ferndndez, que ha cruzado la barrera dei medio siglo,

perc gue conserva la misma ilusién de siempre, fue el prime-
ro en felicitar a nuestros pilotos: «Para mi —explicé a MO-

TOR16—, ver a tantos espafioles en la llegada fue una alegria

grande. Pero yo lo tenfa muy claro,-aquel.no era mi campeo-

~ CLASIFICACION FINAL

1.2 Peugeot 87 puntos' 2 ° Lanc:a. 68; 3.° Audl 43 4.° Volkswagen, 39.

1 2 Juha Kankkunen, 56 puhtbs, 2.° Bruno Saby, 38; 3.° Markku Alen, 27
4.° Henri Toivonen, Bjorn Waldegaard y Joaqmm Moutlnho 20 2

El héroe anonimo ae Le Marns

nuestros pilotos, cuando tienen medios, estén en-

de Pareja, ni de Viliota, ni de Fermin Vélez. Ellos
ya se han llevado los laureles y la fama. Queremos

para que esto sucediera, en el Unico piloto espa-

a 1-19-59

ASI VA EL HIIIII)IAI.
Mareas:

" Pllotos:

ta o Vélez se sintieran frenados por mi carrera. Yo ~i
tenia que conducir cuatro horas de dia y dos de noche. i
Cuando comprobé que quiza tenian que ser méas porque
Fermin también se cansaba mucho y Villota nc podia aguan-
tar todo el peso, pedl el cambio.»

Con un sentido comun que le honra, Juan Fern&ndez nos
hizo un stmil futbolistico: «Fue como lo de *'Pichi’* Alonso en
la Copa de Europa contra el Goteborg. Marcé tres goles y pi-
di6 el cambio porque consideraba que si continuaba perjudi-
caba al equipo porque estaba agotado. Yo vela gue rodaria
mas lento y no quise ser un estorbo. Esto es todo.»

En la vida, tan importante es saber decir si como renunciar
a tiempo. Y en un circuito, donde se superan los 300 kiléme-
tros por hora, ni se puede improvisar ni se puede afrontar el
riesgo sin [imites. Juan Fernéndez cree que Ultimamente se es-
t4 llegando demasiado lejos en la carrera de la velocidad. Su
denuncia apunta dos puntos determinados, los turbo v la trac-
cién a las cuatro ruedas.

«Creo_que hay gue prohibir los turbos. Son muy peligrosos.
De repente disparan a los coches. Cuando el turbo se conec-
ta, el coche da un tirén que muchas veces lo hace incondu-
cible. También estoy en contra de la traccién a las cuatro rue-
das. Es tan peligroso como en su dia lo fue el efecto suelo en
los Férmula 1, que hacta que despegaran del asfalto. Con cua-
tro ruedas motrices, el coche no avisa cuando pierdes el con-
trol. No puedes rectificar con un golpe de gas. Pierdes el con-
trol y no hay forma de corregir la trayectoria. Lo hemos visto
en el accidente de Marc Surer. Antes podias provocar una ‘‘'vi-
rolla’’ o cruzabas el cocha. Ahora, cuando se va, estas
perdido.»

La voz de la experiencia. Y uno gue piensa que Juan Fer-
nandez tiene mucha razén. ..
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De Angelis:
Todos somes

responsables

LIO de Angelis era
mi compafiero de
equipo el afio pasa-
do. No he tenido
con él una relacion
profesional muy buena, pe-
ro de este aspecto prefiero
no hablar: habia una gran
rivalidad entre los dos. Sin
embargo, desde el lado hu-
mano siempre he apreciado
a Elio, era un hombre muy
inteligente y gentil, una
persona que corria por el
puro placer de correr. En
este sentido representaba el
ideal, era lo que un piloto
debe ser siempre, un caba-
llero. En la Férmula 1 nos
olvidamos con demasiada
frecuencia del aspecto hu-
mano. Sélo cuando sucede
algo irreparable es cuando
paramos en ello.
dad.

Cometi un gran error el

dia antes del accidente de
BElio de Angelis. Tenia pro-
blemas con el coche y antes
de entrar en los boxes he
dado una vuelta muy des-
pacio, mirando alrededor:
los servicios de seguridad a
lo largo de la pista eran
practicamente inexistentes.
Solo vi un hombre con un
extintor, uno sélo, pero no
me preocupa mucho, He
pensado que los servicios
de seguridad estarian para-
dos en los grandes espacios
que hay a un lado v a otro
de este circuito, muy largo
y con mucha amplitud en
todos los sentidos, un cir-

cuito que no se puede ver
por completo cuando se va
sentado al volante de un
monoplaza. Cuando volvi
vuelto a entrar en los boxes
me he olvidado por com-
pleto del problema. Noso-
tros los pilotos no pensa-
mos mucho en el peligro:
sabemos que esta alli, pero
lo vemos como algo lejano.
Aquel dia habia peligro en
el Paul Ricard, el peligro
estaba alli, al acecho. Des-
pués de haber terminado
aquella vuelta a la pista te-
nia que haberme informa-
do mejor de la situacion,
enterarme de la colocacion
de los hombres con los ex-
tintores e informar a los
otros pilotos del problema.
No lo hice esta vez como
tampoco lo hice en el pasa-
do, durante otras sesiones
libres de pruebas. Es por
esto por lo que yo siento
también mi parte de res-
ponsabilidad,

Un servicio contra incen-
dios adecuado hubiera bas-

wrayer Speci

tado para que Elio estuvie-
ra todavia entre nosotros.
El problema del fuego es,
ahora mismo, el mis im-
portante porque todos los
Férmula 1 llevan motores
turbo que alcanzan tempe-
raturas altisimas durante su
funcionamiento. Si un c¢o-
che se detiene inesperada-
mente, lo menos que se
puede temer es que se pren-
da fuego. Basta que un po-
co de aceite caiga sobre el
turbo, que estd al rojo vi-

vo, para que el coche se in-

cendie (lo vemos muy a me-
nudo cuando un monopla-
za se para en los boxes).

LA COLUMNA DE

AYRTON SENNA

Una seria advertencia de lo
que ha sucedido en el Paul
Ricard la tuvimos ya el aiio
pasado durante unos entre-
namientos libres en el Nur-
burgring, un circuito segu-
risimo. Surer se pard en el
arcén vy el coche se prendiéd
fuego. Alli no habia nadie
y Marc, después de bajarse
del monoplaza y ver que
habia una furgoneta de ser-
vicio a lo lejos, salid
corriendo. Surer se subid a
la furgoneta y cogid el vo-
lante, ya que el encargado
estaba dormido como un
beato a pocos metros de
distancia, para llegar hasta
su Brabham y apagar por si
solo el fuego. Todos reimos
amargamente pensando
que no era justo tener tan-
tos comisarios a lo largo de
la pista durante un Gran
Premio vy tan pocos duran-
te las pruebas privadas.
Después no hemos hecho
nada y todo ha continuado
como antes. Aquel dia,
Elio de Angelis estaba en-
tre los que bromearon con
¢l episodio vivido por Su-
rer.

Los mayores riesgos se
corren durante las pruebas
privadas, ya que es cuando
probamos soluciones nue-
vas que no se han utilizado
nunca. Dia a dia los coches
se van haciendo mds velo-
ces, mientras que los circui-
tos son siempre los mismos
v en muchos casos inade-
cuados. Los gestores de las
pistas dan pruebas a menu-
do de su incapacidad v de
su poca profesionalidad, la
FOCA (la asociacion de los
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constructores) sélo piensa
en los intereses de cada
equipo (va que en los mo-
noplazas no se suben nun-
ca los jefes de equipo), la
FISA deja hacer a la FO-
CA; y nosotros, los pilotos,
no nos preocupamos. Este
es el cuadro desnudo y cru-
do de la situacién, pero es
una situacién que no puede
durar ni un dia mas. En el
circuito de Paul Ricard ha
muerto uno de los pilotos
més maduros y conscientes
de la Férmula 1, Elie no
era uno de esos pilotos que
toman riesgos superiores a
los necesarios —lo digo en
sentido positivo, como lo
decia por Niki Lauda— y el
hecho de que este infeliz ac-
cidente le haya sucedido
justamente a él es una sefial
de alarma para todos los
otros.

Hace tiempo que éxiste la
GPDA (Grand Prix Drivers
Association). La asociacion
de pilotos continiia funcio-
nando pero en todas las
reuniones que hemos hecho
antes del accidente de Elio
nos hemos preocupade de
argumentos estipidos y
marginales.

Ha llegado el momento

de sentarse alrededor de
una mesa y encontrar solu-
ciones. No me interesa na-
da la postura de los equipos
pertenecientes a la FOCA,
pues cada equipo pensard
s0lo en sus propios inte-
reses.
Lo que hace falia es que al-
guien tome la autoridad y
decida sobre la base de in-
formaciones claras y preci-
sas. No quiero aconsejar
soluciones a tontas y a lo-
cas. El problema de la se-
guridad lo tiene que estu-
diar profundamente una
persona competente. Hace
tanto tiempo que no habia
un accidente mortal en For-
mula 1 que todos estaba-
mos un poce relajados. Ha
tenido que suceder lo irre-
parable para darse cuenta
que el peligro continua
existiendo. Todos somos
responsables de lo que le ha
sucedido a Elio.

- W‘“‘“ﬂ

UIS Pérez Sala ha conseguido una

magnifica quinta plaza en Imola.
El piloto catalan, a los mandos de su
Ralt Campsa de Férmula 3000, ha vuel-
to a terminar una carrera clasificado
entre los seis mejores. Pérez Sala logrd

el undécimo lugar en los entrenamien- -

tos, mientras que Adriin Campos con-
siguid la decimocuarta plaza tras supe-
rar todos los problemas que hasta aho-
ra habian castigado a su coche.

La actuacidén de los dos pilotos fue
brillante ¥ calculadora. Los dos arran-
caron bien y tras evitar los accidentes
de la primera vuelta se dedicaron a re-
montar a un ritmo muy fuerte. Al fi-
nalizar el primer tercio de la carrera
iban en noveno y décimo lugar pero
Campos tuvo que retirarse tras un
trompo sin consecuencias por evitar al
italiano Leoni. El piloto de Campsa
continud escalando posiciones hasta

e B T i

aal

llegar a la cuarta plaza a dos vueltas del
final, siempre en lucha directa con el
italiano Tarquini. Una pequefia salida
de pista en la dltima vuelta mandd a
Pérez Sala al quinto lugar. La carrera
termind con Pier Luigi Martini en pri-

mer lugar a los mandos de Ralt RT-20.
Martini es el compafiero de equipo de
Pérez Sala; Ivan Capelli fue segundo
con un Marcha 86; Alain Ferte, el ter-
cero con March 86, y cuarto, Gabriele
Tarquini, también con March 86.

FORMULA-3

VINUESA, EMPERADOR

DE ALEMANIA

EL piloto madrilefio Alfonso Garcia
de Vinuesa ha ganado la_segunda
carrera del Campeonato Alemén de
Férmula 3, celebrada en Wunstorf. Vi-
nuesa no dio opcién a sus rivales, que
terminaron a mas de dieciséis segundos
del piloto Epoca-Repsol. Vinuesa hizo
un magnifico cuarte lugar en entrena-
mientos, a los mandos de su Reynard
VW, por detris del mexicano Toleda-
no, del alemén Kaufman y del danés

Yinnesa ha dominado en Wunstorf, un
circuito creado en medio de un aeropuerto.
La lluvia complicé mucho la carrera.

Nissen, todos ellos con mucha més ex-
periencia gue el espafiol, que estaba en
su'sexta carrera de F-3.

Una nueva barra estabilizadora tra-
sera traida desde Inglaterra en la noche
del sabado al domingo dio al Reynard-
VW el toque 6ptimo de competitividad.
El piloto del equipo Epoca-Repsol lo-
gré el mejor tiempo en el warm-up, el
ultimo entrenamiento antes de la carre-
ra, y salié dispuesto a todo. En la pri-

mera vuelta Vinuesa ya era tercero, tras
Kaufman y Toledano, pero perdid dos
plazas en la segunda vuelta al ser ade-
lantado por Nissen y Huysman, dos
violentos que pagaron sus locuras con
un golpe miltiple. Tras unos instantes
de tanteo, el piloto espafiol pas6é de
nuevo al ataque, adelanté de una taca-
da a Nissen y Huysman para encontrar-
se segundo tras Toledano, al que pasé
sin complicaciones. La lluvia que em-
pez6 a caer en la séptima vuelta dio alas
al piloto madrilefio, que incrementé su
ventaja de tres segundos y medio a sie-
te segundos, para terminar al final con
casi diecisiete segundos sobre Za-
kowsky, el hijo del responsable de
Zakspeed, que termind segundo, al vo-
lante de un Ralt-VW, y de Reuter, que
termind tercero, en su Martini-VW,

Alfonso Garcia de Vipuesa ha ganado en Férmula 3
Domind a todos sus rivales en su sexta carrera en la especialidad
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OSME Domecq, Miguel Arias,
Ifiigo Maguregui y Jorge Ripo-
liés fueron los vencedores en
Toledo, donde una vez mas los

golpes v las salidas de pista fueron nu-

merosos, pese al esfuerzo que habian

Cosme Domecq repitié victoria en la Iniciacién

Cgsi no roma la salida por un accidente en los entrenamientos
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hecho los organizadores por mejorar
notablemente las medidas de seguridad
del circuito. Ya el sdbado en los entre-
nos algunos participantes se quedaban
fuera con los coches tocados.

Las Copas Renault fueron sin duda

las carreras mas competidas de las cua-
tro que se celebraron, ya que en pro-
duccién «Correcaminos», con Re-

-nault 11 Turbo, que habia marcado el

mejor tiempo, a una centésima del Golf
GTi de Arias, muy pronto se vio reba-

En la Copa, Iiiigo Maguregul no dejé la cabeza

Pero estuvo acosado de cerca por Gonzédlez Julidn

Peniltima veelin de ln cnrrern de ln Infcincidn. Domecq, Puras ¥ Marqués legan Juniod a Ia chicane. Marquoés, por el exterior, es el primero en
ceder, ¥ Puras, por ol ceniro, 22 juegs el todo por ¢ todo v sale catapulindo dejundo el paso libre 8 Domecq.
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En las enirenamisntos deld
slbaide Correcaminoses no
pudo con Arias: Bl Golf GTi
ijue estrenaba motor en csin
carrera fue sopertor al Renmuil

& | Turho de Amatrad, que habis

marcado el mejm' Hempo ¢n
enirmmmanbie niis,

—
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sado por la superioridad del Golf, v la
refiida lucha que estaban protagonizan-
do los dos pilotos se acabé con el dis-
tanciamiento de Arias en cabeza, tras
una pasada de frenada del piloto de
Amstrad en la chicane, A partir de este
momento Arias, «Correcaminos»,
Ruiz Thiery y Ripollés, los dos también
con Golf GTi, rodaron en solitario,
hasta llegar a la meta,

En la Copa Renault, de los treinta y
dos pilotos inscritos s6lo veinte acaba-
ron la prueba. Ya el sdbado algunos se
quedaron fuera, con los coches rotos,
pero fue el domingo durante las 15
vueltas de carrera donde se produjeron
la mayor parte de los abandonos. Des-
de el inicio, Maguregui y Gonzalez Ju-
lian mantuvieron sus puestos de salida,
seguidos por Antonio Castro y Carlos
Palau, que pronto se unieron al grupo
de cabeza. Tras de ellos, Casado, Ayu-

wwDerorTe

50, Gluckman, Vidal de la Pefia, Gar-
cia Civera y Miguel Angel Lopez lucha-
ban en un refiide pelotén, pero Casa-
do se salid de la pista y Ayuso tuvo una
ligera salida que le relegé al final de es-
te pelotdn. Al final, en su fitima vuel-
ta, Gonzdlez Julidn, que quiso quemar
sy Gltimo cartucho, se quedé en la cu-
neta, con el coche destrozado. En la
iniciacion también hubo golpes y lucha
en cabeza. Cosme Domecqg, Enique
Marqués vy José Luis Puras se distan-
ciaron pronto del resto, manteniendo
estas posiciones hasta que en la penil-
tima vuelta llegaron los tres juntos a la
chicane, Puras fue el Gnico que no ce-
did, pero se salié de Ia pista, intercep-
tando el paso de Domecq y quedando
fuera de carrera. De esta maniobra el
heneficiado fue Marqués, de la Red Re-
nault, de Madrid, que se puso primero
por delante del piloto de MOTORI16,
posicién que le duré tan sélo unos me-
iros, ya que el piloto de la Red creyo a
511 paso por meta que habia finalizado
la prueba, cuando atn faltaba una
vuelta. Esta circunstancia fue aprove-
chada por Cosme Domecq, que le re-
basé y gand la carrera. En la carrera
del Campeonato Castellano-Manchego
se impuso sin ninglin problema Jorge
Ripollés, con el VW Golf GTi grupo A.
Maria Josids Beneit

Fotos: Alex Puyol

CLASIFICACIONES

PRODUCCION
1.°, Arias (VW Golf GTi); 2.°, Correcami-
nos (Renault 1t Turbo), a 3-36; 3.°, Thiery
(VW Golf GTi), a 19-21; 4.°, Ripollés (VW
Golf GTi), a 24-95; 5.%, Lopez de la Cimara
(VW Sirocco), a 1-16-39. Vuelta rapida: Arias,
2-12-22,

COPA RENAULY
1.°, Maguregui; 2.°, Castro, a 3-04; 3.°, Pa-
lan, a 8-32; 4.°, Gluckman, a 25-62; 5.°, Vidal
de Ia Pejia, a 26-15. Vuelta rapida: Maguregui,
2-12-14.

RENAULT INICIACION
1.°, Domecq; 2.°, Marqués, a 0-17; 3.°,
Molto, a 19-44; 4.°, Gémez Blanco, a 33-06;
5.°, Revalderia, a 42-80. Vuelta ripida: Mar-
qués, 2-26-34,

CASTELLANO MANCHEGO
1.°, Ripolés (VW Golf GTi); 2.°, Canto
(R-5 GT Turbo); 3.°, Lipez (Seat 600-1800);
4.°, Paniagua (Fiat 130 Abarth); 5.°, Gémez
(Seat 2000).

TOLEDO EN BREVE

® La nueva chicane ¢olocada en
recta no cumplié su misién, L.os co-
.ches llegaban a la primera curva a
Ia misma velocidad que en afios an-
teriores. Eso sf, en ella los.golpes -
fueron numerosos.

@ Cinco de los siete mejores tiern-
pos de entrenamientos en la Inicia-
eién dafiaron suspensiones y chasis
‘el sdbado por la mafiana, Sélo Sal-
daiia no podia salir al dia siguiente
al sufrir pinzamiento de vértebras en’
el golpe. '

® David Arias no acabd la carre-
ra. Un aparatoso vueleo le ape6 a la
fuerza en la tercera vuelta, en ¢l mis-
mo lugar donde el sdbado también
dafié su coche. :

@ Cosme Domecq y Javier More-
no tendran que pagar 25.000 pese-
tas cada uno por irregularidades en
la pista. Domecq por rodar en zig-
zag y Moreno por no esperar las in-
dicaciones de los comisarios.

® También Miguel Angel Lépez
fue penalizado. Dos segundos, que
le hicieron perder un puesto, fue la
multa por saltarse la chicane en la
altima vuelta. !

® Edvparde de Aysa, que ya volcéd
en Calafat, ha vuelto a repetir en
Toledo. Esta vez el piloto, que salia
a los entrenos con un hombro dislo-
cado, no pude mover el brazo en la
paraboélica y él y su coche salieron
por los aires. '

@ Antonio Castro, ganador en las
-dos pruebas anteriores, esta vez tu-
‘v que conformarse con la segunda
plaza. La junta de culata de su co-
che se quemd al ir a Toledo y el pi-
loto tuvo gue salir con el de su ami-
go Ervigio Canté, al que cambié
suspensiones y frénos el sibado por
1a noche. P
® Muy buena la actuacién de
Correcaminos, que es el Ginico com-
petidor de los Golf GTi, pese a la in-,
ferioridad de su coche. Paia esta
carrera el preparador Ras habfa pro-
visto a fos Golf de motores nuevos,-
ya que no creia que un Renault 11

Turbo pudiera estar por delante.

Puras, al aterrizar contra ¢l guardarrail, rebota tapande el hueco a Domecq, que ne puede evitar frenar contra él. Esta situacitn la aprovecha
Marqués para escapar mieniras Domecq hace maniobra y sale a la caza de su rival. Puras no sufrié dafios fisicos, sélo morales.

I
o -t 3 2 el ™ S i - S — . . . . . . . .
. ' h . i g = | 1




& carrera de 250 Tue un paseo de Lavado
con su Yamuha-HB. Sito Pons (19) oo
pudo pasar del quinio puestio finsl, El

duelo de Wimmer (4) con Sarron da idea

de ¢dmo se rodaba es 250
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a éste de rendimiento. Reyes gripd en
la vuelta de reconocimiento...

En 125, la carrera ha sido dominada
por Auginger hasta que el motor de su
moto se rompia. Entonces Cadalora,
que se peleaba con Gianola por el se-
gundo lugar, pasaba a ser el lider de la
carrera v del mundial, con la circuns-
tancia ademas de que Gresini, cnando
luchaba con elios, se iba por los suelos
y 5e rompia la clavicula.

En el cuarto de litro, [.avado ha vuel-
to a hacer una demostracién en un cir-
cuito en que era previsible una fuerte
oposicion del germano Mang. Imposi-
bilitado éste de correr, por una caida
en entrenos, que le ha valido un yeso
en el toblllo y dos dedos del pie rotos,
eran Baldé y Ricci los punta de lanza
de Honda, con Sito Pons a sus espal-
das. Lavado ya habia mostrado sus in-
fenciones en los entrenamientos aven-
tajando al piloto de Yamaha Wimimer
por algo mas de dos décimas. Le se-
guian Ricci v Baldé, mientras que Alan
Carter, con la JJ-Cobas, era octavo, ¥
Sito noveno. En carrera nuestro hom-
bre se ilustraba en la salida, y asi era se-
gundo en el primer giro tras Baldé. Sin
embargo, Lavado, Ricci y Wimmer ve-
nian fuerte. Una vez el venezolano to-
mo el liderato, se despidié de sus riva-
les hasta el banderazo. De sus persegui-
dores Wimmer fue el mejor y tomd
cierta ventaja a Baldé y Ricci, que se
peleaban entre si para finalmente en-
trar por ese orden. Quinto era Sito
Pons, tras una buena carrera pero que
ha venido a corroborar que en Honda
hay pilotos privilegiados. En cuanto a
Cards, éste se clasificaba por los pe-
los tras tener multiples problemas de
motor. En carrera optaba por la retira-
da antes que terminar casi como colis-
ta. Hablando de colistas, entre ellos es-
taba Toni Garcia, v1gésnno tercero, pe-
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Herreros, nlimero cuatroe, y Aspsr hicieron un carrerén
Los dos jinetes de Derbi estan ya en los primeros lugares del Mundial

ro que por fin termina una carrera.

El duelo Spencer-Lawson, sélo duré
unas pocas vueltas, con ventaja siem-
pre para el piloto de la Yamaha del
equipo de Agostini. En la quinta vuel-
ta Spencer entré en boxes a modificar
el reglaje del amortiguador de direc-
cién, con lo que la carrera quedaba vis-
ta para sentencia, puesto que Gardner
no podia méds que ser un cémodo se-
gundo; Mamola, tercero, mientras que
Sarron y Baldwin se las veian hasta el
banderazo final por la cuarta plaza,
que se anotaba finalmente el galo.

En cuanto a Garriga, en este circuito
no estuvo tan brillante como en ocasio-
nes anteriores. El se quejaba de la mo-
to, que evidentemente, en un trazado
tan veloz poco puede hacer frente a las
motos japonesas.

J. L. Aznar

Enviado especial

CLASIFICACIONES

80 C.C.

1, J. Martinez «Aspar» (Derbi), a 152,580
km/h. de media; 2, M. Herreros (Derbi), a 7-10
sepundos; 3, P. Bianchi (Seel), a 8-16; 4, H.
Spaan (Casal), a 8-69; 5 S. Doerflinger (Krau-
set), 2 B-92.

1Hi5 ¢
1, L. Culadora (Garelli}, a 153, 858 km/h, de
media; 2, E. Gianola (BMA), a 5-34 segundos;
3, B, Kneubuoehier (LCR), a 39-77; 4, P. Bianchi
(Seel Elit), a 42-53; §, [. Brigaglia (Ducados), &

51-74.
axe €.

1, C. Lavado (Yamaha), 36-52-68; 2, M. Wim-
mer (Yamaha), 37-00-60; 3, J. Balde (Honda),
37-03-62; 4, F. Ricci (Honda), 37-08-47; 5, «Si-
to» Pons (Honda), 37-12-97.

500 CC.

1, E. Lawson (Yamaha), 41-43-69, a 183,020
km/h. de media; 2, E. Gadner (Honda),
41-55-29; 3, R. Mamola (Yamaha), 42-05-29; 4,
C. Sarron (Yamaha), 42-09-52; 5, M. Balwin
(Yamaha), 42-10-15.

' primera vez que batian a Dorflinger
-en tales condiciones. En la casa de

~cendido de avance variable como el

"una sola tanda de entrenos con la

- para dos amortiguadores laterales y

‘ba, aunque luego su remontada fue

o Durante los dlas prevms a Ia

«'.ci EN DIRECTO

o Tras los entrenos en mo;ndo es-
taban- exultantes en Derbi. Era la

Mollet estan a la bisqueda de un en-
que tienen en Krauser y en Autlsa

® Las azules Aut:sa progresan a .
base de sacrificios, Reyes anda muy
bajo de moral: «No he terminado

moto en condiciones.» Belart se
equivocd en los desarrollos y no pu-
do lucirse como en Nurburgrmg En
cuanto a Félix Rodriguez, que sigue
atacando como un poseso, tiene una
mote con mejor aerodinamica que
las oficiales, Las nuevas llevan un
monoamortiguador trasero que in-
terrumpe el flujo del aire, puesto
que la aerodindmica estaba pensada.

ann no ha. podldo ser modlficada

¢ Las Honda tlenen prob]emas
con los rodamientos del cigliefial.
Sélo hay que preguntarles a Sito
Pons, a Cardiis, a Ricci, etcétera... .
Estan a la espera de nuevos roda-
mientos fabncados por Honda en el
Japdn. W ; 5

® Tras la carrera Herreros: comen—
taba: «He ido a ‘‘saco’ tedo el
tlempo He arrancado fatal porque
creia que la moto se habia puesto en
marcha ¥ no era asi...», se lamenta-

sensacional. «Spaan nos ha cogido
porque con Bianchi nos ibamos cor-
tando los rebufos el uno al otro y
perdiamos uempo » N

carrera Spencer «modificé seria-
mente» el aspecto del Mercedes que
conducia. Por fortuna no hubo pro-
blemas graves. Qﬁie’n si los tuvo fue
Franco Uncini, que queria entrar
con su apellido como todo pase. Eso
era insuficiente para un p.licia, que
lo agarré por el brazo. Uncini arran-
¢6 y el policia rodo en el barro. Fue
necesaria mucha diplomacia para
que el ex campedn del mundo o
durtmese en la Comlsarm i

0 Femand9 Gonzﬁlez de Nncolais
sigue intentando participar en Gran-
des Premios. Y sigue sin pasar de los |
entrenos por.culpa de una mecénica
-agotada. El murciano Herndndez
que corria en 125 y salia vigésimo
cuarto, quedoé eliminado tras pocas
vueltas El y sus mecénicos no saben
Io que es dormir una noche antes de
una carrera. En 80 Tormntegm tam~ |
bxén tuvo que reurarse. o

Tooo cAs —

DANNER REEMPLAZA
A SURER EN ARROWS

RROWS estrenara en el préximo
Gran Premio de Canad4 un nue-
vo coche denominado A.9, que ha sido
disefiado por Dave Wass y construido
por British Aeroespace, a fin de apro-
vechar la experiencia de esta empresa
en la utilizacidn de materiales avan-
zados.

El motor serd como hasta ahora el
BMW Turbo, preparado por el suizo
Heini Mader.

Este coche, muy aerodindmico, seré
confiado en las carreras americanas al
belga Thierry Boutsen, que en ellas ten-
dr& de com-
pafiero al
aleman
Christian
Danner, que
ocuparé el
puesto del
accidentado
Marc Surer
en el equi-
ro.

Por cier-
to, que el pi-
loto sigue en
estado gra-
ve. No sal-
dré de peli-
gro hasta fi-
nales de la
presente se-
mana.

PEUGEOT PIENSA
EN LA FORMULA 1

la llegada del Rallye de Acrdpo-

lis, Jean Todt, el director depor-
tivo de Peugeot, ha anunciado que
abandonari el Campeonato del Mundo
de Rallyes a final de temporada. Abier-
tamente en contra de la supresion de los
grupos B y S, no piensa seguir en este
certamen porque piensa que se ha co-
metido una injusticia con los fabrican-
tes de automéviles al no respetar la es-
tabilidad de reglamento. Ademds, en la
gama Peugeot no habria un coche com-
petitivo a nivel de Campeonato del
Mundo. De cualquier forma ha anun-
ciado que tiene ya en qué ocupar su
equipo en 1987, pues Peugeot tendra
otros compromisos deportivos que se-
ran anunciados en su momento.

En Francia se especula con que pue-
da ser un retorno a la Férmula 1 —co-
sa que Todt no ha desmentido— utili-
zando el motor V-6 Matra Turbo, que
no llegé a ser utilizado y en cuyo de-
sarrollo participé Peugeot. Tampoco se
descarta la posibilidad de utilizar una
version reducida a 1,500 centimetros
ciibicos del actual 1,775 centimetros ca-

bicos que se emplea en rallyes.

Boxes

EL piloto navarro Pancho Egoz-
cue con Lola CB fue el ganador
de la Subida a Santa Maria de Tras-
tierra y batié el récord de la misma.
Segundo fue Juan Ferndndez, con
Lola Panone, ¥ tercero Brucart,
también con Lola.
‘ P ARECE casi seguro que el proxi-
mo Paris-Dakar embarcard en
Barcelona. Los organizadores del
rallye han estado en la Cindad Con-
dal para estudiar la posibilidad de
que la prueba pase por territerio

es )
EL 21 al 27 de junio en Lloret
] de Mar tendr4 lugar Ia I Sema-
na Interuacional de In Aficion al Ve-
" hicalo Clisico, que organiza la Aso-
ciacién Catalana de Clasicos De-
portivos, :
A Asociacién El Patriarca de
Pamplona piensa presentar al
Gobierno de Navarra el proyecto
para la construccién de un conjun-
to deportivo que incluye un circuito
permanente de karting que funcio-
naria en régimen de cooperativa,
OMQO primer paso, esta asocia-
cidn, que ya tiene muy avanza-
-do el proyecto, y el Karting Club
Navarro organizaron una prueba en
¢l poligono deportivo de Yanguas y
Mirands, de Pamplona. Victor Ruiz
fue el ganador en seniors, Jesfis Al-
béniz en juniors y Roberto Unzue en
Nacional.
ORDI Tarrés & los mandos de
una Beta ha ganado el Trial de
les EE UU, puntuable para el Cam-
peonate del Mundo. Con esta wcto-
ria el piloto espafiol se coloca quin-
to del mundial, en ¢l gue es lider Mi-
chaud. Codina, Renales v Gallach
fueron duodecimo, décimotercero y
declmoqumto respectivamente,
mientras que Freixas entr6 en el
puesto vigésimo segundo y Puig en
el trigésimo tercero.

INVENTO
HISTORICO

UN ECONOMIZADOR
ECOLOGICO
QUE AYUDA AL
MOTOR

La técnica automovilistica de los fl-
timos tiempos ha mejorado vertigino-
samente, pero en contadas ocasiones
se ha dado importancia al tubo de es-
cape (salida de gases). «Ecojet» ha de-
mosirado mundialmente que la técni-
ca italiana ha podido lograr una do-
ble solucién: «motor més potente con
menos consumo y polucion».

«Ecojet» se monta entre los silen-
ciosos y asi crea una propia valvula as-
pirante del gas de escape que, de
acuerdo con la aspiracién del motor,
sea gasolina o diesel, corrige siempre
los gases intermedios, que son los que
frenan o impiden la salida de los nue-
vos, producidos constantemente por

las diferenciadas aceleraciones del |
conductor,

«Ecojet» se cuida automaticamente
del control de los gases nocivos y es-
tabiliza la salida necesaria de los cilin-
dros en cada ciclo con el fin de incre-
mentar netamente la préxima fase del
ciclo volumétrico.

«Ecolbégicon: Al completar el vacia-
do del cilindro nos encontramos en
una fase de lavado dptimo a todos los
regimenes del motor, garantizando
una combustién limpia por la ausen-
cia de la mezcla de CO; (anhidrido
carbénico), cominmente utilizado pa-
ra los extintores por su elevada capa-
cidad de extincion.
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“NO, que consume mucha Iberia,
frecuenta la autopista Madrid-Ba-
rajas y a menudo en horas punta, aun-
que éstas puedan serlo a cualquier mo-
mento del dia si hubo el menor acci-
dente o si se produjo en Madrid algin
maldito atentado y se montaron esos
controles que no tienen mas virtud que
la de causar enormes molestias a la po-
blacién a la par que se pretende tran-
quilizarla demostrandole que algo se
hace.

Lo que si es evidente es que esa pista
se ha quedado muy estrecha y ha deja-
do de cumplir las funciones para las
cuales fue creada. O sea, facilitar el ac-
ceso de los ciudadanos de Madrid y de
los clientes de Iberia y demés compa-
filas al aeropuerto de Barajas.

Serfa curioso y til que algan exper-
to economista y manejador de ordena-
dores calculara las pérdidas econdmi-
cas que origina la estrechez de la auto-
pista y el atasco cotidiano, con la con-
siguiente pérdida de numerosos vuelos,
sobre todo cuando el atasco es impre-
visible. Porque el de 7 a 9 de 12 maila-
na ya no coge desprevenido a nadie y
se sabe que para los vuelos que salen a
esa hora —son numerosos— hay que
madrugar mucho si se quiere llegar an-

“tes del cierre de embarque.

Madrid-
. Barajas

Me temo que la suma serfa fabulosa
y demostraria, por lo mismo, la renta-
bilidad de obras de ampliacion de la ac-
tual pista, o mejor ain, de construc-
cidn de otra que pudiera salir del lugar
mas adecuade de la M-30.

En este sentido, Paris es bastante
modélico. Las salidas hacia Orly y ha-
cia Charles de Gaulle son bastante ra-
pidas y cémodas a partir del primer cin-
turén circunvalatorio y ahora se estd
construyendo el segundo, que unira to-
das las numerosas localidades del peri-
metro del llamado Gran Paris o Paris-
Suburbios, con las normales desviacio-
nes de pista hacia los dos grandes ae-

ropuertos capitalinos y, de hecho, tal
vez en lo que haya que pensar en Ma-
drid es en la construccién de otro ae-
ropuerto.,

A veces pienso que si jamas se ha
continuado la pista de Barajas hasta
Zaragoza para empalmar con la de Bil-
bao-Barcelona ha sido por mor de los
intereses de Iberia y de su famoso puen-
te aéreo, y tampoco estaria mal el cél-
culo de cuéntas veces no funciona al
afio ocasionando molestias y pérdidas
cuantiosas a causa de sus constantes fa-
llos. Hasta el punto de que muchos de
sus clientes habituales contamos como
recuerdos imborrables aquellos escasi-
simos dias en los que el puente salid a
la hora.

Pero, jqué decir también de la entra-
da en Madrid por esa dichosa pista y
del embudo fabuloso que se monta a
diario ¥ a todas horas en la misma en-
trada de la capital a causa del ridiculo
empalme con la M-30, que mas bien pa-
rece callején para ciclistas que carrete-
ra para autos y camiones? Hay gente
que hace cola horas al afio en tal em-
budo sin que ello motive la menor preo-
cupacién por parte del MOPU. Y eso
gue decfan que el plan de carreteras iba
a ser la nifia de los ojos del Gobierno
socialista. ;Ya, ya!
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COMPARATIVA: ALFA 75 V 6 CONTRA BMW 325
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14 de junio 1986 Nam. 138 @ 200 ptas.




