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Para Volkswagen el confort
empieza en la estabilidad.

Olvidese delas curvas.

5Cémo? |

Del modo mdés sencillo. Conduciendo un Volkswagen.

Porgue sdlo Volkswagen dispone de un sistema de estabilidad exclusivo.

Porque sélo Volkswagen cuenta con la patente del dispositivo mds
avanzado en cuestién de estabilidad: el sistema de cojinetes correctores de
via, de ubicacién asimétrica.
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Vehiculos con montaje
convencional. En una curva, la
i fuerza lateral desplaza el eje

| frasero. i

Fuerza lateral

Un Volkswagen. El sistema
de cojinetes comectores de vig,
de ubicacién asimétrica, evita
cualquier efecto.

Fuerza lateral

Para tomar las curvas
como si fuesen rectas.

Imaginese en la cametera. Ante usted, una inferminable recta. 3Cémo
se comporta su coche? Comectamente. Bien. Lo nomal. Y es légico. En
condiciones nommales, la estabilidad que ofrecen la mayoria de los coches
resulta suficiente.

La conduccidn es confortable y sin problemas. Pero, spor cudnto
tiempo? |
Resulta que la recta que usted seguia no era tan interminable como
parecia. Llega una curva. Y bastante cerrada. Existen dos posibilidades:

- Vehiculo sin sistema de cojinetes Un Volkswagen. Su sistema
correctores de via, de ubicacién de cojinetes comectores de via,

asimétrica: existe un descontrol de de ubicacién asimétrica, impide
fuerzas que provoca el ““colec”. el desplozamiento del eje trasero.



Su coche no es
un Volkswagen.

En el mejor de los casos,
posiblemente usted deba disminuir
su velocidad. O corregir el razado
en pleno recorrido para rectificar el
"coleo’ del coche. O aniesgarse a
ocupar el arcén. En el peor de los
casos... foque madera.

Seguridad ejemplar.

Dos ejemplos de cémo la sofisficada mecdnica Volkswagen ha aplicado
sus innovaciones en tomo a la seguridad: Passat y Santana.

Dos Volkswagen en los que la seguridad alcanza los mds altos limites
posibles. ' o

El Passat y el Santana son confortables y seguros. Potentes y seguros.
Dindmicos y seguros. Capaces y seguros. Resistenfes y seguros.

Compruébelo usted mismo visitando el concesionario Seat mdés préximo.
Descubrird que son dos auténticos monumentos a la seguridad.

Su coche es un Volkswagen.

Hl sistema de cojinetes
correctores de via, de ubicacién
asimétrica, compensa la fuerza
centrifuga que amenaza desviar la
direccién del vehiculo.

Usted no precisa modificar el
trazado de la curva en lo mds
minimo. Ni un solo milimetro.

Para su coche, la seguridad
que suponia conducir en una recta,
se mantiene en la curva. Por dificil
que seq.
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Estabilidad Volkswagen.

La estabilidad de la mayoria de los coches estd basada en
los tradicionales casquillos de goma SILENTBLOC. Aconsejables
para proporcionar confort al vehiculo, pero superables en cuanto
a ofrecer seguridad.

Con el descubrimiento del sistema de cojinetes correctores de via,
de ubicacién asimétrica, la tecnologia Volkswagen logra superar un auténtice
reto. Ademds de confort, Volkswagen ofrece la mdéxima estabilidad, incluso
en las situaciones mds comprometidas. Lo que equivale a seguridad total.
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BRILLANTE Y ESPECTACULAR

911 CARRERA

MOTOR Disposicién: Trasero longitudinal. Namero de cilin-
dros: 6, horizontales opuestos. Cilindrada: 3.164 c.c.
(95 X 74,4 mm), Cigiieiial: de 8 apoyos, Distribucién: Un 4r-
bo} de levas por fila de cilindros, accionados por cadena.
Alimentacién: Inyeccién electrdnica Bosch Motronic. Com-
presién: 10,3 a 1. Tipo de carburante: Gasolina de 97 oc-
. tanos. Capacidad del depésito; 80 litros. Potencia mdxima;
| -© 231 CV a 5.900 rpm. Par maximo: 28,6 mkg a 4.800 rpm.
Gare TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras. Caja de cam-
. bio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en cada
Seis a marcha: 1.°, 9,4 km/h.; 2.2, 16,3 km/h. 3.%, 23,6 km/h.;
de |O \ 4;;,_ 30,9 km/h.; §.2, 39,1 km/h. Embrague: mando me-
canico.
DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-
pes: 2,8, Didmetro de giro: 10,9 metros.
segu FRENOS Sistema: Discos ventilados en las cuatro ruedas, con
Servo.
Un ser ]S{I[JJ%I]‘;EANSSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.
Llantas: De aleacion, de 6/7 x 15 pulgadas. Nenms-
prfr)eF()jO ticos: 185/70 y 215/60 VR 15. P g
us PESO En orden de marcha: 1.160 kg.
Para Consumo | Costo/km. | P
_ | Probad
SQI " e Chindrads | Poloncia | V. mix. | IHres 15.000 m!n
I icite 13 1] knfh, | 00km. | ke/als | oomero
as Col 911 Carvera ..
o 911 Carrera Targa ...
pe 911 Carrera Cabrig
_OdOpTI 911 Turbo .........

Motor 16

Es un servicio exclusivo de SEAT para que usted disponga
de los vehiculos que su empresa necesita sin pagar ninguna
averia ni mantenimiento durante el perfodo de contrato.”

Teléfono rojo.

Servicio permanente. 24 horas al dia. Para que, en caso

de averiq, usted siempre encuentre la ayuda st
(91) 441 22 22. yuda que necesita.

Talleres de guardia.

Talleres Seat repartidos por todo el territorio nacional,

abiertos incluso sdbados, domingos y festivos. Para cue
usted vigje franquilo.

Asistencia técnica en carretera.

Lo mayor flota de coches-taller en las carreteras del pas.
Para asegurar su vigje. Le atenderdn, sea cual sea la marca
de su coche, sin cobrarle la mano de obra.

Mas de 1.000 puntos de Asistencia Técnica.
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veranear

05 acercamos al verano 86 y la ma-
yoria hemos comenzado ya a pen-
sar en esas vacaclones que estan a
la vuelta de la esquina. Con este
nimero queremos ofrecer a nuestros lecto-
res una especie de guia practica que concen-
tramos en cuatro grandes bloques.
1. Los coches.—No se trta de poner los
dientes largos a nadie. Ni muchisimo me-
nos. Dirfamos mejor que es un refalo poder
contemplar de cerca a estos dos bellos
monstruos ‘que son el Porsche 911 Cabrio
el Ferrari 328 GTS. Ellos son una especie de
ilusién para todos los amantes del automo-
vil. Aqui encontraran también esos capri-
chitos de verano —Peugeot 205 Lacoste,
Corsa Cup e Ibiza del Sol— con los que los
fabricantes ponen de manifiesto, una vez
més, su encrme sensibilidad y
buen gusto. Son los pequerfios
del millén de pesetas, los prota-
onistas con ruedas del verano.
ste capitulo se clerra con la
comparativa Orion-Kadett, los
dos grandes éxitos del 86,
2. Las carreteras.—Un in-
forme exclusivo, elaborado en
base a miles de datos técnicos
de la Direccién General de Tra-
fico, nos permite ofrecer los tra-
mos mas peligrosos de las
carreteras esparnolas. No estara
de mas que, antes de empren-
der el largo viaje del verano, dediquemos
unos minutos al estudio de los graficos que
ublicamos aqui, que nos indican de una
forma muy clara dénde se la pegan los con-
ductores espafoles. Lo importante, no nos
importa repetirlo una vez mds, es saber
llegar. g
3. Las comidas.—Ya estamos en la carre-
tera. La mayoria, antes de llegar a su desti-
no, tendra que detenerse en algiun restau-
rante del camino para reponer fuerzas.
También hemos pensado en ellos. Un equi-
po de MOTOR16 ha recorrido las seis carre-
teras nacionales, con el inico objetivo de
ofrecerles una guia de los restaurantes y
aconsejarles las delicias de cada lugar. Indu-
dablemente no estdn todos los que son, pe-
ro entendemos que los recomendados no
significaran una sorpresa desagradable ‘I;a-
ra el viajero, como suele ocurrir en muchos
casos.

4. El deporte.—No se pierdan el reporta-

{g %rﬂ.ﬂco del votro Ménacos, €l de la Férmu-

. Es una auténtica maravilla. Ademds,
este fin de semana, el circo de Le Mans
ha levantado el telén, para ofrecernos una
carrera del Campeonato del Mundo de Re-
sistencia. Alli estuvieron los enviados espe-
ciales de MOTORI16, para contarles todo lo
sucedido en este mitico circuito.

Félix Lézaro
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GARANTIAS Y SERVICIOS SEAT

Garantia de 12 meses, incluyendo piezas y mano de obra

Financisrs

sin limite de kilémetros.

Garantia conira la perforacién por corrosién.

Seis afios de garantia contra la perforacién por corrosién
de la carroceria de su Seat, Audi o Volkswagen.

Seguri-Seat.

Un seguro que le cubre la.inmovilizacién por averia,
proporciondndole fodos los medios necesarios para que
usted continde sin problemas.

Para ayudarle a la financiacién de su vehiculo.

Solicite en todos los puntos de venta de la Red SEAT
las condiciones de financiacién FISEAT: ““la financiacion
personalizada’ le facilita cémodos plazos y fémulas
‘adaptadas a sus necesidades.

Leasing con Mantenimiento.

Es un servicio exclusivo de SEAT para que usted disponga
de los vehiculos que su empresa necesita sin pagar ninguna
averia ni mantenimiento durante el periodo de contrato.”

Teléfono rojo.

Servicio permanente. 24 horas al dia. Para que, en caso

de averia, usted siempre encuentre la ayuda que necesita.
{91) 441 22 22.

Talleres de guardia.

Talleres Seat repartidos por todo el territorio nacional,
abiertos incluso sdbados, domingos y fesfivos. Para que
usted vidje tranquilo.

Asistencia técnica en carretera.

La mayor flota de coches-taller en las carreteras del pais.
Para asegurar su vigje. Le atenderdn, sea cual sea la marca
de su coche, sin cobrarle la mano de obra.

sSEARAT DO

Mas de 1.000 puntos de Asistencia Técnica.
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PORSCHE 911

L Y11 sigue siendo un

automédvil exclusivo
que representa mejor que
ningunc el caracter depor-
tivo de la firma Porsche.
La primera version de es-
te modelo vie la luz hace
mas de veinte afios, pero
su disefio espectacular ¥
agresivo no ha perdido na-
da de vigencia con el paso
del tiempo. Se ofrece con
tres versiones diferentes
de carroceria: la cldsica,
una denominada Targa,

con una franja del techo
desmotable, vy otra desca-
potable por completo y
que recibe el nombre de
Cabriolet. Los motores
pueden ser, o bien atmos-
férico, con una potencia
de 231 caballos, o bien so-
brealimentado por un tur-
bo, con lo que se Llega a
los 300 caballos, Sus velo-
cidades méximas superan
los 240 km/h. el atmosfé-
rico y los 260 km/h. la
version turbo.
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camos al verano 86 y la ma-
iemos comenzado ya a pen-
esas vacaciones que estdn a
ita de la esquina. Con este
nos ofrecer a nuestros lecto-
ide guia practica que concen-
ro grandes bloques.
ls.—No se trta de poner los
'a nadie. Ni muchisimo me-
nejor que es un rec%aﬂo poder
e cerca a estos dos bellos
son el Porsche 911 Cabrio y
:TS. Ellos son una especie de
ios los amantes del automo-
atraran también esos capri-
no —Peugeot 205 Lacoste,
iza del Sol— con los que los
en de manifiesto, una vez
e sensibilidad y
nn 1los E)equefios
, los prota-
edas del verano.
se clerra con la
rion-Kadett, los
itos del 86.
2. as carreteras.—Un in-
forme exclusivo, elaborado en
base a miles de datos técnicos
de la Direccion General de Tra-
flco, nos permite ofrecer los tra-
mos mas peligrosos de las
carreteras espanolas, No estara
de mas que, antes de empren-
der el largo vi:lje del veranc, dediquemos
unos minutos al estudio de los graficos que
¥ublicamos aqui, que nos indican de una

forma muy clara dénde se la pegan los con-

ductores espafioles. Lo importante, 1o nos
importa repetirlo una vez maés, es saber
llegar. ; ’ ,

3. Las comidas.—Ya estamos en la carre-
tera. La mayoria, antes de llegar a su desti-
no, tendra que detenerse en algin restau-
rante del camino para reponer fuerzas.
También hemos pensado en ellos. Un equi-
po de MOTOR16 ha recorrido las seis carre-

" teras nacionales, con el unico objetivo de

ofrecerles una guia de los restaurantes y
aconsejarles las delicias de cada lugar. Indu-
dablemente no estdn todos los que son, pe-
ro entendemos que los recomendados no
significaran una sorpresa desagradable pa-

ra el viajero, como suele ocurrir en muchos

casos.

4. El deporte.—No se pierdan el reporta-
[ co del «otro Ménacon, el de la Féormu-
'la . Es una auténtica maravilla. Ademas,
este fin de semana, el gran circo de Le Mans
ha levantado el telén, para ofrecernos una
carrera del Campeonato del Mundo de Re-
sistencia. Alli estuvieron los enviados espe-
ciales de MOTORI186, para contarles todo lo
sucedido en este mitico circuito.

Félix Lézaro
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En voz baja

® Desde hace tres semanas, los Renault-5

caballos.

setas.

GT Turbo incorporan un nuevo turbocom-

presor refrigerado por agua, a través de ca-
nalizaciones %ue parten del circuito general
n.

de refrigeraci

® En un futuro aparecera en Francia una
version de tres puertas del Peugeot 309, de
caricter eminentemente deportivo, que reci-
bird la denominacién GTi. Es muy posible
que el futuro GTi utilice el motor 1900, con

inyeccién y una potencia préxima a los 130

@ La fAbrica de Manresa de Pirelli va a
convertirse en cuatro afios en el segundo
centro productivo de !a marca en Europa y
en la mas moderna instalacion para la fa-
bricacion de neumdticos. Las inversiones
previstas superan los 5.000 millones de pe-

® Tras el grave incendio gue padecié la
fabrica de Monroe-Junior, el principal fa-
bncan_te de amortiguadores de Espafia estd
cumpliendo con todos sus compromisos de
primer equipo y repuesto. Los procesos de
pinitura y expedicion, los més daftados en el
siniestre, han podido ser superados gracias
4 la colaboracién de todos los trabajadores
v a la ayuda de otras empresas cercanas.

ORIENTAL

EMELBA
MONTARA
DAIHATSU

AS actividades de Emel-
ba con los paises de Ex-
tremo Oriente no se limita-
rén a los acuerdos de impor-
tacion de los coches corea-
nos de Hyundai, como ya
hemos informado. Ahora,
la firma catalana mantiene
conversaciones con el fabri-
cante japonés Daihatsu, pa-
ra montar el modelo Cuore.
Toda la parte mecanica se
importaria de Japon y en
Espafia se realizaria la
carroceria en material
«composite», un plastico de
alta resistencia ya utilizado
por la firma catalana en el
Family Car. El Daihatsu
Cuore es un pequefio coche
de 3,20 metros de largo, que
lleva un motor de tres cilin-
dros, con 850 centimetros
clibicos y 44 caballos de po-
tencia.

4 Motor 16

INVERSION

PIRELLI
A LA CARGA

A sociedad Pirelli quiere
dar un empujén fuerte a

su fabrica espafiola, quiere
que la factoria de Manresa
sea una de las mejores de
Europa y para conseguir ese
objetivo va a invertir cinco
mil millones de pesetas du-

rante los préximos cuatro
afios; este proceso dari con-
tinuidad al que se ha reali-
zado durante los nltimos
meses. El primer resultado
de la inversién saldrd a la
luz en septiembre, momento
en el que pondran a la ven-
ta los neumaticos P-600 y
P-700 hechos en nuestro
pais. Pirelli ofrecerd asi una
cubierta de alta seguridad
que funciona en lluvia con
una eficacia impresionante,
desde el otofio los usuarios

espafioles podran disponer

de los neumaticos mas avan-
zados que ahora mismo se
encuentran en ¢l mercado.

ELF LUBRICA
A RENAULT

DESDE hace quince afios

Elf Aquitania ha elabo-
rado una gama de lubrican-
tes de alta tecnologia, adap-
tados a los motores Renault,
que se comercializan en la
mayor parte de los paises
europeos. Ahora estas dos
compafiias han firmado un
acuerdo para vender en Es-
pafia esta gama de aceites,
que serd recomendada por
Fasa Renault v se pondra en
el comercio con el nombre
de Presti.

Igualmente, Elf Aquita-
nia participara en las activi-
dades deportivas de FASA
Renault, en particular en el
campeonato nacional de
rallyes y en las Copas Re-
nault de promocion.

ANIVERSARIO

EL R4 CUMPLE
VEINTICINGO
A0S

ARA celebrar los veinti-
cinco afios del Re-
nault 4, que se cumplirén en
septiembre, la Regie ha lan-
zado en Francia dos nuevas
versiones de su popular mo-
delo, el R-4 GTL Clan y el
R-4 TL Savane. A finales de
abril del presente afio se ha-
bian fabricado ya un total
de 7,65 millones de unida-
des, de las que dos millones
han sido furgonetas.

El lanzamiento comercial
de este modelo en Francia,
que se llevd a cabo bajo el
lema «Coja el volante»,
marcd un hito: durante diez
dias, 62.000 personas pudie-
ron probar el R4 a lo largo
de un total de 440.000 ki-
16metros.

MINIBUSES
PARA MADRID

L Ayuntamiento de Ma-
drid ha firmado un
acuerdo con ENASA para la
adquisicion de 129 minibu-
ses del tipo 5317, por un
precio de 8,5 millones cada
unidad. La primera entrega
de los minibuses se realizara

en el mes de octubre y ENA-

SA prevé entregar el 60 por
100 de los vehiculos antes de
fin de afio.

El minibus 5317 tiene una

capacidad de 27 pasajeros
sentados mas el conductor,
y adicionalmente puede
transportar hasta 62.usua-
rios de pie.

EL GRACILIANO
HERNANDEZ,

A

MOTOR16

L. director de MOTORIS,

- vez
“concurrido medio centenar de
" artfculos periodisticos publica-
‘dos
- cacidn nacionales, y fueron
- examinados por un jurado pre-

Félix Lézaro, ha obtenido

el premio Graciliano Hernén-
. dez Marcos por un articulo pu-
_blicado en esta revista el pasa-
*do 7 de diciembre, con el titulo
- «El reparto de la tarta». El pre-
~mio, instituido por Peugeot-
“Talbot en memoria de su triste-
" mente desaparecido jefe de
" prensa, se concede por primera
.y esta dotado con guinien-

mil pesetas. Al premic han

‘en los medios de comuni-

sidido por el presidente de Peu-
geot-Talbot, Estanislao Cha-

‘de

'
| -
§

- ves, del que formaban parte el
: presidente del RACE, Fernan-
' do Falcd; el presidente de AN-
“FAC, Alfredo Giménez-Cassi-
‘na; ¢l presidente-editor de
."«Abc», Guillermo Luca de Te-
na,
. po

.y el presidente del Gru-
16, Juan Tomés de Salas,

actuando como secretario §l di-
S rector de relaciones exteriores
Peugeot-Talbot, Pedro

INDUSTRIA

JIACOCCA
COMPRA
MASERATI

LEJANDRO de Toma-

so ha anunciado el
acuerdo suscrito con Iacoc-
ca, a través de la Chrysler
Italiam Import, seglin el
cual esta compaiiia se hara
con el control del construc-

A8 5!

tor italiano en un periodo de
diez afics. En un primer pa-
so, la filial italiana de
Chrysler, que actualmente

“tiene un 3,47 por 100 del ca-

pital, aumentard su partici-
pacién hasta un 15,6, con
una inversion de 126.000
millones de liras, para au-
mentar la producciéon de
Maserati hasta 6.000 vehicu-
los anuales. Para julio de
1989 se prevé un aumento de
la participacién hasta el 32,4
por 100, y la operacién cul-
minard en enero de 1996,
con la adquisicién por parte
de Chrysler del 51 por 100
de Maserati.

MERCA
DE OCASION

ESDE hace seis aflos
funciona en Barcelona

el Mercado del Vehiculo de
Qcasion, celebrado tradicio-
nalmente en diciembre. Este
afto, los organizadores han
decidido dar un paso ade-

lante organizando el de pri-
mavera, con lo cual a partir
de ahora van a ser dos las
ofertas anuales. Como en el
anterior, los coches destina-
dos a la venta deben pasar
antes un control técnico de
entrada para asi evitar la
venta de chatarras ambulan-
tes. La caida de las ventas de
los usados en lo que va de
afio —un 40 por 100 de pro-
medio en el primer trimes-
tre— ha hecho que los ven-
dedores se lanzaran a esta
iniciativa, y asi esperan al-
canzar la cifra de los 1.000
coches vendidos, la que se
obtuvo en €l certamen de di-
ciembre. La muestra ocupa-
r4 9.000 metros cuadrados y
tiene la particularidad de es-
tar encuadrada dentro de la
tradicional Feria de Mues-
tras de Barcelona.

YAMAHA
ENTRA EN
FRANCIA

L fabricante japonés Ya-
maha acaba de encon-
trar la mejor disculpa para
asentarse en Francia. El
constructor francés de bici-
cletas y motos MBK —antes
Motobecane— pasa por una
profunda crisis, que ha re-
gistrado unas pérdidas de 37
millones de francos en el 1l-
timo afio, en vista de lo cual
Yamaha, que ya posee el 10
por 100 de las acciones de la
compafifa francesa, ha ma-
nifestado que esta dispuesta
a adquirir un paquete mayo-
ritario del accionariado,
comprometiéndose a de-
sarrollar nuevos productos y
expansionar el mercado de
exportacién. Actualmente,
Yamaha ocupa el segundo
puesto por detras de Honda
en el ranking mundial de
produccion de motocicletas.

_SUBASTA_
RELIGTIAS

MILLGSEARIAS
EN SGTHEBY'S

LREDEDOR de 43 mi-
Ilones de pesetas
--2.550.000 francos— se
pagaron por 2! Rolls Royce
Silver Ghost de 1910 que
Sotheby’s subasid entre
otros 54 automoviles de co-
leccidén el pasado dia 25 en
Mdénaco. Este coche, gue al-
canzé la cifra mas alta en la
subasta, tiene todos los cro-
mados recubierios de oro de
veinticuatro kiiates. Ante-
riormente pertenecié al rey
de Siam y su ukimso propie-
tario ha side ua principe
thailandés. Ademas de este
extravagante vehiculo desta-
caban el Packard de 1929
gue perienecic a Clark (a-
ble, ¢l Bentley Continental
S 2 del rey de¢ Marruecos v
el Bugatti tipe §7 C Atalan-

te de 1938, por el que se pa- ot

garon 33 millones de pe-

setas.




DEDICADO A ‘ LOS CAZADORES DE LIBERTAD

EI ienfo de a iberiad

Stpian vientos nuewos para oS cazadores

de fhertad, Vientos nuevos para aquelos que
Se Csplazan rpiday Suavemente, Para s que
stentenia pasion de viaiar Para s que b quieren
todo. Sin compromise,

[iscaniwsctsitrtd

Ladilce suspension. £ Reraut 21

st equinac con un tren detanterm de caid
negativay un e diserioenél ren frasers;
4barrascl orsion. Para una estabilac pertects.
Pegado aa s, Conlooa a seguniiad

(U a00ria unmotor o gran cilindada,

La nyecoibn electronica integralala s feyes e
nyeccidndelcarburante conia electionica, Para
CONSEgur SUStanciales mejoras én prestaciongs
Jenlongevitad oelmotor EiRenault ! conrding
Sus ferzas,

Ewnfartenlibertad -

Enel Renault 21 los asientas delanteros son
undfsefio monogué reculable en fes dlecciones,
Cadt pioto efie f altura cesdle a que doming.
Enel Renaut 21 se amplia el horizonte habiabe.
Los apoyabrazos se atgan. La alta de os
ventanales se hace excencional Al Renault 21 1
£Listan fos movimientss amplis,

£l Renaut 21 sobesale por suespirt préctico
Elmaletern honds, o suel completaments
D, Hene una capacidad excepciond!,

Los astentos traseros abatibles, para permit el
ac0esal maetero desa el interior. £ volumen
dle caga se ampla Segiin  necesitad,

Mas de 1450 puntos ceasistencia @
enloda Espari.

St Reriaut con Renault fnanciaciin, Hasta Cualho aics.
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mediados del mes
de .septiembre,
BMW presentara
su nuevo Serie 7,

que reemplazar4 al actual en
lo mas alto de la gama de la
marca bavara. El nuevo co-
che responde a un cuidado-
so estudio, a fin de que pue-
da ser un temible competi-
dor de las mejores berlinas
actuales. Los hombres de
BMW quieren asestar un
buen golpe a su tradicional
competidor, Mercedes, con
un coche que disputaria la
supremacia a las versiones

" mas evolucionadas de la Se-

rie S de la marca de Stutt-
gart,
El nuevo coche, sorpren-

ALTA

GRANDE

dido durante unas iltimas
pruebas en el Circulo Polar
Artico a finales del mes de
abril, ne supone una ruptu-
ra con las formas del mode-
lo actual. Sin embargo, se
trata de un coche completa-
mente nuevo, en el que no
$e conserva ninguna pieza
del anterior, resultado de un
cuidadoso estudio aerodina-
mico. Una inspeccién mas
atenta del coche permite
descubrir que los parabrisas
‘estdn pegados, que las lune-
tas laterales estan préctica-
mente a nivel con los mon-
tantes para evitar turbulen-
cias aerodindamicas. Todo
este cuidadoso trabajo de
disefio ha tenido como con-

VENTURI MVS

L nacimiento de un
coche y de una nue-
va marca es todo un
acontecimiento. El

Venturi francés hecho por la

firma MVS, Manufactura

de Vehiculos de Sport, es el
acontecimiento clave de la
tltima semana en el pais ve-
cino. La presentacion del
nueve modelo, hecha a los
pies de la Torre Eiffel, en
medio de un bafio de cham-
pén caro y de perfume adn
més caro, ha puesto de re-
lieve el tono del coche, un
verdadero capricho que tie-
ne un precio superior a los

seis millones de pesetas.
El Venturi de MVS es el
resultado de un provecto lle-

HANS G. LEHMANN

secuencia el que el coeficien-
te aerodinAmico Cx es bas-
tante bajo. Se anuncia un
0,30 para los modelos con
motores mas pequefios y de
0,32 en los otros. Como re-
ferencna, los mejores coefi-
cientes aerodinAmicos con-
seguidos por coches de pro-
duccioén son de 0,28, Pero
BMW no ha quendo entrar
en esa guerra, pues los res-
ponsables de disefio piensan
que por lo general las lineas
que hay que dar a la carro-

El nuevo BMW tiene un togue acrodindmico importante

ceria del coche para lograr-
lo pagan un precio demasia-
do alto en falta de ventila-
cién del interior del habita-
culo, falta de proteccién de
los rayos del sol en el inte-
rior, falta de altura al techo
y estrechez a la altura de los
hombros en el asiento trase-
ro. Esto supone una critica
directa al Audi 200 Turbo,
que estaria también en el
grupo de coches competido-
res del nuevo BMW,

Uno de los mas claros ele--

Consewa o4 rasgos de fam:lm pero hace honor a todos los avz

vado a puerto por cuatro
personas, capitaneadas por
Hervé Boulan; las lineas de
la carroceria salieron de los
lapices de Gerard Godfroy,

'y se presentd durante el Sa-

16n de Paris de 1984.

El Venturi es un coupé de
dos plazas con motor cen-
tral transversal; la piel exte-
rior es de material plastico,

"y el chasis, la espina dorsal,

€s una especie de potro en el
que van anclados el motor,
las suspensiones y la carro-

ceria, con una técnica simi-
lar a la utilizada en los Lo-
tus o en los Alpine. La me-
cénica del nuevo coche fran-
cés es todavia provisional; el
primer motor utilizado es de
origen Peugeot, un cuatro
cilindros de casi 2,2 litros de
cubicaje, que llega a los 200
caballos de potencia gracias
al apoyo del turbocompre-
sor, €s una mecinica pareci-
da a la gue se emplea en los
505 GTI Turbo, pero toda-
via no es definitiva, a pesar

Lu pm'te delantera del nuevo BMW serie 7 se dlstmgue por sus faros

.,'.
.ﬂ- = = il .

..__*

Los pequefios faros van a tener mucha importancia, ya que son de un estilo revolucionario

mentos diferenciales del
nuevo BMW Serie 7 respec-
to al anterior son los grupos
dpticos, tanto delanteros co-
mo traseros. Estos ultimos
son mucho mas grandes,
mientras que en la parte de-
lantera se encuentran cuatro
pequeiios faros redondos
que responden a un nueve
disefio de Hella, con los que
se consigue una mayor ilu-
minacién. El pequefio dia-
metro de estos faros permi-

Un coupé de dos
plazas con motor
central y earroceria
de pldstico, a

230 km. por hora

te su mejor adaptacion a la
carroceria sin necesidad de
dar mucha altura a la ca-
landra.

En lo que se refiere al ca-
pitulo de motores, la cilin-
drada minima sera 2,8 li-
tros, tomando el motor del
528i, que desarrolla 185 ca-
balios. Habra también mo-
tores de 3,5 litros con cula-
tas de dos y cuatro valvulas
por cilindro, cuyas poten-
cias serdn de 252 y 286 ca-

de los buenos resultados. El
tren delantero, por su parte,
es parecido al que utilizan
los R-25, aunque algo més
trabajado

ballos —son los motores de
los 635 CSi y M-635—. Mas
adelante aparecerd el famo-
s0 motor de doce cilindros
en V, cuya puesta a punto
estd ligeramente retrasada.
~ El coche tendra un fuerte
componente electrdnico.
Empezando por un sistema
antibloqueo de frenos ABS
de serie, ajuste electrénico
de la altura de la carroceria,
acelerador electrénico, etcé-
tera. También esta previsto

El nuevo coupé francés
quiere seguir la linea depor-
tiva de los antiguos Bugatti
y Talbot, o de los mas mo-
dernos Monica y Ligier, co-

poder ofrecer una versién
con cuatro ruedas motrices
¥, por supuesto, el cambio
automético de cuatro mar-
chas con tres posibilidades
de utilizacién.

Fl BMW Serie 7 ser4 una
de las grandes estrellas del
Salén de Paris el proximo
mes de octubre. Su comer-
cializacién en Espafia serd
inmediata, puesto que el co-
che estd practicamente ho-
mologado.

ches que tuvieron siempre .
una carrera comercial muy
corta. El Venturi de MVS
puede superar los 230 kils-
metros por hora.
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DN apenas tres se-
manas de diferencia
han aparecido en el
mercado dos nue-

vos modelos que intentan

satisfacer la demanda de

berlinas medias de tres v
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manes ﬁ?’u Precio no exce-
da el 60 {rescientas mil

pesetas.

S rata del Opsl Kaden
1.3, fabricado en la factoria
de General Motors en Figue-
ryglas, v del Ford Orion 1.4,
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que sale de la factoria de es-
ts marca en Almusafes. Los
dos coches, que vienen &
competir con el R-9 TSE v
2l Seat Malaga 1.5 GL, tie-
nen origenes parecidos.
Ambos son de disefio ale-

U 1,

=T
i

zamicaio dio lugar & espio-
najes por parte de una y sira
marce a fin de conocer el ni-
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- - Polencia2 x 20 MW. — Selector de cinta manuametal,
- Auricularesmini. - Baferlas2x1.5V. - SomdoHihi.

.Estas de suerte muchacho (,Oue qweres Sony’? iPues dos! = )
" Desde ahora, desde ya mismo, por tomar la maravillosa demsmn de comprarte

. la Fegling Club de Sony (la cadena Hifi més interesante del mercado) 0 una de las cade- :
~ nas Hiff Reason, Sony te regala una super pletina portatil, 0 sea, un Walkman. EI autentico
el genuino... note vayas a pensar que cualquier cosa. -

- Para que tengas siempre en los ondos eI mejor somdo del mundo Tanto para andar por

- casa como para llevartelo puesto. ..
Lodicho. Lo maximo por lo mnmmo Y por menos mposnble (Que es Sony, muchacho)

c-mlﬂlmﬂmlnn Foeling clnlr
~ Amplificador de 25.+ 25 W. de potencia.
- Glradiscos totalmente aufomatice. -
— Ecusilzador grafico con anahzador de aspecm de 5 bandas.
.. — Sintonizador con FMAMLM. ™ -
;- Entraqaauwdiar! Compact-Disg. = = b
1 — Entrada de micréfono con nivel de mezcla.
Pletina equipada can Dolby NR AMS(busquedaautuménca de
canciones)y selector manual de t]po de cinta,
Salvda para aunculares

&4

MOTOR Disposicién: Delantero
transversal. Nimero de cilindros:
4, en linea, Cilindrada: 1.297 c.c.
Cigiteial: De 5 apoyos. Distribe-
eibn: Arbol de levas en cabera,
Alimentacida: Carburador de do-
ble cuerpo. Compresitn: 9,2 a 1.
Tipo de carbmrante: Gasolina su-
per. Capacidad del depbsito: 52 h-
tros. Potencia mdxima: 75 CV a
5,800 rpm. Par miiximo: 10, 3 mkg.
a 4.200 rpm. . .

TRANSMISION Traccién: De-
iantera. Caja de cambio: Manual,
de 5 marchas. Velocidad a 1,000
rpm. en cada marcha: 1.%, 7
km/h,; 2.5, 12,6 km/h.; 3.2, 19,1
km/h.: 4.2, 27,8 km/h.; 5.9, 34 9
km/h,

_ Vueltas de volante entre topes: 4,1,
Didimetro de giro: 9,8 m, ;

. tambor atras. :
SUSPENSIONES Tlpo Indepen—

diente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Lianta: De chapa,
5,5 x 13. Neumdticos: 155 SR 13.

PESO En orden de marcha: 890 kg.

DIRECCION Tipo: Cremallera.

(" FRENTE A FRENTE

En el Opel Kadett
el
comportamiento
es una de sus

1 mejores bazas. En

contrapartida, Ia
direccién resulta
demasiado lenta
v, ademds, es
pesada en
mantobras a
coche parado.

0S8 dos motores son siviti-
lares en cuanto a su
construccién, dotados de
empujadores hidraulicos
qgue hacen innecesarios los
reglajes de balancines que
en motores modernos con-
viene efectuar cada 25.000 ¢
30.000 kilémetros. De todas
formas, el sistema de fun-
cionamiento de este disposi-
tivo es diferente en cada uno
de estos motores, lo que re-
percute, junto con otros as-
pectos, en el rendimiento de
cada uno de ellos. El maior
det Ford, una nueva versién
del CVH con 1.400 centire-

tros ciibicos y 75 caballos, es
Un motor con mayor tirdn a
baias velocidades, mientras
que el del Opel, que con
1.300 centimetros cubices
alcanza también los 75 caba-
llos, es més vivo ¥ acema
que se pida subir hasta <
médmeo de revoluciones.
Las recuperacicnes no
son excepcionales er ningu-
no de los dos cascs, & causa
de unos dcz;armi}os 4e cam-
bio excesivamente largos, ¥
v una vez mas se ha puetoe
de manifiesto lo poco ttiles
que son estos largos de-
sarroilos en la blsqueda de
un bajo consumo. Al final,
el conductor se ve ciiigado
a piser mas veces a fondo y

‘FRENOS Sistema: Disco delanté y : )

PRESTACIONES

: - Ford | Opel
VELOCIDAD MAXIMA . CIUDAD . [ Litros/104 km,
(KLY coiviveeisior aens eneeneenrss. | 162,8]  167,8 A 27,1 km/h. de promedio .{ 10,2 | 9,8
ACELERACION (seg.) ] _ CARRETERA
460 m. salida parada . .. .......| 18,7 | 18,7 A 90 km/h, de crucero ......| 5.8 54
1.000 m. salida parada . ...... .| 349 34,8 - En conduccién répida ....... 10.7 16,3
De 0 a 100 km/h, o oreveee wonnn 12,3 12,4 AUTOPISTA ) - - o
RECUPERACION (seg.) y , A 120 km/h. de crucero .....| 1,7 6,6
400 m, desde 40 km/h. en 42 .| 20,4 | - 21,6 A 140 km/h. de crucero ...| 10,0 | 8,7
400 m. desde 40 km/h. en 54 ..| 23,0 [ 24,6 CONSUMO MEDIO =~ | o

1.000 m desde 40 km/h. en 4. .| 37,9 | - 38,8 - PONDERADO . - i 7 =
1.000 m. desde 40 km/h. en 5. .| 42,0 | 42,6 Litros/100 km. oo &5 1 T
De80a 120 km/h. en 4.% ... .| 12,5 | 14,0 AUTONOMIA MEDIA s

De 80 a 120 km/h. en 5.° ... | 19,5 | 20,1 Kilémetros recortidos ........ 510 625

vel de equipamiento de cada
una de las versiones del ri-
val a fin de poder ajustar un
precio lo mas competitivo
posible. Opel acab6 presen-

tando su modelo primero, lo
que permitié a Ford ofrecer
un precio mas competitivo.
De todas formas, la diferen-
cia en los dineros que cues-

tan enire uno y otro es tan
pequeiia que no se ha deja-
do notar en las ventas, pues-
to que ambos coches estdn
teniendo una numerosa de-

manda. Entre si, al menos
durante el primer mes de
ventas comunes, el Orion
supera, sblo por veinte uni-
dades, al Kadett, pero esto
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Su teléfono
marca por usted.

Hasta 60 nimeros
de teléfono.

Un nuevo equipo totalmente
electrénico que le permite
programar hasta 60 nimeros de
Z teléfono para que usted pueda
* comunicar rapidamente con los
teléfonos de uso
mas frecuente.

clientes,’ proveedores
o simplemente
¢nn los amigos que siempre
tiene en la memoria.
Incluso en ausencia de
su secretaria, su
teléfono marca
por usted.

Sus clientes al habla con sélo
pulsar una tecla.

Asi de sencilio. Séio tiene
que pulsar la tecla
| correspondiente
para que su
teléfono le
comunique con

El nuevo marcador

automatico es compatible

5 con los teléfonos Gondola,
¥ Teide, Heraldo, Benjamin,

asi como con el Sistema
Teide 10 y cualquier otro

aparato de fa gama actual. -

Venga a conocer los diferentes modelos y equipos telefénicos en cualquiera
de las Oficinas de Abonados de Telefénica o llame al 004 (llamada gratuita).

Telefénica

.

sabre pisos di firme

En el Offusy s
Suspe 2y F ke
excesivimente blandi g Y

irregubir of dren delunign .
dala senwacian qrfﬂ'%' N !

durante intervalos de tiem-
po mas largos el acelerador,
en busca de una respuesta de
motor que tarda en llegar.
Concretamente, al Ford no
le ayudan gran cosa. En
cuanto se aumenta un poco
el ritmo de marcha y se su-

peran los 90 kilémetros por
hora, o bien se entra en zo-
na de curvas, los consumos
se disparan. En el Opel sur-
ge también esa necesidad de
pisar constantemente a fon-
do, pero la particular so-
briedad de este motor 1.300
consigue salvar la
situacién.
Afortunada-
mente, el cambio
del Ford es una de-

e

{ransversal, Niumero de

delante y tambor atras.

Neumdticos: 155 SR 13.

licia de suavidad y
precisién, io que
hace menos enojo-
so andar cambian-

MUOTOR Dispesicidn: Delantere | do de marcha
cilindros:

4, | constaniemente.

en inea, Cliindrada: 1.392 c.¢. Ci- | Pero, en cambio,
ghefial: De 5 apoyos. Distribuclén: | en el Opel, tal
Arbol de levas en cabeza, Alimemta- | prictica resulta
ddn: Carburador a doble cuerpo. | mds enojosa a cau-
Compresidn: 9,5 a 1. Tipe de caebu- | sa del tacto aspero
rante: Gasolina super, Capacidad del | que tiene el cam-
depésiio: 48 litros. Pofencla mdxi- | bio de este coche.
ma: 75 CY a 5.600 rpm. Par mdxi-
mo: 11,1 mkg. a 4,000 rpm.
TRANSMISION Troccion: Delante- | es muy superior al
ra. Caja de cambie: Manual, de 5 | Orion. Es un co-
narchas. Yelocidad a 1,000 rpm. en | che docil, con ias
cada marcha: 1.%, 7,6 kms/h.; 2.7, | caracteristicas pro-
- 13,4 km/h.; 3.%, 20,8 km/h.; 4.%, | pias de un traccién
. 28,9 km/h,; 5.%, 36,1 km/h. -~
| DIRECCION Tipo: Cremallera. | COn una gran no-
Vueltss de volsnte entre topes: 3,7, | bleza. Balancea re-
Disimetro de giro: 10,6 m. p"
FRENOS Sistema: Discos ventilados | 0 curva, lo que

En comporta-
miento, el Kadett

delantera, pero

lativamente poco

: agradecerén sin

SUSPENSIONES Tipo: Indepen- | duda los pasaje-
diente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Lianta: De chapa, de 5x 13.°

ros, que ademas
son bastante- bien
tratados por la
suspensiéon, gque

PESO En orden de marcha: 890 kg. | tiene una buena

capacidad de ab-

_ sorcidn de las irre-

gularidades del piso. El
Orion, pese & las mejoras
que ha recibido la suspen-
sién en esta gama 86, sigue
pecando de demasiado blan-
do, lo que en carretera se
traduce en un balanceo rela-
tivamente acusado en curva,
que puede llegar a convertir-
se en un deslizamiento brus-
co del eje trasero, sobre to-
do en pavimento irregular.
La direccién del Escort es
suave y precisa, ha perdido
la sensibilidad a las irregula-
ridades del pavimento que
tenfa antes y se maneja por
medio de un volante de un
diametro de aro adecuado.
En cambio, la direccién del
Opel resulta demasiado des-
multiplicada, lo que obliga a
manotear mas de la cuenta
sobre el volante y ademés no
deja de ser pesada en manio-
bras a coche parado.

En el capitulo de los fre-
nos, el Opel se comporta
bien, sin mas. En cuanto al
Orion puede obtener con y
sin el sistema antiblogueo
SCS. Sin el sistema SCS, el
coche frena mas o menos
igual que el Kadett. Convie-
ne hacer notar, de todos
modos, que el Orion lleva
discos ventilados en el tren
delantero, lo que deberia
permitir un mejor manteni-
miento de la plena eficacia
en condiciones extremas. De
todas formas, en el Opel, en
ninglin momento hemos lle-
gado-a detectar una pérdida
notable de eficacia cuando
se ha abusado de los frenos,

La otra alternativa es pa-

gar las B0.000 pesetas que
cuesta la opcién del SCS.
Este antibloqueo mecénico
y barato funciona eficiente-
mente en pavimentos desli-
zantes —lluvia, barro, nieve
o hielo—. Sin embargo, fre-
nando en piso seco, como el
mecanismo se opone al blo-

‘caje de las ruedas dosifican-

do constantemente la pre-
sién del circuito de frenos,
las distancias se alargan un
poco. A cambio, el coche
mantiene la capacidad direc-
cional, pudiendo evitar obs-
tidculos, imposibles de sor-
tear en cuanto las ruedas se
bloquean. El SCS nos pare-
c¢e muy recomendable en
aquellas zonas geograficas
en las que liueve con fre-
cuencia. Pero incluso en
aquellas de clima seco, el
disponer de este érgano me-
canico opcional debe supo-
ner una mayor seguridad,
pese a la mayor distancia de
frenado.

Queda mencionar la exce-
lente insonorizaciéon de am-
bos coches, pareja en ese
capitulo. L

DISTANCEAS DE FRENADO
Ce L {en metros)

A 60 km/h. ..
A 100 km/h. .
A 120 km/h. .
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NIPPON ANTENNA

Tecnologia japonesa,
calidad y fiabilidad.

La verdadera
antena NIPPON
automatica.

Mod. TS-40

SONORIDAD

'INTERIORES

OS dos coches tienen una
similar habitabilidad.
Méas moderno, el Kadett
ofrece una mayor anchura
que el Orion, que, en cam-
bio, tiene un mas racional
aprovechamiento del habi-

Alralentf .....covneeecnnnnn 55,2
ASkm/h. oenreiinns, 66,6
AWEm/, ..ourinee 69,8
A 120 km/h. 73,2
. A 140 km/h. . 0 75,5
ATOPE irereeiririnreeranine 78,8

(Mediciones efectundas en las plazas delanteras, con las
-, ventanillas cerradag, Valores en decibelios.) -

D)

Distribuidor exclusivo para Espana:

MUSICOM sa

Consajo de Ciento, 403 bajos.
Tels. (93) 23151 12 - 246 3801.
Télex: 54788 MUYC-E.

08009 BARCELONA.

Ford Opet
Cuentarrevoluciones.,....,..4 NO 5%
Cuentakildmetros parcial,..] $i L1
Termbmetro de agua ........ St 81
Mandmetro presién de goei-

Tk oo oormoror Ty NO | NO
Relof,unneerionrinrimmrvsrasinrns 81 51
Ordenador de viage .......... NO | NO
Testigo reserva carburante .} Sl 1}
Testigo de freno de mang..; 8l st -
Testigo desgaste pastxllam ]

freno oevveivienees o | s
Parsbrisas laminado.. SRUUPIO: B 1 | ]
Faros antiniebla ........ccc..n NO NO
Piloto antiniebla trasero....] Si SE
Aire acondicionado .. NO NO
Volante regulable... ] NO ! NO
Asiento regulable en altura NO NO
Retrovisor regulable.......... SI SI
Apoyacabezas delanteros...| SI | SI
Elevalunas eléct.

(del./tras.) .. o NO/NOOP/NO
Cerraduras centrahzadas : NO oP
Luz lectura mapas ........... SI -
Tapon carburante con llave| SI 2
Llantas aleacion .............. NO NO
Preequipo de radio .......... 81 ST
Asiento posterior divisible.| NO orP

' Opeiones Opel Kadett 1.3 GL: pintura brillante, 8.813;° ]
pintura metélica, 17.741; elevalunas eléctricos delxnteras,
52.084; cerraduras centralizadas, 30.606.

Opciones Ford Orlon 1,4 CL: techo solar, £3.300; cin-
turones inercie traseros, 20.700; espejo derecho coniral’
remoto, 4.100; SCS (sisiema antiblocante de frenos),
80.500; luz antinlebll trasera izquierdn, 2.400; pintura
metalizada, 18.900,

no debe ser interpretado co-
mo un decantamiento de las
preferencias del piblico, si-
no como una falta de capa-
cidad de produccién en Fi-

taculo, ofreciende mds es-
pacio para las piernas de los
pasajeros del asiento trase-
ro. En el Kadett se han cui-
dado especialmente las pla-
zas delanteras, en detrimen-
to de las traseras, que quizé
podian haber ampliado re-
trasando un poco el asiento.
El maletero hubiera perdido
algo, pero es tan grande que
no se hubiera notado de-
masiado.

La posicién de conduc-
cién en el Orion es bastante
buena. En cambio, en el Ka-
dett se va demasiado bajo,
los pedales quedan muy ale-
jados y, por tanto, hay que
situarse préximo al volante.
Ademds, en esta postura se
resiente un tanto la visibili-
dad. Los asientos son ¢cémo-
dos en ambos coches, pero
si hubiera que establecer
unz jerarquia nos inclinaria-
mos por los del Ford. El
asiento trasero se puede
abatir. Aunque se trata de
coches de voliumenes, aba-
tiendo el asiento se consigue
en ambos coches ampliar
considerablemente la capa-
cidad de carga. En el Ka-
dett, opcionalmente, se pue-
de conseguir que este asien-
to trasero sea divisible en un
tercio-dos tercios.

Ya hemos dicho que el
maletero del Opel Kadett es
inmenso, superior al de co-
ches netamente més gran-
des. El del Orion es algo
més reducido, pero no mu-
cho menos, Ambos coches
llevan la rueda de repuesto
bajo el piso del maletero, lu-
gar seguro para evitar robos
de la rueda, pero incémodo
cuando se tiene la desgracia
de pinchar viajando con el
maletero lleno de equipajes,

La presentacion del nuevo
Orion es muy buena. Ei sal-
picadero, de nuevo disefio,
recuerda al del Scorpio, Es-
ta bien resuelto, y el hueco
para llevar pequefios obje-
tos es profundo, lo gue evi-
ta que se caigan. El cuadro
de instrumentos es suficien-
te. Quiza se hecha en falia
un cuentarrevoluciones que

gueruelas puesto que los
Kadett tienen dos meses de
plazo de entrega, que la gen-
te de Opel va a intentar ab-
sorber aumentando la ca-

LA OBRA MAESTRA DE CANON

Esta s la ltima obra maestra de la tecnologla CANON:
La T-90.

Una cdmara S.LR. que, con disefio de vanguardia e innova-

ciones de futuro, se.aparta de las reflex convencionales.

Con la fascinante tecnologia desarrollada, CANON ha. conse-
guido la cdmara Reflex de 35 mm. con mejores prestaciones del
mercado.

Disfrute del apasionante mundo de la fotografia con la T-90: |a
obra maestra de CANON.

@ Obturador con velocidad de hasta
1/4000 seg. '

® 3 sistemas diferentes de medicion de luz.

® 3 motores incorporados que permiten reali-
zar hasta 4,5 fotogramas por segundo.

Canon

LA REVOLUCION DE CANON

Solicite informacién a: CANON ESPANA, S. A. Divisidn Foto & Video
Avda, Filipinas, 52. Teléfono: (91) 253 12 07 28003 - MADRID
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st lleva de serie el Kadett. El
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salpicadero de éste es idén- A la izquierda, los
tico al de las versiones ale- asiecios del Kadett. A Iz
manas importadas que pre- d'E‘:":l’bl"’ Eedlabis

3 pel, el asiento
cedieron al Kadett espaﬁol. trasero abatible es
La calidad de materiales y opcional. En el Ford, los
acabado es buena tanto en paszjeros de atris tienen
el Opel como en &l Ford, pe- més espacio para las
ro la apariencia juega a fa- plerngs.

vor de este tltimo.

El nivel de equipamiento
de serie es similar en ambos.
El Kadett tiene algiin peque-
fio detalle mas que el Ford
y ademas una mayor lista de
opciones. Cuando menos se
tiene la posibilidad de com-
pletar el equipamiento.

El acelte estrella para todas Ias marcas.

CAbsolutamente 1o ':|| s los s de Gas-0il con CS DIESELG mei'_]

Primera marca nacional de lubricantes. %

>
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BALANCE FINAL

Habitabitidad

© Maletero ..
Confort ... -
Posicién conductor

##iwk Eyxcelente **** Bueno *** Normal

** Regaler * Malo

El Opel consigue una superior velocidad punta, mientras que el Ford se toma la revancha en e capitulo de Ias recuperaciones.
De todas formas, éstas no son excepcionales en ninguno de los dos casos, a cansa de unos desarrollos de cambio exeesivamente
largos. Lo son ms en ¢l Ford que en el Opel, pero la mayor capacidad de recuperacién del motor del primero hace que

s¢ compense la diferencia y que incluso invierta menos tiempo en recobrarse.

dencia inicialmente prevista,
que debia suponer un total
a fin de afio de 19.000 uni-
dades, para intentar llegar a
las 21.000 unidades.

La arquitectura de ambos
coches es similar, Pero se
pueden establecer diferen-
cias entre ambos, Diferen-
cias que se refieren tanto a
la presentacién como al
comportamiento,

En el habitdculo, los dise-
fiadores de Ford se han es-
merado mas que los de
Opel. El aspecto tiene un le-
jano parecido con los mode-
los mas caros de Ford. Por
su parte, el Opel tiene una

22/ Motor 16

decoracion interior mas sim-
plona, aunque igualmente
bien acabada. En lo que se
refiere a amplitud tampoco
hay grandes diferencias, sal-
vo en lo que se refiere a ma-
letero, que la ventaja es pa-
ra el Kadett.

Al final, la eleccién resui-
ta dificil v en ella entrara en
gran manera ¢l gusto perso-
nal de cada uno. En ese
terreno juega con ventaja €l
Ford, cuya presentacion es
impecable. Los interiores
del Orion son muy atracti-
vos ¥ dan un aspecto de gran
coche. El Opel tiene una
presentacién mas funcional,

mas ristica, menos armoni-
ca. No congede nada en ca-
lidad al Ford, pero si én
gracia. ‘ -

Otra cosa, en cambio, es
la parte mecénica. En con-
sumo. de carburante, com-
portamiento y confort de
marcha, el Opel es superior.
Se puede decir, por tanto,
que Ford ha cuidado més la
forma, mientras que Opel
ha ido al fondo, ofreciendo
un coche més aerodinamico,
lo que se traduce en una ma-
yor economia de consumo y
una velocidad punta mds
elevada.

Pero no conviene olvidar

que el Orion guarda un co-
modin que es la posibilidad
de ser dotado de un sistema
antibloqueo de freno mecé-
nico desarrollado por Git-
ling en cooperacién con
Ford, que sélo cuesta 80.000
pesetas adicionales. En zo-
nas escasamente lluviosas
puede ser menos interesan-
te, pero en cambio en toda
la zona norte, que tiene un
alto indice publiométrico,
resulta claramente aconseja-
ble para conseguir una ma-
yor seguridad. :

Sergiv Piccione
Fotos: Alex Puyol
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i | En el Hispano hay cambio. B

Acérquese al Hispang ahora
Cambiamos Sus mayores iiu-
SIONes Por MUEsHias mejores
soluciones. W Agur conver-
tmos en realidad sus suefos, en
forma de Créditos Personales concediaos sin més
aval que su propia firma. Sin un problema. M Ahora
él Hispano pone toaos los medlos 4 su alcance con
una activioad comercial dingioa a empujar y aooyer.
A ayudar. B A sus mejores proyectos, &l Hispano
pone los mejores cimientos. Fréstamos Hipotecanos
para levantar o mejorar su propid casa. M ;¥ a los
ahorros? El mejor trato: & maximo interés de fa ban-
ca esparola para sus fondos figuidos. Eso es Aho-
1o Activo, B Al presente e/ Hispano fe concedk fi-
1uro: con planes ae jubliacion que hacen posible un
manana mas seguro y més independiente M Y 3
Sus pagos, comodiaaa: laretas Visa, 48 y Autoche-
ques para ir por & munao con garantias. B Acér-
quese al Hispana. Al otro laao fe espera toda una or-
Janizacion bancana preparaca para cambiar ilsio-
1es por soluciones. Ya. Ahora mismo,

48 F 15751



- UNANUEVA GENERAGION DE POLIZAS, = _
LISTAS PARA ASEGURARLE
MAS Y MEJOR

ercad

ESTADISTICA
ABRIL, MALES MIL

“ O ha sido el pasado mes de abril un
buen mes de ventas de coches. En

s

CERE 4 N O lo que a turismos de fabricacion nacio-
; ' : nal se refiere, la demanda ha caido en
VETEIIAHOS RE“A"‘J un 12,4 por 100, lo que lleva la caida t4 teniendo su Kadett de tres vola-
‘ desde enero a un 14 por 100. Por mar- menes.
ONTINUAMOS esta semana ¢l cas, Renault y Citroén son las dos que =~ Por modelos, vuelve ¢l R-11 a ocu-
. repaso a los coches que deberdin |  acusan mayores pérdidas con un 34,2y  par la primera posicion, si bien su pe-
darse de baja a los diez aflos de an- | un 31,1 por 100, respectivamente. Por  netracion (del 13,5 por 100) es la me-
tigliedad, si no pasan por una ins- el contraria, Opel experimenta un in- nor en lo que llevamos de afio. Tras él,
‘peccidén técnica que les autorice a cremento en sus ventas de coches na- los tres pequefios Peugeot 205, Renault
circular. Como se sabe, €ste es un | cionales del 43,1 por 100, lo que pone 5y Opel Corsa,
viejo proyecto que aun no s¢ ha | de manifiesto la buena acogida que es- Fuente: Anfac y elaboracién propia.
puesto en prictica, pero sobre el que
se viene trabajando con insistencia.

" Letoca el turno esta semana a Re- '
it soort s o o n i VENTAS TURISMOS NACIONALES
coches circulando por el pais, gue Enero- | pocoen
inicid su andadura en 1953, fabri- : Modelo - . At g6 | PO | gy ag (%;"““
cando el 4/4. _ ; _ : -
4/4’ Dauphine, Gﬂl'dilli, Ondi- ;. PRQII!“]]’( ] e s s ca v s e e e iris A2 5,563 13,46 209713 15,04
o . Pengeot 205 ....oocoiiiisesorerionens 3.847 9,31 13.374 9,59
ne.—Todos estos coches tienen més 3. RenBE S orrosrorrrmioees | 3433 1 831 | 1L469| 8,23
de veinte afios de vida. En algunos 4. OPEl COMSR vrrermsersrserrsesnnes 2863 | 693 | na| o1
-casos, como el 4/4 y el Gordini, si 5. Seat PandR ....occonirariessninssener 2.315 560 .| 4.967 3,56
s¢ encueniran en excelente estado de 6. Ford EScort ....coocovernicrassssnsas 2.228 538 | 8.150 5,85
conservacion, pueden tener valor 7. Ford OHom ,ecoccissinsesnsesninse 2.221 5,38 5.863 4,21
para coleccionistas. La condicién 8. Opel Kadett ....ocooearercansniasenes 2.201 5,3 4.360 3,13
md;gpensab]e para que tengan . inte- g, %eur:llbgza P OO O OO 19719 4,79 G.gg :,g:
; rés es que maniengan todos los ele- 10, Ford Fiesifl ...coavererreronvarorsnsons 1.932 4,68 6. sy
‘ ' . 11. Volkswagen Polo ......... 1.861 4,50 5.858 4,20
: - mentos de estricta serie, lo que es 12, Sent MEIBGR wooverrme | 1764 | 427 | 6830] 491
' muy poco frecuente, . 13, RenUUIED vvorvrrrrersrersserseesreeen 1519 | 368 | 50| 368
RESPONSABILIDAD CIVIL . Alpine.—Excepto las 200 unida- 16, CHIOBE BX vveverereremssnsenereres 1203 | 291 4.979 3,57
: des fabricadas en el dltimo afio; en 15, Seat ROMAA wvcerreemrncorrsossrensnes 876 | 2,12 1.775 1.27
' 1977 (con motor 1400}, las demds se 16. - Volkswagen Passat ...eeveevionsne 837 2,03 3.682 2,58
encwen}t,rzu:I en la barrera de los diez g gitroént\?;sﬂ treresnenesnsbanirantianes ;ﬁ i,% gﬁg :,;g
- afios, Puede decirse lo mismo que - Pengeo . RUCERYE , . ,
| Jos modelos anteriores. (fgy Lt Bl A Ll il

651 1,58 2.7113 1,95

Renault 8.—Dej6 de fabricarse en k 5
j 0 . .t . 5712 1 2.048 1,47
1976, por lo que todos tienen mas §:lz im(‘i""’“ ...... X g 533 1% 2.521 1,81
de diez afios de antigiiedad. Las fil-. 23, Volkswagen SRRIADE «.....c.... 418 1.m 1.49 1,07
timas versiones no tienen problemas 24. Renault & . . 230 0,56 1.054 8,76
para pasar con éxito la criba de la 25, Citrofn LNA wvooosesesrenssverseene 49 0,12 14 0,12
v, ¥ is. | 26, S8t 131 vvvseensernseronanincenrinis . 17 gm 1:14 g,g :
Renault 10.—Deié de fabricars 27, CHTOED GSA worvivreremsreesmereenes 16 X
1971, i 5 s 28, SeRUFUIA rrvevermssrerarnrermasnss n| om 3| o
e PERHIDIIVE] bl oo 29. Talbot Samba — 4| om 18] o0
CUCRLA Y2 COR QUINCE 808 & SUS | | 30" Talbot 150 cveocerrrererersererrerer e = 1 s

espaldas.

‘Renanlt 12.--Dejé de fabricarse
el afio pasado, comenzando en
1970. Por tanto, excepto las 120.000

ugidlades recientes, el resto queda VENTAS POR MARCAS

obsoleto.

_ " Renault 7.—Se fabricé entre los {COCHES DE FABRICACION NACIONAL}

: INDEMNIZACION POR .33%48._32. (?uedan en activo unasg b g | Porcsatate | Enero | Porcemtale
i GRAN TODO RIESGO ROBO 100% i;eua::ﬁlﬁ_f X;ﬁfea;'aha L Moske | ) w86 | ()

do de fabricarse, todos los R-14 tie-

nen menos de diez aflos de anti- | | 3 g e | S0 | Teas | 208 | i
gitedad. 3.. Bord) ., . s e 6.378 15,44 20,156 14,46
Bl resto de coches de la marca si- | L 18, L P e o on P koo 5,064 12,26 17163 {* 12,31
gue antn en produccidén, aunque los 5. Peugent ...icssvraresarescanasiserases 4.581 11,09 15.541 11,18
R4 v R-6 hayan comenzado su an- 6. Volkswugen e e e YNSRI 3.116 7,54 10.956 - 1,86
. dadura en nuestro pais en ¢l 63 y 69, ;- ?‘“’e”' i'g:g ;’g ;g g"%
: ' . ' respectivamente, por lo que muchas : G M e | ’ : :
MUTUA NACIONAL DEL AUTOMOVIL e e R P
: inspeccién técmca si quieren seguir TOTAL 1985 ovcvrvccciincnennnsn | 41142 162,154 |

clrcuiando

DIferencit 85-86 «...eversereveenas 12,40 —14,00
Motor 16 /27

Con mutua confianza

Sede Social: Doctor Ferran, 35. BARCELONA-34. Tel. (83) 204 00 12
1 B7 oficinas propias y 53 delegadas en toda Espadia
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Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que publi-
camos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 kilome-
tros por afto. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
méticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimien-

to.

Conguro Cath/im.  Preci
Clnirada Pobbechs Y. md. s 15000 ("]
HOBELD et OF i 1M kmiale pos.

Consumo medio: El consumo medio de cada modelo de es-

Toamm Gisto/lm,  Proc
Chands Poincis V.mdx s 15080 b
ML g O A W kv s

ALFA ROMEO

Syrint V.15, QY ..... 1400 105 978 104 11,54 1.783.375
Mia J35L .. L1490 %5 169 94 1672 1.463.376
169 94 10,72 1563.376
179 104 11,54 1683375

167 98 11,08 2033375
194 - 107 11,88 2020149
208 119 1376 2.702.548
A 107 1278 2.702.549
168 85 764 2288375
199 93 10,74 2240142
20 10 13,03 2842550
18 105 1173 2740150
188 87 119 2.285.150
198 93 1160 2.840.150
1 &7 &84 258775

OPCIONES: Sowndlracdﬁn Alfa 76 2.0: 76.000. Pintura
metalizada; Alfa 33 SL, Alfa 33 QO, Alfa 33 QV, Sprint QV:
35.000. Resto de la gama: 60.000. Liantas de aleacidn Il-
gera: Alfa 33 SL, Affa 33 Q0: 66.000. Alfa 75 2.0, Alfa 76
2.0 TD, Alfa 90 2.0, Alfa 80 2.4 TD, GTV 2.0, Splder 2.0:
80.00C. Tapicera de cusro: GTV 2. 0 GTV 6 2.5: 130.000.
Spider 2.0; 105.000. Paqum opclnnal Alfa 33 familiar
4 x 4: Pintura I leacin: 100.000 pe-
setes. PRECIOS CON IVA INCI.UIDD

L BN I L 1K B e <
N 1 A A+ R
0% 10 i T ] 3ndbe
T [ [ R A (R E
R . A L 5

m 115

OPCIONES: Pintura metalizada: Al]di 80, Audi 80, Audi Cou-
pé: 28.650. Audi 100 Bage: 80.000. PRECIOS F.F.

76 85 0649
75 BS5 101380
. T B2 11138
Waesro Malaic 15° . 1508 B3 165 B3 13i5e
34
88

W6 Maesio 20 EF* ,, 1,994 1,05 1.728.185
Mondege Maylr 2.0° . 1.994 100 171 10,64 1.795.975
NG Motego 2.0 EF* . 2,994 11,05 2.014.974

OPCIONES: Pintura metalizeda: Metro: 2.667 pesetas;
Maestro y Montego: 15,945 pesetas; Rover serie 200:
15.946 pesetss; Rover serie SD 7: 28.703 pesetas. PRE-
CIOS CON IVA INCLUIDO.

AIITIIBIAH(HI

A 112 Junier .. 10 65 151 8808
ol i o 993 45 48 60 717 987.738
L0 Twbe? . 108 85 181 82 413 135033

tTJPCIONES Tacho abrible: A-112: 25.270. Y-10 Fire, Y-10
]urbn 39.90C. Pintwra metalizada (fodos ks modslos):
8.620. Paqueu opcional: Check control, vacudmetro,

28/ Motor 16

cuentarrevolucionss, manémetro dé aceite: Y-10 Fire:
29.925. Check control: Y-10 Turbo: 14.630. PRECIOS CON
IVA INCLUIDO,

AUTOREPLICA

HR 50 Ropdgter ..., TARE EEOUMD 907 10)E 0RE
0 76 91 1048 2136125
90 176 91 1048 220575
05 184 B85 099 2435375
105 184 35 1000 2.504.975
125 191 11,0 12,14 2946140
125 191 110 1215 3105740
17 H7 10,0 1345 3644.300
M Ar 100 12,28 3.803.9%
i 212 104 125 467,150
17 22 104 1257 4.830.75%0
B6 15¢ 79 728 2.909.9%5
125 185 90 991 3.334.50
186 171 126 1347 3.556.3%0
150 197 105 11,75 3.850.260
184 212 04 1256 - 4.357.010
218 228 118 1384 A779.430
86 45 132 1507 10.341.030
115 185 85 766 3.734.525
18 22 88 NA 7120410
H8 29 BT 11,34 B106SI
86 M8 133 1556 0500630
184 201 89 1216 5.003.300
197 208 998 1209 5.863.900
28 A7 88 1228 7122430

W 52 2% 145 1610 8368640

OPCIONES: Caja de cambio automédea: 325§, MB35 i,
7321, 735, 636 CSI; 89,600 pesetas. Caja de cambio 5
velocidades: 316, 318 |1 45.100. Diferancial autoblocante:
316, 3181, 3201, 3251 324d, 5201, 626 e, 5251,
528 |, 524 td: 86.900 pesetas; 728§, 73214, 736 |, 746 1,
820 csl, 635 csl: 70.800 pesstas. ABS: 3204, 324 ¢,
620 i, 524 td; 287.700 posetas; 325 i, 525 e, 625 i, 528 i
264.200 pesstas. Direccién asistida: 316, 3181, 3201,
3251, 324 d: 100.600 pesetas. Pintura metalizada: 316,
3181, 3201, 3251, 324 d: 61.300 pesetas; 6201i, 625 e,
5251, 528 i, M 536 i, M5, 624 td: 79.200 pasetas; 728 i,
7320, 7361, 745 i; 91.800 pescatas. Clorre centralizado an
puertas, ¥ tapén de dina: 318, 318, 320,
3251, 324 d 520 i 525 R 525 | i, 524 td: 38.700 pesetas.

Espejo Tado o: 316, 3184, 3201,
326, 324 d 520| 525 8, 525! 524 1d; 13.200 pesetas.
Techo dnico: 316, 3181, 3201,

326i, 324 d: 93, 200 pesetas; B20 i, B26 e, 525 i, 528 i,
M 5351 524 1d, 7281, 732, 735 ], 745 i: 107.100 pese-
tas; 628 C3l, 835 CSI, M 635 CSI; 145,300 pesetas. Techo

® i Mctrico: 316, 3181, 320, 325,
324 d: 130.200 pesetas; 520i, 625 ¢, 526 i, B28 i,
M 535 i, 524 td, 728 i, 732 i, 735 1, 745 i 143.400 pese-
tas; 628 CSl, 636 CSI, M 635 C5I: 182.100 pesetas. Eleva-
lunas eléctrico delantsero y trassro: 316, 318, 3201, 325 i,
324 d, 6201, 625 e, 526 it 133.000 pesstas. Alre acondl-
clonada: 316, 318, 320.1, 325, 7281, 732 i, 735, 745 i,

628 CSI, 635 CSI, M 635 CSl: 250.000 pesstas; 52510, .

628 i, M 535 i, MB: 231,100 pesetas; 520 i, 525 e, 524 td;
309.400 pesetas; 324 d: 218.900 pesetas. PRECIOS F. F.

P 1V 1 R AL - T 1A
3% 125 57 62 796368
4 199 89 88 911988
» 14 68 7h  43sAN
1% 93 969 935933,
5 18 93 98 9w
97 135 93 980 1.026.107,
6 M9 64 73 1.112 936
115 192 86 980 1.3M4.2%

* Probade MOTOR16

ta lista se consigne con el promedio de un 60 por 100 del con-
sumo en ciudad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90
y un 10 por 100 del consumo en autopista a 120. En la lista de
opciones no se incluyen, por falta de espacio, todas las que
ofrece cada marca; aunque si se incluyen las que creemos més
interesantes para el usunario.

: Comums Cosla/imn.  Prasho
Chind Polich Y.z Bins 500 bl
HogeLy 6 O bk m ik s
¥isa D Chaflonger* ..... 1.768 152 68 5B 1.047.204
1765 60 1582 68 &8 1.162.083
1299 65 138 82 4§71 111159
. 1299 65 1M &7 921 1200507
S Special Break® ... 1.289 65 139 86 920 1185148
BX .« 1360 195 705 883 1.253.8%2
1360 62 155 706 483 1.265.504
1360 72 161 B0 824 1.384803
1360 72 161 B 424 1304463
1366 72 161 &L 924 1.461.362
150 9 M 93 1030 1.848.068
1905 105 182 77 901 2101704
1905 105 181 81 933 1.828.202
1805 126 198 98 1203 2.334.207
1905 6 161 72 665 1711618
1905 65 161 7.2 666 1870663
W 1805 65 148 72 666 2105009
2185 115 183 106 1171 2173.365
2500 138 188 125 1426 2902650
Ao 2500 138 188 129 1461 4025749
. 2500 188 214 130 1468 3.77B760
L2500 75 188 71 672 200403
2500 95 169 100 32 3.038.3M
2500 95 150 102 944 3203975

OPCIONES: Pintura motallzada: LNA, todas las versiones:
13.433 pesetas; Vise 11 RE, Visa 17 RD, Visa GTI: 22.876
pesetas; GSA, 1odas las versiones: 31.265 pesetas; BX, to-
das las versiones, excepte Caribe, Sport v Base: 31.388 pe-
setas; CX, todas las versiones: 39.800. Liantas da aluminia:
LNA 11 RE: 42.955 pesetas; Visa GTI: 71,853 pesetas;
BX 16 TRS, 19 GT, 19 TRD: 48.944 pesetas, CX Prestige
automético; 598.860 pesetas. Elevalunas eléctrico y clerre
cantralizatlo: Visa GTI, BX 14 RE: 34.979 pesetas. Caja de
cinco welockdades: Visa 17 RD, GS5A, todas las versiones:
28.127 pesetas. Alre acondlcionade: BX 16 TRS, 19 6T,
18D, 12 TRD: 123.025 p Direccibn asistida: BX 16
TRS, 19D, 18 TRD: B5.702 pesstss. ABB: CX 25 GTI,.
25 TRD Turbo, 25 RD Turko: 266,000 pesetas. Ordenador:
CX Prestige, Prestige Turbo: 39.900, Caja automdtica:
CX 25 GTI: 162.950 pesetes. Lunas tintadas més parabri-
sas laminado: LNA 11 RE: 10.108 pesetas; Visa 11 RE,
17 RD: 13.832 passtas. Lunas tintadas més cortinilias tra-
seras: BX 14 RE, 168 TRS, 19 GT, 19 TRD: 14.783 pesetas.
PRECIOS CON IVA INCLUIDO,

Longeham .............. 5760 300 240 172 193 7751953
Fantora GTS ............ 5760 300 280 16,2 1747 B6.980493

OPCIONES: Pintura mculzadn Longchamp: 266.180 pe-
setas. Faros antink 66.374 pese-
tas. Bloquso central de corraduras: 65.022 pesetas. Encen-
dido electrénico: 26, 836 pesetas. Sarplnndum madera:
76.104 p T dinftrol: 32.344 pesetas. Ver-
alén cusro naturak: 180 746 pesems Motor GR/375:
288,363 peset A al 110.350 pesetas.
Servadirsccitn: 60.000 | p . Alre diclonad
265.180 pesstas. :

aq W 175 18,61 10.182.200
270 263 175 18,61 11.533.478
a0 280 121 420 12.062.267
M B0 121 1421 13.048.275
30 250 250 290 19.442.0%0
30 200 184 19,5 23.974.8%2

OPCIONES: Pintura metélica: 328.GTB, GTS: 82.742, Cu-
bretechos en pisl: Mondlal Cabriolet 3.2; 43.875. PRECIOS
F

temm Gmhe R
Clumnsy Pl ¥ omi Bm L0 ]

L [re k] L 0O kit 0 ik an
w57 692 87867
145 64 750 907.9%9
Wi 64 750 OTATI0
152 76 B85 1.008.684
B 71 7,81 1.1356%9
197 84 950 143545
o ik 1 57 579 1.132.709
Rkme Aburth 130 TC° 1995 130 191 104 1184 2067010
Rogata E§* 1. 15 71 875 1.267.714
i 180 79 940 1.570.79
d 175 82 074 1651925
1. 153 69 65 1716004
1: 196 7.0 6,65 154842
o 1K 17 99 11,23 1878150
Aja .. 1995 185 98 11,15 2.101.59
HArgonks 2.5 Dlosel ... M5 T2 180 91 702 2031214
Argeniz Turbo D* ..... 2445 - 90 184 82 745 2311688

OPCIONES: Pintura metallzada: Fiat Uno (toda ia gamal:
18.620. Regata (toda la gama): 29.260. Argenta (toda la ga-
ma): 29.925, Techo abrible: Unc 60, Uno 70: 39.900, Uno
Turbo, Uno DS, Rlegata DS, Regata Week-End: 65.170. Ar-
gents Volumex: 100.814, Ruedas de aleaclén: Uno 70:
49.875. Regata Week-End: 59.850. Argenta 2.0, Argen-

1a 2.5 Diesel: 72.618. Aire acondiclonado: Regata (todas las

versiones, excepto 100 8): 159.600. Regata 100 5:
189.600. Servodirecclén: Regata DS: 59.850. PRECIOS
CON VA INCLUIDO.

130 87 6835 87568
1591 61 538 1.126.558
130 87 83 #7310
493 936 1.011.589
15 81 538 1.087.70%
W93 9% 953064
161 94 951 1057015
1493 93 988.008
166 62 538 1.091.413
1% 81 538 12041

17108 11,01 1.22618
145 67 7,96 112405
157 67 756 1.176.904
18 70 781 1.234.106
6 53 490 1.366.005
179 72 806 1.340.176
144 67 575 1.561.104
180 96 10,00 1920614
159 85 939 2.180.774
17197 1098 2.517.674
200 109 1228 2.333.341
167 69 773 1.208.004
146 52 63 1390.00
179 72 806 1366174
105 87 929 149797
W 52 485 1.575.000
M 83 942 1696643
1 108 1.8 1797477
177 108 11,87 1471738
177 10,8 J

Sem dR x4 ... 2702 50 ME 112
Sietra Laser 230 ... 234 67 155 67 647 1871885
Slerralasor 2IDFam 2504 67 155 67
Siora BL 23D ......0.e 2304 67 155 67 648 2168472
BL23DFm.. 2304 & 153 87 648 2241676
Scorpio 20 EFICL ... 1993 115 189 9% 1114 2571783
Storpio 20EFIGL* ... 1,983 115 160 98 1115 2772.204
Scorpio 20 EFI Bl ... 1993 115 18 99 1116 3.395.106
Scarpha 2 I EFI EL ..... 2792 150 A7 116 1264 3.244.601
Scarpio 2.9 it 278 150 27 116 1263 3.688.0%4
Seare lxl‘ .......... 2792 150 07 121 1507 4422670

OPCIONES: Siatema antibloqueo de frenos: Escort CL 1.4,
Ghia 1.6: 80.500. Pintura metulizada: Fiesta {todas las var-
sicnes): 16.000; Escort [todas las versiones): 18.900; Oridn
(todas las versionas): 18.800; Siarra (todas las versicnes):
37.373; Scorpio {todas las versiones): 52.801. Techo solar:
Fiesta: 42.100; Escort: 53,300, XR3i; 70.224; Sierra:
71.421; Scomio leléctrico): 129.143, stlo en al Ghia (ma-
nual); GL, 4 x 4; 82 450. Caja de 5 velocidades: Baiear 1.1,
C 1.1; 1¢.800. Camblo automdtico: Sierra (todas las varsio-
nes, excepto S). 86.184; Scorpio {todes las varsicnes):
162.162. Aire acondicionado: Sierra Laser, GL, S: 191.918.
Carradura centralizeda: Sierra (Laser): 34,048, Direcclén
msistida: Laser, GLS, S: 856.862; Scorpic GL, Ghia, 2.0-
93.366. Ordenador de consumo: Sierra GL, Ghia: 39.235;
Scorpio (todas las varsiones): 50.673. Lavalimpialuna trase-

GConsmuo Cost/km,  Procie
Clistrada Poiooths V.mix. B 15,000 il
MODELD 25 O ik 100 knfsh s,

Dheint vy Voo B AW
BOCELL (¥ O mh O ki i

ra: Escort {todas): 371.300; Sierra GL, Ghia, S: 26.802; Scor-
gio GL, 4x 4: 7.590. Llantas de alsacidn: Scorpio Ghia 2.0:
70.224. PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

’ﬁl C R - R e 1

Wi W M3 A7 AT 1MOEE

A | = |0 05

N SE - AT T4
Jaguar Sovrelgn 4.2 .. 4.235 209 15 1349 5.283.732

JI?III Stveraign ¥-12 5 343 : 295 20 T4 845 63215
XS 12 . B M 174 1645 BRI
LIS ¥-12 Ca 5 343 25 230 174 646 7.430.9%
15 3.6 Coupé ... 3590 28 230 145 16,06 6.090.5%
KSC36Ca...... 3590 228 228 145 1607 6.772.050

OPCIONES: Liantas de aleacidn: Sovereing 4.2: 98.822 pe-
setas. Ajuste eléctrico de asiento: Sovereign 4.2: 73.610
pesetas. Tacho corredizo: Sovereign 4.2, Sovereign V-12:
120.822 pesetas, Control velocidad de crucsro: Sove-
reign 4.2, Sovereign V-12: 66.418 pesetas. Ordenador de
viaja: Sovereign 4,2, Sovereign V-12: 48.412 pesetas. Te-
piceria de cuero: Gama XJS: 48.408 pesetas. TODOS LOS
PRECIOS SONF. F.

(12 TR - N S | Y ¥ S Y.
YAZ D fdak- 1 150 &1 M
VALY i ASE TR ASE D LAN0E
VAL 2108 Lol moas Bl 8l
Npea T1* ; L R S - S L

Defla HF Turte® ........ 1585 130 198 98 1208 2136.702
Prisma 1600, 1588 105 111 &4 1072 1.963.2%
Themr 000 E ....... 1985 120 1% 85 10,09 2.900.600
Tlll'llﬂllll Efude 1985 165 217 1.2 1320 3481145
Thema V6 ...ovvcvrinns 2849 150 208 123 1322 3516450
Thema Tlrlh Olosel* .. 2445 100 186 7.9 817 3.206.775

OPCIONES: Techo abrible aléctrico: De'ta HF Turbo:
65.170. Thema 2.0, Thema i.e. Turba, Thema Turbo D:
104.405. Pintura metalizada: Delta H.F. Turbo: 35,112,
Thema 2.0le, Thema ie Turko, Thema Turbe D, Thema 6V:
30.900. Ruedas de aleaclon: Delts HF Turbo: 65.369. Pris-
ma: 45.220. Thema 2.0 ia, Thema Turbo D, Thema V&:
87.780. Climatizador autométleo: Thema 2.0 e, Thema ia
Turbo, Thema Turbo D, Thema 6Y: 2982.600. ABS: Thema
{todas las versiones): 252.700. PRECIOS CON IVA IN-
CLUIDO

LAND ROVER

| 88 D Tocho duro 2266 61 87 105 772 1.654.204
88 D Ligirs .. 2286 61 97 105 772 1.598.204
108 D 4G techo 2286 61 9@ 08 772 184154
183 0 Supar W 2286 B0 07 105 TT3 2.149.504
169060 Toche dovee .. 3428 95 100 110 - 810 2.0M4.675
109 0 Cazorla ......0..r. 3420 95 10 10 811 241067

1090 Super Turdo* ... 2288 75 121 148 10,10 2334704

Lotus Excel .......oe 2472 462 AT 414 1230 8048070
Lotes Esprlt trb, ... 2172 213 245 149 16,35 10.068.036

OPCIONES: Tapicerfa plef y paflo {(ambos modslos):
175.000 p Pintura i 145.000 pesetas. Te-
cho traslicido {s6lo en el Sprit Turbol: 166.000 pesetas.
PRECIOS CON IVA INCLUIDO,

185 213 129 146 58967
185 213 1289 1465 6699.980
00 A5 123 1416 6654402
00 215 123 1416 6564740
W 235 136 1643 12112743

GPCIONES: Alre acondicionado: 318.000 pesetas. Elevalu-
nes eléctrico: 92.400 pesstas. Bloqueo puertas ceniraiza-
dun: 49.800 pesetas. Llantaa aleaclén: 165.600 pasetas.
Fintura metallzada: 141,600 pesetas. Tapiceria plel;
2140D.000 pesetas. Sensit 105 ODCI Faros antinle-
hiw: 20.0C0 p Ci d 19.000
fesetas. ilonulaeién Interior luces: 5.000 pesetas. Antena
slistrica: 38.500 pesetas.

MERCEDES BENZ

i) oo ool 105 175 84 093 3279265
160 E ¥ 1. 122 195 95 1093 3.569.910
190 E 2.3/1 ! 185 280 79 1055 6874300
1900 . 720164 73 688 337hIM
15002 9 14 B0 7% 3825
o0 .. 109 187 986 109 L7625
A0 E 136 203 98 1118 408798
B0E ... 170 218 101 11,43 4.609.080
WE . 6230 12 124 5004500
200 7160 76 704 3795464
et 90 176 83 75 4184885
oy 100 192 86 774 460767
0 5E . 166 205 119 1283 5611870
o 3 .. B 26 121 1310 6.085.400
350 SEL 188 210 121 1311 6.624.000
481 5E .. A48 A9 130 1486 7786770
A1 BEL 218 219 132 1504 83580
5003E .. 45 20 114 1356 5.430.4%0
520 SEL 525 1,4 1558 5467800
G50 SEL ... 300 250 151 1658 13980150
420 BEC ... 218 219 132 1508 10.944.19)
90 SEC ... 4525 14 1361 1633130
580 5EC 3007 250 151 1660 15.458.430
8L B8 20 121 1512 7.348.8%0
26 5L 28 A§ 132 1505 9.392.08¢
500 5L 45 225 N5 1367 10936390

OPCIONES: Pintura especial: 190D, 190D 2.5, 19C, 190E,
200D, 2500, 300D, 200, 230€, 260E, 300E, 20070,
250TD, 200T, 230T€, 300TE, 260SE, 300SE, 300SEL,
4205E, 420SEL: 28.100. Pintwra matallzada: 190D, 190D
2.5, 190, 190E: 59.300. 200D, 250D, 30CD, 200, 230F,
260E, 300£, 200TD, 2507D, 300TD Turko, 2007, 230TE,
300TE: 114,400, 260SE, 300SE, 300SEL, 4205E, 42CSEL,
500S8E, BO0SEL, 420SEC, BOOSEC: 136,900. 300SL,
420SL: 121.900. Techo corredizo aléctrice: 190D, 190D
2.5, 190, 190E, 180E 2.3-16: 133.800. Techa corredlze
macénico: 1800, 190D 2.5, 190E, 190: 100.800. Camblo
sutomdético: 190D, 190D 2.5, 200D, 2600, 30CD, 200TD,
2507D: 209.000. 190, 180E, 190E 2.3-16, 200, 230E, 260
E, 200T, 230TE, 260SE: 222.100. 300E, 300TE, 3005E,
300SEL, 300SL: 232.100. Camblo de & marchas: 120D,
190, 190E, 200D, 200, 230€, 200T, 230TE: 68.300. Re-
gulader de velockdad (sdlo con cambio automatico): Todos
Inz modelos, excepto: BBOSEL y 560SEC, que viens como
eauipo de serie: 52.700. Bolsa de alre antichogue: Tados
lrs rnodalos: 192.500. Frenos ABS: Todos los modeios, ex-
rapto: 190E 2.3-16, 4208E, 420SEL, 500SE, 500SEL,
BBOSEL, 420SEC, 500SEC, 660SEC, 420SL, 500L: Que lo
llevan de serie: 267.700. Alre acondiclonado: Todos les ma-
delos, excepto: 580SEL, 560SEC, qus lo llevan de serie:
344.900. Elavalunas sdsctrico del. y tras.: Todos los mode-
los, excepto: S00SEL, S605EL, 4208EC, S005EC, 560S€EC,
que o llevan de serie: 136.800. PRECIOS F.F.

eI Frd 24 ... 1598 96 185 85 1091 4244497
441600 Ford A ... 1508 96 165 05 1092 4691231
AA600 FiAl ....oo 1585 98 185 85 1091 4.396.878
[ [ I 3582 157 197 18 137 ST

OPCIONES: Tapizado en piel: Ford 2 PL y Fiat 2 PL, 168.000
pesetas. Plus-8: 182,850 pesatas. Aslertos reclinables: To-
dos los modelos, 58.000 pesetas. Portaequipajes trasero:
Todos los_modelos, 40.000 pesetas. Tapdn gasoline con
cerrdura: Todos los modelos, 2.500 pesetes. Manivelas de
puertas: Tedos os modelos, 12.600 pesetas. Correa capot:
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Couiemn Csh/ka.  Prch Comenn Cist/im,  Pck Cosmne Cosko/im. Pcle
it Polects V. ok B 15000 Wl Choids Pimscha Y. min s 350M Wl Chadrods Polcks V.mdbr, s 15000 bl
e . O WA e Wk KOE . O i M mak  pl. NRED ct . O ik Wi iwhk
Todos les modelos, 10.600 pasetas. Pintura antisonora: To- | OPCIONES: Pintura metakzada: Corsa (todas las versionas): i 5% 149 71 769 1.105.9M
dos los modslos, 24.500 pesatas. Color aspecial de pintu- 14.438 pesetas; Kadat! (todas las versiones), 17.141 pese- . 1387 1% 75 82 1186449
ra: todos los modelos, 21.500 pesetas. Funda rueda de re- | tas; Ascona (todas las versiones), 39.386 pesatas; Man- L 1M 72 18 79 855 1281803
puesto: Todos los modelos, 3.600 pesetas. Apoyacabezas: | ta GSI: 39.385 pesetas; Manta 200: 47.786 pesetas; Rekord « 17 82 1M 40 BBl 1.367.67
Todos los modelos, 37.000 pesetas. Capotas en color: To- [todas fas versiones): 50.896 pesetas; Monza y Senator; 1505 355 147 7’|] 5'92 1.332.699
dos tos modelos, 33.500 pesetas, 73.350 pasetas. Cemadura cantralizada: Corsa; 20.504 pe- T T S5 W9 71 78 111a9M
setas; Kadett: 29.571 pasetas; Ascona: 32.449 pasetas. DI- 5 1'397 B 149 7'5 a'm 1205413
racchin asistida: Kadett {iodas las versiones): 72.303 pese- = 1'39? 150 T' b 1' 1 '
tas Ascon: 81647 poseias; Rkord: 50409 pasetas e 5. RPN s
o lsor pasaf bt orsa; 17.142 pesetas; Kadett: L = & b <A
g:::wm' o 1490 %5 168 106 11,70 1.265.076 11.518 pesetas; Ascona: 10.413 pesetas; lI:'Rakord: 20.280 L L7 80 180 B2 880 1.403.067
Corlo Baje* ... 280 7 1M n8 85 210014 pesetas. ABS8: Monza, Senator, Rekord Touring y Exclusive: . 1307 105 188 87 889 153044
mmm 980 76 14 41§ 954 2397704 | 267.112. Elevalunas elctricos delanteros: Corsa: 23.578 . 155 8 148 70 89 137299
Palrel it . 2800 T 14 114 853 20124M pesetas; Kadett y Ascona: 50.325 pesetas; Rekord: 52.206 W 1647 83 182 97 1022 1422847
Pairel Eara G 00, ...... 326 95 138 127 1093 2.329.595 pesstas. Techo solar deslizanta y transparente: Corsa GT: ! 8% 182 91 10,22 1.487.061
Pl Woon GCALY .. 3246 85 138 127 1094 2.084.3%5 40,878 pesetas: Kadett: 58.880 pesetas; Ascona: 6B.170 . 1995 102 176 93 1038 1617428
Vas S Pazet . 102 B0 118 99 73 14614 | pesstas; Menta: 79.424 pesetas; Rekord: 79.551 pesetas; T8 12 176 93 1039 1701482
Yaostta § Plaras* .. 1'952 0 Ha 9'3. 7'31 1.546.484 Monza y Senator: 81.232 pesetas. Liantas de aleacién: Cor- . 1.585 125 184 101 11,14 1.749.540
""" Lo Lnth sa: 31.7B0 pesstas; Kadett: 51.597 pesetas; Ascona: 2068 67 155 B2 795 1707573
OPCIONES: Pintura metalizada: Vanetie, Patrol: 17.920 pe- | 66.162 pesstas; Rekord: 67.644 pesatas. Autoblocants tra- ") i i 789,
sefas. Difameial sutoblacante: Corto 4 cil, Corto 6 cll., Lar- | saro: Manta: 52.797 pesetas; Rekord: 67.787 pesetas; Mon- . 2088 61 155 B 72 1783782
go B cil.: 48.160 pesetas. Asientos en sentido da mérche: | zay Senator: 73.671 pesatas, PRECIO CON VA INCLUIDO. - 1209 185 76 831 185807
Corto teche alto 4 cil.: 18.480 pasetas. PRECIOS CON IVA . —— - 1085 120 200 89 1120 1.888.53
INCLUIDO. . 1985 103 183 04 1161 2.199.085
PEUGEOT 26 Y6 Inpecii’ ... T 4 M 10 lim el
e i 0 1386 37TA.
[ — w10 n mw |BReC 48 ® B 6 WG o
. 0 7 S CLI [ 1 4 TH 25,
mmtuww 0 45 i 142 76 823 83487 . 1294 1|78 L5 1114 R25 Turlle Diesat® ..... 2068 B5 75 79 BT 2B45TH
alSIIWE . 93 4 142 7§ 82 8RB - 118 0 Tl 9900
DraiSiO4VSe . 3 45 142 78 82 80 - 1.2 W80 8B L0
GalS1ASva . B 45 M 76 82 M8 1.4 419 Bk 1181
CosalS1AGVEP . ®3 45 192 75 82 96 1.4 7 86 820 128580
CormaiS124V30 .. 1496 55 182 70 781 9n4n 1442 17 B& 920 1334.9% 7
CormiS124¥5P . 1186 5. 152 70 7B 95997 142 167 B8 920 12078 1598 8 162 79 940 1605075
CrslS 120V 1106 B W 71 78 2 a8 T - 168 2 1M B0 857 1885075
Cwsa LS 126WGP .. 1095 %5 19 71 78 9r9an - St 1 - W7 13217 01 1038 2821150
Crabli0Wa . W & W 76 82 M9t 150 18 &1 96 16 . 352 18 W3 101 1142 3042150
CemBL1OWGP .. 993 45 142 76 823 9404M 176 60 165 86 568 1163490 < 350 19 A6 187 1B IR
GraBLIOSVIP . 995 45 12 78 823 5224M 1788 5 66 56 10960 L 1% 8 M 96 8M 27T
CostGL1OSVEP . O3 45 W2 76 823 9H3N 1.768 1% 66 568 130607 . 158 1% 15 5 199 4286047
S 123 . 1906 % M9 71 78 %631 1971 113 106 1145 1728584 382 18 173 155 1675 492252
CraafL124Y6P . 119 S5 152 70 781 95 1971 IR 1 a1 T
CraBL125V3P . 1195 55 140 71 780 98995 187 173 06 N4 205280 | opeiONES: Pintura metazada: Rover 216, 18.316 pesc-
CrsaEL1ZSVSP . 1406 55 149 70 780 1010412 - 2185 17 10 N8 2583 | o Rover, 34.384 Techo practicable manual: Ro-
CormQupl25V% . 1496 55 149 71 780 98991 -2 00 120 1287 2981 | ver 2.400'y 2.600, 48.810 gesetas. Llantas de aleacién
mgl‘gf!ﬂﬁ?"' 1195 55 149 71 789 1.06.604 150 86 758 1927 Rover 2.400 y 2,600, 99.676 pesetas. Taplcerls de cuero:
2503 1 d 789 1016 15 86 75 21908 | Rover 2.400 y 2.600, 74.757 pesetas.
Grafl§ L2V 196 B 149 71 789 105538 R
SR AREE Y 5 G
QrablS T3SHSF.. 1297 70 162 76 B30 109028 IS e S ,
Corsa BT 1.35W3P* . 1297 70 162 76 830 1152728 ) ! Ol 1985 118 175 96
e TRLS1L24¥2P 1196 55 182 73 806 931N gg%‘&"ﬁs zm:lﬂ metaizads: 206, 11.300 pasetas; 505, Co185 118 9% 9§
b pesatas, L R
QMBI (i % M {1 (o imb | ey iacen con lve: 205 XF y 205 SA. 21 400 pe: R IR
as., ¥ Cerr BEzadi T B 1
&':1?; ll: 11'32;'”- Hgg ?3 .}gg ;'é s‘gg 13?1%%2? {tods la gama), 26,000 pesetas. Liantas de aleacidn: 206 - 1986 15 185 109
B TRELI2W® 1105 5 M3 73 805 102309 GTI, 23.750 pesetas; 506 GTI, 62.850 pesetas. - H‘gg }:g ;gg ;g.&
CosaTAGLI25VAP 1196 55 149 71 769 1.053.24 1985 145 1% 109
Coss TAGLIISVAP 1207 70 162 76 B30 1164975 L1985 175 25 9’8
EISLRE % 2 8 o ime iy
K "1, [ 135, = 1985 175 205 98 12,07 4.505.084
Kadott 6L 1.3, 5 110 65 82 153043 324 § . 2479 150 24 106 1273 4411780 i i I
Kadult 4P 1. o168 77 0% 10R48 | oW 2479 183 M7 112 1323 5442750 SOMTurle 165 .. 1985 175 21 103 1280 5316
Kadelt L 1. 9 189 B2 973 154166 944 Tk 2470 220 M5 147 16,4 7.680.751 | OPCIONES: Pintura metalizada: Serie 900: 62.350 pesetas;
Xadstt 4P 1, WO B2 973 14M4Y o11 Carora® ... 31B4 231 242 43,2 14,92 B.0GE.1N0 Serie 8000; 74.820 pesetas. Alre acondicionado: 900 Tur-
Kadatl 4P om 172 IYE 9’73 1,405,000 O Carora Targa® ... 3964 231 242 132 1493 6.585.030 bo 8 y Turbo 16: 211.990 pesetas; 900 it 265.000 pesetas.
Katlt 851 1. 8 2 80 104 196413 | O0f ComeCabioe’ 3984 23 M2 132 1434 936150 | Techo coredizo manual: 900 127.194 pesetas. Tocho
Kadatt 51 1.8 5 15 0 90 1040 1987207 | SVTordd oo 328 30 20 118 1396 126356% | Sorsdizo eldctrco: Todos los madaios: 157.050 pesatas.
Kadait 1,6 6L0° B Ot 70 6N gm0 | MeSCaut .. 45 30 M6 22 24 11209830 | Samd uematen B o T s B\} 500 Toro e
Kadatt 4P 1.6 610 B 150 71 670 154203 | opcIONES: Pinturs metalizada: 924 S, 544, 944 Turbo: | T74.580 pasetas; 9000 Turbo 16: 199.520 posetas. Orde-
m‘&‘iiﬁa}ﬁn % :% ;-:1* SI;} }ﬁrgggsg 122.200 pesetas; 911 Carrera (toda la gamal: 153.200 pe- nad:" I‘:";'*éggqoa-glﬁom! 74-82%22%8'113: Cerradura
! g g O3, s; 928 S: 182.700 pesatas. Spoller delantero y trasero: centralizada: iz 37. pesalas.. CON VA
Jacana Tou 1.6 54 M 10 83 921 106708 | 511 Carers (ioda ln garnar 376.600 pesetas. Techo sk | INCLUIDO.
L5 155 58 00 170 83 921 1.716.643 trico: 924 §, 944, 944 Turbo: 194.400 pesetes; 911 (toda
AseonaGLS 1.64P ... 1598 80 170 83 927 1.756.396 la gama): 243.300 pesetas. Amortiguadores deportivos:
hscona GLS 165P ... 1598 80 170 43 922 1850978 Teda la gama, excepto 911 Turbo: 52.300 pesetas. Direc-
b Ty 194 179 15 00 g6 17 116 ién smistkde: 824 5. 044: 137.700 pesctas. Liwitas do
m ‘. P". . 1 9'4 1“.72 19 4 alea n nagras con neum; M arrera a la gamat:
hecons LS 1_:;'- Hgg Hg 1%2 94 1073 2.019.197 354.900 pesetas. Diferanclal autoblocants: Toda fa gama: . :g ;gg ;.3 a1 T4
Kseana BT 1.5 2% 179 115 190 a’a 11.’12 1.851.394 146.100 pesetas. Carraduras centrallzadas: 911 Carrera 4 L& mesx
JenalS Dol 4P 1508 50 143 69 549 1782884 {todas las vorsiones), 944 y 944 Turbo: 65.600 pesetas. £ 1% 13 7, 747.080
JoualSDesd 5P 158 5 13 68 559 175 | Thooioe CONIVAINCLUIDO. A B
Manls Coppé 683 ... 4978 110 185 7.4 925 152706 6§ 150 &4 90 1'002'32?
Wanta Coupd 200° .. 5979 125 198 118 1270 2393746 8 150 84 906 19255
Rakerd LS 205 .. 1979 100 185 104 11,54 - 1.917.8% 8 185 92 1030 1109781
Rokoed L§ 220° ....... 2200 115 187 98 095 20462 % 67 1% TBET 8 185 92 1030 245094
Rokord Tomg 2.2 .. 2200 115 187 9§ 1088 2.109.048 1% 72 7 7R 55 16 73 670 109936
Reksnd G022 ... 7200 115 187 98 1106 2333202 i j 5 14 73 670 1470,
folocd Exdosie 221 2200 195 187 98 1098 2457649 R LA Ao L
Rt sl ... 2280 71 160 73 GM 2307 Lpiimt gl B iy e
Rakod Towing 2370 2280 85 172 92 798 2.386.04 L. SR Y el
Robord LE2.370° ... 2260 86 172 92 78 1412285 W78 813 1033412 d 940 1227485
hmcp!.”’i i z'm 8% 17 9'2 7'93 2'593'753 162 76 830 1.009.710 5% 136 76 689 1.23.03
lhhrlhﬂu'g!aﬁ]" 2.260 8% 17 g'z 7I99 2'734'312 162 716 830 1.153.841 5 1 76 689 1.207.363
S C301 ... 2060 180 ZI0 99 (214 3771485 et R R ] e L R
P A i ' L 200 81 940 1467357 85 168 85 &7 197334
Seoaior D30 (Aul* 2969 180 200 134 1502 4.430.896 g B {68 85
W G301 ... 2060 180 X5 131 1476 360487 1 Hgl e ) TS e
o GG S0 1 e 1 HTT drm Lo e M R
piza GSE3.01* ... 96 b b 743, 133 85 89T 9115 5 15 76 689 1.3434%
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r Coatam Catho/im, Cwom (eb/im.  Pmm Comstme Cesto/km,  Prock
Ciimirsda Potsceln ¥.mé B 15.000 il Cilirods Moexch V. iz Bm 1500 [ ] Cloiroda Mook V.mir s 15000 bbl
MO0ELD @ O ) iNe s, NOOELS e O A 1Rkn it | ce. O b 10km, beiske plat.
OPCIONES: Panda 40: Paquete opcional, 9.000 pasetas; ﬁ%} }ggg Hg 16 g'g }g"g %g;%g
Ibiza L 1.2: Paquets opcional, 32.000 pesstas. Ibiza GL 1.5: M EL 159 5% 15 57 521 22503
Paguete opcicnal, 74,900 pesstas. Ibiza LD 1.7: Paquete op- usg 1'595 13 ]"1 6'12 250468
cional, 29.000 -pesstas. Ronda L 1.2: Paguete opcional, LE 1'9“ 1 181 10'5 11'64 2'805:555
26.800 pesetas. Ronda GLX 1.5: Paquete opcional, 41.700 | Pela il 143 4 5 71 713 BG5BT %06 p ! ; 751 496
pesstas. Honds LD 1,7; Paquate opclonal, 26.400 pesetas. | Pyl & T M3 & M5 71 713 gman | IMEL 2346 110 170 100 1193 27514
PRECIOS F. F.. P 40 19 40 w5 71 7o 1086 | SoR o
Pl 55 - 1M2S 1 B4 845 1B | g et T 3 88 7E IMe
P buse S50° .. 1272 55 15 84 469 OBAR | g 2 114 165 120 1360 3369408
B e L = G IR O T oHMG 13 18 151 138 3504n
A B s BT FR R L i e 2% 8 188 12 928 3500
mis . . U A 8 R4 TH BLRs olf 6L {55 T 167 75 684 228833 ... 2393 109 172 125 10,07 4344214
fapid .., - PIE W M BA O B BETH Sl G0 178 12 18 88 9a8 25eTiT M 2363 108 172 125 008 4.867.103
e 18 1 1@ 45 04 21008 1966 160 196 125 13,40 4721247
N 178 19 2B &5 95 27BL0M 198 160 185 116 1268 524107
oo (e AR R R Al R R
o [LD 1588 54 148 57 527 18088 | mamirT Itk ’ i ! ¥ty
et U M 1% o7 & ooy | TMSETDheser 2316 17 25 123 182 5162260
mENWT La® W0 4 T1F AE W7 COESE | Ggm 1588 0 1% &7 648 2.190.003 y
Sumkd Tecko Mol 1*  3W 45 019 25 8N 1.porEes Pasea CL 1. 170 9 1M 87 990 1.719.420 OPCIONES: Pintura metallzada: Modelos 340 y 360
SumkTeghmfgn® .. G 45 9 &% M Mesm Passat CL 1568 5 W7 s'a 5'42 1,888,109 37.500; modelos 240 y 240 Ranchera: §1.570; modelos
foosertrol {38 % 154 73 E1 Z070gss | 740 746 Estate: 56.060; modelo 760: 65.050. Cristales
P2t Yt 158 T 1% 73 B 201208 | Setadusi 240 v 240 Ranchera: 28 I e 93830,
TALBOT AT ff2 16 92 1002 28BS | 745 7as, 700: 33600, Bevakings skéctricos delanteros:
};g] 1;5 m g? 13%; 3%% 240'y. 240 Ranchera: 56,260; 740 y 745: 57,950. Prelns-
142 B t3 85 BR 112408 TURL NS T8 SH 1008 LHA0R | Saeanr a0 o ebran o0, Lisvine de alacion: 40, 745
o 1428 158 76 838 1107167 158 0 1M 73 670 250433 y 760: 106.230. Retrovisores skictricos: 740, 745 y 780:
SEERN L el
i B S Ik ‘OPCIONES: Pintura metalizada: Polo: 15.700. Classic: | ©ho comedizo eMatrico: 760: 120.000. Sletema de clime-
1905 68 150 72 | 6,04 1.405.58 18.000. Passat y Variant: 21_500_ Santana: 29.300. Gcﬂfsgt, Mﬂwnﬁﬂeﬂ: 7_60: 2651.020. Slatema ETC: 760: S4-
- 1905 65 150 72 605 150742 | Goif GTI, Golf GTD, Jetta GT: 28,650, Golf Cabrio, Scirocco. | 1P incomporeble en el intercoolsr: 154.700. PREGIOS F.F.
1582 9 164 N3 1142 1477 GT, Sciracco GTX: 46.200. PRECIOS F.F,
132 0 60 HE 1167 1587742
Solara Eseor. 1.90* .. 1905 65 149 78 641 1.646.650

OPCIONES: Pintura matallzada: Samba, 9.450 pesetas; Ho-
rizon, 12,850 pesetas; Solara Escorial, 13.760 pasetas, Llan-
tn de aleacién: Solara Escorial {tcda la gama), 30,100
pesetas. . .
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Visiti al Juny el MERCAT DEL VEHICLE D'OCASIO
D ala 54 Fira Internacional de Mostres

Barcelona, 7/15 Juny 1986 Fira de Barcelona

MERCADODEL
VEHICULO DE OCASION

Barcelona, 715 Juno 19%%

PRIMAVERA’86

TURISMOS Y MOTOCICLETAS
BARCELONA 7-15 JUNIO 1986

Colaboracian

técnica de la
FEDERACION
CATALANA DE
VENDEDQRES DE
VEHICULOS A MOTOR

FECAVEM

PALACIO DEL
CINCUENTENARIO

Visite en Junio el MERCADO DEL VEHICULO DE OCASION

2. en la 54 Feria Internacional de Muestras

Feria de Barcelona

Barcelona, 715 Junio 1986
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COCHES USADOS . ... .. .c.cs ganvam

En esta seccion ofrecemos la valoracién que de los automéviles de segunda mano establece la Asociacion
Profesional Ganvam. Se trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100
como beneficio del profesmnal y los gastos para su reparacién. Estos descuentos, se entiende, son para fijar

los precios de compra de usados.
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0 2500 2300 1610 1420 1380

280
3995 3700 3300 2600 2300 1710 1590 1470
...4630 4200 3500 2800 2350 2070 1920 1780
34863200 -~ - - - - -

En estos precios estd incluido ef IVA, no se incluye seguro de ningan t|po Puede haber variaciones
segln el Iugar de matriculacién o por gastos de transporte.
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103.900
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130 153 1.752.988

435,700

475.400

- 497.000
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496,000
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426.600

- 478,600
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Y [ YR LTS
@TMER . M1 T 837

T,

Cota 242 ...... 1 - - N
Cota 330 ....... me - - nrae
Cota 330 Tiidl ...... 278 - - 288.600
Enduio 80 HT . M8 - 12175300
Enduro 260 H? g3 - 119 246500
Enduro 360 H? og - 130 367.590
Impela 125 ... 1248 10 100 229,600
bnpala 175 1747 13 100 271.880

78.400
96.400
100.900
102,400
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87 219 1,188,000
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BUENA
INICIATIVA

-J A iniciativa de un grupo

de aficionados al todo
terreno y la aventura en ge-
neral ha hecho posible la
creacién en Palma de Ma-
lorca del Club Minaco 44
Mallorca, cuyo objetivo es
aglutinar a todos los intere-
sados en estas actividades
para organizar pruebas de-
portivas, cursos, viajes, ex-
cursiones, etcétera. La pre-
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sentacién oficial del club se
realizé a mediados de mayo,
y a ella fueron invitados to-
dos los residentes en la isla
propietarios de un todo
terreno.

AUTO
LAYETANA
CRECE

UTO Layetana, conce-
sionario Ford en Bar-
celona, ha inaugurado sus
nuevas instalaciones, que se
encuentran situadas frente a
la estacién de Sant. Con es-
te nuevo local, que hasta
ghora era sede de un conce-
sionario Citroén, Auto La-
yetana centraliza sus distin-
tas secciones en un solo lu-
gar, que ha sido remozado y
reestructurado para sus nue-
vas funciones.

r

POPULARES®
TRANSFOR-
MADOS

URQOPARTS-Espafia ha
comenzado la comer-
cializacién de sus kits para
transformar la carroceria de
los automéoviles de los vehi-
culos mAs populares y ven-
didos en nuestro pais, entre
los que se encuentran el Ci-
troén BX, el Renault 11, el
Ford Escort y el Opel Cor-
sa, entre otros. Sus precios
también son competitivos y
van desde las 22.800 pesetas
que cuesta el kit para el Re-
nault 11, hasta las 51.000
pesetas que vale el destina-
do al Escort.

NEUMATICOS
DE COREA

A firma coreana de neu-
maticos Marshall Tyres

ha hecho su entrada en Es-
paiia de la mano de Conti-
norte, S. A., uno de los ma-
yores representantes de neu-
méaticos en nuestro pais.
Con su llegada en Espafia,

Marshall acentia su linea
comercial, que le ha llevado
a mas de noventa palses.

-
A

7 -
. 1} R

VESPA
GRATIS

UTOESCUELA San-

dra, de Morata de Ta-
jufia (Madrid), y Rafael
Cantillana, de Sevilla, han
sido los agraciados del sor-
teo que Moto Vespa, en
combinacién con la loteria

nacional, ha realizado entre -

todos los compradores de
una Vespa 150 Iris. El pre-
mio de esta promocion de
Vespa consiste en la devolu-

cion del dinero que los ga-

nadores habian pagado por
sus motos, La entrega del
taldn en Madrid se realizé
en Motocicletas Cantd.

A cuenta atrds

l para las -
vacaciones

ha empezado ya, y
en MOTORI16
queremos que las
de este afio sean de
lo mds
refrescantes. Para
ello no hemos
dudado en
preparar el extra

que tiene usted en
las manos con la
idea de que les
sirva para
distraerse y resulte
especialmente itil
para pasarlo
mejor. Es lo que
deseamos
vivamente.
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OS dos coches son dos

plazas. En el Porsche
existe un simulacro de asien-
to trasero, en el que como
mucho podrian acomodarse
un par de nifios no mayores
de siete afios. Por este mo-
tivo més vale considerarlo
como un compartimienio
para llevar equipaje, puesto
que en la parte delantera
apenas cabe nada. En el
Ferrari no existe tan siquie-
ra ese hueco detris, los
asientos terminan casi con-
tra el tabique que separa el
compartimiento del motor,
dejando un cierto espacio
para poderlos regular en al-
tura.

La posicién al volante es
mejor en el Ferrari, por lo
menos para conductores de
talla normal. Los més altos
—de 1,80 para arriba— pue-
den tener alguna dificultad
al rozarles las piernas en el
volante, Ellos, en cambio,
se encontrarin més a gusto
en el Porsche, en el que los
demds nos encontramos de-
masiado bajos —pese a las
posibilidades de regulacion
del asiento— y demasiado
cerca del volante si quere-
mos llegar bien a los peda-
les. Unos pedales un tanto
incémodos de ‘accionar por
ser excesivamente verticales.
En el Ferrari, en cambio, el
volante queda a buena altu-
ray los pedales féciles de ac-
cionar, aunque estén ligera-
mente desplazados hacia el
eje central del vehiculo. S6-
lo el largo recorrido del ace-
lerador resulta incémodo.

En el Ferrari, todo el ha-
bitdculo estd concebido pa-
ra facilitar la conduccién,
Pero esto no desentona con
el buen gusto y un buen aca-
bado. En el Porsche se ha
mantenido a lo largo de los
afios el salpicadero primiti-
VO, que se Ve un poco anti-
cuado, aunque sea comple-
to. El volante del Porsche

I  ACE dieciséis
! afios, las 24 Horas
. de Le Mans estu-
= vieron animadas
por el duelo entre los equi-
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928 esta forrado en piel co-
mo el del Ferrari, aunque es
de estilo menos deportivo.
En ambos coches, ¢l aire
acondicionado és.de serie, lo

EQUIPAMIENTO

que denota que los importa-
dores empiezan a ser cons-
cientes de las necesidades
del usuario espafiol.

De equipamiento no estan

Hl !

CUSTRATTEVOIBCIONCT +vvocrsrserisererssncsansenes | ST Bl
Cuentakiiémetros parcial ...ooviiiceniinen s SI
Termémetra de U8 .onarrseonrerscressanionsas 8) g
Mandmetro presidn de aceite L..ocnaiine S BI
Ordenador de Vil weveeiviorrirasiormrnnsianns § NGO NO
Testigo reserva carbyrante «..o.ovvnirerreeenanes .2 4 !
Testigo de freno de mano ...... 81 81
Testigo desgaste pastillas freno ....ucecrvnnnnns 1 st
Parabrisss Ioinado . .vvrmersiirmenmsinesens 8 81
Piloto antinfebia trasero ..oovvveierevarnssinenns 81 8
Aire gcondicionado ....cciiierriirrr e 1 st
Volante regulable ......covovvismsrcronesrrannsees | N NO
Asiento regulable en aHUrg .ovvvnviiio e, | NO 123 4
Retrovisor regulable .....cocviinsrenriansrnnnnes S 1 4
Apoyacabezas delanteros ..voemiessererinnsia s S
Elevalunas eléct. (del./tras.) w.orveivvrecasnins | S1/— 81/~
Cerraduras centralizadas ......ccmmresrsemnone S NO
Luz lectura MAapas ...ereerrernscresionssorstness NO NO
Tapdn carburante con flave .......ccivevvenanens - Si
Llantas aleacién .....iccomaienease SE SI
1 Preequipo de 1adic ....ccoevverirrienninrecnaianns SI sl

bl te, 146.100; interior total

© QPCIONES (PORSCHE 911 CARRERA CABRIO): Pintura metalizada,
153.200; Pintura metalizada a elegir, 294.400; spoiler delaniero y trasero, 316.600;
turbo-look, 3.104.300; conirol automdtico de velocidad, 77.800; diferencial auto-
te en cuero, 350.000; cerradura centralizada,

65.600; maletero en sustitecién avientos traseros, 82.200,
FERRARI 328 GTS: Pintura metdiica, 110.046.

pos Ferrari y Porsche. Fue
una carrera durisima, dispu-
tada en unas condiciones at-.
mosféricas infernales —Ilu-
via y neblina— que diezma-

ron las numerosas forma-
ciones de ambas marcas a
causa de los innumerables
accidentes. Al final, Pors-
che consiguid imponerse

mal. Al Porsche se le puede
reprochar el que los elevalu-
nas eléctricos no sean de se-
rie, mientras que en el
Ferrari se echan en falta
unos faros antiniebla de se-
rie.

EF}l acabado, debemos in-
sistir, es bueno en ambos co-

El Porsche tiene un motor elécirice
para plegar y desplegar la capota.
Kl mando se encuentra en la parte

baja del salpicadero. Un iestigo

avisa cuando no estd bien ajustada.

Y el motor no puede accionarse

ches. La presentacion es
mas llamativa en el Ferrari.
A este coche le falta un po-
¢o de proteccion de la carro-
ceria, muy expuesta si ape-
sar de la dureza del cambio
a baja velocidad o la pesa-
dez de la direccién se empe-
fia uno en utilizar ¢l coche
en cjudad. .

En cuanto al apartado es-
pecifico de su aspecto de co-

che descapotable, el Pors-

gracias a los veteranos Has
Hermann y Richard Att-
wood, que no cometieron
ningin error. Aquella fue la
primera victoria de Porsche

mientras el coche estd en marcha.

El Ferrari es tipo «targa». Mantiene el arco
posterior antivaelco y sélo se retira el techo

entre éste y el parabrisas delantero. Esta
. solucién resguarda mds a bos pasajeros de las

=== \furbulencins del alre cuando se rueda répido.

'EX TRA U’ERANO

che, que lleva una capota
mandada eléctricamente, re-
sulta mucho méas comodo de
descubrir que el Ferrari, pe-
se a que éste sOlo necesita
quitar el corto techo entre el
parabrisas vy el arco de segu-
ridad. La operacién de reti-
rada de esta capota es fécil,
lo complicado es volver a
colocarla, a causa de unos
tacos de goma que cuando
el coche esta nuevo hacen
necesario emplearse a fondo
y con fuerza para poder
ajustarla. En cambio, el
Ferrari resulta més agrada-
ble de llevar descapotado
que el Porsche, al ir los ocu-
pantes mas protegidos de las
turbulencias de aire.




p—
I bajo el capd del Pors-
che nos encontramos
con el motor de seis cilin-
dros en oposicién, ya cono-
cido en las demds versiones
911 Carrera, bajo el capd
del Ferrari aparece el nuevo
motor V-8 de 3,2 litros, con
culatas de cuatro valvulas
por cilindre, cuya potencia
pasa a 270 caballos contra
s6lo (!) 231 caballos del mo-
tor Porsche.

Esta diferencia de poten-
cia se deja sentir rapidamen-
te. Las aceleraciones y recu-
peraciones del coche italia-
no son absolutamente sensa-
cionales, y eso que las del
Porsche siempre nos pare-
cieron buenas, porque real-
mente lo son. Pero es que el
Nnuevo motor empuja con
una fuerza endiablada desde
bajo régimen y sin que pa-
rezca que vaya a terminar
nunca. A esta sensacién
ayuda también el que Ferra-
ri haya optado por unas re-
laciones de cambio maés cor-
tas que el Porsche, al que le
pesa su origen aleman, que
siempre supone la biisqueda
de altas velocidades crucero

cidad maxima. Hay veinte
kilémetros por hora de dife-
rencia entre uno y otro co-
che. Y ésta se hace mayor
cuando se retiran las capo-
tas. Hay que precisar en fa-
vor del Porsche que, al tra-
tarse de un auténtico cabrio-
let, la aerodindmica sin ca-
pota se resiente mucho mas
gue en el Ferrari. En este
sentido también conviene
hacer notar el buen diseito
de la capota del Porsche,
gque apenas quita tres kild-
metros por hora en veloci-
dad punta a Ia que se consi-
gue en la versidn cerrada.

En cuanto al comporta-
miento en carretera, el de
ambos coches es completa-
mente diferente. El Ferrari,
con su motor central, tiene
un comportamiento mas
limpio, més como sobre rai-
les. A alta velocidad, absor-

be las irregularidades del pa-
vimento, vientos laterales,
gicétera, sin problema,
manteniendo en todo mo-
mento una excelente estabi-
lidad direccional que permi-
te una conduccién relativa-
mente relajada. El Porsche,
en cambio, en las mismas
condiciones, requiere una
conduccién maés atenta. El
reparto de peso entre ejes,
mucho mas desplazado ha-
cia el trasero, le resta un po-
¢o de adherencia al delante-
ro, gue se hace sensible a to-
do lo que mencionibamos
con anterioridad, obligando
a continuas correcciones pa-
ra mantener et coche en li-
nea.

En carretera de montaiiza,
el Porsche se coloca 2 la ai-
tura de su rival, pero a con-
dicidén de gue guien lo con-
duzea tenga un cierto nivel

de conduccién, En este
terreno, salvo en curvas
muy lentas —horquillas y
paellas—, en las que se vuel-
ve a sentir una cierta falta de
adherencia del eje delante-
10, el coche obedece con fi-
delidad los mandatos del vo-
lante. El problema es que el
€je trasero no siempre deci-
de seguir el mismo camino
por causa de la ya inusual
implantacién del motor en
este coche: en el voladizo
tras €l eje posterior. El peso
del motor en voladizo actfia
como la masa de un péndu-
lo, haciendo que el derrapa-
je del tren trasero aparezca
en cuante la velocidad que
s¢ lleve comience a ser algo
alta. Y recuperar estos
derrapajes correctamente no
es algo que todo el mundo
sea capaz de hacer, pese a
que la direccion es rapida, lo
que ayuda mucho en estos
€4as08s.

El Ferrari, en cambio,
con su motor central, pric-
ticamente no tiene reaccio-
nes de este tipo. Sélo en cur-
vas lentas aparece a la entra-

Graclns sl sumento de cilindruda, of Ferrarl aleanzy la potencia de los 270 cabalios, cast cusrenta mis

que ¢} Porsche. Con este mayor potencia, el Ferrurl coasigue uny velocidad miilma setsmente superior v
mejored sceleraciones ¥ reprises. En comporismiento, el coche Hulisno vu como Sobre rafles, mientras

f

se retuerce sensiblemente.
En cuanto al ruido, en estos

T cA ;
a regimenes no muy altos de PRESTACIONES oA qué ¢l alemdn, con sn mofor trasera, da fugar & wne condecclon mis acrobitica. cochislla ihsonorizanion too
motor con las que recorrer - v tal serfa un defecto. De to-
9§ Bmeraaas auiOpIsLES = == das formas, snobismos al
Ya que hablamos de las ’
: . _ . { Werrari | Porsche margen, se agradece el escu-
cajas de cambio, sobre su oy MOTOR char el bramido de los mo-
j r VELOCIDATF MAXIMA o
manejo hay que establece Disposiciin
un empate, Como en todos | SORcapote (km/h) oot 260 1 238 | w o bt oo tores, que no llega a ser mo- .
p e_' - Sin capota (km/h.) .ooieninininnf 251 223 Chindeads A i lesto' y que cada uno en su
los Ferrari, Ia del 328 GTS ACELERACION (seg. , \ R et il 5al
resu}ta mu dlll'a c“ando se 400 m., salida parada ............ -y 143 15,0 W Paissttatinarsass te i it estilo encantar, .a 05 aman-
Yy . v .1 256 | 283 DRRORAE .overernirrnessatirsmirers tes del automovil.
ruecll)a_a despacno}. La cosa 66| 6% El comportamiento en el
cambia cuando el motor co- AUABIRCY orvisreserississsasenres
: : 400 m. desde 40 km/h. en 4.4 .| 16,5 | 17,5 COMPIGN cvurrmsersarsnimnsssssrsnse trafico urbano de estos dos
mle,nza a glra'r a altas revo- 400 m. desde 40 km/h, en 5.2 .. 17,8 19,0 Tipﬂ‘ﬁ sesnpuesnbetaisanns coches pensados para
luciones. Entonces el paso 1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* | 27,5 | 29,9 Crpacidud dol S — - ‘ad
de una marcha a otra, sea 1.000 m, desde 40 km/h. en 5.° 31,5 | 344 Poteucls e carreteras despejadas, es
o1 De80a120km/h.en4.* .. ...l 66 | 74 Por : aceptable. El Porsche, mads
escalando o reduClendo es @ 3 IEXG oerrsensirasprasissriivanns 131 mkg, a 3.500 . : v3
X H] De 80a 120 km/h.en 5" ........ 9,0 9,7 TRANSMISION ! E altO y me_]Ol' pl’Oteglda su
suave y preciso, con la pa- TOROEHID. uvrsevecesrirsrmosroimecs | A T8 ruecits traseras | A Ios rusdss traseras | : o = .
4 ; carroceria, se adapta mejor
; lanca guiada por la tipica re- Cje de tartblo coinncssmsmomareene: | Manual de 5 marchas| Mamual do 5 : 5 | Ferrari d ind
¥ jilla que impide el méds mi- Velocided a LOM rpm en 1" .o 19,07 fm/h, - | 5,37 kv, i ; DN SOOI O A
] nimo error. Bl cambio del Velocidad & 1,000 rpm ep 2.* ..o 13,18 kno/b. 16,27 km/h, 3 . — e " ba_]o. para ofrecer una blge-
ol ; Velocidad » 1,000 rpm en 3. o {1832 kna/h, 23,64 ks, da de las mismas una ten- del Ferrari, que ademés es del pedal del acelerador del na visibilidad, Lo que mejor
Porsche tiene el mismo tac- Yelotidad o 1.000 tpm o8 4.% ..., 34,92 knw/h 20,81 km/h, X " - A > : i .
15 efi todolm oo E . Velocidad 3 1000 pom o0 5.5 e |9873 bertr 3910 ar/h. dencia a seguir de morro  muy sensible a las irregula-  Ferrari, que obliga a una acepta la utilizacién ciuda-
shave, pers tiecbntiacs = = DIRECCION ‘ que se convierte a la salida ridades dei piso, transmi- posicién muy forzada del dana en estos coches son los
gomo;opque o S |Pom. Tipo N Cremallers Cremallers | en un derrapaje del tren tra-  tiéndolas a las manos del tobillo cuando se pisa a fon- metoeres, que se recuperan
completa certeza de que la : Mo b isionndl - TS Toom. sero suave y facil de contro-  conductor. A coche parado, do o casi. sin problemas de velocida-
faceta hava boalmana S o e e | FRENOS e ' - ' | lar. También es cierto que las dos son pesadas por El confort de marcha esta  des bajisimas.
trado o Ilg Ademsés. tiene CARRETERA P == r g SMeml PPy seerioneeenes | DH5C08 ventdados Drscos ventilados ? est_e compprtarmento re- igual, : bastante bien conseguido en Hemos dejado para el fi-
e e pre s ionlken gn-"gnl;rguf:ic £§f§“°$° S— 1~g 1;’: P — en las 4 ruedss en lzs 4 rueda g quiere un tipo fino de con- En el capitulo de frenos, ambos coches. La suspen- nal el hablar de consumos,
sus recorridos y la sincroni- | AUTOPISTA e 5 ARl s = ersssssasesienns | Tndiependiente Independiente duccion, sin brutalidades, ~ambos coches son impeca-  sién del Ferrari es algo mas  algo que en estos coches es
 acitn. cuando se cambia i‘iiﬁ tﬁﬁi} ge crugero . . ﬁ'; }'1'; g o _ : que se niega a aceptar, bien  bles. La tnica diferencia confortable que la del Pors- a!eatono porque lq que se
casidet resulta'alecllentanlo A 180 km/h de eraeero . .| 162 | 143 °| | RUEDAS - - |Dealeacién : ]5}1”]1?@" absorbiéndolas, bien res- puede ser que el pedal del che, pero sin grandes dife- pide es que sean rapidos. De
| qlfe sé i ducegen que' el CONSUMOMEDIO . . . | . . . . Lisnta s - zgjx ﬁﬁd;}:::; - _”:15 dﬂehnuwss , popdlendo a ellas con bru- Porsche, demasiado verti- rencias entre ambos. Lo que todas formas las cifras son
| cambio «rasca» un poco - Litros/100km | 158 | 13,20 NEWBABCOS vevuvrvsunrssemsoneenssirons | 205/55 VR 16 delante} 185/70 VR 15 delante! talidad. cal, no resulta comodo de sf resulta més rigido es el hasta ahora contenidas te-
Las diferencias df - i ] L & | & 225/50 VR 16 detras | 215/70 VR 15 detrés La direccién de ambos co-  pisar, Aunque sobre €l tema  chasis del Ferrari, que ape- niendo en cuenta el tamafio
ciorﬁ:s o [ asp aten- e e e b Ll Pesa en orden de marcha .......... |1.360 ke. }1.260 ke. ches es bastante directa. de pedales lo més criticable nas torsiona sobre mal piso, de los motores y su ren-
tes en el capftulo de l-fve] o — Mas la del Porsche que la  es el larguisimo recorrido mientras que el del Porsche dimiento.
e
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Con unamujer
al volante
el automovil
se h1zo famoso

Berta Benz, mujer joven y emprendedo-
ra, estaba tan convencida de las posibilidades
del invento de su marido, Karl Benz, que un
buen dia decidi6 ponerse ella misma al volan-
te del nuevo vehiculo.

En las primeras horas de una manana
de Agosto, durante las vacaciones de verano
de 1888, la sefiora Benz emprendio con sus
dos hijos el camino hacia la ciudad de Plorz-
heim, a unos 100 kilometros. Queria que to-
dos pudieran ver de lo que era capaz aquel
coche movido a motor. '

Era el primer viaje largo en la historia
del automovil; un viaje que tenia mucho de

verdadera aventura. Incluso las més peque-

nias subidas y los descensos mas suaves, de cu-
a existencia ni siquiera se dan cuenta los ve-
iculos actuales, exigian todo el valor de los

tres pioneros y todo el esfuerzo de aquel pe-

queno vehiculo de tres ruedas, provisto de un
motor que solo tema 1,5 caballos de potencia.

Durante e} trayecto fue necesario dete-
nerse Varias veces ante un zapatero para cam-
biar el freno, un taco de madera forrado de
cuero, asi como utilizar la aguja del sombrero
de Berta para desatascar el conducto de ali-
mentacion de gasolina. El combustible para el

motor de 1 cilindro y el agua para la refrigera-

cion habia que comprarlos en la farmacia.

Hasta la caida de la tarde no llegaron a
Pforzheim los tres aventureros, cansados y cu-
biertos de polvo, pero salvos y felices.

El automovil habia superado con éxito
su primera gran prueba gracias al valor de
una muijer.

Un siglo de vida del automdvil también
es un siglo de historia para uno de los suenos
mas antiguos de la huranidad: trasladarse de
un punto a otro con la mayor segundad, co-

modidad y rapidez posibles, sin dejar de per-

cibir por ello todo lo que nos rodea..., paisa-
jes, cludades, personas, experiencias.

Hoy en dia, el automovil se ha converti-
do en integrante de nuestras vidas, en
algo a lo que ya no queremos renunciar. Gra-
cias al automovil disfrutamos de una libertad
de movimientos que nos parece la cosa mas

natural del mundo; y de la que hacemos uso |

tanto para nuestras actividades profesionales
como para nuestras horas de ocio. En el futu-
ro seguiran siendo necesarias ideas geniales y
tecnologias avanzadas para conseguir que el
automovil sea aun mas atractivo y funcional.

Y espiritu emprendedor.

Como hace cien anos, cuando una mu-
jer decidio ponerse al volante.

D

DAIMLER-BENZ AG
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repérate a descubrir tu nuevo estilo de coche. Su nombre, por si quieres marcarte unos hoyos y que el “‘caddie’ vaya a sus anchas.
Peugeot 205 Lacoste. ¢Te va ol espiritu deportivo?
Toda a fuerza, la experiencia y fa fiabilidad del Peugeot 206, Y ademés, Siente su fuerza. 83 cv. 5 velocidades. Para lanzarte a 172 Km/h., con
un disefio de lo més exclusivo, Con detalles muy personales para ser ef la seguridad por delante. B 205 Lacoste derrocha potencia, sin olvidar la
blanco de todas las miradas. econornia: 5,4 litros a los 100 Kms.

Echa un vistazo al interior y disfruta de un equipo completo: jjHasta Si lo tuyo es un estilo sin par, prueba ef
aire acondicionadol! Peugeot 205 Lacoste, en su versién de 36 5

Bevaiunas eléctricos. Cerraduras centralizadas. Asientos tapizados en puertas. _ PEVGEOT 205 LACOSTE
Velours y los traseros abatibles uno a uno; Te va a convencer, a goipe de vista. COntigo al fin del mundo_

:‘,!:'u:uvsp Lubricantes reoornendados .
|
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05 tres coches son de
un blanco mmadula-
do, tos res incorpo-
ran una seriede deta-

lles decorativos que Naman
ia srencion; fos tres rienen
un precie comprendido en-
tre unomilen v un 'millon
trescientas il pescias. Es:
tos son |os tres componen-
1es de 1a oferta blanca para

el verano 86 Opel Corsa
Cugy, Pelgent 205 Lacoste y
Seal Thiza del Sol.

Estos tres maodelas for-
miait parte de unas series gs-
peciales hechas sobre los
coches: de mas exito de ca-
dd marca, sobre los-coches
mas populares. La decora-
cion especial v el equipa-
miento suplementario los

Hi hecho diférentes de -sus
restantes modelosy gracias
@ es05 togues persondliza-
dores se pueden enconirar
de un solo vistazo, mneluso
en - medi del aparcamiento
mas giganiesco, Son 1res
coches gue-olrecen a sus
prapietarios upn toque de
distimcion, algo gue cada
diz es ' mas dificil deconse-

euir en modelos de gran
produccion.

Las tres coches blancos
5o Ideales para Usudrios de
COrAZON JOVEN que quigren
un vehiculo disfinto, usii-
Tios gue noselo van a dis-
frutar de un suplemento de
sepuridad, consecuengix di-
recta tel color exterior, bign
visible en rodas las circuns

[

tancias, sino famhicn de
unas [empermuras inferio-
res o el espacia hubitable,
otre consecuencia direcia de
ese-tone clarg de la eamro-
Ceria,

El Corsa Cup, en cual-
guiera de sus dos versiones,
la de 1.2 Hrros de cubicnje v
la:de 1.3 litros: e 205 1 acas-
te con cinco puertas v el 1hi-

el

. = =

7a del Sol uhilizan unas me-
camicas ¢anocidas, mieniras
que ¢l 205 Lacoste tres puer-
1as es una compleid nove-
dad, porgue; hasia ¢l mo-
menio, no'se habia emplea-
do nunca el motar de 14 -
tros de cubncaje con 83 ca-
ballos de potencia en la
carrocena-de [res puertas.

Lias tres coches salen al

mercado con o etrqueta- de
Oferias, casi-como si fuerin
rebajas de vérano.

La lista de glementes si-
plementarios ofrecidas en
cada ¢oche parece; al prin:
ciplo, muy larga, ¥ los pre-
cios finales son muy suges-
tivias, pero el repazo (otEl B
esil oferfa veraniezs de-
mugstra que la dnlca ganga

XTRA ERANO

realies el 205 Lacoste, & co-
che gle tene un precio mas
alto, El 20% Lacoste, enisu
VESION Cineo puertas, ofre-
ce.¢l aire acondicionada por
casl clncuentas mil pesetas
menos de lo gue costaba
hasta ahora, v esa oferia se
migjora en casi reinma il
peselas en el modelo con
tres puerias.
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CORSA CUP:
EL GOL

OS Corsa Cup son los
dos modelos mas bara-
tos de la oferta de coches
blancos; los dos modelos es-
tin rondando el millén de
pesetas, tanto el que utiliza
el motor de 1.2 litros de cu-
bicaje con cincuenta y cinco
caballos de potencia, que se
queda justo por debajo de
esa barrera, como el que uti-
liza el motor de 1,3 litros de
cubicaje con setenta caba-
Ilos de potencia.
El Corsa Cup 1,2 tiene un
precio que estd a medio ca-

X rd . - » » H l
Elija sumoto, venga a Banco Atlintico y llévesela. Cualquiera de ellas puede ser sitya, en el mismo [l | hinpsurciics GLYOLS,
momento de realizar una cuenta a plazo fijo de: glsicts T s

que el Corsa 1,3 GLS. Este

DERBI CALIFORNIA DERBI START detalle habia por sf solo de
250.000ps, 300.000pts.
DERBI YUMBO FD §COO0T DS49c¢.c.
350.000pts. 400.000pts.
DERBI COPPA FDT | SCOOT DERBI 75¢.c.
350.000pts. 400.000pts.

A.B.E. 15.795.

e e . ’, - ) .. Y 42 . e - L
Ademds obtendr4 un interés anual del 0,50% o el 1%, segiin el tipo de imposicidn, 4OV o 50 om NIRRT RS pp .
. [ ¢ i pel Corsa Cup tiene una deco n interior muy espectacular,

y un certificado del Banco para desgravar del IRPF, los intereses correspondientes al 18% | G e s eslorea s N i

i dEI HHpOI'te dﬁ] V&IOI' de ]3 moto. :: 1000w, e /50 D9S3 kaw/h. 37,1 k/h 20,8 k/ho2T0 Kb ofertabmuy interesante,  bien acabados y con un com-
i - AT i Frubrague wemssssesens  Mando mechnico | Mando mecdnico ya que ambos modelos ofre-  portamiento agradable, aun-
Consulte en cualquier oficina de Banco Atldntico. . |pvossirs | |Decmms | OC Précticamente, ol mis-  que algo saltarines en terre-
bl 'ucltns de volunte entre topes 4.1 Cfaa _ mo equipo. El Cup aporta, nos bacheados. Su economia
i e P e Wmeos . |lomewos . ' | demd4s, su pintura exterior estd presente tanto en los
| B Discos delante y Discos delantes y en blanco, asi como sus pa-  cONSUMOS cOMC €n su man-
| _ _ tambores detrés, tambores detrds, ragolpes y sus embellecedo-  tenimiento. Los coches de
i s con servo con servo res de rueda en el mismo  Opel son de los que menos
1 I L] TiPO ecvcacanermsransssneas - Independiente delante, | Independiente delante, tono. gastan en ciudad y en carre-
!: ol Banco tlco = semiindepend, detrdis | semiindepend. detrés Los Corsa son, en cual- tera, Son rapidos, pero no
Pi i ] um..L ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, De chape, de 45x13|De chapa, de 45x13] - guier caso, unos modelos  tienen gancho en la quinta.
il _ -
i

i

i

] réoemlﬂms .............. 145 SR 13 145 SR 13
A a ve . En orden de 0tArehS uuuueoneess 735 kg 750 kg Motor16/51
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A.B.E. 15.795.

Elija sumoto, venga a BancoAtléntico y liévesela. Cualquiera de ellas puede ser suya, en el mismo
momento de realizar una cuenta a plazo fijo de:

DERBI CALIFORNIA DERBI START
250.000pts. 300.000pts.
DERBI YUMBO FD SCOOT DS49c¢.c.
350.000pts. 400.000pts.
DERBI COPPA FDT | SCOOT DERBI75¢.c.
350.000pts. 400.000pts.

Ademis obtendr4 un interés anual del 0,50% o el 1%, segtin el tipo de imposicion,
yun certificado del Banco para desgravar del IRPF, los intereses correspondientes al 18%
del importe del valor de la moto.

Consulte en cualquier oficina de Banco Atlintico.

Banco Atlantico
Atoda vela.

CORSA CUP:
EL GOL

OS Corsa Cup son los
dos modelos mas bara-
tos de la oferia de coches
blancos; los dos modelos es-
tan rondando el millén de
pesetas, tanto el que utiliza
el motor de 1.2 litros de cu-
bicaje con cincuenta y cinco
caballos de potencia, que se
queda justo por debajo de
esa barrera, como el que uti-
liza el motor de 1,3 litros de
cubicaje con setenta caba-
llos de potencia.

El Corsa Cup 1,2 tiene un
precio que estd a medio ca-
mino entre los mostrados
por las versiones GL y GLS.

El Corsa Cup 1,3 vale die-
cisiete mil pesetas menos’
due el Corsa 1,3 GLS. Este
detalle habla por si solo de

. Pwr [0 LT
TRANSMIBION
TERCEIOR .cvavessrirsivacerses Delantera e
Cajs de MDD .ouersrerusrioss Manual, 5 marchas
Vel. a 1.000 rpam. = 4.%/5.* 29,5 km/h, 37,1 km/h,
EXBISGUE wvorsroscorsseovernscss  |Mando mechtico
DIRECCION : [ ;
T ccceeemmminnnsbrrrisessssasnenn cremallera
Vaeltas de volante entre topes 2? S
Blmatro de glro .ovvserrneses 10 metros
FRENOS .
S ﬂm --------------------------- lﬁm dc amey
. tambores detrds,
COTL S€EIVO
Independicnte delante,

De chapa, de 4,5x13
145 SR 13

|

70 CV a 5600 rpm
103 mkg 8 2.800 rpumy.

Delantera :
Manual, 5 marchas
29,5 km/h.-27,0 km/h,

Mando mechnico

145 SR 13

De chapa, de 4,5%13|

= ‘

El Opel Corsa Cup tiene una decoracién intérlor muy éspectacular,

en la que resaltan los colores blanco, gris y amarillo.

una oferta muy interesante,
va que ambos modelos ofre-
cen, pricticamente, el rnis-
mo equipo. EI Cup aporta,
demds, su pintura exterior
en blanco, asi como sus pa-
ragolpes y sus embellecedo-
res de rueda en ¢l mismo
tono.

Los Corsa son, en cual-
quier caso, unos modelos

bien acabados y con un com-
portamiento agradable, aun-
que algo saltarines en terre-
nos bacheados. Su economia
estd presente tanto en los
COMSWMOS COMO €n Su man-
tenimiento, Los coches de
Opel son de los que menos
gastan en ciudad y en carre-
tera. Son répidos, pero no
tienen gancho en la quinta.

735 kg.-

750 kg.

Motor16/51
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EL CARACTER BMW
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205 LACOSTE:
COCODRILO
FRESCO

OS Peugeot 205 Lacoste
ofrecen un equipo muy
completo, el equipo habi-
tual en los 205 GT, al que se
le ha aftadido de serie el ai-
re acondicionado v la deco-
racion especial, tanto del in-
terior como del exterior; es-
ta sobredosis de elementos

FICHA TECNICA

FUGEOT 205 LACOSTE

MOTOR Divposiciéu: Delantoro
trapsversal. Nemero de cilivdros:
4, en linea, Climdrada: 1.442 c.c.
(76,678 mm.). Ciglesl: de 5
apoyos. Distribueién Arbol de le-
‘was lateral, acclonado por cadena.
Alimentacidn: Carburador doble.
Compresién: 9,5 a 1. Tipo de car-
buraste: Gasoling de 97 octanos.
Cupacidad del deposite: 50 litros.
Potencts mbima: 83 CV a 5.600
min. Par méxime: 12,3 mkg. a
4.200 rpm,

TRANSMISION Traccion: A las
ruedas delanteras. Caja de camblo:
Minual de 3 marchas, Velocided a
1,000 rpm en cada marcha: 1.4, 7,8
km/h.; 2.%, 13,8 km/h,; 3.%, 20,3
km/h.; 4%, 27 km/h.; 5.%, 34,6
km/h. Embrague' Mando por ca-
ble.

DI HECCION Tipo De cremallera
Vueltas de volamte entre topes: 3,8.
Digmeteo de giro: 10,5 metros. -

FRENOS Sistema: Discos delante y
tambores detras, con servo,

SUSPENSIONES Tipo: Indepen-
diente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De chapa, de
4.5x 13 pulgadas. Neumsticos:
165/70 SR 13.

FESO En orden de marcha: 870 kg.

El 205 Lacoste lleva un equipo muy completo. Cierre centralizado
de puertas, elevalunas eléctricos y aire acondicionado de serje.

de confort se ofrece a un
precio mas bajo que el mos-
trado hasta ahora por los
205 GT que incorporaban el
aire acodicionado. El La-
coste de cinco puertas es ca-
si cincuenta mil pesetas mas
barato que su hermano ge-
melo, mientras que el La-
coste tres puertas mejora esa
cifra en otras treinta mil pe-
setas.

La aparicidén de estos dos
modelos ha reforzado la ga-
na 205, una gama que aho-
ra cuenta con una versién
equipada con el motor de 83
caballos de potencia acopla-
do a la carroceria de tres
puertas; esta versién tiene
mas detalles de lujo que la
GTX, la mas deportiva de
las que se fabrican en nues-

.tro pais sin que las presta-

ciones sean peores.

Los 205 Lacoste son co-
ches que convencen por su
agilidad natural, coches ra-
pidos y con una estabilidad
impresionante, que se Con-
ducen con una mano. Las
prestaciones de los 205 La-
coste son de primera cate-
goria, incluso cuando el ai-
re acondicionado estd en
funcionamiento, mientras
que la caja de cambios tie-
ne un cardicter deportivo
que se lleva bien con el es-
tilo del motor; esta caja se
maneja con suavidad y pre-
cisién.

El motor de los 205 La-
coste es algo ruidoso y cuan-
do funciona al ralenti con el
aire acodicionado en mar-
cha sufre algunos tirones,
hasta el punto de dar la im-
presion de calarse en algu-
nos casos. La direccién es
pesada en maniobras de
aparcamiento pero en movi-
miento es muy manejable,

Motor 16 /53




o= FUJITSU TEN
<’ CARAUDIO

EX TRA WHAHO

\ Desea recitir catalogo de informacidn

Nombre

| expefiengasgde mioghos anos vila ol
nussiitacon de FUMTSU TEN garaniizan qlie sus
prodictos gatan ~'.~err"-i'u 3 (e cabtera del avancs
e alegico |"._' giemplg, achalusiediveaTmiradala

stos ragdio-cassaines ._TI. SEHIE H. .’.“: |5 GECUtoS
ntagratitis 1G :.nn '||I AT e g S B proiueie
delsabti aleglc il FUJiTSU TEN gue'!
asgaura un éxoeles '|1w sordBasaita Fiost mJEhI e
ghste reducido dderins. gara aardnhzal &l confoily
‘EE J]L.I s ri comductor, fos medelos -Jl_- la-SERIE H
o L e et L O e 1
a fodpsdasamandos i |

ol

E WA
stan disenados

| '|. | aficase

HOSEENINLS

I'““x

MUSICOM sa @),)‘ )

Car Audio

Tels

boldpis e
| HTadn ST

-'_fl' I !.El! Vi
[fguncin de

MOV ¢ T I
Muscom -5 A Car Auda
Comsaw de Cimin
- f (9

\ Hatcewita

SI'JI:' -|||_ PHE"SET it
CO LIERE R NG ¢

I',_,"l El = |L,.,_. Wy LED
ampinsinhdan es

|||r a &

LS el croEsOmputaco w Pl lAnG_ e

Ly rmiglia

(R1R & [Iereia e |

oPTI nm '

dis gidvantish Imfomrig | N i

extansihn ceasibihagdy

dal disatay st 2siE, funclorgrdolla: radio ool easgell

Tl:[L allo
= (LE]

Gnado B las nohas esetantcs para o

1Y 8] COCTISiats r"-'l'l'l'l'-'-l'l-'l" BB [ altid

TRCH L ",-_J|I'J' e FU. ”TSU TEN. ‘om0 Aulevis

i ‘—Hh. ;

[ RIS R TE

ConsgjodeClento, 403 bajos

{83) 231 51 12-246 38 01
Telex: 54789 MUYC-E

Barcelpna 08008 (Espana)

0 € ;
® Conducc-ién facil.

e anio-
I . Direecion dura en M
kit onzontal.
lanie uy h
] ‘1‘:':1103 de acabado-

IBIZA DEL SOL

L Ibiza del Sol se ha he-
cho sobre la base del
modelo L, una base a la que
s¢ han afiadido detalles tales
como: ¢l techo practicable de
material transparente, el
asiento posterior divisible en
dos partes, la tapicerfa en ve-
lour, los embellecedores de
rueda y los paragolpes colo-
reados en el mismo tono de
la carroceria. El Ibiza del Sol
vale cuarenta mil pesetas mas
que el modelo L, un precio
bastante ajustado para un
trabajo de personalizacion,

FICHA TECMICA

'MﬂTﬂR biapoddén. Deluntoro
iransversal, Nimero de cilindros: |

4, en limse, Cliadrads: 1,193 c.c,
[75%67,5 mm.). Ciglefial: De 5
apoyos, Distribucién: Asbol de le-
vas e¢n cabeza, acciomado por
correa dentada. Alimentscidn:
Carburador. Compresién: 9.5 a L.
Tipo de carburante; Gasolina de 92
octanos, Capacided del depdsito:
%D Litros. Petencis mixima: 63 CV
# 5,800 rpm. Par méximo: 9.0mkg
83500 mpm.

TRANSMISION Traccion: A las
ruedas delanteras. Caja de camblo:
Wanual de 5 marchas. Velocidad a
1.000 rpm en cada marcha; 1.2, 7,2
km/h.; 2.7, 13 km/h.; 3%, 19,2
km/h,; 4.2, 26,1 km/h.; 5.%, 33,3
km/h, Embrague: Mando meca-
miee.

DIRECCION Tipo: De cremallera,
Vueltas de volante emtre topes: 4.
[Hdmetro de giro: 9,8 metros. _

FRENOS Sistema: Discos delantero
y tambores detrs, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Indepen-
diente a las cuatro ruedas.

HUEDAS Llantas: De chapa, de
$x13 pulgadas. Neumdticos:
155 SR 13.

PESO En orden de marcha: 500 kgs.

FRESELEAERIIPI RO

FEEFEEETPRRERRFETS

El Ibiza del Sol tiene un techo practicable que viene a solucionar
en parie los problemas de aireacion de este modelo.

que se ha inspirado de forma
directa en el Ibiza M-16, que
Paco Podadera realizd hace

tiempo para nuestra revista.

La mecanica del Ibiza del
Sol es igual a la mostrada
por el Ibiza L 1.2, un motor
de 1,2 litros de cubicaje, que
funciona con gasolina nor-
mal, acoplado a una caja de
cambio de cinco velocidades.

El 1iltimo modelo de la ga-
ma Ibiza tiene ya todas las
mejoras de los modelos 86;

es un coche que se maneja
con mucha facilidad, sus fre-
nos son muy efectivos y sabe
ser 4gil, sin que los consumos
se disparen. La amplitud in-
terior sigue siendo uno de los
puntos ‘fuertes del Ibiza, un
coche que ahora lleva unas
butacas delanteras cémodas,
que tienen buena forma ana-
tomica y, ademas, recogen el
cuerpo. El volante sigue sien-
do muy horizontal, pero tie-

ne un tacto agradable similar’

al ofrecido por el cuero.

Ahora, con el nuevo dise-
fio de la visera del cuadro de
instrumentos no rozan los
nudillos en las maniobras,
como ocurria en los Ibiza
desde su lanzamiento. Otra
de las mejoras son los asien-
tos, que al ser algo menos
voluminosos que los ante-
riores, permiten coger el cin-
turén de seguridad con més
facilidad.

También se ha ganado al-
go en la accesibilidad a las
plazas traseras. En general,
los interiores han mejorado
mucho respecto al modelo
original.

Los defectos del Ibiza del
Sol estan en la direccién, que
es dura en maniobras a co-
che parado; en la climatiza-
cién, que es poco eficaz y
obliga a recurrir al ventila-
dor, asi como en la baja ca-
lidad de los materiales, va
que la terminacién es buena,
de la misma categoria que la
mostrada por los Volkswa-
gen Polo o Passat sin ir s
lejos.
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LA OFERTA MAS
VERANIEGA

OS tres coches de esta
oferta traen un estilo
nuevo al mercado, ofrecen
un aire veraniego y juvenil
sin renunciar por elloni a la
distincion ni al buen nivel de
equipamiento.
Una vez superado el im-

pacto que produce la imagen
de estos modelos, una vez
que se deja de lado la atrac-
cidén estética, el coche que
méas convence al usuario por
sus cualidades es el 205 La-
coste: aungue su mecénica es
muy veterana, tiene un buen
rendimiento y es el modelo
que ofrece, en definitiva, el
mejor Compromiso entre pre-
cio-equipamiento y mecéni-

ca. El Corsa Cup v el Ibiza
del Sol se encuentran un es-
calén por debajo de su rival,
pero no desmerecen en nada;
son modelos dirigidos a un

dula. En prestaciones y con-
sumos se cambian las tor-
nas, el Corsa gasta menos
que el Ibiza y, ademas, es
m3s rapido.

La direccion del Opel es
algo lenta pero muy suave,
cosa que no sucede en el Ibi-
za. Los frenos del Seat son,
por contra, mucho mas
efectivos que los del Opel.

Angel Marco

EQUIPAMIENTO : _
usuario mas joven, con me-
nor poder adquisitivo, un
usuario al que doscientas mil
pesetas menos en el precio fi-
e ey 'DISTANCIAS DE FRENADO
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EX TRA %RANO

CONTINORTE

Neumaiicos que ruedan al frente de ia tecnoiogia.
El neumatico es mas que un simple elemento del automovil.
De su estado y calidad depende en muchas ocasiones la seguridad de los
ocupantes de un vehiculo.
CONTINORTE lo sabe. Por eso sé6lo trabaja, como distribuidor exclusivo

CARRETERAS:
para toda Espafia, con primeras marcas internacionales capaces de ofrecer

la respuesta mas segura v rentable a la conduccidén moderna. DONDE
e~ oo . Como MABOR. -
P a8 MABOR constituye el complemento ideal en Los ESPA . OLES
: cualquier tipo de vehiculo —turismo, furgoneta,
@ pesado o agricultura— ]

Conozca en CONTINOHTE las novedades
MABOR.

En Espana existen aclualmente dieciseis tramos de carreiera, que suman 220 kilometros; de la
red de interés general del Estado, que por su filvel desinicsiralidad se puedrﬁ considerar como
muy peligrosos. A ellos habria que afiadir otros cien (ramos (con 1,609 kildmetros), de la
misma red, que se podrian calificar como simplemente peligrosos. Todos ellos con fretram Ef
mapa de puntos negros que desgraciadamente lodavia ﬂ.hll_tlddﬂ-aﬁ‘ﬂ este pais.

M 5 GT: Para rodar con seguridad.

El M 5 GT es un neuméatico concebido para

“agarrarse con seguridad. En las sorpresas de la
circulacion, en ias situaciones dificiles, sobre piso
mojado. Confie su seguridad y la de su familia a
M 5 GT.

M 521 Radial:

Para rodar con fuerza.

La configuracion de este neumatico contribuye a
ofrecer mayor estabilidad a los vehiculos pesados
y camiones.

Su concepcién verdaderamente innovadora
permite un facil manejo del vehiculo con menor
esfuerzo para el conductor. Los profesionales de
la carretera se deciden por el M-521 Radial.

N el pasadoe afio, 5.083 personas  brandose su tributo sangriento. Son los  vos que en cierto modo desfiguran su

k M 76T:

=
=

Para rodar con rapidez.

El disefio especial del perfil del M-7 GT,
nueva serie 70, proporciona a este
neumatico su excelente manicbrabilidad.
La reaccién a cualquier impulso de la
direccidn es precisa, segura, fiable.

El M-7 GT es, sin duda, el mejor
complemento a un vehiculo veloz.

|

AR
\ T

W

. L 4
AW

- wi i

W

- -
-
S

-

MABOR
GENERAL

- B

[ ] &
Hr-mmmq:
]

i 3 )‘ m‘ﬂw

Seguridad. Fuerza. Rapidez.

Distribuidor ex¢lusivo para toda Espafia

/ Gondesa Casa Bércena, 7. Talex 83086 AUGO - E. Apartado 201

murieron en Espafia por acci-
dentes de trifico, en un total de
4.313 accidentes con victimas.
Una gran parte de esos siniestros se re-
gistrd en lugares muy concretos, en zo-
nas que siempre aparecen claramente
definidas, pero que cada dia siguen co-

puntos negros, denominacién hasta
cierto punto popular, con que se cono-
cen aquellos lugares en que se repiten
habitualmente accidentes de tréfico con
victimas,

En principio, la denominacién «pun-
to negro» adquiere caracteres peyorati-

auténtica significacion. Es por eso que
los expertos enterados del tema mati-
zan y ponderan esa definicién al mane-
jar una serie de aspectos técnicos, co-
mo, sin ir mas lejos, la intensidad me-
dia diaria del trafico vial. En lenguaje
técnico, esos puntos habria que deno-

EL TRAMO
MAS
PELIGROSO

De los dieclséis tramos de
carretera considerados
como muy peligrosos, el
pritnero de ellos es el
correspondiente al
recorrido de la N-II entre
Barcelona y Matard,

. | -
(ROICE ER0SE W e nae P e 214 a9 256 3A§5'|.n-|u:ux 3 P
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minarlos «tramos con fndices de
. T A ; = s el [P " ] e _ peligrosidad elevada»,
e - -
AT - 2 N q _ e LA i et ol Se llamen como se llamen, lo
o i_— - : ! - ; 1= que es evidente es la existen-
cia de numerosos puntos de
ese tipo en nuestras carrete-
ras, puntos en los que es ex-
cesivamente corriente asistir
a un accidente y en los que
se da una incidencia reitera-
da de un conjunto de ele-
mentos que, €n Mayor o me-
nor medida, participan en la
: siniestralidad, como pueden
ser las distancias de visibilidad, curvas,
intersecciones, pasos peatonales, prio-
ridades, intensidad del trafico y otras
de indole climatico, como la Iluvia, el
hielo o la niebla.
Esos puntos suelen ser objeto de es-
tudio por la Administracién, con el fin
de sacarlos a la luz y de erradicarlos en
la medida de lo posible. El ultimo tra-

bajo de este tipo es el realizado por la
Direccién General de Tréfico, que, ba-
jo el titulo «Estudio de accidentabili-
dad y peligrosidad en las carreteras es-
pafiolas a 31 de diciembre de 1984»,
publica ahora en primicia MOTOR 16.
En cste estudio se han recogido los in-
dices y niveles de accidentalidad referi-
dos al periodo 1980-1984 en la red de
interés general del Estado que no ha si-
do transferida a las Comunidades Au-
tonomas, dividida en tramos de diez
kildmetros. ‘

Estwdio matemdiics

Crio e Ao

Colll

La sintesis del trabajo de campo se
ha resumido en un Indice de Acciden-
talidad (I), al que se ha llegado median-
te una férmula matematica en la’que se
han combinado cinco factores: los ac-
cidentes con victimas en el tramo en un
afio; accidentes con victimas en toda la
red considerada en un afio; muertos to-
tales en toda la red considerada en un
afo; intensidad media diaria (IMD) y
vehiculos-kilémetros totales recorridos
en toda la red considerada en un afio.
Asi se han obtenido para las princi-
pales carreteras espaiiolas cinco niveles

f}" B .'_ X h | = 5 e S = de peligrosidad: el mayor se correspon-
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importados por Seat

¢Es un turismo?
¢Esun mlcro'bus?
¢ Esun camién?

Es un Volkswagen.

— E xTrA WERANO

Los Vehiculos Comerciales Volkswagen
son diferentes. Por dentro y por fuera.

A primera vista pueden parecer un mi-
crobus. O a veces, incluso, un camién.
Pero basta con asomarse a su infterior
para descubrir el grado de confort y
equipamiento que se disfruta a bordo.

Los Vehiculos Comerciales Volkswagen
son los mdximos exponentes en cuanto a
seguridad, fiabilidad y economia. Como
buenos Volkswagen. Los vehiculos més
vendidos de su categoria. 6.000.000 en
todo el mundo.

La mdas amplia gama. Para cada fipo

de necesidad. Desde los Transporter a
los L.

Todas las versiones van equipadas
con motores tan potentes como econd-
micos, en versiones gasolina, diesel o
turbo diesel. Para que el consumo no se
conyigrta nunca en una carga.

Tanto los Transporter como los T ofre-
cen grandes espacios de carga aprove-
chables al méximo. De muy fécil acceso.

Acérquese hasta su concesionario y
conozca los distintas versiones de los
Vehiculos Comerciales Volkswagen.

Descubrird que no se trata de turismos.

Ni de microbuses..Ni de camiones. En
realidad son mucho mds que eso. Son
Volkswagen.

Deseo recibir més informacidn scbre los Vehiculos
Comercioles Volkswagen.

- -
I Nombre . \
1 Cireccion "\
Localidad Tel. ] AY

Provincio CP H

Activided i

Erviar a*Vehiculos Comercioles” Apdo. de Cormeos 125. Madrid. .’
—

de a un indice de accidentalidad supe-
rior a 50; le sigue el nivel cuatro, con
un indice que va de menos de 50 a mas
de 20; el siguiente valor acoge un indi-
ce menor de 20 y mayor de 8. Los dos
1ltimos, nivel 2 y 1, van de menos de
8 v més de 3 a menor de 3 y mayor que
cero, respectivamente. En el mapa ad-
junto hemos recogido los tramos de los
niveles 5, 4 y 3, que se corresponden
con los colores rojo (muy peligrosos),
azul (peligrosos) y verde (preocupan-
tes), para utilizar la misma escala cro-
maética de los esquemas originales.
Consultado por esta revista, el res-
ponsable de este trabajo, Miguel Maria
Mufioz, subdirector general de Circula-
cién de la DGT, destacaba dos impre-
siones a bote pronto. Por un lado, la
concentracion de los iramos muy peli-
grosos en los accesos a las grandes ca-
pitales. Por otro, y con caricter gene-
ral, la escasa influencia que se le atri-

La alta montaiia no es muy peligrosa
Preocupa mas por la climatologia

buye a los grandes tramos de carretera
en los indices de siniestralidad. O, lo
que es lo mismo, unas carreteras radia-
les que convertidas en autovias —como
se prevé en el Plan General de Carrete-
ras— verian cambiar su color verde ha-
cia otros que indican un menor nivel de
accidentalidad.

A simple vista hay varios aspectos
del estudio en los que conviene dete-
nerse. En primer lugar, se observa que
la mayor concentraciéon de tramos
muy peligrosos se sitia en torno a los

grandes niicleos de poblacién. Barce-'

lona, Madrid, Cadiz, Alicante, M4la-
ga 'y Aimeria son las ciudades con ma-
yores indices de accidentalidad y peli-
grosidad. Un tramo de treinta kiléme-
tros en la salida Barcelona-Mataré de
la N-II bate todos los récord, con un
indice de accidentalidad de 95,4 pun-
tos. Otro tramo, éste de diez kildme-
tros, en la N-V, a la salida de Madrid

N-I: CONFLICTIVA

La salida de Madrid por la N-I (Ma-
drid-Irin) encuentra un tramo muy
peligroso de diez kildbmetros, para ir
decayendo en la escala —peligroso y
preocupante— hasta el limite con la
provincia de Segovia. Es en Aranda
de Duero y Burgos donde los nive-
les de accidentalidad vuelven a su-
bir, repitiéndose mas adelante en Vi-
toria y Salvatierra. Desde Beasain
hasta la frontera francesa, el riesgo
de accidente vuelve a ser alto. Es una
radial de las mas conflictivas.

NJH: UN RESPIRO

Sblo al principio y al final del traza-
do de Ia N-IIT (Madrid-Valencia} se
detectan en el estudio trayectos peli-
grosos, Concretamente desde Ma-
drid hasta pasado Arganda y los
veinte kildmetros que acercar a Va-
lencia. Curiosamente, un tramo an-
tes famoso por sus accidentes, las in-
tersecciones de Tarancdn, no figura
en los mapas de alta peligrosidad,
debido sobre todo al buen resultado
de la variante alli construida.

N-Ii: PURO PELIGRO

La N-II (Madrid-La Junquera) es,
sin duda, la carretera radial que ab-
sorbe el mayor nfimero de tramos
peligrosos. Desde la salida de la ca-
pital de Espafia, con 300 kilémetros
peligrosisimos hasta Zaragoza, po-
cos tramos permiten distraer la aten-
cién, Las cosas se complican en
cuanto se entra en la provincia de
Barcelona y hasta el final del traza-
do. En los alrededores de la Ciudad
Condal coincide el tramo mas peli-
groso detectado en este estudio, una
.zona practicamente urbana al prin-
cipio y de paseo maritimo después.
También en los alrededores de Ge-
rona se detectan zonas peligrosas.

N-IV: PROBLEMAS
CONTINUOS

Un trazado largo como el de Ia N-IV
{Madrid-Cadiz) da para todos los
gustos. La salida —como siempre-—
de Madrid es muy peligrosa, bajan-
do los indices una vez que se entra
en la provincia de Toledo. La proxi-
midad de niicleos importantes de po-
blacién (Valdepefias, Anddjar, Cér-
doba, Sevilla, Dos Hermanas y El
Puerto de Santa Maria) vuelve & dis-
parar los indices de accidentalidad a
niveles altos. El colofén se encuen-
tra en Céidiz, con un indice (66,1)
més alto incluso que su correspon-
diente a Madrid {55,0).
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DESIGN FERRET

MADE IN SPAIN BY FERVE, 5. A

analizador del sistema de carga
del automovil: bateria-alternador- regulador

Incorpore al tablero de instrumentos
de su vehiculo el AUTOTEST F-46 y
comprobara al instante la eficacia de
este preciso instrumento.

La iluminacién de sus LED's le indica-
réan en tode momento el nivel de carga
de la bateria, el correcto funciona-
miento del alternador o dinamo y la
tensién del regulador,

Se suministra equipado con un porta-

fusibles con fusible de proteccién vy
un soporte.

Para su colocacién debemos elegir un
lugar bien visible desde el puesto de
conduccion,

Podemos aprovechar uno de los orifi-
cios que hay en el tablero de instru-
mentos de la mayoria de coches y que
se encuentran disimulados por tapas
similares a los interruptores de uso
normal.

Cuando no se disponga de ninglin ori-
ficio, pedemos efectuarlo nosotros
mismos en el lugar que consideremos
méds indicado del tablero, utilizando
para ello, como plantilla, el soporte
que se adjunta en el Kit.

Si ninguna de las dos posibilidades
anteriores es valida, podemos utilizar
el soporte como tal y adaptar en el
mismo el AUTOTEST F-46.

¢ COMPROBACION DE LA BATERIA (Motor parado)

ESPECIFICACIONES:

Dimensiones: 41X21X 41 mm.
Peso: 26 gramos.

LED R0JO.@OO

La iluminacién de este LED indica que
la baterfa estd descargada en un
—25 %. ]

LED's ROJO Y AMBAR @@ O

Nos advierte que la bateria estd en
estado de carga aceptable, en un 50 %.

Lep AMBAR OQ@ O
Bateria con nivel 6ptimo, cargada en
un 100 %.

-*-compnonAcmN DEL ALTERNADOR O DINAMO
Y DEL REGULADOR (Motor en marcha 2000 r.p.m.)

LED's AMBAR Y VERDE O©®

Si se iluminan estos LED's indican
gue la corriente suministrada por el
alternador o dinamo es insuficiente o
bien que la tensién del regulador es
baja.

LED VERDE OO ®

Su iluminacién nos confirma el buen
funcionamiento del circuito de carga
de la bateria.

LED's ROJO Y VERDE @O @
Tension del regulador demasiado alta,
la bateria sufre una sobrecarga.

FERVE

EQUIPOS AL SERVICIO DE LA BATERIA

‘N-V: MAL COMIENZO

- La N-V, que une Madrid y Bada-
joz, no puede empezar peor: son
veinte kilémetros en los que no se
puede bajar en ninglin momento la
guardia. Con un indice de acciden-

_talidad de 74,4 entre Alcorcén y

- Méstoles, esta via registra intensida-
. des medias diarias superiores a los -

110.000 coches; no en vano da ser-
vicio a desmesurados nicleos de po-
blacidn. Pasada Talavera de la Rei-
na, ya se puede conducir con mis
despreocupacién. - :

. sobre este trazado, la N-VI (Madrid- -
. La Corufla) no ¢s, en términos gane- -
- rales, muy conflictiva. Como siem-
" pre, el peligro acecha en la salida de °
- Madrid y hasta pasada Guadarra- :
. ma, con indices bastante altos. Des- :
i pués se suceden tramos aislados que,
~ como norma general, coinciden con -
: nlicleos densos de poblacién e inter-
- secciones con vias importantes, El -
« peligro volvera a aparecer al entrar ;

A I A M T ey e e 0T Tt A AT e
: NO ES LO QUE
k “F'VI;:

Pese a la idea general que se tiene

n la provincia de La Corufia.

y en direccidn a Mdstoles, ocuparia el
segundo puesto, con un indice de 74,4.
Y también en Madrid, en la salida de
la N-I1, antes de Torrején, existe otro
tramo de diez kilémetros, con un va-
lor de 74,2.

Una vez lejos de estos grandes ni-
cleos, los indices bajan, pero se sitGan
en el nivel de peligro, cosa que coin-
cide con los trazados de las carreteras
radiales que parten desde el centro de
Espafia,

Las radiales cuentan en todo su re-
corrido con tramos. de evidente peli-
grosidad, siendo las més preocupan-
tes las nacionales I (Madrid-Iriin), II
{(Madrid-La Junquera) y IV (Madrid-
Cadiz). Bajan los valores de peligrosi-
dad en el total del corredor ¢n la na-
cional III (Madrid-Valencia) y des-
ciende bastante en las dos restantes, la
V (Madrid-Badajoz) y VI (Madrid-La
Corufia).

[——

En verano se acrecienta el riesgo
Las catreteras turisticas, las peores

Una vez abandonado el centro de la
geografia espafiolz, las costas pasan a
copar un lugar tristemente privilegia-
do en cuanto a la posesion de tramos
peligrosos. Evidentemente es la costa
mediterrianea la que presenta més pun-
tos de este tipo, propiciado més por
las intensidades medias de trafico que
por las condiciones climatoldgicas ad-

versas, como ocurre en el norte. La.

concentracion de peligro se acentia en
¢l sur, sobre el trazado de 1a N-340, y
concretamente desde Almeria hasta
C4diz. En el norte, més que de corre-
dores, se puede hablar de puntos muy
localizados con elevados indices de
accidentalidad.

Mencién aparte merecen las auto-
pistas de peaje. Los principales tra-
mos peligrosos se encuentran en la
A-2, en el corredor Zaragoza-Medi-
tertdneo. Incluso entrando en Barce-

DE LO QUE SE PIENSA

La idea de la bondad absoluta de
las autopistas en cuanto a seguridad
queda en entredicho en los trazados
recogidos en este estudio, ya que en
ellos aparecen hasta tramos muy pe-
ligrosos. Este es el caso de 1a A-2 en
su entrada a Barcelona, junto a frag-
mentos de peligro en los enlaces de
Papiol, Martorell, Molins, etcétera.
La salida desde Zaragoza también
tiene elevados indices de accidenta-
lidad. En ia A-7, la del Mediterra-
neo, se suceden los niveles de peli-
Ero y preocupacion, sobre todo en la
privincia de Barcelona, En otros tra-
zados destacan también la A-6, en ¢l
enlace de Villacastin; Ia A-8, en el
enlace de Basauri, y la A-9, en el en-
lace de Labacolla-Santiago norte.

N-340: TODO RIESGO

Uno de los trazados que agrupa
més tramos con un indice muy alto
de accidentalidad v peligrosidad es el
de la N-340, que cubre todo ¢l sur
de la Peninsula. Ya en Chiclanz de
la Frontera y Algeciras, esos niveles
alcanzan cotas elevadas (39,2-29,3)
para traficos bastante pequefios (en
forno a 18.500 de IMD). Las cosas
se complican desde Estepona hasta
cerca de Nerja, con Marbella, Fuen-
girola y Milaga en escalas de eleva-
do peligro. Después, ya en la pro-
vincia de Almerfa, 1a accidentalidad
recobra un fuerte pulso que no de-
cae hasta Molins de Rey; no en va-
no en su trazado se encuentra con
cindades como Murcia, Alicante,
Valencia, Castellén y Tarragona.
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N-620: NO TAN
PELIGROSA

Si hay una carretera con nombre
propio por popular es la N-620, la
«carretera de Ia muerte», Sin embar-
g0, los datos del estudio echan lige-
ramente por tierra esa denomina-
cién. En efecto, desde que nace en
~ Burgos hasta la frontera con Portu-
" gal no se detecta ningin tramo con-
siderado como muy peligroso. Las
zonas conflictivas se corresponden
con ia salida de la capital burgalesa
v la provincia de Palencia {atencién
a Venta de Bafios).




LA FUERZA DE LA SER.

La fuerza de la radio es la fuerza de la SER.

El mayor medio informativo después de television.
La primera cadena de emisoras con alcance nacional
completo. Y, sobre todo, la radio de los grandes programas
que a usted le gusta oir: Hora 25, Los 40 Principales,
Matinal SER, Carrusel Deportivo, Onda Media. Aqui la SER,
El Loco de la Colina, Pido la Palabra...

Esta es nuestra fuerza, la que usted nos da
con su preferencia.

iQue la fuerza le acompafie!
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STAS SONLAS ARJETS
DEL BANCO POPULAR.

Son farjetas que se tienen en cuenta. En Espana y en fodo el mundo.
Como la Amenican Express, con a que V. puede hacer compras sinlimite ge dinero. .
Y Ia Visa que le permite, si lo desea, comprar a credito. Ola Master Card si asi o prefiere,

V 12 4B, la mas nueva del Banco Popular, con la que Va. puede disponer

de dinero en efectivo y hacer alras NCO
operaciones a cualquier hora BA

deldla o delanoche. Pn PU Lﬂn t |

En més de 650 puntos de Espana ESPANOL

[} Guelas a2 s acn g cambios
DarE G CAmpEs & el gaenr

No, no es ficil echarse a la carretera, emprender un largo viaje y
saber dénde tiene que meterse uno a la hora de reponer fuerzas. Has-
ta ahora, de oido a oido, funcionaba aquello de «para donde veas
muchos camiones», pero esta frase ya no es suficiente. El viajero
quiere saber dénde para, qué puede comer y cudnto le puede costar.
Estas son las claves que han tratado de desvelar los enviados espe-
ciales de MOTORI16 en su peregrinar por las seis carreteras nacio-
nales. Juan Diego Martinez, Maria Jesiis Beneit, Ramén Rodriguez,
Victor Piccione, José Robledo, Jaime Hernsindez y Andrés Mas han
recorrido msis de 2.000 kilémetros en busca de una respuesta a la pre-
gunia que nos hacemos la mayoria cuando vamos a emprender un
largo viaje. Ademss les comentamos cémo estdin las carreteras, las
precauciones que se deben de tomar en algunos tramos, los restau-
rantes que tienen aparcamiento, etcétera. Esta es, en definitiva, nues-
tra gufa prdctica para iniciar con buen pie el veraneo 86, que ha sido
ilustrada éspléndidamente por Alfredo.
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N4, A1 y A-S: MADRID-RUN

— DEL CORDERO

AL CHACOLI

Excepto el tramo entre Madrid y Burgos, gran parte del recorrido entre Ma-
drid v la frontera por Francia se lleva a cabo por autopista. Tras 30 kildmetros
de autovia, a partir de San Agustin de Guadalix entramos en la carretera N-I, en
buen estado y sin trampas para el conductor. Aranda se pasa por una circunva-
lacién, al igual que Burgos, que dejamos a la derecha al tomar la autopista A-1.
Tras 90 km. de autopista hay que tomar la direccién Bilbao por la A-8, para aban-
donar por pocos kildmetros (concretamente en Arrigorriaga) esta via rapida y vol-
verla a retomar en Galddcano. Ya hasta la frontera, siempre con cuidado si llue-
ve, pues.esta autopista tiene curvas delicadas a alta velocidad bajo la lluvia. Eso
sf, es de singular e impresionante belleza. En total son 310 kildmetros de auto-
pista, 30 de autovia y 200 de carretera bastante rdpida, por lo que puede calcu-
larse sin problemas un promedic cercano a los 100 kilémetros por hora total.

Restaurante E] Cancho del

o Aguila. Carretera Nacional I, ki-

lémetro 60,300. La Cabrera (Madrid).

Tel. (91) 868 80 67. Abierto de 12 a 24

horas. Dos tenedores. Habitaciones con
bafio. Duefio: Antonio Baonza,

Cerca de Madrid, en el espectacular

. paraje de La Cabrera, y antes de llegar

al puerto de Somosierra, encontramos
este restaurante de gran tamafio y facil
aparcamiento, a la izquierda de la carre-
tera, desde Madrid. Cocina casera anda-
luza, con la especialidad de merluza a la
cazuela y conejo en salsa, Dos menus: a
la caria, con precios que oscilan entre
1.200 v 1,300 o el mend del dia, con un
precio medio de 600 pesetas, con dos
platos, vino y postre. Cinco camareros
¥y un cocinero. Servicio bueno, limpieza
normal.

Restaurante Mirasierra. Carrete-

ra N-1, km. 99. Somosierra (Se-
govia). Tel (911) 55 50 05. Duefio: Is-
mael San Bruno. Abierto de 12 a 24 ho-
ras, Nueve afios en funcionamiento. Dos
tenedores.

Pasado el puerto de Somosierra, po-
c0s metros antes del cruce hacia Pedra-
za, se encuentra este restauranie, muy
visible desde la carretera. Construccién
moderna, con reminiscencias castella-
nas, que es la especialidad culinaria que
cultiva: cordero asado, judias de La
Granja y un buen jamén curado. Vinos
del Duero, jovenes y cuidados, con un
excelente vino de la casa, sin marca, de
la zona de Toro. Enorme aparcamiento
y piscina para los clientes. Una coqueta
tienda de regalos, con precios para to-
dos los gustos. En cuanto al restauran-
te, precios que oscilan entre 1.500y
1.800 pesetas. Tres camareros logran un
buen y rapido servicio. Limpieza im-
pecable.

Mesén Las Campanas. Carretera

N-1, km. 135, Honrubia de la
Cuesta (Segovia). Tel (011) 54 30 00.
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Horaric de 12 a 24 horas. Dos tenedo-
res. Duefia: Obdulia Hernando Olalla.
Abierto haee veintiun afios.

En el limite con la provincia de Bur-
gos, pero en. el Gltimo pueblo de Sego-
via, encontramos este meson, de cuida-
da construccién en piedra y decoracién
castellana. Cocina casera con precios
asequibles: 1.500 eﬁesetas como_prome-
dio. La sopa castellana y las alubias son
las especialidades de la casa. Buen servi-
¢io, que permite almorzar en breve tiem-
po. Facilidad de aparcamiento, ¢on
sombra. Como vino de la casa, el de la
zona ribera del Duero. Excelentes tortas

de chicharrones para llevar.

Hotel Montermoso. Carretera
N-1, km. 163. Aranda de Duero
(Burgos). Tel (947) 50 15 50. Abierto a
todas horas. Horario de comedor; de 12

gran vine del Duero, su majestad Vega Si-
cilia, que podemos encontrar en el Hostal Lan-
da, entre oiros lugares.

a 23 horas. Hotel de tres estrellas (cade-
na Hotusa, reserva de habitaciones. Tel
(93) 318 74 43). Restaurante de tres te-
nedores. Abierto desde hace dieciocho
afios. Propietario: Jeslis Samaniego.

En la salida de Aranda de Duero (vi-
sitar Santa Maria la Real y palacio de
Colmenares) se encuentra este hotel-res-
taurante, de buena relaciéon calidad-pre-
cio, Las habitaciones confortables, algo
ruidosas por la proximidad de la carre-
tera. Cocina castellana e internacional.
Especialidad: cordero asado, merluza y
crépes. Vinos del Duero. Precio medio
por persona; 1.800 pesetas. No hay me-
ni del dia. Servicio abundante (12 ca-
mareros) ¥ notable limpieza, Venden
dulci&s tipicos de la zona: almendras y
miel.

Hotel Alisa. Carretera N-1, km.

202, Lerma (Burgos). Tel. (947)
17 02 75. Horario de restaurante: de 12
a 24 horas. Hotel de dos estrellas. Res-
taurante de dos tenedores. Antigiiedad:
veinte afios.

En un edificio de enormes proporcio-
nes se ubica este restaurante, a la salida
de esta bella ciudad castellana, que con-
serva ain restos de sus murallas, la Co-
legiata y el palacio de los duques de Ler-
ma. Las especialidades de este estableci-
miento, ¢on cocina tipica castellana, son
las morcillas, el queso de Burgos y el
cordero asado en horno de lefia. Cinco
COCINEros ¥ NUEvVe camareros s encargan
de proporcionar un esmerado y rapido
servicio. Precio medio por persona:
1.700 pesetas. Se pueden comprar empi-
flonados y yemas, Como vinos recomen-
dados: Rioja y Ribera de Duero.

Hostal Landa. Carretera N-1, ki-

lémetro 236. Burgos. Tel. (947)
20 63 43. Horario de restaurante; de 12
a 24 horas. Hotel de cinco estrellas. Res-
taurante de cinco tenedores. Afios de an-
tigiiedad: veinte. Propietario: Landa Pa-
lace, S. A.

Un clésico de la restauracién y el hos-
pedaje, con fama mds alld del pais. Cui-
dadisimo servicio y cocina internacional.
Hotel de 1a méxima categoria, con pre-
cios entre 6.500 y 7.500. Suittes de
11.500 pesetas. Piscina, salones para
convenciones y reservados. Cocina tipi-
ca castellana e internacional. Especiali-
dades: cordero, espirragos y cochinillo,
Precio medio por persona: 2.600 pese-

tas. Espléndida bodega, en la que desta-

can los Vega Sicilia y Castillo Landa co-
mo vino recomendado.

Restaurante Desfiladero de Pan-
corbo. Autopista A-1, km. 63,
Area de servicio Desfiladero. Pancorbo
(Burgos). Horario: 24 horas. Dos tene-
dores. Propietario de la concesion: Ju-
lian Espafia. Cinco aitos abierto.
En direccion Burgos-Bilbao, segunda
area de servicio, entre las salidas 4 y 3
se encuentra el area del Desfiladero, en
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Exrra Verano

¢l impresionante paisaje de Pancorbo.
Especialidad en cordero v morcillas de
Burgos. Vinos de La Rioja, con bodega
propia. Cocina de La Rioja y castellana,
casera y de elaboracién sabrosa. Buen
servicio, a cargo de siete camareros. Bien
de limpieza. Para llevar: almendras de
Briviesca, melocotones riojanos y tortas
de manteca.

Restaunrante Jambide. Area de

servicio de Arrigorriaga, km. 3
de la autopista A-68. Arrigorriaga (Viz-
caya). Tel. (94) 671 04 97, Abierto 24
horas. Antigitedad: ocho afios. Duefio:
autopista vasco-aragonesas.

A pocos kilémetros (seis del fin de la
autopista) de Bilbao se encuentra la 1l-
tima érea de servicio de la autopista
A-68, donde estd el restaurante Jambi-
de, en un edificio moderno, en pasarela
sobre la autopista. Muy buen aislante
aciistico, Dos comedores de distinta ca-
tegoria. En el primero, comida a la car-
ta, con precios enire 2.000 y 2.500. Es-
pecialidades vascas: alubias El Caserio,
entrecot a la pimienta verde y merluza
gratinada. Vinos de Rioja. En el segun-
do local, més econémico, comida de me-
ntt (615 pesetas dos platos, postre y vi-
no) y platos combinados. El servicio en
el primer local es excelente, con tres ca-
mareros. Buen servicio en el segundo lo-
cal, molesto por los ruidos. Tienda de
souvenirs. Gasolinera en la misma 4rea.

o Restop Amorebieta. Autopista

A-8, km. 100. Amorebieta (Viz-.
caya). Tel, {94) 673 07 38. Abierto de
12,30 a 23,15, Self service. Dos te-
nedores.

En el drea de servicio de Amorebieta,
a pocos kilébmetros de Bilbao, entre las
salidas 2 y 3, se encuentra este area de
servicio, con un autoservicio de bastan-
te buena calidad. Ocho platos de menn,
a 650 pesetas y un menii mis econdmi-
co, de 575 pesetas. Vinos de Rioja. Co-
mida sin especialidad propia, tipica de
restaurantes de carretera. Buen servicio
v muy cuidada limpieza. En el 4rea hay
tienda de regalos y gasolinera. Pertene-
ce a la cadena Restop, Sociedad Euro-
pea de Restauracion.

@ Restop Oyarzun. Autopista A-8,

km, 9, Oyarzon (Guiptzcoa).
Teléfono (943) 35 58 36. Abierto de
12,30 a 23,15. Self service. Dos te-
nedores.

Al igual que el anterior, con pertenen-
cia a la misma cadena, este estableci-
miento se encuentra préximo a la fron-
tera francesa. Es también autoservicio,
con precios que oscilan entre 1.000 y
1.400 pesetas. Cocina sin especificacio- |
nes concretas. Servicio discreto y buena
limpieza, En este 4rea de servicio hay ga-
solinera y los servicios tipicos de pasos
fronterizos; cambio de moneda, carta
vergle y una pequefia tienda de sou-
venirs.
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M8, A-2 y A-17: MADRID-LA JUNQUERA

RLCALA

SIN PROBLEMAS

En todos los viajes hacia Zaragoza-Barcelona-La Junquera, ¢l gran problema
era Alcald de Henares, donde podia perder el viajero hasta media hora. Ahora,
con la recién estrenada variante, la cosa es bien distinta y no hay problema hasta
Medinaceli. Desde aqui, donde las curvas y los camiones abundan, hay que tener
precaucién y bastante paciencia, hasta llegar a Calatayud. Hacia Zaragoza el fir-
me es bueno y, pese a los dos puertos, la carretera es buena y bien sefializada,
con carriles para vehiculos lentos. Una vez en Zaragoza es aconsejable tomar‘la
autopista, por rapidez y seguridad. Si se quiere evitar la travesia de Barcelona ciu-
dad se puede circular por la A-17, directamente hasta La Junquera. La buena dis-
posicién de gasolineras, talleres y restaurantes hacen de esta ruta un viaje reco-

mendable en cualquier estacién del afio.

Restaurante Mesén del Arco

Romano. A tres kilometros de
Medinaceli, tomando el desvio que su-
be al conjunto histérico monumental.
Dos tenedores. Tel. 32 61 30.

Saturia Victoria Medina, junto con
su hermano, dirigen este meson-galeria
desde hace catorce aflos. Su clientela,
en parte extranjera, acude a pintar por
aquel maravilloso paraje y luego expo-
ne sus obras en el mismo edificio. Las

asado y los escabechados son tres de
sus platos especiales. Por 1.500 pesetas,
mas o menos, se puede comer y admi-
rar una peqluena galeria de arte en este
pintoresco lugar. En otre local aparte
también exponen una interesante colec-
cién de muebles antiguos, lo que hace
que la visita a este restaurante sea au-
ténticamente atractiva.

Termas Pallarés (hotel restau-
° rantes). En Alhama de Aragdn

migas castellanas, junto con el cordero
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Bosch ha desarroflado una bujia Porque su niicleo de cobre en el

pensando en los tiempos que electrodo central €N menos.
corren. tiempo la temperatura 6ptima de
Una bujia capaz de recorrer servicio.

kilémetros y ki ‘con ¢ Sin fallos en el encendido, con
minimo de litros. menos desgaste del motor.

Una bujia capaz de shorrar Es la Super Bujia Bosch.

gasolina desde el principio, Para ganar potencia y hacer més
desde ¢l armanque. kilémetros con menos kitros.

(km. 242). Tel. 84 00 11. Tres estrellas.

Situado al borde del rio Jalén, este
balneario se caracteriza por su ambien-
te tranquilo y sosegado. Sus aguas son
bicarbonatado-calcicas, nitrogenadas y
selenio-arsenicales, v brotan a 34° C.
Este establecimiento abre sus puertas
de junio a septiembre. Dispone de am-
plia zona de aparcamiento, piscina, te-
nis, un maravilloso jardin y gimnasio.
El precio de una habitacién individual
es de 3.100 pesetas, y el de una doble,
4.675. Dentro de una extensa carta con
todas las especialidades de la region se
puede comer por 1.600 pesetas, que es
el precio del ment.

Restaurante Lisboa. Paseo de

0 Calvo Sotelo, 10 (Calatayud).
Tel. 88 25 35. Dos tenedores.

Cuando David Asenio Montel nos

recibe en su pequefio restaurante de Ca-

latayud no podiamos imaginarnos que

entrabamos en uno de los restaurantes
«mds ilustres y representativos de Eu-
ropa», segin reza la carta, que le in-
forma de la adjudicacién del Globo
d’Oro entre 4.300 establecimientos reco-
mendados. Otros tres premios interna-
cionales, més una relacién precio/cali-
dad que parece ser muy aceptiable en
Europa, conforman la historia de los
treinta y dos afios que lleva abierto es-
te modesto local. Tres de sus platos

b

mas conocidos son las judias con cho-

rizo y oreja, los huevos al morrejo y el
ternasco asado, todo esto regado con
vinos de la regién. Dispone de guarda-
coches, seis camareros, dos cocineros y
se come desde 1.200 pesetas.

" Venta del Cisne. Km. 309 de la
-N-II. Tel. 33 20 00 (Zaragoza).
Dos tenedores.

Este conjunto de hotel-restauranie i -
cubre las necesidades de cualquier via- &0

jero, desde el camionero, que se en-
cuentra con un menu especial por 570
pesetas en la Cabafia de Don Manuel
(enfrente del hotel), con un buen terre-
no para aparcar ¢l camién, hasta el via-
jante, que necesita comer rapido y bien
sin necesidad de entrar en Zaragoza. El
hotel cuenta con piscina abierta todo el
afio. Fernando Millén, su director, re-

comienda: las migas, los jarretes de ter--

nasco vy el steak a la pimienta con vino
Fuendejalon especial de barrica. Los
precios oscilan entre las 850 y las 1.300.

Restaurante Casanova, Km, 100

e de la autopista A-2. Desvio a
Fraga. Un tenedor. Tel. 47 01 50.

Es un restaurante de servicio rapido

y un lugar frecuentado por numerosos ....-

camioneros y viajantes. Su terraza al
aire libre y un servicio supervisado di-
rectamente por uno de sus propietarios,
José Casanova, se ha ido ganando po-
co a poco la confianza del viajero. Tie-
ne un mend de 600 pesetas y si la elec-
cion de los platos es a la carta, €l pre-
cio sube hasta 1.500 pesetas. Existe un
meni especial para camioneros por 500
pesetas. Los platos recomendados son:
El cordero asado, los caracoles a la bra-
sa y el cdctel de gambas con un vino de
Carifiena especialmente embotellado
para esta casa. La cocina es casera y el
comedor estd servido por 12 cama-
Teros.

Hotel Restaurante Senglar, Des-
o vio de la autopista A-2, hacia
Montblanch-Espluga de Francoli. Salida
9 carretera de Poblet, a ocho km. de la
autopista. Este hotel restaurante museo
s¢ encuentra a dos kildmetros del mo-
nasterio de Poblet. Se abrié hace dieci-
séis afios v dispone de varios salones,
identificados por distinios nombres, de
los cuales se parti6 para su posterior de-
coracion, siendo ésta de una variedad y
belleza increibles. El cocinero nos reco-
mendo tres de sus especialidades: Escu-
della de Pagés, pollo al rey cazador y fi-
lete de ternera al estragdn. El restauran-
te estd servido normalmente por cuatro
camareros y dos encargados. El menii de
la casa vale 1.100 pesetas, pero si se
quiere comer a la carta el precio del cu-
bierto no es inferior a las 1.500 pestas.
Los vinos son de la regidn.

Braseria La Llar. Desvio en la
0 autopista A-17, hacia St. Celo-

Lishos
Restaurant

© Venta

del Cisne




C/ Jacinto Verdaguer, 5.
—slll Tel. 867 24 02. Sant Celoni.
Hace solamente cuatro meses que Mi-
guel Argila abri6 esta braseria a la en-
trada de Sant Celoni, Recomendamos
éste establecimiento por la calidad y
cantidad de sus platos y por una rela-
¢idn precio-calidad verdaderamente lla-
mativa. Miguel nos recomienda, mien-
tras nos comenta su afan porque la gen-
te salga contenta de su establecimiento,
la carne a la brasa, las orellanas a-la
brasa y los caracoles de la casa, todo re-
gado con vino de la regién. Se puede
comer francamente bien por 800 pese-
tas. La braseria tiene un comedor con
diez mesas y un jardin con otras cinco
més. Lo atienden cuatro camareros. El
servicio es rapido, v se puede aparcar
facilmente en la puerta.

o - Cal Parrufu (Hostalric-Gero-

na). Km, 60 de la autopista
A-17, Barcelona-La Junquera. Salida
de la autopista A-17 hacia Hostalric, a
un km. de la autopista. Tel. 86 40 48.
Para definirlo, sélo decir que desde
Tossa, Lloret o Blanes e incluso desde
el propio Barcelona se desplaza gente
para comer o cenar en este restaurante
totalmente familiar que regenta desde

Venta de L‘Home (km. 297 de la nacional II),
Restaurante lujoso y confortable. De lo mejor
que se puede encontrar en la carretera.

comedor ha sido ampliado reciente-
mente y si tuvo mala fama por hacer es-
perar demasiado al pablico, ahora el
servicio es inmejorable. En este restau-
rante de tres tenedores existe un menn
especial por 450 pesetas, pero, eligien-
do platos a la carta, el precio medio su-
be hasta las 1,500, Los tres platos re-
comendados de la casa son; el pescado
fresco (comprado cada dia en la lonja),
el filete a la pimienta y la sopa de
cebolla.

L’Are Vell (Peratallada-Gero-
na). Desvio de la autopista A-17
hacia Palamés. C-255, km. 30, Perata-
Nada. Tel. 63 40 00-63 40 80. L’Arc

de los conjuntos medievales mas inte-
resantes de Gerona, en Peratallada. El
edificio, al igual que los demads del con-
junto, estd magnificamente conserva-
do, un precioso patio con una fuente
en cascada estd habilitado para comer
al aire libre en un ambiente muy agra-
dable. Hace cuatro afios que Rober
Roig dirige este restaurante de dos te-
nedores, en el que se puede comer por
un precio medio de 700 pesetas. Dispo-
ne también de un bar-terraza que da a
una plaza muy interesante.

@ Hotél Restaurante Allioli (Fi-

gueras-Gerona). Urb. Castellé
Nou. Carretera Figueras-Rosas Caste-
116 de Ampurias (Gerona). Salida 12 de
la autopista A-17, direccién Figueras y
a ocho km. de esta ciudad. Este hotel
restaurante de estilo medieval, se en-
cuentra a sélo 25 km. de Francia y esta
reconocido como de interés turistico
nacional. Est4 abierto todo el afio y dis-
pone de dos salones para banquetes.
Tiene 41 habitaciones, cuyo precio en
temporada baja es de 2.900 peseias y
en temporada alta, de 5.000. En el res-
taurante se puede comer eligiendo pla-
tos de una extensa carta por 1.500 pe-
setas, aunque existe un ment turistico
de 1.100. La carta de vinos ofrece 100
marcas distintas, con precios que van

hace nueve afios Miguel Castafier, El - Vell es un restaurante enclavado en uno ~hasta las 12.000 pesetas.

DAMOS CREDITO

Pise a fondo el acelerador de sus suefios. En la Caja
de Madrid le damos crédito, ya: nuestro Crédito Familiar.
Concedido en tiempo record, 24 horas. De la forma maés
cdémoda. Incluso con la posibilidad de formalizarlo hasta tres

meses después de haberlo conseguido. Sin gasto alguno.

Asi, podré pensar con calma la compra del vehiculo que
mas le conviene, del video, del equipo Hi-Fi, los
electrodomésticos, © de cuakjuier ofra cosa que pueda desear.

Todo ello en unas condiciones muy ventajosas, con un
minimo interés. '
Luz verde a sus ilusiones. En la Caja de Madrid le damios

crédito, ya.
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N-1li: MADRID-VALENCIA

VOLVER
POR
ALICANTE

El problema més acusado de esta na-
cional es el de la intensidad del trafico
en las cercanias de Madrid, con gran
cantidad de camiones en todo el re-
corrido. La duracidn del viaje, en estas
condiciones, es imprevisible, aunque en
un dia normal se puede hacer en tres
horas y media. Actualmente el firme es-
t4 en buenas condiciones, las rectas son
largas y existen pocos tramos de cur-
vas, Valencia y Alicante estdn comuni-
cadas por una autopista (166 kiléme-
tros), que se puede cubrir en poco mas
de una hora, Alicante-Madrid (412 ki-
lémetros) es un viaje sin problemas,
puesto que las dos ciudades estdn uni-
das practicamente por una inmensa rec-
ta, que permite adelantar con gran fa-
cilidad. En plan familiar el viaje se pue-
de hacer en cuatro horas y media. Los
amantes de la velocidad pueden supe-
rarlo ampliamente, aunque con el ries-
‘go de ser sorprendidos por los agentes
de Trafico. .

Mesén del Cantarero. Tarran-
. con. Km. 81,300. Tel. (966)
11 05 33. Dos tenedores.

Restaurante familiar, abierto hace
quince afios. Cocina casera. Las espe-
cialidades de la casa son el cordero asa-
do, el cuchifrito y el morteruelo. Un
meni sencillo puede costar alrededor
de 1.500 pesetas, y comer a la carta, in-
cluyendo alguno de los platos antes
mencionados, vale 2,000 pesetas por
persona, aproximadamente. Dispone
de una gran bodega, donde podemos
encontrar todo tipo de vinos de cual-
quier regidn espafiola. Tiene un apar-
camiento grande, con toldos, y resulta
limpio y confortable. Cuentan con seis
camareros y tres cocineros. No paran
camioneros y venden comida y bebida
tipica.de la zona para llevar, como el
alaju, resoli (licor de anis y café) o los
zarajos. Los salones son amplios, con
sillones confortables, y 1a cocina cuen-
ta con una parrilla v estd limpia y
ordenada.

° Parador Nacional Marqués de
Villena. Alarcén. En el kilome-
tro 187 de la Nacional III hay un des-
vio a la derecha en el que viene indica-
do; a tres kildmetros de aqui se encuen-
tra el parador. Tel. (966) 33 13 50.
,Tres tenedores.

Parador Nacionat:

de la Mancha -
Ga 800 metros)

Marqués de Villena -
ey Atres'km. ' |

Venta de I"Ha
Entre £
y Siete A




Lleva veinte afios abierto.
Las especialidades mas rele-
vantes de este lugar son el
morteruelo, el pisto manchego y el cor-
dero asado medieval. El menu cuesta
1,800 pesetas. Normalmente sirven vi-
nos de la region. Tienen un tipo de co-
cina nacional. Hay un aparcamiento.
amplio 2 la entrada. El servicio se com-
pone de seis camareros. Es limpio y
confortable, con grandes salones pega-
dos al restaurante. El Parador de Alar-
c6n es un castillo bastante pequefio; sé-
lo dispone de 10 habitaciones dobles y
una individual. Como curiosidad para
los aficionados al arte, existe una igle-
sia romadnica a pocos metros,

Restaurante Gijén. Motilla del
o Palancar. Km. 200,100. Tel.
{966) 33 10 01.

Es propiedad de Pascual Gijén San-
chez y lleva diez afios abierto. Tiene
dos tenedores y las especialidades de su
cocina son el gazpacho manchego, el
ajoarriero y la perdiz escabechada. De
1,100 a 1.500 pesetas puede costar la
comida, dependiendo de los platos ele-
gidos. El vino de la casa es el Estola y
tienen también varios rioja, entre los
que destacan el Murrieta, Riscal y Vi-
fia Pomén. La cocina es internacional,
con nueve camareros fijos que pueden

: '1., PSS
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La ruta entre Alicante y Madrid esta bien
surtlda de puntos donde comer bien.

llegar hasta 12 en las épocas mas con-
flictivas. La limpieza y el confort estdn
en una linea normal. Hay bastante es-
pacio alrededor para aparcar, pero no
paran camioneros. Venden panes y
chorizo para llevar y recientemente han
recibido el premio al mejor servicio de
cocina de la Mancha, donado por Edi
Coen.

° Restaurante Casa La Abuela.
Utiel. Km. 264. Tel. (96)
217 Q0 55.
Es propiedad de Esperanza Torres
Alcocer y lleva veinte afios abierto en

esta localidad, aunque treinta y seis
aflos antes estaba ubicado en Caudete
de las Fuentes. Tiene dos tenedores y
sus especialidades con el ajoarriero, el
potaje y el gazpacho manchego. El me-
ni vale 650 pesetas y comer a la carta
puede salir por unas 1.100. Como vi-
nos recomendados tienen el Sierra Ne-
grete, el Rampifia y uno de Utiel, La
cocina es de tipo casero. Hay facilidad
de aparcamiento en una amplia expla-
nada situada delante del restaurante.
Tienen de siete a nueve camareros, se-
gan la época del afio, v se come con
bastante rapidez. Venden vino y embu-
tido para llevar y paran muchos camio-
neros. Disponen de dos salones: uno
muy sencillo y otro mas lujoso y con-
fortable.

o Venta de L.’Home. Situada en-

tre Bufiol y Siete Aguas, en el
punto kilométrico 297. Tel.
(96) 250 18 15,

Lleva veinte afios abierto y estd cali-
ficado con dos tenedores, aunque por
su categoria deberia tener alguno mas.
Son especialistas en todo tipo de arro-
ces, verduras y carnes. También son tf-
picas las entradas de la comarca como
aperitivo. Sirven vinos valencianos de
calidad, que quieren promocionar, co-
mo el Alto Turia. Tienen una cocina de
tipo tradicional-regional, con materias

| __EX TRA UVE'RANO

primas buenas, y en la que constante-
mente estan experimentando platos
nuevos. Es un sitio muy limpio v con-
fortable, y en verano se puede comer al
aire libre junto a una piscina que tie-
nen en la parte de detras. Sera dificil
encontrar un lugar tan lujoso en la
carretera: mesas con velas, platos cu-
riosos y muy bien presentados, servicio
rapido y de trato amable, etcétera. Se
puede comer por unas dos mil pesetas
si no se piden cosas demasiado sofisti-
cadas, y suelen parar muchos grupos de,
famosos que transitan por esa carre-
tera.

o Restaurante Gamba. Playa de
Gandia. Hay que desviarse en la
salida 60 de la autopista y se encuentra
situado a ocho kilémetros de ésta. Te-
1éf. (96) 284 13 10.

Es propiedad de cuatro hermanos
{Angel, Pepe, Manolo y Ricardo). Lle-
va seis afios abierto y tiene dos tenedo-
res. Sus especialidades son el arroz a
banda, la fidegua vy el marisco. La co-
mida que normalmente se sirve cuesta
unas 4.500 pesetas, pero también se
puede comer por 1,000. El vino de la
casa es de la zona de Rueda, pero hay,
ademds, Vifia Ardanza, Vega Sicilia y
otros riojas. La cocina es muy selecta
y se basa fundamentalmente en el ma-
risco. Se puede aparcar con facilidad
alrededor de todo el edificio. Los salo-
nes son grandes, lujosos y conforta-
bles, con una limpieza pulcra, incluso

" en la cocina. Es un sitio muy cémodo

y tranquilo que permanece abierto to-
do el afio.

Restaurante El Pegoli. Denia.
~ Situado a 14 kildmetros de la sa-
lida 62 de la autopista.

Al llegar al pueblo de Denia conti-
nuar direccién Las Rotas, donde ya vie-
ne indicado el nombre del restaurante.
Teléfono (965) 78 10 35, Es propiedad
de José Piera Puchol, lleva cuarenta y
tres afios abierto y esta calificado con
dos tenedores. Es un lugar prestigioso
vy muy conocido en la zona levantina.
Sus especialidades son el arroz a ban-
da, el pescado y el marisco. Se puede
comer por unas 2,800 pesetas de media
y el vino que sirven es de rioja. La co-
cina es de la tierra. Hay muy poco es-
pacio para aparcar y tendremos que de-
jar el coche en las calles adyacentes. S6-
fo tienen dos camareros y el servicio no
es demasiado rapido,

Parador Nacional de la Man-

0 cha, Albacete. Desviarse en el

punto kilométrico 249,800. A unos 800
metros estd el parador. Tel. (967)
22 94 50. Lleva dieciséis afios abierto y
estd calificado con tres tenedores. Sus
especialidades son el gazpacho manche-
go, el pisto manchego y la sopa de bo-
da. El meni cuesta 1.800 pesetas, co-
mer a la carta 2,500, aproximadamen-
te, v también hay un buffet con més de
60 platos y un precio de 1.400 pesetas,
Los vinos recomendados son el Estola
y el Yuntero, ambos de la regién, Se
aparca bien, el servicio lo componen

fortable. En verano se puede disfrutar
de [a piscina y comer en la terraza, aun-
que s6lo platos combinados.

Hostal Blanco. La Roda. Kil6-

metro 208,500. Tel. (967)
44 13 68. Pertenece a José Valls Cha-
comn, estd abierto desde hace veintidés
afios y tiene dos tenedores. El cordero
al ajillo, el pisto manchego y las chule-
tas a la brasa son los platos que mejor
hacen aqui. Los memis varian de 650 a
850 pesetas y comer a la carta puede sa-
lir por unas 1.000. El vino que mas se
bebe es el de la zona (Fernandez Orte-
ga y Campollano), aunque también sir-
ven Marqués de Riscal y Marqués de
Caceres. La cocina es casera, con una
carta reducida. Se aparca bien en una
explanada amplia y con sombras. Hay
de seis a 13 camareros, segin la época;
es limpio y con un servicio muy répi-
do. No suelen parar camiones. Venden
navajas tipicas de la zona y otras chu-
cherias, A pesar del nombre, ya no tie-
ne habitaciones. .

@ Meson de Don Quijote. Mota

del Cuervo. Km. 138,800. Telé-
fono: {967) 18 02 00, Tres tenedores,
treinta y dos afios abierto y propiedad
de José Maria Palacios Massd. Las ju-
dias con perdiz, el pisto manchego y el
cordero asado son algunas de sus espe-
cialidades. Dispone de tres memis dife-
rentes que oscilan entre las 900 y las
1,250 pesetas. A la carta se puede co-
mer por 1.500 pesetas. Los vinos reco-
mendados son el Zagarrén y el Estola
del 70, ambos de la zona. Cocina de ca-
racter tipico con cuatro o cinco cama-
reros que se ven reforzados hasta siete
en algunas ocasiones. Limpio, muy es-
pacioso y con un alto grado de confort.
Tiene un aparcamiento con toldos que
no es excesivamente amplio y situado
en la gasolinera del pueblo. La capa-
cidd es de 600 comensales. También
hay habitaciones y una tienda donde se
pueden encontrar cualquier tipo de
souvenirs,

o Restaurante Chirén. Aranjuez,

Situado en la calle Real, 10. Te-
1éfono: (91) 891 09 41. Lleva veinte
afios abierto, pertenece a Antonio Mu-
fioz y tiene dos tenedores. Las especia-
lidades de la casa son el pastel de sai-
mén o de merluza, el revuelto de espi-
nacas y carabineros y el pescado a la
sal. El meni tiene un precio de 2.000
pesetas y comer a la carta unas 2.500.
Recomiendan vinos de la Comunidad
de Madrid y la cocina es de un tipo me-
dio regional medio afrancesada. En las
calles de los alrededores se aparca sin
dificultad. Hay tres camareros fijos y
contratan dos mds para ciertas ocasio-
nes. Bs un sitioc muy acogedor y deco-
rado con buen gusto. La limpieza,
amabilidad y buen trato del servicio
son algunas de las cualidades que con-
viene resaltar.

)
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doce camareros y es muy limpio ¥ con-
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N-IV: MADRID-CADIZ

= CUIDADO
CON LOS RADARES

A pesar de la gran distancia, el viaje hasta Cadiz resulta poco fatigoso. El es-
tado de la carretera es bueno, pero hay que tener cuidado con los radares, sobre
todo en las amplias rectas de Manzanares. La circunvalacion de Cérdoba se hace
sin problemas, excepto al final, que hay una curva muy peligrosa. A la entrada
de Sevilla esta la sefializacion a Cadiz, pero no demasiado clara. Conviene tener
cuidado para no equivocarse. En este tramo, la velocidad esta limitada a 60 ki-
lémetros por hora y suele haber radares. El resto del viaje, hasta Cadiz, merece
la pena hacerlo por la autopista (735 pesetas), que tiene area de servicio y tres
gasolineras. Desde Jaén, hasta 50 kilometros antes de llegar a Granada, la carre-
tera es buena, aunque con un tramo de curvas y otro en obras. De Granada a
Mailaga la ruta es excelente, pero mal sefializada. Normalmente hay menos trifi-
co por esta carretera gue por la que viene de Cordoba.

°~ Restaurante Rincén de Godoy.

Kilémetro 47. Aranjuez, en carta. El precio de los primeros oscila

variedad de platos combinados o a la

frente del Palacio Real, a 300 metros
de la carretera. Segunda categoria. Te-
léfonos: 891 55 44 y 891 23 24,
Cafeteria-restaurante, con una amplia
terraza y salén interior. Tiene un afio de
antigiiedad. Manuel Marquez Rubio es
¢l duefio y ya anteriormente poseia otros
establecimientos de hosteleria en Aran-
juez. Se puede escoger entre una gran

entre las 400 y 750 pesetas. Una comida
a la carta ronda las 2.000 pesetas, con vi-
no de Valdepehas. Entre las especialida-
des de la zona destacan los excelentes es-
parragos naturales. El establecimiento es
limpio y el servicio bastante rapido.

o Venta del Quijote. Puerto Lapi-
ce. Kildmetro 136 N-IV, Teléfo-

El antirrobo
revolucionario

Sistemnas de alarma, antirrobo y deteccion
fabricados y comercializados por:
COYTECG, 8. A.

C/ Gondola, 11.

28042 MADRID. Tfno.: 742 18 27

SOIlMotor‘lb

no: (926) 57 61 10, Categoria: dos te-
nedores.

Restaurante de comida tipica manche-
ga, situado en el mismo casco urbano de
Puerto Lapice. En los veinte afios que
lieva abierto se ha convertido en un lu-
gar de paro obligado. Alfonso Doral,
chef de cocina, recomienda los «duelos
vy quebrantos», un revuelto de huevos
con torreznos de jamoén con chorizo.
Otra de las especialidades es el «guiso de
las bodas de Camacho» (gallina frita en
salsa de pepitoria). Los postres recomen-
dados son la crema llamada «flores
manchegas». Los vinos recomendados
son de la Mancha y Valdepefias. El me-
i del dia es de 1.200 pesetas, con vino
¥ postre.

Parador nacional de Manzana-

res. Kilémetro 175 N-IV. Cate-
goria: tres estrellas. Teléfono: (926)
61 04 00-61 04 04,

Situado a la izquierda de la carrete-
ra, en direccion a Céadiz, sc destaca por
el excelente «buffet manchego». Por
1.400 pesetas se pueden degustar las es-
pecialidades manchegas (las migas ru-
leras de pastor o una caldereta de cor-
dero a la manchega). También se pue-
den comer pescados y aves. La reco-
mendacién del chef es la «perdiz a lo
tio Lucas». El vino recomendado es el

Yuntero de la Mancha. También tienen
vinos de Rioja, entre 550 pesetas y
1.100. El comedor, climatizado, es am-
plio y todas las instalaciones estdn muy
limpias. |

o Hotel La Perdiz. Kilometro 269

N-1V. La Carolina. Categoria:
cuatro estrellas. Teléfono: (953)
66 03 00.

El restaurante del hotel es otro de los
clasicos de esta ruta. Se encuentra a mi-
tad de camino entre Madrid y Sevilla,
a la derecha de la carretera, nada mas
salir de La Carolina. La carta la com-
ponen platos de cocina regional e inter-
nacional. Entre las especialidades des-
tacan e] paté de perdiz y la perdiz en
salmis. Fl paté de perdiz se puede com-
prar para llevar. El vino de la casa es
de Valdepefias. El ment del dia cuesta
1.550 pesetas e incluye tres platos y
postre. Una comida a la carta, con al-
guna de las especialidades de carne,
ronda las 2.300 pesetas.

o Hotel El Soto. Kilémetro 425,5
N-IV. Categoria: dos tenedores.
Teléfonos: (953) 50 11 27-50 15 16.
Comida casera y especialidades re-
gionales. El duefio, Eloy Giménez Ro-
mero, destaca su excelente reposteria.
Tartas y postres caseros, pero con mu-
cha clase. El menii del dia cuesta 675
pesetas, mientras que una comida a la
carta, con dos platos, uno de ellos de
carne, con vino y postre ronda las 1.200
pesetas. Tiene dos salones de 30 mesas
cada uno, con aire acondicionado. Los
vinos son de la Rioja y Valdepefias.

o Hostal Aragonés. Kilometro 428

N-IV. Teléfono: (957)30 01 65.
Categoria: dos estrellas. :

Comida casera regional. La especia-
lidad de la casa son los «flamenqui-
nes», lomo y jamén, y las
carnes a la parrilla, El menn del dia
cuesta 600 pesetas, mientras que comer
a la carta, con dos platos, postre y vi-
no, puede subir a 1.000 pesetas. Los vi-
nos que ofrece la carta son de Montilla.
La dueiia, Concepcién Ortiz Zafra, esta
al frente del negocio desde hace once
afios.

Parador Nacional Alcdzar del
o Rey Don Pedro. Carmona. Kil6-
metro 505 N-IV. Teléfono: (954)
14 10 10-14 01 60. Categoria: cuatro es-
trellas.

El parador de Carmona es uno de los
mas bellos del marco que lo rodea. Se
encuentra en el casco urbano, viniendo
de Madrid, estd indicado en el kildme-
tro 503, pero también se puede llegar
desde el mismo centro de Carmona. El
restaurante tiene platos de comida inter-
nacional, pero las especialidades son de
comida regional. Los vinos son de Rio-
ja y de Valdepefias. El menu del dia son

1.950 pesetas, mientras que saborear los  * Wi
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perdiz estofada y las chuletillas de cor- N-V: IMADRID-BADAJOZ ‘ e o TS B
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platos a la carta puede llegar
a las 3.000 pesetas. Lo més
==t sobresaliente del parador es’
la gran belleza de sus salones y las vistas
al valle del Betis. Conviene reservar me-
sa por la gran afluencia de publico. El
aparcamiento es amplio y esta dentro del

te del hostal veinte afios, y piensa aco- TOM ARSELO )

meter una reforma sustancial del mismo
para adaptarse al nuevo trazado de la
carretera. El menid del dia estid en 700 CON

Mesan Felipa IV =
pesetas. A la carta, por término medio . g,
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recinto amurallado.

o Mesén La Cueva. Salida cuatro

de la autopista A-IV, en direc-
cion a Arcos, A cuatro kilémetros de la
autopista. Teléfono: (956) 32 16 20. Ca-
tegoria: tres tenedores.

Mesén de ambiente tipico, situado a
300 metros del circuito de Jerez. Jeaquin
Marin Narajo, duefio del mesén, reco-
mienda los embutidos, y en particular el
jamén serrano de patanegra. También
tiene gran variedad de pescados y maris-
cos del puerto de Sanlicar, camnes a la
parrilla y caza menor. El ment del dia
cuesta 1.40C peseias, y la comida a la
carta puede salir, por término medio,
por unas 2.200 pesetas. El vino de la ca-
sa es el Tierra Blanca, vino blanco tipo
rioja. También tiene vinos de Jerez.
Cuenta con un comedor interior y una
terraza. Tiene piscina a disposicion de
los clientes. Hay aparcamiento para
unos treinta coches y una tienda donde
venden recuerdos y articulos para mo-
tos.
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Hostal La Frontera. Kilometro

368,6 de la N-323. Teléfono:

(953) 30 91 07. Categoria: un tenedor.

Comida casera, con especialidad en
carne mechada y lomo adobado. El due-
fio, Francisco Garcia Lombardo, reco-
mienda los esparragos de la zona, El me-
mi del dia cuesta 625 pesetas. Una co-
mida con dos platos, a la carta, sale al-
rededor de las 1,000 pesetas. Los vinos
son de Rioja y Valdepefias. Las instala-
ciones son modernas y estan limpias. El
comedor esta climatizado.

Hostal La Nava. Kilémetro 400

" de la N-323. \Teléfono:
(958) 37 02 00, Categoria: una estrella.
~La cocina del Hostal La Nava se ca-
racteriza por su aire regional, destaca la

esta en unas 1.100 pesetas. Los vinos re-
comendados son de Valdepefias, y en
particular un rosado llamado Costa de
Albondén. El comedor es amplio y lim-
pio. El servicio es bastante rdpido y se
come en menos de una hora. :

0 Hotel El Cortijo. Kilémetro
500,5 de la N-342, Categoria:
dos estrellas.

Aunque parezca paraddjico, El Corti-
jo es un restaurante con especialidad en
comida gallega. Ramén Diéguez Alvarez
se instal6 en la provincia de Mdlaga y se
trajo de su Galicia natal las especialida-
des. Asi pues, recomienda el pul]gg ala
gallega, la empanada gallega y las car-
n&sf}gl?e se hace traer desde el norte. Los
vinos de la casa son de ribeiro, aunque
también tiene riojas. El mena del dia
cuesta 550 pesetas, y comer a la carta no
suele costar més de 2.000 pesetas. Abriod
sus puertas hace sélo afio y medio. Estd
muy limpio ¥ el servicic es bastante ra-
pido. También tiene una pequeifla tien-
da de recuetdos.

HAGA SU NEGOCIO
CON EMPRESAS SERIAS.

MITCHELL

® Fabricantes de Aire acondicionado en Espaa para automéviles,
tractores, camiones, maquinaria agricola, obras publicas y minerfa.

* Servicio técnico y de post-venta.

® Toda clase de recambios para aire acondicionado.

® Cursos técnicos de formacion a sus mecanicos.

* FORD, SEAT, JOHN DEERE, MOTOR IBERICA, LAND
ROVER, ENASA, RENAULT V.1, SCANIA, - -
confian en los equipos MITCHELL.

s MchH E,l.l.

AIRE ACONDICIONADO

Ctra. de Alcald de Henares-Daganzo, Km. 8,4. Tels. (91) 888 17 50- 884 12 54 / 55.
Telex: 43666 MSAE. Telefax: 884 12 53. ALCALA DE HENARES. Madrid.
BARCELONA: C/ Valencia, 571. Tels. {93) 231 68 65 - 232 70 06.
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‘los avisos de velocidad controlada por

CALMA

Hay dos puntos en los que el auto-
movilista debe tomarselo con calma, en
especial las visperas de festivos: la sali-
da-entrada a Madrid (km. 12,500) y la
salida-entrada de Talavera de la Reina
(km. 116), En ambos casos, las reten-
ciones suelen ser espectaculares, aun-
que en el primero la autovia de Alcor-
¢dn sirve para descongestionar los atas-
cos. En Talavera, sobre todo en direc-
cion a Madrid, méas vale no hacer caso
del itinerario alternativo que ofrece la
DGT, que es una auténtica ratonera,
con pésima sefializacion, No queda mas
remedio que armarse de paciencia. Por
lo demas, la general a Badajoz no tie-
ne problemas, debido al buen firme y
a la Optima sefializacion de la misma.
Es recomendable tener cuidado en los
confinuos cambios de rasante. El pe-
quefio puerto de Miravete (km. 200)
cuenta con carriles para los vehiculos
lentos y ofrece problemas s6lo en algu-
nas curvas, debido a las roderas de los
camiones, por lo que recomendamos
precaucion. En las travesias urbanas

radar son reales v es necesario extremar
la prudencia.

- Restaurante Felipe IV. Kilome-

tro 28,200, Tel. 811 02 13.
Abierto desde las 11 de la mafiana has-
ta las 2,30 de la madrugada. Cuatro te-
nedores. Propietario: Julian Torrado.
Maitre: Rodrigo Martinez. Uno de los
mejores restaurantes de la Nacional V.
Rodeado de pinares, en un ambiente
sano, es muy versatil en su distribu-
cion. Cuenta con cinco comedores y
una espléndida terraza de gran capaci-
dad. Su cocina castellana tiene su maxi-
ma especialidad en los asados, para lo
que dispone de un magnifico horno de
lefia de encina. En la carta siempre hay
pescados frescos de primera calidad y
cualquiera de los platos tipicos de la re-
gién. El precio medio de una comida
oscila entre las 1.500 y-2.000 pesetas,
con un servicio rapido y esmerado,
aparte de una pulcritud y limpieza en-
comiables. Tiene un amplio aparca-
miento, gran parte de €l cubierto.

Hostal-Mesén Castellano. Kils-
o metro 74. Tel. 79 00 14 de Ma-
queda. Horario de comedor, de 13 a 17
horas y de 20,30 a 24 horas. Cafeteria
las veinticuatro horas. Dos tenedores.
Tipico hostal-restaurante de carretera
en las cércanias del castillo, a pie de
carretera, junto a una estacién de ser-
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vicio. En su comedor, inte-
rior, se sirven comidas tipi-

=l cas de la regién, siendo la
especialidad la sopa de ajo y la perdiz
en sus variantes. El vino recomendado
por la casa es un buen rosado de Esca-
lona, muy apropiado para su cocina ca-
sera. El servicio, atendido por cuatro
camareros, es rapido y el precio el me-
na turistico es de 525 pesetas. A la car-
ta, una comida media, oscila entre las
;800-900 pesetas. En época veraniega,
Castellano amplia sus instalaciones
(hotel y restaurante), justo al otro lado
de la carretera. El hostal, limpio y asea-
do, es de dos estrellas.

Restaurante Un Alto en el Ca-

mino. Kilémetro 119. Tel.
80 41 07 de Talavera de la Reina. Ho-
rario, de 22 a 0,30 horas. Dos tenedo-
res. Director-propietario: José Luis
Gonzéilez. Junto al arroyo de Barrago.
Un Alio en el Camino es el sitio ideal
para comer 0, mejor, cenar en la épo-
ca veraniega. Un amplio jardin, gran
parte de ¢l cubierto de cafia en un am-
biente acogedor es la presentacion de
este restaurante que desde hace veinti-
séis aflos hace gala de una exquisita co-
cina casera. Su gran especialidad, el co-
chifrito con una salsa especial de la ca-
sa y regado con vinos manchegos, ha-
ran las delicias del viajero. El meni tu-
ristico cuesta 850 pesetas, siendo la me-
dia de 1.300 pesetas comiendo a la car-
ta. El servicio, muy rapido, que esta
bajo la supervision del propio J. L.
Gonzdlez, es de lo mas correcto.

Mesén La Parrilla. Kilometro
0 181,900. Tel. 53 00 00. de Na-
valmoral de la Mata, Horario, de 13 a
17 horas y de 18,30 a 0,30 horas. Tres
tenedores. Propietaria: Angelines Gre-
gara. Es una agradable parada para el
viajero que, ademas de un buen hotel
de dos estrellas, tiene unas parrillas de
carbén vegetal, tanto en el comedor in-
terior como en la terraza exterior, en
las que basan sus especialidades, sin
desdefiar la sabrosa comida extremefia.
Con un menn turistico, al precio de 900
pesetas, se puede comer a la carta con
una media de 1.500 pesetas. Una carta
que, ademas de las ya mencionadas
parrilladas, tiene un amplio repertorio
de platos tipicos de la regiéon. Las no-
ches en la terraza son de lo més reco-
mendables, con un servicio muy pro-
fesional.

Restaurante La Majada. Kils-

o metro 259,200, Tel. 32 03 49 de
Trujillo, Horario, de 12,30 a 16,30 y de
19,30 a 24 horas. Propietario: Alfonso
Duran. La experiencia internacional de
su propietario ha hecho de este restau-
rante algo distinto a lo que normalmen-
te se encuentra en un restaurante de
carretera. Un discreto chalet junto a la

Mantelerias de artesapia pura
Las de Lagartera son mundialmente famosas

para un restaurante de tercera catego-
ria. Platillos como el revuelto majada
o delicias extremefias dan un toque de
exclusividad a este restaurante, en el
que con su agradable decoracién, deli-
cado servicio y ambiente acogedor no
se hace caro un meni de 1.000 pesetas
0 una comida en una media de 1.900
pesetas, Cuatro camareros, con el pro-
pio duefioc como maitre, son mas que
suficientes para atender el comedor y la
agradable terraza.

Hotel-Restaurante La Torre.
Kilometro 293. Tel. 34 78 55
(927). Horario, de 12,30 a 16 y de 20,30
a 24 horas. Dos tenedores. Propietaria:

Maria Dolores Diaz. De reciente inau-

guracion, ofrece unos servicios hostele-
ros por encima de su categoria. En su
restaurante, fresco y agradable, se pue-
den degustar los mas ricos platos extre-
mefios, de los que la caldereta extreme-
fia es su especialidad. Los vinos reco-
mendados por la casa son de las bode-
gas Franco Sanchez, un buen caldo de
la tierra. El servicio, muy profesional,
atiende las mesas del comedor con
amabilidad 'y rapidez. Los precios, ase-
quibles, rondan de las 800 pesetas del
ment turistico a las 1.500 de media co-
miendo a la carta. Como complemen-
to, una piscina (de préxima inaugura-
¢ion) y parque infantil haran més agra-

Restaurante El 301. Kilometro
301. Tel., no tiene. Abierto de
11 a 24 horas. Dos tenedores. Propie-
taria: Elisa Garcia Chamorro. Diecisie-
te afios de negocio familiar hacen del
301 un lugar de parada obligatoria pa-
ra los que més miren la peseta, sin me-
nospreciar la calidad. Tanto el camping
como el restaurante, la piscina e insta-
laciones complementarias parecen aus-
teros, pero con una excelente relacién
calidad-precio. Su cocinera, la propie-
taria, hace gala de unas grandes dotes
culinarias, La caldereta como especia-
lidad v los productos tipicos de la re-
gién en su manos son una delicia, y los
precios, otra; meni, 450 pesetas, ya la
carta, sin remilgos, se puede comer mas
que bien por unas 800 pesetas. El ser-
vicio, compuesto por miembros de la
familia, atiende con prontitud y efica-
cia. El aparcamiento, sin problemas, a
la sombra de los grandes chopos que ja-
lonan la entrada.

Parador Nacional Via de la Pla-

o ta. Mérida capital, km. 324,

Plaza Queipo de Llano, 3. Tel.

30 15 40. Horarios comedor, de 13 a 16
y de 20,30 a 23 horas.

Instalado en el antiguo convento de
San Francisco, en el atraciivo restau-
rante del parador se¢ pueden degustar
los platos mas exéticos de la regién, Su
chef, Paco Artero, da un toque de dis-
tincién a la cocina del parador, que en
un ambiente muy agradable ¥ con un
servicio numeroso no consigue la rapi-
dez deseable. Sus precios, al nivel de
paradores nacionales, oscilan en comi-
das normales sobre las 2.200 pesetas.
Los vinos, de gran calidad, vy proceden-
tes de toda la geografia espafiola, son
caros (Lar de Barros, 850 pesetas), pe-
1o en su carta no falta ningin buen vi-
no nacional. El acceso al parador, algo
compticado desde la carretera nacional,
se ve penalizado por el exiguo aparca-
mienio del parador (para clientes) v la
gran dificultad de aparcar en los alre-
dedores (estd casi en el centro de la
ciudad).

Complejo Mayca. Kilémetro

386,600, Tel. 44 01 17, Cerrado
de 1,30 horas 7,30 horas. Tres tenedo-
res. Propietario: José Corzo.

Cuenta con todo tipo de instalacio-
nes para el viajero: hotel, piscina, par-
que infantil, grill, bar y restaurante. En
este 0ltimo, con una cocina muy varia-
da, son tres los camareros que lo atien-
den, lo que en dias de mucho movi-
miento puede repercutir en la rapidez
del servicio. El vino de Bodegas Testal,
vino joven de la region, es el recomen-
dado por el establecimiento, cuyos pre-
cios son, para el menn turistico, 550 pe-
setas, v a la carta, 1.000 pesetas de me-
dia. El gran movimiento nocturno, por
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tranquilidad del viajero que quiera dis-
frutar de unas horas de descanso.

Bar-Restaurante Campaiién.

Kilémetro 407, avenida de Elvas
(junto a estacién de servicio). Tel.
25 66 55 (924). Propietario: Manuel
Campafién.

Es el dltimo espafiol en la carretera
de Portugal, con categoria de dos tene-
dores, vy tiene una cocina continental,
donde las carnes a la brasa v, en espe-
cial, la barbacoa. Campafién son sus es-
peciadlidades. Regados con vinos Pi-
curri, de la Tierra de Barros, sus pla-
tos son servidos en el comedor, junto a
la barra, por tres camareros que saben
bien su oficio. Sus precios rondan las
800-1.000 pesetas por término medio,
algo ajustados para la calidad-precio
que se ofrece. La inica pega es el apar-
camiento, ya que hay una estacién de
servicio casi en la misma pueria. Como
complemento para el viajero nocturno

Cerdmica popular
Por la Nacional V hay gran variedad

hacia Portugal, siempre hay una perso-
na —ajena al establecimiento— que
ofrece cambio de pesetas-escudos por-
tugueses a baja comisidn,

Pousada de Sta. Luozia, Elvas,
0 Portugal. A 19 kilémetros de
Badajoz, 2 11 de la frontera de Caia.
Tel, 6 21 94, de Elvas (Portugal).
Equivalente a un parador nacional,
esta posada es el primer punto, con res-
taurante de tipo medio-alto, que encon-
tramos a la entrada de Portugal. Con
la caracteristica amabilidad portugue-
sa, ¢l viajero se encontrard rodeado de
las atenciones y detalles que prodiga su
servicio. La cocina, tipica portuguesa,
tiene su méaxima especialidad en las
«Febras de Bacallau au Ouro», exqui-
silo platillo a un precio muy asequible
y para el que el maitre recomienda un
vinho branco seco de la tierra. La Pou-
sada es el mejor inicio gastrondémico de
un viaje por Portugal ‘ .
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A MARISCO

. Restanrante La Pinilla. Garcia
Fanjul, n.° 1, Arévalo. A 128
. km. de Madrid por la N-VI, Abierto de
" 13 a 16 y de 20,30 a 23,30. Cierra los
lunes. Dos tenedores. Duefio: Almiro
" Criado Herrero. Tel. 918/30 00 63.
. Situado en la plaza de Arévalo, don-
“de no es dificil aparcar, La Pinilla

- te acogedor y limpio, especilista en asa-

*chinillo, que Adalmiro asegura no esta
grasiento ni resulta pesado en su casa,
- son los platos recomendados que se
complementan con una variada carta.
" Aunque hay distintos vinos de marca,
el duefio aconseja el Galayo de Cebre-
ros. El servicio es rapido, pero comer
* un buen asado requiere su tiempo. A la
carta se puede comer por una media de
2.500 pesetas, pero si se prefiere tam-
bién hay mena que cuesta 700 pesetas.

Hotel Restaurante Martin. En ¢l
kilometro 261 dé la N-VI. Abier-
to de 12 a 16 y de 20,30 a 23,30, Due-
fio; Toribio Arenas. Tel. 988/63 18 50.
La sopa castellana y el cabrito son
: las especialidades de este restaurante de
¢ carretera que posee un amplio y agra-
dable comedor. Situado a la entrada de
Benavente, la rapidez es su mayor ca-
. racteristica. Comer o cenar a la carta
{ puede costar alrededor de las 1.000 pe-
_ setas, pero si se prefiere el menii su pre-
‘ cio es de 880. El vino de la casa es de
la tierra. En el bar se pueden comptrar
: dulces de la zona y el hotel dispone de
45 habitaciones.

30 £ Meson Quifiones. Celada de la

4 Vega, a 320 kildmetros de Ma-

. drid por la N-VI. Abierto de 13 a 15,30
y de 21 a 23,30. Dos tenedores. Due-
fio: José Quifiones Gomez. Tel.
987/61 55 99.

. Estarestaurante familiar, con més de
cien afios, es una parada obligatoria en
el camino, por lo menos para degustar
o comprar sus embutidos en ¢l bar. La

comida es casera y entre sus especiali-

86/ Motor 1%

. —abierto desde 1878— es un restauran- .

- dos. El cordero, pero sobre todo el co-

N VI MADRID-LA CORUNA

CON SABOR

Aunque esta carretera une la capital de Espafia con La Corufia hemos prefe-

rido presentar un itinerario mas completo, viajando desde esta capital gallega a
“ Santiago, Pontevedra, Vigo, Orense, para regresar de nuevo a Madrid. Medina
del Campo y Tordesillas ofrecen la dificultad de tener que atravesar €l casco ur-
bano, mientras que en Benavente solo habri que preocuparse de los coches con
radar, camuflados en el puente de entrada a la villa. En general, el firme de esta
- nacional es bueno y no ofrece curvas de gran peligro. En el Puerto del Manzanal
" hay que tener cuidado con las roderas de los camiones. El de Piedrafita, practi-
. camente terminado, se encuentra en perfecto estado. Entre La Corufia y Santia-
i go, y La Corufia y Vigo, también es aconsejable la autopista. A la vuelta, por
Orense, los puertos de la Canda y el Padornelo estin en 6ptimas condiciones.

dades destacan las alubias blancas, las
patatas con costilla, la zorza o la chu-
leta de cerdo ahumada, que se pueden
acompafiar con vinos de Leén. Una
amplia cocina y dos comedores acoge-
dores y limpios servidos por tres cama-
reros perfectamente organizados per-
miten comer muy rapido. Por unas
1.000 pesetas o 550 si se prefiere el me-
nu

° Mes6n Venta del Caminante. So-

brado de Picato, a 479 kiléme-
tros de Madrid por la N-VI. Horario
ininterrumpido desde las 8 alas 3 dela
madrugada. Dos tenedores. Duefio:
Manuel Veiga Franco.

Es un sitio cldsico y con solera don-
de por 1.000 6 1.500 pesetas se pueden
comer, seglin la estacion, los productos
de la tierra magnificamente cocinados
y presentados por Manuel, a quien hay
que dejarle elegir el menu si se quiere
degustar un magnifico dgape. Su espe-
cialidad, las codornices al infierno, es
un plato exquisito. Este mesén, que du-
rante mas de cien afios fue venta, estd
renovado desde hace catorce afios. Los
nifios tienen sitio para jugar. Dispone
de un amplio aparcamiento.

Marisco y crldos de riveiro.
Tierra dentro, una cocina completa.

° Restaurante As Pontes. Guitiriz.

Kildmetro 540 de la N-VI, junto
a la gasolinera. Abierto de 13 a 16 y de
20,30 a 24 horas. Dos tenedores. Due-
fio: Francisco Couceiro Sanchez. Tel.
982/37 01 83.

Lleva abierto dieciocho afios y ofre-
ce a los viajeros una surtida carta de co-
mida casera regada con vinos del pafs.
Aunque no tiene men® siempre hay un
plato del dia, que oscila entre las 275 ¥
375 pesetas, a las que hay que afiadir,
si se quiere, un segundo plato, postre,
pan v vino. La media oscila alrededor
de las 800 pesetas. En el bar existe una
pequefia tienda de cerdmica de la tierra
y alli mismo se pueden comprar las ri-
cas tortas de maiz, especialidad de este
pueblo.

o Restayrante Nogallas. Ordenes,
N-550, kilémetro 36,400. Abier-
to de 12 a 24 horas. Dos tenedores.
Duefio: Manuel Loureda Caouceiro.
Tel. 981/68 01 55.

Abierto desde hace treinta y cuatro
afios y renovado en 1982, este amplio
y limpio restaurante tiene un suculento
mend por 800 pesetas. Entre sus espe-
cialidades destacan las filloas rellenas,
el salpicon y la carne en pastelén, que
se pueden tomar con el riveiro blanco
de la casa. El servicio del restaurante
se complementa con el bar del mismo
nombre y con 39 habitaciones en las
que se les hace un buen descuento a via-
jantes y camicneros. La comida se sir-
ve al momento, y el inico problema en
dia v hora punta puede ser el apar-
camiento.

Casa Castafio. Puente Cesures.

Frente a la gasolinera, junto al
puente del Ulla. Abierto de 13 a 17 ¥
sOlo en verano, de 21 a 23, Dos tene-
dores. Dueiia: M.* Teresa Fajardo
Castafio. Tel. 986/55 71 08.

Es uno de esos restaurantes gallegos
que por su cocina y su relacion calidad-
precio merece la pena. Abijerto desde
hace casi cien afios, sus croquetas de
matisco, la sopa de pescado y marisco,
la merluza a la gallega, la lamprea gui-
sada en temporada, las natillas y el to-
cinillo, son, junto con la tarta de al-
mendra, los platos mas solicitados de
los que componen la carta. La media
por persona se sitiia en 1.500 pesetas,
y el plato del dia 1.000 pesetas. En su
carta de vinos hay caldos de rigja, al-
barifios, espadeiro y rivadavia.

o Restaurante X'Atome. La Caiii-
za. En la N-120, kilémetro
581,5, frente al surtidor de Campsa,
junto al desvio a Celanova. Abierto de
13 a 16 y 21 a 24 horas. Dos tenedores.
Dueilo: Félix Pérez Iglesias. Tel.
986/65 10 14.

El jamén, el cocido gallego, la leche
frita, la tarta de coco y el brazo de gi-
tano son las especialidades que resalta

. mkExTrA VErano

su carta. Abierto desde 1932 este res-
taurante familiar qug va por la tercéra
generacion complementa su buena co-
¢ina casera con un servicio rapido y efi-
ciente. Una comida de dos platos, pos- -
tre, pan y regada con vino del pais os-
ciia entre las 750 y las 800 pesetas, tam-
bién hay meni por 500 pesetas. En el
bar se pueden comprar bizcochos, tar-
tas de coco vy roscas para llevar.

Mes6n Parrillada D’Alimia. ¢

Xinzo de Limia. Kilémetro 500
de la N-525. Abierto de 20,30 a 24 ho-
ras. Dueifia: Josefa Seguin Garrido.
Tel. 988/46 01 90,

Situado en las afueras de Xinzo de
Limia, frente a la gasolinera, este res- .
taurante de once mesas, atendido por”
Josefa, su marido y su hijo, tiene siem-
pre dispuesta la parrilla para preparar
sus sabrosos churrascos, costillas o
chuletas, que se riegan con un buen vi- ,
no del pais, y se pueden alifiar con las -
variadas salsas que prepara Josefa. El
servicio es rapido y los precios mode-
rados. La media por persona se sitia
sobre las 600 pesetas.

@ Restaurante Gallego, Verin, a
428 kilémetros de Madrid y 71
kilometros de Orense, por la N-525.
Abierto de 12,30 y de 20,30 a 24 horas.
Dos tenedores. Dueifia: Visitacion Gar- .,
cia. Tel. 988/41 09 29. §
La cocina tipica de la zona, pescados
y mariscos son las especialidades de es-
te limpio restaurante con 22 mesas ser- .,
vidas por ocho camareros. Junto a vi- .
noes de marca existen variados vinos del
pais para acompafiar los guisos caseros
de este restaurante. Se recomienda el
plato del dia, ya que hay una especia-

“lidad distinta cada dia dé la semana.” .

No tienen mend, ¥ una comida o cena -
normal oscila alrededor de las mil pe- .
setas. Al estar situado en el centro del *
pueblo, al borde la carretera general, el

qparcamiento puede resultar conflic--
Livo.

Restaurante Los Perales. Kilo- -
. metro 384 de la N-525. Ahierto -
de 13 a 16 v de 21 a 24, El bar tiene ser-
vicio ininterrumpido. Dos tenedores.
Duefio: Rio Castro, S. A, Tel.
088/61 01 91. . g L
Siempre a pie de carretera desde 1949
—veinticinco afios en Puebla de Sana- -
bria y doce en el desvio— ha sido uno
de los primeros en la ruta Madrid- -
Orense. Sus habones janabreses, las °
truchas de rio, las carnes y los vinos de
Rueda y Tore destacan en su carta. Las.
28 mesas del amplio restaurante estdn -
servidas por 15 camareros para que-el
cliente coma lo més rapido posible.
Ademds existe una surtida tienda de re-
galos y recuerdos en el mismo edificio
del restaurante. No hay problemas de -
aparcamiento y enfrente se encuentra el
meson Sanabria, :
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Usted sabe perfectamente que cuanto menos contacto tiene el casco
de una embarcacién de planeo con el agua, con mayor rapidez se mueve.
For eso VOLVO PENTA, gue inventd la cola Aquamatic, le ha incorporado ahora
&l Power Trim. Esta transmision permite variar el angulo de ataque de la hélice
simplemente apretando un botén. Asi es mas facil llegar antes a la posicion
perfecta de planeo, navegar por aguas poco profundas, corregir una
distribucion desigual de personas o de carga y una estabilidad perfecta con
miar movido o vientos fuertes.

ot imacoara e QAW O
siempre el primero. PE NT A

El verano es una buena época
para practicar los deportes
nauticos, para experimentar el
placer de navegar por navegar
y poder baiiarse lejos de las
aglomeraciones o para
descubrir rincones de la

costa poco accesibles por
otros medios. La presente
seleccién es una muestra

de lo que puede

encontrarse en el

mercado, tanto en

vela como en motor.

First Class. De ocho metros de eslora, es un
barco constrnido en Francia, que recientemente ha
sido escogido como monotipo nacional por parte de
la Asociacién Nacional de Cruceros. Es un barco
de disefio moderno y vena deportiva, que resulta
rédpido y divertido de navegar. Muy bien
construido, es ideal para navegarlo entre cuatro o
cinco personas. Dispone de cuatro literas en unos
intertores acogedores, pero limitados. Su precio es
de 1.790.000 pesetss sin velas, puesto en Barcelona;
a esto hay que afadirle unas 250.000 pesetas en
velas y un motoer fueraborda de diez caballos.

IEX TRA UVERANO

Comdor 2. Es un pequefio crucero de seis

metros de eslora y 850 kilos de peso total. Puede

ser facilmente remolcado en carretera por cualquier
coche, Dispone de tres literas en su interior, e

incluso un WC marino. Su precio es de 1.100.000
pesetas y lo construyen los astilleros del mismo nombre.
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Despégate con el
Nuevo Citroén Visa GTI. .,

. Se avecina una nueva avalancha de objetos
voladores. M4s rapidos. Mds potentes que nunca.
Son los nuevos CITROEN VISA GTI equipados
con una auténtica bomba de relojeria en forma
de poderoso motor, capaz, ahora, de desarrollar
115 C.V. y alcanzar cifras de velocidad objetiva
entornc alos 192 km/h.

Un coche que en carretera es visto y no visto,

ot 2"

VISA GTI{116CV)

pero gue en ciudad atrae sobre si todas las miradas. | o
Porque, entrando en detalle, el VISA GTl ofrece Aceieracidn:

un equipamiento y un acabado tan espectacular
como su agresfvo y aerodindmico aspecto exterior.

Venga a probario.

Verd lo gue es un deportive con todas sus

consecuencias.

Velocidad
192 km/h.
0-100| 88sg
Km/h
Consumos: S0 | &1i/100
Km/h. Km
120 80

Km/h | 1/100Km,

Consumg) 92
Urbano | i7100Km.

Furla 37. Este es
el nombre de una serie
de cruceros de altura
construidos en fibra
de vidrio {como los
anteriores) por el
astillero Dresport. Se
trata de un cémodo
barco de crucero
regata de 11,85 merros
de eslora y 3,74 de
manga, para un.
desplazamienio de seis
toneladas. Dispone de
unos confortables
interiores en madera,
que incluyen un
camarote
independiente para el
armador, cocina,
cuarto de bafio y
cuatro literas mas.

Su precio con motor
interior diesel de
cuatro cilindros es de
cerca de 9.000.000 de
pesetas.

Mark lll GR. L
motoras inflables
resultan de lo més qtil
para bahfas, pantanos
y rics, Esta ya es de
un tamafio respetable y
admite motozes lo
suficientemente
grandes como para
practicar el esqui
aciitico. Su precio es
de 413.000 pesetas, a
las que deben afadirse
entre 500.000 y
6500.000 pesetas para el
motor.

_EX TRA UERANO

Rio 310. Este pequetio bote pesa 70 kilos, mide 3,10
por 1,40 metros y admite un motor fueraborda de hasta 10
caballos. A bordo se acomodan hasta cuatro personas. Su
precio es de 105.000 pesetas sin volante y 136.000 con banco
y volante. Los motores estdn sobre las 230.000 pesetas.

Artaban 415. s un solido bote, con una pequefia
cabina, perfecto para practicar la pesca y ¢l paseo por
bahias. Con 4,15 metros de eslora, lo contruye el astillero
Fibresport, de Santander, af precio de 350.000 pesetas.




La Raya SSV 153.

- : Es una clasica zapatilla,
perfecta para ia préactica del esqui néutico,
dado que admite motores del orden de los
85 caballos, lo que permite arrastrar un par
de esquiadores. Su precio es de 640.000
pesetas, a las que hay que afladir las
ochocientas mil que cuestan los motores.

'lll. 28. Se trata de un buen crucero
de dia, pues, ademés de ser una poderosa
motora deportiva, dispone de interiores
cdmodos para dos personas. De muy buen
disefio v construccidn, admite hasta 500
cabalios de potencia, en dos motores
intraborda. Su precio es del orden de
7.000.000 de pesetas, con dos motores.

Aresa 13 XM. &5 ya un auténtico

crucerc a motor de luzjo, come un
auténtico apartamento répido y flotante,
Dispone de dos amplios camarotes, un
salén cubierto junto al puente bajo,
puente alto y terraza solarium. Su precio
depende de los extras que se instalen.
Como minimo 12,000.000 de pesetas.

i T

EX TRA VERAHO

Entre en la clase Rover,

El Rover 216. Un automévil diferente, con todo
el prestigio Rover.

Un diserio que Ilama la atencion y no sdlo por
s belleza. Una linea brillante, unida a un excelente
comportamiento, Dindmico en ciudad y fuerte en
carrelera,

Un equipamiento y confort interior en los que
el buen gustoes tan fundamentat como la comodidad
y la mas avanzada tecnologia.

Entre en el Rover 216. Entrara en otra clase
de automoviles.

Véalo y pruébelo en su concesionario
fiustin Rover,

Desde 1.590.000 ptas. (precio total incluido1.V.A.).

ROVER 216

AUSTIN ROVER  rovenosse voor 1508cc 5 velocidades. Carburacidnelectdnica B3 CV. Veiocoad maxima. 163k Aceleracion: 0-100¢n 10,9 seg. Consumo: 5, 1itras a S0km/r.- 8,7 ltros 2 120kmih. -8 Bliros !ﬂﬁfﬂﬂo urbang. Equipamiento: Espejos exteriores con mando interior, Tapizaao en terciopeln. Acabado de puertas en madera Cierre centralizado en puertas y malelters, Agertura con
[~ mandomieor maleleroyfapa depdsitocombusiible, Tapacubos embeliecedores. Eievalunas eléctrices defanteros ytraseros. Cristaies lintados. Pre-istaiacion de radiostereocon antena. Encendioo @810, ROVER 246 VITESSE. Mator 1598 ¢.c. 5 velocidades. Inyecaion electronica. 102 GV Vilocidad mexima: 180 ki, Aceleracion: -100en 9.9 seg. Consume: 5,6 fites a S0 kmh,
7.1 kiros a 120 kmih. - 8.5 litros en crcudo urbano. Equipamiente adicional: Spoiler delantera y trasero. Liantas de aleacion. Asientos deportives. M Austin Rover garantizatodos sus vehiculos durante ul Snlimitacién de kilometreje. La e de concesionarios Austin Rover cubre toda Esparia, garantizando sus necesidades de piezas y servicio.

ALISTIN ROVER ESPANA, 5. A. Apdo. n” 14.845. Tel. 676 82 11. MADRID




Exrra Verano

partir del 25 de
junio va a estar
% «\ en la sobremesa
&5 ¥EL de todos los ho-
gares espafioles. De mo-
mento, va ha alcanzado
uno de los primeros puestos
en los ranking de audiencia
estadounidenses. En Espa-
fia viene a sustituir a Falcon
Crest, vy al igual que el ve-
ranc pasado, pretende ser
algo asi como El coche fan-
tdstico, pero en versién dos
ruedas. )

Velocidades de trescien-
tos kilémetros por hora y
saltos de hasta treinta me-
tros de altura son algunas
de las ventajas con que
cuenta Rex Smith, el prota-
gonista que encarna a uno
de esos policias capaces de
resolverlo todo; con guapa
incluida, por supuesto.
Electrénica de alto nivel y
todo tipo de trucos lo ha-
cen postble.

La moto es una mezcla
de Suzuki Katana con aires
de Kawasaki, concretamen-
te de las GPZ, aunque no
se declara la marca.

Un enorme carenado ne-
gro, frenos de discos venti-
lados, ruedas de aluminio y
todas las soluciones futu-
ristas que se les hayan po-
dido ocurrir a sus disefiado-
res estdn presentes,

No puede faltar la com-
putadora de turno, que
centraliza todas las opera-
ciones que el Halcén Calle-
Jjero es capaz de llevar a ca-
bo. El protagonista tiene
un complejo sistema de ra-
dar a su disposicién. Con él
y las armas incorporadas a
su maquina, se hace practi-
camente invencible en cual-
quier situacidén, por muy
dificil que se lo pongan sus
enemigos.

La accién se sucede trepi-
dante, en una pelicula en la
que la maquina tiene tanta
importancia como el prota-
gonista, ya que gracias a las

-inagotables posibilidades de
la moto, Rex Smith podri
salir sano y salvo de las si-
tuaciones mas
dificiles. EI
Halcon Calleje-
ro promete ser
tan espectacular
como lo fue en
su dia EI cocke
Jantdstico.
Fotos:
Shooting Star -.
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CAMPEONA DEL MUNDO

19y TR 135 e VELDCIDAD

1569 . 19M0 S0 =

Viaje gratis con DERBI
a los Mundiales de Velocidad 86

Al comprar un ciclomotor DERBI participara en un sorteo para Qlos personas y podra
ganar un viaje a uno de estos tres grandes premios del Mundial de Velocidad 86:
Gran premio de Holanda 28-6-86
Gran premio de Inglaterra 3-8-86

Gran premio de Alemania 28-9-86 «

VARIANT START YUMBO FD DS-50 START

A Kawasaki 1000 RX es la ver-
sién remodelada y potenciada de
la conocida Ninja 900. Respecto
a sus rivales japoneses es, junto

con la Suzuki GSX 1100 R, la tltima
creacién de la industria nipona en el
campo de las supermotos, con una ve-
locidad maxima que destaca por enci-
ma de todo: 255 kilometros por hora.
Aventaja a las Yamaha FJ 1100, Hon-
da VF 1000 R y BMW K 100 RS por
una serie de detalles y prestaciones que
son el resultado de su reciente fabrica-
cién. Decididamente, se trata de una
moto con caricter deportivo, en la cual
se ha logrado conjugar la elasticidad y

A255KM/H.

-

la manejabilidad con la brutalidad de
sus 125 caballos de potencia. Puede al-
canzar los 245 kilémetros por hora con
pasajero y en posicién agachada roza
los 255. A pesar-de estos datos escalo-
friantes, se trata de una moto segura,
fiable y facil de manejar hasta que el
cuentarrevoluciones indica las 7.000 re-
voluciones por minuto. A partir de ahi
es un vehiculo reservado a manos cau-
telosas y expertas.
. ]
Derivada de la Ninja 900, es la Gltima
treacion de Kawasaki en el campo de las
supermotos.

Motor 16/97



escribrete.

Llega tw verano.

Un verano de
estilo colonial.
Muy confortable,
Dorminan los colores
Deiges, verdosos y grises. Y como
tejido el algoddn. Un verano quete
descubrird tu aspecto aventurero,
Descibrete. Este verano,
En Galerias.

GALERIAS

Marcando estilo.

Las prestaciones de la Kawasaki 1000
RX son tan elevadas que hace s6lo unos
pocos afios era preciso recurrir a mo-
tos artesanales para encontrar, ademas
de esa potencia, las imprescindibles
condiciones de estabilidad para poder-
la aprovechar, El retraso con que la
1000 RX ha nacido se justifica con las
innumerables ventajas técnicas que en-
cierra.

El motor tiene la misma estructura
bésica del 900, con cuatro cilindros re-
frigerados por agua, cuatro valvulas
por cada cilindro y doble arbol de le-
vas en cabeza. El incremento de poten-
cia de casi veinticinco caballos se ha lo-
grado aumentando el didmetro y la
carrera de los pistones, asi como va-
riando el disefio de los mismos. La cu-
lata sigue teniendo 16 valvulas, 4 por
cilindro accionadas por dos érboles de
levas con nuevo diagrama de distribu-
cion. Sin embargo, €l disefio de las ca-
maras de combustién es nuevo, asi co-
mo los conductos de admisién y esca-
pe, que, ademds, estan pulidos.

Las valvulas son més ligeras a pesar
de tener mayor didmetro y también el
conjunto bielas-cigiiefial se ha fabrica-
do en aleaciones mas ligeras. El resul-
tado de todas estas innovaciones son
los 125 caballos de potencia declarados
por el fabricante, con el insignificante

KAWASAK! 1.000 RX

MOTOR Disposicién: Cuatro citindros en
Mneg fremte ¢ s marcha, Cuairo tismpos.
én Hguida. Cuatro vébvulas
por cads cilindro. Doble drbol de levas en
MMWMc.c Didime-
por carrera: 74 x 38 mm. Potencia
m 128 CV a 2.500 rpm. Relacién
dewmmmm,zl mmmem,
kg, a 8.500 rpm.
AIMNTACION Encendido nm
torizado con avance electrdnico, Cuatro
carburadores Keihin CVK 36 a depresion.,
TRANSMISION Primarin: Por pifio- |
nes. Seeundaria: Por cadena, Embrague |
de discos multiples en bafio de aceite.
Cambio con seis velocidades. i

tangular. de seccidn rectangu-
lar en aluminio, Horquilla delantera hi-
droneamdtica regulable con sistema
AVDS, Sugpensidn posterior unitrak con
moncamortiguador hidroneumdtico regu-
lable. Freno delantero de 280 mm. con
pinzas hidesulicas. Posterior, de 260 mm,

con pinza hidrdulica flotante, -
DIMENSIONES Longitud msxima:
2.230 mm. Anchura mdxima: 725 mm.
Altora méxima: 1.215 mm, Altura del si-
Illin: 805 mm. Peso en seco: 238 kg. Ca-

" 'pacidad del depdsito; 21 litros.

BASTIDOR Doble cuna de seccién rec-
Basculante

Bajo cualquier dngulo, la Kawasaki 1.000

: RX infunde respeto. En la calidad del -
1d - acnhado mmblén ha desbancado a
sns rivales.

incremento de un kilo de peso respecto
al motor de la Ninja 900. Debido a los
cienio veintiocho caballos de potencia
gue desarrolla el propulsor se ha au-
mentado la capacidad del circuito de
refrigeracién y el de lubricacién ha pa-
sado a ser doble.

La alimentacién se compone de cua-

tro carburadores Keihin CVK 36 a de-

presién, que absorben el aire de una
carcasa con siete litros de capacidad.
Lo tinico relevante en este sistema es
que los conductos de toma del aire pa-
san desde la carcasa del filtro por enci-
ma de la culata y se alimentan directa-
mente de aire fresco y a presidn varia-'
ble, segiin la velocidad a que circule la
moto.

Para soportar los 125 caballos de po-
tencia el embrague de discos miltiples
en bafio de aceite, se ha suplementado
con ocho muelles, ademds reforzados,
y, como es 14gico, su manejo es por me-
dio de un empujador hidraulico.

La parte ciclistica est4 acorde con la
potencia. Sin embargo, el chasis no se
parece al de la Ninja 900. Estructural-
mente es una doble cuna que abraza el
motor de forma periférica, dejando es-
pacio de sobra para acceder a la culata
y a los carburadores. Estd construido
en acero con tubo de seccidn rectangu-
lar como el basculante, que se diferen-
cia por ser de aluminio como las trian-
gulaciones posteriores de apoyo para el
sillin. La suspensién posterior es la tra-

Motor 16/99




NO TENGA SU DINERO
EN PUNTO MUERTO

Moros

dicional Uni-Trak con monoamorti-
guador hidroneumético regulable en la
presion del aire y en el freno hidrauli-
co. La horquilla delantera ha pasado a
tener un diametro de 40 milimetros de
seccién. Est4 equipada con sistema an-
tihundimiento y su funcionamiento es
hidroneumadtico regulable.

A primera vista, la 1000 RX ¢s una
moto que infunde algo mds que respe-
to. Su cor;xf)ortanuento se puede defi-

mica. Sin embargo, a partir de ahi el ai-
re que reflecta la ctipula sobre el casco
del conductor obliga a agacharse exce-
sivamente, adoptando asi una postura
muy incémoda.

Al margen de este pequefio inconve-
niente, con la Kawasaki 1000 RX se
puede rodar por encima de los doscien-
tos cincuenta kilémetros por hora sin
acusar ondulaciones o cualquier otra
reaccién preocupante.

la medida del conductor se pueden tra-
zar curvas superrépidas sin temor a cu-
lebreos y sin sentir abaniqueos en la di-
reccién. Esta misma fiabilidad se sien-
te al negociar curvas de 4ngulo varia-
ble o al entrar en otras muy cerradas y
lentas que precisan el empleo de la se-
gunda velocidad.

Sobra decir que inclinar en curvas
enlazadas es un verdadero placer y se
agradecen los neumdticos de 16 pulga-

nir como algo suave y a Ia vez brutal, Si las suspensiones estan reguladas a das, aunque cada 4.000 kildmetros es
todo esto debido a su doble perso-
nalidad. R
; La pgstm?t_de'l congluctor, al Taa_.r%:n PRESTACIONES K i &1 1000 RX S
€ ser deporiiva, es bastante relajada, .. Koawaso ‘
AGILIDAD _— VENTAJAS FISCALES cosa que permite emprender largos via- . Precloomlacalle: |
DEZ [PE G ey % 1545000 pesues VA tmlede,
r plicar también para .25 3 |
RENTABILIDAD F1JA / LIQU__I pasajero, que al margen de padecer la s i et oA Ko - matricoleda y sin sogure -

RENTARILIDAD VARIABLE

SEGURIDAD

dureza de la suspensién se encuentra
sentado sobre una parte alta del sillin,
bastante bien mullidz, y lo més impor-
‘tante estriba en que el sillin es horizon-
tal. Esto evita que se deslice hacia el

Con dos personas: 240 km/h.
Aceleracidn: °
D¢ 0 & 400 metros: 10,9 wgundos

CONSUMOD

-Imporludor Derbi Naclonal Motor, S A. |
Martorellas. Barcelona. -

Plazo de entrega: Inmediato. . I

Gurantia: Seis meses. ;

Fecha de presentudén Septlembre de 1985
en Sa]zburgo S S R

AGILIDAD SEGURIDAD c?n(‘lluctlor cosa frecuente en la mayo-
Ponga inmediatamente la primera marcha, Ponga'lmmta: Vd, ya esti lanzado, Es una buena marcha ria de las motos superdeportwas ja- N E
mvemenue.Delegas.elmotordeestemdxegoza ~ répiday tranquila. Verdaderamente segura. ponesas, '!lllL'Ij'!llelal_s. - :Eme pro-tec
e un buen reprisse. Su.dinero esti en buenas manos, EstA respaldado por Con la 1000 RX es pricticamente im- . Motoras;tente : Eakay alta velo- _
{nvierta si dinero cuando quiera, sin esperar SEGUROS BANCO VITALICIO, entidad con un margen posible rodar por debajo de los 160 ki- . [vaveim pmgres?vb. Y oy
& niingln tipo de emisin bursét, de soivencia superior en més de ocho veces al exigido / lometros por hora, velocidad que al- Cludad: B 1.5, 25y 3.8 o]~ 18 o BT o Rateo del s
legalmenteyconunfonmdomdemnﬁamﬁampmo = canza en 200 metros, con la tercera Carretera: en oonduomén tranqmla 1,1 superlativas. . . - entre las 3.000 y
veces mayor queel = e marcha engranada. Hasta alcanzar 10s | By conduccion deportiva . ol Gl ® Cambio preciso = = 4.000 rpm.
actuales disposiciones vigentes, 190 kilémetros por hora, el carenado | Autopista: A velocidad méxima ... 12, 35 bien escalona- . @ Manutencién
proporciona buena protecciéon, ademds = 0. ... . - costosa
&faengﬂ g?mﬁﬂﬁw de una excelente penetracién aerodini-
marcha, Vd.alcanza una buena velockdad. 'VENTAIAS FISCALES g
Gerantizada, Este es un coche duro, que no se ¥ ahora 12 quinta. Es una auténtica marcha de
arruga en segumdamarcha. crucero y le proporcionard esa punta de velocldad
Vd. tiene Las ventajas proplas de una buena que hace que su coche sea inalcanzable.
mversijn en renta fija: la seguridad de una 'Smmtendﬁndeimpuutosuelongm
rentabilidad minima del 6% para su dinero. vacidn 15%, sobre el LR.2 .
Pase lo que pase. ¢ Tratamiento de renta itregular
® Exenciones en las transmisiones
patrimoniales por fallecimientn,
RENTABILIDAD VARIABLE
Con La tercera marcha Vd. alcanzard la LIQUIDEZ
velocidad de lanzamiento. Un acelerdn y.. Vd. puede pog@;g ]fmmf
ue ésta es una marcha larga, potente,
qi.:geqiustaalasnecesidadesdeum Cuando quiera puede cancelar su
conduccidn deportiva, Sin sorpresas. inversion o, si lo desea, puede pedir
Vd. obtendré una rentabilidad adicional a unanticipo sobre ella,
51 6% garantizado, Cada afio se lo |Ayy Vd. dispone, ademés, de un
comunicaremos por anticipado. De este modo el valor de ordenador de abordo, que le indicar 3
acumnlacion de su inversidn crece constantemente, anticipadamente, con tna perspectiva de un aiio,
ajustindose a la evolucién del mercado financiero; pero cual s &l valor de acumulacitn, que alcanzard,
con la ventajg de que los valores ya alcanzados son expresado mes & mes,
inamovibles, quedan garantizados.

PLAN DE AHORRO ASEGURADO

Para que su dinero tenga muy buena marcha

SEURODS
BANCO //
VITALICIO
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necesario sustituir el posterior previo
desembolso de una cantidad aproxima-
da a las 25.000 pesetas.

El motor de la 1000 RX ti¢ne la cas-
ta de los pluricilindricos Kawasaki, que
empezd hace quince afios con la inolvi-
dable K 900.

A partir de las 2.000 revoluciones
por minuto desarrolla su potencia de
forma lineal hasta las 3.500, donde
acusa un bache misterioso; luego recu-
pera hasta las 6.500, punto donde em-
pieza a demostrar su poderio, subien-
do de forma pavorosa hasta las 10.000
revoluciones por minuto. Kawasaki ha
colocado en las 11.200 revoluciones por
minuto el limitador conectado al encen-
dido. Estc es imprescindible debido a
la facilidad que tiene este propulsor pa-
ra pasarse de reveluciones. En reali-
dad, las prestaciones estdn perfecta-
mente sincronizadas con las seis veloci-
dades que componen el cambio. Su ma-
nejo no puede ser mas preciso ni tener
un recorrido mas acertado, caracteris-
ticas imprescindibles en una moto co-
mo ésta.

A lo largo de los 1.000 kilémetros re-
corridos en esta prueba la Kawasaki
1000 RX se ha mostrado segura, fiable,
equipada con excelentes frenos y, des-
de luego, nada delicada tras un uso
exhaustivo,

El consumo en uso normal se sitiia

Su manejo no puede ser mds preciso
Las prestaciones son {nicas

alrededor de los ocho litros por cada
100 kilometros, y sélo si se sobrepasan
los 170 kilémetros por hora esta medi-
<da ronda los diez litros.

Si se quiere saborear el jugo de la
1000 RX es preciso conducirla con de-
cisién, a un régimen de motor com-

prendido entre las siete y las diez mil re-
voluciones por minuto. En estas cir-

cunstancias y si el asfalto lo permite las

prestaciones son tan elevadas como pa-
ra ser consideradas tnicas.

Describir la infinidad de pequefios
detalles que componen el alto nivel de
acabado de la 1000 RX precisaria todo
¢l espacio de esta prueba. Esta moto ha
desbancado también en este apartado a
todos sus rivales, incluida la VF 1000
R de Honda, que hasta el momento os-
tentaba el liderazgo. Merece una espe-
cial atencién el acabado del carenado
como el de la aleta delantera o el sillin,
que se desmonta en dos partes, El aco-

plamiento de los diferentes componen-.

tes encaja a la perfecciéon, Este acaba-
do que parece artesanal lo vemos tam-
bién al examinar el motor, cuya estan-
queidad no puede ser mejor.

El panel de mandos es ¢l tradicional
de Kawasaki, formado por el cuen-
tarrevoluciones, en cuyo interior est4 el
voltimetro. A su lado, el velocimetro se
complementa con el termémetro del li-
quido refrigerante, otro indicador para
el nivel del combustible y varios testi-
gos luminosos.

Los mandos eléctricos no presentan

RANDGER

de confort

EL REMOLQUE VIVIENDA

QUE INVITA A VIAJAR
% % % % % el cinco estrellas ALEMAN

Caracteristicas Principales:

con avance incorporado.

- Mueble Cocina, transportable.

— Suspension a ballesta. -

— Barras estabilizadoras.

— Amortiguadores hidraulicos.

- Freno automatico,

~ Rueda llanta 13" {Automaévil)
— Cubiertas sin camara.

— Remolcable a partir
Citroen 2 c.v.

conlagarantia F

RANDGER TIENE . . . LO QUE OTROS NO PUEDEN SEGURIDAD - RAPIDEZ

SOLICITE INFORMACION A

LUMERCAMP, S.A. lgnacio Iglesias, 8 - ® (93) 890 15 97 - VILAFRANCA DEL PDES. (Barcelona)
— IMPORTADORES EXCLUSIVOS PARA ESPANA —

- Montaje, 100 x 100 automatico

ninguna novedad, pero no _por esto de-
jan de ser cémodos de accionar y estar
bien disefiados. La 1000 RX estd dis-
ponible en color negro con fileteado ro-
Jjo o al revés; en ambas versiones el ma-
nipulado de la pintura parece artesanal
y mantiene igualmente el aspecto agre-
sivo ¥ deportivo de la moto.

VALOR/PRECIO

==

La diferencia de precio entre la 1000
RX y sus rivales, la Yamaha FJ 1100 y
la BMW K 100 RS, es de pocos miles
de pesetas, a excepc16n de la VF 1000
R, casi doscientas mil pesetas m4s ca-
ra, Estd por ver la Suzuki GSX 1100 R

kilémetros por hora
...+ em el velocimetro. .
... De 6.500 a 10.000 .
" revoluciones por -
~ .0 minute, el motor
coge vueltag de
forma pavorosa.

cuando se importe en nuestro pais.

Sin duda, la 1000 RX aventaja a to-
das por prestaciones y por la fiabilidad
de su parte ciclistica. Esto la coloca en
¢l lugar mas alto. En cuanto a la linea
estética, Kawasaki ha escogido el cami-
no de la agresividad sin adornar la mo-
to con colorines chillones ni escritos
gigantescos.

Se trata sin duda de una de las mo-
tos de 1000 centimetros clibicos mas
conseguida del momento y claramente
dirigida a ese sector de motoristas
amantes de las altas prestaciones que
buscan en cada detalle de una moto Ia
efectividad, dejando a un lado la so-

fisticacion. .
Gigi Corbetta

LBM

dLatBoutique de lagMoto

NUEYO DOMICILIO — BARCELO 9 TF. 447 49 99 — 448 09 42  MADRID
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El ingenin de las luves,

Tamhién hay sofisticeciin.

EL FENOMENO 2 CV

NACIDO LIBRE

L Citroén 2 CV ha sido un co-
che popular en todo el mundo,
que ha despertado numeroses

= simpatias. También ha sido oh-
' jeto de concursos de personaliza-
cibn ¥ de maquetas. Estos
concursos de modelos
a escala apasic-

naron en Sui-
za, Holanda

y Francia, y
en cada
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carga. El consumo tenia que ser redu-
cido y la velocidad y la potencia no ne-
cesariamente altas. Con estas sencillas
premisas y bajo la supervisién directa
de Boulanger, un equipc de expertos
emprendi6 el estudio de lo que con el
paso del tiempo se convertiria en un ve-
hiculo popular en el mundo entero.
3l i " En 1936 va estaba lista en madera la
i primera maqueta. Un afio més tarde se
il | finalizé el primer prototipo, en ¢l que
i ante todo se habian estudiado astutas
' soluciones para que fuera simple y li-
gero. Después de desmontarlo y mon-
tarlo varias veces hasta que los téeni-
cos, encabezados por André Lefévre
i —el genio de la traccién delantera—,
ko estuvieron satisfechos, la idea de Bou-
' langer se habia hecho realidad. El mo-
delo pesaba menos de 400 kilogramos,
alcanzaba los 50 kilometros por hora
con cuatro personas y 50 kilogramos.de
equipaje, y consumia alrededor de cin-
co litros a los cien. Ademas, los privi-
legiados que tuvieron la suerte de pro-
barlo consideraron que resultaba muy
agradable de conducir. Pero en 1939,
; cuando la fabrica de Levallois tenia ya
Bl listas 250 unidades a la espera de pre-
: a sentarlos en el Salén de Paris, el co-
mienzo de la primera guerra mundial

obliga a parar el proyecto y tan sélo
una de las unidades se salva de ser des-
truida, pues Citroén queria guardar en

Erei
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LA EN SU CATEGORIA CON ARRANQUE ELECTRICO
L2 alia tacnotogla GILERA ha puesto a punto sclutiones
Tecmicag Indditas, de gran valor, que fa sitiian 8 fa vanguardia de la
iridrada 125 6.6, A alve! mundial,
ELERA RX 125, con admisida por liminas, efe de

== Ppor agud, angrase
SADARC0 ¥ Arrangue eléciiice.
Iagnitlcas prastacionss, farminacion de efevada calidad,
i bty Ing modernigizio y personal, con /a garantia Mofo Vespe,
Asies la GILERA AX 125,
Lin modstp para flagar lejos.

total secreto el nuevo modelo que pre-
paraba hasta poder presentarlo con to-
dos los honores.

Acabada la guerra se retomé el tra-
bajo, pero entonces la méxima priori-
taria era el costo, Se habifa visto que a
pesar de su espartana apariencia, el pri-
mer modelo era de fabricacién dificil y
su coste resultaba exorbitante. El equi-
po de técnicos comienza otra vez a tra-
bajar en €l proyecto y nuevas solucio-
nes se experimentan. El motor refrige-
rado por agua es sustitnido por uno re-
frigerado por aire, creade especialmen-
te para el 2 CV por Walter Becchia, y
se trabaja sobre la suspensién, ya que
Boulanger queria que se pudiera trans-
portar un cesto de huevos sin romper-
los. El peso es también notablemente

disminuido, se le afiade un nuevo faro-

—el prototipo primitivo tan sélo tenfa
uno—, calefaccién, los famosos bati-
dores de inercia, secreto de su adheren-
cia en las peores condiciones, y un
arranque que sustituye al primitivo sis-
tema de manivela.

Por fin, en 1948, después de treinta
aflos, «la minima expresién del auto-
movil francés» es al fin presentado en
el Grand Palais de Paris, en la 35.2 edi-
cidn del Salén del Automdvil. Su triste
color gris metalizado escandaliza a mu-

GILERA ha o BV ﬁﬁg 5 chos, que no ven en el nuevo producto
elegnio de Ciiroén sino un amasijo de hierros

al que no le pronostican mucho éxito.
Sin embargo, su precio v sus cualida-
des convencen al pablico y muy pronto
llueven los pedidos. Su reputacién cre-

Kindit

ce vy es necesario establecer una lista de
compradores prioritarios, encabezada
por los que solicitan el coche con fines
profesionales. En 1950 las demoras de
enirega llegan a los seis afios.

Con los afios este coche técnicamen-
te sencillo, «el automévil que ignora al
automévil», va dejando de lado su des-
mesurada simplicidad y cambia a la par
de los tiempos. Se convierte en el vehi-
culo predilecto de los jovenes, sin de-
jar por ello de entusiasmar a sus foro-
fos de siempre, Su personalidad se ba-
sz en los atributos que no tiene, como
potencia, lujo, velocidad o agresividad.
Por contra, es robusto, desmontable y
de facil manejo. Pronto las fabricas de
todo el mundo comienzan a producir
unidades con distintos y Hlamativos co-
loridos. Junto a la viveza de sus for-
mas, el motor también gana caballos y
s¢ aumenta la velocidad punta, que se
quedd en los 110 kilémetros por hora
—hasta 1970 nunca habia rebasado los
100 kilémetros por hora—. Se ponen
cerraduras en las puertas y se le dota
de un auténtico, aunque sigue siendo
simple, tablero de mandos,

Destinado en un principio al merca-
do francés, el 2 CV ha recorrido el
mundo entero. La idea de Boulonger de
conseguir un vehiculo modesto, resis-
tente, de bajo coste, facil mantenimien-
to v técnica sumamente sencilla, «un

IRGE™ NSERCTAS

ALTAVOCES
RADICVOX — Tel.(93) 3303358

FRELL:




FUERA DE SERIE [Soe il o i ) e (s o (e,

no se parecia mucho al primitivo prototipo__

" monofaro. Su economin, simplicidsdy .- -
- capacidad de cargs fueron sus mejores "

cuslidades. .

chasis bajo un paraguas», como €l mis-
mo definia su obra, rebasé todas las
previsiones, No sélo fue el coche del
granjero, el panadero o la herramienta
imprescindible del médico rural; tam-
bién fue el vehiculo familiar, el predi-
lecto de las mujeres y los jévenes, el uti-
lizado para las mas dificiles aventuras
v la inspiracién de numerosos artistas.
Es el protagonista de numerosas haza-
fias individuales v colectivas en todo ti-
po de terrenos y climas. En el deporte
también encuentra su pequefio lugar,
adecuado a sus caracteristicas especifi-
cas, cuando en 1972 comiehzan las
carreras de Pop-Cross, que rapidamen-
te se extienden por toda Europa y en
las que participan miles de jovenes pi-
lotos incitados por la emocion de com-
petir y, sobre todo, por €l bajo coste de

108/ Motor 16

* En ¢l Salén de Paris de 1948 suscitd los mis
variados comentarios, avmque ya ¢l modelo

participacion. En el cine, en el teatro,
en la literatura, € incluso en el género
musical, también estd presente como
muesira patente de un coche que no fue
concebido ni para seducir ni para apa-
rentar, pero que llegd a convertirse en
¢l simbolo de una filosofia.

Adolescente hasta su muerte, €] 2 CV
se mantiene todavia vive en el recuer-
do de los que lo condujeron. Ocupd un
lugar privilegiado y vivié una larga vi-
da hasta que las imposiciones de los
tiempos modernos aconsejaron su pro-
gresiva jubilacién, cuando habia cum-
plido con creces su misién y alargado
su vida méas de lo que ninguno de sus
creadores se hubiera atrevido a pre-
decir.

M. * Jesiis Beneit -

—-r——
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Autqsaltisfalcpién Opel Manta.

onducir el Opel Manta es sen-
tirse satisfecho. Por su motor

2.0 inyeccién, impulsado por
125 CV, que le permite alcanzar una
velocidad de mds de 190 km/h.

Por su resistencia, demostrada
en numerosas pruebas automovi-
listicas, que garantiza un buen
comportamiento y fiabilidad.

Siéntase satisfecho.

El Opel Manta le espera en
cualgquiera de los 350 Puntos de
Venta y Servicio Opel.

Con especiales condiciones de
financiacién Opei Credit.

Y con otras muchas ventajas
Opel: un afic de garantfa total,
mantenimiento cada 15.000 kms.
y el seguro Opel Euroservice Assis-

2 1o

tance, que le garantiza asistencia
gratuita durante un afio en Espaiia
y otros 25 paises.

Conozca el Opel Manta. Viva
autosatisfecho.

Desde s6lo 1.909.086 ptas., incluido LV.A.

INNOVACIONES EN MARCHA.



OPEL KADETT 4x4

- VENCEDOR
DEL DESIERTO

UIEN no ha deseado correr

alguna vez el Paris-Dakar?

:Quién se resiste a entrar en

ese infierno de quince mil ki-

l6metros en el que coche y ocupantes

se ven.sometidos a un tormento ine-

narrable? Hans Jurgen Tucherer, el

correspondel de MOTOR 16 en Alema-

nia, se ha puesto a los mandos de uno

de los vehiculos supervivientes de esa

prueba, el Opel Kadett 4 X 4, para con-

tar qué se siente dentro de un monstruo
de tal calibre.

El Kadett no es un campedn péro po-
dria haber dado mucha guerra en la
prueba africana si los amortiguadores
no hubieran decidido lo contrario. Un
detalle muy pequefio, una junta de go-
ma que vale tan s6lo unas pesetas,
arruind una y otra vez la marcha de los

110/ Motor 16

Opel; la junta se deterioraba cada trein-
ta kilémetros con una insistencia ma-
chacona, los amortiguadores cedian ac-
to seguido v el coche se hacia totalmen-
te inconducible.

Este defecto se ha solucionado por
completo y el Kadett es, ahora mismo,
una verdadera maquina de guerra que
produce satisfacciones sin tasa. Con los
antiguos planes y con la legislacién que
contemplaba el grupo B sdlo se tenfa
previsto fabricar veinte modelos igna-
les pero ahora todo se ha guedado en
el aire; tras el accidente mortal de Toi-
vonen la nueva reglamentacion parece
decidida a terminar para siempre con la
generacion de los grupos B. |

El Kadett de la prueba, pintado con
las lineas rojas y blancas de Bastos y
Texaco, estaba dispuesto para el sacri-

ficio en una cantera cercana a la loca-
lidad alemana de Wiesbaden. El trayec-
to de pruebas era un tramo corto que
tenia socavones tan profundos que el
pasar a pie ya daba cierto reparo. En
ese ambiente es donde nos pusimos al
volante del Opel Manta, a modo de
aperitivo, para ir abriendo el apetito.
El piloto austriaco Sepp Haider, uno de
los grandes campeones de rallyes, fue
el encargado de las Gltimas clases.

El Manta, un coche clasico con mo-
tor delantero y traccidn trasera, dio
muestras de su nobleza de inmediato;
botes fuertes, saltos espectaculares y
una voluntad impresionante para man-
tenerse en linea-recta, incluso cuando
se aceleraba con rabia sobre un suelo
de arena muy resbaladizo, fugron los
signos distintivos de este coche, un cla-

sico en todos los rallyes que corrié.

_El Opel Kadett 4 % 4 es otra cosa, La
primera vuelta al circuito la hice como
pasajero y ya aparecieron montones de
det‘a.lles dignos de estacarse: el Kadett
se inclinaba en las curvas como si fue-
ra un humilde Citroén 2 CV, ya que las
suspensiones tenfan mucho recorrido,
el ruido era tremendo, como si se via-
jara sentado sobre el reactor de un
avibn, y el cambio debia manejarse
con la misma suavidad con la que un le-
vantador de pesas pone doscientos ki-
los sobre su cabeza.

_ Después del entrenamiento pasé ya a
los tramites serios; me puse el casco,
me enfundé los guantes y con cierto re-
paro me dispuse a domar la fiera; la
primera aventura consistié en sentarme
al volfmte: como estaba situado bastan-
te bajo tuve algén problema con mis
piernas que casi no cabian.

Una vez acoplado y tras abrocharme
el cinturdn descubri una enorme bote-
lla de aire anclada en el lado izquierdo
del espacio habitable, Tal dispositivo,
extrafio a primera vista, tenia su justi-
ficiacién en una prueba como el Parfs-
Dakar: cuando el coche se encallaba en
la arena, el Gnico sistema para salir del
atolladero consistia en deshinchar las
ruedas; una vez abandonada la trampa

El motor del Opel Kadett 424 es un vielo conocido, potente ¥ elistico
Es el misme cuairo cilindros utilizado desde hace afios en los Opel Manta

- L

El depdsito de gasoling tenis 350 litros
Las tomas de aire permiticron que todo el sonjunto estuviers refrigerndo

éS

Los pasos de rueda del Kadeit sp adaptan al tamaiio del nenmdtico
Las ruedas de tierra eran verdaderamente monstruosas y resistentes
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Un puesto de mando sobrio
El volante va colocado muy abajo
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El Kadett lama In atencién por sus inclinaciones
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L.as suspensiones son muy blandas ¥ con mucho recorrido

El caadro pone todos los mandos ante Ia vista
Estos son los instrumentos que tiene el copiloto a su d1spos:cu§n

se inflaban las ruedas y va se podia
correr otra vez a todo trapo. Un siste-
ma muy ingenioso, También miré los
instrumentos. La zona roja del cuen-
tarrevoluciones, la Zona de peligro pa-
ra el motor, comenzaba en las 8.200 re-
voluciones por minuto, pero ese limite
noe ‘era ningiin problema ya que dos-
cientas vueltas antes, alrededor de las
ocho mil revoluciones por minuto, el
motor daba ya su potencia maxima:
doscientos cincuenta caballos de los de
verdad.

El motor del Opel es, en definitiva,
un viejo conocido, el mismo de los

‘Opel Manta 400, un cuatro cilindros

que estd dando buenos resultados des-
de hace algunos afios.

El punto clave del Kadett 4 X 4 es, sin
duda, el sistema de transmision de la
fuerza, el sistema X-Trax que permite

La palanca de cambios y el sistema X-Trax
Con esa palanca agujereada se cambia el reparto de potencia entre ejes

distribuir la potencia entre los dos ejes
con s6lo mover una palanca. Gracias a
este dispositivo se puede pasar desde un
reparto del 28 por 100 de potencia al
tren delantero y 72 por 100 al tren tra-

.sero, hasta un 50 por 100 para cada uno

de los ejes.

El Kadett se mueve con una agilidad
impresionante y la primera curva llega
mucho antes de lo que cualquier con-
ductor desearia: cuando el reparto de
potencia entre ambos ejes es del 50 por
100, el coche tiende a seguir recto en to-
das las curvas. Si se varia ese reparto
para pasar mas potencia al tren trase-
10, es otra cosa y el Opel hace los cam-
bios de sentido con mucha més soltura,

En las rectas mas largas comprobé el
peor defecto del coche: su estilo nervio-
50 que le hacia bailotear de atras. Este
problema, debido a la poca distancia

entre ejes, a la poca batalla, no fue un
obsticulo para los pilotos del Paris-Da-
kar, Weber y Colsoul, que rodaron por
el desierto a mas de doscientos kiléme-
tros por hora.

Poco a poco me fui acostumbrando
al sistema de traccidn total v fui capaz
de bajar el tiempo por vuelta que ha-
bia conseguido momentos antes con el
Manta, Mientras que con el coche cl4-
sico no pude bajar de un minuto dos se-
gundos, con el Kadett llegué al minuto
justo, casi sin esfuerzo.

En unos instantes mds se terminé el
suefio ¥ tuve que dar la prueba por fi-
nalizada. Cuando me bajé del coche s6-
lo puede pensar en una cosa: la desa-
paricién de los grupos B ha sido una
verdadera pena.

Hans Jurgen Tiicherer

& Ulaspy
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ﬁ Castellana Motor, S. A,
|
. CASTELLANA, 278 -
: Madrid 28046
TELS. 215 33 40 - 215 51 59

TENEMOS EL COCHE DE OCASION. QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

Nuevo Opel Corsa Cup.

El campeon mas joven de 0pel.

iiCOMPRUEBELO!!
-iiILE ESPERAMOS!!
Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas

TAMBIEN ABIERTO — -—@ @
SABADOS Y DOMINGOS SEMNI

Red Seat. La garantia mas fuerte .
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Concesionario Oficial

Concaslonmie oficial BMW
‘ EXPOSICION Y TALLERES ‘
Avda. Manotaras, nom. 2. Km. 5,300 Ctra. Burgos. Tel. 766 40 00. 28050
MADRID ] ® [ ]

P.* dg la Castell gﬁﬂ“%%%a 90. 28046 MADRID '

. de la Castellana, . Tel. b 0

Principe de Vergara, 276. Tels. 468 66 17-18. 28016 MADRID EXPOSICION Y VENTA:
TALLER CHAPA Y PINTURA i B

Ctra. de Barcelona, km. 16,400. Tel. 672 22 11, San Femando de Henares

T T
e e

CASTELLO, 23 Tels. :3} §3 ;ﬁ'_g; 28001 MADRID

“Venta de coches | | | Haga llegar su voz a todos
los puntos de su empresa

MARVILSA
RADIOCOMUNICACIONES
EMISORAS-BUSCAPERSONAS

Venga a conocerlo.

Queremos presentarle el nuevo Opel Corsa Cup. Un coche siempre
dispuesto a darle buen juego. Por su equipamiento. Totalmente deportivo,

Cuentarrevoluciones, volante de tres radios, liantas, spoiler
delantero. Sus motores de 1.2 Sy 1.3 S, que le permiten
alcanzar una velocidad de 165 Km/h. Por su economia.
Por sus altas prestaciones. Con un consumo de tan sélo
47 litros a 90 Km/h.

Y un precio realmente bajo.

Venga a visitarnos. Conozca de cerca

[& FORCE

DASAUTO

Avda. Ciudad de Barcelona, 208
Camino deVinateres.2 i
(Zona Moratalaz) Telef. 252 5300

“A,LAGA 1a Moralo, 12 o
avda. Garcla Castrogeriz, ndm. 1

aeropuarto)
el campedn mas joven de Opel. AUTOMOVILES o5t 8 ‘2981(:24'..isl‘\lllasiri(7|7
CONCESIONARIOS OLHC_MI.ES 2}2%@:‘2&&9%’7"5'“ . g ; f=
MEJORES POR EXPERIENCIA. MOTOR GAS  \oTORAMA Talleres Emilio SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

Arenas,S.A

Concha Esping, 20 Tel 25015 18

(Junto &l Bernabeu) fuda, Pio X1 [ Pza del Perut

Teief 45803 54

{Junto 2l 1 de Octubrel

OPEL .
Patrocinador Oficial - "
EEE | MOVILAUTO o Ao 5., () PIONEER
Brave Murillo. 62 - Telef. 254 99 66 Cira. de Ardalucia, Km.6

Tel 217 04 45

Femocarri. 22 EVESA —= < ; = -
el TALLERES PRIZAN it gﬁ&'@&“& e Tienda y taller: General Pardifias, 3 Dpdo. SONIDO EN ALTA FIDELIDAD PARA SU AUTOMOVIL
: g Rt Tels. 275 18 38 - 275 12 17. 28001 MADRID. INSTALACION AUTO-RADIOS Y ALARMAS
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s Comprar v vender i
(MINUSVALIDOS ) AUSTIN ROVER
|

| Aparatos adaptables a todos
los vehiculos nacicnales e 1m-
portados. Remitimos a toda Es-
pafia e instalamos en nuestros
talleres. Veintiocho afios de
experiencia.

AUTOESCUELA

LUIS MONTERO
Seanz

AGENCIA OFICIAL,
COSLADA, 5

Totalimente squipadas
E i . Nugvas o upadas.
3";23‘;'?.".(‘«'.'. {acilidades de pago.

Fuente del Berro, 18 cutocaravanas (g TEL. 255 91 57
28009 MADRID a5, Km, 5800 ~— .
Qeléfono. {91) 401 60 9% J e e e 818 022 - 65301 )

28028 MADRID

ANDREU, S. L.
LA BOUTIBUE DEL AUTOMOVIL |
EL MEJOR SURTIDD EN ACCESORIOS ENTREGAS INMEDIATAS

INMEJORABLES TASACIONES

\olantes deportivos - Spoilers - Hownas

Faros - Aadiocassattes - Fundas y topirados - Techos sonures, eic
MONTAJES ENEL ASTO
Y NO LO DUDE... LO QUE NO TENGA
ANDREU, NO LO BUSQUE
FERROCARRIL, 4 MADRID 227 62 32

- AUTOMOVILES
PROCEDENTES CAMBIOS

AIRE ACONDICIONADO
DISFRUTE DE LAS VENTAJAS QUE OFRECE
VIAJAR EN UN VEHICULO CLIMATIZADO

- COMPRUEBE  #=—" 3 VEHICULO
CLMATIZACO . LAS Sl - CLIMATIZAR

[V D% DIFERENCIAS *

C .ondres, 1. Teléfs. 265 99 02 - 255 96 14 - 28028 MADRID
C/. Dr. Esquerdo, 110, Teléfs, 261 62 32 - 261 62 07 - 28007 MADRID
C/. Amigb, 12. Teléfs, 209 83 42 - 201 37 42 - 080271 BARCELONA

INFORMESE... @Euwensa

CONCESIONARIO OFICIAL

LAS FLORES S.A.

P.® EXTREMADURA, 47 Madria. Tels. 464 4825 A

® 20 afios de experiencia a su servicio- _
® Financiamos su vehiculo nuevo a 60 meses, sin entrada
@ Gran stock de vehiculos de ocasién. Garantizados

CITROEN

EUROPARTS-ESPANA, S. A.

EDIF. «EL VERDADERw, 1.°-4. P.® MARITIMO. ALTEA-ALICANTE. TEL. (965) B4 09.67. TX- 68407 ALTE E

KIT DE TRANSFORMACION DE LA CARROCERIA
SI VD. ES DIFERENTE A LOS DEMAS
¢POR QUE NO HACE QUE SU COCHE LO SEA TAMBIEN?

s TN FadhWe-2_ st s

¢ES UTIL?

® Estd demostrado que los accesorios
aerodindmicos aumentan el coeficiente de
penetracion en el aire de un vehiculo,
reduciendo asi el consumo de combustible y
evitando trabajo innecesario al motor
® Porque la utilidad es satisfaccion ademéas de
: funcionalidad

¢QUE GARANTIAS?

........

® |a del prestigio del mayor fabricante europeo
- de accesorios: Richard Grant
® |a de la certeza que el control de calidad

I:J H estricta por el que pasan los articulos no permite
=) ningun defecto
® La de la extremada durabilidad v resistencia
a erosiones del plastico ABS endurecido con el

que estan fabricados los productos

¢ES CARO?

® Hasta ahora, este tipo de productos estaba
dirigido a vehiculos de importacién
® FEuroparts-Espafia introduce una gama para
vehiculos de gran aceptacion. As{ pues, los
precios van desde las 25.100, por el equipo
estilizante del Renault 11, hasta las 36.000, por
el kit completo de un Opel Corsa, pasando or
las 37.600 del de un Citrodn BX
® Lo mismo para diversos otros modelos de
diferentes marcas. Solicite més informacién

ACCESORIOS EUROPARTS-ESPANA... PORQUE SI

DISTRIBUYEN: MADRID

CATALUNYA
TASA INGENIEROS , EUROPARTS-CATALUNYA
C/ COSLADA, 4. 28028 MADRID PZA. TETUAN, 10. 08010 BARCELONA

TEL. (91) 2565 41 35 TEL. (93) 246 11 73

116/ Motor 16

Detalles Mcnicos: Fakiones, estribos y taloneras en pléstioo ABS endurecido de primera calidad. Spofiers y alerones en poliuretano semirrigido
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QUIEN PUEDE | Nr | e accesorios del aulomévil s.a.
6 MANTE NER | @-'IF AVDA. PABLO IGLESIAS, 49. Teléfs. 234 07 46. 234 09 98 28039 )
TANTOTEEMPO | & |==*
SU INTERES ?

Hoy dia, al comprar un coche es fécil conseguir una buena

| En 48 horas transformamos
su coche de serie en un
fuera de serie

LA EXPOSICION
MAS IMPORTANTE | | i ot resseos rabo: hanadonss maree

la diferencia. A partir del 2.° afio. Porque sus condiciones ex- AUTORR.ANOS ® SPOILERS
TOMOVI LES ] cepcionales squivalen al 6,76% de recargo por aplazamiento. ALARMAS
Y se mantienen Inméviles. Hasata el 4. afio. Para que las cuen- ® AIRE ACONDICIONADO
tas le salgan ala primera de cambio. TODO EN ACCESORIOS
DE |MPORTACION 1 | 1% ao 'MAS DE 1.200 m. DE
! = EXPOSICI v
BMW. Mercedes. Audi, Volvo, Ford, Alfa Romeo, - ON Y TALLER
Volkswagen, Porsche, etc. 200 modelos de importacion de las 20 ANO ‘
primeras marcas mundiales; y también nacionales. . 7 f
7.000 m.? de exposicion permanente. Divididos en fres 3e|- Aﬂ 0 CORSA EQUIP oS :n— ‘.__.._:
plantas con autormoviles de importacion y nacionales. . e ‘ ! Mgﬂ
Con taller propio de asistencia técnica, diagnosis, puesta a 0.- ,
punto v tnel de lavado. 4 ANO__ —
Automoviles como a estrenar: de primera. Practicamente H
aga numeros Yolvidese de letras,
nuevos. Revisados por tt:f)%ngaorse;ri?g etgglllzados ) G 8 [T V _Calcule lo Q!.g se va a ahorrar eligiendo entre cualguier modelo,
También automéviles a estrenar da la marca que Vd. El_?_sa?égtg:osrciilggj de la potente gama Peugeot 505, Talbot Solara Pl I QA RAZA A fa O ()/O 33
Cq":m Has:jta 60 mes;fsky @ein |at & “2 %estgseasﬁ:;?es ‘ Vaya haciendo nimeros. Y olvidese de firmar letras, aungue PRECIOS LLAVE EN MANO —
ondzcanos de cerca. Farking grat u - aplace la financiacién durante 4 afios. Porque, ademés, le domi- | ’
. ciliamos hasta 56 pagos directamente a través de su Banco o Ca- o 1468595 Qo 1568595 Qv 1688595 4x4 2038595 m
£ ; ja de Ahorros. Y Galileo, 23 Tei 4455 ; v,
= = #Quién no se compra un coche asi? & / Castellana, 70 T ,251438920
Ayala, 64 (Entre Prlnupe de Vergara y Castello). 3 i /3 Caste de::;’ T, - | N
V.P. - : a,18 Tel 255 %neof
Tels. 43512‘3’;{;3’33 e ::I)-::Tc uchr::gu '"F'Fﬁ’,fi'c?.m ENTRADA* 5{2:‘;1%%'? CONCESIONARION_H:_{CML MADRID Alberto Aguilera 15 T:! 22 ggfé
HORIZOMN L5 1.116.136 1.312.072 390.648 16.454 b :

| Z=EAT | Vallehermoso Motor e
505 GL 1.713.175 2.013.891 599,511 25,255

'P‘.'I'IF-"!-'I'I Wlﬁ mﬁfﬂm

m C/ Cea Bermudez, 30 (umto & gasolincra). EJEMPLO DE FINANCIACION APLAZADA A CUATRO ASIOS Y 56 PAGOS R e e s Jtr- aling
Tei. 234 41 60 - 253 39°05. ARIERTO MINGOS. " La cifra de Entrada podrs compensaria, e incluso superatla, con la méxima valo- l ® ‘ 0 ek 3O
28003 Madrid. $ ABADOS ¥ DT%NOS racitn que haremos da su coche usado. Esta promocion es vlida durante el mes actuat. e " g_g
CONSILL ‘Ronda de Valencia, 1. Tel. 228 01 00 = X 5a
i o g : .
=T MI-HCADO Mos Sta. M.® de la Cabeza, 70, 8 s SE i e
LA GAMA MAS AMPL W Tel. 474 77 42 o o 3 1 g9 E
P.® Virgen del Puerto, 63. Tel. 266 03 30 - 2 T ae
LE ESPERAMOS!! : - k . ' o 5E . !5 ot
i SENRT su concesionario PEUGEOT TALBOT | £ 8§ .18 g8; ] Hﬂgw 16
S8 ¢ 8
i = c o= ; 8 POR PALABRAS .
. B > 3 8 g ik B2 Hermanos Garcia Noblejas, A, L“f;ﬁ-;fﬁ?-'hmn fs 0=
_ ’ Sl = c 2 o . E =
S.A. 28015 Madrid = 244 23 56 5. - g I O g _.8 v g‘% S i E&g
AriSLLd ) a = 9 o9 8 . - ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN E
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w P2 Q= 5 0O —— — — — x
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\BNZALEZ, 39. TEL. 274 00 85
MADRIB

OFERTAS
ESPECIALES DE
ESTA SEMANA

® VW Qolf Diesel, gran opor-
tumdad,

& R-11 TSE, M-GC, seminuevo,

® Ronda 5 CL, grandes faci-
lidades.

® R-5, varios modelos.
@ Granada 2.3, impecable.
R-12 TS, oportunidad.
Seat 131 Diplométic.
Horizon GL., gran ocasién.
Qpel Corsa Lux, M-FG.
R-18, varios modelos.

trenar.

Seat 127 Fura, M-FP.

& Seat 132 2.0 Aut., gran opor-
tunidad.

CREDITOS A 4 ANOS
9,5% INTERES
INFORMACION:

274 00 68

VISITENOS EN NUESTRAS

EXPOSICIONES J
Ferndn Gonzélez, 39
NUESTRA MAYOR
CUALIDAD

«LA CALIDAD»

AUTOMOVILES A

AMBRA, S. A.

Opel Kadett 1.3 S, casi a es-

Auto Rabio Union

m
- MADRID
@ Dedicados exclusivamente al equipo de music

de su automovil.
@ Alarmas de todo tipo.

® Venta e inctalacién de todas marcas

® Reparacién.

NO DE MAS VUELTAS _

CONFIE EN PROFESIONALES

A la hora de comprar un coche de OCASION
Visitenos. 20 AROS DE EXPERIENCIA NOS AVALAN

PASEDDE LAS DELICIAS.
Tel

65 BIS ¥ 100815
468 46 08, MADRID

TECHO
PANORAMICO

Instalado
24.000 ptas.

AUTOTACOMETRO

Andrés Mellado, 85

Tel. (91) 441 80 70

COMPRO Mini 1275 GT en
(988)

buen estado. Tel.
52 71 43. Noches.

BX 19 TRD Diesel, afio

1983.

CITROEN-SIMCA Matra

Bagheera, afio 1976.
ALFA Romeo Glulle{ta 2.0,
afio 1981.

SEAT Ronda Diesel, afio

1982.

COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDER UN
AUTOMOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADO.

OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTADC DE
SU VEHICULO. TASAMOS A DOMICILIO.

SEAT Fura, afio 1983.

GENERAL Yagle, nimero
52. Tel. {21) 270 15 15.

PARTICULAR, Volkswagen
Escarabajo 1500, afic 1976.
Perfecto estado. Motor recti-
ficado. Techo deslizante, au-
torradio. Guardado en garaje,
94.000 km. 480.000 pese-
tas contado. Llamar a ios
Tels. (91) 222 61 74 y
460 37 3.

COMPRO Lamborghini o si-
milar, no importa estado. Ba-
rato. Tel. (981) 23 81 72, de
16 a 23 horas.

JEEP Voikswagen K-181. To-
do terreno, descapotable,
perfecto estade. 795.000 pe-
setas. Tel. (91} 242 50 20.
Comercio.

SUZUKI SJ 410. Techo me-
télico, lujo, 6 meses. Impeca-

AUTOMOVILES

Nota: La presentacion de este
anuncio aumenta el valor de.su ¢
coche en 3.000 plas. mas. \
UNA VEZ FIJADO EL PRECIO

Martin de los Herod, 63. Tels.. 24862 60 - 248 58 60

MADRID
. - - o
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ble. 795.000. Tel. {91)
242 50 20, Comercio.
LLANTAS rayos marca Dun-
lop, 4% pulgadas, liantas 13
{5 unidades). Buen estado.
Tel. {96) 364 49 18.
VENDO furgoneta Volkswa-
gen, completo equipo. Cam-
ping Westfalia. Muchos ex-
tras y repuestos. Tel. (91)
715 46 b5 {noches).

‘a’d 0EE sN opeuedy

PARTICULAR, Golf GTI afio
83, 55.000 km. Llantas alea-
cién y muchos extras mas,
perfecto estado. 1.400.000
ptas. Llamar al Tel. {91}
253 32 26.

RANGE Rover, M-DY, verde.
Aire. Como nuevo. Extras.
1.600.000. Tel. {91}
250 07 94, .

pl—

oGS m— E—— o

BALMES, 25 Tt£L

ACCESORIONS Y RECAMBIOSN @ TODO EN COMPETICINON

=) VILARDEILL

1931 418 05 89. BARCELONA: 7

PASTILLAS
GOLD

MARTI

CARBONELL S50A

GRAN POTENCIA DE FRENADO

SIN AMIANTO

SUPREME

NULES - C5

MERCEDES BENZ

|Y SEMINUEVOS
DE OCASION

AUTOMOVILES NUEVOS - ,;96?,

Crucero vela, 23 pies, 4
velas, sonda electrénica,
corredera, dos
compases, piloto
automético eléctrico,
motor Yamaha en
garantfa. Facilidades.
(93) 201 26 85. Noches.

CREDI-CARS Automoviles.
ALFA Romeo 2.0 berlina.
Llantas. Radio. Aire acondi-
clonado (coleccion).

128 Sport Seat, garantizado,
impecable. Radio, etc., color
verde. .
KADETT 1.600 SR. Full
aquip, sin golpes, una mano,
20.000 km. Oro met. V-AT.
CUCARACHA VW. Modelo
1300, 12 v. Todo origen, sin
golpes. B-ES. Color nacar gri-
capa. '
AIRE acondicionado, auto-
moviles todas marcas, equi-
pos originales, totalmente fi-
nanciados, servicio repara-
cinnes. .
IMPORTANTE: No desmon-
1amos partes mecdnicas para
su instalacion,

| MEHCEGES Ben: 800 SEL, a

CREDI-CARS Competicion.
Potenciamos su motor de ca-
lle, turbo o atmostérico hasta
un 40%. Mejoramos frenos,
aercdindmica y amortigua-
cion.

CREDI-CARS. C/. Calabria,
11.(93) 329 37 12,

RITMO Diesel, M-EC. Perfec-
to estado. Tel!. (91)
463 67 10.

2 CV Charlestdn, M-EK. Po-
cos km. Tel. (91) 463 67 10,
RITMO 75 CLX, 4 afos,
55.000 km. impecable. Tel,
{966) 22 73 96.

PANDA descapotable, afio
1982. Tel. (21} 201 32 67.

Auto BEI [I‘Eill

CALMET 41-45 BARCELONA Tsl. 209 79 11

estrenar. Full equips.
MERCEDES Benz 180 E, a es-

MERCEDES Benz 300 D, a es-
trgnar, varios.
MEH(‘.EDES Banz 190 D 2.5, a B-827.000.

MEHCEDES Benz 300 D W124,

MEHCEDES Barz 240 D W123
“M-DV,

MERCEDES Bonz 19U E M-EF,

MERCEDES Benz 350 SE, V-§.'
trenar. MEHCEDES Benz 300 SEL 3.9

MEFICEDES Banz 300 SEL, 3.5
MEACEDES Benz 220 S. Co-
fecolon,

MAZDA 323, a estrenar, varios.
IVIA'ZDA B26 B-GG.

BMW 735" B-EV. Full equipe.
BMW 732 B-FB. Full equipa,
BMW 728 B-DU.

BMW 3.0 5i B-DS.

EMW 2800 B-F.

PCRSCHE 811 sc Targa B-EF,
PORSCHE 924 B-ET. Aire. -
.MERCURY Cougart, B-534,
MERCURY Cougart XRY B-DG
PONTIAC Firedird 400,
CADILLAC El Dorado B-EK.

B
ESTABLECIMIENTO
MEJOR SURTIDO
DE LAS

PRIMERAS
MARCAS

PARAN SU COCHE
MONTE FASTILLAS

SIN AMIANTO

BIDALAS EN DS
COMEREIOS DEL RAMO

SERVICIO OFICIAL
NEUMATICOS

Piralll, Michelln, Uniroyal

IFRaeey dpertinl et ss e e

Saima#0 70 41 83 45,50
Viasmgs M 4 o By 15T

MIOCHEUIN biasins k2% RER K WS, Ki3% XwR THK
Lomina 10TE 13004, B
Srwll] W v a0 b0 ue

H"ﬂﬁlw-lﬁwm Avon,
Moo Frenee K!ﬂ-r

(W '
Bt i i it b ocpaforac an
Cimaiie e
OFEATA ESPECIAL
VEHICULOS TOOD TERAE RO

Gy TETS - Tad (N T e 1
NI A RCE| DN

Motor16/121




s COIMPIAT Y VENAEY
| Talleres BENJA™

ESPECIALISTA EN COCHES IMGLESES Y
LAMBORGHINI |
COMPRA Y VENTA DE COCHES

Taller y exposicion en Madrid

-RENAULT 11
_M-8000-GS, 6.000 km. Tel.

\Doctor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52 J

VENDO 124 ranchera. Bara-
to. Tel. {81) 463 38 21.

COMPRO Panda 45-356.
Buen estado. Barato. Tel.
{91) 463 38 21.

MERCEDES 280 SAE. Mu-
chos extras. Tel. {91)
747 48 84.
MERCEDES 220 SE Coupé.
Automatico. Tel. (91}
1 74748 84.

LADA Niva 4 x 4, Extras. Tel.
{91) 747 48 84. 3

VW Golf Diesel, cinco puer-
tas. Tel. (91) 747 48 84,

OPEL Ascona 1.600 S, cou-

MERCEDES 450 SE, como
nuevo. Particular. Tel. {91}
734 85 87.

Turbo,

(91) 252 84 81. )
PARTICULAR vende Golf
GLD, M-EL. Extras. 950.000
ptas. Llamar al Tel. (81)
682 73 44, de 8 a 15 horas.

"~ OBSERVE ESTA FOTOGRAF!

il pé. Tel. (91) 747 48 84.
quicran fabsi CORTAVENTOSen | PEUGEOT 506 STI. Semi-

serie ?am Seat Trans. Llarnar de 9 a
14 h_al Tel. {97) 894 30 74,
D. Ricardo Rablefio

nuevo. Tel. (91} 747 48 84.

| il
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eNOoS SUCAsOl

AUTO-RADIO

ALPINE {SERVICIO OFICIAL)

e e ‘ NEUMATICOS
MICHELIN
PIRELL)

\E IBRADO
pionen WSS EoU
SPARMOMATIC  PRESENTANDO ANUNCIO)
EﬁLJ&Lmsm KENWOOD

CONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES Y EQUIPOS

SCNIDO 24 HORAS

SERVICIO TECNICC ESPECIALIZADO

TECHO ._CORVAY_R (TOTALMENTE PHACTICABLE)_
REPUESTOS IMPERIO
{GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9.”

Tel. 228 44 00 - 239 66 00

'EN COLABORACION CON:
GARAJE EMBA.#\I?ORES
Rda. de Valencia, n.° 8 Tel. 468 57 96. MADRID

TUNEL LAVADO AUTOMATICO-LIMPIEZA TAPICERIAS
ENGRASES {Aceites todas las marcas): NEUMATICOS|

SABADOS Y DOMINGOS
de 9 a 14 horas

‘MERCEDES 250 Automti-
co. Nuevo. Aire acondiciona-
do. Importacion aire acondi-
cionado. Tel. (91}
889 27 15.

VENDO Alfa Romeo GTV-6
2.5, exclusivo. Completo, ex-

(" LOS VERDADEROS ESPECIALISTASEN |

ECHOS SOLARES |

BESTREBEDOR SERVICIO OFICIAL
ESPECIALISTA AUTO-HIFI
/LPINE
® BLAUPUNKT

adicional. mejores especialistas
e ;’ggg',gl: g:ra lodos los o rinanciames hasta 36

automéviles MHESES:

(Mercedes, BMW,

Porschey).

radio®
automovil
HIF| - CAR - BTERED

FUJITSU TEN J

s () PIONCER |

SONY
Weglia

® |nstalaciones
especiales,
ocultamiento antirrobo
con muy poce costo

SERVICIO OFICIAL CAR-HIF!

KENWOOD

@ Reparacionss &
instalaciones
garantizadas y
efectuadas por los

UN CORSA CON
PROBLEMAS

OMO asiduo lector de
esa publicacién, me di-

rijo a usted a fin de poner
€n su conocimiento lo suce- -
dido en Canarias, concreta-
mente en Tenerife, con mi
Opel Corsa, y que queda
plenamente reflejado en las
¢opias que le envio de la car-
ta dirigida a los representan-
tes de la marca, de la con-
testacién que los mismos me
han ofrecido, v como se ob-
serva no tienen en cuenta
para nada los conceptos de
la garantia; mientras, que
paraddjicamente recibo otra
comunicacién generalizada
en la que se me pide que ha-
ga uso de la garantia.

José Esteban Gonzéiez

Santa Cruz de Tenerife

Carta del usuario.—José
Esteban Gonzilez Hernan-
dez, propietario del auto-
madvil Opel Corsa matricula
TF-6944-U, de color blanco
adquirido el 19-6-86 y, por
tanto, ain dentro de las fe-
chas de garantia de Opel,
General Motors, se dirige a
ustedes con el fin de poner
€n su conocimiento que des-
de hace algunas fechas he
venido observando, coémo
grandes superficies de mi
automdvil se ven salpicadas
con puntos de 6xido que po-
nen de manifiesto a mi en-

tender vy el de algunos técni-
cos un defecto de fabrica-
cién original que puede dar
lugar a un envejecimiento
prematuro del mismo.

Conlestacién del
concesionario

Acusamos recibo de su es-
crito de fecha 23 de abril de
1986, Como ya le dijimos, el
problema que tiene su coche
es causado por contamina-
cidn desde la atmosfera, por
tanto, no esta cubierto por
la garantia del fabricante de
su coche. ‘

Este es un problema que
s¢ nota en muchos coches de
todas las marcas v sobresal-
ta especialmente en los co-
ches blancos. Hace unos
meses hicimos una investi-
gacién en conjunto con téc-
nicos de la fabrica con el re-
sultado que ya le hemos ex-
puesto. El tratamiento que
se hace para curar este pro-
blema consiste en bafiar el
coche con una solucién de
10 por 100 de 4cido oxalico
en agua, dejarlo media hora
¥ entonces aclarar con agua
limpia. Después, un buen
pulido con cera o silicona
hace mucho para evitar una’
repeticién del problema.

Este proceso se puede lle-
var a cabo en nuestros talle-
res, pero no entra en la ga-
rantia extendida por el fa-

bricante de su coche.

il tras, particular. Tel. (91) ¥ : s uc ON o —
! ' i L /. Conde de Aranda, 14. Tels.
) o R INSTALACION Y DISTRIBUCI ‘ 43183 15 y 276 93 30 (semiesquina
E PORSCHE 911, 924, aire. enlya HOMOLOGADOS EN TODA EUHOPA a Claudio Coello, 10). 28001 Madrid
| Tel. {91) 255 91 67. : ~ y
f ROVER 2.400 TD, aire. Opel . rabrisa3s . - — Del 3 al 9 de junio
; Monza. Mercedes 280 SE. {jl_ﬂr“f}[jqf_h = ,
1 Tel. (91) 255 91 57. | DEL LEON ® Ei domin

o, dfa 8,
drd lugar e gﬁmﬁ;&e&z‘"jﬁ;‘" de Sakzburgring ten-

tria de Motociclismo.

| I 0. Ford Ca- '
'. MINI Cooper 130 : Television fetransmitird este Gran Pramio dentro

pri. BMW 3.0 S. Tel. (81)

VEHICULOS DE OCASION pacio Estudio estadia, : 1o del os-
g e LA FINANCIACION MAS BARATA DEL MERCADO dena, de 132 15 horas o PO" 18 Primera Ca- .
GOLF GLD. Peugeot 504 C/ERCILLA, 48 HASTA 36 MESES AL 10% DE INTERES X
S g o Tels.474 9818 ATVTGFRES PEUSECT YALBOT

RANGE Rover, nuevos y usa-
dos. C/. Coslada, 5. Tel. (81}
246 27 23.

® Ei IV Premio Cludad de Toledo s iniciars a las diez

de la mafiana en | cicuito d
el Tajo, el
Este mismo dia tambrén tendrs Jy a0 ol Aupggengo, dia 8

mendralejo v la Subida a Santa M

Gral. Ricaydos, 148 Tols. 471 1% 28/10 14
Avda. Oporto, 6 Teols. 469 60 D4/6T 00 |
Presentando este anuncho I« rogak la f ia y un ob

CITROEN en ARGUELLES

Tels. 244 11 91 . 449 72 80. MADRID
BLASCO DE GARAY, 37

I 'Y}
Entrada: ) c
e 0,632 CAILIOCH

i0 para su eocha l

- 4744069
. MADRID 28005

VENTA Y MONTAJE
s Antonio Lépez, 117,
3 @ 28026 Madrid, Tel.
< 9114754793

Filtro Solar hasta un
- 80%

Evita altas temperaturas
Elimina rayos

Con cada rollo de
pelicula, un parasol
parabrisas gratls
«Cuando aparque
usted su cochen

Espafia respectivos El Rally
E e de Orense, punt -
ra la Copa de Espafa, se celebrars el 7 58 :;ijlzn?g

Motociclismo
[ 3
Los Dos Dins intemacionales de Enduro, puntusbles

Campeonato de Europa, tendrs
1 ‘ »
telion fos digs 7 v 8 El Mote Club Bwajas,:)r;gg;? e!cgg-

ACCESORIOS PARA AUTOM

LA PELICULA DE CONTROL SOLAR

m FARA GSCURECER LOS
-,

hd
f

i L

Mantiene la A v
transparencia del 5= 7 [
cristal i/

b . : mingo 8, el XI M,
ltravioletas Se limpla nomalmente ax0,25m. bi eltog Jarama, puntus-
| Evita decoloracién de la  Autoadhesivo activado o Resto: 26.847 mes ena}ff?é&ajﬁiﬂa wém:‘sﬁ‘;‘ Espafia. Para el mismo dia,
il - R ! CRISTALES e e inctrielaneslde i AR Sin entrada: ’ ol Hl Trisl Caita-Du, '
| £ énagﬁélj SOMBRA A SU - vialeros mbntﬂia pastos db eodo, a | 31 -585 meS

® La VHi Lonja del A
Sarroflard el 7 v 8 de mx&mmgd&
dad cercana a ia ciudad gerundense de Sils AR
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DEPORTE

“ ONTECARLO,
' primeros dias
o §. de mayo. No
b * hay un hueco li-

bre; encontrar una cama pa-
ra dormir es imposible a me-
nos de ochenta kilémetros
del Principado. Hay alema-
nes, suizos, espafioles, fran-
ceses ¥ naturalmente italia-
nos, facilmente reconocibles
por las botellas de Chianti
que llevan en sus mochilas.
Uno de cada tres lleva su
bandera roja: «Forza,
Ferrari», adelante, Ferrari.
iCon qué tranquilidad so-
portan los monegascos la in-
vasién! Pero, en realidad,
esto no es sorprendente. Los
turistas les traen millones.
La mayoria de los monegas-
cos alquilan habitaciones,
pisos completos o simple-
mente los balcones que dan
al circuito. No es extrafio
pagar 300.000 peseias al dia
por un dtico. Curiosamente,
el Automdévil Club, organi-
zador de la carrera, sale con
lo comido por lo servido: los
600 millones que ingresa se
le van en gastos. Y eso, pe-
se a que por una silla plega-
ble en la tribuna principal
cobran 18,000 pesetas.

Desde 1929, el Gran Pre-
mio fue considerado como
una fuente de ingresos, Ya
entonces, el principe de la
casa Grimaldi daba la vuel-
ta de honor antes de la sali-
da. Su nieto Rainiero, gran
negociante, continiia la tra-
dicién familiar,

En una de las salas vips de
la organizacién hay invita-
ciones para el Bruch-Cham-
pagne organizado por Be-
netton en el Beach Club, pa-
ra un céctel en el yate de
Marlboro y para una confe-
rencia de prensa en el yate
de BMW, por cuyo alquiler
la casa alemana paga
750.000 pesetas diarias.
«Vendemos més del sesenta
por ciento de nuesiros co-
ches en el extranjero —dice
Franz Waidhier, director de
marketing de BMW—, ne-

: cesitamos _internacionalizar

'S ]’ .la publicidad. No hay nada
—~ e - mejor que la F-1. Antes
’ d =i prescindiriamos del Nurbur-

- gring.» El especialista de ro-

E 3 pa para hombre Jochen

N EL HOTEL DE PARIS.

Fuera, los pilotos dan las ultimas vueltas en la sesion de entrenamientos del sdbado; se juegan el
mejor puesto en la parrilla de salida. Dentro, los camareros preparan las mesas para un aimuerzo
de 20.000 pesetas el cubierto.
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Rl 472 or rokrer g

puede disminuir su

i\

Antelos = =

ojos del ol
comisario, la
ciudad mds
exclusiva. Sin
embargo, no

atencién sobre la
pista. Cualquier
incidente debe ser
sefialado a los
participantes, que
en la mayoria de
las curvas no
saben lo que les
espera a la salida.

En 1929, esta era
la curva de la
estacion. Ahora es
el virgje Loew's.
Desde entonces,
cada primavera se
dan cita en
Montecario
aristécratas, snobs
¥y aficionados,
para ver correr los
coches por las
enrevesadas calles
del principado.

Holy («Boss») reparte cami-
setas entre sus invitados y
les regala entradas para que
puedan codearse con Cathe-
rine Deneuve, Tony Curtis 0
Gunther Sachs.

Dos minutos. Los coches
estdn en la parrilla de sali-

da. El piloto estd enfunda-
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ODO MONACO. |

do en su mono ignifugo que
durante treinta segundos
podra defenderle de las lla-
mas. Al entrar en el coche,
el mecénico le introduce pri-
mero un pie y luego el otro
para poder limpiarle las sue-
las de las botas. Previamen-
te se ha puesto el casco, con

un receptor de radio incor-
porado que le permite escu-
char las consignas emitidas
por su equipo desde los
boxes, y unos suaves guan-
tes de piel. La palanca de
cambio la utilizard como
minimo unas mil seiscientas
veces en el laberinto del cir-

cuito urbano de Montecarlo.

Ochenta médicos estin
dispuestos, la mitad de.ellos
con aparatos de reanima-
cion; mas de doscientos en-
fermeros, treinta ambulan-
cias, quinientos extintores,
varios helicopteros y botes
salvavidas con submarinis-

tas. Cien mil personas ro-
dean las calles, ochocientos
millones estidn sentados
frente al televisor. E! Gran
Premio de Moénaco es, des-
pués de los Juegos Olimpi-
cos y del Mundial de fatbol,
¢l mayor acontecimiento de-
portivo internacional.

EPORTE

b 8 o e

o e i,

vy

La masa se.pone nerviosa,
las cabezas se mueven. A lo
lejos se oyen rugir las maqui-
nas, ;(Hay algin otro sonido
creado por el hombre que
produzca mds escalofrios en
la espalda que la salida de un
Gran Premio de Férmula-1?
A pesar del terrible ruido,

o

muchos tifosi se acercan aan
mas a la pista. Se dejarian pi-
llar los dedos si no estuvieran
alli las vallas de proteccion.
Disfrutan del olor de la go-
ma quemada y de la gasoli-
na. Otros, cOmo unos excur-
sionistas de un autobis que
incluye en su programa una

 CUALQUIER

' ?ﬁ; PRECIO.

B el ey

Las terrazas que
dan al circuito se
pagan aq precio de
oro. Muchos de

8 los inquilinos de

y estos apartamentos
Sfinancian de esta
manera sus
alguileres. Abajo,
en las tribunas, los
espectadores se
apifian como
sardinas en lata.

UIDO DE MIL
CABALLOS.

Los clientes de un
café de la calle
han huido al
interior. Los
timpanos soportan
dificilmente el
ruido de los
motores a plena
Dpolencia por las
estrechas calles, El
camarero, que no
quiere perder
detalle, se tapa los
ofdos.

visita al Gran Premio, se ta-
pan desesperadamente las
orejas.

Los coches siguen su ron-
da infernal. Los pilotos con-
ducen la mitad del tiempo
con una mano; la otra estd
casi permanentemente sobre
la palanca de cambio, Es
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1.2 El aprendizaje de la conduccién debe estar dividida en dos
partes: la primera, en las escuelas alementales, a los nifios y hasta
los 12 & 13 afios, y debe consistir en ensefiar el conocimiento, las
primeras reglas de trafico y la sefializacién, tanto de la vertical,
como las marcas viales, luminocsasy delos agentes detrafico, Una-
sequnda, que es a partir de tener la edad reglamentaria, para la
abtencién del permiso de conducir, correspondients, en una
autoaescuela. :

2.2 Para cumplir sus objetivos, la autoescuela debe poseer una
estructura y formacién adecuados. Debe alevarse el nivel deforma-
cién de directores vy profesores.

3.2 La creacién y puesta an marcha deuna nueva antoescuela, debe
responder a auténticas necesidades en funcién del nimero de habi-
tantes v las distancias entre ellas, para garantizar una imagen que
evite guerras contrarias a la eficacia. o

4.2 Deben facilitarse a las autoescuelas los medios para que a su
frente este siempre un director tituladoe.

La formacién de los profesores debe orientarse hacia los maxi-
mos niveles a partir de la planificacién, a medio v largo plazo,
comenzando por establecer un minimo de 500 horas lectivas ¥
una profunda revision de las materias de estudio, partiendode un
minimo de experiencia como conductor y unaformacién cultural
bésica v adecuada.

5.2 Clara reconversién del Sector. Es imposible sostener una
autoescuela con un minimo nivel de docencia en las actuales
condiciones econdmicas ¥ de proliferacién indiscriminada.

6.2 Redaccion de un nuevo Reglamento de Autcescuelas del que
desaparezcan todos los vicios y defectos que presenta el actual,
vigente desde 1984, E! nuevo Reglamentoe debe tomar como
coordenadas los Reglamentos de 1978 y 1982, asi como las
nuevas normas comunitarias (CEE)} y estas conclusiones.

7.2 Reforzar la figura del director, absolutamente necesaria en
unaautoescuela con una minima estructuray capacidad docente,
de forma que, al igual que en todas las autoescuelas de la CEE, el
titular de ellas sea persona capacitada y titulada para ello.

82 Equiparacién del nivel de formacién de profesores y directores
al qua se exige en los restantes paises de la CEF.

9.2 Definicién de unos tiempos minimos uniformes para las clases
practicas v teéricas. Fstablecimiento de un nimero minimo de
clases practicas y de una duracién minima de los exémenes de
circulacidn. Sin tedo ello no se lograran buenos conductores.

10.2 Vuelta al sistema de examenes mixtos —maniobras y circula-
cién— si la Administracién no es capaz de garantizar un nmero
adecuado de funcionarios examinadores que permita la debida
duracién de los examenes practicos, cuyo desarrcllo por las vias
publicas, no debera ser inferior a 30 minutos.

11.2 Revisién del sistema de calificacién de los exdmenes teéricos.
Revisién del sistema de cupos de examen y las limitaciones de
trabajo impuestos a los profesores y autoescuelas por tales cupos.

122 Mantenimiente de un Consejo Asesor de Ensefianza, paritario
entre la D.G.T vy las autcescuelas, a través de sus organizaciones
legalmente constituidas.

Resumn de CNSIS

13.2 Mantenimiento de la edad minima para la obtencién del
permiso de clase B en los 18 afios ¥ rechazo total a que pueda
rebajarse esta adad, para conseguir asi una mayor segquridad vial.

14.2 Mantener el intervencionismo de la Administracion pero en
un justo términc, que en ningiin caso limite el ejercicio de lalibre
empresa ni de las actividades asociativas de caracter empresa-
rial, 8i bien permita el seguimiento deuna adecuada actuaciénde
las autoescuelas.

15.2 Rechazo total a la creacidn de cualquier tipo de autoescuela
estatal o paraestatal, municipal o de otra indole oficial, salvo las
pertenecientes a las Fuerzas Armadas v de Seguridad.

16.2 La actividad y la propia dependencia organica de la D.G.T.,
estin desfasadas en la actualidad. Se impone una profunda
revisién de estos aspectos v la vinculacién de tales funciones al
Ministerio de Traneportes ¢ a una Secretaria de Estado con
personalidad propia, adscrita a Presidencia. Igualmente, se pide
la democratizacion del Organismo ¥ su cese en la ingerencia que
realiza en las actividades ‘de las asociaciones empresariales
legalmente constituidas.

172 Se hace imprescindible una mayor participacién de las
Comunidades Auténomas en la problemaética dsl tréfico y de la
seguridad vial, que sirvan de filtro a las acciones unilaterales de
la Direccién General de Trafico.

18.2 La formacién y perfeccionamiento de directores y profesores y
de los propios conductores, s una ensefianza especializada,
amparada por la Constitucién. No puede ser asumida en ningtin
caso v mucho menos en régimen de monopolio, por la Adminis-
tracién Publica, como egtd haciendo con los profescres, ni
restringir la creacién de puestos de trabajo, como actualmente.

19.2 El fortalecimiento de las Ascciaciones Profesionales de
Autoescuelas como medic de resolver cualquier tipo de conflicto
de intereses y de elevar el nivel del Sector, junto al de las personas
que lo integran, en un ambients de unidad y armonia, evitanda
ingerencias de la Administracién.

20.2 La expedicién del permiso de conducir a prueba, con cardcter
provisional durante 2 afios, es una modalidad ensayada con éxito
y puesta en viger en diferentes paises como la Republica Federal
Alemana, Noruega, etc. El Congrese ha estudiado con deteni-
miento este procedimiento ¥ ha acordado que merece ser puesic
en practica el sistema a fin de lograr una mayor experiencia enlos
nuevos conductores a la hora de darles el permiso de conducir
delfinitivo.

21.2 El Congzeso se ha dado por enterado del apoyo que las
autoescuelas han encontrade en la CEQE, crganizacién la mas
representativa de los empresarios espaficles, en la que se
encuentran confederados y espera que las mismas y sus
organizaciones sigan contando con este apoyo.

222 El Congreso acordd expresar su més enérgica protesta debido
a gque muchas de las provincias asistentes veran suspendidos los
eximenes el dia 30 de mayo, viemnes, dia hibil, para que los
funcionarios pusdan acudir al Congreso que organiza Trifico, en
Madrid, para suplantar los acuerdos de los empresarios de
autoescuelas y el grave perjuicio que se crea a mas de 5.000
alumnos.

“Por una Espafia sin accidentes™

Es la propietaria
del bar Chatman y
conoce desde hace
treinta y cinco
aftos el negocio del
Gran Premio. Por
su local han
pasado Juan
Manuel Fangio,
Jim Clark,
Graham Hill...
Ahora, los pilotos
ya no van por ahi,
Se han convertido
en marionetas de
Ia industria, dice.

1 L SOL DE
LA RIVIERA.

Lo que para las
mujeres de arriba
es un placer,
abajo, para los
conductores, es un
peligro. El sol les
desliumbra cuando
salen disparados
del tinel. En esos
momentos su
velocidad es de
270 kilémetros por
hora.

impresionante su capacidad
de reaccién vy su sensibilidad
a la velocidad, algo que Mo-
h'ammed Alf definié en sus
tiempos gloriosos: «Mi pu-
fio encuentra el vacio en la
defensa del contrario antes
de que mi ojo lo haya vis-

to.» De forma muy pareci-

da funcicnan los pilotos de
Gran Premio, que tienen en
comiin con un usuario nor-
mal lo que un astronauta
¢on un conductor de loco-
Motoras.

Procedente del agua se es-
cucha un concierto de cien-
tos de sirenas de los barcos.

Ha concluido la carrera, pe-
ro no el espectaculo. El ven-
cedor recibe los honores, las
calles se abren al ptblico.
Los jovenes van en busca de
reliquias, como trozos de
goma o algin resto de carro-
ceria, y miran asombrados
los pasos cebra préictica-

mente borrados. En el Casi-
no suenan de nuevo los tra-
gaperras y al lado, en el ho-
tel de Paris, el recepcionista
toma nota de las reservas
para el préximo afio.

E.B. yR. K.
Fotos: B, Hoff
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8 en B0 locante a los neumdticos,
reproduccion fiel o escals de los For-
. Como aquéllos, son fambién
cimurn, slicky, y s¢ emplean distin-

as culidades de goma, En o actintidad
los mis competitivos son los Bridgesto-
i ney Bunlop, ambos de labricacion ja-
"ﬁ:‘ ponesa, Listo parn correr, aungue lue-
‘80 hazu que sumar mofores de repues-
to, recambios y distintos juegos de rye-
dus, un kart puntero parn ests catego-

25

Y g,

| Dirs krts de [0 centimelros

eSO 110 o Rl e
champeonato de Espand celehrudo v
Gran Cpmaia. Sobee esias lpeas,
Mariuno Moling gue revalido so
thnlo, Sy pilolaje v 5o mkguing

fueron supertores gl resio,
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2 Veces ganador 24 Ho-
ras de Le Mans.

4 Veces ganador Rallye
de Montecarlo.

15 Veces ganador de Gran-
des Premios de Férmu-
la 1.

RLERCIONES
LIGERRS
EUROPERS.ss

Le6n, 23. P. Ind. Cobo Calleja. Telé-
fonos: 91/690 02 26 vy
403 41 08. i

Fuenlabrada (Madrid). Télex: 42409
Laor E.

DE.PORTE_

T —

ria ¢uesta cerca de cuatrocientas mil pe-
setas: unas doscientas el chasis, ciento
cincuenta el motor y veinte mil cada
juego de neumdticos. .

H! escenario en que se disputod la
prueba, el citado Gran Karting Club,
es un trabajoso y exigente circuito en el
que practicamente no hay ninguna rec-
ta, con lo que el piloto no tiene ni un
momento de respiro. Por ello, los cha-
sis ¥ neumdaticos eran solicitados al

méximo y de un perfecto reglaje del.

primero dependia el lograr un buen
tiempo.

Tras los entrenamientos cronometra-
das, los pilotos son divididos en cuatro
grupos, disputdndose a continuacién
seis mangas clasificatorias con dos gru-
pos en cada una de ellas. De este modo
y junto con una repesca, los treinta me-

jores acceden a las tres finales, de las’

que los dos mejores resultados darén la
clasificacion final. Tras las clasificato-
rias, Molina y Bisquert se colocaban en
primera fila de la final, con Vergers y
Viladomiu en los dos siguientes pues-
tos. Este cuarteto, dos veteranos y dos
jbvenes de dieciséis afios, iban a ser los
méximos protagonistas acaparando to-
da la atencién.

En la primera final, Molina mandd
las operaciones hasta dos tercios de la
misma. En ese momento, Bisquert, que
le habia seguido como ‘su sombra, le hi-
zo un magistral adelantamiento en un
lugar en que Molina no se lo esperaba.
Bisquert ganaba la manga, Molina era
segundo, y entre los jévenes Vergers
mantenia a raya a Viladomiu, En la se-

gunda se podia jugar el Campeonato,
pues si volvia a ganar Bisquert, éste era
¢l nuevo campedn. Molina volvié a to-
mar la salida de modo irreprochable,
colocandose lider. Todos esperaban la
reaccién del levantino Bisquert. Sin
embargo, esta vez no pudo seguir al ca-
talan: el neumdtico delantero izquier-
do, el més solicitado, no soporté6 el es-
fuerzo, y Bisquert se vio impotente pa-
ra mantener el ritmo impuesto por Mo-
lina. La tercera manga seria decisiva.
En ella, de nuevo Molina se destaca
desde el banderazo, pero en esta oca-
si6n Bisquert se rezaga. Todos estan
pendientes de su posible remontada y
del duelo que podria proponerle a Mo-
lina en el caso de que lograse darle al-
cance. EJlo no se sabrd nunca, puesto
que el motor del cinco veces campeén
de Espaiia no pudo soportar el esfuer-
zo. Molina podia respirar mas tranqui-
lo. Sin embargo, detris suyo habia un
hombre que acaparaba la atencién: Vi-
ladomiu, éste, que pudo disponer de
gomas nuevas para la tercera final —el
nimere de neumaticos a emplear estd
limitado—, estaba pletdrico de faculta-
des: alcanzdé a Molina y gand la man-
ga, con lo que finalmente era tercero de
la general absoluta.

Echeandia, primer tinerfefio, y
Schulze, primer grancanario, son los
mejores locales, aunque los nervios.
traicionaron a pilotos islefios como
Bravo o Leén, que podian aspirar a
mas. Las carreras son las carreras.

Texto v fotos: J. L. Aznar

Mariano Molina, de Lloret de
Mar, tiene treinta afios de edad y se
dedica profesionalmente al karting
¢n cuanto que regenta una pista y un
comercio dedicados a ello. Corre
desde hace cinco afios y en su palma-
rés cuenta con cuatro campeonatos
regionales y ahora con tres naciona-
les de diversas categorias. En el fu-
turo le gustaria correr en rallyes y
piensa permanecer en ¢l karting has-

tivo. El levantino José Bisquert, el
hombre mas representativo de nues-
tro karting, tiene treinta y ocho
afios. Es de Javea, donde trabaja co-
mo mecinico especialista en nautica.
Hace diecisiete afios que corre y a sus

Los [venes pisan faerte
Michael Vergers, una de las revelaciones.

“ da Silva... :

ta que vea que deja de ser competi-

.Este es su primer afio en senior y en

. mo va lo hiciese ¢l pasado, al igual

cinco titulos nacionales afade diez
de Levante.

Corre por aficién y su mejor mo-
mento lo tuvo en 1979 cuando pudo
ser subcampeén de Europa y en el
Mundial de Estoril de ese afio rom-
pi6 cuando iba cuarto. Utilizaba un
chasis que la DAP le prestd: lo ha-
bia desechado un tal Ayrton Senna

. Toni Viladomiu, barcelonés afinca-
do en Mallorca donde su padre regen-
ta una pista de karts, estudia COU y
tiene diecisiete afios, pese a que &l
DNI le hace un aiio mas joven. Em-
pezd a correr con doce afios, es sub-
campedn nacional junior del pasado
afto y termind 15 del Mundial Junior,

cuanto a su futuro no se atreve a ha-
cer prondsticos. También corre por
vez primera en Senior Michael Ver-
gers, que el afio pasado fue sexto en
el nacional de junior. Corre desde los
diez afios més en Kart, para luego
correr en Formula Ford en Inglaterra,
Este afio piensa salir al extranjero, co-

gue Villadomiu. ;

CUANDO
UN RALLYE ACABA

EMPIEZA SU HISTORIA.

TEMPORADA 83/84

TEMPORADA 84/85

PY.P.: 2.800 ptas.

_ PV.P.: 3.200 ptas.
“Genito y Zanini, para dos tituios™ o

~ PVP: 3,500 ptas.
“La confirmacién de Servia”.

“Un Ferrari en Espana’”.

Llegd a meta. Se acabd.

Terminaron las emociones, los
nervios, Ias alegrias...

El rallye pasd a la historia. O entrd
en la leyenda. O cayo en el olvido.

TEMPORADA ESPANOLA DE
RALLYES revive ahora para Vd. todos

los datos, estadisticas y resultados
imprescindibles para que Vd. sepa
qué pasd en realidad. Dénde,
cuando y cdmo. Para que conozca
quién es quién en el mundo de los
raffyes. Y por qué.

Fara que con el tiempo, no le

los rallyes del afio. Uno por uno. vengan con historias.
Km. a Km. Tramo a tramo.

TEMPORADA ESPANOLA DE TEMpORAdA
RALLYES fe offece la informacidn JEPANOWA__
mas precisa, completa y
documentada a través de 1.000 RALLYES

paginas. Y de 1.300 fotografias. Con

Todos los Rallyes. Con historia.
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Sobre ¢l segundo Opel, Arqué acabd tercero
Sin ningiin error y siempre muy espectacp]ar

concede un segundo en cada uno de
ellos; un trompo del piloto del Maxi de-
ja en cabeza al hombre del Lancia.

De los cuatro tramos de la primera
etapa, s6lo el de Borbolla tenia longi-
tud suficiente como para que las dis-
tancias fuesen significativas. Ademds,
los dltimos cuatro kildmetros estaban
totalmente cubiertos de tierra, con lo
que el Ford deberia obtener ventaja so-
bre los coches de dos ruedas motrices.
En efecto, alli ataca Zanini, pero Sainz
se defiende muy bien y no concede ni
un segundo, haciendo ambos el

Antonio Zanini tampoco pndo en Llanes acabar primero

= : e g r

Pero al menos volvié a poner de manifiesto su categoria

scratch, con 15 segundos de ventaja so-
bre Servia, 19 sobre Beny y 25 sobre
Arqué. Puras y los més rapidos grupo
A vienen a continuacién, en su guerra
particular.

La segunda pasada por la Borbolla

iba a reunir el interés de esta primera
seccion; sin embargo, el embrague del
Renault da muestras de fatiga, por lo
que Carlos levanta el pie, dejando que
Zanini se acerque a dos segundos antes
de reparar, con cierto nerviosismo.
En la segunda etapa, Zanini y Siinz
se enzarzan en una magnifica lucha, sin

]

Borja Moratal ha
| dejado ya de ser
nna promesa para
convertirse en una
de las realidades
del
automovilismo
nacional, es
rdpido, eficaz y
corre con la
cabeza,

que Servii queda tan descolgado como
algunos puedan creer. En los dos pri-
meros bucles (102 kilémetros de tra-
mos), Servia solo cede dos segundos a
Zanini y cuatro a Sdinz, marcando dos
scratchs... jcon un coche mal de frenos
v sin buenos reglajes de suspension!
Desde luego, si tiene suerte es porque
lo merece.

Y llegarmos al ultimo bucle; hasta en-
tonces, Sainz estaba en cabeza gracias
a los diecinueve segundos de ventaja
que habia logrado sobre Zanini en
Moandi, un tramo especialmente favo-
rable al Renault. La bajada del Fito es-
td muy resbalosa por el orballo inter-
mitente. Pese a ello, todos salen con
slicks. En una apurada de frenada con
curva a izquierdas, se sale Sainz; su co-
che queda en la cuneta, entre una zan-
ja y un montdn de troncos cortados.
Zanini a punto est4 también de salirse
en el mismo sitio, pero el propio coche
de Sainz le detiene, aunque su coche su-
fre un fuerte golpe. Servia, advertido
por Sainz (gran gesto deportivo, el de
avisar a su mayor rival en el campeo-
nato), baja el ritmo y puede pasar no
sin problemas y a base de provocar un
medio trompo. Por si fuera poco, ¢l ca-
ble de la bobina se suelta en el Opel de
Beny y José Orozco, el copiloto, tiene
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que sujetarlo subido al cap6 v termi-
nando tan poco ortodoxamente el tra-
mo. A punto estuvo Arqué de marcar
el mejor tiempo, recompensando asi la
labor de los dos pilotos de Opel, quie-
nes, con mecénicas mucho menos com-
petitivas, han llevado a cabo una prue-
ba sin fallos (lo que era muy dificil en
esta carrera del sprint) y con muy bue-
nos resultados. .

Con los seis minutos de penalizacién
que le cuestan a Zanini la reparacién de
un trapecio doblado, el rallye se acaba,
Por si las moscas, Servid marca dos
scratch més (Zanini levant6 el pie) y a
ritmo lento lleva hasta la meta al irrom-
pible y eficaz Lancia 037. Los dos Opel
tras €l y Zanini una vez més (esta vez
sin merecerlo) termina en una medio-
cre cuarta plaza. .

Si apasionante fue la lucha en cabe-
za, la victoria en grupo A acaparé la
atencidn de los muchisimos aficionados
que se agolparon en las resbaladizas
carreteras asturianas. Con Mufioz co-
mo unico ausente de consideracién,
Bassas, Moratal, Barreras, Loza y Pra-
dera componian un’excepcional v es-
pectacular quinteto. Bassas tenia todas
las de ganar, sobre todo por potencia,
El Alfa ex Loubet es mucho maés fiable
que el Noccentini y el propio prepara-
dor Gerard Mandrea estaba en Llanes
para asegurar la asistencia del coche

ni, ¢l RACC ha vuelto sus ojos hacia

del mismo coche de Loubet, que ha

tros de tramos. T G o i
- @ La presién de soplado del Ford de
Zanini-Marlboro-RACE se habia ta-

Mundial se parte de una presién mi-
Para los proximos rallyes, se intenta-
80 y 100 kilogramos) e instalar una

mss competitivo, = | ;
- ® Jestis Aragén, piloto oficial de
Catal_uﬁa Motor, S. A., es el_ tinico

Y Tras los sucesivos desastres de los )
coches proporcionados por Neccenti- -

rado a 1,2 bar. En los rallyes-del .

servodireccion. Cada vez el coche es

TRAMO A TRAMO - que ha logrado finalizar en las cuatro
, . - pruebas de la Inter Ibiza. En Llanes,

. I
~ le reprodujo una vieja lesién de cos-

. tilla, que a punto estuvo de impedirle
- finalizar por los fortisimos dolores.

S O iy j 2-
Gemma Racing, que ha proporciona- = -08| FRFOR dERIOf8 aragemcsalgia

do el Alfa GTV de Bassas. Se trataba -

una ligera salida en el primer tramo

* dos por Servig a la llegada a Llanes
- ponen muy claro la alegria del gerun-

1 _ _ - dense por-esta victoria, ¢en un momen-
dado total satisfaccion. Por cierto * B "

que ¢l Alfa ex Bassas lo utilizd Recal- -
de y apenas pudo cubrir 10 kiléme- -

to en que su futuro patrocinio esta ul-
timéndose en los despachos. Con un

“ coche competitivo y pletérico de mo-
- . ral, Servid tiene ahora en Canarias y

Madeira la posibilidad de afianzarse
en el Europeo. _ A
® Tremenda decepcién entre los

1 ! " hombres de FASA. Es la tercera vez
nima de 1,5, que puede llegar a 1,9. " que abandonan cuando Sainz est4 en
; * cabeza d i

ra reducir el peso {ain sobran entre - A S R

por. recorrer. Por si fuera poco, ha

. quedado muy dafiada la mejor carro-
- cerfa con que contaban. Nunca el

amarillo ha sido color de suerte, y en

- FASA deberfan ir dindose cuenta de

elo. .- ..

que el RACC le habfa alquilado. Por
mucho que se esforzaba Moratal, su
Peugeot 205 GTi de 125 caballos no po-
dia con los cerca de 230 del Alfa. Barre-
ras, mientras estuvo sobre el asfalto,

estuvo muy cerca de Moratal y de Bas-
sas; a menudo incluso por delante, pe-
IO no corre con mucha cabeza el vigués
y una vez méas dejoé la prueba sin aca-
bar. También cometié errores Pradera,
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muy incisivo, lo que le hizo perder
tiempo, hasta el abandono final Loza,
con el Kadett oficial, cada dia va me-
jor. Al final, bajo la Iluvia, marcé ex-
celentes tiempos, pero habfa perdido
demasiado tiempo en un despiste.

A faita de dos tramos, Bassas estaba
en cabeza, con 1,43 segundos de venta-
ja. Cuando comienza a llover, Moratal
arriesga el todo por el todo en los dos

Basas estrenaba coche
Por lo menos logrd finalizar

altimos tramos, venciendo en grupo A
por sdlo cuatro segundos y poniendo
una vez mdis de manifiesto su extraor-
dinaria clase.

Entre los coches de grupo N, Colo-
mer dominé en todo momento a Pino,
que no acaba de encontrarse a gusto en
el Ford Escort Turbo. Entre los Corsa
Sangrador y Otero se pelearon durante
toda la noche, con triunfo final del pri-
mero; y entre los Ibiza, tras los aban-
donos de Calmet y Holke (ambos por
rotura de palier), triunfo de Aragén,
que se afianza en el campeonato.

J. M. Cernuda

Fotos: Ramoén Rodriguez

1, Servid-Ssbater (Lancia 037), en 2 ho-
ras 29 minntos 41 segundos; 2. Beny Fer-
néindez-Orozeo {Opel Manta 400), a 3-35;
3. Arqué-Montanyola (Opel Manta 400), a
4-42; 4. Zawini-Autet (Ford RS 200}, a
611; 5. Moratal-Rodrignez (Peugeot 205

GTi), a 11-28, 1.° grupo A; 6, Bassas-Mas
(Alfa GTV), a 11-32; 7. Loza-Larrarte

Montaiio (Renault 5 GT), a 19-10; 9. Pi-
no-Marcos (Ford Escort RS), a 20-01; 10.
gg_n%rador-Guﬂérrez (Opel Corsa), a

CAMPEONATO DE ESPANA
1. Servid (908 puntos); 2. Beny Fernin-
dez (848); 3. Moratal (494); 4. X. Domin-
go (440); 5. Salnz (426); 6. Pradera (400);
7. Colomer (368); 8. Piiidén (314); 10. Bas-
8as (276). - -« A A
En esta clusificacién se han sumado los pon-
tos obtenldos en pruebas en el extranjero: Servidk -
(320 em Montécarlo) y Beny (280 en Bulgarin).
Tedricamente, estos puntos no puéden contabili-
rarse hasta que el plloto no haya participado en
-ocho pruebss en Espafis.
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(Opel Kadett GSi), a 17-10; 8. Colomer- |

ASPAR-NIETO

SIGUE LA DUDA

RAS una reunién manienida la
semana pasada, los responsa-
bles de Derbi han anunciado que
hasta pasados dos grandes premios
mas (Austria y Yugoslavia) no se to-
maré la decision definitiva de cual
de sus dos pilotos estrella, Jorge
Martinez «Aspar» o Angel Nieto,
recibira el apoyo del resto del equi-
po para la obtencién del titulo mun-
dial en la cilindrada de 80 centime-
tros cibicos. Lo que si esta claro es
que la decision se tomard en base a
uno de estos dos pilotos, no entran-
do en e! juego Manuel Herreros
«Champi», a pesar de comandar el
Mundia!l actualmente. Asi pues, dos
grandes premios més que pueden ser
muy beneficiosos para Stephan Dor-
flinger, méximo rival de las Derbi y
en los que habra que ver de lo que
son capaces los pilotos de la marca
espafiola.

L coleccionista Garcia Andrés,
con un Hispano Suiza de 1916,
fue el ganador del Trofeo Pegaso al
coche mas antiguo del IV Raliye
Ciudad Rodrigo, celebrado el pasa-
do fin de semana. El trofeo al con-
ductor mds veterano fue concedido
a José Iveas Serna, que conducia un
Citroén 5 CV de 1921, El premiio al
coche méas antiguo fue para un
Ford T de 1915, de Roberto Coll.
Los coches, en total 29 vehiculos,
partieron de distintas ciudades de
Espafia y Portugal, concentrandose
todos en Ciudad Rodrigo, desde
donde realizaron un recorrido con-
junto, gue pasd por los pueblos de
La Fuente de San Esteban, Vitigu-
dino, Vilvestre, Barruecopardo,
Lumbrales y San Felices de los Ga-
Hegos.

: o e T
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® La camara de Esteban Del
captd la «levitacién» de Edanrdo de
;&m e; Ia Gltima carrera de C;lla-
‘fat, vuelco originado por un proble-
ma ¢n ¢l repartidor de frenaga. . §
¢ Con toda probabilidad, Semsa-~
Yamaha va a presentar un equipo de
lujo en la Baja Montesblaneos. Dos
de los pilotos estrella de la marea,

ia moto que el primero utilizase en
el Paris-Dakar.

avanzado el proyecto de participar
en 1a Baja con un Lada, en ¢l cual
ya estd trabajando. Otro Lada sera
¢l de Enﬁfnio Casas, quien emplea-
r4 el vehfcuio que utilizé en el
Rallye del Atlas. Por otra parte,
Jorge y Hansi Babler van a sustituir
a Begofia y Susi en ¢l segundo Nis-
san Patrol turbodiesel, en la Baja
Arsgén. Las nifias habian pedido a
Nissan que reconsiderara su status
«amatenrs en el equipo, lo que no
ha sido contemplado por sus res-
_ponsables, rompiéndose una rela-
¢ién larga v fructifera. i
@ El piloto vasco Andrés Vilarifio
ha ganado la carrera en cuesta de
Rechiberg en Aunstrig, cuarta prucba
puntuable para ¢l Campeonato Eu-
ropeo de Montaiia, Vilarifio, a los
mandos de su bargueta Lola BMW,

como el alemén Steinger o los italia-
nos Nestl y Calells, ademds se hizo
con ¢l récord absoluto de la prneba.
‘@ Bobby Rubal fue el ganador de
las Quinientas Millas de Indiandpo-
lis, a los mandos de un
March 86 C, con motor Cosworth

segundo y cuatro décimas, siendo

# El piloto suizo Marc Sarer ha su-
frido un grave accidente con su Ford
" RS 200 en ¢l Raliye de Hesse, a con-
.secuencie del cual perdid Ia vida su

g la hora de cerrar estas péginas si-
gue muy grave, sufrid rotura de pel-

;naduras. :

Carlos Mas y Toni Eliss; pilotarin

e Salvador Cafiellas tiene muy

‘se impuso 2 pilotos tan importantes

del equipo Truesport Racing. Kevin |
- Cogan quedo en segundo lugar a un -

tercero €l colombiano Reberto |

copiloto Michael Wyder. Surer, que |

vis, de ambas piernas y graves que- |

NP
Cilindrada | Potencin | velecidades
de serie

Bloqueo
diferendiot .
de serie

velocidad
Méxima

Consumo

| 90 Km/h.

* PRECIOS
FF.

| LADA NIVA 1570 | 76CV 5

Sl

132 Km/h. |-

9.8l

1.066.647

SUZUK!
§5J-410-)5 970cc. | 45CV 4

NO

< 110 Km/h.

BRI

926100

PATROL CORTO
4 cilindros 2.820cc. | 76CV 5

NO

126 Km/h.

ni

1.854.500

LAND ROVER
88 LIGERO 2286¢cc. | 61CV 4

NO

105 Km/h.

.91

1.286.000

Fuente de informacidn: Revistas especializadas, excepto * [GANVAN).

Para situar tus metas mucho mas lejos
necesitas Un automévil incomparable

Un tede-terrens con fuerza, potencia,
comodidad y durabilidod demostrables.
Cualidodes que debes de sopesar en reladian
con &l precio porgue disfrutar del mejor todo:
terrenc es mos una cuestion de inteligencio que
de dinero

Asi conseguirds un cache del que solo
tendrds que preccuparta de ty aventurg
mientras tengas suelo bojo sus ruedos

Un coche como el Lada Niva 4 x 4.

Comparalo. Saldrds ganando
en todos los terrencs.

LADA IBERICA, §. A.

IMPORTADOR EXCLUSIVO ParA Espana. LADA

Zomailis 28 sl

il

AT A

a6 1k



¥ [urw i

E

A

T =2
lt-;rl'.l'!l'l‘l LR

' & W

N s N AR

—
o Gigliree Fouvhe:

IENTRAS que la seleceton
espuriola de Tatbol comen-
raba su aviwacion en el
Mundial de México con

uni derrolu @ate Brasil, los pilotos o<
panales consegulan un magnifico resul-
tado en Las 34 Horas de Le Mans, Je-

sus Parejs teeming en segundi posi-

Eranciseo Romern deboléoen Spoct Ponotipos ¢on onodécimo. pnestao,

‘.- T E NS W

cidm, Villota s Viélez, en b cuaria, v Pa-
co Romeo, en-su debul on uny compe-
licion de Spori-Prototipos, en i déci-
mit, Un resultado ‘gue hubicra podido
sef [odivin mejor sin los problemos gque
u ultimu hora afectaron o los dos Pors-
che de John Fitepatrick —1os que con-
ducen Villotw, Viéler v Romero—, que

]

ey hicieron perder ulgun terrenis Por-
gue al cumplisse los trés cuirtos de
carrers, deteas del coche de los futurvs
vencedaores, Belly Stuck v Holbert apa-
réciun Pareja en segunda posicion, se-
guido de Villots vy Vélez en terceri, Por
entonces, Paco Romero ero sexto, A
partir de ese momento Villota v Véler




@ Muchos cambios entre las forma-
ciones de los equipos habituales del
Mundial de Sport-Prototipos. Al mar-
gen de que la larga duracion de la
prucba ba hecho recomendable la for-
macién de equipos de tres pilotos en
lugar de dos, para esta famosa prueba
los equipos suelen aceptar la participa-
cién de un tercer piloto, cuya con-
currencia es recomendable debido a la
gran duracién de la prueba. .
@ Los equipos oficiales suelen selec-
cionar a sus terceros pilotos con ante-
rioridad a los primeros entrenamien-
tos. Los demds suelen contratarios en
¢l mismo circuito, los dias de las veri-
ficaciones. Durante esos dias es curio-
so ver todo un batallén de pilotos, con
su maletin en la mano, a la busca de
un volante. En el maletin guardan las
pegatinas de su patrocinador con las
que decorar el coche y el dinero que és-
te aporta para que puedan pilotar.
@ Emilip Villota y Fermin Vélez tu-
vieron que acoger a uno de estos pilo-
tos del maletin en el Gltimo momento.
Juan Ferndndez, que debfa haber con-
ducido con ellos en esta carrera, renun-
¢i6 a hacerlo después de haber proba-
do el coche. Se consideré demasiado
lento y no quiso ser una rémora para
gus compaiieros. Una leccién maés de
}mnesﬁdad por parte del veterano pi-
oio,

@ Fl hombre escogido para formar
parte del equipo espaiiol fue el joven
George Founché, gue después de dos
temporadas en el equipo Kremer, este
afio no tenia volante. _
® También hubo tercer piloto en el
coche de Pareja y Larrauri. En este ca-
50 ¢l escogido fue el franceés Joel Gou-
hier, un viejo conocido de Jesis Pare-
ja por haber corrido juntos en la Co-
pa Europea Renault Turbo.

® Porsche s6lo ha inscrito en esta
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Jesiis Pareja rodeado por las chicas de Hlawalan Tropic, que no se plerden Le Mans.

carrera un coche con el cambio se-
miautomatico PDK, de cuya fiabilidad
no se fian todavia completamente.
@ El equipo Porsche Brun, al que
pertenece Pareja, sigue teniendo pro-
blemas con los neumaticos Michelin,,
que es el inico en utilizar. Thierry
Boutsen acusaba a las cubiertas de su
salida a primera hora de la noche. Pa-
ra remediar el problema, la proxima
semana tendran una sesién de entrena-
mientos en las pistas de Michelin en
Clermont Ferrand para adaptar mejor
los neumnéticos al coche.
@ Es practicamente segura la carrera
en el circuito de Jerez en la primera mi-
tad del mes de agosto, El fnico pro-
blema que subsiste es ¢l de las fechas,
por la coincidencia en las 24 Horas de
Spa de Turismos y el Gran Premio de
ungria de Férmula 1. En estos mo-
mentos es el 10 de agosto la fecha que
parece més probable.
@ También es prédcticamente seguro
que 1o habrd carrera en el Jarama. El
RACE, al haberles asegurado que la
fecha del aiio que viene —el 15 de ma-
yo— la tienen asegurada, pasa de or-
ganizarla también este afio.
@ Jestis Pareja tiene diversas ofertas
para participar en las 24 Horas de Spa.
Ademas de la posibilidad de formar
equipo con Villamil y Sasiambarrena
en ¢t Alfa Romeo de ésios, Gouhier le
ha ofrecido pilotar con él un Mercedes
199 preparado por Snobeck, y Larrau-
ri compartir con él un BMW.
El duque de Kent fue a seguir a los Jaguar.
i 5 T e

JAER 208

Derek Bell en nn

© repostaje. El britiinico ha

conseguido su cusria

'ﬁctoﬂaenl.eMmyAl ;

Holbert, In seginda.

Los:dos colhes de
John Fitzparrick
terminaron la
cirrers. EF Dapone
tuvie prahlemas. de
lurbo ¥ =3l de
Casinn de Marhella
I Talld un cllindrn,

[ r—] b

comenzaron a perder terreno por cau-
sa del turbo, que no daba presién sufi-
ciente, Esto les impidid resistir el ata-
que del segundo coche del equipo
Jo,est, conducido por los norteameri-
canos Follmer, Morton y Miller, que al
final terminaron por arrebatarles la ter-
¢era posicién. En cuanto a Paco Rome-
ra, los males de su coche fueron mas
graves, pues practicamente todo el
cuarto final de la prueba lo hizo con un. |
coche cuyo motor funcionaba sélo en
cinco cilindros. A una hora del finat tu-
vieren unos momentos de angustia, al
romperse un buje pero los mecénicos
pudi¢ron poner en el coche en orden de
marcha para que pudiera hacer las seis
vuelias. El cuidado con que tuvieron
que conducir los componentes del equi-
po v la media hora que estuvieron pa-
rados en boxes les hicieron perder cua-
lfo puestos.

Para los organizadores de Le Mans,

Loz Jaguar fueron los grandes derrotados.
Les fulté experiencia en Le Mans.

esta edicién ha sido de recuperacion. Al
término de la carrera, un portavoz del
Automévil Club del Oeste anuncié que
habian pasado por taguiila 170.000 es-
pectadores, una cifra que hacia afios
que no se alcanzaba y que si bien estd
Iejos de los 320,000 que llegaron a con-
tabilizarse en las épocas de los duelos
Ferrari y Ford, pero que dobla con cre-
ces la de 80.000 espectadores que acu-
dieron el afio pasado.

La causa de esta recuperacion del
atractivo de la prueba debe estar sin du-
da en la vuelta de Le Mans de los Ja-
guar, aureolades ademds con la victo-
ria en Silverstone. Cuando menos hizo
acudir en masa a los aficionados brita-
nicos, que llenaron el circuito con sus
banderas nacionales y de Jaguar, al fi-
nal, aceptaron su derrota paseando
pancartas en las que prometen volver el
afio que viene para asistir entonces al
triunfo de sus coches.

Lo cierto es que los Jaguar no han si-
do rivales en esta ocasion para los Pors-
che, Le Mans es una prueba que plan-
tea problemas especificos que la marca
britdnica no tenia contabilizados. Para
gmpezar, en entrenamientos, la larga
recta de Hunnadieres, donde sélo la
potencia cuenta, se tuvieron que con-
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niendo presente que inmedia-  ellas se marca el Hempo Inver-
tamente después hay un ra-  tido en la vuelia enterior, el
sante y la frenada mids impre-  afimero de vueltas que faltan
sionante del mundo de las  parn el repostaje y la posicién

carreras para entrar en Mul- gue se ocupa en carrera. La
sanne, ya que supone unga de-  velocidad de entrada es de 131 cu ARIO E" lE m
eeleracién de 330 kilometros km/d. y la de salida de 163

por hora. Sigue siendo una km/h.

curva peligrosa pese a las mo- Por Emilio de Yillota
dificaclones llevadas a cabo

que no han logrado mejorar

su seguridad. A la salida de la “ A sido como un suefio. Siempre habfa so-

6. A 870 me- curva hay que prestar mucha - e e
tros del final d¢ |s Iarga recta  afencién a Ins pancartas de se- fiado disputar Le Mans en las condicio-

efecto muy impresionante, ya gue
los badenes impiden verla comple-
ta, y al pasar cada uno de ellos pa-
rece que se encienden los reflectsin-
tes del tramo signiente lo gue da
uasa sensacion de profundidad. No
se puede descansar, pues los neumsd-
ticos radiales hacen que el compor-
tamiento del coche sea zigzaguean-
te. Sélo ver el cuentavueltas bnscan-
do mds velocidad te quita la sensa-
cién de peligro o soledad que se
pueda tener. En esta edicién enal-

4. TERTRE
Se toma en ter-
cera ¥y aunque
tiene aspecto de
ser muy lenta,
cortando por el
vértice no lo es
tanto. Su am-
plia salida per-
mite salir rdpi-
do y alcanzar
mejor veloci-
dad en recia.

5. HOMAUDIERES Fara re

jer disculpa ha sido buena para - LE ] .
mx‘:ﬁ-ﬁ ﬂ'ﬁ?ﬁiﬁ.’; fratar do ofvidar Ias huellss ﬂe}’ac- e sunpuiliores  JinlieaciOn que son ';“t“i"gi"' nes que lo he hecho este afio. Miles de veces
qué se sleanzan Jos 384 kilomelras cidente de Jo Gartner. L ean0, Coi Spaa nero to. 90 10 ue Gtk pioeeto. Ba habla asistidc como espectador al paso de los

por hors, [harante In noche iy un coches por el puente Dunlop para a continua-

cién apurar la frenada de las eses de La Foret,

Antes de este afio habla venido a Le Mans
en tres ocasiones. La primera con & Lola
Ford, formando equipe con Juan Ferndndez
y Guy Edwards. Tuve una salida de pista en
Arnage que nos retrasé algo para reparar la |
carroceria, y tuvimos ademas muchos proble- |
mas de cambio. Logramos terminar, pero re-
7. INDIANAPOLIS s otrs de las  @S8d0s. Al afio siguiente volvi con el Grid,
Zonas que se parece 3 un tramo demon-  pero el motor cedid en la primera hora de la
e e oy e et & a0 metret  carrera. En el 83 también estuve en Le Mans.
pars, en medio del pico, meter tercera M@ habfan (lamado pero al final llegé otro pi-
{a::g:: Lﬁ:zntﬂie;:lﬁgi gtmd: a::r':evlt;: loto con patrocinador v me guedé sin correr.
frenads. Se pasa a 190 km/h, Este afio todo ha funcionado bien. Lastima

gue al final el coche fuera un poco més len-

to, lo gque nos ha impedido defendernos del

s s segundo coche de Jost. La presion del turbo

e - -apenas llegaba a uno, pero lo cierto es que el
. m motor estaba entero.

Mis compafieros en esta ocasién han sido
Fermin Vélez y George Fouché. A este filtimo
lo incorporamos al equipo en el Gltimo mo-
mento para cubrir ta baja de Juan Ferndndez,

gue no guisc seguir después de haber dado

8. ARNAQGE La Gnica vez que me be  tan s6lo dos vueltas de entrenamientos. Pien-
recisomonte n e carn o 1981 Bae <0 que su decisin ha sido dura, pero acerta- | |
ser el viraje mds lento nos podemos de- - da. En las dos vueltas que dio no logré hacer-
-:_f;m'l'g:; ggfh'g'n:ﬁf’gg:ufg:ﬁ;“:‘;sﬁ se a las sensaciones gue se sienten en este
estd muy rugoso en la salida y descon-  COChe i a 12 visibilidad, muy diferente a la li-
;r:la :li 1:;1:: :]n plena ll:celer:ciéu. tﬂe's' gera barqueta de montafia que él conduce ha-
o e o il Porsche contiaiia bitualmente. Fouché es un piloto seguro y ex-
- ef sitio mds agotador del circuito, ya  perimentado pese a su juventud, que tiene en
; :le‘::l:; ggcl':‘;::‘;“mggglmfﬂ“” - gy palmarés un quinto puesto el afio pasado.
Fermin, que ha sido la primera vez que

cortfa en Le Mans, se ha encontrado algo in-
cébmode. Ha padecido problemas de mareo.
Y lo comprendo porque yo también lo pasé
mal en uno de los relevos de la noche en que
Fouché y yo hicimos dos horas seguidas.

La carrera ha sido francamente muy dura,
pero para nosotros todo ha funcionado bien.

L0

9. VIRAJE PORSCH
Este tramo final es tambié
el mds dificil, ya que al
curva de doble radio le st
cede una S muy rdpida al f
nal de la cual se encuentt
una izquierda delicada co
¢l peralte en sentido contri
ric. Después viene el golp
final de este trazado: Ins dt
| e—mmge——ma === = . dose por ellos. Al chicanes, especialment
I | SR ronEs g dur i s o e S “m::;l:le 1i de decel ion es dernnsiado corto szn;g;:::l:g;l:s yp:-: i:sf:lli

tdieulo grandioso para el piloto que boxes como si salie- carrli de deceleraci 10, !
mog"lls;:gf;rys’: :;el::: ve deb:irn todo elpnmbienl:e que lro- ras & un escenarlo La salida de as 24 Horas de‘Le Mans, tiro  es muy ficil pasarse de it
| en terctra. Aunque parece dea el circuito, la feria y la grande- entras ripidamente Indiandpolls. es muy gegura ¥ la subida ]ha- nada, particularmente P
\ una chicane, es rapidisima. za de la S, La Foret. en carrera, yaqueel cia e puente Dunlop muy espectacuiar. la noche.

“=! largo de las 24 Ho-
rac cada piloto tie-
ne por o menos tres
0 coatro ocasiones
de verdadero peli-
gro cuando circula
por boxes, ya que
hay demasiadas
personas movién-

de las dos fltimas ediciones. Mass_—Wollek, al que se habia subido El antiguo equipo de Pareja terminé quinto, Por detras, destacar el comporta-
formar con puestos de segunda fila, de-  Los veteraaos americanos Follmer y Morton  vencedor también Schuppan, al involucrarse en  Lassig fue respaldado por Bailabio y Wood. miento del Porsche 961 —-959 en ver-
‘| tras de los Porsche oficiales. Después, arrebatarois el tercer puesto a Villota. Sin problema de consumo, los coches el accidents con el Ecosse de Wilds.

oficiales consiguieron esta vez mante- sidn de calle—, de René Meige y Clau-

en carrera, a duras penas podian man- > Mallok. de Ball i in-

! oche de Jost e ot Lena, que al final fueron sép

1 tener el ritmo de marcha de los Pors- ::;]fé rl-lgmgizn?iloﬁgalmﬂtgr. El equipo Tras el abandono de Jost, Bell- timos, aprovechéndose del problema
ch% de ca;‘bgzal. et L e Rothmans también dejé sus victimas en Stuckl-Holbert se quedaron solos en ca- de Paco Romero y compafiia. En la ca-

titividad de los }agugar la lucha por el el campo. En la primera fase de la ll:ezaicon i V“.el%s 05 DTSR 6 tegoria C.2, después del abandono del

: i e ol s carrera, Schuppan-Olson rompieron el bre Larrauri-Pareja-Gouhier, que lo Ecosse de Mallok-Wilds, el Gebhart de
primer puesto se cen motor, mientras que a las cuatro de la unico que pudieron fue recuperar una Harrower-Clements-Dodd se impuso,

| che oficiales y el del equipo Jost, con-
ducido por Ludwig-Barilla-Winther,
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vuelta antes del final, apravechéndose de los problemas del
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madrugada, desaparecia el coche de




cidente mortal del austriaco Jo
Gartner, uno de los pilotos mas rapi-
dos del momento. Concretamente, su.
Gltima carrera, en Silverstone, fue
sensacional, siendo ¢l dnico piloto
que fue capaz de seguir el ritmo del
Lancia y los Jaguar de cabeza en la
primera fase de la carrera.

El accidente ocurrid hacia las cua-
tro de la madrugada, fusto cuando se
acababa de cubrir
carrera, Tuvo lugar en la curva ripi-
da que da acceso a la recta de Hunau-
dieres. Es probable que hubiera algo
de aceite en la plsta, porque, an~
tes, el Ecosse de Wilde y Mallock ha-
bia hecho un trompo en ¢l mismo si-
tio, y cuando trataron de recuperar el
coche fueron embestidos por el Pors-
che de Wollek-Mass-Schuppan, que
tuvo que abandonar por los dafios su-
fridos en el golpe, ‘ :

Poco después llegd Gartner, derra-
po, tocd el guardarrafl, perdit el ca-
pot trasero y, a continnacion, el co-
che despegd, volando fuera de la pis-
ta para incendiarse 8 continuacién.
Gartner muri¢ en €l acto.

Nacido en 1954, se destact en For-
mula 2, en 1983, en la que gand dos
carreras. Al afio siguiente pasd al

equipo Osella de Formula 1, en el .

Acarreraéévibehlutadap&elw ]

a mitad de la’

gue estuvo media temporada antes de

dedicarse a las pruebas de resistencia,
en 1985, formando parte de! equipo
de John Fitzpatrick.

Bl accidente de Gartner vuelve a
poner sobre el tapete el problema de
la larga recta de Hunaudieres, que
unos quieren presentar como un labo-
ratorio de aerodindmica y que los pi-
Totos querrian que se acortara, evitan-
do las velocidades préximas a los 400
kilémetros por hora. También ha sur-
gido la pregunta de por qué se sigue
manteniendo €l efecto suelo en estos
sport-prototipos, cuando ya hace
afios que se prohibié en Formula 1y
que hace delicado el control del coche
en condiciones limite.
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Los japoneses invadieron Le Mans. Los dos
Mazda abandonaron; de los Nissan terminé
uno; ¥ ¢l Dome Toyota fue el mejor cla-
sificado.

Pontiac Fiero de Gordon Spice, Ray
Bellm y Jean Marie Martin,

Volviendo sobre los espafioles quere-
mos detallar su participacién en la
prucba. Pareja apenas rod6 en los en-
trenamientos. Sélo pudo dar dos vuel-
tas en seco v logrd un tiempo d
3-33-57, que ¢s bueno. En carrera llegd
a mantener un ritmo entre 3-30 y 3-33
cuando el coche rodaba bien, No tuvie-
ron problemas aunque en ocasiones €l
motor del coche no tomaba temperatu-
ra. Fueron los inicos supervivientes del
equipo Brun, que perdi6 el coche que
é1 mismo conducia por averia de motor
y el otro por accidente, al salirse Bout-
sen en la primera chicane del viraje
Ford.

Villota, Vélez v su compafiero cir-
cunstancial, George Fouché, tuvieron
constantes problemas con el turbo, que
subia de presién, durante los entrena-
mientos, al margen de que el coche no
se tenia bien. Para la carrera el proble-
ma fue resuelto y no hubo incidencia
hasta que con-la maiiana del domingo
la presién del turbo comenzé a bajar
hasta quedarse por debajo de una at-

mésfera. Emilio y Fouché dieron mues- -

tra de buena resistencia fisica, mientras
que Vélez acabd agotado y medio ma-
reado por los saltos que el coche da en

El Porsche 961 {959 fevminté ¢l siptimo

los rasantes que tiene el circuito, Villo-
ta hizo el tiempo de vuelta rdpida en en-
trenamientos, Vélez rodd en 3-41-55 y
Fouché en 3-55-43.

En cuanto a Romero, que formaba
equipo con los franceses Alliot —autor
del tiempo de entrenamientos—, consi-
guié un tiempo de 3-56-86. Trollé rodo
en 3-37-92. En su hltimo relevo se rom-
pié un buje, que debid ser cambiado.
Alliot condujo el coche en la Gltima
media hora, a baja velocidad hasta pa-
sar la meta.

Sergio Plccione
Fotos: Alfonso J. Nieto

Victoria en C-2 para el Gebhart
I T |

PARRILLA DE SALIDA

2, Mass-Wallek [11 1, Bell-Stuck-Holbert

Porsche 962 Porsche 962
3-15-99 3-16-60
7. Ludwig-Barilia- 12} 19. Boutsen-Theys-
Winter Ferle
. Porsche 956 Porsche 956
3-17-11 3-20-10
51, Warwick-Cheever-  [3] 17, PAREJA-Larrauri-
Schetsser Gouhier
Jaguer XJR6 Porsche 952
3-21-60 3-23.47 :
52, Redman-Haiwood-  [4] 3. Schupan-Olson
Heyer Parsche 562
Taguar XJR6 3-25-34
32498 .
62. Pescarolo-Danuer-  [5] 13, Courage-Cadenet-
Quester Raphanel
Keuros-Mercedes Cougar-Primagaz
3-26-69 3-26-98
8. Folmer-Mortou- H} 18. Brun-Sigala-
Miller Jelinaky
Porsche 556 Porsche 962
3-2737 3-28-05
61. Nielsen-Tachkweil- [7]  53. Brancatell-Percy-
Pescarolo Hghne
Kouros-Mercedes Jagear XIR6
3-29-22 3-29-24
10, Gurtner-Merwe- [8] 14. Baldi-Cobb-Dyson
Tak Porsche 956
Porsche 962 3-30-31
3-30-10
58, Allot-ROMERO-  [91 41, Raulei-Pignard-
Trolle bankt
Paorsche 962 ‘WM Pengeot
3.13-86 3-33-97
9, Lassig-Ballablo- [10] 33. VILLOTA-VELEZ-
Wood Fouché
Porsche 956 Porsche 956
3.35-27 3-35-9%
Haste 34 participantes

1. Bell-Stuck-Holbert (Porsche 962), 367 vueltas, a
207,193 km/h. de media; 2. Larraor-PAREJA-Gouhier
{Porsche 962;. 359 vueltas; 3. Follmer-Morton-Miller
(Porsche 956), 354 v.; 4. VILLOTA-VELEZ-Feuché
(Porsche 956}, 348 v,; 8. Lassig-Ballablo-Woed (Porsche
956), 344 v.; 6, Brunn-Schuster-Seher (Porsche 936
CK.D), 343 v,; 7. Maige-Ballot-Lena (Porsche 961), 320
v.; 8. Harrower-Clemens-Dodd (Gebhari Ford), 317 v.,
1.% en gr. C. 2; 9, Baldi-Cobb-Dyson (Porsche 957), 317
v.: 16, Alliot-ROMERO-Trollé (Porsche 962), 311 v.
Vuelta rapida (71), Lodwig-Barilla-Winter (Porsche 956),
3-23-3, a 239.551 ken/h. de media,

L ELTEC es el prototi-
po de una berlina de
cuatro metros de longitud,
sobre la que Ford ha apli-
cado su tecnologia mds
puntera para difundirla
masivamente en el plazo
de unos afios sobre su fu-
(\ turo modelo estrella del

segmento de los cuatro
metros. El motor es un
nuevo disefio de 1.3 litros,
con inyeccién, que utiliza
una mezcla muy pobre de
gasolina, En los colectores

de admisién hay un dispo-
sitivo que varia su longi-
tud para que a bajas revo-
luciones el motor sea elas-
tico mientras que en alta
disponga de una buena
potencia. Ademas tiene
una tercera vélvula de ad-
misién que permite un lle-
nado mas perfecto de los
cilindros cuando se rueda
a tope. La electronica mas
avanzada estd presente en
todos los aspectos del co-
che.

- LIRS

EIRESTONE ENIMARGH/

Integrada plenamente en
W T O The World Tire Operations»,
SQNZZ~ Firestone desarrolla su nueva

etapa con una mayor dimensioén, mds

capacidad de produccién y nuevos avances

técnicos.

Firestone marca distancias. Exportando a
todo el mundo neumadticos que llegan donde

otros no llegan.

( iy

&y

Los neumdticos Firestone
siguen en marcha durante
mas tiempo, con mayor o
seguridad, confort y agarre, ‘r .
sobre terreno seco o mojado. ¥ J

Compruébelo:
entre en un Servicio
Firestone y saldrd ganando.




AL ALCANCE DE LA MANO

A carrera se vio enlutada por «
cidente mortal del austriac
Gartner, uno de los pilotos mas
dos del momento. Concretament
iltima carrera, en Silverstone,
sensacional, siendo ¢l dnico p
que fue capaz de seguir el ritmi
Lancia y los Jaguar de cabeza
primera fase de la carrera.

El accidente ocurrié hacia las
tro de la madrugada, justo cuam
acababa de cubrir la mitad ¢
carrera, Tuvo lugar en la curva
da que da acceso a la recta de Hu
dieres. Es probable gue hubiera
de aceite en la pista, porque, poc
tes, el Ecosse de Wilde y Malloc|
bia hecho un trompo en el misa
tio, y cuando trataron de recupe:
coche fueron embestidos por el
che de Wollek-Mass-Schuppan,
tuvo que abandonar por los dafic
fridos en el golpe. |

Poco después Hegd Gartner, d
pb, tocd el gnardarrail, perdi6 ¢
pet trasero y, a continuacion, <
che despegd, volando fuera de k
ta para incendiarse a continua
Gartner murid en ¢l acio. ]

Nacido en 1954, se destaco en
mula 2, en 1983, en la que gant.
carreras. Al afio siguiente pasd al
equipo Osella de Formula 1, en el

que estuvo media temporada antes de |

dedicarse a las pruebas de resistencia,
en 1985, formando parte del equipo
de John Fitzpatrick.

El accidente de Gartner vuelve a
poner sobre el tapete ¢l problema de
la larga recta de Hunaudieres, que
unos quieren presentar como un labo-
ratorio de acrodinimica ¥ que los pi-
lotos querrian que se acortara, evitan-
do las velocidades proximas a los 400
kilémetros por hora. También ha sur-
gido la pregunta de por qué se signe
manteniendo el efecto suelo en estos
sport-prototipos, cuando ya hace
afos que se prohibi6 en Formula 1y
que hace delicado el control del coche
en condiciones limite.
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Oio5 aecaliar su participacion en iz
prueba. Pareja apenas rodé en los en-
trenamientos. S6lo pudo dar dos vuel-
tas en seco y logrdé un tiempo d
3-33-57, que es bueno, En carrera llegé
a mantener un ritmo entre 3-30 y 3-33
cuando el coche rodaba bien. No tuvie-
ron problemas aunque en ocasiones el
motor del coche no tomaba temperatu-
ra. Fueron los Gnicos supervivientes del
equipo Brun, que perdi6 el coche que
¢l mismo conducia por averia de motor
y el otro por accidente, al salirse Bout-
sen en la primera chicane del viraje
Ford.

Villota, Vélez y su compafiero cir-
cunstancial, George Fouché, tuvieron
constantes problemas con el turbo, que
subia de presidén, durante los entrena-
mientos, al margen de que el coche no
se tenfa bien, Para la carrera el proble-
ma fue resuelto y no hubo incidencia
hasta que con-la mafiana del domingo
la presién del turbo comenzé a bajar
hasta quedarse por debajo de una at-
mosfera. Emilio y Fouché dieron mues-
tra de buena resistencia fisica, mientras
que Vélez acabd agotado y medio ma-
reado por los saltos que el coche da en

El Porsche 961 (959) tevminé o! sfptime

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Construccién: 4 ci- | -
lindros en linea, con arbol de levas en cabeza y tres valvu- | .
las por cilindro, 1.300 c.c. Alimentacién: Inyeccidn electrd-
nica. Potencia: 80 CV.

TRANSMISION Traccién: Delantera, Caja de cambio: Auto-
matica de tipo continuo.

FRENOS Sistema: Discos en las cuatro ruedas con ABS.

CHASIS Construccién: Monocasco. Suspensiones: Independien-
te en las cuatro ruedas, con corrector hidraulico de tarado
de los amortiguadores. Neumdticos: CTS antipinchazo.

7. Ludwig-Barilla- 12i 19, Boutsen-Theys-
Ferte
Porsche 956

3-20-10
51, Warwick-Cheever- [3]  17. PAREJA-Larranri-
Schelaser Goubler

Jaguar XIJR6 Porsche 962
3-21-60 3-23-47
£2, Redman-Halwood-  [4] 3. Schupan-Olson
Heyer Porsche 962
Jaguar XJRG 3-25-34
3-24-95
62. Pescarolo-Dapner- ~ [] 13, Courage-Cadenet-
sler Raphanel
Kourgs-Mercedes Cougar-Primagaz
3-26-69 3-26-98
8. Folmer-Morton- 1 15)] 18. Brum-Sigala-
Milter ./
Porsche 956 Porsche 962
327-37 3.28-05
61. Nielsen-Tachkwell- [7] 53, BrlnclH tell-Percy-
Koures-Mercedes Jaguar XITR6
3-29-22 3-29-24
10, Gartner-Merwe £t 14, Baldi-Cobb-Dyson
Takahashi - Porsche 956
Porsche 962 3-30-31
3-30-10
55. Aliot-ROMERQ-  19] 41, Raulei-Pignard-
Trolle Mibanlt
Porsche 962 WM Peugeot
3-33-86 3.33.97
9, Lassig-Ballablo- 13§ 33, VILLOTA-VELEZ-
Wood o Fouché
Porsche 956 Porsche 956
3-38-27 3-35-99
Hasta 54 participante

1. Bell-Stnck-Holbert (Porsche 962), 367 vueltas, a
207.193 kmn/h. de media; 2. Larraurl-PAREJA-Gouliler
(Porsche 962), 359 vueltas; 3. Follmer-Morton-Miller
(Porsche 956), 354 v.; 4. VILLOTA-VELEZ-Fouché
(Porsche 256), 348 v.; 5. Lassig-Ballablo-Wood {Porsche
956), 344 v.; 6. Brunn-Schwster-Scher (Porsche 936
CK.I), 343 v.; 7. Matge-Ballot-Lens (Porsche 961), 320
v.; 8, Harrower-Clemens-Dodd (Gebhart Ford), 317 v.,
1.° ett gr. C. 2; 9. Baldi-Cobb-Dyson (Porsche 957), 317
v.; 10. Alliot-ROMERO-Trollé (Porsche 962), 311 v.
Vueita rapida (71}, Lodwig-Barilla-Winter (Porsche 956),

3-23-3, a 139.551 m/h, de media.

b — - L

Ml

Tl ZZRS.  Integrada plenamente en
W T O <The World Tire Operations»,
; : NMZZ7 Firestone desarrolla su nueva
~ efapa con una mayor dimensién, mas
- capacidad de produccién y nuevos avances
- téenicos.
Firestone marca distancias. Exportando a
todo el mundo neumédticos que llegan donde
otros no llegan.

HRESTONEEN MARGH/

Los neumdticos Firestone
siguen en marcha durante
mds tiempo, con mayor
seguridad, confort y agarre,
sobre terreno seco 0 mojado.

Compruébelo:
entre en un Servicio
Firestone y saldrd ganando.
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Ya llega el verano

. N Barcelona los tineles de lavado prolife-
ran con la misma rapidez que antafio los
bingos. No pasa mes gue no se inaugure ung
nuevo y la dltima moda es que también abran
los domingos para poder ir a misa con el coche
reiuciente. Lo que era un buen negocio comien-
za a resentirse de la competencia feroz, hasta
el punto que algunos estan a tiro de piedra y s6-
lo trabajan a tope de cara al fin de semana.
Otro «hoom» considerable hay gque situarlo en-
tre los concesionarios de marcas extranjeras.
Mientras que los bancos parecen haber iniciado
una politica de reducir agencias, las casas de
coches en la parte de la ciudad crecen como se-

et tas en otofio. Mercedes ha tomado posiciones

en el paseo de la Bonanova, Fiat continda su ex-
pansién sin freno y Rover tiene cada dia mas
escaparates.

De cara al verano, con la llegada del buen tiempo, hay
que confiar que el mercado se recupere. De momento, 1o
que ha recuperado un lugar de vanguardia es la persona-
lizaciéon del automadvil. Se venden como rosquillas los Kits
alemanes que convierten un Golf, Mercedes 0 EMW en co-
ches casi exclusivos. En este sentido, los catalanes tene-
mos una ventaja, una visita rapida a Andorra por el tinel
del Cadi nos permite disfrutar de precios europeos.

A todo esto, comienzan a aumentar peligrosamente los
robos en las zonas de descanso de las autopistas, hasta
el punto de gue un diaric sensacionalista inglés publicd un
reportaje del cual se podia casi desprender que estabamos
peor que en Chicago afios veinte. El bajén notable del pre-

cio de la gasolina hace, por otro lado, que fag
previsiones turisticas sean méas optimistas que
en los mejores tiempos franquistas y se habla de que
se batird el récord de visitantes por carretera en 1986. De
lo que no se habla es de los americanos de alto standing,
que no vendran a dejarse sus buenos-dblares por culpa de
Gaddafi.

Con el Mundial de Fatbel a la vuelia de la esquina v las
elecciones a la vista, habrd que ir preparando el coche pa-
ra buscar un lugar de paz al sol. En las cercanfas de Bar-
celona, ya no se encuentra una «roulotte» para alquilar los
meses de julio y agosto, y también hay una gran demanda
por los «motor-homess. El espafiol, cansado por la rutina
del trabajo v la tensién de nuestros dias, cada vez planifica
con mas tiempo las vacaciones. Y mientras Reagan y Gor-
bachev no dicten lo contrario, el coche es el medio mas
barato y practico.

Queriamos cerrar esta ventana semanal sin hablar de
la competicién, pero nos resistimos a ello. La retirada de
Audi es un bocinazo mas de alarma a un Mundial de Rall-
ves que el afio que viene puede quedar irreconocible. Los
grupos B peligran y a este paso pronto veremos a Servia
con un Fiat Uno Turbo, vy a Zanini en un Sierra 4 x 4. Los
coches actuales se han convertido en verdaderos mons-
truos y 400 CV bajo el pie en carretera de’hace veinte
afios, equivale a hablar de auténticas bombas de re-
lojeria. - _

Sf al progreso, no al riesgo ilimitado. Si a las mejoras
técnicas, no a los coches de laboratorio. Para experimen-
tar, los bancos de prueba; para competir, el sentido co-
mun y la seguridad.
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«El Programa de Coalicion
s un compromiso solemne

| u

e impuestes v a oroteger
ias pensicnesy . -

{Manus! Fragaj

con {as libertades concretas» .

{Oscar Alzaga)

«Trabajamos por una Espafia
moderna y dialogante donde,
desde la libertad, creemos mds
oportunidades y bienestar para

todos».

{José Antonio Seguradb}
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