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“Solo se sienten provocados
por el poder aquellos
que desean alcanzarlo”

A Carrera de Campeones celebrada en Barcelona el pasado fin de se-
manga, nos ha traide a la memeria esa vieja idea de Juan Antonio Sa-
maranch de elevar el deporte del motor al rango de deporte olfmpico. .

La Ciudad Condal vive de cara al 92. El Anillo Olimpico, Barcelona
entera, se prepara;.y se pche guapa comeo reza el slogan. Tedo por el de-
porte, por ese acontecimiento que convertird a Espafia en el obhjetivo de la
opinién publica mundial. Ha sido en ese marco precisamente donde los
Campeones del Mundo de Rallyes han dado un espectéculo que la aficion
espatiola ha aplaudido mds que nunca, un espectdculo que ha acercado
aun mds el deporte del motor v el gran ptblico entre si. .

Hov, los deportes

42 ALVOLWTE rrllelc;dnicos clogobel
] ciclismo o el bobs-

Lancia Dedra Integrale y 2000 Turbo leigh forman parte

48 AFONDO de las Olimf:)iado:s. lEl
. espectdculo de la

Gare eprd Carrera de Campeo-

58 AFONDO nes en el centro de la
T Volvo980 ciudad, hace pensar
en cudl seria el éxito

&6 FUERADE SERIE ge iln%'s Olinipi?dgs
e la Formula 1, de

MeroedesDelta’ : los Rallyes o del Mo-

70 wo . tociclismo. No es facil
Salon Néutico de Barcelona llevarlo a la préctica.

: Pero en un futuro

72 DEPORTE préximo es casi segu-
Asf es la moto de Alberto Puig 10 que algunas de las
barreras hoy insalva-

88 DePORTE bles habréan desapa-
Alfa753.08v recido v lo mismo

que se gceptan de-
terminados patroci-
nadores para ciertos
deportes olimpicos, se acepten los que entonces apoyen a los equipos
mundialistas de las diversas especialidades.

El circuito del Sot del Migdia (Vaguada del Mediodia), donde se enfren-
taron los Campeones del Mundo de Rallyes y quienes aspiran a serlo, fue
una prueba mds de la creciente aceptacién de los deportes del motor en
Espafia. S?guro que habrd sido también un motivo mdés para que el Presi-

= e

=

2 94 DEORTE dente del CQOI, Juan Antonio Samaranch, piense en esas Olimpiadas del
E : Motor, que cada dia que pasa podrian estor mds cerca de la realidad.

= Entrega premios FISA _

£ Qf DEPORTE Alberto Mallo
% Carrera d Campeones

H

i
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La Tecnologia lider Peugeot ha lograde dar un
nuevo impulso al mundo del Diesel. Incorporande en
sus motores turboalimentados teda una revelucion tec-
nolégico: la tercera vélvula por cilindro. Dos valvulas
de admisién y una tercera de escape que, unidas al
Turbccompremr con infercambiador aire-aire, oplimi-
zan al méxime la admisién, elevando el rendimiento
a niveles no superados: 110 ¢caballos de potencio a
4.300r.p.m, Lo que da como resultado unas prestacio-
nes hasta ahora desconocidas en el mundo del Diesel:
192 Kmfh., de 0'a 100 Km/h. en 11,6 segundos, un ki-
lémetro a salida parada en 33,4 segundos.

Si o todo esto le afiadimes una suspension motor
especialmente concebida para el Peugeot 605 Turbo-
diesel a base de opoyos hidroeldsticos, todo este alarde
de potencia y prestaciones se armoniza con la suavi-
dad y el silencio de marcha. Suavidad y silencio que
se viven en un espacio interior donde el confort alcanza
niveles de excelencia con detalles como el avanzade
sistema de aire acondicionado 'climate control!’ asien-
tos multi-requlables y calefactados, volante con regu-
lacién en profundidad y alture, elevalunas electrico
con mando secuencial y todos los detalles de equipo-
miento exigibles a un automovil del mas alto nivel.

iy —_—

Un vehiculo asi demuestra todas sus grandes
cualidades en ruta. Mo en vano, su confort, consumo
y suavidad de marcha, hacen del Peugeol 605 Turbo-
diesel el vehiculo ideal para largos viajes. Donde
vivir a plena satisfaccién el placer de conducir.

Ahi es donde la fluidez de su linea, unida a la
direccion de asistencia varieble segun la velocidad,
la firme suavidad de su suspension y la seguridad
de un avanzado sistema de frenado con servo-asis-
tencia y ABR opcional, hacen del Peugeot 605 Turbo-
diesel 12 valyulas, el vehiculo ideal para viajar o lo
grande.

T T T T
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@ DOS diseftadores

italiznos
presentaran
novedades en
Detroit: Pininfarina y
Bertone, que
revelaran por fin la
-configuracion de sus
ultimos diseftos,
calificados hasta el
momento como «top
secrets. Pininfarina
presentara un
prototipo basado en
el Lotus Omega, sera
un coupe de solo dos
plazas.

@® FIAT acaba de
rescindir su -
contrato de
colaboracién con la
firma britanica LAD.
La firma ftaliana
encargd la
remodelacion de-los
Fiat Tipo y los Lancia
Dedra, trabajo a
realizar en seiscientas
mil horas de trabajo
extendidas a lo largo
de 24 meses. El
precio inicial
establecido por los
especialistas de IAD
subid de [a noche a
la mafana y Fiat se
ha negado a pagar.

DUNLOP acaba

de lanzar sus
neumaticos de altas
prestaciones para el
poderosisimo Ferrari
F-40. Los nuevos
neumdticos se llaman
Eagle GSA tienen una
banda de rodadura
asimétrica y soportan
potencias del orden
de los quintentos
caballos.
Lamborghini y Jaguar
prueban estas
cubiertas.

® EL mercado de
los

superdeportivos se
animara un poco mas
con la llegada, en la
segunda mitad del
afo 91, de un

. biplaza preparado
para aicanzar los
trescientos cincuenta
kildmetros por hora
de velocidad punta.
Su motor, con doce
cilindras en \/ culatas
de cinco valvulas, 3,5
litros de cubicaje y
dos turbos, dara 570
caballos. Es obra de
Motori Moderni.
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LA TRIBUNA

europea del automovil,
que tendra alternativas

trar en una fase de estan-
camiento con identidad y
duracion imprevisibiess.

. tos, una incertidumbre
© " importante sobre el espa-
o fisico reservado para
" los automoviles, espacio
- destinado a comprimirse
ante la ausencia de polit-

- Umberto Agnefti -~ -
Vicepresidente de Fiat

- «Espafia puede contr-

but de manera importan-
te en la estrategia para el

- fortalecimiento de 1a in- -

oo cuadase, :
dustria europea del attg- - ‘

«la cuota dei producto
nacional bruto destinada
a inversiones para moder-
nizacion de infraestructu-

moévil, esforzandose en ef
desarrollo de su industria
de componentes. La con-
solidacion y el creamien-
to de este sector para -
que tome una relevancia *-
europea puede constituir

un fuerte elemento de

atraccibn para los fabri- .
CANtes europeoss,

. tréfico esta disminuyendo

en vez de aumentar,
~ mieniras los automavihs-
© tas se ven gravados con
B T ST« |- W
- «Los afos noventa se . 0
caracterizaran por el gran ® -
esfuerzo industrial euro- . la posibihdad de enfren-
peo para conseguir asi el ;. tarse a las dificultades de
complicado proceso de los préximos afos si resis-
union a nivel continental, ten la presidn competitiva
proceso necesario para externa, Solo serd posible
alcanzar los niveles ade- =7 si se define un aterrizaje
cuados de competitividad - suave de los coches japo-
globai» neses en la CE.

GUERRA A LAS DROGAS

SE RETIRARA EL CARNE

<E| decenio proximo no -
sera facll para fa industna -

de optimismo vy dificulia-
des. Estas ditimas son - |
parte integrante de un

mercado que parece en- |

«Hay, en estos momen-

. €as Infraestructurales ade-

ras del transporte y del :

© -huevos mpuestos cada

- «Los europeos tendran

E L Gobierno va a dar marcha atrés a
la reforma que hizo en su dia el en-
fonces ministro de Justicia, Fernandeo Le-
desma, que despenalizé el consumo de
drogas, Aungue cin no se conocen las
sanciones que se impondrdn por el con-
sumo de estupefacientes en publice, se
sabe ya que a los conductores les serd
retirado el carné de conducir por un de-
terminado periodo de tiempo.

TOYOTA

by S}

ABC

COCHE SOLAR

CONMATRICULA

S E llama Rara I, es una creacion de

Toyota y estard disponible en el mer-
cado a finales de 1991. El Rard T serd el
primer vehiculo solar preparado para
rodar libremente por las calles, con to-
das las bendiciones legales y con sus
placas de matricula correspondientes.
El altimo producto de Toyota es capaz
de aleanzar los 44 kilémetros por hora v
su peso ronda los destientos diez kilos.
El coche solar mas proximo a la serie
tiene 4,8 metros de longitud vy 1,99 me-
tros de cmchura, sélo puede transportar
a una persend v sus células solares son
de silicona policristalina.

VENTAS DEL 91

CIFRAS OPTIMISTAS

L AR previsiones de venta para el mer-
cado espafiol comienzan o despren-
derse de los males humores del 90. Los
especialistas de Fiat v los especialistas
de Citro#n han coincidido en sus augu-
rios, en ambos casos hablan de 990.000
unidades para el afio que estd a punto
de finalizar y sus datos para el 91 se si-
taan en torno a las 970.000 unidades,
una cifra de primera linea tras los cata-
clismos econdmicos de log 1ltimos tiem-
pos. Los técnicos de mercado de Fiat
han desvelado también sus previsiones
de penetracién en cada segmento. EL
Uno, con 24.730 unidades conseguird el
8,5 por clento de la categoria B. El Tipo,
con 19.247 unidades conseguird el 7,5
por ciente de la clase C. El Tempra, con
10.53C unidades, conseguira el 4 por
ciento del segmento D. El Panda, con
2.368 unidades, conseguird el 11,1 por
cientc del segmento A. El Croma, con
1.331 unidades, conseguira el 3 por clen-
to del segmento E.

O empresa concesionaria de ia autopis-
ta Bilbac-Zaragoza, ha terudo Iz feliz inicia-
tiva de mvitar a un café a todos los usua-
rios que se deterigan en [as dreas de
servicio, como medida para recalcar la im-
portancia de viajar relajadamente. Tene-
mos las autopistas mas caras de Europa,
pero al menos son las mas cordiaies.
.Aunque queremos entranablemente a
rivestro-compafiero Tomas Diaz Valdés, del
diario AS, no le perdonamos el que no ha-
ya sido capaz de curmplir una promesa: en
enero, Sainz le dijo que tba a ganar el
Mundial, a lo gue Tomas le respondid que
5l asl fuera se cortaba ei bigote. Aundue e
periodista fue quien mas se alegro del
triunfo del piloto, un generaso bigote si-
gue poblando su labio... Tomas, Tomas..

,SE PRECINTARAN COCHES

E L Ayuniamiento de Mdalaga ha ame-
nazado con precintar quince mil ve--
hiculos en el plaze de un mes si sus pro-
pietarios no satisfacen el pagoe de las
multas que, por infracciones a las nor-
mas de circulacién, se han impuesto en
el dltimo afio. El valor de estas multas
asciende a uncs 70 millones de pesetas,
una cifra alejada de los casi 1.800 millo-
nes de pesetas que se han dejado de re-
caudar desde marzo de 1987.

PLACER FUGAZ

U velocidad punta, 282,35 kilémetros GALICIA
descubre el cardcter exclusivo del

VERDE Y ROJO

@ La firma Continental ha recibido un nue-
vo galardén: el Premio Quality Service Pri-
ce, que General Motors otorga a sus pro-
veedores mas cualificados. Este premio
remarca tanto fa calidad del producto su-
ministrado, como la fiabilidad en las entre-
gas vy el precio de venta.

@ E! Ayuntamiento de Madrid acaba de
anunciar que su accién represiva va a cen-
trarse intensivamente en zonas concretas
de la capital, sin aviso previo. No cabe du-
da de gue estdn en su derecho, pero se
vuelve a poner de¢ manifiesto io dicho
cuando entrd en vigor la Zona RED y tan-
tas y tantas iniCiativas que nunca han servi
do para nada Como tampoco servird esta
medida. Los responsables de trafico siguen
derriostranso su completa incapacidad.

BMW 850 i preparado por Homann, un LAS DOS AUTOVIAS, ADELANTE

deportivo de pura cepa con 325 caballos

mecdnicos bajo su capd delantero, ca- E L presidents de la Xunta de Galicia,

paz de pasar de cero o cien en 6,8 se-

Manuel Fraga, vy €l ministre de

gundos, un segunde menocs del tiempo Obras Publicas, Javier S¢enz de Coscu-
empleado por el 850 i normal. El modelo lluela, han firmade ya el acuerde que
puesto a punto por Hamann recibe mo- compromete « la Administracién Cen-
dificaciones en: el motor, centradas en  tral a construir dos nuevas cutovias de
el capitule electrénico; las llantas, de 17 accese a Galicia antes de 1936. Como
pulgadas de digmetro; las suspensio- va es sabido, una de las qutovias llega-
nes, rebajadas en tres centimetros, o los  rd desde la meseta a La Cerufia a tra-
neumdticos, de 245 milimetros de an- vés de Lugo, v la otra atravesard la pro-

chura. Su costo: 600.000 pesetas.

vincia de Orense para terminar en Vigo,

DESDE

PARIS

EDOUARD
SEIDLER
]

® CUANDO estaba
a punto de
cerrarse el acuerdo
entre Skoda y
Volkswagen, &l
presidente de
Renault, Raymond
Levy se desplazé
hasta Praga
acompanado por el
ministro de Industria
Roger Fauroux, para
reunirse con los
representantes
sindicales de Skoda,
el primer ministro y
otros tres miembros
del gobierno
checoslovaco.

MICHELIN ha

decidido limitar
su calendario laboral
del mes de diciembre
para reducir su
produccidn, que
descendera
alrededor de un 50
por ciento en las tres
primeras semanas y

.deun 85aun

90 por ciento en la
Ultima.

CITROEN esta

preparando los
nuevos XM. La
version ranchera
aparecera en
septiembre del 97,
durante el salén de
Francfort, mientras
que el XM con motor
V8 se reserva para la
primavera de 1993.
£l modelo con
maletere
independiente
llegara en la
primavera del 94.

CHAUSSON,

conocido como el
tercer fabricante
francés durante
muchos afos, esta a .

. punto de cerrar. Su

plantilla de 17.000
personas hace menos
de diez anos, se ha
recortado a menos
de 5.000. En el
momento actual sdlo
ensamblan los
Peugeot J9 y los
Citroén C-35.

EL mantenimiento

de un coche se
«comer una quinta
parte del
presupuesto de los
usuarios en Gran
Bretafia, una sexta
parte en Alemania y
una cuarta parte en
Francia, por culpa de
unos impuestos mas
elevados.
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Los p[aceres WS TNEENSos £t
son tam ﬁigaces cono el humo...

. PAISAJES DESDE EL TREN

EL GRUPO 16 CONRENFE.

@ El anuncio: cionistas de la compafiia no

an en 8[ recwerdo

Pero dejan ¢
una huella impereceden.

E' DITADA por Renfe, y realizada por
Cambio v Rusconi, sociedad del
Grupo 16, acaba de nacer la revista
«PAISAJES desde el tren», que tendrd

periodicidad mensual y llegard

gratuitamente a los titulares de

lax tarjeta Renfe v o los vigjeros

de primera clase del Talgo,
Intercity v coches-cama.

Dentro de la politica de

mejora en el servicic y con

la intencion de contribuir a

que los trayectos en ferro-

carril sean un ejercicio

placentero, bajo una ca-

becera .que refrenda al

i amo el medio de

transporte que mejor

permite disirutar del

je, esta publi-

acién ofrece re-

poriajes sobre des-

tinos, vigjeros,

naturaleza, cien-

zia e historia, re-

latos, biografias

de grandes

viajeros..,

El Grupo 16

ha aportado a

esta nueva publica-

cién toda su experiencia
editorial e infraestructura qus

de la puesta
. en marcha del

{‘_ sistema euro-.

peo .de telefo-

‘nia mévil, ha frenado los

crecimientos espectaculares
de las ventas de radioteléfo-
nos en Europa. De creci-
mientos anuales superiores
al 50 por ciento, se ha pasa-
do a un «simple» 25 por
ciento. Este sistema, que
compatibilizara las redes de
todos los paises occidenta-
les, estaré en funcionamien-
to a finales del 92. -

‘9 La OPA de Citroén Hispa-

esta teniendo los resultados (i
apetecidos. Estos accionis-

tas, poseedores del 17,92 ||
por ciento del capital, en- ||

cuentran el precio de com-

pra [(6.500 Ptas} demasiado
bajo, sobre todo teniendo
en cuenta los beneficios de
Citroén en el ditimo ejerci-
cio. Aunque el valor -oficial (|
es de 4.750 Ptas por accién,
el valor de mercado se sitda

-entorno a ias 12.200 Ptas.

@ Saturno, la nueva marca
de coches americana, del
grupo GME, ha agotado su ||
stock inicial de lanzamiento

"nia sobre los pequefios ac-

YOLYO EN ESPARA
AHORA CUATRO EMPRESAS

L A empresa Volvo Esparia ha cambia-
do su estructura en nuestro pafs des-.
pués de que el pasado afio la casa ma-
triz sueca comprara las accionss de
Volvo Concesionarios. Se escinde en
cuatro sociedades que se denominardn
Volvo Vehiculos Industriales, Volve Turis-
mos, Camiories Barcelona v Volvo Penta

en los primeros dias.

"garantzan una revista de calidad.

BALLENTA

ierten gue: FUMAR PERJUDICA SERIAMENTE LA SALUD.-

a3 O

R
IS L EVENGE
«& Ulnicos desde 1492

] Las Autondades Sanitarias
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disparados hacia las
puertas como si viajaran en una
atraccion de verbena..., al contrario, la
carroceria del Activa 2 se inclina, de for-
ma muy leve, como lo haria una mioto y
los pasajeros se mantienen en sus posi-
ciones sin sentir el menor empuje lateral.
Ese movimiento, casi imperceptible, me-
jora la manejabilidad hasta limites impre-
sionantes. Los cuatro neumdticos, unos
gigantescos Michelin MXX de dimensio-
nes 235/45 ZR 17, se «sueldan» al asfalto
y el coche pasa por cualquier curva, a un
ritmo muy alegre, sin la menor dificultad.
Para dar una idea de esa eficacia basta un
ejemplo: el Activa 2, el Gnico prototipo
realizado hasta el momento, con un pre-
cio que rebasa los veinte millones de pe-
setas, era capaz de cubrir el tortuoso cir-
cuito de prueba, con un desparpajo
desconcertante, sin el menor chirrido de
neumaticos, sin el menor sintoma de re-
beldia, mientras un BX GTT 16V, «pilota-
do» por un conductor experto, se las vefa
y se las deseaba para seguir su estela, con
la consiguiente desesperacién dei fotd-
grafo sentado en el lado derecho,

El modelo francés, con un peso supe-
rior a los mil setecientos kilos y un siste-
ma hidrdulico que admite todavia varias
mejoras, «ridiculiza» ya al BX GTI 16V

ENTRAR EN UN MUNDO NUEVO.
El Activa 2 recibe a sus ocupantes con una elevacién de su carroce-
ria, para facilitar el acceso.

14 /Motor 16

DISPOSITIVO
ANTIBALANCEO
B; generador de pre-
sién. B: captador de
los movimientos del
volante. €: cerebro
electrénico. D con-
junto regulador-es-
fera. E: corrector de
la rigidez de la ba-
rra estabilizadora,
es el elemento fun-
damental del siste-
ma, F: amortiguado-
res antibadanceo,
actian en contrapo-
sicién con una barra
fije, situada en el
brazo de suspensién
del lado contrario.
G barras estabiliza-
doras cldésicas. E1
cerebro electrénico
recibe las informa-
ciones referentes al
dngulo de rotacién
del volante (1}, la ve-
locidad de rotacién
del volante (2} v la
velocidad instenté-
nea del coche.

e of f

- y
e > o BT ETIFERER

CRY R TEL u.. FTITTES

Baterias Bosch. Mayor poder de arranque.

Ni los 215 CV,

ni el turbo intercooler,
ni las 16 valvulas

le sirven de nada...

Si su coche no arranca.

Energfa siempre a punto. Asf son las baterias Bosch. Capaces de
arrancar su vehiculo a la primera. Dotadas con una tecnologia que
se adelanta a su tiempo. Con unas prestaciones superiores en todos
los terrenos. Mds potentes, mas fuertes y mas resistentes. Con una
aleaci6n especial que proporciona un funcionamiento seguro. In-
cluso en las condiciones mas duras. Bosch, asi de seguro.

BOSCH
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en un circuito, en un trazado con las cur-
vas lentas y enlazadas habituales en ca-
rreteras de montafia.

El cerebro electrénico del Activa 2 in-
terpreta los movimientos pardsitos del co-
che en sdlo 125 milésimas de segundo;
en ese intervalo de tiempo descubre si la
carroceria tiene intenciones de inclinarse
hacia la derecha o hacia la izquierda, si
va a hundirse sobre el frontal o si va a
cargarse en exceso sobre el eje posterior,
después procesa esos datos en funcién de
la velocidad del coche, de la rapidez de
rotacién del volante y del dngulo de giro
de dicho volante. Las érdenes correctoras
son instantdneas: el prototipo mantiene su
horizontalidad tanto en plena frenada co-
mo en plena aceleracién sin que los pasa-
jeros perciban ¢l menor traqueteo aunque
se ruede por una superficie muy bachea-
da. Si el Activa 2 se encuentra en una

curva su carroceria se inclina hacia el in- ~

terior del trazado, por una elevacién, casi
milimétrica, de Ias suspensiones del late-
ral que en condiciones normales recibe
mds carga.

Estas reacciones no enturbian la suavi-
dad del conjunto, la flexibilidad caracte-
ristica de los familiares de lujo. Los téc-
nicos .de Citroén resumen asi su trabajo:
«Hemos perfeccionado una suspensitn
que retine dos caracteristicas radicalmen-
te opuestas, la comodidad caracteristica

*de las berlinas mds prestigiosas, aporta-
- ¢ién que llega de la marno del sistema Hi-

dractivo, y la rigidez habitual en los de-
portivos t1po GTl mis - afinados,
aportacién que llega de la mano del dis-
positivo anti-inclinaciones caracteristico
del Activa 2». Asf se escribe el futuro. O

UN MODELO DE
EFICACIA.

El Activa 2 se mueve
por las curvas mds
dificiles como pez
en el agua. Es un
predigic de
manejabilidad. A su
volante no se tiene
sensacién de
velocidad. Las
cuatro ruedas van
soldadas al asfalte
en todo momento.

SOLUCIONES DE
PRIMERA.

El prototipo de
Citroén hace gala
de un espacio
interior con estética
tuturista. El sistema
encargado de
comunicar
velocidad punta,
contenido del
depdsito de
carburante y
temperatura exterior
trabaja como en los
Phantom F-1 y es de
una valia
espectacular. La
pantalla del
ordenador transmite
cientos de datos.

Ahora, con las lelas de Coca

Coca-Cola sin cateina, Fanta Naranja y Fanta

'i
| I w
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un Porsche! Envialas &t Apga. de Conrees 3

it bizanes Coca-Sal |"bL "“.".-
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Para ganar una camara como
bsta, forma con las lénguetas la
palabra “CAMARA'". jHay miles}.
L as puedes canjear en todas las
-Bmisoras de Antena 36 -
-en\narlas al Apdo. 38.121 de

NECHMETEEN B TEL (1) 4307
Etl2 peumooinn caducaal A7 8]
Basees dandisinas dnle Notdrin

. Por ¢l mismo sistema puades
* formar la ‘palabra "RELOJ",
1untando las lenguatas con letias
Luego, lo consigues ain tu
- emisora de Antena.3 méas
cercana o envias las

...+ de Madrid,
", {Es asi de faell
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nuevos BMW Serie 3. Se trata

-de la cuarta generacién de las
berlinas medias de esta prestigiosa casa
alemana. Desde su primera versidn, alla
por el afio 1966, el méas pequefio de los
BMW ha sido el exponente de la técnica
mdés avanzada en las categorias medias.
Aunque los serie 3 nunca han sido coches
que destacasen por un aspecto agresivo,
siempre han tenido el discreto toque de-
portivo de la marca.

El Serie 3 que ahora llega, tiene un
aporte tecnolégico todavia mds intenso
que en las anteriores ediciones.

En los nuevos modelos se incorporan

N la primavera del préximo afio
E 1991 llegardn a nuestro pais los

‘soluciones que hasta la fecha estaban li-

mitadas a los coches mas caros. Asi pues,
en los 320i y 325i aparecen los nuevos
motores con culatas de cuatro vdlvulas
por cilindro y potencias de 150 y 192 ca-
ballos, potencias que hasta ahora estaban
reservadas dnicamente a la serie cinco.
Junto con todos estos modemos propulso-
res de seis cilindros, aparecen en un pri-

AMPLITUD
INTERIOR
Donde mdas ha
ganado el nuevo
BMW ez en su
interior. Los
pasajeros del
asiento posterior lo
agradeceran.

CUATRO
GENERACIONES -
Con estanueva -
serie, el pequefio de
los BMW llega a su
madurez.

mer momento los motores de cuatro cilin-
dros de 1,6 y 1,8 litros en su version de
dos vilvulas por cilindro, pero con impor-
tantes inovaciones en la gestidn electréni-
ca del motor. _

Para seguir con la técnica aplicada en el
nuevo modelo, hay que hacer mencién es-
pecial a las nuevas suspensiones que, en
particular sobre el eje trasero han supues-
to un tremendo avance. Esta suspension,
que en términos generales se puede defi-
nir como de brazos transversales, tiene un
disefio muy avanzado y una geometria
muy bien estudiada para conseguir un
buen equilibrio entre el confort y el com-
portamiento. Para rematar todo este traba-
jo, se han estudiado sistemas autonivelan-
tes que también suponen un fuerte
avance. : .

En el apartado de los frenos, lo més
destacable es la dltima generacitn de sis-
tema antibloqueo. BMW, que junto con
Bosch fue pionera en este campo, aban-
dona a su proveedor para aplicar en su
mds reciente creacion la dltima genera-
cién de ABS de la marca Teves. Este fa-
bricante ha cubierto las exigencias de
BMW con un sistema de tres canales con
sensores en las cuatro ruedas. Se trata de
uno de los sistemas mds modernos que
existen en el mundo. :

La carroceria ha crecido hasta llegar a
una distancia entre ejes de 2,7 metros pa-
ra una longitud total de 4,4 metros. Las
tltimas tendencias en cuestion de disefio
han llevado a aprovechar al miximo el
espacio para el habiticulo, sin dejar que

Motor16 /19




L O U L T I M O

= h

SEGURIDAD
ANTE TODO
Se ha cuidado
mucho la seguridad.
Ademds de la
incorporacién de
Ajrbag entre las
opciones, los
nuevos BMW
disponen de un
mecanismo tensor
de los cinturones de
seguridad.

la obsesion por la aerodindmica penalice
el espacio interior. No obstante la linea es
bastante afilada y adopia el aire caracte-
ristico de los serie 5 y los serie 7, con for-
mas redondeadas y continuas. El estudio
aerodindmico ha llevado hasta unas cifras
de Cx de 0,29 para la versién con motor
de cuatro cilindros 316i, mientras que pa-
ra el 318i, el Cx es de 0,30. Los 320 y
325 incrementan esta cifra hasta 0,32, a
causa de unos neumdticos méds anchos y
de las exigencias en cuanto a la refrigera-
¢i6n de sus potentes motores. En cual-
quier caso, estas cifras estdn a buen nivel.
En su interior, los nuevos BMW tienen
una amplitud muy mejorada respecto a la
serie que ahora desaparece. En particular
los ocupantes de los asientos posteriores
disponen de mucho mis espacio para las
piernas y una importante mejora en la al-
tura hasta el techo, que era unc de los
puntos mds criticados anteriormente.
Con este tltimo Serie 3 se escribe un
capftulo mds de la saga que comenzé en
1966 con los primeros 2002 y sus herma-
nos de gama. El relevo se produjo en
1976 después de fabricarse 861.940 uni-
dades. De 1977 a 1982 se fabricaron
1.364.034 vehiculos de la segunda gene-
racién, entre los cuales destacé el 323i
que con 143 caballos marcd un hito. La
tercera gencracidn, que desaparece par-
cialmente con la llegada de los nuevos
Serie 3, ha visto salir de las cadenas
2.220.225 unidades. En ésta se han visto
grandes innovaciones, tales como una
version Touring o familiar, versiones die-
sel v turbodiesel, asi como un atractivo
descapotable. Aunque en principio sélo
son.cuatro las versiones que aparecen,
mds adelante se incorporardn también
otras.

/ —
V/TeAd FEniid
a1l 318i

MOTOR I
Dispostcin R Del longitudival | Del lenguudinal
N2de cibindros . ... 4en linca 4¢n linea
Cihndrada (c c.). 1596 1,796
Atboldelevas. .. ... 1 en cabeza 1 &n cabeza
N° vakvolas por cilindro . 2
Alimentacion . ., Inyecc16n elecuboica Inyeccuin elecunmm
Compresien . . ... . . |%0al 88al
Potencia mdxima /1p m. 100ev{T3kw)i5.500 113cv(83hw)/s 500
Par maximo /1 pm, 14 4mkg(14INm)M230 ! 16.5mig(i6inm)/4 250

TRANSMISION
[LraCCI0n SN rrea bl Tasera Trasera .
Caja de cambios Manual de 5 marchas. Manual de 5 marchas

DIRECCION )
Sistema .., , e De cremallera De ciemallera. asmuda
Biimerro de gio ( ). 104 104

FRENOS :
SistemaiDel/Tras) Discos ventFambor Dhscos vent/Tambor
SUSPENSIONES
[elantera Independiente Indspendente
Tosera . Independiente lndependlenw

PESO Y DEMENSIONES
En orden de marcha (kg ) 1130 I 145
Largofanchoyalto (mm) 4433/1.393/1 698 5433713931 698
Capacidad del depdsito (1) . 63 63

PRFSTACIONES Y CONSIMOS
Aceleracitn de cero a 100 kmyh (s} 29 11,3
Velocidad Miama (km/h) 191 198
Consumo Urhano (1100 kem) i1 106
AEmh (/100 km) 6,1 6.4
A120kmh FI00&m! .. ... 3.3 7.8

3200

‘Del longatudimal.
{Gen linea -

1991
Zmeabeza

lnyeccm eIecrrdmca

150w(mkw)15 o
1 3mkg(190Nm)]4 700

_Mamxal de 5 marchas
De crematlera, nastida

104

‘ D:@s vént[Dlscns. ARS

Independiente
Independiente

20
4;133/1.393;1.@93 :
6

58 -
24
123
75
87

3251

! Def longnmdmal

&en linca

| Inyecméndectr&nca :

10041

1 l%cv(mlkw)ii‘}ﬂﬂ

28 {)mkg(MSNm)lé ‘mo

Trasera ©
Mamyal de 5 marchas

Cremallet, avistda
184 -

.})mm vmrlD:m ABS

Independiente

Independiente

 #. I
: %433&.393/159&

79
233
132
18

84
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LUBRICANTES

layos MCIE SiVd. le Pl.dl-_‘ mdn
esto 3 <ii'motor, dele lo mejor

Los aceites lubricantes Texaco le ga-
Fantizan un optime rendimiento.
Consiguiendo la mayor proteccion
contra el desgaste. En todos los cli-
mas. Bajo cualquier conduccion
Aceltes lubricantes Texaco. Expe-
riencia internacional para una calidad
sir limites

CONSIGA SU REGALO

Ahgra TEXACO por la compra de | envase de Havoline X1, Havoline 20WV-50 o Dieseltex
le hace uh prictico regalo. jAcérquese a por éll.

St ddddodddbbbad
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Le invitamos a formar parte de lo
élite. Suba a un coche exclusivo.
Con 16 vdlvulas, 140 C.V. y un esti-
lo absolitamente personal, se esta-
blecen distinciones.

Es el nuevo Renault 19 Charnade
I6 valvulas: motor de 1L.764 c.c. ¥
4 vdlwlas por cilindro. 215 Km/h.
de velocidad meixima. Con un con-
sumo de 6 litros a 99 Kn/h.

Su linea perfilada seduce con ele-
gancia y dinamismo: alerdn trase-
ro, spoilers, alargadores de caja,
llantas de aleacion ligera, faros ha-
ldgenos dobles y antiniebla. ..

En su interior se respira un aire
marcadamente deportivo y confor-
table: asientos y volante sport,
-urdengdor de a bordo con 7 funcio-
nes, cinturones de seguridad trase-
ros, elevalunas eléctricos en puer-
tas delanteras, apertura de puertas
con mando a distoncia.

Y para dotarle de mayor exclusi-
vidad, la posibilidad de ABS, techo
deslizante eléctrico y asientos de
cuero, en opcion, Suba y sienta el
placer de vivir un coche exclusivo.

*  Nuncal6valvulas i
han hecho tan exclusivo a un coche. REEIEES

ot
@1.950 instalaciones a su servicio. RENAULT recomienda lubricantes ©1f R
Mds informacion Hamandoe al 960 100 500 placer de vivirlos.
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OFERTAS DE SEGUNDA MANO

OTOR Central, gue & encuenir en la
mp.ﬂ‘"m ) ' M eatie Ciulflermn Eeu Osima, limeo 16,

P cunterciahizs durante est semuina un BMW 525 au-
tomditico matriculade en 1989 | BMW ey Ligq.piu fegro y a

su completo equipamiento de serie unc unn: THIRS Te-
me son ¢l climatizador mterier y ¢l ABS. L 4 Cuibre duran-
utii' Eﬁ.ﬂﬁm{;&

te un a0 todas las averfas que se l!lll:d ¥
mente ha recorrido 26.000 kilamotros v

al pablico es de

4000000 de pe-

satas .

,u,pmcih du venta

® " A primera vierta de Camalear, ¢f Martin de los Heros n®

63 estd compuesta por unt Peugeot 309 GTi 16v de color
gris que se ha matriculado hace 15 dias. El cuentakilémetros mdi-
ca 160 kilémetros recorridos. Dispone de aire acondicionado y ra-
diocassette y adn le queda una parantia de doce meses. El precio
de venta del Peugeot es de 2.150.000 pesetas

e OR idltimo en Canalcar se puede adquirir un Opel Ka-

dett GSi 16v de octubre de este afio. El Opel es de color

tojo, y tan sélo ha recorrido 3 300 kilénietros, la garantia con que

cuenta este modelo es de 10 meses. Los extras que leva incorpo-

racos este medelo son elevalunas, cierre centralizado y radiocas-
sette. El precio del Kadett es de 2.070.000 pesetas

i

e e

F N JJ Motas, que esté en L calle Crce-
s oL ga, NIMeros 4-9 se pueﬂe aaquirir una
== Yamaha FJ 1.200 dei afo 89, que ha recorrido
12.600 kildmetros y que sélo ha tenido un propietario. La ga-
rantfa es por tres meses y realizan gratis el cambio de nombre de
la moto. Puede pagarse en 60 meses y cuesta 1,050,000 pesetas

Ps ONTINUANDG con JJ, aungue ahora en la tienda de

automdbviles que estd en la calle Gerona 57, esta semana
tienen a la venta un Fiat Croma Turbe E del aiio 88. El Fiat es
de color metalizado, hiene ABS, climatizador automdrico y teléfo-
no portatil de cobertura nacional. Ha recorrido 45.000 kilémetros,
6 meses de garantfa y cuesta 2.850.000 pesetas

* TRA de las ofertas de JJ Motos es una superdeportiva.
Se trata de una Yamaha FZR 1.000 matriculada en

1988. Su marcador indica 12.400 kilémetzos y disfruta de A

una garantia de tres meses. Es bicolot v en la tienda regalan

el cambio de nombre y el pago de derechos reales. Cuesta * ag”

975.000 ptas
y se puede

pagar hasta J
en 60 me-
5€8.
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AUTOMOVIL

LA CRISIS

QUE NO CESA

ACE unos afios, el entonces mi-
H nistro de Economia y Hacienda,

Miguel Boyer, calificaba al au-
tomovii como un bien edioso con motivo
de la contestacién a una interpelacion
parlamentaria presentada por un senador
del Grupo Popular, quien a su vez habia
afirmado, de forma un tanto contundente,
que «el Gobierno socialista se estd encar-
gando de machacar literalmente el auto-
mévil en nuestro pais».
- Sin llegar a analizar tales calificaciones
y sin querer culpar al Gobierno de todos
los males por los que estd atravesando el
sector automovilistico, si es cierto que el
automovil parece miés algo odiado que al-
go odiose, si se tiene en cuenta todo lo
que le estd cayendo encima, y ultima-
mente mas, es como si todo «se le junta-
se»: subida de carburantes, de seguros, de
intereses (por aquello de las restricciones
crediticias), de multas, de impuestos de

VENTAS DEL SEGMENTO "B"

MARCA-MODELO 1990 199 % 90/8Y

Ford Fiesta 55.627 50.273 10,6

53.102 57334 12
Cifroén AX 42.840 42,69 -12,7
Opel Corsa 40370 43.989 -8,2
Peugeot 208 36.820 43447 -15,3
Renauit 8-5 34.676 53.934 -35,7

20.523 24,177 -15,1

15.413 19.922 22,6
Renault Clic 7.641 - -

Lada Samara 3.210 2.728 7

circulacién y, al mismo tiempo, sigue so-
ortando una presion fiscal con uno de
os IVA mds altos de Europa, el 33 por

cien, lo que traducido a pesetas quiere de-

cir que por cada coche que tenga un pre-
cio de un millén trescientas mil pesetas,
Hacienda se lleva en concepto de TVA,
429.000 pesetas y se las lleva al contado
que aqui no valen plazos.

Estas son las causas de la crisis, pero
tampoco hay que descargar de culpa a los
propios fabricantes que han venido man-
temiendo una mala politica comercial de
constantes campafias de descuentos y re-
bajas para mantener, a ultranza, sus cuo-
tas de penetracion, desquiciando ellos
mismos el mercado. Lo cierto es que la
demanda sigue cayendo, con un descenso

VENTAS DEL SEGMENTO "C"

N¢ MARCA-MODELO 1990
i Renault 19 61604
2 Opel Kadett 54,721
3 VW Golf 30,792
4 Ford Orion 26.3%0
s Ford Hseort 24499
[ Peugeot 309 23523
2 Seat Mélaga 16007
8 Frst T.po 15.746
9 VW Jeila ;i 1.1.-248
10 Alfa Romeo 33 7.248

N® MARCA-MODELO 1990
] Renault 21 30.385
2 Peugeot 405 25402
3 Citroén BX 19.562
4 Opel Vectra 11.661
5 Ford Sierra 10.212
6 VW Passat 5.692
7 Lancia Dedra 5.496
8 Nissan Bluebird 3.81%
9 Rover Montego 3.051
10 Alfa Romeo 75 282

acumulado superior al 10 por cien y casi
100.000 coches menos vendidos en lo
que va de afio.

5i se hace una valoracién de esta caida
por segmentos, se observa que la caida de
la demanda en estos diez primeros meses
del afio afecta a todos los segmentos, pe-
o més al segmento «C», coches de tipo
medio, que sufren una perd1da del 15 por
ciento, porque se ha producido un corri-
miento de escalas hacia atrds, con lo que
los aspirantes a un coche de tipo medio se
tienen que conformar con un polivalente,
que de este modo mantiene un descenso
de «sélo» un 10 por ciento,

Dentro de este segmento «B» (poliva-
lentes) que representa el 38 por ciento de
las ventas totales en Peninsula v Baleares,
los dnicos modelos que aumentan sus
ventas son el Ford Fiesta, que sube un
10,6 por ciento y el Lada Samara con un
17,7, todos los demds pierden mercado.
Sin considerar el R-5, por razones 16gi-
cas, el que mis baja es el VW Polo y el
que menos el Seat Ibiza.

En el segmento tipo «C», tipo medio,
suben el VW Jetta (43 por ciento) v el

1989 - % 90/89

76,057 190
70.436 -22,3
0612 0.6
22,056 225
A5 237
30,285 -22,3
15.914 0,6
14819 6,3
14833 436
8247 a1

31688 w1
26.559 44
1283 14,7
13172 11,5
16132 36,7
10.853 47,6

205 z
2184 74,9
3.556 14,2
1861 26,8

Fiat Tipo (6,3), se mantienen el VW Golf
y el Seat Malaga y bajan en torno al 22,
los Ford Escort y Orion, el Opel Kadett y
el Peugeot 309 y algo menos el R-19 (un
19 por ciento).

En cuanto al segmento «D», medio al-
to, todos los modelos pierden mercado,
salvo el Nissan Bluebird, siendo muy des-
tacada la caida de los Volkswagen Passat
{47,6), de los Sierra (36,7) y los Alfa Ro-
meo (26,8) y los que menos bajan son el
Peugeot 405 y el R-21 con algo mds del 4
por ciento.

Tal y como estd el mercado de desequi-
librado es muy dificil hacer predicciones
de cémo puede terminar el ano. Los con-
cesionarios pensaban que, tras 1a caida es-
pectacular de septiembre, las ventas se re-
cuperarian en el mes de octubre v ya se
sabe lo que pasd, otra caida del 20 por
cien. No obstante, es de prever que en es-
tos dos meses se recuperen algo las ven-
tas, de cara a las Navidades y pensando
que ya habrd pasado un poco el susto de
las subidas constantes de los carburantes,
si los golfos del Golfo no hacen més gol-
fadas. O

@® RECORD CITROEN

Desde 1984 hasta la fecha se han fabri-
cado en la factoria que Citroén tiene en
Vigo un total de 500.000 unidades de la
popular furgoneta C-15, cifra que sitia a
este vehiculo entre los mas vendidos en
toda Europa. Las principales cualidades
que la han hecho acreedora a este éxito
son: reducidos gastos de mantenimiento,
facilidad de conduccién, estilo atractivo y
excelente capacidad de carga.

® DE NUEVO OPEL

Opel mantiene un mes mas la oferta de
100.000 pesetas menos en la compra de
cualquiera de las versiones del Kadett.
Esta oferta es valedera hasta fin de mes
para todos los modelos en stock, compra-
dos y matriculados en este periodo.

® SEAT:
MAS CELEBRACIONES

Continuando con las celebraciones de
los ocho millones de unidades fabricadas
por Seat, Ia marca catalana ofrece durante
este mes de diciembre un ahorro de
150.000 pesetas en la compra de cual-
quiera de las versiones de la furgoneta
Seat Terra. Esta oferta de descuento tam-
bién es valedera durante todo este mes
para cualquier versién de la gama Seat
Ibiza.

® CAMBIOS
DE ACEITE EFICACES

La red de servicios de la marca de lu-
bricantes ESSO esta llevando a cabo una
interesante y completa campafia promo-
cional mediante la cual se cambia el acei-
te de los vehiculos sin ne-esidad de tener
que prescindir del misino. En este cam-
bio, del que se conoce el precio antes de
realizar la operacién, puede ademds com-
probarse y reponerse todos los niveles y
filtros del vehiculo.
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C U E M T E M O S

EXCLUSIVO FERRARI

OY un gran admirador de la

marca Ferrari y me gustaria
que me respondiesen a algunas
curiosidades que tengo sobre este
fabricante.

En primer lugar me gustaria
saber si cuando una persona st
interesada en la compra de un
modelo de esta marca, jse le exi-
ge algiin requisito al futuro com-
prador?. '

En caso del reciente Ferrari
348, ;la entrega es inmediata?
Para finalizar les agradeceria que
me proporcionasen la direccidén
de los concesionarios de Ferrari
en Madrid y Barcelona asf como
el mimero de puntos de venta
que tiene esta marca en Espafia.

Fernando Mezcua
: Lérida

R.- Como en toda marca de
automéviles exclusivos, la co-
mercializacion de los Ferrari re-
viste ciertas particularidades.
Ante una demanda muy superior
a la oferta, los concesionarios
Ferrari realizan listas de espera
para entregar sus modelos. En el
caso del modelo 348 TB, este
plazo es de dos afies, algo més
para la versién TS. -

Respecto a requisitos previos,
en principio el dnico es él de dis-
poner de una cuenta corriente lo
suficientemente saneada como
para poder adquirir un Ferrari,
ademds de contar con la pacien-
cia necesaria para esperar a con-
ducirlo. Sé6lo en clertas series li-
mitadas, caso del GTO o del
F-40 se efectda un proceso de se-
leccién entre los demandantes
con el fin de evitar que alguien
adquiera dichos coches con fines
especulativos.

La direccién de los concesio-
narios Ferrari en Madrid y Bar-
celona es la siguiente: Ferrari
Import, calle Francisco Gervds
nimero 11, 28020 Madrid y Se-
rena S.A que se encuentra en la
Avenida de la Diagonal 582,
08021 de Barcelona. Ademds de
estos dos concesionarios hay dos
mds situados en Marbella y Va-
lencia.
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PRE

A

DEL CONCURSO

l ES escribo con respecto al
concurso del volante de
‘Alain Prost y para hacerles dos
aclaraciones. En la pregunta ni-
mero 4, la respuesta deberia ser

que Mario Andretti nacié en’

Montona d’Istra en la provincia
de Trieste en el afio 1940, Emi-
grd a Estados Unidos en 1955 y
se estableci6 en la ciudad de Na-
zareth (Pennsylvania). La segun-
da cuestién afecta a la pregunta
mimero 13, en la que la respuesta
deberia ser que Ferguson realizé
un monoplaza de Férmula 1 en
1960 y que no entra de hecho en
la Férmula 1 hasta 1966 cuando
se traslada a Northampton.

Juan Perera
Barcelona

R.- Con respecto a sus dos
cuestiones hemos de hacerle al-
gunas matizaciones. En primer
lngar efectivamente Mario An-
dretti nacié en Montona dTstra,
pero todo el problema de esta
pregunta se debid a un error en la

transcripcién de una palabra ya -

gue se confundié «nacié» por
«crecid». Un error qué fue subsa-
nado en el siguiente nimero en
que aparecieron las preguntas del
concurso. Ademas, Trieste no es
una provincia, sino la capital de
la provincia de Istria.

Con respecto a su segunda ma-
tizacién, aqui si que tenemos que
corregirle, ya que ld pregunta
que aparecia en el concurso de-
cia textualmente: ;Qué. construc-
tor de «motores» de Férmula 1
realizé un monoplaza con trac-

cién a las cuatro ruedas?, y des-

%raciadamente Ferguson nunca

a construido un motor ya que es’

un fabricante especializado en la
realizacion de cambios, transmi-
siones, diferenciales y autoblo-
cantes.

CORRESPONSAL
DE LOS LECTORE

Si desea transmitir alguna

nuestra revista, podré realizar-
la mediante carta a la calle
Hermanos Garcia Noblejas,
nimero 41, bajo la atencién
«Corresponsal de los Lecto-
res» 0 llamar al teléfono (91)
407 83 95.

queja u observacion sobre |

PINIO

L motivo de esta carta es en
primer lugar felicitar a nues-
tros campeones Sainz y Moya y
en segundo felicitar también a
Ayrton Senna por su nuevo titu-
lo, aunque en este 1ltimo caso
me hago algunas preguntas: ;Por
qué el piloto de McLaren teme
tanto que el Profesor se ponga
delante, hasta el punto de «pro-
ducir» el accidente que ocurrié
en el circuito japonés? ;Serd qie
el brasilefio «no sabe» correr con
el moneplaza de Prost situado
delante suyo? La segunda parte
de mi carta es de repulsa ante to-
do el entramado politico que di-
rige el Circuito de Jerez de la
Frontera. La cabeza visible de
esto es Pedro Pacheco, autor de
una frase celebre: «la Justicia es
un cachondeo». Pero yo le hago
una pregunta a este sefior ;No ha
sido también un cachondeo para
la aficidn andaluza, espafiola y
mundial, el elevado precio de las
entradas del Gltimo Gran Premio
de Férmula 1? y réalzo esto dlti-
mo porque con la misma majes-
tuosidad con que estos sefiores
intervinieron, lo dnico que ver-
daderamente hicieron fue sepul-
tar el futuro de nuestro circuito.
Todos sabemos los escasos re-
cursos econdmicos de la juven-
tud. A estos politicos de poca
monta, les digo que es deprimen-
te ver 3.000 espectadores y a
otros tanto fuera del recinto a ver
si un dngel los mete dentro. '
Para terminar me gustaria que
algun responsable del montaje de
este tinglado. me explique el por
qué un acontecimiento deportivo
de esta magnifud tiene que ser
sumamente rentable. ;No les va-

le con lo que se embolsan de te-

levision, publicidad, precios de
las entradas o simplemente con
la opini6én de un aficionado con-
tento con la estancia en el circui-
to y con haber visto una fabulosa
carrera como la de Jerez?

M. R. Benitez
Sevilla

SIN FRONTERAS, SIN LIMITES. R 380

Si usted piensa que ya lo ha visto todo de RENAULT, contem-
ple el R 380

Una nueva linea, que eleva al maximo nivel la aerodinamica:
Frenos de disco de alta seguridad. Tecnologia de vanguardia
en su motor de 374 CV. Mantenimignto simplificado —cambio
de aceite cada 40.000 km — para aumentar su rentabilidad
En un futtro proxmo, la lucha en el mundo del transporte no
conocera fronferas.

RENAULT Por ello, los transportistas tendran
WS

Pricrifime—

gue superar todos los limites.
Comience,desde hay misma,

con el R 380

ENAULT GAMIONES.
ESTAMOS GONSTRUYENDO NUESTRA LEYENDA.




A CTU ALI DA D

LOS ACCESOS A LA CAPITAL,

MUY LENTOS

EL CULEBRON

M-40

El1 MOPU ha pisado el acelerador para dar Inz verde a un buen niimero de
kilometros de autovia antes de que finalice el ano. Uno de esos tramos es el
distribuidor sur de la madrileiia M-40, que ha nacido con varios falos técnicos
aunque aporta una sefializacion vertical muy avanzada que se extendera

N medio de una agria polémica en-
W ire las partes implicadas -Ministe-
rio de Obras Pablicas, Comunidad
Autonoma de Madrid y Ayuntamiento de
la capital- el pasado dia 29 de noviembre
se abria un nuevo tramo de la famosa M-
40, un cinturén ain incompleto al que le
quedan trozos cuyas obras no han comen-
zado o estdn paralizadas. Mientras unos y
otros se echan las culpas de la falta de
conclusién del proyecto inicial, el nuevo
tramo ha nacide ademis «cojo», porque
su conexidn con la N-V, la Autovia de
Extremadura va a tener que ser reformado
ya, y porque ha trasladado los atascos
desde esa nacional a la IV y a la N-III,
que hasta ¢l momento era-una de las me-
nos congestionadas.
Tal y como adelantamos en esta revista

DICHOSHA M.40
Con la reciente
apertura del
distribuidor sur, la
M-40 cuenta ya con
casi la mitad de su
trazadoe. Pero los
problemas entre las
Administraciones
implicadas van a
retrasar su cierre
definitivo més
tiempo de lo
previsto.

al resto de la red viaria.

(ver MOTOR 16 mim. 372 ) el citado dia,
una abundante representacion de diferen-
tes estamentos oficiales;, al frente de la
cual figuraba el mismisimo vicepresiden-
te del Gobierno, Alfonso Guerra, inaugu-
raba el tramo de la M-40 que conecta las
Autovias de Levante (N-III) y Extrema-
dura (N-V), ademas de un nuévo tramo
sur del «by-pass» que va desde el nudo
Supersur hasta el kilémetro 12,5 de la ca-
rretera de Andalucia (N-IV) en el limite
del término municipal de Madrid. En la
comunicacitn oficial del MOPU se sefiala
que la apertura de estos tramos «descon-
gestionard notablemente ¢l trifico de in-
corporacion a Madrid», ya que permite
conectar entre si las Autovias de Levante,
Andalucia, Toledo y Extremadura con el
consiguiente reparto del trifico «ademads

N (A3) Ny

N-VI

H'f
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de efectuar estos desplazamientos sin se-
maforos».

Con caracteristicas de autoviafautopis-
ta, la longitud total del tramo abierto su-
pera los 25 kilémetros, en los que se- dis-
pone de doble calzada de tres carriles
cada-una, con arcenes exteriores de 2,5
meitros e interiores de 1,5 metros, con una
mediana de separacion de 6 metros de an-
cho. En toda su longitud cuenta con limi-
tacion total de accesos, enlaces e intersec-
ciones a distinto nivel y casi 33
kilémetros de ramales de enlace.

En cuanto a las magnitud de los mate-
riales empleados, los técnicos del MOPU
destacan el uso de 235.000 metros cibi-
cos de hormigdn, casi 9,5 millones de ki-
logramos de acero, mds de medio millén

.de metros ctibicos de suelo-cemento y

grava-cemento, y 60.000 metros cuadra-
dos de estructura, cifra ésta equivalente a
la superficie de diez campos de fiitbol.
Para la construccién de las estructuras de
enlace se han empleado casi 17 kiléme-
tros de vigas prefabncadas

Sigamos con mds datos. El presupuesto
global de las obras asciende a 16.830 mi-
llones de pesetas, del cual mas del 2 por
ciento -unos 434 millones de pesetas- se
va a destinar a la adecuacion del entorno
medioambiental, con plantaciones e hi-
drosiembras de los taludes, que comenza-
rdn en breve. En términos absolutos, para
la realizacidn de estas obras ha sido nece-
sario emplear cinco millones de horas de
trabajo.

Con la apertura de esta conexion, que
se ha realizado con un mes y medio de
adelanto sobre €l plazo previsto, y unidos
esos 25 kilémetros a los 10,3 kilémetros
correspondientes a los tramos [y Il de la
Via Borde de Hortaleza -abierta al trifico
el pasado verano- y que une la N-II con la
N-I, actualmente se encuentra en servicio
mas del 50 por ciento del recorrido total
de 1a M-40,

Pero esta inauguracién ha vuelto a sa-
car a la palestra, como deciamos, la dis-
paridad de criterios existente entre las dis-
tintas administraciones que gobiernan
Madrid, amén de problemas estrictamente
técnicos. En primer lugar, dos tramos fu-
turos caen de lleno en el plano de la dis-
cordia. El primero, el que unird las carre-
teras de Valencia y Barcelona, que estd
medio paralizado a la espera de que el
Ayuntamiento desaloje a unos chabolistas
instalados en medio del trazado. En la Ca-
sa Consistorial aseguran que el desalojo
se hard antes de que termine el afio, extre-
mo que no es del todo creido por Tos téc-
nicos del MOPU. El otro tramo objeto de
discusion es el que enlazard la N-VI y la
N-1, que estd a la espera de que el MOPU
decida su trazado. En el Ministerio se es-
tdn revisando ahora las alegaciones al tra-
zado; que pasaria por los limites del mon-
te de El Pardo. Una de las alegaciones
mis duras presentada, ademds de las pro-
testas de organizaciones ecologistas, co-
rresponde a la Comunidad Autonéma. El
iiltimo tramo que queda por concluir es el
que une la N-V y la N-VI, que de mo-
mento no ha dado quebraderos de cabeza

LOS ACCESOS A MADRID

Collado Villalba
A LA CORUNA
N-VI

A BURGOS

Coimenar Viejo

M-
Navalcarnero Arganda del Rey
Mostoles ‘
N-V .
A BADAJOZ ' ‘
|
N-1V N-ll
Spiz A SESENA
N-401
A TOLEDO Cien pozuelos A VALENCIA

EN SERVICIO
RECIEN ABIERTO

ADJUDICADA
O EN EJECUCION

A CONTRATAR
EN INFORMACION PUBLICA
COMUNIDAD DE MADRID

A BARCELONA

Alcalé de Henares

y cuyas obras comenzarin en el plazo de
seis meses.

En el Ayuntamiento se afirma que «no-
sotros hemos puesto el suelo, el MOPU
las obras y la Comunidad, nada de nada».
La Comunidad contesta que «el tramo de
la variante de la N-IV entre la M-40 y la
M-30 no se ha terminado todavia, porque
hasta ahora el Ayuntamiento no ha conse-
guido liberar totalmente el suelo». Y el
MOPU, en medio de la discusion, se en-
frenta a los dos problemas técnicos que
habiamos comentado mas arriba. EI mas
grave sin duda se encuentra en el nudo
constrido entre el cinturén .ahora abierto

la N-V, que se ha convertido en un cue-
llo de botella. Tal y como ha sido disefia-
do, los tres carriles de 1a M-40, a los que
se ung la incorporacién desde San José de

Valderas, desembocan en dos carriles de
la N-V. Los técnicos del MOPU ya han
comenzado a estudiar una solucidn. El
otro problema es que la entrada a Madrid
por 1d N-1II, 1a carretera de Valencia, que
hasta ahora era una de las mds «pacifi-
cas», se ha comenzado a atascar, una vez
que los madrilefios de la N-IV y N-V ac-
ceden al centro de la capital o a 1la M-30
por esta via. La lgica permite pensar que
una vez que se cierre la M-40 por el Oes-
te -donde ahora estdn los famosos chabo-
listas- las aguas vuelvan a su cauce.

Lo que ha sido destacado de manera fa-
vorable, inicialmente, por todos los esta-
mentos afectados es la nueva sefializacion
utilizada en el tramo de la M-40 ahora
abierto, un sistema de sefializacién verti-
cal recién redactado por los técnicos del

Ministerio de Obras Piblicas, que se ird
aplicando paulatinamente en toda la red
viaria del pais, sustituyendo al vigente,
que data de 1962. Segin fuentes del MO-
PU, para su redaccion «se ha recopilado,
actualizado 'y mejorado la totalidad de la
legislacién comparada de los pafses mds
desarrollados del mundo».

La nomenclatura de las autopistas se-
guird utilizando la letra «A» mayiiscula,
seguida del nimero que corresponda. Las
restantes carreteras se denominardn igual
que ahora mediante la letra maytscula
«N» y después su nimero, a excepcion,

.como ocurre actualmente, de las seis ca-

rreteras radiales bdsicas que continuarin
reconociéndose por lievar su numeracion
con caracteres romanos. Las sefiales in-
formativas de autopistas y autovias irdn
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NUEVAS
SENALES

La M-40, «consjillo
de indias» de una
nuevda sefializacién
vertical.

=L
-
e

en letras blancas sobre fondo azul, y en
las restantes carreteras las letras serdn ne-
gras sobre fondo blanco.

Los nombres de las poblaciones en au-
topistas y autovias se inscribirdn con la
inicial en letra mayiiscula y el resto de las
letras en mindscula. Por el contrario, en
las carreteras convencionales los nombres
de las poblaciones irdn con todas sus le-
tras en mayuscula. Los nombres comunes
aparecerdn con todas las letras en minis-
cula, independientemente del tipo de ca-
mretera. Para que el guidado de los usua-
rios a través de la red sca maés
comprensible, en los carieles informati-
vos sOlo figurardn las poblaciones situa-
das en dicha carretera. Estas poblaciones
se dividirdn en primarias (importantes nu-
dos de comunicacién) y secundarias,
responderdn siempre a criterios de clan-
dad.

En la sefializacién de salidas,

| | intersecciones, curvas y, en ge-
i | neral, puntos conflictivos y pe-
L | ligrosos, la nueva normativa in-
roduce bastantes mejoras. Las
salidas de autopisias y autovi-
as, como es el caso de 1a M-40,
tendrdn grandes preavisos a

1.000 y 500 metros antes de las

~ UTOVIAS:UNBUEN PUADODE KLOETAOS ®

mismas y tres paneles posteriores coindi-
centes con las distancias de 300, 200 y
100 metros, ademds de un pictograma fi-
nal con el nimero de la salida colocado
en la nariz de arranque del carril de aban-
dono de la via principal.

Las salidas e intersecciones de las ca-
rreteras convencionales se sefializardn
con caracteres mds gruesos ¥ tipo de letra
més perceptible, a la vez que se simplifi-
can los mensajes. Las curvas en este tipo

“de vias recibirdn un tratamiento informa-

tivo volcado en mejorar la seguridad. Se
colocar4n paneles direccionales de distin-
to grafismo segin la intensidades de la
curva. Ello se complementard con la ins-
talacién de hitos de arista reflectantes o
mojones, colocados mds o menos juntos
en funcién del radio de la curva. Ademds,
todas las curvas con desniveles peligrosos
contardn con barreras de seguridad.

En muchos carteles, ademds de los ni-
meros de las carreteras nacionales podrin
aparecer niimeros de carreteras en fondo
verde y con'la letra «E» mayiscula, sefial
que indica que dicha carretera forma parte
de un itinerario europeo, constituido por
las carreteras que unen entre si las princi-
pales ciudades de Europa. ®)

Raiil R. Saez

.
B

les 15000 millones de pesetas. A gran-

rles roegos, éstas son las actuacionss:

- Rulovia de Levante: Se ha puesto en
servico el subtramo Perales de Teju-
fin-Fuentiduefia, del tramo Perdles-
NTarancon, con 21,6 kilémetros v una
fr i#n global para tedo el tramo de
5820 millones de pesetas.

- Autovic de Andalucia: En el sector

200 m
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E L Ministerlo de Obras Fiublicas v
Urbanismo esta echando el resto
en las Gltimas semanas de este afio en
cuanto a la apertura de nuevos tra-
mos de carreteras, especialmente au-
iovics. La intencién, segun fuentes de
esa Departamento, es adelantar cuan-
o se pueda, antes de entrar en 1891,
ultimo afo de vigencia del actual
Plan General de Carreteras, que
arrancd en el ya lejano 1984, ]

El pasade dia 29 de noviembre, v al
mismo Hempo que se inauguraba el
distribuidor sur de la M-40, se abrian
al tréfico otros 50 klémetros de carre-

teras, mds de la mitad de ellas auto-

vias, con un presupuesio proximo a

Badlen-Bevilla se ha abierio los 15 kilo-

meztms del tramo La Carlota-Ecija, via
e grom capacidad en la que se han
irverlico 1.711 millones de pesetas.

- Asturias: Con la apertura al trafico
= |2 varante de Infiesto se ha supri-
raido =l paso de esta conflictiva trave-
sz, bob cosi 3 klémetros de tongitud
=n lo que se incluye un tanel artificial
de 151 metros y 1.312 millones de pe-
SEiaE A presupuesto,

- Murcia: Se ha puesto en servicio la
nueva variante de Alguazas y Las To-
rres de Cotillas, de casi 5,5 kilémetros
de longitud. El presupuestc ha sido de
488 millones de pesetas.

- Rutopista A-9: Ha entrade en servi-
cio el tramo Santiago Sur-Padrén, de
la A-9, entre El Ferrol y Puxeiro. La
realizaciéon de estas obras, con unda in-
versién de 6.500 millones de pesstas,
evita las peligrosas travesias de El Mi-
lladoire, Csebe v Padrdn, ala vez que
reduce la congestién de la N-550.

Con posterioridad o estas actuacio-
nes, el pasado dia 4 de diciembre se
han abiertc al tréfico 41 nuevos kilé-
metros de cutovia en: Aragdén, Cataliz-
fix v Levante, con un presupuesto glo-
bal superior a los 14.000 millones de
pesetas. Sus caracteristicas son:

. = Autovia Igualada-Martorell: Se han

- Autovia de Aragén: Han entrado en
gervicio dos nuevos tramos. El prime-
ro, Calateyud-Morata de Jalén, tiene
una lengitud de 11,3 kilémetros, de los
que mas de 5 kilémetros han sido du-
plicacién de calzada de la N-1I y los
restantes de doble calzada en varian-
te de nueva construccién: Las obras
incluyen un tinel de 280 metros de
longitud en el puertc de Morata. El se-
gundo, la variante de La Almunia de
Dofia Godina, tiene una longitud de
5,8 kilémetros, en cuyas obras se han
invertido 1.068 millones de pesetas. Su
pusesta en servicio permite enlazar di-
rectamente con Zaragoza por via de
gran capacidad.

abierto los 20 kilometros que foltaban
para completar la autovia Igualada-
Martorell, toda véz que la variante de
Esparraguera ya estaba en servicio.
El presupuesto total de esta obra es de

8.141 millones de pesetas y dard servi-
clo a un viario con una intensidad me-
dia diaria de 35.000 vehiculos, de ellos
un 30 por ciento pesados, en una zona
de alta actividad industrial.

- Autovia de Levante: Ha entrads en
servicio la primera calzada de la va-
riante de L'Alcudia de Carlet de la
Autovia de Levante, de mds de 4 kilo-
metros de longitud ¥ cuya apertura in-
cidird notablemente en la circulacién
de la zona, donde se registra una in-
tensidad media diaria de unes 20.000
vehiculos, de los que también un 30
por ciento, son pesades. El presupues-
to total ha sido de 871 millones de pe-
setas.

CITROEN AX SPORT

Marcha Genial.

~ Citrogn AX Sport jGenialt

- SERIE ESPECIAL LIMITADA

Joven, alegre, deportivo. Con un poderoso motor de 1.360 cc que da vida a 85 ca-
 ballos capaces de acelerar de 0 a 100 Km/h en 9,3 segundos. Y con una imagen tan
deportiva por fuera como por dentro. Con todo lo que te gusta de un coche con
marcha. Con marcha genial. Y un ahorro de 70.000 hasta 100.000 Pesetas.

:A'_
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LANCIA DEDRA INTEGRALE Y DEDRA 2000 TURBO

MAQUINAS DE PLACER

En Lancia tienen los ingredientes necesarios para scocinare automoviles excitantes, familiares de tono distinguido con la
agresividad y la energia de los mejores modelos de competicion. E1 Dedra 2000 Tarbo y ¢l Dedra Integrale, dos coches que.
estarin en el mercado espanol desde los primeros compases del mes de febrero, con precios comprendidas entre los 3.700.000 y
os 4600000 pesetas, encarnan ¢l concepto Luancla de prestaciones al servicio del conductor, un concepto repleto de atractivo
(ue descubre su dimension exacta tras recorrer algunos kilometros al volante de uno cualguiera de estos dos modelos.
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Angel Marco

Eqwisilo especial

L Dedta Integrule impresiona
por su ehicacia en cunlguier upo
de curmetars, por su estabilidad
imperturbuble, por su aplomo on

las condiciones mas extremas, Lns cuntro,

ruedas molmces ¢ agarrin al piso con
e energia excepeional y se puede rodir

muy deprisa, con plepa seguridad, inclu-

<0 o las onas mids simuosas de un puetto
de montasa. _
El Bedra es un fambiar de b, un o

che die prestizio gue hace gala de toda s
eficocia moevanich sin signficar en mngan

amenmento el confort de sus ocupantes; so-

Iy ¢l sonidadel mtor, ronea aungue bien
difuminado por los elementos aislintes,
dencubie Ta e oculin de i autimavil
gue cepite los conceptos clve ditl Dedi
Integmile campedn del mundo de ridlyes,
Los doy Detlry mas jivenes compurien

o] misa potor, un cuatre cilindros an fi-
s de das Hiek tlc--cuhirﬁie cion culita

clisica y sobrealintentacion por turbo-
COMMPIEson, un molor miy energiod, con

(185 eubillos di potencis en b version In-

tegrile v 165 caballos en la version 2000
Turho, que -ﬁngjrgndc. en ambos casos,
E':;r su dovilidad, por su carscier educadp,

fueren no Mega nunci de fonma incon-

troladii mo entro en escena con fos lirones

shlvajes que caractetizan a los motores

lurbo menos: desarrolbudos, odo 1o con-
tririo, hace acto de presencin con absolu-
b comeccion Estos motofes muestran fo-
do su poderio desde regimenes de

Funcinamienio muy Bijis, cis destle e

maprentt en que luncionan ol raleni,
Una gestion electramicd de altisimeg m-
vel, heredodi de los monoplazss Fermin,
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BASE ESPECIAL
El Dedra Integrale
repite el esquema

mecdnico de los

Delta participantes

en el mundial de
rallyes, Un seguro
de eficacia en las
condiciones mdas
dificiles y extremas.

i
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DISCRECION

Los ultimos
componentes de la
familia Dedra hacen
gala de una
discrecién muy
especial. Son coches
distinguidos que
reservan sus
encantos pere
conductor y
occompafiantes.

y un sisiema de drboles contrarrotantes,
encargados de anular las vibraciones na-
turales del conjunto, son responsables de
un funcionamiento impecable.

El empuje de estos motores, prepara-
dos para funcionar con gasolina sin plo-
mo, se manifiesta de forma contundente
en el capitulo de prestaciones, una veloci-
dad punta de 215 kilémetros por hora,
comun a ambos modelos, y unas acelera-
ciones fulgurantes, que permiten cubrir el
kilémetro con salida parada en 28,7 se-
gundos en el caso del Dedra Integrale y
de 29 segundos en el caso del 2.000 Tur-
bo, o pasar de cero a cien en 7,8 segun-
dos con el Integrale y en 8,3 segundos
con €l 2.000 Turbo, demuestran la ener-
gia concentrada en unos motores que im-'
pusieron su ley en los mundiales de ra-
llyes de los afios 88 y 89.

La transmision del dltimo Lancia recu-
rre a tres diferenciales: uno central con
acoplamiento viscoso, tipo Ferguson, un
diferencial delantero libre y un diferen-
cial posterior de tipo tradicional que pue-
de bloguearse cuando se rueda a menos
de 25 kilémetros por hora. Esta transmi-

ESTE AN
SER EL PRIMERO
NO ERA
SUFICIENTE...

Xavier Riera, Piloto de HISPANO 20, Campedn
de Espaiia de Montaria 1990, Grupo A, con BMW M3.
Es el tercer afio consecutivo que Xavier Riera
consigue este titulo con HISPANO 20.



EFICACIA

En la parte inferior
del motor Lancia se
descubre el sistema
Viscodrive,
reservado pard el
2.000

Turbo.

i
i
b

I
[

2,000 TURBG INTEGRALE:

MOTOR

Disposieién .. .. e Delantero transveisal Delantezo transversal

N® de calmdros Cuatte, en lfnea Cuatro, en linca

Cilindrada (c.c.). . 1995 1995

Arbol de levas., . oo .. Dioble, en cabeza Dable, en cabeza

N® vilvulas por cilwsdro. . L. 2 2

Abmentacién . . . .. ... .. Iny, elec + Turbo + Intercooler | Iny elec + Turbo + Infercooler

Comprestéa ... . . ... 75al Tal

Potencra mdxma/rpm . . 7 165 CV (119 Kw)/5 500 180 CV (130 Kw)/5 500

Parmiumo/rpm .o o 28,5 Mkg (274 Nm)r3 000 29 Mkg (279 Nm)/3 000
TRANSMISION

PR 7= b fmt # = £ e — Delantera Integsal a las cuatro ruedas

Caadecambios. .. . ... .. Manual, de 5 velocadades Manual. de 5 velocidades
DIRECCION

Sistemz . ... e e De cremalleta con asistencia | De cremallera con asistencia

Diimetro de gua (my ..o - i 10,5 | 105
FRENOS f

SistemaDelTras) .. . v e Disco vent Disco ~ ABS (ap) ' Disco vent [hsco + ABS {op;
SUSPENSIONES :

Delankita v oo v Independ de npo McPheison ! Independ de bpo McPherson

Trasera... .., Independ de brazos endidos | Independ. de brazos rendidos
PESO Y DIMENSIONES

En orden de marcha(kg) . ..o . . S 1230 P13

Largorancho/alto (mim) . e e oo i 4 343170071 430 ©4 343 0/ 430

Capacidad del depGsito (I). . 63 g
PRESTACIONES Y CONSUMOS ;

Aceleracidn de cero a 100kmh (s).. . ... 83 P78

Velocrdad Maxama thm/h) - ... . P2s i 13

Consamo Urbano {/10Gkm) ... . .. § 119 ;13

A%Wknh YI00km) . .. . | P78

Al b d/A10km) . .. .. | 92 i 99
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sidn, inspirada en los Delta Integrale, es
responsable del comportamiente neutro,
absolutamente seguro del Lancia més de-
sarrollado y, por desgracia, mds caro.

El buen reparto de pesos entre ambos
gjes y la distribucién exacta de la poten-
cia, con el 56 reservado para las ruedas
anteriores y el 44 por ciento para las rue-
das posteriores, siempre y cuando las
condiciones de adherencia sean normales,
dan al coche una agilidad casi prodigiosa,
patrimonio exclusive de maquinas de es-
tirpe deportiva.

El 2.000 Turbo no se queda atrids en
jcomportamiento pese a la potencia eleva-
'da del motor, a esos 165 caballos encerra-
dos bajo el capd delantero, v a la utiliza-
cién de sdlo dos ruedas motrices. Los
técnicos de la marca italiana han puesto a
punto un dispositivo casi magico, el Vis-
codrive, acoplado al tren delantero, que

evita cualquier reaccién anémala de ese .

eje en curvas dificiles o en suelos desli-
zantes. El-Viscodrive consiste en un aco-
plamiento viscoso Ferguson situado entre
el diferencial y uno de los semigjes de
transmisién. Este dispositivo impide que
la rueda anterior més descargada, esa rue-

DR 1

¥
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da que casi se queda en el aire cuando se
toma una curva a todo trapo, no patine
sin control con el consiguiente latigazo
en el volante y la pérdida de la trayecto-
ria elegida por el conductor.

La eficacia del mecanismo es especta-
cular; los regueros de agua que esperan
agazapados a la salida de las curvas mds
delicadas, los tramos deslizantes de asfal-
to que quitan todo el agarre a una rueda
directriz, no son obsticulos para el Dedra
2.000 Turbo, capaz de mantener su cami-
no sin el menor sobresalto.

La diferencia creada por el Viscodrive
no sélo se valora en tranquilidad, en con-
fianza para el conductor, sino también en
segundos. Un recorrido lleno de trampas
deslizantes, un tramo digno de un exa-
men de conduccién con rectas y curvas...
bien enjabonadas, sirvié para evidenciar
tal diferencia. Los doscientos cincuenta
metros de la prueba, recorridos en veinte
segundos por el Dedra 2.000 Turbo, con
Viscodrive, exigfan més de 23 segundos,
con sustos y latigazos_ incluidos, en unos
prototipos especiales de Dedra 2.000 des-
provistos de Viscodrive.

La sencillez de manejo de los dltimos
Dedra es 1a nota distintiva de unos coches
que animan a conducir sin la compafia
molesta de vibraciones o de ruidos. O

...HABIA QUE

SERLO
DOS VECES.

José Angel Sasiambarrena,
Piloto de HISPANO 20, Campeén de Espafia
de Velocidad en Circuito 1990.

Un afio triunfal para las actividades
deportivas de HISPANO 20.
Dos campeonatos, dos pilotos, dos titulos.
El banco de los jovenes, siempre dispuesto a ser
el primero en todos los terrenos.

Ty
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BARCELONA @ BILBAO @ GRANADA @ [AS PALMAS ® MADRID @ OVIEDO @ SALAMANCA

SANTIAGO @ SEVILLA @ TENERIFE @ VALENCIA @ VALLADOLID ® ZARAGOZA
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Con la inminente
Hegada a Espaia
de la version
Station Wagon del
Fiat Tempra,
queda
definitivamente
configurada una
familia de
practicos turismos
medios, La marca
italiana, en
constante alza, ha
propuesto ademas
URoSs precios muy
competitivos.
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VIRTUDES

« Preclo
« Acabadi

= Capacidad

TEMPRA 1.400
PRECIO: 1.692.479 PTAS.

* Dhireccion lenta v dura
* Recuperacinnes
« Préstaciones

DEFECTUS

YIRTUDES

+ Comportamiento
* Motor
+ Equilibrio peneral

TEMPRA 1.600
PRECIO: 1.771.848 PTAS.

» Consnmos mejorahles
« Rueda de amergencii
= Direcciin pesada

BEFECTOS 2

Ty Ty .
VIRTUDES
« Sunvidad de funclonamicnto

= Equipo & servodireccion
= Consumos

TEMPRA 1.800 i.e. SX

PRECIO: 2.087.206 PTAS.

+ Prestaciones cercanis al 1.6
* (Juinks muy larga
« Rueda de emergencin

DEFECTOS

VIRTUDES

» Prestaciones
« Cansiimios
« Comportamicute general

TEMPRA 1.900 TD 5X
PRECIO: 2,407.258 PTAS.
* Precin
= Mivel sonoro
= Hump de escape

DEFECTOS

e | ?":.ﬁ;f_'\

=5
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GAMA FIAT TEMPRA

NECESIDADES
DE FAMILIA

los Fiat Tempra Station Wagon,’

ACE una semana ya se adelan-
taba la llegada a nuestro pafs de
con la prictica configuracidn de
carroceria «break». Su aparicién en el

mercado serd a principios del afio entran-
te, y quedard asi establecida definitiva-

mente una gama que viene a supiir a los
Regata.

Fiat ha confirmado ya las motorizacio-
nes que equiparan los Station Wagon. Es-
tas seran el 1.4, el 1.8 i.e. el 1.9 turbodie-
sel, ya conocidas en las berlinas
comercializadas hasta la fecha, y, como

novedad, el motor Diesel 1.9 de 65 caba-

llos de potencia. Queda asi descartada la
motorizacién 1.6 de los Station Wagon,
que en un principio parecia mas logica
para nuestro mercado. El 1.4, destinado
principalmente a pafses con desgravacio-
nes fiscales para estas bajas cilindradas,
se queda algo corto de potencia, sobre to-
do en un coche de caja muy amplia como
un Station Wagon y que admite un impor-
tante peso de carga. :

Otra decision sorprendente por parte de
Fiat ha sido excluir al 1.8 i.e. Station Wa-
gon de la posibilidad de montar opcional-
mente ¢l sistema autonivelante de suspen-
sidn, que mantiene el coche paralelo al
suelo independientemente del peso de
carga, su reparto, los movimientos de
marcha o el efecto de los remolques. Sin

embargo, las versiones 1.6 y turbodiesel
si pueden recibir este interesante disposi-
{ivo que aumenta la seguridad del vehicu-
0. 2

En cuanto a la version Diesel sin turbo,
se trata de un motor descartado inicial-
mente en las berlinas Tempra comerciali-
zadas en Espafia pero que en los Station
Wagon pueden tener su lugar en cuanto al
concepto de familiar rutero y super eco-
némico. Su precio de lanzamiento, esti-
mado en 1.875.300 pesetas con las reser-
vas que ¢l cambio de afio implica, hace al
Tempra de gasoil muy asequible para
economias mas modestas, en las que el
Turbodiesel, con un precio de 2.453.000
pesetas, queda muy por encima de la ba-
rrera de los dos millones. Los Tempra
mds capaces quedan con dos versiones
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bisicas, 1a 1.4 y 1a 1.9 Diesel, y otras dos
mis lyjosas, potentes y equipadas, el 1.8
i.e y el 1.9 Turbodiesel. Por el contrario
no llegard a Espafia el Station Wagon
equipado de motor 1.6, que en un princi-
pio parecia més 1égico para este coche, ni

NUEVAS
FORMAS

Los Station Wagon
disponen de un
porton trasero y un
nivel de carga
abatible realizados
en fibras
compuestas. Con
ello, el ya generoso
espacio 1itil del
Tempra berlina ha
crecido
considerablemente.
La aerodindmica de

(91) 597 21 25

la versién con cambio automaitico. La ga- f:ﬁse.ig:‘gggie;‘f:e_
ma completa se compone ahora de 5 mo- - dJeﬂector 3 -
torizaciones, tres de gasolina y dos de ga- trasero canaliza el :
soil y, en ella, pueden elegirse potencias flujo de aire para g
que van desde los 65 a los 110 caballos. mantener limpia la a
Las posibles versiones para Espaifia son luneta trasera.
nada menos que once, variando minima-
TERPRA 34 TMPRA 1.6 | TEMFRA 1.8 i (TEMPRA 1.5 Terbodlusol
MOTOR
Disposicién, ... . .. 1 delantero ransversal delantero transversal delantero transversal delumeero transversal
Nedeclindros . ... . 4, en lnea 4, en linea 4, en linea 4, en Ifnea
Cilindrada (e . ... . 1372 : 1581 . - 1 576 1929
Arboldelevas .. . . urio, en cabeza uno, en tabeza dos, en cabeza uno, en cabeza
g | Nevilvulas por cthindro .. . o8 w dos dos dos
H Almentackit.. .. oo carburador doble carburador doble Inveccidn electrdn {  myeccron v turba .
1 Compresssn oo vovre e 92al 92al 95al P 192al
{4 ¢ Potencia méxima /rpm.., T8Cv (56 Kw) (6.000 B6CV(6TKw}f5.800 HOCV(BOKw)E 000 | 92Cv (66Kw) /4100
il Parmixmo/ipm. . Hmkg (106 Nm)/2900)  13,5mkg(130Nm)2 900/  14,5mke(140Nm)2 5000 194 mhe /2400
Hl TRANSMISION . . . -
L § . T,m‘,‘g,}_‘?’_‘____ o M T delantera T En cualquier lugar y a cualquier profesional. Con toda urgencia.
i Cyjadecambios ... .. . manual, 5 velocidades mamual, 5 velooidades | manual, 5 velocidades manual, 5 velocrdades istance pone a Incluso sin estar abonado. Sélo
{6 % Velocidad a 1.000 o 1243 66/1L5/178 T41128/188 ;1871214118 GRIZ4INT hora.' Eur'op Assista P . . o
1] Velocidad a 1000 rpm 445¢ 25,1308 2507208 239/315 302/42.4 su disposicién todos sus medios: tiene que llamarnos, de dia o de
f DIIEECb!(?J%?]EN—-_'W — mnnd:aco.ensaco monodisca en seco monedisco en seco monodsca en seco la mas completa red de noche. _
I i Sstema.— ... .. crgaﬂerﬂ cremallera | cremailera cremallera asistencia, la mds avanzada Disfrute de su viaje. Nosotros
il X N 2 i o - -
it B e e e e ;- tecnologia y el mis alto nivel llegamos donde haga falta.
1 FRENOS ]
i Delame. .. . - discos discos discos discos
fie BTG = e it fambores tambores i tambores tambores
q 1 Anmbloqueo .. ... .. 5 opcional opetaral st
i SUSPENSIONES
I Delamiera . . ... Me Pherson Mec Pherson Mc Pherson Me Pherson [
; . Tiaserd oo e brazo longitudinal brazo longrtadinal braze lengiudinal hiazo longitudinal st
LEDAS
Llantas {pulgadas} . 5x14 3514 33x 14 53x 14 Eump aSSI ante
£ Neumducos .. ... 165/65R 14 165/65 R 14 175/63R 14 175/65R 14
| i PESOS Y CAPACIDADES ; g ) . : ¥ .
& En orden de marcha (kg) .. | 1030 1035 1140 1160 Asistencia Lider.
Capacadad del deposito de combes. 65 63 65 65 '
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1 Adquiera su Seguro en su Banca, a través de su Agencia de Viajes o Agente de Seguros y en Cajeras Automiticos de |a Red Tefebanco 4B
H | *




ALIADO

DEL VIENTO

) La excelente
aerodindmica de los

ai0s e Y HAThn

mente el aspecto exterior independiente-
mente del nivel de acabado.
Fiat ha apostado fuerte por este coche,

cesién. Su volumen se sitda en un 17,6
por ciento entre los importados 'y en un
5,8 por ciento del total de vehiculos ven-
didos en nuestro pais. Este estado de co-
sas ha animado a la marca transalpina a
cuidar e?ecialmente el mercado hispano,
ofreciendo unos precios muy competiti-
vos, salvo en el caso del Turbodiesel que
se convierte en la auténtica estrella de la
gama. Los precios adelantados, aunque
no definitivos, para los nuevos Station

LitvosfI00km ... . . .
-| AUTONGMIA MEDIA
Kilémetros teconidos

CONSU. MED. PONDERADO

Wagon quedan por ahora en 1.750.000
pesetas para el 1.4 basico, 2.150.000 pe-
setas para el 1.8 i.e con nivel de acabado

las berlinas de tres volimenes. Los Sta-
tion Wagon vienen a sumarse a una cre-
ciente oferta de vehiculos familiares que
registran un gran éxito en otros paises eu-
ropeos pero que en Espafia no han termi-
nado de cuajar. '

El comportamiento de los Station Wa-
gon no ha variado sustancialmente res-
pecto a la carrocerfa tradicional. Un peso
contenido, gracias a la adopcién de mate-
riales ligeros como la fibra compuesta pa-

4 | 1b fl.ll.l.i 151

95 -1 63 84 &1

14 | Mls | LIH

510 | 630 - | 725 1920

550 |87
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DISENO

EFICAZ

El cambio de formas
del Tempra no ha

BUENA BASE
Al igual que su
primo hermano el
Tipo, el Tempra

ra la fabricacién del portén trasero y un
buen tarado de suspensiones, solucionan
¢l paso a «break» sin mayores problemas,
En vacio puede llegar a notarse algin re-
bote de los amortiguadores que mejora a
partir de cierto peso en la carga. Esta pue-
de introducirse en la espaciosa plataforma
trasera con gran facilidad, gracias a un ni-
vel de carga abatible y de gran resistencia
(hasta 250 kilos) y que puede usarse para

co portaobjetos para herramientas, re-
puestos, ropa, etcétera.

Para finalizar ¢on el apartado de las po-
sibilidades de carga de los nuevos Station
Wagon, un portaequipajes integral ofreci-

dinales con tres travesafios desmontables
que pueden sostener sobre el techo del
Station Wagon hasta 80 kilos.

Al volante de los Tempra destaca de in~

mediato un gran facilidad de manejo. He-
rencia del Fiat Tipo se muestra noble en
su comportamiento y neutro en sus reac-
ciones. Los motores responden de una
forma muy uniforme, incluso los de car-
buradores, sin sobresaltos y con un tacto

‘ CIUDAD DISTANCIAS DEFRENADO | _ Vi ) _ s adores, y

j A 26 kyh de promizdio 18 0 13 93 6,3 {En meltos) g o || = : transportar objetos largos. Unos listones casi «eléctrico». Estas cualidades de ren-

: CARRETERA A 60 ke | 22 2] BT IR | 2 ayudan a su deslizamiento y se han pre- dimiento y estabilidad permiten una con-

IR St e b ok f\f o Algﬂkm/h g;g ‘ gig . g}}, g?g visto anclajes para su sujecion. En el ni-  duccién muy relajada, potenciada ademas

; ?{ﬁ‘?{;‘},‘iﬁsﬁgﬂ i SUURII ok 0 [ g ' " w BB vel de acabado SX la rueda de emergen- por una buena posicién de conduccién

: A120kmbdecrucern .. .. | 18 | 74 87 73 cia pasa a ocupar un espacio lateral del que, sin embargo, presenta una banqueta
A 140k de caeern., ..., | 88 | 52 9.8 86 vano trasero dejando su lugar a un pricti- algo alta que disminuye el espacio hasta

-el techo y perjudica a las estaturas mds

elevadas. La direccién no se muesira es-
pecialmente precisa, sobre todo la servoa-
sistida, pero résulta muy agradable para
una conduccién normal, y es que no hay

FACIL

Y SEGURO

Los Tempra resulton
muy fdciles de

Tempraayudaa UN2 prolong:dci(’m de_l Tip_q hacia el seg- SX, 2.028.000 pesetas para el Diesel 1.9 posee un influido en su conducir y, a su
conseguir buenos  Mento superior. La situacién de la marca y 2.453.000 pesetas para el 1.9 turboali- comportamiento comportamiento. melsl PRl
cruceros y bajos  en Espafia estd en alza, siendo la dnica mentado y también con nivel de acabado noble y neutro en Los SW heredcm pdvidue sumarmas
. consumos. que ha seguido registrando unas ventas SX. Como se ve, los precios no se incre-  curvas. directamente las fr'e?o;eﬁiﬁ?}fﬁacozo
It crecientes tras la dltima e importante re- mentan de forma importante respecto a C&;ﬁ%ﬂg: ﬁi.fcieonﬁft qu

LS TS T ONES do en opcion completa las posibilidades que olvidar que no podremos encontrar
: ' de transporte del familiar italiano. Se tra- ningiin detalle deportivo en unos coches
] S fIE L) B ta de un robusto sistema aerodindmico hechos especialmente para facilitar al mé-
f VELOCTDAD MAXIMA compuesto por dos soportes fijos longitu- ximo los desplazamientos en familia. Lo
1 .47 I S 1760] 1747 18241 813 ‘
ACELERACION FIAT TEMPRA STATION WAGOMN
40m schpradafueg) 93 | 187 |71 B0
1000m selda parada (Seg) B6 | MT 1323 1 B3
Glo0kmbiseg).. .. 142 | 127 | 128 | 137
Metros reconisdos ., M5 | 2% | 196 | 1%
RECUPERACTION
400 m desde 40 kmhen 1V (seg).. 01 {183 | 180 | 202
400m desde D kmfen ¥V {seg) .. 29 | 00 | 201 % 250
| 1000 m desde4) kmhen IV {sog ) 316 | M0 | 336 | 01
il 1000 m desde 40 kmfhen V {seg ). 412 3 374 1372 | 472
4 De 882120 kmtben IV (seg) - 47 1102 | 100 ¢ 123 e | | §
it ﬁa}gx&gﬂd&”_ﬁ e | 412 | 287 | 280 339 %mrm%w . SR
! 1 g . ! , —
W | 5 | B | | | | Seeesame | o0 | o] 5 | o
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que si serfa deseable es poder contar de
origen con la direccién asistida en las
versiones mds bésicas, pues resulta muy
pesada de manejar y cansada en la ciu-
dad.

Las prestaciones y el consumo estdn en
los Tempra muy favorecidos por una ex-
celente aerodindmica que, en el caso de
los Station Wagon consigue ser la menor
de su clase con un coeficiente de 0,31,
tan sélo tres décimas por encima deé la
berlina Tempra. Los cristales a ras de la
carroceria, los parachoques perfectamen-
te integrados vy los embellecedores, son
algunos de los detalles que lo han hecho
posible.

Las motorizaciones mis bajas se ven
un tanto penalizadas frente a sus herma-
nos mayores, que consiguen indudabtle-
mente unos cruceros mucho més acordes

MOTOR NOTABLE | Los propulsores de gasolina son suaves y pro-|
gresivos, Excelente el turbodiesel.
3 T :
CAJA DE BUENA | Ficil de accionar, su escalonamiento permite
CAMBIOS | sacar partido de la mecénica.
TRANSMISION | NORMAL | En ocasiones el tren delantero sufre una cvi-
z . dente pérdida de motrigidad.

UOMPORTAMIENTE

DIRECCION NORMAL | Sin ser especialmente precisa, la direcciin
assnda seria deseable en todos les modelos
FRENOS BUENOS | Dados el peso y prestactones de los Tempra,
cumplen comectamente con su cometida,
] SUSPENSION BUENA | Se consigue un buen equihibrio entre confort y
1 eficacia
!

PUESTO DE NUTABLE | Hspacioso y con gran visibilidad, el volante re-
, CONDUCCION | gugeb]e permite adaptarlo satisfactoriamente.
CLIMATIZACION - [BUENA | Labuena aireacién se completa con: un atre -
: acondicionado eficaz de sene en los SX.

SONORIDAD

REGLEAR | Ef habitgealo e filtrar alguna rumotosidad,

con carreteras rdpidas y viajes largos. Los
consumos, por su parte, también son me-
Jjores en los Tempra mds potentes a causa
de su mejor poder de recuperacién y al
hecho de montar inyecciones electrénicas
que optimizan el consumo. En el caso del
Turbodiesel, se consiguen unos resulta-
dos entre los mejores de la categoria, con
unas respuestas sorprendentes para un
motor de gasoil y una autonomia inagota-
ble de mds de muil kilémetros. En este as-
pecto, el motor 1.9 Diesel, axin por hacer
su aparicién enEspafia, reduce atin més
el consumo, aunque eso si, careciendo de
un rendimiento tan brillante, y puede ser
un auténtico mechero para quien necesite
hacer kilometrajes importantes al cabo
del afio. El 1.8 i.e. resulta brillante, pero
se ve un tanto eclipsado por un motor 1.6
con el suficiente cardcter como para

_ ECONDMIA

Destacin tos Presel y el '1‘.8 de myecidn, con

Para que disfrutes del placer de conducir
por todas las carreteras europeas, sin ningln

* Con un limite maximo de 35.000 Kms.

etc., asi como cualquier pieza del motor y la
mano de obra para su reparacion.

Oferta valida desde el 25 de Octubre hasta el 31 de Diciembre. Excepto en el Alfa 33 Veloce.

! ‘ _| mds elevada en Jos diesel. ALTO NIVEL
i . El acabado y las
e RENDIMIENTO | calidades de los
y VELQCIDAD BUENA | Sobre todo en la versifin tutbodiesel, yname- | materiales destacan
| MAXIMA, cénica de resuitados sorprendentes, en la gama Tempra.
{ — A ello se suma un
14 ACELERACION  [NORMAL | Las versiones més poientes consiguen unos disefio acertado y
i buenos valores pracias al eficaz cambio. original que incluye
g e=— un cuadre digital
il RECUPERACION | NORMAL | La versién 1.4 nofa su discreta potencia sobre . para los
; y | : todo con el coche cargado instrumentos.
CARROCERTA
HABITABILIDAD EXCELENTE| El espacio intenor estd aprovechado al méx-
mo y las plazas son espaciosas.
MALETERC BUENG El maletero de las berltnas es amplio ¥ ahora ' : ~
aaniiec i S e i EN LOS ALFA 33 DOS ANOS DE MANTENIMIENTO Y REPARACION GRATIS.
CALIDAD NOTABLE | Estd muy mejorada respecto a sus premos hei- ; e _— e
martos, fos Fi]al Tipo S6lo Alfa Romeo podia hacerlo. pastillas de los frenos, las correas, la baterfa,  vehiculo de sustitucion hasta siete dias, adelanto

de fondos, envio de piezas de recambios,
recuperacion y repatriacidn del vehiculo desde

. e e 1 ) A - o | extranjero,

_ CONSUMOS . [BUENDS i i 1 tipo de acion, to nueve Alfa 33 estd  Este nuevo v exclusivo servicio, pensado para  © I i

M= |0 Yires st slsfatonos ;s’g?%ﬁ: I;R?:;:us)gf Slaacsalils]lleré];atrlll?enllgs aggra pl::)etggilcll)o i @) el ST que vigjes z[ranquilo por Espafia y por toda ﬁg(;raac’o?tirn;er?;am Alfa 33 durante dos afios

; EQUIPAMIENTO - BUENG - [Las ve:ruonesls}céwgnen oy bien ariotadas, g E;ag‘ci)ﬂ;v%%ggrngnhaaséaglmt;aéilgngli;.gnlt)?é Escudo Alfa*, ilustrado detalladamente en la  Europa se completa con el Alfa Contact, . ' l

{ _ _ .- |mientras que las de baja gama son algo parcas, ymp i ici f i istenci . que le ofrece .

£ e - : = : ellos. El 1.8 se beneficia sin embargo de et g - asdeam.stenmaeincarredeter:eql: T{?n 0 Informese cn €l: ALFA: LA PASION

1! PRECIO EXCELENTE [Los Temﬁ{:ra 58 ;étﬁaqagn tivel Ty compet- unos neumdticos de mayor seccién y de de la garantia contractual, no te costardn nada: gratmtamente?. rer‘r’lo _que. . 3 : 9 0 0 1 5 0 1 5 0 DE CONDUCIR

! - [fivo en el mercado espatiol ; unas suspensiones més firmes que mejo- los cambios de aceite, los filtros, las bujias, las  regreso o continuacion del viaje, gastos de hotel, o
54 /Motor 16
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» Direcci6én agradable
« Confort de marcha
+Cambio autom:tico excelente
YOIVO 960 24V
PRECIO: 6.523.307 pts
« Tiinel de transmisién abultadc:_ |
» Consumo elevado
» Habitabilidad posterior

DEFECTOS

MUY LATINO

VOWVO @60 24V

SUECO

Volvo es una marca gue se ha distinguido por la peculiaridad de sus productos, que estaban pensados
para mercados muy especificos. Ahora con el 960 se produce un acercamiento importante a los gustos
- y las formas europeas que es su mercado natural, en el cual se juega su futuro.

. ON sélo algnnas sernanas de

retraso respecto a su lanza-

- miento mundial, ha Hegado a

Espafia el ditimo Volvo, Se tra-

ta de los 900, que viencn a sitwarse en lo

mas alio de la gama, relegando a la serie
700 2 un segundo plano.

A primera vista se ve gue este nuevo
modelo es un serie 700 después de sufrir
un intensivo lavado de cara que ha afecta-
do tanto a su aspecto como a su mecdni-
ca. De los cuatro modelos que componen

1a gama, el que hoy Hega a nuestras pagi-
nas es el de mayor prestigio y el que
aporta mayor numero de novedades.

Lo primero que se agradece es 1a nueva
linea que afecta, principalmente, a la ear-
te posterior. La sabia rectificacion de Vol-
vo ha consistido en cambiar las lineas

‘rectas de los 700 por unas formas més -

suaves ¥ redondeadas, El resultado ha si-
do una berlina de corte claramente cldsi- -
co, con los tres volimenes perfectamente
diferenciados, perc con un aire mucho
més actual. Bl cardcter de familia se man-
tiene perfectamente, puesto que la calan-
dra cromada delantera no deja lugar a
error.

En términos generales, el 960 no ha va-
riado casi nada en cuanto a amplitud. Las
cotas generales se mantienen y las venta-
jas de éste sobre su antecesor se centran
en una mayor altura del habitdculo en Ia
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MOTOR: Delantero longiudinal de
sess cilindros en linea. Bloque y culata
de aluminio. Distribucién: Doble drbol
de levas en cabeza accionado mediante
una correa dentada. Cuatro vilvalas por
cilindro. Cigiiefial de siete apoyos. Re-
frigerado por agua. Cilindrada: 2.922
centimetros ciibicos. Didmetro del cilin-
dro: 83 mm. Cairera: 90 mm. Compre-
sidn: 10,7 a 1. Potencita mdxima: 204
CV(150 Kw} a 6.000 rpm. Par méximo:
27,2 mkg (267 Nm) a 4.300 rpm. Ali-
mentacién: Inyeccién electronica, Com-
bustible: Gasohna sin plomo de 95 octa-
nos,

TRANSMISION: Traccién a las
ruedas traseras con autoblocante. Caja
de cambios automdtica de cuatro veloci-
dades con tres programas de marcha;
econdémica, deportiva y de invierno. Ve-
locidad en 1% a 1.000 rpm: 11,1 km/h

Velocidad en 22 a 1.000 rpm: 20,3 km/h.
Velocidad en 3% a 1.000 tpm: 31,1 km/h.
Velocidad en 4% a 1.000 rpm: 41,5 km/h.

DIRECCION: Sistema: De crema-
llera semiasistida. Vueltas de volante
entre topes: 3.5 vueltas. Didmetro de gi-
ro: 9.9 metros.

FRENOS: Delanteros: Discos ven-
tilados. Traseros: Discos. Antiblogueo
de frenos; Bosch.

SUSPENSION: Delantera: Por co-
lumnas McPherson con rétulas inferio-
res y barra estabilizadora. Trasera: Eje
multibrazo con contrel automéatico de
nivel y barra estabilizadora.

RUEDAS: Neumiticos: 195/65 VR
15. Llantas de aluminio de 6,5 x 15.

PESOS Y CAPACIDADES: Peso
en orden de marcha: 1.570 kg. Capaci-
dad del depdsito de combustible: 80 li-
ros.

(Datos en /100 Km)

CIUDAD

A 31,1 km/h de promedio...... 14,3
CARRETERA

A 90 km/h de crucero ............ 10,5
En conduccion rapida ............ 14,9
AUTOPISTA

A 120 kmm/h de crucero .......... 13,9
A 140 km/h de crucero .......... 154
A 180 kmy/h de crucero........... 17,0
CONSUMO MEDIO POND.
Litros 100/Km voie.crocenceciianes 13,1
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos............ 560

P REI T T ONES

VELOCIDAD MAXIMA
Bt o.crevenrrvirerissersrserarissinsens
ACELERACION (seg.)

400 m .sahd%gamda ...................
1 000 m salida parada. ..
De Ga 100 e 1o
Reconiendo (Metros) . .coee one
RECUPERACION

400 m desde 40 kin/h en 4° ...
400 m desde 40 km/h en 57........
1.000 n desde 48 km/hen 4# ...
1,000 m desde 40 km/h en 5 ...
De80a120km/hend® ...
recorriendo {metros) .....
De80ai20kmfen 3. .
recorriendo {metros) ..o ererns

EPLEMENTD

CueHATTEVORICIORES. .ooovssssi s Sl
Mancmetro de ACeite, .. mowe St
Termémetro de agua. ... . L |
Indicador ¢arga baterfa, - muueens S
Ordenador de VIgie oo, NO
Volante regulable. ... — i
FAr0S QBHATEBIA, v oo |
AITE BCORCIONA0. oo b |
Asiento repulable en aHEI. uenrne 51
Asienitos regulsbles eléctneamente. St
Refrovisores regulables eléctmearn, SI
Mando & diStancea ... NO
Elevalmas eléemes (DT . SI/ST
Cierre centratizadt, .. . b |
CIIONES (TATRIOE. vevverens rvrs - st
Asiento posterior divisible, ......... NO
Loz intetior orieatable. e . NO
Faros seguiables desde el interror, . NO

60 /Motor 16

ASD Kmyhi: 192,
A 100 Km/h: 49 3.
AT KmM: T1,T.

Al ralenti 47,4 ;

A 120 Km/h 70.6
A 80 Kmfh 62,7 A 140Km/ 72,3,
A Tope: 79,4,

A 50 Kmih 652

parte posterior, asi como un plano de car-

ga del maletero veinte centimetros més

bajo. Este iiltimo aslpacto se agradece
a

fundamentalmente a la hora de llenar el
enorme maletero con bultos pesados.

En el interior no hay grandes cambios
v en lo que podria parecer por el tamafo
del coche, lo cierto es que fas plazas tra-
seras no disponen de demasiado espacio
para las piernas. También sorprende el
voluminoso abultamiento en el suelo para
permitir el paso de la transmisién. De to-
das formas es un coche suficientemente
amplio para cinco ocupantes, aunque la
cifra ideal son cuatro. Por dltimo, en lg
que a la linea se refiere, estos retoques
han supuesto una ligera mejora en la ae-
rodindmica. El Cx del 960 es ahora de
0,36.

En cuanto a la mecénica, 1o que mds
destaca es el nuevo motor de seis cilin-
dros en linea con culata de cuatro vélvu-
las por cilindro totalmente hecho de alu-
minio. Volvo ha dejado los antiguos
motores V6 para pasar a un seis en linea
de disefio propio, especificamente pensa-
do desde sus origenes para este modelo.
Los requisitos que se pusieron para el de-
sarrollo de este seis cilindros, fue conse-
guir un motor ligero, suave y con unas
buenas cifras de par. Por esto se optd por
la disposicién en linea que permite dise-

e

) TRES
VOLUMENES

En la linea del 960
no hay duda de que
ge trata de un tres
volimenes
claramente
diferenciados.

fiar un motor muy equilibrado y prictica-
mente libre de todo tipo de vibraciones.
Entre los as]pectos que méis orgullo des-
pierta entre los técnicos, hay que mencio-
nar el peso, de tan sélo 182 kilps, y su
corta longitud. La inyeccién electrénica
funciona en perfecta compenetracién con
el encendido, que dispone de seis bobi-
nas, una en cada bujia, para conseguir un
encendide dptimo. El montaje de este
motor se realiza sin juntas o, mejor dicho,
con juntas liquidas. En general se ha con-
seguido una fiabilidad mecénica a prueba
de bomba. El aceite s6lo se cambia cada

15.000 kilémetros, las bujias duran
50.000 y las correas aguantan 80.000 ki-
16metros sin cambiar, - :

- En Volvo se preocupan mucho poer las
cuestiones ecoldgicas, por esto, ademéis
del obligado catalizador de tres vias con-
trolado por la sonda Lambda, este Volvo
dispone de un detector de emisiones pos-
terior al catalizador que determina el ni-
vel de gases nocivos en el escape. Si por

-algtin mal funcionamiento del motor o el

envenenamiento del catalizador se supe-
rase el nivel prefijado, se enciende un
avisador de mal funcionamiento del siste-
ma. Las aceleraciones y recuperaciones
son buenas. La velocidad mdxima queda
algo por debajo de lo esperado, pero la
aerodindmica no da para mds. Donde me-

nos brilla es en los consumos, que son li-
geramente abultados.

Ademds del nuevo motor, el 960 estre-
na una caja de cambios automitica de
cuatro marchas gestionada electrénica-
mente que, hoy por hoy, es la tnica dis-
ponible con este motor. Esta caja de cam-
bios es de lo mejorcito que hay en este
momento. Dispone de tres programas, los
cuales se adaptan perfectamente a tres ti-
pos de conduccidn diferentes. Por una
parte estd el programa Econdémico, en el
cual las marchas entran a un régimen mas
bajo. Ademas en esta posicion se activa
un dispositivo que permite reducir una
velocidad en las bajadas en las que se le-
vanta el pie. También dispone de blogueo
del convertidor para mejorar el rendi-
miento. En la posicién Sport, se apura
mas el motor y por lo tanto las respuestas
al acelerador son mas rdpidas. Por 1ltimo
hay una posicién Winter, especialmente
pensada para conducir sobre superficies
heladas o muy deslizantes. En esta posi-
cién el cambio pasa a ser casi manual de
forma que en posicién D el coche arranca
en tercera para pasar posteriormente a
cuarta.

Este cambio nos ha gustado sobre todo
por su suavidad y por su rapidez, de for-
ma que no es necesario recurrir de mane-
ra constante al apretén a fondo para con-

FORMAS
REDONDAS

Con los cambios
estéticos, las lineas
hom quedado mas
actualizadas v
redondeadas, sin
perder el aire de
familic. '
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z luerabordsas EVINRUDE o deniro fuprabordas OM.C. COBRA
.' > : e . Hra '. Lelie con fo gua Vd disfridard de su navegacion
ente disp 0 A [ — Con ia garantia y esperencia de MOTORMASO
C(] DIado O 1d (DTd i
0la el tipico de Volvo co 'rlr Dafinilivamente, para disfrutar; ponga un FOUR WINNS =i 15 mar
0 radio odos 1o A 0l
dos quedan bien al alcs de Ia ma - . §
O O O es que la po 0O O 2 Eaieibe catadyme gramnso ¢ Ushion o daimes o A0 PORUWASE mbirikeaiet @i pasn Eapail
ante no ad guna =
bilidad es pe 3 alg =B e
do - = = -~ §
Detras lo idea e dos o = NS BUIDO A - o IS ".' == FOLIR S .-7.:_7 :
3 C [ 0 O C CIo [0
0 IO do0 po (e 1a tra O ' B850 of - B 5 RUDE v O OBRA son lo . AT =%
00 010 po 0 d Q P D D 0




c G E s o R I a

A
A (5] T o M O W I L

el mecanismo pase a una relacién infe-
T101,

El precio que hay que pagar por esta
‘joya sueca es algo elevado, teniendo en
cuenta que es un disefio con algunos afios
encima, pero a cambio obtenemos la cer-
teza de tener entre nuestras manos un

MOTOR Bueno

Ha supuesto un avance definitivo para ¢l Volva.
Es elastico y suave de funcionamiento.

KITS DE PERSONALIZACION

CAJA DE Excelente | Esuna de as mejores cajas automdticas que hay
CAMEIOS onl este morento. _
TRANSMISION Excelen:e | Estf muy bier ajustada a las caracterfsticas del

motor y el coctic. No hay pega posible.
COMPORTANIENTO

DIRECCION Excelente | Es muy agradable y destaca pot el peguefio radio
de giro que confiere al coche

FRENOS Bueno | Los frenos, con el correspondiente ABS, cum-
plen a la perfeccidn a pesar de los kilos.

SUSPENSION Normal

Es comoda y permite rodar rdpido con toda se-
gt e oo o

un coche muy silenciost.

. cambios tiene mucho que decir en esto.

CARROUERTA

cinturén de
seguridad central
de tres puntos en el
asiento posterior.

de reacciones muy neutras, que sélo pier-
de la compostura cuando se rueda por en-
cima de sus pretensiones.

El cambio automdtico es una faceta
mds.que permite disfrutar a fondo de la
conduccion, En su posicién E el funcio-

HARBITAB N Para ¢l tamadio del coche no hay un espacio " En ciudad, las enormes dimensiones Saab 3000 2.3 Turbo (5. ptej. De todos estos, o] Vol-
ILIDAD ormal e ¥ i TR ‘

excestvamente amplio en el asiento frasero. del Volvo 960 no son ningiin inconve- vo es el que claramente tiene un cardcter mds cldasico.

: niente. La direccién se mueve con toda Unos ofrecen mds prestaciones, otros mds equipamiento;

MALETERO Bueno | El maletero es gtande y 1a regularidad de sus naturalidad y el increfble giro de las rue-. psro r;_ingglno de ssios ofrece un confort ¥ un equilibrio

formas permite aprovecharlo mucho. das delanteras, permite que aparcar estos Go?qe; coc.:%gsauce:co. Tdmxlg\{ién cuentan los recién lle-

. 4,8 metros de acero sueco, se convierta gadus Peugeot b0, Citroén XM y compafiia, que Henen

CREIR T g;tf gﬁ&%&;ﬁgﬁ?ﬁ gf;lnvlfgﬁ(‘,_ en un juego de nifios. - ‘ -unos precios sin competencia No hay que olvidar que el

PUESTODE Bueno | Nohay dpega paia encontrar 1a postura adecua-
| CONDUCCION da a cada conductor
CLIMATIZACION :Excelente | El chmatizador automatico functona a las mil producto de calidad probada, con un EQUILIBRIO
. A i - | maraviltas. La distnbucién es buena. equipamiento completo, al que se le han qu}?ﬂ':}f;f::
ST T — mcorporado las mas recientes soluciones ;
SONORIDAD {Excelentz | No hay ruidos ni del motor ni de rodagura, Es i muy razonable,

técnicas. Su discreto encanto de coche
exclusivo ayudard a los més indecisos.
Victor Piccione

pero sin alardes.

VMELI;(Oﬁ]i\)AD Normal | .\Iq s ningun?% ngarax.:'k']%la, pero es suficiente pa-' Fotos: Ramén Rodriguez
I | ra %as caracteristicas de nucstras carreteras. TRES PUNTOS cho que decir. Los apoyos son franqos, — - .
ACELERACION Buera | Sin ser de las mejores, permite rodar con agili- p%lrllnatz;?u (:ﬁl Zgl:g sin ningiin tipo de inseguridad. El dife- _ - FRENTE A SUS RIVALES - S
| dad en cualquier circunstancia. e Y | Eenc%l autob ;)cante cg]mma la buena 1;.— Entre los rivales del Volve hay que enumerar toda la nue-
RECUPERACION | Puens | Ademds del buen hacer del motor, la caja de * talescomoel DOT. e esta forma obtenemos un coche va ola de modslos'con motor de tres litros y unos 200 co-

ballos, pero los que mds se acercan son” el BMW 535i -
{6.156.413 pts), el Mercedes 300 E (5.786 104 pts), Opel Se-
nator 3.0 (5.801.202 pts), 5&&‘0}[ uar ¥j8 3.2 (6.505.323 pte) y el

comprador estd pagando por un coche fabnicade fuera
de la CEE, per la que el precio final esta pendlizado. -

C(}NSUM_O Regular Il:g);snsgn pg;{? ezuea-te, Sin ser gxcmivg,]as cifras namiento resulta muy suave, aunque obli- Desing by ITALY
: B ga a pisar /ma’ls a fondo cuando queremos " DATOS DI — R — :

EQUIPAMIENTO | - Bueno | El equipo-de sette es completo y equilibrade, aun- una reaccion rapida, : . g 1UIE ATQS ELCOMPRABO MRS . . DISTRIELEEN: il Vi b S
00| quesimexcesos. - . _En la posicién S, las reacciones son tan : or Volvo Espana, S A Paseo de la Castellana 130, OTEGEA Ak i - i g sl

PRECIO . - o) - - 1 vivas que pueden llegar a sorprendernos ?; 6 Madridrgilgfone {91) 262 25,07 Garantice Un.afio sin Kmite Iifrﬂljl:!.TE'EﬁI:ﬂ.T :u]lrl-!ﬂl I._:a;-::s 250 gafh:u

J — u V0 T0.e5 harato. peto teniendo en cuenta la en alglin momento, puesto que no hay klémetros, de postventa 70 puntos de gsistencic” . EsE pirsss ® HEE ) nyen KW T

: ; ) i w g = RS UKIE AUTDM, malzra i | Terags A bl
buena calidad, se puede caltficar de razonable. que apretar mucho el acelerador para que B T - I ;AN\& T:_;r::lrlrllh 4 :.-. “:L.“m I: :.}:1 .'?r:; T r:.*ﬂ:n
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MERCEDES DELTA

EL COUPE CON
CUATRO PLAZAS

Sin duda, el Mercedes SL es el coupé convertible més envidiado del momento, pero con un poco de
imaginacion y unos retoques en un Mercedes 300 CE de la serie W124, conseguimos una linea muy
parecida a la del SL. El milagro lo ha realizado un especialista en modificaciones de la carroceria llamado

Delta Motor Sport.

A firma andorrana Delta Motor
Sport acaba de presentar una ex-
cepcional novedad. Se trata de una
. excelente y cuidadisima adapta-
cién del Mercedes 300 CE con el morro
del Coupé 500 SL. Este trabajo, que ya
ha recibido el visto bueno de los técnicos
de Stuttgart, es un trabajo realizado por
especialistas altamente cualificados, que
deben modificar los anclajes y la curvatu-
ra de la parte superior del morro del 500
para que se adapte perfectamente a la ca-
rroceria del 300,
Dado que éste es el tipo de carroceria
codigo W-124, este trabajo puede efec-
tuarse sin ningin problema en cualquier

TECNICA
MERCEDES
Los elementos de
esta modificacién
son originales
Mercedes, con la

correspondiente
adaptacién.

Mercedes que lleve este tipo de carroce-
ria, como pueden ser los Mercedes 200,
240, 260 y 300.

Todos los materiales empleados son
originales de la casa germana y compren-
den no solamente el capd sino también
las aletas y el morro con los faros incor-
porados. El resultado a la vista estd. Am-
bos conjuntos armonizan perfectamente y
la estética de lipeas es la de un Mercedes.

No estamos frente a los habituales afia-
didos, con mayor o menor gracia, sino
que se trata de una nueva carroceria que
todos aquellos que la han visto han creido
que se trataba de un trabajo de la propia
fabrica. )
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La gran ventaja no es s6lo estética sino
que convierte en cuatro plazas el Coupé:
habia muchos clientes de Mercedes que
querian el Coupé pero debian renunciar a
€1 debido a que era sélo de dos plazas.
Para ellos la finma Delta Motor ha hecho
el milagro.

No sélo se ha realizado un trabajo esté-
tico sino que iambién se ha trabajado en
el motor hasta obtener 250 caballos, des-
tacando unos nuevos y espectaculares co-
lectores de escape; la suspensién con
muelles mas duros y nuevos amortigua-
dores Bilstein; llantas Delta con neumati-
cos Bridgestone; y por fin, se han inclui-
do asientos Recaro. _

En marcha todo esto se nota y mucho,
muy especialmente el nuevo tarado de
suspensiones que hacen que el coche se
sujete como una lapa, manteniendo una
manejabilidad y una agilidad asombrosas
en rutas sinuosas y dificiles, a pesar de
los anchisimos neumdticos que utiliza es-

ta adaptacion de los Mercedes 300 y 500
Coupé. S
El motor, dotado de 250 caballes, em-

o - 6o,
Do _'*‘\l\‘m

puja con brio, pero la potencia es siempre .

dosificable dado que se mantiene un va-
lor de par equivalente al que tiene de se-
rie. No estamos frente a una bestia indo-
mable. El coche es una fiera para manos
expertas, pero una fiera obediente.

Por el momento esta transformacion de
altisimo nivel sélo es posible realizarla
previa cita en las instalaciones de Delta
en Andorra: Avda de Enclar s/n, Santa
Coloma, en la cual invertirin una semana
de tiempo al cabo de la cual usted saldrd
con un exclusivo coche: un coupé 500 de
cuatro plazas. O

Texto y fotos: José Luis Aznar

COMO EL
HERMANO
MAYOR

El resultado es
sorprendente. La
estética estd muy
conseguida y tiene
el gire inequivoco
del SL.

Detras de Este Turismo
Esta Mercedes-Benz.
Aproveche la Ocasion.

A la hora de comprar un Turismo de Ocasién conviene saber quién lo respalda. Sélo asf se
evitard sorpresas de ultima hora. Mercedes-Benz presenta la OCASION ESTRELLA-Garantia
Mercedes para Turismos de Ocasién. La nueva garantia que le asegura la revisién integral del
turismo, el mejor servicio post-venta y un seguimiento pormenorizado de su vehiculo.
Aproveche la ocasién. Mercedes-Benz esta detrds.

GARANTIA MERCEDES PARA
TURISMOS MERCEDES

* Vilida durante 1 afio para todos los Vehiculos
de Ocasién Mercedes con un méximo de 7 afios
de antigiiedad _
¢Sin limite de Km. durante el periodo de la
garantia. _

» Asistencia completa, auxilio y remolque en
carretera sin coste adicional.

* Reparacién en cualquier Punto de la Red
Oficial Mercedes-Benz.

® Mercedes-Benz le ofrece el Carnet de Garantia
con todos los puntos de cobertura y asistencia por

escrito.

Mercedes-Benz

GARANTIA MERCEDES PARA
TURISMOS DE OTRAS MARCAS

¢ Vilida durante 1 afio 6 6 meses para Turismos
de Ocasién de todas las marcas con un méximo
de 7 afios de antigiiedad.

* Sin limite de Km. durante el periodo de la
garantia.

* Asistencia completa, auxilio y remolque en
carretera sin coste adicional.

* Reparacién en cualquier punto de la Red
Oficial Mercedes-Benz.

OLASION ESIELLA

Vehiculos de Ocasién
garantizados por Mercedes-Benz




@ EL PRIMERO DE UNA ESTIRPE

AMAS en su historia, Evinru-
de habig fabricado un motor
maring Diesel. Ello es cosa
echa g través de OMC Cobra,
su marea filial, gue acaba de an-
zar al mercado un potente seis ci-
lindros en linea con un cubicaje
de 3.200 centimetros cubicos, tur-
bo, Intercocler, eaperz de una po-
tencia de 205 caballes a 4.300 re-
voluciones v que cuenta ademds
cun todos los avances tecnoldgi-
cos existentes.

Por su parte Evinrude he pues-
to « Ia vents unos atractivos mo-
tores «jet» fuera borda y ha re-

- modelado gran parte de su
gama.

4AY CRISIS

ST TP S s v e

®

DIVERTIRSE EN PAREJA

S [ el Jet-sld ya es un fenémeno imparable en nuestras costas, chora las pa-

rejas de enamerades pueden gozar de las olas uno dl ladite del ofre v ya
no montando como 51 de una moto se tratase. Kawasaki se lo ha hecho
posible con su nuevo modelo SC. Un motor de 635 centimetros cibicos, mar-
cha airds, sesenta kilémetros por hora v la p051b111dad de arrastrar un e3-
qulador son odguncs de las caracteristicas mds importantes de este divertido
ingenio marino.

Si dentro del mun-
do de las cuatro
ruedas estamos
hablando constan- tiene un gran componente lidico y de E L mayor barco nacional del certartien sra el Astondea

ODOoSs temen que dejen de so-
plar los aires de euforia que en
los tltimos afios han hecho ir
viento en popa a este sector que

e e T

T . —

TAMANO Y LU]O ' = ] - T I Con ello el visitante podia encontrar de
: LI todo aungue la oferta mas amplia es la de
- las motoras y veleros de todo tipo, tama-
fio y precio. A su lado mil ingenios para
navegar, desde los que se mueven a fuer-
za de brazo, con la impulsién del viento o
gracias a motores de infinitos tamafios y
potencias. La diversién sobre -y bajo el
agun- no conoce limites, los fabricantes
no ponen cortapisa alguna a la imagina-

cién.
Si de todos es conocida la tradicién

T

55 GLX. Diecioche metros de eslorg, cince de manga,

veinticuatro toneladas de peso, dos motores MAN de
B80 caballos, una gutonomia de 456 millas, una velocidad
méaxima de 32 nudcs, cuatro camarctes dobles, oire tam-
bién dohle para lg marineria y unos interiores dignos de ia
mejor de las residencias -toda la obra en madera de rafz

_temente de crisis, ocio. Fabricantes'e importadores son
“ésta todavia no ha conscientes de que‘en esta 81’tuac16n hay
incidid f que lanzarse con fuerza y asi lo han he-

INCIdido con Tuer- ¢, Ej visitante del 29 Salén Natitico In-

za en ¢l mundo de ternacional de Barcelona, el tercero del

1a naiitica. ranking europeo, ha encontrado una ofer-

ta amplia y atractiva., Los primeros datos

70 /Motor 16

son rotundos con respecto al pasado: ma-
yor niimero de expositores, 500 en esta
ocasién, que ocupan 50.000 metros cua-
drados netos y representan a 25 paises.

~ de chopo- convierten: a este barco fabricado en Suntc: Polc:

en una cuiéntico palacio flotants.

marinera de paises como Francia, Ingla-
terra o Italia, y ello s6lo por citar a tres de
los mds préximos cuyos productos han
sido siempre lideres en el mercado, ni
tampoco podemos desdefiar a los fabri-
canics espafioles cuya produccion es per-
fuctamente homologable v en algunos ca-
sos superior a la de los paises lideres, este
afio la noticia ha venido del Este. Y es
que en el mundo de la nadtica también
han afectado los cambios politicos alli
habidos y asf una de las noticias ha sido
la presencia de los productos procedentes
de los legendarios astilleros polacos de
Gdansk. Sus barcos son mds espartanos,
més rudimentarios, pero sobre todo mds
baratos: un cuarenta por ciento nada me-
nos. O

Texto y fotos: José Luis Aznar
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NAMAHA YZR 250

—
(_-_'_J : =

ESTIRPE
CAMPEONA

AS primeras palabras que escu-
ché cuando paramos en los boxes
del circuito del Jarama fueron:
«¢ Te ha gustado?. El autor de la

frase no era otro que Alberto Puig, piloto

oficial de Yamaha y duefo, al menos por
una temporada de la YZR 250 "90 que

acabdbamos de probar. La respuesta a

una pregunta tan directa no puede ser me-

nos directa. ;Cémo no me va a gustar! Y

es que todos los dias no se tiene la opor-

tunidad de probar una miquina que viene
precedida de la aureola de ser Campeona
del Mundo de la categoria del cuarto de

Li:[ro con el norteamericano John Kocins-

1.

El resultado es contundente, la YZR
250 soprende por su fiereza, estabilidad y
sobre todo por la sensacién de seguridad
que cred en su piloto. -

Antes de iniciar la prueba estuvimos
dialogando con Alberto Puig que nos fue
indicando las caracteristicas més destaca-
bles de 1a YZR. Puig hizo especial hinca-
pié€ en la sensibilidad y contundencia de
les frenos asi como en la «patada» del
motor. Una vez terminada la clase tedri-
ca, nos dispusimos a comprobar en direc-
to las prestaciones de la moto. La primera
sensacion que causa la YZR, una vez que
nos encontramos sentados en su espatta-

72 /Motor 16

no sillin es la de ligereza, ya que con el
depdsito lteno supera ligeramente los 100
kilogramos de peso. Una vez que engra-
namos la primera velocidad y recibimos
el correspondiente empujén para arran-
car, iniciamos el recorrido, no sin antes
comprobar que por debajo de las 4.000
revoluciones el motor protesta y da sinto-
mas de ir a calarse; rdpidamente abrimos
el gas para situar la aguja en las 6.000,
zona en la que el motor comienza a sen-
tirse a gusto y ponemos segunda, tercera
y cuarta para volver a reducir al llegar a
la curva del final de recta del circuito del
Jarama. En este momento tocamos ligera-

UNA CLASE UNICA
Los consejos del piloto son imprescindibles

mente el freno delantero y la fuerte reac-
cién nos da el primér susto, ya que a pun-
to estamos de dar con nuestros huesos en
tierra.

La presencia de Alberto Puig que rueda
por delante nos sirve de referencia para
seguir sus trazadas e ir observando las
reacciones de la moto. La postura de con-
duccién de la YZR responde perfecta-
mente a.los deseos de su piloto, el asiento
va ligeramente retrasado, los manillares
poco inclinados, casi horizontales a 18
grados, ya que Puig se inicié en el trial y
todavia acusa esta experiencia, y las estri-
beras un poco adelantadas.

Pero el verdadero potencial de esta mo-
to se descubre tanto a la entrada como a
la salida de las curvas; el secreto no es
otro que el de frenar lo més tarde posible
y abrir el «gas» con decisién para salir lo
mds rdpido que sea posible de la curva.
El chasis, tipo Deltabox, tiene la suficien-
te rigidez para aguantar las torsiones mas
«salvajes» aunque Puig se queja de que
produce la sensacién de que la moto no
pisa bien de delante.

Después de rodar un par de vueltas a
un ritmo suave, vamos cogiendo el aire a
la YZR, una moto que nos sorprendié por
las facilidades que otorga al piloto para
ensefiarle con rapidez sus secretos. En el

tercer giro al Jarama, los temores del
principic han dejado paso a una sensa-
¢ién de seguridad dificil de conseguir con
otra moto. En estos momentos la entrada
en la recta se nos antoja vertiginosa, en-
granamos las velocidades con rapidez,
procurando que la aguja no baje de las
11.500 revoluciones, sintiendo como
nuestra cabeza quiere desprenderse del
resto del cuerpo y como el cuerpo de for-

ma instintiva se adhiere a la moto como

una lapa, todo para evitar salir despedide
hacia atras. El empuje del motor de dos
tiempos y dos cilindros refrigerado por
agua con un solo cigiiefial es impresio-
nante, las aceleraciones son brutales y re-
sulta dificil mantener la cabeza en una
posicién que permita ver el trazado de la
pista. Las conclusiones son claras, pocas
veces se tiene la oportunidad de probar
una moto de gran premio y menos adn
son las ocasiones en las que el propio pi-
loto rueda contigo ensefindote los pe-
quefios secretos que los hacen diferentes
al resto de los simples mortales. Y es que
para llevar una moto del estilo de la Ya-
mabha, al ritmo que la conducen los pilo-
tos del Mundial, hay que estar tocado por
los dioses. g O
Gonzalo Serrano

Fotos: Alfonso J. Nieto

M O T O S )

®  ATMEAESUNGRANNOTO

¥ . AS conclusiones que he sacado de la Yamaha YZR
250 a lo largo de lo temporada son las siguientes.
en materia de frenos, el hecho de que yo seg uno
de los pllotos que frenan mas tarde me hace preocupar- .
- me mucho de este apartado. Este afio he cambiado el -
~ frenc delantero, utilizando pinzas Brembo en algunos
. grandes premios v AP Lockeed en otros Las bombas
siempre hamn sido AP, ya que me gusta el tacto duro gus
dan, Con respacto al chesis tengo que manifestar que
pese d que Yamaha mejord este apariade, personal-
ments me hubiese gustado que fusra mdas rigide. La
sensacion es gue la moto no pisa bien de delante, como |
st le faltara peso. La ligereza de la suspension delantera
intentamos contrarrestarla con el mentaje de una nue- -

va horquilla «Up Side Down» que compensaba la lige-
reza antes citada. En la suspension trasera mis prue-
bas se encaminaron hacia las bieletas que han sido di-
ferentes a las empleadas por otras YZR en el
Campeconato. Lo estabilidad de la mote es buena, cun-
que la ligereza de la parte delantera te da una sensa-
cidn de falta de «grips alge desagradable

La mejor virtud del motor a lo large de la temporada
ha sido su fiabilidad, lo que ha permitido a mi ingenie-
ro Bartol trabajar sin preccupaciones habiendo conse-
guido un motor con bajos, buena aceleracién y una ve-
locidad punta similar a la de las Honda. En definitiva
la YZR 250 90 es una gran mote, aunque esperoe que la
version del 9] sea mejor. i
Alberto Puig

mrs i B,

Motor: 2 tiempos, refrigerado por agua (YPVS). Un sélo
cigtienial. Disposicién de los cilindros: 2 en V. Cilin-
drada: 249 centimetros ctibicos. Didmetro x Carrera: 56
x 50,4 mm. Potencla Maxima: Mds de 80 caballos. Ve-
locidad Mdaximea: Md&s de 248 km/h. Encendido: CDI
Embrague: Multidisco en seco. Cambio: 6 velocidades.
Neumdticos: Delantero: Michelin 18"/17"Trasero: Mi-
chelin 17". Suspensién: Delantera: Horquilla Telescépi-
ca Ohlins. Trasera: Monocross. Frenos: Delantero: Do-
ble disco. Trasero: Moncdisco. Peso en vacio: Menos
de 95 kg. Precio: Mdas de 50 miliones de pesetas.
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DEPARTAMENTO PARA FLOTISTAS

OLVO Espaiia, S.A., ha
Vanunciado a creacion de un
departamento especifico para
clientes flotistas.

Este departamento, formado
por Enrique Vidal Voces y Ma-
nuet Caro Durén, tiene como
objetivo hacer que la firma
Volvo esté presente en todas las
operaciones de las grandes em-
presas de transporte.

NSULTORAS

CSA Ingenieros Consulto-
l 1es, S.A., es el miembro es-
pafiol de la red mds importante
de empresas consultoras euro-
peas The European Indepen-
dents.

Esta asociacién de ocho em-
presas retine a 1.500 consulio-
res y facturd el pasado afio
20.000 millones de pesetas.

" El objetivo de este grupo es

constitutir una red de enverga-

dura de empresas consultoras

capaces de responder répida y
“eficazmente a las nuevas exi-

gencias del mercado europeo
- que son cada vez mayores.

EMPRE

5 o E

NUEVAS
INSTALACTONES DELAUTO

ELAUTO es un nuevo esta-

blecimiento donde se puede
adquirir todo tipo de accesorios
y repuestos que en el acto son
instalados por especialistas.
Asi, se puede cambiar el aceite,
el tubo de escape, las pastillas
de freno, reponer neumiticos,
instalar un autorradio...

Este servicio se encuentra en
el centro comercial Pryca, en la
localidad barcelonesa del Prat
de Llobregat. -

PUBLICIDAD MAZDA

ECNITRADE RV, S.A,,
importador oficial y distri-
buidor general en Espaiia de
Mazda, ha adjudicado su publi-
cidad a la agencia Tiempo/BB-
DO tanto para el desarrollo de
campaiias de producto como
para trabajar en temas institu-
cionales y de concesionarios.
Ademds, Tiempo/BBDO lle-
vard la publicidad de otras acti-
vidades del Grupo Tecnitrade
como la instalacion de sistemas
de seguridad y transformacio-
nes de automéviles de serie.

BARC: A

A Fundacion Libertad celebrd en Barcelona una mesa redonda en la

que actud come moderador Luis del Olmo y en la que participaron
los periodistas José Oneto, José Maria Garcfa, Horacio Saez y Antonio
Riia, junto al publicista Joaguin Lorente. El tema fundamental de la
charla-coloquio fue €l de la libre expresi6n comercial y todos los pre-
sentes hicieron un Hamamiento para evitar las trabas, censuras... con que
1a Administracion pretende coartar la libertad comercial.

LINFA DE
BELLEZA ARAMIS

RAMIS ha presentado re-
cientemente su nuevo pro-
ducto Eyelift Undereye Relief.

- Este producto es una férmula

reparadora contra bolsas y oje-
ras. Usando como base extrac-
tos naturales y a la vez calman-
tes, este suero terapéutico
calma y relaja el contorno de
los ‘ojos manteniendo Ia hidra-
tacion natural de la piel, mejora
la elasticidad y firmeza consi-
guiendo una imagen mds joven
y proporciona una imagen rela-
jada y sin arrugas después de
varias semanas de uso conti-
nuo.

BEL-RAY
SE YA AL DAKAR

L equipo Suzuki Off Road

ha llegado a un acuerdo de
colaboracién con Bel-Ray, em-
presa especializada en lubri-
cantes, para acudir juntos a la
13 edicion del Paris-Dakar. -

En motos los representantes
de este equipo serdn Agustin
Fernindez, Agustin Val y el
francés Gilles Francru; Carlos
Herndndez serd el piloto del ca-
mién de carreras y Juan Her-
nindez estard en el coche de
prensa.

Gracias a la colaboracién de
Bel-Ray, ademas de otros spon-
sors técnicos, el equipo Suzuki
Off Road acude este afio a esta
cita africana con una de las
mas fuertes infracstiucturas de
los equipos espafioles.

S QUIERE SEGURIDAD A LA HORA DE COMPRAR -
q;-' 0 VENDER UN VEHICULO SEMINUEVO O NUEVO qa-’
¥ i

A. ARGUELLES

SELECCIONADOS ¥ REVISADOS EN NUESTROS TALLERES, ABRIMOS SABADOS TARDE

® Alia B 15TI, o 8. « Ford Siema Cosworth, 13,060 km.
® Aifa 7518 AA, 26000 km,  Ford Slema 2015, 43,000 km.
© Audi 90 Quattro, A4, 22000 k.  Ford Scorpio 28 | 44, 50.000 km.
® Audl 200 Quaro, 52.000 km.  Figt Uno 45, 16 meses uso.
* BMW Z-1, tres meses uso, ® Jaquar }J6 4.2, alo 62
« B 325, 46.000 km. © |neia Thema | E, afio &2,
« BN 73, full, 23,000 km,  Lancia Delta 14 |, 4000 km.
© BMW 535, full, aho 88, * |{zlaga inyecitn, cinco meses uso,
® BMW 730, afio 87, ® Wemades 300 E, afio 83, full
@ BHW M3, 42.000 km. © Wercedes 190 E, 50.000 km.

PARTICULAR vende
Renault 19 TXI, aire
acondicionado, direc-
cién asistida, ordena-
dor.a bordo, sin estre-

AUTO PEREZ del SUR

Concasionario Ofiial Alfa Romeo
Guinda de ia semana

A | e e
., TODOS EXTRAS 1.800.000 ptas. Llamar
it A | al teléfono: 785 50 7.
Tols: 690 40 89690 60 21 Cierre electromagnéti-

co.

AUTOMOVILES CHICA |

ESPECIALISTAS EN AUTOMOVILES CLASICOS

Mercedes 300 SL 24v. (Varios colores).

Mercedes 280 SL descapotable.

Mercedes 300 SE completo extras.

Mercedes 300 E completo extras.

Mercedes 190 E 2.6 completo extras.

Jaguar XJG 4.0 Sobereing.

Furgoneta Chevrolet, 9 plazas (Microbiis) completo, extras.

CLASICOS

Mercedes 300 Adenaver.

Mercedes 220 SE Coupé Cabriolet.
Mercedes 280 SE Coupé.
Mercedes 220 SE Coupé.
Mercedes 300 SEL 6.3 1969,

Rolis Roice Silver Shadow.

LE IMPORTAMOS SU COCHE NUEVO 0 USADO

“. " Alberto Alcocer, 11 - MADRID ° ..
. - Tel: 2396508 s g
" Fax: 259 69 96

® (perl Gorsa 1.3 BL, 22.000 km.

® Peugeot 405 3A), &0 89,

© Feugeat 506 famifar, nuge plazzs.
o Porsche 94, 43000 k.

» Porsche 824 8, 79000 km.

o Renaul 21 THE, A4, 6000,

o Ranaul 11 Tutho, 5000 k.

= fignault 11 TVE, A, afio 85,

* Renzult 18 diesel tamiliar, o §4.
o Renault 5 Oasis, 6,000 km.

' FINANCIACION SIN ENTRADA, HASTA 60 MESES
" NUESTROS 20 ANOS AL SERVICIO DEL CLIENTE NOS AVALAN
{ANDRES MELLADO, 76 - Tels.: 549 57 88 y 549 64 71

Embjada: vende 3
vehitulos siempre con
choler ¥ muy poco wso;
en estadn inmejorable.
l'odos saldrun con
iltima matricuta-achual.

¢ Mercedes W E, full

Lapip, 3504000 pias,
mstricukide.

& Mercedes 130 E, Tull

equiipe, 2.950,000 plas,
matricubndo,
* BMW 520, full
exquipie LGOI ANKY pis.
tiatricaladig.

Abstencrse
compra-venid, Solomenle
particubir o particular.
Sro Villar. Telefono: (91)
407 3430, Faw:
.

CADILLAC Fleetwood -

FWD, ano 86, azul, full
equip, 3 meses.

2.3000.000 ptas. J&R. -

Teléfono: 355 66 60. .
CADILLAC E! Dorado,
afio 76, marrén, full

“eguip, 3 meses.

1.600.000. ptas. J&R.
Teléfono: 355 66 60.
CADILLAC Limousi-

- ne, afio 83, negra, full

equip, 3 meses.
1.500.000 ptas. J&R.
Teléfono: 365 66 60.
CORVETTE Coupe,
manual, afio 84, oro,
full equip, 3 meses.
3.300.000 ptas. J&R.
Teléfono: 355 66 60.
CX GTI, afo 84,
62.000 km. Teléfono:
b49 b7 88

" COMPRA AUTOMOVILES =
. NACIONALES -

" YDEIMPORTACION
- 'CON MENOS DE 5 ANOS
' ASOMBRESE DE LO QUE
PAGAMOS POR SU COCHE
.. ;AL CONTADO -
© Y AL INSTANTE!

 Tels.: 269 72 74 - 269 70 15 -

o ee7101
o Yamovi:
CAMINO VIEJO DE LEGANES, 68
"METRO QPORTO - MADR_ID 28019 |

N

ii NUEVO TELEFONO !!
ERICSSON POCKET
SERIE 900 DIGITAL

EN EL COCHE, EN LA CALLE.EN
CASA, EN CUALQUIER LUGAR,
VD, 50LO NECESITA ESTE
PEQUENO TELEFONO
PARA HABLAR

INSTAL BF

. MIGUEL ARACIL, 66

[ PENA-GRANDE )

Tels:3 73 82 56- 373 84 56 _ i

FAX: 3 73 84 56 - 28035 MADRID /#D{;W
(L=




Los Nuevos
Kadett
vienen

dando.

4 versiones para una seduccion deportiva:

* 304 puertas.

¢ Motor 1.8i con 112 CV.
(También disponible en 1.6).

* Spoilers delantero y trasero.

* Elevalunas delanteros
eléctricos.

* Equipo musical Hi-Fi.

* Cierre centralizado.

* Retrovisores electrotérmicos.

* Asientos delanteros deportivos.

¢ Tubo de escape deportivo.

KADETT FRISCO 1.6 3 p.
P.V.P. 1.836.000 Ptas.*

Ventas a flotas, consulte a su Concesionario Oficial Opel.

* Precio recomendado por el tabricante (Peninsula y Baleares). Transporte ly gastos de pre-entrega incluidos.

No incluido descuento. Promocion valida para todos ios turismos Kadett enck comprados y matriculados durante este mes.

EN MADRID CAPITAL

AUTOMOVILES
HISPANO |
ALEMAN, S. A.

MOTORAMA, S. A.

Avda. Pio XTI, 1 (Plaza del Perti)
Tel. 458 03 54

Q-AUTO, S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 6,000 .
(junto al 1° de Octubre). Tel. 217 04 45
Antonio Lopez, 149

(junto Plaza Legazpi) .
P? de la Castellana, 244 MOTOR GA.S Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
{2ona Plaza de Castilla) Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin) Tel. 239 07 16

Tel. 519 76 11

Concha Espina, 20. Tel. 564 77 77
(Junto al Santiago Bernabéu)
Juan Bravo, 70. Tel. 401 66 12
(B? de Salamanca)

Arturo Soria, 99. Tel. 416 30 62

MOTOR
LEYVA, S. A.

Tels. 733 94 45/ 62

AUTOTODO, S. L.

Marviez, B0-82-84
{Zona Retiro / B® Salamanca)
Tels. 574 78 04 / 573 48 49

DASAUTO

Avda. Ciudad de Barcelona, 208

REVESA

Alberto Aguilera, 30. (zona Princesa)
Tel. 447 53 43

Avda. de Valladolid, 45.

Tels. 541 74 44 {54178 03.

ROAUTO, S. A.

Ferndndez Caro, 3

Tel. 552 53 00 Antonio de Leyva, 68.(Zona Carabanchel } (zona Arturo Soria, 65)

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91 Tel. 4697913 Alcald, 232. Tels. 407 04 .13 /245 97 80
{zona Moratalaz) | ) (iral. Ricardos, 150. Tel. 472 7112 Hnos Garcia Noblejas, 128

’tra. de Villaverde a Vallecas, 307 (zona Cruz de los Caidos)

Tel. 777 50 00 ;

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36-63 (zona Rios Rosas)
Tel. 446 62 50

. . _ Bretén de los Herreros, 44. Tel. 442 66 78
Concesionarios Oficiales I

l

EN ALCALA DE HENARES

AGROGIL, S. A.

Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 32,500
Tels, 889 45 12/ 48

Madre de Dios, 4. Tel. 880 09 93
enfrente del Parque Municipal)

GERAR
MOTOR, S. A.

Pintor Veidzquez,3

‘paralela al P. de La Chopera}
Tels. 653 36 55/653 3443
Exposicién: Avda. de la Sierra, 27

SAN SEBASTIAN DE LOS REYES

N ALCORCON

TALLERES
PRIZAN, S. A.

tra. de Extremadura, Km. 13,400
Tels. 619 04 11/612 14 98

Mejores por experiencia

EN ARANJUEZ

CENTRO SUR DE
AUTOMOVILES, S. A.

Ctra. de Andalucia, Km. 44,700
Tels. 891 2575/892 11 26

EN COLMENAR VIEJO

GERAR, S. A.

Avda. de la Libertad, 68. Tels 94505 27
EN COSLADA

SINTA, S. A.

Mareconi, 10 (Pol. Ind. Coslada-Madrid)
Tels. 669 00 04 - 22 - 76

EN LAS ROZAS

ARAGUAS, S. L.

Ctra. Las Rozas-El Escorial, Km. 0,100. Tel. 639 27 99
Cirilo Palomo, 16. Tel. 352 31 52. POZUELO DE ALARCON

EN LEGANES

SELIAUTO, S. A.

Ctra. de Plaza Eliptica a Leganés, Km. 3,700. Tel, 686 18 88
Exposicién: PARQUESUR. Tel. 680 11 93

DE MADRID, PROVINCIA'Y GUADALAJARA

ENMOSTOLES

AUTOMERCADO
MOSTOLES, S. A.

Avda. del Dos de Mayo, 62, bis

Tels. 6170411 /617 03 61
EXPOSICION: Simén Herndndez, 55
{Junto gasolinera). Tel. 646 68 90

EN TORREJON DE ARDOZ

TURISMOTOR, S. A.

Avda. Constitucién, 136. Tel. 656 47 13
Ronda de Poniente, 4. Tel. 656 54 04

EN VILLALBA

VILLALAUTO

Ctra. de La Coruna, Km. 41,100
Tels, 85090 13- 63 - 94

EN GUADALAJARA

ALTUSA

Pol. Ind. EL BALCONCILLO
Parcela 52. Tel. 22 81 (0 :
Exposicién: Ramén y Cajal, 20. Tel. 22 65 95
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Valdernbas Motor S A

£ Valdernbas, 75 Or Exquerco WE - Tet 514800 Fan 514806 007 Maww

7000s LOs MoDELos D
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

FINANCIACION
VW CREDIT

AUTOMOVILES DE OCASION
REVISADOS Y GARANTIZADOS

CORVETTE Coupe,
automatico, afio 84,
negro, full equip, 3 me-
ses. 3.300.000 ptas.
J&R. Teléfono:
365 66 60.
CORVETTE ZR-1, ma-
nual, afio 80, rojo, full
equip, 3 meses.
13.300.000 ptas. J&R.
Teléfono: 355 66 60,
PONTIAC Trans-Am,
afio 88, plata, fuli
equip, 3 meses.
2.300.000 ptas. J&R.
Teléfono: 365 66 60.
DODGE Custom-Van,
afio 80, azul, full equip,
3 meses. 4.100.000
ptas. J&R. Teléfono:
355 66 60. _
MERCEDES 190 E,
afio 87, azul, techo, 3
meses, 2.200.000 ptas.
J&R. Teléfono:
365 66 60.

ALFA 75 6 v, afio 86,
70.000 km, muy cuida-
do. 1.200.000 ptas. Te-

l&fono: (916) b1 84 41. .

VENDO Land Cruiser
«L. J. 70 Turbox»,
A, fuil equip, esté
como nueve. Teléfo-
nos: (96) 535 63 98 vy
(96) 63b 67 B0 oficina.
Paco hijo.
VENDO Formula Fiat
Uno, perfecto. Teléfo-
no: (93) 692 18 24.
LANCIA Delta HF4
WD Turbo, impecable,
particular, M-HV, blan-
co, aire, techo, llantas,
alarma, radio cassette
Pionner, _
2.000.000 ptas. Teléfo-

29.000 km.

no: 429 65 00. Marfa-
nas.

PEUGEOT 505 GTD
Turbo, V-BH, aire
acondicionado, servo-
direccion. 850.000
ptas. Teléfono: (96)
287 40 19. Horas de
oficina.:

VENDO BMW 635i,
modelo 1987, cptdo.
extras, precic a conve-
nir. Teléfono:
369 32 77/24 67.
KARTS competicion e
infantiles, recambios vy
accesorios. Teléfono y
fax: {07) 3140/59119.

‘CARAVANA 4 plazas.

160.000 ptas. Revisa-
da. Teléfono: (93)
849 40 97.
FORD Probe GT Turbo
{afio -90), Ford Mus-
tang GT 6.0 (afio 90).
Marti. Teléfono: {971}
72 36 31/60 24 12. -
MERCEDES 2.3 16 v.
3.900.000 ptas.
cable, full equip,
53.000 km reales. A
matricular, Teléfono:
(968) 55 02 72. Carta-
gena. = -
CHEVROI.ET Blazer
V8 6.2 Diasel, 130 cv,
aire, -extras, particular,
pogquisimos km.
4.500.000 ptas. Teléfo-
no: (91) 6392 27 46. Co-
midas y noches. -
PIEZAS seminuevas
para Porsche. Chapa
mecan., portén, kits
para transformacion.
Teléfono: {93)
664 15 92/665 67 34.

Impe--

MB 190 E 16 v Sec, full
equip, B-LM. Precio:
3.5675.000 ptas. Pors-
che 944 Turbo, cuero,
fult equip, PM-AT.
4.400.000 ptas. MB
180 E, aire, kit BBS,

B-JM. 1.875.000 ptas. -

TALLER chapa pintura
500 metros. Nuevos
Ministerios. Teléfonos:
544 687 43 y 243 32 77.
PARTICUALR vende
Porsche 911 Turbo,
anc 82, full equip, per-
fecto estado. Miguel
Angel. Teléfono: (83)
422 43 18. Comidas.

iBENEFICIESE! Nue-
va bajada de aranceles.
Conozca los tramites
para importar toda cla-
se de vehiculos v, mo-

Fiat Uno 8X, 87 ..
Opel Corsa GT, 89

AUTO—MASER

Cm'oenBXGTI AA DA ete., W 1115900pm

veoserenes 115,000 pias.
<oeew - 950,000 ptas.

MG Maestro, ZﬁEFI A.A_ ted'io,S'? 950,000 ptas.
‘Alfa Romeo 33 1.7 QV 87,

BMW 316, A.A., equipo Hl-ﬂ 86
Range Rover, 82 Froon0ncoo)

© 925.000 ptas,
= 1.250.000,pta5."

serrensieness 1. 150,000 ptas.
Cardenal Sificeo, 35 - 28002 MADRID - Tel.: 519 35 77 K

jOCASIONI Mercedes
300 Ey 190 E, todos los
extras. Perfecto esta-
do. Teléfonos: (968)
61 21 26 oficina y (968)
64 11 52 particular.
VENDQ Triumph
TRG, clasico. Teléfo-
no: (977) 64 34 18. No-
ches.
. KIT amortiguadores vy

F. Tomé

Concssionario

Al_

E

«VEHICULOS DE OCASION
DE MANOS DE UN AMIGO»

.GARANTIA TOTAL ESCRITA

SEAT IBIZA

- 6 PUERTAS
- ANO 1990
- M-KV

POR ‘SOLO: 795.000 PTAS.

- GARANTIA SEAT DE COCHE NUEVO
- FINANCIACION IDENTICA
“UNIDADES LIMITADAS"

ABRIMOS: SABADOS TODO.EL DIA, DOMINGOS Y FESTIVOS MARANA

A COCHE NUEVO

SR MORENO Y SR. SAN ANTONIC

Cira, Barcelona, km 12,500

tocicletas. Incluimos
precios, consejos, di-
recciones, etc., por
sélo 2.800 ptas. Im-
port-Automocién.
Apartado 375, 30500
Molina de Segura
{Murcia). Teléfono;
{968) 6121 26 oficina,
{968) 64 11 78 fax. Se-
riedad absoluta.

Tel.: 747 82 00

muelles Golf 16 v.
También GTl més du-
ros y bajos. 65.000
ptas. Teléfono: (93)
674 77 48. José.

FORD Sierra 2.0i cou-
pé, aire, servodirec-
cidn, techo, elevalunas
eléctricos, cierre c¢en-
tralizado, super cuida-
do. Rojo. 1.300.000

ptas. total. Teléfono:
265 86 22. Azcona, 62.
PORSCHE %11 SC,
204 cv, impecable esta-
do, radiocassette, llan-
tas Fuchs magnesio,
lavafaros, alarma, me-
rece la pena verlo. Az-
cona, 62. Teléfono:
266 86 22.

VW Golf GTI 16 v, ex-
tras, rojo. 1.350.000
ptas. Azcona, 62.
PORSCHE 924 Targa,
techo desmontable,
Unico, tapiceria espe-
cial. Perfecto estado.

-1.300.000 ptas. Azco-

na, 62.

BX GTI, aire, todos ex-
tras. Perfe¢to estado.
Garantia. 48.000 km,
plata. 1.380.000 ptas.
Azcona, 62. Teléfono:
255 86 22.
VOLKSWAGEN Golif
GTI, nuevos, liquida-
cidn excedentes flota.
Azcona, 62. Precios
especiales.

LANCIA Delta Inte-
grale, rojo, 30.000 km,
1988. Azcona, 62. Te-
l&fono: 2bb 86 22.
SCORPIO nuevo a es-
trenar, sélo matricula-
do, 2.9i Ghia. Prepara-
do gasolina sin plomo.
Todos extras. Precio:
3.900.000 ptas. Azco-
na, 62.

BMW 528, aire, te-

cho, llantas, calefac-
cién estacionaria,
ete..., 1985, precio in-
teresante. Azcona, 62.
Teléfono: 26b 86 22

Antonio Lopez, 117 - 28026 Madrid - Tel.: (91} 475 47 93 --Fax: (91) 476 90 77 A ——

«ACCESORIOS PARA EL AUTOMOVIL»

Alzacristales y clerres centralizados. Juegos originales equipados con motores
Bosch y accesorios. Un modslo para cada vehiculo.
Alarmas via radio. Con accionamiento a cierres y alzacristales. sirena de alta po-
tencia y médulo ultrasonidos Electro Life - Patrol Line.

3 % e e L ke e M U TR R Sy e e e e

PORSCHE

CAR -

SHOPPING S.L.

AUTOMOVII.ES DE IMPORTACION

* GARANTIA EN SERVICIO OFICIAL HASTA 2 ANOS PARA TODO EL VEHICULO

-+ PRECIOS ESPECIALES PARA FLOTAS DE EMPRESAS

AUDl

BMW

LUNAS DEL
AUTOMOVIL

NACIONALES E IMPOQRTADOS
INSTALACION EN EL ACTO
ABIERTO SABADOS Y FESTIVOS

SAN ANDRES, 21
MAJADAHONDA

- » GALIDAD, SERIEDAD, PROFESIONALIDA
. FINANGIAGION INMéD!ATA HASTA 5 ANOS;: INTERES MINIMO

190, 190 £ (2 3, 2. 6, 2.3 by, 2.5 16v), 190 D {2. S 2. 5 furho), 200, 230
=ik 260 E, 300 E, 300 E 24v, 300 D, 250 D 4-MATIC, 300 SE, 420 SE, 500 SEl
‘ 560 SEL, 230 CE y 300 CE, 50051, 300 5L 24v (GAHA 129)

100, 200 turbn QIMHRG

 TEL.: (95) 472 05 51/10
_ FAX: (95) 566 32 48

COMPRAR O VENDER

5. anoae

, g;gi 318i, 320i 325 M-3 ((ulmos}, 52(“ 5251, 535i M-S 524TD 730i 735i TS&

d "-5'9445 52 ‘furbo ‘lll tubrio, :nrreru, 24 turbo luok
speedster, 428 §, 54 e

AVDA. DE LOS I'IRRAI.OS, N." 3
. DOS HERMANAS (SEVILLA)

ntmﬁwnwm mnum_ .

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS MGTOR 16 LE OFRECE CON

C ADA SEMANA 512 000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SFGUN EL ULTIMO
S5US ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBIIDADES PARA

>

Nombre y apelhdos
Domiciho
- Teléfono

Ruego inserten mianuncio porpalabras en el prdmma ntimero de

Mo!or“

Firma
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C o M P R A R Y

AUTOMOVILES

EO

o ;VISITANOS Y TE SORPRENDERAS!

* TENEMOS TODA LA GAMA DEL 91

- POLIGONO IND. AIMAYR C3.
SAN MARTIN DE LA VEGA - MADRID
TEL. 691 30 47/691 34 47/691 56 86

PORSCHE 944, afio
86, cuero, A.A.,
58.000 km. Teléfono:
. b49 64 71.
- BMW M-3, afo 88,

no: 549 57 88.

. tras. Teléfono:
545 64 71.

22.000 km, full. Teléfo-

AUDI 200 Quattro,
68.000 km, todos ex-

BMW 633 CSi, afio 82,
cuero, aire, llantas. Te-
léfono: 549 57 88.
PORSCHE 824 S,
M-KG, 66.000 km, llan-
tas. Teléfono:
549 64 71.

RENAULT 11 Turbo,
afio 86, muy cuidado.
Teléfono: b49 b7 88.
MERCEDES 130 D

2.h, extras. Teléfono:
h49 84 71.

VOLKSWAGEN Clas-
sic, 58.000 km, 590.000
ptas. Teléfono:
b49 57 88.

SIERRA Cosworth,
13.000 km. Teléfono:
549 64 71.

PARTICULAR vende
Porsche 911 Turbo,

afio 82, fult equip, per-
fecto estado. Miguel
Angel. Teléfono: {93}
422 43 18. Comidas.
ANTIGUO descapota-
ble Fiat Balilla, sin res-
taurar, documentacion
moderna. Precio:
850.000 ptas. Teléfo-
no; {93) 843 91 bb.
OPEL Kadett GTE 1.8

IE, afic 84, perfecto es-
tado. 6560.000 ptas.
DODGE Custom-Van,
90, azul, full equipe, 3
m., 4.100.000 ptas.
J&R. Teléfono:
355 66 60.

KARTS competicion e
infantiles, recambios y
accesorios. Teléfono y
fax: (07) 3140/59118.

FINANCIACION HASTA 60 MEGES j — GRAN OCASION YEHICULOS PROCEDENTES DE

STOCK DE NUESTRO DEPARTAMENTO COMERCIAL.
MAXIMA VALORACION DE SU V. O. — EN CONDICIONES INMEJORABLES Y AL MEJOR

SERVICIO ASISTENCIA TECNICA Pl ot
RECAMBIOS ORIGINALES * VW JETTA CL

Julian Camarilio. 7 ° Teléfono: 327 03 56 . gf.ﬁ% g;ﬁﬁ § :: Sr. Lozano.

28037 Madsid Srta. Virginia. - *» YW POLO COUPE Teléfono: 327 03 56

Compre un Mercedes en Sacai
y cuéntelo a todo el Mundo

Cuéntelo desde donde quiera y a quien quiera. Porque SACALI le regala
un TELEFONO MOVIL AUTOMATICO NEC al comprar cualquier
turismo de la *gama Mercedes-Benz. Venga a SACALI y cuéntelo a todo el mundo.

Promocion vilida hasta el 31 de diciembre de 1990. “Excepto el modelo 1.8 (Clase 190 E)

.l-— ‘ﬂ .' ﬂl -:!“ .' ﬂl IE- @ MERCEDES BENZ

Agencia Oficial Mercedes-Benz

Mercedes-Benz c/ Alcala, 101 (Esquina Nufiez de Balboa). Te!. 435 11 83. MADRID.

JEEP
CHEROKEE
4 »x 4

Aire
acondicionado,
Cuere, Elevalunas
elécirico, Asiontos
eléctricos, pintura
metalizada.
Turbo Diesel.
Desde 4.300.000
Ptus.

Gasolina, 4.0 L.
Desde 4.530.000
Plas.

IMPORTADORES

DITECNICA

HUERTAS DE ABAJO, S/N
PARACUELLQS (MADRID) - TEL.: (91) 658 11 97 - FAX: (91) 658 13 60

GARANTA
SERVICIO POSFVENTA

JEEP
WRANGLER
4 x 4

Motor 2.500 c.c.
— Inyeccién

— Servodireccién
— Descapotable
Techo lona

Techo duro

- Cabrestante
Desde 1.960.000
Ptas.
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AUTOMOVILES

CANALCAR

aheubs b ocasiin de lndas bs

CASTELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

Kits motor para

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES s maeas y mohs VW GOLF y CORRADO
CON POCOS KILOMETROS :‘&"mmmwm AUDI y MERCEDES
' VENTA 300 vehiculos con la mejor garantia ~ Firaneuads hasta 35 meses
: del mercado. El mayor y el mejor R T
surtido de coches en Madrid. SR mum‘m.
Si su coche esta en perfectas - e i GOLF GTI 18V de 150 & 162 CV.
COMPRA condiciones y tiene pocos P b s O, 7 Teﬁ.'lﬁl;.?!ﬂl. 00 GOLF G-60 de 175 a 200 CV. .
kildmetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie. j ) i
Castellana Motor S. A.
Compramos coches financiados, pendientes de pago , ; Importadores en exclusiva
rSest)lvel'emOtS: ; Droblgr;lra or uno nuevo conslltenos AUX ITL Elsc & CORRASECIEOLE "0 S iSEt,
ey ) RG] e R L IC =! 5:A- ¢/ Muntaner, 83, A-08011 BARCELONA - Teléfono: 254 44 04-Fax: 253 58 12 ]
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63 '
TEL.: 248 62 60, 248 58 60 . )
Y 241 90 31. MADRID OPEL Kadett GSI, co- rencia, afio 86. : == FORD Probe GT Tur- 4 '
ESTA SEMANA lor blanco, regalo ra- 725.000 ptas. Teléfo- KARTS INFANTILES bo, afio 90. Ford Mus- so o 30 se undos
2 illst . diocassette, afio 85, no:4685580. Y DE COMPETICION tang GT 5.0, afo 90. :
‘Marca y modelo Afio  Km_Precio  Marca y modelo Ao Km Precio [| 890.000 ptas. Teléfo- RENAULT Supercin- Marti. Teléfono: (971} :
Seat Marbell W 1200 S000 - Peugeor 4B 6L @ ®wow 1mp f No: 468 55 8O. co TL, color blanco, . line 50 . | 8 72 36 31/60 24 12. Pu“ vencer
Seat Ibiza 1.2 Junior & 300 560 Rover B EF AA, & 400 15000 OPEL Kadett GLS . regalo radiocassette, P s i MERCEDES 2.3 16 v.
ss::tt:ga}ggx&“ g ko pEIoane ® IO @00 4 1.6, 4 puertas, color  afo 86. 475.000 ptas. °9 3.900.000 ptas. Impe- I o
FatUnods @ 300 000  Ciwén AXGT » oo oo || burdeos, regalo trans-  Teléfono: 468 66 80. £ INDUSTIIA, & cable, full equipe, e InVIerno con
lanca Thema T, |E. FE ABS. & &40 1976000  CroinAXOnalegr @ 100 &%ow § ferenciay radiocasset- SEAT Ibiza Special Tel.: (93] 692 18 24 63.000 km reales, a
Lancia Delta 1.6 1E. Aa. g 7O 1850000 Gt AX 11 TRE 8 1800 7500 te, afio 86. 860.000 1.2, color blanco, re- 08291 Ripaliet matricular. Teléfono:
Renault Supercinco GT Tubo 8 500  O/5000  Gitroén BX Diessl @ B0 1450000 ! i ; '
Renault Supersnco GT Tubo 8 40010 U000 Gincen BS 16 TRS Athens AA. 8 3000 1380000 _4pé§ - goTeléfono. ggcl,oséa«;;oscggosett;e, (968) 65 02 72. Carta-
Renaut Supemtinc GTL5p. & 2000 60000 Ford Fiesta 1.1 8 21000 - BN . 5 | 02 gena. :
Renalt 1 8 400 S0000  Ford Festa 14 Ghia 5 pueriss 8 10000 10000 | VOLKSWAGEN Polo  Teléfono: 468 55 80. - 1 VOLKSWAGEN Golf
Ranault 18 GTS AA. B - 60.00 B0.000 - Ford Fiesta XR2 8 4000 - 70000 Classic Cl 1‘.3_, color PORSCHE 944, ano VENED VENDO GTI, afio 1988, ABS,
Renault 19 TXE AA. 8 200 1486000 Ford Fiesta 1.1 €LX . 90 12000 830000 verde petrleo metali- 86, cuero, A.A., ¥ e ' e Hese
Renault 19 GTS AA. 790 11000 13B00  Ford Esot RS T. ABL Recao & 000 1360000 s ) . ROLLS ROYCE _ aire acondicionado,
Renauit 21 TXE AA, 8 HOO 15000  Ford Esoort13 .w s wew | zado, afio 87, regalo  $8.000 km. Teléfono: FERRAR' 328 llantas BBS, impeca-
Renaut 1 GTS B puertas AA. % 15000 1860000 Ford Escort 1.6 Ghia RS 8 B0 U@ ¥ radiocassette. 675.000 549 64 71. - EDFH"HCHE . ble. Teléfono: (968)
Renaut?2| GTSNeveda7p. AA, &7 200 139000  FodEco 18DkeselVan 90 7200 9040 ptas. Teléfono:  C€X GTI, afio 84, 13 53 88 N
Opel Corsa 1.2 TR 8 S0 000 Ford Oron 15Ghia | RS B EOD 1A || pegedon 62.000 km. Teléfono- GTB ROJO - :
Opel Corta 1.3 6T & 400 W00  Ford Orion 156 Ghia 8 B/ 1100000 2 =y ; : AUDI 200 Quattro,
Opel Corsa G QN0 LTHO0  fodOion18Desstha & 400 1mow | RENAULT 11 GTL, &5 5495788, 68.000 km, todos ex-
Opel Kadett 1.3 § & PO KON Fod Sema20CL ® %00 12500 § " puertas, color plata.:: SIERRA Cosworth, 96 3 60 8] 17 fras . Telstans:
Opel Kadtt Top 1.6 3 8 17000 1150000 Afa Romeo Sprint 15 CB 40 M0 metalizado, regalo ra- - 13.000 km. Teléfono: ' ) )
Ooel Kadktt GS1 16 véiwias 8/ 4000 2000000 - Alfa flomeo 38 17 V. AA 8 200 138X | yioooeeonie v transfe- 549 64 71 : 542 64 71.
[ = T EHCEY, : BMW 633 CSl, afio
82, cuero, aire, llan-
Vend tas. Teléfono:
LI 54965788, ¢
M' A RMAS PARA YAMAHA SR250 | PORSCHE 924 S, .
l A . : M-KG, 66.000 km
W Gris, perfecto estado, ! 4 * El sistema antideslizante més convincents
",,/// GE L, - rega]g €asco v pitén. gfgnéj 5;1 Telefono: desde que existe ol neumdtico.
. : ' 'I\’I' ' : Lty srresonge . . - - +* Los SPIKES-SPIDER ta 30 dos.
I / E L E T TR ON I CA : AUT ' VILES S s Mat"."‘fl‘;' 3‘63305”' BMW 325, 2 puertas, | ° Los SPIKES.SPIDER :r:': 'I:or::c;:gad‘:sgun os
@ B | BT | i | Clewpecobrane | e
‘ g b B . el: . i i , af
José Noriega, 9. 28017 MADRID Teff: (91) 403 77 92 Homologados por: ALFA ROMEO, AUDI-VOLKWAGEN, IR i U | prcquniar por Eduardo. | 87 3508, 000 pias, Turisporl [N
Corcega 654 08026 BARCELONA Tel: (93) 256 43 90 FIAT, FORD; LANCIA, OPEL Y RENAULT. - 947254702 FAX 537275000 Telf.: 468 55 80. pirer Goancn, o0 e L e

ACCESORIOS Y RECANBIOS, TODO EN CONIPETICION

“TREMA OSNUR, S.A. €2

Lopez de Hoyos, 171. Tel. 519 00 29 / 413 68 94 MADHID

VEHICULOS COMO NUEVOS PROCEDENTES DE CAMBIO

EL DEPARTAMENTO V.0. LE ASESORA CUIDADOSAMENTE DE SU COMPRA
iCONSULTENOS ! Y RECIBIRA AMPLIA INFORMACION
CUIDAMOS LOS PRECIOS

ASESORA SR. LUJAN. TEL.: 413 68 94 - 519 00 29

AUTO VILARDELL

C/BALMES, 25. TELF.: (93) 318 05 89 - BARCELONA 08007
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CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

VW Golf Z 60

Kils de aerodindmica. Liantag de aleacidn Kits muelles
suspensidn especial, asi como otros accesornos
exclusvos para ALFA, AUDL BMW, FIAT, EORD,
MERCEDES, OPEL, PEUGEOT, VOLKSWAGEN, stc
Para mayor informacidn disponemos de un CATALOGO
compieto a todo color con méas de 300 pagmnas, al
precio de 1.500 pesetas mds frangueo

Descadriia 8x16
Desderx 152 Bx18
Hesde?x 132 10x 47

DISTRIBUIDORES ZENDER:

ADAICO, S L {54B) 24 29 47 PAMPLONA - ARELOBA, 8 A {047) 24 06 43 LOGRORO - AT ACC
DEL AUTOMOWIL (51 534 09 85 MADRID + AUTO BOUTIGUE 72! 50 66 21 FIGLERAS (QERO-
NA) « AUTO EQUIR (83) £07 35 14 BARCELONA - AUTO KIT § {03 870 01 73 QRANALLERS
(BARCELOMA) » AUTO NOVEDAD {542) 21 53 18 SANTANDER « AUTG SUPER (954 63 69 43
SEVILLA - BOPAR BACING (331 311 65 70 BARCELONA » CASA ARMANGUE 123 218 53 18

, BARCELONA - COMERCIAL RIZZO (93) 727 13 14 SABADELL (BARCELONA) » COMERCEAL-
TG {676} 56 03 58 ZARAGOYA - COSTA ACC (33) B73 32 91 MANRESA (BARCELOUMA! » DISE-
R SPORT (585: 38 71 01 BLON » GRUPO CIDAR {S71) 4€ £8 20 PALMA DE MALLORCA » KIT
BETZE (23} 757 30 18 MATARO (BARCELONA) - MOTOR STYLE (371) 35 £2 85 MAHON Q48
NORCA} « RALLYE MANTANARES (91) 457 47 93 MADRID » SEMAUTO 1987) 41 05 93 PONSE.
RRADA {LEON; « SORESA (375 22 76 77 SOMIA « STAND-218 {93} 5% 14 58 MANLLE (BAR- -
CELONA) « STYLAUTO 135) 566 08 €1 VALENCIA - STYLEFLY (1) §78 14 74 MADRID -
SEMIAUTO (345) 28 30 38 VITORIA « TALLERES BORREGO (52 31 65 00 MALAGA » TALLE-
RES HURTADQ [958; 23 50 02 GRANACA - TALLERES LU GALUZ0 19163 65 21 64 SJEA 174
RAGOZA) « TOT AUTO (573 31 28 37 TARREGA (LERIDA) - TRAVEL 5745 60 34 24 TERURL
+ VADISA {843} 21 55 44 SAK SEBASTIAN

Imporador para Espafia
m Vanes&:. 180-191 - Tet {33) 480 19 26 Télex 54318-JSAULE
Fax {03) 491 02 01 - 03014 BARCELONA

L]
Sistemas de transporte

para esquis, bicis,
cajas porta-todo, windsurf, etc.

La superior calidad de ORIS

y su sistema WINDPROFIL
en aluminio.

Fabricado en Alemania bajo fa garantia de [

Pérez Galdos, 40
08012 Barcelona
‘&> (93) 237 83 24*

HMPORTADOR:

Turisport [ § |

AUTOMOBILS ANDORRA-Exportacit i Importacié

Venda d’automobils nous § d’ocasid
* Ferrani 28 GTSi-Nuevo * Meredes 5 SL-Nuevo
* Fermari 348 TB/TS-Nusvas * Mercedes 300 CE 24V-Nuevo
* Fervani TestorossaNuevo ¢ Morgan Plus 4-Nuevo
+ Ferrari FA0-Nusvo » Parsehe 930 Turbo, Cabrio-Nuevo
* Honda NSCHusvy o BMW 8505 16 valocidades}

Tel: (9738) 28 459, Fax: (%738) 61914 (ANDORRA)

841Molo'r1;

RENAULT 11, semi-
nuevo, impecable, cui-
dadisimo, llantas
Braid, amortiguadores
Selex, todo blanco, en-
sanchado, si te gustan
los turbos éste te con-
vendra.

VENDO Alfa Romeo
GTV 2.600 con aire |8
acondicionado,  venta- %
nillas eléctricas, 1 afio

de seguro. 975.000
ptas. Teléfono contacto:
457 86 52/658 28 63.
FORD Probe GT Tur-
bo, afio 90. Ford Mus-
tang GT 5.0 (afio 90).

Neumaticos
y accesorios
para el
automovil

Turini

Marti. Telf.: {971) iRt

72 36 31/60 24 12. SpizlRAICEDE

SEVILLE, 1985, negro. G/ Santa Maris, 51y 7
2.500.000 ptas. JGR. &R AIEIS R ey
Telf.: 355 66 60. T

=<1 4 e i

AVIC PIONEER

VIAJAR

OS nuevos sistemas de navega-

cién electrénica para el automé-

vil, desarrollados recientemente

ya estdn prestando sus servicios
en los paises mds avanzados tecnoldgica-
mente. El sistema presentado por Pioneer
¢s uno de los mds sofisticados dentro de
este campo. El Avic-1, basado en el GPS
(Sistema de Posicionamiento Global, de-
sarrollado por el Pentdgono) estd com-
puesto de antena, receptor de GPS, dis-
play procesador, display L.C de color y
panel procesador.

La informacién se recibird desde 24 sa-
télites que se sitvardn en 6 Orbitas dife-
rentes y cubrirdn toda la orografia terres-
tre, enviando continnamente ondas de
radio. En la actnalidad hay 12 satélites y
el sistema funciona durante 14 horas al
dia. El resto de los satélites serdn puestos
en sus orbitas respectivas en el trascurso
de 1991y dardn cobertura durante las 24
horas. El funcionamiento del sistema
Avic se reparte de la siguiente forma en
los cuatro elementos que lo componen: 1a

Equipo: 2WOOFER + 2 MID RANGE + 2 TWEETER
+ 2 SEPARADORES DE FRECUENCIAS.

Potencia: Hasta 250 W (méx.) por. canal.

Aspecto igual al original, sustitucion répida y sencilla
sin modificacion alguna en su automavil.

Disponible para: VW GOLF, FIAT UNO, PEUGEOT
205, OPEL CORSA, RENAULT SUPER 5, etc.

POR SATELITE

antena recibe las sefiales de los satélites
GPS, en caso de recibir las ondas de tres
satélites se puede conocer1a posicién en
dos dimensiones (latitud y longitud), si
son cuatro las ondas recibidas podremos
fijar longitud, latitud y altitud. El receptor
GPS decedifica los datos de 1a sefial reci-
bida y el procesador del display genera
los mapas grificos que se visualizan en
una pantalla de cristal liquido con un pa-
nel de control para su manejo. 3
Ademds de las funciones de navega-
cidn, el Avic también permite el almace-
namiento en CD-ROM de datos de utili-
dad para el viajero, aproximadamente se
pueden almacenar 10.000 datos en 4 CD.
Ya estd en funcionamiento un mapa
con todas las dreas del Japdn con infor-
macién de los cruces e intercambios de
carreteras, hoteles, restavrantes, lugares
de recreos y mapas de calles y monumen-
tos, El Avic-1 tiene también una funcién
de agenda, para guardar la informacién
que se necesita tener a mano, como los
niimerocs de teléfono o direcciones.

Kindvoxa
LRWE"JCAR AUDIO

Made by RADIOVOX
Can Bruixa 30-40 « 08014 BARCELONA (E)
(Continuacién Margués de Sentmenat)
Tels. (93) 490 81 40

Telefax {83} 490 11 16

—_____

EQUIPO DEL
FUTURO

El sistema de
navegacion por
satélite Avic, estd
integrado por la
antena, el receptor
GPS decodifica los
datos que analiza el
procesador y que se
visualizan en la
pantalla LC.

+* También se puede incorporar a este sis-
tema unidades reproductoras de CD o ra-
diccassette, conectados al Avic por medio
de cable de fibra Gptica.

Los sistemas de navegacidn, de los que
el Avic es precursor, son el futuro de la
electrénica de automocidn que hard mas
fécil y placentero viajar en automévil. O

@ ' POTENCIAENROSA

A7 linea:
| Pink de-

Unicars:
. comenzada :
¢or. la gama }
de altavoces, 3
se : comple- -
menta a par- ;
tir de'ahora :
COn Und serie §
de amplifica- g
dores, Pink '
Power, ca-
racterizados
por su cho-
cante color
rosa. Estan
dirigidos pre-
ferentemente
hacia el pi-
blico joven y ofrecen unas prestacia
nes de primer orden.




n SELECCION |
AUTOMOVILES
DE OCASION

Esta es una seleccion de lo mejor. La Seleccidn
Automdviles de Ocasidn BMW. Un programa abierto
también a lo mejor de otras marcas y en las mejores
condiciones. Venga a nuestra Red de Concesionarios
y comprobard que, cuando BMW da su garantia, la
garantia es total. Y que, de nuevo, en automdviles de
ocasion, lo mejor es BMW.

RUIZ NICOLI EWDB

Marca Modelo Ano  Equipo Precio Concesionario Marca Modelo Aio  Equipo Precio Concesionario
BMW 635 CSi 1983  Full Equip 2.250000 Autogal BMW 5H28i 1985  Full Equip 1.600.000  Martin i Conesa
Porsche 044 1985 - Placa Turistica 1.700.000  Autogal Ford Escorpio 2.8 | 1986 Air. Aco. 1.750.000 Martin i Conesa
BMW 316/2p. 1989  Pintura Metalizada 1.800.000  Auto Ampuria BMW 635CSi A 1986 Full Equip 2.500.000 Mengual
BMW 320i 1990  Air. Aco. 2.350.000  Auto Ampuria Mercedes 300SEL - 1987  Full Equip 4.500.000 Mengual
BMW 7351 AL 1988  Full Equip 6.500.000 Auto Lago BMW 735iAL 1989  Full Equip 6.300.000 . Motor Central
BMW 730i 1989  Full Equip 3.900.000 . Auto Lago Volkswagen Golf GTH 1989  Techo 1.450.000 * Motor Central
BMW 735i 1987 Uantas / Air. Aco. / Climatizador  4.700.000. Auto Parls .i BMW 316/2 p. 1987  De serie '1.400.000 . Movilnorte

~ Maserati Biturbo SL 1988  Full Equip 4,500,000 Auto Paris BMW 525i 12 p. 1988  Full Equip 3:300.000°  Movilnorte
BMW 524 td 1989  Full Equip 3.800.000  A.S. Busquets BMW 535i 1989  Climatizador/Comput. de abordo  4.800.000- Muntan4
BMW 318 1986  Pintura Metalizada 1575000 A.S.Busquets Mercedes 19016V 1988  Cuero 4.700.000 Muntafd
BMW 323i 1983  Full Equip 1.600.000 A Abelda BMW ~  320i/4p. 1986  Full Equip 2400000 R. Calatayud
Austin Montego MG 1988 Deserie 1.250.000 A Albelda BMW 520i 1988  Full Equip 3500000 R Calatayud
BMW 325ix /4 p. 1887  FuilEquip 3100000 Autosa Oviedo) | Renaul 21 TXE 1987  Air. Aco. / Radio 1.100.000  Rex Motars
BMW 324d 1986 Equipo Hi-Fi/Cierre/Elevalunas - 1.900.000  Autosa (Oviedo) Ford Escort XR3i Cab. 1987  Radio/Cuero 1.500.000  Rex Motors
Ford Escorpio 1985  Full Equip 1.400.000 Bertolin . BMW 635 CSi 1983  Full Equip 2.500.000  Ruera Sport
Citroén BX GTI 1987  Full Equip - 1.160.000  Bertolin BMW 528 1983  Full Equip 2.000.000 Ruerz Sport .
BMW 318 1986  Deserie 1525000 Carmelo BMW 318i/4p. 1987  Cierre / Faros antiniebla 1.525.000 Sanchez Motor
Alfa Romeo 7520 1986 Llantas 875000 Carmelo Ford Escorpio 2.8 Ghia 1986  Full Equip 1.600.000  Sanchez Motor
BMW 320i/4p. 1986  Full Equip 2.375000 Elitemnotor BMW 320i/4p. 1987  Air. Aco./ Radio/ Pint, Metal. - 1.850.000  Stinus
Ford Escorpio 2.0 1986  Full Equip 1.350.000  Elitemotor Volkswagen ~ Corrado G 60 1990  Air. Aco. 3.350.000 Stinus
BMW 318i/2p. 1985 Deserie 1.450000 G. Guarnieri Lancia Thema TD 1986  Full Equip 1.700.000 T.Cayma
Mercedes 190EA 1990  Air. Aco. /Techo 2.200.000  G. Guarnieri Lancia Themaie Turbo 1987  Full Equip 1.700.000 T.Cayma
BMW M-535i 1987  Full Equip 3.500.000  Hispamovil BMW 730 1987  Llantas/Techo / Air. Aco. 4200.000 Turalsa
Mercedes 1902316V 1987 Full Equip 3.800.000 Hispamdvil BMW 320/ 4 p. 1987  Air. Aco. / Elevalunas 2.200.000 Turalsa
Porsche 944 Turbo S 1988  Full Equip 4.700.000  Keldenich BMW 530i 1988  Full Equip 4500.000 Veimsa
Jaguar Sovereign 3.6 A - 1987  Full Equip 4,700,000 Keldenich BMW 35 1986..._Full Equip 11.850.000 Veimsa
BMW 320i 1985 Deserie 1.500.000  Lugauto BMW 320i/2p. *+ 1987 Deserie 1.800.000  Velomévil
Lancia Thema TD 1988  Pintura Metalizada 1.800.000  Lugauto Maserati " Biturbo 1985 Full Equip 2.300.000  Velomovil

AUTOGAL, s. A. Ctra. de Vigo, Km. 542,1. Tel. 21 44 72. QUINTELA. ORENSE

AUTO AM PURIA. Ctra. Olot, Km. 24,400. Tet. 5085 61. F IGUERAS
AUTO LAGO- Avda. de Zaragoza, 93. Tel. 24 14 00. PAMPLONA

AUTO PARIS, S, A. rua. cenecal ire, 25-35. 7oL 2035300 BARCELONA
AUTO SPORT BUSQUETS raméoy caiat 26-26.7.23 972. TARRAGONA

A. ALBELDA, S. A. Avda. de Valencia, 68. Tel. 287 42 50, GANDIA
AUTOSA cerseto, 11. 10, 284955. OVIEDO

BERTOLIN, S. L. Rafael Cisternes, 2. Tel. 350 32 55. VALENCIA
CARMELO| S- A- Cisneros, 8%. Tel. 23 46 78. SANTANDER
ELITEMOTOR, S. A. rogerdeFior,59.Ta1. 27023 55. GRANOLLERS

G- GUARNIERI. Ctra. de Cadiz, Km. 228,1. Tel. 37 30 68. MALAGA

HISPAMOVIL. Ctra. Alicante, esquina cf Sabadell. Tel. 545 65 06. ELCH E i
KELDEN'CH. ‘San Gervasio de Cassolas, 104. Tel. 212 17 65. BARCELONA
LUGAUTO, S. A. Ctra. Nueva de Santiago, Km. 2,100. Louzauto, s/n. Tels. 24 4061 . LUGO

MARTIN I CONESA Emiilio Grahit, 26. Tel. 20 50 14. GERONA

MENGUAL, S. A. Ctra. de Madrid, Km, 382. Tel. 83 15 69. MURCIA

MOTOR CENTRAL, S. A- Guillerm de Osma, 16. Tel. 474 30 66. MADRID
MOV"—N_ORTE, S. A. Ctra. El Plantio-Majad.. Km. 1,100. Tel. 639 56 61, MAJADAHONDA
MUNTANA, S. A. Numancia, 22. Tel 322 91 62. BARCELONA

R- CALATAYUD LERMA Poligono Ind, Los Olivares. Calie Beas de Segura, 9. Tel. 25 53 23, JAEN
REX MOTORS, S. A. Gran Via Asima, 4. P, . Son Castelio. Tel. 75 88 22. MALLORCA

RUERA SPORT| S. A. Ctra. de Logrofio, Km. 109. Pol. Villayuda. Tel. 22 42 50. BURGOS
SANCHEZ MOTOR. Ctra. Nal I, Madrid-Barma, Km. 32,300. Tel, 882 15 35. MADRID
STINUS, S. L. curia, 3y5.7.201700. SAN SEBASTIAN

T. CAYMA, S. A. ronta Barcets, 22.TeL 792 2800. MATARO

TURALSA. Avda. Juan Carlos |, s/n. Tel. 5325 11. CARTAGENA

VEIMSA Avda. de Madrid, 131, Tel, 37 38 88. VIGO
VELOMOV"—. Reina Dofa Germana, 17. Tel. 374 35 62. VALENCIA
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v luego en el mismo vehiculo en versitén
de carreras.

Sometimos los dos coches a cuatro test
para ver hasta qué punto influia la prepa-

VESTIDO PERA
GANAR

Externamente una

altura menor al

suelo, las ruedas y

raci6n del de competicion. Las dos prime- la decoracion racing

ras pruebas las realizamos en la recta mds
larga del circuito, ia de salida, y estaban
enfocadas a determinar las diferencias de
aceleracion.

En la primera se trataba de saber el
tiempo que se tarda en llegar a los 100 ki-
lémetros por hora, con salida parada y en
la segunda calculamos los segundos que
tarda el coche en recorrer 400 metros,
también con salida parada. '

En los dos restantes test medimos la ve-

diferencian al
«monsiruo de
carreras».

" ALFA CONTRA ALFA

Alia 75 Alfa 75
— SmEi

@ Aceleracion G-0Kmh  A7se GBeeg |
& ka0 Kk iy oy
@Psopwramalenta — @lKmh  TL6Kmh
FaPaso por curva ripida 930 kmvh 1097 K
) Velocidad mixima ol 23
YVuclta répida 2 i min 2,0 min

2121 Kmvh 2169 Km/h

locidad de paso por dos curvas, una lenta
y otra rdpida, en las que previamente ha-
biamos marcado con unos conos el co-
mienzo y el final. La curva lenta elegida
fue la de comienzo de recta, en la que en-
trdbamos en segunda velocidad y para la
rdpida escogimos la curva anterior a la
chicane, por la que se suele pasar con el
acelerador pisado a tope en cuarta veloci-
dad, cuando se rusda con la tension del ri-
val pisindenos os talones, pero que en
esta ocasign se tomd en tercera para igua-
lar su recorrido con el Alfa normal.

Los resuttados, como se puede apreciar
en el recuadro, estdn a favor del coche
preparado. De 0 a 100 el aparato de carre-
ras acelerd en 6,8 segundos, que es casi la
aceleracién de un potente Porsche y dos
gegundos menos que el Alfa 75 de calle.
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VESTIDO ¥ DESNUDO
Elinteriar dal coche de cireultos no dejo lngor o dudos;
cuaiquier tevealimiento.

carece de

MAS CABALLOS Y MEJOH SUJECION

T8 =

= 0

DETALLES '
RACING

La postura de los
pedales permite
hacerel”
«punta-tacén». E1
depdsito de
combustible es de
goma por normas de
seguridad.

log excelentes boguets ayudon o sujetal mejorel cusrpo cuands el motor de 230 caballos del

Alln de correras se desaia

— —

La medicion del paso por curva y. tal
comn habia prognosticado Luis, es mucho
mis significativa en una curva rapida que
en una lenta. En la rdpida el Alfa prepara-
do Hega a aventajar al normal en dieciséis
kilémetros por hora, mientras que en una
lenta la diferencia es de apenas siete. Esto
es debido a los excelentes bajos del coche
de competicién que empuja con energia
desde muy pocas vueltas. Segin su piloto
no han querido sacar mds caballos al co-
che porque asf es mas manejable. Con
mis preparacién darfa m4s potencia, pero
&n aiiy, con lo que perderia su buena res-
puestn a bajo régimen. Asi, es preferible
sacrificar algo de velocidad al inicio de
unit curva lenta para luego ganar més ve-
focidad a la salida.

De todos modos las diferencias en se-
gurdos y de kildmetros por hora que se
han sacado en los test realizados, son de
lo mis favorables al Alfa de competicion,
puesio que tan s6lo son 38 los caballos
que le separan del 75 normal. Es a partit
de aqui cuando se notan las modificacio-

'nes de los otros componentes del auto:
“‘autoblocante con més tarado, neumiticos

de més seccidn, estabilizadoras mds grue-

" sas, etc.

Pero en lo que realmente existe una di-
ferencia abismal es en la conduccién de
uno y otro vehiculo. El 75 normal es un
coche bastante manejable; muy suave de
mover por la direccion asistida, pero con
una respuesta algo brusca de su parte tra-
sera debido al sistema de suspensién que
es muy rigido. Se consigue rodar muy ra-
pido con él y sin ningin problema, siem-
pre y cuando no apoyemes al limite el eje
delantero, pues hay que estar muy ducho
para conseguir retomar las riendas una
ver gue se nos escapa de delante. Ahora
bien, una vez que hayamos encuadrado el
coche e iniciada la trayectoria de la curva,
podemnos acelerar sin miedo aunque el eje
trasero empiece a derrapar, pues bastard
con girar ligeramente el volante en direc-
cidn contraria a la curva, para que el Alfa,
ayudado por el autoblocante, se enderece
rapidamente y siga su trayectoria.

Al «monstruo» de competicién, sin em-
birge, se le puede calificar de violento y
duro. El primer adjetivo porque sus reac-
ctones son tan bruscas que resultan hasta
vielentas. Y duro, porque al quitarle 1a
servodireccion y calzar unos neuméticos
muy anchos, bay que tener. casi muscula-
turd de atleta para mover el volante. Esto
obliga a colocar el asiento muy cerca del
volante, casi en postura de novato, para
poder con él. La razén de prescindir de la
ssisiencia en la direccién, no es otra que
la de tener méds sensibilidad a la hora de
notar fas ruedas en el volante, lo que es
imprescindible para poder corregir el co-
che cuando se rueda a niveles muy altos.

Otrn de las pegas que se nos presenta
en el auto de carreras es a la hora de fre-
nar. Tendremos que bombear repetidas
veces sobre el pedal del freno para que
funcione, puesto que por efecto de las vi-
braciones a las que estd sometido el Alfa,
entre otras cosas por llevar una suspen-
sion muy dura, las pastillas se desajustan
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PREMIOS FISA 1990

E

%,
4

UN TITULO BIEN VAL| PARIS

N un fin de afio cargado de re-
E cepciones y premios de toda

No hay rey sin corona y Carlos Sainz y
. Luis Moya estuvieron en Paris para
recoger de manos de Jean-Marie
Balestre, presidente de la FISA, su
titulo de Campeones del mundo de
Rallyes 1990.

Esteban Delgado
Enviado especial
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clase y orden, dentro y fuera de
| nuestras fronteras, Carlos Sainz
y Luis Moya acudieron al niimero 6 de la
Place de la Concorde a la habitual cere-
monia que cada afio redne a final de tem-
porada a los diversos campeones del
mundo del deporte del automdvil. Acom-
paflado de su familia y amigos mas inti-
mos, €l piloto espafiol fue recibido en la
embajada de Espafia por su titular, D.
Juan Durdn-Leiga en una recepcién sen-

- FISA pogan en la foto

CARLOS
' TRIUNFOQ EN
= PARIS

Todos los
galardonados por la

histérica del 90, A la
derecha, Sainz y

= Sennda, las dos
estrellas
indiscutibles

del acto parisine.

cilla y calurosa a la que acudieron todos
los corresponsales de la capital francesa,
Por 1a noche, en un acto regido por el

' smoking vy la tradicién y que tuvo una vez

mds como protagonista a Monsieur Ba-
lestre, se entregaron los respectivos tro-
feos en el apartado de rallyes a nuestros
pilotos, Sainz y Moya, a Claudio Lom-
bardi como director deportivo de Lancia,
a Louise Aitken y Christina Torner como
vencedoras de la primera Copa de Damas
y a Alain Oreille, ganador de 1a Copa FIA

de grupo N.

En Férmula 1, Ayrton Senna recogié su
segundo titulo mundial, mientras que Ron
Dennis hacia lo propio con el de Cons-
fructores.

En la categoria de Sport-Prototipos,
Mercedes representada por Jochen Neer-
pasch y Peter Sauber y sus pilotos, Jean-
Louis Schlesser y Mauro Baldi acapara-
ban todos los trofeos; finalizando los
mismos con Erik Comas como ganador
de Ia F3000 y Michael Schumacher como
vencedor de la Copa del Mundo de F3 ce-
lebrada recientemente en Macao. O

B E P O RTE ' g
.’ =

TOSHIO FUKUI
TOYOTA MOTORSPORT

«De hecho no esperabamos tan maravilloso resultado de
Carlos a principios de afio. Pero empezamos a estar sequros
a partir del rallye Acrépolis donde estuvo realmente agresi-
vo, ésa ha sido la historia de este afio y estoy muy contento.
Al principio empezo yendo como un demonio, muy fuerte,
pero luego cambié su estilo especialmente este afic. Su con-
duccién ha sido muy inteligente, llena de sentido, cuando
era necesario ir fuerte lo hacia».

ANTONIO SAINZ
PADRE DEL CAMPEON

«Pienso que es una vivencia que por la calidad y categoria
es muy impactante, scbre todo cuando est¢ acompafiado del
carifio que como habéis visto siempre le acompafia en todos
los sitios. Eso para unos padres es muy gratificante sobre to-
do cuando nos acordamos de los malos ratos que se pasan.
Esperemos que todo continte con la misma felicidad que
hoy disfrutamos».

JUANJO LACALLE
MANAGER

«El titulo ha sido importantisimo, ha llegado antes de lo que
pensdbamos todos, pero hay una cosa muy importente: Car-
los ha sido Campeén del Mundo de Rallyes y lo ha conse-
guido siendo el piloto mas querido. Que sus enemigos, de-
portivamente hablando, le aplaudan es insélito y
humanamente hablando mucho mds importante. Creo que
es mucho mds dificil conseguir eso que el titulo con todo lo
que esto iltimo supcnes.

REYES VAZQUEZ DE CASTRO
NOVIA DE CARLOS SAINZ

«El titulo de Carlos ha side para mi una alegria tremenda,
come te puedes imaginar. Después de estar nueve afios con
él, estar siempre a su lado, ayuddndole y apoydndole, estoy
encantada de la vida. Ha sido lo que él se merece. A pesar
de eso me parece que volveré a tenetle poco en Madrid por-

_que tiene tantos compromisos el pobre gue no tiene tiempo

de nada, pero es lo que pasa siempre después de estas co-
sas».

RAFAFL CORTES ELVIRA
DIRECTOR GENERAL DE DEPORTES

«Este titulo significa esencialmente abrir un camino, signifi-
ca el triunfo en un deporte donde no estamos habituados a
los éxitos. Creo que esto abre posibilidades a otros pilotos
de entrar en la misma rueda y demostrar su valia porque al
final un deporte funciona, no porgque tenga un gran cam-
pedn, que lo tiene, sino por tener una base detrds. El triunfo
de Carlos significa abrir ese camino. Eso es lo mas impor-
tantes», i

CLAUDIO LOMBARDI
DIRECTOR DEPORTIVOQ DE LANCIA

«gQué es Carlos?, !Campedn del Mundo! No puede existir
mejor opinién, ha ganado el campeonato merecidamente so-
bre todo con las victorias en los rallyes del 1000 Lagos y el
RAC de Inglaterra, demostrando seguramente ser el piloto
mds completo de todo el mundial. Le felicito».
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Hijo de un
profesor de
autoescuela,
especialista
sobre la nieve
y el hielo,
vencedor en
incontables
ocasiones del
Rallye de
Suecia incluso
con vehiculos
menos
potentes, el
sueco Stig
Blomqpvist, el
idolo de
infancia de
Carlos Sainz,
volvié a repetir
el triunfo
conseguido en
la Carrera de

Campeones en

Nurburgring
el ano pasado.
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Esteban Delgado
Enviado especial

ORRIENDO por el gusto de ha-

cerlo, disfrutando de la vida, ha-

ciendo todo aquello que le gusta,

el piloto sueco Stig Blomgvist
levanté de sus asientos a los diez mil es-
pectadores que acudieron al Sot del Mig-
dia para contemplar sobre el trazado las
evoluciones de los Campeones del Mun-
do de Rallyes. - .

Alli estuvieron los suecos Bjorn Wal-
degaard y Stig Blomgvist, los finlandeses
Timo Salonen, Hannu Mikkola y Ari Va-
tanen y ¢l espafiol Carlos Sainz, a los que
se sumé por derecho propio el Campedn
de la Copa FIA de 1978, el finlandés
Markku Alen junto a cuatro pilotos mas
surgidos de una nueva competicién 1la-
mada Rallye Masters, que finalmente se-

CARRERA DE CAMPEONIES

BLOMQVIST

EL VIEJO OSO

rian cinco al no poder acudir en el Gltimo
momento el Campedn del Mundo de los
afios 1980 y 1982, el alemén Walter
Rohrl.

Bajo la montafia de Montjuich y a un
paso del nuevo Estadio Olimpico y del
Palacio de Sant Jordi, se situaba el circui-
to de un kilémetro y medio, trazado bajo
la supervisién de la subcampeona del

mundo 1982, la francesa Michele Mou-
ton. El circuito resulté un tanto estrecho y
lento si se compara con el ancho y exce-
sivamente rdpido visto en la edicion ante-
rior en la localidad alemana de Nurbur-
gring, en especial para el espectacular
Audi Sport Quattro S1.

Quienes tuvieron el primer contacto
con la pista fueron los participantes en el

1

BARCELONA,
CAPITAL DEL

AUTOMOVILISMO

Campeones del
Munde y de Europa
se dieron cita en
Barcelona para la
tercera edicién del
Rallye Masters. El
sueco Stig Blomgvist
fue el vencedor. Un
veterano que se
resiste a ser
dominado por la
nueva generocion.
La espectacularidad
de los Toyota Celica
GT Four y de los
Audi Quatire S-1
queda patente en
estas fotos de
Eriksson y Cerrato.

ya mencionado Rallye Masters: concreta-
merte se trataba del inglés David Llewe-
1lin, el belga Marc Duez, el japonés Ken-.
jiro Shinozuka, el finlandés Tommy
Makinen, el italiano Dario Cerrato, el
francés Francois Chatriot, el aleman Ar-
min Schwarz, el sueco Kenneth Eriksson
y el campedn espafiol de rallyes sobre as-
falto Jestis Puras, en una eleccién de pe-
riodistas especializados y a los que por
distintas ausencias se sumaban también el
francés Alain Oreille vy los también espa-
floles Josep Bassas y José Maria Bardo-
et. .

En un sistema de competicién basado
en el «todos contra todos», al volante de
los Peugeot 309 GTI 16V, el piloto de
Mitsubishi, Kenneth Eriksson lograba
imponerse en la segunda y tercera manga,
por solamente 14 centésimas, al otro fina-
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D E P O RT E

TRAMO ATRAMO

sueco e rallycross Ulf Larsson trajo
a Barcelona nada menos que tres
unidades del cotizadisimo Audi Sport

Quatiro S1, pertenccientes a él mus-

mo, a v cufade Anders Carlsson v

al ex campedén de Europa de Rally- -
cross, Olle Arnesson, con potencias
cifradas en los 600 CV. La cuarta uni-

dad pertenesia al tembién nérdico

Bert Brodin. Finadmente Toyota envis |
cuatre Celicas GT-Four que queda-
ron reducidos a tres después del fuer-
te accidente de Dario Cerrato en lcxs

prusbos del sdbcxdo

Tras no poccrs vxsmltudes flnal—
mente Marlboro patrocinara al equl—
po Toyota en loz temporada prém ma.

En la pmta hc:rcelonesu se pudo
admirar en manos de Ari Vatanen el
conocido Peugeot 405 Turbo 18 «Pikes
Peak», de cuatre ruedas directrices,

@ $TIG BLOMQVIST VISTO POR MICHELE MOUTON

C OMPANEROS de equipo en Audi durante o _émpo- /

radas 1982, 1983 v 1924, ¢l susce Stig Blomavist es
junto a Hannu Mikkola uno de los pilotos que la or- *
ganizadora de la Carrera de Campecnes, Michels Mou- -
ton, conoce: «Purtiendo del principio de que los resulta-
dos hublan por sf mismos, Stig es avarc en palabras; El
solo se convierte en un charlatém alrededor de las cua- ©
tro de i mafiona en la discoteca. Hay sue decir que su
resistencia y facultad de recuperocion son sorprenden-
tes. Stig es capaz de acostarse al alba, de entrenar de |
nueve « siete y mantener este ritmo duremte qunce di
sin acusar el menor signo de fatiga. :
Aundue su aparlencia es un fomio ristiea, es genercxso :
y atento. Dentro del equipo, su discreccién v al‘tmlsmo
no soN nunca puestos en entredicho. Recuerdo una asis-
tencic en Sanremo del 84 a la que legomos los fres Audl
gl mismo tiempo « la asistencia. Shg discretamente se
sacrifics y empezé a trabajar 4l mismo schre mi vehicu—
lo. En carrera es un pilofo orgulloso, brillente v deter- -
minado. ¢Su caracteristica? Sus ojos azules dejon esca- |
par un fulger negro cuando se dispone a pasar al'
ataque. Entonces es inutt] dirgirle la palabra, -+ 5 o
Stig es un hombre demasiado sencillo en un medlo

(- Dﬁpogrg_

NO LE GUSTR tras derrotar a Alain Oreille y perder con
k‘é T?ﬁgf?“’“ Makinen y Waldegaard. Nuevamente el
o dio pade piom o £ Campedn del Mundo de Rallyes de 1990
Peugeot 309 GT de .  lOgraba entrar en los octavos de final por
16 valvulas. Trasun  los pelos después de haber sido derrotado
vuelco en los por Kenneth Eriksson, ambos al volante
entrenamientos, el de los Toyota Celica GT-Four, quedando
g:;gfﬁlg‘ﬁgftfsﬁo apeados en esta fase Waldegaard, Mikko-
del madrilefio que 12, Chatriot y Oreille. De esta forma el pi-
lo encentraba poco loto del RACC debia enfrentarse en Ia si-
potente y dificil de guiente eliminatoria a uno de los

favoritos al triunfo final, el finlandés Ti-

un grupo B llevado al mazimo de sus
posibilidades que deleité a los nspec—
tclores barceloneses i o

demasiado complejo. Sus tres centros de interes son las -
carreras, las carreras y las carrergs... Para m%ur, lczs
carreras, kas mujeres, |y el gin-tonic!

Al finedl no consegui el titulo en 1982 a causa de mdu-
dosa capacidad de uno o dos mecanicos, pero no estuve
lejos de obtenerlo gracias a la devocién de Stlg, emcrr—
gado de un asistencio toan rdpida como eficazs.

- Al igual que en los rallyes del

: campeonuto del mundo, en el campo

- de El Prat se celebré un torneo de

- golf organizade per Piero Scdano en

gl que results vencedor Dorio Cerra-

te, seguido de Timeo Makinen y
) Prcmc;o1s Chatrict.

LAGRIMAS DE EMOCION
Michele Mouton ne pudo reprimir la
emocién al saludar al hermanoe del

" desaparecido Herry Toivonen .

pero a mi me ha'gustado, tiene un gran
potencial 3{ en un trazado rdpide tiene que
i

ser muy divertido. Hay que trinchar em- conducir en tierra.

: Peugeot Qportd sels unidades del
" nuevo Peugeot 309 GT1 16V, bdsica-

mente grupos N con suspensién de
Herra ¥ un nuevo escape. El piloto

o, Tl oo

lista, el dos veces Campe6n del Mundo
de grupo N, Alain Oreille, después de ha-
ber derrotado en semifinales a Cerrato y
Chatriot.

En cuanto a la actuacién de los pilotos
espafioles, Puras no lograba ganar ningu-
na de sus mangas, Pep Bassas era elimi-
nado por Dario Cerrato y a José Maria
Bardolet se le detenia su vehiculo al sal-
tar en el vado de agua, en su duelo parti-
cular con Marc Duez, cuando estaba a

punto de consegulr pasar de los octavos
de final. ‘

«El Peugeot es un grupe N y poco hay
que decir ya que no tengo idea de cémo
conducirlo», comentaba riéndose el ac-
tual Campeén del Mundo, el piloto ma-
drilefio Carlos Sainz antes de tomar parte
en la I edicién de la Carrera de Cam-
peones en un vehiculo con el que habia
volcado sin consecuencias el dia anterior.
«El Audi es un coche dificil de conducir,

brague para meter las velocidades, yo es-
toy acostumbrado a hacerlo sin embrague
y me cuesta un poco; en cuanto al Toyo-
ta... pues el de siempre».

Con estos tres vehiculos iba a dirimirse
la carrera, que se presentaba complicada
pues las lluvias caidas a Io largo de la no-
che anterior y que habian dejado la pista
algo afectada. Por si fuera poco, el inci-
dente de Dario Cerrato con uno de los
Toyota y los problemas de otro de los
Audi obligé a los organizadores a realizar
ligeras alteraciones.
¢~ En una primera fase quedaban elimina-
dos Ari Vatanen y Markku Alen que no
lograban ganar ninguna de sus mangas,
mientras que Carlos Sainz era repescado

@

COMO LA COPA DE UN PINO

nairdo Pine hizo honeor a su nom-

bre, demostrando que es un
campedn como la copa de un pino. Bl
representante del diario La Nueva
Espoiia, se adjudico la «Seat Marbe-
lia Press Masters», competicién reser-
vada a los periodistas del motor y or-
gomizada por Seat en el marco de la
Carrera de Campeones.

José B. Pino demostrd un alto nivel
de conduccidn, imponiéndose no solo
entre los perlodistas espafioles que
participaban, sino también en la
prueba internacional gue opuso o
periodistas de Espatfia, Francia, Por-

E-L periodista asturiano José Ber-

tugal, Alemania, Gran Bretafia, Italia
y Bélgica.

Los Seat Marbella respondieron a
las exigenciaa de los conductores v
aguantaron un par de vuelcos En la
fincd se enfrentaron Pine, de La Nue-
v Espana, y Maxime Sant, de Auto-
pista De entre log 26 pariodistas par-
ticipantes, previaments Pino habia
eliminado @ los representantes de
ABC, Avntomecdmica v El Correo Es-
pafic]l Sant elimind por su parte a los
da La Vanguarrbcr 3¢lo Auto v Motor
16. La vueha mds répida de la jorne-
da la dio Pino en un tiempo de 1-43-
37. La de Méxime Sant fue da 1-45-33.
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' Stig Blomqwst
v Caxlos Sainz
‘protagonizan

elmas o
emocionante
dueloen .
-semifinales.

mo Salonen, que le habia derrotado el dia
anterior en un emocionantisimo duelo
con los Toyota. Pero esta vez, al volante
del Peugeot 309, la suerte correspondia al
piloto espafiol que pasaba a enfrentarse
con su maestro, Stig Blomqvist quien a
su vez habia derrotade a Kenneth Eriks-
SOM.

El duelo al volante de los Audi favore-
cfa inicialmente al veterano sueco quien
vencia la primera manga. La salida de la.
segunda debia repetirse al guedarse atas-
cado el freno en el vehicule de Sainz,
aunque ésto no seria Obice para la victoria

La empresa FER VE S. ‘A.‘, del Vendrell (Tarragona), ha

aplicaciones de medidas de temperatura,

general, en cualquier lugar donde seq necesarm medis con
exactttud la temperatura. :

lanzado al mercado un nuevo producto de su gama eiectririca.
Se trata de un termdmetro digital, de precision y reducide
tamatio (45 x 40 X 10 mm.) alimentado por una pile de 7,3 v,
con una lectura que va desde los —5 °C hastu los +56 °C
una resolucion de décima de grado, apto pare iy mas diversas

Es el instrumento ideal para el hogar, automm il oficing y, en
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PURAMENTE PERSONAL

con el perihelio de la drbita elip-

tica del cometa Halley, €l cam-
peonato del mundo de rallyes se vio
envuelto en una serie de hechos ¥
sucesos que convulsionaron su popu-
laridad v sus hasta entonces solidos
cimientos, en especial la trégica de-
saparicién de Henri Toivonen y Ser-
gio Cresto ¥ el ocase de los grupo B
que se sumaron ol aceidente de Por-
tugal.

Personalmente nunca he sido par-
tidaric de los vehiculos de grupo A
gungue en las dos tltimas tempora-
das reconozco que no he echade en
falia la espectacularidad. Pero des-
pués de volver a ver en dccién a los
Audi Quattro Sport Sl en el Sot del
Migdia me han vuelio a la mente re-
cuerdos de otrg época, una en lo que

E N mayo de 1986, coincidiendo

yo me enconiraba sumido en un mar
de dudas tratendo de encontrar una
respuesta valida a tal sucesién de
confusién y desconcierto hasta que
un colega italiane me dijo la tarde de
las verificaciones del radlye Acrépolis
de aquel afio 1986: «Ricorda questo
che io te dice, lo che & successo ques-
to cmno solo pu' essere il Halley. Non
che alirag esplicazions». Y de pronto
lo vi todo claro. Razén absurda tal
vez pero que contestaba de golpe to-
das mis preguntas. Y por elle quiero
repreducir un articulo publicado en-
tonces en SOLO AUTO que he vuelto
a recordar.

ADIOS AL GRUPO B

Tratar de expresar en unas lineas
cualquier sensacién o emocion resul-

X O B

del espafiol tras sufrir Stig Blomgvist un
to<}ue contra un muro de tierra, lo que
obligaba a ambos pilotos a efectuar un
desempate en el que al final acabaria im-
poniéndose el Campedn del Mundo de
1984 = v

«No estoy decepcionado. Todo ha ido
bien porque he sido capaz de llegar a se-
mifinales. En este tipo de circuitos depen-
des un poco de la suerte ya que si te sales
de la linea no hay forma de recuperar»,
comentaba un Carlos Sainz, un poquito
‘enfadado consigo mismo, por no haber
podido poner ante una aficién incondicio-
nal y entusiasmada un broche de oro a su
excelente temporada.

En la otra semifinal, el joven Tommy
Makinen dejaba fuera a Dario Cerrato en
cuyo Audi era posible apreciar las huellas
de su «esfuerzo».

La desigualdad en cuanto a palmarés
deportivo entre los finalistas era evidente.
Por un lado nos encontrabamos con todo
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- EL RETORNO
DE LOS AUDI
Stig Blomgqvist
volvié a demostrar
la eficacia y
espectacularidad de
los viejos grupos B,
entre los que el
otentisimo Audi
gport Quattro fue
sin duda uno de los
g coches mds
legendarios.

o extremadamente dificil. Lo propio
ocurre al tratar de fransmitir esos
semtimientos a través de una fotogra-
fia. Cada medio posee sus venlajas e
inconvenientes. P S .
Una imagen vale mas que mil pa-
labras, dicen. ¢Perc cémo sintetizar
la sensacion de potencia y velocidad
desarrollada ¢ su paso por cuchquis-
1a de los actuales vehiculos de grupo .
B? icémo tratar de comunicarles lo -
que se siente viéndolos, incluso a tra-
vés del visor de la camara fotogrddi-
ca?. Y lo que es peor, Joudl podia ser
la imagen capaz de expresar por st
misma todo lo anterior? Para ello be
revisado mentalmente decencs de si-
tuasiones en los fres Gltimos afios tra-
tando de enconirar und gque respon-
diese o las anteriores preguntas.
Finalmente, quizas por estar mds
viva en mi recuerdo, he escogido
una de Timo Salonen en el dltimo
Rallye de los 1000 Lagos gue podéis
contemplar sobre estas lineas. Una
instanténea tomada en el tramo de
Ouninpohja, en la famosa curva de
%—Lﬂmepohjq cuye radio interior es un -
ago. N LA ‘o
Una curva larga, de ochenta me-
tros, tercera fondo-cuarte, tomada
calculo yo a 90-100 kilometros por ho-
ra que el campedn del mundo de
1985 abordé cruzando su Peugeot 205
Furbo 16 en todo su recorrido, demos-
trando un perfecto dominio del va-
lante cormo buen «Flying Finns. Una
trazada perfecta, llena de fuerza y
velocidad como sélo un auténtico
Grupo B puede tomar. Una visién
que ya no volverd a repetirse en
1887, pero que no desaparecerda de
mi memorla ni de la de los especta-
dores dilf presentes. Y es que... {no &5
suﬁg?iente lat expresién de Timo Salo-
nent» ; ‘ :

. Diclembrede 1966)

EL DOMINIO DE LOS PILOTOS NORDICOS
Timo Salonen [en la folo sohre el Toyata Celica GT Four) fue uno de los muchoes pilotos
ndrdicos qua pusieron de manifiesto su superioridad én estes acontecimientos.

un Campedn del Mundo como Blomgvist
y un recién llegado como Tommy Maki-
neén, cuyos logros méds sonados en la alta
competicion se «reducen» a ser vencedor
de grupo N en los rallyes de Nueva Ze-
landa, Finlandia y Australia con su Mit-
subishi Galant VR 4-acompafiado de Sep-
po Harjanne, ex-copiloto de Timo
Salonen. La finalfsima parecia que no iba
a lener color.

Pero la realidad fue muy distinta. En la
primera manga pagd su nerviosismo al
cortar demasiado una curva, saliéndose
diel trazado. Pero en la segunda manga, el
piloto finlandés era capaz de superar a
Stig Blomvist en la dltima curva sobre
asfalto, para fallar un cambio con el To-
voia en la definitiva, como queriendo de-
mostrar que la escuela de los «Finlande-
ses Yoladores» no estd acabada y que
Juha Kankkunen tiene ya un digno y pro-
metedor sucesor. _

Lu posibilidad de que la IV edicién de

la Carrera de Campeones-Memorial Hen-
ri Toivonen, se repita en Barcelona existe
en la actualidad, cambidndose, sin duda
el escenario para pasar 4l circuito de Ca-
talufia donde podria acondicionarse una
de sus partes,

Ello posibilitaria que la capacidad de
pﬁbli(_:o aumentase con relacion al Sot del
Migdia hasta veinte mil personas, aunque
en esta edicién de la carrera de Campeo-
nes solo acudieron la mitad, contra las

53.000 personas que estuvieron presentes

en la pasada edici6n disputada en Alema-
nia.

También se podria reducir drdsticamen-
te el precio de las entradas con este au-
mento de capacidad del trazado, pues en
esta ocasidn, piblico, a pesar del puente
de cuatro dias, lo habia, aunque viendo
este espectdculo con una organizacién ca-
si petfecta desde fuera.

Texto y fotos: Esteban Delgado
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D> E P O BR T E

~ OTROS GANADORES

Eswafia ce diversos articulos para automowvil
v de los volantes Momg, ha ternide la gentile-
za de donar 10 volantes idénticos al utilizado por
arlos Bainz a lo largo de la presente tempora-
da. No tienen el valor testimonial de haber side
intilizades por el Campedn del Mundoe, perc no
dejan de ser un regalo sensacional, Estos son
los ganadores:
Eleazar M. Posse Vidal (Santiago de Compos-
tela), Aurelio Rojo Escriche (Valencia), Jose M.
Romero Moreno {(Mahén), Eduardo Herndndez

'4 L A firma Frenoil, impartadora exclusiva para

Garcia (Madrid), Mikel Gordo Odériz (Madrid),
lavier de Pedro Valverde (Burge de Osma), Ja-
vier [iménez (Madrid), Gerard Tértalo Montarlit
|Aleanas), Ricardo Ramén (Alcobendas), Anto-
nio Minguez Baeza (llescas).

TIENE DUENO

lizado por Sainz en Mon-
tecarlo, donde queds se-
gundo. Luego en Céicega,
donde volvidé a hacerer se-
gundo. Finalmente, logré la
victoria en Nueva Zelanda;

E L volante sorteado fue uti-

una victoria que le puso en
cabeza del Campeonato del
Mundo v le permitio abrigar
eSperanzas,

Durante los test previos al

. Rallye de Argenting, se utilizé
‘el volante por cuarta vez.
* Bainz tuvo un accidente y el
" yolante fue sustituido por mo-

tivos de seguridad.
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PLANES ‘91

ANODETRANSICION

C OMQO aperitivo para la
carretg de Campeones,

celebrada durante el fin de
semana en Barcelona; -
Seat Sport ha presentado -
su progromma para la préx- -
. gampo, Aungue Aguilera,

ma ternporada, en el cual
hay una continuidad sobre

las temporadas onteriores.

Entre las novedades

mds importantes, hay qus .
destacor la inguguracidn’

de las nuevas instalacio-
nes de Sect Sport, situadas
en un terrenc de 8.000 me-
tros cuadrados, con una

superficie edificada de

1.500 metros cuadrados, Io

que va permitir una mesjor

distribucion del trabajo.

Otra de las novedades pa-

ra la proxima temporade

reside en el nuevo loge de
Seat Sport, mas moderno v

con un grafizmo que se

asemeja @ un piloto con el

casco puesto. En lo qus se

refiere a la temporada ve- -

nidera, Seat Spert va o
mantener y potenciar las
Copas de gromocién Mor-
betla. La ¥V Copa Sectt Mear-
bella se celebrard coinci-
diendo con el Campecnato
de Espafia de Raliyes de

Tierra, mientras que en di- - :
. Catelufia el ganador fus

versas federgeiones regio-
nales ge celebrardn las
Copas Marbella de asfqlto.
Estos certdmenes relinen
las conogidas veniajas de
econormic ¥y competitivi-
dad, mientras que los co-
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EL REGRESO
Volveremos o ver el Audi de
Jos&é Mearia Servia en les

Raids Espaticles.

ches, los Seat Mdrbelm

‘han destocado como fia-

bles y eficaces. :

- Audi Sport, por su parte,
repite en la Copo de Espa-
fia de Raids, donde el
equipo campedn de 1980,
formeado por Servia y Oller,
intentardn revalidar su ti-
tulo. Lex evolucion del co-
che va o continuar adoui-
riendo experiencid en este

Viceprasidente de Seat
Sport, deciard que no hay
nada en firme sobre al Po-
ris-Dekar, lo cierto es gue
todas las soluciones proba-
das en el Audi ze podrion
aplicar en un proto con la

. vartocearia del Seat Toledo.

La tercera marca del
grupo, Volkswogen, estard
prasente en la competicidn
on of Campecnato de Es-
pefic de Ballyes de Tierra,
con Rius v Casanover o los

~mardos de un Volkswagen:

Golf GTi (GB0 de 290 coba-
llos ¥ traceién a las cuatro

ruedas, para luchar por el

titulo. 81 los compromisocs
del coche con VW lo per-
miien, ¢l equipo podria
ampliar su participgeion.

Coincidiendo con &l acto

ge procedid a la entrega de
premios de los copas Mar-
bellg de 1990, El Campedn
de Tierre ha sido Pere So-
lans, por delante de Magri-
aa y Sierra. En lo Copa de

Demiel Sucarrat y en la de
Asturias, Pedro Manuel
Gareig. Los correspondien-

- tes a Cantabric, Pais Vasco

Andalucia estén ¢ falta de
1 viltimeas proebos. 2

e

LOS HEREDEROS
Borja Moratal {izquierda) y Pep Bassas son los dos mas firmes can-
didatos a sustituir a Puras en el equipo Lancia.

OTRO ESPANOL AL MUNDIAL

JESUS PURAS
PILOTO OFICIAL DE MAZDA

A noticia, la excelente noticia, salta-

ba el dia 3 de diciembre: Jesus Puras
habia firmado como piloto oficial del
equipo Mazda. Como ya adelantd MO-
TOR 18, el campedn de Espafia era teni-
do en cuenta por Archim Warmbold pa-
ra ser el segundo piloto del team belga-
japonés, con Hannu Mikkela como
primer piloto, .

Tras descartarse las opciones de Ai-
rikkala y Oreille, Jests era contactado
durante su estancia en el Rallye RAC y
muy rapidamente se llegé a un acuer-
do. Puras participard en siete pruebas
del Mundial, iniciando en Mentecarlo y
Portugal su andadura en el Mundial.

El importador de Mazda en Espafia,
Tecnitrade, ha side uno de los valedores
de Puras e intentard ayudar para que el
equipc participe, ademdas de en el Ra-
liye de Catalufia, en el Valeo. Los calen-
darios del Mundicl decidiran.

El puesto dejado libre por Puras en

Lancia estd siendo objeto de las nego-
claciones v gestiones mds intensas. A
menudo incluso con presiones extrade-
portivas.

La reconstruccién de los hechos de es-
ta negociacion es la siguiente: .

Cuando Puras comunica a Fiat v o la
Jolly su compromiso con Mazda, inme-
diatamente Ortiz Tallo (Jolly) se pone a
pensar en su sustituto. El nombre que
mds le gusta es el de Borja Moratal. Se
pone en contacto con el madrilefio y le
comunica su deseo. A Borja le gusta la
idea y queda para el miércoles dia 5 en
el Hotel Miguel Angel, dia en que lega
a Madrid, Roberto Angiolini, pairén de
la Jelly Club.

Pero ofros candidatos al puesio no se
quedan dormidos. Jaume Rodriguez,
miembro del RACC v mdénager aulico
de Pep Bassas, contacta con Fiat. Logra
que Salvador Servid haga valer a Bas-
sas ante Angiolini {Servid fue dos afics
Campedn de Espafia con el equipo de
la Jolly) v se desplaza a Madrid con su
piloto. Abordan a Angiolini en el hotel y
logran en un primer asalto, parar el
nombramiento de Borja. Una vuelta mdés
de presion pone a Pep practicamente en
el asiento del Lancia y con esta prome-
sa, Jaume v Pep parten hacia Bilbao
donde se celebra el Rallysprint.

Ortiz Tallo, que sigue prefiriendo a
Borja, contraaiaca. Sugiere a Gustavo
Trelles para descartar a Bassas, cons-
ciente de que el uruguaye no es del todo
feliz con el programa deportivo que le
ofrecen, limitado al Campeonato de Es-
paria. Los hombres del RACC ven peli-
grar la candidatura de Bassas v vuelven
a presionar. Primero en Bélgica, por me-
dio de la firma Fina, speonsor principal
del equipo, pero eska gestién no es posi-
tiva. Luego, por medio del propio presi-
dente del RACC, quien apela a Benia-
mino de Santis, Consejero-Delegado de
Fiat Hispania y le recuerda los afios de
colaboracién entre el club cataldn y la
firma, a la que ayudé a ganar por dos,
veces el Campeonato de Espafia. -

Por lo.que hemos podido saber, hasta
el momento de cierre, la decisién ain no
ha sido tomada. El caramelo es dema-
siado apetitoso. Moratal cuenta sélo con
su valia come piloto. Bassas, ademds de
su meritorio titule, con el patrocinio del
club mas poderoso de Espafia, que pus-
de llegar a convertirse en el monopoli-

PURAS DE NUEVO EL MAS RAPIDO

Con ] BMW M-3 de Bassas, Puras gané la Carrera de Cy

EXPOMOTOR COMPETICION 90
PURAS PUDO CONTODOS -

E N la Feria de Musstras de Bilbao,
ha tenido lugar, desde el dia 5 has-
tx &l 9 de diciembre la segunda edi-
clén de la Expomotor Competicion. Tl
dix 5 se incuguréd de forma oficial por

- &l excelentisimeo St D José Maria Go-
rodo, Alealde de Bilbao. El dic 6 se ce-
lebrs la Carrera de Campeones, en la

BUENOS AUGURIOS

Jesiis Puras es el sequndo espafiol que
integra un equipo oficial del mundial. En los
rallyes del campeonato del Mundo se
piensa en Espafia.

zador de la actividad deportiva de cierto
nivel: GP de Férmula 1, Rallye del Mun-
dial y Carlos Sainz como piloto oficial al
que se afiadiria el concurso del piloto
del Lancia. O
José Maria Cernuda

DECISIONES FISA

IVPORTANTES CAMBIOS EN EL91

E N la altima reunién de la FISA cele-
brada el dia 6 de diciembre, en Pa-
ris, acordaron una serie de puntos muy
importantes gue van a regir las distintas
competiciones que organiza este orga-
nismo internacicnal. Una de las decisio-
nes importantes es la creacién de una
comisién dirigida por Balestre, con Cé-
sar Torres v Ecclestone entre sus miem-

que un grupe de log pilatos mds sobre-

_salientes de distintas disciplinas del
. automovilismo espaiiol se disputaron

el triunfo en un circuito de Herra, lento

perc muy espectacular, con el crong-

metro como juez. .

Los inscritos: Jesiis Puras, Josep Boas-
sas, José M° Servig, Antonio Rius, Sal-
vador Cafielias, Csle Foncueva, Fer-

. nando Capdevila, Josep Arqué, Xavier

Riera y Patxi Arhelaiz, se enfrenfaron
at volonte de los BMW 318 IS de estric-

mpeonas de Bilbao, José Gorodo inaugur6 la If Expomotor Competicidn.

. magnifics afluencia de publico. O

S

bircz, que se van a encargar de estudiar
v sancionar las maniobras ilegales para
cvitar gue se produzean incidentes co-
mio los que empanaren los ultimos com-
pases del Mundial, Como novedades
mis {mportantes en esta especialidad
hory cue destacar que todos los pilotos
tiue 52 vean involucrados en accidentes
tiles serdn llamados ante la nueva
comisnn que lo investigard o fondo. Se
ha creado un «Pasaporte Deportivos in-
cividual para cada piloto, en el que al
final de cada carrera se anotard las in-
cldencias en las que han incurrido. En
el 9] servirdn en el computo de puntos
todos los resultados en vez de retener
solo los once mejores . En el caso de que
se suspenda una carrera tras las dos
primeras vueltas estard prohibide utili-
zar los coches de reserva, este punto
también atafie a la F-3000. Tammbién, to-
do aquel piloto que no acuda a los brie-
fing o los abandone serd expulsado de
la carrera. Los Férmula 1 en el 91 sélo
podrdn utilizar gasolina super con un
mdximo de 102 octanos, estando prohi-
bido utilizar gasolina similar a la que
usan los aviones. También se han revi-
sado todas las sanciones con las que
pueden ser castigados los pilotos v en la
mayoria de los casos se han endureci-
do. Por lo que respecta al Mundial de
Sport Prototipos se han establecido unas
tablas de pescs, que afectan a los co-
-ches con motores rotatives que tendrdm
un peso minimo de 830 kilos, mientras
que log turbo (Porsche) deberdn pesar
como minimeo 950 kilos. En las 24 Horas
de Le Mans tendrdn un peso minimo de
880 kilos los primeros, mientras que en
los turbo serd de 1.000 kilos.

ta serie, para cdasificarse para la final
gue se disputd con el BMW M-3 con gl
que ha participado en el Campeonato |
de Esparia-de Rallyes. A la final ege- |
ron Puras, Bassas v Servig, qus tras |
unos apasionantes duelos se clasifica-
ron en este orden.

Por lo que raspecia o la Expomotor
se va consolidando afio a ofio v una
vez mas ha sido todo un éxito, con una

Entique Garcia

Motor16/ 105



A G E N D A

A ——

CARRETERAS

ENOBRAS

RED

- NACIONAL:
N-I, Burgos-Lerma.
N-II, provincia

de Guadalajara.
Igualada-Martorell.
N-III, Arganda-
Tarancén.

N-IV, Manzanares-
Bailén

Provincia de Ciudad
Real.

N-V, Talavera-
Navalmoral.

N-VI, Adanero-
Villalpando.

RED

SECUNDARIA:
N-330, Jaca-Francia,

_ N-340, Sagunto-
Valencia y Alicante-
Elche.

N-430, Osa Montiel-
Munera

N-420, Alcafiiz-Tarra-
gona.

A-630, Campomanes-
Oviedo.

N-552, Ripoll-Puigcer-
. o dd.

Teléfono de informacidn
de Tele-ruta:
(91) 53522 22

106 / Motor 16

‘Huestro or-

la empresa Zigu-

rat Software S.A. Su nuevo videojue-
go reproduce 42 framos simulados
de las siete pruebas del Mundial de
Rallyes. La simulacion de los derra-
pajes, saltos v frenadas bloqueando
las ruedas en terrenos como el asfal-
1o seco v mojade, lerra y nieve, v las
posibles roturas que se pueden pro-

ﬁpecm-
Iuadus

¥ gran-
 deés al-
mace-
nes.

MOTOCICLETAS INGLESAS

L dia 16 de diciembre se realizarg el I

Rallye Invernal Madrid-Chinchén or-
ganizado por el Club de Motocicletas
Inglesas. Podran paticipar todas las mo-
tos fabricadas en Inglaterra, indepen-
dientemente de su marca o fecha de
produccién v las inscripciones podrdn
realizarse hasta el dia 13.

Mds informacién: (91) 352 59 66
Precio por persona (mcluye comida):

'3.000 pesetas.

SPRINT DE LOS CAMPEONES

URANTE los dias 15 v 16 de diciem-

bre se va a celebrar en el circuito del
Jarama, por segundoe afic consecutivo,
el Sprint de los Campeones. A esta es-
pectacular prueba, organizada por la
Federacion Espaficla de Automovilis-
mo, han sido invitados los pilotos que
mds han destacado en las diferentes
modalidades del automovilismo nacio-
nal y contard con una prueba mixta de
1950 metros.

Séabado 15: entrenamientos oficicles a
partir de las 13,00 h.

Domingo 16: Sprint desde las 11.00 h.
Entrada libre.

[ AVENTURA_________
SEGUIR EL PARIS-DAKAR

ODOS aquellos aventureros que

quieran realizar un seguimiento di-
recto del Paris-Dakar pueden hacerlo
con Spain-Africa, la divisién Tour Ope-
rator de Transpafia. Para dicho segui-
miento proponen dos posibilidades: una
es la de hacer la ruta con un vehiculo
propio, coche o moto y otra es la de vi-
vir la aventura como pasajero en un co-
che de la organizacién. - "

Precio con vehiculo propio:

Coche: 190.000 pesetas.

Moto: 165.000 pesetas.

Precio en coche de la organizacién:
250.000 pesetas.

Mas informacién: (964) 20 48 11

CAMPEONES EN ESTADIO 2

L lunes 17, el programa Estadio 2 tie-

ne previsto ofrecer un resumen del
Sprint de los Campecnes que se redli-
zard los dias 15 v 16 en el Circuito del
Jarama.
- El programa Hip, Hip, Hurra de Tele 5
ofrecerd el Bupecross de Ginebra v ca-
rreras en moto-nieve el domingo 16 y
repetird el programa de la semana an-
terior el dia 15..

TELEFONOS

IMRECCION
GENERAL

DE TRAFICO
Tel. (900) 12 35 05

CAMPSA
Tel. (900) 15 25 35

CARRETERRA
Tel. (91) 7421213

ADA’
Tel. (900) 10 08 99

AHSA
Tel. (91) 441 71 17
DYA

Tel. (91) 437 80 00
EURQPE
ASSISTANCE
Tel, (91) 597 21 25
MONDIAL

ASSISTANCE
Tel. (91) 44133 44

RA
-Tel. (91) 5933333

RACC

Tel, (93) 209 3577
ALFA ROMEOQ
Tel. (91) 654 40 11
AUDI

Tel. (900) 1122 22
BMW

Tel. (30D 10 04 82
CITROEN .

Tel. (913450 1111
FIAT

Tel. (91) 450 11 50
FORD

Tel, (900) 14 51 45
HONDA

Tel. (900) 30 80 80
LANCIA

Tel. (91) 450 13 50
MAZDA -

Tel. (91) 597 21 25
MERCEDES-BENZ
Tel. (91) 441 41 77
MITSUBISHI

Tel. (91) 441 33 44

OPEL
Tel. (91) 556 13 38

PEUGEQT-TALBOT

Tel. (91) 597 21 25
RENAULT

Tel. (91) 556 39 99
SEAT

Tel. (900) 11 22 22

VOLKSWAGEN
Tel. (900) 13 65 24

Coordina Lourdes Bravo

\ FOR MEN
SHAVE BALSAMO
sca y relaja la piel.
i nfes acfivos
ddan lo piel de la irrito-
8n y tirantez producidas
or el afeitado, dejan-

olg suave y pro

tegicla.

N

TUEVO

NIVEA

r'|.| ylapy

AFTER SHAVE
BALSAMO AFTER-SHAVE

G R EAM

VEA

FOR MEN AFTER

NIVEA FOR MEN

AFTER SHAVE CREMA

Es el nuevo cuidado es-
pecialmente suave para
la piel castigada por el
afeitado.

Tonifica y calma la pief
proporcionandole una
hidrotacion duradera.

SHAVE




F El amarillo brillarég en Dakar.

El mis espectacular de to-

dos los raids vuelve a la
. arena. Alli, un afio mds,
estard el equipo Camel.
. Diaadia, duna tras duna,
los pilotos del Camel

e s " - ;-I - _—— TEem—m
Team-Vatanen, Walde- = TNLE: i R b MEHW 7 831

| gaard, Ickx y Ambrosino-

trazardn la ruta que les

lleve a su objetivo: El po-

dium de Dakar. -
Ellos pondran la fuerza. :
El amarillo brillari en - - = | ACT'VA

f‘n‘?f{“

00373
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