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Bassat, Ogilvy & Mather

FORD ESCORT

PEQUENO MULTIUSO

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Niamero de cilin-
dros: 4, en linea, Cilindrada: 1.597 c.c. (80% 79,5 mm.). Ci- _

giiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por correa dentada. Alimentacién: Inyeccion
mecéanica con turbo. Compresién: 8,3 a 1. Tipo de carbu-
rante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 48
litros. Potencia mixima: 130 CV a 6,000 rpm. Par mdxi-
mo: 18,4 mkg. a 3.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de

cambio: Manual, de 5§ marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.2, 7,8 km/h,; 2.2, 12,9 kim/h.; 3.2, 19,3
km/h.; 4.8, 26,0 km/h.; 5.%, 32,5 kin/h. Embragre: Man-
do mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-

pes: 3,5. Didmetro de giro: 11 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y tambores detras,

CON SE€IVO0.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.
RUEDAS Llantas: De aleacion, de 6 x 15 pulgadas. Neumsti-

cos: 190/50 VR 15,

PESO En orden de marcha: 965 kg.

Gonsume | Cosi/km. | Protisds
Cllindrada | Potomch | V. méx. fitros 15.000
MODELD L. [+ kmsh, | 100 km. § km/sfo | nimero

Escort CL 1.1 ..
Escort GL 1.3
Escort CL 1.4 ..
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Camara VHS Movie de PHILIPS

Piense en todo 1o que espera de un video. Aiad: todo lo que le ofrece una cdmara: Eso es la VHS Movie de Philips. Toda una
es ligera, sencilla de manejo, con objetivo zoom macro,

cimara y todo un video juntos NS NHENERRIEE A

ajuste automitico de las principales funciones, incluido el

enfoque. Asi usted puede dedicar toda su atencién a crear
imigenes, incluso a 1a luz de una vela (10 Lux), luz
suficiente para que la VHS Movie de Philips consiga

captar toda Ia accidn en perfectas condiciones.
S MGG COMOSHER cs un perecto

grabador/reproductor., En sistema VHS, Asi usted podri
disfrutar, conectindola a su televisor, de las imdgenes que
haya grabado o de las cintas previamente grabadas, de
video-club, etc. Hasta 4 horas en 1z misma cinta. Posee,
ademds, todas las funciones de un video convencional:
parada de imagen, bisqueda de imagen adelante y atris,
etcétera.

No lo piense, si quicre una anténtica cAmara que,
ademis, sea un video, VHS Movie de Philips.

La videoycdmara.

PHILIPS

Preclo pars Canariss, Centn y Melilla: 200 pias. sin IVA. Gastos de traneports incuidos,
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Comp
de coches

FORTUNADAMENTE, aunque algu-
nos se empefien en convencernos de
lo contrario, cada dia hay menos ton-
tos en este pais. Sobre todo cuando se

trata de gastarse los dineros, y gastarselos de

forma importante, como puede ser el caso de

_cualquier comprador de un automévil. Esta

consideracion viene a cuento de un informe,
bastante superficial por cierto, que publica en
su tltimo mimero la revista de la Direccién Ge-
neral de Trafico, en €l que se asegura que pu-
blicistas y fabricantes sa- -

ben «que muchos com-
pradores de coches ha-
cen compras impulsivas
Yy no racionales», Esta
apreciacién no nos pare-
ce correcta, aunque esté
amortiguada por ese ex-
trafio tacto que tienen los
fabricantes para anun-
ciar sus productos. :

Vender automéviles no -
es lo mismo que vender
detergentes, aunque las tacticas de venta se
aproximen en los dos casos. La diferencia estd
en que no es lo mismo gastarse mil pesetas que
un millén. Y aqui precisamente est4 el error de
los fabricantes, que piensan que un bello spot
en televisién o una frase agresiva es suficiente
para ganarse al futuro comprador. De eso nada.
Los coches no son mejores porque nos lo diga
snuestra prima Encarnas. Cada dia que pasa el
automovilista esparfiol sabe mas del tema y es-
tudia mejor su solucién. Hay tres pasos impor-
tantes en este recorrido, en los gque conviene
meditar: -

1. La necesidad.—El momento en el que el
automovilista, por necesidad o capricho, decide
cambiar su coche, Las lmé%:;xes que retiene en
su memoria de un determinado modelo, indu-
dablemente, no pasan desapercibidas.

2. La bidsqueda.—E! futuro comprador ya
tiene la idea del modelo que le gusta. Conoce
las Yreferencias de los que van a compartir con
€l el habitdculo del vehiculo y hace participes
de su idea a las personas entendidas en la me-
teria que le son mas préximas. Es justo en este
momento en el que las revistas especializadas
%:a an un papel determinante. El comprador se

e los expertos. ‘

3. La viabilidad.—Después de conocer las
distintas posibilidades y de haber sentido de
cerca los modelos en los concesionarios se pasa
al estudio de las distintas posibilidades de finan-
ciacién. En esta recta final es cuando se preten-
de que las operaciones aritméticas coincidan
con el precie del modelo que tiene «in mentes,
Es el momento de la decisién.

Con estos argumentos bien se puede asegu-
rar que los compradores de coches son menos
impulsivos y mas racionales. Por ahi van los
tiros,

.
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Camara VHS Movie de PHILI

Piense en todo lo que espera de un video. Afiada todo lo que le ofrece una cimara: Eso es la VHS Movie de Philips. Toda una
cdmara y todo un video juntos s ligera, sencilla de mancjo, con objetivo zoom macro,
ajuste automdtico de las principales funciones, incluido el
enfoque, Asi usted puede dedicar toda su atencién a crear
imigenes, incluso a la luz de una vela (10 Lux), luz
suficiente para que 1a VHS Movie de Philips consiga

captar toda Ia accidn en perfectas condiciones.
'VAIS Movie de PIlipL- Como Video v un perfecto

grabador/reproductor. En sistema VHS. Asi usted podri
disfrutar, conectindola a su televisor, de las imigenes que
haya grabado o de [as cintas previamente grabadas, de
video-club, etc. Hasta 4 horas en la misma cinta. Posee,
ademds, todas las funciones de un video convencional:
parada de imagen, biisqueda de imagen adelante y atris,
etcétera. '

No lo piense, si quiere una anténtica cimara que,
ademds, sez un video, VHS Movie de Philips,

La videoycimara.

PHILIPS

Frecio pars Canarias, Ceots y Melilln: 200 pins. sin IVA. Gastos de trnmaporte lnciuidos.
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FORD ESCORT

N enero del 86, el co-

che de Ford ha sufri-
do algunas mejoras meca-
nicas, sobre todo a nivel
de suspensiones, e impor-
tantes retoques en la
carroceria ¢ interiores que
le confieren un aspecto
mds moderno, Se fabrican
distintos tipos de carroce-
ria: dos o cuatro puertas,
cubierta o descapotable,
incluso una familiar que
no se vende en Espafia. La

variedad de motores tam-
bién es grande y va desde
el pequefio de 1,1 litros
hasta el potente 1,6 con
turbocompresor, pasando
por uno de gaséleo con 54
caballos de potencia. Los
Escort se distinguen por
un buen acabado y tienen
como pega mds destacable
los rebotes de la suspen-
sién, a pesar de que ha ga-
nado algo con respecto al
modelo anterior,
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s 10 nusmo gque vender
detergentes, aunque las ticticas de venta se
ap en en los dos casos. La diferencia estd
en que no €s lo mismo gastarse mil pesetas que
un millén. Y aquf precisamente esta el error de
los fabricantes, que giensan que un bello spot
en televisién o una agresiva es suficiente
para ganarse al futuro comprador. De eso nada.
Los coches no son mejores porque nos lo diga
snuestra prima Encarna». Cada dia que pasa el
automovilista espafiol sabe mas del tema y es-
tudia mejor su solucién. Hay tres pasos impor-
tantes en este recorrido, en los que conviene
meditar:

1, La necesidad.—El momento en el que el
automovilista, por necesidad o capricho, decide
cambiar su coche. Las genes que retiene en
su memoria de un dete lo modelo, indu-
dablemente, no pasan desapercibidas.

2. La bisqueda.—El futuro comprador ya
tiene la idea del modelo que le gusta. Conoce
las preferencias de los gzle van a compartir con
€l el habitdculo del vehicule y hace participes
de su idea a las personas entendidas en la me-
teria que le son mas E;Sximas Es justo en este
momento en el que revistas especializadas
juegan un papel determinante. El comprador se
fia de los expertos. .

3. La viabilidad.—Después de conocer las
distintas posibilidades y de haber sentido de
cerca los modelos en los concesionarios se pasa
al estudio de las distintas posibilidades de finan-
clacién. En esta recta final es cuando se preten-
de que las operaciones aritméticas coincidan
con el precio del modelo que tlene «in mentes.
Es el momento de la decision.

Con estos argumentos bien se puede asegu-
rar que los compradores de coches son menos
impulsivos y mas racionales. Por ahi van los
tiros.
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® Los fabricantes de nenmaticos van a mo-
dificar los codigos actuales. Hasta ahora, la
letra «V» significaba 210 km/h de velocidad
maxima. Dentro de pocos meses habré la ac-
tual categoria «V», con 240 km/h de limite
¥ una cuarta categoria, bautizada «Z», pa-
ra velocidades superiores.

® La firma KKK, lider europea en ia cons-
truccidn de turbos, estd proxima a lanzar
una serie de compresores volumétricos, an-
te el auge que este elemento parece que va
a tener en los préximos afios. Segiin los ex-
pertos, el compresor volumétrico seré la so-

hucién Sptima para los motores de cilindra-
das pequefias.

® Cien mil motores de 1.800 y 1.900 cen-
timetros citbicos, fabricados en los Estados
Unidos, seran importados por Ford Europa
para sus plantas de Gran Bretafia y Alema-
nia. Por vez primera en muchos afios, el flu-
jo de componentes se ha invertido, lo que
pone de manifiesto la importante recupera-
cién de la industria americana.

@ Si se Hevan las restricciones hasta las al-
timas consecuencias, la importacién de co-
ches Mercedes puede tener problemas en los
Estados Unidos, ya que parte del capital de
esta compafiia estd en poder del Estado Ii-
bio. Por si las moscas, Fiat quiere recupe-
rar lo antes posible la parte de capital en po-
der libio, para lo que ha solicitado impor-
tantes créditos a la Banca internacional.

sustraer automoviles en Ale-
mania Federal para vender-
los después en Espafia. El
valor de lo incautado a es-

FESTIVALEO

CRUCERO EN
MARRUECOS

ENUDA semanita se

van a pasar los clien-

tes de Valeo Distribucién,
que el préximo 23 de mayo
partiran del puerto de Mala-

ga, con destino a Marrue-.

cos, en el barco «Cindad de
Valencia». Casablanca,
Agadir, Marrakech y Lan-
zarote son las eéscalas previs-
tas en este tercer Festivaleo.
Darante los dias que-dure el
viaje, los invitados disfruta-
réan de una serie de fiestas y
concursos en los que se pon-
drin en juego numerosos

" premios que, sin lugar a du-
das, haran las delicias de
los clientes méas importantes
de esta firma. Esta es, sin
duda alguna, una buena for-
ma de incentivar las ven-
tas. -
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DESARTICULADA
OTRA RED

UATRO personas, su-
puestas integrantes de
una red internacional de tra-
ficantes de coches robados,
han sido detenidas en los al-
rededores de Madrid por la
Guardia Civil, acusados de

tas cuatro personas, dos es-
pafioles, un colombiano y
un mexicano, asciende a
veinte millones de pesetas.
La practica que realizaban
para camuflar los vehiculos
fls la conocida como el vip-
n.

COMERCIO

FIAT
COQUETEA
CON
CHRYSLER

FIAT y Chrysler estan

manteniendo conversa-
ciones para alcanzar un
acuerdo comercial mediante
el cual la marca italiana po-
dria volver al mercado nor-
teamericano después de una
ausencia de varios afios. Las
propuestas estdn siendo es-
tudiadas por directivos de
las dos compaifiias y contem-
plan modelos especificos de
la gama Fiat, que podrian
ser vendidos en Estados
Unidos a través de la red de
distribucién de Chrysler, y
viceversa. Desde Turin se in-
siste que la intencién es al-
canzar Unicamente un
acuerdo comercial, ya que la
idea de un intercambio de
acciones no se ha pensado
en ningun momento.

MINIATURA

FORMULA DE
PLATA

L automovilismo v la jo-

yeria andan muy unidos
en Salamanca. Primero fue
la maravilla creada por un
salmantino, reproduciendo
en metales nobles un Ferra-
ri Testarossa, que fue pre-
miado con un auténtico
Ferrari. Ahora es una obra
més modesta, no por ello
menos valiosa, realizada por
Pedro Caflas Hernandez. Se
trata de un llavero que re-
produce un Férmula 1 en
plata. Cada pieza estd hecha
a mano y montada poste-
riormente, lo que resalta su
valor artesanal.

DIRECTOR
JAPONES

JUAN Echevarria, presi-
dente ejecutivo de Nis-

san Motor Ibérica, ha co-
municado el nombramiento
de Hiroshi Ariga como con-
sejero-director general de
Nissan Motor Ibérica. Hi-
roshi Ariga, de cincuenta
afios, licenciado en Ciencias
Econdmicas, ingresé en Nis-
san en 1958, y ha desempe-
flado puestos de méxima
responsabilidad en Estados
Unidos, México, Reino Uni-
do y Japdn, Al mismo tiem-
po, comunicd que de acuer-
do con el consejo de admi-
nistracién de Nissan en Ja-
pon, el vicepresidente ejecu-
tivo de la compaiifa espaifio-
la, Shizuja Kaneko, regresa-
r4 a Japon y continuaré vin-
culado a Nissan Motor: Ibé-
rica como miembro no resi-
dente de su consejo de ad-
ministracién.

IMPUESTO

DE LUJO

NOS cuatro mil contri-
buyentes han resultado
perjudicados por un fraude
superior a los mil millones
de pesetas en el pago del im-
puesto de lujo, realizado
por mas de quince vendedo-
res y concesionarios de au-
toméviles en varias localida-
des catalanas, entre ellas Sa-
badell, Badalona, Igualada
y Manresa. Los perjudica-
dos por el fraude son com-
pradores de vehiculos a pla-
Z0 que pagaron el impuesto
al concesionario confiando
en que éste lo ingresaria pos-
teriormente a Hacienda, en-
tregidndoseles las cartas de
pago al final de la opera-

cion. Estas irregularidades -

Se efectuaron en abril de
1982,

CEE
CONTROL

A LOS
DIESEL

lOS turismos y vehiculos
industriales con motor
Diesel de la CEE tendran

que respetar unas normas

MERCADO
LLEGAN LOS

| ESPECIALES

A estan en la calle va-

' rias versiones especia-
les de modelos ya conoci-
dos que los fabricantes
han lanzado de cara al ve-
rano. El Peugeot 205 La-
coste con versiones de tres
puertas,” cuyo precio sera
1.254.078 pesetas, y cinco
puertas, 1.288.078; ambos
equipan el motor de 1,442
centimetros cibicos y 83
caballos de potencia. El

_Corsa Cup, que se ofrece

con dos motores y carro-
ceria de tres puertas, E1 1.2
costard 999.911 pesetas, vy
1.3, 1.042.866. El Fiat
Uno Sting, versidén espe-
cial con motor 903 c.c. ¥

45 CV., sobre carroceria
de tres puertas, se ofrece al
mismo precio del Uno Fi-
re 45, 878.679 pesetas. El
Seat Ibiza Del Sol ofrece
los dos motores de gaso-
lina.

Por su parte, Fiat His-
pania, aprovechando el
lanzamiento del Uno
Sting, ha informado de la
subida de precios de algu-
nos de sus modelos: Den-
tro de la gama Uno suben
alrededor de 30.000 ptas.
los Fire tres y cinco puer-
tas, y el Uno 70 SL, ¥y
50,000 ptas. el Uno Turbo,
los demds modeios no va-
rian. En Lancia, el Y-10
Fire sube 28.000 ptas. y el
Turbo 64.000 ptas. El Del-
ta HF Turbo incrementa
su precio final en 66.000
ptas.; el Thema 2.0 IE, en
36.000 ptas., y el Thema

anticontaminacién mucho
més estrictas que las actua-
les y que serian semejantes a
las ahora en vigor en Esta-
dos Unidos. La medida, que
se pondria en marcha en el
aAmbito comunitario entre
1988 y 1991, es una propues-
ta realizada por la Comisién
Europea, segiin la cual los
automoviles con mas de dos -
litros de cilindrada que sal-
gan de las cadenas de mon-
taje el 1 de octubre de 1988
no deberdn emitir mas de
0,42 gramos de particulas
s6lidas por meiro cibico,
norma que no se cumple en
la tercera parte de los coches
que salen ahora al mercado.

IE Turbo, en 135.000 ptas.

#n El esfuerzo de FASA Re-
" nault por ofrecer los R-21
en el mercado espaiiol a precio
competitive no debe pasar
inadvertido a los futuros com-
pradores, No cabe mis que las
mejores felicitaciones y que
cunda el ejemplo.

. Tras los arrepentimientos
de primera hora, un grupo
de constractores, en el seno de
la BPICA, quiere volver a re-
sucitar el grapo S e insistir en

el grupe B. Tras este grupo estd Jean Todt,
francés, claro.

'. Una de las ideas mds originales de las 1l-
timas semanas, la del concesionario
VAGMA (Fiat-Lancia), que regala un abono
para las corridas de la feria de San Isidro.

.Cotorado de ira dedicado a los «irres-
ponsables» que ni siquiera en época de
elecciones se acuerdan de los automovilistas,
y son capaces de cortar un carril justo el dia
en que Madrid celebraba su fiesta patronat.
;8¢ imaginan las consecuencias?
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Aquilo tienes. Es el nuevo Ibiza del Sol.

Un nuevo modelo de la gama Ibiza "86. Y esti listo
para que te pongas de punta en blanco.

De punta, porque todo en €] ha sido concebido
para estar en cabeza. Por su potencia Porsche.
Por su sdlida estructura creada por Karmann.

Y por su avanzada linea disefiada por Giugiaro.

Mas de 1.000 puntos de asistencia

ASU GENTE

kY
.4
. ]
%
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Y en blanco. Este es el color exclusivo del
Ibiza del Sol. Tan exclusivo como él mismo.

" Presta atencion. De entrada, es de serie limitada.
Muy pocos van a poder disfrutar de este coche.

Y ademds, lleva extras pensados para ti: Techo
solar elevable, llantas y spoilers blancos, asiento
trasero parcialmente abatible, nueva tapiceria de

disefio exclusivo, etc.

Acércate a tu concesionario SEAT, y ponte de

(1.028.755 Pts., precio final. IVA incluido).

IBIZA DEL SOL

punta en blanco con el nuevo Seat Ibiza del Sol.

=



ESPANOL
EN EL 87

NA de las nbveda—
des del proximoe
Salén de Paris,

que abrird sus
pucrias el préximo mes de
octubre, serd e} Citroén AX,
¢! nuevo modelo de Ia mar-
ca francesa que se coloca en-
tre las gamas del Visa y el
BX_ Aungue en principio
coexistivan el nuevo AX v el
Visa, €l nuevo modelo ird
poco 2 poco reemplazando a
¢éste hasta gu total desapari-
cion. tisto no ¢reard ningin
problema de produccién en
la factoria espafiola de Vi- .
20, que tenfa encomendada
la fabricacién en exclusiva

B/ Motor 16

DEHA

de algunas versiones del Vi-
sa, puesto gue a pariir de Ia
primavera de 1987 comenza-
ran a salir también de la fac-
toria gallega, de cara a su
comercializacién en nuestro
pais en 12 segunda mitad del
afio. = :

E} Citroén AX es un uti-

litario en la linea del Peu-
geot 205 y el Fiat Uno. Ex-
teriormente es algo mds cor-
to que aquéllos —mide tres
metros ¥y medio— pero ha
sido estudiado de forma de

ofrecer una excelente habi-

tabilidad. En principio se
ofrecera en una sola version

de carroceria, con dos puer~

tas laterales y poridn trase-
ro, pero para mas adelante
estd previsia una versién de
cinco puertas.

__La parroceria es de lineas _

muy aerodinamicas. Para su
disefio definitivo se han te-
nido muy en cuenta los da-.
tos obtenidos del vehiculo
experimental Eco 2000, que
fue presentado hace dos
anos en ef Salon de Paris. El
fabricante anuncia un coefi-

El Citroén AX -
esid destinado
u reemplazar
"~ al Visa,
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SIERRA SPORT 2.0 INYECCION
DISENO EN ACCION

nyeccion electronica
Basch L-detronic
en un motor de
2.000 c.c., requlado
por ordenador,
b velocidades y mas
potencia. 115 CV dispuestos a todo.
El Sierra Sport ha sido
disenado para entrar en accion
Capaz de acelerar de 0 a 100 en
solo 10 segundos. Y de alecanzar los
190 Kmiih
Todo en & es dinamico, InGita
a la accion. 3 puertas. Volante
de competicion. Suspension
deportiva, Barra estabilizadora
irasera. Asiento del conductor
regulable en altura.
Asi es el Sierra Sport 20 |
Diseno. Potencia. Agcion.
Dominelo

SIERRA. LA FORMA DEL EXITO.

Diseno y Calidad

ciente aerodinamico de
0,31, que de confirmarse lo
convertiria en el més acrodi-
némico de los coches peque-
flos. Hasta ahora la mejor
cifra en este terreno la habia
obtenido el Fiat Uno, que
tiene un CX de 0,34.

En su interior, se anuncia
espacio para cinco pasaje-
ros, De todas formas ha si-
do tratado en forma de mo-
dularlo en funciéon de la
ocupacion y la carga. Se
puede ampliar el maletero
en caso de una menor ocu-
pacion del habiticulo. Por
supuesto, los asientos trase-
ros son abatibles sea parcial
que totalmente.

Inicialmente se ofrecerd
en tres motorizaciones, las
tres de gasolina. De mo-
mento no se ha incluidoe
ninguna mecénica diesel,
pero ésta o queda comple-
tamente descartada, puesto
que el motor XUD 17 cabe
perfectamente bajo el ca-
pot- motor de este modelo,
Este motor es el que llevan
los Visa Diesel, Los moto-
res previstos para el lanza-
miento son un 954 centime-
tros cabicos de 45 cabalios;
un 1.124 centimetros ciibi-
cos de 55 caballos; y un
1.360 centimetros cibicos
de 65 caballos. Si los moto-
res de 1.124 y 1,360 centi-
metros ciibicos son los mis-
mos que han equipados di-
versas versiones de los Visa
y de otros motores de Ci-
trbén y Peugeot, en cambio
el 954 centimetros chbicos
es un motor completamen-
te nuevo. Se trata de un
motor de cuatro cilindros
casi gemelo por sus carac-
teristicas al motor Fire. Co-
mo se recordari, el motor
Fire es un desarrollo con-
junto de Fiat v el grupo
PSA, en que parte del estu-
dio se centré en la forma de
construirlo por medio de
robots. Una vez terminado
el trabajo de investigacion,
Fiat se puso manos a la
obra y construyé una fac-
toria robotizada en Termo-
li para abastecer sus necesi-
dades en este tipo de mo-
tores.

PSA, en cambio, acucia-
da por problemas econdémi-
cos, prefirié abstenerse de
una empresa semejante y si-
guié tirando de sus motores
tipo Douvrin —familia a la
que pertenecen los 1.124 y
1.360— pese a que el AX te-

Kl salpicadero, pese s su nuevo disefio, recuerda
¢l del Visa

Detalle del motor TU 954 ¢.¢. de 54 cobalios.
Semeja al Fire de Fiat

nia previsto emplear €l mo-
tor fruto de la colaboracién
con Fiat. Todo parece indi-
car que al final Citroén s¢ ha
decidido a sacar partido de
la inversidn realizada a me-
dias con la marca italiana y
ha preparado un motor,
construido con métodos tra-
dicionales, pero con caracte-
risticas semejantes a la del
Fire. Esto es coherente con
lo realizado en el Eco 2000,
¢l prototipo experimental
que ha precedido al lanza-
miento del modelo, en el
que se utilizé un motor Fire
de tres cilindros y 750 centi-
metros ciibicos.

De todas formas, la cilin-
drada es algo diferente,
Mientras que el Fire de Fiat
tiene 999 centimetros ciibi-
cos, el motor TU —asi lo
denominan en Citroén— se
queda en 954 centimetros,
que se obtendrian con la
utilizacion de unos pistones
mds estrechos, mantenien-
do en cambio la misma
carrera, En cualquier caso,
la potencia para los dos
motores es la misma, pues
ambos fabricantes anun-
cian 45 caballos. Y el con-
sumo deberia ser tan bajo
en el motor francés como lo
es en el italiano.

Para transmitir la poten-
cia al suelo se han previsto
cajas de cambio de cinco
marchas para todos los mo-
tores. También habri una
de cuatro marchas, aplica-
ble a la versién més barata
del motor TU.

La direccién es a crema-
llera, los frenos son de dis-
co en las ruedas delanteras y
de tambor en las traseras; la
suspension independiente en
las cuatro ruedas, ¢con amor-
tiguadores y muelles en el
tren delantero y amortigua-
dores y barras de torsidn en
el trasero. Todo esto, con
un pese muy contenido,
puesto que la version mas li-
gera pesard 640 kilos y la
mas completa, 695.

Ademds de las versiones
de que ya hemos hablado y
de la carroceria de cinco
puertas, el AX también ten-
dra una versién deportiva,
que deberia reemplazar al’
Visa GTI.

Hasta que comience la
produccién en Vigo, el co-
che se fabricaré en la facto-
ria de Aulnay sous Bois, en
Francia. .

Sergio Piccione
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_ACTUALIDADi_.- I ——

La sociedad ICA, constituida con capital de Mercedes Benz Espaiia, importarsi los Mitsubishi
Serd una de las marcas mejor representadas. El modelo Galant se fabrica con motores 1.6, 1.8 Turbo, 2.0 y 2.0 Turbo

Mil doscientos vehiculos fabricados fuera de las fronteras europeas, japoneses en su
mayoria, van a ser importados en breve en Espafia con arancel
reducido, dentro de la politica liberalizadora de nuestro comercio una vez integrados en la
CEE. La marca Nissan se llevara la mejor tajada.

MIL TURISMOS EN SEPTIEMBRE

DESEMBARCO

JAPONES

ESDE hace unos meses, una co-
misién dependiente de la Se-
cretaria de Estado de Comer-

cio ha estudiado la importa-
cion limitada con bajo arancel de vehi-
culos procedentes de la denominada zo-
na C del GATT (Acuerdo General sobre
Aranceles v Comercio), que acoge a
Asia, Africa y América, para dar cum-
plimiento a los acuerdos rubricados en
su dia con la Comunidad Econdémica
Europea. Ahora, la Administraciéon va a
dar via libre a 1.200 vehiculos (1.000 tu-
rismos y 200 vehiculos comerciales), se-
gin ha podide saber MOTOR16. Hasta
el momento actual, la importacién con-
tingentada de vehiculos de esa zona es-
taba limitada a 25 unidades.

!/ Motor 16

Esta «liberalizacién», que en algunos

.sectores se ha querido vender como una

compensacion a las inversiones que al-
gunas marcas extranjeras, especialmen-

te asidticas, estan realizando en nues-

tro pais, no es mas que la respuesta a
los compromisos de Espaiia una vez en
la CEE. En estos mismos dias, y més
concretamente el pasado 14 de mayo,
el «Boletin Oficial del Estado» publi-
caba una orden del Ministerio de Eco-
nomia y Comercio por la que se abre
un contingente arancelario al 17,4 por
100 para la importaciéon de automdvi-
les de Suecia. La razén estriba en el
acuerdo de libre comercio industrial vi-
gente entre la CEE y la EFTA (Asocia-
cion Europea de Libre Comercio) que

afecta a nuestro pais. En concreto, las
protestas de la EFTA provenian de
Suecia, finico pais miembro fabricante
de automéviles, que ha conseguido asi
que se habra un contingente de 400 uni-
dades, de las que, segtin la misma or-
den, 143 corresponden a los vehiculos
entre 1.275 y 1,990 centimetros ciibi-
¢os, ¥ 257 hasta 2.600 centimetros cii-
bicos. Seglin las fuentes consultadas
por esta revista, la distribucién del con-
tingente no creard problemas, ya que
las pequettas cilindradas corresponde-
ran a modelos Saab y las grandes a
Volvo.

Otra cuestidn es la del contingente de
terceros paises. En principio, desde la
apariciéon en el «BOE» de la orden

El Toyotz Celica, que

hace afios fe el cocke

m#s vendido en el
_mundo, se caracteriza
por su variedad de
versiones, El modelo
cumbre es el Supra, -

comunitarios que ya
importan coches -

Japoneses, el Civic CRX,
de Honda, ha plantado

cara a tipicos deportivos
por su buen precio y
comportamiento.

corresponcliente, los importadores tie-
nen un plazo de treinta dias para pre-
sentar su plica ante las instancias de
Comercio. Después serd este Ministerio
el que distribuya el contingente, de

:E_

Nissan Motor Ibérica tendrd un
papel principalisimo en ests
operacion. K} Bluebird es una tipica
berling de categoria media, al estilo
del Renault 21.

acuerdo a un criterio bésico: el nivel de
inversiones, de capital, de mano de
obra y los proyectos de futuro de las
marcas solicitantes. Es por eso que tan-
to en la Administracion como en el sec-

— r

tor de importadores se piensa que la
parte del leén se la va a llevar Nissan,

El tema, sin embargo, no queda cir-
cunscrito a Japdn. Otros paises estin
atentos a estos movimientos, v uno de
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- Estilo eufdpeoy Un todo-terrena

. mecénica japonesa, excepelonsl, previsto
~ Esta es la clave del por Toyota parsi el
" éxito Iogrado por mercado espaiiol: el

- mis de un japonés, Land Craiser,
- como es el caso del
issan Silvia, que, en
versién dos litros
Turbo, desarrolla 190
cabailos y alcanza

. 215 km/h.

Kl dltimo grito
japonés es el Honda
Legend, modelo de
prestigio con motor
sejs cilindros.

'l

ellos es Corea. Segiin informa el corres-
ponsal de MOTORI16 en Cataluiia, Jo-
s¢ Luis Aznar, la firma Emelba esta en
conversaciones con la empresa coreana
Hyundai con el fin de convertirse en su
importador para Espafia. La negocia-
cién estd casi ultimada y, de hacerse
realidad, Espafia seria el segundo pais
europeo que imporiard estos coches,
que ya se distribuyen en Italia. Los mo-
delos bisicos de esta marca coreana son
tres: un dos voliimenes de tamafio me-
dio, el Pony, con motorizaciones de
1.300 y 1.500 centimetros ciibicos, y
otros dos de dos volimenes, con mo-
torizaciones de 1.400 y 1.600 centime-
tros clbicos.

También se especula con que alguna
marca europea quiera importar algin

14/ Motor 16

" ha ganado ef Rallye

-Dakar. Abajo,
el deportivo Starien v
¢l pequedio Colt.

modelo fabricado en Iberoamérica, y
mas concretamente en Brasil, aunque
hasta el momento este extremo no ha
podido ser confirmado.

Pero lo que esta claro es que el con-
tingente va a ser el 95 por 100 japonés.
Exceptuando a Nissan, que es evidente
que va a jugar un papel de mucho pe-
S0, Otras marcas comienzan a tomar
posiciones, segiin ha podido saber esta
revista. En concreto, el importador de
Toyota, Nipauto, se muestra decidido
a entrar en lo que ellos consideran una
pequefia porcién de la tarta, importan-
do modelos de alto segmento, como el
Cellica, en pequefio nimero, y del to-
doterreno Land Cruiser, que absorbe-
ria la mayor parte de su cupo. Por otra
parte, se acaba de constituir una nueva

El Hyundai Pony, fabricado en Cores ¥
disefindo por Giugiero, podria ser
importsda por el carrocero cataldn Emelha,

sociedad denominada ICA (Importa-
dora y Comercializadora de Automévi-
les), que, con capital de Mercedes Benz
Espaiia, va a importar cuatro modelos
de Mitsubhisi: Colt, Galant, Starion y
Pajero. Este 1ltimo, pese a ser muy co-
nocido por este nombre por su partici-
pacién en diversas pruebas internacio-

nales, se comercializard en Espafia co-.

mo Montero. Queda, por ultimo, Hon-
da, que hasta ¢l momento no ha toma-
do ninguna decisién sobre el cupo. Sin
embargo, se especula con dos de sus
modelos: Accord Legend y Civic CRX,
que siempre han estado en el punto de
mira de esta marca para comercializar-
los en nuestro pais.

Raul R, Sdez

TN

hnsta ahora especialists en fa
carrocerias especiales.

MOVIDA EN VW
POR SEAT

A creacién de un nuevo puesto en

el consejo de administracion de la

. firma germana Volkswagen; cuya mi-

sién, entre otras cosas, seria la de

controlar financieramente la empresa

espafiola Seat, ha provocado una cri-
sis interna en VW, - ;

Segiin se comenta en la prensa de

empresa ¢l tema no ha trascendido,
el origen del conflicto estaria en la
_decisién de crear ese puesto, tomada
-por ¢l presidente de VW, Carl Hahn,
sin consultar con los restantes miem-
bros del consejo, y oponiéndose
ademdas a la opinién del encargado

Alemania Federal, ya que desde la -

ESTA SEMANA

-de finanzas de la firma, Rolf Se-
lowski. _ s :
Hahn, dltimamente muy fortaleci-
do por Ia brillante marcha de la mar-
ca y que hace poco ha sido reelegido
para ese puesto durante un periodo de
cuatro afios, estima que el nuevo
miembro del consejo-ocuparia la de-
nominada cartera de control, una
funcién similar a la de un inspector
de finanzas, encargado de vigilar el

~proceso de compra de Seat, asi como

los intereses que la empresa alemana
posee en Estados Unidos, Iberoamé-
rica, China y Nigeria.

Sin embargo, las dificultades que el

- propio Hahn estd encontrando para

dar salida a su idea dentro del conse-
.jo, probablementie le obligardn a dar
marcha atrds toda vez que dentro de

la empresa existird en el futuro un
controlador de finanzas, pero depen-
diente directamente de Selowski, pro-
yecto que se considerd necesario crear
cuando la firma alemana se lanzé a la
aventura con la ruinosa adquisicién
de la firma Triumph-Adler, donde se
mal invitieron 1.500 millones de mar-
cos.

Respecto a la firma del acuerdo con
Seat, el plazo final estd previsto prac-
ticamente para principios de junio, ya
que aungue los escollos derivados de

" la «exigencia» de garantias han sido

completamente superados, las exigen-
cias juridicas, detalles que segin al-
gunas fuentes no justifican el retraso
de l1a firma, han ido postergando los
planes iniciales. La respuesta se cono-
cerd en plena campafia electoral.
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im portado por Seat.

La avanzada tecnoiogfa Audi
ha permitido algo, & primera vis-
tra increlble para muchos con-
ductores: disfrutar de la carrete-
ra. Convertir el viaje mds largo en
un agradable paseo.

A bordo de un Audi, el con-
fort y la seguridad comienzan a

hacerse patentes, incluso antes
de ponerse en marcha. Hasta en
los mas minimos detalles se per-
cibela huella de la mas revolucio-
naria ingenieria alemana.

Ponga en préactica toda una
experiencia. Subase a un Audi
90 y admirelo de cerca. Se trata

del dltimo modelo de la gama
Audi. A su linea de vanguardia se
suman las prestaciones, confort
y amplitud tradicionales en un
coche de lujo.

Su motor de 5 cilindros de in-
yeccién, que ofrece todas las
ventajas de la traccién delantera,
es capaz de desarrollar una velo-
cidad punta de 200 km/h. Y de
conseguir una aceleracién increj-
ble en una berlina de su catego-
ria: de 0 a 100 km/h. en sélo
8.6 segundos.

Conducir un Audi 90 es aho-

ra un deporte a su alcance. Infér-
mese sobre cada una de las posi-
bilidades de financiacién que le
ofrece Fiseat. ‘
Cuando esté en el interior del
Audi 90 comprenderd que con-
ducir acabaré siendo un deporte
para usted. Su deporte favorito.

A la vanguardia de la téchica.

_AQT UAUDAL'_

“A la chita callando, el sector espafiol de la
_motocicleta esta saliendo del bache. De la
mano de Montesa y con la ayuda de la
Administracion, las marcas Ossa y Bultaco”
van a ser reflotadas. Mas adelante, nuestro
pais, al alim6n con Italia, va a presionar a
la Comunidad para que en Bruselas se
preste mas atencién a la industria de las

dos ruedas. .

LA RECONVERSION

LLEGA
AL SECTOR

ARRANCAN

LAS
MOTOS

ENTRO de escasas fechas, la
empresa Montesa va a adqui-
rir formalmente las marcas
. Ossa y Bultaco, tras el acuer-
do a que se ha ilegado con el Ministe-
rio de Industria y Energia, negociado
desde el verano pasado, Este plan con-
temipla la concesion de unas subvencio-
nes por parte de la Administracién de
500 millones de pesetas, de los que 225
millones estin destinados a financiar
los excedentes laborales de Montesa
{unos 280 puestos de trabajo), mientras
que el resto —275 millones— estan des-
tinados a la compra por parte de Mon-
tesa de las marcas, tecnologia y maqui-
naria de las desaparecidas empresas Os-
sa y Bultaco.

Con este acuerdo se cierra un proce-
so abierto en 1978 con la suspensién de
pagos de Ossa, a la que siguid un afio
maés tarde Bultaco. Montesa resistiria el
deterioro hasta 1983. La historia habia
sido muy simple. Estas tres empresas
espafiolas, con tecnologia propia y que
exportaban la mitad de su produccién
a toda Europa, ademas de a Estados
Unidos, Canada y Australia, no pudie-
ron con la competencia japonesa ni con
la crisis econdmica generalizada tras el
primer choque petrolero de 1973,

Hacia 1981, el Estado prometi6 apo-
var al sector, y después de tres afios de
negociaciones, estudios y un cambio
sustancial de Gobierno, se llega a un
«no» a la reconversiéon desde la Admi-
nistracién, Las tres empresas se desca-

Ty
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Quinientos
millones de
pesetas reflotardn
en principio los
tres empresas del
sector de la
motocicleta.

Juan Cailellas, responsable de Montesa
«Pretendemos mantener la red exterior»

pitalizan, pierden tecnologia y merca-
dos. S6lo Montesa mantendria una
cierta vitalidad a la espera de una so-
lucién.

En el pasado verano se intenta dar
una solucién al tema. El director geren-
te de Montesa, Juan Caiiellas, afirma
a MOTORI16 que «se solicitan 500 mi-
llones de pesetas no para Montesa, si-
no para cerca ‘de los 900 trabajadores
que durante los ires afios ¥ medio per-

A%

didos han consumido su seguro de de-
sempleo. El plan, ademas, intentaba
salvar lo salvable de las tecnologias de
las tres marcas y los posibles mercados
de Bultaco y Ossa».

Una vez de acuerdo la Administra-
cién, ahora se estan solventando los
problemas juridicos, que se centran es-
pecialmente en Bultaco, ya que la ope-
racién por la cual sus antiguos trabaja-
dores debian adquirir en subasta los
hienes de la empresa se ha retrasado
bastante. En Ossa, los trabajadores ya
habian realizado este proceso. .

El futuro es ahora méas halagiiefio,
Para Cafiellas, «Montesa estd encauza-
da y sigue su camino». La produccion
se va a centrar en la modalidad de trial,
con el modelo 304, y se esti preparan-
do una versién todoterreno con el pun-
to de mira no sélo en el mercado inte-
rior, sino en el de la exportacién a
Francia e Italia. Segiin Cafiellas, «no
queremos perder la red exterior. De
nuestra produccién actual, que ya es
casi de 600 unidades mensuales, vamos
a destinar el cincuenta por ciento a la
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exportacién, aunque falten motocicle-
tas en BEspafia. Y esa produccién ird a
méAs».,

Una vez las marcas y la tecnologia
Ossa y Bultaco en poder de Montesa,
¢sta preparard un plan para su explo-
tacidén, «poniéndolas en manos —dice
Caiellas— de aquellas personas o gru-
pos que ofrezcan garantias para su ex-
plotacién, Su produccién seria distinta
a la nuestra y mantendrian una estruc-

-tura industrial independiente. Serfa un
reflotamiento de marcas, no de empre-
sas». De momento no hay aun ningan

habré ninguna proposicién desde el ex-
tranjero. En este sentido se seiiala que
el acuerdo Montesa-Honda no tiene na-
da que ver con la operacién,
Hablando de este tema la semana pa-
sada con el ministro de Justicia (véase
nimero 134), Joan Majoé se referia a la
préactica, vy en breve, conclusién de un
acuerdo que probablemente deberia ha-
berse resuelto antes. «Salvo los proble-
mas juridicos con los acreedores —de-
claraba a MOTOR16—, estamos dis-
puestos a ayudar a que Montesa dis-

Espafia e Italia presionarin en Bruselas
La CEE ha desatendido a las_ dos ruedas

ponga de los activos de Ossa y Bul-
taco.»

Esta actitud tiene mucho que ver con
la nueva esirategia que en el campo de
las dos ruedas va a plantear Espafia an-
te los 6rganos de la CEE. Decla Majé
que «la presencia espafiola en la Comu-
nidad debe significar necesariamente la
revision en algunos casos de politicas
comunitarias sectoriales. Hasta ahora,
en la Comunidad el tema de las moto-
cicletas se ha dejado de lado. Se pensa-
ba en Buropa que no existian fabricas
de motocicletas y que se deberia dejar
campo libre a Japdn. Frente a esta idea
s50lo estaba la oposicién de Italia. Pues
bien, ahora ya somos dos. Si la CEE
1o ha tenido en cuenta este sector, aho-
ra tiene dos paises que en absoluto han
pasado del tema. Nuestra presencia en
Bruselas -—concluia el ministro— re-
forzar4 este frente hispano-italiano, ya
que la produccién de motocicletas de-
be empezar a contar en el espacio eco-
ndémico de los *““doce’’»,

Raul R. S4ez
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grupo interesado, y previsiblemente no-

MLUSSE0RS

LOHENTE

(Queremos

que hagas
carrera.

Ahora tienes la gran oportunidad:
El Primer Campeonato Nissan 4 x 4.

En los Concesionarios Nissan encontrarés las bases
para participar en las pruebas puntuables.
Estidiatelas a fondo y presenta tu inscripcién;
que para hacer carrera y alcanzar la gloria, éste es el
camino, y por cierto muy llano porque Nissan te ayuda con
7 millones de pesetas en Primas de salida,
premios por carrera y finales, mas bonificaciones
por compra de un Patrol y recambios.

Si desea més informacién sélo tiene que

llamarnos al teléf. (93) 335 55 33.

Pruebas puntuables para el
Primer Campeonato Nissan4 x4

B Campeonato de Espaiia de Rallyes sobre tierra.
B Copa de Espafia de Trial 4 x 4.

B Copa de Espafta de Rallye-Cross.

B Rallye-Raids. .

MOTOR IBERICA

Los Japoneses.

. terios a la hora de pasar
| cidn téenica y, la segu
- de achatarramiento, &+ o
- :Seglin = ha - podido . conocer.
< MOTOR16, estas revisiones, gue se-
. Hlevaran a cabo en las estaciones de
ATV, seran todo.lo estrictas que 1a .
- reglamentacion comunitaria exige.
‘De todos modos, faltan en nuestro -
 pals todavia muchas ITV, que retra. -
sardn la puesta:.en marcha de estas
 revisiones masivas, No menos de,
. cinco afios tardardn en ponerse'al :
" dia Ja actual lista de espera.”
i -En cuanto a la prima por acha-
 tarramiento, 1o ha dejado de espe- |
- cularse sobre la cuantfa de dicha pri- |
ma, Todos los indicios apuntan ha-
. cla-algo menos de-100.000 pesetas, .
_ dependiendo del momento en. que
 entre-en vigor. Se habla también de .
. dos primas. diferentes, en - foncién
-del tipo, marca 'y ahtigiiedad del co- |
che..En todo ¢aso, parcce absoluta-
- mente decidido 1a obligatoriedad de
- que el coche haya permanecido du- °
 rante Jos dos Wtimos afios en:poder’.
< de:un mismo’ propietario. Esta pri-_
. ha, asi como las facilidades crediti-
" cids, se encaminarén obligatoria-”
~mente hacia la adquisicién de-unia
- categoria determinada de automdvi-©

A las
anteriores
versiones,
gasolina ¥
diesel, se
afiade ahora
una, con el
conocido
motor de
1.360
centimetros
ciabicos y 60
cabatlos,

c ITROEN Hispania acaba de presen-
tar a los medios informativos una

‘nueva version de la popular C-15, un

derivado de turismo que hasta ahora
existia con motor de gasolina (1.124
c.c.) y diesel (1.360 c.c.) y que ahora se
amplia con el motor -1.360 vy 60 ca-
ballos. . ]

Lider de este segmento del mercado,
la reciente aparicién de las Renault Ex-
press v su version 1.400 habian dejado
desasistido ¢l subsegmento que ahora
Citroén ofrece. Se quiere, en definiti-
va, ofrecer la versatilidad de un vehi-
culo derivado, con la potencia de un
auténtico coche de turismo. Esta poten-
cia es ademds primordial para el trans-
porte de mercancias de mas peso y pa-
ra el desenvolvimiento en carretera con
cierta agilidad. 4

La nueva C-15 ofrece una caja de
cambios de cinco velocidades, servofre-
no y un equipamiento idéntico al del tu-
rismo Visa 11 RE, con el unido adita-
mento del retrovisor exterior derecho,
4l margen claro est4 de las modificacio-
nes en la carroceria. En nuestro crite-

?II_. ' e P .
NOVEDADES: FURGO

NETA CITROEN C-15

rio, s6lo el portén posterior, de doble
hoja, presenta aspectos criticables, so-
bre todo, desde el punto de vista de vi-
sibilidad posterior. :

" 108 PRECIOS
y SU COMPETENC

T

s Cerra
"l;'r;‘;ls Acristalada -

£71.500
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Express 1400 G 1%%
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s“ crrafl aeserreert oA
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PINTAR EL
COCHE

AX Meyer Ibérica, filial
espafiola de Max
Meyer Duco S.p.A., empre-
sa lider italiana fabricante
de pinturas especiales para
la reparacion de carrocerias
de coches, y una de las de
mayor relieve dentro del
grupo de ermpresas Varasi,

o

ha puesto en marcha un
plan de expansion v de-
sarrollo para potenciar en
nuestra Penfnsula el conaci-
miento y uso de su gama de
productos. Eduardo Prats
Montejo, es el director ge-
neral de Max Mevyer Ibérica.
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GUIA SOBRE
RUEDAS

A Guia Pirelli de Espa-
fia permite una vision
de conjunto de todas las
peculiaridades, en mu-
chas ocasiones descono-
cidas, de nuestro pals. Es-
ta completa abra por can-
tidad de datos, profundi-
dad informativa de su con-
tenido y estructura, permi-
te encontrar de forma in-
mediata fas multiples
oportunidades que ofrece
la carretera.

COCHES
BRAVOS

AGMA, concesionario
oficial en Madrid de
Fiat Lancia, sorte6 el pasa-
do dia 10 de mayo unas en-
tradas para los toros y un
abono para todas las corri-
das de la Feria de San Isidro
entre los clientes que en el
mes de abril habian com-
prado un coche.

DUERO
ARRIBA

EMONTAR el Duero
desde su desemboca-

dura en tierras portuguesas

hasta su nacimiento en la
provincia de Soria es el ob-
jetivo de la expedicién que
el praximo 30 de mayo sal-
dra desde Madrid v que in-
vertird ocho dfas en realizar
el recorrido por el cauce del
rio. El viaje, que se llevard a

cabo en dos lanchas neu-
méticas Zodiac con moto-
res Tohatsu de 15 caballos
cen apoyo desde tierra.

SONIDO
IRVING

N el marco de Expomé-
vil 86 se presentd la
marca de eqguipos de soni-
do para automdviles Irwing.
Esta marca, acreditada ya
en el resto de Europa, expu-
s0 una amplia gama de mo-
delos capaz de satisfacer
las necesidades mas exi-
gentes. La firma Tex, S. A.,
de Barcelona, es la importa-
dora en Espafia de estos
productos.

Vitruvio 30

Aqui tiene una buena aproximacidn a la
K-100 RS. Lo mas completo que BMW
haya puesto sobre dos ruedas. Una
tecnologia que muestra y demuestra
conceptos desconocidos en motorismo.

‘Como el exclusivo motor de inyeccion

electrénica LE-Jetronic. Primero y Gnico
en su clase. Capaz de unas prestaciones
que impresionan incluso a los amantes

de la maxima categoria: 4 cilindros en

LATECNOLOGIA
SE DEMUESTRA
ANDANDO

linea, 90 CV, aceleracion de 0 a 100 Km/h.
en 3,9 segundos, velocidad punta por
encima de los 220 Km/h. Un poderoso
motor de 1.000 c.c. en monobloque de
aluminio ligero. Y el perfil mas
aerodindmico de su categoria, estudiado
minuciosamente en el tinel de viento.
La maxima deportividad concentrada en
una maquina que ademas no renuncia
a nada. Ni a la comodidad. Ni a la

seguridad. Ni al completo y cuidadoso
servicio que BMW entiende como trato
habitual. Ni a la absoluta disponibilidad
de sus recambios originales.

Por es0, la K-100 muestra, en todo su
conjunto, hasta dénde llega la tecnologia
BMW. Y o demuestra de la dnica forma
posible. Sobre el terreno. Kildmetro
a kilémetro. Camino del éxito. ¢
Andando como nadie. ‘
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Despégate con el

uevo Citroén Visa GTI., .,
A/Ww con /. 7 b

Un coche que en carretera es visto y no visto,

Se avecina una nueva avalancha de objetos

voladores. Mds rdpidos. Més potentes que nunca.

Son los nuevos CITROLN VISA GTi, equipados
con una auténtica bomba de relojeria en forma
de poderoso motor, capaz, ahora, de desarrolfar
115 C.V. y alcanzar cifras de velocidad objetiva
en torno a los 192 km/h.

pero gue en ciudad atrae sobre si todas las miradas.

Porque, entrando en detalle. ef VISA GTi ofrece
un equipamiento y un acabado tan espectacular
como su agresivo y aerodindmico aspecto exterior.

Venga a probarlo.

Verd lo que es un deportivo con todas sus

COnSecuencias.

R
A

VISAGTI {115 CV}

Velocidad g
maxina; 192 km/ir.

Aceleracidn | 0-100 | 8.85g.
Kmsh, RS
Consumos: 8¢ | &ri100
Km/h, Km
120 -80

Km/h [ I/100 Km.

Cansurnal 92
Urbaro | 1/100 Km.

_MeICCId.Q—
PER AT 4 -

R

!-—F.'.l-i.'ﬂr'-=||1= O

2 e '  principio  como ruedas de aluminio, cerraduras y
ik ot considers . anas eléctricos, faros antinicbiz o
instrusentos clectrdnico

; ollcswngen
. . 308 GL Holars 1.6 Pasat 1.8
PIECIO ooversreermrmninnvee | LOADGAT] 1795975 | 1.648.068 ] 1.570.795 | 1.606.643 | 1642342 | 1728584 | 14747171 1.719.129
“Citindrada (6.6} woinnns 1.7 1.994 1.588 1,796 1.598 157 : 1.-53; 1.1’;%
e 90 199 ) o i . X
Potencia (CV) 178 17 175 167 . 1m
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V' m- (kmfh-) Bupavrad
Consumo (/100 km} ..
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Precio vuovisesservarneces ; e 2.014.?74 me
Cilindrads (c.¢.) vuvoes 1.994 1.905
Potencia (CY) ......... _ 12 :
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EL MITO
OMADO

| nombre Lotus habla por sf so-
E lo de carreras, de prestaciones

salvajes y de victorias en For-
mula I; subirse a un coche que
s herinano de los gue han llevado a la
victoria Clark, Rindt, Fittipaldi, An-
dretti o el mismo Ayrton Senna produ-
ce una cierta sensacién de respeto, ¥
cuando se acciona la llave de contacto
es imposible evitar un leve escalofrio,
estamos ante una verdadera miquina
de carreras.

El Lotus Excel SE es un magnifico
deportivo de lujo, un auténtico coche
de gran turismo; una méguina répida,
facil de conducir, briosa, con unos fre-
nos impresionantes, con un cambic que

seduce por precisién'y suavidad, un co-
che con un acabado de ensuefio. El Bx-
cel SE es un capricho mecénico que sa-
Ie a la callie por més de ocho miliones
de pesetas, un hijo de dos genios, Co-
lin Chapman, responsable de la mecé-
nica, v Giorgio Giugiaro, responsable
de la carroceria, capaz de atraer fas mi-
radas enamoradas de los ecologistas
mas acérrimos, de los «verdes» mis
radicales,

- El estilo de competicion dei Excel SE
5t4 presente en mil v un detalles, pero
‘e5unl estilo amansado en el que no tie-
ne cabida Ia violencia, un estilo que
permite a cualguier usvario, incluso a
aqueillos con menos experiencia al vo-

- lante, smantener un verdaders juego
amoroso con la velocidad y con las cur-
vas sin temor a un mal trago.




| 8

_ ALEX PUYOL

No-es nods Irecuente ver un Loty por
nuestras culles o carrelcras ¥ 500 pocos foy
que podrian recondcer o simple vista Lo
bellezn de este deportivo pura.

El estilo de carreras tiene también su
parte negativa en determinadas situa-
ciones. El motor del Excel SE, un cua-
tro cilindros con dieciséis valvulas, se
muestra bastante rebelde en el momen-

~ to de arrancar, sobre todo si hace mu-

cho calor; es una mecénica muy poten-
te cuando funciona a todo trapo, pero
no tiene fuerza a bajo régimen, es po-
co eldstica; la suspensién pide a gritos
carreteras en buen estado, ya que en ca-
so contrario-agita a los ocupantes sin
contemplaciones; mientras que el estilo
aerodin&dmico de la carroceria, la for-
ma especial de la parte posterior, resta
mucha visibilidad, sobre todo en el mo-
mento de aparcar,

UN FORMULA 1 DE CALLE

El Lotus Excel SE es un coche que
ha nacido al lado de los Férmula 1 més
pretigiosos de la marca, y eso se nota
en el disefio de las suspensiones. Fl Ex-:
cel va sobre rafles en cualquier tipo de’
curva siempre que ¢l piso se encuentre
en buen estado, las ruedas se agarran’
al asfalto con energia y no hay el me-

- nor problema de comportamiento.

La precisién de comportamiento del’
Excel SE, que es la precisién de un ver-
dadero deportivo, se estropea un poco
si la carretera o la autopista tiene jun-
tas transversales mal igualadas; al pa-
sar por ¢sos pequefios baches se nota
un salto brusco del tren trasero que des-
coloca todo el conjunto. A poca velo-
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- po de emrbarssie: Super. Capacided |

dei depésito: 67 litros. Potencla mixi-
- ma: 183 CV 2 6.500 rpm. Par méximeo:

. 228 mkg a 5.000 rpm, ]
TRANSMISION Traccién: A Ias rue-
~ das trascras. Caja de cambio: Claco
" marchas, Velocidad 3 1.000 rpm. &n ca-
" de marcha: 1.%, 8,1 kmsh.; 2.%, 14,1
. km/h; 3.%, 21,6 km/h; 4., 266
- km/h.: 5% 34,1 km/h. Embrague:

‘ Mando mecdnico, . . -

DIRECCION Tipo: De cremallers con
servo. Disimetro de giro: 10,5 metros.
FRENOS Sistema: Discos ventilados en

- las cuatro ruedas, eon servo. |
SUSPENSIONES Tipo: Independien:

te. 5 o 4 o .
RUEDAS Liantas: De aleacién, de |
“+ 7 % 15 pulgadas. Nemmdticos: 215/50

= VR 15, -::’]";-_“_-:g_:_ .4 VR R
PESO En orden de marcha: 1.079 kg.

cidad es s6lo un estremecimiento, pero
cuando se circula a un ritmo rapido, a
més de 150 o 160 kilémetros por hora,
se ota un culebreo que invita a levan-
tar el pie del acelerador.

El Excel SE tiene una suspensién du-
ra, ideal para circular deprisa por as-
faltos bien cuidados. En el circuito del
Jarama el Lotus iba como la seda, la
carroceria no se inclinaba lo mas mini-
mo y tampoco se notaban cabeceos de-
sagradables, ni al acelerar ni al frenar.

La cosa cambia cuando el piso tiene
muchas arrugas. Si se va despacio, los
pasajeros sienten en sus espaldas todos
¥ cada uno de los pliegues, pero en
cuanto se rueda con cierta ligereza de-
saparece el traqueteo.

Los frenos son muy buenos, de qui-
tarse el sombrero, Los cuatro discos
autoventilados se asocian a.unos neu-
méticos de tamafio mas que respetable
para actuar como verdaderas garras.
En el Lotus Excel da gusto frenar, ya
que se conoce de antemano la distan-
cia gue el coche necesita para detener-
se. El tacto del pedal es estupendo v la
fuerza de frenado se puede dosificar
con precision; el recorrido del pedal es
corto y el tramo muerto, el trame en el
que no actia el sistema, es minimo, co-
mo en los coches de carreras.

La direccion también se merece un
buen aplauso; el hecho de empufiar un
volante de cuero firmado por Giugiaro
ya predispone a dar un juicio favora-
ble, pero a la hora de la verdad, con el
coche en marcha, se refuerza esa pri-

_A_I.;ELOL&NTE

mera impresién, El mecanismo es muy
directo y gracias a la servoasistencia no
es necesario hacer el menor esfuerzo
El coche se aparca con un dedo y cuan-
do se conduce con cierta rapidez se
siente en las mufiecas toda la informa-
cion necesaria para no perder el tacto.

El motor del Excel SE es una verda-.

dera fiera que pide a gritos un pie de-
recho fuerte, un pie que machaque el
acelerador sin contemplaciones, Por
debajo de las tres mil revoluciones por

minuto es un motor 5050, que tose, que
se atraganta con la gasoling enviada
por los dos carburadores de doble cuer-
po. El tema cambia en cuanto se supe-
1a la barrera de las 4.500 revoluciones
por minuto,

A partir de ese instante salen a relu-

'DEL MISTERIO

I'A insignia que distingue a todos
' los Lotus, la insignia marcada
con las cuatro iniciales del fundador
" de la marca, Anthony Colin Bruce
Chapman, es ahora mismo el distin-

mulado casi cien victorias en Grandes

" Premios de Foérmula 1, una marca

que todavia sigue corriendo tras el
éxito, B . s o]

Se conoce el significado de las ini-

- ciales del escudo Lotus, pero se des-

" palabra mdgica. Nadie en el mundo
- ni en la marca, con excepcién de
" Ethel, la viuda del desaparecido Co-

lin Chapman, conoce ¢l origen de ese

otros piensan en juego de letras, pero
nadie quiere arriesgarse en un pronds-

Lo'“s' EL HOMBRE e . misterio encerrado tras esas cinco le-
et e

tivo de una firma gioriosa que ha acu-

" conoce por completo el origen de esa i =— == = oy
" Fuerzas Aéreas britdnicas como dise-
. fiador de aviones de guerra para de-

nombre. Muchos piensan en.una flor, .- >
- cajoén con cuatro ruedas de bicicleta

ticc; éiactb, un juicio que”de'sbﬁbr'a'ei cuarenta: era el Lotus Mark 1, el mo-

. Colin Chapm;ﬁ; el Brﬁjo de la in-

' genieria mecanica, cred su primer co- -
- che en el garaje de Ethel, la que en-
tonces era su prometida, y poco tiem- - -

po después abandoné su puesto en las

dicarse al automévil. Entre las pare-
des desnudas de aquella nave nacio el
primer modelo Lotus, una especie de

que vio la luz a finales _de los afios

. - servia para participar en pruebas de

- treinta afios después del nacimiento

% mula 1, se siguen utilizando sus ideas

=
o
=
"
z
a
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~ rias en los circuitos. Después fueron

delo 1, un vehiculo de posguerra que

habilidad, en trial automovilistico, al- .
go muy distinto de la velocidad de los

férmulas. - = :

A partir de ese momento todo fue
facil para el genio de Chapman. Sus
conocimientos sobre aviones, su sabqr
sobre todo aquello referente a aerodi-
nimica y al empleo de materiales li-
geros fue suficiente para poner en
marcha una nueva época dentro del
mundo de la competicién. Atn hoy,

de sus primeros monoplazas de Fér-

bésicas. En el capitulo de turismos de-
portivos el primer éxito fue el Lotus
Mark VII, €l Lotus Seven, un biplaza
de calle gue acumulé miles de victo-

naciendo méaquinas maravillosas ¢o-
mo el Elan o el Eu_ropa. K L

AVAVATATAVAp

HAGA SU NEGOCIO
CON EMPRESAS SERIAS.

MITCHELL

LI Fabricantes de Aire acondicionado en Esparia para automc’)yiles,
tractores, camiones, maquinaria agricola, obras publicas y mineria.

® Servicio técnico y de post-venta.

® Toda clase de recambios para aire acondicionado.

® Cursos técnicos de formacién a sus mecénicos.

¢ FORD, SEAT, JOHN DEERE, MOTOR IBERICA, LAND
ROVER, ENASA, RENAULT V.1, SCANIA, -
conffan en los equipos MITCHELL.

WMITCHELL

AIRE ACONDICIONADO

Ctra. de Alcald de Henares-Daganzo, Km. 8,4. Tels. (91) 888 17 50- 884 12 54 / 55.
Telex: 43666 MSAE. Telefax: 884 12 53. ALCALA DE HENARES. Madrid.

BLACKSTONE EUROPEAN GROUP

BARCELONA: C/ Valencia, 571. Tels. (93) 231 68 65 - 232 70 06.



AL voLanTE

cir los ciento ochenta y tres caballos de

potencia, verdaderos caballos de carre-
ras, que saltan a la palestra en medio
de un sonido ronco y duro, un sonido
que no deja ninguna duda sobre el ca-
racter de la mecénica. ’

Este cuatro cilindros con culata de
dieciséis valvulas tiene un largo histo-
rial a sus espaldas: fue el motor que la
marca puso a punto para correr en la
antigua Férmula Dos, con Fittipaldi v
Peterson como pilotos estrellas, pero
no dio buenos resultados, por lo que
pasé a los coches de carretera, en los
que se ha mostrado siempre como una
verdadera fiera. Es un motor que tira
con mucha fuerza, pero sin demostrar
ninguna brusquedad; es un motor que
se conduce con la misma facilidad con
la que se lleva un utilitario.

La caja de cambio es un verdadero
regalo; el mecanismo tiene una preci-
sién asombrosa y para pasar de una
marcha a otra tan s6lo hace falta un le-
ve giro de la mufieca. Las marchas van
entrando con un chasquido noble, en el
més puro estilo deportivo, v es imposi-
ble equivocarse al pasar de una veloci-
dad a la otra. La posicién de la palan-
ca de cambic es inmejorable.

La transmisién tiene un caracter
enérgico que refuerza la personalidad
del motor. Las cinco velocidades per-
miten explotar toda la energia encerra-
da en el cuatro cilindros Lotus. La fal-
ta de elasticidad del conjunto, Ia faita
de respuesta a bajo régimen, no es cul-
pa de la caja de cambio, sino de! mo-
tor, que no funciona bien cuando no
respira a pleno pulmén.

El Lotus Excel SE es un auténtico
gran turismo, un deportivo con dos
plazas delanteras magnificas y dos pos- -
teriores muy justas en lo que se refiere
a espacio, pero comodas, incluso en
viajes largos. _

El Excel SE deslumbra por su deco-

Yolanie de cuero, com costures @ munn
Demasiado horizontal para resultar comodo

Lz tapiceria es de cnero

En un exquisito color azul, es-s6lo uno de sus innumerables detalles de categoria

Uno de los pocos coupés que
van quedando en un mercado,
cada dia mgs condicionado por
los expertos en marketing.

T ———
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racion interior. El cuero tratado a la in-
glesa, por un lado, el cuero con un aro-
ma agradable y cosido con todo el es-
mero del mundo, y la madera noble del
cuadro de mandos, por otro lado, dan
un aire aristocratico al conjunto, un to-
ne que sabe ser acogedor ¢ invita a em-
pezar en el acto un largo viaje.

La accesibilidad no es nada excepeio-
nal, aunque Ias puertas sean mily gran-
des. El Lotus es bajito y para entrar o

EL SECRETO DE UN
POTRO CENTRAL o

OS Lotus de carretera han utilizado
siempre un sistema constructive
tan sencillo como eficaz: un potro cen-
tral con dos horquillas en sus extremos,
un poiro de metal al que se han ido
atornillando todos los elementos meca-
nicos y las distintas piezas de la carro-
ceria. Esa especie de columna vertebral
es la responsable de la rigidez.

El Excel SE, uno de los modelos mas
j6venes de la marca, también hace uso
de esa misma técnica constructiva. La
gran viga central recibe en su interior
toda la transmisién, mientras que el
motor va dispuesto en la parte central

de la horquilla, muy inclinado hacia la
derecha. )

Los motores Lotus son disefiados
por los propios ingenieros de la com-
pafiia, Asi mismo, los motores se mon-
tan y fabrican los componentes de alta
precisién con médquinas construidas

‘también en Lotus.

Las suspensiones son idénticas a las
empleadas en los monoplazas mas po-
tentes de hace algunos afios y se aco-
plan a los cuatro brazos que se abren
dos a dos a partir de la espina dorsal,

La carroceria del Excel esti realiza-
da en materiales plasticos de gran resis-
tencia; de esa forma se han conseguido
unas formas sugestivas, al tiempo que
se han eliminado kilos superfluos im-

‘puestos por el acero y el cristal.

excepcional para
unos resultados
que no van a
defraudar a
nadie.
Discretamente,
sin querer ofender
a nadie, la
identificaciéu en
la parte lateral.
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salir hay que hacer algunas contorsio-
nes. Para llegar a salir de la plaza tra-
sera se necesita la flexibilidad de un
contorsionista. El espacio libre entre el
respaldo abatido del asiento delantero
y ¢l marco de puerta, un espacic obs-
truido ademds por el cinturén de segu-
ridad, es verdaderamente minimo.
Una vez sentados dentro el panora-
ma cambia por completo: las butacas
delanteras recogen el cuerpo a la per-
feccion y la forma anatémica del con-
junto no admite ninguna queja; la ba-
se tiene la longitud apropiada para per-
sonas de talla comprendida entre 1,65
y 1,75 metros, mientras que el respal-
do se_adapta bien a todas las espaldas
y la zona lumbar cuenta con un peque-
fio cojin neumatico que puede hinchar-
se hasta lograr la curvatura anatomia.
Las dos plazas traseras son justas co-

mo un guante. Las personas que se
sientan en cualquiera de los dos sitios
quedan encajadas de cintura para aba-
jo, dispuestas para aguantar sin proble-
mas todas las curvas.

La postura de conduccién es ideal
para ir deprisa. El volante es regulable
en altura, los pedales estan bien situa-
dos vy la palanca de cambio cae bajo la
mano derecha de una forma natural. El
acelerador y el freno van muy préximos
entre si, lo que permite hacer la manio-
bra del puntatacén, el no va mas de la
conduccién deportiva, con la misma
elegancia y efectividad que Ayrton Sen-
na., El embrague se acciona con una
suavidad absoluta. ‘ i

El cuadro de mandos es completo y
se lee de un solo vistazo. Los relojes
son redondos y tienen un estilo muy
clésico, )

La visibilidad hacia delante es feno-
menal, pero hacia atris se ve poquisi-
mo. La zaga, al estar muy levantada,
obliga a «aparcar de oido», ya que no
se ve nada, ni por la ventanilla trasera
ni por el retrovisor interior. El acaba-
do del Lotus Excel SE es casi perfecto.
El nivel de equipo es muy alto vy el aire
acondicionado se incluye como elemen-
to de serie.

Angel Marco
Fotos: Alex Pyof
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VISA GTi 115CV,
UNO TURBO, R-5 TUREW»

PEQUENOS ¥as
POTENTES s

- "-1.,-__
P

0§ diez caballos su-
L lementanios que ha

recibido el Citroén

- Visa GTI, que le per-
‘miten ghora presumir de |15
caballos, le han dado un
THEeve ag:ntimi pm; los
usuarios de este tipo de co-
chis, auténiicas bombas de
las carreteras, que bajo una
carroceria de modelos muy
ot ﬁm‘rﬂ@
cas gue sobrepasan los 100
caballos. En el caso del Vi-

sa todo ese conjunto de

prestaciones, conduccion di-
vertida ¥ una presentacion
de estilo deportivo se puede

.

e

HFIAT UNO TURBO i.e.

Procio oa la calle:
1.384.915 pias.

' VIRTUDES

@ Velocidad méxima y
aceleraciones.

® Consumo.

@ Frenos.

DEFECTOS

@ Manejo del cambio.

® Asientos poco envol-
ventes.

® Embrague poco pro-
gresivo.

L] il

-
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- obiener por menos de un

millon cuafrocientas mil pe-
selis. Jusio en ese precio e
tam tambidén el R-5 GT Tur-
bo y &l Fiat Uno Turbo, que
tienen caracieristicas seme-
jantes, con excepaidn de gue
solo disponen de dos puer-
tas laterales, Aunque real-
mehte fﬁ! mas bien du\;hl In
excepeion, pues en todo es-
te grupo de coches, inclui-
dos los de precios mas cle-
vados, como ¢l Peugent 205
GTI, el Visa es pricticamen-
te el dnleo gue ofrace las
cualro puertas.

Volviendo al enfrenta-

CITROEN VISA &7l
115¢Y
Precio om la callle:

1.394.225 ptas.
VIRTUDES

® Reprises fulgurantes.
# Comportamiento.

@ Frenos;

® Caja de cambios.

DEFECTOS

® Direccion dura.

@ Maletero escaso.

@ Detalles de acabado.

¢ Ruidos aerodinami-
cos.

miento del nuevo Visa con
el R-52 GT Turbo v ¢l Fiat

Uno Turha, el coche fabri-

cado en Vigo se muesira co-
mo ¢l mas nervioso de los
res, pero en cambio e me-
nos riapido en velocidad
punta, También ¢ ¢ que
mils consume ¥ es Que w2 ve
penalizado por un motor
sensiblemente mas prande
qie el de sus rivales, ¥ un
cambio de relaciones mis
cortas, gracias a las cuales
consigue esas recuperacio-
nes fulgurantes de gue ha-
blabamos un poco mas arri-
ba, que obliean a que el mo-

tor Muncione & un régimen
mis elevado que el de sus
dos rivalés con motores tur-
bo, gue en principio no es
una solucitn mecinics ynm
oblengr potencia que fTun-
cignie particulirmente eco-
nomici:

En estos tres coches, por
su especial cardieter, convigs
ne villorar tembién lo depu-
rado de su mechnica. Y eén
este aspecto; el Renoull es:el
que sale peor parado. Su
maotor e el vigjo tipo Sierra,
tuyos origenes coinciden
con los del R-4, gue sigue
rindiendo perfectamente en

RENAULYT & 6T TURBO
Precle on la calle:

1.381.511 ptas.

aceleraciones. 1>
® Consumo.

- ® Suspensién dura.
® Plazas traseras poco

amplias.

! @ Pérdidas de motrici- -

dad, -

condiciones normales p cod.
ta de un mayor nivel de-rui-
dos y vibraciones. Pero en
Eﬂma:':li: la solucion del ear-

urador soplado porun tui-
bo, econdmica pira el fabri-
cante, tiene el inconveniente
de ln poca duracion de la
cOffecta puestd a punio, co-
53 que no puede ocurrir en
¢l Uno Turbo, gue dispone:
de un motor mas moderno,
con drbol de levas en cabe-

“Za ¥ un sistema de invedcidn

eleviromica, intercooler, ei-
cliera,

Al mismo pive! tecnologi-
co que €l Uno estd o Visa




con su motor —el XU de
Peugeot— atmosférico, pe-
ro equipado con un sistema
de inyeccidn electrénica que
asegura un buen funciona-
miento durante largo tiem-
po.

En el apartado de las
transmisiones, al margen de
que la del Visa tenga unos
desarrollos més cortos que
Ios de sus rivales, en la va-
loracién de la facilidad de
manejo hay que poner de-
lante a los dos coches de ori-
gen francés, cuyas cajas de
cambio son mas precisas y
rdpidas que las del Uno, que
ademds tiene un embrague
menos progresivo que los de
aquellos.

En el capitulo de la dlrec-
cién, los hombres de Ci-
troén han tomado el toro
por los cuernos, dotando a
un coche de un mecanismo
digno de un coche de rall-
yes. Répido y preciso, pero
terriblemente pesada. El
Fiat y el Renault han opta-
do por unos mecanismos in-
termedios en los que no se
pierde de vista que, a pesar
de todo, se trata de coches
para una utilizacién normal
y ha montado mecanismos
mas suaves, Fiat acierta en
el justo medio, consiguien-
do el mejor compromiso en-
tre suavidad v rapidez.

EQUILIBRIO DEL UNO

S la confrontacion direc-

ta de tres diferentes so-
luciones mecénicas en busca
de lograr esa potencia por
encima de los cien caballos.
Por un lado, Citrogn opta
por el grupo propulsor de
mayor cilindrada; Renault
ofrece una cilindrada inter-
media, pero afiade un turbo-
compresor a su motor habi-
tual de carburador; final-
mente, Fiat se queda con la
cilindrada mas pequefia, pe-
10 su motor es el mas refi-
nado, mecénicamente ha-
blando, al estar alimentado
por un sistema de inyeccion
electrénica y un turbo. Los
resultados son semejantes.

FICHA TECMICA

Citroén acaba de llegar a los
115 caballos a base de dar
mas alegria a regimenes al-
tos a su motor, que antes se
quedaba en los 105 caballos;
Renault siempre ha anuncia-
do 115 caballos en el R-5 GT
Turbo gracias a un reglaje
mds deportive del motor
que el que monta en el R-11
Turbo; en cuanto al Uno, de
momento, Fiat lo mantiene
en 105 caballos, pero esta es
una solucién circunstancial,
en busca del mejor equili-
brio entre prestaciones y
consumo, pero en un coche
con motor turbo, lograr una
mejor potencia es cosa facil.

Pese a la diferencia de
diez caballos con respecto a
sus rivales, el Uno se defien-
de bien. Es tan rapido como
el Renault en punta y ambos
lo son mas que el Citroén,

wrbn iene 'Il‘l.ll
e \'Iu

pese a que ha mejorado al-
gO con respecto a la version
de 105 caballos. A éste le
perjudica una aerodinamica
menos refinada que la de sus
rivales, en particular que el
Uno.

La revancha se la toma el
Visa en las recuperaciones,
en las que es netamente més
britlante que los dos coches
conl motor turbo, en los que
siempre hay una pérdida de
tiempo hasta que el motor
liega al régimen en que el
turbo empieza a soplar con
fuerza. En aceleraciones, la
ventaja es para el Renault
por delante del Uno y ¢l Vi-
sa, ambos por este orden.

Pasando al consumo, los
dos coches con motor turbo
'se muestran sensibiemente
més econdmicos. Al Visa le
pesan, por un lado, esa ae-

- E) Fug llnn'l'urbn Ll

rodinémica de la que ya he-
mos hablado; por otro, el
que lleva el motor de mayor
cilindrada; y finalmente el
que su caja de cambio es la
de relaciones més cortas,
que siempre imponen un ré-
gimen de giro mas elevado
para una misma velocidad,

En to gue se refiere al fun-
cionamiento del motor, re-
sultan més agradables el Vi-
sa y el Uno. El Visa, como
vehiculo atmosférico, res-
ponde con progresividad,
como también lo hace el co-
che italiano, en gl que casi
no se nota la entrada del tur-
bo. En cambio, el Renauk
es mucho més brusco, sien-
do muy sensible el tirdn gue
se produce alrededor de las
2.800 revoluciones por mi-
nuto, por debajo de las cua-

les 1a potencia es escuasa. Pe-
ro ese es el precio que ha te-
nido que pagar la marca
francesa para obtener esos
diez caballos suplementarios
con respecto al motor del 11
Turbo, también muy pro-
gresivo.

En lo que se reficre al
comportamiento, los tres es-
tdn a gran altura, pero de
nuevo el Fiat Uno Turbo re-
sulta el mejor compromiso.
Su suspensién no resulta tan
dura como la de sus rivales
de esta prueba y esto se no-
ta no solo en el confort, si-
no también en la estabilidad
del coche sobre pavimentos
ondulados, erni'los que se evi-
ta el que el coche rebote
constantemente obligando a
continuas correcciones para
no perder la trayectoria co-

mo ocurre en el R-5, que va
tarado excesivamente duro.
Es el que tiene el comporta-
miento més neutro de los

tres y el que resulta menos:

cansado de llevar ripido,
tanto por su docilidad como
por la suavidad de su direc-
cidn. El Visa es practica-
mente igual de eficaz, aun-
que su comportamiento di-
fiere un tanto del Uno en ra-
z6n de una mayor facilidad
para deslizar el eje trasero
una vez se ha entrado en la
curva, lo que ayuda al con-
ductor a termifiar de nego-
ciarla. Su direccién, en cam-
bio, muy directa y precisa,
resulta excesivamente pesa-
da.

El R-5 es el que resulta
més complicado de llevar
rdpido. Por un lado, la

Los fres
coches
montan de
serie llantas
de aleacién

brusquedad con que enira la

potencia en aceleracion le
hace perder en ocasiones al-
go de capacidad motriz y en
cualguier caso produce una
cierta flotacién del tren de-
lantero que en ocasiones hay
que corregir con el volante
para mantener la trayecto-
ria. Por otro lado, a partir
de ciertos limites, su eje tra-
sero también desliza en cur-
va, Pero con una cierta brus-
quedad desagradable. Es el
coche que obliga a una con-
duccién més concentrada
cuando se va rdpido. Y es
también el que agita mas in-
misericordemente a sus ocu-
pantes en razén de que dis-
pone de la suspensién mas
dura. En cambio, al ignal
que el Uno Turbo, en razén
del sistema de sobrealimen-
tacidn que absorbe muchos
ruidos, resulta sensiblemen-
te-menos ruidoso que el Vi-
sa.

ligers.
Er 14. m”:’:,:::: 'DISTANCIAS DE FRENADO
e : (en metros)
Hnuuruuu LI LT : Uno R-5
do6 : 12| 18
COMPIESION orvvrasresssssrassrona ] 10,2 8 1 2al 198l 31,5 s
Tipo de CarbUPmIe ..oosrcnne G;,gom super Gasolina super Gasolina super PRESTACIONES 459 | 43,4
Capacidad del depbalto ........ | 43 Bitros 50 fitros 50 litros _
Potencia mdxima ..ccvoiseens | 115 CV 4 6,250 108 CV 1 5.750 115 CV a 5730
Par mixime ..ecirevineisrecnness | 13,1 mkg a 4.000 15 mkg & 3.200 16,8 2 3.000
mﬁaeﬁhﬂéﬂSWN | Delantera Delantera Delantera SONORIDAD
Caja de camble .ooocovssciiens | Dio cineo marchas De § murchas De § marchas
Velocidad 2 1.000 rpm. em 4.% | 23 9 yiy/h, 27,2 km/h, 27,4 km/b.
Velocidad g 1.000 rpm. ex: 5. 79,5 km/h, 32.9 km/h. 35,0 km/h. _ _ e
DIRECCION : . : - . . _ : [ T o] 1869 18,6 1990
TIPO vecvversssnsssressaeapsacanensnns | Cremallera Cremallera Cremallera En condiceidn rédpida....... 11.2 10,9 § 12, 5 _ '
Vueltas de volante entre topes 3,25 3,5 3,75 AUTOPISTA ‘ 172 184 87 ;
Didmetro de gite ..oocovervienne | 10,6 m. 94 m. 10,4 m A 120 ) e T o 85 | 80| 82 3] 30| 296 || Atratentt ......... | 56,0 | 555 | 53,9
FRENOS - : - = : , . 140 km/h, de cruceroc..., | 104 | 04 | 87 - 94| 88| 36 | AG0km/h. ....... |67,6 65,4 | 66,8
SUSSii:;In;{'SIONES Bis¢. vent./tambor Disc. vent./discos stc vent./discos A [RO km/h, de crucero.,... 14,6 13 3 [ 13,6 Wmmogn (;l:ag) [lcE 19 2| 10 0- A 90 km/h., ... 71,4 | 68,8 | 68, ;
‘ ' : oo "8 : oo o8 o : m. desde 40 end® .| 17, p 19 A 120 knvh. ..... |74,5 { 72,5 | 71
TEDO cvvermeseernes T e R e T ety IR RRA , oot pova Indep a las 4 ruedas mﬂmmlo EONEI Y [l 40 m. dode 0 k. en 5. .| 182 U8 | 21 | A 140 kb, | ;gfz 749 ;gi
RUEDAS . 7« ] - B - G : : i ' - 1 ' S e B m. desde .end® ., v1 i 2,% Atope-.............. 6 | 81,6 »
LIntR ..ocvscseseecssnssinnssnessss | D aleacion, 5,5%13 | De aleacién, 5,5x13 De a]eacnén 5,5%13 Litros/100 k... sieees 86 | 84| 85 < 1.000 m. desde 40 km/h. en 5. .} 35,5 1 36,3 | 36,9 2 L
: © Neum#ticos .cucoscreesrsnsorsnnoss 185/60 HR 13 "1 175/60 HR 13 175/60 HR 13 AUTONOMIA MEEIA o [p SRR De 80 2 120 km/h. en 4.° .........| 8,3 87| 8,6 (Mediciones efeciuadas en las plazas
- 0 ‘.ﬁsa 115 cv tieme un atractivo Peso en orden de marcha ......... 870 kg. 845 kg. 850 kg. Kilometros recorridos........ 420 | 550 | 530 De80a 120 km/h. en 5. .......|] 1,0 | 11,3 | 11,8 delanteras, con las ventanillas cerradas.
de 10 caballos mds. Sus rivales = — | =k =] Valores en decibelios.) e

: e Saal
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i son el R-5 GT Torbo, que iguala
| esa cifra, y el Fiat Uno Turbo.
]
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of NOTA
LA BUEN

Cuando usted instala en un coche una correa de
ventilador FIRESTONE, est4 a gusto.

,» Ha colocado una correa de primera calidad.

Sus clientes viajan seguros. Cuentan con la garantia
de una extraordinaria correa de ventilador
homologada por los fabricantes de vehiculos.

Con FIRESTONE, ademas,usted dispone de amplia

£S DE
HRESTONE.

gama de correas de Distribucion y Micro V.
En su establecimiento, tenga siempre correas de
m ventilador FIRESTONE. Lo notara. . =

CORREAS DE VENTILADOR |

La mano de Glugiare

AL hablar del espacio
interior no hay por
menos que elogiar una vez
mas el trabajo de Giorgio

Giugiario, que ha sido el

disefiador del Uno Turbo.
Su linea un poco cajén re-
presentaba un cierto ries-
g0, pero la habitabilidad
que ha logrado ha despe-
jado todas las dudas que
pudiera haber. Supera a
sus rivales en todos los
terrenos: anchura, altura,
longitud del habitdculo,
maletero, etcétera. Sélo en
el capitulo de la accesibili-
dad debe inclinarse ante el
Visa, gracias a que éste
dispone de cuatro puertas,
lo que siempre facilita la
entrada a quienes van a
ocupar las plazas traseras.
De todas formas, conviene
precisar que tanto el Uno
como el R-5 tiene bien re-
suelta la forma de abatir
los asientos delanteros,
Establecido que el Uno
es el mas amplio, precisa-
mos que al R-5 le falla pa-
ra estar a su altura un po-

LT ———

visa -

Los asientos del Renanit son los
mi#s confortables.

¢o mds de espacio para las
piernas de los ocupantes
del asiento trasero y algo
mas de maletero. Y al Vi-
sa, mas anchura y mucho
mas maletero, puesto que
casi la totalidad de su ca-
pacidad est4 empleada por
ia rueda de repuesto, que,
al no tener sitio bajo el ca-
pot delantero como en el
caso de sus hermanos de
gama, ha tenido que ser
desplazada al comparti-
mento de equipajes en de-
trimento de la capacidad
de carga. En caso de que
nO vayan cuatro personas
se puede paliar el defecto

FRENTE A FRENTE

A los del Fiat les falta apoyo
lateral pare sus ocupantes.

a base de abatir el asiento
trasero parcial o totalmen-
te, posibilidad que tam-
bién existe en los otros
dos.

Los mejores asientos
son los del R-5, que suje-
tan bien a sus ocupanies y
tienen un buen disefio de
respaldo, lo que resulta
apreciable en viajes largos.
Los del Fiat estin bien en
cuanto a forma y confort,
pero les falta algo de sujec-
cion lateral. Los del Visa
pecan de estrechos y de ex-
cesivamente blandos, los
que acaban por resultar in-
cOdmodos.

EQUIPAMIENTO

Los de? Visa son estrechos y
demasindo blandos.

Los tres coches tienen
una presentacidén de estilo
deportivo. En el exterior,
¢l més aparatoso es el R-5,
con cantidad de molduras
supuestamente aerodini-
micas. El mas discreto es
el Uno, en el que el detalle
més apreciable son las
llantas de aleacién. En el
interior, los tres recurren a
volantes de tipo deportivo,

-guarnecidos en un simil

piel, y a tapicerias de to-’
nos 0scuros y rojos. Por lo
demas, en los tres casos, el
salpicadero es el mismo
que en las versiones méas
sencillas, aunque equipado

T

dE VIZIE ©ovonsoerrieeesns
Testigo resgrva garbumnte ...

FersarsgRERaan

Testigo de frena de mano ...,

rreraaTeRInRta

Testigo desgaste pastilles freno ...
Parabrisas [mminado ..o
Faros antinichla o largo alcance .............
Piloto antitiehla (raera v
Aire acondicionado ...
Volante regulable ...
Asienio regulable ep altura ..
Relrovisor regulahle
Apoyacabezas delanieros .
Elevalunis eléctricos (delanteros/traseros)
Cerraduras centralizadas ..., e
l.uz fecturd mnpas ‘
Tapon carburante con lHave —................e.
Liantas aleacidn
Preequipo de radio ...
Limpialavaluneta trasero .
Aslenio posterion divisitile

En frenos, Citroén ha op-
tado por una solucién un
poco sorprendente para un
coche de altas prestaciones.

las ruedas delanteras, han
montado discos macizos en
las traseras. Lo cierto es que
el Visa frena, a pesar de to-

do, muy bien. Es mejor que
el Uno y el R-5 a velocida-
des bajas y medias, pero
pierde un poco a alta velo-

Motor 16 /41

Ha mantenido los tambores
en el tren trasero, mientras
que sus rivales, que también
llevan discos ventilados en




e

resulta suficiente.

de un cuadro de instru-
mentacién mas completo.
En los tres casos, la infor-
macién que proporcionan
es suficiente, aunque la del
Uno y ¢l Visa es mis com-
pleta que la del R-5. En lo-
que se refiere al equipa-
miento, los tres tienen una
buena dotacién. De todas
formas, conviene destacar
que el Visa y el Uno llevan
elevalunas eléctricos y el
R-3, no.

Queda hablar de presen-
tacién y acabado, terreno
en el que tanto el Fiat co-
mo el Renault estan neta-
mente por encima del Ci--
troén.

A éste le empieza fallan-

|

cidad, cuando los frenos
traseros del disco se hacen
notar. De todas formas, los
tres frenan en un pafiuelo.
Igualmente, los tres se tie-
nen muy bien, aunque se
pueda precisar que el Fiat es
¢l que resulta mas ficil de
llevar, por lo neutro de su
comportamiento y la suavi-
dad de la direccién. Tam-
bién es el mds cémodo.,y,
ademas, es el mas amplio, lo
que no deja de tener su im-
portancia, puesto que los
compradores no $6lo buscan
las prestaciones sino tam-
bién un minimo de amplitud
y confort, '

Con conclusién, el Fiat
Uno Turbo representa el
mejor compromiso entre’
comportariento, prestacio-
nes y confort. Ademaés, su
mecdnica tiene el atractivo
de la tecnologia depurada.
El Visa y el R-5 son més vio-
lentos en comportamiento y
en algunas soluciones —véa-
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Fl cuadro del R-5 es el menos compleio de Tos (res. Sin emburgo,

prestancia ¥ sirnctivg,

BALANCE FINAL

Habitabilidad ........cooveees
Maletero ]
Confort y
Posicién conductor .........
Sonoridad ........e00 oo

Calidad-precio

reRAtedtAbiddddadan

- EquIpamiento ...oevianinn

El Fimt tiene los mandos concenirados en dos satélites u aumbos

‘lados del volunte, lo que requicre un cierto entrenamiento.

2.0 k¥ -

3- L 113
1.2 L1103
2.0 taw

Muy completo of cuadro del Visa, pern al pludrrn le

3,0 e
© 2,0 e
. 3.0 Rhw
§,0 whAx
. 1.9 dkdd
1,0 dndw

falta:

2.0 et

e Exulmté, "‘*"I!ul.zno., b Norﬁﬂ, ** Regular, * Malo

do el que su presentacion
basica tiene menos preten-
siones que la de un Uno o
un R-5, v ademas es mas
antigua. Por otro lado,
hay cantidad de fallos de
acabado que no se encuen-
tran en ¢l Fiat ¥y mucho
menos en el Renault.

Los tres coches carecen
de equipo opcional, a no
ser el exira de pintura me-
talizada. Sin embargo, el -
Fiat Uno se puede obtener
si se quiere con un cuadro
digital, no excesivamente
facil de leer, que de mo-
mento no parece que ten-
ga demasiada aceptacion
entre el tipo de comprado-
res de este coche.

se direccion en el caso del
Citroén y dureza de suspen-
sion en el caso del Renault—
han hecho menos concesio-
nes al confort. Al Visa le
perjudica también el carecer
de espacio para equipajes y
el que su presentacién y aca-
bado no es tan bueno como
el de sus rivales. En cambio,
el Reanult puede presumir
de calidad de acabado, aun-
que la dureza de su suspen-
sion hace que los traqueteos
sean tan violentos que con
los kilémetros comienzan a
aparecer un sinfin de ruidos.
También resulta muy atrac-
tivo en el Renault todo el
conjunto de aletines y para-
golpes con derivas aerodina-
micas incorporadas, que
suelen impactar bastante al
piblico. En ese sentido hay
que admitir que el Uneo Tur-
bo peca de discreto, aunque
esto puede ser considerado
como una virtud.

Sergio Piccione

Federacion Nacional de Autoescuelas

£
-

-

NAL I

'




AUSTIN ROVER
7

SECORSA
SIN ENTRADA - SIN LETRAS

s
s

METRO: 24.639 pta,/mes

,’%

ROVER 216: 41.595 pts./mes

. e 2

‘MONTEGO: 46.629 pts./mes

n}

RANGE ROVER: 87175 pts./meas

Padre Damian,7

COMPRO autombviles, na-
cional o importacién. Buen
estadc. Pago contado. Tel.
(91) 266 17 17.

COMPRO Jaguar XJ Inyec-
cion. Tel. {93) 204 11 91.

COMPRO XR-2. Contado.
Particular a particular. Abste-
nerse mal estado. Preferible
matricula catalana. Urge. No-
che. Tel. (93} 236 46 63.
PARTICULAR vende Land
Rover 109-D. Equipado tran-
sahariana. Muchos extras.
M-BK. Precio a convenir. Jo-
sé, (81) 477 58 62 6
478 13 04, Oficina. También
admitiria cambio.

VENDO Cota 348. Buen es-
tado. Dos depdsitos blanco y
rojo. Angel. Tel. {21)
222 14 93. Horas de oficina.

PARTICULAR vende Goif
GLS, M-EL, extras.
81.000 km. 950.000 ptas. 8
a 15 horas. Tel. (91}
682 73 44. Sr. San Juan.

SAMBA S negro,
M-7910-FF, 80 CV, Hi-Fi.
Horas cena. Tels. (91)
247 00 16 6 242 28 63,

RENAULT 11 Turbo,
M-8000-GS, 6.000 km. Tel.
(91} 262 84 81. Noches.

—Compmr Y vender .

PLAZA DE
GARAJE

Se vende

en C/ Nofiez de Balboa,
115, Madnd
Tel. (91) 468 61 52

'MERCEDES 250 automético.

Nuevo, acondicicnado, im-
portacién. Tel. (21)
889 27 1b. -

TALBOT Horizon 1.500 EX
vendo por viaje. B-FD.
45.000 km. Seguro, impaca-
ble. Ptas., 585.000. Santi.
{93) 330 20 80. Oficina.
VENDO Alfa Romeo GTV-8
2.5, exclusive, Completo de
extras. Particular. Llamas tar-
des al Sr. Nieto al Tel. (91}
467 54 24,

VENDO Biscuter al mejor

postor. Tel. (93) 759 27 91..

ALPINE 2.800. Extras. Tel.
(91) 472 64 89.
PARTICULAR vende VW
Buggy de cine. Interesados
[tamar teléfono (977}
702 21 76.

COMPRO casco integral, s6-
lo buen estado, Roberto. Tel.

(91) 738 93 04. Comidas.
MONTE conjunto de instru-

mentos (kit). Para Renault,
Seat, Ford, Opel, Taibot.
Temperatura de agua o acei-
te. Presién de aceite. Votti-
metro. Cuentavueltas (para
motores de gasclina o die-
sel). Reloj digital. Indicador
reserva combustible. Autota-
cometro: Andrés Mellado,
85, Tel. {91} 441 80 70.

A
'.:ﬁi.af%arcla Marato, 12
(astonueng)o

Tot. 31

“Venta de coches
revisados?

— Todos losmodelosdss - |

TECHO panordmico. Instala-
do, 24.000 ptas. Autctacd-
metra: Andrés Mellado, 85.
Tel. {91) 441 80 70.

VENDO por 1.500.000 trac-
tor Fordson antiguo, ruedas
macizas, motor Moexsa en
perfecto funcionamiento. Al
comprador regalo dos motos
antiguas Guzzi Rieju. Tel.
(977) 22 68 86. Tarragona.

COMPRO Lamborghini o si-
milar, no importa estado. Ba-
rato. Tel. (981) 23 81 72, de
16 a 23 horas.

MERCEDES 280 SE, techo
cuero, llantas. (91}
747 48 84.

MERCEDES 220 SE Coupé,
cuero, direccidén. {91}
747 48 84.

@ |

MERCEDES BENZ

Y SEMINUEVOS
DE OCASION

CREDICARS automdviles.
X/19 Bertone, 5 vel., afio 82,
Llantas. Radio. Color negro
metal. Full equip.

ALFA Romec 2.0 berlina. Lian- -

tas. Radio. Aire acondicionado
{coleccidn).

128 Sport Seat, garantizado.
Impecable. Radic, etc., color
verde.

AIRE acondicionado, automo-
viles todas marcas, egquipos

_

e

originales, totalmente financia-
dos, servicio reparaciones.
IMPORTANTE: No desmonta-
mos partes mecanicas para su
instalacién.

CREDICARS Competicién. Po-
fenciamos su motor de calle tur-
bo o atmosférico hasta un 40%.
También mejoramos frenos, ae-
rodindmica y amartiguacion. Cre-
dicars Automéviles. C. Calabria,
11. (93) 329 37 12.

AUTOMOVILES NUEVOS - :@@‘o

v N
L c;\v\"c}\"
N (;O bﬁ’@é
&y A
< Sed

&

FIAT X 1/9 TARGA
5 vel. Impecable B-FC

PEUGEOT 505 6TD

Turbo, aire
acondicionado
Modelo 1985

Tel. (93) 370 93 61

BALMES. 25 TcL. (8331 31805 89 BARCELONA 7

=
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Cuéntenos sucascolill

LA EXPOSICION
MAS IMPORTANTE
EN AUTOMOVILES
DE IMPORTACION

BMW, Mercedes, Audi, Volvo. Ford, Alfa Romeo,
Volkswagen, Porsche, etc. 200 modelos de importacién de las
primeras marcas rundiales; y también nacionales.

7.000 m.? de exposiciéh permanente. Divididos en_tres
plantas con automodviles de importacién y nacionales.
Con taller propio de asistencia técnica, diagnosis, puesta a
" " ‘puito y tinel de lavado. ' '
Automdviles como a estrenar: de primera. Pricticamente
nuevos. Revisados por técnicos especializados en cada marca y
con garantfa total.
También automéviles a estrenar de la marca que Vd.
quiera. Hasta 60 meses y con la garantia de Hiper Auto.
Conbzcanos de cerca. Parking gratis para nuestros visitantes.

ey 3 =

Ayala, &4, (Entre Principe de Vergara y Castelld).
Tels. 43132 63/43133 93
MADRID

'Haga llegar su voz a fodos
los puntos de su empresa
MARVILSA

RADIOCOMUNICACIONES

Castrogeriz, nim. 1
28025 Madrid . o -
(91) 461 84 77 : , &

465 54 17 flg s 2

28003 Madrid.

| =EAT | Vallehermoso Motor

m C/ Cea Bermidez, 30 (junto a gasolinera).
To 254 4160-2833905. [~ aGERtO

SABADOS Y DOMINGOS-.

CONGULTENOS ___

LA GAMA MAS AMPLIA DEL MERCADO

HLE mosu SEF\T @

RENOVACION DEL
PARQUE

N el nimero 125, de fe-
cha 15-3-86, en la sec-
¢ién de «Actualidad», habia
un articulo titulado «Reno-
vicidn del parque, ya hay
un plan». EncontrAndome
en la situacién que hacia
‘mencion dicho articulo, con
un automévil de mds de diez
afios, ¢ interesandome las
medidas que ustedes citan
como posibles, y no habien-
do oido en ningiin otro me-
dio de difusién ni TV, ra-
dio, prensa u otras revistas
especializadas, nada a este
‘respecto, desearia, si fuesen
tan amables, me diesen in-
formacién de cOmo esti en
estos momento las facilida-
des para renovacion del par-
que automovilistico.

Juan Carlos Garcla
S. Felid de Llobregat

Respuesta. Esa renova-
cién del parque de automo-
viles con mas de diez afios es
un ambicioso proyecto,
puesto en marcha por la Di-
reccién General de Trafico y
los fabricantes de vehiculos.
Hasta el momento, sélo se
sabe lo que se recogia en la
informacion citada, y la (ni-
ca novedad es que ha cuaja-
do la partipacién en la ope-

® g
i, XV Trinf doy

de 1 - Las
se calle de Iz § 2 20 horas, y ol ralfyg

Jugusrg
cefebr:fé 9;:tuame para gf ¢ e organizg o Moto Clyn
o8te Cridad alicanting gf dominge '229

racién de tres entidades ban-
carias importantes que faci-
litaran la financiacién, toda
vez que Hacienda no esta
dispuesta a retocar el tipo
incrementado- del IVA.

LA VALIA DE
PEREZ-SALA

N el niimero 132 de su re-
vista del pasado 3 de
mayo, el sefior Casanovas
firmaba un articulo bajo el
titulo «Pérez-Sala pisa 450
CV». En €l se recogen cier-
tas incorrecciones inadmisi-
bles en una revista especiali-
zada y de un sefior que en
sobradas ocasiones ha de-
mostrado conocer ¢l medio.
Pérez-Sala ha llegado a la
Férmula 3000 por su valia y
como una etapa més en la
vida de un piloto que pre-
tende acceder a fa Férmula
reina, Hoy en dia es obvio
que para cubrir estas etapas
son imprescindibles las cua-
lidades deportivas y las rela-
ciones piblicas para hacerse
con un patrocinador que dé
el «golpe de talonario»
oportuno.

Sin una buena suma de di-
nero el sefior Pavesi no pres-
taria sus servicio ni se haria
con un Ralt, que, dicho sea
de paso, no ha tenido jamas
nada de ex Férmula 1.

Ramdén Nogueras
Barcelona

Ve
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Lis carreras de cumiones s¢ han Importado
de Estados Upidos v los ingleses lex fusin:
Tunio como bos formulas sy las motos

de gran cllindrada.

DE CARRERAS
P

RIMERO fue el chicle, luego,
Ias hamburguesas y ahora las
carreras de camiones. Los Es-

ments, exportadores de 1as cosas més
dispares, cosas que hasta hace unos
afios ge rechazaban en el viejo conii-
uente por ser demasiado extravagantes
0 extrafias, o porque no iban con nues-
tra forma de ser. Ya no es asi. ;Prue-
ba de nuestra decadencia o de un cam-
bio de mentalidad favorable a lo exter-
no? Ef corazén dice una cosa y la men-
te, otra,

Lo Gltimo que se ha importado del
pais de las barras v las estrellas son las
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tados Unidos son, defindtiva-’

famosas carreras de camiones pesados.
En Europa estén dejando de ser una co-
sa extraita. En Gran Bretafia son casi
tan normales como las carreras de For-
mula 1 o las de motos, a las que no tie-
ne que envidiar la emocidn que pro-
vocan.

En Brand Hatch, el circuito a las
afueras de Londres que se utiliza para
esta clase de competiciones, la emocién
no pudo estar mas algida durante ol 12
y el 13 de abril, cuando se celebrd Ia
Lucas Truck Superprix, ¢ premio bri-
tanico de camiones. Miles de personas
—camioneros, macarras, motoristas,
rockers, pagdres de familia con sus pro-

les y alguna que otra chica guapa (po-
cas)— fueron testigos del gran espec-
thcwo.
Elruide gue hacian los 16 mastodon-
tes de acero venidos de casi todos los
pafses de Buropa occidental -—menos
Espafia— mientras esperaban, listos en
la parrilla 2 salir flechados, era ensor-
decedor. Segundos antes de bajar el
banderin de salida todavia se hacfan
apuestas. Losg favoritos eran el italiang
Gawdencio Mantova, a los mandos de
un Scania 142-H, vencedor de la edi-
cién del afio pasado —1a primera—: ¢l
britdnico Chapman, campedn 1985 de
la Organizacion Europea de Carreras
de Camiones (ETRO), pilotando un
Ford Cargo, v ef holandés Ad van Koe-
veringe, con un Peterbilt T359DD, en
¢l que s¢ past trabajando todo el in-
vierno para acercar las ruedas traseras
a las delanteras, con el fin de adaptar-
o a las curvas cerradas del circuito.

No gané ninguno de 1os fres, sino un
sueco noe demasiado conocido: Rolf

LOS OTROS F-1

I. A escalada de potencia también

estd presente en las carreras de
camiones. Con motivo del Gran
Premio de México de Formula 1,
la organizacién ha previsto una de
estas competiciones para la que ya
se han inscrito los seis fabricantes
de pesos pesados de ese pais. Uno
de ellos, Decomesa, al frente del
cual esta el ingeniero espafiol An-
drés de Antonio, ya est4 preparan-
do dos vehiculos, El primero, con
motor Allison V.8, 610 caballos v
cambio automético; el segundo,
con motor Cummins, doble turbo,
475 caballos y cambio de 18 rela-
ciones, que ya ha alcanzado en la
recta del circuito mexicano una ve-
locidad punta de 180 kilémetros
por hora, aunque ¢l objetivo es
romper la barrera de los 200,

¥ Loy adelantumienios son muy dificiles de realizir ¥ b perichi v
vulontnd del pilofo son mids importanies que b potencia.

Mantova, Chapman y

Barry Sheen eran
favoritos, pero gand
el sueco Rolf Bjork,

Bjork, conduciendo el mismo camién
que Mantova, un Scania 142, Bjork hi-
Z0 una carrera superior, saliendo desde
atrés, apurando las curvas hasta el al-
timo milimetro, derrapando en ocasio-
nes peligrosamente, desapareciendo
por décimas de segundo entre el humo
v ¢l agna de Nuvia ¥ apareciendo des-
pués con la determinacion de ganar,
mientras no perdia ojo de Chapman y
Mantova., -

Chapman no tuvo su dia, A mitad de
la carrera fue pasado por el ERF SP4
de su compatriota Willie Green en uno
de esos momentos tontos. Green no se
despegd de las ruedas de Bjork hasta el
final, a de que Chapman lo in-
tentd todo para adelantarle, sin éxito.

De las 16 marcag presentadas, la que
més defraudo fue la Leyland, de la em-
presa estatal britdnica, A pesar de lle-
var pintada orgullosamente 1a bandera
nacional, su actuscién no pasd de ser
més que mediocre.

" Mencidn especial tiene que hacerse

de Barry Sheen, campedn del mundo de
motociclismo, que participd al volante
de un DAF, con su ndmero favorito en
ia puerta -—el 7—, ¥ consiguid clasifi-
carse en la prueba final al ganar una de
las pruebas previas,

El total de camiones que tomaron
parte en el premio britdnico fue de 68,
que fueron divididos en tres grupos por
potencias: hasta 300 caballos, de 301 a
360 caballos v de 361 a 450 caballos.
Los mejores de todas ellas son los que
participaron en la carrera final, que ga-

nd Bjork.

Entre prucba y prueba, los patroci-
nadores y organizadores del Lucas
Truck Superprix, la empresa Lucas In-
dustris PLC, montaron espectéculos
muy americanos, como una carrera de
policlas v camioneros con Ford Escort
—unos persiguiendo a otros—, que ga-
naron los camioneros, y un show de 18
acrobatas montados en tres motos, que
dieron la vuelta ai circuito ante la mi-
rada asombrada de varios rockers y al-
glin que otro mod antivanqui que se
perdid por alli con su vespilla y salid

o al final que no todo lo del
otro lado del Atléntico es malo.

Fotos: Santiago Ihifiez
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Hasta la dltima gota, los grandes solo confian en guien
les ofrece de verdad mejores resultados.

Y, hasta la dltima gota, nadie mejor que el lider puede
ofrecerios, por duras que sean las condiciones en que
trabajen.

Hasta la Gltima gota, el lider en aceites de automocion
para matores diésel turboalimentados, como maquinaria
de obras publicas y camiones TIR de largo recorrido,

es CEPSA Sdper Serie 3. ‘

Porque, hasta la dltima gota, sélo CEPSA Siper Serie 3
ofrece a los grandes garantia y prestigio CEPSA.

Exija el lider. Le asegura el mejor rendimiento de su
maotor... hasta la dltima gota.

CEPSA SUPER SERIE-3

-
\,

Un lider en sumotor

" ELIO DE ANGELIS

LA MUERTE DE

IERCOLES dia 14, eran las
doce menos cuarto de la
maiiana, Elio de Angelis

estaba probando su Brab-
ham BMW en el circuito Paul Richard
para dar los Gltimos toques al capitulo
aerodindmico. En un instante llegé la
tragedia: justo en el momento en que

¢l piloto italiano atacaba un tramo si-
nuoso, las eses de la Verrerie, a mas de
doscientos sesenta kilémetros por ho-
ra, saltd el alerdn trasero, tras romper-
se las derivas laterales. Todo se consu-
mo en unos segundos: el Brabham des-
pegd sin control, chocd primero contra
el guardarrail, para terminar después

UN PILOTO

Sut carrera contra un tronco, siempre
con el piloto boca abajo; doscientos
cincuenta metros mas lejos del punto
de despegue ya no quedaba mas que
chatarra; la gasolina ardi6é al contacto

.con el turbo y ni Prost ni Jones, los dos

pilotos que primero se detuvieron, fue-
ron capaces de apagar el fuego. El pri-

EL GENTLEMAN

EN ocasién de los primeros ensayos
con ¢l Brabham BT-55, esperaba
en el Circuito de Estoril la llegada de
Elio de Angelis. La lluvia me habia
obligado a refugiarme en ¢l coche. De
pronto, aparecié Elio y después de mi-

rar cautelosamente a su alrededor se -

dispuso a hacer contra un arbol ague-
o que sélo uno mismo puede llevar a
cabo. Al darse cuenta de mi presencia

intent6 taparse, luego sonrié con la ca-
racteristica timidez de todas las perso-
nias nacidas bajo el signo de Piscis, co-
mo €l : i

Ademas de la pérdida de un gran pi-
loto, la Férmula 1 se queda sin el tlti- =
mo gentleman después de Niki Lauda.
Delicado en su forma de actuar, respe-
tuoso con todos, aplicaba a los coches
la sensibilidad heredada de su gran afi-

‘cién a la musica clasica. Cuando le pre-

guntaba algo sobre el desarrol!q de una
carrera mostraba un gran equilibrio en

Motor 16/55




mer parte médico hablaba de un esta-
do preocupante. Elio de Angelis habia
vuelto a la vida tras un masaje cardia-
¢o de mas de un cuarto de hora, pero
los traumatismos craneo-cervical y to-
racico, ademas de las quemaduras, fue-
ron demasiado para Elio de Angelis y
el jueves, a las cinco de la tarde, dejo
de existir. )

El piloto italiano tenia veintiocho
.aflos, habia nacido en Roma, el 20 de
marzo del 58, y era hijo de una fami-
lia supermillonaria, una familia que le
habria asegurado un futuro acomoda-
do sin necesidad de trabajar en nada.
El padre de Elio era ¥ es un construc-
tor inmobiliario duefio de media isla
de Cerdefia, un hombre muy activo y
amante de las carreras que cubre sus
ratos de ocio en competiciones de Off-

Elio de Angelis, a
los mandos del
Brabham BT 55.
De Angelis no
estaba mmy
convencido de las
virtudes de este
diseiio, Los
trozos del coche
estaban repartidos
a lo largo de
doscientos
cincuenta metros.

del alerén trasero,
In deriva que se
ve en segundo
plano, fue la
clave del
accidente. Elio y
su compaiiera Ute
hablaron en
Estoril de todo lo
que seria su
futuro

Shore, como piloto de un magnifico
barco.

Este ambiente deportivo fue el caldo
de cultivo en el que se desarroll6 la afi-
cién de Elio de Angelis, un verdadero
patricio romano que hasta hace unos
dias vivié con su compafiera alemana,
Ute, en un palacete de la Ciudad Eter-
na, rodeado de bienestar y dedicado al
piano, su mayor aficion fuera de las
carreras. De Angelis era un verdadero
maestro de este instrumento musical; le
habia dedicado buena parte de su ado-
lescencia, con estudios muy profundos
en el conservatorio, y daba conciertos
cada dos por tres; sofiaba con escribir
buena misica al final de su carrera
deportiva.

La aficién musical no fue capaz de
acallar ¢l amor por las cuatro ruedas.

El soporte lateral -

Elio empez6 por los karts, como todos
los grandes, y con dieciséis afios logré
el titulo italiano de la especialidad. Su
padre queria que continuara en este
mundillo y le llevo a la Férmula 3. Los
saltos, los choques, las cruzadas violen-
tas y su espiritu atacante sin limites fue-
ron sus cartas de presentacién, todo
ello en unas carreras que no se distin-
*guen, precisamente, por su trangui-
lidad.

En 1979 gandé ya la carrera clave.
Mbnaco, tras imponerse por la fuerza
a su dltimo rival, el francés Patrick
Gaillard, en una de las curvas mas de-
licadas del circuito urbano, la horqui-
lla de Loew’s, justo en la vuelta final.
A partir de ese instante estuvo escrito
su destino en la Férmula 1.

Elio se sent6 al volante de un Sha-
dow en el Gran Premio de Argentina
de 1979. Su padre habia comprado la
plaza a golpe de talonario y todos los
observadores pensaron de inmediato
en un ricachén deseoso de jugar a las
carreras. Los golpes ylos fallos de los
primeros momentos dieron credibili-
dad a esa teoria, pero el piloto italia-
no fue capaz de cambiar su forma de
conducir y en la ultima carrera, en Es-
tados Unidos, consiguié ya el cuarto
puesto.

Colin Chapman, el mago de Lotus,
"reconocio el talento del joven romanc
y, en 1980, se lo llevé a su casa; fue el
inicio de una historia de fidelidad que
durd seis temporadas completas, A la
sombra de Chapman pudo formarse el
verdadero carécter de Elio de Angelis.
El joven impetuoso se convirtié en un
gran sefior de las pistas, el malabarista
del volante dio paso a un auténtico es-
tilista y su nombre se hizo fijo entre los
aspirantes al titulo mundial. En 1982
gand su primer Gran Premio, en Aus-
tria, una carrera electrizante en la que
De Angelis y Rosberg lucharon a bra-
zo partido, al final la diferencia fue de

s6lo unas centésimas de segundo. La.

otra victoria fue menos espectacular,
gand el Gran Premio de San Marino de
1985, porque los jueces descalificaron
al vencedor, Alain Prost, que llevaba
un coche més ligero de lo reglamen-
tado.

Angel Marco

’ contar los éxitos, y los fracasos los

adornaba con la serenidad propia de las
personas sensibles.

Su modestia se reflejaba en cada con-
versacién. Recuerdo que a raiz de la
victoria de los Lancia S-4 en ¢l Rallye
de Montecarlo, Elio, en una cena, co-
ment6: «Me parece imposible conducir
de ese modo sobre una carretera hela-
da. Toivonen seria capaz de darme
treinta segundos de diferencia en cada
tramo. Me parece una conduccién mu-
cho més peligrosa que la Formula 1.»

Estos tltimos tiempos no fueron fe-

lices para Elioc de Angelis; cuando le
preguntaba algo técnico sobre la evolu-
cion del BT-55, se entretenia en expli-
car cada detalle durante todo ef tiempo
que tenia disponible. A veces seguia la
conversacion después de los entrena-
mientos.

En él existia un gran contraste: la
agresividad que precisa el manejo de un
Foérmula 1, de la cual dio vna viva
muestra en el Gran Premio de Austria,
donde mantuvo un inolvidable duelo
con Keke Rosberg, y su aficién a la ma-
sica de Brahms.

“en Ménaco, después de quedar vltimo

Esta extrafia mezcla Ia sabia dosifi-
car y conjugar hasta ser visible en su
forma de conducir cualguier mono-
plaza. x - e : :
La ultima vez que hablé con ¢l fue

en los entrenamientos ¢ronometrados,
Apenas contesté a mis preguntas, sélo
sacudi6 Ia cabeza tirando los guantes y
el casco y me dijo: «Mi seno sbaglia-
to» («Me equivoqué»), mientras se ale-
jaba al encuentro de un abrazo de Ute,
la mujer que le acompafié en los iti-

mos dias de suvida.  Gigi Corbetta

56/ Motor 16

I
ol
e}
Q
o
@
@
@
£

se ex

ue
onSfCln




i
11— —————

y SEGURIDAD

LOS
FABRICANTES
NO QUIEREN
CAMBIAR

PENAS empieza a re-
mitir la emocidén pro-
ducida por el accidente mor-
tal de Henri Toivonen y de
Sergioc Cresto en el Tour de
Céreega.

Comienzan a producirse
algunas reacciones en contra
de la decisién de la Federa-
cién Internacional del De-
porte del Automdvil (FI-
SA}, que de un plumazo ta-
ché a los actuales grupo B
{a partir del 1 de enero de
1987) coches de rallye —los
discutidos grupo B, que son
auténticos Férmula 1 carro-
zados—, que yva no podran
correr a partir del aflo que
viene, e hizo morir antes de
nacer a los que debian reem-
plazarlos a partir de 1988,
los grupe S. Estas medidas

LOS TIEMPOS Q

Tooo caAs mm———

se complementan con la de-
cision de que a partir del
aio que viene el Campeona-
to del Mundo de Rallyes se
disputard con coches del
grupo A, que son los Turis-
mos de Serie, en los que se
congela también toda posi-
bilidad de evolucién para
mejorar prestaciones.

En el momento en que,
apenas unas horas después
del accidente, el presidente
de la FISA, Jean-Marie Ba-
lestre, tomoé estas decisiones,
la tinica critica que se hizo vi-
no del antiguo presidente de
la comisién técnica de la FI-
SA, el ex piloto vy periodista
Paul Frere, que acusaba a
Balestre de haber permitido
el que los grupo B corrieran
en rallyes en contra de la opi-
nién de la comision técnica
que entonces €l presidia.

Ahora, la oposicién, en-
cabezada por Jean Todt, el
responsable de competicion
de Peugeot, va ya contra la
supresion de los grupos B y
los futuros grupo S. Los
miembros votantes en con-
tra de la decisién federativa
vieron reforzada su postura

por el anuncio de retirada
del eguipo Audi. Una reti-
rada que lo es s6lo por el
resto de la temporada, pues
como complemento uno de
sus ptloros, Walter Rohrl],
nadie dice que no esté inte-
resado en participar ¢l afio
que viene con un grupo A,

Lo que los fabricantes
que se enfrentan a la FISA
quieren es salvar el grupo S,
en el que se habla de limitar
la potencia a 300 caballos,
en nombre de una estabili-
dad de los reglamentos. Lo
del grupo S y sus 300 CV pa-
rece algo bastante utdpico
de conseguir dado durante
un rallye, las asistencias son
capaces de cambiar cual-
quier o6rgano en escaso pla-
zo de tiempo, y por tanto es
dificil de controlar que un
motor turbo no los supere.
Por su parte, Balestre habla
de ir més lejos y prohibir
hasta las cuatro ruedas mo-
trices, dado que el nlimero
de coches que se fabrican
con este tipo de traccion es
un porcentaje mfnimo. Y
otro tanto piensa de los mo-
tores turbo,

APROVECHA

Si la eliminacion de los
grupos B y S hace aumentar
la seguridad de los pilotos
puesto que los grupo A
siempre serin mas pesados,
mas lentos y menos poten-
tes, lo que queda por solu-
cionar es la seguridad de los
espectadores, problema que
s6lo se puede solucionar con
una mayor vigilancia dentro
de los tramos, que en ¢l fu-
turo no deberdn sobrepasar
una cierta longitud. Por
cierto, que en ese sentido ya
s¢ han modificado el Acrd-
polis y el Nuevo Zelanda,
las dos pruebas futuras, que
se han suavizado un tanto.

En lo que se refiere a la
Formula 1, el accidente de
De Angelis ha supuesto cam-
bios en el regalmento. La k-
mitacién de carburante, que
¢l afio que viene debia situar-
se en los 180 litros como
maximo ha sido reemplazada
por una mecida mas radical:
la limitacion de la entrada de
aire al motor que reducira la
potencia enire los 750 y ios
800 cabalios, en todo mo-
mento. La nueva norma en-
trara en vigor en 1987,

M. LEIECS

RALLYE DEL ATLAS

CASAS-TOURINAN
LLEGARON A
LA META

OS hermaneos Gabreau,
con un Range Rover,
han ganado el Rallye del At-
las después de los abandonos
de Lartiga, con Lada, y Met-
ge, con Mitsubishi Pajero.
Eugenio Casas 'y Rosendo
Tourifian, con un Lada, eran
los 1inicos participantes espa-
fioles. Rompieron el motor
antes de la salida a causa de
que se desconectara un man-
guito. Pese a ello lograron
tomar la salida, rodando,
mientras rodaban el motor,
en el puesto treinta. Cuando
comenzaron a atacar, €n un
saltc doblaron el puente de-
lantero y rompieron un pa-
lier, io que les costé cinco
horas de retraso y retroceder
al puesto 44.° Al fipal termi-
naron en el 30.° En motos se
impuso Lalay, con Honda.

VILLA DE MADRID

UN RALLYE SIN
HISTORIA

c ON escaso interés para el
publico y con una ins-
cripcion bastante mediocre
se celebro el 111 Rallye Villa
de Madrid.

En ia prueba de la Dehesa
de la Villa, primera del rall-
ye Hernandez-Rueda, con
R-5 Turbo, marcaria su pri-
mer Scratch, al que le segui-
rian otros dos mas antes de
que rompiera el motor. A
partir de aqui, Luis Bravo,
también con R-5 Turbo do-
minaria el rallye hasta ganar-
lo por delante de Garcia-Al-
cala, que con R-5 GT Turbo
llegd a marcar hasta cuatro
Scratch.

EN la tercera prueba del
Europeo de Montaiia,
la Subida a Falperra, que
se celebré el domingo en
Portugal, Andrés Vilari-
fios no tuvo suerte. El pi-
loto de Repsol, que marcé
el mejor tiempo en los en-
trenamientos, se salié en
carrera en la peniltima
curva, incidente que le hi-
zo retroceder hasta el sex-
to puesto. La prueba la ga-
nd Nesti, con Osella, se-
guido por Stenger y Cale-
lla, ambos también con
Osella.

EL joven sueco Michael
Ericsson serd el reem-
plazante de Henri Toi-
vomen en el equipo Lan-
cia,

EL alemén Schultz gand
la segunda carrera de
la Copa Renault Alpine en

Boxes

Monaco, por de-
lante del italiano
Massimo Sigala.
Jesiis Pareja, con proble-
mas de motor, no pudo
clasificarse,

LFONSO Garcia de
Vinuesa hizo su pri-
mera carrera de la tempo-
rada en Zolder. Novenoen |
entrenamientos, hizo el se-
gundo mejor tiempo en el
Warm-up. En la primera
vuelta se produjo una me-
lée, en la que se vio invo-
licrado al ser alcanzado |
por otro participante que
le seguia. La carrera la ga-
né Chris Nissen.

N Pau, Luis Pérez Sala

ha terminado quinto
en la carrera de Formula
3.000. La victoria fue para
Thackwell, por delante de
Pirro, que fue el mas rapi-
do en los entrenamientos.
Campos fue segundo reser-
va.

EsE A ——

 ELMEJOR AMIGO DEL

QJUE CORREN

Los buenos tiempos.

Son tiempos de motos impresionantes.
Como las MZ. De fabricacién alemana;
con un merecido prestigio, ganado
desde sus mismos origenes por sus
antecesoras DKW.:

CARROCERO

MAX MEYER fiene un sistema para ganarse la confianza del carrocero y convertirse
en s mejor amigo.

El sistema de pintura MAX MEYER, para la reparacion
de carrocerius de coches.

Un avanzodo sistema, famoso en toda Europa:

® Que pone en manos del carrocero, mas de 30.000
férmulas para la obtencion del color.

® Toda la experiencia italiana e infernacional.
e Una avanzada gama de productos, de facil aplicacion.
* Y la mejor y més continua asistencia.

B MaxMeyer

Pinturas Especiales para Carrocerias ==
MaxMeyer Ibérica Socieddad Andrima. Consso e Certo, 474, entlo - 08013 Barcelona - Tls 93-231 74501231 7550 - Toex 57946 DHIND £

Motos de dos tiempos.

Formidlables. Sin mezclas, con dosificador
de aceite independiente. Con frenos

de disco y magnificamente equipadas.

Tiempos de MZ.
La MZ-ETZ-250, es una moto répida,
robusta, duradera y sin apenas
gastos de mantenimiento.

Y para que veas que corren los
mejores Hempos, chora estd

al alcance de tu mano y de
tu bolsillo:

@ DOS PQR DOS

Inforrate en:

- Lralmat Cspoitoin, 5.0
San Bernardo, 114 - 28008 Madrid Telf. (91) 447 20 63 - 447 29 77 Concesionarios en toda Espafia.
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de los suyos, la pena es que su moto no
corre como las Garelli... Asi, Gresini
pudo dominar la prueba, mientras que
a sus espaldas, en el grupo que raras ve-
ces encabezaba nuestro hombre pero en
el que él imponia su ley, la batalia era
a cuchillo. Este grupo, en principio, lo
formaban Angel, Cadalora, Avinger y
Brigaglia, hasta que este ultimo debe
abandonar. A partir de ese momento,
los tres restantes sostuvieron una lucha
impresionante, en la que Nieto debid
emplearse muy a fondo y utilizar mu-
chos de sus trucos de viejo zorro para
por fin imponerse. Tras la carrera se
mostraba muy enfadado: «Van como
locos y podiamos habernos caido todos
a la vez», coment6. Por su parte, si los
jOvenes «atacan como locos», el vigjo
maestro se defendia bien, y asi por tres
veces, cuando Cadalora le hizo el exte-
rior en los virajes de Lesmo, nuestro
hombre le fue arrinconando hacia el
borde de la pista, obligindole a cortar
gas... Tras la carrera, ambos se mos-
traron significativamente los puflos...

Con la categoria de la minima cilin-
drada teniamos los espafioles otro pla-
to fuerte. Si por un lado habia que ver
qué pasaba con Dorflinger, amplia-
mente batido en el Jarama, lo mejor te-
nia que ser la pugna Nieto-Aspar. El

Sito Pons por
delante de Baldé
y Wimmer. Al
espafiol le cupo
el honor de
hacer la vuelia
rapida.

maestro y el aspirante. Tras los entre-
namientos, Dorflinger ya dio el primer
aviso, al marcar la mejor vuelta, mas
de medio segundo mas rapido que Nie-
to, que le seguia, y que a su vez supe-
raba a Jorge por otro medio segundo,
y a Herreros por casi dos. La mejor
Autisa era la de Gil, undécimo. En
carrera pronto se destacd el trio de
ases: Dorflinger se adelantd algo hasta
que el tindem Nieto-Aspar le dio caza.
A partir de entonces el tercero iba al-
ternandose continuamente, pero con la
salvedad de que cada uno de los dos pi-
lotos de Derbi iban a la suya y no se
ayudaban. Naturalmente, «a rio re-
vuelto...», pensaria Dorflinger, que
acertd plenamente. Asi, en la novena
vuelta, Nieto pasé a Dorflinger v-As-
par, pero al llegar a la frenada de Ia chi-
cane de después de meta entré algo co-
lado, ocasidn que Aspar no desaprove-

cha y se le mete por el interior. Nieto,
imposibilitado de maniobrar al tener a
Aspar a su lado, rueda por los suelos...
La carrera quedo entonces sentenciada
hasta la Gltima vuelta, pues Aspar y
Dorflinger jugaron todo el rato el mis-
mo juego: el suizo, cuya Krausa era
mas veloz que la Derbi, pasaba en las
rectas y recuperaba ¢n las frenadas, En
la 0ltima curva, la célebre parabdlica,
Aspar es lider, pero Dorflinger se le pe-
ga al rebufo, que s6lo deja en los 1lti-
mos metros, los precisos para ganar la
partida por media rueda... En Derbi,
que creen que han ganado, la neticia
cae como un jarro de agna fria. El se-
gundo y tercer puestos de Aspar y
Herreros no les daban demasiadas ale-
grias cuando pensaban tener la victo-
ria, Nieto, por su parte, estaba rojo de
ira: «No se pueden hacer carreras en-
tre nosotros), lanzaba nada maés llegar

A ROPA es la Racing Organizers
and Promoters Association, es
decir, la Asociaciébn de Organizado-

Estos sefiores se reunieron en Monza
para dirimir varios asuntos pendien-
tes, como el de los premios de las
carreras, pero muy especialmente es-
peraban la visita de un célebre perso-
naje: Mr. Bernie Ecclestone. Lo reci-
bieron con frialdad, le hicieron inclu-
S0 esperar un poco, ¥ cuando hubo

res y Promotores de Competiciones.'

NADAR Y GUARDAR LA ROPA

terminado, incluso le dijeron: «Aho-
ra, si nos permite, nos deja solos que
tenemos que seguir hablando...»
{Queé vino a hacer Ecclestone? Pues
bien, a ofrecer dos millones y medio
de ddlares por afio a la ROPA a cam-
bio de los derechos de televisién y pu-
blicidad. Esta cifra, a repartir entre
todos los organizadores, sélo satisfa-
ce a unos pocos, aquéllos cuyo GP es
deficitario y, por demas, los de la RO-
PA no tienen ningunas ganas de que

el sefior Ecclestone haga con ellos lo
que hizo con la Férmula 1. Por el mo-
mento, sélo las grandes escuderias pa-
recen estar de acuerdo con Ecclesto-
ne, v tras formarse unas comisiones
de trabajo, la respuesta, posiblemen-
te negativa, se sabrd dentro de dos o
tres semanas, Entre los miembros de
la ROPA estén el RACE y los orga-
nizadores de Jerez Tras la reunién,
Ecclestone traté a los miembros de la
ROPA de amateurs. Seré por eso que
el ambiente de los Grandes Premios
de motos es tan distinto.

al box, visiblemente enfadado. Supone-
mos que la préxima reunidén Rabasa-
Nieto-Aspar ser4 tormentosa... Aspar,
por su parte, declaraba: «Yo no podia
dejar escapar a Dorflinger, y cuando vi
que Nieto se pasaba un poco me meti
sin dudarlo», y en lo que respecta a su
pugna con Dorflinger, dijo: «Nos toca-
mos varias veces, pero no se ponia ner-
vioso. Si esta carrera la llego a hacer el
afio pasado, no lo hubiese resistido. Ha
sido muy dura para los nervios.»

En el cuarto de litro asistimos a la
pugna Honda-Yamaha. En los entrena-
mientos, las Yamaha marcaron una li-
gera ventaja, con Wimmer y Lavado
delante de la Honda de Ricci, la Apri-
lia-Rotax de Herweh y las Honda de
Sarron, Mang, «Sito» Pons y Carlos
Cardus, excelente éste con su moto de
serie. En carrera, Ricci es quien arran-
ca mejor, pero pronto es sobrepasado

% § Gran carrera de
: Garriga (28) en

L 500 c.c. El sexto
puesto era suyo
cuando se
quedé sin
gasolina.

por Mang y Lavado, que se destacan.
Tras ellos, Cardiis impresiona a todos,
hasta que en la tercera vuelta se queda
sin embrague. El suefio ha durado po-
co. Mientras tanto hay dos hombres
que llaman la atenci6n por su remon-
tada, pues han arrancado mal: Sito v
Wimmer. A media carrera, la situacién
se estabiliza como sigue: Mang, desta-
cado; Lavado, que parece conformar-
se, y tras ellos, el terceto de Sito, Wim-
mer y Baldé, que van cambiando sus
posiciones. Sito los encabeza en varias
ocasiones, pero primero debe rendirse
ante la superior velocidad de la moto
de Baldé, y precisamente en la vltima
vuelta, al jugarse €l todo por el todo,
con Wimmer pierde la partida. Una
verdadera listima, aunque para el ho-
nor hay que decir que marcé la vuelta
rapida. En cuanto a los dos hombres de
cabeza, Mang logra la victoria, pero no

sin sudarla, ya que Lavado le sobrepa-
86 a dos vueltas del final, cuando el ale-
mén habia parecido intocable. En la Gl-
tima vuelta, el piloto de Honda superd
3a la Yamaha de Lavado por una rue-
En la categoria reina, si Lawson era
el mejor en los entrenos, seguldo de
Mamola y Gardner, en carrera la situa-
cién casi se repetiria, con la salvedad
de que Gardner arrancaba el dltimo y
perdia una vuelta cambiando bujias.
Asi, Lawson controlé toda la carrera
con Mamola a unos cinco segundos,
mientras que la lucha se planteaba por
el tercer puesto entre McElnea, Roche,
Sarron y Baldwin. Los dos primeros se
cayeron y, finalmente, Baldwin se im-
ponia al francés.
Sexto es Van Dulmen, pero quien ha-
bia hecho realmente méritos para ese
puesto era Juan Garriga. En los entre-
nos, ante el entusiasmo de los tifosi ita-
lianos y los directivos de la marca, ob-
tenia el noveno lugar, algo que nunca
antes habia logrado una Cagiva. Y en
carrera rodd todo el tiempo tras el
cuarteto citado anteriormente, y solo al
quedarse sin gasolina al final de la
prueba fue perdiendo poslcmnes hasta
retirarse,

J. L. Aznar (Enviado especial}

— Félix Rodriguez es un privado
barcelonés que en Monza tenia 1a mo-
to en el camién del piloto murciano
Herndndez, que iba a ir en tren a la
carrera, y que ningun dia sabia con
quién o coémo iba a comer. Iba com-
pletamente solo y dependia de las
ayudas de sus compafieros y de la
marca Autisa. Con la moto que el afio
pasado habia sido oficial v ha com-
prado, era el mejor de ellos en carre-

ra. Su rotura le desesperaba porque al .

10 marcar ningln punto no tiene las
inscripciones aseguradas: «Aiin no sé
coémo voy a ir a Alemaniay, .nos de-
cia. Esperamos verle,

— Las Cagiva de Garriga y Lu-
chinneli llevaban los nimeros 27 y 28.
Estos son los de Ferrari en la Férmu-
la 1 y que han solicitado a la FIM. Ca-
giva quiere ser para el mundo de las
motos italiano, lo que Ferrari es en el
de los coches...

— Tras anunciarse que el Gran

~ Premio de Austria no iba a celebrar-

se¢ a causa de la radiactividad, en

Monza se ratificd que por fin se dis-
putaria en la fecha prevista: el dia 8
de junio. Para entonces no deberia
haber mayor problema con la ra-
dioactividad. .

— Kenny Roberts vigila muy espe-
cialmente a Juan Garriga. Una sema-
na antes del Gran Premio estuvo pro-
bando con él la moto ¥ ayudandole a
ponerla a punto. En los dias del Gran
Premio le estuvo tomando tiempos y
le fue a comentar varias veces ¢c6mo
iban las cosas. Un padrino asi no lo
tiene cualquiera...

ESCUELA DE PILOTOS

EMILIO DE VILLOTA

24 HORAS DE LE MANS

| rganizan viaje a las 24 Horas de Le Mans, que contara con la participacién de Emilio de

Avdo. da losé Antonio, 59
MADRID-13

Villota, Fermin Vélez y Juan Fernandez dentro del equipo Danone-Porsche Espafia.

Salida, viernes dia 30 de mayo, a las 15,00 horas.
Liegada a Madrid, lunes, dia 2 de junio, a la 10,00 horas.

Precio del viaje en autocar superlujo, video, bar y WC: 7.500 pesetas.

La entrada se facilitard a la llegada al circuito.
Precio: 295 f.f. (aproximadamente 6.000 pesetas).
Informacién e inscripciones en las oficinas de viajes Marsans y en el teléfono: (91) 247 73 00,

Cansans

Agencla de Viges - Thulo 1 del Grupo A

UN RETO APASIC

- PRIMERA CARRERA EL DIA 1DE JIlNIll

A\IANTE

ENELCIRCUITODEJEREZ - 3
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CON LA coLasoracion e MOTOGCLISMO v SOLO MOTO
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FORMULA FORD

ESTRENO

ON escaso piblico tuvo lugar el Tro-
fec San Isidro, primera prueba de la
temporada en el Circuito del Jarama,
con 56l dos carreras en el programa:

Ln Formuln Ford fega ¥ convencio
Los pequeos 1600 tracrin especticnlo

Restaurante espectaculo

CON FUTURO

Campeonato de Espafia de Produccién
y Férmula Ford, en la que los pilotos
portugueses hicieron ver lo que este cam-
peonato puede dar de si en Espaiia.

Tras lo visto el domingo y teniendo en
cuenta que los pilotos no conocian el tra-
zado, hay razones mas que suficientes
para pensar que €l Campeonato Marlbo-
ro de Férmula Ford que se iniciard en
septiembre serd de lo mas competitivo.
Muy pronto el 1-36-55, mejor tiempo de
entrenamientos marcado por el veteranc
Pequepe, se vera superado, y hay que te-
ner en cuenta que esta cifra es compa-
rable a las logradas por la desaparecida
F6rmula Nacional Espafiola en sus me-
jores tiempos. Ademas, esta nueva mo-
dalidad se presenta como una magnifica
escuela para los jovenes y agresivos pi-
lotos que tengan ganas de aprender,
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Slihmhllrrl:nl gnndl sin pmhh:mla
Correcamings v Ripollés oo pudisron impedirio
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SU GRUPO FLAMENCO "U_}:\-Il’.-'\&" _
Y EL BALLET ESPANOL “LOS GOYESCOS”

Y AL GRAN HUMORIS

A CANARIO

pues no sdlo vale demostrar el valor en
la pista, también es muy importante, da-
das las caracteristicas de estos menopla-
zas, conocerlos a fondo y saber valorar
las reacciones del coche para lograr los
reglajes mas adecuados a un determina-
do circuito o tipe de conduccién. Dieci-
séis fueron los pilotos inscritos en la
prueba, entre los que se encontraban los
habituales del campeonato portugués y
dos espafioles, cuyos medios mecanicos
estaban muy por debajo de los de sus co-
legas mas experimentados. El actual li-
der del certamen, Pequepe, que salié en
primera posicidn, se vio adelantado en
la cuarta vuelta por su maximo rival, Pe-
dro Martos, un joven de veinte afios a
quien no pudo superar, Muy bonita la
lucha por la tercera plaza, desde el prin-
cipio en manos de Leite, que resistié du-
rante toda la carrera el acoso de Fi-
gueiredo.

La inscripcién habitual de produccion
se vio mcrementada ¢l domingo por un
buen niimero de coperos que midieron
sus fuerzas con los habituales del cam-
peonato, aunque por problemas de peso
la mayoria de ¢llos salieron desde los 1il-
timos puestos de la parrilla. La carrera
la gand de principio a fin José Angel Sa-
siambarrena con Volkswagen Golf GTI,
que sin que nadie le inquietara se permi-
tid el lujo de marcar la vuelta rapida.
Por detras de Sasiambarrena, Correca-
minos con su habitual Renault 11 Tur-
bo patrocinado por Amstrad logré, al
igual que en Jerez, un incuestionable se-
gundo puesto por delante del Golf de Ri-
pollés, que tras los problemas que retra-
saron a Arias rodé también en solitario.
La cuarta plaza se la gan6 a pulso An-

“tonio Castro, que habia marcado el ter-

cer mejor tiempo en entrenamientos, por
detras de Sasiambarrena y Correcam.l

nos, pero que debi6 salir pentltimo por
no dar su Renault 5 Turbo con el que
habituaimente sigue la Copa el peso mi-
nimo requerido en produccién. La agru-
pacion II fue para Maximo Sant con Re-
nault 5 Copa, y entre los pequefios se
impuso Valerio Jonama con Opel Corsa.

M. * Jestis Beneit
Fotos: A. J. Nieto

PARA gue los pilotos portugueses
vinieran a Espafia a esta carrera
de exhibicién Ford, Marlboro, el RA-
CE y la Federacion pusieron de su
parte. Al final 50.000 pesetas de pri-
ma de salida, carrera puntuable, en-
trenos gratis el sibado y trofeo para
todos fue el resultado.

POCOS pilotos, al parecer de los
que quieren correr, estaban por
los boxes. Eso si, no faltaron contac-
tos entre las marcas v los interesados
en coger las representaciones de cha-
sis y motores en Espafia.

hablando de representaciones,

Ruiz Thiery tiene casi asegurada
la importacién exclusiva de los neu-
maticos, que seran Dunlop para que
los participantes espafioles puedan sa-
lir a otros paises.

E ha abierto el plazo para deposi-
tar las 150.000 pesetas de fianza
que se exigen a los gue quieran tener
uno de los veinticinco Van Diemen
que importard Ford en condiciones
especiales. El plazo se cierra ¢l dia 16
de junio.

YA hay precio oficial para los pri-
meros Van Diemen. 2.190.000
pesetas, gue podrén ser financiados

en condiciones especiales por Ford
Credit.

AMBIEN los motores Minister tie-
nen un precio aproximado. Si en
Inglaterra valen 3.000 libras, es decir,
600.000 pesetas, se calcula que en Es-
pafia saldran por unaz 800,000 pe-
setas,

EL RF 86 ya se ha demosirado mas
ripido que las versiones anterio-
res. Juan Alonso de Celada marcod

—__ VEPORTE

1-37 después de unas cuantas vueltas
con la unidad jue Ford tiene pintada
con los colores de Marlboro,

"0 se entiende como se permitié
comenzar los entrenamientos de
la Fdrmula Ford estando la psita sin
limplar. Tras una primera vuelta, los

participantes volvieron a boxes hasta
que el trazado estuvo de nuevo en
condiciones.

EDRO Bastos, que realizdé una
buena carrera, fue el sabado pro-
tagonista de un curioso incidente. El
coche que pilotaba el piloto espafiol
perdid rueda y llanta, que fueron a
parar al otro lado de la autopista, sal-
tando las vallas del circuito.

O quedo el domingo en el Jarama
ningln trozo de metal por pe-
quefio que fuera. Los problemas con
¢l peso de los coches hizo a los pilo-
tos utilizar todo lo imaginable como
lastre.
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MANOLO VIEIRA
IEN "RIETLE UNA HORA ANTES”
Vd. ya le vio en T.V.E.
Salones para Bodas v Convenciones. Tho, 273 78 05
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No me m4A Lo ave
HACTA ANTES DE DISENAR

ARA Espaiia, este s el afio del fat-
bel: cuatro equipos en finales
europeas, © sea, el Barcelona, el Atléti-
co de Madrid, el Real Madrid y la sor-
prendente selecciébn nacional sub-21 que
tan inteligentemente dirige Luis Suérez.
Y, ademés, el Mundial, a donde acu-
dimos con la mejor seleccién que ha
constituido Espafia desde la que fue a
Italia en 1934, aquella de Zamora, Quin-
coces, Luis Regueiro y Langara..., a pe-
sar de que cayo en cuartos de final con-
tra la Italia que luego se proclamaria
campeona del mundo.

Y para los intereses generales de este
deporie, también es positivo que el Za-
ragoza se haya hecho con la Copa del
Rey y acuda el afio que viene a Europa.

Todo eso augura uln d]:;ledla;?és exce-
lente porvenir para e orte po-
pular y al mismo tiempo més castigado
por pésimas administraciones internas
en muchos clubes y por la propia admi-
nistracién deportiva estatal. Junto con
Italia y Gran Bretafia, somos el pais con
mayores taquillas futbolisticas del mun-
do y, sin embargo, la mayoria de los clu-
bes espafioles estan anegados en las deu-
das, Al menos no parecen estar también
sumergidos, como muchos de los jtalia-
nos, en una cloaca de fraudes e in-
decencias.

Y eso que, en Espaiia, para ir al fat-
bol y salir del fiatbol hay que aceptar in-

comodidades y sacrificios dignos del mas

refinado de los masoquistas, sobre todo
si se usa €l automdvil propio o el taxi.

Para ir, atlin, a condicién de tomérse-
lo con tiempo, con bastante tiempo in-
cluso. Pero para salir con un minimo de
comodidad y de répidez, ho queda mas
remedio que abandenar el estadio unos
diez minutos antes de que el referee pite
el final del encuentro, con el riesgo de
perderse ese penalty del altimo minuto
que tantas veces da la victoria al Real
Madrid en el Bernabéu.

Demasiado estadios espafioles fueron
construidos cuando el lugar en donde es-

tan era un descampado de las afueras de.

la ciudad. El descomunal crecimiento
urbano de los fltimos veinte afios los ha
dejado en lugares ahora céntricos y de

mucho trifico, y es un problema que ha
preocupado poco a las autoridades mu-
nicipales. De modo que muchos miérco-
les, sdbados y domingos, determinadas
civdades, cuando termina el partido, se
encuentran con varias decenas de miles
de vehiculos atascados en puntos neurél-
gicos y creando un auténtico caos que
los aficionados al flitbol soportan con
paciencia, pero que molesta extraordina-
riamente a los que no lo son.

Y uno tiene la impresién de que estu-
dios racionales de canales y vias de sali-
da, convenientemente dirigidos por
agentes de trafico com 'y ama-
bles que condujeran a los peatones por

inados lugares y a los autos hacia
otras escapatorias, no serian ni demasia-
do peliagudos ni demasiado dificiles de
llevar a la préctica.

No es dificil prever que el afio que vie-
ne ird mis gente al fiitbol que este -afio
—salvo, quizé, en Valencia—, y, por
tanto, seria gratificante que las cabezas
pénsantes de los Ayuntamientos méas
afectados dedicaran algo mas de su tiem-
po para reflexionar en la solucién de es-
te problema y algo menos en meditar los
modos y maneras de crujir més al con-
tribuyente con impuestos y gabelas, mul-
tas ¢ incautaciones de vehiculos.

No nos hagamos demasiadas ilusiones.
Para el que gobierna es mucho mas fé-
cil castigar y reprimir que facilitarle la
vida al ciudadano.
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TAKDEM DL

ERCEDES tiene una
forma muy especial
de hacer coches deporti-
vos. El 560 SEC es un mo-
delo de altas prestaciones,
pero que no renuncia a
ningm tipo de caracteristi-
. | ca de los coches de lujo
/ m4s refinado. Tiene un po-
tente motor que desarrolia
300 caballos, pero gracias a
su buen comportamiento y
a la caja de cambio auto-
mética no se requiere nin-

MERCEDES 560 SEC

gun tipo de dote especial
para conducitlo. La carro-
ceria es de'dos puertas, pe-
ro el interior es amplio y se
pueden acomodar cuatro
personas sin ningin tipo de
problemas. El mercado de
estos coches es principal-
mente el americano y el
alemén. La gama alta de
los Mercedes coupé se
completa con los 420 SEC
¥y 500 SEC, de 218 y 245
caballos.

Lo eapacidad de maletero es ahora tambign mayor:
110 Its. Nada menas que 90 lis. més que &l de su
predecesor. En el nuevo Golf hay lugar para todo.

ae YO CV. i07 enlade /o LV, .
Sélo su consumo es menor. Nada mds que 5,5 lis.

alos 100 km. enel motorde 90 CVy 5,3 enel de

75 CV. Todo eso, gracies a su econdmico motor

y a su increible aerodindmica, de 0,34 CX.

En el nuevo Golf, la avanzado mecdnica Volkswagen estd presente hasta en of més pequeiic detdlle. -

Péngase en marcha. Desde el primer momento podré disfrutar del silencia que se vive a bordo. incluso a las mds dltas velocidades, gracias
a su bajo nimera de revoluciones y a la. perfecta insonorizacién del habitéculo.

y precisa, con columna de seguridad. .

Importade por Seat.

A propdsito, los asientos son
ahora mucho mds anatémicos vy
envolventes. Més cémodos.

4

Tampoco podemos
pasar por alto su completo
equipamiento. Diversos
indicadores y testigos de
control. Un modemno
sistema de colefaccion
y aireacidn. Y un nuevo
volante, de seguridad,
totalmente acolchado.

El nuevo Golf ofrece ademds, con su
nuevo depdsito de 55 Iis. un asombraso
nivel de autonomia. '

A proporcionar este excepcional grado de confort tambign contribuye su
modemo sistema de suspensién. Y su direccidn de cremallera, suave

Hablando de seguridad, no hay que olvidar sus frenos. De disco-
tambor, con servofreno. Todos los modelos estdn provistos de
sistama de frenos de doble circuito en diagonal,
Golf CL Gasolina. En versiones de 2

. v 4 puertas.
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24 de mayo 1986 N, 135 ® 200 ptas.
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“ORDON NEGH

Estamos solos. Te siento mas cerca que nunca.
Celebrar este momento, dos copas
y CORDON NEGRO BRUT FREIXENET. Querria mantener
para siempre tu mirada.

Hay placeres que son universales.

CORDON NEGRO BRUT
El Cava Universal




