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Nuevo Opel Corsa Cup.

Este es el nuevo Opel Corsa.
Opel corsa- Cup. Un coche siempre dispuesto

|ngen|er|a alemana a darle buen juego.

I Por su equipamiento. Total-
mente deportivo: cuentarrevolucic-

a su aicance. nes, volante de tres radios, llantas,

spoiler delantero... .

Por su altas prestaciones.

Sus motores 1.2Sy 1.3S que
le permite alcanzar una velocidad
de 165 Km/h.

Por su economia. Con un con-
sumo de tan sdlo 4.7 litros a 90
Km/h. Y un precio realmente bajo.

Conozca de cerca el nuevo
Ope! Corsa Cup, el campedn mas
joven de Opel.

MeCANN

El campeon mas joven de Opel.

Visite cualguiera de nuestros
350 Puntos de Venta y Servicio
Opel.

Desde 968.107 ptas., incluido IVA.

INNOVACIONES EN MARCHA.

Precio par Canarfas, Ceuin ¥ Melilla: 200 pias. sin IVA. Gastos de transporie inchaldos.-

STE modelo es una

evolucién de los pri-
meros vehiculos que fabri-
¢6 la marca de acuerdo
con Fiat. Conserva la es-
tructura general de los 124
y 125, asi como el motor.
A lo largo de los afios ha
sufrido una serie de mejo-
ras en el motor y en la
carroceria con vistas a me-
jorar su imagen en los
mercados europeos. Las
caracteristicas més desta-

cables del modelo son la
robustez y la economia,
pero por contra tiene un
acabado algo tosco en
comparacion con los vehi-
culos occidentales. El
2107 es el mas actualizado
de la gama, pero también
existen otros modelos, tal
¥ como son el 2106, 2103
y 2023, que béasicamente
se diferencian en los mo-
tores y en un acabado mds
sencillo,
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in comenzado a sonar los clari-
de las generales. Un sencillo re-
» a los programas electorales
sirve para poner de manifiesto
partidos pasan de puntillas so-
matica del automévil. Es una
fuera politica, o tal vez la igno-
npera en esta cuestion, pese a
ascendencia en la vida econé-
de cualquier pais. Darle la es-
moévil es, incuestionablemente,
da a la realidad.

futuro de este sector. Aunque no llueve a
gusto de todos, la verdad es que se han da-
do pasos importantes que, como asegura el
ministro Majé en este mismo nimero, per-
mitiran consolidar a Espafia como el primer
productor de Europa en turismos de la ga-
ma baja. Pero esto no es todo. Hay, en ma-
teria automovilistica, importantes asignatu-
ras pendientes, que nos hubiera gustado ver
en los programas de los partidos. Ahi estin,
sin ir mas lejos, la inacabable reforma del
Codigo de Circulacion, la renovacién del
parque y la enorma losa que grava en con-
cepto de impuestos a nuestros vehiculos.

Muy pronto, en todas las carpas electora-
les, los politicos de uno y otro signo comen-
zaran a dar soluciones a los grandes proble-
mas nacionales. Sin embargo, pronto tam-
bhién nos daremos cuenta de que nadie se ha
preccupado de estudiar serlamente el tema
automovilistico. Ellos se lo pierden. Por
nuestra parte, aunque sélo sea a modo de
llamada a las conciencias politicas naciona-
les, sentimos el deseo de decirles a los elec-
tores: voten automévil. De esta forma inten-
tamos poner de manifiesto los derechos ol-
vidados de una parcela muy importante en
nuestra vida industrial, los derechos de los
muchos millares de trabajadores de este sec-
tor y, finalmente, los derechos de los ciuda-
danos esparioles que sienten la necesidad de
tener un coche mas digno. Y todo esto, cla-
ro, requiere comprensioén y ayuda, dos cues-
tiones por las que lucharemos incansable-
mente desde estas paginas.

Félix Lazaro
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LADA 2107

| UN RUSO DE POSTIN ]

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal, Namero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.452 c.c. (76 X 80 mm.). Ci-
giiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por correa dentada. Alimentacién: Carbura-
dor doble. Compresién: 8,5 a 1. Tipo de carburante: Ga-

*Esm SEMANA

SUMARIO

solina 92 octanos. Capacidad del depésito: 39 litros. Poten-
cia mdxima: 77 CV a 5.600 rpm. Par mdximo: 12 mkg. a
3.400 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras. Caja de cam-

bio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en ca-
da marcha: 1.*, 6,8 km/h.; 2.%, 11,9 km/h.; 3.%, 18,4
km/h.; 4.2, 25 km/h.; 5.%, 30,4 km/h, Embrague: Mando

LADA

mecanico.

detrés.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 4,5 x 13 pulgadas. Neumsticos:

175/70 SR 13.

PESO En orden de marcha: 1.010 kg.

DIRECCION Tipo: De tornillo. Vueltas de volante entre topes:
3,75, Didmetro de giro: 11,4 metros,

FRENOS Sistema: Disco delante y tambor detrés, servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante, eje rigido

VAZ 2105 ..
YAZ 21023 .
YAZ 107 ...

VAZ 2106

—

M

—_

Opel Corsa.
Ingenieria alemana
a su alcance.

McCANN

CORSA &

Este es el nuevo Opel Corsa
Cup. Un coche siempre dispuesto
a darle buen juego.

Por su equipamiento. Total-
mente deportivo: cuentarrevolucio-
nes, volante de tres radios, llantas,
spoiler delantero... _

Por su altas prestaciones.

Sus motores 1.2Sy 1.3S que
le permite alcanzar una velocidad
de 165 Km/h,

Por su economia. Con un con-
sumo de tan sélo 4.7 litros a 90
Km/h. Y un precio realmente bajo.

Conozca de cerca el nuevo
Opel Corsa Cup, el campedn mas
joven de Opel.

Visite cualquiera de nuestros
350 Puntos de Venta y Servicio
Opel.

Desde 968.107 ptas., incliuido IVA.

OPEL
Patrocinador Oficial
del Campeonato
Mundial de Futbol.
México 1986.

INNOVACIONES EN MARCHA.

Precio para Canarins, Ceuta y Melilia: 200 ptas. sin IVA, Gastos de iransporte incluldos.

INFORMACISONAY REVISTAS,

Presidente: Juan Tomés de Salas.
VIEe‘EruMenle: César Pontvianne,
tor: Romualdo de Toledo,
Director general: Alfonso de
Salas, Director de publicaciones;
Pedro J. Ramirez,

Director; Félix Lizaro.
Subdirector: Atberto Mallo.
Redactor Jefe: Serﬂo Piccios:
Jefes de Seccion: Francisco del
Brio (Informacién); José Marfa
(it ey Ko
. Ni otagrafia); Olegario
Torralba (Disefio). Redaccién:
Maria Jesis Beneit, Angel Marco,
Juan Diego Martinez Alcaraz,
Anﬁ Rob! adn'.kRa.ﬁl %::ﬁr%u:z

rresponsakes £n B
Catalufia: Fosé Luis Aznar.
quri‘mmlu en el lltl'll?!ﬂ):
Julio Algafiaraz y Luciano Tanto
(Roma); Carlos Berbel (Gran
Bretafia); Francisco Ibéfiez
léSmu); Lig Levit (Argentina);

ichel Meilleray (Parlg' D
Monteverde (Tokic); Giancarlo
Perini (Turin); Charles G. Proche
(Long Beach, California); Hans
Jurgen Tucherer (Alemania).
Disefio: Juan G. Aso, Fotografla:
Alex Puyol, Ramdn R ez,
Documentaciin: Maria Isabel

, Secrotaria de
Direccién: Nieves de Vicente,
Secretaria de Redaccién: Lonrdes
Bravo. Colaboradores; Juan
Ballesta (Humc_hr‘):;‘fmique Blanco
ruebas); Gi hetta (Motos);
avier om (Castronomia);
Jaime Hern (Pruchas); José
Luis Leirado (Tlustraciones);
Enrique Llerca (Ilustraciones);
Ang Mas (Pruebas); Enrique
Ortega (Ilustracionss); Victor
Piccione (Pruebas); Francisco
P era ); Jose Robledo
(Pruebas); Carmen Rico-Godoy;
José Luis de la Vifia (Néutica).

Director de Publicidad: Julio José
Benito. Subdirectora de
Publicidad: Marfa del Carmen
Nieto. Secretaria de Publicidad:
Maria Jesis Sanchez. Delegado
Zona Norte; Alejandro Vicente,
Avda. del Ejército, 11.

artamento 54-B.

Bilbao-48014, Tel &9:)
435 77 86. D) na
Catalufla: Pere

Montilla. Pol. Calonge, Calle B,
Parcela 24, Sevilla-41007, Tel.:.
54} 43 22 11.
Delegado Zona Levante: José
Ignacip Milld Lépez. Peris
Valero, 51-3.°, puerta 11. .
Valencia. Tel.: (96) 374 59 57,
Seccidn Comprar y Vender:
Fernando Garcia, Divectora
Administrativa: Maria José
Romero.
Subdirector Administrativo: José
Manuel Oter.

Direttor mie: José Luis
Vlsrf.llxtnbralcs.
Redaccién, Adminlstracion,
Serviclos comercinles ¥
publicitarios: Calle Hermanos

arcia Noblejas, 41.
Madrid-28037. Teldfonos:
407 27 00 - 407 41 00, Télex
43974 nyre &.
Suscripciones: Concha R.
Alvarez-Monteserin. Teléfono:
02-03

Fotomecdnica: Promograf, S. A.
San do, 26,
Madrid-28037. Imprime: Lerner
Printing Internacional, 8. A.
Francisco Gervis, 8. Alcobendas
(Madri :

. Diistribuye:
Informacién y Prensa, S. A.

4 PUNTO DE MIRA

6 10 uLmmo Renault 21
13 205 Lacoste/Corsa Cup
19 mercano Ecos de la semana
20 Precios de coches nuevos
24 Precios de coches usados
25 Precios motos

27 A roNDO

Audi 100 CD Avant

36 FRENTE A FRENTE

YW Jetta/Volvo 360

44 CUENTENDS SU CASD

45 COMPRAR Y VENDER

52 oepoRte

1.000 Km. de Silverstone

La carrera mas bella

(INP] b
s T XXIIl Subida al Montseny
B e GP de Montecarlo
Director de PFl:NMdld

lnlnm-dﬁ;l ;snnildn ala

COPYRIGHT 1986. Depésito
Legal: M. 30.247, 1953.

Difusién controlada por OJD.

A todo gas

bbb

La columna de Ayrton Sen-
na ‘

66 JuAN BALLESTA Y XAVIER DOMINGO

avtomovil

A han comenzado a sonar los clari-
nes de las generales. Un sencillo re-
paso a los programas electorales
nos sirve para poner de manifiesto

que todos los partidos pasan de puntillas so-

bre la problemitica del automévil. Es una
lastima la ceguera politica, o tal vez la igno-

rancia, que impera en esta cuestién, pese a

su enorme trascendencia en la vida econo-

mica y social de cualquler pais. Darle la es-
palda al automévil es, incuestionablemente,
darle la espalda a la realidad.

Quiza sea el
momento de re-
cordar ahora que
el Gobierno socila-
lista, especial-
mente en su se-
gunda etapa, ha
sabido enfrentar-
se con el proble-
ma. Los fabrican-
tes, que no es po-
co, han sido escu-

chados y, practi- © —_—
camente, se han sentado las bases para el
futuro de este sector. Aunque no llueve a
gusto de todos, la verdad es que se han da-
do pasos importantes que, como asegura el
ministro Majé en este mismo namero, per-
mitirdn consolidar a Espafia como el primer
productor de Europa en turismos de la ga-
ma baja. Pero esto no es tode. Hay, en ma-

terla automovilistica, importantes asignatu-

ras pendientes, que nos hubiera gustado ver
en los programas de los partidos, Ahi estan,
sin ir mas lejos, la inacabable reforma del
Codigo de Circulacién, la renovacién del
parque y la enorma losa gue grava en con-
cepto de impuestos a nuestros vehiculos.

Muy pronto, en todas las carpas electora-
les, los politicos de uno y otro signo comen-
zaran a dar soluciones a los grandes proble-
mas nacilonales. Sin embargo, pronto tam-
bién nos daremos cuenta de que nadie se ha
preocupado de estudiar seriamente el tema
automovilistico. Ellos se lo pierden. Por
nuestra parte, aunque sélo sea a modo de
llamada a las conciencias politicas naciona-
les, sentimos el deseo de decirles a los elec-
tores: voten automévil. De esta forma inten-
tamos poner de manifiesto los derechos ol-
vidados de una parcela muy importante en
nuesira vida industrial, los derechos de los
muchos millares de trabajadores de este sec-
tor y, finalmente, los derechos de los ciuda-
danos esparioles que sienten la necesidad de
tener un coche mas digno, Y todo esto, cla-
T0, requiere comprensién y ayuda, dos cues-
tibnes por las que lucharemos incansable-
mente desde estas paginas.

Félix Lédzaro
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® Austin Rover, que tenia prevista la co-
mercializacién del Rover 213 Automético
en Espafia, ha dado marcha atras. La razén
estriba en la negativa del INTA a homolo-
gar este modelo por similitud con el 216, exi-
giendo una homologacién completa.

® La Regie Renault tiene previsto mejorar
en breve su modelo R-5 GT Turbo. Una de
las modificaciones afectara al turbocompre-
sor, que utilizard un sistema de refrigeracién
por agua, Es de suponer que tales mejoras
se adopten en la gama 87 —que serd presen-

BAJON DE
VENTAS

AS ventas .de coches en
Estados Unidos han su-
frido, durante el primer tri-
mestre del afio, un fuerte
descenso respecto al mismo
periodo de 1985, como con-

tada este verano— y que FASA haga lo mis-
mo a continuacion.

@ El futuro modelo de Peugeot, el 405, es
seguro que tendré enire otras una version de
cuatro ruedas motrices. Los turismos de
traccién integral son cada vez més numero-
308 y durante €l pasado afio se matricularon
en Europa 250.000 unidades, lo que supone
un incremento del 40 por 100 respecto a
1984,

# La gama Lancia Thema no deja de cre-
cer. Después de anunciar la comercializa-
cién del Station Wagon Pininfarina para ¢l
mes de julio, se confirma la casi segura fa-
bricacidon de una versién limusina con dis-
tancia entre ejes alargada y habitaculo mas
amplio, al estilo de lo que ha hecho Renauit
con su versién equivalente del R-25. Se pre-
vé una produccién de 250 unidades/afio,

Fiqt, Lancia y Autobianchi.
Asimismo, el pasado afio la
firma de Turin continué su
politica de inversiones, que
totalizaron unos 143,000
millones de pesetas, la mitad
de las cuales se destinaron al
sector del automévil,

EUROPA
JAPON
AVANIA

IENTRAS Fiat confir-

ma su posicion de li-
der en el mercado europeo
en los tres primeros meses
del afto, los fabricantes ja-
poneses Toyota y Nissan in-
crementan espectacularmen-
te sus ventas en el continen-
te, superando por primera
vez a BMW v alcanzando el
nivel récord del 11,3 por 100
de penetracién. El avance
nipén en el mercado conti-
nental se debe principalmen-

unidades, respectivamente.
Frente a este descenso del
mercado nacional, los co-
ches importados han experi-
mentado un aumento de al-
go més de cien mil unidades.

AHORA,
FIAT AUTO

secuencia de la lucha de pre- F IAT Hispania ha cambia-

cios que los fabricantes
americanos mantuvieron en
los tltimos meses del pasa-
do afio y que propicié una
anticipacién de compras.
Entre los cuatro grandes,
General Motors ha vendido,
eéntre enero y marzo,
1.083.820 unidades, 40.783
menos que el pasado afio,
mientras que American Mo-
tors (fabricante, entre otros,

do de nombre y a partir-

de ahora Fiat Auto Espaiia
seré el nombre utilizado por
la division de turismos (!el
grupo Fiat en nuestro pais,
Por otra parte, José Goémez
Mar, que durante afios fue
director de prensa y relacio-
nes publicas de Seat, s¢ in-
tegrara en la oficina de re-
presentaciofi del grupo Fiat
COmOo asesor. ‘

te a la adaptacién de sus co-,
ches a los gustos europeos y
a que sus precios no han re-
flejado atn la subida del
yen.

e |
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BONOS DE
GASOLINA
BARATOS

ARA aquellos que pien-
sen pasar sus vacacio-
nes viajando por los paises
del Este, bueno es saber que
en Rumania, Polonia, Bul-
garia y Rusia solo se puede
repostar gasolina por medio
de bonos. Estos bonos, que
para los citados paises son
obligatorios, resultan reco-
mendables si se viaja a Ita-
lia, Yugoslavia, Checoslo-
vaquia o Hungria, pues con
ellog el combustible resulta
maés barato. En las Embaja-
das v oficinas de turismo de
estos paises informan sobre
los puntos de venta de estos
bonos, También hay que te-
ner presenie que no todas
las gasolineras venden super
y algunos de estos paises ex-
penden también gasolina de
bajo octanaje,

' FIRESTONE
-

FIRESTONE Hispania,
que el pasado afio per-
di6é 1.472 millones de pese-

tas, espera borrar los nime-
ros rojos en el presente ejer-
cicio, pues, segin fuentes de
la empresa, ¢l resultado ne-
gativo del 85 se debe al des-
bordamiento del plan inicial
de inversiones y a las refor-
mas emprendidas para el sa-
neamiento de la sociedad.
Pese a estas pérdidas, la ca-
sa matriz, Firestone Tire
and Rubber, mantiene la de-
cision de adquirir la totali-
dad de las acciones de la so-
ciedad espafiola.

- TRASPLANTE

BMW A BIMOTA

L famoso constructor de
motocicletas italiano Bi-
mota nos tiene reservada
préximamente una sorpre-
sa. En los mentideros del
mundillo de las dos ruedas
se especula con la posibili-
dad de un nuevo trasplante
mecanico, que consistiria en
instalar el motor de la
BMW K 100 sobre los super-
efectivos chasis Bimota, que
han cosechado sus mayores
éxitos con mecénicas japo-
nesas. Como es habitual en
la marca italiana, el motor
de la K 100 sufriria una pre,,
paracién para elevar su po-
tencia de 90 caballos y obte-
‘ner las prestaciones que son
habituales en las maquinas

Bimota,

" INDEMNIZA CION

MERICAN Motors Corpo-
\zaticm ha sido condenada

' EXITO

L CATALOGO,
AGOTADO

RACIAS vy perddn. Gra-
cias a nuestros lectores
por la maravillosa acogida
que han dispensado al pri-
mer catdlogo de MO-
TORI16, que se ha agotado
en la mayor parte de los
puntos de venta. Y perdén a
quienes se han quedado sin
su nimero del catilogo, por
no haber previsto esta for-
midable demanda, a pesar
de haber editado casi 50.000
ejemplares. Para quienes es-
tén interesados en adquirir
el catdlogo vy no lo encuen-
tren ya en los quioscos, pue-
den solicitarlo a través de
nuestro departamento de
suscripciones, calle Herma-
nos Garcia Noblejas, 41,
Madrid, teléfonos 268 04 02
v 268 04 03,

UIZA no lo incluyan
nunca en las listas de
equipos opcionales de los
avtoméviles, pero seguro
que en muchas ocasiones
sentiremos no llevar en el
coche el magico botdn que
accione el asiento eyector,
del acompatfiante, por su-
puesto. Por el momento,
este magnifico asiento que
aparece en la fotografia es-
t4 reservado para los

MOLESTOS, FUERA

Harrier de la US Navy,
provistos de su correspon-
diente paracaidas, que una
cosa es salir disparado y
otra hacerse dafio. Asi que
ya sabe, si monta en su co-
che a gente abururida, pe-
sados, suegras, cufiadas,
jefes y otras personas gue-
ridas o le hace autostop
una escultural sefioriia
cuando no va solo, agudn-
tese o cambie a Harrier,

resi-

Y Coatro afios han cometido infracciones fisca-
e y qo les y monetarias por valor de 540 millones de

pesetas, cifra que légicamente mo aparece.

A José Fernandez San- (Ademis de peajes desorbitados, shora es-

. chez, conductor del
dente del Consejo General del-
Poder Judicial, Antonio Her-
nindez Gil, que salvd la vida en 28do al ruedo ibérico su nuevo modelo R-21,
el atentado terrorista del pasado tan 56lo tres meses después de que hiciera su
8 de mayo, gracias a la manio- aparlcr—:.’m‘en Francia, donde ya estd cosechan-
bra que desvié el coche oficial y do sus primeros éxitos.

tn...!

. Ovacién y vuelta al ruedo a FASA-Re-
nault por la prontitud con que ha lan-

9,5 millones de dolares,

?n?gsg 11.300 millones de pesetas,
cOmMO indemnizac}dn a ung vie-
tima que se accidenté en un
Jeep. El abogado de la victima
ha sabido demostrar a _ios ]%e- :
ces que el vehiculo en cuesiy ln
era demasiadao estrecho, por 0
que tenja «cierta propension a
volcar».

evitd el impacto de las tres gra- . Repaso al Cédigo en fin de semana a
nadas lanzadas desde otro ve- todos los conductores que todavia no
hiculo. han sprendido gue la simple utilizaciéon de los
Correctivo en todo lo alto a los anti- Intermitentes no les da derecho 2 realizar ma-
guos responsables de 1a concesionaria micbras interrumpiendo la circnlacién del res-
de autopista de peaje ACESA, gue en sélo (o de los automovilistas.

(I S——— ]
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de los R-9), con 19,900 uni-
dades, se ha quedado a
11.579 unidades de la cifra
alcanzada el afio anterior.
Por su parte, las ventas de
Ford y Chrysler han dismi-
nuido en 58.171 y 53.392

4/ Motor 16

El grupo industrial Fiat
obtuvo durante 1985 un be-
neficio neto consolidado de
132.000 millones de pesetas,
alcanzando la cifra de
1.531.900 unidades de co-
ches vendidos de sus marcas




EN LAS VERSIONES GTS, TXE Y GTD

EL R-21 ESPANOL
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L Renault 21 ya 5 es-
panal, Desde hace
unas semanas esldan
suliendo Ilus prime-
rus umidades de la Tactoria
que la marca francesa liene
en Palencia, lo gque snpane

parie de los hombres de FA-
SA BRenault, que han sido
capaces de lanzar el coche
en Espana tan sdlo tres me-
se5 despues de que se pusie-
ra a la venta en Francin, Las
primeras entregas comenza-
rin & hacerse @ primeros del

mes de junio, permitiendo a
una serie de alortunados re-
rmanltistas el pasar el veraneo
con el nuevo coche.

Para empezar, |z gama
consta de tres versiones, dos
equipadas de motores de ga-
soling v la restante¢ de un
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diesel. Renault se guarda en
la manga la carta del lurbo-
diesel v de otras versiones,
que seriin lanzados debida-
menite escalonadas, consi-
guiendo de esta forma que
el R-21 sea noticia mucho
tiempo.

Los nuevos H-21
empezarin 8 venderse en
¢l mercado espaniol o
primeros de junio,




Los interiores del Renawlt 21 con considerablemente mis amplios que los del R-18
A I izquierds, el cuadro de mandos digital de la version TXE. A la derecha, el andlogico del GTS

La pll'esentacién _general vy ¢l nivel de equipumientio tnmbléa suponen une nein mejorn sobre lo ¥a conocido
El asiento posterior se abate en partes desiguales v 82 comunica con ei maletero, incrementando-asi lag posibilidades de uso

Asi, pues, para el lanza- tipo Talbot 150, Citroén BX
miento, la oferta del R-21 en .0 Volkswagen Passat, con
Espafia se centrard en la ver- quinta puerta. Ademas ha
sién TXE, con motor 1.995 tratado de conseguir, a base
centimetros clibicos, con in- de lineas menos redondea-
yeccion, que tiene 120 caba- das que las que son habitua-
llos; en la GTS, con motor MOTOR les en los modelos realizados
de 1721 centimetros ofbl: || pumett v | Dt | ot | tossmana | PO ¢ S0, S ESLO O 5
sarrolla una potem':i:a.l de 90 e e 1 PO O T 1 proplla e%m e?aut Y te
Disteiburie, itbol de lovas .......... | Ea tabon B caboza En cabesa complacer 108 gustos tanto
caballo(s11 y elll:ja l’.;To'lgé con tizl Allackby oo Corvurador | loyeceibn | Tnyecoita de los europeos como de los

motor diesel de 2.068 centi- Pot, wrdx, /rigimen (CV/pm) wovos g _ . americanos.
metros clibicos y 67 caba- m%. mm).... ﬁ:f;?om g?{ﬁfgga %::f%mm Volviendo a la estética,
los. TRANSMISION realmente €l R-21 s6lo guar-
El R-21 viene a tomar el mmm* eerremsimementartsieresensceces | DEENEE B Delanters Deiomtern da el aire de familia con
puesto del R-18, que poco a Tty ol LRV [ PPV § NN otros modelos de la marca
— — —=== poco ird desapareciendo del i ¥ FRENOS o en su frontal, que recuerda

Paaar dl ; h mercado segin vayan salien- N LT ——— P P Tl claramente al del R-25.
gar aigo meqos, perq muchas do las diferentes versiones Difmeiro de giro 102 metros | 16,3 metos | 10,3 metros En el interior se ha busca-
veces, al final no sélo es més caro, del nuevo modelo. Pero se e e | R e | e o do combinar la_funcionali-
@& sino que no ofrece garantias. &ﬁ?fr“?ﬁﬁhgﬂiﬁg ‘ g&i&ﬁﬂ: anlug: I:Set[émﬁ]égscan
Exija Recambios Originales. didas interiores como en el gl F-rs gl el e il en nuestra opinién, aungue
Sélo asi contard en su coche con la g}nme?acjllil;:fiilct)odz :‘11 fi?lgointé INEBHHIEOR ccsrrererermororeessincerserns | 175770 TR 13 | 185765 HRI4 | 17570 TR 13 2?1?? 5:%2312;:33; l;aliav?::
tecnologia Seat, Audi, Volkswagen. trabajado GiOrgio GIUIaro, | e ex orite de marchs s, | 980 ke, T || ta de un salpicadero més
= el disefiador de moda, que al Wﬂl ma:no ey s -1 = atractivo que el del R-25.
= ' final opté6 por mantener la Sy . 05 En cuanto a espacio, pese
) ® o ; x . :

- carroceria de tres volumenes CONSUMOS Y PRESTACIONES - : S, a que el nuevo coche es 56.10
ROCGM"IOS °I' lglllﬂ'eso -~ \ —-motor, habiticulo y male- it T o tres centimetros y medio
; . 7 7 tero comp[etam‘ente defini- Acol. 1 kin, salida parada (seg. 30,9 36,7 més ancho que el R-18 y seis
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y medio mas largo, en el in-
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TANDEM DDB

Importads por Seat.

Todo lo que Volkswagen

necesitaba para mejorar

el Golf.

A los ingenieros de Volkswo%en les
ho bastade con hacer el Golf 17 cms.

mds largo para lograr algo que pare-
cia imposible: mejorario.

Y en esos 17 ams. han encontrado
lugar para fodo.

E nuevo Golf CL gasolina presenta
chora un nuevo ospecto exterior. Mds
cerodinémico. Mds deporfivo.

Con un nuevo frontal y una nueva
estética posterior. Con mayor copa-
cidad de maletero y del depdsito de
combustible. Con un mejor equipa-

miento. En dos diferentes versiones, de
dos o cuatro puertas.

Tombién han encontrado sitio para
mejorar su motor. Para aumentar su po-
tencia. Sus prestaciones. El nuevo Golf
CL 90 CV akanza los 178 Km/h. Y
con lo cldsica economia Volkswagen.
Apenas 5,5 L. alos 100 Km. La versién
de 75 CV llega a los 167-Km/h. Su
consumo no pasa de los 5,3 L.

Pero si de verdad quiere conocer
de cerca cada una de las novedades
del nuevo Golf, dese una vuelta por su

concesionario Seat Audi Volkswagen.
Le parecerd increible comprobar cémo
en fan poco espacio puede haber lu-
gor para fanto.

Golf CL Gasolina

~ T AL GOLF

oM

EUGEOT esta a punto
de lanzar en nuestro
pais una versién especial de

. su 205; el modelo més joven

de la gama 205 ird equipado
con el motor de 1,4 litros de
cubicaje que da ochenta y
tres caballos de potencia y se
comercializard con carroce-
ria de tres y cinco puertas.

Los 205 Lacoste se distin-
guen de sus restanies herma-
nos tanto por el tono de su
carroceria, un blanco inma-
culado, como por los hilos
verdes extendidos por los
flancos del coche y por los
pequefios cocodrilos situa-
dos en las aletas y el portén
posterior, cocodrilos simbo-
lo de la astucia del legenda-
rio jugador francés de tenis.
Los 205 Lacoste lievarin
también un equipo muy
completo con aire acondi-
cionado de serie, elevaduras
y blocaje eléctrico de puer-
tas.

i

LS

Esta nueva
versién se
ofrece en
carrocerias de
tres y cinco
puertas. Lleva
el motor de
1,4 litros, que
desarrolla una
potencia de 83
caballos.

p—
AP

Las versiones Lacoste se
pondran en circulacién al
tiempo que se celebra el
principal campeonato de
golf existente en nuestro
pais, se seguird asi la misma
linea que en Francia, pais en
el que se utilizd el torneo de
tenis Roland Garros como
base para la puesta en el
mercade de un modelo tan
especial.

cup

PEL acaba de poner en
el mercado una nueva
versién del Opel Corsa, se
ltama Corsa Cup, vale me-
nos de un millén de pesetas
¥ se distingue de sus herma-
nos con s6lo un vistazo, va
qgue la decoracion de su ex-
terior es muy espectacular.
El Corsa Cup lleva el motor
de 1,2 litros de cubicaje con
cincuenta y cinco caballos
de potencia, motor que va
acoplado a una caja de
cambios de cinco veloci- -
dades.
El Cup va pintado de

blanco por completo y

ese tono de pintura
aparece también en el
faldén delantero, en los pa-
ragolpes, en los embellece-
dores de rueda vy en el retro-
visor. Los finicos cambios
de tono estin en el montan-

EL GOL DEL MUNDIAL

te central del techo, que va
en negro, v en la franja dis-
puesta sobre las puertas de-
lanteras, que lleva los tonos

En los Interales del
Corsa Cup, los -
colores del Opel
Sport, los mismos
que se han utilizado &
en las vestiduras de 1y
tapiceria. i

de Opel Sport: amarillo, gris
y negro. El interior del nue-
vo modelo de Opel se distin-
gue por detalles de estilo de-
portivo como son: el volan-
te, que es de tres radios, el

cuentarrevoluciones y la ta-
piceria, con los mismos to-
nos exhibidos por los pro-
ductos de carreras que la
marca emplea en competi-
cion.

Motori16/13




UANDO el PSOE gana las elec-
ciones de octubre de 1982, la
industria espatiola del automo-
vil se encuentra en una encru-

cijada. Por un lado, se comienza a vi-
vir una gran revolucién productiva,
unas nuevas modas de produccion, con
‘ Japén a la cabeza, tanto en aspectos de
: robdtica como de organizaciéon. Por
3 otro lado, culminaba un ciclo de los
| propios productos, un agotamiento de
: los modelos de automéviles que se es-
E taban fabricando en Europa.

i Como recuerda ahora a MOTOR16
s el ministro de Industria y Energia, Joan
Majo, el Gobierno socialista entonces
constituido «encuentira unos sectores
industriales en serias dificultades, entre
los que no figuraba el del automévil.
Serd mediada la legislatura cuando ad-
quirimos conciencia de que Espafia
marntenia histéricamente una buena po-
sicién dentro del automévil, sobre to-
do en sus gamas més bajas, pero que o
se tomaban medidas de futuro o el sec-
tor, a cinco afios vista, entraba en
crisis».

Esta visién de futuro-se dirigia a ata-
jar el desajuste antes citado. «Nuesira
industria —dice Majé— debia hacer
frente ripidamente a la aparicién de
nuevos modelos, cosa que las multina-
cionales ya lo tenfan muy asumido y,
pOr nuesira parte, conseguir gue €sos
modelos se hicieran en Espafia. Y en se-
gundo lugar que los procesos de fabri-

cacion de las plantas espafiolas fueran
r de o més competitivo.»
i A mediados del afio pasado se inician
| las negociaciones Administracién-fa-
j -bricantes. «El Gobierno —dice Majo—
|
|
|

parte con un objetivo muy claro: con-
solidar las factorias, ampliarlas, mo-
dernizarlas y asegurar la produccién de
los nuevos modelos. Frente a esta acti-
tud, las marcas aparecen con proble-
mas dispares. Algunas incluso con pro-

blemas graves, entre ellas las francesas,
Eé rebote de serias dificultades de sus ca-
; ‘| sas matrices. En otros casos, como el

lado, pero si afectaba la redistribucion
de su mapa europeo y sobre todo su po-
sible asociacién con Fiat. En el dltimo
escaldén nos encontrdbamos con las ne-
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de Ford, las barrerras no iban por este-

gociaciones Seati-Volkswagen, un caso
distinto totalmente, porque de lo que
se trataba era de facilitar la entrada en
Espafia de VW tomando como base to-
da la actividad industrial de Seat.»

Las cifras v los resultados son ya co-
nocidos (véase recuadro adjunto). La
clave estaria precisamente en los entre-
sijos de la tanda negociadora. En pri-
mer lugar, la féormula juridica para,
mediante ayudas y subvenciones oficia-
les, animar a la inversién en Espafia de

Espaiia serd ¢l tercer productor europeo
Las nuevas tecnologias, en primer plano

esas marcas. Cosa que se resolvié
echando mano del articulo 388 de la ley
de Reconversiéon y Reindustrializacion,
que contemplaba la posibilidad de ayu-
das a empresas que presentaran proyec-
tos de inversién en materia de disefio
industrial, investigacién y promocion
exterior. Después vendria la carrera
contra reloj para culminar los acuerdos
antes de que desde la sede de las Co-
munidades Europeas se pusiera en
cuestion este tipo de ayudas, va

RAMON RODRIGUER

_ECONOMM—.

De dos afios a esta parte, la industria espafiola del automévil ha iniciado un proceso de
| reindustrializacién que la va a dotar de una estructura sélida para hacer frente a la
competencia europea en el segmento de turismos de la gama baja. Uno.de los artifices de los
acuerdos Administraciéon-fabricantes, el titular de Industria y Energia, Joan Maj6,
cuenta ahora c6mo se ha desarrollado ese proceso.

JOAN MAJO

LA CRISIS

con BEspafia dentro de la Comunidad.

Ha sido precisamente el acuerdo con
Ford, ultimado en la pasada Semana
Santa, el que seguramente mas preocu-
paciones cred al Gobierno, no en vano
el anuncio de una inversién en Europa
de 80.000 millones de pesetas suponia,
para el pais elegido, el ser la cabeza de
puente de la multinacional norteameri-
cana en el viejo continente. Segin co-
menta Majo, «Ford no tenia muy cla-
ro cudl iba a ser su planta principal pa-

OS acuerdos suscritos enire la
Administracién y los fabrican-

tes de automdviles instalados en Es-
pafia supone una inversién global de
550.000 millones de- pesetas en los
tres proximos afios, cifra de Ia que
obviando el tema Volkswagen (se
prevén unas inversiones de 350.000
millones) la parte del leén la aporta

bio, las marcas reciben unas subven-
ciones totales por parte del Estado
de unos 10.000 millones de pesetas,
¥ unos créditos oficiales de 20,000

i

ra el nuevo modelo que sustituird al
Fiesta. Y nuesiro interés es que fuera
Espafia. A complicar las cosas vino la
negociaciéon que mantenia con el grupo
Fiat, lo que paraliz las que mantenia
con nosotros. Hasta gue no coincidi
con Henry Ford en una cenz en el pa-
sado enero, no supe que no cuajaba el
acuerdo Ford-Fiat. Y poco después se
-resolvia el destino de esa inversién».

El caso del grupo PSA fue distinto.
«El problema de Talbot era mas ago-
biante, porque habia una reconversidon
no conciuida por medio, reconversion
que no se habia planieado adecnada-
mente. Tuvimos que acoplar este doble
mecanismo, agravado con los proble-
mas de la casa matriz en Francia para
llegar a una solucién. Y en el caso de
Renault, estaba muy claro el plantea-
miento respeccto a turismos, aunque
con el obstaculo de los vehiculos indus-
triales. Pesc a todo, en el acuerdo figu-
ra el compromiso del mantenimiento de
Ia actividad en este iltimo tipo de
vehiculos.»

Ford, con 80.000 millones. A cam-.

LOS MILLONES SALVADORES

millones, El aspecto mas negativo,
el laboral, supone un ajuste de diez
mil empleos, de los ochenta mil a los
da trabajo directamente el sector.
Por el contrario, las marcas se com-
prometen a fabricar en el periodo
considerado unrtotal de un millén y
medio de vehiculos; manteniendo
como poco los actuales niveles de
exportacion, Con estas cifras, la in-
dustria espafiola del automévil se si-
tuari en el tercer puesto del ranking:
de produccion en Europa, por de-
tras de Alemania y Francia.

ASTA mediada fa
legisiatura no
adquirimos conciencia
de que o se ayudaba
al sector del automavil

0 éste entraba en crisis»

Para la préxima década, el panora-
ma de 13 industria espafiola del auto-
mdvil aparece con claridad didfana, en
opinién de Majo, que a modo de cua-
dro resumen lo dibuja asi: «Tendremos
una planta de General Motors, moder-
na y reciente, que es la mas efectiva con
las que cuenta en Europa. Ford consi-
gue o que ellos denominan ‘‘Centro
productivo principal europeo para esta
gama de vehiculos™, es decir, los pe-
quefios. Las instalaciones de Renault,
Citro#n y Talbot, aunque con menor
volumen de produccion que las dos pri-
meras, s5on ya muy eficientes ¥ en al-
gun caso superan incluso a las de sus
casas matrices. Y finalmente, Volkswa-
gen invierte trescientos mil millones de
pesetas en una fabrica, tal vez nueva,
en Martorell, o en el remozamiento de
las instalaciones de la zona franca de
Barcelona, para conseguir la méxima
eficiencia en la produccién de vna ga-
ma muy competitiva de la marca Seat.»




No se olvida el ministro de In-
dustria de comentar otro acuerdo,
escasamente conocido como es el
conseguido con Mercedes. «A par-
tir de finales del préximo aflo, se
va a comenzar a fabricar en Espa-
fia un modelo de furgoneta mul-
tiuso, desarrollada conjuntamente
por Mercedes y Mitsubishi. La fi-
lial espaiiola va a jugar el papel de
protagonista en la produccién de
este vehiculo mixto germano-japo-
nés, lo que significa que no sélo se
montara en Espaiia €y no en Ale-
mania) sino que propiciard el de-
sarrollo de tecnologia. Si a este pa-
norama —comenta Majé—, afia-
dimos la situaciéon de Nissan con
Motor Ibérica, pese a sus proble-
mas, nos encontraremos eon una
industria cabalmente estructurada
para hacer frente con absoluta
tranquilidad a la competencia eu-
ropea.» ‘

Le va a quedar, sin embargo, a
este Gobiernc una espina clavada,
la de Enasa, donde todos los ca-
minos que se han ido abriende para in-
tegrarla dentro de una estrategia inter-
nacional no se han consumado. Majo
recuerda el fracaso del acuerdo con In-
ternational Harvester y la fallida cola-
boracién con General Motors cuando
esta marca distrajo su atencién con
otros bocados mas apetitosos (léase
British Leyland). «De momento
—comenta Majé—, Toyota no ha
dicho que no, ni se ha cerrado nin-
guna puerta. Pero lo que esta cla-
ro es que ¢con Enasa hay que plan-
tearse las cosas a muy largo pla-
Z0.»

Preocupacion principal del titu-
lar de Industria ha sido la parte
tecnolbgica de la nueva imagen del
sector del automovil. -Segiin co-
menta a esta revista, en los acuer-
dos suscritos con las maras, «las
subvenciones no van a la inversidn

"ENRY Ford me
confirmd en enero que
no cuajaban fas
negociaciones con
Fiat»

de forma directa, sino a la parte
dedicada a la tecnologia. Se han
establecido unos requisitos para
que los equipos autométicos, elec-
tronicos, de robdtica y sus siste-
mas sean de origen nacional, lo
que Supone un apoyo importante
a nuestra produccién, Esto en
cuanto a tecnologia de proceso.
Respecto a la tecnologia de pro-
ducto, y en grado diverso, porque
cada acuerdo es distinto, se ha in-
cluido también la necesidad de que
una parte del proceso de desarro-
lio de los nuevos productos se ha-
ga en Espafia. En el caso de VW
se abricardn vehiculos con marca
Seal, desarrollados por Seat en su
centro de Martorell. El nuevo mo-
delo de Ford, por ejemplo, no se
va a desarrollar ldgicamente en
Yalencia, pero todo el proceso de
puesta en fabricacion de ese mo-
delo, toda la tecnologia de de-
sarrollo, se hard aqui. Hemos in-
sistido mucho en este aspecto por-
que nos interesa atraer cada vez
mas tecnologia a las plantas instaladas

"en nuestro pais.»

Para este ingeniero industrial de cua-
renta y seis afios, que buscaré el acta
de diputado en las ya préximas eleccio-
nes generales, el futuro es muy claro.
«Espafa se ha convertido ya en un
constructor especializado y nuestro
proceso autdetono ha generado
unas estructuras técnicas que, apo-
vadas por la capacidad de la indus-
tria de componentes y de suminis-
tros, ofrece buenas posibilidades
de desarrollo. Y con esas posibili-
dades se cerrard un ciclo historico
que se inicié como en otros mu-
chos paises, por una sustitucién de
importaciones, y podré ser culmi-
nado con otro de consolidacién de

f | derarse como excepcional.»

I un ministro de un Gobierno es-

-pafiol va a pasar a la historia no
por su popularidad, sino por la adop-
ci6én por dos veces de una decisién in-
sélita hasta hace poco por estos pa-
gos, ése es Joan Maj6. No en vano,
bajo su corto mandato al frente del
Ministerio de Industria y Energia ha
reajustado a la baja en dos ocasiones
el precio de los combustibles, y mas
concretamente de la gasolina.

Una pregunta obligada era ésa:
Zqué va a pasar con la gasolina? Pa-
ra Majd, «lo légico es que entremos
ahora en una etapa de estabilidad.
Cuando retocamos por segunda vez
los precios de venta, nuestros calcu-
los para el afio actual eran de un pre-
cio medio de adquisicion del crudo de
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LAS REBAJAS DEL MINISTRO

dieciocho délares el barril. Efectiva-
mente, ahora se esta pagando por el
crudo en el mercado “‘spot’’ de dote
a catorce doblares. Pero hay qbie tener
€N cuenta que nuestras compras en el
mercado libre son pequeilas y que en
la factura petrolera se estin cobran-
-do ahora cifras superiores a los die-
ciocho dolares. Es evidente que en
muchos contratos se intenta méis ase-
gurar el suministro que verse aboca-
dos a fluctuaciones bruscasy.

Para Majé, «si el crudo mantiene
a final de afio un precio medio de
quince délares, lo que entra dentro de
nuestras previsiones, no encontramos
ninguna razén para un nuevo reto-
que. Ademds, no pensamos que se va-
ya a registrar una caida espectacular

en los mercados internacionales por-
que ya hemos tocado fondo. Desde el
punto de vista financiero hay dema-
siados paises productores que no pue-
den soportar el precio actual, y se es-
tan dando casos de impago de la deu-
da externa. Y desde la esfera econd-
mica, en este momento, y en términos
reales, un barril de crudo a doce dé-
lares es mas barato que en el afio mil
novecientos setenta. No es logico este
precio en términos econémicos inter-
nacionales. Esta situacién puede du-
rar tode este afio, pero no es de fa-
turo y no sirve para hacer plantea-
mientos estratégicos. De ahi que pen-
semos en una estabilidad a corto pla-
zo y de no tocar ningiin precio hasta
que el mercado se serene».

exportaciones, lo que puede consi- :

Radl R. Sdez

—'ECONOMM

|Cabalgar en Suzuki!... una ten

«HABITAT» RODANTE

La elaberacién y difusién generali-
zada, especialmente al adquirir un ve-
hiculo, de normas y recomnendaciones
relativas a las condiciones psicolégi-
cas y fisiolégicas, y a todo aquello
que baga posible un mas adecuado
rofl de las personas como. usuarios,
conductores o pasajeros de los auto-
mdviles, es la principal conclusién del
seminario «Un coche para vivir» que,
organizado por Fundes con el patro-
cinio de Seat, se ha celebrado la pa-
sada semana en Madrid y del que va
adelanté MOTOR 16 (ver nam. 133)
las principales ponencias.

En la clausura -—en la que intervi-

Darante dos dias,

" psicélogos y sociolbégos
han anglizade en Madrid
el rol de Ias personas

..~ OO usuarios del
S automévil, en un
seminario denominado

- «Us coche para vivir»,

RAMON A0DRIGLIEZ

no también el presidente de la CEOE,
José Maria Cuevas—, el maximo res-
ponsable de Seat, Juan Antonio Diaz
Alvarez, anuncié su intencion de se-
guir apoyando estudios e investigacio-
nes que permitan mejorar el automo-
vil en su concepto més amplio, v «la
proxima inclusién en nuestros coches
de un manual en el que se recogerin
las ideas v consejos desarrollados a
partir de este seminario».

De las conclusiones elaboradas por
psicdlogos y socidlogos, que fueron
presentadas por el profesor Julidn
Marias, destacan las siguientes:
® Los periodos de tietnpo cada vez
mas largos que se pasan en el interior
de un automdvil exigen adecuar este

tercer «habitat», o prolongacién del
hogar y del lugar de trabajo, habili-
tandolo de forma que sea posible su
utilizacién ¢como tiempo de ocio o de
trabajo. .

® Sin olvidar el perfeccionamiento .
técnico de los vehiculos, hay que de-
dicar especial atencitén al usuario, a la
carrera y a las normas de trafico, de
forma que se eviten algunos de los

" efectos negativos que estd teniendo la

masificacion del automovil. .

- ® La conducta con la que una per-

sona se pone al volante importa més
que la aptitud con que se maneja el

- vehiculo, La seguridad en el automé-

vil comienza en la mente del que
conduce.

ey _ Y
. ‘*’ a

tacion irresistible, una sensacion inolvidable.
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St. Porrdn, Jefe de Mantenimiento de COTUP - Pamplona, opina sobre ZF Ecomat.

ZFE 5

“Seguridad y mantenimiento son importantes
ventajas de la Ecomat de ZF”

“Después de probar otras cajas de
cambios automdticas, pudimos
comprobar que la 4 HP 500 Eco-
mat de ZF era la que més nos con-
venia, ya que al tener cuatro mar-
chas hacia delante, el salto entre
ellas es minimeo y los cambios muy
suaves”. Estas son las palabras del
Sr. Porrén, Jefe de Manteni-
miento de la Empresa de Trans-
portes COTUP de Pamplona.

{Qué otras ventajas mencionaria
de la caja ZF Ecomat?

“Muchas. La del retardador
hidraulico, por ejemplo, esc de
que sea independiente del conver-
tidor depar, hace que podamos{re-

nar los autobuses hasta la veloci-
dad de un peatén. Ademas con
este retardador, los frenos no se
sobrecalientan nunca. Como no
hay tirones, se va mucho mejor y
los conductores s6lo se preocupan
de los pasajeros y del trafico”.

i{Qué mas nos podria decirsobrela
caja ZF Ecomat?

“En nuestro caso, después de
92000 Kms, no hemos tenido
todavia que cambiar los forros de
freno... Desde gque tenemos la
Ecomat en los autobuses, no
hemos hecho ninguna interven-
cidn, salvo el cambio de aceite,
claro... y de cualquier forma, si

surge algin problema, sabemos
que ZF tiene unabuena Asistencia
Técnica”.

Para mas informacion contacte:
ZF ESPANA, S.A., Avenida
Fuentemar, 9. Coslada, (Madrid)
Tel.: (91) 671 54 50 / 54 /. 58
Telex: 43076 ZF E

Mis d= 800 vehiculos con la
ZF Ecomat HP 50 medan por Espaiia.

SEGUNDA
MANO

FORD GRANADA
Y TAUNUS

A aparicién de los Ford Scorpio y, con bastante anterio-
ridad, el Ford Sierra, han envejecido muy prematura-
mente a las tradicionales berlinas de tipo medio y alto de
Ford en Europa: los afiorados (para afin muchos usuarios)
Taunus v Granada, que constituyen unos buenos coches de
segunda mano.

Y son buenos coches de segunda mano, tanto para los
vendedores, quienes obtienen un alto valor, como para los
profesionales, que no tienen mucho tiempo en sus locales
detenidos estos coches, ya que les dan salida con enorme
prontitud.

La escasa depreciacion que tienen tanto unos como oiros
Ford obedece a una buena calidad (sobre todo en los Gra-
nada) y, sobre todo, por el hecho de que la gran mayoria
de estos coches han estado cuidados con esmero.

Entre los Taunus se aprecian los equipados con motor de
2.000 centimetros ciibicos, sobre todo con equipamiento

. Ghia, siendo en esta misma cilindrada los GL y GLS me-
nos valorados. Las versiones 1600 y sobre todo los Diesel,
va son considerablemente menos interesantes. Los precios
oscilan entre las 850.000 y las 900,000 pesetas para los 2 li-
iros, mientras que los 1600 y Diesel no suelen llegar a las
750.000 pesetas, dependiendo del afio de matriculacién y
del equipamiento.

Los Granada mis cotizados son los 2,81 de cinco veloci-
dades. Los 2.8 de carburadores, con un consumo aprecia-
ble, tienen incluso menos valor que los 2.3. Entre los die-
sel, los que llevan el motor de 2,5 valen bastante méas que
los de motor 2.300, pero en todo caso sufren una deprecia-
cién més importantie que los gque usan motor de gasolina y,
sobre todo, que los de gasolina e inyeccion. Los precios
maximos, para modelos de los afios 82/83, superan el mi-
Ién v medio, sin Hegar a 1.750.000. Los precios maximos
para versiones con aire acondicionado y tope de equipo al-
canzan los dos millones para los coches del afio 83 y 84.

Las buenas ventas del Scorpio han incrementado las dis-
ponibilidades de los Granada, va gque son bastantes los
clientes que han pasado de uno-a otro, siempre mantenién-
dose en la marca Ford, ‘

Damos a continuacion algunas ofertas concretas, que
pueden servir de gufa de lo que se valoran estos coches en
el mercado de segunda mano:

***  Granada 2.8i Ghia afio 85, 2.500.000 pesetas (Equi-
movil, Madrid),

#*+ Granada Diesel afio 83, aire acondicionado, 1.400.000
pesetas (Yauto, Oviedo).

*#+ Taunus 2.0 afio 82, 675.000 pesetas (Yauto. Oviedo).

OMO suele ocurrir en
primavera, se anun-
cian ya inminentes subidas
de precios. En esta sema-
na, se han confirmado las
primeras, que ofrecemos a
continuacidn v que apare-
cen ya reflejadas en las ha-
bituales listas de precios
que publicamos semanal-
mente:

Austin Rover ha subidg_
entre un 2 y un 3 por 100
los precios de los Metro,
Montego, Rover 216 y
Range Rover. Aparecen
versiones nuevas, como ¢l
Metro Mayfair y Range
Rover Vogue EFi. Por
cierto, que estos vehiculos,
cuyo precio supera los
3.000.000 de pesetas antes

de impuestos, estin suje-

tos a un IVA del 33 por

100, cuando la méyoria de

....5us precios en un 3,3 por

' cabriolet del Escort y del

los todo terreno tributan el
12 por 100.

Opel ha modificado
también los precios de los
Kadett tres voliimenes (4
puertas) fabricados en Es-
pafia. General Motors se
aprovecha de la extraordi-
naria acogida de este mo-
delo en su primer mes de
comercializacién y sube

100, si bien mantienen el
precio de los pedidos efec-
tuados antes de la subida.

Ford pone en el merca-
do nuevas versiones de los

Orion, ahora disponible en
versién 1600 inyeccion, la
misma mecdnica conocida
en los XR3, Por cierto,
que el Escort XR3 sube li-
geramente sus precios.
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KADETT:
DISENO
PREMIADO

EL equipo de disefio de
Opel ha recibido el pre-
mio de Disefio 1986 por las

versiones del Kadett GSi-

dos puertas y del GLS Se-
dan cuatro puertas. Estos
premios los otorga anual-
mente el Centro de Disefio

de Stuttgart, que valora,
ademds de la estética del di-
sefio de un producto, su va-
lor funcional, y para los sie-
te miembros del jurado «el
Opel Kadett representa una
afortunada combinacién de
avanzado disefic de la
carrocerfa con una gran
funcionalidads.

L jinete olimpico Luis
Astolfi ha sido el ga-
nador del Gran Premio
~Volvo de hipica, en el
gue la Infanta Elena fue
la primera amazona cla-
sificada. A esta prueba,
que se celebré en el Club

VENCEDORA REAL

de Campo de Madrid,
acudieron todos |os jine-
tes espanfoles, ya gque
era clasificatoria para el
equipo espafol, que
préximamente participa-
ra en el Concurso Inter:
nacional de Roma.

AVENTURA A
LA CARTA

EROTECHOS, S. A., v
el Rallye Club Costa

de Azahar han puesto en
marcha dos prusbas aven-
tura para los amantes del
todo terreno. La expedicion
safari Spain Africa, prevista
del 5 al 19 de julio, saldra

dasde Barcelona, cruzando
Espafia por caminos y pis-
tas hasta Almerfa, donde
ambarcard hacia Melilla,
para, desde allf, cruzar
IMarruecos y llegar hasta el
Sahara. Por su parte, Trans-
pafia 86 —del 28 al 30 de
agosto— es un rallye de
1.400 kildometros, con sélo
un 5 por 100 del recorrido
por carretera asfaltada.

BUJIAS
DIESEL

HAMPION ha lanzado

al mercado sus nue-
vas bujlas incandescentes
Champion Diesel Plu+, es-
pecialments estudiadas pa-
ra un mayor rendimiento de
los vehiculos diesel. Esta
nueva gama comprende 39
potentes tipos de calenta-
dores —de los cuales 11

.cubren la mayor parte de

los vehiculos mas vendidos
en Europa— vy es el resulta-
do de un programa de in-
vestigacion, en el que se
han aplicado los més avan-

‘zados métodos de la tecno-

logfa diesel.

JOALO
\ GRANDE

)




EQUIPAMIENTO
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Ordenadmdevmje corcomormoopoaooe. By
Testigo reserva carburante ........,.. - Sl
Testigo de freno de mano . 33
Testigo desgaste pastillas freno .. S1
Parabrisas laminado .......ccceeneenin. L )
Faros antiniebla ... BI
Filoto antiniebla trastro .. 0 8Y
: o | Aire acondicionado . I e =l
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El 100 Avant incorpora en el 86 ¢ alerén que | VOB P6RUIADIE vocvivvovirrinceies NO | By motor e el cinco cilindras de siempre, que
montan los 200 Avani. Asienta regulable en altura v 8] g ung maravilla de suavidsd.
Retrovisor regulable .....icoicvnvenne 81
no deja lugar a la m4s minima critica. | Apoyacabezas Qelanteros .....orr. 81 COMPORTAMIENTO
_ Por altimo hay que resaltar el gran | Elevalunas eléctricos (dclante-_
berlina reside, sobre todo, en la carga, do totalmente el caricter de este coche. el Avant monta un sistema idéntico a esfuerzo que ha hecho la marca en me- TOS/LIASEIOB) voviivrereneneiioninnns . SI/SE e e e
ya que en lo que se refiere a pasajeros, La elasticidad es asornbrosz_i y el vehi- ]a berlina, independiente en las ruedas jorar todavia mé§ sus acabados. La ga- | Cerraduras centralizadas ssrirvansrena o S . .
tan s6lo aparece un transportin con ca-  culo se recupera desde velocidades muy  delanteras y eje rigido con barra Pan- ma 86 del Audi 100 incorpora una | Luz lectura mapas .......... ..'.; ...... oo 8E Para analizar el comportamiento del
pacidad para dos niftos en el maletero.  bajas en cualquier marcha. La alimen-  hard en las traseras. Los tarados de la carroceria totalmente galvanizada que | Tapén carburante con llave ... Audi hay que tener claro que se trata
Esta prueba la hemos realizado con tacién estd encomendada a un sistema  suspensién trasera han sido variados protege contra la corrosién durante to- | Liantas aleacion .......... de un vehiculo eminentemente familiar
la mentalidad del usuario que por ne- de inyeccién mecénica que permite ob-  para permitir una mayor carga sobre el da la vida del vehiculo. Por otra parte, | preequipo de 1adio ... sin ningun tipo de pretensién deporti-
_ cesidades familiares busca un vehiculo tener unos consumos realmente asom-  tren posterior, Este sistema resulta muy las labores de puesta a punto y mante- |y oo tracero va, pues, a pesar de las excelentes pres-
i de gran capacidad, pero que tenga, a  brosos, teniendo en cuenta las presta-  sencillo y eficaz siempre que se ruede nimiento_del coche se _han espaciado ot divisible' ‘ taciones, la suspensién estd pensada
Su vez, una presencia y unas prestacio-  ciones y el peso del coche. El funcio- sobre carreteras con buen firme, pero més gracias a los empujadores hidriu- | e : i .| paradar un maximo de confort a los
nes que no desmerezcan de una berlina namiento del conjunto motriz es en to-  en cuanto se sale a carreteras secunda- licos y el encendido reglado de por B SS pasajeros. No obstante, la buena dis-
de lujo. do momento muy suave y colabora de- rias las reacciones se vuelven bruscas. vida. — posicién de la mecénica y las suspen-
| finitivamente al buen nivel de confort. Los frenos son de disco en las cua-
| MECANICA En lo que se refiere a suspensiones, tro ruedas, siendo autoventilados los
delanteros. La potencia i i En £ate asiento va a vivir grandes dispingase a hacer kilémetros y kilémetros
S aTR—— S0 ol conibipies erooeme sersiciones. Ponase coods Bsdusteden s nic ]
lo K e 1 y un gran coche. El Seat Mélaga. Siéntese en un Seat Malaga y descubrala
i ] o hay que criticar el tacto del pedal. A su alrededor, todo estd dispuesto para  incomparable sensacién de acertar. El placer
i El II_lOtOI’ eskéfjl_(:iigloente elﬁmsmo de Aunque Seat no importa la opcidén -:[li.lifl:iui.qr del p]ac]:r de cond(lim'r alo grande. de las grandes sensaciones,
os primeros Audi que llegaron -a ABS, se puede pedir a fabrica, pero es- Jelante, sienia la potencia de su motor Versiones: L, GL y GLX ot
Espafia, pero la cilindrada ha pasado a | to retrasaria bastante la entrega del ve- i{.ﬂ;ﬁﬁﬁ;g‘;&;ﬁﬂg’;ﬁﬁgﬁ%f U315 gsoiao 1iDiesel.
2,226 centimetros cilibicos, en lugar de m |“ ¢ ‘vm *| hiculo. Pero pensamos que merece la ampiitud. Te total comodidad. Y detrds, todo  Desde 1.098.181 Pts. =
os 2. que tenian originalmente. : ena. el espacio que su equipaje necesita. Ahora, (Precio final, IVA incluido). ==
los 2.144 7 1 - 5 MALAGA |
Gracias a este aumento se obtiene una MOTOR Disposicién: Delantero WB- En las anteriores versiones del Au-
_potencia de 138 caballos, dos més que dinal, Neauere de cifindros: 5, e lnea, di 100 criticamos en la caja de cambio
en el otro, pero lo fundamental es que Clindradn; 2.226 cc. (81x864 mm). | ]os desarrollos, excesivamente largos.
ahora tiene un par mayor a un régimen Cigtieflal: De 6 spoyos, Disteibucion: Ar- | A fortunadamente, en la actualidad se SEAT mm
més bajo. Esto, unido a unas relacio- bol de levas en cabeza, accionado F% | han acortado sensiblemente y, tanto '
nes de cambio mas cortas, ha cambia- ‘ wn-ui .d’““dc 2. Alim ”e‘:“lmo :‘Lmnw” = de | DO escalonamiento como por manejo,
carburante; Gasoling 97 ectanos. Capari-
dad del depésites 50 litros, Potencia piisi- PRESTACIONES
ma; 138 CV g 5.700 rpm. Parmi:dma'
19,2 mkg a 3.500 rpm,
' TRANSMISION Traccién: A las mgda; ,
: : delanteras, Caja de cambio: Mamual de i)
_ 5 : _.._..._.__lm bt marchas. Velocidad 5 1.000 rpm en cada VELOCIDAD MAXMA .
N . ! marchs: 1.°, 8 km/h.; 2.° 13,6 km/h.; (KR voviroerenss trerrennre 1914
A 26,6 km/h, de promedio ..., 12,9 5, 19,8 km/h.; 4.9, 26,9 km/h.; 8.3,
' : = 33,7 km/h. Embragne: Mando hidriu-
ciR:oEm.fhm de crucero 7,1 il ACELERACION e '
. Bn conduccion réplda ‘"::" """" _ 13:8 | DIRECCION Tipo' De cremaliern, asis- 400111 salida parada renuyn ....-.. i 11,9
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siones permiten desarrollar con este
modelo una conducccién muy ripida.

El factor primordial que facilita
enormemente la conduccién del Audi
‘es la direccion. El sistema de asistencia
no es ni muy pesado ni muy sensible, si-
no que esta en un término medio que
permite mover los casi cinco metros de
coche con mucha agilidad, tanto en tra-
fico urbano como en las sinuosas carre-
teras de montafia. Por otra parte, la
enorme elasticidad del motor permite
rodar sin apenas tener que cambiar de
marcha, y en particular en tercera se
consigue partir de muy baja velocidad
con gran rapidez. El motor tira desde
muy pocas vueltas con mucha fuerza,
pere cuando se superan las 3.200 pare-
ce que se sueltan todos los caballos co-
mo si de un motor turbo se tratase. El
régimen maximo del motor se alcanza
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incluso en quinta, resultando una velo-
¢idad maxima proxima a los 200 kilo-
metros por hora.

Por corncepto, el terreno donde me-

SONORIDAD

J Yy R ¥
AGDKIR, ceerrrerserrerirrinns 65,3
A 120 kei/h, ... reeeererierenres 69,8
A LBOKIA, ooreoresrcsrreone . TLE
P RN % 2

(Mediclones efectundas en las plazas de-

ianteras, ¢on las ventsnillss cerradas. Va-
lores en decibelios.)

La amplitud impera
en el interior del
Avant. En las plazas
delanieras se
mantienen las
dimensiones respecto
de Ia berlina, Ei
cuadro ¢s sencillo,
pero de ficil lectura
con los relojes
fundamentales.

jor se mueve el Audi son las autopis-
tas. Sus amplias curvas se pueden to-
mar al maximo de velocidad sin ningu-
na problema, En la entrada se nota una
ligera tendencia a tirar de morro, que
desaparece una vez dentro de la curva.
A velocidades normales el comporta-
miento es totalmente neutro.

Aunque no es su elemento natural, el
Audi también se defiende bastante bien

en las carreteras con muchas curvas. Lo

que mds afecta al vehiculo en estas con-
diciones son las irregularidades del
terreno, los cuales se manifiestan en
forma de reacciones bruscas del eje tra-
sero, que asimiila bastante mal los ba-
ches, repercutiendo negativamente en
¢l confort de los pasajeros, que en es-
tas circunstancias se verin zarandea-
dos, a la vez que la carroceria del co-
che adquiere inclinaciones fuera de lo

}’r

comiin. De todas formas, la influencia
de las reacciones del eje trasero en la es-

tabilidad del coche es minima, al seguir

¢ste la trayectoria marcada por las rue-
das delanteras fielmente. Ademas, no
se registran pérdidas de traccion,

En carretera normal se puéden man-
iener medias elevadas, pues las recupe-
raciones y aceleraciones permiten reali-
zar adelantamientos con gran seguri-
dad sin nmgun problema.

La posicién de conduccién es buena
y los mandos quedan bien al alcance de
la mano del conductor. En definitiva,
el Audi 100 Avant es un coche con el
que se pueden mantener velecidades

crucero del orden de los 180 kilometros
por hora en auatopistas sin ningtin tipo
de problema para un conductor medio.

I sama 86 se han adoptado tapicerias y

Este es el apartado que mas destaca
del Avant, ya que, a pesar de tratarse
de un coche familiar, no tiene el aspec-
to mastodontica de algunos familiares

Este es un panorama lleno de sensaciones.
La imagen de un gran coche. El Seat Milaga.

Aqui se siente el placer del dominio absoluto.
El control total. La potencia de su motor System
Porsche. Sintiendo su pulso en cada testigo del
ruadro de mandos. Con check-control
imcorporado. Integrado en un salpicadero de
disefio y material vanguardista: Soporte
e Policarbonato v ABS de serie. Irrompible.
Indeformable. Seguro. Disfrute el placer del
confort: Volante ajustable a su medida. Luces

El acceso al interior
€5 bueno por
cualquier parte. Las
- puertas abren 80
grados.

i los que estamos acostumbrados. La
gran cantidad de superficies acristala-
das hacen que la linea lateral del vehi-
culo sea muy liviana. El morro mantie-
ne el mismo aspecto de la berlina y, en
general, todo el vehiculo tiene unas Li-
neas muy similares.

En el interior también se mantiene el
mismo estilo, aunque, con el afin de
hacer el habiticulo més acogedor, en la

moguetas de colores mds claros, dejan-
do a un lado los negros, que impera-
ban en toda la gama Audi. El resulia-
do es bueno, puesto que ahora el inte-
rior es mas luminoso y atractivo. En las

regulables desde el interior. Elevalunas
eléctrico. Cerradura electrdnica centralizada.
Iluminacién de tablero regulzable. ..

Siéntese en un Seat Milaga y descubra la
incomparable sensacién de acertar. El placer
de las grandes sensaciones.

Versiones: L, GL.y GLX con motores

-1.5 gasolina o 1.7 Diesel.

Desde1.098.181 Pts.

(Procio et VA meinid.  IVLALAGA %

 SEATMALAGA
GRANDES SENSACIONES.

| — .

ssAaT DO

s de 1000 puntos de asiatencin téonica.




Por delante, similitud total con la berlina

Por detrés se trata de un modelo nuevo, pero cot el aire de familia

plazas delanteras todo se mantiene

-igual. Los asientos son buenos, al tener

sin ser duros, un buen grado de firme-
za. Tan solo seria aconsejable la adop-
cion de alglin sistema de regulacién del
apoyo lumbar. El asiento del conduc-
tor es regulable en altura y desde é] se
domina perfectamente los extremos del
coche, Tan s6lo en las maniobras de
aparcamiento el morro queda un poco
oculto, pero en general no plantea pro-
blemas El cuadro de instrumentos es
bastante sencillo, con dos relojes gran-
des, con el cuentarrevolucwnes ¥ el ve-
locimetro, y otros dos més pequeiios,
con el termémetro del agua y el afora-
dor de gasolina. La instrumentacién se
completa con una serie de testigos lu-
minosos. En los asientos traseros hay
amplitud suficiente para acomodar a
tres adultos y, por dltimo, en el trans-
portin que hay en el maletero se pue-
den acomodar dos nifios de no mas de
ocho o nueve afios, al ser la altura al te-
cho muy pequefia. Este transportin es
escamoteable, de forma que queda to-
do el maletero sin obst4culos y con un
pequefio compartimento en el suelo. La
capacidad del maletero es enorme y se
puede ampliar total o parcialmente
abatiendo ¢l respaldo del asiento trase-
ro. El acceso a la parte de carga se rea-
liza a través del portdn trasero, que tie-
ne unas dimensiones suficientes.

Las llanias son de chups, pero el vistose tapa-
cubos tirne machs spariencla.

DISTANCIAS DE FRENAbO
{en maros)

A SO KI/B, voovvessessossrersions 12,4
A 100 km/h. R *
A B0 KR, coeioveesoieeer e 55

T Ay
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il AL

La climatizacién y aireacién tiene un
sistema automaético de control en el que
se programa la temperatura interior del
habitaculo y un pequefio sensor conec-
ta y desconecta el aire acondicionado,
segiin aumente o disminuya la tempe-
ratura exterior. Este sistema se puede
desconectar v funcionar manualmente.
El aire acondicionado tiene fuerza su-
ficiente para refrescar la totalidad del
inmenso habitdculo, aunque el reparto
de aire no estd particularmente con-
seguido.

No se comprende la ausencia del lim-
pialuneta trasero, ya que, aunque ésta
estd bastante inclinada, se sigue ensu-
ciando bastante.

FRENTE A SUS RIVALES
Sas S =

En el mercado espafiol no hay nin-
gun rival directo del Audi, pues por po-
tencia y precio ocupa un segmento que
hasta la aparicion del Avant estaba de-
sierto. El tnico que se acerca a este
concepto seria el Volvo 740 Intercooler
Familiar, pero tanto por precio,
900.000 pesetas mas, como por poten-
cia, 22 caballos mas, queda un escalén
por encima del Audi.

Victor Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez

wo
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AUDI 100 € AVANT - 4.339.531 PTAS.

Moter: Delantere longitudingl, Traccién, delantess,
Cilindrada: 2.226 c.c. Potencia: 138 CV a 5.700 rput. Pe-
so; 1.290 kg. Velocidad mixima: 191 km/h. Consamo
medio ponderado: 16,6 1/100 km. ¥olumen del malete-
ro: 550/1.300 dm*. i

NUEVO
SAAB 9000 INJECTION 16

UNA EXCEPCION MUY FAMILIAR

La gama de automdviles suecos SAAB se amplia ahora con el nuevo
SAAB S000i 16. Un cinco puertas para la excepcional familia de vehiculos con
tecnologfa aerondutica.

Tan amplio que el sistemaamericano EPA lo califica de “coche grande”. Dotado
de un espacio de carga extraordinariamente versatil que, con el asiento trasero
totalmente abatido, le permite disponer de hasta 1.600 dm3 Una capacidad mas que
familiar.

Dispuesto para acoger a cinco personas y disfrutar, en familia, del mas elevado
nivel de confort y seguridad.

Con la potente traccion delantera del motor SAAB de 2 litres, 16 valvulas,
inyeccion electronica y 130 CV. DIN, gue le familiarizara con velocidades de

190 Km/h., aceleraciones de @ a 100 Km/h. en 10,5 segundos y un nivel de consumo

tan reducido coma inusual en vehiculos de su categoria y cilindrada. Ajustado
a cualquier circunstancia. Con todo tipo de gasolina, con osin plomo, de 91 a 98 octanos.
Nuevo SAAB 9000 16, la excepcional familiaridad de un autornévil SAAB,
Hasta en el precio. .
Desclibralo en su concesionario SAAB... en familia.

FUERA DE SERIE EN EQUIPAMIENTO DE SERIE

Motor de 16 valvulas con inyeccidn electrénica y encendido electrénico
controlado por microordenador. Cuatro frenos de disco, ventilados los delanteros.
Volante regulable en altura. Asientos delanteros con sistema de calefaccion eléctrica.
Espejos retrovisores externos con regulacién eléctrica y resistencia térmica antihielo;
espejo del conductor tipo gran angular. Lavafaros. Cierre centralizado de puertas.
Elevalunas eléctricos. Cinturones delantergs con el anclaje superior regulable. Luces
individuales de lectura y de cortesia en las puertas... y muchos més detalles,
fuera de serie en otras marcas.

Deseo que me faciliten sin compromiso:

{ & Una prueba y demostracion del nuevo |
SAAB 90001 16. |
i * Masamplia inforrmacion sobre este modelo. O

Nombre completo |

I Calle =
I Ciudad C.P.
| Teléfono contacto

I Remitir a: PORSCHE ESPANA S. A,
Aftt. Sr. Corpas
P? Castellana, 141

| 28045 MADRID

@:AAB

AUTOMOVILES SUECOS
CON
TECNOLOGIA AERONAUTICA

Importador exclusivo: FROFRSECT—IEE ERSSFAMIPA S5, F. P de la Castellana, 141. Edificio Cuzco IV. 28046 Madrid. Tel, 4591561

Concesionarios: Alicante: SFORTMOTOR. Barcelona: KO‘I.‘NIKQIIEICAIIIEM Castellén: AUTD APARICIO. La Corusia: MERCOSA. Madrid: TURBOMOVIL y PORSCHE Y s.\umnmom\mo
Milaga: TECNAUTO. Ovicdo: NORAUTO. Palma de Maliorca: MOTOR SPRINT. Pamplona: HANSTEIN. Tarragona: ESPORTAUTO, Valencia: AUTO ELITE, Vigo: AH'I'OM. BENY FERNANDEZ. Zaragoza: AUTOM. J.P.
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VOLKSWAGEN JETTA
Precio on lu calle:
2.643.864 plas.

T

VIRTUDES

@ Cambio muy adecuado.
@ Maletero generoso.
e Calidad de acabado. . I ROEPLLA s g
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@ Estabilidad mejorable. - r- o 5 - ) .
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pecto a los demas, el atractivo disefio
0 cualquier otro aspecto que no adml-
ta cuantificacion.

Porque quien busque capacidad inte-
rior, potencia de motor, elaboracion y

vanguardia técnica, cuando menos si--

milar a la de éstos, prestaciones, con-
sumos, o cualquier otro aspecto, en-
conirard en el mercado coches iguales
o superiores a los dos analizados, a un
precio sensiblemente inferior. Un Opel
Ascona GLS 1.8i (1.850.000 pesetas},
un Austin Montego 2.0i (1.995.0600 pe-
setas) o un Alfa 75 2.0 (2.020.000 pe-
setas), no suponen menos coche en con-
junto {en algunos aspectos concretos
pueden quedar por debajo, pero en
otros por encima) vy si un ahorro de mas
de medio millén de pesetas. La acerta-
da politica de precios de algunos im-

SOMDRIDAD
Alralentl ....ooveniiinn 51,9 1571
- AS0km/h, .. | 65,6 1 67,1
AWK, .o | 68,9 72,1
A 120 km/h, .oiecnrrns B3 |19
A 140 km/h. . e} 18,6
A tope .. 81,2

(Medidunudecmam en las plazas delanterus con
Ins veuianiliag cerradas. Valores en decibelios.)

portadores deja sin argumentos a quie-
nes no quieren o no pueden hacer sus
productos mas competitivos, con pre-
cios que en otros paises europeos si se
ofrecen al publico.

Nos encontramos pues con dos co-

ches de muy buenas facturas, con unos.

generosos espacios interior y de male-
tero, de gran facilidad de conduccién.
Son de prestaciones aceptables, pero no
excepcionales y ofrecen igualmente
unos consumos razonables, pero no
ajustados. Su mayor encanto radica en
la exclusividad que supone su utiliza-
cién y posesion, pero con disefios que
no tienen mas atractivo que la sobrie-
dad, que también es concepto apeteci-
ble por una parte de usuarios. Los de-
mas aspectos vamos a ir desvelandolos
a lo largo de las paginas sucesivas.

DISTANCIAS DE FREN Ann
" (en metros) ]

YW | Vaho

A 60 km/h. ...... 12,0 | 13,8

A 100 km/h. 30 | 366

A 120 km/h, ... 54,0 | 48,9

FICHA TECMICA

de cfindros: 4, en
nea. Cilipdrada: 1.781 ¢
{(B1,0 x 86,4 mm.). Cigiieiisk De 5
. Digiribucib

: mmuciﬁn. Inyeccion slectronica K—Je—
tronic. Compresién: 16 a |. Tipe de
carburants: Gasolina super 97 octanos.
Capacidad det depbsite: 55 litros, Po-
tencia méxima: 112 CV 2 5.500 rpm.
Par miximo: 15,8 roke. a 3.100 rpm.

TRANSMISION Traceion: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 5 velocidades., Velocidad a
1.000 rpme. en cada maschs: 1.%, 8.4
km/h.; 2.‘. 13,6 kmsh.; 3.%, 20,1
km/h.; 4.%, 256 km/h.; 5.%, 325
kin/h. Embrague: Mando mecémw |

DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vuelins de volante entre fopes: 3,75,
Digmetro de giro: 10,5 metros.

FRENOS Sistema; Discos ventilados de-
- lante y macizos detris. :

SUSPENSIONES Tipo: Delamera,

independiente; trasera, semundepen—
diente. "~ . : ol

w.wmm

| MOTOR Disposiciée: D@M@m Rmﬂ :
tudinal. Nixnero de cilindres: 4, en -
nen. Clindrada: 1.986 ¢.c. (88,9 80,0
mm.). Cigieiial: De 5 apoyos. Distri-
bucidn: Arbol de levas on cabeza, ac-
cionado por correa. Alimentaciin: In-
yeccibn electrénica LE-Jetronic. Com-
pregidén: 9,2 a 1. Tipo de earburante:
Gasolina super 97 octanos, Capacidad
del depdsito: 50 litros. Potencia msxi-
a2 117 CV a2 6,000 rpm. Par méxime:
17,1 mkg. a 4,200 rpm, 5
TRANSMSION Traceién: A las rue-
das traseras. Caja de cambio: Manual,
de § marchas. Velocidad a 1.000 rpm.
en cads marcha: 1.2, 8,3 km/h.; 2.%,
14,3 km/h.; 3.%, 22,5 km/h.; 4.2, 30,8
km/h.; 5., 37,3 km/h. Embrague:
Mando mecdnico. _
DIRECCION Tipo: De cremallera.
Yueltas de volante entre topes: 4,4.
Didmetro de giro: 9,2 metros. ;
FRENOS sistema: Discos delanteros y
«- tambores traseros. -

SUSPENSIONES Tipo: =

- independientes, eje De Dion trasero.’

El motor del Volkswagen Jetin se
monia imosversalmente, La
cllindrada ¢5 de salo 1,800
cenfimetros chbicos,

MOTOR. Pese a que la denominacioén
360 del Volvo deberia indicar que se
utiliza un motor de seis cilindros, la
verdad es que recurre a un motor de
cuatro cilindros, igual que el Volkswa-
gen. Ahora bien, entre uno y otro hay
notables diferencias. El Volvo es un
dos litros de carrera corta ¥ ¢l VW un
1.800 de carrera larga (¢l mismo que
utiliza el Golf GTi). Ambos recurren a
Bosch para la inyeccién, siendo méas

completa la del Volvo, de inyeccion in-.
termitente con medicion de caudal de

aire. La del VW es de inyeccién conti-
‘nua, con retorno del carburante so-
brante.

El VW recurre a una compresion no-
tablemente alta (10:1) frente a una mas
modesta del Volkswagen (9,2:1), con
otra diferencia fundamental: [a utiliza-
cion de empujadores hidraulicos en el
motor VW, lo que no sélo elimina la
necesidad de reglajes, sino que propor-
ciona un correcto funcionamiento du-
rante mas kildmetros. De hecho, la

TRANSMISION. Frente a lo que suele
ser habitual en los coches alemanes de
vocacién familiar, el Jetta no recurre a
los larguisimos desarrollos e incluso a
las cajas de marchas de 4+ E, que tan
aberrantes resultan en nuestro pais, con
su trafico y sus condiciones. Con unos
saltos entre marchas bastante bien es-
calonados y una 5.* marcha de 32,5 ki-
lémetros por hora a 1.000 rpm., el VW
més parece un coche italiano que ale-
mén. Hasta el punto que la velocidad
maxima se obtiene en 5.2 a 5.600 rpm.,
justo por encima del régimen de poten-
cia maxima, como debe ser. En el Vol-
VO Nos encontramos con unos desarro-
Hos algo mas largos (37,3 km/h. en
5.%), pero todavia razonables para los
117 caballos con que cuenta el motor.
Las cifras de recuperacién (mejores en
el VW) y de aceleraciones (mejores pa-
ra ¢l Volvo) estdn a la altura de las cir-
cunstancias.

En el Volkswagen la recuperacion en
5. es sorprendente y admite rodar muy
deprisa, efectuando con seguridad ade-
lantamientos en la Gltima de las mar-
chas. En uno y otro caso, la precisién
del cambio es notable, 1mpon1endose el
Jetta, con la proverbial calidad de las
cajas de la marca.

FRENOS. Con cuatro discos y los de-
lanteros ventilados, la verdad es que es-
perabamos mucho més del Jetta, que
no ofrece nada de particular ni en dis-
tancia de frenado ni en tacto de pedal.

Hasta el punto de ser superado por el
Volvo, que se ha olvidado de las pasti-
llas sin amianto, algo menos eficaces.

DIRECCION. Con dos millones y me-

dio (algo mas) de pesetas de precio,
tanto uno como otro coche podian
ofrecer servodireccion. En el Jetta, la
dureza s6lo se aprecia aparcando, En
el Volvo, la direccion es uno de sus

COMPORTAMIENTO. Hoy otra di-
ferencia bésica entre ambos coches:
mientras que ef Jetta es un traccion de-
lantera, en el Volvo las ruedas que em-
pujan son las traseras, constituyendo
uno de los pocos ejemplos de propul-
sién que quedan en esta categoria. Uni-
do a un eje De Dion, que proporciona
una absoluta verticalidad de las ruedas
en cualquier circunstancia, el Volvo se
tiene muy bien, con una pequefia ten-
dencia a irse de zaga en las situaciones
limite. En cuanto al Jetta, todo parece
indicar que se aguantaria tan excepcio-
nalmente bien como su hermano el
Golf; sin embargo, en la unidad proba-
da encontramos unas irregularidades
del tren delantero que comprometian la
gstabilidad.

Asi, el VW clava ¢l morro de forma
importante, modificando el radio de gi-
ro segin el apoyo e incluso el lado a
gue se gire. Bsto se traduce en una gran
dificultad para tomar limpiamente las
curvas, que hay que tomar con conti-
si0s golpes de velante y siempre bajo
ia sensacion de que el coche no se
agarra bien, Sobre mojado, la sensa-
cion se agudiza. Es, ademds, muy sen-
sibie al viento lateral. En definitiva, no
es un coche de comportamiento noble,
exigiendo mayor prudencia y atencion

En el Yolvo el motor s¢ ubica
longitudinalmente. Se trata de un
coatro cilindros de carrera corta con
dos litros de cilindrada.

de lo que es habitual en los tracciones
delanteras de similares potencias.

PRESTACIONES, Con una velocidad
punta superior a los 180 kilémetros por
hora, puede hablarse de prestaciones
ngnas Como quiera que los desdrro-
llos en el VW son cortos, esta veloci-
dad no se supera en las cuestas abajo o
en condiciones favorables, que en el ca-
so del Volvo permiten ver el marcador
rozando los 200 kilémetros por hora.

En cuanto a aceleraciones y recupera-
ciones, ambos bien, sin mas.

4% m. desde 40 km/h, en 4.* .| 17,5 | 21,8
460 . desde 40 km/k, en 5.¢ | 1974 | 24,7
{03 . desde 40 kin/h. en 4.0 | 32,8 | 40,1

CONSUMO @
Y% 1 Yeino =
P VW% | Volvo Litros/ 100 km.
CIUDAD .
VILOCIDAD MAXIMA
u:m) s %15 | 1916 A 24,1 km/h. de Wmiﬂ 102 | 126
ACELERACIO] {seg-) CARRETERA ‘ o
400 m. salida pacads ...........{ 17,3 | 18§ A S0 km/h. de crucery ... 14 63
1.600 m, salida parada .......... 221 15 En conduccién rapida .......] 12,1 | 104
¢ G a 100 km/B, sueeenerreieas 1.5 | 104 AUTOPISTA
YLECUPERACION {aeg.)

A 120 sk, de crucero ... 90 8,6
A 140 km/h. de erucero ... 14,6 | 10,7
CONSUMGOQ MEDIG

' : 22 . L . iti ] 1000 m. desde 40 kb, en 5.* | 36,2 | 446 PONDERADG
RUsEsnA?s Lhimcsx Deuilf.ﬂf’i'éas?‘: | HMUEDAS Dot e 3hwidds, & conjuncion de tanques hidraulicos e in- ngtozrneléicri;tt:cz:ilﬁe'}l ﬁalﬁ:cd;;: De 0 a 120 km/h. en 4.5 ... | 8,1 | 13,3 Litros/100 kin? . ... 9,2 | 105
T - 5x13 pulgadas. Neumiticos: 170/70 yeccion significa en teoria unas condi- ﬁantapy e e S A e I Def0a 120 km/h. en 5.4 ...} 14,6 | 17,7 AUTONOMIA MEDIA -
PESO En ord n'de marcha: 930 kg = ciones optimas de funcionamiento du- fabricantes) st ovananslos sesos para i ' | Kilémetros reeorridos . | 845 | 408
e : ; PESO En orden de msrcha: 1.093 kes. rante prolongadisimos periodos de e ot g o = b pime _
C——————— @ —— = :
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Un coche
como el suyo
necesitaun seguro

como este.

en= Una vez mis, Ia

= técnica de la
fotocopia ha vuelio a
utilizarse para el
disefio del Jetia. No
hay forma humana
4 de diferenciar los
distintos Volkswagen,
todos negros y
aburridos.

£

Por Por ¢l contrario,

e e Aty e gt
e, e delareparacionde st §'iemds imprevistos _ imaginscon, ofrece
exclusivamente para personas vehiculo. Con VIP CAR de WINTERTHUR menos un atractivo

que sistemdticamente
rechazan sug rivales .
germinicos

Con un seguro a terceros
cualquiera, en caso de
accidente, usted paga y luego
reclama. VIP CAR de

como usted. Y para coches

corno el suyo. Porque el VIP
CAR de WINTERTHUR tiene
ventajas que no tiehe ninguin

no se quedard tirado en la
carretera, esté donde esté.

otro seguro. WINTERTHUR valozara su - - A
al coche gratis, efectuard la 7, .
Si le roban el coche, n(aicllamtacgin ngi; usteg v ée
pagamos adelantaré el dinero de
l:am , ol 100% de su reparacion. Evitese molestias,
. ) tiempo y dinero.
Con un seguro cualquiera, en ——

caso de robo, usted perderia
el 20% del valor de su coche. —

Con VIP CAR de WINTERTHUR N '
$i pierde el coche en un

valora su coche como uno
nuevo durante los tres

seguros.

cualquier departamento de disefio no

usted p(cairciibelel iénporte
integro del valor de su le abonaremos : i
vehiculo. Ial:l:l Y muchas ventajas més que Tienen ambos, pues, 30 y 40 centime-
inc GOI eI“. nue “Ee Ested ninca encontraria en tros mas de longitud de lo que es ha-
| - clma . slmniestlpalro to-tal b || ningdn otro segura. BT ABEIDAD T blgual. Aunc%ue estos cenltixqetros dte
N Cas g | _ . Con 4, et- mas se emplean casi exclusivamente
VIP CAR de WINTERTHUR _ ;ff;g%agae gfengcggiarg ggfg-“é“l‘e ta) y 4,42 (Volvo) metros de longitud, en el maletero, las cotas interiores son

‘razonablemente amplias. Curiosa-

primeros afios y, hasta el encutentra demasiadas dificultades pa- mente, es ¢l Jetta, el mas corto, quien
quinto le ofrece més que haremos cargo de usted “p m , ra ofrecer cotas de habitabilidad ra- YW | vowe | Ofrece mas espacio pgra cogductOr y
ningtn otro seguro. : zonables en esta categoria, que nor- ) i pasajeros, gracias sobre todo a una
No se conforme con menos, y de toda su familla, de WImmu malmente se define como «4 metros», ﬁmm"m;; g‘; g distancia entre ejes mayor y un me-
= VIP CAR de WINTERTHUR Basta con una llamada r mu L Termbmetro de g o......| SI ST
valora incluso la pérdida de telefémcaTI)_rI VIP CAR de Im ' P mas, Manémetro presién aceite | NO | NO
- sus efectos personales. WINIERTHUR se hard cuqo. U S@QUID REGY oo st | s
5 incluso en ¢l extranjero, de . :
: Durante [a m_rach!l le transporte sanitario, gastos de fuera de lo comun. myg&%&‘ gg, };?
prestamaos, gratis, { ;-:stigo g& freno de :lnuano' d g Si
un coc igual suyo. estigo desgaste pastillas .| 8
c o ol . Parabrisas lamtinado ........] 8I | 8I
¢ on un sequro cualquiera, NODIE . ... e Faros antiniebla .........| NO | sI
1 usted tendrfa que desplazarse & Filoto antiniebls trasero ...| 81 81
en autobiis, o %1? ctl?lm' mientras Calie ... D.Postal.......... | Aire acondicionade . s NO
reparan su ve . . . i _
Con VIP CAR de WINTERTHUR Poblacién ..................... Provincia ................... Volante regulable ,...........{| NO | NO

Asiento regulable en altura | NO NO
‘Retrovisor regulable ....... 4 SE | st
Apoyacabezas delanteros ..| SI ST
Hlevalunas eléct. [ -
(del./tras.) ....ococ...

de un coche igual al suyo
mientras dure la reparacion,
en caso de que ésta supere
los diez dias.

}
i usted dispone gratuitamente

WINTERTHUR, Servicio de Informacién
Apto. de Correos 622 de Barcelona.
Apto, de Correos 51029 de Madrid.

: Porque entendemos que una L&u;r?:;tl;?: o::g:)l;?zadas ‘- gi 13([)
‘ persona como usted, necesita Envienos el cupén sin compromisc alguno, estaremos encantados de remitirle Tap6n carburante con llave] NO |- SI -
| un coche como &l suyo. toda la informacién. Llantas aleacién ............. - 81 s1

Preequipo de radio .........|  §l SI

Limpia-lavaluneta trasero . B O =
Asiento posterior divisible —_ -

e ren il

AEY YO

;_ winterthur
SequIros

Muy corta la banqueta

Los asientos del Jetia son duros pero .
de fos asienfos del Yolvo ’

confortables en largos desplazamientos

Motor 16 /41




nor voladizo. Los 390 litros del Jetta
le sitian en cabeza de la categoria.

PUESTO DE CONDUCCION.
Hacia tiempo que no veiamos un co-
che aleman con los asientos a la altu-
ra razonable para los 1,74 que nos
marcamos. Nada que reprochar al
Volvo en este aspecto. Es el sueco, sin
embargo, corto de banqueta, mien-
tras que el Jetta se nos queda algo du-
ro de asiento, sin que a la vez resulte
del todo confortable. Por el contra-
rio, el Volvo nos parece demasiado
blando, lo que es confortable en los
primeros momentos, pero fatigoso en
desplazamientos largos..

EQUIPAMIENTO. Aungue am-
bos estdn bastante bien equipados, en
este apartado la ventaja es clara para
el Jetta, que sobre el 360 ofrece no s6-
lo aire acondicionado, sino un exce-
lente ordenador de a bordo, con la
precision caracteristica de la instru-
mentacion VDO, tan habitual entre
los alemanes. Llanias de aleacién son
el tinico elemento extra que es comun

RAMON ROSESLET

8i lo que se busca es seguridad, los pilotos .
deben ir lo mds alto posible (como en ¢l Jetta) balamientos. José Marfa Cernuda

7B0

a ambos modelos. En el VW los ele-
valunas eléctricos se ofrecen en las
cuatro ventanas y en ambos el cierre
ceniralizado es de serie. El VW no tie-
nen cerradura en el tapoén de gasoli-
na, con un ingenioso disefio que per-
mite el dejarlo sobre la trampilla
cuando se reposta. .

TERMINACION. Cualquiera de
los dos coches ofrece una calidad de
terminacion irreprochable. Los dis-
tintos elementes que componen la
mecénica o la carroceria son irrepro-
chables. Esos pequefios elementos de
guarnicionado o embeliecedores, que
con tanta facilidad se sueltan en otras
marcas, en el Jetta o el 360 parecen
s6lidamente fijados vy parece que du-
rante mucho tiempo.

No hay ruvidos ni vibraciones que
hagan sospechar malos ajustes o me-
diocre calidad. Las puertas y venia-
nas ajustan correctamente. Si hay que
poner alglin «pero», mencionar el pe-
dal del acelerador del Volvo, absolu-
tamente liso, lo que propicia los res-

BALANCE FINAL

Volvp

l’@ SRS
l_ﬂ 22
o 30 sen
1.0 Sl
2,8 ove
2.8 ovw.
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it N 1.0 see
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Con_:portamx' enito
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Autonomia ........
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Posicion conduci 8 et 1 E
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Restaurante espectaculo

(J

SU GRUPO FLAMEN

>

S ] PRESENTA

10 “COMPAS"

Y EL BALLET ESPANOL “LOS GOYESCOS™

Y AL GRAN HUMORISTA CANARIO

MANOLO VIEIRA

EN “RIETE UNA HORA ANTES”
Vi va le vio en T.V.L

Salones para Bodas v Convenciones, Tino, 273 78 05

A mayorfa de los conductores
de vehiculos no se compol-
tan, en mngdn momento, con au-

téntica sohdandad social v estén

convencidos de que «afiose con-
ducen bien y que son «los ofros»
los que lo hacen mal. Las normas
de circulacion son aceptadas por
muy pocos y, siempre bajo el
puntd de wvista particular, el cul-
pable de todos los males ciroula-
torios es la Admiinistracion, tanto
nacional como local. En general
ne hay ningin conductor que
considere que & hace las cosas
mal hechas, por 1o que no axiste
un sentimiento conjunto en cuan-
to a una mala circulacion. Este es
el resumen que hace tan sélo un
par de afios se deducia de un es-
fudio socicldgico elaborado por el
Gabinete de Estudios Aplcados,
por ancargo del Ayuntamiento de
Barcelona, estudio que se hacfa
extrapclable al resto de los con-
ductores de sste pals

La insegundad crece dia a dia y
no sblo en Espafia, sing en ioda
Europa, donde hasta hace poco
los foros supranacionales no se
detenfan a analizar el tema Sin
embargo, esta creciente preocu-
pacion se refleja ahora en los pai-
ses comunitarios en la inshitucidn
para 19886 det Afc Europso de la
Segundad Vial, un intento de los
distintos responsables del trans-
porte de los palses miembros de
llamar la atencion sobre la sangria

an forma de victimas que cada
dig se registran en la CEE vy las
formulas mas idéneas para stajar-
las Hay aque tener en cuenta que

_cada afio los accidentes de carre-

tera en la Comunidad se cobran
la tremenda cifra de 50.000 vidas
y gausan hsridas a un milldn y
medio de personas

La coordinacidn de las autor-
dades de los «docer en distinias
materias {(inspeccidn técnica, test
de alcoholemia, uso del cinturén
de seguridad, hirmitaciones unifor-

- rries de velocidad) va a recibir en

este afio un considerable impulso

g
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como Gnico medio para atajar un
problema muy grave, en ef gue
no hay fronteras que valgan.

las carreteras sspafiolas hayan sido protago-

| trofeo al mejor camionero, con un premio gue

NSOLIDARIDAD, falta de colaboracion, de-
I " negacidn de ayuda  La carretera se estd
I convirtiendo cada vez mds en un escena-
rio de intereses encontrados, en el gue cada
uno va a lo suyo Por eso IVECO, la divisién
de vehiculos pesados del grupo Fat, guere
buscar en Espafia al mejor camionero, a aguel
profesional del volante que se distinga por su
apoyo a los demas En colaboracién con MO-
TOR186, IVECO ha organtzado una campana en
la que pueden participar todos aquellos que en

nistas o testigos de un acto de solidaridad y
que serdn posteriormente recompensados.
Para participar en esta campafia pueden es-
cribr a MOTOR18 famiiares, amigos o cual-
guier automovilista sobre hechos solidarios del
que hayan tenido conocimiento, faciitando el
nombre —y a ser posible una ilustracton gra-
fica— del camionero protagonista. Cada quin-
ce dias se publicaré en esta revista una de las’
cartas elegida por un jurado enterado del te-
ma. Finalizado 19886, el mismo jurado, que es-
tard Integrado por representantes de la Admi-
nistracién y expertos del sector, concederé el

consiste en un Fiat Uno Fire Todas las

- cartas premiadas gue aparszcan pu-
bhicadas participardn también en el
sorteo de un relo; digital . :
Las cartas, que pueden ser remitidas -
desde este momento, deben dingirse a
MOTOR18, calle Hermanos Garcia No-
blgias, riim 41, 28037 Madnd, indi-
cando on el sobre «Para &l mejor camioneros

IVECO

EL MUNDO DEL TRANSPORTE




DESCONOCIDO
RENAULT

QY un asiduo lector que

se dirige a ustedes con el

fin de que le informen sobre
el Renault Espace. ;Dénde
podria comprario? ;Qué
versiones hay? ;Cuales son
sus precios? Les agradeceria
me informasen sobre estos
extremos, ya que he pregun-
tado en el concesicnario Re-
nault de Segovia y descono-

¢cen la existencia de este co-

che.
Miguel A. Rodriguez
Villacastin (Segovia)

Respuesta.—El Renault Es-
pace, aparecido hace ya dos
afios, s un vehiculo hibrido
entre turismo y furgoneta,
con un notable éxito comer-
cial en toda Europa. Por
eso, ¥ aungue no se hayan
imporiado unidades en Es-
paiia, es sorprendente que lo
desconozcan en Segovia,
donde sin duda han tenido
que ver alguno, pues son
muchos turistas que visitan
la ciudad.

%
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Se comercializan cinco
versiones, con dos tipos de
motores: gasolina, de 2 li-
tros y 110 caballos de poten-
cia (Espace 2000 GTS, Es-
pace 2000 TSE v Espace
2001), y motor turbodiesel,
de 2,1 litros y 88 caballos
(Espace Turbo D y Espace
Turbo DX). No se comer-
cializan en Espafia, por lo
que no hay precios fijados,
A titulo indicativo podemos

‘decirle que en Francia los

precios oscilan entre
109.000 francos (2.125.000
pesetas) y 153.800 francos
(2.985.000 pesetas), inclui-
dos los impuestos y el trans-
porte. -

. En cualquier concesiona-
rio Renault deberia, en teo-
ria, no s6lo disponer de in-
formacién técnica sobre es-
te interesante vehiculo, sino

- la posibilidad de hacer un

pedido para su importa-

44/ MOlOI‘ 16

ciém, .. si el precio a que re-
sulta le interesase. De todos.
modos, segin nuestras noti-
cias, FASA Renault impor-
tard unas pocas unidades en
fecha préxima.

CALVINO: A LA
CUNETA

OS dirigimos a su revis-
ta por la confianza que
nos merece MOTORI16 v la
esperanza de que nos permi-
ta expresar sentimientos y
opiniones surgidos en torno
al GP de Espafia en Jerez,
pOrque estamos Seguros que
muchos espafioles se senti-
ran participes de los mis-
mos.

Primero que nada, les
mandamos fuertes aplausos
por la revista, ¥ en especial
por el nimero 129. Han de-
mostrado entender la im-
portancia de un aconteci-
miento de tal magnitud,
También quisiéramos felici-
tar a todas las personas in-
volucradas en la creacion
del magnifico circuito de Je-
rez, asi como de la realiza-
cién y organizacion del GP,
un fuerte jolé! por ellos.

Respecto a la TVE, volve-
mos a estar como siempre,
muy mal. Es indignante, es-
candalosa y demencial la
forma de tratar al telespec-
tador aficionado al motor,
que tiene esa casa llamada
TVE. Lo anico que se po-
dria.salvar es ¢l trabajo de
los realizadores de la re-
transmisién de la carrera,
aunque hubo momentos en
que mucha gente debié pen-
sar que corria un solo coche,
el de cabeza de carrera, el
cual llegaba a ocupar toda la
pantalla. Pero, es mal me-
nor, facil de corregir.

Pero ¢l peor mal de todos
fue 1a nefasta, intolerable ¥
antiprofesional locucion de
la carrera por parte de cua-

tro sefiores que se llaman

profesionales y que dicen sa-
ber del tema. Hubo de todo,
desde los constantes v ma-
chacantes «pequefios repa-
sos. a la clasificacion» (los
cuales fueron’ erréneos con
una frecuencia escandalo-
sa), pasando per comenta-

rios inexactos y muchas ve---
ces erréneos {el hablar por

hablar sin saber.qué decir y
a veces ni lo que dicen, el no

saber hablar simplemente.

por un micréfono o traduc-

I Cuéntenos Su CAso N

. MO3 puntuable parg el

"8 Enol shotite b Gt
. Motorsta Barcolong g po,
i dientes & Jos siguentas
oided F 750, Vataranas

ciones un tanto personales
de las entrevistas), hasta lle-
gar al simple hecho de no
enterarse que la carrera ha-
bia concluido para, a conti-
nuacién, seguir retransmi-
tiendo la vuelta de honor co-
mo muy refiida ¥y emocio-
nante.
José M. * Grego y otras
once firmas més.
Valencia

MAS TELEVISION

I carta es de indigna-
cién, y supongo que
para los espectadores de
TVE y aficionados a la F-1
en particular, porque Calvi-
fio nos la volvid a jugar con
nuestro GP. En lo mejor de

- la carrera, jzas!, la cortan y

«Telediario» al canto, y co-
mo compensacién ver el fi-
nal de carrera por la Segun-
da- Cadena quien pudiese,
que no fue mi caso por des-
gracia, ya que no se vefa di-
'cha Cadena. Y qué me dicen
del despiste de los comenta-
ristas cuando ya habia ter-

. 611 ol Couito del darame,
maﬁz?:, d!: Eru_eba e tuns: ‘ Lo
i, 105 1345 toncd g i corens o o

88 imitiard, 3 fag 12,45 dg ia

Una carrera dg Fp.

minado la carrera, y ellos ni
se enteraron. Yo me quedé
sin ver el final de carrera.

Jorge Sénchez
Algeciras {Cédiz)

KADETT RUIDOSO

ACE tres semanas ad-
guiri un Opel Ka-
dett GLS 1.6 de fabricacién
nacional sobre el que quisie-
ra hacerles unas considera-
ciones.

Aungue no he llegado a
hacerle los primeros 500 ki-
lémetros al coche y me pa-
rece que es pronto para te-
ner elementos de juicio,
aprecio que se nota muchi-
simo el ruido del viento al
cortar el aire; antes yo po-
seia un R-12 TS, y segin pa-
rece, el Kadett supera en ae-
rodindmica al R-12 y a otros
modelos; por tanto, yo pen-
saba que serfa mas silencio-
50. Me extrafia que aun le-
yendo comentarios ¥ prue-
bas-que han hecho de este
coche en MOTORI16 y en
otras revistas, no se comen-
te nada al respecto, por lo
que pienso que a lo mejor es
una equivocada impresién
personal; aunque, insisto, se
nota mucho el ruido.

Josd Luis Lecea

Pontevedra’

B Comprar v vender I
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Venga a con

Totalmente deportivo.

_Cuentarrevoluciones, volante de tres radios, IIantas,
spoiler delantero... Por su altas prestaciones. Un motor

1.2 S gue le permite alcanzar una velocidad de
152 Km/h. Por su economia. Con un consumo
de tan solo 4.7 litros a 90-Km/h.
'Y un precio realmente bajo.
Venga a visitarnos. Conozca
de cerca el campedn mas joven
de Opel.

CONCESIONARIOS OFICIALES

OPEL ® |

MEJORES POR EXPERIENCIA. OPEL
Patrocinador Oficial
del Campeonato
Mundial de Fitbol.

Tel. 618 04 11
ALCORCON

Nuevo Opel Corsa Cup.
El campeon mas joven de Opel.

ocerlo.

Queremos presentarle el nuevo Opel Corsa Cup. Un coche
siempre dispuesto a darle buen juego. Por su equipamiento.

e
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Avda Ciudad de Barcelona, 208
Camine deVinateros,2
(Zona Moratalaz) Telét 252 53 00

AUTOMOVILES
HiSPANO ALEMAN, S.A.

PdelaCastellana. 244 (Zona Pza.Castila)
Telef 73384 62

MOTORAMA

Avda. Pio XII.1(Pza. del Peru)
Telef. 4680354

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 Tel. 458 65 00
Concha Espina, 20 Tel 2501518

MOVILAUTO {Junto al Bemnabeu)

México 1986, Bravo Murillo, 36 - Telét 446 62 50
L 5 Brave Murillo, 62 -Telel. 254 99 68

de Andalucia, Km. 6

Q-AUTO, S.A.

TALLERES PRIZAN (i

Cira. de Extremaciura, Km. 13,400

Ferrocarril, 22
{Zona Embajadores)
Tel.239 07 16




e Comprdr y vender m

Aauto Beltran ..

CALVET 41-45 BARCELONA Tel 209 79 1]

MERCEDES Banz 120 E M-EF.
astrongr. Full equipe. BMW 7321 8-FB. Full equips.
. MERCEDES Benz 190 E, s s~  MERCEDES Benz 350 SE, V-5.  BMw 728 BDU.
trenar. MERCEDES Berz 300 SEL, 3.6  BMw 3.0 8i B-DS.
MERCEDES Benz 300 D, 2 es.  M-V. BMW 2800 B-F
trenar, varios, MEHCEDES Bonz 300 SEL, 3.6  PORSCHE 911 sc_Terga B-EF.
MERCEDES 8enz 180 D 2.5, & 8-827. PORSCHE 924 B-ET. Aérg
sstrenar. MERCEDES Benz 220 8. Co-  MERCURY Cougsrt, B
MERCEDES Benz 300 D W124,  leccion. _ MERCURY cnuggart XA¥ 808,
BGp MAZDA 323, u estrenar, varios, ~ PONTIAC Firedird 400
CADILLAC EI Dorado B-EK.

MEACEDLS Bonz 60U 3£, @ oMy 7ap B-cv. ful equips.,

‘WAZDA 628 B-GG.

N

GANAR PO TENCIA
es asi de facil

Para ganar un mi-
nimo entre 4 y &
CV Din, sélo hay
que sustituir el sis-
tema de escape
: original por unos
colectores IRESA de salidas independientes
{1) més el escape deportivo IRESA (2).

A IRESA -

Pﬂﬁ'ﬂmkﬁd‘mﬂnﬂ&'ﬁ'ﬂﬂfum Cdrrdls 25000
- Tel 973} 20 16 62 / 20 15 66 tix. 51452 IRESA-£

MERCEOES Bonz 240 D W123
M-DV, R

;
g
i
:
%

LOGOS

SO ¥ BCCATONON Dare sutaridviler deportivos

MERCADO
NACIONAL DE OCASION
RENAULY

VALLADOLID AUTOMOVIL, S
[_ Garcia Morato, 31. Tel. 23 24 (4
VALLADOLID 47007

SERVICIO OFICIAL

WrF/ /AT LANCIA

EXPOSICION ¥ VENTA TALLERES -
Pza. Pamlente, 6 - S. Lorenzo, 22 Cira. de Ledn, km. 19
Tokst. 013 82 02 Teléf. 35 24 61

VALLADOLID

ASTILLAS
GOLD

50/ Motor 16

VENDO Biscater al mejor
postor. Tel. {(83) 769 27 91.
ALPINE 1.800, extras. Tel.
(91) 472 64 89.
PARTICULAR vende VW
Buggy, de cine. Interesados
llamar teléfono (977)
702 21 76,

COMPRO casco integral solo
buen estado. Roberto. Tel
{91) 738 93 04. Comidas.
MERCEDES 280 SE, semi-
nuevo, automéatico. Tel. {81)
747 48 84.

MERCEDES 200 D 123, te-
cho. Tel. (91} 747 48 84,
VOLKSWAGEN Diesel, b
puertas. Garantizado. Tel.
{91) 747 48 84.

TALBOT 180 Diesel, lujo.
Garantizado. Tel. {91)
747 48 84.

JAGUAR X.J8B, seminuevo,
aire acondicionado. Tel. (91)
747 48 84.
SEAT 132-2.000, seminue-
vo, direccién, Tel. (91)
747 48 84,

INNOCENTI De Tomaso, 85
caballos, recién tapizado,
685.000 ptas. Jorge. Horas
comida. Tel. (81}
415 45 95,

TR 7, azul metalizado, $-J,
afio 81, 1.100.000 ptas. Tel.
{91) 252 53 00.

ALTA fidelidad en su.cache.
Aproveche la baja de precios
en aparatos de calidad prime-
ras marcas. Autotacémetro.
Andrés Mellado, 85. Tel. (81)
441 80 70.

TECHO panorédmico. Instala-
do. 24.000 ptas. Autotacé-
metro. Andrés Mellado, 85.

Tel. (91} 441 80 70.

KITS DE AERODINAMICA

" VW Golf Il equipsdo 5K

I serodindmica
que prestigia su automévil.

Homologada por

Envios conira reemboleo a foda Espafie an 24 horas.

| 7| eated 7995 e

D7 FHARCEL DA

PLAZA DE
GARAJE
Se vende
en C/ Nifiez de Balbea,
118, Madrid

Tel. (91} 458 61 b2

&)

GRAN POTENCIA DE FRENADO

SIN AMIANTO
SUPREME

AMADED MARTI CARBONELL SUA

MERCEDES BENZ V} SO
4 @0 45
AUTOMOVILES NUEVOS _ A el
Y SEMINUEVOS r | "
DE OCASION L

MONRTE Fas5liLLAzT
SIN AMIANTO

PlDALA S EN o5

COMERCICS . DEL RAMD

Hasta hace muy pocas fechas no habla sido ain convocado
oficiaimente el Primer Trofeo Suzuki-Santana, aunque noticias
st se hablan filtrado entre la prensa especlalizada y los aficio-
nados usuarios de Suzuiki-Santana.

El éxito de inscripciones no conoce antecedentes en la his-
toria del automovilismo espafiol en pruebas de esta indole, ha-
kiendo schrepasado todas las previsiones y creando, incluso,
problemas de organizacidn y acoplamiento a dltima hora que
el RACE supo resolver con su eficacia acostumbrada.

Le inscripclén habitual en este campsonato venfa siendo de
unos cuarenta y tantos vehiculos por prusba.

jA esta primera prueba de 1986 acudieron 768 vehiculos!

De sllos, 32 eran Suzuki-Santana, la mayor parte pilotados
por conductores debutantas, inscritos en el Trofeo Suzu-
ki-Santana.
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PUBLIR

Dos vehiculos pertenecian al reciente equipe oficial Camel
Off Radd, une piletado por Ricardo Mufioz y Robledanc y el
otro, con aespecificaciones del Trofeo y con los colores de Ca-
mael, cedido a los periodistas Alguesuari y Claré.

Cabe sefalar que el equipo oficial Camel Off Radd ha hecho
su primera aparicién, aln incompleto, en esta prueba. La cons-
titucién definitiva del mismo, para afrontar este campeonato y
otros grandes raids, estara bajo la asesorla técnica de Miguel
Guerrero, y dispondra de:

—dos coches de competicién, preparados por Julién Piedra-
fita, para raids de farga duracién, con 110 CV, respectivamen-
te, que tendrén como primeros pilotos a Ricardo Mufioz vy a
Juan Trevijano, alias aPelin,

—un coche de serie preparado para la participacién de
pilotos-periodistas.

Los resultados de esta primera carrera han sido ampliamen-
te satisfactorios:

El equipo Camel Off Road era el primer vehiculo todo-terre-
no clasificado y primer vehiculo de cilindrada inferior a 1.000
c.C.

Los periodistas alcanzaron un brillante tercer puesto, entre
los participantes del Trofeo, aunque corrian fuera de concurso.

$e clasificaron 24 Suzukis del Trofeo, perdiendo cuatro ia
clasificaclén por golpes y despistes, sin que se produjeran ave-
rfas duranta la prueba.
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DEPORTIVOS PARA COCHES

: Mercedes, Opel, Porsche, VW,

Porsche 956 de John Fitzpatrick se cla-
sificaron en el quinto lugar, después de
una carrera sin problemas y siempre al
ataque. Para esta prueba Fitzpatrick
habia recibido un motor nuevo, que Vi-
llota pudo rodar con tranquilidad,
aprovechando para reglar correctamen-
te el coche. Los problemas de tempera-
tura que les habian afectado en Monza
desaparecieron al variarse la inclina-
¢ién de uno de los radiadores, y Villo-
ta pudo emplearse a fondo, mientras
Fermin, que padecia una fuerte gripe,
prefirié irse al hotel para estar bien pre-
parado para la carrera. Emilio logrd un
excelente tiempo de entrenamientos, en
el mismo segundo que el segundo co-
che oficial de Mass-Wolleck v que los
de Larrauri-Pareja, Weaver-Niedz-
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wiedz, que utilizaron neumaticos espe-
ciales de clasificacién, dos segundos
mas rapidos por vuelta que los de carre-
ra. Y es que al equipo espafiol le falta
presupuesto para cubrir las trescientas
mil pesetas extras que cuesta cada jue-
go de neumiticos de este tipo. En carre-
ra, Villota y Vélez, cuya postura al vo-
lante del coche era netamente mejor
—Ilos pedales habian sido modificados
a su gusto—, rodaron sin problemas,
ganando posiciones hasta el quinto
puesto, a poca distancia del cnarto cla-
sificado, el Porsche 956 de John Lloyd.

En cuanto a Pareja, en la dltima tan-
da de entrenamientos tuvo un toque
con el I aguar de Brancatelli —en el que
no tuvo ninguna culpa—, lo que le im-
pidi6 rodar. En carrera, tanto él como
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- & Paco Romero es-

~ francesa compartira

'@ En ausencia -de Ludwig,

POR LOS BOXES

DE SILVERSTONE

tuvo en Silverstone
para cerrar el acuer-
do con John Fitzpa-
trick para conducir
sit Porsche 962 en
las 24 Horas de ke
Mans. En la prueba

¢l coche con otros
dos pilotos. euro-
peos. Posteriormen-

te, Romero tiene pensado participar
en las prucbas de Jerez y Jarama,

formande pareja con un espaiiol, -

@ Con respecio a las pruebas espa-
fiolas, parece casi seguro que la de

Jerez se disputar§ el dia 3 de agos-
ta. En cambio ia del Jarama se apla-
zar4 hasta el mes de octubre —dia

19— o noviembre —dias 2 6 9—,
siendo entonces Ia prueba final del.

campeonato. La FISA debe promumn-

" ciarse ahora sobre este nuevo calen-

dario prepuesto por el Oscar —la
organizacion de equipos participan-
tes en resistencia— pero la respues-

ta deberia ser afirmativa dada la
-anulacién de las pruebas en Muge-

Ho, Selangor y Surfers Paradise.

® Las carreras espaiiolas serian co- -

mo la de Monza. Tipo sprint, para
dos pilotos y con una distancia a cu-

“brir de unos 360 kildmetros (dos ho—
. ras y media de duracxén)
@ Ausencia en el egnipo Jost de

Klaus Ludwig. El piloto aleman tie-
ne un contrato prioritario con Ford

- para participar con ¢l Probe en la se-
| -rie IMSA, v la carrera de Silversto-

ne comc:dé con la de Laguna Seca,
en California. Por clerto que Lud-
wig gané esta prueba. ¢

. @ El sujzo Brun ha reemplazado en'

su equipo al mnencano Olson por
Jelinsky, que hizo pareja con él. Ol-

son.reaparecera en Le Mans con eI

Helbort en el equipo oficial.

'@ En Lancia se decidira en estos

dias €l resto del programa en resis-
tencia. El excelente rendimiento del
coche en Monza y Silverstone y el
parén al programa de rallyes podria
decidirles a seguir en el resto de las
pruebas excepto Le Mans.

Barilla se vio secundado por dos ve-
teranos norteamericanos. Uno de
ellos era George Follmer, un vetera-
no de la Formula 1 en la que corrid
bajo los colores del equipo UOP

Shadow. El otro era Morton. Am-

bos se mostraron bastante lentos,

i ltll

5 aolo

Los Mazda se impusieron entre los IMSA y C.Z, mientras que Lancia rozé la victoria. Abajo vemos el togque entre Pareja y Brancatelli.

Larrauri padecieron la mala adapta-
cién de los neuméticos Michelin a sus
coches, cuyas cubiertas delanteras se
degradaban en quince vueltas. Este mal
afectd también a los otros coches del
equipo, conducidos por Brun-Jelinsky
y Boutsen-Sigala. Al final, Brun-Je-
linsky, pese al accidente que sufrid este
dltimo en los entrenamientos del vier-
nes, que obligd a reconstruir el coche,

[
PARRILLA DE SALIDA
1. Bell-Stmek {11 4. Nanaind-De Cessris
Porsche 962C Lancia
1-12-36 1-10-84
10, Gartoer-Needelt [2) 51, Warwick-Cheever
Porsche 962C Jaguar XJR &
1-13-63 1-12-88
7. Follmer-Barilla [31 51. Schiesser-Brancateli
Porsche 956 saguar XIR 6
1-14-68 1.13.90
2. Wolisk-Mass {4 17, Bouisen-Sigala
Potsche 962C Porsche 956
i-15-£7 1-14-81
I4. Weaver-Lioyd [5]1 18. Larcanr-Paceja
Porsche 956 Porsche 962
£-15-59 1-15-22
61, Thackwell-Pescarcle [6] 33, De Villoia-Véiez
Kouros Mercedes Parsche 956
1-16-28 1-15-93
3. Katsynma-Tersds  [7] 9. Lassig-Balablo
Mpezdg 757 Parsche 956
1.21.96 1-20-48
#0. Finotto-Facrith 8 0. Bellm-Spice
Alba Carma Spiee Fieto
. i-22-66 1-22-40
3. Rowsselot-Cournge [9] 30, Kennedy-Yorino
Cougar Mazda 757
1-22:92 1-22-72
T9. Wiés-Mallock  [10) Bruvm-Schuster
Ecosse C266 Porsche 936C
1-24-08 1-23-23
19, Brun-delenki iti]  21. Konrad-Cleare
Porsche 962 March-Porsche 835G
§-24-23 1-24-22
Hasiz 32 participantes.
CLASIRCACGON ANAL
1. Warwick-Cheever (Jaguar XJR 6), 212 vucltas, a
207,71 km/h. de media, 2. Stuck-Bell (Porsche 962C),
2 v. 3. Garimer-Needef) (Porsche 962C), a 5 v. 4. Weaver- |
Fioyd-Niedswiedz {Porsche 956), 2 6 v. 5. De Vibota-Vi-
lez (Porsche 956), a 6 ». 6. Basilitn-Felmer-Mort (FPorsche
956} a7v. T ﬂnnntellSchlemr(Jaguar XIR6), a8
8. kwell (Kouros \ desj, 29 v 9. Brum-
Jeluki (Porsche 962), & 9 v. 10. Llrruri-l’lrejl {Porsche
962}, a 9v. 11. Boxtsen-Sigala {(Porsche 958), s 12 v.
12, Lassp-Balabfo (Porsche 956). a 17 v I3, Kaisyama-
Tersnda (Mazda 757), 1.° de GT, b 18 v. I4. Spice-Bellm
(Spice Fievo), 1.° de €2, a 20 v Hasta 21 clasificados.

‘lucionar el probleina montando un ca-

nién en el equipo Brun, en la que, des-
pués de escuchar a los técnicos de Mi-
chelin, se decidira si se sigue utilizando
sus neumaticos o se cambia de marca. -
A mencionar también la victoria en
C.2 del Spice Fiero de Spice-Bellm, que
terminé detrds del nuevo Mazda IMSA
de Katayama-Terada.
Sergio Piccione,
enviado especial

fue el mejor clasificado. Nuevamente
consiguieron resistir el sprint final de
Larrauri, que por un momento temid
quedarse sin gasolina y que al final pa-
s6 la meta, atacando a fondo en Ias tres
1nltimas vueltas, a s6lo diez segundos de
Jelinsky, Boutsen-Sigala intentaron so-

pot con alerén, que no les ayudd gran
cosa. En esta semana habrd una reu-
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*ll-i;_hil-uh- dhe Tis Mille Miglia,

L nombre de lus Mi-

lle Miglia, &l nom-
bre de la carrera gue
marcd la vida italia-
na durante ireinta anos, ha
vielto ‘& primer plino de ia
actuslidad. Las Mille Miglia
han renacido de sus cenizas
con lg misma foerza que
mostraron durante los alti-
mos &fios de su exdstencia,
durante la década de los cin-
cuciila.

El embrujo de lus Mille
Miglia estaba en su cargcter
popular en su riesgo sin l-
mites; los 1.628 kildémetros
de competicién contra el re-
loj, disputados dia y noche
2 través de carreteras diabd-
licas enredadas entre ias
montafias, o a través de tra-
mos rectos Bmitados por fi-
las de &rboles amenazantes,
consiguieron despertar mu-
cha curiosidad, también
despertaron vocaciones in-
quebrantables, como la de
un muchacho nacido en
Triestre, Mario Andretti,
que después de emigrar a
Estados Unidos sin una lira
en su bolsillo logrd ser cam-
pedn mundial de Férmula 1
y sefior indiscutible de In-
dianépolis, o 1a imaginacién
poética de un mago del cine,
Federico Fellini, gue en su
pelicula « Amarcord», un re-
trato de la Itlaia viva, reco-
git algunas secuencias de es-
te acontecimiento deporti-
v0, UDA CATTEra Que era ca-
paz de paralizar ia vida de
una nacién durante veinti-
cuatro horas, Este especta-
culo de competicién se rom-
pit de goipe un dia, el 12 de
mayo de 1957, cuando el
Ferrari de Alfonso de Por-
tago, el mitico marqués, ca-
paz de competir con su o-
pia sombra, se
mil pedazos para terminar
después su loca carrera con-
tra un grapo de espectado-
res. Era el golpe mortal
para una prueba que habia
sido capaz de atraer a més
de diez millongs de personas
alrededor del bucle Bres-

Alle Romen 2300 8/C de los ingleses Rithardson.

Bl Porsche 550

A Fue el coche personal de Ricardo Hodriguer,

Motor 1&6/67
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El Mercedes S5K de 1929, gue se impuso en s edicion 86,

cia-Ferrara-Roma-Brescia.

Esas Mille Miglia han
vuelto a renacer de sus ceni-
zas. Los cuairo primeros
dias de mayo han sido el es-
cenario de una rememora-
cifn impresionante. En 1986
se han congregado 250 co-
ches ey la linea de salida;
modelos de prestigio, reli-
guias irrepetibles y utilita-
*rios {an pequefios como cu-
riosos, todos tuvieron su hu-
gar en linea de salida y to-

dos recibieron moniones de

aplausos.

Los conductores de estas
méquinas afiadieron tam-
bién su dosis de interés. Los
aristocratas famosos, enca-
bezados por ¢l principe Mi-
chael de Kent, se codearon
con pilotos destacados de
tedos los tiempos; en Bres-
cia estuvieron Phil Hill, ¢l
primer campebn del mundo
americano; Stirling Moss, €l
rey sin corona; Maria Tere-
sa de Filippis, la primera
mujer de la Férmula 1; San-
dro. Munari, el «dragdn de
los railyes»; Michele Albo-
reto, el actual nimero uno

de Ferrari; Andrea de Cesa- -

CICLOMOTORES

ris, el malabarista del volan-
te, ¥ Clay Regazzoni, el hé-
roe de Long Beach, el con-
ductor que desafia la veloci-
dad desde su silla de ruedas;
todos ellos estuvieron ro-
deados por los grandes del
espectdculo, por los presen-
tadores de ielevision méis fa-
mosos y- por los periodistas
del motor més conocidos.

Brescia, 1a ciudad que ofi-
cid siempre como salida y
meta de las Mille Miglia,
acogié esta vez la mejor cua-
dra de caballos mecénicos
que han visto los siglos, mas
de cincuenta Ferrari, cua-
renta y cinco Alfa Romeo,
més de veinte Maserati, diez
Jaguar estuvieron junto con

Bugatti, Lancia, Porsche v

Mercedes ¢n legidn, todas
las marcas de prestigio mun-
dial, entre las que no faltd
un Pegaso, el de log espafio-
les Coma Cross v Enrich, ni

coches tan populares como -
una Isetta. '
Las Mille Miglia de 1986

han abierto la via para una
nueva etapa.
: Angel Marco

" Fotos' Paper Colour-

primeros puestos de la Subida al
Montseny, carrera puntuable

para el Campeonato de Europa de la
Montafia, por delante de toda una jau-
ria de jévenes y peleones participantes.
Esta es la quinta victoria del italiano

y la cuarta consecutiva que consigue en
este trazado. Tras la victoria declaré a
MOTOR 16 que no habia tenido nin-
gin problema en su ascension y asi me-
jord en casi ocho segundos su tiempo
de los entrenamientos, tras los cuales
habia confesado tener problemas de
cambio que le hicieron quedarse por
dos veces en punto muerto. Pese a en-
contrarse la carretera en perfectas con-
diciones, Nesti se quedé a un segundo
del récord que estableciese el pasado
afio. Tras él, otro veterano, el incom-
bustible Juan Ferndndez. Ferndndez es-
taba muy descontento tras los entrenos,
pues unas modificaciones en las sus-

OS veteranos Mauro Nesti y Juan
Fernandez han copado los dos

Mauro Nesti (izquierda) y Juan Ferndndez (de-
recha) se impusieron a Andrés Vilarifio (sobre
estas lineas) en la Subida al Moniseny.

pensiones de su Osella no dieron el fru-
to apetecido. Andrés Vilarifio aceptaba
su derrota con resignacion: «En los en-

trenos habia sido mas rapido que Juan
—dijo—, pero en carrera, el miedo a
salirme y comprometer mi programa
europeo me han hecho subir completa-
mente agarrotado.» El cuarto puesto
ha sido para otro ex vencedor, el galo
Pignard, que lo hacia con la barqueta
que debia haber conducide Fernando
{iomez, el Fitter-Toj, cuyo monocasco
ha sido completamente rehecho en Sant
Cugat.

En el Grupo B la victoria fue para el
BMW M-1 de Rossi, que batia amplia-
mente al Audi Quattro de Jeanneret.
En Grupo A otro BMW, éste el 635 de
Digsigres, al que seguta el espectacular
Volvo de Hurter. Tercera victoria de
Grupo para la marca de Baviera: Fis-
chaber se imponia en Grupo N.

La esmerada organizacién del
RACC, que incluia un helicéptero y
una unidad hospitalaria mévil, funcio-
nd como de costumbre,

Texto y fotos: J. L. Aznar
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G.P. DE
MONACO

UNA,
DOS,

TRES,
PROST

OTRAVEZ

"—‘.f

OR tercerd vez conscculiva
Algin Prost ha ganado o GP
de Monaco. El aciual cam-
pean del mundo se ha Tmpues-

to o sus rivales con soberanid a 1o lir-

o de las 78 vuelias, demostrande la su-

perioridad de su MeLaren, Lz fiabilidad

del propulsor TAG-Porsche v, sobre
todo, ha sentado caredra-de como sa:
ber conducir en esie gircuite urbano.

Junte a su victorig, esth Gimbien i dil

equipo Melaren, que al hoberse clasi-

fricadio Keke Rasbers en la segunda po-
qicion se ha visto cloramente que ha fe-
cobrado 1o competitividad de las: ulti-
mits dos temparadas,

Diurunte los primeros entrenamigntos
habin sido Ayrion Senna el mas capi-
du, registrando ¢l tiempo de 1-22-340,
v al parecer era el Lofus 98 T el mas
peligrose adversario para todos. Por
ot parte, on el equipo Williams iaina-
ba ciertg desconcierto por la rotura de
cuatra motores Honda.

La gran sorpresa la digron las Brab-
ham. gue g rale de muchas moditica-

e, 3

Los McLared futron
duehits ¥ sefiores de las
calles del Principado,
Alnin Prost vencii sin
npelacion posible, v
Rosberg (en I Toto
nadi mis adelantar &
Sennu) le secundd
inmejorablémente. Los
ires compartieron los
honores con Rafnicro ¥
Estéfunin,

s Dcronte

S o il

ciones lograron ser algo mas competi-
tivos. Ricardo Patrese pudo situarse en
la sexta posicion en la parrilla de sali-
da. Sin embargo, su compaiero, Elio
de Angelis, s¢ vela rezagado a la alfi-
ma fila o cadsa de una errdhea puesta
a2 punto del coche.

Por no perder la costumbre de la es-
cuderia Ferrari. la confusidn, las dudas
einnumerahles cambios en la aeroding-
mica han caracterizado los dos digs de
erilirenamiantos, hasta que Michele Al-
boreto |ogro marcar el coarto mejor
tempo v situarse en segunda fita, To-
da esto-gracias al vaior queel pilolo ita-
hano echd en las altimas vuelias de
clasificacion.

En este Gran Premio, que se carac-
teriza por tener oMo Marco una ciu-
dad esteticamente preciosa, la emocion
empezd en los altimos enlrenamisnios
cronometrados, coando Avrion Senna
salio primero 4 la pista v marcd el me-
jor tiempo, que luego volvid & superar
it los pocos minutos. Pero éste le fue
arrgbatado por Migel Mansell, que re-
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bajé el tiempo registrado por el brasi-
lefio. A pocos minutos del final, Alain
Prost se lanzo a la pista dispuesto a una
proeza, superando a todos con el tiem-
po récord de 1-22-627. Aproximada-
mente un segundo y medio mds rapido
que Senna y Mansell. Esto fue determi-
nante para fundir la moral de sus riva-
les, Concretamente Ayrton Senna co-
mentd: «Debido al trafico no he podi-
do mejorar mi tiempo, pero, al margen
de esto, lo que ha hecho Prost para mi
es imposible de igualar.» .

La superioridad de Alain Prost se vio

también en los entrenamientos con c_ie-
positos llenos de la mafiana del domin-

go, en los que también fue el més ra-
pido. Esto se volvid a repetir en la
carrera, donde tomé la primera posi-
cion desde la salida y fue aumentando
progresivamente su ventaja sobre Sen-
na, Mansell, Alboreto v Rosberg, que
le seguian. En cada vuelta, era casi me-
dio segundo la distancia que se iba im-
poniendo entre Prost y Senna, a esto se
sumaba la evidente superioridad del
McLaren sobre el Lotus. Mas rapido en
los virajes lentos, la recuperacién del
motor TAG era claramente superior a
la del Renault v los Honda.

Nelson Piquet estuvo poco brillante
en esta ocasidn. Si en los entrenamien-
tos su actuaciéon fue gris, en la carrera
pasd otro tanto, hasta el punto de ver-
se adelantado por Patrick Tambay, que

® Los motores Honda han sido
equipados con una sola cimara de re-
conversidén del sistema de alimenta-
cion, que es comin para los seis cilin-
dros. También los escapes en su par-
te final son ondulados en forma irre-
gular. Sobre este particular, los técni-
cOs japoneses contestan con una ama-
ble sonrisa y dicen: «The engine is
good.»

@ Alain Prost ha ensayado durante
los entrenamientos una nueva caja de
cambio, con cinco velocidades. Al pa-
recer los desarrollos no se adaptaban
a la respuesta del motor y sobre todo
la primera velocidad resultaba muy
larga.

@ Piero Lardi Ferrari, hijo del co-
mendattore, ha desmentido la noticia
sobre la expulsién de Stefan Johans-
son del equipo del Maranello, ¥y que
el Gran Premio de Ménaco seria el 0l-
timo al volante de un Ferrari. De to-
das formas no hubo desmentido al de-
seo de que, via Marlbore, poder con-
tar el afio que viene con los servicios
de Senna.

® El circuito de Mdnaco se ha mo-
dificado con una nueva chicane que
ha variado la longitud de los 3.312
metros anteriores por los 3.328 actua-
les. Al respecto Alain Prost ha co-

Keke Rosberg negocia In noeve chicane tras of Ferruri de Alboreto,

MONACO EN BREVE

mentado: «Me parece un acierto ple-
110, porque se mejora la seguridad del
circuito y ademas deja un lugar para
poder adelantar. De todos modos me
hubiese gustado menos angulosa.»

® Se ha mitigado el disgusto de Li-
gier con Renanlt al poder disponer de
tres motores de clasificacién en esta
carrera. De todas formas, Ligier tie-
ne coniactos con Ford y Alfa Romeo
para llevar sus motores el afio que vie-
ne. El motor Alfa ha comenzado a
probarse en la pista de Balocco, mon-
tado en un chasis del afio pasado.

® Serumorea que, pese a todo, Ke-
ke Rosberg no tiene intencién de se-
guir un afio més en McLaren y que es-
t4 buscando una salida, bien hacia
Ferrari, bien hacia Lotus, en caso de
que Ayrton Senna dejara este equipo.

@ El ingeniero de la FISA Cadring-
her descubrié que en los entrenamien-
tos del jueves los Benetton estaban
equipados con un dispositivo movil
aplicado a los alerones delanteros. Es-
tos permitfan variar su inclinacion es-
tando en marcha. Al estar prohibido
cualquiera de estos mecanismos, tu-
vieron que ser desmontados.

® Gordon Murray, director técnico
de Brabham, ha variado la posicion
de los radiadores en el BT 58, situan-

dolos atrds y usando nuevos escapes
que han permitido desplazar hacia
atras todo el conjunio del turbo. So-
bre esto Riccardo Pstrese ha dicho:
«Estoy convencido de que con las
nuevas modificaciones, el BT 55 em-
pezara a ser conducible. Sin embar-
go, el cambio y el motor siguen sien-
do el mayor problema.

® Jean Sage, director de Renault
Sport, ha sido atropellado en la linea
de boxes por Stefan Johansson. En el
momento del accidente se temia la
fractura de una pierna, de clavicula y
de conmocién cerebral. Horas mas
tarde se desmintid todo esto, y el mis-
mo Sage hizo el siguiente comunica-
do: «Para un amante de los coches
Ferrari como yo 50y, este atropello es
equivalente a un abrazo violento con
una mujer que s€ ama.»

@ El presidente del grupo Fiat, Gio-
vanni Agnelli, ha hecho acto de pre-
sencia en el box de Ferrari, luego se
entretuvo charlando con Gerard Du-
carouge, Jackie Stewart y Keith
Duckworth. Al respecto de esta con-
versacion, el sefior Agnelli comeni6:
«Cuando una marca como Ford se
propone un proyecto tan ambicioso
como el motor de Férmula 1, llegara
seguramente a cumplir el objetivo
previsto.»

™
—EPOHIE

por primera vez salia a la pista con ese
Lola equipado con motor Ford Turbo.

Gerhard Berger, en cambio, sorpren-
dié al rodar entre la sexta y séptima po-
sicién durante cuarenta y dos vueltas,
en las cuales luché para mantener su
puesto, defendiéndose del acoso de Ri-
cardc Patrese.

_ Posteriormente se vio obligado a re-
tirarse por una averia en un buje de
rueda, causada por sus mecinicos a la
hora de cambiar neumaticos.

Con esto, el grupo Benetton abando-
naba la carrera, ya que Teo Fabi se ha-
bia retirado con problemas de frenos y
una averfa en un inyector. Esto mismo
ocurrié en el coche de Ricardo Patre-
se, que vio esfumarse la oportunidad de
poder demostrar algo en lo que va de
temporada. La causa fue el mal funcio-
namiento de los inyectores del motor
BMW,

Al llegar a la mitad de las 78 vueltas
de este Gran Premio, Prost paré a cam-
biar neumaticos aprovechando la ven-
taja que llevaba sobre Ayrton Senna.
El cambio durd 6,2 segundos y rapida-
mente salié dispuesto a recuperar.
Efectivamente, el acoso de Prost fue
tan agresivo que en siete vueltas se vol-
via a colocar primero, delante de Sen-
na, que ademds de tener ya los neumd-
ticos degradados no podia mantener el
ritmo del piloto galo,

Mientras tanto, Keke Rosberg, terce-

Nigel Mansell (5)
superd a su jefe de fila
Piquet (6), logrando el

cuarto puesto, René
Arnoux (25) hizo un
brillante quinto puesto,
delante de su
compaiierc Laffite.

ro después de haber mantenido una pe-
quefia lucha con Alboreto, se situd al
comienzo de carrera a las espaldas de
Senna. Durante varias vueltas la dife-
rencia entre los dos coches fue de mi-
lésimas de segundo. Se veia claramente
que Senna y su Lotus rodaban a tope,
pero, a pesar de esto, a la salida de la
curva de Sainte-Devote, el McLaren le
adelant6, dejindole en tercer lugar; a
partir de este momento, hasta el ban-
derazo de llegada fue un dominio total
y absoluto de los pilotos de McLaren,
Rosberg, cuyo cambio de neumiticos
fue més lento que el de Prost, se con-
formé con el segundo puesto, mientras
que Alain Prost se permitia aumentar
su ventaja en cada vuelta y superar por
dos veces la vuelta mds rapida registra-
da por él mismo.

A lo largo de las 71 vueltas en las que
dominé la carrera, no se le vic cometer
un solo error de trazado, ni alterar el
ritmo con el que llevaba su motor, ni
aun en el momento en que a su compa-
fiero Keke Rosberg le entraron ganas de
alcanzarle.

Algo parecido decidié Ayrton Senna,
que después de haber estado mimado
por el publico en los dias de entrena-
miento, se veia en el tercer lugar, muy
lejos de Prost y sin posibilidad de me-
jorar. Su Lotus era claramente inferior
a los McLaren y ademas era el {inico en
pista, debido a que Johnny Dumfries

no habia logrado ni siquiera clasificar-
se para tomar la salida.

La carrera de Nigel Mansell ha sido
gris, La diferencia entre él y Ayrton
Senna se podia haber rebajado, el com-
portamiento de Williams era bueno y
parecia idéneo para haber emprendido’
la escalada a su rival, pero los motores
Honda esta vez no respondieron. Con
la misma oscuridad quedaba séptimo
Nelson Piquet, por detras de Arnoux v
Laffite, que rodaban a una vuelta de
Alain Prost.

Después de los resultados de este
Gran Premio surge la duda de si los
McLaren serdn igualmente rapidos en
Spa, donde dentro de diez dias se em-
pezard a rodar. Cabe la esperanza de
que los motores Honda recobren su fia-
bilidad y dando luego a Williams la po-
sibilidad de volver a la lucha. Por otra
parte, Ayrton Senna intentard quitarse
la espina de Ménaco y repetir la haza-
fia del pasado afio, donde quedd. gana-
dor en solitario.

Gigl Corbetta
env_lado especial
] |
5 N, Mansell [{1 © ° 1A. Prost - |
Williams-Honda . - McLaren-Tag
1-23-047 . - 1-22-627
_2TM. Alboreto - [2] - 12 A. Semna
. Ferrari : Lotus-Renautt
! lxl-zal;m s 1-23-175
. . Patrese E] 20 G, Berger
Brabham-BMW . - 4 Benstton-BMW
coo 1-24-102 - 1-23-960
1é P, Tambay = 4] 26 J. Latfite
Lola-Ford Ligier-Renault
1-24-686 o 1 1-24-402
3 M. Brundle {51 2 K. Rosherg
Tyrrell-Renauit - McLaren-Tag
5-24-360 . 1-24-701
15 R, Arnoux - 6l .. 6 N. Piquet
Ligier-Renault © . Williams-Honda
1-25-538 : 1-25-287
18 T. Boutsen ] 4 P, Streitf
Arrows-BMW Tyrrell-Renault
|-25-832 : 1-25-720
19T, Fabi [8] 28 8. Johansgon
Bepetton-BMW - ) . Ferrari -
|-25.926 - E p 1-25-907
15 A, Jones - [9] 17 M. Surer |
Lota-Ford - - . Arrows-BMW
1-26-456 1-26-300
% e Angels. . - [10] 14 J. Palmer
Brabham-BMW Zakspeed
1-27-191 . 1-26-644

M} ULASIFICADOS: P. Ghinzani (Osella-A Ro-
mend, 1-37-288; J.. Dumiries (Lotus-Renault), !-27-826;
H. Rothengatter (Zakspeed), 1-28-060; C. Danner (Ose-
lla-4  Romeo), 1-28-132; De Cesariz (Minardi},
|:ZR542: A, Nanninl (Minardi), 1-29-447, :

' CLASIFICACION

1. A, Prost (McLaren-Tag), 1-55-41-060, 2. K. Ros-
berg (M:Laren-Tag), 4 25-022; 3. A, Sennma (Lotis-Re-
ouul), o 53-646; 4. N. Mansell (Williams-Honda), 2

1-pi-402; 5, R. Armmoux (Ligier-Renault), 8 1 vuela,
&, 1 LaMite (Ligicr-Renault), a 1 vuelta; 7. N. Piquet
(William=Honda), a 1 vucltz; 8. T. Boulsen {Arrows-
AMW], a3 vucltas; 9. M. Surer (Arrows-BMW), & 3
vuelihs: 10, 8. Johanssom (Ferrar1), a 3 vieltas;
i1, P. Serelff (Tyrrell-Renault), a 4 vueltas; 12. 1. Pai-
mar (Zakspeed), a 4 vueltas. ;

ASI VA EL MUNDIAL
- PILOTOS

1. Frost (22 puntos); 2. Senoa (I6); 3. Piguet (15}
4, Rmsberg (11), 5, Mansell (9); 6. Berger (6), 7. Laffl-
S Amowx (5). - E

S CONSTRUCTORES
4 1, McLaren (33), 2. Wiliams (24); 3. Lotus (19);
4, Benetton (B) 5. Ligle (7). -~ - . - - ;
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BENI GANO EN
BULGARIA

ENI Fernandez ha gana-
B do el Rallye Arenas de
Oro, en Bulgaria, una de las
pruecbas de mdiximo coefi-
ciente del Campeonato de

Europa. El volante del Ope!
Manta 400 del equipo de
General Motors Espafia, Be-
ni logrd batir al polaco At-
tila Ferjanz, que conducia
un Audi Quattro, con el que
mantuvo una dura lucha
hasta el final.

Los adversarios del piloto
espaftol a la salida eran
Mauro Pregliasco, con un
Lancia Raily Abarth; John
Bosch, con un Audi Quat-
tro, y €l ya mencionado Fer-
janz. El resto de la inscrip-
cién la componian pilotos
de los paises del Este, con
material de menor entidad.

AFAEL Beltrén, que
junto a Juan Serdd
estd corriendo la Formula
Renzult Turbo francesa,
fue séptimo en la carrera
disputada en el circuito de
Albi y duodécimo en la
disputada en Magny
Conurs. Por su parte, Juan
Serdd, que ocupaba la po-
le position de la Challenge
en Albi al quedar como
primer reserva, fue segun-
do mientras que ¢en Magny

-

ey -
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todas formas ha habido al-.

Nada més comenzar, en
la prueba del circuito de

Varna, Pregliasco rompi5 el

motor de su Lancia y tuvo
que abandonar. Una vez ¢n
los traemos de carretera,
Bosch y Ferjanz se pusieron

en cabeza, distanciando al

espafiol, que para no que-

darse descolgado comenzo a
contraatacar a partir del
quinto tramo. La lluvia hi-
zo su aparicién, complican-
do particularmente las cosas
dado que muches tramos
‘eran mixtos, de tierra y as-
falto, lo que obligaba a los
pilotos participantes a mon-
tar neuméticos de tacos con
los gue era muy dificil con-
trolar el coche en las partes
pavimentadas. Bosch hizo
experiencia de esto, pues en
¢l séptimo tramo se salid de
la carretera, teniendo que
abandonar. Quedaba la lu-
cha reducida a un manoc a
mano entre Ferjanz y Beni.
Pese a que lo destizante del
‘terreio favorecia al piloto
del Audi Quattro, Beni fue
reduciendo la diferencia de
cuarenta segundos a sélo
quince segundos a cinco tra-
mos del final. En el siguien-
te, Ferjanz, muy presionado
cometeria un error y reven-

Cours finalizd en tercer lu-
gar,

E L préximo domingo en

el Jarama se va a cele-
brar una prueba de For-
mula Ford puntuable para
el campeonato portugués,
En la carrera participaran
dieciocho pilotos del pais
vecino y los espafioles Pe-
dro Bastos y Miguel Angel
Zaragoza.

ON la llegada de Ja Fér-
mula Ford s Espaiia

los preparadores extranje-
ros empiezan a moverse.
Minister Power, uno de los

mas acreditados en esta

tarfa un neumatico en pleno
tramo, perdiendo minuto ¥y
medio. Esto colocaba a Be-
ni en cabeza, pudiendo ter-
minar la prueba con tran-
quilidad pues en el siguiente
tramo, el polaco volvid a fa-
llar ¥ un nuevo reventén le
costd tres minutos maés.

CLASIFICACION:

1.° Beni Fernéndez (Opel Manta
400), 2.° Ferjanz (Audi Quattro),
a 3.49; 1.° Kuzmie (R-5 Turbo}, 2
19.49; 4,° Boblevic (Pclonez
2,000), a 20.24; 5.° Koper (R-11
Turbo), a 31.32; eteftera.
CLASIFICACION PROVI-
SHONAL DEL CAMPEONATO
DE EUROPA: 1.° Beni Ferndn-
dez, 119 puntos; 2.° Servid, 116;
3.2 Pregliusco, 107; 4.° Tabaton,
100; 5.° Snijers, 96; ctcétera.
CLASIFICACION PROVI-
SIONAL CAMPEONATO DE
ESPANA: 1.° Serevid, 698 pun-
tos; 2.° Beni, 636; 3.° Sainz, 425.

REGLAMENTOS

INCERTIDUMBRE
SOBRE LOS
GRUPOS

E ha celebrado en Paris
una reunién para con-
cretar la aplicacién de las
medidas tomadas el pasado
fin de semana en Corcega
tras el mortal accidente del
Henri Toivonen y Sergio
Cresto. Todo parece indicar
que se mantendra !a anula-
cion del grupo B y del gru-
po S a partir del afio que vie-
ne —el grupo S debia apa-
recer en 1988—, y que el
Campeonato del Mundo se
basard en los grupos A. De

modalidad, va a ser repre-
sentado en nuestro pais
por Richard Galvani y
Carlos Abella.

DEMAS de la crea-

¢ién de la I Challen-
ge Repsol, abierta a todos
los pilotos inscritos en el
Campeonato de Espaiia de
Produccién, la Empresa
Nacional del Petréleo,
EMP, patrocinari este
campeonato aportando
importantes premios. El
vencedor tendrd 500.000
pesetas, mientras que el
subcampedn y tercer clasi-
ficado recibiran 300.000 y
150.000 pesetas, respecti-

gunas criticas a esta decisién
en caliente, pues hay mar-
cas, como Peugeot, que de-
jarian de participar si desa-
parecen los grupos B.

LE MANS

LOS JAGUAR
AMENAZAN

| AN tenido lugar los en-
trenamientos prelimi-
nares para las 24 Horas de
Le Mans. La participacion
ha sido escasa, pues en la
mayoria de los casos los
equipos han preferido que-
darse en sus bases y no in-
terrumpir la preparacion de
sus coches. Los mejores
tiempos los han conseguido
los Jaguar. Lo unico intere-
sante fue la aparicion de los
March Nissan y del Porsche
961 de René Metge el vence-
dor del Paris-Dakar. Los
mejores tiempos fueron:
Schlesser {(Jaguar), 3.21.89a
242,8 km/h; Warwick (Ja-
guar), 3.22.24; Wollek
(Porsche), 3.23.40; Weaver
{March Nissan), 3.33.73; et-
cétera.

Se confirma la participa-
cién de un tercer laguar pa-
ra Redman-Haywodd; de un
tercer Porsche Rothmans,
con cambio manual, para
Schuppan-Holbert-Olson;
de un segundo Kouros Mer-
cedes para Mike Thackwell
y Christian Danner; ¥ que el
segundo coche de Jost serd
para los veteranos Follmer y
Morton.

vamente, Para la Challen-
ge las cifras se sitfian en
trescientas, doscientas y
cien mil pesetas, mieniras
que en cada carrera los
diez primeros clasificados
recibirdn entre cien mil el
primero y diez mil el dé-
¢imo,

MILIO de Villota se ha
clasificado sexto en la
segunda carrera de la Co-
pa Porsche, celebrada en
¢l circuito del Avus. Villo-
ta, que en carrera llegd a
ir el primero, marcé el ter-
cer mejor tiempo en entre-
namientos, por detras de
Jochen Mass y Harald
Grohs. Este campeonato
se corre con los Porsche
944 Turbo.

No so puede
olvidar
a.los
McLaren

NTES de hoy no he
realizado jamas la-
bores periodisticas
si bien no me han faltado
las ocasiones de hacer de-
claraciones en la prensa.
Inicio mi colaboracién en
MOTORI6 con estos fo-
lios, escritos en la vispera
del Gran Premio de Ména-
co. No me atrevo a hacer
predicciones sobre esta
carrera, tan dificil y parti-

cular, pero si quiero dar al-

gunas precisiones sobre lo
gue se ha visto en las prue-
bas que se han disputado
hasta el momento.

El G@nico equipo que de
verdad estaba preparado
cuando comenzd el cam-
peonato ha sido el Wi-
lliams. Estoy convencido
que ningdn otro equipo ha-
bia hecho pruebas sobre la

tima fase de la prueba,
cuando el coche se aligera
de peso al vaciarse los de-
pdsitos de gasolina. Las va-
riables son muchas y quien
no realiza pruebas sobre la
distancia real de un Gran
Premio, tan sélo puede ha-
cerse una somera idea del
consumo de su coche.
Establecido esto hay que
preguntarse por qué solo el
equipo Williams ha realiza-
do pruebas de este tipo, que
son tan importanies. En lo
que se refiere a Lotus, mi
equipo, lo ha impedido el
que el segundo piloto —que
en mi opinién debia haber
tomado ya parte en las
pruebas de Estoril en di-
ciembre— ha sido designa-
do demasiado tarde., A mi
me correspondia probar
primero el coche del afio
pasado; después el coche
del afio pasado con suspen-
siones nuevas; posterior-
mente el ¢coche nuevo; y asi
sucesivamente. Esta claro
que con todos estos come-
tidos no quedaba tiempo
para hacer ademas pruebas

distancia real de un Gran
Premio. Todos ellos habian
tomado datos de los resul-
tados obtenidos en un limi-
tado nimero de vueltas a
un circuito, tratando de ex-
trapolar lo que sucederia
después en una carrera. Si
un Gran Premio consta de
60 vueltas a un circuito, no
es un buen célculo el mul-
tiplicar por cuatro el consu-
mo que se ha calculado so-
bre la base de 15 vueltas.
En una carrera real se sale
muy ripido; después se de-
be bajar el ritmo, el descen-
80 del ritmo de marcha es
mayor en aquellas que cu-
bren de un tirén que en las
que se ha previsto una pa-
rada en boxes para cambiar
neumdticos; y finalmente se
rueda mds répido en la ui-

de consumo. Hubiera sido
indispensable que fuéramos
dos. Ademas, Renault no
tenia a punto todavia la
version definitiva del motor
que deberiamos llevar en
Brasil.

Y los primeros Grandes
Premios de la temporada
han confirmado lo que era
l6gico imaginar, es decir,
que el Williams-Honda es
este afio el coche mas com-
petitito. Bra ya el més com-
petitivo el aflo pasado a fi-
nal de temporada y los téc-
nicos de Honda Hevaban ya
trabajando sobre su actual
motor {concebido teniendo
en cuenta la reglamenta-
cién 1986) desde hacia ya
afio y medio. Williams ha
hecho un éptimo chasis
—era ya bueno el afio pa-

LT

LA COLUMNA DE

AYRTON SENNA

sado y ha mejorado éste y,
ademas, tiene a un piloto
como Piquet que es, quiza,
el mejor del momento. En
teoria, sobre pisia lenta la
ventaja del Williams no de-
be ser tan evidente como en
pista rapida. En la practica
no es asi, porque el motor
Honda de carrera puede ser
regulado por el piloto a una
presién de alimentacién de
cualificacién, lo que signi-
fica que cuando no hay
problemas en €l consumo,
Piguet y Mansell pueden
correr con més presion que
los otros y disponer de una
potencia increible.

Creo que Nelson tendri
una vida facil este aflo,
aungue no se puede olvidar
al equipo McLaren, ET mo-
tor Tag no parece estar a la
altura del Honda, pero el
chasis McLaren es més
competitivo que el de los
Williams y es, quizé, el me-
jor en disposicién de carre-
ra. Esto se puede compren-
der por el hecho de que
McLaren utiliza cargas ae-
rodinimicas inferiores res-
pecto a los otros y, ademds,
la impresién visual me ha-
Ce Ccreer en un mejor equi-
librio.

Me doy cuenta de que la
limitacién del consumo a
195 litros puede ser un fac-
tor muy agradable para

quienes se encuentran al
volante de un Williams-
Honda y que criticar este
reglamento es facil para
quienes, como yo, llevan
una maquina que consume
més. Pero me parece inte-
resante contar qué se prue-
ba hoy al volante de un mo-
noplaza de Férmula 1 du-
rante un Gra~. Premio. R4-
pidamente aespués de la sa- -
lida de atencién del piloto
se concentra en el cuadro
del computador de abordo.
El dato te da con cierta pre-
cision si el ritmo que se es-
t4 teniendo consentiri aca-
bar la carrera. Puede ser
que haya un adversario a la
espalda que se podria facil-
mente controlar, pero el
computador dice que no:
debes dejarlo pasar porque
si contintias asf se acabara
el carburante. O bien pue-
de ocurrir que haya un ad-
versario delante que podria
ser adelantado sin proble-
mas, pero, apenas el piloto
empuja un poco de mas, el
computader dice ahora que
no.

Finalmente puede suce-
der que el computador in-
dique que con este ritmo se
puede finalizar justo jusio
la carrera. En este caso
conviene ralentizar ahora
un poco, porque la preci-
sién de la medicion tiene
una cierta tolerancia y con-
tinuando asi nos arriesga-
mos a quedarnos sin gaso-
lina a pocos metros de la
meta. Divertido, jverdad?

Correr con un motor tur-
bo sin limitacién de presion
serfa sin duda muy peligro-
so a causa de la potencia
excesiva. Pero si un nuevo
reglamento permitiera una
vélvula pretarada, como en
las carreras americanas de
Férmula Indy, el espec-
tdculo estaria garantizado,
Seria muy importante lle-
var el mejor motor (aguel
con mads caballos a igual-
dad de presi6n), pero el pi-
loto podria hacer de verdad
su profesién: correr lo més
veloz posible.

’
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' A tltima realizacién de

Ford en ¢l campo de
la aerodindmica es el Pro-
be V, un prototipo experi-
mental con un coeficiente
de penetracién aerodina-
mica de tan sélo 0,137, so-
bre el que se desarrotlara
un modelo de produccién
de la gama Ford de los
afios 90. Ademds del estu-
dic aerodindmico, sobre el
Probe V se ha desarrolla-
do un profundo estudio

ergondémico, con vistas a

FORD PROBE V

realizar un modelo ¢c6mo-
do y amplio. Las puertas
llegan hasta casi la parte
central del techo, con lo
cual el acceso no plantea
problemas. La estructura
del chasis es también revo-
lucionaria, ya que son di-
ferentes mddulos hechos
con paneles tipo «sand-
wich» unidos entre s con
materiales de vanguardia.
Equipard un motor de ci-
lindrada media con tur-
bocompresor,

Y Aoy KT 1P 0l en su periplo €O

' confirma que de la mano de la televisiéon, un

Sito Pons como Felipe Gonzdlez -

L Mundial de Motociclismo ha conocido

en nuestro pais épocas bien distintas,
antes y después de la televisién. Hace diez
afios, por poner un ejemplo, no mas de diez
0 guince mil pspectadores acudirian al Gran
Premio de Espafia. Las andanzas internacio-
nales de nuestros pilotos apenas merecian es-
pacio en la prensa. eran ignoradas en las emi-
soras de radio y TVE se contentaba con dar
ol resultado... si Nieto ganaba.

Con el inicio de las retransmisiones en di-
recto, la aficion 58 ha desbordado, el Jarama
se gqueda pequeﬁo y nuestros ases arrastran
mas de una docena de enviados especiales
ntinental. Una vez mas se

deporte con gancho puede dejar de ser minoritario en
un tiempo récord. Méaxime s! se trata de una especiali-
dad tan espectacular como las carreras de motos, que
tienen la virtud que se viven con més intensidad desde
casa —merced a un despliegue de cdmaras excepcio-

nal— que in situ.

Con melancolia y resignacién, nos comentaba Angel

Nieto que antes, con varios tltulos mundiales en los bol--

sillos, tenia que llamar a mi! puertas para conseguir un
patrocinador. En la actualidad, los sponsors se lanzan
al motociclismo conscientes del impacto gue tiene este
deporte entre la juventud. Sin ir més lejos, Sito Pons
eh un afio gana lo mismo que Nieto en la década de los
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setenta. Otra prueba irrefutable, Derbi ven-
de el carenado a Philips consciente de que es
un buen negocio para ambas partes.

Cuatro datos reflejan perfectamente el «boom» que vi-
ve nuestro motociclismo. Junto al récord de escuderias
nacionales —Derbi, Autisa, Honda y JJ—, nuestros pi-
lotos son de verdad profesionales. Nieto compite otra
vez en dos categorias, Joan Garriga entra en la puerta
grande en Cagiva, Honda se toma todos nuestros pilo-
tos en serio, Derbi alinea a tres motos y JJ se permite
el lujo de fichar a un as inglés. Mas no se puede pedir.

Sito Pons, a la espera de ser campeén del mundo,
se ha convertido en un piloto codiciado. El sponsor de
Borls Becker, Ellese, lo ha fichado a golpe de talonario
—léase seis «kilosr—, lo que sumado a su contrato con
Campsa, le asegura un buen pellizco. Por cierto, que Si-
to pidié 15 millones a Campsa y se tuvo gue confor-
mar con la mitad. El presidente de la compafiia del INI,
con una légica socialista apabullante, comenté: «Si Fe-
lipe Gonzéalez tiene un sueldo anual de ocho mitlones,
este chico no puede ganar el doble. Asl que le dejaron
en ocho millones, lo que no estéd nada mal...»

Para concluir, una mala noticia. Peligran las 24 Ho-
ras de Montjuich. El sponsor principal de las (ltimas
ediciones, La Vanguardia, se ha retirado, y, a dos me-
ses de la prueba, Pefia Motorista Barcelona no se ve
capaz de afrontar la organizacion. Se busca un sponsor
salvador, porque si la carrera no se celebra este afio, se-
ria casi con toda seguridad su tumba.

Vitruvio 30

BMW lleva a la cabeza su ultimo
avance motorista. El nuevo BMW
System. Probablemente el casco
mas seguro jamas construido.
Comoedo y funcional hasta en el
minimo detalle. Elaborado en fibra
de vidrio de elevada resistencia y
gran ligereza. Para llevarlo
kilémetro tras kilémetro sin la
menor molestia. Y con todo lo que

un autentico piloto puede exigir:
Perfil exterior altamente aerodina-

mico, optimizado en el tunel de
viento. Tratamiento interior
insonotizado. Pieza de barbilla
completamente abatible. Visor con
amplio angulo de mira y proteccion
anti-raya por ambas caras.

Y con un nuevo y revolucionario
sistema de ventilacidn interior que

filtra el aire de polvo y Huvia.

Y proporciona un ambiente perma-
nentemente renovado. Para ver
sin vahos. Para respirar a fondo y
viajar mas fresco.

El ultimo avance motorista también
lleva la firma BMW. Nuevo Casco
BMW System. Véalo en los
Concesionarios BMW. i

Y pongase a la cabeza.
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Sito Pons como Felipe Gonzélez

L Mundial de Motociclismo ha conocido
en nuestro pais épocas bien distintas,
antes y después de la televisién. Hace diez
afios, por poner un ejemplo, no mas de diez
o quince mil espectadores acudirfan al Gran
Premio de Espafia. Las andanzas internacio-
e nales de nuestros pilotos apenas merecfan es-
pacio en la prensa, eran ignoradas en las emi-
soras de radio. y TVE se contentaba con dar
el resultado... si Nieto ganaba.

Con el inicio de las retransmisiones en di-
recto, la aficién se ha desbordado, el Jarama
se queda pequefio y nuestros ases arrastran
mé4s de una docena de enviados especiales
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— confirma que de la mano de la televisién, un

deporte con gancho puede dejar de ser minoritario en
un tiempo récord. Maxime. si se trata de una especiali-
dad tan espectacular como las carreras de motos, que
tienen la virtud que se viven con mas intensidad desde
casa —merced a un despliegue de camaras excepcio-
nal— que in situ.

Con melancolla y resignacién, nos comentaba Angel

Nieto que antes, con varios titulos mundiales en los bol-

sillos, tenia que llamar a mil puertas para conseguir un
patrocinador. En la actualidad, los sponsors se lanzan
al motociclismo conscientes del impacto que tiene este
deporte entre la juventud. Sin ir més lejos, Sito Pons
en un afo gana lo mismo que Nieto en la década de los
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MOTOR Disposicion: Central transversal. Construccién: 4 cilin-
dros en linea. Alimentacién: Inyeccién, sobrealimentado
por turbocompresor.

TRANSMISION Traccién: Trasera. Caja de cambios: Manal
de 5 marchas.

DIRECCION Tipo: Cremallera asistida.

FRENOS Sistema: Disco a las cuatro ruedas, servo y sistema
antiblogueo.

CHASIS Construccién: Modular con paneles tipo sandwich. Sus-
pensiones: Independiente a las cuatro ruedas.

setenta. Otra prueba irrefutable, Derbi ven-
de el carenado a Philips consciente de que es
un buen negocio para ambas partes.

Cuatro datos reflejan perfectamente el «boom» que vi-
ve nuestro motociclismo. Junto al récord de escuderias
nacionales —Derbi, Autisa, Honda y JJ—, nuestros pi-
lotos son de verdad profesionales. Nieto compite otra
vez en dos categorias, Joan Garriga entra en la puerta
grande en Cagiva, Honda se toma todos nuestros pilo-
tos en serio, Derbi alinea a tres motos y JJ se permite
el lujo de fichar a un as inglés. M&s no se puede pedir.

Sito Pons, a la espera de ser campeén del mundo,
se ha convertido en un piloto codiciado. El sponsor de
Boris Becker, Ellese, lo ha fichado a golpe de talonario
—léase seis «kilos»—, lo que sumado a su contrato con
Campsa, le asegura un buen pellizco. Por cierto, que Si-
to pidié 15 millones a Campsa y se tuvo que confor-
mar con la mitad. El presidente de la compafifa del IN,
con una légica socialista apabullante, comenté: «Si Fe-
lipe Gonzélez tiene un sueldo anual de ocho millones,
este chico no puede ganar el doble. Asf que le dejaron
en ocho millones, lo que no est4 nada mal...»

Para concluir, una mala noticia. Peligran las 24 Ho-
ras de Montjuich. El sponsor principal de las tltimas
ediciones, La Vanguardia, se ha retirado, y, a dos me-
ses de la prueba, Pefia Motorista Barcelona no se ve
capaz de afrontar la organizacién. Se busca un sponsor
salvador, porgue si la carrera no se celebra este afio, se-
ria casi con toda seguridad su tumba.
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Vitruvio 30

BMW lleva a la cabeza su ditimo
avance motorista. El nuevo BMW
System. Probablemente el casco
mas seguro jaméas construido.
Cdmodo y funcional hasta en el
minimo detalle. Efaborado en fibra
de vidrio de elevada resistencia y
gran ligereza. Para llevarlo
kilémetro tras kildémetro sin la
menor molestia. Y con tode lo que

un auténtico piloto puede exigir:
Perfil exterior altamente aerodina-
mico, optimizado en el tinel de
yiento. Tratamiento interior
insonorizado. Pieza de barbilla
completamente abatibie, Visor con
amplio angulo de mira y proteccién
anti-raya por ambas caras.

Y con un nuevo y revolucionario
sistema de ventilacién interior que

filira el aire de polvo y lluvia.

Y proporciona un ambiente perma-
nentemente renovado. Para ver
sin vahos. Para respirar a fondo y
viajar mas fresco.

El 4ltimo avance motorista también
lleva la firma BMW. Nuevo Casco
BMW System. Véalo en los
Concesionarios BMW. g

Y pdngase a la cabeza.
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Hasta la Gltima gota, es |mp0rtante queusted tenga
confianza plena en el aceite de su automovil.

Y, hasta la Gltima gota, nadie mejor que el lider para
ofrecerle esa confianza, en cualquier condicion de
marcha y a cualquier temperatura.

Hasta la Gltima gota, el lider en aceites de automocion
es Multigrado CEPSA 20W-40.

Porque, hasta la Gltima gota, sdlo Multigrado CEPSA
20W-40 le ofrece garantia y prestigio CEPSA.

Exija el lider. Le asegura el mejor rendimiento de su
motor... hasta la ultima gota.

CEPSA MULTIGRADO
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