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ALFA ROMEO SPRINT

Un exclusive coupe concebide para ser un auténtico
deportiva y no un modelo mejorado de una masiva serie de

producadn.

A sus mandos sentirds la pasion de conducir un Alfa Romeo.
Arranca su motor boxer de |.490 cc, Escucha su sonido
Inconfundible. Mete primera. Ahi esta la aceleracion. Sequnda.
Rapido, muy rapida. Tercera. Los 105 CV. de potencia empiezan

a estar a pleno rendimiento. Liegan las curvas. Adelante.

ALFA ROMEO ESPANOLA, S.A.
Ctra. Madrid-Barcelona, Km 164 MADRID.

Aprecia su temperamento y el trabajo de los ingenieros de
Alfa Romeo: Su centro de gravedad confiere al Sprint una
estabilidad que no posee ningon otro-cutomovil del munde.

Y cuands hayas comprobodo sis cualidades 1écnicas, vuelve
o mirar su exclusiva linea exterior, compatible con una
asombrosa capacidad inferior. Para enfonces, hoy algo que
tendras muy claro: el Sprint va o ser fu deportivo

SPRINT - : 1.745.000 Ptas. [VA incluido.
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SERIE PRODUCCION
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AUDI QUATTRO

ALFA ROMEO SPRINT

Un exclusivo coupé concebida para ser un auténlico
deportive y no un modelo mejorado de una masiva serie de
produccion.

A sus mandos senfiras la pasion de condudir un Alfa Romeo.

Arranca su motor boxer de | 490 cc. Escucha su sonido
Inconfundible. Mete primera. Ahi estd la aceleracion. Segunda.
Rapido, muy rapide. Tercera. Los 105 CV. de potencia empiezan
a estar.a pleno rendimiento. Llegan las curvas. Adelante.

ALFA ROMEO ESPANCOLA, S.A.
Ctra, Madrid-Barcelona, Km 164. MADRID.

QUATIRO

.'| MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Nfimero de cilin-
i dros: 5, en linea. Cilindrada: 2.144 c.c. (79,5 X 86,4 mm.).
Cigiiefial: De 6 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada. Alimentacion: Inyec-
¢i6n mecénica, con turbo. Compresién: 7 a 1. Tipo de car-
burante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depébsito: Presidente: Juan Tomds de Sals
90 litros, Potencia mdxima: 200 CV a 5.500 rpm, Par msdxi- cepreside ésar Pontvianne _
mo: 29,1 mkg, a 3.500 rpm. Ao Ce L ler 9 LU { De aquf a tres affo
TRANSMISION Traccién: A las cuatro ruedas. Caja de cam- e Lo deipublicaciones
bio: Manual, de 5 marchas. Velocidad 2 1.000 rpm. en ca- —r -
da marcha: 1.2, 7,7 km/h.; 2.%, 13,1 km/h.; 3.2, 19,0 pdirector: Alberto Mallc
km/h.; 4.2, 25,9 km/h.; 5.2, 35,7 km/h. Embrague: Man- Fepactar Jefe: Serglo Plecion
do mecanico. B  Maris
DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to- ieto (Eotografia); Olegario
pes: 3,5. Didmetro de giro: 11,3 metros. alba (Discilo). Redaccif
FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y discos detris, con
SErvo. Corres
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas. falita: Jose
RUEDAS Llantas: De aleacién, de 6x 15 pulgadas. Newmiiti- o/ puiaraz yfl e Aot
cos: 215/60 VR 15, Brotaiia ancisco [badez
PESQ En orden de mareha: 1.300 kg. ¢l Mellleray (Paris): Da
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Los coches pequedos y poco lujosos.

Llevar el coche limpio.

Los autorradios con auriculares.

Apostar por Nelson Piquet

Comprarse un Suzuki y correr la Cha-

llenge.

Los coches pequefios con aire acondi-

cionado.

alerones.

@ Los desodorantes para coche.

® Apostar por Keke Rosberg.

asientos.

® Los coches con ostentacion y grandes

® Los radiocassettes a todo volumen.

@ Utilizar un Suzuki para ir a tomar copas.

@ Los coches grandes comn calefaccién en los

LA CONQUISTA
DE AMERICA

ONDA ha creado en Es-

tados Unidos la divi-
si6én Acura para vender co-
ches de lujo y deportivos.
American Honda se ha con-
vertido en el cuarto fabri-
cante americano, detrds de
General Motors, Ford y
Chrysler, pero por delante
de American Motor, a base
de coches de la gama baja.
La nueva divisidn Acura
pretende vender 58.000 uni-
dades anuales,

FIAT HISPANIA

NUEVO
PRESIDENTE

AOLO Bernardeli, di-
rector comercial de Fiat
Auto, ha sido nombrado
presidente honorario de Fiat
Hispania, en sustitucién de
Firmino Soria, que ha ocu-
pado el cargo hasta su jubi-
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lacién. Bernardeli contara
con la colaboracion de Lui-
gi Michetti, nuevo vicepresi-
dente de la marca en Espa-
fia. Por otra parte, las redes
comerciales de Fiat y Lancia
se separaran en breve, aun-
que los concesionarios po-
dran mantener las dos con el
requisito de disponer de ex-
posiciones separadas.

GRAN BRETANA

COCHES DE
SALDO

L Asda-MFI, la tercera
cadena britanica de al-
macenes dedicados a la ven-
ta de objetos rebajados y de
saldo, quiere entrar también
en el campo de la venta de
automoviles. g

Han creado la divisidn
Asdadrive, que ofrecera co-
ches con un descuento res-
pecto al precio de fabrica,
que obtendran a base de re-
nunciar a una parte de la co-
misiébn de venta. Los res-
ponsables del proyecto espe-
ran obtener beneficios a ba-
se del niimero de coches que
esperan vender.

También han contempla-
do el que deberdn tener un
servicio de taller para aten-
der los coches que vendan.

Este intento britanico es
semejante ‘al que realizaron
en Francia los estableci-
mientos Leclere, que al final
tuvieron que claudicar ante
las presiones de las redes co-
merciales de las marcas.

PSA
;FIRE!

0OS calculos realizados
por el grupo Fiat cuan-

do se decidio a construir la
planta de motores Fire, en
Termoli, se han demostrado
equivocados. La demanda
que tienen los modelos Uno,

¥.10 y Panda, que utilizan

“este grupo propulsor, es tal

que han tenido que resucitar
el motor 903 centimetros
ciibicos para atender una
cierta demanda del Uno.
Se dice que los dirigentes
del grupo italiano estarian
intentando convencer a los
de PSA para que éstos cons-
truyan su factoria en el sur
de Francia, cuya produccién
seria, en parte, destinada a
las marcas francesas —Ci-
tréen AX y Peugeot 105—,
asi como a las marcas del
grupo Fiat, y también para
suministrar a Ford.

GILERA,
TURISMO Y
«TRAIL»

ARA los jovenes aficio-
nados al motociclismo,
Moto Vespa acaba de poner
en el mercado dos nuevos
modelos de Gilera, en la ca-
tegoria de los 125 centime-
tros cubicos: la RV 125 en
version turismo y la RX 125
Arizona en tipo «trail», pa-
ra los que gustan salirse del

3 |
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asfalto. Ambas disponen de
un motor de 124,3 ¢.c., mo-
nocilindrico, que proporcio-
na 20 caballos en la version
turismo y 19 en la Arizona,
En las dos puede instalarse
opcionalmente arranque
eléctrico. La suspensidn de-
lantera, por horquilla teles-
copica, lleva sistema «anti-
dive», y la trasera es del ti-
po de brazo oscilante, con
sistema «monodriven, FEi
modelo RV tiene un precio,
incluido TVA, de 384.720
pesetas y de 380.688 pesetas
para el RX. El arranque
eléctrico opcional cuesta
15.000 pesetas.

INGENIERIA

ALEMANIA NO
OLVIDA A
RICART

A vida del ingeniero es-
pafiol Wilfredo Ricart,
creador entre otros modelos
de los legendarios Pegaso,
‘interesa a los alemanes. Pa-
ra conocer en profundidad a
este hombre a través de sus
amigos y colaboradores, un
equipo de television aleman
se desplazd hasta Barcelona
a realizar «in situ» el repor-
taje. Ademdas, como com-
plemento, se filmaron esce-
nas con varios Pegasos de-
portivos representando una
carrera de los afios cincuen-
ta en Montjuich con cinco
vehiculos cedidos por colec-
cionistas, y un Z-103 de
Enasa,

TRANSPORTE

LO ULTIMO DE
MERCEDES

EL fabricante alemian
Mercedes Benz ha lo-
grado su nueva gama de fur-
gonetas, que reemplazaran
en el mercado a las conoci-
das «furgonetas Diissel-

N una fiesta celebrada
en la discoteca Pacha,
de Madrid, a la que asis-
tieron mas de dos mil per-
sonas, se present6 el
I Raid Fanta-Patrol, que
saldrd de Malaga el proxi-
mo 14 de junio para re-
correr mas de 3.000 kil6-
metros en Marruecos. El
director de promocion de
la compaiiia Coca-Cola de
Espaiia, Fernando Scarpa,
que ofrecid los detalles del
Raid, dijo que ya se ha-
bian recibido mis de un
millén de cartas para par-
ticipar en el concurso, que
seleccionara a las personas
que formaran los equipos
de esta nueva aventura
africana.

]

dorf». Este nuevo programa
de vehiculos ligeros abarca

‘una gama de las 4,6 a 7,5 to-

neladas de peso total admi-
sible, con variantes de carga
reducida y aumento de car-
ga remolcada, que podra
formar trenes de hasta 15
toneladas. En total se fabri-

gorias de peso, tres diferen-
tes distancias entre ejes (de
3,15 a 4,25 metros), v dos
alturas interiores (1,78 y
1,94 metros).

El nuevo disefio ha logra-
do reducir hasta un 24 por
100 el coeficiente aerodini-
mico y se han eliminado mu-
chos ruidos en marcha. Las
piezas expuestas a golpes se
han realizado en plastico, se

cardn hasta siete modelos
basicos, cuatro escalona-
mientos de potencias, de 72
a 115 caballos, cuatro cate-

ha mejorado el acceso de
carga y los tiempos de man-
tenimiento se han reducido
a la mitad.

\erde y Rgio

. Nuestra mds enérgica re-
pulsa a gquienes incum-
plen con la ley de Incompati-
bilidades y ejercen a la vez de
policias municipales y pistole-
ros. Unas veces somn pistole-
ros-taxistas; otras, pistoleros-
recandadores. En los dltimos
dias hemos visto ejemplos es-
tremecedores.

ha acaparado durante tres dias la atencién de
profesionales de la automocion v la inte-
lectualidad,

El contratista de la carretera entre Da-

gunzo y Ajalvir, en los alrededores de
Madrid, se merece el mds grande semdforo
rojo del ailo: a los pocos meses de finaliza-
iins lus obras de renovacién de firme, la carre-
terg estd lamentablemente destrozada,

En el popular juego Cartera 16 se han
visto agraciados con varios premios cua-
tro lectores de MOTOR 16, lo que pone de
manifiesto que nuestros lectores son, estadis-

I.a Fundacién FUNDES, que preside Ju-
lian Marias, en colaboracién con Seat,
ha puesto en marcha una interesante iniciati-
va: €l seminario «Un coche para vivir», que

ticamente, mucho maés afortunados gque los
lectores de cualquier otra publicacién... Eso
era algo de lo que, de todas formas, estdba-
MOS $eguros,
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DE AQUI ATRES ANOS

Todos los fabricantes trabajan a marchas forzadas de cara a los proximos tres afios, ya que
todos quieren entrar a bombo y platillo en los noventa. MOTORI16 ha espiado en los

departamentos de disefio de los grandes, Mercedes, BMW, Jaguar, Alfa, Fiat, Saab, Ford, para

desvelar los secretos mejor guardados, los secretos que pueden contemplarse a continuacion.

‘Mercedes Cabrio

A
EL LUJO SE

DESMELENA
ERCEDES va a
marcar el proéximo -
afio 1987 con una fniovedad
de gran categona la gama °
de coupés y descapotables
SL, modelos al méximo
nivel que sustituiran a los .

actuales SL, caches muy .. en versién coupé dos plazas

. veteranos, ya gue salieron
ala luz en 1971, Los’
futuros Mercedes SL. serdn

“¢oches de primera clase que
Yucharan de igual a igual -

con los Porsche 928 Sy - - ool Y

* con los proximos BMW de
la serie 6.

- El lanzamiento de ios

, coupés SL estaba previsto
" para el presente afio, pero

la enorme demanda de los
actuales coupés y

. descapotables, unos .
. clasicos que ahora mismo
< - se venden como rosquillas

" a.pesar de sus precios, ha
" retrasado un poco el
lanzamiento.

Los futuros Mercedes SL
estaran disponibles tanto

con carroceria cerrada

' . como en versién

descapotable, El Mercedes
coupé mostrara una linea

muy aerodinamica, pero
con el estilo propio e
inconfundible de un
verdadero deportivo; es
decir, morro muy alargado,
espacio habitable reducido
y un pequeiio maletero,
con el detalle espectacular
de una barra protectora
—--una barra antivuelco
escamoteable—, gque
distinguira al Mercedes de
todos sus posibles rivales.
La nueva gama Mercedes
i £8 motores

diferentes. El més pequeﬁo

serd un seis cilindros en .
linea de ires litros de -
cubicaje, con 188 caballos

de potenma, ¢l intermedio -

sera un ocho cilindros en V

de 4,2 litros de cubicaje, = -

capaz de dar 218 caballos
de potencia,.y el més . .
grande serd un ocho ..
cilindros en V, de cinco -

litros de cubicaje, que casi -
llegard a los 250 caballos

de potenc1a

BMW famiiiar sesis 3
e

PUERTA AL
TIEMPO LIBRE

E L futuro BMW familiar,
un coche basado en los
modelos de la serie 3 con
carroceria de cuatro
puerias, luchara en la
categoria de las rancheras,

de fos coches con quinia
puerta. Fste mercado se
anima més cada dia, y
todos los constructores
germanos, Audi, Ford o
Mercedes, luchan sin
cuarte! por conseguir el
mayor niimero posible de
ventas.

1.a futura gama de BMW
familiares utilizara los
mismos mofores ya vistos
en la serie 3; entre los
alimentados por gasolina se
contara con todo el
abanico comprendido entre
el cuatro cilindros en linea
equipado con carburador
electronico de la version
316, hasta el seis cilindros

en lineas alimentado por
inyeccidn electrénica del
325; las potencias oscilardn
entre los 90 ¥ los 171
caballos. Tambiénr habra
versiones diesel, siempre
con el mismo motor de seis
cilindros en linea y 2,4
litros de cubicaje, con
caballos de potencia en el
modelo atmosférico y con
115 caballos en la version
turbo.

BMW ya tiene
experiencia en la
construccion de coches de
este tipo. En 1971 sacd al
mercado una version
familiar del modelo 2002,

que en aquella época
recibié el nombre de
Touring; este modelo no
tuvo éxito comercial, y en
1974 desapareci6 de las
cadenas de montaje con
mds pena que gloria.

El coche que ahora
mismo sale de los tableros
de disefio no serd fabricado
por la propia BMW, sino
por Baur, el carrocero de
confianza de la marca
alemana.

Los BMW serie 3 con
carroceria de tipo ranchera
contaran también con una
versidn provista de cuatro
ruedas motrices, basada en
el 325 iX, Este modelo sera
el encargado de competir
con ¢l Ford Sierra Estate.

Jogear Mini
L ]

UN PEQUENO
PARA EL 90

AGUAR esta

preparando va el futuro
modelo medio de su gama.
El Jaguar que saldra a la
luz antes de 1990 serd un
coche grande, en la linea
de los Mercedes 200/300 o
de los BMW serie 7, ¥
tendrd un motor noble, un
seis cilindros en linea, que
se ofrecerd con dos
cubicajes distintos, tres
litros y tres litros y medio,
asi como dos niveles de
potencia, ciento ochenta y

doscientos diez caballos.
La buena marcha comercial
de Jaguar est4 animando a
los directivos de fa marca
britanica. Después de
preparar €l lanzamiento
del X7J 40, la novedad que
saldra a la luz a fines del
presente afio 86, se van a
meter de lleno en €l campo
de las berlinas de prestigio
con su mini Jaguar; hay un
mercado importante en
paises de fuerte nivel
adquisitive, caso de
Estados Unidos, Alemania
o Inglaterra, y los
directivos britanicos no
quieren perder esa
posibilidad.

El futuro modelo de

Jaguar sera un familiar de
carroceria clasica, con
cuatro puerias y una
longitud total préxima a
los 4,70 metros. Los rasgos
de este modelo seran
bastante rectilineos y Ia
calandra delantera llevara
las barras verticales que
distinguen a los modelos de
la casa inglesa, un poco en
Ia linea del X1J 40.

Los motores del mini
Jaguar serdn los ya clasicos
seis cilindros en linea de la
casa, unas mecanicas que
iniciaron su catrera con
varias victorias en la pista
de Le Mans. Las mejoras
introducidas a lo largo del
tiempo permiten mejorar

los rendimientos sin
perjudicar los consumos,
Los cubicajes de los dos

motores previstos oscilarén

entre los tres litros
y medio,
mientras que
las potencias se
moverin en las
cercanias de
los doscientos
caballos

de potencia.




Alfu Romoe Coupé 164
I == I

LA FURIA
DE ALFA

A LFA Romeo quiere
entrar en el sector de
los grandes coupés, un
campo reservado hasta
ahora para los
constructores alemanes. La
marca italiana esta
preparando un coche para
cumplir tal objetivo, se
llamara Alfa Romeo
Coupé, v saldrd a la luz
duranie el préoximo afio,
derivado directamente del
modelo 164. Pininfarina se
ha encargado del disefio y
los primeros hocetos

fikrados por los objetivos

espias deian ver unas lineas
muy fluidas, con un
coeficiente de resistencia a
1a penetracién en el aire

muy bajo, El Alfa 164 serad

utt coche grande que podra
fransportar a cuatro
adultos en un ambiente de
lujo v comodidad, a

velocidad del orden de los -

230 kilémetros por hora,
El Alfa Romeo 164, el
padre del futuro coupé,
serd el ultimo descendiente
del proyecto Quattro, un
proyecto desarrollado de -
forma conjunta por Alfa
Romeo, Fiat, Lancia y

Saab, un provecto que ya
ha dado a la luz modelos

tan espectaculares como ¢l
Fiat Chroma, e| Lancin

Coupés BMW Serie 6
v

REYES DE
FRANCFORT

Thema o el Saab %000.

El retraso acumulado
por Alfa en el lanzamiento
de su propio modelo hay
que achacarlo, por un
lado, a los problemas
econdmicos que ha sufrido
la casa italiana y, por otro,
a la personalizacion del .

modelo, tarea encargada a -

los talleres Pininfarina,

El Alfa Coupé 164
pondra en el mercado una
nugva familia de motores,

‘un acontecimiento siempre

destacable en la marca

© italiana, que cuida este

capitulo con verdadera
devocién, Los técnicos de

. Alfa Romeo estan haciendo
-pruebas ¢on el cuatro

cilindros en linea de 1,8

: htmsdecuhwa;eyconei

seis cilindros en V de 2,5
litros de cubicaje:

El motor mas pequefio, -
¢l mikmo gue mgz?%m va

en el Alfa 75 Turb{!
recibira una culata de
cuatro valvulas por
cilindro que permitird
alcanzar 150 caballos de
potencia.

El motor pasara hasta
los tres l1tros, mientras que
la potencia seguira el
mismo ritmo ascendente
para subir desde los 155
hasta los 190 caballos.

e

'.-‘.

—LO ULTIMO

Fiat Cromua Cabrio
B

AIRE LIBRE A
LA ITALIANA

- I.OS descapotables

vuelven poco a poco al-
| primer plano de la
actualidad y todas las
marcas guieren tener un -
coche de estas
caracteristicas en su ga-ma,
\ un modelo que debe ser Ia
i guinda encargada de

]

coronar una oferta amplia

"y completa.

Fiat se mueve va en la
linea de los descapotables y
prepara ya un Créma con
s0lo dos puertas laterales
gue puede quedarse sin

- techo en un abrir y cerrar

de ojos.

La marca italiana no
tiene ahora mismo un
descapotable de prestigio
realizado en sus propias
factorias,
ya gue los Ritmo .
Cabrio o los X 1/9 con

techo mévil tipo Targa no .

.se hacen en sus lineas de
montaje, sino en las de
carroceros asociados a la
marca. El Croma Cabrio
puede cubrir ese hueco.

El Croma descapotable -

tendrd el mismo tamafio de
la berlina presentada en
Italia hace algunos meses,
No tendra diferencia en el
frontal, pero si en la parte
lateral de la carroceria, va
que desaparecerdn las dos
puertas traseras y el

raontante central del techo,
un elemento que podra
enmascararse por completo
al plegar el techo del
coche, para que no quede
ningln elemento gue
rompa la limpieza de -
lineas.

El motor elegido para
esta version Cabriolet séra
el cuatro cilindros con dos
litros de cubicaje, un :
motor que en su version -
actual da 120 caballos de
potencia gracias a la
inyeccién de carburante,
Todavia no hay luz verde
para este nuevo proyeeto
Fiat, pero no seriza extrafio
que el coche viera la huz en
la primavera de 1988.

OS modelos estrella de
BMW, los coupés de la
serie 6, seran los reyes
supremos del préximo
Salén de Francfort, un

acontecimiento que tendrd .
lugar durante el otofio de
1987, Los serie 6 de BMW,
los grandes deportivos de
la marca, se derivaran de
las berlinas serie 7,
modelos que verdn la luz
en los préximos meses de

septiembre y octubre.

Los BMW serie 6 seran
coches de mucho porte, de
gran tamafio y con gran
espacio interior. La forma
aerodindmica va a ser
mucho més fluida de lo
que hasta ahora es habitual
en la marca alemana.

El BMW més importante
det 87 sera el primer coche
de 1a firma que utilizars el
motor de 12 cilindros en V,
una mecénica que Heva
mas de diez afios sobre los
tableros de diseiio y se ha
experimentado a fondo,
pero que no ha llegado
todavia a la produccion en
serie por culpa del empuje
que tuvieron los motores
turbo en su momento.

Motor 16 /9
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L VOLANTE

E aqui a un afio, toda la gama
Lancia tendri una versiion 4 x 4.

El primero en recibir esta transmision
integral ha sido el modelo Prisma que
comentamos hoy, Pero en pocos me-
ses deben seguir el resto de la gama,
empezando por el modelo Delia, que
ya estaba presente en el stand de la
marca en e! Salén del Automébvil de
Turin y cuyo lanzamiento estd previs-

LANCIA: TODOS EN 4 % 4

to para el préximo mes de junio. A
continuacion le tocara el turno, en el
mes de septiembre, al pequefio Y.10,
para terminar la reconversion de la
gama de modelos con el Thema.

El Delta y el Thema tendran trans-
misidén integral permanente, como el
Prisma, aunque con la particularidad
de un diferencial trasero tipo Torsen,
que se adapta mejor a la mayor po-

tencia de estos coches, Para el Y.10,
la transmision a las cuatro ruedas se-
rd conectable y desconectable, del
mismo tipo que se habia probado ha-
ce afios en el prototipo Delta Turbo
4x 4, que jamas Hegd a ser produci-
do y comercializado, Como en el ca-
50 del Prisma, el sistema de transmi-
sién del Y.10 seré fabricado por
Steyr.

Transmisién 4 X 4:

- Permanente, Reparti-

dor central; Diferencial

: epicicloidal. Blocaje de
repartidor central: Di- -

ferencial viscoso Per-
guson. Reparto de po-
tencia entre ejes: 56 %

. delante/44 % detrds,

Blocaje diferencial trn-

AT 8080 QUATTRD
VW PASSAT SYNCRO

BMW 26X

FORD BIERRA;HO0RPID
24 nd

VW GOLF SYNCRO - CATFA R 4xd

Tnnsmisldn 4 x 4
" Permanente, Reparti- ..

dor central: Diferencial
cénico. Blocaje de re-

" partidor central: Mecé-
.. nico con servomando,

Reparto de potencia

.. entre ejes: 50/50. Blo-
caje de diferencial tra-
- sero: Mecémcoconser

Transmisién 4 x 4:

Permanente. Reparti-

dor central; Diferencial -
- epicicloidal. Blocaje de

repartidor central: Di-

. ferencial viscoso Fer-

guson. Reparto de po-
tencia entre ejes: 37 %
delante/63 % detras.
Bloeaje diferencial

. tra-
sero: Viscodiferencial .

Transmisidn 4 X 4;
Permanente, Reparti-
dor centrak: Diferencial
epicicloidal. Blocaje
del repartidor ceniral:
Diferencial viscose
Ferguson, Reparto
potencia entre ejes:
34 % delante/66 % de-

.- trés, Blocaje diferen-

.. Repartidor central: Di-
. guson, Blocaje del re-
de - rencial viscoso Fergu-

Transmisién 4 x 4:
Engranable manuzl-
mente. Repartidor cen-

- tral: -, Blocaje del re-
partidor central: —.
Reparto de otencia
entre ejes: 50/50. Blo-

son. Reparto de poten-  caje diferencial trasero:

cia entre ejes: Variable. i

Trangmigién 4 x 4:
Conexién automdtica.

ferencial viscoso Fer-

partidor central: Dife-

.Blncq)ededlferenclll__

Las modificaciones exteriores del
Prisma son reducidas. Residen en un
nuevo capot, una mas alta calandra y
nuevos paragolpes, con los que se re-
fuerza el aire de familia de este modelo
con el Thema, el modelo mas alto de
la gama. Bajo la piel hay cambios més
profundos, que suponen una nueva tra-
viesa para soportar los motores, nuevo
piso, nuevo montante posterior con sa-
lidas de aire y més importantes paneles
de insonorizacién,

En la parte mecanica, salvo los die-
sel, todos los motores han sido objeto

Restaurante espectaculo \f]ﬁi
Park PRESENTA

de retoques destinados a reducir el con-
sumo de combustible. En este sentido
se ha aplicado también la inyeccién al
motor 1.600 que no sélo gana algo en
potencia —ocho caballos en concre-
to—, sino que reduce las cifras de con-
sumo en aproximadamente un 6 por
100 con respecto al viejo 1,600 centi-
metros clibicos de carburadores.

Por otro lado, la mejora del mando
de la caja de cambio se hace muy sen-
sible, de forma que las marchas entran
ahora con mayor precision. También
ha mejorado la suspension, tanto en la

capacidad de absorcion de obstaculos
como por la estabilidad que confiere el
vehiculo. Lo mds criticable de este co-
che es la direccidn, excesivamente des-
multiplicada, y el tacto del pedal de fre-
no, excesivamente blandengue, en el
que es dificil dosificar bien la frenada.

En el interior, hay nuevos asientos
que sujetan bastante bien a los ocupan-
tes y que permiten una mayor amplitud
en la parte trasera; nuevo volante y un
més amplio equipo opcional que con-
tiene una climatizacién programable.
Hablando de climatizacién, aunque se

SU GRUPO FLAM 1:-.\“(_,:_) “COMPAS”
Y EL BALLET ESPANOL “LOS GOYESCOS™
Y AL GRAN HUMORISTA CANARIO

MANOLO VIEIRA

EN “RIETE UNA HORA AN ll,h"

Vd. ya le vio en T.V.E.
Salones para Bodas y Convenciones, Tfno. 273 78 05

Con el motor
1.600
inyeccién se
alcanzan los

consumos a
90y 120

kilometros/
hora son de

a los 100
kilémetros.

6,2 y 8,0 litres

. sero: Mecénico con ser- .. . vomando. ~ clal trasero: Viscodife- | trasero: —
vomando. —-—— ., - Ferguson. rencial Ferguson. - :

e Transmisiones 4 X 4 eolnpurnd-s

‘ {ﬂ? @ ﬁ Son las seis posibilidades actualmente ofrecidas por los fabricantes eur:l

e dird proximamente In del Lancia Delta 4WD 1

(RIS Diferencial viscoso Fergmson pimmde maroal Beners ?mmcam]hmqume sefamn y T . =
Nuevos ha mejorado la entrada de aire, sigue
asientos en el  siendo escasa.
interior y Esta presentacidn de interiores es co-
mayor mGn para el cuatro ruedas motrices
amplitud para __denominado 4WD—, en el que la
:l‘:es:t:if:j"ﬁs tnica diferencia es un testigo que sefia-
ventilacién la el bloqueo del diferencial,
interlor sigue En este caso el motor es el 2 litros
siendo eseasa. CON inyeccion, pero en vez de utilizarlo

con los mismos reglajes, que en otras
variantes permiten llegar a los 122 ca-
ballos, ha preferido conformarse con
115 caballos en favor de tener una ma-
yor potencia a bajo régimen.

El comportamiento del coche es muy
bueno. Sorprende la facilidad con que
se inscribe en las curvas, en las que
mantiene la trayectoria marcada siem-
pre que se tenga la fe de mantener el
pie del acelerador pisado. La direccién
en esta version es asistida. Tan sélo se
hecha en falta un sistema antiblogueo
de frenos, pero eso es algo que se va a
remediar enseguida con la adopcion de
un sisterna Bosch, mientras que termi-
nan de poner a punto ¢l que Lancia es-
tad desarrollando de acuerdo con We-
ber-Marelli.

Sergio Piccione

LBBM
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LE PROPONEMOS UN NEGOCIO PARAJUSTED

Tetizmos unared de mstaladores v yueremos completaria -
| afrecemos el fecho mas interesante del mercado mn un ampho margen, comemal para il mlh,r
(directamente del fabricante al taller). - o : : N
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Los antirrobos electrémcos, con alarma acflstien, fueron los accesorios por los que el piblico mis se interes6
Ferve presento toda su gama de aparatos de control

fiellas. Con los argumentos expuestos
cabe pensar si insinuamos que Expo-
mévil ha iniciado un declive. Pues no.
No es esa la realidad. Estamos simple-
mente asistiendo a una metamorfosis,
a un cambio de orientacién destinado
a situar Expomdvil en una posicién
mas realista y acorde con una situacion
econdémica e industrial, La lastima es
que €ello ha debido hacerse en detrimen-
to del gran piblico.

La nueva orientacién de este Salon
es la industria, el taller, €l reparador,
el fabricante. Es una muestra de ma-
guinaria, de herramientas, de compo-
nentes, de todo aquello que es necesa-

rio para reparar, modificar, mejorar o
incluso fabricar un coche.

Evidentemente, eso no despierta el
interés del gran pablico, ¢l cual, pese a
todo, tenia una amplia oferta de acce-
sorios y componentes que hacian suma-
mente interesante la visita.

Cabe resaltar que la entrada de Es-
pafa en la Comunidad Europea nos ha
convertido en un apetitoso mercado pa-
Ta esos paises. Asi, tanto Portugal co-
mo Alemania se presentaban en am-
plios stands agrupando diversos fabri-
cantes, mientras que se recibieron visi-
tas de diversas delegaciones interesadas
en comprar productos con el «made in

Spain». En efecto, nuesira industria
auxiliar produce componentes para los
fabricantes europeos radicados en
nuestro pais y homologados por éstos,
que, por tanto, interesan a los comer-
ciantes de la CEE en funcion de nues-
tros precios ventajosos para ellos. Esta
es la vocaciéon de Expomdvil.
Hablando de fabricantes, hay que
decir gue muchos de los nacionales de
automoviles estaban presentes con sus
gamas de recambios y accesorios. Asi,
Citroén, Peugeot-Talbot, Opel y Ford
presentaban su amplia oferta. Ford,
por ejemplo, traia, entre otras cosas,
los conjuntos deportivos RS para toda

'COHI’ERENCIA
INLA
AII'IOPISTA n

PARA muchos e]ecunvos el coche 5 =%

se ha convertido en una prolon-
gacion rodante de su despacho y, 16-
gicamente, no puede faltar el elemen-
to méas necesario, el teléfono.

< Los fabricantes de equipos telefo-

Comunicados como en el despacho. El teléfmm un Bocesorio miis.

R . il
nicos disponen ya de aparatos aptos
para todo tipo de vehiculos y sus pre-
cios comienzan a ser razonables, aun-
gue atn habrd que esperar cuatro
anos mas para que su radi de cober-
tura sirva para que se puedan utilizar
en todo el territorio espafiol.
Cuando entremos en el siglo XXI
¢l teléfono sera un accesorio tan ha-
hitual en el automéyvil como el radio-
casete y serd ofrecido por los fabri-
canles entre sus opciones y equipo de

| serie en los coches de lujo.

Caobertura fotal en cuxiro afios, para hablar con toda Espafia.

Motor 16 /142




FILTROS MANN
para aire,aceite,combustible
Primer equipo de los fabricantesde
automoviles de mayor importancia

Por 70.000 pesetas es posible cambiar ¢l motor de un Fiesta, y se evita repararlo
Bosch ayuda para que las reparaciones sean mds rapidas y fiables

la gama y presentaba los motores des-
tinados a introducir en Espafia la prac-
tica de sustituir aquél en lugar de repa-
rarlo cuando el trabajo a realizar es de
importancia. Asi, el 957 centimetros
cubicos cuesta 70.000 pesetas y el 1.117
centimetros clibicos, 81.000, previa en-
trega del viejo.

Si las aplicaciones de la electrénica y
la cibernética ya no extraflan a nadie en
ningan sector, y menos en el del auto-

AS motos han preferido este afio
exhibirse en conjunto-en el Salén
de Valladolid. Sin embargo, Moto
Vespa v Montesa no desaprovecha-
ron la ocasién que les brindd Expo-
mévil para dar a
CONOCEr sus no-
vedades. En el
stand de Vespa
se encontraba la =
nueva gama de
los Vespino
ALX y la gama
de sus famosos
scooter, encabe-
zada por los mo-
delos Iris y su tl-
timo lanzamien-
to, las motoci-

mévil, en Expomévil habia dos que
eran novedad, ambas relacionadas con
la voz, La primera es la de la telefonia.
Si lo del teléfono en el coche no es nue-
vo, si es nuevo el que la telefonia cam-
bie precisamente ahora de sistema, A
partir de ahora, €l interesado compra-
ra un aparato y debera pagar a la com-
paifiia la «linea» y los pasos utilizando-
se un sistema estandardizado en todo el
pais. Por el momento, sdlo los usuarios

cletas Gilera de 125 c.c. de carretera
y campo. La reconversion de Monte-
sa ha dado.lugar a un nuevo mode-
io, la Cota 304, el modelo de trial
m#s acreditado de la marca, que ya
' le ha proporcio-
nado muchos
triunfos interna-
== cionales y titulos
. mundiales en sus
afios dorados.
La 304 lleva un
motor de 250
centimetros cu-
bicos, con freno
delantero de dis-
O v suspension
trasera monoa-
mortiguador.
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MADE IN SPAIN BY FERVE, S. A.

analizador del sistema de carga
del automdvil: bateria-alternador-regulador

Incorpore al tablero de instrumentos
de su vehiculo el AUTOTEST F-46 y
comprobara al instante la eficacia de
esle preciso instrumento.

La iluminacién de sus LED’s le indica-
rén en todo momento el nivel de carga
de la bateria, el correcic funciona-
miento del alternador o dinamo y la
tensién del regulador,

Se suministra equipado con un porta-

fusibles con fusible de proteccién y
un soporte.

Para su colocacion debemos elegir un
lugar bien visible desde el puesto de
conduccion.

Podemos aprovechar uno de los orifi-
clos que hay en el tablero de instru-
mentos de la mayoria de coches y que
se encuentran disimulados por tapas
similares a los interruptores de uso
normal.,

Cuando no se disponga de ningtin ori-
ficio, podemos efectuarlo nosotros
mismos en el lugar que consideremos
més indicado del tablero, utilizando
para ello, como plantilla, el soporte
qgue se adjunta en el Kit.

Si ninguna de las dos posibilidades
anteriores es valida, podemos utilizar
el soporte como tal y adaptar en el
mismo el AUTOTEST F-46.

€ COMPROBACION DE LA BATERIA (Motor parado)

ESPECIFICACIONES:

Dimensiones; 41X21X 41 mm.
Peso: 26 gramos,

LED R0JO.®QO

La iluminacién de este LED indica que
la bateria estd descargada en un
—25 %.

LED’s ROJO Y AMBAR @O O

Nos advierte que la bateria estd en
estado de carga aceptable, en un 50 %.

LED AMBAR OQ@ O
Bateria con nivel Sptimo, cargada en
un 100 %,

COMPROBACION DEL ALTERNADOR O DINAMO
Y DEL REGULADOR (Motor en marcha 2000 r.p.m.)

LED's AMBAR Y VERDE OO @®

Si se iluminan estos LED's indican
que la corriente suministrada por el
alternador o dinamo es insuficiente o
II;ien que la tension del regulador es
aja.

LED VERDE OO @®

Su iluminacidén nos confirma el buen

funcionamiento del circuito de carga

de la bateria.

LED's ROJO Y VERDE @O @®
Tensién del regulador demasiado alta,
la bateria sufre una sobrecarga.

FERVE

EQUIPOS AL SERVICIO DE LA BATERIA

Furos de largs distancis, componenies e_léc:r;ms, muguinaria p
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ara talleres ¥ hasta una pequets ITY portdtil

Como un puzle desarmado, en Expomdvil no faltaba ninguns pieza para completar ¥ setvir af automovil

de Madrid, Barcelona, la Costa del Sol
—hay que ver lo que pueden los petro-
ddélares— y los de Segovia, si, sefior,
los de Segovia, podran utilizarlo, pero
se espera que para 1990 el sistema abar-
que a toda la geografia espafiola. Asi,
fabricantes como Indelez 0 Cosesa pre-
sentaban sus teléfonos en modelos fi-

L autorradio del coche nos brinda
las dltimas noticias, la actuali-
dad més caliente, la retransmisién
deportiva del dia, como las apasio-
nantes llegadas de la Vuelta a Espa-
fia y la mejor misica, con calidad de
sala de audicidn, si contamos con las
tltimas novedades de la electrénica

jos o extraibles. La otra iniciativa rela-
cionada con el sonido y la cibernética
venia por parte de Edia, una empresa
especializada en la sintesis de voz. Pre-
sentaba su equipo para transformar las
sefiales luminosas del panel de instru-
mentos en sefiales sonoras. Por unas
75.000 pesetas, montaje incluido, se le

puede poner voz al coche. Este nos avi-
sa de que hemos de cerrar las puertas,
que nos hemos dejado puesto el freno
de mano, etcétera..., hasta doce fun-
ciones distintas, El sistema va en para-
lelo con el del coche, con le que en ca-
50 de averia ambos no se interfieren, vy
en caso de llevar conectada la radio, el

NOTICIAS FRESCAS

aplicada al sonido. En Expomdvil
las cadenas estrellas fueron aquellas
que incorporan el compact-disc, co-
mo los modelos FX-K5 y CDX-1 de
Picneer. Blaupunkt mostré sus nue-
vos altavoces de membrana plana de
«honey-comb» y sus autorradios con
antirrobo y el video-car, ya presen-

= - ]
]

tado en el anterior Salén del Auto-
movil. Otros fabricantes de altavo-
ces, como Bose y Kindvox, expusie-
ron todas. sus gamas, algunos con
etapas de potencia. En radiocasetes
destacaban los productos Sansui,
con sus novedades CX-910, y los
Roadstar, con mando a distancia.

* Fl Compact-Disc ka Negado al antomévil
" y supone la mixima calidad de sonido que se
. puede disfrutar mientras se conduce.

Motor 1623
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avisador la desconecta para que el con-
ductor oiga el mensaje. .

Ciertas sefiales, como puede ser la de
la reserva de combustible, se pueden
desconectar una vez el conductor se ha
dado por enterado, para no tener que
soportar una voz que repita machaco-
namente que estamos quediandonos sin
gasolina. Esta es una tecnologia inte-
gramente espafiola, pensaba para cual-
quier coche y inica en el mercado, pues
los sistemas ya existentes son especifi-
cos para ciertos modelos concretos de
determinadas marcas. .

Otro campo de aplicaciones electrd-
nicas muy interesante es el de las alar-
mas, en el que Veglia presentaba sus
alarmas de nueva generacién, que in-
corporan un microprocesador que con-
trola todas las funciones,

Ramger estaba presente con sus mo-
delos con mando a distancia que go-
bierna las puertas, el «warning», la si-
réna, con la particularidad de subir los
cristales cuando se cierran las puertas.

Antes de dejar la parte eléctrica del
automévil hay que hablar de una firma
como Ferve, que es especialista en el

Los tdltimos adelantos
de la elecirdénica se han
puesto al servicio del
auntomovilista para
velar por su seguridad.
Los sintetizadores de
voz, Gltima novedad
para equipar y
personalizar el coche.

control de todo lo referente a la elec-
tricidad del automévil y en la construc-
cion de toda clase de aparatos para

efectilar reparaciones en ese apartado. -

Como 1ltima novedad mostraba su
diminuto panel de control de la paite
eléctrica, que se puede fijar en cual-
fguier tablero de instrumentos.

En lo referente a los primeros equi-
pos estaban presentes la mayor parte de
fabricantes del sector. Asi, Valeo mos-
iraba su amplia gama y con especial or-
gullo su nuevo motor de arranque, el

mds pequefio y liviano del mercado, -

gue supera en prestaciones a otros de
superior tamafio. También mostraba
sus radiadores de tubos elipticos sin
soldadura. En el campo de los elemen-
tos de friccion, Bendix Espafia exponia
sus nuevos conjuntos de embrague pa-
ra turismos,

Dentro también del mundo de los
componentes se presentaban agrupados
los miembros de Sernauto, la asocia-
cion nacional de fabricantes de equipos
¥ componentes para la automocién,

En el campo del taller estaban am-
pliamente representadas todas las face-
tas, resaltando por su vistosidad las
pinturas, con la presencia de numero-
sos fabricantes que daban muestras de
gran imaginacién en su exhibicién.

Cabe resaltar marcas como filtros
Man, Valentine, Max Meyer, Dupont o
Standoux, ésta con unas vistosas aero-
grafias sobre puertas y capds. En cuan-
do al equipamiento del taller, los visi-
tantes profesionales tenian la posibili-
dad de ver las nuevas técnicas en un ta-
ler piloto instalado en el recinto, y
también la presencia de dos ITV ambu-
lantes completaban la visién del control
de la seguridad de los vehiculos.

Queda por referirnos a aquellos ele-
mentos que se emplean para mejorar y
embellecer el automévil, Asi, gamas de
llantas de aleacion, kits aerodinidmicos,
mejoras de motor, neuméticos y un lar-
go etcétera componian una amplia
oferta capaz de satisfacer al visitante
mas exigente.

Josd Luis Aznar
Fotos: Alex Puyol
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LA VOZ
DE SU
AUTOMOVIL

Edia ha presentado en Expomo-
vil-86 el sintetizador de voz para
automdviles.” Se trata de-un acce-
sorio electrénico gobernado por mi-
croprocesador, aplicable a cual-
guier modelo y marca de automoé-
vil, gue le habla con voz humana
para transmitirle aquellas inciden-
cias o averias que se reflejan en los
indicadores del cuadro de instru-

mentos. Asimismo puede actuar pi-
diendo socorro, como alarma an-
tirrobo del automovil.

En cuanto se acciona la llave de

contacto, «la voz» le recuerda el
uso del cinturén de seguridad y es
capaz de indicar de viva voz hasta
12 incidencias distintas en el mis-
mo instante en que éstas son de-
tectadas, lo gue permite conducir
més atento en' la carretera, sin es-
tar pendiente del cuadro de instru-
mentos, hi siquiera de su aparato
de radio, ya que el sintetizador o
desconecta al emitir el mensaje y lo
conecta autométicamente.

Aungue algunas marcas de auto-
méviles ya poseen modelos que ha-
blan, éste es un accesorio que cual-
guiera puede instalar en su auto-
mévil: algo nuevo y de gran utilidad
practica, no tan sélo para impresio-
nar a los acompanantes, sino tam-
hién para el propio conductor y co-
mo elemento de seguridad vial.
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ROVER Y
CORTEFIEL

ORTEFIEL sortea co-
ches con su moda de
primavera. Cada tienda Cor-
tefiel ofréce a sus clientes la
posibilidad de ganar uno de
" los dos automoviles que
sortea entre aquellos que
realicen sus compras y de-
positen un boleto para con-
cursar. El modelo elegido
para promocionar la moda
de primavera por esta cade-
na comercial es el Rover
2186.

ESCOCES A
ESPANA

EDISA, distribuidor para
Espafia de los produc-
tos de Fernando A. dé

RAS las conversacio-
nes mantenidas en
Gotemburgo por altos car-
gos de la Federacion Hipi-
ca Espafiola y Catalana
cori la firma sueca Volvo,
en las que Germén Ldpez,
presidente de Volvo Con-
cesionarios, S. A.,. ha
servido de medlador se
ha obtenido para Barcelo-
na una de las pruebas de
la Copa del Mundo de Hi-

VOLVO EN LA HIPICA

pica que patrocinard Vol-
vo. En la fotografia, de iz-
quierda a derecha: Juan
Qliver, presidente de la Fe-
deracion Hipica Espafiola;
Pehr Gyilenhammar, pre-

sidente de. AB Volvo; du- .

que de Gor, vicepresiden-
te de la Federacién Hipica
Espafiola; Ernst Knappe,
vicepresidente de AB Vol-
vo, y Germén Lbépez, pre-
sidente de Volvo.

Terry, S.A., John Har-
vey & Sons Ltd. y Palomi-
no y Vergara, S. A., comer-
cializara también en exclusi-
va los whiskies de Teacher.
Tedisa comercializard en
nuestrc pafs el teacher's
Highland Cream, el Roval
Highland y el Glendronach
de pura malta.

PEGASO EN
BENELUX

UNTO a la autopista que
une Gante y Amberes,
Enasa ha inaugurado su fi-
lial Pegaso Benelux. Estas
nuevas instalaciones, que
serdn uno de los principales
focos de asistencia europea
de la marca, ocupan una
superficie de 25.000 me-
tros cuadrados y disponen
de taller y almacén de re-
cambios, asi como de habi-
taciones para los conducto-
res que se vean cobligados a
efectuar reparaciones de
mas de veinticuatro horas.

Actuavipan

Primero fueron cuestiones mecanicas y de rendimiento. Luego, la bisqueda de criterios
estéticos y de comodidad. Maés tarde, la reduccidon del consumo de combustible y de la
emision de gases. Ahora se busca un «coche para vivir», un habitat mas racional para un
artilugio, el automdévil, que caracteriza el Gltimo siglo de la civilizacién,

POR UN COCHE MAS
HUMANIZADO

PENSADORES Y AUTOMOVILES

EGURAMENTE no hay otro
elemento mas comin a todos
los paises del mundo que el
automoévil, que ha caracteriza-

do, ademas, el devenir de los tltimos

cien afios. Por ello, las ciencias socia-
les estin volviendo sus ojos hacia ese

«ingenio mecénico» una vez que se han

superado con creces las dificultades téc-

nicas de su desarrollo, y al tabularse,
por ejemplo, que en los niveles labora-

les se permanece hasta un 10 por 100

de la jornada de trabajo dentro de un
automdvil.

El rol de las personas como usuarios
de automéviles ha sido el desarrollo de
un seminario celebrado esta semana en
Madrid, que, bajo el lema «Un coche
para vivirs, ha sido organizado por
Fundes (Fundac16n de Estudios So-
c1016g1cos) ‘

El crecimiento de la industria del au-
tomévil en tan sélo cien afios y la mo-
vilidad propiciada a sus usuarios cen-
tré la intervencién del catedrético de
Filosofia Julidin Marias, quien se detu-
vo en analizar la accesibilidad a cual-
quier lugar que permite el automévil y
su reflejo en un mayor conocimiento
entre personas de un mismo pais, pero
de distintas regiones. «El automd&vil
—dijo Marias— significa, por lo pron-
to, una extraordinaria movilidad. En
los paises en que el coche es normal; la

sociedad entera adquiere esa facilidad
de desplazamiento. Hoy, en Espafia,
toda la poblacién cabe en todos los au-
toméviles, con cuatro personas en ca-
da uno. En Estados Unidos, si dejara-
mos de lado a los nifios 0 muy jovenes
que no tienen edad de conducir, no se
podrian poner en marcha todos los au-
tomoviles, pues hay mas de uno por
adulto. Esto supone una tremenda va-
riacién de las formas de vida.»

E! automovil afecta, sin embargo, a

la vida cotidiana en otros sentidos me-
nos positivos, y aqui también se detu-
vo Julian Marias, quien afirmo6 que ya
no solo en las grandes ciudades el co-
che deja de ser una facilidad para con-
vertirse en una dificultad, un factor im-
portante del tiempo que se plerde, el
tiempo de nadie ¢ «no man’s time»,
distinto del que se consume en hacer las
cosas necesarias o ganarse la vida, y del
tiempo libre.

Marias se refirié finalmente a los

cambios en la personalidad de los con-
ductores, una vez las manos en ¢l vo-
lante, que no es en absoluto un tdpico.
Es mas, afirmé, se ha detectado un al-
tisimo nimero de accidentes, en la ma-
yoria de los casos muy graves, cuya
causa son principalmente la lmpacnen-
cia, la frivolidad, el orgullo y el egois-
mo de los conductores implicados.
Estas dificultades y su repercusién en
la actitud del conductor sirvieron al
profesor José Luis Pinillos, catedratico
de Psicologia de la Universidad Com-
plutense de Madrid, para analizar la
conducta del automovﬂlsta dentro de
ese habitat mévil en que se estd convir-
tiendo el automévil. Segin Pinillos, a
medida que el coche se va transforman-
do en una especie de segunda vivienda,
su entidad crece, se complica v, ade-
més, interfiere en la conduccién. Jus-
tamente —dijo— la comodidad de los
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vehiculos origina formas insidiosas de
fatiga asociadas a un confort que antes
no existian, y que resultan en extremo
peligrosas, precisamente por su con-
duccién sutil,

Irar A= i AL

Para Pinillos, quedan ya muy atras
aquellos tiempos en que los problemas
psicoldgicos del automovilismo se re-
ducian a los de una buena seleccién de
conductores y poco mas. Ahora, la

Made by RADIOVOX ~ Tel.(93) 3303359

conducta con que uno se pone al vo-
lante importa mas, en dltimo extremo,
que la aptitud con que lo maneja, va

que la seguridad del automdévil comien--

za en la mente del que conduce.

El catedritico de Sociologia Aman-
do de Miguel se detuvo, por su parte,
en el anilisis del automévil como mo-
do de vida y, en especial, a la creciente
mortalidad en los accidentes de trafico,
llegando a la conclusién, bastante dis-
cutida, de que el niimero de muertos
por accidentes automovilisticos no es
una cifra azarosa, y en general, v en re-
lacién al posible trafico, la accidentali-
dad esta disminuyendo, o al menos no
aumenta. Al referirse al automovil en
si, De Miguel afirmé que no se puede
negar que «el coche ha cambiado de fi-
gura y disefio a lo largo del altimo si-
glo, pero sigue manifestindose una

EL «LOOK» DE LOS
EJECUTIVOS

NO de los segmentos de pobla-
cién méas analizados por socid-
logos v publicistas son, sin duda, los
«Young aspiring professionals»
{YAP) o jovenes cjecutivos interna-
cionales. En una gufa preparada pa-
ra estos jévenes por el profesor bri-
tanico Pearson Phiilips, se descubre
el irresistible deseo de identificacion
de los YAP con los BMW. «Ya han
superado —se dice-~ los Meicedes,
considerados en esa subsociedad de
jovenes refinadisimos como “‘el co-
che de los dentistas’’, y en todo ca-
80 dejan el nuevo Mercedes 190 a
sus esposas.» Esta tesis, gue fue co-
mentada por Amando de Miguel en
el seminario, afiade ademés que el
coche de estos nuevos ejecutivos es
un modo de llevarlo. Asi no debera
portar nunca los siguientes admi-
niculos, entre otros: pegatinas en et
cristal trasero, antena de radio,
asientos para nifios pequefios, Todo
lo contrario, el coche del YAP de-
bera ir provisto de raqueta de
squash, teléfono, magnetéfono mi-
niatura para dictar cartas en Jos
atascos, guia de restaurantes...

- Para Amando de Miguel habria
que afiadir otros artefactos en la
versién espafiola del modo de vida
de los dinamicos ejecutivos. La mar-
ca es lo de menos, con tal de que sea
importado, y en el tablero de man-
dos se pueda visualizar el nimero de
revoluciones del motor, entre otros
datos técnicos de complicada inter-
pretaciéon, No se deben llevar en é
amohadones con el escudo del club
de fitbol favorito, spray desodoran-
te y cortinillas en [a luneta trasera.
Y se recomienda, eso si, montar ai-
-re acondicionado para no tener que
soportar a los pedigiiefios que asal-
tan las ventanillas,..

e e AU CTUALIDAD

cierta contumaz resistencia a la evolu-
cién. Algunos adminiculos, como el
limpiaparabrisas, llevan cien afios con
el mismo principio. Y no siempre
—afiadié— la evolucion del auto ha si-
do hacia las lineas mas aerodinamicas:
las nuevas llantas, més parecen garras.
El sentido aerodindmico no lo es sdlo
por las ventajas inirinsecas del menor
esfuerzo, sino por la connotacién con
las ““curvas’’ femeninas porque, obvia-
mente, la publicidad de coches se diri-
ge indefectiblemente a los varones y,
dominar un coche, arrellanarse en él,
tiene algo que ver con la posesiéon del
cuerpo femeninos.

El Gltimo participante en el semina-

rio, el profesor Francisco Grande Co-
vién, catedrético de Fisiologia y Big-
quimica, analizd los aspectos nutricio-
nales de la conduccién de automdviles,
llegando a la conclusién de que las in-
vestigaciones cientificas no han puesto
de manifiesto Ia necesidad de una dieta
especial en funcién del consumo de
energia producido por la actividad de
conducir. Sus tltimas recomendaciones
insistirian en no hacer excesos gastro-
némicos de ningtn tipo y atender més
a las llamadas psiquicas del descanso
que pide el cerebro,

Raiil R. Séez

L conductor no solo estd limitado
por si mismo, sino por un entor-
no con el que se relaciona y que le in-
fluye. Se estableceria asi un «servosis-
tema hombre-maquina», que recoge-
ria desde las percepciones conscientes
¢ inconscientes de la actuacién huma-
na hasta las perturbaciones exteriores
para un (nico fin; el comportamien-
to idéneo del vehiculo. Para el ponen-
te de este tema, Gunther Oistrach, di-
rector de Investigacién y Desarrollo
de Seat, es clave la cantidad de infor-
macion que hoy llevan los automovi-
les en sus paneles, ya que a un mayor
conocimiento previo, menores son las
perturbaciones exteriores al sistema
no previstas por el conductor.
Para Oistrach, gran parte de la ten-
'8idn y la inseguridad de los conduc-
tores espafioles se debe al mal estado
general de su vehiculo, debido a la
existencia de un parque muy viejo y
mal mantenido. De hecho, las princi-
pales perturbaciones o fuentes de ex-
citacién en un automovil estan clara-
mente delimitadas y superadas en los
modelos mas modernos, que ya no vi-

CONDUCTOR CIBERNETICO

bran ni hacen excesivo ruido, y que
montan sisiemas de seguridad alta-
mente sofisticados. En el caso espa-

ﬁol,-el tercer habitat, el papel del co-
che, pasaria por una radical renova-
cidn del parque.

GERSTENMAIER
“x. SACHS

EL NUMERO 1 EN REPUESTOS
PARA EL VEHICULO ALEMAN

== GERSTENMAIER

ISTRIBUIDOR EXCLUSIVO DE SACHS IBERICA, S. A.

Avenida del Llano Castellano, 13. 28034 MADRID. Télex 23360 Gers E. Telegramas: Importauto.
Teléfonos 729 09 11, 729 02 44, 729 36 73, 72? 28 82, 729 3082, 729 46 82, 729 48 82

DELEGACIONES

Alicante: Avda, Orihuela, 112. Tel. 10 37 50.
Barcelona: Bach de Ronda, 200. Tel. 308 71 58,
Barcelona: Avda, Meridiana, 1. Tel. 300 58 62.
Bilbao: Juan Antonic Zunzunegui, B. Tel. 442 00.00,

Granada: Camino de Ronda, 186. Tal. 28 80 90,
Madrid: Avda, Aménca, 27. Tel. 416 45 b2,

Madrid: Embajadores, 212. Tel. 228 31 24.

Médlaga: Héroes de Sostoa, 132. Tel. 34 72 08.

San Sebastidn: Marino Tabuyo, 10, Tel. 27 82 37.
Savilla: Gonzalo Bilbao, 19. Tel. 41 04 53.

Valencia: Avda. Doctor Waksman, 16. Tel. 374 27 08
Valladolid: Arca Real, 4. Tel. 27 33 66.

Vigo: Gran Via, 100. Tel, 47 06 44.

Zaragoza: Corona de Aragén, 25. Tel. 35 30 18.

Las Palmas: Awvda. Escaleritas, 56. Tel. 20 11 17.
Reus (Tarragonal: Pcblet, 32. Tel. 32 2665, -




TODOS CONTRA TODOS

PEQUENOS
PERO DIGNOS

FORD FIESTA 1.4S
Precio on la calle:
1.051.915 ptas.

# Caja de cambio.
& Direccién.
# Acabado y equipamiento.

BEFECTOS

@ Eje trasero.

@ Comnsumo, ' |

@ Vibraciones del motor a .
alto régimen. |5f

.

o T, St T

==
FIAT UNO 60 SL

Precio en la calle:
1.008.684 ptas.

“VIRTUDES
® Habitabilidad. -

® Frenos, .-~
® Comportamiento.

Lﬂsu i_j:r‘i'c'id's' o

® Acabado mejorable.
@ Limpiaparabrisas onico.

i o Ruidos aerodinamicos.

VW POLO CL
Precio on la calle:
1.049.810 ptas.

VIRTUDES

& Frenos.

@ Consumo de gasolina
norinal.

® Comportamiento.

DEFECTOS
@ Equipamiento.
@ Climartizacidn
insuficiente,
@ Postura de conduccion,
o =

MG METRO 1.3
Precio on la calle:
1.086.368 ptas.

VIRTUDES

@ Aptitudes urbanas.
& Elasticidad v economia.
& Amplitud interior,

DEFECTOS

@ Acabado mejorable.

& Cambio de marcha
impreciso.

@ Motor ruidoso,

OS ocho coches de es-
ta prueba son la ex-
presion ideal del uti-
litario: son modelos

muy manegjables porque tie-
nen un tamafio exterior re-
cortado y se llevan con un
dedo; son vehiculos econd-
mices porque su precio no
‘es excesivo y, ademds, se
conforman con cantidades

de gasolina bastante bajas;

-y, lo que es mds importan-
te, sen coches de verdad,
maqguinas pequefias pero
muy dignas, gue no tienen
nada que envidiar a vehicu-
los con més porte y precio
mucho mas alto. Estos ocho
pequeiios hacen gala de una
mecanica de primera, que
_da plena seguridad, esa se-
_guridad que no tienen mu-

chos cacharros que se mue-
ven por ciudades y carrete-
ras repletos de nifios y con
manos-inexpertas al volante.

Estos ocho pequefios son
la solucién para los usuarios
que no pueden permitirse
alegrias econémicas; para
los usuarios que tienen en €l
bolsillo poco mas de un mi-
1ién de pesetas, o para aque-
Llos que son capaces de con-
seguir un crédito personal
«arregladito» que les permi-
ta pagar poco mas de veinte
mil pesetas al mes duranie
cuatro afos.

La prueba de estos ocho
rivales se ha hecho desde la
vista del usnario medio, un
hombre o una mujer, que se
mueve de continue en trafi-
co urbano y s6lo sale fuera

SEAT IBIZA 1.2 6LX
Precie en la calle:
1.124,556 ptas.

VIRTUDES = .
e Habitabilidad interior.
# Consumo en ciudad.
# Conduccidén facil.

DEFECTOS
# Direccion dura en
maniobras. i

® Volante muy horizontal. |

@ Fallos de acabado.

RENAULT 5 6TS
Precio en la calle:
1.099.710 ptas.

_VIRTUDES
" @ Comportamiento.
@ Suavidad de marcha.

| - @ Climatizacién.

. DEFECTOS .
@ Inclinacién de carroceria
en-curvas, - -

® Ruidoso a alto régimen.
& Acceso plazas traseras.

PEUGEOT 205 XR

Precio en la calle:
1.114.201 ptas.

VIRTUDES

¢ Comportamiento.

& Facilidad de conduccion.

® Consumo en carretera.

DEFECYOS

® Mecanica ruidosa.

@ Asientos delanteros
coOTtos,

@ Direccidn pesada.

- o=

OPEL CORSA 1.3 6LS
Precio en la calle:
1.059.889 ptas.

VIRTUDES

@ Acabado y equipamiento.
& Consumo.
@ Suavidad de manejo.

DEFECTOS

® Tacto de frenos.
® Direccidn lenta.
® Conmportamiento.,
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PEQUENOS
' PERO DIGNOS

nen un tamaho exterior re-
cortado y se llevan con un
dedo; son vehiculos econé-
micos porgue su precio no
es excesivo y, ademas, se
conforman con cantidades
de gasolina bastante bajas;
v, lo que es mas importan-
te, son coches de verdad,
méqguinas pequefias pero
muy dignas, que no tienen
nada gue envidiar a vehicu-
los con mas porte y precio
mucho més alto. Estos ocho
pequetios hacen gala de una
mecanica de primera, que
_da plena seguridad, esa se-
_guridad que no tienen mu-

I_..""- e = "___'n,_l ’ &
F RENTE A FRTE ' I OS ocho coches de es-  chos cacharros que s mue- - i .
. = — =SS d ta prueba son la ex- ven por ciudades y carrete- s =
presién ideal del uti- ras repletos de nifics y con ——— b
TODOS CONTRA TODOS >y
muy manejables porque tie- Estos ocho pequeflos son -

la solucion para los usuarios
gue no pueden permitirse
alegrias econdmicas; para
los usuarios que tienen en el
bolsilio poco m4s de un mi-
lién de pesetas, o para ague-
llos gue son capaces de con-
seguir un crédito personal
«arregladito» que les permi-
ta pagar poco més de veinte
mil pesetas al mes durante
cuatro afios.

La prueba de estos ocho
rivales se ha hecho desde la
vista del usuario medio, un
hombre ¢ una mujer, que se
mueve de continuo en trafi-
co urbano vy s6lo sale fuera

7 B ‘/.‘,‘ { e . o _ae .'.I,_- -".. S R Do g .-- § . . ~I " I“ ' ' _- H .. [he: :
FORD FIESTA 1.45 FIAT UNO 60 St VW PoLo CL MG METRO 1.3 SEAT IBIZA 1.2 6LX RENAULT 5 61§ PEUGEOT 205 X OPEL CORSA 1.3 6LS
Preclo en la calle: Precle on la calle: Precio on la calle: Procle on la calle: Preclo sn la calle: Preclo en la calle: Precio on la calle: Precio on la calle:
_I.OSI.QIS phas. 1.008.684 plas. 1.049.810 ptas. 1.086.368 plus. 1.124.556 ptas. 1.099.710 pfas. 1.114.201 ptos. 1.059.889 ptas,

VIRTUDES

@ Frenos.

® Consumo de gasolina
normal,

@ Comporiamiento,

DEFECTOS

® Egquipamiento,

® Climatizacién

_ insuficiente.

# Postura de conduccion.

- | % -
VIRTUDES -
& Caja de cambio. + || ® Habitabilidad, X

@ Direccion. ) . B " @ Frenos. . -
@& Acabado y equipamiento. w ® Comportamiento.

VIRTUDES

® Acabado y eguipamiento.
@ Consumo, [
@ Suavidad de manejo. |

VIRTUDES VIRYUDES
@ Comportamiento.

@ Facilidad de conduccidn..
® Consumo en carretera,

@ Habitabilidad interior. .
& Consumo en ciudad.
# Conducci6n fécil.

VIRTUDES

® Aptitudes urbanas.
@ Elasticidad y economia.
& Amplitud interior.

 VIRTUDES e
" @ Comportamiento,

@ Suavidad de marcha.
@ Climatizacién.

DEFECTOS

o FEje trasero.
@ Consumo. i
@ Vibraciones del motor a

I
alto régimen. [

DEFECTOS

@ Acabado mejorable.

& Cambio de marcha
impreciso.

& Motor ruidoso.

DEFECTOS

& Mecanica ruidesa.
@ Asientos delanteros
cortos

DEFECTOS

@ Tacto de frencs.

® Direccién lenta R I,
3 4 @ Comportainiento. Lo ahl
16N pesada. i =

- DEFECTOS .-
® Inclinacién de carroceria
€N curvas.

DEFECTOS . .
@& Direccién duraen
maniobras. = . -

& Volante muy hotizontal.
@ Fallos de acabado. -

b g . . -
/| EFEcTos .
M '@ Acabade mejorable.
M ® Limpiaparabrisas finico.
Whi4
1 b

# Ruidos aerodindmicos.
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EL R-5, el Uno y el 205
son los coches més faci-
les de conducir, los que tie-
nen reacciones mas suaves y
los mas nobles, una virtud
que destaca no sélo cuando
se conduce en plan familiar,

2 un ritmo tranquilo y con
el coche cargado hasta los
topes, sino también cuando
se va de carreras, a todo tra-
po, en solitario y por una
carretera vacia. Los tres co-
ches no tienen problemas, ni
con el aire lateral, ni con los
baches, ni con las carreteras
de montafia. El morro res-
ponde de inmediato a la di-
reccidon, va por donde man-
dan las ruedas delanteras,
tanto en curvas cerradas co-
mo en curvas abiertas. Re-

nault 5, Uno y 205 se mue-
ven como tranvias sobre rai-
les, ya que el tren trasero no
da el menor coletazo, a no
ser que se hagan verdaderas

locuras; el R-5 se inclina

bastante al tomar las curvas,
pero este movimiento no
afecta para nada la seguri-
dad de marcha.

El Ibiza queda un poco
por detras de estos tres

ejemplares, verdaderas ven-
tosas del asfalto. El Seat es
también un coche muy no-
ble, pero algo mas perezoso
a la entrada de las curvas,
sobre todo si va cargado de
personas ¥ de equipaje. Esa
lentitud de reacciones obliga
a girar mas el volante y le
hace perder agilidad.

El Metro vy el Polo son tan
estables como los anterio-
res, pero son mas bruscos
para conductor y pasajeros.
La dureza de sus suspensio-
nes es casi ideal para una
conduccion deportiva, pero
molesta un poco en utiliza-
c¢ion normal. Los dos son
muy Agiles y su morro res-
ponde de inmediato a las 6r-
denes dadas al volante, pe-
10 €l tren trasero tiene ten-
dencia a dar bandazos.

El Corsa tiene una sus-
pensién bastante blanda,
muy comoda para una utili-
zacion familiar, pero poco
adecuada a las carreteras
con pisos en mal estado. El
Opel da la sensacién de flo-
tar en cuanto €l piso se on-
dula lo mas minimo, y esos
saltos suaves obligan a mo-

ver el volante para corregir
la orientacion en linea recta.

El Fiesta es el que tiene un
comportamiento menos
agradable; el eje trasero ri-
gido salta a su aire en cuan-
to se pasa por un bache, y
esos saltos se hacen mas no-

tables ep zona de curvas, El
Ford no da problemas cuan-
do el asfalto se encuentra en
buen estado y sorprende de
forma muy favorable por la
docilidad con gue entra en
las curvas en cuanio se toca
el volante; pero si el suelo

estd melo el coche se frans-
forma cn un potrills salva-
je, dificil de domar.

A la hora de echar gaso-
lina hay ires modelos gue
destacan por su sobriedad,
el R-5, 2l Corsi y el Unc. En
particular, el Renauit se

contenta con muy poca ga-
solina y es el que menos gas-
ta de todos. Por detras hay
otro grupo, formado por el
205, el Ibiza y el Polo, que
oscila entre 8,2 y 8,4 litros a
los 100 kilémetros de consu-
mo medio ponderado. El

PRESTACIOMES

S

| m}mﬁwimlmilw l(;mhﬁ

5 Corse {Fissta] 1hiza | Metro] Pole | RS | Tas { 205
a 3 R 2.7 o1 | VELOCIDAD MAXIMA
&t kuragle pomaipy RO 4T 98AL L34 5.3 | ST | s intmeiine e | 162,8160,81150,5 135,818 51 162,4152,3 154,0
CARRETERA : : _
A 90 km/h. de crucero ......| 5.6 6.4] 58/ 53] 6,7]54 |54 | 52| | ACELERACION (seg) _ ' _
; i : ‘| 400 rn. sakide parada ..o | 16,5 138,71 20,31 19,1 | 19,61 18,1 [ 20,0 [ 19,5
B A RGP 10,0181 B8 8T - 9’91 1,000 10, salide pasada ... ] 35,1 1350 | 3521 357 | 35,3 33,5 1371 [ 36,2
AUTOPISTA, ' { DeOa 100 kb i L4 T813,85 12911391 11,5 113,01 13,9
| A 120 km/h. de crucero .....| 6,1} 80! 7,3 7,1] 7,31 6,8 |7,3 | 6,21 )
: - : RECUPERACION {se.) _
A 140 km/h. de crucero .....| 7,3| 9,8} 9,6/ 82| 9,618,1 /7,9 |85 400 dente 0 ke cn 4. 221 | 94| 212|200 21,8 ;8,6- 3% g,:
O MED 3 400 m. desde 40 km/h. en 5.* ...{ 25,1 | 25,6 24,0] — | — {21,124, y
C?gfg%ggkm .10 P'OND" 4 1.6l 941 841 92| 84173176 )82 1,000 m. desde 40 km/h. en 4. .3 37,9 | 36,6 | 39,01 39,6 § 38,2 | 36,7 | 41,0 | 374
| i LT T T ||| 1000 mn, desde 40 ken/h en 5.° .4 43,6 140,71 46,81 — 7 33,2 g,; g,g
AUTONOMIA MEDIA ' : ' : De 808 120 km/h. en 4.% .........] 12,0 {13,0 | 16,0 13,9 | 15,0 | 10,7 {15,2 | 13,
Kilémetros recorridos ........ 500| 375 | 545| 330 | 380 | 530 |500 {566 || | DeS0a120km/h. en 5.t ..., 18,8 12051 20,8 — | — | 15,1 22,31183

205 es uno de los que menos
gastan mientras se rueda
tranquilo, pero el consumo
sube mucho en cuanto se
apuran un poco las mar-
chas. Por su parte, ¢l Ibiza
y el Polo tienen la ventaja de
consumir gasolina normal,
con el consiguiente ahorro
inicial en el precio del com-
bustible. Por detras quedan
el Metro y el Fiesta, que son
los més gastones del grupo.
En el caso del Metro la cul-
pa hay que echarsela a unos
desarrollos que obligan a ti-
rar mucho de marchas cor-
tas, mientras que para el
Fiesta no hay una explica-
cién légica para este consu-
mo, Pero conviene tener en
cuenta que las cifras obteni-

das son précticamente igua--

les a las que se obtuvieron
con el antiguo motor 1.3,
aunque el rendimiento de és-
te es mucho mejor. Por tan-
to, hay que sefialar un cier-
to progreso.

Los mas andarines son el
Corsa, el Fiesta y el R-5.
Los tres superan los 160 ki-
lémetros por hora de veloci-
dad méaxima; en particular,

el motor del Corsa se en-
cuentra muy a gusto rodan-
do al maximo. El Metro, el
Polo, el Uno y el 205 que-
dan bastante emparejados,
con velocidades maximas
que oscilan entre los 152 y
los 155 kilémetros por hora.
Descolgado por detras esta
el Ibiza, que acusa de gran
modo una mala aerodinami-
¢a. En recuperaciones y ace-
leraciones de nuevo nos en-
contramos con €l R-5 que
destaca, seguido muy de cer-

.ca por el Corsa. Este tiltimo

acelera muy bien, pero acu-
sa de gran forma un de-
sarrollo demasiado largo de
cuarta a quinta. El Fiesta y
el 205 se mantienen en un
término medio justo, por
detras de los lideres. El Me-
tro y el Polo quedan penali-
zados en las recuperaciones,
al disponer de cajas de cam-
bio de sélo cuatro velocida-
des. El Uno y el Ibiza son
los mis remolones: en el ca-
so del Uno, por unas rela-
ciones de cambio que bus-
can la economia y en el del
Ibiza, por el todavia eleva-
do peso total del coche.

de la ciudad en verano o en
alglin fin de semana.

Después de recorrer més
de dos mil kilémetros con
cada coche, siempre metidos
en la piel de una persona
tranquila, que no hace locu-
ras y sabe lo que vale cada
gota de gasolina.
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El Fiat Uno 60 es ¢l mas
barato y uno de los mejores
compromisos en todos los
aspectos. El R-5 y el 205 es-
tdn al maximo nivel, pero
también son los més caros.
El Corsa y el Polo tienen
precios competitivos, pero
estan un escalén por deba-

jo: el Opel, por el tacto ex-
trafio de sus frenos, y el
Volkswagen, por su estre-
chez interior,

El Ibiza es demasiado ca-
ro en su versién GLX, sin
aportar nada especial, a ex-
cepcién de la amplitud inte-
rior y del uso de gasolina

normal; hay que considerar
la versién Junior, con un
precio mas aceptable. El
Fiesta es el concepto més ve-

“terano, y eso se nota no so-

lo en el comportamiento, si-
no también en el consumo,
que es uno de los menos in-
teresantes. i

Finalmente, el MG Metro
se puede clasificar al mismo
nivel del Polo y el Corsa, en
ese escalén medio; su perso-
nalidad es, sin embargo,
muy especial, ya que va a los
usuarios més refinados, que
quieren distinguirse cuando
se mueven por ciudad. Ese

suplemento de lujo exterior
no se ve reflejado en el pre-
cio final, un detalle digno de
considerar. '
Descritos en breve, por el
orden que aparecen en los
cuadros, se puede decir que:
El Corsa es un coche con
una presentacién cuidada,

muy cémodo y con cierto lu-
jo. La economia esti pre-
sente, tanto en los consumos
como en el mantenimiento.
El coche de Opel es uno de
los que menos gasta en
carretera y en ciudad, tam-
bién estd entre los primeros
de la lista de ahorradores.

Es rapido, pero en quinta no
tiene gancho. Los frenos ca-
recen de energia, por lo que
hay que pisar con ganas. La
direccién es suave pero len-
ta, y el comportamiento no
es nada del otro mundo en
carreteras de mal piso.

El Fiesta es el disefio més
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El DOpel Corsa tiene un tablero muy completo
£l volanie es demasizdo grande, v tiene in &ro mny fino

T
El Fin! Upo lcae un cquipamienio muy compieio

El et Ibiza tiene un copdro poco fancional
El posiciensmionto de’'los mandos no es demasiado 16pico:

El cugdro del Polo e hastante pobre
La sencillez & la nota dominante en el coche alemidn

El Fiestz 5 es un ejemplo de buen seabado
El cuadro se lee con facilidad, v el volante tiene un tamafio excelenie

El Metro MG tene an logue deportivo

El valanie tlene un tacto muy szradable

El R-5 TS tiene un cundro muy completo
La cubiertn de plastico recoge dethastado polvo

Ei 245 es muy fgcii de conducir

""Ses.ﬁanﬂ"‘"

A habitabilidad interior
es un tema clave en unos
coches pequefios por fuera
que pretenden ofrecer el
méximo espacio libre. El
Ibiza y el Uno estdn por de-
lante de sus competidores en
amplitud, El coche espafiol
y el coche italiano son los
que ofrecen mas anchura li-
bre, tanto a nivel de codos
como a nivel de hombros, vy,
ademads, son los que tienen
mas sitio despejado para las
piernas de los pasajeros sen-
tados detrds. El 205 esta ca-
si al mismo nivel y permite,

; igualmente, que cinco adul-
i tos viajen sin problemas. En

el Seat, el Fiat y ¢l Peugeot
hay que destacar la facilidad
de acceso a las plazas poste-
riores: la base de las butacas
delanteras se traslada hacia
delante al abatir el respaldo,
lo que permite entrar y salir
sin problemas,

El R-5 viene a continua-

! cion, a causa de su menor
| espacio para los ocupantes

del asiento trasero.

El Corsa es el Gltimo en la
lista de coches con amplitud
suficiente para cinco adul-
tos. Los tres restantes, Fies-
ta, Metro y Polo, son bas-
tante menos habitables,
aunque cuatro personas
puedan viajar en ellos acep-
tablemente.

La calidad de acabado es .
un tema bésico en coches
que se van a utilizar de una
forma intensiva durante
bastante tiempo. El R-5, por
un lado, ¥ los modelos de °
origen aleman, Corsa, Fies-
ta y Polo, por otro, estin un
escalén por encima de todos
los demis, no sblo tienen
una terminacién casi perfec-
ta, sino que utilizan, ade-
mds, unos materiales de pri-
mera calidad. El Ibiza, el
Metro, el Uno y el 205 fa-
llan en los detalles finales,
no tienen el Gltimo remate,
ese que evita, por ejemplo,
que las bandejas salten al pi-
sar el mas minimo bache.

En conjunto, los asientos
més comodos son los del
Corsa, el R-5, el Uno y el

205; los pasajeros de estos
cuatro modelos van bien,
tanto en las butacas delante-
ras como en el asiento pos-
terior.

El usuario espaficl medio,
la persona que tiene una es-
tatura comprendida entre
1,65 y 1,75 metros, se siente
mds a gusto al volante del
205, el Uno y el R-5. El Peu-
geot, el Fiat y el Renault son
los .mejores por la posicién
del volante, de los pedales y
de la palanca de cambio. El
Peugeot tiene una pequefia
critica por la cortedad de la
base del asiento, como tam-
bién del Fiat se puede decir
que las zonas lumbares mas
delicadas sufren por la rec-
titud del respaldo a esa altu-
ra, mientras que en el Re-
nault hay una queja por la
excesiva blandura de todo el
conjunto,

La base del asiento del
Opel Corsa va situada muy
abajo, por lo que las perso-
nas de menor talla pierden
algo de visibilidad exterior.
Las butacas del Seat recogen
muy poco el cuerpo lateral-
mente, mientras que las que-
jas en el Fiesta no son para
el asiento, que tampoco re-
coge mucho el cuerpo, sino
para los pedales y el volan-
te, que estan desplazados
hacia la derecha. En el Polo
es facil sentir que el volante
va situado muy arriba, que
los pedales piden piernas de
longitud kilémetrica y que el

.. acelerador tiene el tamafio

de una seta pequefia.
Los cuadros de mandos

de estos ocho competidores

se leen sin problemas y la in-
formacién es bastante com-
pleta. Los modelos de ori-

-gen alemén, Corsa, Fiesta y

Polo, no lle- an testigo 6pti-
co de reserva de carburante
y el 205 carece de termdme-
tro de agua, mientras que el
R-5 y el Uno hacen gala de
unos cuadros muy comple- .
tos.

El Ibiza destaca de forma
negativa por la poca logica
con la que se han colocado
los diferentes pulsadores.

antiguo, y eso se nota en
cuanto se hacen unes pocos
kildmetros. Tiene el mejor
acabado de todos los coches
probados: el equipamiento
es bueno, la direccién es fe-
nemenal por precisién y
suavidad, mientras que la
caja de cambio da gusto ma-
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nejarla. En ciudad se lleva
con un dedo, pero falla en
consumos, El Ford tiene
una mecanica super elastica,
que permite rodar siempre
en quinta; en trafico urbano
y en carretera se conduce co-
mo un automadtico, con un
olvido total de la palanca de

cambio. El Fiesta tiene aler-
gia a los suelos bacheados,
en los que agita a sus ocu-
pantes, Los frenos son de lo
mejor.

El Ibiza es uno de los
ocho pequefios con mas es-
pacio interior para pasaje-
ros y equipajes, tiene un

comportamiento estupendo,
frena bien y consume gaso-
lina normal, un ahorro im-
portante si se tiene en cuen-
ta que las cifras conseguidas
son siempre bastante bajas.
La calidad de los materiales
empleados en el interior no
es buena, la palanca de cam-

bio no tiene precisidn, la di-
reccién es dura en manio-
bras y la disposicién de los
pulsadores situados junto al
volante es poco racional.
El MG Metre es un pe-
quefio capricho, con presta-
ciones y consumos algo me-
diocres; un coche con un es-

tilo diferente al mostrado
por los restantes modelos.
Su comportamiento es muy
sano y permite una utiliza-
cién casi deportiva, como si
se manejara un kart. Para
conseguir la amplitud inte-
rior se ha sacrificado el ma-
letero. La mecénica es muy
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" SuSpensiOn tIASEIR . uirsrserersnannnennsn | Semniindependiente | Eje rigido Independsente Independiente Semundependiente | Independiente || Independients Independiente
| PESOS Y CAPACIDADES o= 3 : |- . = o
Peso en orden de marcha .....coivnnenians [ 750 ke, 800 kg, 900 kg, 795 kg. 0 kg - 730 kg. i TI0ke 5kg .
" Capacidad depésito comb. (1) ovvvirense [ 82 0 50 . 35 36 4 a2 0 .
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elastica y tira del coche con
bastante energia. La vetera-
nfa del motor se nota en el
nivel de ruidos y en las vi-
braciones parasitas que apa-

cambio de cuatro velocida-
des, un detalle que hace més
sencillo el manejo por ciu-
dad. El Polo es muy 4gil,
gasta poco y utiliza gasolina

equipamiento, €l mal disefio
del puesto de conduccion,
pensado para personas muy
altas, v la poca capacidad
del asiento trasero son las

recen al forzar el conjunto.

normal; los frenos son de

notas menos favorables.

dad de funcionamiento; la
direccién, los pedales v la
caja de cambio se manejan
sin el menor esfuerzo; la me-
canica retine potencia con
elasticidad y el coche se
IMueve Con unos consumos

los ocho competidores. La
suavidad agrada tanto a
conductores como conduc-
toras y la elasticidad de la
mecanica hace mas ficil el
manejo del coche, ya que

El Polo y el Metre son los

tnicos modelos con caja de

44/ Motor 16

los mejores y la direccidn es
muy suave. La pobreza de

El Renault 5 cautiva por

evita la utilizacion intensiva

su acabado y por la suavi-

minimos, los mejores entre

de la palanca de cambio.

El Uno ofrece una habita-
bilidad excepcional y es f4-
cil de manejar. Frena bien,
s de: comportamiento noble
Y sus consumos bastante

ajustados. Por contra, pierde.

un poco de agilidad a causa
de una transmisién de caréc-

ter demasiado ahorrativo.

El 205 es un coche facil de
manejar, con un ¢comporta-
miento noble en todas las
circunstancias, El ristema de
suspension absorbe las irre-
gularidades del suelo sin re-
chistar. El consumo en ciu-

dad no es bueno, pero en
carretera y autopista se con-
siguen resultados muy favo-
rables, La calidad de acaba-

do del Peugeot es floja y el
ruido de la mecénica es algo -
més alto de lo deseable,

A. Marco y V. P:cclane‘
Motor 16 /45
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110 caballos. El motor va montado
transversalmente, acoplado a una caja
de cambio, también de origen Renault,

medio en 0 a 100 kilémetros por hora,
que se corresponden bien con los trein-
ta y un segundos y medio que pudimos

de cinco marchas.

— =——== medir en el kilémetro salida parada.
La carroceria, debida al centrode di- | ¥giv@ 488 = . -~ = =

sefio de Volvo en Holanda —fue esco- | = e = et COCHE VERDE

gida en detrimento de los proyectos MOTOR Disposicidnt Defarntetn transversal, L~

realizados por Volvo-Suecia, Bertone y . Nimmero de cifindross -;é en lneg. Chindre- El consumo anunciado es de 5,9 li-

Cogiola—, es bastante aerodinamica. ?@‘giqﬂﬂﬁ ot s Bt | tros a 90 kilémetros por hora, y de 7,3

lamte: 3,12, Didmetro de giro: 11,1 metros.

una respetable potencia en relacién a la Tl :
P B Frenos delanteras/iraseros: Disco/Disca, | 2 Iégimenes altos, a fin de pasar sin

cilindrada del motor no son espectacu- problemas los limites de contaminacién

L . serve,

larmente NuImerosos, tiene unas brillan- SUSPENSIONES Y RUEDAS Sus impuestos por la legislacién americana.

| tes prestaciones. El fabricante habla de pensidn delamters: Ind . Suspen- A cambio se le puede achacar a este
190 kilometros por hora de velocidad slon trasera: Eje rigido. Llwntus: 6 X 4 0ul- |  motor una falta de coherencia con esa

: v T gadus. Neumiticos: 185/60 HR 14, 3 . : :
| gﬁgﬁé lﬁlefrznq;;es G:L ggicc:lilgnsel;pglf-ec?ua-  PESOS Y CAPACIDADES Peso en imagen deportiva que decimos tiene el

] " orden de marcha: 1,008 ke, Volumen del ma- coche. Se recupera muy bien a bajo ré-
.das. La velocidad real cronometrada Tetero: 160/660 dm’. Cwpscidad depésita gimen, pero hacerlo - pasar de
fue de 192,2 kilometros por hora, pe- comb.: 46 1. Largo/ancha/alto: 5.200/5.400 revoluciones por minuto

ro, teniendo en cuenta que la unidad te- O RI0 LIS, cuando el limitador de régimen corta a
. i CONSUMOS Y PRESTACIONES b ElI

nia poco mas de 1.000 klk]?,rlnetlios ¥ que Cons. 90/120 km/h. (i./100 kmy: | 0-200 revoluciones por minuto es un

estabamos a una respetable altura so- 5,9/7,3 (*), Cons, medio ponderado (L/100 verdadero triunfo. También es cierto

bre el nivel del mar, habria que esta- " km.): 8,8 (%). Velocidad mixima (km/h.): que a esos regimenes se rueda ya muy

blecerla en unos 195 kilémetros por ho- 192,2. Acel, 1 km, salida parada (seg.): 31,6. rapido y que, si tenemos en cuenta que

ra. Las aceleraciones del fabricante son | *) Dato del fabricante. mas de la mitad de la produccién se

de treinta y un segundos en el kilome- vendera en un pais en que la velocidad
tro salida parada y nueve segundos y esta limitada por debajo de los 90 kil6-

HAGA SU NEGOCIO
CON EMPRESAS SERIAS.

. MITCHELL

" Fabricantes de Aire acondicionado en Espania para automéviles,
tractores, camiones, maquinaria agricola, obras publicas y mineria.

® Servicio técnico y de post-venta. ‘

® Toda clase de recambios para aire acondicionado.

* Cursos técnicos de formacion a sus mecénicos.

* FORD, SEAT, JOHN DEERE, MOTOR IBERICA, LAND
ROVER, ENASA, RENAULT V.1, SCANIA, - - .
confian en los equipos MITCHELL.

WMITCHELL

AIRE ACONDICIONADO

Ctra. de Alcald de Henares-Daganzo, Km. 8,4. Tels. (91) 888 17 50 - 884 12 54 / 55.
Telex: 43666 MSAE. Telefax: 884 12 53. ALCALA DE HENARES, Madrid.
BARCELONA: C/ Valencia, 571. Tels. (93) 231 68 65 - 232 70 06.

No tiene un coeficiente de penetracién | . dldmt Inyeccis, Compeesiha/combrsithle: litros a 120, que son cifras bajas. Ro-
espectacularm_el}te })aJO —honestamen- 18,3 2 1797 oet. mbdma: 109 CV dando a tope, este consumo sube hasta
te, s6lo se reivindica un 0,34--, pero 2 $.800 rprz, Por miximo: 14,3 mkg24.000 | 15015 5 Jitros, que no es exagerado en
gracias a su poca altura, su seccion PR B ¢ Delan relacion al promedio que se puede rea-
frontal es pequefia y ofrece poca re- MMIOP.ET ey el lizar. Y es que Volvo, pese a la imagen
. c mero de parchas: 5. Velocided a 1.000 rpns. " 1

sistencia. e 4.2/8.%: 26,9/34,5 k. de_portlva de este nuevo modelo, ha -

Gracias a ambas cosas, el coche, pe- | DIRECCION ¥ FRENOS Tigo de - mitado un tanto las posibilidades del
se a los 110 caballos, que aun siendo recelén: Cremaliera, asistida. Vueltus de vo- motor a base de cortarle alimentacién

MBcaro

o

BLACKSTONE EUROPEAN GROUP

!
|
|

Un interior
chida-
dosamente
disefiado
caracteriza a
este coche
concebide
en Suecia y
realizado en
Holanda.

Pese a su
con-
figuracion
de coupé,
los asientos
posteriores
acepian
perfec-
tamente a
dos

pasajeros,

AL VOLANTE

metros por hora, el coche ofrece de
mas. Pero no podemos evitar el espe-
rar mas nervio de un coche con este as-

pecto. Y esto es algo que les debe
ocurrir también a los hombres de Vol-
v, que estan ultimando ya una segun-
da variante equipada de un turbo com-
presor cuya potencia se situara alrede-
dor de los 135 caballos.

ESTABILIDAD SIN REPAROS

Sobre la carretera, el comportamien-
to del coche es impecable. Tan impeca-
bie que al principio llega a sorprender
un poco. Pese a ser un traccién delan-
tera, la tendencia a tirar de morro en
lns curvas es minima, inscribiéndose en
elias con una gran facilidad, Una vez
en ellas, el coche se apoya en sus rue-
das como si fuera sobre railes. Su eje
frasero —para los expertos, un eje rigi-
do De Watt— lleva las ruedas con una
ligera caida negativa (un grado), que
contribuye a eliminar cualquier tenden-
cia a derrapar.

5t a esto afiadimos que la direccién,
asistida, lo es en exceso, nos encontira-
mos con que, cuando se abordan las
primeras curvas, la tendencia del con-
dictor es a tirar més del volante de lo
que es necesario, forzando un ligero
derrapaje del eje trasero que queda ra-
pudamente abortado en cuanto apoya la

,.
| W eE
e

Dsscubiie por qusé ALPINE ha conseguido
sar el aquipd HI-Fl CAR ndmerc |
duranie fres afos seguidos en Estadas Uniclos.

Laclige del Sorido
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La serie 400 de Volvo acabard sustituyendo a
largo plazo a Ia actual serie 300, que goza
- afin de excelente salud.

rueda trasera exterior al viraje, pero
que instintivamente quien conduce se
apresta a corregir, haciendo que al fi-
nal la curva se efectile en una trayecto-
ria tipo dientes de sierra. Sélo cuando
se comienza a tomarle el aire al coche
y se toma confianza con su comporta-
‘miento se llega a descubrir realmente
ddnde estd el limite de su estabilidad.
Y éste es muy alto. Entonces se sor-
prende uno de la seguridad con que se
toman curvas a muy alta velocidad sin
la mas minima reaccién andmala por
parte de este Volvo.

Los frenos, de disco en las cuatro
ruedas, estin a la altura de las circuns-

SEIS ANOS

EIS afios ha tardado Volvo en
desarrollar este coche. Los pri-
meros trabajos comenzaron en 1980
y la carroceria se decidié en 1981.
Desde entonces se han dedicado a
poner a punto el nuevo vehiculo.
Pero la evolucion no ha hecho
mas que empezar. Después del ABS
¥ del motor turbo —que Porsche es-
t4 acabando de poner a punto para
que pase la norma anticontamina-
cion— llegara una fransmision a las
cuatro ruedas motrices que todavia
no ban comenzado a elaborar, pero
que tienen prevista para este mode-
lo. Habrd que esperaria tres afios.

tancias, a la espera que los trabajos de
adaptamén de un sistema de ABS de
ATE —el que han escogido Ford, Alfa
Romeo y Saab— permitan rne]orarlo
algo mas.

En lo que se refiere a los interiores,
han sido estupendamente tratados. S6-
lo una critica se puede hacer, v se re-
fiere a la accesibilidad, no del todo f4-
cil, a Ias plazas traseras.

Para ser un coupé, la amplitud inte-
rior es impresionante. En la parte de
atras viajan bastante comodamente dos
personas. Los asientos son conforta-
bles, pero un poco bajos. Los de alan-
te son confortabilisimos. El del con-
ductor se puede regular también en al-
tura. La presentacion del habitaculo es
muy buena. El estilo recuerda a los
Ford, que concretamente en ese terre-
no son ejemplares. La instrumentacién
es muy completa, en la que se incluye
de serie un ordenador de viaje.

El maletero es bastante amplio y tie-
ne la posibilidad de ampliarse abatien-
do uno o los dos asientos traseros, que
son independientes, El acabado es muy
bueno.

Sergio Piccione

de confort - -
RANDGER TIENE . . . LO QUE OTROS NO PUEDEN SEGURIDAD - RAPIDEZ

RANDGER -

EL REMOLQUE VIVIENDA

QUE INVITA A VIAJAR
% % % % * ¢l cinco estrellas ALEMAN

Caracteristicas Principales:

— Montaje, 100 x 100 automatico
con avance incorporado.

— Mueble Cocina, transportable.

— Suspensién a ballesta. -

- Barras estabilizadoras.

- Amortiguadores hidraulicos.

~ Freno automatico.

— Rueda llanta 13’ (Automdvil)
— Cubiertas sin camara.

— Remolcable a partir
Citroen 2 c.v.

conla garantia |

SOLICITE INFORMACION A

LUMERCAMP, S.A. Ignacio Iglesias, 8 - & (93) 890 15 97 - VILAFRANCA DEL PDES. {Barcelona)
- IMPORTADORES EXCLUSIVOS PARA ESPANA -

e 2 -2 I 3

—Compra:r y vende: I—

BAVIERA

- EXPOSICION Y TALLERES
Avda. Manoteras, nam. 2. Km. 5300 C‘:ra Burgos, Tel. 766 40 00. 28050

EXPOSICIDNES )
P.° de la Castellana, 242. Tei. 733 93 90. 28046 MADHFD
Principe de Vergara, 778. Tels. 458 B6 17-18. 28018 MADRID
TALLER CHAPA Y PINTURA
Ctra. de Barcelena, km. 16,400. Tal. 672 22 11, S8an Fernando de Hgnares

“Venta de coches
= revisados?

vIGO
pOSICION ¥ VENTA Arenzl (ant\guolo
ﬁ‘A RID Fe:lpzaz 9:‘3 s 3
Editicio espah dom"‘gos‘ aaA.RAN'“ZAD::
(sbler\o los % 0204105 NTRA RO ) AR
e Garantia ESAB! twmw
ks o7 ]
MALAGR _ Morsto, 12 A g5t %G_ {?{3‘;&
Avda. G:Tr:;')
{aeropy!
Tel. 31 85 50
k Todos los modelos 1985

Castellana Motor, §. A.

CASTELLANA, 278 -

‘ Madrid 28046
TELS. 215 33 40 - 215 51 59
TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES
iiCOMPRUEBELO!!
i1LE ESPERAMOS!!
8r. Mora - Sr. Echevarria - 8r. Corpas
TAMBIEN ABIERTO -—@b@
SABADOS Y DOMINGOS E\

Red Seat. La garantia mas fuerte

Concesionario Oficial

MOTOR SUECO, S. A.

EXPOSICION Y VENTA: SERVICIO OFICIAL

CASTELLO, 23 TALLERES MEDITERRANEO
Tels. 431 28 46-64 AY. MEDITERRANEO, 33
431 29 24-83 Tel. 261 60 62

28001 28007 MADRID

'Haga llegar su voz a todos
los puntos de su empresa
MARVILSA

RADIOCOMUNICACIONES

Castrogeriz, nim. 1

28025 Madrid

(91) 461 84 77
465 54 17

C.C. B #X A PRECIOB85

PRECIO86

1,490 1.769.000

1.525.000

SERIAUTO0 2R ™

Alberto Aguilera,}5-2419342
Casteliana,70-2614372

Motor 16/51
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ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

VILARDELL

BALMES. 25 Tck.(92) 218 05 B9. BARCELONA-7

auto Beltran .. GANAR POTENCIA

es asi de facil

CALVET-41 45 BARCELONA Tel 209 79 11

MEHCEDES Benz HOO SEL, o

MERCEDES Bsnz 190 E-M-EF. BMW 735i B-EV. Full equips

estrenar. Full equipa. BMW 732 %—FB. Full equipe.
. MERCEDES Berz 190 E, & es-. MEACEDES Benz 360 SE. V-S. BMW 726 B-DU. .
-|" werar. MERCEDES Benz 300 SEL, 3.5 BMW 3.0 5 B-DS. Para ganar un mi-
MERCEDES Benz 300 D, a es- o~ M-V, BMW 2800 B-F.

trenar, varios. MERCEDES Benz 300 SEL, 3.5
MERCEDES Benz 180 D 2.5, & B-827.000.

astrenar. MERCEDES Benz 220 8. Co-
MERCEDES Banz 300 D W124 laccidn.

MAZDA 323, a sstrenar, varios,

PORSCHE 911 sc Targa B-EF.
PORSCHE 924 B-ET. Aire.
MERCURY Cougert, B-834,
MERCURY Cougart XR7 3-DG
PONTIAC Firedird 400.

nimo entre 4 y 8
CV Din, solo- hay

B-GP.
MEACEDES Benz 240D W123_
M-V -

MAZDA 626 B-GG.

CADILLAC El Darado B-EK.

CREDICARS autorméviles.

X/19 Bertone, 5 vel., afio 82. Llan-
tas. Radio.”

124 Seat, sin golpes, pieza Unica,
B-EZ.

ALFA Romeo 2.0 berlina. Llantas.
Radio (clasico).

128 Sport Seat, garantizado. Impe-
cable. Llantas. Radio.

AIRE acondicionado, automdviles
todas marcas, equipos originales,

totalmente financiados, servicio re-
paraciones.

IMPORTANTE: No desmontamos
partes mecdnicas para su instala-
cién. ’

CREDICARS Competicién. Poten-
ciamos su moter de calle turbo o at-
mosférico hasta un 40%. También
mejoramas frenos, aercdindmica y
amortiguacién, Credicars automévi-
les. Cf Calabria, 11(93) 329 37 12.

MERCEDES 200 D 123. Te--

cho. Tel. (31) 747 48 84,
VOLKSWAGEN Diessl, 5
puertas. -Garantizado. Tel.
{91) 747 48 84,

TALBOT 180 Diesel lujo. Ga-
rantizado. Tel.
{81) 747 48 84.

JAGUAR XJ6. Seminuevo,
aire acondicionado. Tel.
(91) 747 48 84.
SEAT 132-2000, seminue-
vo, direccidtn. Tel.
(91) 747 48 84.

INNOCENTI De Tomaso. 85
caballos, recién tapizado,
685.000 pesetas. Jorge. Ho-
ras comida. Tel.
{91} 415 4595,

TR 7, azul metalizado, S-J.
Afio 81. 1.100.000 pesetas.
Tel. {91) 252 53 00. .

BX 19 TRD diesel, afio 1983.
TALBOT Herizon GLD diesel,
afio 1883.

SIMCA Matra Baghera. Ama-
rillo, afio 1976. -

"ALFA Romeo Giulietta 2.0,

‘afio 1981,

INNOCENTI de Tomaso Berio-
ne, afo 1983,

CALLE General Yagiie, 52,
Tel. 270 15 15. Madrid.
OPEL 1900 GT rojo, inmejo-
rable estado. Tel.
{91) 255 86 22.

VW Golf GTI, afio 78, gris
metalizado, extras. Tel.
(91) 266 17 17.

"CITROEN CX GTI, bien cui-

dado, pocos kilémetros. Tel.
(91) 255 86 21.

'FORD Fiesta L. M-FY,

20.000 kilémetros, rojo. Tel.
(91) 265 86 21.

&)

MERCEDES BENZ

AUTOMOVILES NUEVOS It

Y SEMINUEVOS
DE OCASION

|
|
|

gue sustituir el sis-
tema de escape

original por unos

colectores IRESA de salidas independientes
{1) més el escape deportivo IRESA (2).

&\ IRESA .-

PTERNATIOALL RACIYT FVGAVErRWG 54

Prapas papecisled, equipos ¥ scceiosTos pars sutomoviles doporrivﬁs
Foligono tedusirel «FL SEGRE Liside / Lirols 25000
Tel (973 20 76 &F / 20 16 65 ifx 51492 RESA-E
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LA EXPOSICION
MAS IMPORTANTE
EN AUTOMOVILES
DE IMPORTACION

BMW, Mercedes, Audi, Volvo, Ford, Alfa Romeo,
Volkswagen, Porsche, etc. 200 modelos de importacién de las
primeras marcas mundiales; y también nacionales.
7.000 m.? de exposicién permanenta, Divididos en ires
plantas con automéviles de importacién v nacionates.

Con taller propio de asistencia técnica, diagnosis, puesta a
punto vy tinel de lavado.
Automéviles como a estrenar: de primera. Practicamente
nuevos. Revisados por técnicos especializades en cada marca v
: con garantia total. ' j
También automéviles a estrenar de la marca que Vd.
quiera. Hasta 60 meses y con la garantla de Hiper Auto.
Condzcanos de cerca. Parking gratis para nuestros visitantes,
S i i T ._E
=i i i :
Ayala, 64. (Entre Principe de Vergara y Castelld).
Tels. 43132 63/4313393

| CARRETERAS DE
SEGUNDA

OY un asiduo lector se-
manal y les escribo tras
haber leido el nimero 128
de la revista, en el que pu-
blicaban un reportaje sobre
un estudio del estado de las
carreteras realizado por la
-Asociacién Espafiola de la
Carretera {AEC).
Por motivos profesiona-
les viajo continuamente por
las provincias de Malaga,

MADRID

AUSTIN ROVER
S

'LUIS MONTERO

AGENCIA OFICIAL,
COSLADA, 5

TEL. 255 91 57
28028 MADRID

ENTREGAS INMEDIATAS
INMEJORABLES TASACIONES

AUTOMOVILES
PROCEDENTES CAMBIOS

Granada, Jaén, Cérdoba y
Almeria, y la verdad es que
me he quedado sorprendido
al ver la evaluacion de dos
de estas provincias: Cordo-
ba y Milaga.

La AEC da a Cordoba co-
mo «buena», yo la catalogo
«mala». Por el contrario, la
AEC da a Méilaga «mala» y
yo la considero «buena».
Por estas razones:

La tnica carretera que
une a Cordoba con otras
provincias limitrofes que es-
té en buenas condiciones es
la de Cbérdoba-Sevilla. Las
demas no llegan a regulares
o malas: Cérdoba-Jaén,
peor que mal, Cérdoba-Ba-
dajoz, regular. Cérdoba-
Ciudad Real, mal. Cérdo-
ba-Midlaga, bien hasta Luce-
na y casi intransitable entre
este punto y Benameji. No
queda mas remedio que ir
por Puente Genil.

Y en cuanto a Mailaga,
Malaga-Cadiz, bien. Tam-
bién bien Malaga-Almeria,
Granada o Sevilla, aunque
en este tltimo caso en obras
en una parte del trayecto. Y
la carretera Mailaga-Cérdo-
ba ya estd mencionada,

No trato de crear polémi-
ca, sdlo de dar a cada una
lo suyo. Me pongo incluso a
disposicion de la AEC para
cualquier dato que precisen
de las provincias por las que
viajo. Cualquier compaiiero
«viajante» de otras provin-
cias estoy seguro le prestara
la misma disposicién, ya
que conocemos muy bien lo

-que se «cuece» en toda la

geografia nacional referido
a automéviles y carreteras.
Por cierto, aprovecho la
ocasion para sefialar un ver-
dadero peligro que existe en
un tramo de carretera entre
Motril y Almeria. El afio pa-
sado renovaron el firme en-
tre Castell de Ferro y Casti-
llo de Bafios (Granada) en
16 kildmetros aproximada-
mente. A la hora de sefiali-
zar el tramo han pintado li-
neas discontinuas en los 16
kilémetros, por lo que pare-
ce que se puede adelantar y
la verdad es que hay curvas
sin visibilidad, peligrosisi-
mas. A punto estuve en una
ocasion de sufrir un grave
accidente por esta causa.
F. V. Diaz Canals
Malaga
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EEmCuéntenos su caso .

EVITAR LOS
CALAMBRES

N casa tenemos un Re-
nault-18 GTS que nos
da calambres al cerrar las
puertas. Hace tiempo que lo
levamos al taller y nos dije-
ron que no tenfa importan-
cia. Le hemos puesto una
goma de esas que tocan el
suelo y no se ha quitado,. si-
gue dando corriente. Quisié-
ramos saber las causas de es-
tos calambres ¥ si a conse-
cuencia de ellos puede arder
el coche.

Miguel A. Lépez
Aranjuez (Madrid)

Respuesta.—Los chispazos

que se producen al bajarse
del coche se deben a descar-
gas de electricidad estética.
No es el coche el que se car-

RIVAYAGIE
Todo a lo grande

CUENTA Rivayagiie,
S. A., concesionario
de Seat-Audi-Volkswagen
con unas modernas insia-
laciones, situadas en la ca-

ga de electricidad (de ahi
que de nada sirva la goma o
la cadena), sino los pasaje-
ros. Normalmente, a causa
de las fibras artificiales de
las tapicerias. Al descender
del vehiculo un calzado de
piso de goma evita la descar-
ga por los pies y se produ-
ce, por tanto, a través del
primer contacto con un ele-
mento metalico.

Soluciones hay varias, pe-
ro ninguna sera definitiva si

CRITICA DE TIENDAS

dinamos, motores de
arranque y distribuidores.
La diagnosis total del ve-
hiculo se realiza gracias at
Telster, se completa este
diagndstico con el alinea-
dor de direccidn, compro-
bador de frenos, etcéte-
ra...

antes no llegamos a localizar
el elemento que nos carga
eléctricamente. Calzado con
suela de cuero, eliminar las
fundas acrﬂicas o simple-
mente bajarse del coche con
la puerta ya agarrada (para
que la descarga no sea pun-
tual), suelen ser remedios
eficaces. Y no se preocupen
por un posible incendio,
‘porque el chispazo no es su-
:‘liciente para incendiar na-
a.

da una exposicién de 1.300
metros cuadrados, en los
que se exponen al plublico
unas setenta unidades. Es-
tos vehiculos gozan de la
garantia de SVO, que ofre-
ce la marca Seat con una
duracién de in afio.

ECONOMETRO
LIANTE

OMO asiduo lector de su
revista confio en que us-
tedes sabran dar solucién a
mi consulta. Desde hace un
afio tengo un Seat Ronda
que adquiri en el mercado
de ocasion de la propia red
Seat y que cuenta entre su
equipamiento con un eco-
noscopio.

A este fltimo se refiere mi
consulta, ya que dicho ins-
trumento presenta una serie
de funciones, modificables
mediante un conjunto de
tres pulsadores, con anagra-
mas MODO, PARCIAL y
TOTAL. De ésios, los dos
ultimos no me plantean du-
das, ya que informan del
gasto, en litros, de combus-
tible, pero el pulsador de
MODO presenta en la pan-
talla digital, al sef pulsado
sucesivamente, una serie de
posibilidades llamadas CI,
AU, CA y OFF, de las que
no he conseguido en ningiin
concesionario Seat informa-
cion al respecto, y de las que
s6lo sé que cambian las ex-
presiones luminicas del eco-
noscopio, pero no con qué

Para la proteccion total de su automovil

Alarmas VEGLIA

con cerebro
de Chip.

Hoy la utilizacidn de microchips es sinommo de
tecnologia de vanguardia, fiabilidad v garantia

Hoy las alarmas "Frofessional Line " de Veg|ia
incorporan microchips y circuitos hibridos, verdaderos
cerebros electronicos gue controlan, sin posibilidad de
equivocacian, todas las funciones protectivas

Con su amplia gama de alarmas y accesorios,
"Prafessional Line" responde a todas las exigencias en
cuanio aproteccion 4 la vez gue proporciona
comaodidad conexiony desconexion de la alarma por
control remoto, apertura y cierre automatico de
puertas, subida automatica de lunas, Imposibilidad de
arranguea, proteccion de capo maletero y llantas,
protecoion total del habitaculo por ultrasomidos. Todo
ello conla fiabilidad de unos circuitos electronicos de
bajisimo consuma electnco realizados para dar la

lle de Menéndez y Pelayo, La exposicién de vehicu- La seccién de recambios sentido.

iy : A2
n.° 2, de Oviedo, en el 14c nuevos se encuentra se distingue, ademas de Quisiera, por tanto, que
- centrico barrio de Ciudad  oomplementada con otras  por su amplitud —80 me- me aclararan este punto y

Naranco, teléfono genendencias dedicadas al  tros cuadrados—, por dis- asi poder hacer mejor uso de

sidén, al que tienen destina-

985/28 46 SO. La superfi-  gimacenaje y entrega de  poner de un gran almacén i el
cie total de este complejo  |os mismos, para ello dis- que facilita el poder con-
es de 12.000 metros cua- pone de 4.799 metros cua-  tar con cualquier pieza.
drados, divididos en tres  §rados. Las existencias de Este concesionario ha si-
plantas, " . automdviles nuevos es de  do distinguido en diversas

Destaca el servicio técni-  ygaq 150 unidades, lo cual  ocasiones con premios co-
co. en sus 4.326 metros  permite que la matricula-  mo el Master a la Popula-
cuadrados cuenta entre  ¢ian y [ entrega se realice  ridad en 1979 o los otorga-
otros modernos sistemas  en yn plazo no superior a  dos por Seat como mejor
técnicos con una novedgd las veinticuatro horas. taller de la marca en Espa-
en Espafia, como es el dis- Atienden también el sec-  fia o por Volkswagen co-

poner de 18 fosas colgan- 16+ def vehiculo de oca- mo mejor taller enropeo.
tes dotadas con un sistema

de gatos hidraulicos indivi-
duales, lo cual permite

P. Rojano
Malaga

Respuesta,—Cuando hace
unos afios se presentd, <l co-
che a la prensa fue un4nime
la queja del ‘econdmetro,
que se juzgd como absoluta—
mente inservible en su utili-
zacién, Fue claramente una
imposicién comercial sin fi-
nalidad alguna. Prueba de
ello es no sélo lo poco que
durd en produccibn, sino

atender a 18 automoéviles a
la vez. Dispone, asimismo,
de diversas maquinas rec-
tificadoras para bloques
de motor, cigiieiales, val-
vulas, dlSCOS y tambores.
Tiene también un moder-
no taller eléctrico, dotado
de un banco de pruebas
para la comprobacion y re-
paracién de alternadores,

Puntuaciones: Exposi-
ciém, 9; vendedores, 8; ta-
lieres, 10; recambios,'9;
stock, 8,5,

58/ Motor 16

que ni siguiera conocen su
funcionamiento en los con-
cesionarios.

El mencionado econéme-
tro produce un pitido cuan-
do se sobrepasan determina-
dos niveles de consumo; es-
tos niveles pueden modifi-
carse utilizando el selector
«Modo» para consumos en
ciudad {CI), autopista (AL
o carretera (CA) o cancelar
el mencionado pitido pul-
sando el «off», posicidn en
la que circulan todos los
u§uarios de este invento ini-
til.

maxima garantia de funcionamiento

Mod 2006 Alarma de mando a distancia
ultrasonidas v zsrena eleclromoa esponencial

V) veglia

Salicite folleto explicalive con toda la gama a: VEGLIA, S.A.E. Carrelera de Barcelona, Km. 11,200 -

o tambien ¢!/ Enamorados, 34-36- 08013 Barcelona

#* Gate Array Tull custom GE-2001
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La fuerza de la radio es la fuerza de la SER.

El mayor medio informativo después de television.
La primera cadena de emisoras con alcance nacional
completo. Y, sobre todo, la radio de los grandes programas
que a usted le gusta oir: Hora 25, Los 40 Principales,
Matinal SER, Carrusel Deportivo, Onda Media. Aqui la SER,
El Loco de la Colina, Pido la Palabra...

Esta es nuestra fuerza, la que usted nos da

con su preferencia.
iQue la fuerza le acompafie!

SER




_GENTE__S_QBRE RUEDAS:

LAVIDA EN ROLLS

A visién de cuarenta elegantes y
cuidados Rolls Royce, aparca-
dos uno junto a otro y pertene-
cientes a distintos afios de fabri-

cacion, es un especticulo que pocas ve-
ces se tiene la posibilidad de contem-
plar. La casa Cartier y el Rolls Royce
Enthousiastic Club hicieron posible en
Burdeos esta reunién, en la que moder-
nos modelos, casi recién salidos de Ia
fébrica, se mezclaban con coches pro-
ducidos desde 1933.

Este rallye, en el que todos los mo-
delos de Rolls y Bentley, marca que
Rolis compré en 1930, tuvieron cabida,
constituyé un poco la historia de la
marca, sin duda una de las mas famo-
sas del mundo, que ha sabido mante-

62/ Motor 16

ner a lo largo de los afios su imagen de
prestigio avalada por un producto cui-
dado y de calidad desde que, en 1904,
¢l primero de sus automéviles vio la
Iuz. Desde entonces, en los ochenta y
dos afios transcurridos, 85.000 Rolls
han sido producidos, manteniendo
siempre los principios que implantaron
sus creadores: resistencia, calidad y ele-
gancia, cualidades que han convertido
sus productos en casi un mito en el
mundo del motor. No en vano todavia
siguen circulando algunas de las prime-
ras unidades, ¥ no es un caso aislado el
Silver Ghost de 1923, que posee uno de
los miembros de la seccién francesa del
Roils Royce Enthousiastic Club, con el
que ha recorrido cerca de un millén de

kilébmetros, por supuesto con el motor
de origen, y que sigue funcionando a la
perfeccién.

La asociacién de dos hombres distin-
tos, pero ambos amantes de los auto-
moviles, hizo posible el nacimiento del
rey de los coches: el Silver Ghost, que
durante sus primeros siete afios de vida
fue, sin duda, el mejor automdvil del
planeta. Luego, otras marcas de pres-
tigio harian su aparicién, pero Rolls
nunca ha dejado de estar entre las
mejores.

Cuando Frederick Henry Royce, au-
todidacta, excelente mecanico y para
quien no habia nada imposible, dispu-
so de dinero suficiente para fabricar su
propio automoévil, se embarcé en la em-

El Hullye de Cartler hizo historin. Pocas veces s hap visto juntos jantos Raolls ¥
Bentley como el pasado aio en Burdeos, EFEspirite de} Exiasis, simbolo indiscanible
de la morea, pleado o de podithas, es's bicsido ¢l mas claro exponente de clase s

tradicion.

presa. Por aquel entonces, Royce tenia
un Decauville que daba numerosos pro-
blemas y que estaba seguro de poder
mejorar, Tomando su viejo coche co-
mo punto de referencia, este inventor
nato. fabricé un estudiado automévil
que fue el inicio de la marca. La casua-
lidad quiso que conociera a Charles
Stewart Rolls, un millonario aristécra-
ta aficionado a las carreras de coches y
a los aviones, que representaba y ven-
dia en Inglaterra los mds prestigiosos
coches europeos de la época. Buen co-
nocedor de los modelos de su tiempo,
Rolls probé el coche que Royce habia -
fabricado y le pareci6 un buen produc-.
to, mejorable con algunas modificacio-
nes fruto de su experiencia, modifica--
ciones que el industrial acogié de buen
agrado e introdujo en su primer pro-
totipo.

En 1906, poco después de conocerse,
e5tps dos hombres formaron una socie-

Motor 16/63




:’ - ENTE SOBRE RUEDAS |
Gere sosni ueos —— roadsta

AUTO-HIiFi

Todavis funcions & li perfeccion esie «20/25% canvertible de 1933, Aparcamiento de Tnjo caminos de Herra en perfecto-esiado pars
uno de los mads yeteranos ¢mire los Holls gue 5¢ diecon din, exhibir esios flumantes puiomoviles en i campifia franceso. T E

Son -
nuesrﬁmua fuje'rre :r:mrque nuestra tecnologia es fuerte, lo gue hace a
os equipos fuertes, Fuertes para luc :
: ; uchar por un mercad ;
nuestro, para demostrar ] S
, que la calidad sonora ne deb 1
alto v pura tener una 1 e Rk
1 gama ftan completa que nos ite d
aparato que mejor se ada SRR
pta a su coche v a sus gqustos
: U asus os personales. C
qoar e
JBE}J;;Q :;bsu!u{;a. porgue Roadstar esta distribuida en Espana por
. Por todo ello sonamos fue ali :
1 s s fuerte en calidad, en garantia v
: bt ayve
precio. Escuche un Roadstar, le sonara a lo que o

usted quiere.

dad que seria el comienzo de los éxitos
deportivos ¥ comerciales de una marca
movida por dos entusiastas de los au-
tomaviles, para los que la calidad era
una cualidad indiscutible en sus pro-
ductos, convirtiendo la «Dama Alada»
(el espiritu del éxtasis) y la doble R en
ado un simbolo que se hia mantenido
a lo largo de los afios,

Pusién por la tradicién

Pero si hay algo comin entre todos

g ST ! ' . 1os clientes de Rolls es la pasién por la

: rradicion y por la marca. Pasién gue

lleve a muchos de los que en 1933 po-

<eian uno de estos coches a pintar de

negro Jas dos R de los radiadores cuan-

do la fabrica, en sefial de luto por la

muerie de Henry Royce, decidio susti-

tuir el color rojo que se utilizaba hasta
entonces.

Esta misma pasion es la que ha he-
cho posible la celebracion del reciente
Rallye de Burdeos, experiencia que, sin
duda, se volverd a repetit bajo €l pa-
trocinio del Rolls Royce Enthousiastic
Club, que nacié en Inglaterra hace
treinta afios y cuenta con 4.500 miem-

.bros repartidos por todo el mundo.

Junto sl Landaolet de 1933, otro «20/25% convertible del mismo afio, un Siver Dawn del
&4 v el unico Benmley Contineniul de 1957 gue estuvo presénte.

M. J. B. : smxg BPE —

Roadstar es impotado y distribuido en oxclusiva para Espaiia por BOSE, S. A., Aristiteles, 3. 28027 MA
' G o Aristételes, DRID
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Cerca de 45.000 peg]ugeﬁas empresas espanolas

En la actualidad, existen en Espafia
alrededor de 45.000 pequeiias
empresas que utilizan la ayuda de un
Ordenador Personal. Y la cifra
aumenta dia a dia. De hoy a mafiana
100 pequefias y medianas empresas
mas se Ebra’m unido a las que ya
disponen de Ordenador Personal. Y
una buena porcién de ellos son TBM.

Y es que el ejemplo cunde. Y el
deseo de lograr mayor eficacia y
ahorrarse problemas,también.

Las razones son obvias.

Hoy en dia,los Ordenadores
Personales son muy asequibles. Su
instalacién y mantenimiento sélo
supone un costo comparable al del
teléfono de su oficina.

Ademais, la competencia es mayor
cada dia. Por tanto resulta vital contar
con la ayuda adecuada para |
sobrevivir. Como la que proporciona
un Ordenador Personal 1BM. Ocupa
menos que un archivador.

Y se puede instalar en cualquier parte.

'Y lo mucho que puede hacer en
favor de su empresa, es algo
indiscutible.

Un ejemplo. Un Ordenador

Personal 1BM, junto con uno de los

‘muchos programas de contabilidad

realizados especialmente para él, le
proporcionara el balance mensual en
un tiempo record. Y como, ademas, le
lleva la gestién del IVA, se ahorrara
mucho trabajo, con programas como:
el IVA Logic (*) o Contabilidad
Empresarial IVA (*¥).

Otro ejemplo. Un Ordenador
Personal IBM, con un programa de
tratamiento de textos como el <Display-
Write- de IBM, le ahorrari el tiempo
que ahora emplea en correcciones y
repeticiones mecanoqréﬁcas. E incluso,
podria ayudarle en el envio de
circulares a sus clientes, adaptandolas
y personalizindolas para cada uno de
ellos.

Téngalo presente. Sea cual sea su
volumen de trabajo y sus
caracteristicas, existe un Ordenador
Personal IBM que se ajusta a sus
necesidades.

Convénzase de ello visitando el
Concesionario Autorizado IBM
mas proximo y
conociendo toda
nuestra gama.

{lonfj
!!:u:u
ey
ii“ii"

Las cifras mencionadas han sido suministradas por Intelligent Electronics Europe en base a las estimaciones de
ventas de ordenadores personales de todos los fabricantes durante 1983, asi como del parque instalado en

Espafia a finales de dicho afio.
(*) Programa desarrollado por Logic Control.
(**) Programa desarrollado por Micro Sistemas Lagasca.
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DE LA COPA

Polo para la disputa de la Co-

pa de ese mismo nombre. El
motor de 1.272 centimetros cubicos,
convenieniemente preparado y con una
relacion de compresion de 11:1 rinde 90
caballos. Es alimentado por dos carbu-
radores de doble cuerpo, se le ha incor-
porado un radiador de aceite y el co-
lector de escape es de cuatro en uno.
Las relaciones de cambio son algo mas
cortas que en la version de calle y el em-
brague ha sido reforzado. Las suspen-
siones también han sido reforzadas en
ambos trenes, y mantienen similar dis-
posicion, obviamente se les han varia-
do las cotas. Se han dejado los mismos
tambores traseros, pero en cambio de-
lante se cuenta con discos ventilados.
Las llantas de 13 pulgadas son de alea-
cidn de un vistoso y publicitario dise-
fio, con las siglas VW, Los neumaticos
utilizados son los Michelin SB-9. El in-

N Seat ya tienen ultimado el pri-
mer prototipo de Volkswagen

1'n motor con 90 caballos de potencia.
E1 Polo Copa alcanza 180 kilémetros por hora.

terior ha sido completamente despoja-
do de todo lo superfluo y se ha afiadi-
do un baguet, un arco de seguridad in-
tegral, un arnés de tres puntos y un vo-
lante de piel.

Con estas modificaciones, el peso se
sitia en 690 kilos. Acelera de 0 a 100
kilémetros por hora en ocho segundos
y medio, pudiéndose alcanzar una ve-
locidad méaxima de 180 kilometros por
hora. En pruebas realizadas en Calafat
se ha rodado en un minuto veintifin se-
gundos, tiempo muy similar al de los
Renault de la Copa.

De estos coches va a fabricarse una
serie de veinticinco en la factoria de
Pamplona. Para ello se va a utilizar
una de las cadenas de montaje, cosa
que, por vez primera se hace en nues-
tro pais para un coche de estas carac-
teristicas, con lo que dentro de muy po-
co los aspirantes a la Copa ya podrdn
disponer de los vehiculos. El precio se
situard sobre ¢l millén trescientas mil.

MOTORI16 pudo hacer una pequefia
toma de contacto con este coche y pu-
do apreciar que las mejoras destinadas
a su utilizacion en circuito lo han con-
vertido en un maravilloso pequefio de-

portivo, con una direccién muy suave,

pese a que los neumaticos y su geome-
tria hacian pensar a priori que aquella
fuese dura. Todo lo contrario, es muy
suave y precisa, con lo que el coche se
inscribe los virajes con suma precision.
La respuesta del motor es franca, con
un apreciable tirdn a partir de medio
régimen. Lo bonito sera juzgarlo en un
circuito frente al crono. Tiempo al
tiempo, pues la primera carrera esta
prevista para el dia 25 de mayo en
Calafat...

J L. AZNAR
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TODOS LOS NUEVOS
MODELOS POWER (ALTA
POTENCIA) DE PIONEER YA
PUEDE ACERCARSE A
PROBARLOS EN NUESTROS
TALLERES

) PIONEER

ALTA POTENCIA
EN CAR STERED

KEE-4020 BPY.P. 49.500
2 x 20 W, alta potaencia, auto raplay, prese-
laccién 24 amisoras.

EEH-5020 P.Y.P. 56.400
2x 20 W, sita potencia, auto-reverse, mu-
sic search.

P.V.P. 63.000
2x 20 W, alta potencia, auto-reverse, mu-
sic search, control fader.

KEH-6030

@ INSTALACIONES ESPECIALES,
OCULTAMIENTO ANTIRROBO CON
MUY POCO COSTO ADICIONAL

® EXTRAIBLE PARA TODOS LOS
MODELOS DE AUTOMOVILES
{MERCEDES, BMW, PORSCHE)

® REPARACIONES E INSTALACIONES
GARANTIZADAS Y EFECTUADAS
POR LOS MEJORES ESPECIALISTAS

@ FINANCIAMOS HASTA 36 MESES

@ ENVIOS A PROVINCIAS SIN CARGO
ADICIONAL

C/ CONDE DE ARANDA, 14
TELS. 431 83 15 Y 276 93 30
{(SEMIESQUINA A CLAUDIO
COELLO, 10) 28001 MADRID




L antigno aerédromo de la RAF
cercano al pueblecillo britdnico
de Silverstone fue el lugar en

ue comenzo hace tres semanas
a0 ura el Campeonato Intercon-
tinental de Férmula 3.000 de 1986.
Firmula con dos afios de vida, es el hi-
jo menor de Bernie Ecclestone, padre
feliz, ¥ la buena sefiora FISA, 1a cual
goza de buena salud tras el alumbra—
miexnto, No es su hijo predilecto, y ade-
miis ¢l afio pasado parecia que tal vez
estaba predestinado a ser ¢l hijo tonto,
ten mitigada parecia su aceptacion in-
ternacional, Sin embargo, en este se-
gundo afio de vida todoe indica gue pue-
de obtener unas notas inmejorables, lo
cital va a redundar en que su estima an-
iz el respetable gane muchos enteros.
Nada menos que més de cuarenta co-
ches se inscribfan en Silverstone, v de
ellos, 37 se presentaban a los entre-
namisntos. .
El éxito de esta formula hay que bus-

carlo en varias razones. La primera es

gue su costo, siendo elevado, no es exa-
gerado: una temporada puede costar
menos de cincuenta millones. A este
costa contenido contribuyen el que ha-

ya un nico suminisirador de neumdti-
cos para todo €l mundo v que los mo-
tores lleven un limitador de régimen
que corta el encendido a 9.000 revolu-
ciones. De este modo, los motores casi
IO rOmpen, y en cuanto a los neumati-
cos, sOlo se permiren tres juegos por
carrera ademas de los de agua. La mar-
ca que finalmente se hizo con el sumi-
nistro a los concursantes es Avon, ¥y un
juego cuesta cien mil pesetas. L.os mo-
tores son en su mayor parie los buenos
Cosworth DFV que hiciese debutar vic-
toriosamente en Férmula ! el legenda-
rio Jim Clark hace ya diecinueve afios
y que luego ha obtenido mas de 150 vic-
torias en la maxima especialidad. Aho-
ra se obtienen potencias de 475 caba-
llos, cuando sin limitador y 113500
vueltas rendian en sus ultimas versio-
nes de Gran Premio cerca de 550, Este
motor, que es una de las bases del éxi-
to de esta férmula, es utilizado por la
mayoria de los equipos en régimen de
alquiler: dos millones doscientas mil
pesetas anuales, a las que hay que afia-
dir las revisiones obligatorias cada
3.000 kilémetros, es decir, aproxima-
damente cada tres carreras o sesiones

E

Hondn, también presenie en (o F-3060
Las Ralt oficiaiel llevan motores japoneses

Incansable of Ford Cosworth DEV
Diccinueve afjos cosechando viciorias

~ Lols v March, las murces con muayor nhmero de representanles
Cimpos dispone de un March B6-B preparade por Midholson- MacLaren

El suln, nn de los momoplazes mis eficaces del momento
Lnt de ellos, &l de Pérez Sals, ¢s del equipo de Luciano Pavesi

LOS ESPANOLES TAMBIEN CUENTAN

l.UIS Pérez-Sala y Adrian Campos participan en este
campeonato con sendos Ralt y March, respectiva-
mente. El primero, apoyado por Campsa, afronta la
temporada encuadrado en el equipo italiano que dirige
Luciano Pavesi, y en el que milita también Pier Luigi
Martini, El espafiol estrendé un chasis RT-20, mientras
que su compafiero conduce uno del pasado afio. Los mo-
tores son cuidados por Mader y el equipo se destaca por
la esmerada preparacion del material, La actuacion del
espafiol en Silverstone fue digna de todo elogio y su com-
portamiento en piso mojado sorprendié a propios y ex-
trafios. Por su parte, Adridn Campos no pudo disponer
hasta ultimisima hora de un March 86-B con ¢l patroci-
nio de Avidesa, Seur y Gres Valls, que, sin embargo, le
cubren tan sélo un exiguo presupuesto. Su equipo téc-
nico esté dirigido por el ex piloto de Férmula I Peter
QGethin, cuyo nombre ha puesio de nuevo en el candele-
ro lo apretado de la victoria de Senna sobre Mansell en
Jerez, pues él protagonizé una similar en Monza al im-
ponerse por una ceniésima a Peterson en 1971. La vete-
rania del britdnico, v su profesionalidad, pueden ser de
una utilidad inestimable para el alcirefio, que en Silvers-
tone tuvo una meritoria carrera pese a sufrir el handi-
cap de un alerén roto.
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Le= Derbi de Aspar, Nieto ¥ Herrerov o
enconfraron rivales. Lo apoteoyis Toe
méximn, con estroendo de tracos velencinnes,
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El campedén mundial Freddie Spencer se

impuso en la salida. Su escapada duré catorce vueltas.

Fausto Gresini, con Garelli, corrié

en selitario, gané y realizé la vuelta mas rdpida.

FEDERACION

GRACIA PIERDE
APOYOS

L Real Automévil Club

de Espafia (RACE) y el
de Catalunya (RACC) han
dejado de apoyar al presi-
dente de la Federacién Es-
pailola, Carlos Gracia, y sin
alinearse decididamente a
.favor de la oposicidén, han
enviado una carta pidiendo
la convocatoria inmediata
de un pleno.

La Asesoria Juridica de la
FEA ha rechazado el escrito
de solicitud de una mocion
de censura al presidente, por
defectos de forma; sin em-
bargo, el Tribunal de Ape-
lacién del CSD si ha acepta-
do el escrito. Se espera que
a mediados de mayo el CSD
obligue a la FEA a conside-
rar vilido el escrito. Le ca-
be, en este caso, a la FEA
recurrir la decisién del CSD
ante los tribunales ordina-
rios, en cuyo caso se aplaza-
ria interminablemente el
contencioso.

® Enrique Gliickmann,
que coniinuard esta tempo-
rada en la Copa Renanit
Turbo y también participa-
rd en la Férmula Ford, tie-
ne previsto ademas reahzar
algunas carreras de la Fér-
mula Ford inglesa. Fl piloto
malaguefio cuenta con el pa-
trocinio de Larios.

® El veterano Maunro Nesti
ha ganado la Carrera en
Cuesta » Ampus, primera
prucba del Campeonato de
Europa de Montafia, con su
Osella BMW.

® Jaguar ha logrado con
Warwick-Cheever la victo-
ria en los 1.600 kilémetros
de Silverstone, por delanie
del Porsche 962 PDK de
Stuck-Bell. Villota-Vélez
fueron quintos y Larrauri-
Pareja, décimos. La vuelta
rapida y el mejor tiempo en
entrenamientos fueron para
el Lancia de Nannini-De Ce-
saris.

@ En lo que se refiere al
Ferrari Formula Indy, se ru-

Este es un panorama lleno de sensaciones.
|a imagen de un gran coche. El Seat Mdlaga.

- Aqui se siente el placer del dominio absoluto.
El control total. La potencia de su motor System
Porsche. Sintiendo su pulso en cada testigo del
iuadre de mandos. Con check-control
incorporado. Integrado en un salpicadero de
ilisefic y material vanguardista: Soporte
ile Policarbonato y ABS de serie. Irrompible.
Indeformable. Seguro. Disfrute el placer del
confort: Volante ajustable a sumedida. Luces

Boxes

morea que Boby Rahal serd
¢l piloto que lo haga debu-
tar. Posteriormente, si es
competitivo, no se descarta
que fuera confiado a Emer-
son Fittipaldi.

@ La carrera de Euroturis-
mos celebrada en el circuito
italiano de Misano no ha si-
do positiva para el equipo
Villamil-Sasiambarrena, El
Alfa 75 de los espafioles es-
taba falto de puesta a punto
y no pudo clasificarse para
la carrera, percance que
afectd a los restantes coches
de la marca y del que sélo
se escapol la italiana Lella
Lombardi, Ia finica que ha-
bia hecho pruebas privadas.
La carrera fue un duelo a
muerte entre los BMW, Voi-
vo y Rover, coches que co-
paron los tres primeros
puestos con Ravaglia-Ber-
ger, BMW, en cabeza; Ce-

cotto-Olofsson, con Volvo,
en segundo lugar, y Wal-
kinshaw-Percy, con Rover,
en tercer puesto.

® Eugenio Casas y Rosen-
do Touriiidn, que participan
en el Rallye del Atlas con un
Lada Niva, se encuentran en
vigésima novena posicion
cuando faltan tres dias para
gque finalice la prueba. El
equipo espafiol ha ido esca-
lando posiciones desde el
inicio del rallye,

® Andrés Vilariiio, con
Lola BMW, ha sido el ven-
cedor de la Subida al Puig-
major, la primera
prueba del Campeo-
nato de Espafia de
Montafia, que se ce-
lebré en Palma de
Mallorca. Pancho
Egozcue, con Lola
T 298, v Juan Fer-
nindez, eon Osella,
ocuparon la segun-
da v tercera plazas.
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regulables desde el interior. Elevalunas -
eléctrico. Cerradura electrénica centralizada.
[luminacién de tablero regulable... .

Siéntese en un Seat Milaga y descubra la
incomparable sensacién de acertar. El placer
de las grandes sensaciones.

Versiones: L, GL y GLX con motores
1.5 gasolina o 1.7 Diesel.

Desde1.098.181 Pts.
(Precio final, IVA incluido).

SEAT MALAGA

INDES SENSACIONES.

to Pons, los tres muy distanciados de
Martin Wlmmer que se acercaba ame-'
nazador. Aproxunadamente a diez vuel-
tas del final, Carlos Lavado impuso su

R ' vuelta. Vuelta répide: Fansto Gresimi, 1-35-47,
CI.ASIFICACIG“ES Ec;omediéa de 124972 k/h. &l

76/ Motor 16

clase v la superioridad de su Yamaha
IZR, colocandose en primer lugar y dis-
tanciandose de Anton Mang y Sito
Pons, que rodaban casi juntos.

La recuperacion de Martin Wimmer
se hizo tan peligrosa que, en pocas vuel-
tas, estaba acosando a Sito Pons, inten-
tando adelantarle por todos los medios.
En estas vueltas, el alemén logré adju-
dicarse el mejor tiempo, rodando en
1-31-05 minutos. La destreza de Sito
Pons no le permitié arrebatarle el tercer
puesto, a pesar de las maniobras apura-
das que hizo en repetidas ocasiones. Si-
to Pons defendié su lugar con verdade-
ra maestria, imponiéndose a un piloto de
la talla de Martin Wimmer, que condu-
cia la moto mas competitiva de esta
carrera.

Texto: Gigi Corbetta
Fotos: Alex Puyol, Gigi Corbetta

IO s LAY
1, Jorge Martinez Aspar (Esp. ), Derbi, 37 mi-

nutos 01,75 segundos (118,143 km/h.); 2, Angel .

Nieto (Esp.), Derbi, 37-09-45; 3, Mannel Herre-

ros (Esp.), Derbi, 37-10-35; 4, Pier Paolo Bisn-

okt (Tta.), Tul-Seel, 37-41-12; 5, Ian McConnachi

(G. Br.), Krauser, 37-43-92; 6, Juan Bolart
(Esp.), Autisa, 38-22-1%; 7, Gerhard Waibel
(RFA), Real, 38-22-37; 8, Hubert Abold (RFA), -
Seel, a 1 vuelta; 9, Stefan Dorflinger (Sui.), Krau- -

ser, a 1 vuelta. Vuelta rdpida; Jorge Martinez As-
par, 1-38-50 a.una medla de 121,128 km/h

125 e.c. i

1, Fausto Geesind (Ita.), Carelli, 45 minutios "'.;1
, Domenico

30, 63 ‘segundos (122,342 km/h.); 2
Brigaglia (Ita.), Ducados, 45-35-38; 3, Ezio Gia-
nola (Ita.), MBA, 45-53-16; 4, Luca Cadalora

(Tta.), Garelli, 46-00-62; 5, Johmny Wickstrom
- (Fin.), Tunturi, 46-51-88; 6, Willl Pévez (Arg.), - -
Zanella, 47-0340; 7, Pier Paolo Bianchi (Ita.), .
. *- Cagiva, §7-15-86. Vuelta rapida: Wayne Gadner,

Elit, 47-09-45; 8, Andrés Sfinchez (Esp.), MBA,

48-18-87; 9, Ussi Hautanlemi (Fin.), MBA, a 1 =

s 1 Carlos Lavado (Ven.), Yamaha, 47 minutos |
< 50, 43 segundos (128,853 km/h.); 2, Anton Mang :
(RFA), Honda, 47-52-61; 3, Alfonso Pons
(Esp.), Honda, 47-52-80; 4, Martin Wimmer |
(RFA), Yamaha, 47-52-95; 5, Jacques Comun
- (Sul.), Honda, 48-22-43; 6, Pierre Bolle (Sui.), !
Parisienne, 48-27-74; 7, Donnie McLeod (G. |

Bi), Armstrong, 48-31-34; 8, Jean F. Balde |

(Fra.), Honda, 48-36-79. Vuela ripida: Martin |

Wimmer, 1-31-05, a un promedio de 131,039
km/h
500 c.c.

=1l Wnyne Gmlner {Aus.), Honda, 56 minutos
1, 87 segundos (131,311 km/h.); 2, Eddie Lawson

k (USA), Yamaha, 56-03-94; 3, Mike Baidwin

(USA), Yamsha, 56-19-04; 4, Randy Mamola
(USA), Yamaha, 56-30-03; 5, Cristian Sarron

(Fra,), Yamaha, 56-31-84; 6, Raymond Roche :

(Fra.), Honda, 56-31-93; 7, Rob McElez (G.
Br.), Yamaha, 56-32-34; 8, Juan Garriga (Ssp.),

1-29-35, a un promedio de 133,532 km/h.
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El coche de Tolvonen ardio después de salirse de la carretera y hacer explosion.

RIERRO Y FUEGO

'AN s6lo quedaban tres tramos pa-
ra finalizar 1a segunda etapa y ga-
narse un merecido descanso en Calvi.
El primero de ellos, Corte-Taverna, de
26,8 kildmetros, rapido y no excesiva-
mente dificil, suponia el primer paso.
Henri Toivonen era el primero en sa-
lir, La avioneta del equipo Lancia per-
dia el contacto visual, a poco de ini-
ciarse el descenso, con el vehiculo del
piloto finlandés. Poco después una ex-
plosién y una columna de humo.., Era
el desastre,

En una curva a izquierdas, no exce-
sivamente rapida, el Lancia Delta S4
n.° 4 habia partido en contravolante
hasta perder el tren posterior el con-
tacto con el asfalto, cayendo violenta-
mente contra el arbol. De subito, una
explosion tras la cual el fuego prendxa
facilmente en los materiales plasticos
de la carroceria. Henri Toivonen, con
medio cuerpo fuera del veluculo y
Sergio Cresto, en su asiento, eran pre-
sa de las llamas. Los pllotos que llega-
ron después no: pudieron hacer nada,

«S6lo un error de notas puede ha-
ber sido la causa. No habla ninguna
sefial de frenada», declaraba Jean
Ragnotti poco después. La presencia
de la lluvia en el mismo tramo, unas
gotas sobre ¢l asfalto, podia ser otra.

El presidente de la FISA, Jean-Ma-
rie Balestre, presente en Céreega, vol-

via a convertirse en blanco de las pre-
guntas acerca de la prohibicion de los
helicépteros. El tltimo dia del rallye,
en una reunién extraordinaria del co-
mité ejecutivo, se tomaban importan-
tes decisiones de aplicacion inmediata,
como la prohibicién de los alerones, la
limitacién del kilometraje y duracién
de los tramos cronometrados, obliga-
cién de un sistema de extincién auto-
matico del habitidculo y Ia detencion de
homoiogacién de evoluciones en Gru-
pos A y B; ademas de la anulacién del
futuro Grupo S, la prohibicién de los
vehiculos de Grupo B, excepto los de
menor cilindrada, la prohibicién de
utilizar ciertos materiales en las carro-
cerias y la creacién de un nuevo Cam-
peonato del Mundo de Rallyes para
marcas y pilotos reservado tnicamen-
te a los vehiculos del Grupo A, todo
ello a partir del 1 de enero de 1987.

Un comunicado que, sin duda, trae-
ré cola, ya que supone eliminar de gol-
pe los actuales vehfculos de Grupo B,
como los Lancia, Peugeot, Audi,
Ford, Austin-Rover, etcétera, y la pér-
dida de las grandes inversiones reali-
zadas por estas marcas en el Mundial
de los Rallyes. Unas nuevas normas
que, seguro, tendran contestacion por
parte de la Asociacion de Constructo-
res (BPICA) y que la enfrentard con
la FISA y su presidente.




Con su hij2 Arla en Montecario 86.

EL MAS RAPIDO

ACIDO en la ciudad finlandesa

de Jyvaskyla, el 25 de agosto

de 1956, el joven Henri Toivonen vi-

vi6 desde su mas tierna infancia in-

merso en €l mundo de la competi-

ci6n en rallyes a través de su padre,
Pauli Toivonen,

A una temprana edad Henri se
iniciaba en el mundo del karting, ga-
nando el campeonato finlandés a los
catorce afios para, nada méas obte-
ner ¢l permiso de conducir, adjudi-
carse el campeonato del Grupo 1 de
carreras sobre hielo al volante de un
Simca Rallye 2. Alternando las
carreras de Férmula V con los ra-
lives, lograria acabar en quinta po-
sicton en el rallye de los 1.000 La-
gos en 1977, participando en diver-
sas pruebas del campeonato del
mundo en los dos afios siguientes
para, finalmente, ser piloto oficial
Talbot de la mano de Des O’Dell en
1980. En el equipo inglés lograria su
primera victoria en el RAC de ese
mismo afio, convirtiéndose en el pi-
loto més joven en triunfar en una
prueba del campeonato del mundo.
Su estilo espectacular pronto le val-
dria la admiracién de espectadores
y aficionados. En 1981 seria sépti-
mo en la clasificacién final del cam-
peonato, pasando al equipo Opel
durante 1982 y 1983, Un afic mas
tarde era contactado por Cesare
Fiorio, jefe de competicién de Lan-
cia, mostrandose siempre el piloto
mas rapido def equipo, pero viéndo-
se afeciado por algunos accidentes
en los que su espalda se veria resen-
tida en varias ocasiones. Una pro-
funda reflexién en la cama del hos-
pital traeria un cambio radical en su
forma de pilotaje, puesto de mani-
fiesto a partir del rallye de los 1.000

jeto de criticas por parte de pilotos y
equipos los dias anteriores a su inicio.

El equipo Lancia habia trabajado
fuerte para tener a punto sus vehiculos.
Henri Toivonen, ausente en Africa, se
habia concentrado en la labor de pues-
ta a punto del Lancia Delia S4 sobre as-
falto, viéndose al final interrumpido en
su trabajo por una fuerte fiebre, A ¢l
venian a sumarse Markku Alen, dos ve-
ces vencedor de la prueba, y Massimo
Biasion, un especialista en este tipo de
rallyes y claro favorito para los medios
de informacién especializados. Peugeot
también presentaba tres Peugeot 205
Turbo 16 para Bruno Saby, en el que
Jean Todt habia depositade toda su
confianza; Timo Salonen, que habia
preferido participar en esta prueba en
lugar del Safari, y Michéle Mouton,
que disponia por primera vez de un
Evolucién 2 y que declaraba: «E! Peu-
geot doscientos cinco es un regalo para
pilotar en las rutas corsas gracias a su
manejabilidad y potencia. Puede dar lg
impresion de ser menos potente que el
Audi Quattro, pero es mds eficaz.»

El equipo Austin-Rover tenia con-
fianza en dar la sorpresa en un trazado
sinuoso y dificil que convenia a la ma-
nejabilidad y capacidad de frenada del
‘Metro 6R4, asi como en las dotes de
Tony Pond y Didier Auriol especial-
mente. En solitario Francois Chatriot y
su R-5 Maxi Turbo también contaban
para la victoria, toda vez que la Regie
Renault habia preferido participar en
Gr. A con Jean Ragnotti y su R-11

Turbo, frente a dos importantes rivales.

en los Alfa GTV 6 de Loubet y Balas.

Las palabras de Michéle Mouton
eran toda una premonicién. En el pri-
mer tramo Bruno Saby era lider con
seis segundos de ventaja sobre Salonen
y siete sobre Ia piloto de Grasse. Cuar-
to era Toivonen, a 12 segundos, mien-
tras que Alen, con problemas de fre-
nos, era octavo a casi un minuto del pi-
loto francés. El segundo tramo era una
repeticion del primero con ¢l orden
cambiado, empatando Salonen con
Saby en la cabeza del rallye. Sin embar-
go, a partir del tercer tramo, Henri Toi-
vonen empezaba a imponerse a los pi-
lotos de Peugeot, logrande en el cuar-
to la primera posicién, que ya no vol-
veria a abandonar. En el equipo Aus-
tin Rover, Auriol se retiraba en el pri-
mer tramo por rotura de la bomba de
aceite, mientras que tanto Pond como
Wilson se veian afectados por proble-
mas de transmisién. En Gr. A no ha-
bia sorpresas y Loubet imponia la ca-

Loubet se impuso en grupo A

Chatriot acabd segundo
Hizo un pacto de no agresién con Saby

balleria de su Alfa Romeo y su agresi-
vo estilo ante el no menos espectacular
Ragnotti, destacando tinicamente el
abandono por accidente de Oreille.

En el octavo tramo, Muracciole-Ab-
bazia, abandonaba el campeén del
mundo Timo Salonen al superar a
Markku Alen y salirse de la carretera.
El piloto del Lancia se detenia a inte-
resarse por el estado de su compatriota
y repartia llegando a la meta con Toi-
vonen a sus espaldas. Dos especiales
mis tarde el equipo Peugeot perdia a
Michéle Mouton, excelente en todo
momento, a consecuencia de la rotura
del selector del cambio, quedando Bru-
no Saby en solitario frente al equipo
Lancia, en el que tanto Alen como Bia-
sion habian venido sufriendo proble-
mas con el compresor de sus vehiculos.
Henri Toivonen llegaba a Bastia con 1
m, 42 5. de ventaja sobre Saby y 3-18
sobre su compafiero Massimo Biasion.
En la segunda etapa Austin Rover per-
dia a Tony Pond por rotura de la
correa de distribucién sumdndose a la
de Malcom Wilson por sobrecalenta-
miento del motor en el peniltimo tra-
mo antes de Bastia. Después de la neu-
tralizacién de Corte sobrevendria el
tragico accidente de Henri Toivonen y
Sergio Cresto, tras el que la prueba per-
dia todo interés con la retirada del equi-
po Lancia y el pacto entre Bruno Saby
y Francois Chatriot de no atacarse mu-
tuamente al igual que Ivés Loubet y
Jean Ragnotti, deseando todo el mun-
do que concluyera cuanto antes un rall-
ye marcado por la desgracia del piloto
finlandés y su copiloto. En cuanto al
Mundial, Peugeot recoge veinte puntos
que pueden ser decisivos a la espera de
la decision det equipo Lancia en cuan-
to a un posible replanteamiento de su
participacién en el campeonato.

Texto y fotos: Esteban Delgado

.

CLASIFICACION FINAL

1.%, Saby-Fauchille (Peugeot 205 Turbo 16
B2}, Grupo B, 8 h. 57 m. 34 s.; 2.°, Chatriol-
Perip (Renauli 5 Maxi Turbo), Gr. B, a 13 m.
15 s.; 3., Loubet-Aundrie (Alfa Romeo GTV 6),
Gr. A, a 43-29; 4.°, Ragnotti-Thimonier {Re-

pault 11 Turbo}, Gr. A, a 53-51; 5.7, Torre-De-
infoata (Repault § Turbo), Gr. B, a 1 h, 0 m.
46 §.; 6.° Neri-Demedsardi (Renault 5 Turbo),
Gr. B, a 1-04-32; 7.°, Rouby-Martin (Renault 5
Tuitbo), Gr. B, a [-04-36; 8.7, Eriksson-IMek-
mam (VW Golf GTI), Gr. A, a 1-64-43; 9.,
Pupgi-Chigroni (VW Golf GTI}, Gr. A, a
[-10-47; 10.°, Bernardini-Bernardini (BMW
i35y, Gr. N, & 1-10-47. ] ° e

Lagos del pasado aiio. Con el nue- Y logré el tercer puesto «scratch»
vo Lancia Delta S4, Henri parecia
en inmejorable posicién de conver-
tirse en ese potencial campedn, co-
mo habian demostrado sus victorias
en el RAC del pasado afio y en el 1l-
timo Montecarlo.
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TOSEC SOLIDAS RAZONES

PARA CREER GUE VA A ACEPTAR

VENIR A Mi CASA ATTomaR

UNA COPA-..

N el aflo 86, Lancia

vuelve a contar con un
coche sumamente compe-
titivo para optar al Cam-
peonato del Mundo de
rallyes. Como todos los
constructores con unas as-
piraciones serias, los hom-
bres del equipo italiano se
han decidido por la trac-
cion a las cuatro ruedas en
sus nuevos Delta S4. El re-
parto de potencia es de un

.70 por 100 en el eje delan-
‘tero y un 30 por 100 en el

SERIE RALLYES

trasero. En la versién de
competicién la potencia
esta actualmente en 440
caballos, con una presién
de turbo razonable para
no romper los motores.
Desde las primeras partici-
paciones en el Campeona-
to del Mundo los Lancia
han demostrado sus enor-
mes posibilidades, v des-
pués de celebrarse las
pruebas iniciales del Cam-
peonato, se encuentran en
cabeza del mismo.

a

ESDE hace mucho tiempo tenia
la ilusién de ir a ver toros a la
Maestranza sevillana. Me hacia una
idea mitica de su ambiente y de su pi-
blico. Habia leido mucho y cosas
muy liricas a propdsito del profundo
conocimiento taurino_de los sevilla-
nos y de su exigencia.

Pero los escritores de toros y de
ambientes andaluces son poco sensi-
bles a la realidad, y mucho mas a la
ilusién. No es un reproche. Es el ac-
ta de un hecho.

El publico de la Maestranza es bo-
nachén y guasén. Bonachén hasta el
limite de la bondad cristiana y gua-
son sin maldad, nada mas que por el
placer de decir algo que provoque las
risas de los vecinos de localidad, y
aun de toda la plaza, puesto que los
hay que aprovechan los silencios pa-
ra proferir estentéreamente sus inge-
nuas guasas.

Una de las observaciones mas cu-
riosas que se pueden hacer es la de la
relacién de este pliblico con un sefior
de cierta edad que sale a la plaza ca-
da dos por tres vestido de torero y di-
ce que se llama Curro Romero, sin
duda en honor de determinado espa-
da del mismo nombre que en tiempos

1 Xavier Domingo

Toros
en Sevilla

muy remotos cortd apéndices en esta
plaza.

Este caballero cobra unos cinco
millones de pesetas por salir al ruedo
vestido de torero y darse a la fuga asi
que el toro asema el cuerno por el to-
ril. El pablico le insulta, le llama de
todo v le tira almohadillas. El indivi-
duo, carroza y panzudo, se esconde
y huye. Confieso que el primer dia el
espectaculo sorprende y hace gracia.
Pero a un sevillano chistoso nunca
hay que reirle un chiste porque enton-
ces lo repite doscientas veces. Y esto

es lo malo con el sefior Romero. A
los dos dias, ya recuperado de su sus-
to, se vuelve a vestir de torero y a la
plaza, en donde se repiten, como si
fue?ﬁlm sevillanas en el real de la fe-
ria, los mismos insultos, las mismas
guasas, las mismas almohadillas. Y
asi, todas las veces que le dejen. Y
puesto que repite, y puesto que le dan
cada vez cinco kilos, sera que gusta.

Este aspecto repetitivo de las cosas
en la feria de Sevilla es bastante ob-
sesionante. Lo de las sevillanas me
fascina. Durante cinco dias o mas, en
casetas exactamente iguales la una a
la otra y puestas en larga y monéto-
na hilera, miles y miles de personas
repiten los mismos pasos al son del
mismo. son mientras centenares de
tios con el mismo traje montan a ca-
ballo con la misma chica en la grupa
poniendo ambos cara de aburrimien-
to letal, trotecillo arriba trotecillo
abajo, y musitando de vez en cuando
algo asi como «arsa»,

Lo mas lujoso de la situacion es

cuando le dices a un amigo sevillano.

y de confianza que todo esto te
aburre un poco y te contesta: «No,
claro, si aqui cuando nos divertimos
de verdad es en Semana Santa.»

82/ Motor 16




LANCIA DELTA 54

MONSTRUO DE LAS RUTAS |

MOTOR Disposicién: Central longitudinal. Construccién: 4 ci-
lindros en linea, con blogue y culata de aluminio. Doble &r-
bol de levas en cabeza y cuatro vilvulas por cilindro., 1,759
c.c. de cilindrada. Alimentacién: Inyeccién Weber-Marelli,
con compresor volumétrico Abarth y turbocompresor KKK.
Potencia: 250 CV a 6.750 rpm. Par: 29,7 mkg. a 4.500 rpm.

TRANSMISION Tracclén: A las cuatro ruedas, con tres dife-
renciales de acoplamiento viscoso. Caja de cambio: Ma-

" nual, de 5 marchas.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida.

FRENOS Discos ventilados en las cuatro ruedas.

CHASIS Construccién: Monocasco. Suspensiones: Independien-
te a las cuatro ruedas, con triingulos superpuestos.
DIMENSIONES Batalla: 2.440 mm. Vias del./tras.:

1.500/1.520 min. Longitud: 4.005 mm. Anchura: 1.800
mm. Altura: 1.500 mm.
PESO En orden de marcha: 1.200 kg.

PRESTACIONES Velocidad méxima: 225 km/h. 1.000 me-
tros con s_l!ida parada: 25,6 5§

Motor 16

ESDE hace mucho tiempo tenia
la ilusién de ir a ver toros a la
Maestranza sevillana. Me hacia una
idea mitica de su ambiente y de su pu-
blico. Habia leido mucho y cosas
muy liricas a propésito del profundo
conocimiento taurino de los sevilla-
nos y de su exigencia.

Pero los escritores de toros y de
ambientes andaluces son poco sensi-
bles a la realidad, y mucho mas a la
ilusién. No es un reproche. Es el ac-
ta de un hecho.

El publico de la Maestranza es bo-
nachén y guasoén. Bonachdn hasta el
limite de la bondad cristiana v gua-
sOn sin maldad, nada mas que por el
placer de decir algo que provoque las
risas de los vecinos de localidad, y
aun de toda la plaza, puesto que los
hay que aprovechan los silencios pa-
ra proferir estentéreamente sus inge-
nuas guasas.

Una de las observaciones mas cu-
riosas que se pueden hacer esladela
relacién de este piblico con un sefior
de cierta edad que sale a la plaza ca-
da dos por tres vestido de torero y di-
ce que se llama Curro Romero, sin
duda en honor de determinado espa-
da del mismo nombre que en tiempos

Toros
en Sevilla

muy remotos corté apéndices en esta
plaza.

Este caballero cobra unos cinco
millones de pesetas por salir al ruedo
vestido de torero y darse a la fuga asi
que el toro asoma ¢l cuerno por el to-
ril. El publico le insulta, le llama de
todo y le tira almohadillas. El indivi-
duo, carroza y panzudo, se esconde
y huye. Confieso que el primer dia el
espectaculo sorprende y hace gracia.
Pero a un sevillano chistoso nunca
hay ¢ue reirle un chiste porque enton-
ces lo repite doscientas veces. Y esto

es‘lo malo con el sefior Romero. A
los dos dias, ya recuperado de su sus-
to, se vuelve a vestir de torero y a la
plaza, en donde se repiten, como si
fuéi?n sevillanas en el real de la fe-
ria, los mismos insultos, las mismas
guasas, las mismas almohadillas. Y
asi, todas las veces que le dejen. Y
puesto que repite, ¥ puesto que le dan
cada vez cinco kilos, sera que gusta.

Este aspecto repetitivo de las cosas
en la feria de Sevilla es bastanie ob-
sesionante. Lo de las sevillanas me
fascina. Durante cinco dias o més, en
casetas exactamente iguales la una a
la otra y puestas en larga y monéto-
na hilera, miles y miles de personas
repiten los mismos pasos al son del
mismo. son mientras centenares de
tios con el mismo traje montan a ca-
ballo ¢on la misma chica en la grupa
poniendo ambos cara de aburrimien-
to letal, trotecillo arriba trotecillo
abajo, y musitando de vez en cuando
algo asi como «arsan».

Lo mas lujoso de la situacion es
cuando le dices a un amigo sevillano
y de confianza que todo esto te
aburre un poco y te contesta: «No,
claro, si aqui cuando nos divertimos
de verdad es en Semana Santa.»
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