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Con altavoces capaces de respetar su
- muasica en todos los sentidos.
Con un modelo especifico para su coche y
“EU instalacion en el lugar preciso.
Con la maxima nitidez, potencia y
fidelldad de reproduccion,

+ Con Kindvox, de 1984 o
El sonido se abre paso. | Alfe
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ALFA 90

Lrgummmo Y CLASICISMO

V-6 2.5i

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal, Namero de cilin-

TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras. Caja de cam-

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. Vueltas de volante
FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y discos detrés, con
SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante y puente De
RUEDAS Llantas: De aleacién, de.6x 15 pulgadas. Neumsti-

-PESQO En orden de marcha: 1.170 kg.

dros: 6, en V a 60°. Cilindrada: 2.492 c.c. (88 x 68,3 mm.).
Cigiiefial: De 4 apoyos. Distribucién: Dos irboles de levas
en cabeza, accionados por correa dentada. Alimentacién:
Inyeccién electrénica. Compresién: 9 a 1, Tipo de carbu-
rante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 57
litros. Potencia méxima: 156 CV a 5.600 rpm. Par mdxi-
mo: 21,4 mkg. a 4.000 rpm.

bio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en ca-
da marcha: 1.%, 8,0 km/h.; 2.®, 14,4 km/h.; 3.%, 22,4
km/h.; 4.8, 29,8 km/h_; 5.2, 36,1 km/h. Embrague: Man-
do hidraulico.

entre topes: 3,5. Didmetro de giro: 10,1 metros.

SErvo.

Dion detras.

cos; 185/70 HR 14.

Precio parn Cenarias, Crsta y Melills: 30 pias asin TV A Gaxtos de trmsparte imcinidos.
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66 JUAN BALLESTA Y CATALUNA EXPRESS

AY fue reconocer que a los fabricantes
de coches no les da miedo el futuro.
Ellos, como nadie, saben lidiar este to-
ro; y dia a dia nos sorprenden con nue-

- vos «descubrimientos» sin importarles para na-

da rozar, o meterse de lleno, la ciencia-ficcion.
Esta agresividad, que lleva implicitas inversio-
nes millonarias, es el mejor sintoma de que nos
encontramos ante unos empresarios modernos,
audaces y con vislén de futuro. Son, sin duda,
los empresarios del afio 2000, y si nos detene-
mos a meditar un poco en el fondo de esta cues-
tién, nos daremos cuenta de que son también
un modelo a seguir por la mayona de los secto-
res industriales.

El objetivo que los imandamases» del automo-
vil se han marcado esta muy claro: vender maés,
no perder comba ante el incierto mafana. Esta,
al fin y al cabo, es la ilu-
sién de cualquier em-
presario. Sin embargo,
no €s menos cierto que
el éxito siempre acom-
pana a los que se prepa-
ran mejor para recibir-
lo. En Espana, desgra-
ciadamente, atin somos
un tanto miopes en es-
te sentido, aunque yva
va siendo hora de que
abandonemeos nuestro
histdrico letargo y nos demos cuenta de qué es-
td sucediendo a nuestro alrededor. Tradicional-
mente, los Gobiernos no se han atrevido a lidiar
este toro mecénico y se han limitado a dar ca-
potazos con escaso arte. Por fortuna, desde ha-
ce algunos afios, las cosas han ido cambiando
y ya hemos podido ver como algunos ministros
—Rodriguez Sahagan con UCD y Solchaga y
Majoé con el PSOE— han empezado a tomarse
en serio este tema. Ahora, en el umbral de unas
nuevas elecciones generales, hacemos votos pa-
ra que a partir del 22-J el ejemplo de este sec-
tor sea contemplado en su auténtica dimnension.

Ya lo hemos dicho en alguna ocasién, pero es
necesario repetirlo: un pais que goza de una po-
tente industria del automévil es un pais que go-
za de una espléndida salud industrial. Por eso,
ahora que empezardn a salir a la luz puablica los
mensajes de futuro de todas las formaciones po-
liticas, no vendria nada mal que no se olvida-
ran de este tema, pero no para hacer demago-
gia. El Gobierno tiene una deuda pendiente con
este sector y hay dos vias fenomenales para sal-
darla. La primera, la renovacién del parque. La
segunda, darle tijeretazo de una vez a ese fati-
dico 33 por 100 que grava el precio de los au-
tomoviles. Solucionados estos dos puntos, /se
imaginan ustedes el dinamismo que alcanzaria
el mercado? Es como un suefio que no resulta-
ria dificil alcanzar.

Félix Lézaro
‘Motor 16 /3
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® El Gobierno francés esta a punto de au-
torizar, a los autocares con frenos ABS, a
superar los limites de velocidad méxima en
autopista hasta 100 kilémetros por hora,

@ E! Peugeot P4, un todo-terreno fruto de
la colaboracion de esta marca con Mercedes
v basado en el popular Gelandewagen, va a

ser comercializado para el publico, tras su
éxito como vehiculo militar.

® El proximo Audi 80 incorporara un nue-
vo sistema de traccidn integral, con el que
se igualard en la sofisticacién a los Ford
Scorpic y BMW 325 4 x 4,

® Los problemas que menciondbamos la
pasada semana, que afectaban a los Patrol
de seis cilindros, eran puramente adminis-
trativos y no técnicos, ya que en algunos
paises no consideraban a los coches espafio-
les con suficiente grado de nacionalizacién
(el motores japonés) y ponian trabas para
su importacion. Afortunadamente, los pro-
blemas se han solucionado y los Nissan se
exportan con regularidad y éxito,

nideros serd, por lo menos,
igual de ascendente. Austin
Rover se encuentra ahora
mismo en una posicién en-
vidiable dentro del grupo de
los importadores puros, las
firmas que no tienen fabri-
ca en nuestro pais. La socie-
dad britdnica se ha situado
detras de Alfa Romeo y de
Fiat-Lancia.

SUZUKI SJ 410

ENCANTO

EXPOMOVIL
EN
BARCELONA

N Barcelona se ha cele-

brado el primer certa-
men de Expomdvil con la in-
dustria -espafiola en el seno
de la €Comuniad, lo que le
proporciona una mayor
proyeccion exterior. Los fa-
bricantes de componentes
de automocién espafioles
presentes en el recinto ferial
de Barcelona ofrecieron to-
da la muestra de cuantos
componentes y accesorios
pueden ser de interés del
usuario y profesionales del
sector.

Para los primeros, los
stands mas atractivos son
aquellos que exponen equi-
pos de personalizacion para
turismos y motocicletas y las
Gltimas novedades de la

4/ Motor 16

electrénica aplicada al auio-
movil, desde los equipos de
radios, teléfonos, ordenado-
res de a bordo, hasta el ul-
timo grito, y nunca mejor

dicho, de sintetizadores de

voz, que advierten al con-
ductor de las posibles ano-
malias de su coche.

AUSTIN ROVER

EL GRUPO
SUBE COMO
LA ESPUMA

E L grupo Austin Rover es-
ta subiendo como la es-
puma en nuestro pais: las
ventas durante los primeros
meses de este afio ya se han
triplicado, con respecto a la
cifra alcanzada el afio pasa-
do por las mismas fechas, y
todo parece indicar que la
ténica durante los meses ve-

ITALIANO

L Suzuki SJ 410, fabrica-
do por Santana en nues-

tro pais, esta alcanzando un
éxito impresionante en to-
dos los paises suropeos en
los que se ha iniciado ya su

comercializacién. En Italia
€5 un verdadero bombazo, y
el importador, Autexpo,
quiere premiar los tres me-
jores proyectos sobre la ba-
se de los modelos SJ 410
berlina y cabriolet. El pri-
mer premio es un Suzuki
nuevo y los otros dos galar-
dones son viajes a paises
exoticos. Autexpo, por su
parte, se ha dedicado a per-
sonalizar algunos modelos
como el visto en la foto, un
verdadero bombon con un
interior tapizado en cuero
blanco, mientras que las
protecciones metalicas del
exterior van pintadas en ese
mismo tono.

VUELVEN LOS
HISPANO

OS dias 2, 3 y 4 de mayo

- se expondaran en la bar-
celonesa rambla de Catalu-
fia algunos de los mas espec-
taculares modelos de coches
Hispano Suiza. La idea, que
parte de la Escuderia H, S.,
contard ademds con otros
vehiculos y componentes
que hayan tenido una im-
portante aportacion a la his-
toria del automovil, v viene
a sumarse a las celebracio-
nes del centenario del auto-
movil. No es corriente que
el gran pilblico pueda dis-
frutar de tales vehiculos en
plena calle, con lo que ésta
€s una ocasion para no des-
perdiciar,

LA ULTIMA
FOTO DE
GRACILIANO

N afio después de su
muerte, alin sigue vivo
el recuerdo del siempre en-

trafiable amigo Gracialiano
Hernandez Marcos, que fue
durante muchos afios jefe de
Prensa de Peugeot Talbot.
El Gltimo homenaje en su
memoria tuvo lugar en Bar-
celona. El presidente de la

Asociacién Catalana de

Prensa del Automdvil, Ce-
sar Mora, entregd a la fami-
lia una placa con una foto-
grafia de Graciliano tomada
pocos momentos antes del
accidente por nuestro com-
paiiero Juan Aymami, que
fue recogida, en un emotivo
y sentido acto, por su viuda
y su hijo Javier.

FAHLA MENTO

L0S
TRANSPORTIS-
TAS, SIN LEY

P ESE a que la Adminis-
tracion habia dicho que
saldria adelante, ¢l tiempo
ha dado la razon a los ago-
reros: los transportistas se
han quedado sin la esperada
ley de Ordenacién del
Transporte Terrestre, a cau-
sa de la disolucién anticipa-
da del Parlamento. Para las
organizaciones del sector,
este nuevo retraso de un tex-

to legislativo sin problemas,
yva que fue previamente pac-
tado entre las partes impli-
cadas, es negativo, ya que
ademdas puede ralentizar
otras formas «puenie», ne-
cesarias para el sector, que
se encontraban en fase de
elaboracién,

o
1
|z

INVERSION Y
PUESTA A
PUNTO

AMPSA ya se estd pre-
parando para la libera-
lizacién del mercado petro-
lero espafiol, alla en el afto
1992, Para ello, su presiden-
te, José Luis Diaz Fernan-
dez, ha anunciado la inver-
5ion de 118.719 millones de
pesetas con cargo al plan es-
tratégico .de la compaiiia,
que durari. hasta el afio ci-

SOVIETICO EN
SALSA USA

L importador italiano
de la marca soviética
UAZ es un perscnaje con
ideas, con muchas ideas,
segin se ve en la foto. Un
modelo todo terreno tan
poco agraciado como el
UAZ 469, una version ci-
vilizada de la maquina mi-
litar utilizada por los ejér-
cicios de la URSS, se ha
transformado en un espec-

taculo gigante que puede
circular, como si tal cosa,
por los terrenos més difi-
ciles o por encima de los
turismos que se aglomeran |
frente a un semaforo. Este
«bicho» americanizado
lleva en sus entraftas un
motor italiano, un VM con
turbocomprensor, que da
mucha agilidad al rarisimo
UAZ, un engendro deco-
rado con pinturas y figu-
ras «made in USA». El
UAZ 469 italiano podria
servir de punto de encuen-
tro para Reagan y Gor-
bachov.

tado. Este objetivo contem-
pla también una reduccién
de la plantilla —motivo de
la altima huelga— en 2.000
trabajadores y la baja de
otros 1.300 que recolocara

en sociedades de transporte
y en estaciones de servicio.
Para borrar asimismo su pa-
sado. monopolitico, ‘antes
del préximo verano contard
con un nuevo logotipo.

A todos nos parece bien
que la empresa nacional
ENASA (Pegaso, para enten-
dernos) patrocine equipos de-
portivos. Pero lo que clama al
cielo es que ayude a un equi-
po francés. La de equipos ci-
clistas que hay en Espaiia que
necesitan ayuda espaiiola pa-
ra salir adelante...

La red de autovias de 1a zona sur de Ma-
drid e5t4 ya comenzando a funcionar. Ya

iba siendo hora de que se acordasen de los
barrios populares, donde se consiguen la ma-
yorfa de los votos del PSOE,

El servicio contratado de conservacién

de semgdforos de Madrid (y de muchas
otras cindades espaiiolas), que es incapaz de
‘muntener el correcto funcionamiento de Ias
seiiales lnminosas en cuanto la climatologia
no es favorable.

Sernauto, asociacién de fabricantes de

componentes e industria auxiliar, ha pre-
sentado un excelente balance tras los proble-
mas que durante el ejercicio anterior ha pa-
decido el sector. Antonio Escudero, presiden-
te de |n asociacién, merece los mayores pa-
rabienes.

Motor 16 /5
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T

los diséfiadores ingleses v

‘ dad de Ta industria- italiana

URIN 86 se recorda- -

ra como €l salén de -
.~ conla personalldad tan acy- |
“sada que imponen los estilis-
“ tag italianos. Entre éstos, al- .

los ifalianos. Ha si- :
do una muestra en

la que los honores se han-
. compartido entre los carro- -,
- ceros y los fabricantes italia- -
. nos, con alguna incursion de

cast ninguna novedad proce- ..
- dente de fabricacidn extran- -
| jera. Sin embargo, la vitali- .
. Los demds, Michelotti, Ray-
- del automévil ha sido sufi- .
- ciente para dar 2 esta expo- .
s1c1én, celebrada en la antz—‘.'

'gua fébrica Fiat de Lingot- -

to, un realce indiscutible y

za constante de Ital Design,

con el prolifico Giorgio Giu-
. giaro cada vez més de mo-
" da, Bertone en su nivel ha-
bitual y Pininfarina siempre

ocupado en la amortizacion
de sus cadenas de montaje.

ton Fissore, etcétera, no han
desaprovechado la oportu-
nidad y han presentado tra-

 bajos més o menos acer-

tados. -
- Giorgio. G:uglam exponia
el mayor nlimero de noveda-

.- des y era el gue mejor sabia
. “venderlas. El pubhce se

arremohnaba en su stand

Ehaenn Ban siekin i
-Jaﬂlﬂn- deansrendn
vardcter italiann, 1 s

g Fiaf. o i el
Machimiio de Ll Besign » ol Lancia
Tihema con motar Feerrh,

magnetzzado, sobre todo :
por ese ingenio llamado Ma-
chimoto, que tiene cuatro
ruedas y capacidad para seis
personas que dében ir senta-
das a horcajadas en unos
asientos de moto. Seis mo-

' delos, ataviados con disefios

propios de Giugiaro y cal- |
zando los tiltimos mocasines
creados por el disefiador de
Moncalieri, mostraban en la
prictica la forma de viajar
en este (o esta) Machimoto,
Se trata de un diseho con- -
trovertido, cuya utilidad es
discutible, pero que aporta
unz niciativa interesante en

. funcién de que con sdlo cua- |

tro metros de longitud pue-
de transportar a seis adulios

"y tres nifios. El chasis es tu-
bular y emplea el mato:r del'
VW Golf 16V. . - -

~ Mucho més atractivo e in-
teresante es el Incas, un cua-

£
- .
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i tro plazas, que se distingue
: por sus puertas tipo gaviota
| para acceder a las plazas tra-
I" seras y por una cupula bas-
culante que da entrada a las
| delanteras. El puesto de
| conduccién no tiene volan-
| te, sino un mando tipo
i avién, que, seglin un recien-
i te estudio de marketing rea-
. lizado en Japdn, seria mejor
| aceptado que un volante
i convencional por los fuiu-
i ros conductores, influidos
i por los mandos de este tipo

tan frecuentes en los video-
juegos. En la empufiadura
derecha estdn los botones
que controlan el cambio au-
tomatico (P, N, D, 1y 2), la
climatizacién, los limpiapa-
rabrisas; en la izquierda es-
tan los de luces, intermiten-
tes y equipo de sonido. El
claxon se acciona desde am-
bos lados. Mecanicamente,
el Incas también merece ser
comentado. Tiene cuatro
ruedas motrices y directri-
ces. El mando de la direc-
cidn es mecanico para las
ruedas delanteras e hidrauli-
co para las traseras. En ma-
niobras de aparcamiento y
hasta una velocidad de 30
kilémetros por hora, las
ruedas traseras giran en di-
reccion opuesta a las delan-
teras, disminuyendo asi el
angulo total de giro. Por en-
cima de dicha velocidad, el

Alfa Romeo Coupé y Spider de I"iuill!ann

Los disefindores
ingleses plantaron
cara a los italianos
con su Aliem,
prototipo de lo mds
futurista visto hasta
ahora y con un -
puesto de mando
casl de
ciencia-ficcién.

LANCIA THEMA B8.32

UN FERRARI EN

EL MOTOR

ANCIA acaba (
presentar
el coche més rapido de su
categoria, el Thema 8.32:
Doscientos cuarenta
kilémetros por hora, 6,8
segundos para acelerar de 0
a2 100 km/h, y 26,8 de 0 a
1.000 metros. Lo ha
logrado adoptando el motor
Ferrari ocho cilindros y
treinta y dos valvulas, de las
que toma su denominacion.
En el motor, la mencién
Lancia by Ferrari pretende
puntualizar la identidad del
proyecto v la filosofia del
producto. No se trata de
acoplar el motor de un
deportivo en una berlina de
lujo, y por esta razdn los
técnicos de Lancia han
llevado a cabo una
especifica adaptacién del
ocho cilindros Ferrari, con
¢l fin de ofrecer un
producto coherente y, sobre
todo, acorde con la
vocacion de su marca. Pero
no deja de ser un reto, al
cual el tiempo dard o no la
razon. No en vano, la
realizacién de este proyecto
levanté airadas
controversias en €l seno de
la propia Ferrari, Incluso en
la marca del cavallino habia
una faccién que consideraba

producto elitista, de
minorias, se ofreciera en
una marca de gran difusion,
juzgando que el cliente tipo
de Ferrari no lo veria con
buenos ojos. Al final, el
proyecto se ha hecho
realidad tras minuciosas
pruebas, algunas de las
cuales todavia se siguen
llevando a cabo con
prototipos en las cercanias
de Turin.

El motor de este Lancia es
un ocho cilindros en V,
acoplado milimétricamente
en el vano delantero del
Thema. Se trata de un viejo
conocido, visto en el tltimo
Ferrari Dino 308 GT4
(Bertone) y altimamente
utilizado en los 308. Lancia
ya utilizd en ¢l Stratos un
motor Ferrari, el V-6, pero
ahora lo hace con una
nueva mentalidad. Asi, el
V-8 en aluminio ha sido
maodificado en diversos
aspectos: cigiieial, circuito
de lubricacién, pistones,
culatas... Se ha primado,
sobre todo, un
funcionamiento progresivo,
razén por la que se ha
limitado voluntariamente la
potencia a 215 caballos a
6.750 revoluciones por

El motoe Ferran
de oche ¢ilindros
en ¥ o cuptin sdlvils
pir citindeo da ad el Theigus
b Fucres sulichenie s

ros por horm,

minuto. El par motor
maximo se cifra en 29
metros/kilo a 4.500
revoluciones por minuto. La
alimentacion corre a cargo
de un sistema de inyeccion
mecanica de mando
electrénico Bosch KE3
Jetronic. Todo ello hace del
Thema 8.32 el traccién
delantera mds potente del
mercado. .
Otros aspectos destacables
son los cuatro frenos de
disco, autoventilados los
delanteros y con ABS
Bosch, capaces de detener
con seguridad los 1.400
kilos del Thema; la
direccion es de cremallera
asistida hidraulicamente,
que en opcidén puede
sustituirse por una direccién
hidraulica de control
electrénico Bosch-
(Servotronic), gue facilita
las maniobras en parado y
se endurece en funcién de la
velocidad. Los consumos
homologados a 90/120/ciclo
urbano son 8,5/10,5/16
litros cada cien kilometros.
Para Lancia hay mucho que
ganar con este nuevo
Thema, del que se
produciran cinco ejemplares
diarios, cuya venta se
iniciara, en Itafia, en

de Europa, a finales de
otofio.

Supone la reafirmacion de
un producto, el Thema, que
ha sabido devolver a Lancia
el prestigio a base de un
trabajo serio y
cientificamente realizado. El
objeiivo es seguir en esa
linea, pero a un nivel
todavia mas elevado.
Lastima que el trabajo de
los técnicos no se haya visto
continuado por el de los
estilistas, que, buscando la
personalizacion del

modelo, han elegido una
poco afortunada pintura
metalizada, a base, entre
otras sustancias, de mica,
con el fin de lograr

un efecto nacarado, mas
propio de un preparador
aleman que de una

marca con la tradicién de
Lancia.

El! interior esta )
cuidadosamente tapizado en
Alcdntara u opcionalmente

el mes de julio, v en €l resto

en piel. El salpicadero es de
madera de nogal y el
volante de cuero. Para que
cada cliente personalice el
coche a su gusto, Lancia
ofrecera una serie de
opciones, entre las que
destacan los asientos
posteriores individualizados,
de reglaje eléctrico, y el
descansabrazos central
delantero con radioteléfono
incorporado.
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B JALON DE IURIN

DELTA HF
¥ FRISMA 4WD

LANCIA
EN 4x4

A fiebre de la traccion
integral también ha

llzgado a los modelos de
gran difusién de Lancia.
Pero viene bajo dos formas
distintas y con soluciones
diferentes, segin se trate
del Prisma o del Delta. El
Prisma 4WD incorpora el
motor dos litros de 115
caballos con érboles
contrarrotantes y circuito
electronico integrado de
inyeccién y encendido. El
gsquema adoptado para su
sistena de transmisién
integral es el siguiente: un
diferencial central
Ferguson, con blogueo
auiomatico por
acoplamiento viscoso, que
distribuye un 56 por 100 de

la potencia al tren
delantero y un 44 al
trasero, un diferencial
delantero libre y un
diferencial trasero que
puede bloquearse
manualmente. La velocidad
méxima anunciada es de
184 kilémetros por hora; la
aceleracion de 0 a 100
kilémetros por hora, 10,5
segundos, y de 0 a 1.000
metros, 32,2 segundos.

El planteamiento en el
Delta HF 4WD es mas
deportivo. En principio,
utiliza el motor dos litros
turbo del Thema, con 165
caballos de potencia, que le
permiten alcanzar una
velocidad maxima de 210
kildmetros por hora, con
los niveles de seguridad que
s6lo la traccién integral
puede ofrecer. El esquema

de la transmisidn es igual
que en el Prisma por lo
que respecta al diferencial
delantro, al central y al
reparto de potencia entre
los gjes. Lo que cambia es
el diferencial trasero, un

Prsma 4WDH

R TE

Torsen de efecto
autoblocante automético,
es decir, que no hay que
accionarlo manualmente.
Est4 constituido por
engranajes que utilizan el
principio de acoplamiento
tornillo sinfin-rueda
dentada y permite
diferenciar la velocidad de
rotacidn de las dos ruedas
para asegurar una optima
transmisién de la potencia,
segin las condiciones de
adherencia,

4ngulo de giro de las ruedas
posteriores se optimiza gra-
cias a la gestion de un mi-
croprocesador en funcion de
las condiciones de marcha.
La transmisidén incorpora
tres diferenciales y el motor
es un cuatro cilindros Olds-
mobile con culata de 16 val-
vulas y 230 caballos.
Giugiaro también presen-
té el Orbit, coche de tipo
medio y cuatro plazas, con
carroceria monovolumen,
asi como un cambio con
overdrive automatico en to-
das las marchas, ya presen-
tado en 1984, que consigue
economias de carburante de
hasta un 13 por 100.
Pininfarina dio a conocer
un proyecto mixto, coupeé y

{Hra
novedad
Lancia es
it adopriin
de un sistema
de inyeccién
electronica en el
motor 1600 del
Prisma dos ruedas
mofrices, del qu:
también se han

e internos. =

Mejorado detalles externos

VANGUARDIA
FIAT

IENTRAS en Roma
se hacia ptblico &l

interés del grupo Fiat por
recuperar el paguete de
acciones (14 por 100) en
poder de Libia, Vittorio
Ghidella, director general
de Fiat Auto, comunicaba
en la tradicional rueda de
prensa del Saléon de Turin
que los beneficios de su
marca en 1985 habian

doblado a los obtenidos en
¢l afio anterior y daba a
emtender que muy pronto
Fiat Auto podriz empezar
& cotizar en Bolsa, lo que
no es ¢l caso actuaimente,
Vittorio Ghidella, el

hombre que ha vuelto a
colocar a Fiat en un lugar
preponderante, rezumaba
optimismo, un optimismo

_contagioso por la

extraordinaria personalidad
de este ingeniero, que vive

. de cerca el producio y no

dudaba en probar hace

unas semanas los nuevos
Lancia Thema 8.32 y Delta
4WD, recomendando a los
técnicos de la marca que
adopaar_an unas
suspengiones més enérgicas,
acordes con la mentalidad
del productc. Ghidella
declard que ya estd muy
cercana la declaracion del
acuerdo con Matra, v
respecto al futuro
Tgppimo, dijo que el
minicoche es ef suefio mas
caro de ayer y de hoy,
dificil de producir a costes

LR LT T
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occidentales. Sin embargo,
no se excluye un acuerdo
de colaboracién para
realizar este proyscto, lo
que hace prever que serad
fabricado en Polonia, tras
la reciente renovacion del
contrato con el fabricante
de los Polski, Por otra
parte, se confirma que el
Topolino llevard un motor
bicilindrico refrigerado por

agua.
Ghidella hizo ademés las

siguientes precisiones: Se

trabaja sobre un motor dos

litros con culata de 16
vahnlas,

Fiat Auto ha sido
nimero uno de ventas en
Europa. en ¢l

trimestra del 86. El Fiat
Uno es el coche mds
vendido en Buropa. La
produccion prevista para
egie afio es de millon y
medio de coches.
Finalmente pidio que en la
fabricacion del Honda
Ballade en Inglaterra no se
esconda el caballo de
Troya de los japoneses.

Bajo estas
lineas, el
Incas de Ital
Design, cuyo
volante
recuerda los
mandos de un
avién. La
empufiadurs
derecha
Incorpora,
entre otros, el
mando del
cumbio
aulomibtico.

LW =Y

spider, que pretende poner
de relieve la personalidad
deportiva de Alfa Romeo.
Segun Pininfarina se ha lo-
grado una linea simple y li-
gera, dando una gran im-
portancia a la parte poste-
rior y separando en dos te-
mas estéticos, cada uno de
un color, el perfil de la
carroceria. Con un coefi-
ciente de penetracién aero-
dindmica (Cx) de 0,30, mu-
chos de los componentes de
ambas versiones son comu-
nes.

También Rayton Fissore
ha utilizado la base Alfa Ro-
meo para desarrollar su 0l
tima idea, el Turbowagon,
un Alfa 75 Familiar, del que
ya informamos en nuesiro
nimero 130:

Discutible en lo estético el
coupé Micheloti Clas, sobre
la plataforma del Tovota
MR 2 a motor central. Es
una propuesta estilistica con
un aire mucho menos actual
que el coupé de la marca
japonesa.
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Hace tiempo se especul6
con la posibilidad de que
Lancia disefara una carro-
ceria coupé dos puertas pa-
ra su modelo Thema. El fa-
bricante de Turin no ha lle-
gado a hacerlo y, eniretan-
to, el carrocero Boneschi se
ha adelantado. La platafor-
ma es la misma. Cambian
las puertas, que son mas
grandes el tapizado del in-
terior, que es en piel, y una _
poco acertada parrilla_ B
neschi también ha he
una variante de carroceria
abierta, llamada Seychelles,
para el Panda. Otro utilita-
rio descapotable visto en
Turin por gracia de un
carrocero, en este caso Sa-
vio, ha sido el Fiat Uno. Es
lo mas playero visto hasta el
momento, con cuatro asien-
tos de mimbre.

El disefio méas futurista
visto en Turin no era italia-
no sino inglés, el Aloien;
obra de International Auto-
motive Design. Esta firma,
que ha desarrollado conjun-
tamente con Austin Rover el
Metro de rallyes, propone
con el Alien un nuevo con-
cepro en el disefio de un de-
portivo ¢con un punto de
partida estilistico basado en’
la separacién, tanto visual
como fisica, entre vano mo-
tor y habiticulo.

El techo y las puertas for-
man un mismo bloque bas-
culante, que da acceso a un
habitaculo de lo méas futo-
rista, en el que los asientos
son f1]os, para lograr una
dptima postura de conduc-
cién lo que se desplaza es el
volante. Como en el Incas,
éste no es convencional, si-

SA LON DE Imm.

GHIA VIGNALE TSX-6

EL SUENO
DE PAPA

HIA, el carrocero
italiano de Ford,
acaba de demostrar que el
familiar ideal atin estd por

hacer y que €l tiene la
solucién. Sobre una
estructura muy similar a la
del Ford Tempo americano
(traccién delantera y motor
cnatro cilitfs 2.300), ha

- Dostenor a modo de

creado una carroceria
familiar que se distingue
por su techo sobreelevado.
La idea estd en que como
dentro hay tres filas de
asientos, (con cojines de
plumas, tapizados en seda
y piel),la del medio y la de
atras puedan gozar de una
mejor visibilidad al ir a
mayor altura que la de
delante. Ademads, el
interior es transformable y
los asientos pueden abatirse
formando un cémodo
lecho. Pero el colmo de la
versatilidad es la posible
conversién de la parte

MAGICO
FERRARI

UE el turbo hace
milagros lo saben

bien los ingenieros de
Ferrari y la prueba esti en
su tltima novedad, un
GTB sobrealimentado que
con sblo 2.000 centimetros
ciibicos ofrece las mismas
prestaciones que el 3.200
aspirado. Este modelo,
justificado en Italia por la
favorable fiscalidad de que
gozan los coches de menos
de dos litros, es una
evolucion del anterior 208
Turbo, con un incremento
en la potencia y el par
motor, respectivamente, del

16 y del 37 por 100, gracias
a la adopcién de un
intecooler, un turbo IHI
refrigerado por agua,
nuevos pistones, valvulas y
colectores de escape vy
encendido Microplex. La
potencia pasa de 220 a 254
caballos, sdlo 16 menos
que €l 328. En aceleracidén
es una décima de segundo
mds rapido el Turbo para
ir de 0 a 100 kildmetros
por hora (6,3 segundos) e
idéntico en los 400 v en los
1.000 metros con salida
parada (14,3 y 25,7). Sélo
en velocidad méxima se ve
algo penalizado el Turbo
(253 frente a 263
kilometros por hora), pero
siguen siendo unas cifras
impresionantes para un
automdyvil de sélo dos
litros.

BERTONE ZABRUS

ABRUS es el nombre
de un coledptero,

cuyos potentes élitros o
alas delanteras le permiten
realizar largos vuelos hacia
terrenos desconocidos, y es
también el nombre elegido
por Bertone para su recién
nacido modelo, quizé por
esa idea de fuerza que se
desprende de sus formas y
por sus peculiares puertas,
que abren
longitudinalmente hacia
arriba. Esto fltimo es una
tradicién en Bertone, que
ya se vio en 1968 con el
Alfa Romeo Carabo y que
hoy dia causa admiracion
en el Lamborghini
Countach. Es una solucién
de gran personalidad y que
en el orden practico facilita
la entrada y salida del
coche en los

aparcamientos.

Dos son las otras
caracteristicas esenciales de
esta carroceria, En primer
lugar, la cintura de caja,
marcadisima, con una
acanaladura que la recorre
en su totalidad fundiéndose
con los grupos dpticos
delanteros. En segundo
lugar, las superficies
acristaladas suplementarias,
integradas en los laterales
del techo, que mueren en
los pilotos posteriores.

Bertone, sin embargo, ha
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echado el resto en &l
estudio del interior, que,
segin sus propias palabras,
es un laboratorio rico de
ideas v sugerencias.

Los asientos delanteros
se giran hacia fuera sobre
su propio eje.

Una célula de rayos
infrarrojos determina la
altura exacta del asiento en
funcion de la estatura del

.conductor para que éste

siempre tenga el mayor
campo de visién.
En el salpicadero, las

funciones opticas se han
separado de las funciones
tactiles. Las primeras estin
situadas lo mas alto y lejos
posible para que el piloto
desvie lo méas minimo la
vista al consultarlas, con la
ventaja suplementaria de
originar menos fatiga de lo
habitual. Las funciones
tactiles estan agrupadas
junto al conductor. La
instrumentacion la
constituyen tres blogues
modulares. El primero de
ellos, frente al conductor,

informa de la velocidad, el
régimen del motor,
consumeo, etcétera. En €l

‘bloque central se agrupan

l&s funciones mecénicas y
de sefializacién, mientras
que a la derecha, el tercer
bloque, frente al pasajero,
cubre las funciones de
navegaciéon, memorizador,
etcétera.

Radio y compact disc
completan esa ya de por si
larga informacién que
reciben los pasajeros del
Zabrus, con posible

visualizacion de mapas,
planos de ciudades, guia de
hoteles, etcétera. En fin,
todo lo que hoy se compra
en una libreria y que en el
futuro se leerd de forma
muy distinta.’ Por iiltimo,
para no hacer tan fria -
tanta informacién, Bertone
ha elegido unas pieles muy
especiales para tapizar los
asientos y el techo del
Zabrus, en un estilo que,
sin duda, con €l tiempo,
adoptaran los prmcnpales
fabricantes.
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HOVER 800 CCV

COUPE
A LA
VISTA

UANDO la firma

brit4nica Austin Rover
decidié poner en marcha su
proyecto XX (el ya
inmediato 800), se planted
la posibilidad de realizar -
un coupé derivado de su
futura berlina de
representacion, plan
desvelado por MOTORI16
en su nimero 97. Ahora,
antes incluso de que se
presente el nuevo 800, se
ha expuesto en Turin un
coche concepto, deportivo
de cuatro plazas, del que se
dice no va a ser fabricado
en serie, pero si que se
experimentan determinadas
soluciones préacticas,
utilizables en futuros
modelos de produccién. A
pesar de todo, dentro de la
marca britinica se estudia
muy en serio el desarrollar
hasta el final el proyecto
XX con su variante coupé
incluida. De cualquier
manera, en
cash
afirmativo el
coche tardaria
dos afios en ser
fabricado.

Estéticamente, el Rover
CCV es un éxito. Y esto lo
ha resaltado més el hecho.
de ser expuesto en Turin, el
salén de los carroceros por
antonomasia.

Una aerodinamica
carroceria, cuyo coeficiente
de penetracin (Cx) es de
0,27, cubre un grupo
propulsor, un chasis y unas
suspensiones, que no son
otros que los del Rover
800. Exteriormente hay
detalles relevantes, como el
techo de policarbonato
recubierto de material
cerdmico y que incorpora
un techo practicable
transparente, los faros
homofocales y los
indicadores de direccion
con cristales
monocromaticos.

El puesto de mando
sigue el principio ya visto
en el MG EX-E con todos
los mandos bien a mano,
Estan agrupados en dos
mébdulos a los lados del
volante y entre ellos se
encuentran los controles de
reglajes de suspensién y
faldén delantero. Por su
parte, la consola central
integra un compact disc,
teléfono y sistema de
video, tres toques de
distincién que distinguen
ann mdas al que puede ser el
deportivo inglés de los afios
noventa.

Lals tiad =D

no que consta de dos empu-
fiaduras tipo avién, con los
mandos de luces, limpiapa-
rabrisas, radio, calefaccion,
etcétera, integrados. Los
otros controles estan “dis-
puestos en la puerta del con-
ductor, cayo confort a bor-
do esta asegurado por unos
cojines de aire comprimido.

Entre los modelos de gran
produccion, aparte de lo ya
resefiado, en el grupo Fiat,
se exponia en primicia el
Panda Diesel. Lleva el mo-
tor del Uno (1.301 c.c.), pe-
ro desinflado en potencia
(37 caballos a 4.000 revolu-
ciones por minuto, en vez de
45 a 5.000). La velocidad
méxima es de 130 kilome-
tros por hora y los consu-
mos homologados,
4,6/6,5/5,5litros a los cien.

En Alfa Romeo, la gran
novedad era la versidn super
del 90. Se reconoce por una
nueva parrilla, mucho mads
lograda estéticamente. En la
mecénica hay mejoras des-
tacables, como nuevas rela-
ciones de cambio m4s cerra-

Siguiendo una

ha lanzado 1a
version Super
del 90, que se
reconoce por
la nueva
parrilla. Entre
otras
soluciones,
incorpora
ABS.

das para primar las presta-
ciones, o sistema de frenos
ABS de la casa Ate en las
versiones de motor seis cilin-
dros. Embrague, insonori-
zacién del motor y mejoras
en su curva de potencia y
par son otros aspectos des-
tacables. En lo relativo al
confort, se ha trabajado en

' : la climatizacién y en las ves-
Lancia Thema Gazella: propuesta eoupé del earrocers Boneschi. tiduras.
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FIAT UNO
TUBBODIESEL

MENUDA
MARCHA

S pequefio, juguetén...
y diesel, Se trata del

ultimo lanzamiento de Fiat
sobre la base del Uno y
que, en principio, no
veremos en Espafia, a no
ser que se replanteen los
planes comerciales. Tiene
la potencia especifica més
elevada entre los motores
diesel de cuatro cilindros:
51,2 caballos/litro.
Ello se traduce en un
comportamiento |
sumamente brillante y una
velocidad maxima de
165 kilémetros por hora,
que pudimos comprobar en
una breve toma de
contacto. Tiene, ademas,
un comportamiento que
podria hacerle
acreedor del titulo de
pequefio deportivo diesel.

De hecho, es
imprescindible hacer un
dindmico manejo del
cambio si se quiere
disponer de una buena
respuesta del motor. Por
debajo de 3.000
revoluciones por minuto,
éste se muestra perezoso.
Sin embargo, a partir de
ahi y hasta las 4.800 del
régimen de potencia
méxima, denota una
vivacidad sorprendente, En

N

contrapartida, el nivel
S0MOTO es excesivo a todas
Iuces, y el manejo del
cambio afin es mejorable.
Fiat ha desarrollado un
motor practicamente nuevo
en su totalidad (bloque,
culata, pistones, bielas...).
El turbocompresor es un
Garrett T2, que sopla a
una presién de 0,69 bares.

" de refrigeracién y

Otros datos de interés son
el intercooler, el
incremento en el tamafio de
los discos y en los sistemas

lubricacién. Los consumos
normalizados son 4, 5,8 v
5,6 litros; la aceleracién, de
cero a 100 km/h., 13
segundos, y de cero a 1.000
metros, 34 segundos.

Entre los vehiculos de to-
do terreno, novedad en el
Range Rover, disponible
con motor diesel VM, de
origen italiano, pero monta-
do en Inglaterra. Es la va-
riante 2,4 litros turbo, que
desarrolla 112 caballos de
potencia y permite una velo-
cidad maxima de 150 kil6-
metros por hora. A un nivel
mas modesto, el Pepper del
fabricante de motores diesel
FNM. Es un jeep tipico, con
un motor de cuatro cilindros
en linea, 1.366 eentimetros
cibicos v turboalimentado,
que desarrolia 62 caballos;
135 kilémetros por hora es
su velocidad maxima.

Giorgio Giugiaro, el hom-
bre que ha dado forma al
Renault 21, también ha sido
requerido por la marca co-
reana Hyundai para disefiar
sus carrocerias. Se presenta-
ba la mas reciente de ellas,
la del Pony tercera genera-
¢i6én, un coche con el que
Hyundai quiere entrar en el
mercado estadounidense.
Carroceria de dos voliime-
nes, cinco puertas y un inte-

L s D !

rior muy al.estilo japonés,
plagado de pequeiios deta-
lles ¥ una longitud total de
£3,98 metros, se alian a una
mecanica, todo delante, con
motor transversal, en ver-
siones de 1.300 y 1.500 cen-
timetros clibicos (75 y 85 ca-
ballos de potencia). Las
prestaciones mas bien dis-
cretas: 155 y 162 kildmetros
pos hora; -2
El Hyundai fue la nota
exOtica, pues los fabricantes
japoneses tuviéron una pre-
sencia simbélica. En cual-
quier caso, las marcas italia-
nas fueron duefias y sefioras
del Salén de Turin.

Alberto Mallo y Alex Puyol
Enviados especiales

Un Fiesta como tu.

Superdeportivo. Con un nueve y poderoso
corazon de 1.4 CVH de 75 CV Kcinco
velocidades, que alcanza 165 Km/h. Un
miotor que también lo podras disfrutar en
&/ modelo Ghia.

Con una aceleracion que te llevara de
0-a 100 Km/h. en 11,2 seg.

Y gastando muy pocd. Sélo 5,2 11100 Km.
Equipado a fondo, para moverte de forma
muy deportiva. Faros de largo alcance.
Meumaticos especiales de perfil bajo.
Tapacubos integrales. Suspension con
harra estabilizadora. Volante deportivo de
tacto suave. Tacometro. Reloj digital, y con
exclusivos anagramas laterales.

_iiSuéltate!! con el nuevo Ford Fiesta
Sport 1.4.

Precio 1.016.900 ptas.

incluido IVA y transporte.

&>

Disefio y Calidad



® La oferta de
Peugeot-Talbaoi
es hoy por hoy
una de las
santes del merca-
do. Una tasa de finan-
ciacion bajisima (6,75 por
100), mantenida en los cuairo afios
de aplazamiento méximo. Esto permi-
te la compra de un Peugeot 505 por al-
g0 menos de 30.000 pesetas al mes. Im-
portantisimo el esfuerzo de esta com-
pafiia, que pone la barrera auténtica-
mente baja y atractiva.

® Peugeot-Talbot comercializa va dos
versiones comerciales de los Peugeot 203,
bautizadas XA (con motor de gasolina
1.118 c.c.) Y XAD (diesel 1.769 c.c.). El
primero de ellos con caja de cambios de
4 velocidades. Los precios son respectiva-
mente de 806,100 y 960,900 pesetas, in-
cluidos transporte e IVA.

& Durante lo que queda de mes de
abril (es muy posible que se prorrogue
ka oferta), la Red de Concesionarios
Ford hace una reduccién del 33 por 100
en los intereses sobre el capital aplaza-

3251,

La perfeccidn existe. Para proporcionar el méximo placer. La
‘primera con cinco valvulas por cilindro. El poder de poseer -
alamaquinamds perfecta. De tgcnqlpgia cumbr_g. Paraquie-

BMW 323i.—Tracmos hoy a estas pa-
ginas dedicadas a los coches de ocasion
un modelo que goza de enorme presti-
gio como usado y, naturalmente, co-

- mo nuevo, si bien hay que comenzar
diciendo que el 323i ha dejado de fa-

bricarse y ha sido sustituido por el

~ La actual serie 3 de BMW fue sus-
tancialmente modificada en 1982, por
lo que siempre hay que diferenciar a
los modelos primeros de los recientes,
FAcilmente identificables porgue los
primeros llevaban doble tubo de esca-
pe a cada extremo de la carroceria,
mientras que los modernos llevan do-

ble tubo paralelo. Las versiones de
tuatro puertas son todas del modelo
moderno.

Por término medio, los 3231 moder-
nos tienen un precio superior a fos dos
millones de pesetas, mientras que los
antiguos oscilan en los alrededores del
millén v medio. Pero en todo caso, el
estado de conservacion y, sobre todo,
el nivel de equipamiento va a determi-
nar el precio final. La verdad es que el
coche ha sufrido una pequefia depre-
ciacién y hay bastantes unidades en ¢l
mercado como para gue no sea dificil
encontrar la versién y precio que se
adapte al presupuesto de cada compra-
dor. Es importante tener en cuenta que
los BMW de inyeccién han tenido en

st gran mayoria importantes proble-

mag con los inyectores tras el cambio
de los combustibles espafioles, por lo
que es importante conocer si lo que va-
mos a comprar ha sido bien revisado
en este aspecte, se han cambiado los

-93/258 07 70).

‘no 93/212 18 54).

i ——

Primera y segunda version del 3231,

do. En definitiva, se puede comprar un
Fiesta desde 16.400 pesetas al mes du-
ranie 4 afios y con una entrada inicial
de 275.000 pesetas.

inyectores o por el contrario ha sido |
uno de los afortunados coches que no
ha padecido este problema. Por térmi-
no medio, un cambio de inyectores tle-
vado a cabo por un taller oficial ¥ con
todas las garantias cuesta més cerca de
las 200.000 pesetas que de las 150.000.
Damos a continuacion algunas ofer-
tas de este coche para que sirvan de
ejemplo a quienes estén interesados en
la compra o venta de este coche.
@ Muntafia (Barcelona): Afié 83, con
extras y sin aire acondicionado:
2.400.000 pesetas (teléfono

@ Kelderich (Barcelona): Afio 81, ex-
tras sin aire: 1.700.000 pesetas (teléfo-

® Hiper Auto (Madrid): Afio 85, cua-
#o puertas: 3.100.000 pesetas (teléfo-
no 91/276 74 67). =

& Goyoaga (Madrid): Aflo 80, varios
extras: 1,700.000 pesetas (ieléfono
91/431 77 49). - : -
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CONCESIONARIC
DE CARRERAS

L concesionarioc Seat-

Audi-VW de Barcelo-
na, Catalunya Motor, ha
preparado un Seat |biza pa-
ra participar en la Copa |bi-
za de Rallyes. Sus pilotos
son Jesls Aragon y Keny,
que en su primera participa-
cion en Gerona consiguie-
ron et segundo puesto.

SERVICIO AL
CONDUCTOR

A Asociacién Hispana
de Servicios al Auto-
movilista —AHSA—, que
tiene su sede en Madrid y
da cobertura nacional en

arrastre de griia a todos sus

LAVERDA

Mo EE . M M = Ll

100.900
102400
- - 130400

3 S - 28000
TAMB2FD ... 718 EE - 1906

B3 7550
117 368.300
g 378.000

180 - B98.000
175 585200
166 631.000
202 839.000
233 1.400.000
218 1.188.000

243 1537315

: EMPR

s0cios, 85 uUna nusva em-
presa que acaba de cumplir
el primer afic y pretende
ofrecer un alto servicio al
usuario del vehiculo con

asistencia internacional,
centros de reparacion, tra-
mitaciéon de documentos,
viajes, alguiler de coches,
financiacion, etcétera.

v otros deportistas.

LOS OLIMPICOS DE GALA

N el puerto deportivo de Benalmadena ha tenido lu-
gar la gran gala de la Vela Olimpica, un acto de ho-
menaje a los deportistas espafioles que han alcanzado
medallas en los tres pasados Juegos Olimpicos, y que
son una patente excepcién en el pobre panorama del
olimpismo espafiol. A este acto, patrocinado por la em-
presa Marina de Benalmadena y por el Ayuntamiento de
esta localidad, asistieron representantes de las tres tri-
pulaciones que triunfaron en las Olimpiadas. En la foto:
Alejandro Abascal, Ib Andersen, Ricardo Molina y Piti
Millet aparecen junto a las jdvenes regatistas Marian Li-
zancos, Teresa Zabel, Rosa Carrasco, Vivi Maynemare

BOSE, TROFEO
MASTER

L Master Internacional
de Empresas, premio a
la imagen, prestigio y ex-
pansion que cada afo se
concede a aquellas. entida-
des gue més han destacado
en el mercado nacional, ha
sido concedido a
Hose, S. A., subsidiaria de
ia norteamericana Bose
Corporation, en el segmen-
10 de audio profesional y al-
ta fidelidad.

MAS PARA BMW

ESDE el pasado 12 de
marzo, Moto
Accién, S. A., es el nuevo
concesionario oficial de
BMW en Madrid. Ademas
de toda la gama de motoci-
cletas de la marca, el nue-
v0 concesionario cuenta
con servicio de posventa y
recambios, servicios que
han requerido la mejora de
las instalaciones tras la in-
corporacion de BMW a las
marcas que ya representa-
ba este concesionario.

En breve, el automovilista espaiiol dispondra de un nuevo servicio asegurador, el «parte
amistoso» de accidente, modalidad ya extendida en Europa que reduce el engorroso tramite

PARTE AMISTOSO DE ACCIDENTES

posterior a un siniestro.

PARA QUEDAR
COMO AMIGOS

CEE: COCHES A REVISION

UANDO en Espaiia se estdn sen-

tando todavia las bases para

que los turismos privados de mas

diez afios de edad pasen una revisién

técnica, en el ambito de la CEE se

esta planteando ya que todos los

vehiculos particulares de mas de tres

- afios sufran con regularidad ese con-
trol.

La preocupacién dentro de la
CEE por la relacién vehiculo defec-
tuoso-inseguridad vial es cada dia
mas creciente. Un reciente estudio
elaborado por la Comision Europea
sefialaba que si los automdviles co-
munitarios cumplieran un control
técnico periddico, se reduciria todos
los afios el nimero de muertos de
mil a mil ochocientas personas, dis-
minuyendo el niunero de heridos en
24.000, evitdndose ademas.unos
cien mil accidentes y ahorrdndose
un 1,5 por 100 en el consumo de
carburante.

El limite de los tres afios plantea,
sin embargo, problemas de adop-
cién en algunos paises, y especial-

mente en Espafia, donde, como ya
es sabido, la inspeccién alcanza s6-
lo a vehiculos industriales. Por eso,
la Comisién Europea pretende que
antes se adopten medidas de transi-
¢ién, que consistirian en el examen
de los vehiculos que circulen por las
carreteras comunitarias y que ten-
gan cinco o mds afios de antigiiedad.

Cuando este control se ponga ¢n
marcha, previsiblemente ya bien en-
trada la década de los noventa, to-
dos los vehiculos con mas de tres
afios se verian sometidos a una ins-
peccidén anual en la que se vigilaria
muy estrechamente el estado de fre-
nos, suspension, direccién, estado
del chasis y otros elementos de se-
guridad, asi como la emisién de pro-
ductos nocivos ¥y contaminacidén
acustica.

]

L] | Il il

A no extrafia en Europa con-
templar a dos automovilistas,
tras un alcance, rellenar un
simple impreso al alimén. Se

trata del «constat amiable» —que en
Espaiia se denominard «parte amisto-
so»—, una declaracion unificada del
accidente para que, en caso de sinies-
tro, cada una de las partes firmen una
declaracién idéntica, recogiendo y
aceptando los hechos, aunque no im-
plicando reconocimiento de responsa-
bilidad, La consignacién de los datos,
bajo los cuales es obligatoria la firma
de ambos conductores, facilita la tra-
mitacién de ese siniestro.

La existencia de esta nueva modali-
dad de parte se daba a conocer en el
curso de un seminario que sobre «El
nuevo seguro del automévil» se ha ce-
lebrado en Madrid la pasada semana,
organizado por el Club del Ejecutivo de
Seguros. Seglin Jesihs Sainz de los
Terreros, gerente del ramo del autom6-
vil de Unespa, «en la mayor parte de
los casos de accidente, el “‘parte amis-
toso”’, remitido a las compafiias asegu-
radoras con todos los datos del acci-
dente, es suficiente para determinar la
responsabilidad del culpable. El propio
asegurado propondra ademés un arre-
glo amistoso por cuenta del asegurador
del responsable, en funcién de circuns-
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- verde, etcétera...

tancias similares a las que son juzgadas
en los tribunales. Este método no es in-
flexible, Siempre queda la libertad de
aceptar el procedimiento directo y ré-
pido, o bien la intervencién de los tri-
bunales, con la dilacién en el tiempo
que esto conlleva».

Para que el «parte amistoso» de ac-
cidente sea completo y fiel a la reali-
dad, debe ser cumplimentado en el lu-
gar del accidente v con la presencia de
los dos conductores, recogiendo en ¢l
mismo todos los datos posibles: cir-
cunstancias, dafios aparentes, asegura-
doras de los vehiculos, péliza, carta
El impreso en si dis-
pone de dos columnas, una para cada
conductor, con sus correspondientes
croquis. Para Sainz de los Terreros,

_ «un ‘“‘parte amistoso’ bien documen-

tado acelera la tramitacién del sinies-
tro, con ¢l consiguiente beneficio para
¢l asegurado. Después, vy gracias a los
convenios privados suscritos entre las
entidades aseguradoras, en la mayoria
de los casos se pueden reembolsar los
dafios en un breve tiempo.».

En Europa, la utilizacién del «cons-
tat amiable» estd muy extendida, sobre
todo en paises como Bélgica, Francia,
Italia y Paises Bajos, mientras que en
Alemania Federal, Suecia y Suiza se
usa raramente. Un pais, el Reino Uni-

do, no lo emplea. Radl R. Sdez

_ESMDISTICA R —— ST Ta g 1 3

SERNAUTO SIGUE FIRME.—La -
~. negociacion y puesta en matrcha del
- acuerdo de adhesion de Espafia a Ia

CEE, la implantacién det IVA y las

- negociaciones bilaterales con Portu-
-~ gal han centrado especialmente la
" atenci6én de las empresas espaiiolas

fabricantes de equipos y componen-

- tes para automocion, agrupadas en
" Sernauto en el altimo ejercicio. Jun- .
" t0 a este seguimiento, esas empresas
contabilizaron en 1985 una cifra de -

negocios de 713.000 millones de pe-
setas, de la cual €l 79 por 100 corres-
pondid al sector de automocién. Pa-

- ra el presidente de Sernauto, Anto-
-~ nio Escudero, mientras el IVA no ha

producido un gran descalabro en los

balances de las empresas agrupadas,
- la desaparicién de la desgravacién
" fiscalala exportaclén sf se ha deja- .

do sentir negativamente, -

- VALEQ SE MUEVE.—Dos sema-

nas después de que en los medios de
comunicacion se afirmara gue el

grupo italiano Olivetti habia toma-

do una participacién del 34 por 100
en el capital sociat del grupo fran-
¢és Valeo, la noticia ha sido desmen-

tida. Esa participacién es sé6lo del

18,3 por 100, porcentaje no obstan-
te significativo, ya que los paquetes
participativos en el grupo no supe-

. ran el 8 por 100.
-EL YEN APRIETA A HON-
- DA.—No parece que le vayan nada

mat las cosas a la firma automovi-
listica japonesa Honda Motor, que
ha anunciado un beneficio récord de
casi ciento cincuenta mil millones de
yenes (més de ciento dieciocho mil

" quinientos millones de pesetas) du- -
. rante el afio financiero que conclu- -

y6 el pasado 28 de febrero. Sin em- .
" bargo, el beneficio neto consolida-
. do sufrié en el (ltimo trimestre un

recorte del 20 por 100, debido a la

revalorizacién que estd sufriendo el -
.- yen japonés en los mercados. En el

gjercicio examinado, Honda produ-

jo tres millones de motocicletas y -
- 1,3 de automoviles. Las ventas inte-

ricres crecieron un 22,5 por 100, pe-
ro la progresién en los mercados ex-
teriores fue tan solo det 3,4 por 100.

ON un descenso de casi ¢l
10 por 100 respecto al

aflo pasado se cerrd el -
primer trimestre del afio, en
el que han destacado las -
ventas de los coches de
importacion y, sobre todo, el -
flojisimo mes de enero, que
ha arrastrado ya a los

febrero ni marzo han sido
malos del todo.

Las cifras gue ofrecemos
son més elocuentes que :
cuakyuier comentario, pero
no podemos pasar por alto -
el importante crecimiento de
Alfa Romeo, gracias a una
acertada politica de precios,
con Austin Rover en
paromda situacién.

Funies.Aniae,
Andacum, Gyose y

nfimero negativos. Porque ni -

FLOJO PRIMER TRIMESTRE

Penetra. Diferen-
1986 cibn 1985 cién clz
% % i % %
1.* Renault ..... 12872 2851 3.6 3120 101 14.° Volvo ....... 478 0,41 432 0,34 +106
2°Ford ..o 16002 13,98 201319 15,83 —349 | 15° Lada ..... 169 0,15 - 000 -
3.% Opel .. 15259 13,28 1470  1L3B 437 16.° Warthurg .. 161 0,14 48 0,04 +2354
4° Seat . ... 13229 1148 14140 1513 64 17.° Skoda .. ... 65 0,06 8 007 226
5.0 Peugeot e TLIOZ 964 10658 838 +42 18.° Sagb . ...... 57 0,05 33 003 +727
6.° Vol.-Audi . £.553 742 B.90T 7,00 —4.0 19.° Jaguar 42 0,4 ¢ 0,01 +366,6
7.0 Citroent ... 6.188 537 8.506 6,69 273 20° Porsche ..... 24 0,02 M 0,03 —294
8.% A Romeo . 2.803 2,43 40 03 600,83 21.¢ Nissan ..... 13 0,01 40 008 ~—47.5
9° Talbot ...... 2.619 2,27 627 491 —53,0 | 22.° Trabant ... 6 0,01 13 001 538
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1° A Rover .. 176 . 1,49 627" 049 +179,7 | 24.° Maserafs . .. 4 000 - 000 -
12.° BMW . ..... 925 080 - 303 0 063 +152 | 25.° Morgan ... 2 - 0,00 1 000 —3313
13.° Mercedes 539 0,47 3 029 +44.5 | - Total ..... ... 114617 100,00 127.076 = 100,00 —9,80
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BMW 325 ix

CON CUATRO
GARRAS

L verano pasado, BMW presen-
t6 su primer coche con traccion
a las cuatro ruedas. Se trataba
de un Serie 3 con motor de 2,5
litros, que se ha dehominado 325ix. Es-
te coche se acaba de comercializar en
Espafia hace s6lo unas semanas.

Conserva todas las virtudes habitua-
les de los coches de la marca, enume-
radas en el curso de la prueba del 325i,
publicada en el niimero 114, perdiendo
buena parte de sus defectos.

El coche ha ganado en comporta-
miento. Su estabilidad en curva es sor-
prendente. Nada que ver con los ante-
riores Serie 3, en los gue se requeria un
cierto nivel de conduccién para poder
sacar al coche todas sus posibilidades.

Las prestaciones son de primer or-
den, aunque, quizi, en prestaciones de
171 caballos de potencia se podia espe-
rar un poco mas. En cuanto al consu-
mo, se dispara en cuanto se aumenta el
ritmo de marcha. Este incremento se
hace mas sensible que en las versiones
de dos ruedas motrices, porque las cua-
tro ruedas motrices dan mayores posi-
bilidades a ir rdpido y mantener el ace-
lerador pisado a fondo mas tiempo.

El Gnico problema es que BMW co-
‘bra cara la traccidn a las cuatro ruedas.
Tan cara como un millén de pesetas, lo
que en frio resulta un poco fuerte.

MECANICA

El motor es el mismo del 325i de dos
ruedas motrices, con 171 caballos, que
mueven con brillantez el coche, Sin em-
bargo, las prestaciones acusan una cier-

ta disminucién con respecto a aquél.
En parte, por la absorcion de potencia

e
VIRTUDES DEFECTOS

que siempre supone una traccién a las
cuatro ruedas y que se nota, sobre to-
do, en las recuperaciones a bajo régi-
men ¥ en la velocidad maxima. Tanto
unas como la otra son inferiores a las
que habiamos obtehido hace unos me-
ses con el 3251, en unos guarismos de-
masiado importantes como pata que se
puedan achacar a las l6gicas diferencias
que pueden haber entre dos unidades
de un mismo modelo.

En consumos hay también un au-
mento sensible a velocidades altas. A
velocidades crucero medias, las cifras
que hemos obtenido son casi iguales.
De todas formas, la autonomia es cor-
ta. ‘

Lo que si se experimenta en el 325ix
es un aumento del nivel sonoro de la
mecanica. La transmisién emiie un bu-
fido, que seguramente proviene de la
cadena dentada que engrana el eje de-
lantero. No es exagerado este aumento
de la rumorosidad, pero si, sensible.

Queda hablar de la transmisién, que
es la diferencia fundamental de este co-
che con sus hermanos. Para empezar,
la caja de cambio es la misma, de cin-
co marchas, con iguales desarrollos.
Por tanto, se maneja con igual preci-
sién que en aquél, A la salida de la mis-
ma hay un diferencial viscoso que, a
través de una cadena, el fabricante ase-
gura que tiene una duracién ilimitada,
pasa potencia al eje delantero, mientras
que el trasero va conectado directamen-
te. En condiciones normales, el repar-
to de potencia es del 37 por 100 al eje
delantero y del 63 por 100 al eje trase-
ro. Este eje trasero va dotado de un se-
gundo diferencial viscoso, que evita
que alguna de las ruedas pueda girar li-
bremente. Por la. misma razon, si algu-
no de los ejes perdiera completamente

Comportamiento" Alumbrado mediocre
Frenos Balanceo en curva
Prestaciones Habitabilidad reducida
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La mecdnica s Ia
misma que Ia del
325i, del que se
distingue por los
aletines en los pasos
de rueda, el alerén
trasero ¥ las llantas
de especial disefio.

ruedas delanteéras lo dirige hacia dentro
del viraje en cuanto se toca el volante,
mientras que el 325i, a partir de cierta
velocidad, mostraba una cierta reticen-
cia a la entrada de las mismas. Una vez
dentro, mantiene una suave tendencia
a derrapar del eje trasero, que simple-
mente ayuda a terminar de negociar la
curva. El coche tiene unos limites mu-
cho maés lejanos que el 325i, pero no ha
perdido la capacidad de avisar al con-
ductor de que estd apurando sus posi-
bilidades més de la cuenta por medio

del aumento de la importancia del
derrapaje del eje trasero.

Lo que no nos ha gustado es el bam-
boleo a que se ve sometido €l coche en
curvas, cuando se rueda rapido, por
causa de unos amortignadores dema-
siado blandos. Parece como si BMW,
segura del agarre que proporcionan las
cuatro ruedas motrices, hubiera queri-
do buscar mdas confort a base de una .
suspension mas blanda que en el 325i,
con un resultado completamente
opuesto. Este bamboleo no afecta para

PRESTACIONES
VELOCIDAD MAXIMA
(051725 JUTURUTURR - X | e
CIUDAD
ACELERACION (seg.) m. de promedio ..{ 13,9
. X C .
000 - sahde parada o 293 A 90 km/h, de crucero ... 7.9
De0a 100 kia/h. voiveccrscnierrens 8,9 En conduccién rapida ........4 15,1
AT 120 kb, de crucero o] 97
Al . de ‘
RECUPERACION (seg.) A 140 km/h, de crucero ... 11,9
© 400 m. desde 40 km/h. en 4.4 ., 184 A 180 km/h. de crucero .......] 16,3
400 m. desde 40 km/h. en 5.* ., 19,3 CONSUMO MEDIO ;
1.000 m. desde 40 km/h. en 4, 32,7 _ PONDERADO-
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* = 36,9 Litros/100 km .....ovecvereinered 14T
al Y AUTONOMIA MEDIA
al Kilémetros recorridos .........

oyl

sin problemas, pero conviene no olvi-

la adherencia, la potencia se desplaza- 2 ; :
dar que el patinazo es siempre posible.

ria hacia el eje delantero gracias al di-
ferencial viscoso central.

Estos diferenciales viscosos tienen un
funcionamiento que puede compararse
al deun ¢ idor de par de un cam-
bio automético. Funcionan haciendo
circular, en el interior del carter del di-
ferencial, unas siliconas a través de las
ranuras, que tienen unos discos unidos
a los ejes que transmiten la potencia y
que la reciben. Tiene como ventaja la
suavidad y progresividad de su funcio-
namiento y el que mantiene en todo
momento la eficacia, puesto que en el
caso de que las siliconas pierdan densi-
dad al calentarse, la pérdida de visco-
sidad la compensan con el aumento de

su dilatacion, El caso es que el funcio-
namiento es de lo mds eficaz y sin nin-
guna pérdida,

Las ventajas de la trasmisién a las
cuatro ruedas se notan ya en una utili-
Zacidn en terreno seco, Pero €s en piso
mojado donde $e hacen definitivas. En
aceleraciones hay una mejora media del
10 por 100 con respecto al dos ruedas
motrices. Eso, sin hablar de la compo-
nente de seguridad que da el rodar con
un coche con traccidn total en mojado.
La combinacién de este tipo de trasmi-
sion con el ABS hace que se le pierda
un cierto respeto a la conduccidon bajo
la lluvia y en nieve. En hielo, ofrece las
méximas posibilidades para poder salir

COMPORTAMIENTO
= S

De todas formas; ¢l comportamien-
to es impecable, El 325ix entra con ma-
yor franqueza en la curvas. El 37
por 100 de potencia que pasa por las

presién dentro del carter, que supone %
|
3
5
!

ciém: Inyeccidn electrdnica Motronic.

Compresién: 9,7 2 |. Tips de carbue

rante: Gasoling super,
depbsitor 55 Hiros. Potencls mdximn:
171 CV a 5,800 rpm. Par miéximo: 23
mkg a 4.000 rpm.

TRANSMISION Traccidn: A las cua-
tro ruedas. Caja de cambio: Manual,
de 3 marchas, Velocidud s 1.060 rpm.
en epda marche: 1.2, 7,9 km/h.; 2.9,

EL MICRO

13,8 km/h.; 3.%, 21,7 km/h.; 4.%, 30,4 j
s = e | NALIZADOR
Mando hidréulico, - A
| D%Ia?ﬁum&mﬁﬁﬁiﬁi La imaginacion incansable de Ferve ha desarrollado
Didmetre de giro: 10,5 metros. _ P SR 7 otro producto para sl usuario del automovil, el
FRENGOS Sistema: De disco en lag cua- ABDED B crvrvviincnimsrissirssrenses. GyB Autotest F-46. ; .
tro ruedas. ‘ e A B KB, oo, 8,8 Se trata de un analizador que indica en cada
SUSPENSIONES Tipo: Independien- A L0 KI/B, cocrcriinsseennn T momento por mediacién de sus Leds rojo, ambar y
te a las cuatro ruedas. - o A MDA i ThE verde, el estado de carga de la baterfa, el buen
RUEDAS IL)anizs: De aleacién, de AT Ll e Lu?ciona;nbi'ento del alternador o dinamo y el estado
kb, l - 5,5 x 365 pulgadas. Neumiiticos: Mi- = el regulador.
.tfgaw}n\' . 3::1 chelin TDX 200/60 x 365, - m:f mw o Se ha construido del tamafio de uno de los _
A ORI/, ocvsrienriranirenraresenres PESO En orden de marcha: 1.215 kg.. Valores en decibelios.) interruptores estandarizados del tablero de cualquier
— - : coche, {40 x 20x 20). El precio en el mercado es de 1

1.800 pesetas, y su consumo nulo.
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BMW 325Ix . . - 4,671,150 pts.{*)

Motor: Delantero lnnﬁtudiul Tracecién: A lus coairo
ruedas, Cilindrada: 2.495 c.c. Potencia: 171 CV a 5.500
. Peso: 1.215 kg. Velocidad mdxima: 209 ki /h. Cnn-
Suma mulln ponderado: ll,Tl/lmkm e k

) Verdn 4 pusrtes, 48 TS0 ps. T

Impecabie el
comportamiento. El
coche entra con
mss franqueza en
las curvaz que la
versién de dos
ruedas motrices. Al
limite manifiesta un
suave deslizamiento
del eje trasero. En
definitiva, Ins
posibilidades del
coche estdn muy
por encima de las
del 325 i, lo queé
también se
manifiesta en el
capitulo de frenos,
gracias al sistema
antibloqueo ABS
que frae de serie el
= 325 ix. En terrenos
de poca adherencia,
estas ventajas
relativas al
comportamiento y a
los frenos se
intensifican
notablemente.

En comportamiento, ios tres coches
estAn a la par, con diferencias de ma-
tiz. Queda sélo el apartado de habita-
bilidad, en el que tanto el Sierra como
el Audi —particularmente este nlti-
mo— son superiores al BMW. En cali-
dades, las tres marcas ofrecen un buen
nivel.

Por todo esto, el Sierra parece el me-
jor compromiso, pero si se quieren
aprovechar al maximo las posibilidades.
de las cuatro ruedas motrices, los 20 ca-
ballos de mds potencia que ofrece el
BMW pueden compensar la diferencia.

Sergio Piccione

AUDI 90 QUATTRO - 4.379.431 phs.
‘- Motor: Dek K "“"l‘ 16n: A las cuatro
‘reedas, Cllindeadar 2.226 c.c. Polencta: 136 CV a 5,300

rpin. Peso: 1.060 kg, Velocidad mixima: 195 km/b. Con.
Sumo mullo pomlmdo 10,81 /100 km.

_FORD SIERRA XR4x & 3.326.925 pts.

Mntor-l)elmtemlnngimdiml Traccién: A Ias cuntro
Twedas, Cilindrada; 2.792 c.c, Potencia: 150 CV s 5.800
mumxlSﬂSkg Yelocidad méxima: mm Con-
medio punderado: ll,'?l./llllkm

36/ Motor 16

Modelos de la nueva serie Volvo 740.
En Diesel: 740 GL Diesel, 6 cilindros
y82 HE 740 GLE Turbo DIESEI' Seddn
o Estate, 6 citindros y 109 HP,

En gasohna 740 GL, 4 cilindros,

2316 c.c., carburaciény 114 HP

740 GLE, 4 cilindros, 2.316 c.c.,
inyeccion y 131 HP. 740 Turbo
Intercooler, Seddn o Estate, 4 ¢ilindros,
1986c¢.c, turbo r‘nyeccidn y 160 HP,

Contrapuntg

Suba a uno de los coches més cotizados en los

mercados internacionales. Suba al 740 de VOLVO.
Penetre en su interior. Sienta el Iujo de sus mil y un
detalles.

Péngalo en marcha y recupere el placer de conducir.

Un placer exclusivo que le haré subir muchas enteros,

Serie Volvo 740
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- Precio on la calle: ;,
1.056.524 ptas, - |

( FRENTE A FRI.N'I'E)

CITROEN C-15 CONTRA
RENAULT EXPRESS

industrial y un turismo de uso

diario, pero con la aparicién

de estas furgonetitas, derivadas direc-

tamente de turismos convencionales, la

diferencia se ha acortado sustancial-

mente. Tanto la C-15 como la Express

son vehiculos industriales que tienen la

posibilidad de ser usados como si de un
turismo se tratase.

Para realizar esta prueba nos hemos

E siempre ha habido una gran
', diferencia entre un vehiculo

puesto en el lugar de un mdustnal au-

-...

| Fecha presentacién: Fe-
brero 1986,

Fabricante: PASA Re—
ult, .

Gmnﬁa Un aﬁo, sin li-
mite de kildmetros,

. CO.IJ]p

Namero de tnlleres ort 7
Pfenac g:mlemo a
Plazn de entn-gn Una se- or ruidose,

® Humingeis, Pobre, o

LAS FRESCA
DEL BARRIO

ténomo que ve en este tipo de vehiculo
¢l instrumento ideal para realizar su ac-
tividad profesional y ademas lo utiliza
para su ocio y disfrute personal. La Ex-
press complementa la gama de deriva-

dos de turismos de Renault, que hasta .

ahora se basaba en la veterana F-6, so-
bre la base de R-4, Por su parte, 12 C-15
hace lo propio con la Dyane 6400, que
sucedid en su dia a la 2CV. La C-15 to-
ma la mecdnica del Visa 1.7 D v la Ex-
press del Supercinco diesel.

La C-15 fue, cuando salié, la pnme«

El cuadro de In
Express ¢s miis
moderno que & de Ia
C-15, que lo ha
tomado integramenie
del Visa,

ra furgoneta de la categoria con motor -
diesel y ahora, desde principio de afio, .
‘la Express también utiliza un motor

diesel, Aungue ambos modelos dispo-

nen de versiones con motor de gasoli- -

na, para una utilizacién industrial, nos

parece mds apropiada ia verston diesel, .. . -
ya que por las caracteristicas de estos

motores, su aptitud para circular a ple-
na carga es rnejor La capacidad de car-
ga cs la misma para los dos modelos,

aungue la Citroén dispone de un vqu—[ S

men de carga ligeramente superior.

LT A, i

. " Los mejores argumentos de la Ci-
... troén residen en su excelente mecénica
.y buen comportamiento, mientras que -

.. su rival destaca por un acabado y un

equipamiento poco habitual en estos

.- vehiculos. Ademds, tiene una linea més
" moderna y funcional que la Citroén.
. SENGLLOS PERO NO TANTO

A

‘Aungue ninguno de los dos coches

- destaca por estar muy equipados, por
. lo menos cumplen unos minimos, ¥ en
:+ particular el modelo de Renault supera

" el listdn con holgura, No porque esté

© particularmente eguipado, sino por lo

. cuidado de los detalles y 1o funcional y
bien dispuesto del conjunto. Aunque el

coche deriva de los nuevos Supercinco,

- en lo que a la carroceria se refiere no
" . hay ninguna semejanza, y los interiores -
tatnbién son totalmente nuevos. Por su

parte, el Citro#n toma toda la parte de-

.- lantera de Visa diesel v comparte el
- cuadro. Este ba guedado un poco an-
ticuado y ergonémicamente no es nin-.

guna maravilla. En ambos vehiculos

hay que diferenciar claramente entre
- las plazas deldanteras y las traseras, ya
que ruientras las primeras no tiene na-

‘da que envidiar a las de un turismo nor-
mal, en las traseras se sufren los incon-

venientes de la falta de paneles gue ais-
len la chapa, reposabrazos y otros ele-

‘ memtos, ya que al estar el asiento en

plena zona de carga, éste tiene nn ca-
ricter un tanio provisional. Tanto el
Renault como el Citro#n tiene unos
asientos sencillos, pero bastante con-

_fortables y particularmente en el caso

de 1a C-15 éstos son mejores que en el
Visa, ya que son mas duros. El mate-
rial de los mismos es mejor en ¢l Re-
nault, ya que, ademas de ser mis boni-
to, es transpirable, mientras que en los

del Citroén uno se queda pegado en
~ cuanto hace un poco de calor.
" Tanto la climatizacién como 1a airea-

cidn estan bien resuelias en ambos mo-

.delos, ya que éstos son apartados sin
_problemas en los modelos de los que
. derivan. El finico problema viene del

hechoe de que al ser mayor el volumen
del habitdculo y estar gran parte de és-
te sin revestir, en las plazas iraseras se

“sufre un poco més con las temperatw .

ras extremas.

El acceso a la zona de carga es bue-
na en las dos. En el Express se realiza
a través de yna doble puerta, mientras

que en la C-15 es un solo portén de

grandes dirmensiones. La doble puerta

de la Express es mas practica. Recien-
temente, Citro¢n ofrece opcionalmente
la doble puerta para la C-15, que cree-
mos que es mas practica que un dnico
porton. De todas formas, la Express

cuenta con la ventaja de disponer dela

trampilla superior, que ademéas de fa-
cilitar la carga permite colocar cbjetos
de gran longitud.

Como consecuencia de tener gran
parie del habitdculo desnudo, €l nivel
de ruido es superior al de un turismo,
pero en ningin caso Hega a ser excesi-
vo. El Citroén es mis silencioso que el
Renault, ya que el motor de este 1lti-
mo tiene un funcionamiento un poco
més brusco y produce mas vibraciones.

- Bn definitiva, en lo que a interiores
se refiere, hay una ligera ventaja por
parte del Renault, cuyo disefioc méis mo-
derno ha permitido adoptar mejores
soluciones. No obstante, Ia C-15 tiene

 —— A

. CITROEM €15 v,“-*

. Pracio on la calle: e n"'us

" 1.095.508 ptes. Drestaciones,

f—a

Fecha presentacién: No-
viembre 1984,
Fabricante: Citroen His-
¢ pania, s
Garantia: Un aflo, sin H-
* mite de kilémetros.
Namero de talleres: 450.
Plazo de entrega: Inme-
" diato.
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Juntosy al dia.

| en Espaia.

(C_ FRENTE A FRENTE )

Todos los modelos que se venden

En una sola revista,
todos los datos

y los Gltimos precios. |

 Cuenlukildmeiros parcial .,
Termémetro de dgum (0,
.}Rdammmu' presitn aceile

i OF 08 VIRIE weirren.
Testigo reserva carburante
Testigo de freno de mane .
Testigo desgaste pastillas de
Parabrisas Jaminado ........
Faros antiniebla .......
Piloto antiniebla frasero ...
Adre acondicionado .........
Volante regulable ............
Asiento regulgble en alturs
‘Retrovizor regulable ........
Apoyacabezas delanteros ..
Elevalunas eléciricos (de-
lanteros/traseros} ...,
Cerraduras centralizads ...
Luz lectura mapas ..c.......
Tapén de carburante con
T e
Llantas aleacion .............
Preequipo de radio .........
Limpia-lavaluneta trasero .
Asiento posterior divisible

BhembaEtanrdbatprdabranranid |

la venta'ja de un volumen mayor a la
hora de meter bultos.

AL VOLANTE: COMO TURISMOS

En condiciones normales de carga no
hay diferencias notables de comporta-
miento respecto a los modelos de los
que derivan, Al tener la batalla un po-
co mas larga, las reacciones son algo
mds suaves y, en general, el comporta-
miento es el cldsico de un traccién de-
lantera. Tanto la C-15 como la Express
tiran de morro en las curvas, pero se
corrige la trayectoria sin problemas. Al
tener la suspensién un poco mds dura
en la Express se producen algunos re-
botes al circular por terreno bacheado.
Por su parte, la Citroén asimila mejor
las ondulaciones de la carretera.

La posicién de conduccidn es buena
en ambos vehiculos, con la salvedad de
gue el volante de la C-15 queda dema-
siado horizontal. En el apartado de las
prestaciones, la ventaja es claramente
para el vehiculo de Citrogn. El prodi-
gioso motor de Peugeot tira con fuerza
desde muy pocas vueltas y parece ina-
gotable. En cambio, €l limite aparece
mucho antes en el motor de Renault.
En consumos, las diferencias son mini-

mas y el empate es practicamente total.

El cambio estd bien desarrollado en
los dos modelos, aunque la C-15 sélo
dispone dé cuatro velocidades, lo cier-
to es que se defiende bien y no necesita
la quinta, salvo en el aspecto de consu-
mos, que tal vez mejoraria, En la Ex-
press se¢ maneja con movimientos cor-
tos y rapidos, mientras que en su con-
trincante el manejo es mas lento.

Cuando se aprovechan al méximo las
posibilidades de carga, las cosas varian
sensiblemente, ya que la Citroén asimi-
la muy bien los kilos y se sigue movien-
do bien, pero, por contra, la Express
acusa en su comportamiento una lige-
reza del tren delantero, que se hace
muy desagradable. Ademas, las ruedas
traseras rozan con la aleta en las cur-
vas o cuando hay alguna irregularidad
del terreno. En el apartado de frenos
no hay critica, ya que las dos frenan en
MUy proco espacio y son poco sensibles
a los kilos, puesto que las distancias de
frenado se alargan muy poco a plena
carga. La resistencia a la fatiga y el tac-
to son también buenas.

Como son vehiculos de caracter muy
urbano, examinamos detenidamente su
comportamiento en este medio, Por di-
reccion y visibilidad, la ventaja es para
la Express, que tiene una direccion maés
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Todas las puertas
conducen a Corsa.

La capacidad de carga es asombrosa h
La C-15 es ligeramente més capaz, aunque la doble puerta de la Express es mas préctica

l manejable. La C-15 tiene el inconve- CONCLUSION: méas liviana, en la que se alterne con

; niente de que se ensancha mucho enla LA MECANICA PRIMA mas frecuencia la utilizacién familjar,
parte trasera y es fécil rozarla en las ST D parte por su acertada estética.
maniol;ras, pero, p(:r l_o demaés, se de- Victor Piccione
SRy & OO LILENEEMO: Las diferencias entre una y otra son Fotos: Alex Puyol

pocas, pero estdn localizadas en puntos
clave que un profesional valoraréd con
mucha importancia. La C-15 anda mas
v mecior y dispone de un mayor
habitdculo de carga. Por su parte, la

SONORIDAD

(R

e SR

SRR

o

: Express esta mejor acabada y tiene de- : e
P _ 1 |Bwes | talles mejor disefiados que su rival. DISTANCIAS DE FRENADO -
| Al ralenti ........... veenee] 57,91 58,5 | Ademiés, la estética es mds agraciada en (En metros) o
' ABOKkm/h. i} 68,51 70,5 el Renault. Como mayor defecto esta . - _ i
A %0 km/h. .. -1 731 724 | sucomportamiento sensible a la carga. N . c1s Express :
PAR T s H A ; Ll Como en precio la diferencia es in- ‘ Vacia [ Lastre | Vacia | Lustre
ALOPE teveervireienas e, 8,2 |- 79,6 Nt A -
: significante, nuestra decisién se inclina

: A60km/h. | 11,2| 11,8 | 11,8 | 12,0
| (Mediciontes efectnadas en Ins plﬁu delnnteﬁs, con as por el producto de Citroen, que p uef.:le A 100 km/h. 27:5 30,8 | 316 | 353
.. ventanillas cerradas. Valores en decibellos.} - salir mas resultén a la hora del trabajo A120km/h.) 47,5| 47,8 494 | 51,9

duro. Por su parte, la Express nos pa-

| I rece mas pensada para una utilizacion

S

e

e
e

CONSUMO 5
Roin REMABLT
18 s CIUDAD
i A 27 km/h. de promedio ...........i %2 | 16,1 8.7 9.4
| | +§ "4, en Hoca genuma" ARBETERA : i et
’ ilxm: cc (3A%88 mm ) | 1998 co (%855 mm} A 90 km/h. de cTUCETO ..ivvenvinnn] 49 5.4 5.6 6,2 - .
| v ons e b, | Kool s ot n s, || AUTOPISTA - Si necesita un coche, Corsa le ofrece 32.
i {2 CETLED T s SRR B X 80| 719 84
| ' Bal Taar e cc?nlsﬁmx;n:;:nmno ) ' 3 modelos con dos puertas, 12 con tres puertas, 7 con cuatro
| yiend | oiew Litros/100 ki, v 727 1 841 771 83 puertas,y otros 10 con cinco puertas.
| o N0 oo | T4 i 8 2005 rom. | 104 v u 3550 mm | | AUTONOMIA MEDIA | Con esta amplisima gama, la mas completa del mercado,
- TRANSMISION - ; ; a0 Vd. podra elegir el Corsa que mas le convenga entre
Trseridn . Delarters Kilémetros recorridos .......coovvee.) 570 520 | 510 A ] )
%uﬁm resssezn o | Manual, de 4 marchas Manual, do 5 marchas — — 32 versiones diferentes. 0 Opel
L3 1000 rpm. en 1.9 ..ol £ km/h, 7,0 km/h En mas de 350 puntos de venta y servicio Opel.
Vel & 1,000 rpm. on 2.7 ... 14,7 km/h 12,6 kol
Vel, a 1.000 rpm. en 3.5 ..., Y iari - —
| Yo 8 1000 . e 4 o] IS D A PRESTACIONES Opel Corsa. Ingenieria alemana a su alcance. At Cu oo Bovegons 205
I ¥el. 2 100D rpm. en 5.% ..., P g ﬁ;‘d km/h : Desde 803.719 Ptas. . Tekl2525300
EN'MI“ Lo}
. - incluido | VA, AUTOMOVILES
Cremallera Cremaller
38 P i % e HISPANO ALEMAN, S.A.
Hm 93 m. _ : VELOCIDAD MAXIMA fhne/h.Y s ; A CONCESIONARIOS OFICIALES P delaCasleliana. 244 (Zona Pza. Cashlia)
o ACELERACION Telef 7339462
Disco delante, tambar de- Disco delante, tambor de- : :
L b 400 1. salida parada ...oueoneen] 20,3 1 225 1 21,31 234 D .@_
I R B R B vt B A A - FEL MOTORAMA .
[ ; : e s i la. Pio XII, Za. ru
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Auto BEItl‘an - .——..
AL Castellana Motor, S. A.
CALVET 41.45 BARCELONA Tel. 209 79 11

CASTELLANA, 278 -
Madrid 28046

TELS. 21533 40 - 215 51 59

TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

1iICOMPRUEBELO!!
iiLE ESPERAMOS!!
Sr. Mora - Sr. Echevarria - 8r. Corpas

TAMBIEN ABIERTO -—— - — @@
SABADOS Y DOMiNGos el Sl |

Red Seat. La garantia mas fuerte

VEHRUEDES Benz bGU SEL, a MERCEDES Benz 190 E M-EF.  BMW 735i B-EV. Ful! equipe.

astranar, Full equipe. BMW 732i B-FB. Full equipe.

MERCEDES Benz 190 E, a es- MERCEDES Benz 350 SE, V-5. BMW 728 B-DU.

tranar. MERCEDES Benz 300 SEL. 3.5 BMW 3.0 Si B-DS.

MERCEDES - Banz 300D, a 83 BMW 2800 8-F.

trenar, varios MEHCEDES Benz 300 SEL, 3.6 PORSCHE 911 sc Targa B-EF.

MERCEDES Benz 190 [ 2. b, & B-827.000. PORSCHE 924 B-ET, A<ra

estrenar. MERCEDES Benz 220 S. Co-  MERCURY Cougart, B-534.,

MEHCEDES Berz 300 D W124 leccitn. MERCURY Cougart KR? B-DG.
MAZDA 323, a estrenar, varios, PONTIAC Firadirg 40K,

MEH‘:’:EDES Borz 240 D W23 WiazDA 826 B-GG CADILLAC El Dorado B-EK.

accesorios

AN NN NN N ]
l"’""l""'l""

GANAR POTENCIA
es asi de facil

Concesionario Oficial

MOTOR SUECO, S. A.

oficial
EXPOSICION Y TALLERES

MPORTADOR FARA ESPAN,
: 2RTADRHPA 2 S E Para ganar un mi- Avda. Manoteras, nim. 2. Km. 5300 Ctra. Burgos. Tel. 768 40 00. 28050 SR
m,’ nimo entre 4 y 8 ExpaAbRD e EXPOSICION Y VENTA: SERVICIO OFICIA|
3 CV Din, sélo hay Princive da Vargora, 376, Tels, 426 56.17-18. 26016 MADRID R Van 1 aaels L W e e e
5 . rgar: ols. - . EQ, )
PRESRDAC £ ‘MJ R R0k e E‘AHE’ELW que sustitufr e’ SI'S" Ctra. de Barcaelona, km .I‘;%L'I-gg %“‘e'fwg?'g ;'N?RASan Fernando de Henares 431 29 24-83 Tel. 251 50 62.
POLSO DE 400 PTAS. EN SELLOS i tema de escape it 28001 28007 MADRID
[ CREDI-CARS - E : original por unos
% - D:oPRAsRc'l"IIE‘.SE:R : colectores IRESA de salidas independientes o @ a’
o il (1) ms e ' | IOTELEFONOS -
AIRE ACONDICIONADD M-DX {50.000 kms. g mas S EREaRENgerontine RESA |12 m ‘ X
* PARA AUTOMOVILES Full equip-Impecable 7]~ : = Ay
e ® Suspension nueva ’ R E s - ® INSTALACIONES EN TODA ESPANA aire GCDndICIGﬂQdU
\ ® Sistema de frenos nuevo ﬂ o] : ;
.. ; ® Aire acondicionado L ,.p""f g © LABORATORIOS PROPIOS pCIrCI UUfOf‘I'IGVIiES
Hmam ® Radio cassette Porsche ATEATA TFONAL AACHT ENGINEERIG. 3.4, I ® PROYECTOS
¥ frigette Interssados lamar (horas , e —— b ' DIAVIA AtRE 5.A
oficina dviles deportives \
| cat, 18 38 7 12 5 mGROM | | @ (931 204 53 74 (sr. Pie ',';:,’”,‘;”,;,“;,ﬁ’";,‘";,’ ',",‘,,5,‘5“;‘;,“;';",;,‘;’;;;?"‘” AUTOCONTROL,S.A
: Pedro Muguruza N°3-6%ATine: 259 16 06 Dlstrlbmdores . ESP‘“‘“ )
CREDI-QCASION. 128 Sport Seat, garantizado. 28036 MADRID Telex 48207 AUTC-E Cataluna y Baleares: EXPALSA. Calle Loreto, 8.
R-5 TS, full-equip, perfecto.  Impecable, llantas, radio. @ ‘ Barcelona. 32177 42.
ﬁ-a 1n'~::ssé?eg§i'gﬁs-t fp?igrd:; e Ko alcondiciqn?dg para au- MERCEDmE RENE Levante y Murcia: VALAIRE, S. L.
; omdviles, servicio de repara- | ' '
skay, sport, B-DZ. B o e e el Adzaneta, 1 bajo. Yalencia. 33308 76.

CACI).)FA;:(?H;EO (Eli:rllig:;a (rgléig ginales ;laara tgda_s las margas AUTOMOVILES NUEVOS

o}, /3. . . nacionales y de importacién. \

aire acondicionado. Agente autorizado Autoclima Y SEMINUEVOS

FIAT Bertone X/19, negro v Frigetie, DE OCASION

metalizado, afio 82. Llantasy ~ CREDI-CARS. C/ Calabria,

Equipo Abarth 130 HP, 11. (93} 329 37 12. ‘ “
AL o A

Asturias: AUTOPARKE

Ctra. Oviedo-Gijén, Km, 10. Pruvia (Oviedo)
Tel. {985) 262369

» Servicio garantizado en toda Espaiia.

* Equipos para todos las marcas y modelos.
¢ Montaje en el dia,

GRAN POTENCIA DE FRENADO

: P& RA Suw EOCHE HES @

MOMNTE PASTILLAS - -
! ; | PASTILLAS 51N AMIAHTD . AMlANI ACCESORIOS PARA AutOMOVlLES
' GOLD SUPREME SIN 0 Exposicin y venta: Antonlo Lopez, 117 - Madrid-28026. Teléfono 475 47 93
RlEaLAS EN LDS = COLECTORES DE ESCAPE
COMERCIDS DEL RAMO ’"ﬂa’adm oficial ® Mayor potencia ® Mayor aceleracién
S e S0 ® Mejor combustion ® Menor consumo
e’

AMADED MARTI CARBONELL 5 A MULES - €5 LA'RES‘O\B KIT DE CARBURACION

® Aumento de potencia
@ Mavyor reprise y velocidad punta
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AUTOMOVILES ALHAMBRA, S. A.
AUTOMOVILES

COMPRAMOS. 4 TODO AQUEL QUE QUIERA VENDEF! LIN
AUTOMOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADO. )
OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTADC DE
SU VEHICULO. TASAMOS A DOMICILIO..

Nota: La presentacion de este
anuncio aumenta el valor de.su
coche en 3.000 ptas. mas.

UNA VEZ FIJADO EL PRECIO

Maitin de los Heros. 63. Tels.. 248 62 60 - 248 58 60
MADRID ‘

Visitenos. 20 ANOS DE EXPERIENCIA NOS AVALAN
PASEQ DE LAS DELICIAS,

NO DE MAS VUELTAS
| CONFIE EN PROFESIONALES o LS
A I3 hora de comprar un coche de OCASION...

N A
AUTO-RADIO
ALPINE {SERVICIO OFICIAL)
PonEER NEUMATICOS
ALPINE e
CAR ALIDIO SYSTEMS PIRELLI
) MONEER IMONTAJES Y EQUILIBRADG
i GRATUITOS

SPARMOMATIC PRESENTANDO ANUNCIO!

KENWOOD

CONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES Y EQUIPOS

SONIDO 24 HORAS

SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

TECHO CORVAYR (TOTALMENTE PRACTICABLE]

REPUESTOS IMPERIO

% : (GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9.
. Tel. 228 44 00 - 239 66 00

EN COLABORACION CON:

GARAJE EMBAJADORES

Rda. de Valencia, n.® 8. Tel. 468 57 96. MADRID

TUNEL LAVADOD AUTOMATICO-LIMPIEZA TAPICERIAS
ENGRASES (Aceites todas las marcas) NEUMATICOS

SABADOS Y DOMINGOS
de 9 a 14 horas

les
utoméV!
200 *tevoC

65 BIS ¥ 100 BIS

Tel 468 46 08. MADRID

OPEL 1.900 GT rojo, inmegjo-
rable estado. Tel. (91)
255 86 22.

VW Golf GTI, afio 79. Gris

metalizado, extras. Tel. (81)-

25617 17. -

CITROEN CX GTI. Bizn cui-
dado. Pocos km. Tel. (91)
255 86 21.

FORD Fiesta L, M-FY,
20.000 km. Rojoc. Tel. (91}
2bb 86 21.

COMPRO automaviles. Na-
cional o importacion. Busen
estadc. Pago contado. Tel.
(91) 256 17 17.

COMPRO laguar XJ inyec-
cién. Tel. {93) 204 11 91.
COMPRO XR-2. Contado.
Particular a particular. Abste-
nerse mal estado, prefarible
matricula catalana. Urge. No-
che. Tel, {(93) 23€ 46 63.
FIAT 850 Spider. Pertecto
estado. Afio 1971. 250.000.
Tel. 51 91 94, Sevilla.

SPIDER 850. Impecable.
Vendo, 325.000. Tel. (96}
342 27 04, Noches.

BX 19 TRD diesel, afio 1983.
TALBOT Horizon GLD diesel,
afio 1983,

SIMCA Matra Baghera ama-
rillo, afic 1976.

N Comprar y vender

PARTICULAR vende VW
Buggy, de cine. interesados
[lamar teléfono {977)
702 21 78,

COMPRO casco integral, s6-
lo buen estado. Roberto. Tel.
{91) 738 93 04. Comidas.

MERCEDES 280 SE. Semi-
nuevo, automatico. Tef. {91)
747 48 84,

MERCEDES 200 D 123. Te-
cho. Tel. (91} 747 48 84.
VOLKSWAGEN diesel, 5
puertas. Garantizado. Teal.
{91) 747 48 84,

TALBOT 180 Diesel, lujo.
Garantizado. Tel, (91}
747 48 84.

JAGUAR XJ6. Seminusvo,

aire acondicionado. Tel. {91)
747 48 84.

SUPERCINCD
GTS

20 Q00 km

Tel {81) 43356 79

VENDO

Totalmente revisado

Formula Ford
VAN DIEMEN RF 85

Participe en el Campeonato -
Portugués de Férmula Ford y
gane el Campecnato
Espafiol

Tel. (351) 266 8b 77

46/ Motor 16

ALFA ROMEQ Giulietta 2.0,
afio 1981.

INNOCENTI de Tomaso Ber-
tone, afio 1983.

C/ GENERAL Yagie, 52. Tel.

~270 15 15. Madrid.

VENDO Biscluter al mejor
postor. Tel. {93) 769 27 91.

ALPINE 2.8C0. Extras. Tel
{91} 472 64 89.

SEAT 132-2.000. Seminue-
vo, direccion. Te!. (91)
747 48 84,

INNQCENTI de Tomaso, 85
cabalios. Recién tapizado.
685.000 ptas. Jorge. Horas
comida. Tel. (91)
415 45 95,

TR7 azul metalizado, S-J.
Afio 81. 1.100.000 pias. Tel.
(91) 252 53 00.

/MINUSVALIDOS

Aparatos adaptables a todos
‘los vehiculos nacionales e im-
portados. Remitimos a toda Es-
pafia e instalamos &n nuestros
talleres. Veintiocho afios de
experiencia.

AUTOESCUELA

Fuente del Berro, 18
28009 MADRID

\Qeléfonu {91} 401 60 N J

T

B Comprar v vender I

measo 4 o
ngEN PR ST T ExPANSION

CRISTALERIA PARA TODA CLASE DE VEHICULOS

LPHEMDA LA IMAGEN, PRESTTGIDYEXPANSW’J

HNOS.S.A.

LUNAS TEMPLADAS Y LAMINADAS; PLANAS Y CURVADAS.
PLASTICOS PARA AUTOCARES Y TURISMOS.
DISTRIBUIDORES Y MONTADORES DE LAMINAS

DE SEGURIDAD Y LAMINAS DE CONTROL SOLAR 3M

Oficinas vy almacenes centrales:

Talleres:

Alameda, 9 — Teléfs. 4682101~ 46822 10 - 28014-Madrid

Martin de Vargas, 42 — Teléfs. 2275073 — 46733 88 - 28005-Madrid
Duque de Sesto, 5 — Teléfs. 2759123 — 4312627 - 28009-Madrid

Sierra de Gredos, 3 - Teléfs. 6909686 — 69097 35 — Fuenlabrada (Madrid)
Benidorm, 26 v ‘Alava, 7 — Teléfs. 4085701 — 4086247 = 28017-Madrid

Tienda y taller: General Pardifias, 3 Dpdo.
Tels. 275 18 3B- 275 12 17. 28001 MADRID,

Talleres Emilio
Arenas,S.A

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

[
SONIDO EN ALTA FIDELIDAD PARA SU AUTOMOVIL
INSTALACION AUTO-RADIOS Y ALARMAS

Para cualquier informacién complementaria
al teléfono 91-268 04 02-03.

SUSCRIBASE A MOTOR16
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s Comprar y vender s

Bl Comprar v venderlllillCuéntenos su casclill

PARTICULAR
~ VENDE
BMW 323 1

M-FG muy cuidado
~Tel. (91) 268 22 02

OT 205 MOTORLANDIA S.A.

CONTIGO AL FIN DELMUNDO. ESPE"™  peuceot TaLBOT | 3 1)

EXPOSICIONES: PASEO DE LA CASTELLANA,268B.Tel.773 96 98-64
PLAZA REPUBLICA DOMINICANA,6.Tel 457 65 65-30
AVENIDA DE MANOTERAS, 4-2.

AVENIDA DE MANOTERAS, 4-2,(Esquina a carretera
de Burgos, km 5.) Tels. 202 8140-41

SERVICIO Y
RECAMBIOS;

ON AT
INANclAc;I\L SU CONCESIONARIO H

'C/ Nafiez de Balboa, 115

D.S.D. VENDE

URGE VENDER Talbot SAMBA
PLAZA c&aglsocl).gso'rk
A R l m Afig 84, 35. m.
DEG Magnffico estado.

en Muchos extras.
Vende Particular
995.000 Ptas.
C/ Pechuan, 14.
Tel. 416 79 86. MADRID

Madrid Contado
Tel, (81) 468 £1 b2

 Talleres BENJAM

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCHES

PORTIVOS )
Taller y exposicion en Madrid

\Doctor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52 )

VENDO

m Escon' Llantas, cubiertas, barras
1.3 GHIA antivuelca,
Color rojo. Techo solar. asmortiguadores,
Alerén traserc. Alarma. establlizadores,
Afio 84. 35.000 ‘km. cortacorrientes y escape
PARTICULAR il
800.000 ptas. R-5 GTS INICIACION
Tel Ast)ectnt B0 Tel. (91} 433 56 79,
noches

CITROEN en ARGUELLES

Tels 244 11 81 449 7280 MADRID
BLASCO DE GARAY, 37
Entrada:

15 %, 190.eszcitr0é:n BX _

Resto: 26.847 mes
Sin entrada: 4
31.685 mes

Auto Rapio Union

MADRID

de su automdvil.

Alarmas de todo tipo. _
Venta e instalacién de todas marcas

Reparacién.

C/ Segovia, 10. Tels. 248 42 46 - 247 71 28.

NINGUN MOTOR O CAJA DE CAMBIO
PUEDE ESTAR SIN EL

VENTAJAS:

Reduce la friccién.

Reduce la temperatura.

Reduce el desgaste.

Mejora el funcionamiento.
Mejora la vida del motor.
Mejora el consumo de gasolina.

3
LN N NN N

General Perén, 25, 1.° B. Tel. 455 94 92. 28020 Madrid
IMPORTADOR EXCLUSIVO, KOTON ESPANA

::)s 7aLLeres FIERRY

LE PERMITEN PINTAR SU COCHE

EN 2 HORAS

Informacién: Tel. 797 26 94

Haga llegar su voz a todos
los puntos de su empresa
MARVILSA

RADIOCOMUNICACIONES

Castrogeriz, nim. 1
28025 Madrid

(91} 461 84 77
465 54 17

AUSTIN ROVER
[~ ‘4

LUIS MONTERO

AGENCIA OFICIAL,
COSLADA, 5

TEL. 255 91 57
28028 MADRID

ENTREGAS INMEDIATAS
INMEJORABLES TASACIONES

AUTOMOVILES

PROCEDENTES CAMBIOS

WM C/ Cea Bermidez, 30 (junto a gasolinera).
I Tel. 234 41 60 - 253 39 05,

28003 Madrid.

LA GAMA MAS AMPLIA DEL MERCADO

R0
A DOMINGOS.

| =&~ | Vallehermoso Motor
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HLE ESPERAMOS! SERT @D

XAVIER, A LA

HOGUERA

EBO felicitarles en pri-

mer lugar por el num.
129, en el cual se recoge una
informacién extraordinaria
y magistral del Gran Premio
de Espafa de Férmula 1
(ojala TVE tomara ejem-
plo}, asi como el resto de la
revista.

Sin embargo, es triste ver
cOmo esa impresion, obteni-
da de la lectura detallada en
la revista, queda bastante
deteriorada al leer en su 1l-
tima pdgina (122) un desa-
fortunado, bajo mi punto
de vista, articulo de Xavier
Domingo.

Comparto sus excelencias
por Galicia, su clima, su
gastronomia (en especial sus
mariscos), etcétera. Pero de
ahi a. poner como un trapo

sucio al resto de la geogra-
fia espafiola donde no hace
«mal tiempo» hay un tre-
cho. En las Baleares o en
Malaga (por poner su ejem-
plo) también hay exquisitos
placeres, no s6lo hay «ma-
sas de carne humana», sino
que también existe el placen-
tero paseo de una o dos ho-
ras, su gastronomia peculiar
v sus placeres etnolégicos,
etcétera.

No hay por qué aguantar
un desastroso «buen tiem-
po» (como dice usted); co-
mo tampoco. hay por qué
aguantar un «mal tiempo»

® El program,
16 a 29 t?'h;r 2

 guw al-Gran

P Aﬂmm .

® {3 subida g

" Autocross.

mio Marhoro o

Dol 29 de abril al 5 do mac..
Telovision© 20ril al 5 do mayo

stadio 2, que s¢ emte Io sb P PR
BIEXIMG dfa’ g-": DOF 5 Ssgunda _Cadena(i?mn:gtg?é “;‘; gy

con el circute del Jg Lo B Y
"magenes de jog ent < wATama para. gfrecer ¢ .
pafis ranamisnt

£Or g rEnera and, col eL.. a CONt &
Plfﬂadl'ﬂ.[ﬂ ‘ R M 0 Do i

- Montafia sg
Maflorea. .ce!ebraré.

. ® £l dia'4, en Liagos
| z 08
. prusha: puntuatle pgra-te?ac'

"~ 8 Porios sirededores de Famaes —. )
&l Vill Rellye Terras dsgdﬁg'{,",’:' °?:; Tarragona, discurmrg -

& ho_ran_o p_raws.to‘p‘ara' -Ia's dr
o damio Meribo Mundxotoclcnsmu. puntuable pa. .

- 105 86 realiz g L :
Lmaﬁana o arén gl 38badp .a parir delas 3,30 da J5 .-

en Galicia. la Espafia del
«buen tiempo» y la Espafia
del «mal tiempo» no pueden
compararse despreciativa-
menie, Cada una es cada
una.

Francisco Amador
Madrid

ATENCION AL
FIAT X1/9

OMO consecuencia de la
nota aparecida en el na-
mero 126 de esa revista, en
el apartado de «Cuéntenos
su caso» nos dirigimos a us-
ted a fin de aclarar el tema
de la pieza de recambio del
Fiat X1/9.

Como agente oficial de
Fiat en Granollers hemos de
aclarar, y asi lo hemos he-
cho ante el cliente, que Fiat
Hispania, S. A., se hace car-
g0 de los repuestos de los ve-
hiculos de la marca, aunque
no hayan sido comercializa-
dos por ésia.

El probiema se suscitd al
dirigirse el cliente a un taller
que no es el oficial de la
marca en esta cindad.

Como hemos menciona-
do, ya estamos en contacto
con el cliente, al que, una
vez aclarado el equivoco, es-
tamos en vias de sérvirle las
diferentes piezas que preci-

sa.

Eugenio Rodriguez
Delta Motor
Granoliers

08 del Gran Premio de £g-

alas 12 horas -
Jarama para ge- ol |

r. Cam t;na-to.d;ﬁr sy
ampe spaiia de
el 4 dg mayo en Paima de -
Geronia, tendrd 1uq o
1a, igar wng- - -
aMpaonato de Espafia de
dias 3y4demayo

ferantes carveras dej -

Hue 86 disputa ef domr G~
8, 5 ol siguients 128 c'g -

Jas 13,20, 500 o, -
16 horag Losentrenamien. -




Nuestros
mejores me
de Vuelfa, A

Con José Marmr s

Poro estar junto a los ciclistas. Siguiéndoles
de cerca. En la mejor posicién v con

los mejores medios. Los de
Antena 3: Coches de
seguimiento, motos de enlace, frailer de |

16 mefros con escenario
mévil y, para.que los
comentarios lleguen a-las
PS8 nubes, hasta un helicdptero.

Y también con los mejores hombres de
nuestra radio: José Maria Garcia, Javier Ares,
Ignacio Sagastume, José Gu’nerrez José
Manuel Fuente, Mavi 427
Aldana y Félix Mufoz. n
Porque para dar bien la uelta hay que
@ | ponerse por todo lo alto. Hay que
3l estar por encima. Como estd Anfena 3.
» Con los mejores medios.

Oiga Antena 3. Verd qué Vuelta le damos:

Lei Radio bien hecha

Leo Burnett

velas de nuestro 10° Aniversario. No

Eelebramos que Historia 16
cumpla 10 anos,

con 16 célebres firmas...

reed1tamos el volumen de
H1stor1a 16, “mas perseguido” por los

coleccionistas: “La Inquisicion’.
Entre nuestros cientos de

colaboradores, hemos elegido 16 para que —
representen a todos ellos y soplen las P

son velas de efimero pastel, que se
apagan con €l aire, sino velas
de un navio que, hace ya dos largos 8
lustros, empez6 a surcar los |, '
mares de la Historia. E%?m“a ¥
Su impulso es el aliento
de un equipo lleno de ilusién,
y nuestro deseo es seguir
““portando’) hacia nuestros
lectores, €l aire fresco que
caracteriza la vision histérica,
de Historia 16.

nt
erta C,Oll]u

LOS 2V uhlfﬂenes’

historia 16
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MOTOCICLISMO : COMIENZA

EL MUNDIAL

TODOS

A POR SPENCER

STE domingo va a comenzar en
el Jarama una nueva edicion
del Campeonato del Mundo de
Velocidad, De todos los pilo-

tos, un hombre es el que acapara la
mdxima atencién. Se trata de «Fast»
Freddie Spencer. El americano, piloto
nimero uno de Honda, va a dedicarse
este afio con todas sus energias a una
sola categoria (500 c.c.), a pesar de que
en el anterior pudiese el solito con dos.
Eso no quiere decir que las cosas se le
pongan muy ficiles, porque en Yama-
ha ya comienzan a impacientarse con
eso de ser campeones del mundo en la
méxima cilindrada, y asi este afio van
a redoblar sus esfuerzos.

- Si Spencer, junto con el australiano
Wayne Gardner, van a pilotar las- Hon-
da de cuatro cilindros, frente a“ellos
van a tener a dos equipos de la marca
de los diapasones, capitaneados por
dos leyendas vivas del motociclismo:

Giacomo Agostini v Kenny Roberts.
Con los apoyos respectivos de los ci-
garrillos Marlboro y Lucky Strike, am-
bos dispondran de las nuevas Yamaha
con motor V-4, y que seran confiadas
a Eddie Lawson y Rob McElnea las del
equipo del as italiano, y a Randy Ma-
mola y Mike Baldwin las del as ameri-
cano. Ni que decir tiene que la emocién
estd garantizada. Tras estas seis motos
hemos de hablar de la Yamaha de Cris-
thian Sarron, de las viejas Honda tres
cilindros de Roche, Burnet y de Radi-
gues, y la siempre interesante incognita
de 1a Elf, que este afio sera pilotada por
Ron Haslam y Christian le Liard. Nos
queda citar las Suzuki, confiadas de
nuevo al equipo de Roberto Gallina, y
que pilotaran Petersen y Chili. jAh! y
la Cagiva de Garriga...

En el cuarto de litro, nuevo enfren-
tamiento al maximo nivel de las dos
marcas. Por Honda, las NSR 250 de

Anton Mang, Fausto Ricci, Jean
Frangois Baldé, Dominique Sarron,
Teruo Fukuda y nuestro Sito Pons.
Frente a ellas, las Yamaha Venemotos
de Carlos Lavado, el venezolano, y las
del equipo Marlboro, con Martin Wim-
mer y Tadaiko Taira. En principio, las
Honda parten favoritas, pero como en
la categoria superior es evidente el in-
terés de Yamaha en recuperar su pres-
tigio en una cilindrada que durante tan-
to tiempo fue su feudo. Sin embargo,
los dos gigantes japoneses no van a es-
tar solos, y entre los «out-siders» hay
que contar con las motos espafiolas: las
JJ-Cobas, de Alan Carter y Juan
Echaide. Animadas por el mismo mo-
tor que éstas estdn otras motos de in-
discutible valia: las Aprilia de Reggia-
ni, Caracchi y Herweh, o aun las Arms-
trong de McKenzie y McLeod, aunque
estas Gltimas tal vez estén en un pelda-
fio inferior. Esta categoria es una de las
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Edddic Lawson pilotard lis noevas Yamaha con motor
tir & Spepcery su Honda de 4 cilindroes.

Kandy \'I.mml.: segnirh she ndn el americano mibs especizcular del
Continental con su Yomuha del equipo de Kenny Roberts:

que recoge un mayor abanico de mar-
cas y, por ello, no podemos pasar por
alto marcas como Garelli, que el afio
pasado tuvo numerosos problemas pe-
ro gue puede recuperarse, y la Parisien-
ne, que con Cornu, Pallandini y Bolle
pueden aspirar a hacer papeles muy
dignos, o aun las Honda carreras-dien-
te, como las de Cardis, Dunlop, Eckl
o Roth.

Al contrario del cuarto de litro, en
125 el abanico de marcas es muy redu-
cido: una legién de MBA, de las cuales
destaca la que llevara Nieto, deben en-
frentarse a las dos Garelli del Team Ita-
lia, En este equipo, dirigido por el ex
campedén del Mundo Eugento Lazzari-
ni, militan Fausto Gresini y Luca Ca-
dalora. No es previsible en esta catego-
ria una superioridad significativa de
una u otra marca, con lo que a la pos-
tre seran la organizacidn, la estrategia
y el pilotaje puro los factores decisivos.
Unos elementos de los que no anda
manco nuestro Angel...

En la minima de las categorias nos
encontramos con un Frente Nacional
Espaifiol encabezado por las Derbi y las
Autisa, que ya tratamos més in exten-
50 en ofra parte de este mismo nime-
10, ¥ que debe enfrentarse a un combi-
nado europeo encabezado por la Krau-
ser del Campedn del Mundo, Stefan

54/ Motor 16

Dorflinger. Este tendra en el britanico
McConnachie su apoyo mas firme,
aunque la realidad sea la contraria, que
el britAnico dispondra de motos como
las de Dorflinger para ayudar al helvé-
tico. Otros pilotos de motos de esa
marca con ciertas posibilidades son
Kafka y Waibel. Las Seel de que dis-

Ron Haslam v Christban Lé Lincd sérdan los pilotos de Ia repovaika
EIf, que seri la incognita de las primeras correras,

H 'IHII.."rl.rIII" 1 urh.n- Lm 'dn i HHH aio W por Illdll n ri cuario
litro, sabre 13 Yomaha Venemotos.

pondran Pier Paolo Bianchi y Hubert
Abold, las Huvo Casal de Theo Tim-
mer ¥y Hans Spaan serdn también riva-
les de consideracién, aunque lo mds 16-
gico es que a la postre la categoria de-
ba resolverse entre Derbi y Krauser.
;Pero cuidado con dormirse!

J. L. Aznar

ESPANOLES AL «CAJON»

ASI es un tépico decirlo a estas
" alturas, pero nuestro pais se es-
s 1A convirtiendo en una primera

¥ potencia en moiociclismo de-
portivo de velocidad, Los tiempos en
que éste se sustentaba en un solo hom-
bre, Angel Nieto, han pasado. Nieto si-
gue estando. Sigue siendo mais que una
figura. Es un simbolo y una meta, aiin
inalcanzable, para algunos que aspiran a
seguir sus pasos. Sin embargo, su figura
tiene cubiertas las espaldas. Los jovenes
siguen su camino. Y gracias a ellos es
por lo que no es ningun atrevimiento el
decir que Espafia es una de las primeras
potencias del motociclismo mundial. Es-
te afio, en todas y cada una de las cate-
gorias —dejando de lado los marginales
sides— hay espafioles metidos en equi-
pos de primera linea.

Es obligado comenzar con la minima
categoria, los 80 centimetros. Ahf nada
menos que seis espafioles ostentan el es-
tatuto de oficialidad. Son los tres pilo-
tos de Derbi y los tres de Autisa. Los pi-
lotos de las «balas rojas» lo tienen mas
claro que el agua: el Campeonato del
Mundo ha de ser para uno de elios. A
la tercera ha de ser la vencida. Lo pro-
blemaético es cudl de los tres se lo va a
cefiir, ¥ con tres gallos en un gallinero...
En efecto, hablamos de tres gallos, en
cuanto que de Nieto no hay que decir
nada. Por su parte, Jorge Martinez «As-
par» no disimula sus intenciones: va a
por todas. Y el tercero en discordia, Ma-
nuel Herreros, practicamente tan veloz
como los otros dos, pese a su menor ex-
periencia, sabe que, a poco que las co-
sas se les compliquen a sus dos tedricos

—r'_

ﬁEPORTE

Sito Pans y Cardos Cardiis

superiores, €l puede recoger lo sem-
brado.

En Autisa las ambiciones no apuntan
tan alto, pero no son modestas. El
aprendizaje del afio pasado debe dar sus
frutos. En la pretemporada las motos
han dado muestras de su velocidad. Si
la fiabilidad acompafia vy sus pilotos no
cometen errores pueden estar muy arri-
ba, incluso ganar alglin Gran Premio.
Bolart y Gil ya comienzan a tener expe-
riencia internacional, pero es sobre todo
la llegada de Luis Miguel Reyes lo que
puede cambiar las cosas, Como séptimo
piloto espafiol en ésta categoria estars el
joven vasco Herri Torrontegui, con una
JI-Cobas con motor Huvo-Casal. Pue-
de ser una agradable sorpresa. Aiin que-
da la posibilidad de un octavo espafiol,
Eduardo Cots, campedn nacional de
250, puede salir con una Autisa.

En los 125 centimetros cabicos, Nieto
s quien acapara la atencidn entre nues-
tros hombres. Con una MBA del equi-
po de Pileri, Angel debe volver a ser el
rey de la categoria. Andrés Sanchez Ma-
rin, con otra moto de esta marca, segui-
14 su dificil lucha por hacerse un hueco
entre los mejores pilotos privados. Este
afio su moto ird patrocinada por la De-
nominacién de Origen del Queso Man-
chego. También en 125 es posible que
veamos a Herri Torrontegui y, jcémo

probaron las Honda oficiales de 250 en
el Jaruma. Cardiis lendri peor molo que Siio.

L= miaxima caicgoria del medio litro sea defendida por Juan
Garriga con Cagiva, una de nuestras l_nis fi_rn_les esperanzas.

no!, a «Nani» Gonzilez de Nicolas.

Con ¢l cuarto de litro llegamos a la
pégina estelar del Mundial de los espa-
fioles de este afio: Sito Pons, sin duda al-
guna, esta llamado a hacer —y deberia
hacerlas— grandes cosas. No en vano
tiene en su Honda, similar a las de
Mang, Ricci, Sarron, Fukuda y Baldé,
la mejor moto de la categoria, con per-
miso de las nuevas Yamaha. Carlos Car-
dis lo tendra més dificil, ¥y con su me-
canica, un tanto inferior, debera luchar

Tru-pﬂntm—n Autlsn, Bolart, Gil y '
Reves, dule nuevo en ks categoria.

i tercer piiowo de las «halas rojas», Herreros, tumlneu pucde ser
el primero Fsenllades las ﬂene, maestros también.

Dbl tione las muyores posibilidades de éxifo, con Nirto, Aspar ¥
Herrevas, Las «balay rajusw subiedn a bo o sl

por estar en los primerisimos lugares,
Dentro del equipo JI-Cobas estd Juan
Echaide, piloto cuyo valor no necesita
demostrac16n alguna, aunque su expe-
riencia a nivel internacional es m4s limi-
tada. Los motores del equipo espafiol
son objeto de una especial atencién por
parte de Eduardo Gird, quien reclabora
en Barcelona los motores llegados de
Austria. Junto con Echaide, Alan Car-
ter es el encargado de llevar las JJ-Co-
bas lo més arriba posible. Para cerrar es-
ta categoria en lo que a los espafioles res-
pecta, hemos de decir que Marcelino
Crarcia correra con una MBA dentro del
mismo equipo con ¢l que Nieto tomara
parte en la categoria del octavo de litro.

En la categoria reina tenemos a una
de las mas firmes esperanzas de nuestro
motociclismo: Juan Garriga. Este, en-
cuadrado dentro del equipo Cagiva, se-
ra ¢l encargado, como lo son las
JJ-Cobas en 250, de defender el pabe-
lldn de la industria europea. Otro espa-
fiol también participard en esta catego-
ria. Su pretensién es mucho més modes-
ta, pero no por ello carece de importan-
¢ia. Toni Garcia dispondré de una Hon-
da de la escuderia Parra, v lo minimo
gue se les puede desear es que terminen
las carreras.

Texto y fotos: J. L. Aznar
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L. sexto Gran Premio de San
Marino, disputado eén ¢l diccui-
Lo de Irmola, ha estado plagado
de sorpresas que han cambiade
tado pronostico hecho a rmie de los en-
trenamicntos; incluso ld victoria de
Alain Prost ha sido cas: de milagro,
[ras quedarse sin gota de pasoling nada
ftds cridzar la linca de meka.

Por primera vez en lo que va de tem-
porada, ¢l problema dela reduccion de
carburante a 195 lifros para [a carrera
hasido el tema principal.que ha carac-
terizado, ademds dela carrera, los dos
dias de 'enlrenamienios:

Pespues:-de los: Grandes Premios de
lacarepagud v Jerez, toda 1o atencion
se habia cenlrado en los equipos Wi-
liams v Lotus. Tanto es asi que: por
tercera ver, Ayrran Senna v Nelson Pi-
quet se veian enlrentados para logr la
Fede prosinicn.

Diirania los entrenamientos, el coche
de Plguel habiz manifestado serias ave-
rias electoicas, v por stesto fucra poco]
rampio dos motores. Sin embargo, su
companero de eguipo Nigel Mansell ro-
da sin preblemaos, siluandose sicmpre
por debajo de Senna v Piguet. B equi-
po Lotus presentd una saluzion técnica
quehasidoel tenlro de atencion. Su di
rector tecnico, Gierard Ducaroupge, oe-
cidio variar la inclinacidn del voche le-
vantandols de moarro v cambiando ast
la velocidad del ame en la parie infe-
rior. Péeste modo, la presion en la zo-
na de depresian es mavoer. En conse
cuencia, Ta reststencia gerodindmica es
menot ¥ el consumo disminuye.

Se mirg con se mire, esta innova-
cion es perfectamente legal v, despues
dever la acruacion de Senna en las dips
sesiones de enirenamIientos Cronome-
tradeos, donde consiguid siempre el me-
10r Hempo, a pesar de 1os acosos de
Melson Piguet, os de esperar gque miu-
chas equipos sigan el mismo camino.

El coche de Michele Alboreto <e per-
filaba mas compeatitivo gue en Jerez, va
sin problemas de frengs ¥ con mejor
motriddad; mientras gue en ¢l Jde Sies
fan Johansson los frenos seguian sien-
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do la clave del problema. Al margen de
esto, los coches de Maranello se adju-
dicaban la velocidad maxima a final de
recta: 323,257 kilémetros por hora re-
gistrados a Michele Alboreto.

El equipo McLaren, actual campedn
del mundo, se mostraba particularmen-
te preocupado por el mal tiempo, que
no les permitia calentar los neumaiticos
escogidos para la estrategia a seguir du-
rante la carrera. Al margen de esto, los
motores TAG parecian haber recobra-
do la fiabilidad de antafio,

Alain Prost se situaba en la segunda
fila de la parrilla de salida, al marcar
el tiempo de 1-26-176, con méas de un
segundo de diferencia respecto a Ayr-
ton Senna, que al rodar a 1-25-050 mar-
caba el nuevo récord del circuito y se
apuntaba su décima pole position.

Para Brabham, el circuito de Imola
ha sido un calvario. Los nuevos moto-
res BMW, en los cuales se ha variado
el sistema de alimentacién-admisién,
les han obligado a modificar la parte
superior del coche v, en consecuencia,
el efecto aerodindmico.

El esfuerzo hecho por la casa bavara
para intentar subsanar las malas rela-
ciones existentes Gltimamente con el
equipo inglés no han surtido efecto, y
Patrese tomaba la salida en decimosex-
ta posicion, seguido por De Angelis en
la decimonovena.

Igualmente triste fue la primera ac-
tuacion del Lola, equipado con el nue-
vo motor Ford Turbo, confiado a Alan
Jones. En las dos tandas de entrena-
mientos, se mostré sensiblemente mas
lento que ¢l de Patrick Tambay, y acu-
saba serios problemas de temperatura.
Alan Jones comentd: «El motor es pro-
gresivo, pero no recupera con alegria y
en las rectas le falta potencia a tope de
vueltas. Pero detras de todo esto, se de-
duce una buena fiabilidad.»

A pocos minutos de la salida, empe-
z6 a llover ligeramente sobre el circui-
to, creando desconcierto entre los equi-
pos y, en las vueltas libres, Martin
Brundle se salié en la curva Tambure-
llo, dejando su coche inservible, "

En el momento de la salida, la pista
se habia secado y esto permitio a Nel-
son Piquet situarse en cabeza, toman-
do una delantera de varios segundos so-
bre Ayrton Senna, que le seguia junio
con Keke Rosberg v Alain Prost.

Al cumplirse la primera vuelta, Ales-
sandro Naninni, la esperanza del equi-
po Minardi, se pasaba de frenada, al
entrar en la curva Tosa, chocando asi
su coche contra el guardarrail.

El ritmo de Nelson Piquet iba au-
mentando de forma desenfrenada, dis-
tanciandose cada vez més de Senna,
que, al parecer, habia decidido actuar
con prudencia, sin malgastar carburan-
te en una persecucion dede el principio
de la carrera.

En un segundo grupo figuraban Mi-
chele Alboreto, que conducia con ver-
dadera maestria, para lograr situar su

Sieie segundns sepuraton i
Piguet de Prost en 14 Ilrg.il.lm
hrizsileno hizn onn carferd muy
eulduladies

LBV

o | IHAT T

Johpnsson se dthuﬂﬁ i
Lamiy pmﬂr drlu} 4

70 mas bien lmno

e ia pmarescadelosﬁi si}'su fa-
cilidad psrn conseguir ver el Gran
Premio sin previo pago de una entra-
da, ha obligado a Ja organizacién a
tomar especiales medidas de vigilan-
cia, v a imprimir las entradas con un
grafismo casi tan dificil de imitar co-
mo un billete de curso legal. A pesar
de esto se colarom veinticinco mil

® Los coches Brabham BT 35 ali-
neados en Imola tenfan nuevas sus-
pensiones posteriores, vy los motores
BMW se diferenciaban de los emplea-
dos por Arrows y Benetion por tener
un nuevo sistema de alimentacién. Al
margen de asto, parece ser que Ia rup-
fura entre ¢l equipo inglés y la casa
alemana estd cada vez més proxima.
- Por otra parte, las conversaciones de

avanzadas.

: L } =

Bernie Ecclestone con Ford para la = .
compra de motores, dxcen estar muy -

‘@ Enel estreim del motOr Ford Tur-:. - |
- bo Coswo_rth 1o ha ocurrido como en .

.. ¥ it r
: _“_ﬂﬁﬂﬁm o leghes.
@ Gerar mmuu, director tec-
nico de Lotus, ha enconirado una
nummluéiﬁn aerodindmics. Consis,

te en ﬁwa-utar el morro del coche,

la- zonn de dtpreaén
posterior —que s& envuentra debajo
del motor— 1 la misma altura. Con

® El lémm dal?m:i:qull‘lm Metz-
ger, primer responsab

del motor TAG, ha dicho qiie en edte
momento los propulsores alemsoes
z0on algo menog potentes que los Hon-
da, sin embargo ei conswmo es igusl
o en todo caso menog.

@ Se ha desmentido que los chasix
Lola usados por Alan Jones, equipa-~
dos con motor Hart 415 T, se hayan
vendido a lg escuderia Jolly Chab. Es
probabie gue cuando Patrick Tambay
disponga de los nuevos coches con
motor Ford Turbo, esta posibilidad se
vuelva a plantear.

@ Por primera vez, la marca Mar-
zocchi, especializada en suspensionss
para motos, esié presente en la For-
mila 1. Desde el Gran Premio de Je-
rez, los coches Ferrard estén equipa-
dos con amortiguadores estudiados
en Maranello, pero realizados por
Marzocchi, Esta decisidn se ha toma-
do por necesitar una fabricacidn muy
sofisticada de los elementos de sus-
pension que Koni no estaba dispuesta

a realizar. Por oira parte, con esto es.

mis facil guardar algunos secretos
tecnicos. ;

desarrollo

Ferrari en la mejor posicidén posible.
Mis lejos le seguian René Arnoux, Ste-
fan Johansson y los dos Benetton de
Teo Fabi y Gerard Berger. Estos empe-
zaron rapidamente el acoso al Ferrari,
que perdia distancia en las curvas para
luego recuperar en las rectas.

Poco antes de la décima vuelta, los
MclLaren, conducidos por Keke Ros-
berg v Alain Prost, empezaron la caza
a Neison Piquet, que seguia mantenien-
do la posicién de cabeza.

Mientras tanto, Senna se quedaba en
cuarta posicién, para abandonar en la
vuelta siguiente cuando, al entrar en la
recta y al empezar la subida después de
la curva Tosa, su motor dio sintomas
de averia, viéndose envuelto en una nu-
be de humo negro.

El acoso de Keke Rosberg y Alain
Prost sobre Piquet se hacia cada vez
mas serio, hasta llegar a una diferencia
de s6lo 1,3 segundos.

Siempre en la cuarta posicion, Adbo-
reto rodaba con regularidad y en soli-
tario, teniendo a sus espaldas a Berger,
Arnoux, Fabi y Patrese, que hacia mi-
lagros con su Brabham para conseguir
una posicién respetable.

En el minuto cincuenta y cinco, Nel-
son Piquet paré en boxes para cambiar
neumditicos, dejando paso a Keke Ros-
berg y Alain Prost, que tomaba la ca-
beza de carrera. A partir de ese mo-
mento, el brasilefio optdé por una con-
duccién mas relajada, con el fin dé
ahorrar combustible para un ataque fi-
nal a los McLaren. Esta estrategia per-
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En la serrania cordobesa y bajo unas condiciones climatolégicas muy cambiantes, se ha
celebrado la cuarta manga del Campeonato de Espaiia de Rallyes, que ha supuesto la primera
victoria en Espafia del Renault Maxiturbo y también la primera vez que el Ford RS 200 logra

YE

terminar una prueba.

do descarado, que porque Antonio ata-
case & fondo. Al final de la primera eta-
pa, Zanini apreté un poco y se colocd
a quince segundos del Renault, pero en
tres tramos, Carlos establecié la dife-
rencia en minute y medio y se resolvié
el rallye. Cuando Antonio también de-
sistié de pelear, fue Beny quien hizo
una serie de scratchs, que le permitie-
ron reducir su diferencia respecto a An-
tonio en casi un minuto, pero nunca in-
quietando ni al primero ni al segundo.

CARLOS

Puro tramite pues para los tres prime-
.ros hombres, que tras los abandonos de Horja Moraial volvio i demostrar su el

ICURRO“ SAINZ

ON la ausencia de Servid, cuyo
Lancia ha sido destruido en el
Rallye Costa Esmeralda (aun-
que la verdadera razén es la
talta de presupuesto del equipo
RACC), Carlos Sainz partia como
maximo favorito para imponerse en
Cordoba. Los peligros a su victoria po-
dian venir de dos frentes: el primero,
porque ¢l Maxiturbo volviese a fallar-
le, como en ¢l RACE o el Garrigues; el
segundo, si Zanini se decidiese a ir de-
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prisa. Pero no ocurrid ni una cosa ni
otra y al fin el maxiturbo se impuso en
una prueba nacional. Como hay que
distribuir a cada uno su mérito, diga-
mos que este coche ha sido realizado
totalmente ¢n Espafia, con materiales
suministrados por Francia (tinica vez
en que esto ha ocurrido con un Maxi).
La unica pega que tuvo el coche a lo
largo de este rallye (corto de kilometra-
je de pruebas especiales) fue una cana-
lizacién de agua, que se resolvio sin el

menor problema por parte de los hom-
bres de Fasa-Renault.

Y en cuanto a Zanini, su Ford mon-
taba una caja de cambios de serie, re-
forzada, porque la de carreras no
aguanta: en el ultimo ratlye de asfalto,
que hizo un RS, se rompieron nueve.
Tampoco €l Ford tuvo el menor pro-
blema y durante la prueba se procedié
a seguir poniendo a punto suspensiones
y reglajes. Zanini hizo cuatro scratchs
mads porque Sainz levanté el pie de mo-

Puras (delco) v Arqué (junta de cula- Alrishor, Sabecidon, que Aot entre os Opel

ta), dejaron el panorama de los grupos
B completamente desasistido.

"El rallye fue pues casi una prueba de
grupo A, si bien el dominic de Mora-
tal fue insolente. En la primera prueba
Pradera se equivocd de ruedas (proble-
ma muy frecuente en esta primera eta-
pa) y perdié minuto y cuarto; Bassas
tampoco se desenvolvia bien bajo la
lluvia, al igual que Mufioz, por lo que
es Loza, con el Kadett semioficial quien
le talona en estos primeros compases.
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Precisamente Loza es el Winico que ha
modificado su coche (autoblocante al
75 por 100), mientras que los demés
utilizan el mismo material que en las
pruebas anteriores. Los sucesivos aban-
donos de Bassas y Loza dejan a los dos
Peugeot oficiales completamente solos
en cabeza del grupo una vez mas, con
un Pradera conformista y un Moratal
tan brillante bajo la lluvia como en se-
¢o. Ricardo Mufioz,; con problemas de
amortiguadores en su potente BMW no
puede impedir que le supere Sangrador,
que se impone entre los Corsa, tras los
continuos infortunios de Juan Collin,
a quien un golpe y la ruptura de un se-
miegje retrasan considerablemente.

Los Ibiza, ofra cosn

Se esperaba que los Ibiza tuviesen ya
el motor potente en Cordoba, pero ha-
bra que esperar al Pefiucas o quiza al
| Llanes para verlos evolucionar con 125
caballos. De todos modos, ahora, con
| s6lo 110 y ruedas racing, son otra co-
‘ sa. Calmet, vencedor en Gerona, es sin
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Los hombres de
Renault celebraron su
primer triunfo de este
afo con profusion de

cava, con alegria
generalizada incluso
de sus rivales. Entre
los Ibiza, Grafia fue
el dominador tras el
abandono del
rapidisimo Calmet

duda el mas ripido, con diferencia.
Llegd a marchar entre los 10 primeros
de la general, pero tuvo que abandonar
con el cambio roto. Le sucedié al man-
do el leonés Grafia, que controld sin
grandes problemas a Zenker. _

Entre los coches de serie, la victoria
fue para el piloto José Pifidn, sobre Re-
nault 5 GT, que se impuso sin el me-
nor problema a José L. Toril, con un
Fiat Ritmo 130. José Bernardo Pino,
con el Ford Escort, tuvo innumerables
problemas de ruedas, perdiendo mucho
tiempo, abandonando finalmente en el
tltimo tramo.

Tras esta prueba, Sainz recupera li-
geramente la diferencia sobre Servia,
mientras que Pradera y Moratal se co-
locan en muy buenas posiciones en el
Campeonato de Espafia. Una vez mas
Xavier Domingo vuelve a puntuar, al
ser tercero en grupo N y primero en el
Desafio.

J. M. Cernuda
Fotos: Alfonso J. Nieto y
Ramoén Rodriguez
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'PARQUE CERRADO

@ Borja Moratal estrenara un nue-

vo motor mas potente (sobre 156 ca-
ballos) en el rallye Villa de Llanes...,
pero la verdadera ilusion del rapidi-
simo piloto madrilenio es contar con
un Turbo 16. La verdad ¢s que se lo
merece.

® Problemas para el Rallye Ceorte
Imglés, que no podra celebrarse en
la fecha prevista por la coincidencia
con las elecciones generales y no po-
der disponer, por tanto, de las fuer-
zas de la Guardia Civil. Ain no se
sabe la nueva fecha.

‘® En el Rallye Peiiticas estara va

disponible el nuevo arbol de levas
con el que los Ibiza alcanzaran
125/130 caballos de potencia. En es-
tas condiciones, deben estar por de-
lante de los mejores Corsa.

® Sigue a buen ritmo Ia evolucion
del Opel Kadett GSi que conduce
Loza. En Coérdoba montaba auto-
blocante, - por lo que la direccion re-
sultaba imposible de manejar. Aun
asi, marco ya tiempos aceptables en-
ire lo grupos A.

® Posiblemente para Ios rallyes ca-
narios —si es que se celebran— Ri-
zos contara al fin con el motor ¥ ca-
ja auténticos de grupe A, porque en
verdad su coche €5 un grupo N con
refuerzos de chasis.

CLASIFICACION

1.%, Sainz-Boto (Renault Maxitur-
bo), 2 h. 47 m. 10 s.; 2.°, Zanini-Au-
tet (Ford RS 200), a 1-34; 3.°, Fer-
niAndez-Orozeo (Opel Manta 400), a
3-27; 4.°, Moratal-Rodriguez (Peu-
geot 205 GTi, 1.° grupo A), a 12-40;

-5.°, Pradera-Zubizarretzs (Peugeot

205 GTi), a 16-04; 6.°, Pifidn-Rodri-

_guez (Renault 5 GT, 1.° grupo N), a

24-34; 17.°, Sangrador-Gutiérrez
(Opel Corsa SR}, a 25-27; 8., Mu-
fioz-Robledano (BMW 3235i), a
26-38; 9.°, Toril-Boquoei (Fiat Ritmo
130), a 30-28; 10.°, Cima-Martinez
(Ford Fiesta XR2), a 30-48,

CAMPEONATO DE ESPANA

1.°, Servia (666 puntos); 2.°, Sainz
(426); 3.°, Beny (406); 4.°, Pradera
(400); 5.°, X, Domingo (380); 6.°,

Moratal (356); 7.°, Colomer (260);

8.°, Sangrador (234), .2, Mufioz
(228), 10.°, Bardolet (204)

—

CIRCUITOS

ADELANTE
TOLEDO Y
PUERTO BANUS

YA hay si definitivo para
las carreras de Toledo
y Puerto Banis. Tras una
entrevista mantenida por el
presidente de la Federacién
Espailiola y el alcalde de To-
ledo, &l edil de la ciudad del
Tajo ha adquirido el com-
promiso formal de poner to-
dos los medios a su alcance
para que se cumpla la nue-
va normativa de seguridad
en circuitos urbanos y la
prueba pueda celebrarse de-

- finitivamente el préximo 7

de junio. Por otra parte,
también se ha confirmado
Puerto Bands como escena-
rio de las pruebas de veloci-
dad ¢! 15 de junio, tan sdlo
una semana después de To-
lede, ya que las obras de
acondicionamienic que se
estan realizando a mmarchas
forzadas para acondicionar

A 1590 o I———

este nuevo circuito urbano
no estardn finalizadas el 11
de mayo, fecha en principio
fijada para la carrera.

FORMULA FORD

SIGUE EL
AVANCE

l A Federacion Espafiola y

Ford Espaiia trabajan
con gran interés para dar el
ultimo empujén a la Férmu-
la Ford. Para promocionar
este campeonato que llega
con visos de ser todo un éxi-
to en Espafia, se va a poner
en marcha una campafia pu-
blicitaria que tendrd como
soporte grafico el cartel que
reproducimos junto a estas
mismas iineas.

lOS pilotos catalanes
Eugenio Casas y Ro-
sendo Tourifidgn volveran a
participar en ¢l Rallye del
Atlas con el mismo Lada
Niva del afio pasado, con
¢l gue terminaron en deci-
moquinto lugar de la gene-
ral, adjudicandose la vic-
toria en la Challenge La-
da.

LFONSO Garcia de
Vinuesa va lo tiene
todo listo para debutar el
proximo 18 de mayo en la
primera carrera del Cam-
peonato Alemdn de Foér-
mula 3, campeonato en el
que participard con el
equipo de Malte Bongers.

E L éxito de la Challenge
Suzuki, apoyada por
Camel y Land Rover, ha
sobrepasado todas las pre-
visiones. Nunca antes una

Boxes

formula de promocién de
rallyes logré superar los
veinticinco coches en su
primera aparicion. La ava-
lancha de inscripciones,
que ya son més de 30, estd
haciendo a los organizado-
res plantearse la posibili-
dad de no admitir ninguna
mds, debido a los proble-
mas que podrian plantear-
se con ef niimero de inscri-
tos en los rallyes de tierra
que organiza el RACE.

DAMOS CREDITO

Pise a fondo el acelerador de sus suefios. En la Caja
de Madrid le damos crédito, ya: nuestro Crédito Familiar.
Concedido en tiempo record, 24 horas. De la forma més
eémoda. Incluso con la posibllidad de formalizarlo hasta tres
meses después de haberlo conseguido. Sin gasto alguno.

Asl, podré pensar con calma la compra del vehicuio que
maés le conviene, del video, del equipo Hi-Fi, los .
electrodomésticos, o de cualquier ofra cosa que pueda desear.

() CAJA DE MADRID

Todo éllo en unas condiciones muy venta}osas con un

minimo interés.

Luz verde a sus ilusiones. En la Caja de Madrid le damos

crédito, va.
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E L objetivo esta claro. La meta, a la vista. Luis

Pérez Sala apunta a la Férmula 1 y en sus
manos estd el conseguirlo. Aspira a llegar por
méritos propios, sin necesidad de conseguir un
velante a golpe de talonario. Para ello se ha si-
tuado en un trampolin privilegiado que se llama
F-3000 y se ha fijado un plazo maximo, tres
afios.

«Me he convertido en un auténtico profesio-
nal. No puedo decepcionar a mi sponsor,
Campsa, que confia ciegamente en mis posibi-
lidades. Esta temporada serd de rodaje, pero
confio en poder subir mas de una vez al pé-
dium.»

Regresé satisfecho v optimista de su debut en
Silverstone, Ya tiene la maleta preparada para
viajar a Roma. El domingo la cita es en Vallelunga. Su mo-
noplaza es un ex Férmula 1, un Ralt gque equipa un motor
Cosworth de 460 CV. Son palabras mayores. Alcanza una
velocidad punta superior a 300 kilémetros hora, y para que
todos nos entendamos, basta decir que es el mismo motor
gus llevaba Keke Rosberg cuando se proclamd campeén
del mundo en 1982,

«E| salto de la Férmula Tres a la Férmula Tres Mil —nos
explicé Pérez Sala— es brutal. Como de la noche al dia.
L.as aceleraciones son impresionantes. Es otra técnica de
conduccién. Hacen falta més brazos y cualguier error se
paga muy carg.»

La F-3000 se ha convertido en la segunda division de la
F-1. Compiten una serie de nombres —Thackwell, Alliot,
Ferté, Pirro, Danner, etcétera— que han disputado varios
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Perez Sala ‘pisa» 450 cv

Grand Prix. El debut, Pérez Sala lo rubricod
con el duodécimo puesto, pero atencidn al dato,
en carrera, registré el segundo mejor tiempo en vuel-
1a répida. Campsa ha apostado fuerte —se habla de B0 mi-
llones— pero los resultados, estamos convencidos, lle-
garan. !

Otro cataldan que apunta alto es Salvador Servia. Pero
no tiene tanta suerte con el spansor. El lider del Campeo-
nato de Europa de Rallyes estd sin un duro. Tuvo que re-
nunciar al Sierra Morena y gracias a la Jolly italiana podra
defender su liderato continental allende nuestras fronteras.
Ya es bueno que fuera comiencen a valorar a nuestros
pilotos. 2 i

El que estd comao nifio con zapatos nuevos es Juan Fer-
néndez. Vuelve el 31 de mayo al escenario de su mayor
gesta internacional, Lae Mans, formando equipo con su dis-
cipulo Vélez vy el manager Villota. Fernéndez, con un Pors-
che 908, ostenta, con un quinto puesto, la mejor clasifi-
cacién espafiola en las famosisimas 24 Horas. Volver a la
cita superada la barrera de los cincuenta afios es para el
sabadellense un premio y un estimulo.

Catalufia prepara otro asalto a Madrid. No sera tan nu-
meroso como la expedicidn blaugrana a la final de la Copa
def Rey, pero se calcula que mas de 6.000 aficionados ca-
talanes estaradn el domingo en el Jarama. La mavyoria via-
jarén en moto, pero los mas jévenes se apuntan al auto-
car, por seis mil pesetas ida y vuelta con entrada incluida.

i

.Y desde aquf nuestra felicitacion a los organizadores del

GP de Espafia. Mantener la entrada de pelouse a 1.000 pe-
setas es motivo de efogio. El fracasc de Jerez en este ca-
pitulo no cayd en saco roto.

Ex, JA @ sino que no ofrece garantias,

TAPSA

RANK Williams ha pa-

sado a ser uno de los
hombres m4s brillantes de
la Féormula 1. Desde que
en 1975 creara su propia
escuderia ha conseguido
dos Campeonatos del
Mundo y en la temporada
86 es el suyo uno de los
monoplazas méis punte-
ros. Comenzé utilizando
motores Ford Cosworth,
pero con la llegada de los
turbo se pasé a Honda.

Los Williams destacan por
la utilizacién de materiales
muy modernos, ya que
disponen de unos labora-
torios en los que desarro-
llan materiales recubier-
tos, fibras de carbono ¥
keviar. Con los tltimos
modelos de motores Hon-
da se ha mejorado la fia- g
bilidad y se ha llegado a &
potencias que rondan los "‘"g

g

-

1.000 caballos e incluso
més para entrenamientos.

Pagar algo menos, pero muchas
veces, al final no sélo es mas caro,

Exija Recambios Originales.
Solo asi contard en su coche con la
tecnologia Seat, Audi, Volkswagen.
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WILLIAMS FW 11
PIEL DE GANADOR

MOTOR Disposicién: Central longitudinal. Construecién: Hon-
da de 6 cilindros en V. 1.500 c.c. Alimentacién: Inyeccién
Honda PGM, sobrealimentado por turbocompresores THI.
Potencia: De 850 a 1.000 CV, segiun presidn de sobrea-
limentacién.

TRANSMISION Traceion: Trasera. Caja de cambio: Manual,
de 6 velocidades. Carcasa Williams. Engranajes Hewland,
Embrague: Discos acoplables.

DIRECCION Tipo: De cremallera,

FRENOS Sistema: Discos ventilados en fibra de carbono SEP.
Pinzas AP. .

CHASIS Construccién: Monocasco en fibra de carbono. Sms-
pensién: Independiente a las cuatro ruedas. Llantas: Fond-
metal, de 11,5x 13 delante y 16,3 x 13 detrds. Neumiticos:
Goodyear Eagle radiales.

DIMENSIONES Batalla: 2.794 mm. Vias del,/tras.:
1.803,4/1.651 mm. Altura: 889 mm.

PESO 540 kg.
PRESTACIONES Mas de 300 km/h., seglin relaciones de
cambio,
PALMARES 85
G. P. de Portugal: 5.°,-Mansell. - @. P. de Holanda: 6.°, Mansell.
G. P, de San Marino: 5.°, Man- G. P. de Bélgica: 2.°, Mansell;
sell. . 4.°, Rosberg.
G. P. de Canadé: 4.°, Rosberg; G. P. de Europa: 1.°, Mansell;
6.2, Mansell. 3.°, Rosberg
o 0 G : o2 N
e My G. P. de Africa del Sur: 1.°,
9 - o
G. P. de Francia: 2.°, Rosberg. Mansell; 2., Rosberg.
G. P. de Alemania: 6.°, Mansell. G. P. de Australla: 1.9, Rosberg.
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Perez Sala ‘pisa» 450 cv

E L objetivo esté claro. La meta, a la vista. Luis  Grand Prix. El debut, Pérez Sala lo rubricé R
Pérez Sala apunta a la Formula 1 v en sus  con el duodécimo puesto, pero atencién al dato, =
manos estd el conseguirlo. Aspira a llegar por en carrera, registr6é el segundo mejor tiempo en vuel-
méritos propios, sin necesidad de conseguir un  ta r4pida. Campsa ha apostado fuerte —se habla de 80 mi-
volante a golpe de talonario. Para ello se ha si-  llones— pero los resultados, estamos convencidos, [le-
tuado en un trampolin privilegiado que.se llama  garan.
F-3000 vy se ha fijado un plazo maximo, tres Otro catalan que apunta alto es Salvador Servia. Pero
afios. no tiene tanta suerte con el sponser. El lider del Campeo-
«Me he convertido en un auténtico profesio- nato de Europa de Rallyes estd sin un duro. Tuvo que re-
nal. No puedo decepcionar a mi sponsor, nunciar al Sierra Morena vy gracias a la Jolly italiana podra
Campsa, que confla ciegamente en mis posibi- defender su liderato continental allende nuestras fronteras.
lidades. Esta temporada serd de rodaje, pero  Ya es bueno que fuera comiencen a valorar a nuestros
confio en poder subir més de una vez al pé- pilotos..
dium.» El que estd como nifio con zapatos nuevos es Juan Fer-
Regresé satisfecho y optimista de su debuten  nandez. Vuslve el 31 de mayo al escenario de su mayocr
Silverstone. Ya tiene la maleta preparada para gesta internacional, Le Mans, formando equipo con su dis-
viajar a Roma. El domingo la cita es en Vallelunga. Su mo-  cipulo Vélez y el manager Villota. Fernéndez, con un Pors-
neplaza es un ex Férmula 1, un Ralt que equipa un motor  che 908, ostenta, con un quinto puesto, la mejor clasifi-
Cosworth de 460 CV. Son palabras mayores. Alcanza una cacién espafiola en las famosfsimas 24 Horas. Volver a la
velocidad punta superior a 300 kilébmetros hora, y para que  cita superada la barrera de los cincuenta afios es para el
todos nos entendamos, basta decir que es el mismo motor  sabadellense un premio y un estimulo.
gue llevaba Keke Rosberg cuando se proclamd campeén Catalufia prepara otro asaltc a Madrid. No serd tan nu-
del mundo en 1982. meroso como la expedicion blaugrana a la final de la Copa
«El salto de la Formula Tres a la Férmula Tres Mil —nos  del Rey, pero se calcula que més de 6.000 aficionados ca-
explicd Pérez Sala— es brutal. Como de la noche al dia. talanes estardn el domingo en el Jarama. La mayoria via-
Las aceleraciones son impresionantes. Es otra técnica de  jaran en moto, pero los més jévenes se apuntan al auto-
conduccidn. Hacen falta més brazos y cualguier error se  car, por seis mil pesetas ida y vuelta con entrada incluida.
paga muy caro.» Y desde aqui nuestra felicitacién a los organizadores del
La F-3000 se ha convertido en la segunda divisién de la  GP de Espaiia. Mantener la entrada de pelouse a 1.000 pe-
F-1. Compiten una serie de nombres —Thackwell, Alliot, setas es motivo de elogio. El fracaso de Jerez en este ca-

Ferté, Pirro, Danner, stcétera— que han disputado varios  pitulo no cayd en saco roto.
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EXIJA

TAPSA

Pagar algo menos, pero muchas
veces, al final no sélo es mas caro,
@ sino que no ofrece garantias.

Exija Recambios Originales.
Solo asi contarad en su coche con la
tecnologia Seat, Audi, Yolkswagen.




ReTrATO de yuppie

Este hombre pertenece a una raza en

via de aparicién: es uno de los yuppies,

los jéveneé profesionales urbanos.

Trabaja en un sector del terciario avan-

zado: sus consejos vienen pagados a

precio de oro y otro tanto vale su tiem-

'po.

Por ello, apenas puede, deja el automé-

vil-y marcha como una flecha en el trafi-

co sobre la vieja y potente motocicleta:

una joya que no de-

sentona en nada

junto a sus trajes de

corte impecable.

Naturalmente endo- N 15 chip

sa siempre el casco: un casco tecnolé-

; gicamente avanza-

do, con un sistema
de aire muy eficien-

N19E te, con perfecta cal-

zabilidad que deriva de los estudios de

ergonomia.

El casco justo para

un motociclista in-

teligente: para ot

quien ha compren- N33 Erre

dido que 1a moto puede también ser un

~ instrumento de civilizacion.

;Qué casco es? Bien, si tenéis necesi-

dad de conocerlo no sois yuppies.

Pero, si habéis leido todo este anuncio

podréis llegar a serlo.

Empezad a conocer los otros cascos de

la gama Nolan.

NOIRN

Civilizacioén del casco.
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PRUEBA:BMW 325 ix CON TRACCION TOTAL

F-1: SAN MARINO / RALLYE DE SIERRA MORENA



