


NEUMATICOS

o> DUNLOP

IMPORTED

Para usted, que conduce
un automovil de excepcion,
se importan los neumadticos
Duniop.

Dunlop es la marca que
calzan de origen los '
automoviles mas prestigiosos,
porque en todo el mundo
se prefiere lo mejor. Dunlop,
neumaticos importados
de calidad internacional.

Distribuidos por Pirelli Neumdticos, S.A.

Precio para Cannrias, Ceuts y Melia: 200 pias. sin IVA. Gastos de transporte incluidos.

quefio de los produc-
tos de la Opel v el prime-

marca fabricados en Espa-
fia. La oferta de este mo-
delo es muy extensa, ya
que se combinan tres mo-

cajas de cambio de cuatro
¥ cinco velocidades, y con
carrocerfas de 2, 3,4y §
puertas, ademds de varios
niveles de equipamiento,

1o de los modelos de dicha  sonalizacién estética més

tores, 1.0, 1.2 y 1.3, con  Por contra, ¢l punto me-

Por ultimo, hay también’

OPEL CORSA

L Corsa es €l més pe- una versién de caracter

deportivo, que utiliza el
motor 1.3 y tiene una per-

llamativa. Los Corsa se
caracterizan por lo reduci-
do de su consumo y las
brillantes prestaciones.

nos brillante es la habita-
bilidad interior, ya que en
este aspecto se ven supera-
dos por los altimos mode-
los aparecidos en este seg-
mento.
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el pasado fin de semana he-
sistido a un espectaculo insélito,
ceremonia que dice muy poco de
durez sociolégica de este pais y
le sus responsables. La antesala
L‘en el suministro de gasolina ha
2 la aparicién de un sinnimero
+ formando desusadas caravanas
: las estaciones de servicio al des-
le la tension acumulada de sus
ue en algunos casos se ha salda-
iamientos mas o0 menos graves,
acaparamiento desmedido de pe-
de carburante en latas y bidones,
tliera pasare, el relleno de dep6si-
a de Inferior octanaje cuando se
la superior y un largo etcétera.
negar el derecho constitucional
n colectivo de trabajadores preo-
futurc. Estos empleados de
i tenter la razén de su lado cuan-
el in-
de los

- ireacion
de la nueva Campsa, y
vislumbran una pérdi-
da en areas de activi-
dad de la empresa,
una caida de su renta-
bilidad y la desapari-
cién de puestos de tra-
bajo. Evidentemente,
el desmantelamiento ,
del viejo monopolio esta ahi, lantente, y el ho-
rizonte del afio 1992, fecha en la que el merca-
do petrolero espariol debe abrir totalmente sus
puertas a las compaiiias extranjeras, planea so-
bre este colectivo que, bien mirado, defiende
con légica y con instrumentos legales sus po-
siciones.

Lo que ya no es de recibo es la psicosis gene-
rada entre los automovilistas de un radical de-
sabastecimiento, como ahora ha sucedido. Por
un lado, Campsa no ha sabido mover sus hilos
comunicacionales para hacer llegar a la gente
la existencia, durante los dias de huelga, de
unos servicios minimos suficlentes, siempre y
cuando no cundiera el panico. Se ha permitido
Incluso el cerrar las negoclaciones con su comi-
té de empresa durante el fin de semana.

Por otro, un alto porcentaje de culpa habria
que adjudicarselo a los empresarios de estacio-
nes de servicio que, sin encomendarse a nadie,
desataron a partir del viernes 18 una asfixiante
campaiia incitando a proveerse de gasolina pa-
ra atajar la presumible escasez. Viértase ade-
mas en esta coctelera la actitud crispada —y
probablemente poco légica— de muchos auto-
movilistas a los que el temor de ver paralizado
su uinico y gran medio de transporte le pone co-
mo alma que lleva €l diablo y obtendremos las

~inso]itas escenas vividas los pasados dias.
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CORSA 1.3

[ PEQuENO clunAnAuo

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Niimero de cilin-

dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.297 c.¢. (75 X 73,4 mm.).
Cigiiedal: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada. Alimentacién: Carbu-
rador monocuerpo. Compresién: 9,2 a 1. Tipo de Farbu-
rante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 42
litros. Potencia midxima: 70 CV a 5.600 rpm. Par midximo:
10,3 mkg, a 3.800 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de

cambio: Manual de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.2, 6,8 km/h.; 2.%, 12,4 km/h.; 3., 18,6
km/h.; 4.%, 27,2 km/h.; 5.2, 34,1 km/h. Embrague: Man-
do mecénico.

'DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-

pes: 4,1. Didmetro de giro: 9,35 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante, tambores traseros y Servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independientes delante y eje semirri-

gido posterior.

RUEDAS Llantas: De aleacion, de 4,5 X 14 pulgadas. Neums-

teos: 165/65 SR 14,

PESO En orden de marcha: 750 kg.

Congume | Camto/km. | Prebade
Cllindeads | Folencla | ¥. mix, LT 15.000 (1]

Para usted, que conduce
un automovil de excepcion,
se importan los neuméticos
Duniop. '

Dunlop es la marca que
calzan de origen los '
automoviles mds prestigiosos,
porque en todo el mundo
se prefiere lo mejor. Duniop,
neumadticos importados
de calidad internacional.

Distribuidos por Pirelli Neumdticos, S.A.

Pradnmenniﬂu, Ceuta y Melllla: 200 pias. sin IVA. Gastos de tramsporte inculdos.
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Los
gasolineros

URANTE el pasado fin de semana he-
mos asistido a un especticulo insélito,
a una ceremonia que dice muy poco de
la madurez sociolégica de este pais y.
de la actitud de sus responsables. La antesala
de una huelga en el suministro de gasolina ha
provocado desde la aparicién de un sinniimero
de automéviles formando desusadas caravanas
a las puertas de las estaciones de servicio al des-
bordamiento de la tensi6én acumulada de sus
conductores, que en algunos casos se ha salda-

do con enfrentamientos més o menos graves,

pasando por el acaparamiento desmedido de pe-
querios stocks de carburante en latas y bidones,

«por lo que pudiera pasam, el relleno de depdsi-

tos con gasolina de inferior octanaje cuando se

habia agotado la superior y un largo etcétera.

Nadie puede negar el derecho constitucional
a la huelga de un colectivo de trabajadores preo-
cupado por su futuro. Estos empleados de
Campsa pueden tener la razon de su lado cuan-
do denuncian el in-
cumplimiento de los
protocolos de creacién
de la nueva Campsa, y
vislumbran una pérdi-
da en areas de activi-
dad de la empresa,
una caida de su renta-
bilidad y la desapari-
cion de puestos de tra-
bajo. Evidentemente,
el desmantelamiento i
del viejo monopolio esta ahi, lantente, y el ho-
rizonte del afio 1992, fecha en la que el merca-
do petrolero esparfiol debe abrir totalmente sus
puertas a las compafifas extranjeras, planea so-
bre este colectivo que, bien mirado, defiende
con légica y con instrumentos legales sus po-
siciones.

Lo que ya no es de recibo es la psicosis gene-
rada entre los automovilistas de un radical de-
sabastecimiento, como ahora ha sucedido. Por
un lado, Campsa no ha sabido mover sus hilos .
comunicacionales para hacer llegar a la gente
la existencia, durante los dias de huelga, de
unos servicios minimos suficientes, siempre y
cuando no curndiera €l panico. Se ha permitido
incluso el cerrar las negociaciones con su comi-
té de empresa durante el fin de semana,

Por otro, un alto porcentaje de culpa habria
que adjudicirselo a los empresarios de estacio-
nes de servicio que, sin encomendarse a nadie,
desataron a partir del viernes 18 una asfixiante
campania incitando a proveerse de gasolina pa-
ra atajar la presurnible escasez. Viértase ade-
mas en esta coctelera la actitud crispada —y
probablemente poco légica— de muchos auto-
movilistas a los que el temor de ver paralizado
su unico y gran medio de transporte le pone co-
mo alma que lleva el diablo y obtendremos las

%

‘Insolitas escenas vividas los pasados dias.
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® Con un déficit de 372 millones de déla-
res, Opel ha cerrado su balance en 1985 y
es ¢l constructor menos rentable de los seis
grandes europeos, excepto Renault. En este
mismo afio, su gran rival Ford ha obtenido
unos beneficios de 326 millones de dolares
en el continente.

@ El proyecto «ZA» de Citroén, que seré
presentado en el préximo Salén de Paris, no
va a ser el sustituto del 2 CV, sino un com-
petidor del actual Visa. Ambos coexistiran
durante algin tiempo en el segmento B.

& BMW ha decidido cambiar de agencia de
publicidad y de estrategia publicitaria, por-
que ha visto descender peligrosamente su ci-
fra de negocios. Tras once afios de trabajar
con Spiess und Ermisch, se vuelve a utilizar
la teorla del «placer de conducir», frente &
los tecnicismos que plagaban sus iltimos
mensajes publicitarios.

v
W

SE DUPLICAN
LOS BENEFICIOS

A firma germana Volks-
wagen va a repetir a sus

accionistas el dividendo mas
alto de los Gltimos seis afios,
después de que ya habfan
duplicado sus beneficios en
el pasado afio. El fabricante
nimero unce de Europa ha
anunciado el reparto de un
dividendo de 10 marcos
(unas seiscientas veinte pese-
tas), frente a los cinco mar-
cos que distribuyd el afio an-
terior. La tiltima vez que es-
ta sociedad pagd un dividen-
do similar fue en 1979. Los
beneficios durante el pasado
ejercicio fueron, después de
impuestos, de 600 millones
de marcos, unos treinta y
siete mil millones de pesetas.

L aumento dé ventas de
Alfa Romero en Espafia
puede calificarse de especta-

parativos con el pasado afio,
Las matriculaciones de los
coches de la marca italiana,
en el primer trimestre del 86,
se han incrementado en mas

ALFA ROMEO CRECE
“Seghin los responsables de la

cular, segtin los datos com-

de un 300 por 100, respecto -

del mismo periodo en el 85,

marca, el aumento se ha de-
bido especialmente a su nue-
va politica de ventas y al re-
ciente lanzamiento de los
Alfa 75, aunque el lider de
ventas es el modelo 33, del
que s6lo en marzo se han
vendido 5§58 unidades.

TAXIS

SEVILLA LOS
QUIERE
MEJORES

EVILLA quiere ser pio-
nera entre las capitales
espafiolas, para conseguir
en su ciudad un mejor ser-
vicio de taxis, con vehiculos

mas adecuados y homologa-
dos. Para ello, el Ayunta-
miento sevillano ha aproba-
do el cuadro de caracteristi-
cas que deben de reunir los
vehiculos auto-taxis, en or-
den a la determinacion de la
marca y modelo mas idéneo
para la prestacidon del servi-
cio. En un decreto de la Al-
caldia se invita a los fabri-
cantes para que, con ante-
rioridad al 4 de junio de
1986, presenten sus ofertas
para participar en el con-
curso.

AUTOPISTAS

FUSIONES
A LA VISTA

B N el Ministerio de Obras

Ptblicas se estd nego-
ciando la fusién, para antes
de que finalice el afio actual,
de las sociedades concesio-
narias Autopistas del Mare
Nostrum (Aumar) y Bética
de Autopistas, mediante Ia
absorcién de la segunda por
la primera de las citadas,
operacidn que no parece
plantear problemas toda vez
que ambas concesionarias
pertenecen al grupo indus-
trial del Banco Central. De
culminar el proceso de fu-
siones, iniciado hace tiempo
y todavia no cerrado, el
MOPU conseguiria que este
sector quedara concentrado
en tres grupos privados sa-
neados y un grupo piblico
liderado por la Empresa Na-
cional de Autopistas.

CAMBIOS EN LA
PRESIDENCIA

c OMIENZAN a surgir es-

peculaciones en torno al
reievo en la presidencia de
EMASA, incluso anies de
confirmarse la salida del ac-
tual presidente, Federico
Sotomayor. Se cita como
posible sustituto al actual
gerente de desarrollo corpo-
rativo de la empresa, Juan
Lloréns, que, aunque ha
manifestado que atn nadie
le ha ofrecido nada, tiene un
profunde conocimiento de
la empresa y de sus pro-
blemas.

g

Mientras tanto, también
se comenta que el futuro de
Sotomayor podria estar en
la presidencia de una futura
federacién que aglutine a to-
das las asociaciones actuales
relacionadas con el sector de
automocién,

SEGURIDAD EN

AEROPUERTOS

L Saab Friction Tester,
un Saab 900 Turbo,
equipado con una quinta
rueda y con material de me-
dicion, es el nuevo vigilante
de varios aeropuertos espa-
fioles. El Saab Friction Tes-
ter es un vehiculo preparado
para medir el grado de fric-
cion de las pistas de aterri-
zaje (hasta seis distintas},
dato de gran interés cuando
el suelo estd helado o muy
hiimedo. El valor consegui-
do se puede comunicar de
inmediato a los pilotos, tan-
to en el momento de aterri-
zar como en el despegue, ya
que el Saab lleva también un
equipo completo de trans-
misiones, Desde su presen-
tacién en 1977 se han vendi-
do més de 110 Saab Friction
Tester en todo el mundo.

IVECO Y FORD,
UNIDOS

FORD Inglaterra e Iveco
anunciaron la pasada
semana en Londres su

acuerdo para la fabricacién
¥ comercializacion de ve-
hiculos industriales de mas
de cuatro toneladas en Gran
Bretafia. Con este fin se ha
establecido, con efectos a
partir de julio de 1986, una
compafiia independiente,

denominada Iveco Ford

Truck Limited, en la que.

Ford Inglaterra e Iveco ten-
dran cada una el 48 por 100
de las acciones y un 4 por
100 en manos de un banco
comercial, que hara de equi-
librio accionarial. Para
Ford, este acuerdo le permi-
te rentabilizar su fabrica in-
glesa de Langley, en la que
trabajan 1.700 personas,
donde se fabricardn los ca-
miones, y para Iveco conso-
lidar su presencia en €l Rei-
no Unido, donde hasta el
momento sélo tienen el 4
por 100 del mercado.

EL PRINCIPE,
SEGURO

E L Principe Felipe podra
sacar ¢l maximo parti-
do 2 su Seat Ibiza, que re-
cientemente le regald su
padre al cumplir la mayo-
ria de edad, después de pa-
sar por la escuela de con-
duccién de Can Padré. El
piloto Salvador Caiiellas
fue el profesor del Princi-
pe ¥ su primo Konstantin
de Sajonia-Coburgo, que

durante dos dias ensefié a
sus dos alumnos a sacar el
mayor rendimiento y pres-
taciones a los coches y, so-
bre todo, a realizar una
conduccién méis segura y
salir sin problemas de si-
tuaciones comprometidas.
Una vez coancluido este
corto cursillo, Cafiellas y
los monitores de la escuela
manifestaron que el Prin-

cipe de Asturias habia asi-
milado ripidamente las
lecciones y que domina
cualquier tipo de automé-
vil, incluso conduciendo al
limite,

Erdge y Rgio

El diario El Pafs también -
se sale a veces de la pis-

vando a cabo una oferta de financiacién, por
compra de coches nuevos, verdaderamente

atractiva. En los dos casos que citamos, con

intereses por debajo del 7 por 100.
Muchos, muchisimos agentes de la Agru-

ta. Por ejemplo, publica aho-
ra, un o después que MO-
TOR16, que el joyero salman-
tino Carlos Giménez ha sido
obsequiado con un Ferrari,
como ganador de un concur-
so de reproduccién de coches
a escala.

Los fabricantes nacionales (algunos, co-
mo Citroén o Peugeot-Talbot) estan lle-

pacidn de Trifleo de la Guardia Civil, -
guen empecinndos en Hevar a eabo una poli-
tica recaudatoria y sancionadora, que no
corresponde con los criterios de seguridad que
s¢ guiere imponer a la Direccién de Trifico.,
jQue no se enteran!

Ol¢ al sargento de la Agrupacién de Tré-
. fico de la Guardia Civil que denuncié a
un capitdn del Cuerpo, que utilizaba los co-
ches oficiales y la gasolina pagada por los
contribuyente, para su uso personal.
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- CALIBRE 959

Potsche 911 Grupo B, eén ¢l

Salon-de Francfon, MO-
"TORI6 ha dedicado varias veces 5us
paginas a hablar 'del Parsche 959, un
coche querepresenta la maxima expres
sion en tecnologia, ha sido un sepui-
miento constanie de su desarrollo gue

: ESDE su primera aparicion
bijo 14 denominacion de

su conduccion. Una posibilidad que la
marca-alemana ha brindado 0 uf redu-
cidisimo grupo de peripdistas, en el
marco del nuevo ciruito de Nurbur-
gring. No sin un cierto temor porn o que
pudiera: ocurrirles, tres coches fueron
enviados sl ciretith v puestol 8 &Tsﬂ:‘
sition de los perindistas invitados. Un
temor que se vio confirmado cuando
un nervioso calegasitalinno se efuiyacd
en un camdbiode marcha 'y, a unos cien-
1o ochenta kilometros por hora, redis
jo de quinta a segunda, causando unos
dofos irreparables ul motor y destio:
zundo la caja de cambios.

dunin al volante, L |
piluncs (4 WIN que
regula el reparin de
putencia. Conells
arriha, se escoge el
profrumi «1riccion
bl o, o
PEugrmO jare
chinlucdion on slén;
delanie, puri
conluciom con llukis,
y etk con higlo y
e,

-
i

:

culming ahora cop las impresiones de

Después de este incidente fue roda-
via mayor I aprension con que el doc-
tor Bantle, ingeniero fesponsable del
provecto 955, Manfred Jantke v Bego-
fia Gosch, responsables de las relacio-
nes ¢on fa prensa, siguieron las evolu-
ciones de Jos perigdistas, '

Finalmente le legd el turno al que
firimg estas Hneas, que 52 puso al vo-
lante del coche no sin un cierto respeto
hacia los 450 caballos de potencia. Has-
L4 aguel momento, pese a haber proba-

do. algunos caches de competicién, Ja:

mixima potencia que habla mancjado
ian linoy trescientos vente caballos. Y
no dejaba dé recordar que Ta pokencia
del motor turbo del 959 era la misma
gue hace no tantos afps desarrollaban
los motores Cosworeh, de Farmula 1,

Pero una vez dentrodel coche, 1odos
loy temores guedaron disipados. En

parte porgqueehentorno no resulieba on

10 absoluto sgresivo, dado que los in-
teriores del 959 han sido cuidados al

‘maximo, ofreciendo una: sensacidn de

Delante de s palanca del cambio, la
ruedeclils que regula 14 doress de Tos
wmartiguadores.

Entre Jox dos relojes principalos (el
selacimetrn marca hpsta 350 km/'hi, el hotdn
fue el In aliurs de lud Suspensione.
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«INTERCOOLER » SEIS VELOCIDADES ABS INTEGRAL

La mezcta turbbeomprimids CAli A5 ciinbio 4 305 Ditcos de freno autoventiladoy
baja de temperatura én dos mirchas, Control automitico de ZoN piNlzis Ce Cumits pisioner,
wintercoolerss de genernsas repario de potencia enire los Sistema antibloqueo sepatada
proporciones, disenadis los ejss. Hay programadas By Aok guc kol
integramente por Porsche, cuatre pdsiciones de reparto, pEedn Seliiennda o chen

rugda independientemenie.
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Primer prototipo gefinido. =
EL origen del proyecto fue la reali-
zacion de un coche de competi-
cién homologado en grupo B. Poste-
riormente, la pérdida de interés por
los rallyes de la marca patrocinadora
del proyecto, decidié a los miembros

del directorio técnico a construir un
coche que. estuviera a medio camino

competicion. -
El resultado ha sido un coche muy

solo 200 unidades para obtener Ia ho-
mologacion en grupe B. Entonces se
pensaba que no habria ninglin com-
prador que quisiera llevar un coche de
éstos a la competicidn, pero se queria
dejar la puerta abierta para ello. Pos-
teriormente, en vista de las magnifi-
cas posibilidades que tiene el coche,
ha dado ldstima que vaye a quedar sé-
lo como un coche de museo y s¢ ha
decidido hacer, ademdés de los dos-
cientos, que va estin vendidos, una
serie de 40 & 50 més que se destina-
rdn a equipos que quieran ufilizarlo
ten competicion y para diferentes test
por parte de la marca.

. De momento, en las proximas 24
Horas de Le Mans, ademés de Bell
Stuck y Mass-Wollek, que participa-
rén con los 962 de la marca, habré un
959 inscrito por Porsche.

Con esta participacion en Le Mans,
¢l 959 se convertird en un coche de lo
'més versatil, puesto que a sus espal-
das tiene ya victorias en pruebas co-
mao ¢l Rallye de los Faraones y el
Paris-Dakar.

En cuanto a los coches para utili-

variantes —Road, con aire acondicio-
inado y tres posibilidades de regula-
jeidn de altura, ¥ Sport, sin aire acon-
i dicionado y sdlo dos aliuras—, once,
jcomo ya hemos dicho, vendrin a Es-
paiiz. La mayor parte se quedaen
Alemania, Y 25 irdn a Estados Uni-
|dos, en condicién de coches de museo
¥, por tanto, no podran circular,

entre uno de carretera y otro para Ia_

civilizado del que se iban a construir|

zacién normal, entre los que hay dos |’
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seis marchas de que dispone la caja de
cambios del 959, la denominada G. Se
trata de una relacién ultracorta cuya
principal utilidad es la de ser utilizada
en casos de muy escasa adherencia pa-
ra poder rodar a muy baja velocidad
(terreno pantanoso, etcétera).

Como wn willliarle

Ante nuestra sorpresa, cuando nos
disponiamos a sacar a relucir toda la
sensibilidad de que éramos capaces con
el embrague, la arrancada no puso ma-
yor problema que un utilitario. Incluso
menos, tal es la progresividad del em-
brague de doble disco que se ha mon-
tado en el 959. Una vez en la pista, pa-
samos todas las marchas a fin de fami-
liarizarnos con el cambio, que es sua-
ve, pero que requiere de unos recorri-
dos largos para pasar de una marcha a
otra, ¥y no muy preciso, a causa de la
fuerza del muelle, que hace que la pa-
lanca vuelva a la linea central segunda-
tercera en posicidn de punto muerto.

Los frenos nos parecieron sensacio-
nales. No tienen nada que envidiar a los
de otros coches grupo B que hemos te-
nido ocasién de probar. Sobre aqué-
llos, los 959 tienen la ventaja, al menos
para el conductor més profano, de ir
equipados de un sistema antibloqueo
(ABS) que Porsche ha puesto a punto-
con Wabco-Westinghouse,

La direccién es bastante suave y muy
precisa. A través de ella, el conductor
siente el coche en todo momento.

En cuanto al motor, ofrece 450 ca-
ballos perfectamente domesticados
que, en condiciones normales, no lie-
gan a desbordar la capacidad de nin-
gian conductor.

El Nurburgring actual es un circuito
medio. Ni muy rapido ni muy lento, pe-
ro dotado de unas medidas de seguri-
dad impresionantes que hacen impro-
bable las consecuencias graves en caso
de accidente. No es un circuito con una
gran recta donde se pueden alcanzar
grandes velocidades. Por tanto, los 325
kilémetros por. hora de velocidad pun-
ta de que hablan los técnicos quedaban
fuera de nuestro alcance, en el caso de
que hubiéramos querido verificar esa

velocidad méxima, Es mas, rodando
rapido, la cuarta (la quinta marcha de
las seis, en realidad, puesto que Pors-
che las ha denominado G-1-2-3-4-5) s6-
lo se mete un corto instante en la recta
de meta, alcanzindose en ella los 200
kilémetros por hora antes de tener que
reducir de nuevo hasta segunda para
tomar la chicane que viene a continua-
ci6n. La quinta no se mete jamas y du-
rante el resto de la vuelta no se juega
maés que con la segunda y la tercera, ha-
ciendo girar el motor entre las 4.000 y
las 7.800 vueltas permitidas por el limi-
tador de régimen, que corta inmediata-
mente la inyeccién.

450 caballes déciles

El motor tira siempre, pero a partir
de las 4,500 vueltas es cuando manifies-
ta de verdad esos 450 caballos. Y los
manifiesta en forma de un fenomenal
empuje hacia delante, pero sin brutali-
dad y sin estridencias acusticas, puesto
que ¢l ruido del motor, aunque gire a
un régimen superior a las 7.000 vueltas,
jamas sobrepasa niveles moderados.

A tono con esta docilidad mecénica
esta la estabilidad francamente sensa-
cional. Este periodista dista mucho de
ser un Hans Stuck o un Derek Bell, los
pilotos de Porsche campeones del mun-
do de resistencia, pero en algunas cur-
vas llegamos a sentir esa sensacién de
que se vacia Ja cabeza a causa de la
fuerza centrifuga a que se ven someti-
dos los ocupantes.

Esta estabilidad se ha conseguido a
base de un conjunto de cosas. Por un
lado, esti la traccidn a las cuatro rue-
das, con un reparto de potencia regu-
lable seglin cuatro programas. Estos se
seleccionan por medio de una palanca
que sale de la columna de la direccién.
Se puede elegir entre «Traccidén», un
programa que bloquea todos los dife-
renciales, destinado a condiciones ex-
tremas de barro, nieve y hiclo; «Hie-
lo/nieven; «Lluvia», y «Seco». En este
Gltimo, que fue el que programamos,
dado que el dia, aunque frio, era solea-
do, el reparto de potencia es de 40 en
el eje delantero y de 60 en el trasero
cuando se mantiene una velocidad

Una memorable jornada de pruebas en Nurburgring
Animada charla con el pilote Stekkoning y con Begofia Gosch

—AL VOLANTE

dices aerodindmicos se ha
conseguido un coeficiente
aerodinamico de 0,31, El
primer prototipo estuvo ter-
minado en agosto de 1983,
y un mes mas tarde aparecia
en el Salén de Francfort con
la denominacién Porsche
Grupo B.

En marzo del 84 se termi-
nd el primer motor, que en
banco dio 440 caballos sin
problemas y fue conserva-
do. Seis meses mas tarde co-
menzaron los primeros test

Coeficiente de penetracion aerodingmica (Cxp de 0,31
Partiendo del 911 se ha logrado uni ¢arroceria muy perfilada

Lo mis espectaculur en alerones en coches de produccitn
Las ruedas traseras son enormes rodillos de 275 en perfil 40

A fin de ganar tiempo en la realizacién de este proyec-
to se tomd el bastidor del 911, conveniente por su ae-
rodindmica y sus minimos de habitabilidad, como punto
de partida para el 959. Bra un bastidor suficientemente
probado incluso en competicion, en el que con unos apén-

del coche completo, probando hasta doce diferentes solu-
ciones en lo que a la transmision a las cuatro ruedas se re-
fiere. En enero de 1985 se definit completamente el coche
y comenzaron las pruebas hasta su total puesta a punto.

Hay que mencionar que mientras que el sistema de

transmision ha sido desarro-
Ilado por Porsche, para el
sistema antibloqueo (ABS),
después de haber contacta-
do a Bosch y otras marcas,
en vista de que no estaban
en disposicion de desarrollar
un sistema mds sofisticado
que los actuales, se dirigie-
ron a Westinghouse, que
desde el principio se mostré
interesada y ha sido una ex-
celente colaboradora, segin
las palabras de los sefiores
Bott ¥ Bantle,

constante. En aceleracién, en cambio,
este reparto varia automaticamente a
20 en el eje delantero y 80 en el trase-
10, que es el que recibe la mayor parte
de carga y tiene mayor capacidad mo-
triz. Ademas de esto, el conductor pue-
de seleccionar la mayor o menor dure-
za de los amortiguadores e incluso en
la versién road, la altura respecto al
suelo, todo esto actuando sobre boto-
nes en la consola.

El comportamiento del 959 en carre-
tera normal es practicamente neutro. El
coche circula como si fuera sobre raf-
les. En circuito, en donde se llega a
ciertos limites, muestra una clara ten-
dencia a irse de morro a la entrada de
las curvas, que segin se ha encarado la
salida y se ha comenzado a acelerar,
cambia a un deslizamiento del eje pos-
terior que hara que no resulte extrafio
ver, en compéticion, salir de las curvas
a este coche ligeramente cruzado, al es-
tilo de sus hermanos los 911. Ya en las
altimas vueltas de mi turno de conduc-
cién, cuando comenzaba a tener una
cierta confianza con el coche, quise ver
los limites de la estabilidad de esta sen-
sacional méquina apurando al méximo

dentro de mis posibilidades en el largo
y redondo viraje de méas de ciento
ochenta grados que hay al otro extre-
mo de los boxes. Balanceé el coche a la
entrada de la curva para eliminar al
maximo la tendencia a irse de morro

que tiene y comencé a acelerar a fondo

en segunda. Con el 80 por 100 de la po-
tencia pasando a través del eje trasero,
el coche se fue cruzando y, a causa del
contravolante con que trataba de corre-
gir la situacién, alargando su trayecto-
ria hacia el exterior de la curva. En un
momento dado, en vista de que acaba-
ria metiendo una rueda fuera del asfal-
to ¥ que el césped estaba embarrado a
causa de las lluvias, opté por soltar el
acelerador y pisar el embrague, dejan-
do que el coche hiciera el trompo. Ape-
nas lo vi de nuevo derecho, pisé el fre-
no, meti primera y, en medio de las ri-
sotadas aparentemente nada nerviosas
del probador que me acompaftaba, se-
guf mi camino en el més puro estilo de
Keke Rosberg. i

Dejando estas exuberancias en las
que tienen mucho que ver las limitadas

habilidades del que suscribe, de lado,

lo cierto es que este coche nos ha im-

presionado por lo poco impresionante
qug es. Puede ser levado sin mayor
problema por un ama de casa que vaya
a buscar a los nifios al colegio o por un
jubilado que guste de conducir sin pri-
sas. Y, sin embargo, bésicamente se
trata de un coche de competicién bien
presentado al que van a poder acceder
doscientos acaudalados afortunados
—tener dinero para pagarlo no ha sido
la dnica condicién para que la peticién
fuera aceptada— en todo el mundo.
Aunque resulta dificil ponerle pegas
a un producto tan elaborado como és-
te, nos atreveriamos a sefialar que los
desarrollos son un poco. largos. Aqud
no se trata de buscar mejores recupe-
raciones desde regimenes bajos, sino
simplemente de que el conductor sien-
1a con un poco mas de intensidad que
en la parte de atrds hay 450 caballos,
Y la forma mas facil de lograrlo cree-
mos que es la de una respuesta del mo-
tor todavia mas fulgurante, -puesto que
la de lograr los 325 kilémetros por ho-
ra de velocidad maxima resulta impo-
sible hasta en Alemania.
Sergio Piccione
Fotos: Alfonso J, Nieto
Motor16/11
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SAAB 9000i}

AHORA
‘SIN TURBO

08 anos después del lan-
gamiento del modelo
90K, Saab ha guerido am-
pliar s¢ gama hacia abajo.
Hasta ahora, la oferta de es-
te medelo se centraba unica-
mente en el motor dos litros,
con culata de cuatro valvu-
las por cilindro, inyeccion
electronica v turbocompre-
sor, cociel de drganos meca-
nicos que proporcionaba
una potencia de 175 caba-
ltos, Ahora acaba de apare-
cer la variante denominada
900N, que mantiene la mis-
M mecanicd, con excepcion
del turba, con lo gue su po-
tencia se reduce a 130 ca-
ballos.

Con este -coche, Saab ha
gqueride ofrecer una aliena-
fiva mas barata, un coche
con los mismos estandares
de confort, calidad v seguri-
dad, pérd Con Una mavor
ceonomia de uso.

Exteriormente, las dife-
rencias son mimmas, Han
desaparecido. las llantas de
aleadion v, en su lugar, hay
Ilanias de chapa con cmbe.
llecedores de acero inoxida-
ble. También se ha suprimi-

do el caneja inferior de la
parte {rasera, perocsic de-
talle, comoe el que la tipica
calandra de Ia marca sea
pintada en gris, en vez de
cromada, como en el Y000
Turbo, son detalles gue so-
1o los advierte el ojo muy
experia.

En el mterior también son
minimas las diferencias.
Quizd la mas aparenie ¢s ¢l
nuevo volante deé ¢ualco ra-
dios, en lugar del de treg de
la version turbo, También
hay que mencionar el gue el
reglaje de los asientos se ha-
ce manualmente, en vez de
ser electrico, v gue el siste-
mia de climatizacion progrei-
mable deja pase-a uin simple
aire acondicionado en. op-
cion, Por o demis, B pre-
seniacion ey wdéntica.

Ly mecanica ot correchd
por su Tuilcionamignto. Se
recupera sin problemas de
miarchas muy bajas v, cuan-
dovse le solicita, sube de fe-
voluciones con prontitud,
prese a unes desarcollos reli-
tiviemente lacpoys. Noampre-
SHOILE [OT S50 [Iron, pero, en
cambio, crongmelro en la

Tanto exterior como interiormente, el nuevo
9006i es practicamente ignal al Turbo. Detalles
como ¢| volunte de cuatro radios o los -
embellecedores de rueda en acero son lox mas
apreciablu. =N

f PRECIO :
Ya hay precio p i 9.000i en Espafia. :
Costara 3.377.749 pe etas :Iaves en mano. El aire -
acondicionado seré opcional en Espaﬁa aunque
en principio todas las unidades de la primera re-
mesa lo fHevard ns;a-adu. La opcuﬁn costaré

ay que recordar que el :
.386.196 pesetas. .~

Como COmparacion
Saab 9.000 Tarbo cuesia

L moicor del Saab S0
es un cuatro cilindros

de 1,985 centimetros ctib
cos con blogue en fm
cidn y culata en alea
gera. Esta culata tiene cua-
tro valvulas por cilindro,
accionadas por dos drboles
de levas que se mueven por
medio de una cadena. Las
valvulas van provisias de .
mpuisaores harduio. 130 CABALLOS DE PRIMERA
que hacen innecesarios lo., ‘
reglajes. Para estu ve i ierbocompresor seé han va-
riado las camaras de compresion v se han hecho asimétri-
¢os los colectores de admisién. También se ha elevado la
compresidn de 9a la i0,lal

El sistema de inyeccion es gl Bosch LH-Jetronic, el mas
moderno de los dispositivos de inveccion de esta marca.
Esid controlado por un microordenador que recibe infor-
macion de s compacidad del aire de la admisién y no s6-

lector de admisién.

100.

lc de su volumen lo que
asegura un correcto fum-
cionamiento a cualquier
altura, dejando pasar al
motor unicamente el nece-
sario en cada momento.

Este sistema de inyec-
cidén se complementa con
un encendido Bosch EZK,
equipado de un sistema
antidetonacién que corrige
el avance cuando hay ries-
go de detonacion, avisado

por un detector colocado a un lado del motor, bajo el co-

Esto permite utilizar sin problemas carburantes entre 91
v 98 octanos, aunque para que el motor desarrolle la po-
tencia anunciada se hace necesario el empleo de gasolina
de 98. Cada octano que se desciende, los téenicos de Saab
han calculado que disminuye la potencia en un 1,5 por
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DODGE SHEL

mano, se puede apreciar que
su rendirniento es bueno.

En lo que a consumos se
refiere, hasta que podamos
efectuar la prueba del coche
en nuestros recorridos habi-
tuales, no se pueden emitir
por el momento juicios ta-
jantes. De todas formas, to-
mando como referencia los
datos suministrados por el
miniordenador de viaje, no
gasta en exceso.

Como su hermano mayor
el 9000 Turbo, es un coche
amplio, bien resuelto y bien
presentado. La suspensidén
tira un poco a dura, pero el
confort de marcha no resul-
ta perjudicado. En cambio
nos ha parecido un poco rui-
doso. El motor no esta sufi-
cientemente aislado acusti-

funcionamiento se unen el
también bastante audible

bufido de la pifioneria del
cambio —irreprochable en
cuanto a manejo— ¥ los sil-
bidos aerodinémicos.

Tampoco nos ha gustado
el exceso de asistencia que
tiene la direccién. Se trata
del mismo mecanismo que
se monta en el 9000 Turbo,
que monta un neumadtico de
mayor seccién
—205/55 VR 15, contra
195/60 HR 14— y que, por
tanto, endurece un poco
mas el manejo de la direc-
cién, En el 9000i, la direc-
cidn es ligera y el conductor
carece del minimo tacto, lo
que no resulta nada agrada-
ble, en particular cuando se
rueda rapido.

Los frenos son correctos.
Por el momento no llevan
ABS, pero a partir del
proximo mes de septiembre
dispondra, como el Turbo,
del sistema puesto a punto
por ATE en opcidn.

El fabricante anuncia 190
kilébmetros por hora de ve-
locidad punta para este co-
che, 30 kilémetros por hora
menos que en el Turbo.

Sergio Piccione
14/ Motor 16

camente, y al ruido de su |

BY

UN HORIZON
DE CARRERAS

ARROLL Shelby, el que
fuera piloto oficial de
Aston Martin y ganados de
las 24 Horas de Le Mans de
1957, ha vuelto a sus 1ltimas
andanzas de constructor.
Después de trabajar como
consultor para temas de ai-
tas prestaciones en la
Chrysler de Lee Iacocca, ha
dado nuevamente vida a la
sociedad Shelby Automobi-
les Inc., con el objetivo de
producir guinientas unida-
des del Dodge Omni, ver-
sion USA del Talbot Hori-
zon, Pero se trata de un
Omni muy especial, pues,
segin palabras del propio
Shelby, es un coche «muy
loco para conductores muy
serios, un coche que puede
poner en apuros a un Ferra-
ri 308 por la quinta parte de
su precio,..».

Esto no es del todo exage-
rado, pues el Shelby GLHS
es capaz de acelerar de 0 a
100 kildémetros por hora en
6,8 segundos, gracias a los
175 caballos a 5.300 revolu-
ciones por minuto, que de-
sarrolla su motor cuatro ci-

lindros de 2,2 litros de capa-

cidad. Un sistema de inyec-

cién, aliado a un turbocom-
presor con intercooler hace
el milagro.

CHAALES G. PROCHE

El piloto-constructor
Carroll Shelby, junto a
quien trabajan cincuenta
operarios en su factoria de
Long Beach, California, tie-
ne en mente otros proyectos
todavia mas ambiciosos, co-
mo culatas de cuatro valvu-
las por cilindro y sistemas de

traccion integral, que ira de--

sarrollando préximamente.

Carroll Shelby, el
antiguo ganador de Le
Mans, con su Dodge
Omuni GLHS, un
temible utilitario capaz
de acelerar como el
mejor deportivo,
gracias a su motor
turboalimentado.

ALFA MILANO

S una serie exclusiva del
Alfa Romeo 75, desti-
nada (nicamente al merca-
do estadounidense y facii-
mente reconocible por sus
especiales parachoques con

superior capacidad de ab-
sorcién. En el interior dis-
pone de un nuevo volante
forrado de cuero y en el va-
no motor se aloja el presti-
giado motor de seis cilindros

en V. Con una potencia de
154 caballos, impulsa al Al-
fa 75 Milano a una veloci-
dad de 210 kildmetros por
hora.

Esta variante del Alfa 75
se fabricard en cuatro ver-
siones; Quadrifoglio Argen-
to, Oro, Platino v Verde.
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CAMION DEL ANO 1986

y 1986. Esta es toda una serie de premios. La nueva  adaptado a las necesidades del condugctor. Por su
serie FL de VOLVO. Trece especialistas europeos la minimo coste de mantenimiento. Y por una

han elegido por sus revolucionarias aportaciones  fiabilidad ya habital en VOLVO. )

al mundo del transporte. Por su estudiado disefio, ~Conozca una serie fuera de serie. La FL de VOLVO.

VOILVO

ENLOS TRES ULTIMOS ARCIS, DOS VECES CAMION DEL ARO.

Volvo ha conseguido de nuevo el Trofeo
"Camién del Afio™, No es ninguna sorpresa. En los
10 afos de existencia de este prestigioso premio
ya ha ocurride en tres ocasiones: 1981, 1984
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EN EXPOMOVIL

NINGUN

Avance de exposilores Comercial impormévil 5.4,
Abratools 5.4, Comercial J, G. B,

Afiparts Comarcial Phira 8.A.

Amadeo Marti Carbonafl 5.4, Cia. Gral. de Tabacos de Filipinas
American Express CU"“VB"SH_ )
de Espafia S.A. Construcciones Metélicas Armegui
Abrasivos y Maguinaria Coprimar S.A.

Rectificadora Cora S.A.

Angli Industrias S.A. Cyser §.A. - Montesa

A. P. Amortiguadares S.A, Damesa

Aprasa Delco Products

Aro Espadiola S.A. Data Ibérica 5.4,
Auto-Carrocerias Riu 5.A. Distribuciones

Auto Equipos y Seivicios 5.4, Francisco Flores 8.A.

Auto Juntas S.A. Doga S.A.

Automéviles Talbot S.A. Dotz -Bombas de Agua-
Auto Tech S.A, D'PomS.L.

A Z.Espafia 8.A. Duglass S.A.

Banco Central Dupont Ibérica 5.4,
Banoo Espaiol de Cradito Duralea S.A.

Barma Dynamic 5.A.E.
Bamices Valartine S.A. Echazarra S.A.

J. Belloc Escuts §.A, Ediciones Angto 5.A,
Bench Ibérica 5.A. Empresa de Investigacionas
Bendix Espafia 5.A, Aplicadas 5.A.

Base S.A, ENA.SA. (Pagaso)

Equipos Auxiliares 5.A.

O, Especialidades Elgctricas Lausan

CaEirai S A, Estampaciones Rubi S.A.
T 2 . Euraparts
i Evrorubber
: F.A.E. {Francisco Albero $.A.)
‘ Famier Penin
Federal Magui de Esparia S.A.
Ferroenamel Espafiola S.A.
Canostra Ferve S.A.
Liyls Capdevila Festo Pneumatic S.A.
Carbureibar §.A, Filtros Manin 5.4,
Car Component System Fite y Samon S.L.
Caroggia 5.A. de ediciones Fram Espafia §.A.
Casa Armangue Frenos lrufia 5.A.
Casteiivi Sarvitios Fuldain'S.A.

Catalana de Recambios 5.4. Fulmen
C. D, 8. Elecirdnica 5.A, General Motors Espafia 5.A.

Calette Ibérica Girling Espafia S.A.

Gesvi Industrial Global Systems

Citroén Hispania S.A. Goal S.L.

Codiaute Hega Plac 5.A,

Codina Hella Espafiola S.L.

Codis - Com. Publicitaria Herberts Espafiola 5.A.
Com-As 5.4 Hesperia 5.A.

Comercial Adolio Alvarez S.A.  Hijos deJ. M., Aranceta S.A.
Comercial Alkar S.A. lada S.A.

merin s

LINEAS AEREAY OE ESPARA
AIRLINES OF SPAIN
3 o emeenta

Iberkent S.A.
Indelos

Industrial y Comercial Baicar 5.A.

Industrias Logan S.A.
Industrias Mam 5.A.

Industrias Mecanicas C.LM. 5.A.

Industrias Reycon S.A.

Industrias Serva S.A.

Internacional Serra March S.A.

Infersuinsa

Intertecnic S.A.

Iplex S.L.

Irauto 8.A,

Italauto S.A.

Jaeger Industria S.A.

Jagsol ’

J.J. D. Espafia

Karcher Maguinara
ra 5.A.

Krafft

Karl J. Kramer

Kufesa 8. Coop. Lida.
Labi Export S.A.
LaFarga Casanova S.A.
Laurla, Distribuidora
Automocion S.A.
Lexton S.L.

Lineta Espariola S.A.
Locrod International
Lehmann G- m.b. H.
Ldpez Barrana §.A. °
Manufacturas
Wrakynson

Mapro Mag, de
Produccidn
Maquimévil S.A.
Maquinaria de Precision S.A.
Max Meyer Ibérica S.A.
Megasound S.A.

Metalic Fil 5.4,

Mitchell S.A.

Mityvac

Montanés Barredoras
Morell Recambios 5.A.
Motorcraft (Ford)

Motor Mediterranso S.A.
Moto Vespa S.A.

M.R. B. Engranajes 5.A.
Mundo Recambio

Nakra S.L.

Neumnarsa Export

Niliisk Aspiradores

" N.T.8, - New Technology
Systems
Fack de J. Moral!
Parbeall
Pasfour S.A,
Paimer
Philips Ibérica S.A.E.
Picsa - Pirelli
Plastmetal 5.A. & ingenieria
Electrénica de Consumo 5.A.
Froauto —P.J. Ibérica 5.A.—
Prorecambios
Raca S.L.
3 Radiovox
Reca «Recambios
Catalufia 5.A.»
Redcar
Ralal Automobil Club
de Catalunya
Rema-~Tip Top Ibérica S.A-
Repuestos Yoryan
Revestimientos especiales
Moldeados 5.A.
Ribas S.A.
Robert Boach Comercial
Espariola y Famaa
R.T. 5. Espaiia
Rudolf Gerstenmaiar
Fuedarsa S.A.
Rymesa
Safetrade S.A.
Sénchez Pamplona 8.L.
Seguridad Industrial {Seinsa)
8. F. P. {Societe Frangaise
des Plastigues)
Siliconas Higpania 5.A.
S. A P. 5. A Poulain—
Sdad. Espafiola de Fijaciones S.A.
Sociedad Petralifers, Espafiola
Shell S.A.
Societe Cipa
Sonavex 5.A.
Soria Hermanos
Suc. de Francisco Quintana Yizarbe
Suhé Hermanos S.A.
System Car
Takraf —Export Impori—
Talosa
Talleres El Pibe S.L.
Tallgres Larraz
Tapicarias Arbonds S.A,
Tapizauto S.A.
Tavisa

Técnica del Equilibrado S.A,
Tecnicauto S.A.
Tecnipublicacionss S.A.
Tacno Metron de His.
Teman

Tex S.A

Tranimex S.A.

T.V.A

Unicar S.A.

Utiles Hidro Dindmicos 5.A.
«Utisa»

Valgo Distribucion

Veglia S.AE.

Venalr [bérica S.A.

Vllar Buhler

Wat Direcciones S.A.

Pabelién de Alemania.
A-I-V Autoteile-Herstellungs
GmbH + Co.

Amtz-Optibeit KG

Autoflug GmbH & Co,

A. Hetter

A. KayserKG

LuK- As Autotelle-Senvice GmbH.
A. L Produkie

Hans Catiker

Petzoldt CP-Leuchten GmbH
Garl F. Schroth GmbH
Classic-Car E. Scheib
Technische Fedem

Ing. Ignaz Vogeal

GimbH B Co. K&
Webasto-Wark W. Baier
GmbH & Co.

Pabellén de Portugal,

Autosil —-Acumuladores.

Autosil Lda.

Ela - Fabrica Nacional de Material
Automovel, Sarl
Macos-Extras e Acessorios
para Autormoveis, Lda.
Garmetal - Metalurgica da
Gandarinha, Lda.
Joao de Deus + Filhos, Lda.
Timg - Textil Manuel Gongalves
Precix - Sociedade Industrial de
Mecanismos de Precisao; Sarl
Fabrica Sarotos - Sarotos
Metalurgicos, LDA,

Cablesa - Industria de
Componentes Electricos, LDA.

MOVIL86

Exposicion Internacional de Equipos y Componentes para la Automocion

Del 26 de Abril al 1 de Mayo

COMPONENTE ES
ACCESORIO

- Iban Hermanaos S.A.

Pabelién Sermauto,
Arte ibérica 8.A.
Guilera S.A.

Industrias Nural S.A.
Industrias del Aodamiento S.A.

(Irs)

Industrias Vulca S.A.
Lomi-Power S.A.

Stop ibérica §.A.

Coll

Cigliefiales Sanz

Cav Condlessl 5.A.

Fab. de Rétulas de Direccion
y Suspenslon Laboral 5.A.
Inauxsa S.A.

Marzanay Cfa S.A.
Productos Eaton Livia S.A.
M.ALS.A.

La Ferretera Vizcalna S.A.
Syamatic

Pabellén Fara.
FARA

Florencio Ferrer S.A.
Talleres Orén 5.A.
Eticwil

Cormar

Industrias Fores S.A.

Const. gTubus Metdlicos
Relem S.L

Suministros Técnicos

Manufacturas Hita 5.,

Cominar, 8.L.

Incustrias Deslite 5.A.

Comerelal J, Danti 5.A,

Comercial Sar §.A,

Star

Vic-Gar

Acabados Metslicos Clavé
Ty

Industrias de Estampacidn
Mabel 5.L.

Feria de Barcelona~V%
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Polo y ayer los Mini de Authi) el
modelo Panda, el mas pequefio de
su gama y uno de los modelos mas
representantivos de lo que la firma
ha sido en estos ultimos afios.
Inicié su produccion cuando Seat
estaba regida por Fiat, de quien ad-
quirié los derechos de fabricacién y
venta en Espafia, Posteriormente,
cuando Seat y Fiat rompieron sus

comienzos de Verano sera pre-
sentado un nuevo modelo de
Seat: el Marbella, que viene a susti-
tuir a un pogular como el Panda,
del que hereda todos los drganos
mecéanicos y la gran mayoria de su
estructura.
Desde 1980 Seat fabrica en Bar-
celona (inicialmente en Pamplona,
en la fabrica que hoy produce los

Motor16/17
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LO ULTIMO

acuerdos, el Panda fue el eje
sobre el que giraron las ne-
gociaciones, por los com-
promisos de exportacién de
los Fiat Panda fabricados en

Espafia; porque, en efecto, -

los Panda espafioles han se-
guido durante tres afios ven-
diéndose en Europa con la
marca Fiat. Eran, como es
légico, idénticos a las ver-
siones italianas.

Hace pocos meses, Fiat
rediseiié su Panda, con im-
portanes modificaciones en
Ia suspens16n (mcorpora un
nuevo eje trasero tipo
«Omega» heredado del Lan-
cia Y/10) y la incorporacién
del moderno motor Fire, El
Panda espafiol quedaba,
pues, obsoleto, han finaliza-
do ya los compromisos de
exportacién y se hacia obli-
gada una reestructuraciéon
que, como en su dia el Fura
y el Ronda, aleje el disefio
original Fiat de la produc-
cién actual Seat. Nace asi el
Marbella, del que presenta-
mos hoy las fotografias de
las primeras unidades en
produccidn.

Al igual que el Ibiza, el

El frontal del nnevo Panda,
bautizado Marbella, con los faros
¥ paragolpes rediseﬁados, ofrece
un aspecto diametralmente
distinto,

desarrollo ha sido llevado a
cabo directamente por Seat,

‘en Martorel! y en colabora-

cidn con firmas extranjeras,
si bien en este caso han sido
los técnicos espaiioles los
que han llevado a cabo la
casi totalidad del proyecto.
Proyecto que apenas con-
templa modificaciones téc-
nicas de importancia.

En un principio se estudié
la posibilidad de adaptar un

eje posterior semiindepen-
diente, del tipo de torsion
que emplean los Polo o los
Corsa, pero fue finalmente
desechada. Se sigue, pues,
utilizando el eje rigido con
ballestas, solucién adoptada
por su sencillez, pero no por
su eficacia o confort.

No hay, pues, mas que
modificaciones estéticas, ya
que siguen utilizindose los
mismos motores de 903 cen-
timetros cubicos y 42 caba-
llos, con utilizacién de gaso-
lina normal. De todas for-
mas, hay prevista la utiliza-
cién de un motor diesel pa-
ra la versién furgoneta
Trans.

Desconocemos si se utili-
zara el actual motor diesel
de 1.700 c.c. y 55 caballos,
que utilizan desde el Ibiza al
Milaga, pero lo cierto es
que es el nico motor diesel
de que dispone Seat, salvo
que se recurra a los de ori-
gen Volkswagen.

Por lo que se .aprecia en
las fotografias, el Marbella
supone un incremento de
equipamiento e incluso de
teérico confort respecto al

conocido Panda: paragolpes
envolventes, asientos de ma-
yores dimensiones (tipo Ibi-
za), limpialuneta trasera e
incluso un sorprendente la-
vafaros eléctrico de doble
proyeccion, que parece des-
proporcionado . para un co-
che de estas dimensiones.

Pero es que este segmen-
to «A» estd sufriendo unos
cambios extrafiisimos en los
ultimos afios. Ya casi no hay
oferta y la poca que hay, o
languidece bajo el peso de
los muchos afios en produc-
ciéon (Renault 4, Ci-
troén 2CV...) o, por el con-
trario, ofrece equipamiento
a topo para una utilizacién
urbana y casi femenina:
Lancia Y/10, Innocenti...),
Por lo que apreciamos, pa-
rece ser que ¢l Marbella
quiere situarse en este seg-
mento: el de los coches casi
de lujo, con un frontal tipo
R-5, paragolpes envolven-
tes, lavafaros

En todo caso, el soberbio
disefio original de Giugiaro
ha perdido su personalidad
y gran parte de su funcio-
nalidad.

BILSTEIN SPORT KITS

PARA CONDUCCION DEPORTIVA EN CARRETERA

Para informacién

Campeonato del Mundo de Rallyes

Timo Salonen SF, Peeo Turbo 16.

HD = Reforzado & Seguro

El amortiguador BILSTEIN HD a gas presion para marcha a to-

pe vy conduccién deportiva.
R=RACING-RALLYE

El amortiguador BILSTEIN R a gas presién de mayor presta-

ci6n para circuitos y rallyes,
OFF-ROAD

Amortiguadores especiales para vehiculos todo terreno.

AUTOIMPORT

93-230 50 02

AcTuaLipas e——

La proximidad de la firma del acuerdo INI-Volskwagen sobre Seat ha desatado la espiral de
idas v venidas entre altos cargos de la empresa espafiola, tanto de los que ahora figuran en el
«staff» como de los que hace tiempo ocuparon plaza en esa casa.

L pasado 1 de abril, fecha de
viejas conmemoraciones ya le-
janas, la noticia saltaba a pri-
mera plana: Juan Miguel Anto-

fianzas, otrora maximo responsable de
Seat, volvia a la empresa para ocupar
un silién de consejero. La noticia, crei-
ble en un primer momento, era acogi-
da mas tarde con un cierto escepticis-
mo, ya que no aparecia tan sencilla. Y
han tenido que pasar dos semanas pa-
ra que tal afirmacién haya sido des-
mentida. «A fecha de hoy (17 de abril)
no he recibido ninguna oferta de Seat.
Por tanto, ni soy ni seré consejeron,
afirmé tajante a MOTORIS el propic
Antofianzas, ahora v1cepre51dente de
Técnicas Reunidas, quien por otra par-
te se negd a hablar «de m15 relaciones
con Seat».

Desde la propia marca, un portavoz
autorizado negaba cualquier relaciéon
con el tema, desmintiendo que hubiera
salido de alli, ya que «nos hemos man-
tenido al margen». En el INI, organis-
mo por el que Antofianzas seria conse-
jero, tampoco querfan remover el tema
del antiguno presidente de Seat vy se re-
cordaba el desarrollo de los aconteci-
mientos que desembocd en el cese-dimi-
sion de Antofianzas en enero de 1984, lo
que «dice muy poco —se sefiala— de la
posibilidad de su vuelta a la empresa
aungue sea COMO consejerom».

Otro caso distinto es el de los actua-
les cargos dentro de la empresa. Se pue-
de dar ya como seguro que a partir del
30 de junio Alvaro Garcia-Lomas San-
chiz, consejero delegado y director ge-
neral de Seat, abandona la marca. Va-
rias son las razones que empujan a este
economista de treinta y nueve afios y
brillante carrera a dejar ese puesto. Por
un lado, el cambio de duefio en Seat.
Garcia-Lomas ha sido siempre un hom-
bre INI, holding donde comenzd su
carrera profesional y del que es titula-
do superior. Por otro lado, aunque con
menor peso, el traslado de la sede so-
cial de Seat a Barcelona. En el horizon-
te de Garcia-Lomas no aparece ahora
mismo la empresa publica (se ha habla-
do de su marcha a Auxini, del INI} si-
no mds bien la privada, dadas sus rela-
ciones con el Instituto de Empresa y
con consejos de medios de comuni-
cacién.

En Seat, donde ha causado un sensi-
ble revuelo 1a noticia, se intenta desdra-

SEAT:MOVIDA
DE CARGOS

matizar esta marcha y se enmarca en la
«evolucion 10gica de un alto directivo
de la empresa cuando se plantea si le in-
teresa un cambio de duefio y del lugar
del trabajo, € incluso otro tipo de com-
pensaciones». El caso es que, en este
mismo marco, la mayor parte de los
cargos altos v medios de la empresa se
estan planteando su continuidad en la
misma, figurando entre ellos hombres
de larga tradicién en Seat.

La clave, obviamente, ¢sta en la fu-
tura composicién de los 6rganos direc-
tivos de la nueva Seat. Con el 51 por
100 inicial del capital en manos de
Volkswagen, la composicion de los dos
comités gestores, ue suponen un nue-
vo organigrama a semejanza de la VW
germana, da pie a distintas elucubra-
ciones. El comité o consejo de gerencia
va a quedar formado inicialmente por
nueve miembros, cinco de ellos de VW

b 1‘%

Juan Miguel Antofianzas niega que vuelva
«No he recibido ninguna oferta de Seat»

*ﬁ“u—mml

¥ cuatro propuestos por el INI, Uno de
estos cuatro es ya Juan Antonio Diaz
Alvarez, por su condicién de presiden-
te de Seat, y en él deberia de figurar
también Alvaro Garcia-Lomas. En el
otro comité, el de vigilancia (que equi-
vale al consejo de administracion) figu-
rarian trece miembros, siete de ellos de
VW, con el doctor Bernard Schmidt,
namero dos de la firma germana, a la
cabeza, como hombre que ha llevado
todo el peso de la negociacion,

El movimiento de altos cargos que se

detecta ahora en Seat se corresponde-

(:arcia-Lomas, un brillante economista que
ghandona. Puede ser el pnmero de una larga
lisin ~

ria con el hecho evidente de que, salvo
el presidente de Seat, son los alemanes
los que coparén los puestos més in-
teresantes.

Si ademis VW opta por ejecutar su
opcidn de compra sobre un 24 por 100
adicional del capital de Seat a lo largo
de este afio, la actual prefiguracion de
los comités citados puede variar. Y ahf
entraria el creciente desinterés de per-
manecer en la empresa de algunos de
sus responsables.

Respecto a la conclusion del acuerdo
INI-VW, fuentes de Seat sefialan que el
tramite juridico sigue creando proble-
mas aunque se trabaja intensamente
para que la firma se lleve a cabo a me-
diados de mayo. Hasta que no se for-
malice ese acuerdo y los nuevos duefios
de Seat aterricen con todo el equipo no
habra decisién definitiva sobre la «es-
trella» de la operacién, la nueva fa-

e Radl R. Sdez
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A c TuaLIDAD
SERVICIO SANITARIO DE TRAFIC

PASO A MEJOR VIDA

El Servicio de Asistencia Sanitaria en Carretera de la Direccién
General de Tréfico estd practicamente liquidado. Desde 1978
se le ha dejado morir porque en la DGT siempre se ha pensado
que no iba con ellos. Ahora se espera que las autoridades
sanitarias tomen cartas en el asunto.

UANDOQ los primeros turistas
© europeos comenzaban su an-
dadura por las viejas carreteras
espafiolas, poniendo en peligro
su fisico, el franquismo monté, a base
de decreto, un rimbombante Servicio
de Asistencia Sanitaria en Carretera,
integrandolo en la entonces Jefatura
Central de Tréfico. Con ese fin se con-
vocaron oposiciones para cubrir las
plazas de ayudantes técnicos sanitarios
vy de conductores de ambulancias, se
adquirieron vehiculos sanitarios y se
contrataron locales para instalar las ba-
ses {véase MOTORI16 nam. 21).

Sin embargo, las distintas personas
que han ocupado la Direccién de Tra-
fico se han ido sacudiendo ese servicio
porque siempre han estimado que «la
sanidad es cosa de las autoridades sa-
nitarias». Asi, responsables de la DGT

y representantes del colectivo de ATS y

conductores del servicio se reunian en
Madrid ¢l pasado dia 8 para darle el fi-
niquito. Los primeros, empefiados en
enterrar el tema; los segundos, para
tratar de encontrar una salida a su in-
sdlita situacién profesional y laboral.
Todos con sus razones detras, Pero
siempre, por encima, una idea clara:
«Martin Palacin quiere resolver este
problema antes del verano y antes de
dejar el cargo», afirmé a esta revista
un ATS asistente a la reunién.

En Trifico tienen sus razones para
acabar con este servicio, fantasma pa-
ra muchos espafioles. Seglin Carlos
Mufioz Repiso, consejero técnico de In-
formacién, Asistencia y Vigilancia de
la DGT, «su coste, cuando alcanzd su
maxima expansioén en el afio 1972, era
de millén y medio de pesetas por cada

base. Se instalaron 80 bases con 200
ayudantes técnicos sanitarios y otros
tantos conductores», Pero la DGT de-
ja de prestarle atencidén y sobreviene el
deterioro. «Se plantea entonces —dice
Muficz Repiso— o sanear el servicio

con mejores medios y material, lo que,
a grandes rasgos, supondria un desem-
bolso anual de 6.000 millones de pese-
tas, o se liquida totalmente,» Esta ulti-
ma fue, sin duda, la decision.

Poco a poco, la muerte por inercia

La Direccién General de Trifico se ha
quitado por fin de encima un servicio
sanitario, fantasma para muchos espaiioles y
abocado al fracaso desde su gestacién por
falta de medios.

llega al servicio. Actualmente coenta
con 65 personas y s0lo cinco bases de
ambulancia, Esa dotacién de personal
esta siendo «reciclada» hacia otros co-
metidos (examinadores, funciones ad-
ninistrativas, funciones de ATS en Je-
faturas Provinciales grandes y, proxi-
mamente, investigacion de accidentes y
seguimiento de heridos} con la oposi-
cidn general del colectivo, que se siente

defraudado por no estar cumpliendo
las funciones para las que opositaron y
no tener la posibilidad de promocién

_interna al no pertenecer & la escala

administrativa.

Junto a este problema laboral figura
el de la asistencia sanitaria en los acci-
dentes. La DGT esta estableciendo una
serie de contactos con los responsables
de la Cruz Roja con el fin de estable-
cer un mapa de Espafia donde figuren
los lugares proclives al accidente de tra-
fico que estén lejos de los centros sani-
tarios, comprometiéndose la Cruz Ro-
ja a cubrir esos lugares. Para Mufioz
Repiso, «este tipo de asisiencia ya no
se puede basar en un sanitario y un con-
ductor esperando sentados en una base
a recibir una llamada. Ahora hay que
ir a un sistema en que todo gire en tor-
no a un centro sanitario y los pocos lu-
gares que queden en manos de lIa Cruz
Roja». Esta actitud es duramente con-
testada por los ATS, quienes denuncian
la escasa preparacién sanitaria de mu-
chos miembros de la Cruz Roja, aun-
que Trafico estd planteando a esa ins-
titucién que aporte personal mas pro-
fesional. «Lo que estd claro —conclu-
ven en Trafico— es que las autoridades
sanitarias deben ocuparse del problema
de la asistencia, no nosotros.»

R.R. S.

Nuevo Fiesta|

Un Fiesta como tu.
Superdeportivo. Con un nuevo y poderoso
corazon de 1.4 CVH de 75 CV y cinco
velocidades, que alcanza 1685 Km/h. Un
motor que también lo podras disfrutar en
2| modelo Ghia.

Con una aceleracién gue te llevara de
0 a 100 Km/h. en 11,2 seg.

Y gastando muy poco. S6lo 5,2 1100 Km.
Equipado a fondo, para moverte de forma
muy deportiva. Faros de largo alcance.
MNeumaticos especiales de perfil bajo.
Tapacubos integrales. Suspension con
barra estabilizadora. Volante deportivo de
tacto suave. Tacometro. Reloj digital, y con
exclusivos anagramas laterales.

iiSuéltate!! con el nuevo Ford Fiesta
Sport 1.4.

Precio 1.016.900 ptas.

incluido IVA y transporte.
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MEJOR

A pantalla acistica Vie-

ta BD-5100 es la dlti-

ma realizacién de esta mar-
ca, que viene a completar la
serie BD, caracterizada por
su sonido equilibrado vy la
calidad de sus acabados.
Este nuevo modelo, con
unas dimensiones razona-
bles, es muy adecuado pa-

ra aquellas ocasiones en
que se persigue un auténti-
co sonido Hi-Fi. Una sélida
construccién y la incorpora-
cién de materiales hasta
ahora s6lo utilizados en
pantallas de precio superior
permiten integrar el nueve
producto de Vieta en cual-
quier decoracién,

LLEGARON
LAS GOTTI

LESA, Aleaciones Lige-
ras Europeas, S. A,
fabricante de ruedas de
aleacion ligera de la marca
Laor, ha firmado un acuer-
do con la sociedad Gotti
Meca, primer fabricante de
ruedas de aleacién desmon-
tables para turismo, todo
terreno y competicidn, para
distribuir y producir en Es-
pafta parte dé sus modelos.
De origen francés, Gotti es
un producto intreducido en
treinta palses de todo el
mundo, que goza de un
gran prestigio por su gran
calidad y su amplio palma-
rés en el mundo de la com-
peticion,

LOS EBRO
LIGEROS

L pasado afio los fabri-
cantes espafnoles de
camiones ligeros, de 3,5 a
nueve toneladas, vendieron
un total de 6.249 unidades,
de las cuales 3.963 eran
Ebro; 1.515, Mercedes, vy
771, Pegaso. Con estas
ventas, la participacidn en
el mercado espaficl de los
camicnes Ebro ha aumenta-
do un 11 por 100 con res-
pecto a 1984, colocdndose
en un privilegiado primer lu-
gar, con un 84 por 100 de
penetracién en el sector del
transporte ligero. :

PILOTO IRESA

L pasado mes de marzo

se realizd en el circuito
del Jarama la seleccién del
piloto Master-lresa,  cuyo
premio -es la participacidon
en todas las pruebas de cir-
cuito de la Copa Volkswa-
gen Polo esta temporada.
Entre los noventa aspiran-
tes, fue elegido Alvaro de

Arenzana Jové, de veintilin
afios, que demostrd ser el
mejor en una dificil y com-
pleta seleccion.

ARREGLO
CASERO

LEXIWRAP es una solu-

cidén reciente para lo-
grar que los tubos de esca-
pe sean mas duraderos. Pa-
ra utilizar este sistema de
reparacion gue ahora em-
pieza a comercializarse en
Espafia tan s6lo se necesita
un destornillador para colo-
car el producto en los luga-
res mas vulnerables del es-
cape. El Flexiwrap esta
compuestc por una banda
de acero con un revesti-
miento interior estudiado
para conservar la zona re-

parada mas caliente.

ELECTRONICA

(=00 anparinenioy)

BASIC +

Microardanadores

MECANICO DE MOTOS

PUERICULTURA

CONTABILIDAD

CORTE Y CONFECCION

Electronica Informatica Automocién

y Electricidad Introduccion a Jefe de Taller

Elecironica la Informética. de Automiviles.
{con experimentos). BASIC + Técnico en

Técnico Microordenadores. J|  reparacion
Electricista. e Autombviles.

Maestro - Mecanico
Electricista. de Automviles.

InstalaqOIr Electronica
Electricista y Electricidad
General. del Automéwil,

Instalador Mecanico de
Electritista Motores Diassl.
de Viviendas. Localizacion
Instatador de Averias. -
Elsctricista Mecdnico de Matos
de Industrias. {reparacion :

¥ puesta a punto).

Gestion

Empresarlal

Jefe de Ventas.

Jafa Administrativo.

Marketing.

Corle y Confeccidn @ Contabilidad Dibujo, Pirtura
Corte y Confeccan, Canlabisdas y Fotografia
Dibujo Jole do Fotografla.

d2 Figurings Contabiiicad, Dibujo y Pintura.

Contabilidad Dibujante General.

Pusricultura § Control Pintura al Qlea.
Puencultira Presupuestario. Dibujo Artistico.
Educacion Dibujo Humoristico.

Freescoiar. Yidea Dibujo
Puericultura Cirso e Video. de Caricaturas.

y Educacién Dibujo

Preescolar. de Historietas.

. Dipdneanta General

Decoracitn Deingante Construccion
Decoracion. #n Construccion. | Técnico
Dacnratidn Detngants an Construceidn,

ded Hogar Mecgnicn, Fontaneria
DHbujane y Electricidad.

de Muebles. Jardinasia Maestro Albaril.
Técnico en Jargners Fantaneria.

Disefio y

Amueblamiento

de Cocinas.

o ——

es una institucion _
espafola con proyeccién
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internacional, dedicada 0\\6“‘}9):&53306
J exclusivamente a la ENSENANZA B9 < ona
A DISTANCIA, con los mas &e&‘aa\fce

ESTAS ENSERANTAS SE AILESTAM AL
ART. 35 DEL DECRETO 7071578

¥ A LA ORDEN MINISTERIAL DE 85273970

Culturales
Graduado Escolar.
Formacion Bésica.
Bésico

de Psicolog/a.

| modernos y eficaces métodos educativos.
r Un centenar de profesores realizan
personalmente la correccion y resolucion I
de los miles de ejercicios gue nos
remiten nuestros alumnos, asi como
" la .preparacion de nuevos Cursos
o la puesta al dia de los actuales.
De este modo, facilitamos a nuestros
alumnos una formacion a nivel

Si
: l,*‘-ﬂmdﬂ

desao racibir

n la mayor bravedad MIn'hhm;ﬁn sohre =

de los mas importantes Centros
mundiales. CEAC, vocacién por
la Ensefianza.

: CFAC

CENTRO DE ENSENANZA A DISTANCIA
AUTORIZADO POR EL MINISTERIQ DE
EDUCACION ¥ CIENCIA N.° 8039185
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Tel.: (93) 245 33 06
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PASSAT
A LOS

NA cosa ha quedado muy cla-
ra después de concluir los

15.000 kilometros al volante -
del Volkswagen Passat 1.8: su
calidad es indiscutible, y tras un minu-
cioso examen, no hemos sido capa-
" ¢es de encontrar ninguna ano-
malia digna de mencién.
Para destacar un aspecto
negativo de cierta rele-
vancia hay que acudir al
servicio de postventa, ya
. que, si nos centramos en
el coche en sf, las pegas

son inexistentes.

Los técnicos de Seat
han demostrado que el fa-
" bricar un automovil bue-
* no no depende de gue se

- monte mejor ¢ peor en
ung cadena, sino de que
los materiales emplea-

" dos sean de calidad.
* En este sentido, no se
han escatimado me-
dios en el vehiculo ger-
mano y todas y cada una de
las piezas que lo componen
ofrecen unas cualidades de prime-
1a linea. Nada ha sufrido un des-
gaste anormal, ningin elemento
muestra sintomas. de fatiga, los inte-
riores se encuentran en perfecto estado
_y la impresién de conjunto es que el
Passat estd como el primer dia, igual

;. que recién salido de fabrica. Aunque si
bien es verdad que en una distancia tan
relativamente corta como la que re-




corremos en esta prueba un coche mo-
derno no debe dar problemas, lo
corriente es que se puedan descubrir ya
algunos puntos débiles, que nos dan
una idea de lo que hay que vigilar para
que, con el paso del tiempo, los fallos
no vayan a mas. En este caso, no nos
atrevemos a sefialar los posibles talones
de Aquiles del modelo porque nuestros
mecénicos, después de un cuidado ana-
lisis, han dado un veredicto rotundo:
«No hemos sido capaces de descubrir
ni averias, ni 6rganos deteriorados, ni
partes sospechosas de poderse romper.
La vida de este Volkswagen va a ser
muy larga.»

En resumen, los hombres del taller
de MOTORI16 han quedado encanta-
dos con este automovil. El tiempo em-
pleado en desmontar, revisar y volver
a colocar cada cosa en su sitio ha sido
minimo y lo tnico que les ha llevado
mads horas fue encontrar la documenta-
cién necesaria para poder efectuar es-
tas operaciones. Aqui sf queremos dar
un toque de atencién a la marca, que
no da ninguna facilidad para conseguir
informacién sobre el coche, de tal ma-
nera que para reparaciones de cierta en-
vergadura hay que recurrir a centros
oficiales, ya que los pequefios talleres
no tienen posibilidad de trabajar en él
con alguna garantia. Por ello, los pun-
tos de asistencia se ven muy reducidos,
lo que por un lado es bueno, pues es la
propia marca la que debe solucionar las

VOLXSWAGEN PASSAT 1.8

MOTOR Dispowcién: Delanters longi-
tudingl. Némero de cfindres: 4, en Iinea.
Cilindrada: 1,781 c.c. (81 % aﬁ,hmsg

. Capacldad
del depdsito: 60 litros. Polencia mndxtma:
S0 CV a 5200 rpm. Par mindmo: 14,8
wmkg. a 3,300 rpm.

TRANSMISION Traceln: A Lis rus-
das delanteras. Caja de camblo: Manual,
de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en
ends marcha: 1.%, 7,7 km/h.; 2.7, 15,0
kmlh.; 3.5, 23,6 km/h.; 4.2, 32,2 km/h.; -
39,2 km/h. Embragne: Mando por
eable.
DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vuelias de volante entre topes: 4,2, Did-
metro de giro: 10,7 metros,

FRENOS sistema: Discos delante y tam-
bores detrés, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independlen-
te delante y semiindependiente detras. =~

RUEDAS Llantas: De chapa, de
5,5 x 13 pulgadas. Neumdticos:
185/70 SR 13.

PESO En orden de marcha: 985 kg.

pegas, pero por otro tiene €l riesgo de
dejarnos en la cuneta si la averia s¢ pro-
duce en un lugar distante de cualquiera
de estos puntos. Ademads, los repuestos
son escasos y dificiles de encontrar.

El Volkswagen Passat que juzgamos
esta semana no ha recibido un trato de
privilegio. Muchas han sido las perso-
nas que se han puesto a su volante, al-
gunas bastante expertas y otras con
muy ligera experiencia, con lo que la
mecénica ha recibido todo tipo de uti-
lizaciones. También infinidad de pun-
tos de nuestra geografia y de los paises
vecinos, Francia y Portugal, fueron tes-
tigos mudos del trabajo realizado con
el turismo de Volkswagen. Y algo mas:
las condiciones meteoroldgicas por las
que ha pasado van desde el intenso frio
y la nieve del Rallye de Montecarlo,
con el que comenzamos la andadura,
hasta las templadas temperaturas de las
costas surefias espafiolas. Ni en las cir-

cunstancias méas favorables ni en las -

mas adversas el Passat protestd.

OPINIONES DEL
EQUIPO DE PRUEBAS

En esta ocasidén, nueve personas han
conducido, en mayor o menor medida,
el coche los 15.000 kildmetros en los

cuarenta y tres dias que hemos tardado

en realizar la prueba. Desde conducto-
res muy rapidos, que siempre tienden a

de confort

RANDGE

EL REMOLQUE VIVIENDA

QUE INVITA A VIAJAR
% % % % % el cihco estrellas ALEMAN

Caracteristicas Principales:

Montaje, 100 x 100 automatico
con avance incorporado.

Mueble Cocina, transportable.
Suspension a ballesta. -

Barras estabilizadoras.

— Amortiguadores hidraulicos.

~ Freno automatico.

— Rueda llanta 13’ (Automdvil)
— Cubiertas sin camara.

I

— Remolcable a partir
Citroen 2 c.v.

conlagarantia

RANDGER TIENE . . . LO QUE OTROS NO PUEDEN SEGURIDAD - RAPIDEZ

SOLICITE INFORMACION A

LUMERCAMP, S.A. Ignacio Iglesias, 8 - 2 (93) 890 15 97 - VILAFRANCA DEL PDES. (Barcelona)
— IMPORTADORES EXCLUSIVOS PARA ESPANA -

sacar del coche el mayor partido, a
tranquilos y orondos conductores, sin

el menor interés en hacer los viajes en

poco tiempo.
Casi todos ellos haii apreciado la sen-

cillez de conduccién y el noble compor-.

tamiento, asi como la precision de la
caja de cambio. Por ¢l contrario, casi
todos coinciden en lo dificil que es en-
contrar una buena postura o en que el
tacto del pedal de freno es poco agra-
dable.

Enrigue Blanco, siempre acompaiia-
do por Esperanza, llevd a cabo un lar-
go periplo de cerca de 4.000 kilome-
tros. Estas son sus opiniones: «Los
asientos son muy hondos ¥ poco envol-
ventes, pero, una vez adaptado a ellos
(v no al revés, como deberia ser), resul-
tan coémodos y poco fatigantes. A co-
che parado, la direccion resulta dura,

0570 POR KILOMETRO

En el pintoresco palacio de Ménaco, en los
dias del Rallye de Montecarlo, iniciamos la
prueba del Volkswagen espaiiol, que cumplié
sin rechistar su largoe periplo. En la medicién
de emisién de humos no se apreciaron
anomalias.

PRESTACIOMES

por lo que no estaria demas una servo-
direccién, como en la mayoria de los
coches de su categoria, Tampoco en-
tiendo las razones por las que se ensu-
cia tanto el cristal posterior, que exige
ineludiblemente el montaje de un lim-
piaparabrisas, que incomprensiblemen-
te no se incluye. Con estos pequefios
detalles resulta un perfecto coche fami-
liar, ideal para hacer muchos kilome-
tros con la tranqullldad que proporcio-
na la buena imagen de marca y amph—
zsima red comercial.»

Redactora de MOTORI16, Marfa Je-
stis Beneit ha efectuado un largo des-
plazamiento y un buen pufiade de ki-
ldmetros por ciudad. «El Passat me ha
parecido un coche demasiado aparato-
so para las prestaciones que ofrece.
Ademas, su equipamiento es bastante
pobre; se nota mucho la falta de un

En peseins, teniendo en cuenta los gastos de
combustible, sceite, nenndtivos y reparaciones,
ennmwmnmdmomﬂedehm
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Todos los modelos que se venden
en Espaiia.

200 fotos color.

En una sola rews'ru
todos los datos
y los Gltimos preaqs. 4

164 pdginas.'

500 ptas.

| ™ Bn el banco de rodillos, el Pas-"

| sat arrojd una cifra de 99,5 caba- -
llos de potencia al finalizar la
prueba, En este mismo banco, el

“valor al fin del rodaje (kilometro -
4.600), era de 96,6. Puede estimar- -
se, por tanto, como valor real el
de 99 caballos. La cifra que anun-
cia el constructor es 90 caballos
DIN a St 200 rpm

limpia trasero y la lentitud con que ac-
tia la luneta térmica. Pese a la Gltima
remodelacidn, el asiento del conductor
sigue siendo incémodo y hay que tener
cuidado al entrar o salir del coche para
no golpearse las rodillas con el volumi-
noso volante.»

«Tiene muy buenas luces, lo que yo
he apreciado especialmente porque la
mayoria de los kildmetros en carretera
los he hecho de noche. El cambio es
muy preciso, con las tres primeras mar-
chas muy cortas v las dos siguientes de-
masiado largas. La direccion en para-
do cansa en las maniobras de aparca-
miento. La tendencia del coche a irse

Aunque el motor es de una ci-
lindrada ya notable (1.800), es
muy compacto y, sobre todo, muy
accesible, incluso estando el motor
montado en el vano del coche. No
se aprecid ninguna anomalia en ci-
lindros, pistones, bielas, cojinetes
o cigiiefial. Ni pérdidas de aceite,

Como es habitual en las pruebas .
de 15.000 kilébmetros, procedimos
al anatisis del liquido de frenos. La -
temperatura de ebullicién es de
200 grados centigrados, por lo que
puede calificarse de muy bueno El-
cspesor de discos y pastillas (12,20 -
milimetros los primeros y 17,0 mi-
limetros las segundaa) se juzga
dentro de lo norma_l .

ni consumo’ durante la prueba.

de morro se incrementa exageradamen-
te cuando hay barrillo o el suelo esta re-
cién mojado, pero reacciona con noble-
2a en las situaciones apuradas provoca-
das por estas condiciones.»
Independientemente de sus juicios
sobre aspectos mecdnicos, Angel Ro-

bledo nos dice sobre el Passat: «Es un
excelente automévil, perfecto para una
utilizacién familiar. A 100 kildémetros
por hora, el motor sélo gita a 2,000
vueltas, por lo gue la duracién a régi-
men tan tranquilo debe ser eterna. Los
materiales son de una excelente cali-
dad, lo que demuestra que Seéat, cuan-
do parte de un buen disefio y los mate-
riales son: buenos, fabrica con calidad
superior.»

José Luis de la Vifa utilizd el Passat
con ruedas de invierno, cuyo compor-
tamiento en suelo seco no era ninguna

‘maravilla, «La primera vez que tuve

que frenar fuerte el coche parecia que

Motor 16 /37




' INDICADORES Y EQUIPO

LA TAPICEREA Y

ELECTRICO en general, de -
buena catidad. No se fundié
ninguna bombilla ni fusibie,
Todo ¢l equipo es Hella {en -
la unidad probada), que -
mostrd, ademads, una muy

buena estanqueidad, -

GUARNECTIMIS
han resultado

bandeja trasera
: hacia ruido desde el

ia facilidad con que
se desmontan las
- puertas y el buen
funcionamiento y .
robustez de los
elevalunas.

EL TREN
DELANTERO se
corrigit al inicio de
la prueba, porque, -
como la gran
mayoria de los -
coches, no estaba
en las cotas - -
Optimas, aunque si
dentro de las :
tolerancias. A lo

. excelentes. S6lola . . -

- primer dia. Destaca

largo de los 15.000 -

kilémetros no -

variaron los valores -

del inicio dela-
prueba.’ :

LS FAROS son de muy buena
calidad. El conexionado, de tipo
universal, es excelente. Las.
parabolas no muestran signos de
picaduras ni corrosién. Los faros

auxiliares que se ven en la foto son -+

‘falsos, sin preinstalacién. Son -

EL CONJUNTO DE i
EMBRAGUE no sufrié més

- desgaste de lo normal, El -~ -

elemento de friccién mostrd un

- Gmicamente elementos . .
embellecedores.

ritmo rodaria 100.000 : &
' kildémetros sin necesidad de.
- cambiarlo). |

[ . desgaste del 18 por 100 (a este -

. EN LA CULATA, los empujadores - %
* hidréulicos no precisan reglaje. EI arbol = -
. de levas esta aligerado (en las levas).

No se aprecia desgaste ni en levas ni en -
empujadores. La junta de culata = . -
apareci6 intacta. .- -

 EL CARBURADOR, de marca Pierburg,

_. mamipular. Destaca por su excelente
* funcionamiento en frfo (starter automatico
"y calentador eléctrico) y su sencillez de -

. anomalia alguma, - . L i T

de gran eficacia, es muy delicado de -

reglaje, Al desmoniarlo no presentd . -

nunca se iba a detener, pero la culpa se
la echo a unas ruedas de invierno que
montamos para hacer un viaje a la nie-
ve. Aparte.de esto, el coche lo encon-
tré falto de brillantez para lo que su
carroceria y tamafio parecen prometer.
Lo encuentro un coche demasiado gris
¥ con poca personalidad. Es, en defini-
tiva, un coche para quienes hacen mu-
chos kilémetros al afio a un ritmo
tranquilo.»

Pepe Robledo es un profundo cono-
cedor de la mecanica. No s6lo ha sido

38/ Motor 16

quien ha procedido a desmontar y ve-
rificar el Passat, sino que lo ha condu-
cido durante bastantes kilémetros. «El
motor se queda claramente corto de
carburacién, por lo que le cuesta llegar
a las 5.000 vueltas. Ahora bien, pese a
esta escasez de carburante, la elastici-
dad es muy agradable, porque incluso
con las largas marchas el coche recupe-
ra muy bien desde 1.500 vueltas en
quinta. Es entre 2,500 y 3.000 vueltas
cuando el motor obtiene su mejor ren-
dimiento, que se produce, ademas, en

la zona econdémica de consumo, por lo
que el resultado general en este impor-
tante aspecto es muy bueno.»

Como ya nos ha ocurrido con otros
coches de fabricaciéon o procedencia
alemana, la calidad observada al térmi-
no de los 15.000 kilémetros es excelen-
te. Sin duda, este pais estd por delante
de la industria europea y marca las pau-

BALAMCE FINAL DE LOS CONSUMOS

= TR R A AN TRy o

tas que italianos, espafioles o franceses
tienen ineludiblemente que seguir.

Es, por otro lado, gratificante el que
esta calidad se alcance también en nues-
tro pais por una marca que hasta la lle-
gada de Volkswagen no sofiaba siquie-
ra con aproximarse. Se pone, pues, de
manifiesto que cuando el disefio es bue-
1o y, sobre todo, cuando los proveedo-
res son de calidad, el resultado final es
excelente.

Porque en el Passat nada hay que po-
damos seflalar como ligeramente criti-
cable, pese al duro trato a que fue so-
metido el coche, con esfuerzos méxi-
mos durante muchos de los 15.000 ki-
l6metros recorridos. Curiosamente, el
maximo pero hay que atribuirlo a la red
comercial, incapaz de proporcionar en
veinte dias un elemento tan sencillo e
importante como un juego de juntas,

Comsumo Cludad Car Autopista - Total
Kilémetros recorridos ......... | 3.992,4 . 7.845,0 3.319,0 15.086,4
. Porcentaje sobre total ........| 26 % - 2% 22 % 100 %
- Litros consumidos ............. 455,0 649,5 - 3450 | 14495
Promedio de consumo ........ | . 11,6 . - 83 7| . 104 9,61 ..
* Coste en Pesetas ....ocvceaeranes ‘31310 | 53.259 28,290 - 118,859 -
Coste por km. recorrido ..... 9,51 - 6,79 8,52 7.88

VR, . M. Cernuda y Jaime Hernéndez

que tuvo inmovilizado el coche duran-
te tres semanas. ;Y eso que el Passat sé
fabrica en Espafia desde hace mas de
un afio!

El Volkswagen Passat es un vehiculo
de aspecto muy sobrio, pero con una
calidad de primera. Terminada la prue-
ba, hemos encontrado todo como el dia
del comienzo y ninglin elemento meca-
nico ha mostrado el mas minimo sinto-
ma de fatiga. También los interiores es-
taban impecables, demostrando que el
acabado es otro de sus puntos fuertes.

Las pocas pegas encontradas se re-
fieren a los repuestos y a la falta de in-
formacion para trabajar sobre la mecé-
nica del coche. De esta manera, €l man-

tenimiento se hace casi exclusivo de los
centros oficiales. ,

La conclusién, vistos y analizados
todos los puntos posibles, es clara y
contundente: si usted busca un turismo
familiar, cémodo, robusto, con una
terminacién irreprochable y que le dé
la garantia de poder rodar durante mu-
chisimos kilémetros con él sin el mas
minimo problema, el Passat es una op-
cidn a tener muy en cuenta para sus
obietivos.
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& ALFA ROMEO 75 2.5 QV.

~ IRDEPRISA NOES
- TAN FACIL

E las milltiples variantes que rdcter atlético. Sin embargo, en el mo-  nicos que aprovecha de éste ¥, & pesar
| existen en Italia del Alfa 75, delo que hoy analizamos en estz sec-  de las diferencias de disefio, ambos han
s6lo dos intermedias se ofre- cién de A Fondo, se ha mirado con es-  sido dibujados por el mismo ingeniero,
: cian hasta el momento en pecial interés el apartado del confort, Sergio Cresoni. Sus lineas exteriores
IS4iro mercado: una, con dos litrosde  dejando un poco descuidado el del son un tanto polémicas; huyen de la re-
ada y motor de gasolina y otra, comportamiento. El motor tiene un  dondez que marca la moda actual ¥ tie-
bicaje similar, pero turbodiesel. rendimiento brillante, pero no ¢ ve o nen forma de cufia, cun el maleters elo-
, desde primeros de este mes de  suficientemente respaldado por las sus-  vado, pero lo que no se le puede negar
un miembro més viene a suinen-  pensiones, con lo cual no es facil apro- €5 una gran originalidad. Todas estas
MEF la joven familia, e 75 2.5 Quadris  vechar todo el potencial que ticne Ia  apreciaciones deben ser juzgadas en
Jogllp Verde. ~ mechnica, . ) funcidn de los gustos de cada uno, pe-
El recitn llegado es uns berling del El mis reciente de 105 Alfa fue lan-  ro de lo que no cabe duda es de la ve-
segmente medio alto, que, ademas de  zado al mercado a fines del pasado afio  racidad de las cifras, y segtn éstas, el
cumplic su mision como turismo fami-  y ée [e denomind con ese ndmero, por-  coeficiente aerodindmico de los Alfa
quicre renunciar @ unas prests-  que, e 1985, la empresa italiana cum- 75, con un Cx de 0,37, no puede cali-
ignas de los mas puros depor-  plil precisamente setenta y cinco afios  ficarse de bajo, aunigue lo cierto es que
que viene siendo habjiual en  de antigiedad. Viene a ocupar el hue-  esta mayor resistencia al aire la con.
hes de la marca milanesa, que  co dejado por el veterano Giulietta, trarresta con unas mecanicas de prifie-
re se han distingaido por su ca-  aungue son varios los elementos meca-  ra linea.

T e —

Motor excelente, Acabado mejorable.
Buenas prestaciones. Suspensién inadecuada.
Precio competitivo. Consumos altos.
Equipamiento completo. Ausencia de autoblocante.
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El motor de este modelo es un viejo
conocido de los segnidores de esta fir-
ma y ha causado, desde el primer mo-
mento, auténtica adiccidon entre sus
usuarios. Actualmente lo montan el 90
y el coupé GTV con unos resultados ex-
celentes. Sus dos litros y medio de ci-
lindrada le proporciona la nada despre-
ciable potencia de 156 caballos, lo que,
unido a su gran elasticidad, da como
resultado una brillante capacidad de
respuesta, con aceleraciones y recupe-
raciones fulgurantes. Emite un sonido
bronco, bastante elevado, pero que, le-
jos de ser molesto, cautivard a cual-
quier persona con una minima sensibi-
lidad por la técnica. Hemos tenido oca-
sion de comprobar que todo aquel que
monta en el coche por primera vez no
es ajeno al fuerte soplido de este mo-
tor con seis cilindros en V y lanza un
grito de admiracién en cuanto lo oye
subir de vueltas.

La caja de cambio va colocada en el
eje posterior para conseguir un mejor
reparto de pesos y tiene un escalona-
miento adecuado, que permite sacar el
maximo partido del grupo propulsor en
una conduccién deportiva. Las velogi-
dades mas largas, 4.? y 5.2, son de de-
sarrolos m4s bien cortos, hasta tal ex-
tremo que, circulando muy deprisa por

Lineas angulosay v originalds
Los grupos dpticos cumplen o fa perfecoion

una bajada en la marcha superior, nos
podemos ver obligados a levantar el pie
del acelerador para no pasar de vueltas
¢l motor, pues éste sigue empujando vy
parece no tener limites. En cuanto al
manejo, hay que decir que es bastante
lento, ya que, a pesar de que las mar-
chas entran con precisién, la palanca
muestra algo de dureza y aspereza, lo

que obliga a moverla con mas brusque-
dad de 1o que seria deseable. Incluso en
algunos momentos, en frio, es cuando
més lo acusa; cuesta trabajo engranar
la primera.

Este excelente equilibrio entre el fun-
cionamiento del cambio y del motor
tiene sus pros y sus contras, aunque la
balanza se inclina de forma contunden-
te por las virtudes. Por un lado, las
prestaciones quedan a la altura de los
mejores deportivos, a pesar de que el
Alfa 75 no pertenece a esta categoria.
Hasta la velocidad méxima obtenida,
que podria estar penalizada por ese al-
to coeficiente aerodindmico al que an-
tes hemos hecho mencién, queda muy
préxima a esos 210 km/h. que anun-
cian de fibrica, cifra elevada para una
berlina de este tamafio y peso. La otra
cara de la moneda la presentan los con-
sumos; lo que jugaba antes a favor,
ahora se vuelve en contra, y asi nos en-
contramos con un coche bastante se-
diento en cualguier circunstancia.

COMPORTAMIENTO
ey

Este es quizd el punto en el que nos
hemos sentido mas defrandados. Los
Alfa Romeo tienen una fama, ganada
a pulso, de ser unos coches tremenda-
mente Agiles v ficiles de manejar, con
unos limites que sélo estan al alcance

LFINE

Descubre Pcrqué ALPINE ha conseguido
ser al equipo HI-Fl CAR namiero |
durante fres ofos seguidos en Estados Unidoa.

|

Acuda, ol Ditiburdor Oficol Ge iu Locoiicad.

.I-_-__._,..'. o ; I 3__ ¥ _Ig fr et '

de manos muy expertas. Pero en esta
version del 75, puede que algo condi-
cionados por mantener un nivel de con-
fort digno de la categoria de turismos
que representa, ha dejado algo descui-
dado el tema de las suspensiones. Hace
varias semanas probibamos en esta
misma seccién el hermano pequefio del
vehiculo que hoy nos ocupa y no en-
contramos ninguna pega de relieve en
su comportamiento, aun yendo a velo-
cidades tremendamente elevadas. Sin
embargo, no se han hecho las mejoras
convenientes para el notable aumento
de potencia que recibe esta versién. La
amortiguacion resulta blanda y el ba-
lanceo de la carrocerfa en cualquier ti-
po de curva es acusado. También, la
falta de dureza en el tren delantero,
unido al peso del motor, provoca en el
coche una tendencia a irse de morro a
la entrada de los virajes. Esta tenden-
cia s6lo se puede contrarrestar a base
de acelerador, pero el tren trasero, con
unas cotas inadecuadas, no es capaz de
domar los caballos que le envia el mo-
tor, con lo que el coletazo al dar gas se
hace inevitable. Todo ello, nos obliga
a una conduccién vigilante, a reservar-
nos parte del enorme potencial de la
mecénica, porque la verdad es que, no
sobrepasando unos margenes razona-
bles, 1a estabilidad es grande y se pue-
de ir rapido sin perder seguridad.

Otro problema es el de la capacidad
motriz, Las ruedas posteriores no son
capaces de transmitir toda la potencia
sin patinar con violencia, de tal forma
que en curvas cerradas habra que dosi-
ficar con suavidad el pedal de la dere-
cha para evitar que el coche se quede
en el sitio sin moverse. Con terreno des-
lizante, la falta de traccidon es mas acu-
sada y, en marchas cortas, mas vale no
tocar el acelerador, porque de lo con-
trario podemos pasarnos largo tiempo
sin hacer que el vehiculo avance un so-
lo centimetro. Seria muy deseable, por
tanto, la incorporacién de un diferen-
cial de deslizamiento limitado (autoblo-
cante), que nos evitaria que las ruedas
girasen a lo loco sin agarrar en el as-
falto. Tampoco estaria de mas que las
gomas del eje posterior fueran méas an-
chas, algo que paliaria, en parte, este
pequefio contratiempo.

Por lo demas, el esquema de suspen-
siones, con el tren delantero indepen-
diente y el trasero con eje De Dion, es

[ .._._ g B.E . ABO
{en metros)

00

e

: 0./] M rador a) aceler
CURvA \
MEDiIA A
ggRVA \ Subviraj
PiDA, aje muy

Por
MiLio
de ViLLOoTA

aagxatrgfi traccién y fuerte balancét_)_f'
S a (se va de morro) y sobreyi I
e va de atras), o

FICHA TECHICA

ALFA 75 2.5 Q.V.

MOTOR Dispesicién: Delamterd longlrudi-
aal, Nomero de eflindros: 6, en uve, Cifin-
drada: 2,492 c.c. (38 X 88,3 mum.). Clgie-

Distritmctén: Dos srboles

a 5.600 rpm. Par méxime: 21,4 mkg a 4.000

TRt
TRANSMISION Trsceién: A las ruedas
traseras, Caja de eambio: Manual, de § mar-
chas. Velocidad & 1.000 rpin, en cada mar-
cha: 1,%, 9,2 km/h,; 2.4, 15,3 km/h.; 3.%,
21,5 Ion/h.; 4.%, 27,9 kwsh., v 5.4, 33,8
fan/h. Embrague: Mando hidraulico.
-DIRECCION Tipo: Dt cremallera asisti-
da. Vueltas de volante entre topes: 3,5, Digd-
] metro de gire: 10,9 metros.
FRENOS Sistema: Discos ventilados delante
-y discos atrls con servo. |
SUSPENSIONES Tipo: Independiente
delante ¥ eje de Dhon atrés.
RUEDAS Liantas: De aleacién, de 5,5 x 14
pulgadas. Neumdticos: 195/60 VR 14, - -

PESO En orden de marcha: 1.160kg. .’

una solucién perfecta y archiprobada,
gque da unos resultados de primera li-
fica. Endureciendo las. suspensiones y
trabajando con barras estabilizadoras,
las ganancias no se harfan esperar.

La direccién es asistida y resulta par-
ticularmente cémoda para circular en
ciudad y efectuar maniobras, pero, me-
tidos en carretera, rodando a un ritmo
vivo, la cosa cambia. Se hace demasia-
do sensible y esta afectada por cual-
quier reaccidn del coche; es decir, tiene
un tacto suave que transmite todos los
apoyos fuertes del vehiculo,

SONORIDAD

ABPKm B, .o BT
A
A
A

(Mediciones efectandas en las plazas de-
lanteras, con Ins ventmnillsy cerradas, Va-
lores en decibelios.)
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nﬁc:m EN EL | RAID FANTA
[PATROL “DESTINO ZAGORA” _
'Y GANA FANTASTICOS PREMIOS!

v (A 1 e te gusta fa aventura . ahora con
Qy\ I ANTA puedes hacer tu suefio realivad.
| RN “2 so=ritrarts en el desierfo del SAHARA sobre un
Mt N odi-erreno NISSAN PATROL en unadura
PP it prisba de miles de kitdmetros! -
Arura con FANTA NARANJA Y FANTA .

LIMON puedes ganar estos fantasticos
prannas
— |3 todo-terrenos NISSAN PATROL!
|0 plazas dobles en ef | RAID con destino
= ZAGORA (con otro NISSAN PATROL

a3 ef ganador} : Q

1y a5 de
— 100 000 premios
directos.
= Relojes-briyula
« (3afas “safari”
» Camnigetas
deporivas

i Mochilas de cam

para esta aventural'

,PARTICIPA
ENEL | RAID
FANTA '
PATROL CON

lapdnes dg
FANT
AN Y
LIMON, larrmﬁa.s
riayrral v v
CUpOnNas para pamc:par en el sortee
aplaral de 5 cochas
NISSAN PATROL v 10 plazas
dobles gn gt | RAID FANTA PATROL
“CON DESTINO A ZAGORA~ {Marruecos)
También encontrards cuponss para £51B CONCUrso

&1 i Revista Motor 16

Poaga cada uno de estos cupenes en una cuarilla
Contesta en ella Ias 10 preguntas que vianen a
coniinuaciin Aflade tu nombre y direceion y
er;v(t;ﬁgs af apartago de correos numero 52 125

‘ ifenar pe jes
!

E sogﬂteéc notanal se cersbrara Ia) M el 15 de Mayo
da 1

Pueden participar concursanies de cua!qwer sexo

¢ edad, con la condicion de que ef ganadar de ung
piaza en €l RAID @ su acompanante posean carnet
de cenducrr de 2* categorla (B} >
£l RAID se celebrard det 10 af 25 de Jurvo da ?986

en el intenor de los fapones de FANTA, pueden
canjearse en cualquier oficina deCocalola - -
Caducan el 30-6-86
Esios prermios no son reembolsables en metalico
La Orgamzacion Coca-Cola se reserva el derecho -
de sustifr estos premios por airo U oires de Jguaf
G Supenr vaicr
Los empleados de la Organizécion Cnca-Cofa fio
¥ participarén en este concurso =
PREGUNTAS DEL CONCURSO:

1. iCuél es la capiial religiosa de Marruecos?

’ 4 a j‘ 2 [Cudl es la montafia mas alta de Marruecos?
. i ?' b I UChué cilindradas tiene el NISSAN PATROL? :
I P 4 . Cudntas versiones de carraceria tiene ef NISSAN
P 13 " FATROL?
ST e % 1 o En qué continerile se perdit Livigstone?
: i N LA GOLASORAC]ON D‘E_ £ . Oud se entiende en automotor por 4WD 6 4 x 47

g periodicidad tiene la revista MOTOR 167
4 Cudntos sabores hay de FANTA?

ad NISSAN Y

-FNTA ag un producto de'la n'r:gamﬂfﬁf}r}’r
ey

"1 . For qué medio de informacion conociste este
Coneurso?

fa.
¥ creados especiaimente -

Log vales con prenuo aireclo que fambign aparecen. |

El equipamiento de serie es de alto nivel ¥ no falta un soio detaiie
Los asientos delanteros son algo blandos. Los traseros acomodan bien tres personas

- Los frenos cumplen bien su cometi-
do, aunque para detener el coche hay
que pisar con fuerza el pedal.

El puesto de conducciodn es bueno, El
volante se puede regular en altura y dis-
tancia, v todos los mandos quedan al
alcance de la mano. Tan s6lo los peda-

les estan ligeramente desplazados hacia -

la derecha, circunstancia que tampoco
afecta en exceso a la comodidad. La
iluminacién no ofrece complicaciones y
permite ir deprisa por la noche.

El Alfa 75 ha ganado bastante espa-
cio con respecto a su antecesor, el Giu-

lietta. Su interior es amplio, con sitio

‘suficiente para que cinco personas via-

jen sin estrecheces. Detras hay una dis-
tancia considerable para las piernas, v
la forma del asiento es ideal para que
dos ocupantes se encuentren como en
¢l 5aldén de su casa, pero, incluso tres,
se acomodan sin ninguna complica-
cion.

Los asientos delanteros sujetan bien
el cuerpo y tienen un disefio semejante
a los de competicién. Quizd sean un po-
¢o blandos, aunque los rifiones tardan
algunos cientos de kilémetros en acu-
sar la fatiga.

- El cuadro de instrumentos es muy

completo y de facil lectura, con relojes .
grandes y nameros claros, A la derecha
de éste, se encuentra una computadora
de viaje con varias funciones, que, a
pesar de que la unidad probada no la
Ilevaba por tratarse del primer modelo

3 <26 Compania fabrica el refresco FANTA? I
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Motor potente y fiable
Sus 156 caballos son «de verdad»

importado, en Espafia se ofrecera co-
mo equipo de serie, no como en Italia,
que es una opcién. Al lado, un peque-
fio panel de control, que mediante tes-
tigos luminosos nos indica algunos po-
sibles fallos, tales como el nivel de agua
o aceite bajo, mal estado de las pasti-
las de freno, alguna bombilla fundida,
etcétera, ademas de un pequefio dibujo
por el cual sabemos si cualquiera de las
puertas ha quedado mal cerrada.

. El maletero es grande, aunque no
dispone de la posibilidad de abatir el
asiento trasero para aumentar el volu-
men de carga en caso de necesidad,

La climatizacidon es buena y trae in-
corporado el aire acondicionado. En
pocos segundos se consigue la tempera-
tura deseada,

Un punto que ya pensabamos estaria
solucionado es el del acabado, ¥y no
ocurre asi, por lo menos en el vehiculo
que hemos tenido. Sigue mostrando

=)

evidentes fallos, como el de que las pie-
Zas no encajen con precision o que se
produzcan ruidos en algunas partes.

FRENTE A SUS RIVALES

Tres coches de otras tantas marcas
seran los que compitan mas directa-
mente con el nuevo Alfa: el Audi 90, el
BMW 325i y et Ford Sierra XR 4 X 4.

El modelo italiano es el que ofrece
un precio mis competitivo, ademas de
llevar un equipo superior al de los tres
vehiculos germanos. Las diferencias
van desde las 300.000 pesetas menos
que cuesta con respecto al Audi, hasta
el 1.100.000 en relacién con el BMW,

En potencia, el Alfa 75 Q.V. s6lo es
superado por el 325, y en este terreno,
el que se queda un poco descolgado es
el Audi 90, perjudicado por la menor
cilindrada de su motor. Este hecho se
vuelve a su favor en consumos, donde
ofrece unas cifras bastante razonables
en comparacién con los demads, que es-
tdn muy igualados,

En cualquier apartado, las diferen-
cias entre el grupo no son grandes. Las
ventajas de unos en ciertos puntos se
convierten en inconvenientes en otros.
Lo que si es evidente es que el Alfa 75
nos da, en general, mas cosas que cual-
quiera de los otros y encima por un pre-
¢io menor.

El coche de Ford tiene a su favor, so-
bre ¢l resto, las cuatro ruedas motrices,
solucién que también podemos obiener
en.un momdelo equivalente del 325, pe-
ro a un costo infinitamente superior.

Jaime Herndndez
Fotos: Alex Puyol

ALFA 75 2.5 Q.V. 2.702.549 pis.

Motor: Del longitudinal. Tracclén: Trasera. Ci-
lindrada: 2.492 c.c, P fa: 156 CV a 5.600 rpm. Pe-

80! 1.160 kg. Velocidad miximn 208.4 km/h. Consumo
medio ponderado: 11,9 1106 k. Cmddml del lnalele-
ro: 350 l!tms She ’ ] ; I

AUDI 90 . 2. 99: 619 pis.

|  Motor: Dad itudinat

1 Cllindrada: 2.226 c.c. Potencia 136 ¥ aS 708 rpm. Pe-
#02 1.060 kg. Yelocidad mixima: 194,6 km/h. Consemo
medle ponderado: 10,8 L1008 km, Cnpucidad el malete-
ro: 275 Htros.

BMW 1251 4P 3.803.990 pta.

Moter: Delzntero Iongitudinal. Traceldn: Trasera, Ci-
lindrada;: 2.494 ¢.c. Potencin: 171 CV 2 5,806 rpm. Pe-
30; 1.125 kg. Velocidad mixime: 220,8 km/h. Consumo
medio ponderado: 11,5 1/100 km, Capacided del malete-
ro; 352 litros,

FORD SiERRA XR 4 x4 3.326.925 ph.

. Motor: Del ¢ loagitudiaal, T on: Total. Cilie-
drada: 2,792 c.c. Potencia: 150 CV u 5.70¢ rpm. Pevo:
1.250 kg, Yeloekdad mdame: 207,38 kin/h. Consemo me-
dio ponderado: 11,7 L300 kin. Cnpscldad del naletera:
360 litres.

46/ Motor 16

PRESTACIHONES

VELOCIDAD MAXIMA
C Km/h) ¥

ACELERACION (seg.) ¢
400 m. salida parada .............. 14,8
1.00¢ m. salida parada
De 0 a 100 km/h. ..oiicinninesins

| RECUPERACION (zeg.)

" 400 m, desde 40 km/h.end.® .. 17,7
400 m. desde 40 km/h.en 5.* .. 19,3
1,000 m, desde 40 kmy/h, en 4.2 31,0
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 33,8
De80ai20km/h.end.® ....... T.9

"DeB80a 120 km/h. en 5.% ....... 10,7

COMSUMO

A 120 km/h. de crucero ......... 23
A 140 kb, de crucero ......... 29
A 180 km/h, de crucerg ........| 13,5

CONSUMO MEDIO
PONDERADO |
Litros/100 krn. ....cvieveeninn.| 11,9
AUTONOMIA MED[A i
‘Kildémetros recorridos . -] 360
e ———

EQUIPAMIENTO

Piloto antinichla trasero
Aire acondicionado ..... -
Volante regulable .....ucveennr . 81
1 Asiento regulable en altum vereene N
Retrovisor regulable ......ovivvviiinnns o1 §
dclanteros ............. st
Elevalunas eléctricos (delante-
TOS/LTASETOB) vevuvrrarninveraranrrnarse  SI/SK
Cerraduras centralizadas ............. 81
Luz lectura mapas ..... Tt s T 4 SI
Tapén carburante con llave .......,.  SI
| Llantas aleacion .......cccccrenes o] SI
Preequipo de radio ......... RERR— - !
Limpia-lava luneta trasero ......i.. . —
Asiento posterior divisible ........... . NO
Opc:ones Pintura metalizada, =5
60,000 pesetas.

PEUGEOT 205
DE ESPANA,
12 DE ALEMANIA.

CLASIFICACION “"AUTO MOTOR UND SPORT"*

GENERAL IMPORTADOS |

1° PEUGEOT 205  37,7% | 1° PEUGEOT 205  54,3%
' 2° VW POLO 21,7% | 2° FIAT UNO 18,8%

3° FIAT UNO 10,6% | 3° LANCIA Y-10 6,0%
' 4° OPEL CORSA 10,0% | 4° RENAULT § 5,5%
5° FORD FIESTA 6,5% | 5° MITSUBISHICOLT 3,4%

1 0OS PEUGEOT 205 “ALEMANES*’ SE FABRICAN EN VILLAVERDE [MADRID)

El primero. El mejors Peugeot 2058f1a vencido.
Para los alemané¥ rio hay otro Mas de#100.000 alemanes ha
coche de su cliffitdrada que le supere. elegid_dﬁ Peugeot 205, por deltinte

La prestigiosa revista “Auto Motor ios los demas coches dE"su
undeﬂ'ﬁrt”ha publicado el resuitado tegoria, y los alemanesgfhtienden
encuesta anual. En ambas de tecnologia.
categorias, global e importados Peugeot 205, el
5 PEVGEOT. 205 Contigo al figfclel mundo.

il PEUGEOT TALBOT =

FMEm D'm'c‘ ﬁw Lot CaAr e (ecomendados
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HAY TALLERES . GILERA RX 200

TODO CORAZON

3 ~ CHEn e Hs mola

. Pmeses y [ormdparetde 10, £  africanos — _
#xitos comerciales de Gilera que le han ; » ; i RX200) es13 EAUPRameonti mis
permitido sityarse entre-los primeros [ '5&! L mo molar monocilindrico que ls BV

mano de obra, porque am- ‘&g Dmgrama.s'

bas partidas constituyen la horas, TV/ studlo E. i : —_
A p 3 TV Stadlo :
HONRADOS base imponible del impues- Premio des:gane_prewsto retrang:':agf ;’: ln%o dia 27 (12 - -
to sobre la que se debe apli- €.c. de ds F6 o Salida dej g,
Pafia, que s S, PUNtuable pars of Carrera e 25
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gueayer lef «Bocinazos», en  portes de los mismos que se

la seccién Punto de Mira, ponen en factura son netos;
algo que me dejé realmente g5 decir, una vez deducido el
perplejo. IVA gue el proveedor carga
Crei que cuando una re-
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asi, y con sus «Bocinazos»
han causado gran descon-

MECANICA-COMPORTAMIENTO

incorrectamente indican. 7, 88 Correran

cierto entre los lectores.

Cémo un periodista pue-
de decir: jPor qué la mayo-
ria de los talleres aplican ¢l
IVA sobre la factura total,
si ya los precios de los re-
puestos estan cargados en el
mencionado IVA?

El taller aplica el IVA so-
bre el total de la factura; es
decir, sobre respuestos y

_Juan J. Contreras
Presidente de Asetra

Respuesta,—Sin duda, no
ha interpretado correcta-
mente nuestra denuncia.
Precisamente de lo que nos
quejabamos es de que hay
talleres que no cumplen con
la normativa porque aplican

Campaonate de
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simple utensilio. mecénico
destinado a satisfacer
nuestras necesidades de
desplazamiento ha de con-
siderdrsele como uria pro-
longacién de la persona,
necesitade de cuidados ¥
atenclones, si se pretende
que su vida tenga una du-
racion razonable, :
Precisamente de esto es
* de lo aue se ocupa Lalont-
" her, que se encuentra si-
tuado en la madrilefia ca-
lle de Ponzano, nimero
87, teléfono: (91)
234 73 65, en un local de
" cuatrocientos metros cua-
drados, que dispone de
tres secciones destinadas al
cuidado del automaévil.

La primera de esias sec-
ciones es la dedicada al 1a-
vado de vehiculos; se en-
cuenira atendida por cua-

‘Puntuaciones: Lavado,
,8,5; atencion al cliente, 9;
engrase, 8; neumaticos, 7,5,
calidad del trabajo, 8,5.

CRITICA DE TIENDAS

¢ incoémodas manchas que
ne se quitar si no es fro-
tando y frotando. Una vez
realizada esta operacién,
¢l automodvil entra ya en el
tanel, en el que recibe en
primer lugar un bafio de
detergente neutro, especial
para la pintura de los au-
tomdéviles. A continuacion
se realiza el secado, de for-
ma automatica mediante
aire caliente. Una vez que

¢l automavil szle del tinel, .

recibe un segundo secado
manual, gue corre a cargo
de otros dos empleados,
los cugles realizan también

una perfecta y cuidada

limpieza de los interiores
del vehiculo. - i
La segunda de las_ sec-

& B

£ ':_::_! 7

lavado, es decir, entre las
400 y las 500 pesetas, se-
gan el modelo.

La tltima seccién es la
de neumadticos; en ella po-
demos encontrar préctica-
mente cualquier tipo de
newmaticos de las marcag
lideres en el sector. ‘

- Todas las operaciones,
tanto de lavado como de
engrase, que pudimos con-
templar en nuestra estan-
cia en Lafonther fueron
realizadas de forma per-
fecta. Destacando la aten-
cién gque recibe en todo
momento el cliente por

parte de los empleados de

Lafonther, dirigidos por
don Angel Garcia desde
hace mas de dieciséis afios.
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del Cam.
Motos Ang; '
guag qug

lsicog Deport;go: '

ran 14 Palses

iy : l.ﬂ'ﬂn'll.l', tro operarios, uno de los  ciones de que dispone La- en factura €l recambio en su
SERVICIO cuales realiza un prelavado  fonther es la de engrase, el PVP y vuelven a recargar

: i previo a la entrada del ve-  cual cuando se realiza lle- con el 12 por 100 en la fac-

ESMERADO hicnlo en el tiinel de lava-  va aparejado un contral de tura final, Evidentemente

. do; este prelavado estd  todos los Hquidos que le- no se trata de la_generali-

O se puede considerar  destinado a la eliminacién g el automévil. El precio dad, sino de un reducido ni-

al automévil comoun  de todas aquellas pequefias  por engrase es parejo al del mero de talleres que en na-

da estdn beneficiando al
prestigio de este colectivo.

SALONES DEL
AUTOMOVIL

MIGOS de MOTORI1S6,
soy un regular lector
de cada semana. La razén
de mi corta carta es para pe-
dirles una sola cosa, y s si
me podrian realizar un ca-
lendarie con las fechas
(dias, meses) de todos los sa-
lones internacionales de au-
tomovilismo que se celebran
afio tras afio.

David Serravinyals
Sabadell

Respuesta.—En este afio,
los proximos salones inter-
nacionales de importancia
son: '

Turin: 23 de abril.
Parfs: 3 de octubre,
‘Birmingham: 15 de
octubre.

GIG!

l*.i* *

Al contrano gue Otras marcas, dorn
con cambiar las suspensiones y L I

gamiaael

uipa ¢4 de nuevo
Eiene da estructiien

utifirados en las r
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El sistema de suspensién posterior,
denominado por Gilera Mono-drive, se
compone de un solo amortiguador cen-
tral hidroneumatico regulable en la
parte neumatica, asi como en la com-
presion del muelle, pero se diferencia
de cualquier otro sistema por la colo-
cacion de las bieletas, que estdn en la
parte exterior del basculante. Por lo
visto, esta soluciébn permite limitar la
longitud del chasis y conseguir asi un
conjunto mis compacto.

El motor es, sin duda, €l punto fuer-

MOTOR Monocilindrico- de doz tiem-
pos, Refrigeracidn Hguida, Didreetro
por caxrera: (68 x 50,5 mm.). Chiu-
drada total: 1834 c.c. Relacitn de
compresion: 13,5:1. Pur sdodmo: 1,7

- Mikg, a 7.000 rpm. Potencia mixima:

C MOV 2 7,500 rpm.

ALIMENTACION Encendido tran-
sistozizado, Un carburador Dell*Orto
de 26 mm, con admision por lminas,
Engrase separado.

TRANSMISION Frimaia, por pific-
nes. Secundaria, por cadena. Embia-
- gue de discos mialtiples en bafio de acei-
ie, Cambio con seis velocidades,

BASTIDOR Doble cuna tubular con es-
tructura rectangular ea la parte supe-
rior. Basculante posterior de seccidén
rectangolar. Suspensidn posterior mo-
no-drive con regulacién mecénica y

. neumdtica. Horqulla delante:a teles-

_ copica hidrdulica. Freno delantero de

" disco y posterior de tambor,

DIMENSIONES Lengitud mdxima:
2,090 mm. Anchura méxima: 870 mm.
Altara méxima; 1,230 mm, Capacidad
del depdsito: 13 litros. Peso en seco:
124 kg.

56/ Motor 16

te de la RX-200, tanto por su compor-
tamiento como por la tecnologia que
encierra. Estructuralmente estd deriva-
do de Ia 125 RV y ha sido modificado
en su totalidad al haber aumentado la
cilindrada a 183,4 centimetros ctibicos.
Puede girar a 7.750 revoluciones por
minuto v es capaz de desarrollar 25 ca-
ballos de potencia. Sobre este dato, fa-
cilitado por el fabricante, hay ciertas
dudas. La camisa del cilindro esti tra-
tada con un bafio de Nikasil que mejo-
ra su resistencia a la friccidon, y se ve

Precio om la calle: 460.373 pesetas
Impertador: Moto Vespa. C/ Julidn
Camarillo, 6. Madrid-28037.
Garantia: Seis meseés,

Plazo de entrega Inmediato. . '
VIRTYDES DEFECIOS ;
Nivel de acabado Precio elevado. -
b;:teante bueno, Horquilla delantera
Fiabilidad en mejorable, -

cualquier trazado.

Motor roidoso.
Frenada eficaz, . : 5 4

PRESTACIOMES

Velocidad méxima: 122 km/hora.
Con dos personas: 94 km/hora.

ACELERACION
De 0 & 400 mefros: 16,3 segindos.

. 7 . (V190 km
En ciudad .......... Ty NN Y
Carretera: conduccién tranquila 50
Sobre caminos de tierra ........... 6,6
A velocidad méxima ...............] 6,8

(—— TH MOTOS

_
Esta todo-terreno
italiana tiene una
linea estética y un

perfectamente
comparables con los
de las msiquinas
japounesas, 2 lo que
afade un toque de
buen gusto y
agresividad
tipicamente europeo.

respaldada por la refrigeracion liquida
formada por un amplio radiador con
electroventilador y bomba de agua pa-
ra la circulacién. El liquido refrigeran-
te tiene su entrada en el cilindro justa-
mente en la parte del escape con el fin
de enfriar €l punto de temperatura mas
critico.

No es secreto para nadie el problema
de las vibraciones en los motores mo-
nocilindricos, y si son de dos tiempos,
como éste, todavia mas. Por esta ra-
zon, Gilera ha dotado la RX-200 con
un eje con contrapesos sincronizados al
cigiiefial. Estos, al girar en sentido con-
trario el uno del otro, anulan gran par-
te de las vibraciones, haciendo asi mas
agradable la conduccién y protegiendo
la mecénica.

La puesta en marcha se puede efec-
tuar incluso con una velocidad engra-
nada sin acusar el mas minimo arrastre
del embrague, y en cualquier condicién
climatica, tanto con el arrangque ma-
nual como con el eléctrico es necesario
accionar ¢l mando del aire. A partir de
ahi el motor se pone en marcha al pri-
mer intento sin ningn problema.

La primera de las seis marchas que
componen ¢l cambio se engrana con fa-
cilidad y sin ruido mecanico, asi como
las cinco restantes, que al estar perfec-
tamente escalonadas entre si permiten
conducir de una forma relajada. La
progresividad del embrague es buena y
jamas da muestras de fatiga.

En una conduccidon civilizada por
carretera la RX-200 es estable, alcanza
con rapidez los 122 kilémetros por ho-
ra, y se puede rodar con €lla en cual-
quier trazado sin temor a reacciones ex-
trafias. En carretera virada se aprecia
un ligero hondear de la moto cuando
se inclina al maximo en las curvas, sin
embargo, esto es causado por el tipo de
neumaticos que monta de origen. -

El comportamiento fiable estd pre-
sente también en la ciudad, donde el
motor se muestra elastico, y brioso en
caso de necesidad. Jamas el indicador

nivel de acabado

de la temperatura del circuito de refri-
geracion supera los ochenta grados cen-
tigrados, y en carretera se sitiia alrede-
dor de los sesenta.

Cuando la RX-200 toma contacto
con el campo, se vuelve a sentir una pri-
mera impresién positiva. Sobre cami-
nos forestales se puede rodar franca-
mente rapido, disfrutando de un exce-
lente comportamiento del motor y de la
suspensién trasera. Esto se ve algo des-
compensado por la horquilla delantera,
que tiende a rebotar la rueda v hace
perder fiabilidad en la direccién. En las
zonas que precisan una conduccion
trialera, se pueden pasar sin muchos
malabarismos gracias al buen equili-
brio de la RX-200 y a la respuesta del
motor a bajo régimen. El vinico incon-
veniente en cualquier situacidén en el
campo es un mayor angulo de giro de
la direccién.

Los frenos se pueden calificar de efi-
caces en carretera asfaltada, mientras
en el campo hay que tocar el delantero
con precaucion.

ACABADO-COMPORTAMIENTO

EIEIEIE s
Son pocas las motos de trail presen-

tes en el mercado con un nivel de aca-
bado tan bueno como la RX-200. El

S Ty e et A ST
Ficil y comoda de manejar
Su comportamiento es equilibrado.

cuadro de mandos, ademés de estar
equipado con cuentarrevoluciones, in-
dicador del nivel del combustible, tem-
peratura del liquido de refrigeracién y
velocimetro, se presenta con un disefio
de lo mas original. El cable del acele-
rador y del embrague, asi como el lati-
guille del freno estan guiados por pre-
sillas a lo largo de su recorrido y pro-
tegidos en los extremos.

Frente al motor estd situado el radia-
dor y el depésito del lubricante desti-
nado al engrase separado del motor.
Ambos se ven envueltos en una carca-

sa de plastico que les protege y canali-
zu el aire,

Abundan los pequefios detalles, co-
mo las protecciones en el escape v los
refuerzos de goma en los reposapiés, o
el patin de la cadena secundaria de
transmision en nyléon. Todo esto se ve
conjugado por una linea estética acer-
tada y nada chabacana.

VALOR-PRECIO
el

En el mercado espafiol, la Gilera
RX-200 tiene practicamente una sola ri-
val: ]a Honda X1L-200-R, gue se dife-
rencia basicamente por estar equipada
con un motor de cuatro tiempos. Entre
ambas hay una diferencia de 70.473 pe-
setas a favor de la Honda. En contra-
posicion a esto, Gilera ofrece una ex-
celente calidad mecénica y un nivel de
acabado inico en su categoria. Las
prestaciones de aceleracién como de es-
tabilidad sobre asfalto, o el comporta-
miento en caminos de tierra, pueden sa-
tisfacer a cualquier motorista que de-
see una moto de trail de pequefia cilin-
drada, a lo que se suma el placer de dis-
frutar del nervio que sélo un motor de
dos tiempos puede ofrecer.

Gigi Corbetta
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300 KMS. INOLVIDABLES

EL DESIERTO
EN UN CORSA

A «Guia Azul de Marruecosy,
publicada en Francia, reza a
| grandes rasgos: «... 525 kildme-
tros desde Goulimine a Zagora,
sa:as impracticables para vehiculos de
urismo; llevar neumdéticos de repuesto,
Ymbustible abundante, piezas de re-
mbio y €l coche en perfecto estado.
Mulicitar auforizacion a las autoridades

2 1 =y
_ﬂ-‘." “ e o A

- marroquies, ya que a veces estas pistas

se encuentran cerradas al trafico...» -

Realizamos un viaje de 4.500 kilome-
tros, dando la vuelta a todo Marrue-

COS, PEr0 vamos & Centrarnos en un re-

corrido pequefio, de sélo 300 kildéme-

tros, que marcd nuestro espiritu y los:

bajos de nuestro coche. Nuestro Opel

Corsa TR, absolutamente de serie, sé-

it &
+ 3 -

v,
-—*&E

1o llevaba de especial an cubre-cérter,
amortiguadores reforzados, luces de
largo alcance y una parte para nosotros
fundamental, los nenmaéticos.
Iniciabamos la pista, que los mismos
marroquies denominaban «infernaly»,
en la poblacién de Tata. ‘

. Los camiones militares que transitan

por. estas zonas han ido formando una

ioroba central en las pistas que golpea-
ba incesanfemente los bajos de nuestro
coche, teniendo que hacer increfbies
equilibrios para consegunir Hevar una
rieda por un lateral y 1a otra por la cis-
pide del gran surco, . .

La situacion empeoraba por momen-
05 ¥ cOmMenzamos & temer por nuestro
Corsa y, como consecusncia directa,
por nuestra seguridad. Cualguier con-
tingencia adversa traia consigo el fin de
un vigje programado con un afio de an-
telacién, asi como la imposibilidad de
cualquier ayuda al encontrarnos aisla-
dos en una zona en-que la ausencia de
c:ualqmer fipo de vida era patente.

Habiendo llegado a la mitad de nues-
tro recorrido, la noche se nos echd en-
cima. Plantamos las tiendas a 1,500
metros de altitud, observados tan sélo
por una gran luna llena que alumbraba

nuestro entorno. A la mafiana siguien-
te, y después de un ligero desayuno, rei-
piciamos nuestro peregrinar por. una
inacabable masa de cantos rodados.

Al transcurrir las pistas por las bases -

de dos vertientes montafiosas, se for-
maban grandes hondonadas en el terre-

no, ocasionadas ‘ﬁor las Huvias gue, de

forma atropellada, machacan la zona
en los primeros meses del afio. Todo es-
to hacia que cada pocos metros tuvié-
ramos que bajarnos del coche para que,
al aligerarlo de peso, pudiera acceder
por pendientes realmente escarpadas.

S6lo quedaban 40 kilémetros para

legar a Zagora. La cadena montafiosa
. que nos habia servido de guia llegaba a

su fin. A partir de este momento sabia-
mos que fbamos a encontrar arena, que
es transportada por el viento al desapa-
recer la barrera protectora, La arens,
en principio, era dura, lo cual alivi6

nuestra tension y experimentamos ung

- gran satisfaccién: era como entrar en la

mejor autopista del mundo. 1y
Pero 1a alegria duré poco, tan soélo |

fue un respiro que pronto quedd con- |

tenido al envolvernos una nube de are-




~ FIESTA XR2 iVIVE LA EMOCION!
Si te toca, daremos en tu honor
‘una grandiosa FIESTA SMIRNOFF*_

" Entra en el fantéstico sorteo del emocionante FORD FIESTA XR2. Para ir de fiesta con SMIRNOFF. :

-’ {Hay miles de premios mds para montar tu fiesta SMIRNOFF! ) ) .

~~ - Cvando pidas tu copa o compres tu botella de SMIRNOFF, encontrarés el cupén para este sorteo. -
A Participa porque ya sabes que cuando se redne gente especial y SMIRNOFF, surge la fiesta.

MARCATELO

* Las fiestas SMIRNOFF se celebran en las mds divertidas discotecas def pafs, como Estuclio 54, Quartier,
Pachd, Joy Eslava, Password, Tiffany’s.

TOUNGERUBKAM -

nay polvo, obligandonos a cerrar el co-
che, va que la tormenta hacia colarse
la arena hasta los sitios mas reconditos.
A partir de este momento comenzamos
a «navegar» literalmente sobre los ban-
€O§ arenosos.

-El Opel Corsa se balanceaba a dere-
cha e izquierda como un pequefio bo-
te, a merced del terreno y el fuerte vien-
to. La velocidad que pudimos desarro-
llar fue constante y hasta cierto modo
rapida, hasta que el primer obsticulo
hizo descender la marcha. Aqui comen-
z6 una segunda etapa que de nuevo pu-
0 a prueba la paciencia y la prepara-
cidn de cada uno de los componentes
del equipo. El Opel se hundia hasta la
panza, obligdndonos a descender del
coche en plena tormenta para quitar
arena, colocar las planchas y al fin sa-
car el coche a base de empujones.

Durante los dos dias que tardamos
en recorrer los 300 kilémetros s6lo vi-

Unts neumsticos
especiales, un
cubrecdrter y
amortiguadores
reforzados fue el
tinico equipo especial
de este Opel Corsa
para recorrer las mds
duras pistas del-
desierto marroqui,
Cada jornada se
revisaban los
componentes mfs
vulnerables. del
vehiculo,

mos un camidén de pasajeros, un Land

Rover, cuyo conductor detuvo su mar--

cha para preguntarnos estupefacto que
por qué haciamos eso.
" Atravesamos por delante de las bate-
rias y los carros de combate marroquies
que apuntaban hacia los habitantes del
antiguo Sahara espafiol, teniendo que
ayudarnos los mismos soldados en una
ocasién a sacar nuestro «camello me-
canico» de la pegajosa y blanda arena.
Excelente comportamiento del Cor-
sa, que en ninguna forma, 16gicamen-
te, estd preparado para suplir a un
4x 4. Pero, gracias a su robustez y

buen caminar, pudimos regresar a su-
. debido tiempo'a Madrid para volver a’

embotellarnos en la voragine diaria de
nuestro querido asfalto. . ‘

. Texto y fotos:
M. J. Herndndez, V. Romero, J. A.
Mufioz v J. Jiménez

l‘ ‘l AA
i (FRANCIK)
RUEDAS DE ALEACION
DiESMONTABLES

TURISMOS-TODO TERRENO
COMPETICION
PALMARES

2 Veces ganador 24 Ho- |
ras de Le Mans.

4 Veces ganador Rallye
de Montecarlo.

15 Veces ganador de Gran- |
des Premios de Férmu-
la 1.

TLERCIONES
LIGERTS
EUROPETS. 1.4

Ledn, 23, P. Ind. Cobo Calleja. Telé-
fonos: 91/69002 26 vy
403 41 08.

Fueniabrada {Madrid). Télex: 42409
Laor E.




—GEHTE SOBRE RUEDAS

L formi fislea e3 uma de Jos principales
ok de Ayrion Semnu, in plloto yie no
r .l'.‘g‘n ¥ que-al principio de sn
wl‘itnuh #e pgutahu husia b
ba. Abajo s e veon Forailn Tren

AYRTON SENNA

YRTON Senna,. Ese es, & grandes rasgos,
primér monarca- ¢l fendmeno brasilefio, ¢l
de Jerez por-la «huracén Senna», un ser ad-
gracia de Lotus, mirado v odiado, un’ joven
s ¢l personaje més polémi- . de veintiséis afios, nacido en
¢o de la Férmula 1. Parala  Sao Paulo, que vive para
Inmensa mayoria de los afi-  competir v, sobre todo, pa-
cignados, para sus «fans» : ra_ganar, Avrion Senna da
brasilefos v para casi todes
!us 1¢fu de nquipu es mbl

ACORAZON
ABIERTO

Silva es el campedn de Ja era
electrdnica, la era de los mo-

tores mandados por compu-

tadora. El mismo €5 una es-
pecie de ordenador, un ser
frio, im le, que por

iodas las pruebas acumula-
das, hasta el momento, pue-
de reinar en el mundo de las
cuatro ruedas con tanta in-
solencia como Jackie Ste-
wart, Niki Lauda o ! pro-

Senna practica bicicleta
_ estdtica a las puertas de
- casa, en Esher, Inglaterra;

siempre teme quedarse
deshidratado en la carrera.

~Su povia va a may pocas

. pruebas. Ayrton barrié en
: Foérmula Ford 2000,

pio Emerson Fittipaldi, €l
piloto carioca que abrid la
linea de grandes campeones
nacidos en Sudamérica.

- Senna es un caso de voca-
cién precoz, ya que se sentd
por vez primera en un kart
cuando solo teniz cuatro
afios, como si fuera un
Amadeus Mozart del auto-
movilismo, Su padre, Mil-
ton da Silva, un ingeniero
millonario que ahora mismo
tiene su propio negocio de
granjas, fue el que constru-

y6 el primer Gtil de carreras

‘para. su hijo, el sepundo de

tres hermanos: Viviane, la
mujer de la familia, un afio
mayor que Ayrion, ¥ el pe-
queito, Leonardo, con die-
ciocho afios, presenie &n
muchos cirouitos al lado del
campeon. :

Wl& los ochio afios de edad,
el pi
nia una idea b
sabre su {uturo me
to, Sus entre
r-jm;. el ¢

ety
pilo- dmm&sﬁn.ﬂ;ﬂqmnuﬂ:m

direccidn de carrera dio 4
Prest el primer lugatr: en
Portugal, en 1985, s¢ repitit.
€l mismo escenarno ¥ Senmi
5¢ permitié el lujo de sacar
una vuelia a sus rivales: sin
esforzarse lo mas minimo.
Axi se ha ganado el sobre-
nombre de Mdgico, Uz co-
mlﬂtﬂ a ‘acompafiarle en
s carreras, hay algo
‘de sobrenatural en su con-

excribic con palabras,
pies naturales de




“mono azul noche ribetea- .
do de amarillo y llevaba un
casco amarilio. El mucha- -

REY DEL KART

YRTON Senna va ca-

mino de ganarlo to--
do, pero en su carrera hay
un espacio en blanco, nun-

| ca gané el Mundial de Kar- -

ting. - - -
- En el afio 1978 Ayrton
vino por vez primera a
Europa, a Le Mans. Enire
la pintoresca representa-
cién brasilefia sobresalid
un muchacho delgaducho

y taciturno, un personaje .

que se enfundaba en un

cho llamé de inmediato la -
atencién por la espectacu-
laridad de su conduccion,

algo todavia méas destaca- -
ble en una modalidad en la
que el especticulo es mo-
‘neda corriente.

En su primer intento

Senna se mezcld sin com-

plejos en la lucha entre los

mejores, acabd cuarto y .

1979, empatd en la lucha
por el primer puesto, pese

" a tener problemas. Un de-

sempate injusto le dio el

" subcampeonaio. Al afio si-
. guiente, en Bélgica, le trai-
. cioné la mecdnica, pero

- dio otro recital, sus re-
" montadas desde la cola del

pelotén fueron wnicas.
Adelantd- a sus rivales co-

. mo si llevasen mecdnicas

inferiores. ;
. En 1982, cuando vya
corria en Férmula Ford

~- 2000, volvié a sus prime-

ros amores. Fue en Suecia.
De nuevo Iuchid en inferio-
ridad de condiciones.
Tampoco pudo ser. Se

. quedo en el intento, De esa .

etapa queda, sin embargo,
su leccién de perseveran-

cia.. .. G- %
. J. L, Aznar

desde ese momento el
- Mundial de Karting fue su
"objetivo. En Estoril, en

Restaur

ante espectaculo \f.

Campeonato Sud-
americano. En 1978 se hizo
con los dos titulos y fue sex-

to en el Mundial celebrado

en Le Mans.

Un dia recibié un contra-
to como piloto de pruebas
para el equipo italiano Dap;
Senna cogié al vuelo esta
oportunidad, se trasladd a
Italia y se dispuso a cubrir
kilémetros sin descanso pa-
ra probar todas las solucio-
nes. Su papel en la sombra
no le permitia rodar con
neuméticos de clasificacion,
solo reservados para el pri-
mer piloto del equipo; una
tarde, cuando quedaban po-
cos momentos de luz, le de-
jaron un juego de ruedas
milagrosas casi por lastima;
el resultado fue instantineo,
rebajo el récord de la pisia
en un segundo, y a la mafa-
na siguiente era ya el cabeza
de fila de esa escuderia.

En 1980 decidi6 entrar en
el mundo del automévil,
Llamé a la puerta de Van
Diemen, una firma de mo-
noplazas, con la recomenda-
¢ion de Chico Serra, otro pi-
loto brasilefio de carrera
muy corta, bajo el brazo.
Era el peldaiio inicial hacia
el éxito total.

Los acontecimientos se
precipitaron. En su primera
temporada inglesa de For-
mula Ford consiguié doce
victorias, cinco segundos
puestos y gand dos de los
tres campeonatos mas im-
portantes que hay en las is-
las Britanicas. El misil Sen-
na despegaba hacia la For-
mula 1. Cuandc todos sus
consejeros crefan que debia
saltar a la Formula 3 prefi-
ri0 hacer un afio de Férmu-
la Ford 2000; una decisién
conservadora que le permi-
tié, sin embargo, probar co-

ches muy serios al tiempo
que iba concciendo la ma-
yoria de los circuitos euro-
peos. El resultado de la tem-
porada 82 no dejé lugar a
dudas, 22 victorias y 22 «po-
le position».

Los patrocinadores, que
hasta ese momento no ha-
bian abierto las carteras, de-
senterraron un montdén de
millones para que el prodi-
gio brasilefio corriera en el
mejor equipo de Formula 3.
Senna se permitié el lujo de
rechazar diversas proposi-
ciones econdmicas.

La temporada 83 fue otra
«razzia» de éxitos. Logrd
doce victorias en el campeo-
nato inglés frente a un rival
tan fuerte como Martin
Brundle, actual niitmero uno
de Tyrrelt. Al final de ese
afio hubo ya verdaderas pe-
leas por conseguir sus servi-
cios. Williams, Toleman,
McLaren y Brabham lucha-
ron por su contrato. A par-

tir de ese instante, la histo- .

ria es conocida.

La habilidad de Ayrton
para conducir es algo que
merece un punio y aparte.
Los otros pilotos estan ma-
ravillados. «La sincroniza-
cién entre sus ojos, sus de-
dos, sus brazos y sus pies es
algo de otro mundo, Senna
puede sentir todo lo que pa-
sa en ¢l coche con una pre-
cisién total», son las pala-
bras de uno de sus rivales,
David Hunt. Para su mana-
ger personal, Domingo Pie-
dage, «Ayrton es el piloto
que tiene una mejor co-
i1exion entre su trasero y el

coche». Para Bernard Du- -

dot, el ingeniero francés en-
cargado de los motores Re-
nault empleados por Lotus,
Senna es el mejor ordena-
dor, «con Ayrton con el co-

losttln

Park

SU GRUPO FLAMENCO “COMPAS™
Y EL BALLET ESPANOL “LOS GOYESCOS™
Y AL GRAN HUMORISTA CANARIO

- MANOLO VIEIRA
EN “RIETE UNA HORA ANTES”
Vd. va le vio en T.V.E.

Salones para Bodas y Convenciones, Tiho. 273 78 05
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: Ayrion Senna, e Su ¢asa

| U ) GEN TE SOBRE RUEDAS

EN LA INTIMIDAD
YRTON Senna es una
persona distante, un
hombre que cuando estd en
los circuitos se protege tras
una coraza de friaidad, No
puede renunciar, sin embar-
g0, 2 5u corazdn brasilefio y
€N $u casa, entre sus amigos,

ra a su madre, Neyde, v que
vive my feliz con su prome-
tida, asi como con sus ami-
gos inseparables, la pareja
formada por el piloto de
Férmula 3000 Mauricio Gu-
gelmin y su esposa.

«Lotus ha sido mi objeti-
vo desde siempre, porque
con este equipo corrid
Emerson Fittipaldi, que es
mi idolo.» Este es el verda-

es un ser agradable que ado-

dero Senna, el piloto gque
querria reunir en si mismo
«la calidad de Fittipaldi, Pi-
quet, Lauda y Stewart, con
la habilidad para la diplo-
macia y para rodar muy de-
prisa que tiene Piguet, todo
ello mezclado con la inteli-
gencia de Lauda».

Este carifio por los pilotos
brasilefios es natural porque
todos han contribuido mu-
cho en su carrera y los me-
jores contactos en Inglaterra
se los dio Chico Serra, otro
piloto que tuve una carrera
breve en la Formula 1.

Ayrton estd4 repuesto to-
talmente de su primera ex-
periencia negativa en la vida
amorosa, un divorcio, y

ahora mismo vive muy feliz
con su chica, aunque dice:
«No, por el moménto no me
vOy a casar, debo pensar en
mi carrera. No puedo per-

mitirme distracciones. Para
dedicarme en cuerpo y alma
a la Férmula Uno le digo a
ella que no venga a los gran-
des premios.»

En este ambiente es una persona muy agradable

che no hace falta ningin
equipo electronico de com-
probacién, Senna ¢s un au-
téntico detector electréni-
comM. :

El joven brasilefio estd ya
en la cumbre gracias a su
contrato con Lotus, un con-
trato que le costd un enfren-
tamiento serio con los direc-

E «rey» lermina agolado Una carrera

Arriba, aparece en compafiia de Mauricio Gugelmin

tivos de Toleman y el de-
sembolso de guince millones
de pesetas para librarse de
las ataduras, ya estd en las
alturas, pero ailn subiré

més, es el primer objetivo de
Ferrari. Un caballito negro
y unos coches rojos son el
futuro del brasilefio,
Angel Marco

LBM
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Imponga su criterio.

Opel Ascona GLS. Caracter fuerte.

*Espejo retrovisor acompafiante opcional.

M ——

i busca un criterio solido para
cambiar, pidaselo al Opel

Ascona. i
Porque el Ascona lleva toda la razén
de la ingenieria alemana Opel.

Pidale potencia y prestaciones
&n carretera.

Sentiré toda la fuerza de su
rriotor, y una estabilidad fuera de serie,
gracias a su traccidén delantera.

Pidale también espacio interior,
comodidad y capacidad de maletero.
Verd como siempre le sobra.

Compare equipamiento. El
#scona le dejara satisfecho por
completo.

CondiUzcalo en ciudad; es tan
agil y manejable que se lo llevaré
decalle.

Y si le pide economia, compro-
bard como el Ascona consumiendo
es de lo mas razonabte.

Porque el Ope!l Ascona es un
coche cargado de razones que respon-
de con.toda la fuerza de su caracter.

Para que asi, Vd. obtenga la
sensacion de estrenarlo cada dia,
muchos anos.

Impenga su criteric y vea su

nuevo Ascona en cuaiguiera de los
350 puntos de venta y servicio Opel.

Y beneficiese con ellos de las
ventajosas condiciones de financia-
cién Opel Credit.

'Y, ademas, de las otras ven-
tajas exclusivas Opel: un afio de
garantia total, mantenimiento cada
15.000 kms. y el servicic Opel Euro-
service Assistance, gue le asegura
asistencia gratuita durante un afo en
Espafia y otros 25 paises europeos.

Desde sblo 1.615.022 Ptas., incluido |V.A.

OPEL
Patrocinador Oficial
dei Campeonato
Mundial ‘de Futhol

OPEL ©

INNOVACIONES EN MARCHA.

dEPORTE_

Barreras, en el
centre, y Ofioro,
artiba a la
izquierda, con
Renault 5 Torbo y
Opel Manta 400,
respectivamente,
mantuvieron
durante toda la
prueba una
espectacular lucha
por la cabeza. El
tercero, Rius, con
Seat 124 Proto,
arriba a la derecha,
se vio heneficiado
por los problemas
de Oliveras y el

pinchazo de Pich. ~ em =

L =3 M

e ) ] e e oy =ocazo

RALLYES DE TIERRA:CARDONA

A primera prueba de la Copa RA-
CE de Rallyes de Tierra, que ha te-
nido lugar en Cardona con la presen-
cia de cerca de ochenta equipos, ha
mantenido la tonica de la del afio pa-
sado: es decir, el dominio de Barreras
bajo el implacable acoso de Oforo.
Las novedades que se presentaban, el
Ibiza bimotor de José Maria Servid y
el Suzuki turbo de Antonio Zanini,
defraudaron al quedarse fuera de
carrera ambos en el primer tramo, El
Ibiza, con un soporte del motor injer-
tado roto, v el Suzuki, cuyo aspecto
carece por completo de esbeltez, con
problemas de mando de acelerador
principalmente, aunque al parecer el
cambio también dio sus quebraderos
de cabeza. Desde el primer momento
se vio que el duelo estaba entre los ci-
tados Barreras y Ofioro. El piloto de
Opel consiguié nueve segundos de
ventaja sobre Barreras en los dos pri-
meros tramos, pero en el tercero repli-
¢d el gallego, poniéndose en cabeza
con una ventaja de siete.
Ya no dejaria el liderato y llegaria
a la meta con una ventaja de treinta y
dos segundos, propiciada por un to-
que sin consecuencias de Ofioro, que
jamés se rindié. Ambos estuvieron
muy igualados a lo largo de toda la

prueba e hicieron las delicias del pu-
blico. Barreras tuvo algin ligero pro-
blema de puesta a punto con su coche,
que este afio se acerca ya a los tres-
cientos caballos: «Lo hemos termina-
do esta madrugada y habia detalles
por mejorar: la alineacién y los frenos
sobre todo», nos comentaba tras la
carrera.

Detras de ambos quedaba Rius con
su Seat Proto, aunque esta a la espera
de un Porsche. Este se vio favorecido
por los problemas de inyeccién del
Porsche de Oliveras y el pinchazo en
pleno tramo de Pich, ¢on lo que am-
bos calan en la general, y cuarto era
Pujol, con un Talbot-Lotus. Otros de
los que tuvieron problemas fueron Al-
decoa, con un toque; Arnella, que sa-
lia con su coche del pasado afio, va
que esta a la espera del nuevo, y aban-
donaba por primera vez desde que
corre con ese coche: soporte de dife-
rencial. Otros abandonos entre los co-
ches espectaculares, los Lancia Delta
5-4 y 037 de los respectivos Sunsunde-
gui ¥ Teo Martin, menos brillantes de
lo que sus monturas permitian es-
perar. )

Importante el éxito de participacién
en la Copa Suzuki, en la que tomaban
parte nada menos que 29 coches, con

COMO EL ANO PASADO

varias caras conocidas entre ellos, v
los que es mejor, muchos debutantes.
De ellos el local Solé, que fue vigési-
mo segundo en la general, aventajaba
en mas de un minuto a Matamala,
siendo Arturo de Onis y José Maria
Ginés tercer v cuarto clasificados en
esta nueva Copa, que promete ser muy
disputada. Mitigadisimo en cambio el
éxito de participacion en la Copa Pa-
trol, con solo tres participantes, de los
que Biamonti, con un coche ex fabri-
ca y motor de gasolina, se imponia,
aunque cabe preguntarse si ese tipo de
vehiculos debiera estar permitido en
una copa monomarca, de una firma
cuyos productos son diesel.

Texto y fotos: J. L. Aznar

‘| Turbo),1 h. 6 m. 36 s.; 2.°, Oforo-

(I.ASIFICAtIDH_ : \
1.°, Barreras-Minguez (Renault 5

Lacalle (Opel Manta 400), 1-07-08;
3.°, Rius-Ortiz (S8eat 124 Proto),
i 09 17: 4.°, Pujol-ﬂlnnco {Talbot-
Lotus), 1-11-44; 5.°, Villanueva-A-. .
lonso (Citroen Visa 1000 Pistas),
1-12-00; 6.°, Otiveras-Torba (Pors~ . |
che 911 SC), 1-12- 02 Hasta 52 eIa.
sificados. :
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onen, salida: Ladwig Iﬂﬂﬂl'i imponerse ul Lancia de De Cesaris tras tocarse en I fronada. El italinno terminard segundo.

A RI'I' MO DE PORSCHE

L trio campeén del mundo en ti-

tulo, Hans Stuck, Derek Bell y

Porsche, han ganado la prire-

ra carrera del certamen de este
afio, disputada el pasado fin de sema-
na en Monza.

La prueba contd con una importan-
te part1c1pac16n espafiola. Jests Pareja
debutaba en su nuevo equipo, ¢l Brun,
logrando llevar su Porsche, que com-
parti6 con el argentino Oscar Larrauri,
a la cuarta posicion. Emilio Villota y
Fermin Vélez, con el Porsche 956 de
John Fltzpatnck tras haber superado
ciertas dificultades mecénicas, termina-
ron en décima posicién.

La tradicional carrera de Monza ha-

68/ Motor 16

bia sido replanteada este afio. Los or-
ganizadores han decidido dejar la for-
mula de 1,000 kilémetros de siempre en
favor de una carrera sprint de 300 ki-
lémetros, que resultd muy interesante
y atrajo mucho més ptblico.

La inscripcién reunié a veintiocho
coches. Hubo algunas ausencias nota-
bles, como el Ecosse, que aparecera en
Silverstone, o el Lamborghml, que no
estard listo hasta Brands Hatch, _por
problemas organizativos del equipo.
En cambijo en Monza habia un Lancia,
marca que este afio sélo tiene planeado
participar en las carreras sprint de cor-
ta duracion y con un solo coche,

Los entreramientos fueron un recital

de Lancia. El coche italiano fue sensi-
blemente mas rdpido que todos los
Porsche, incluso que aguellos que lle-
van motores de tres litros, como son los
oficiales, y los mejores coches de Jost-
Ludwig-Barilla, Brun-Boutsen-Qlson y
Kremer-Gartner-Niedwiedz.

En la cuarta fila de salida se coloca-
ron Oscar Larrauri y Jestis Pareja. El
argentino rodo rapido y bien. El espa-
fiol, pese a que se vio gratamente sor-
prendido por la mayor facilidad de
conduccién del Porsche 962 con respec-
to al 956 que llevd el afio pasado, no lo-
gr6 un buen tiempo y estaba disgusta-
do. En su descargo hay que decir que
nunca llevé el coche perfectamente cal-

|

a4 f
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Hans Siock v Derek Bell se hiciernn con la viclora scbre ¢l Porsche 962 PIK.
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Fermin Yélee s Eomitlo Villole
lograron hncer terminar el
Porsche-Danone con ' la
lemperatur & lope.

zado —utilizé neumaticos usados—, y
esto le impedia, por falta de adheren-
cia en el tren delantero, negociar
correctamente algunas curvas, como la
parabdlica, Al final, la diferencia en la
vuelta entre él y Larrauri era de unos
cinco segundos.

- En el box de Fitzpatrick, reacciones
desiguales de Villota y Vélez. Emilio es-

~ taba contento de su tiempo. Realmente

era bueno teniendo en cuenta que por
razones de presupuesto no se montaron
neumaticos de clasificacion. Vélez en
cambio estaba disgustado porque no

-encontraba una posicién de conduccion

conveniente, ¥y no tenia a su gusto los
pedales. En la primera tanda de entre-

namientos hizo un trompo en una fre-
nada.

La carrera fue un dominio de Pors-
che. A la salida, Ludwig, tras tocarse
con el Lancia en la frenada, logré to-
mar la primera curva en cabeza. A par-
tir de ese momento se escapé de todos
sus rivales, a un ritmo de dos segundos
por vuelta, mientras que tras é1 Stuck
y el Jaguar de Cheever-Warwick man-
daban el pelotén. El Lancia, con el de-
bimetro averiado, bajo el ritmo de mar-
cha, puesto que al no saber cuil era el
consumo que tenia €l coche, temian no
poder terminar la prueba. Tanto es asi
que a media carrera, De Cesaris roda-
ba en una retrasada séptima posicién

que nada tenia que ver con las esperan-
zas que el tiempo de entrenamientos
habia hecho concebir al equipo.

La carrera se disputé a un ritmo ra-
pidisimo impuesto por el coche de Jost.
Pasada la mitad de la carrera, Ludwig
pard a repostar y ceder el volante a
Paolo Barilla. Este salié como una ba-
la después de una muy rapida parada
en boxes. Pero apenas un cuarto de ho-
ra después, tuvo que bajar la marcha y
terminar entrando en boxes para aban-
donar a causa de la rotura del em-
brague.

Desaparecido el coche de Jost, Bell-
Stuck tomaron el mando, mientras que
a sus espaldas surgia el Lancia, benefi-

N
ros TaLLeres FIERRY

LE PERMITEN PINTAR SU COCHE

EN 2 HORAS

5 ‘

Ludwig dejo des;:olgados & todos sus rivales.
En la segunda mitad de la carrera, Barilla se
qued6 sin embrague.

I =

.~ BOXES

® Alteraciones en ¢l calendario del
Mundial de Sport-Prototipos. La
carrera de Mugello ha sido progra-
mada para ¢l 28 de septiembre. Se
da como segura la del Jarama el 28
de agosto y como probable otra en
Jerez el 3 de agosto. En cambio, se |
han anulado Ia de Selangor, en Ma- |
lasia, y la de Surfer's Paradise, en
Australia. Hay dudas sobre la carre-
ra de Brands Hatch, gue estd anun-
ciada como sprint ¥ que los organi-
zadores quieren que sea de 1,000 ki-
lémetros o seis horas.

#® El RACE quiere que su carrera
sea de 180 kilémetros, para un solo
piloto por tanto. Esto hace que mu-
chos equipos pierdan interés y que
incluso los espaiicles que estan dis-
putando el cartamen no vayan a
cotrer en la prueba madrilefia. Una
carrera sprint de 300 kilémetros se-
ria el ideal.

@ Los dos cambios de piloto de
Larrauri-Pareja les costaron el ter-
cer puesto. Lo que perdia Pareja
¢on respecto a Larrauri no justifica-
ba la segunda detencién, que les su-
puso un minuto de retraso. Al final,
entre Brun-Sigala y Larrauri-Pareja
hubo sélo siete décimas de segundo
de diferencia.

® El equipo Fitzpatrick tiene tam-
bién un Porsche 962, pero John
Fitzpatrick asegurd a Emilio de Vi-
llota que va mejor el 956. Jost y Ri-
chard Lloyd son de la misma opi-
nién que el preparador,

“HEL”

cidndose del abandono de Cheever-
Warwick, cuyo Jaguar parti6 un sernie-
je. De todas formas, en Jaguar todavia
sonreian porque Brancatelli-Schlesser
eran terceros. Pero la suerte no estaba
con los «grandes gatos», como los lla-
man en Inglaterra, y en la dltima vuel-
ta, el italiano se quedd parado tras ha-
ber consumido hasta la altima gota de

_gasolina, Semejante suerte corrio el se-

gundo coche de Jost, conducido por
Winter-Duez, que era séptimo.

En cambio el equipo Brun estuvo
afortunado, lograron terminar.
Larrauri y Pareja estuvieron a punto de
quedarse sin gasolina, su coche se par6
nada mas el argentino pasé la meta.
Oscar tomd la salida. Paré pronto pa-
ra ceder el puesto a Pareja, que en
carrera se mostré mucho mas proximo
en sus tiempos de vuelta al argentino
(s6lo habia tres segundos como térmi-
no medio), para volver a tomar el vo-
lante en las fltimas vueltas por si ha-
bia que disputar un sprint final. Pero
se encontré con que tuvo que rodar re-
lativamente lento para evitar quedarse
sin gasolina.

Para Villota y Vélez la carrera fue un
sufrimiento constante. Durante los en-

“trenamientos con depésitos llenos de la

mafiana del domingo, la temperatura
subid por encima de los 100 grados. Se
revisd el coche, pero no se encontrd
ningua anomalia. Villota tomé la sali-
da, colocdndose bastante bien, pero a
partir de la segunda vuelta, se encendid
la luz roja de la temperatura y optod por
bajar la presién de soplado del turbo
de 1,2, que es la que normalmente se
usa en carrera, a 0,9. Con esta presion,
la temperatura se contuvo en los 100
grados, pero la potencia de que pudie-

E! Kouros Mercedes consume gasolina en
exceso cuando rueda en los tiempos de los
Porsche.

rompieron un semieje; Schlesser-Brancatelli
se quedaron sin gasolina en la Gltima vuelta,

ron disponer fue sélo unos quinientos
caballos, insuficientes incluso para lu-
char con los C.2. Terminaron décimos,
justo detras del debutante Kouros Mer-
cedes de Nielsen-Pescarolo, que tuvo
que bajar el ritmo de marcha a causa
de lo excesivo de su consumo.

Entre los C.2, después de un buen
comienzo de carrera del Alba de Facet-
ti-Finotto, se impuso el Gebhardt Ford
de Jelinsky-Dickens.

Sergio Piccione

T
4 De Cesarle-Nannind ~ [1] T Ludwig-Barillx
Lancia Martim Joest Porsche 956 -
1-32-32 e 1-34-13
17 Boutsen-Olson . [2] - 10 Gartner-Niedzwied
Porsche 962 . Porsche 962
1-34-51. : ¥ 1-34:54
I Stuck-Bell. - [3] = 51 Cheever-Warwick
Porsche %62 C . Lo~ Jaguar |
13496 b 1-35-23
18 Pareja-Larraurd -~ [4] * 8 Winter-Duoez
Porsche 956 Joest-Porsche 956
1-35-28 1-35-3%
52 Schiesser-Brancatelli {5} - 2 Maw-Wolleck
z  Jaguai . Porsche 962 C
o 1-3604 = 1-36-12
19 Sigala-Brum ~  [6] . 61 Niclsen-Fescarclo
Porsche 962 ° .. . - Kouros-Mercedes
| 1-36-57 . P - 1-37-38
33 De Villota-Yélez ' [7] - 9 Ballablo-Lasug
Porsche 956 Porsche 956
o 1-40-93 1-41-87
20 Facetti-Finotto 18] 63 Brunn-Schuster
Alba-Carma © .- - Porsche 936 C
1-44-11 - - 1-45-63
0 Spice-Bellm =~ [9] © 74 Jelinski-Dickens -
Spice Fiero -~ E - Cebhardt JC 853
1-47.83 . L L4787
- Hasta 28 participantes. !
1. Stuck-Bell (Porsche 962 <), 1-48-40-29, & 201,745
kmh de media 2. De Cesaris-Nannini (Lancia Marti-
uij; = 49-11 seg 3. Sigala-Brun {Porsche 962}, a 2 vuel-
1z 4, Larranri-Pareja (Porsche 956), 2 2 v 5. OLson-
Poutsen (Porsche 962), a 2 v 6. Mass-Welleck (Porsche
w1C), a2 v 7. Ballabio-Lassig (Porsche 956}, a 2'v.
i, {artner-Niedzwied {Porsche 962), 3 3 v 9. Niehen-
PFescarolo (Kouros-Meroedes), 2 3 v. 10, De Villofa-Veé-
lez {Porsche 956), & 4 v 11, Jelinski-Dickens (Gebhardt
CIES3), 2.6 VaEltsy bk e e e
B i +hada. D Cesaris-Nouninl (Lancia Mattini),
1-36-96, 2 215,327 km/h de media. g e
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TIERRA

LOS SUZUKIS
DE CAMEL

DEMAS del apoyo de
Camel a la Copa Suzu-

ki del Campeonato de Espa-
fia de Rallyes de Tierra, la
marca de cigarrillos va a te-
ner dos coches corriendo
con stis colores este campeo-
nato. Ricardo Mauifioz y
Juan Trevijano «Peli» seran
los encargados de pilotar los
dos Suzuki preparados por
Julidn Piedrafita, que ten-
dran 110 y 70 caballos de
potencia, respectivamente.
También habra un coche de
serie con los colores de Ca-
mel que sera cedido a los pe-
riodistas gue lo soliciten en

las diferentes .prucbas. El
equipo estard, asimismo,
presente en la Baja Montes
Blancos, Alta Alcarria,
Transalmeria y Montes de
Cuenca.

FORMULA FORD |

AVALANCHA
DE SOLICITUDES

ON ya mas de cuarenta

las solicitudes que ha re-
cibido la Federacién Espa-
fiola para adquirir los 25
Van Diemen RF 86 que
Ford Espafia proporcionari
en condiciones especiales
para poner en marcha ia
Férmula Ford, y que estén
demostrando un gran nivel
de competitividad en los di-

ferentes campeonatos que se
estin celebrando en Ingla-
tetra. Para septiembre esta
prevista la primera de las
cuatro prucbas que tendrin
lugar en Espafia esta tempo-
rada, mientras que para
1987 y 1988 ¢l nimero de
pruebas sera de ocho, com-
binadas con las seis carreras
portuguesas para que los pi-
lotos de ambos paises ten-
gan la oportunidad de
correr los dos campeonatos;
ademds, dos carreras de ca-

da pafs serén puntuables pa-.-

ra un Campeonato Ibérico.
El préximo mes de mayo los
pilotos portugueses tendran
la oportunidad de rodar en
el Circuito del Jarama en
una carrera de exhibicién

FOMULA 1

LOS BENETTON,
LOS MAS
RAPIDOS

N et circuito de Imola se
estan llevando a cabo
entrenamientos privados pa-

ra el proximo GP de San
Marino, que se celebraré es-
te fin de semana. En la pis-
ta de Imola, un circuito de
tipo medio, con promedios
superiores a los 200 km/h.
en la vuelta rapida, el aus-
triaco Helmut Berger se ha
mostrado como el hombre
més rapido en los dos pri-
meros dias de ensayos. De
todos modos, estos tiempos
no son significativos, por-
que ninguno de los equipos
se ha empleado a fondo, ya
que todos se'han contenta-
do con adaptar las relacio-
nes de cambio y comprobar
los consumos para ajustar
los ordenadores. Prueba de
elio es que el tiempo de Sen-
na del afio pasado (1-27-32)
ha permanecido imbatido.

el peligro.

TVE perdio en Jerez

ESPANA sigue siendo diferente. Somos un

pais de contrastes. Pasamos de lo subli-
me a lo nefasto sin cambiar de camisa. So-
mos capaces de las gestas mds increibles y
de los récords més negativos. Estamos refi-
dos con la légica v el sentido comdin. Ama-
moes el riesgo y desafiamos constantemente

Sin ir mas lejos, el Circuito de Jerez, en su
estreno mundial, ya se ha ganado una plaza
en el libro de los récords. Levantamos en un
afio un circuito de la nada, lo estrenamos con
la Férmula 1 y sélo acuden 25.000 aspec-
tadores en directo a la cita. Increfble pero
cierto. Gana la carrera la nueva estrella, Ayr-
ton Senna, v en los periédicos se habta més

de TVE que del brasilefio. Ponemos las entradas a pre-

cios astronédmicos siguiendo el dictado de Bernie

Eclestone y nos olvidamos que estamos en la zona del

continente con méas paro. _

Que nadie piense que hay rencor o envidia en esta
. cronica. Vaya por delante nuestra felicitacion al alcal-
de Pacheco, que se salié con la suya; a la organizacion,
que estuvo a ia altura deé las circunstancias, y sobre to-
do al circuito, que es toda una gozada visual. Lastima
gue por TVE nos vendieran el Gran Premio como si de
una carrera de pueblo se tratara.
Y0 quiero pensar que esta vez Alfonso Guerra no dio
ninguna de sus consignas habituales. Estoy convenci-
do que no fue &l quien «intoxicé» a los locutores en tor-
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no a la frustrada presencia del Rey. Tam-
bién estoy seguro que no dictd la erden de con-
denar a Catalunya a no ver la parte culminante de
la prueba por la Segunda Cadena —un programa de de-
bate lo evité— ni tenia ningdn interés en que se metiera
la pata apostando por Mansell. TVE se cubrié de glo-
ria... hasta el punto de que fue el perdedor del Gran Pre-
mio. El primer gran error fue designar a cuatro locuto-
res para la carrera. La compenetracién parecia impo-
sible y mas si fue la vispera cuando se enteran de su
trabajo. Uno no sabfa si estaba en |a fabrica de Seat o to-
rmando una copa de Tio Pepe. Tan pronto comentaban
con los «talleres» —I|éase boxes— como nos explicaban
cudnto costaba la tortilla de patatas. Se salid un Ferrari
de la pista y tardamos cuatro minutos en enterarnos de
que era Johansson la victima, Se producia un adelanta-
miento clave y nos contaban el santoral del dia. Entrevis:
taban a Colomén Trabado en el mismo instante en que
Lauda habiaba en la television alemana, Jackie Stewart
en la inglesa o Clay Regazzoni en |a italiana. Esta claro
que el GP de Espafia les cogi¢ desentrenados. ..

Criticas al margen, la carrera, sensacional. El circui-
to, magnifico. Tan sélo un lamento, la flojisima entra-
da. Era previsible. En Jerez, donde nc hay aficién ni tra-
dicidn motorfstica, consiguen un autddromo formidable.
En Catalunya, donde lo tenemos todo para contar con
un circuito como Dios manda, no hemos colocado ni la
primera piedra. Jerez ya tiene circuito, Andalucta se lle-
vé la Férmula 1. Catalunya tiene la aficién y el dinero. Pe-
ro seguimos sin escenario. ;Por qué sera,..?

Coche Sibado | Viernes

Berger | Banetton-BMW | 1-27.75 1-28-17
Armoux Ligier-Renauit | 1-27-91 1-29-60
Senna Lotus-Rensuit | 1.2893 | 1-29-24
Alborets | Ferrari 12951 | 1.2933
-Fabi Benetton-BMW | 1-30-33

Patrese Brabham-BMW | 1-30-54 | 1-3(:59
De Angelis| Brabhem-BMW | 13108 | 1-30-7
Laffite Ligier-Renault | 1-31-22 | 1-30-70
Nomninf | Mineetiden ¥ty | 1a33g

TURISMOS

«SASI» Y
VILLAMIL, AL
EUROPEO

OSE Angel Sasiambarre-

' na, que cuenta con el pa-
trocinid de Tabacalera, v
Luis Villamil, a quien apo-
ya Alfa Romeo y Jumbo,
van a formar equipo en ¢l
Europeo de Turismos. El
coche, un Alfa 75 grupo A
del equipo de Mauro Noc-
centini, es de momento un
seis cilindros de inyeccion,
mientras que se esperan las
homologaciones de la ver-
siébn aspirada de 270 caba-
llos y de la turbo de 300 ca-
ballos, por lo que hasta me-
diado el Campeonato el
equipo espafiol no dispon-
drdi de un coche més po-
tente,

P T

PATROCINIOS

TABACALERA
APRIETA

ESE a los insistentes ru-
mores sobre la inten-
cion del Gobierno de prohi-
bir la publicidad de tabaco
en acontecimientos deporti-

vos, Tabacalera sigue apos-
tando fuerte. En total, més
de trescientos millones re-
partidos entre ayudas direc-
tas a escuderias y pilotos ¥
ayudas indirectas para la or-
ganizacion de pruebas. Los
tres deportes en los que el
monopolio estatal se va a
volcar este afio son motoci-
clismo, automovilismo y ve-
la. La novedad principal en
motos es la creacién de un
equipo Ducados, con ma-
quinas propias para correr
el Mundiat de 125 y 250 c.c.,
mientras que en los coches
resalta el Porsche 962, con
los colores de Fortuna, con
el que Pareja correrd el
Mundial de Sport Prototi-
pos, el Alfa Ducados de Sa-
siambarrena para el Euro-
peo de Turismos y el For-
mula 1600 Fortuna de Pedro
Bastos. En cuanto a la vela,
se completard el programa
de la Vuelta al Mundo del
«Fortuna Ligths» y se pa-
trocinara el equipo olimico
espatfiol.

KARTING

CAMPEONATO
DE ESPANA EN
CANARIAS

N las instalaciones del
Gran Karting Club, si-
tuadas cerca de Maspalo-
mas, en Gran Canaria, se va
a celebrar, los dias 3 v 4 de
mayo, el I Gran Premin
Marlboro-Campeonato de
Espafia de Karting para la
categoria reina de la especia-
lidad: 100 centimetros.cibi-
cos senior, A este aconteci-
miento van a asistir los me-
jores pilotos del pais, entre
log que se encuentran varios
campeones de Espafia, co-
mo el plurivictorioso Pepe
Bisquert y el actual poses-

ENRI Toivonen (Lan-
cia S4) ha sido el ven-
cedor del Railye Costa Es~
meralds, dominando am-
pliamente a sus rivales, en-
tre los que destacé la lucha
por la segunda posicidén
entre Dario Cerrato (Lan-
cig S4) y Andrea Zanussi
(Peugeot 208), con triunfo
final de este Oltimo. En
cuarta y quinta posicién se
¢lasificaron Maurlzie Ta-
baton {(Lancia 84) v Mau-
ro Pregliasco (Lancla 037),

RAS el Costa Esmeral-
da, Servid (116 pun-
tos) sigue encabezando el
Campeonato de Europa,
por delante de Preglinsco
(107), Tabaton (100) y Sni-
Jers (96), todos ellos sobre
Lancia. Toivonen, tam-
bién con Lancia, ocupa ex
aequo la quinta posicidn
con el francés Chatrlot.
Servid no gozarid de nin-
giin favor en su lucha por
¢l titulo europeo.

L resultado de Tabaton
en el Costa Esmeral-
da, sin ser brillante, le per-
mite mantener su posicién
de «challengers de Lancia
para el titulo continental,
Por ello, lag participacio-
nes de Servid en Madeira v

BOXES

Bulgaria han quedado por
el momento congeladas.
Servid reaparecerd con
motivo de las pruebag ca-
narias.

A conocida marca de

otrdenadores Amstrad

ha entrado en el mundo de

las carreras en circuito con

un amplio programa.
Correcaminos correra el :
Campeonato de Espaiia de
Produccidén con un Re-
nault 11 turbo Gr. A,
mientras que José Luis |
Bermidez participarden la |
Copa Rensult.

TONI Eliss, con Yama-
ha, ha sido ¢l vencedor
de la quinta prueba del
Campeonato de Espaiia de
Motocross 250 c.c., que se
celebré en Gerona, Pablo
Colominas, con KTM, v
Jusn Barragdn, con Suzn.
ki, le acompatiaron en el
podiunm.

A tercera prueba del

Campeonato de Espa-

iia de Trial, disputada en

Canencia, ha tenido como

vencedor 2 Jordi Tarrés, |
con Beta, seguido de Luis
Gallach, con Montesa, y

Gabino Renales, con Gas- |

dot del tirulo, Mariano Mo-
lina. Como daro anecddtico
cabe afiadir que Iz fotogra-
fia que figura en el cartel
anunciador de ia prueba es
de MOTORLS6.

JARAMA

LLEGO LA
REMODELACION

OR fin se acab6 la remo-
delacion del Circuito

del Jarama que el RACE ha
Itevado a cabo en los qlti-
mos meses y que fundamen-
talmente ha consistido en la
modernizacién y ampliacién
de la linea de boxes y la in-
corporacién de un cuenta-
vueltas electrénico que se di-
visa desde todo el circuito.
Aungue el niimero de boxes

se mantiene, se ha acondi-
cionado la parte superior
para que los patrocinadores
puedan acoger en ellos a sus
invitados,
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CON Dos LITRoS

PUES ME HACE
CIEN KILOMETROS

DE GAZPACHO —- 5

HORA -¢s tiempo de trigueros y no

me refiero 4 los de huerta, a los
que llaman «dulces», sino a los salva-
jes, que hay que ir a recoger por los
campos ¥ las vifias y son en ¢l plato de
un rico amargor vegetal.

Este afio ha llovido y sigue lloviendo
mucho y los trigueros abundan en An-
dalucia. Por las carreteras, hombres y
mujeres los ofrecen en espléndidos ma-
nojos recién cortados. Se ponen en re-
vuelto con huevos y algo de pimentén,
pero a mi como me gustan es sencilla-
mente cocidos ¥ con un buen alifio de
aceite de oliva, y si es virgen, mejor.
Desgraciadamente, bastantes restau-
rantes estdn renunciando a ponerlos en
sus cartas. A causa del IVA, va que, co-
mo es natural, los que van a por el es-
parrago salvaje no hacen facturas.
Ocurre esto, por ejemplo, en el Para-
dor Nacional de Carmona, que a causa
del dichoso IVA ve privada hoy su co-
cina de uno de sus alicientes méas atrac-
tivos, Afortunadamente, no el fnico,
ya que tiene el buen gusto de ofrecer
una carta en la que abunda la cocina lo-
cal, como las migas con jamén y na-
ranja, el ajo blanco con manzana, el
salmorejo como en Carmona y otras es-
pecialidades de esta cocina andaluza
tan variada y tan desconocida.

El parador esid en todo lo alto de
Carmona, antiquisima villa, ella misma

—

parador

construida en una colina de 300 metros
de altura que se levanta como un nido
de 4guilas en medio de la vasta llanura

en esta época del afo es como un is-
jote en medio de un mar verde,

Desde los balcones y terrazas del Pa-
rador, construido en el antiguo Alcé-
zar, pierdes la vista en la inmensidad de
los trigales, cuyo verde se va modifi-
cando a medida que pasa el dia, desde
un verdiclaro casi transparente hasta
una densidad oscura y misteriosa cuan-
do el sol se esconde. Los campesinos di-
cen que este afio el trigo viene muy
bien. Mejor, si cabe, que el anterior,
que fue excepcional.

Carmona es muy apacible. Abundan

los palacios vy las casonas con escudo y
hay muchas iglesias y conventos, sefial
indiscutible de un pasado de riqueza y
boato sefioriales. Hoy se cree menos en
el mas alli o se cree de una manera dis-
tinta y frailes y monjas reciben menos
estipendios v herencias. Las monjas, so-
bre todo las de clausura, como las clari-
sas, se ganan la vida vendiendo dulces v
pasteles, que son, por otra parte, exqui-
sitos. El parador los sirve con una copi-
ta de un delicioso anis local semiseco que
le lama Los Hermanes y tiene una vie-
ja v surreal etiqueta. También se suele
tomar este anis a media mafiana, con
unas anchoas, y se aprecia entonces el
contraste de lo salado con lo seco.

Pero los dulces y pastas no son Ia (ini-
ca presencia eclesidstica en la vida gas-
tronémica de la villa. También hay dos
0 tres tascas, a las que llaman «sacris-
tias», porque sirven chatos y copas de vi-
no de misa para acompafiar las aceitu-
nas sevillanas aliitadas o el platito de sa-
ladillas. No es, sin embargo, aperitivo de
mi devocidn.

Prefiero el blanco o el fino que te sir-
ven en el mercado, con una sardina-fri-
ta. O incluso la curiosa mezcla local, de
blanco seco y dulce que llega al vaso
muy fria ¥ no va nada mal con la cafia
de lomo y con el jamon.

El parador la ofrece como aperitivo de
la casa.

L\

la serie 7 de Volvo
pertenecen las berli-
nas de mayor categoria de
la marca sueca. La carro-
cerfa dista muche de lo que
estamos acostumbrados a
ver en Europa y mas pare-
ce un coche americano que
uno del viejo continente.
De hecho, un buen porcen-
taje de las unidades fabri-
cadas estan destinadas al
mercado USA. Los Vol-
vo 740 y 760 tienen una in-

finidad de versiones, con
motores diesel y gasolina
de diferentes potencias v,
también, con soluciones de
alimentacidén distintas
—turbo, intercooler, inyec-
cién, etcétera—. Los co-
ches son muy amplios tan-
to en las plazas delanteras
como en las traseras y fa-
ciles de conducir, algo que
podria no parecer asi debi-
do a su gran tamafio ex-
terior,

RENAULI 2

0: Kl lujode la técnica.

El Poder de un motor que supera los 225 Km/h.
La Inteligencia de la electrénica mds avanzada,
El Disefio en funcién de la belleza y funcionalidad.
La Convivencia vivida en la intimidad mds dindmica.

Los Renault 25 son el lujo de la técnica.
Le ofrecen en serie, el conjunto de prestaciones mds completo en Altos de Gama.
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RENAULT 25 GTX

Motor 2.165 cm3,
Inyeceidn 123 CV.

Velocidad mdxima: 195 Km/h.

RENAULT 25 V6 Turbo Inyeccién
Mator & cilindros en V de 2,458 ¢m3.

182 CV.

Velocidad méxima: superior a 225 Km/h,

Acsleracién 0-100 Km/h.: 7,7
Frenos sistema ABS, a las 4 ruedos.

RENAULT 25 GTS

Motor 1.995 em3.
03¢V

Velocidad méxima; 182 Km/h.

RENAULT 25 V6 tnyeccidn
Motor 6 cilindros en V de 2.664 cm?.

144 CV.

Velocidod méxima: 201 Km/h,

Frenos sistema ABS, o las 4 ruedas.

Mds de 1.400 puntos de usistencia en foda Espedo. Financiacién: Hasta 3 afios con Renault Finonciacion. Leasing: Hasta 3 afios con Renault Leasing.

RENAULT 25 GTD

Motor Diesel 2.068 cmd.
Consumo: Segun reglamento

E.C.R. n® 15-04, 5,2 litros o 90 Km/h,

RENAULT 25 TURBOD.

Motor Diesel 2.068 cm3.
Turboalimentado. 85 CV.
Velocidad méxima: 172 Km/h.
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HORA es tiempo de trigueros y no

me refiero a los de huerta, a los

que llaman «dulces», sino a los salva-

jes, que hay que ir a recoger por los

campos y las vifias y son en el plato de
un rico amargor vegetal.

Este afio ha llovido y sigue lloviendo
mucho y los trigueros abundan en An-
dalucia, Por las carreteras, hombres y
mujeres los ofrecen en espléndidos ma-
nojos recién cortados. Se ponen en re-
vuelto con huevos y algo de pimentdn,
pero a mi como me gustan es sencilla-
mente cocidos y con un buen alifio de
aceite de oliva, y si es virgen, mejor.
Desgraciadamente, bastantes restau-
rantes estan renunciando a ponerlos en
sus cartas. A causa del IVA, ya que, co-
mo es natural, 1os que van a por el es-
parrago salvaje no hacen facturas.
Ocurre esto, por ejemplo, en el Para-
dor Nacional de Carmona, que a causa
del dichoso IVA ve privada hoy su co-
cina de uno de sus alicientes més atrac-
tivos. Afortunadamente, no el Gnico,
ya que tiene el buen gusto de ofrecer
una carta en la que abunda la cocina lo-
cal, como las migas con jamén y na-
ranja, el ajo blanco con manzana, el
salmorejo como en Carmona y otras es-
pecialidades de esta cocina andaluza
tan variada y tan desconocida.

El parador esta en todo lo alto de
Carmona, antiquisima villa, ella misma

VOLVO

ENTRE SUECO Y AMERICANO

760 GLE INT.

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Namero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 2.316 c.c. (96 x 80 mm.). Ci-
giiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por correa dentada. Alimentacién: Inyeccién
electrénica, con turbocompresor e intercooler. Compresion:
9.0 a 1, Tipo de carburante: Gasolina de 97 octanos. Ca-
pacidad del depésito: 82 litros. Potencia méxima: 182 CV
a 5.700 rpm. Par msiximo: 25,8 mkg. a 3.400 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las ruedas traseras, Caja de cam-
bio; Manual, de 4 marchas + overdrive. Velocidad a 1.000
rpm. en cada marcha: 1., 7,9 km/h.; 2.%, 14,7 km/h.; 3.%,
23,2 km/h.; 4.*, 31,8 km/h.; Od., 40,3 km/h. Embrague:

Mando mecanico.

detras.

RUEDAS Liantas: De aleacién, de 6 x 15 pulgadas. Neumsti-
cos: 195/60 Hr 15.

PESO En orden de marcha: 1.300 kgs. -

DIRECCION Tipo: De cremallera, asistida. Vueltas de volante
enire topes: 3,25, Didmetro de giro: 9,9 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y detras, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante y eje rigido

Gonsumo | Coslo/km. | Probado

Cilindrada | Potencia | V. max. litras 15.000 an el
MODELD : (X% 1] km/h, } 100 km. { km/ofo | ndmere
740 GL ven] 24 114 165 12,8 14,84 =
740 6LE ...... ] 2316 131 180 13,1 15,22 120
740 GL Diesel . .| 2.383 82 160 8.0 7,08 120 #
740 7D ..... 2.383 109 172 12,5 9,88 —
740 Intercop) 1.988 183 185 11,6 13,85 120
760 GLE .. ] 2.84% 156 180 11,3 13,56 —
760 GLE TD 4 2.383 109 172 12,5 9,88 120
760 GLE Intercooler ....... | 2.316 182 200 1,2 | 1348 120

'Un buen
parador

construida en una colina de 300 metros
de altura que se levanta como un nido
de 4guilas en medio de la vasta llanura
y en esta época del afio €s como un is-
lote en medio de un mar verde.

Desde los balcones y terrazas del Pa-
rador, construido en el antiguo Alca-
zar, pierdes la vista en la inmensidad de
los trigales, cuyo verde se va modifi-
cando a medida que pasa el dia, desde
un verdiclaro casi transparente hasta
una densidad oscura y misteriosa cuan-
do el sol se esconde. Los campesinos di-
cen que este afio el trigo viene muy
bien. Mejor, si cabe, que el anterior,
que fue excepcional.

Carmona es muy apacible. Abundan

los palacios y las casonas con escudo y
hay muchas iglesias y conventos, sefial
indiscutible de un pasado de riqueza y
boato sefioriales. Hoy se cree menos en
el mas alla o se cree de una manera dis-
tinta y frailes y monjas reciben menos
estipendios y herencias. Las monjas, so-
bre todo las de clausura, como las clari-
sas, se ganan la vida vendiendo dulces y
pasteles, que son, por otra parte, exqui-
sitos. El parador los sirve con una copi-
ta de un delicioso anis local semiseco que
le lama Los Hermanos y tiene una vie-
ja y surreal etiqueta. También se suele
tomar este anis a media mafiana, con
unas anchoas, y se aprecia entonces el
contraste de lo salado con lo seco.

Pero los dukees y pastas no son la tni-
ca presencia eclesidstica en la vida gas-
trondmica de la villa, También hay dos
O tres tascas, a las que llaman «sacris-
tias», porque sirven chatos y copas de vi-
no de misa para acompafiar las aceitu-
nas sevillanas alifiadas o el platito de sa-
ladillas. No es, sin embargo, aperitivo de
mi devocién.

Prefiero el blanco o el fino que te sir-
ven en el mercado, con una sardina-fri-
ta. O incluso la curiosa mezcla local, de
blanco seco y dulce que llega al vaso
muy fria y no va nada mal con la cafia
de lomo vy c¢on el jamén.

El parador la ofrece como aperitivo de
la casa.

poder-inteligencia
diseno-convivencia

RENAULT 25: Ellujo de la técnica.

El Poder de un motor que supera los 225 Kmih.
La Inteligencia de la electrénica més avanzada.
El Disefio en funcién de la belleza y funcionalidad.
La Convivencia vivida en la intimidad més dindmica.

Los Renault 25 son el lujo de la técnica.
Le ofrecen en serie, el conjunto de prestaciones mas completo en Altos de Gama.
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RENAULT 25 GTX RENAULT 25 GTS
Motor 2,165 ¢m3. Motor 1.995 cm3.
Inyeccidn 123 CV. 103 CV.

Velocidad maxima: 195 Km/h. Velocidad méxima: 182 Km/h,

RENAULT 25 V6 Turbo Inyeccién RENAULT 25 V6 Inyeccién

Motor 6 cilindros en ¥ de 2.458 cm3.
182 CV. 144 CV.
Velocidad mdxima: superior a 225 Km/h. Velocidad maxima: 201 Km/h.
Aceleracién 0-100 Km/h.: 7.7 Frenos sistema ABS, a las 4 ruedas.
Frenos sistema ABS, a los 4 ruedas.

Mds de 1.400 puntos de asistencia en leda Espana. Financiacién: Hasta 3 arios con Renauh Financiacion. Leesing: Hosta 3 ofios con Renault Laosing

Motor 6 cilindros en V de 2.664 cm3.

RENAULT 25 GTD

Motor Diesel 2.068 ¢m3.
Consumo: Segin reglamento

E.C.R. n° 15-04, 5,2 litros a 90 Km/h.

RENAULT 25 TURBO D.

Motor Diesel 2,068 cm3.
Turbealimentado. 85 CV.
Velocidad mdxima: 172 Km/h.
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