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poder-inteligencia
diseno-convivencia

in {lustre economista que no era
ario acumular muchos datos pa-
ocer la situaciénn de crisis o pro-
de la economia mundial, pues
hgnosticar la salud econémica de
automoévil. No andaba desorien-
die que tenga relacién con el sec--
=lén descubre nada nuevo. Pero
dir atin otro factor a considerar:
del automévil va bien, la econo-
sl va bien es porque se producen

MERCEDES 200/300

OS modelos interme-  contres modelos diesel, de
dios de la gama Mer-  los cuales hay gue desta-
cedes recogidos en la serie  car el de mayor cubicaje,
W124 son una evolucion el 300 D, que, con 109 ca-
de los 190, de los cuales ballos y con 192 kiléme-

heredan sus mejores virtu-  tros por hora de velocidad ie alguna manera se puede argu-
des. Se trata de berlinas de  punta, es uno de los diesel bienestar de los ciudadanos me-
alto nivel, con unas pres- mds rapidos del mercado. tmo.

hombres mantengan la ilusién
nivel de vida el automévil segui-
ejor argumento social para de-
d del bienestar. Por ello no es ca-
is grandes fabricantes de automé-

tren siempre a la cabeza en los
ras de negocio. Sin ir mas lejos,
sta publicada por la revista ame-

taciones muy brillantes, El confort y el excelente
especialmente en los casos  comportamiento son sus
del 300 y ¢l 260, mientras mejores argumentos. To-
que en el resto de la gama  das las variantes estdn dis-
cabe calificarlas de hones- ponibles en versidn berli-
tas. La gama se completa’ na y familiar,
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Més de 1.400 puntos de asistencia en toda Espaiia. Financiacion: Hasta 3 afics con Renault Financiacién. Leasing: Haste 3 afios con Renault Leasing.




MERCEDES 200/300

HA CAIDO UNA ESTRELLA

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal, Nimero de cilin-

TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras. Caja de cam-

FRENOS sistema: Discos autoventilados delante, discos detras,

SUSPENSIONES Tipo: Cuatro ruedas independientes.
RUEDAS Liantas: De chapa de 6,5 15 pulgadas. Neumdticos:

PESQ En orden de marcha: 1.340 kg.

dres: 6, en linea. Cilindrada: 2.962 c.c. (88,5 % 80,25 mm.).
Cigiieiial: De 7 apoyos. Distribueién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por cadena. Alimentacién: Inyecciom me-
canico-electronica KE-Jetronic. Compresién: 10 a 1. Tipo
de carburante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del de-
posito; 70 litros. Potencia méxima: 190 CV a 5.600 rpm.
Par méximo: 26,5 mkg a 4.250 rpm.

bio; Automatica, de 4 marchas.

DIRECCION Tipoe: De circulacién de bolas, con servo.
Vueltas de volante entre topes: 3. Didmetro de giro: 11,2
metros.

cOn Servo.

195/65 VR 15,

- Consumo | Costo/km, | Probade
Cllindrada | Potencls | ¥. mix. lires 15.000 el
MODELG LS 1] km/h. | 100 km. | km/sfio | nimero

110

1.997 104 187 96 | 11,40
| 2.289 i

RENAULI' 25: Ellujode la técnica.

El Poder de un motor que supera los 225 Km/h.
La Inteligencia de la electrénica mds avanzada.
El Disefio en funcién de lo belleza y funcionalidad.
La Convivencia vivida en la intimidad més dindmica.

Los Renault 25 son el lujo de la técenica.

Le ofrecen en serie, el conjunto de prestaciones mds completo en Alios de Gama.

RENAULT 25 GTX

Motar 2.165 cm3.
Inyeccién 123 CV.
Velocidad maxima: 195 Km/h.

103 CV.

RENAULT 25 V6 Turbo Inyeccidn

Motor 6 cilindros en V de 2,458 cm3.
182 CV.
Velocidad maxima: superior a 225 Km/h.
Aceleracién 0-100 Km/h.: 7,7
Frenos sisiema ABS, a las 4 ruedas.

144 CV.

RENAULT 25 GTS
Motor 1.995 em3.

Velocidad maxima: 182 Km/h.

RENAULT 25 V6 Inyeccién
Motor 6 cilindros en V de 2.664 am3,

Velocidad médxima: 201 Km/h.
Frenos sistema ABS, a las 4 rvedas.

Mds de 1.400 puntos de asistencia en foda Espofa. Financiacién: Hosta 3 afios con Rencult Financiacian. Leasing: Hasta 3 afios con Ranault Leasing.

RENAULT 25 GTD

Motor Diesel 2.068 ¢m3.
Consumo: Segin reglamento

E.C.R. n? 15-04, 5,2 litros a 90 Km/h.

RENAULT 25 TURBOD.

Motor Diesel 2.068 cm3.
Turboalimentado, 85 CV.
Velocidad maxima: 172 Kmih.

Precio pars Canaiss, Centa y Mellllo: 200 pins. sin IVA. Gasios de transporte incduidos.

———— E 574 SEMANA

[Nﬂ)RMAClgh‘IAY REVISTAS,

Predidente; Juan Tomds de Salas.
Vicepresidente: César Pontvianne,
%dllmr: Romualdo de Toledo.

Director: Félix Lizaro.
Subdirector: .Elbel_‘toph_‘la.!ln.
Seten e S Broioa0

Alcaraz
Robl do. b
§l‘l’upn es en I
tafufiu: José LuisEﬂna!.
Cal sales en el Hnmn_}ero:
Julio Algafiaraz y Luciano Tanto
(Roma); Carlos Berbel (Gran
Bretaiig); Francisco Ibddiez

(Long Beach, California); Hans
Jurgen Tucherer {Alemania),
Disedio: Juan G. Aso. Fotografia:
Alex Puyol, Ramén Rodriguez,
Documentacion: Marfa Isabei
Valcdrcel. Secretarin de
Direccitn: Nieves de Vicente,
Secretarip de Redacelén: Lourdes
Bravo. Colahoradores: Juan
Ballesta Hm:ngr():; Enrique Blanco
(?ue_bas ; Gigi Corbetta (Motos);

avier Domingo ((astronomia);
Jaime Hernandez (Pruebas); José
Luis Lejrado {Ilustracignes);
Enrique Liorca (Ilustraciones);
Andrés Mas (Pruebas); Enrique
Ortega (lIustmciunﬂ!; Vigtor
Piccione (Pruebas); cisco
Podadera (Disefio); Jése Robledo
as), Carmen Rico-Godoy;
José Luis de la Vifia (N4utica).

Director 1: p;hllpid‘?du= JuE: José
0. Subdirectora
ot S s
ieto. :
Maria Jesiis Sanchez, Delegado
Zona Norte: Alejandro Vicente,
A]\)rda. del EJM;%’_]; 1
cpartamento .

Bilbao-48014, Tel.: &9:)

435 77 §6, Delegado Zona

Cutaluila: Pere Calsing Rué.

237 70 00. b Zona
Aﬂnldum Marin
Montilla, Pol. Cal
Parcela

Ignacio Milli Lépez. Peris
Vafcro, 51-3.° pueprgll. 4 3
Valencia. Tel.: (96) 37459 57,
Secclén Comprar ¥ Vender:
Femando Garcfa, Directora

Adminisirativa: Maria José
Sabdirartng e
Manuel Oter.

Director gerenter José Luis
.- Vimmmbral

_ Alyarez-Monteserin, Teléf
' 02-03,

. Redaccién, Administracion,
* Serviclos comerclales ¥
publlclipcios: Calle Hermanos
;" Garcla Noble{"as 4f.
. '‘Madrid-28037. Teléfonos:
407 27 00 - 407 41 00. Télex
43974 nyre e, :
Suscripciones: Conchz R.

6 LouLmimo Ford Cobra: Venero para dos
10 Mercedes DSD

13 Ford Scorpio. Coleman Milne
19 mercapo Ecos de la semana

20 Precios de coches nuevos
24 Precios da coches usadas

28 A FoNDD

Cliro&n Visa GTI
34 FRENTE A FRENTE Los diesel més rdpidos

45 moros Polaris Indy
49 105 COCHES DEL CINE
57 CUENTENOS SU CASD

Informacidn y Prensa, S. A.
NPRESA,

SA).
San Ramualdo), 26.
Madrid-28037.

Es una lgubhcm' ion del
GRUPO 16,

Director de Publicidad:
Balbino Fraga.
MOTOR 16 ez miembro de I
Asociacién de Revistas de
Informacién y asoclada a la
COPYRIGHT 1986, to
Legal: M. 30.247. 1983,
Difusién controlads por OJD.

60 oepontE Gran Premic de Espafia
72 Silversions F-3000
74 JUAN BALLESTA Y XAVIER DOMINGO

V1 elﬁcoche
va bien...

ECIA un llustre economista que no era
necesario acumular muchos datos pa-
ra conocer la situaciénn de crisis o pro-

reso de la economia mundial, pues
bastaba con osticar la salud econémica de
la industria del automdévil. No andaba desorien-
tado y para nadie que tenga relacién con el sec-
tor de automocién descubre nada nuevo. Pero
podriamos afiadir atn otro factor a considerar:
si la industria del automévil va bien, la econo-
mia va bien y si va bien es porque se producen
mas coches y de alguna manera se puede argu-
mentar que el bienestar de los cludadanos me-

Jora al mismo ritmo.

Mientras los hombres man an la ilusién
de mejorar su nivel de vida el aufomévil segui-
rd siendc el mejor argumento soclal para de-
mostrar la salud del bienestar. Por ello no es ca-
sualidad que los grandes fabricantes de automé-
viles se encuentren siempre a la cabeza en los
ran de cifras de negocio. Sin ir mas lejos,
en la altima lista publicada por la revista ame-
ricana «Fortune» vemos con ale-
gria que el gigante General Mo-
tors vuelve a recuperar el lide-
razgo mundial, que durante los
ultimos cinco afios disfruté la
compaiiia petrolera Exxon. GM,
con una cifra de negocio de
96,400 millones de ddlares, vuel-
ve a ser el simbolo de empresa

americana, a pesar del empuje de sectores tan
fuertes como la informaética y las comunica-
clones,

Esta enorme vitalidad de la industria del au-
tomdvil no es privativa del nuevo continente,
los fabricantes europeos han dado sobradas
muestras de vitalidad, afrontando las crisis

. con ingenio. Poniendo en el mercado los pro-

ductos mds atractivos que el usuario desea pa-
ra su bienestar y buscando las més atractivas
formulas comerciales para que el automévil
sea un bien cada dia més asequible.

Si quedaba alguna duda de la vitalidad de es-
ta industria quie mueve la economia de los pai-
ses desarrollados, los espafioles y el mundo en-
tero hemos tenido ocasién de contemplarlo el
pasado fin de semana en el nuevo circuito de
Jerez, porque el circo de la Férmula 1, es sin
duda su maximo exponente. Dicen que en Je-
rez se inventd el nivel de vida, ahora pueden
presumir de haber llegado al maximo nivel.

Motor 16 /3
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® La comercializacion en Espaia de los
Renault 21 tendra lugar en las Gltimas se-
manas de mayo, tras la presentacién a la
Prensa a mediados de mes. Desde su apari-

cién, el R-21 contard también con motor
diesel.

@ Lancia prepara la aparicién de su primer
vehiculo de cnatro ruedas motrices, tras su
aplicacion intensiva en sus coches de com-
peticién. El Prisma 4 X 4 se presentara a fi-
nales de mes para llegar a nuestro pais en
septiembre.

@ Motor Ibérica tienen serios problemas
para la exportacion de los Nissan Patrol con
motor seis cilindros. Por esta razén se ace-
lera la puesta a punto de una versién de cua-
tro cilindros turbo y cerca de 100 caballos
de potencia.

® Hasta la aparicion de las versiones '87
no estarad disponibie el Cotroén Visa Diesel
1900 del que hace meses dimos ya sus pri-
meras im#agenes, Como se sabe, este coche,
construido en Vigo para todos los merca-
dass:& utiliza el més potente motor del grupo
PSA.

o E! lanzamiento del nuevo Rover 800 no
tendra lugar hasta el 15 de julio por unos
problemas de puesta a punto surgidos en el
sistema de inyeccién del motor dos litros.

DEPORTIVO

TAYRE CON
LOTUS

ARIOS afios ausentes en

el mercado espaiiol, la
prestigiosa marca britanica
Lotus, recieniemente adqui-
rida por General Motors,
vuelve a hacer acto de pre-

sencia en nuestro pais. La

firma importadora Tayre,
S. A., lo celebrd en la Em-
bajada britdnica en Madrid.
Dos son los modelos que se
ofrecen: el Excel y el Esprit
Turbo, cuyos precios res-
pectivos son de algo mas de
ocho y diez millones de pe-
setas. Son coches especial-
mente rapidos y el segundo
tiene una velocidad maxima
de 245 kildbmetros por hora.

SIGUE
EXPORTANDO

E NASA, que desde los al-
timos cinco afios estd
efectuando una amplia
poliica de exportacioén, aca-
ba de superar la barrera de
las 40.000 unidades que sa-
len de nuestras fronteras.

Una cabeza tractora Pegaso
Tecno destinada al mercado
francés ha redondeado la ci-
fra; no en vano Pegaso se ha
introducido en cincuenta
paises, ascendiendo las ex-
portaciones de la empresa
en 1985 a 13.000 millones de
pesetas,

ODETTE

TRAMITES SIN
PAPELEO

N el Ministerio de Indus-
tria v Energia se firiné

un protocolo para inte-
grar a los suministradores
de piezas y recambios del
sector de automocién en la
red informética que a nivel
europeo enlazara a la indus-
tria automovilistica, con las
empresas suministradoras, a
través del proyvecto Odette.
Enire otros aspectos, el pro-
grama permitira crear un in-
tercambio de informacién

entre todos los sectores, sin
necesidad de manejo de do-
cumentacidon escrita, hasta
llegar al punto denominado
«papel cero». El protoco-
lo fue firmado por Jaime
Clavell, director general de
Electrénica e¢ Informética;
Eulogio Flor, director de
marketing de Telefonica;
Alfredo Jiménez Casina,
presidente de Anfac, y An-
tonio Escudero, presidente
de Sernauto.

AUTOBUSES EN
RODATUR

N el recinto de la Feria de

Barcelona se celebra la
Feria Internacional del Tu-
rismo, Rodatur, en la que
junto a la oferta turistica de
las Comunidades espafiolas
¥ paises extranjeros se mos-
traron las ultimas noveda-
des de los carroceros nacio-
nales. En el exterior de los
palacios de expesicién y a lo
largo del paseo central se
mostraron autobuses para
turismo de largo recorrido
de uno y dos pisos, asi co-
mo autobuses carrozados
para vivienda y autocara-
vans.

b

En la Feria de Barcelona se entrega-
ron la pasada semana los premios Enrique
Lacalle, convocados por el Salén Interna-
cional de Automévil a los trabajos perio-
disticos publicados en relacién a la dltima
edicion del Salén. MOTOR 16 recogid el
concedido a su equipo de redaccion, des-
tinado a publicaciones no diarias. Los co-
legas representantes de el «Norte de Cas-
tilla», «La Vanguardia», Radio 4 y «La

??.E““n MOTOR 16 recogi6 el Enrique Lacalle

Stampa» recogieron los correspondientes
a diarios, prensa catalana, radio y prensa
extranjera.

Durante ¢l mismo acto, el editor de
«La Vanguardia», Javier God6, que hizo
entrega de los galardones, anuncio la crea--
cién de un nueve premio patrocinado por
su periédico, que se concederd al fabrican-
te de automocion que se distinga por su

mercado de exportacion.

PEDRO DELGADO,
EN MERCEDES

NOS dias antes de co-
menzar su participa-
cion en la Vuelta al Pais
Vasco, el ciclista Pedro Del-
gado recogid en el concesio-
nario de su ciudad natal su
nuevo coche Merce-
des 190 E. Perico
-2 dijo que habia ele-
gido este coche
porque necesi-
taba un vehi-

@ La sala de Prensa del Rallye

Gerona era el sitio menos
apropiado para trabajar, pero lo
pear no era el que no hubiese té-
lex, sino el que quisieran conven-
cernos de gne mo era mecesario.

Paco Costas nuaca llegard a nada en

. TVE, porgue tiene el defecto de hacer

ba de terminar un video sobre la Férm'ula i,
sencillamente magnifico.

. Lo de los duendes de Ia imprenta no tie-
ne nomhre. Los terrorificos gnomos
han hecho aparecer en nuestro Gltimo néme-
ro y como Grandes Premios disputados, a
Alun Jones, 10 {cnando en realidad son 101);
4 Patrick Tambay, 10 (también 101), y a Re-
vé Arnoux, 9 (en realidad, 97).

Paco Catena, entrafiable compaiiero y
especialista en temas comunitarios,
acompafiado por Antonio Martinez, han lo-
grado vencer en el Campeonato de Mus de Ci-
troén, Claro que su victoria se vic empafada
por la ausencia del equipo de Motor 16, por

ien 1as cosas; tras su excelente programa aca- motivos profesionales.

culo seguro y fiable para sus
largos viajes por Espafia y
Europa, y porque, lo mismo
que en la bicicleta, también
le gusta ser el primero en el
coche. También manifestd
que no tiene intencion de re-
servarse para el Tour y
correra la Vuelta a Espaiia a
fondo, para ganar, y que se
encuentra en la mejor for-
ma,

GAMESA

AMENAZA DE
HUELGA

I de aqui a entonces algo
ne lo remedia, los dias
21,22y23deabrily 5,6y
7 de mayo va a ser muy di-
ficil llenar el depdsito de ga-
solina de los automdviles.
‘Para esa fecha, los comités
nacionales de tierra y flota
de Campsa han convocado
una huelga para exigir que
se cumplan los protocolos
firmados previamente al in-
greso de Espaiia en la CEE,
ya que, de lo contrario, «po-
drian caer todas las gasoli-
neras ¢n manos privadas»,
Por ofra parte, la Confede-
racion Espaficla de Empre-
sarios de Estaciones de Ser-
vicio ha roto todas sus ne-
gociaciones con Campsa por
varios puntos de desacuer-
do, aunque el principal es la
creacion de una empresa
mixta entre Campsa v el
Ayuntamiento de Madrid
para gestionar 26 nuevas ga-
solineras en la capital de
Espafia.
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FORD COBRA
230 ME

e

'VENENO
PARA DOS

El Ford Cofira e un
deporiive que Hlama la
alendidn por su disenio,
poco georde con la que
leastd aharn se cstahi
haciendo en Estados
LUnidiss. El Cobra

230 ME ahrira de
nueve ung tradicion de
voches rapidios y
fEresin s que Tuvoe su
mcjor prevedente en ¢l
AL Cobra

y

i

ORLIY ha dedidido fesucitar su
marcg mas deportiva; In marca
Cobra, v antes del inicio de g
proxima decads, anies de 990,

saldra gl mereado un deportive de solo
dos plazas con motor cenrral, seneno
para dos, que pstara préparado pard su-
perarcon factlidad fos doscientos reein-

1a kilometros por hora de velogidad.

El proxpmnoe Cobra 230°ME va liene
detinidas sus lineas, seeln se ve en las
{orbs, v también se sabe donde s den-
trard sy producenon, Sera cerca de Pa-
ris..2n fa fabrica francesa de Uhaus-
som, S, AL, tn Carrocerd gue hasta
ahora se habia dedicado a la constrie-

i

cidn de modelos especiales para o
taxistas- o los bomberos,

El primer prototipo del nueyo Cobra
lsa hecho su sparicion en el todavia re-
ciente ‘Salon de Chicago, una muestta
en la que el coche de Foard ciusé ver-
dudero impacto.

La fmea exterior del futuro modelo
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La Tarma serodindmica del Ford Cobra
Alia a la visia, El primer protalipo

b conseguido un coeficiente de
resisiencia o la penetracion en o

gire ipual o 0,33, pero todo indica que
s legara a menns de 0,30
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sil zona delantera, miantras gee la par-  ral situado longitudinalmente; era un  porianeia de las carreras fras unos afios
te posterior Tiene rasgos similares a los  cudtre Cilindros en linda de 2.5 liros de  de claro abandono de este canipo. 5 C C D (€ NTOQ 0 Parg ANA0 10 oee O 0
mastrados por el XR i, un miodelo vy cubicaje con culata de 16 valvulas v so- El tamand extenor del Cobra séra
dissaparecida, brealimentacion por turbocompresor; bastante recortado: la longitud del pro-
Euta linea exterior s el resultado de  esta pequeiin jova s unieevoludion del totipo es de 4,086 metros, muy similar PIO0drda quce Csid PIréparaao DAdTl'd dLCTIACTIC 9 dl (l d TdPI1UC
wna serie de investipaciones cncargadas  mowor que en estos momentos utillzan « la de un turismo de tipo medio, co
por los directivos de li inarca al depar-  los Ford Mustang SVO, de 2,3 lilros de mo puede ser un Fard Escort; mientras N acia. Poraue e A A do Doraue te N
tamento de Vehiculos Especinles Ford, cubicaje. con cargdleristicas mis senci- e su anchura, 1,78 metros, v su altu- . s C 2 2 2
situade en LSA, Los disenadores de da  las, ya guesolo tiene dos vilvulos por  ra, 1,20 meiros, seran las de un coche
mirca dieron vida 4 varias magueras, cilindro v un Gnico ‘drbol de levas en de carreras de verdad. A i AC10 0 i - € e. Porque posec 0 CCd D10S OrIlg d
e se mezelaron enuna exposicion con.  cabeza. Los directives de Ford estdn'a punto 5
las Creadas por Gioreio Giugiaro, cu- El modela Cobra, que se comerciali-  de firmar € contrato definitivi con la . 2 = -
vos talleres, Ital Design, propusieron zatd én un plazo no superior a tres.  firmafrancesa Chansson. Las cifras de POI( ‘ UOI11C 0 C Odd Pdllc
otras dos versiones del Mava, va vistas  anos, poded utilizar también el motor  produccion del Cobra se moveran, casi
g las paginas de esta revista, de seis cilindros en ¥ que los téenicos.  con cerieza, alrededor de las quince mil A que lo AnA & DOCS ara - re puede cq on ello A
Lita vez rednidos todos los prototi de Yamaha han poesto a punto para loy  unidades por ano, 2
pes se lleva aocabo la prueba defimiti-  Ford americanos mas avanzados, |os Con este coche, Ford dard contin-
vas se seleccionaron varios clienles de modelos Touros v Sable. Este motor s dad p una o de deportivos que se odrd ] Dadlld
confianza v se les pidio su opinidn so-  caradteriza por sus culatas con cuarro.  eerra con el Ford GT 70, un coche gue
bre los distintos disefios; la mayvoria de valvolas por eifindro, el sistema que  estuvo en el mercado durante la prime-
los consultados seinclind por las lineas.  por ¢l momento se estd revelando co-  ra parie de [x decada de fos setenta; un i O A A NOR . ay Ceferino, 29, Te 98 9 34 84 001 Oviedo 0 RCIAL A O A
de ung version muy <imilar a la gue e mo el mas economico para consegulr  linea que alcanzo su momenta cumbre Aremcudque Larios, 40, ¢ 96) 378 2000 - 4. 46014 Valencia AVAUTO, 5.A 4. £.aragoza ; 743
veen tas fotografias, el coche que ser-  unas mecanicas «limpiasy, con una  con ¢l AC Cobra, un biphiza creado 33005 R A L L O 210 BNl e OBIAUTO, S.A., P2 Carlos 1, 6 cls.: 09 56 86 - 303
vird de base para ¢l modelo definitive,  cantidad de gases contaminantes mini-  por el canstructor britanico AC &l que S e " o A y ) ohg. nd A RACTOPLUE L CTOTE, Arcels aves 4/ y o
El Cobra 230 ME que ahora se.da a  ma, sinque por elld se perjudigue el ca-  Fa marca americana cedio sus motores ! s :
conocer Lione un coeficiente de resisten-  pitule de presiaciones. mas salvajes, los.ocho cilindros en V de
cid b penetracion en el aire (C5) que El Cobra 230 ME va a ser un depor-  siete litros de cubicaje, que en su ver-
por ¢l momente no baja de 0,33, ung  tivo puro, tanlo por 4 concepeion de  sion ‘decalle ya daban mis de tresvien-
cifra interesante, pero que admite mu-  su carroceria; en la gue solotendran ca-  tos caballos. de potencia, empuje sufi-
chas mejoras, porgue en caso confrario bida dos adulios y las maletas sitbadas  ciente para pasar de cero & 100 por ho-
eate models no' podoia medirse de jgual o sy espalda, como por sus sistemas de  ra en menos de seis segundos. DA T A A Avd _— 3 T 91) 6 450-54-58 Télex: 43076 oslada. Madrid
i igual con los Porsche v los Ferrari,  suspensiones, de [renos y por sus mo- Angel Marco - ' Tel. Recambios: (913 673 38 07 -




da las buenas prestaciones y
el empuje del motor Alfa, el
cuatro cilindros turbo de 1,8

FAMHAR cou Pnlu litros de cubicaje, que en la
version de calle da 135 caba-

f ' llos de potencia.
L carrocero italiano Ray- zada del dltimo Alfa Romeo, La imaginacién de Ray- El Alfa Station Wagon, de
ton Fissore ha sido el mas el 75 Sportwagon, incluso an- ton Fissore ha querido dar  Rayton Fissore, se distingui-
tépido, el que ha movido mas  tes que la marca italiana ha- un toque deportivo a un co- 14 por los bajos de carroce-
deprisa sus lépices para dar ya sido capaz de comerciali- che muy familiar, transfor- ria en material plastico, por
vida a una version personali- zar su vehiculo. mar el estilo -apacible de la el alerdn situado sobre el te-
§ ranchera en un disefio agre- cho y por las lantas; también
sivo que recordara en segui- apareceran modificaciones
en el portén trasero.

— Este modelo vera la luz en
El Alfa Romeo 75 el préximo Salén de Turin,
Familiar serd la novedad  en donde ocupara un lugar
del carrocero Rayton . de relieve al lado del otro
: Sﬂizs?;: i‘:l;lnl"gs"il'l“;; modelo con mecénica Alfa
versién personslizada del creado por Rayton Fissore,
Sportwagon con nuevas ¢ Magnum X4, con el mo-
llantas ¥ todos los compgnentes tor de seis cilindros en uve y

de la carvoceria en un color Gnico. 156 caballos de potencia

MERCEDES 190 DSD
DIFERENTE ATODO

treinta mil pesetas de la
parrilla y las cincuenta y cin-
co mil pesetas del deflector
frontal o del faldén inferior.
La instalacién del conjunto

I.OS preparadores alema-
nes estan enamorados

Mercedes 190; el lanzamien-
to de la versién més depor-
tiva, et 190 2.3, con dieciséis
vélvulas, una versién espe-
cial creada por los técnicos
de la propia marca, ha sido
el detonante de miles de tra-

del pequefio Mercedes, del

bajos hechos por mejores
preparadores germanos, to-
dos ellos con la intencion de
mejorar el concepto origi-
nal.,

D y W, una de las marcas
destacadas en el campo dela
personalizacién, se ha lan-
zado a transformar el 190.

El kit aercdindmico que

propone D y W, un equipo
comercializado en nuestro
pais por la firma Dieter Sou-
cek Design, DSD, se compo-
ne de cinco piezas: faldén
delantero, faldén inferior

.trasero, bajos de carrocerfa,

parrilla delantera y alerén
trasero, todos ellos con pre-
cios que oscilan entre las

vale veinticuatro mil pesetas
v la pintura general pasa de
las veinticinco mil pesetas.

Los retoques en la suspen-
sidn trasera incluyen cuatro
amortiguadores Sachs y
cuatro muelles, un conjunto
que vale 175.587 pesetas y
cuya instalacién sube hasta
las veinticuatro mil pesetas.

DSE ofrece detalles ideales para conseguir un coche iinico y distinto de todos los otros modelos
Sélo el tablero en raiz de nogal vale 127.000 pesetas, la tapiceria de cuero 185.000 y el volante 45.000

mds espacio, economia y confort.
Y.por primera vez en un coche

de su categoria el nuevo sistema de
frenos antibloqueo especiclments

desarrollado pora vehiculos de
traccién delantera, opcional con
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motores CVH.

Y ese algo mds que hace de Ford
QOrion.en sus nuevas versiones CLy GHIA, un coche poco comdn.
Sus nuevos motores 1.4de 75CVy 1.6 de 90 CV, y muy pronto

_ escubra una nueva dimensién. Entre en el nuevo Ford Orion.
(=" | Conozca la comodidad de su inferior totalmente nuevo,
con un espacio que rompe barreras,

Con un nuevo y avanzado disefio exterior que le ofrece atn

el nuevo GHIA 1.6 inyeccién de 105 CV. Todos con cinco

velocidades y encendido electrénico, que combinan la potencia

LOS,NUEVOS ORION

" y Lo LoD
750V | S0CV | 1050w | sAcv

CL Svel. = — | Sesk
GHIA = Svel Ewal el

con lo mdxima economia. También en versidn Diesel 1.6, el mdés
econdmico de su clase en Europa.

Ford Orien, un coche que le llevard o usted y a su familia,
con toda sequridad hacio una nueva dimensién. Y a un precio
que le conquistard.

Entre en Ford Orion. la conqwstc del espaoo

Nueve Orion ‘86 CL, desde 1.243.200 Pis.
Nueve Orion ‘86 Ghia, desde 1.350.200 Pis,
Nueve Orion ‘86 Diesel, desde 1.375.200 Pts.

Incluidos L.V.A. y Transporte.

Disefio y Calidad
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: Avance de exposilores

1 Abratagis S.A.

Aliperts

Amedee Martl Carbonell S.A.
Ametican Express

da Espafia S.A.
Adrasivas y Méguinaria
Regiificadora

Angl industrias 8.A.

A.P Amoriguadores §.A,
Antesa

Arg Espafiola §.A.
Aute-Zgrrpoeras Aiu S.A.
Auta Equipos y Servicios S.A,
Auto jurtas 5.A.

Autormbyies Taibot 5.4,

Auto Tech 5.4,

A2 Espafia SA.

Bance Sentral

Banes Espafiol de Crédito
Barmg

Barrices Valamine S.A.

+. Ballor Esoute 8.A.

Bensn périca 8.A-

Bendix Esparia S.A.

Boge § A,
Cabeca S A
Cabinguto 5.4,

Sangstra
Llufs Capdevila

Carburaibar 5.A.

Car Component System
Carroggio $.A. de ediciones
Casa Amangue

Castelivi Servicios

Calalana de Recambios S.A.
C. D.S. Electrénica S.A.
Celetta odrica

Casvi Industrial

Citrosn Hispania S.A.
Codiauto

Codina

Codis - Com. Publicitarla
Com-Ac S.A.

Cormarcigl Adoifo Alvarez S.A.
Comarcigl Alkar S.A.

waralds

LINELE dEREaS 0T EOARA
WER OF EoAIN

Pt

NINGUN

Comarclal Impormévil S.A.
Comercial J. G. B.
Comerclal Phira &4
Cla. Gral. de Tabacos de Filipinas.
Comvensa
Canstruccionas Metélicas Arregui
Coprimar S.A.
Cara §.A.
Cyser S.A. - Montesa
Damesa
Deleo Products
Dota Ipérica S.A.
Distribuciones
Francisco Flores S.A.
Doga §.A.
Doiz —Bombas de Agua—
O'Pom S.L.
Dugtass S.A.
Dupont |bérica S.A.
Duralea S.A.
Cymamic $.A.E.
Echazarra S.A.
Ediciones Aneto S.A.
Emprasa de Investigaciones
Aplicadas S.A *
E.N.A.8.A. (Pegaso)
Equipos Auxiliares S.A.
Especialidades Eléciricas Lausan
Estampaciones Rubf S.A.
Europarts
Eurorubber
F.A.E. (Francisco Albero S A )
Farnier Penin
FedaralMogu/de Espania S A
Ferrosnamel Espanola 5.A.
Ferve 5.A.
Festo Pneumnatic 5.A.
Filtros Mann 5.A.
Fite y Samon S.L.
Fram Espafia S.A.
Frenos Irufia 5.A.
Fuldain 5.A.
Fulmen
General Motors Espafia S.A.
Girling Espaiia S.A.
Global Systems
- Goal S.L.
Hego Plac S.A.
Hetla Espariola S.L.
Herberts Espariola S.A.
Hesperia S.A.
Hijos de J. M. Aranceta S.A
lada S.A. &

Iban Hermanes $.A. " N.T.S. - New Tachnology
Iberkent 5.A. Systams
Indelec ) Paclcde J. Morsl)
Industrial y Comereial Belcar 5.4, Parball
Industrias Logan 5.4, Pastour 5.A.
Industrias Mam S.A. . Peimar
Industrias Mecanicas C.L.M. S.A. - Philips Ibérica S.A.E.
Industrias Reycen S.A, Picsa - Piredli
Industrias Sarva S.A. Plastmetal S.A, e thgenieria
Intemacional Serra March S.A. Elactrénica de Corsumo S.A.
Intersuinsa Proauto -P.J. Ibérica S.A—
Intertecnic S.A, Prorecambios
Iplex S.L Azca S.L.
Iraute S.A. tp Radiovox
ltalauto 5.A. Reca «Recamblos
Jeeger Industria S.A. Catalufia S.A.»
Jacsal Redcar .
J.J. D. Espana Reial Automobil Club
- de Catalunya =

Karcher Maquinaria
Cartora S.A Rerna~Tip Top béca SA~
Kraft Repuestos Yoryan

* Karl J. Kramer Revastimiontos especiales
Kuiesa 5. Coop. Ltda, doideados S.A,
et Sfba:}tségéch Comarcial
La Farga Casanova S.A.
Lauria, Distribuidora Espanoiaykemsa
Automocin S.A. R.T. 8. Espafia
Lexton S.L. Rudolf Gerstenmaler
Lineta Espafiola S.A. Ruedarsa S.A.
Locrod International Rymesa
Lohmann @. m.b. H. Saletrade §.A.
Lopez Barena S.A, Sénchez Pamplona S.L.
Manufacturas Segurided Industrial (Seinsa)
Wrakynson 5.F. P.(Societe Frangaise
Mapro Maq. de des Plastiques)
Produccion Siliconas Hispania S.A.
Magquimdvil S.A, S.A. P.-5. A Poulain—
Maquinarla de Precisién S.A. Sdad, Espafiola de Fijacionas 5.A.
Max Meyer Ibérica S.A. Sociedad Petrolifera Espafiola
Megasound S.A. Shell S.A,
Metalic Fil §.A. Societe Cipa
Mitchell S.A. Sonavox S.A.
Mityvac . Sorla Hermanos
Montafés Barradoras Suc. de Frandisco Quintana Yizarbe
Morell Recambics S.A. Sufé Hermanos S.A.
Motoreraft {Ford) System Car
Motor Medlterraneo S.A. Takraf -Export import—
Moto Vespa S.A, Talosa
M. R. B. Engranajes S.A. Talleres El Pibe S.L.
Munde Aecambio Talleres Larraz
Nakra 5.L Tapicesias Arbonés S.A.
Neumnarsa Export Tapizauto S.A,
Nilfisk Aspiradores Tavisa

Técnica del Equilibrado S.A.
Tecnicauto S.A. .
Tecnipublicaciones S.A.
Tecno Metron de Hs.
Teman

Tex 5.A.

Tranimex 5.A.

T.V. A

Unicar 8.A.

Utiles Hidro Dindmicos S.A.
«|Hisg=

Valeo Distribucion

Vaglia S.AE.

Vanair Ibérica S.A.

Vilar Buhler

Watt Direcciones S.A.

Pabelién de Alemanla.
AV Autgteile-Herstsllungs
GmbH + Co,

Arntz-Optibett KG

Autoflug GmbH & Co.

A, Holter

A. Kayser KG

Lu K- As Autoteile-Service GmbH.
A. L Produkie

Hans Qstiker

Petzoldt CP-Leuchten GmbH
Carl F. Schroth GmbH
Classlc-Car E. Scheib
Technische Fedem

Ing. Ignaz Vogel

GoH B Co.KG
Webasio-Werk W. Baier
GmbH & Co.

Pabelion de Portugal.
Autosil -Acumuladores

Autosll Lda.

Elo- Fabrica Nacional de Material
Automovel, Sarl

Macos-Exiras e Acassorios
para Automoveis, Lda.
(Gametal - Metalurgica da
Gandarinha, Lda.

Joao de Deus + Filhos, Lda.
Tmg - Textil Manuel Gongalves
Precix - Sociedads Industrial de
Mecanismos de Precisao, Sarl
Fabrica Sarctos - Sarctes
Metalurgicos, LDA.

Cablesa - Industria de
Componentes Electricos, LDA.

& EXPOMOVIL 86

Exposicion Internacional de Equipos y Congponentes para la Automocion
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EN EXPOMOVIL

' COMPONENTEES
ACCESORIO

Pabelién Sernauto.

Asto Ipérica S.A.,

Guilera S.A.

Industrias Nurai S.A.
Industrias del Rodamiento S.A.
(Irsa)

Industrias Vulca 5.A.
Lomi-Power S.A.

Stop Ibérica 8.A.

Coll
Ciglieriales Sanz
Cav Condissel S.A.

Fab. de Rétulas da Diretcidn

y Suspensién Laboral S.A.
Inauxsa §.A,

Marzanay Cla S.A.
Productos Eaton Livia S.A,
MALSA.

La Ferretera Vizcaina 5.A.
Syamatic

Pabellén Fara.
FARA.

Florencio Famrer 5.4,
Tallores Oréan S.A.
Efiewil

Cormar

Industrias Fores 5.A,
Const. ¥ Tubos Metélicos
Relem 5.
Suministres Técnicos
Manufactiwas Hita S.L.
Cominar, 5.L.
Industrias Deslite S_A.
Comercial J. Danti S.A.
Comercial Sar S.A.

Rymesa
Industrias de Estampacion
Mabel S.L.

Feria de Barcelona<¥%

Un tramo de autopista no concluido, de unos 70 kilémetros de longitud, esta enfrentando al
Gobierno central con el Gobierno vasco. Y sobre esta polémica planea la sombra de la quiebra
de una concesionaria —Eurovias— si no se fusiona rapidamente con otra —Europistas—,
quiebra que supondria para el Estado mdas de cien mil millones de pesetas.

EUROVIAS Y EUROPISTAS,
FUSION CONFLICTIVA

ASTA hace poco, la concesio-
naria encargada de la explo-
tacién de la antopista de pea-
je que une Bilbao y Behobia,

la A-8, no tenia el futuro muy claro.

Las elevadas cargas financieras que so-

portaba y el escaso nivel de trafico re-

gistrado —elementos comunes a casi
todas las autopistas de peaje existentes
en Espafia— la convertian en poco ren-

table. Ahora las cosas han cambiado y

Europistas se puede considerar sanea-

da.

Otra concesionaria, Eurovias, perte-
neciente al mismo grupo empresarial de

Europistas, que comandan las cons-

tructoras Ferrovial y Laing, lo tiene ya
menos claro. Eurovias obtuvo en su dia
la concesién de la autopista Burgos-
Cantéabrico, que uniria la ciudad caste-
llana con Maélaga-Elgéibar (Guipiz-
coa). La autopista A-1 desembocaria
en Miranda de Ebro, para unirse a la
autopista Vasco-Aragonesa, ¥ nunca se
veria concluida, quedando en el aire el
tramo que uniria Miranda con Vitoria
y Elgéibar. El suefio de los vascos de
ver unidas sus tres capitales por auto-
pista se veia truncado. El dinero no da-
ba de si y la rentabilidad econémica y
técnica de ese proyecto no permitia de-
masiadas alegrias.

CHALANEO EN
LA AUTOPISTA

El problema ahora ha resurgido tras
anunciar €l Ministerio de Obras Pabli-
cas ¥ Urbanismo su intencién de pro-
piciar una fusién Europistas-Eurovias
que garantice la supervivencia de la se-
gunda, ya que no figura entre las inten-
ciones del MOPU integrar esa conce-
sionaria en la Empresa Nacional de Au-
topistas (ENAUSA). Sin embargo, el
Gobierno vasco pone como condicién
para que se lleve a cabo la fusién que
se concluya €l tramo de autopista que
quedd en el aire (Armifion-Méalzaga la
denominan). Para presionar cuenta con
el hecho de que en la concesionaria Eu-
ropistas, las Cajas de Ahorros vascas

Motor16/15
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{dependientes de las Diputaciones Fo-
rales) cuentan con una importante par-
ticipacién accionarial. Y sin su visto
bueno no hay nada que hacer, pese a
que los principales accionistas {Ferro-
vial, Laing, etcétera) no ponen ningu-
na pega.

Las negociaciones que hasta el mo-
mento han mantenido ambas Adminis-

traciones no han deparado ningtin re---

sultado positivo. Desde el MOPU, se-
gun comenta a MOTORI16 un alto car-
go de ese Ministerio, se han ofrecido di-
versas contrapartidas para que la con-
cesionaria resultante mantenga el equi-
 librio a corto plazo. Asi, se ha propues-
to una subida de tarifas del peaje del 8
por 100 anual durante dos afios, y la
ampliacion de la concesién, a los dos
tramos de autopista en explotacién, en
cuatro afios, situdndose en el afio 2007

8i se fusionan Eurovias y Europistas
s¢ aumentard el precio.

" GAN SEBASTIAN

IRUN

PAMPLONA

frente al 2004 actual. También se am-
pliarian los anticipos reintegrables a
Eurovias, lo que supondria un desem-
bolso anual del Tesoro de 400 millones
de pesetas. Estos anticipos se otorga-
rian dado que el Estado garantiza ac-
tualmente a Europistas un trafico mi-
nimo en su tramo de 2.500 vehicu-
los/dia, lo que en el pasado afio repre-
senté un pago de 900 millones de pe-
setas, :

En el Pais Vasco, sin embargo, sélo
quieren hablar del tramo Armifién-
Malzaga. El director de Obras Ptiblicas
del Departamento vasco de Politica
Territorial, José Angel San Martin,
afirma a MOTORI16 que «estas ofertas
no son tales prebendas, sino un perjui-
cio para Euskadi. La subida de tarifas,
por ejemplo, supondria un desembolso
adicional para Ios usuarios de la A-8
{Bilbao-Behobia), que en un 80 por 100
del total son vascos. No nos parece na-
da bien —afiade— que los vascos ten-
gamos que sufragar la mala gestion de
una autopista (la A-I1) que ni siquiera
estd en nuestro territorio.»

Para el responsable de las obras pii-
blicas vascas, «en estas condiciones nos
negaremos a la fusién. Si Eurovias no
fue capaz de concluir el tramo previsto
inicialmente, ni con varias prérrogas,
alguien deberd compiletar la autopista y
IO qUEremos Ser nosotros, por su alto
costo, unos treinta y cinco mil millones

atraeria tréfico y que entraria rapida-
mente en pérdidas. Sin embargo, cree-
mos que eS0s argumentos no tienen una
base concreta, sino que son una mera
intuicién».,

Desde el MOPU, las cosas se ven
completamente a la inversa. El mismo
portavoz de ese Ministerio afirma a es-
ta revista que €sa inversién «es desme-
surada para el trafico previsto, que se-
ria de unos mil quinientos vehiculos al
dia, para ahorrar solamente veinte mi-
nutos de trayecto. Ademas, desviaria
trafico de otras ya en funcionamiento,
en los tramos Bilbao-Eibar y Bilbao-
Miranda de Ebro, restandolas ingresos.
No vamos a bendecir una construccion
para que Burovias siga endeudéndose y
caiga luego como una losa a la Admi-
nistracion. Seria descabellado».

En la situacién actual —se sefiala—,
Eurovias podria llegar a acumular de
aqui a 1990 unas deudas superiores a
los cien mil millones de pesetas, con la
consiguiente quiebra. En 1985, las pér-
didas de Eurovias superaron en 600 mi-
llones las registradas un afio antes, vy su
endeudamiento estd en torno a los
treinta mil millones de peseias. Por el
contrario, Buropistas contabilizé unos
beneficios en 1985 de 1.500 millones de
pesetas, frente a 1.100 millones ¢l ejer-
cicio precedente. La solucidon obvia pa-
sa por la fusion.

i suefio de ios vascos es ver umidas sus tres capiiaies por autopisia y presionan ai MOPU para conseguir sus propositos. La obra que
pretenden, Milzaga-Elgoibar, dificilmente seria rentable.

Desde el MOPU, donde se intenta no
agriar la polémica, se afirma que no
hay posturas politicas preconcebidas
(las Cajas de Ahorros que se oponen es-
tan, controladas por el Partido Nacio-
nalista Vasco), sino un problema eco-
némico que hay que resolver. «Hemos
remitido —afirma el mismo portavoz—
un estudio técnico ¥ econémico sobre
la fusién como sobre la inviabilidad del
tramo de autopista en discordia, y es-
peramos que las autoridades vascas es-
tudien seriamente el tema vy actfien con
cordura. No hay en absoluto, como se
ha llegado a decir en algin sitio, un ata-
que al Estatuto de Autonomia de Eus-
kadi. Lo que no hay es dinero para ha-
cer una obra que desde el primer mo-
mento no es rentable.» _

A 1ltimos del actual mes de abril, am-

bas partes van a volver a reunirse para
tratar de llegar a un acuerdo. Desde el
Gobiernto vasco se insiste, sin embargo,
a esta revista que «nosotros no estamos
dispuestos a ceder, porque existe la po-
sibilidad muy tangible de que se constr-
van esos setenta kilémetros que nos fal-
tan». Esta certeza se basa, seglin los mis-
mos medios, en dos factores determi-
nantes: por un lado, los 35.000 millones
de pesetas a invertir en el tramo son una
tercera parte del pago que el Estado de-
beria afrontar ante la quiebra de Euro-
vias si no se consumara la fusion, y, por
otro, que no seria la primera vez que el
MOPU da marcha atrds en su intencidén
de no construir ni un kildmetro mas de
autopista (recuerde el caso de la autopis-
ta del Atlantico).

Desde el MOPU, las posturas tam-

bién aparecen como inflexibles. «La in-
fraestructura vial del Pais Vasco es
enorme respecto al resto de Espatfia, y
no hay posibilidad de desviar recursos
necesarios en otros puntos geograficos
a esa Comunidad Auténoma. En el
fondo, existe un problema de insolida-
ridad ¥ de no querer ver las cosas con
una perspectiva mas amplia. Pese a to-
do, zanjaremos el tema con una solu-
cién favorable para todos.»

Mientras las dos Administraciones
siguen con su tira y afloja, con intere-
ses solapados en algiin caso, las conce-
sionarias y los grupos empresariales
que estAn detras mantienen un mutis-
mo absoluto. Ellos ya hicieron el nego-
cio cuando se construyeron aquellas
autopistas.

Radl R. Sdez

‘Atrévete a prohar el mejor tabaco del mundo.
Los Puros Habanos vienen en petacas
directamente de Cuba.

Llegan agui frescos y al mejor precio.

iA tualcance!

de pesetas. Quienes se oponen a su
construccién argumentan que no es
rentable semejante inversién, que no
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A UNQUE los valores de los dos
‘ primeros meses del aifo son

notablemente mas bajos que los
de! mismo periodo del afio ante-

_ tior, el mes de febrero ha marca-

. do una importante reactivacién,
Echando un vistaze al cuadro
resumen general se aprecia cdmo
" ha sido Alfa Romeo la firma cuyo
crecimiento se ha manifestado méas
_espectacular, triplicando la cifra
de ventas del afio pasado y multi-
plicando por cuatro su penetra-

' (1:10%11, que se aproxima ya al 2 por

\folkswagen, Peugeot y Seat son
también firmas para las que febre-
ro ha sido muy positive, con ga-

. nancias de dos puntos en penetra-

cién, valores mdis que respetables,
Por el contrario, el retroceso en
casi cuatro puntos por parte de
Onpel y los tres puntos de Citroén
daran que pensar a sus respon-

~ sables. :

VENTAS FEBRERO

|lhun»l‘ehmu Porcen, | Enero-Febrero | Porcen.
Modeln & 85
1, Renapit 17.423 hn 1333 36,6
2 Ford orvninnresnnnesd - 8527 14,04 11.433 15,02
3 808t o] 18167 | 1342 | 0 8745 118 ® Durante el mes
4, Pmeot wmrmstavesed G407 Lo 6,577 8,64 de abril todas las ver-
i- :hﬁw o :-_gs,?g ;g‘: 3‘?71 gg siones del Seat Ronda se
%, CHIots o] 2816 | 484 | 5895 | 725 | | Denefician de una bonifica-
8. THBOL o] 1558 | 268 | 4008 | 527 cién de 120.000 pesetas en su
9, Fiat Lantis o] 1090 w | 103 precio franco fabrica, que sig-

16, Augtis Rover ........| - 934 16 | - 33

11 Alfs Romseo .......] 821 4 (0. 2
1BMW ..o 543 8,93 492
13, Meresdles oe.ovnn]  2M4 8,50 191

1 [ T — | /R £ 292
166 | 628 . m

1m 0,19 3

101 617 SD

o 35 60 46

25 6,04 1

2 404 1

2] 08 n

5 (k] 17

J 3 081 1 - 8D

4, Ferredd coivnirniains 2 900 | 4
M B

+Volkswigen

+AM o] 81| 285 | 1370
Peogeot+ Telowt | 7.565 | 1368 | 10585
58295 [0 | 5131

0.5 nifican 160.000 pesetas en su
0,37 precio final., Esta oferta sus-

0,65 tituye a la anunciada del se-
0,25 guro a todo riesgo gratis, pa-
gg ra unificar la bonificacién.
g,’g ® A comienzos de octubre;
2,06 Saab comercializard en Espa-
8.0 fia las versiones atmosféricas
0,61 {no turboalimentadas) del
9,03 9000 Inyeccidn.

.02 i

g!” ® El mas pequefio coche au-
1 tomatico del mercado nacio-

nal no va a tardar en apare-
18,65 cer. Se trata del Peugeot 205.

15BN La caja es de cuatro marchas,
100,90 con la Gltima sin resbalamien-
to. '

MANO

ESE a que hace ya catorce aftos
que &l popular «Escarabajo» de
Volkswagen ha dejado de fabricarse
en Alemania, sigue siendo un coche
muy apreciado por determinado pi-
blico, mas nostalgico que practico.
Por esta razén, en ¢l mercadp de se-
gunda mano, el Volkswagen mas po-
pular es muy apreciado por los pro-
fesionales, siendo su versién cabriolet
© descapotable y la X-181 o Kafer, ti-
pe todo terreno los més cotizados y
también log mas dificiles de encon-
trar.
Comenzd a fabricarse en el afio

SEGUNDA

VOLKSWAGEN <ESCARABAJO»

1945, aunque los prototipos son de
diez afios antes, habiendo salido de
las factorias més de 20 millones de
unidades, por lo que superd al Ford T
y es el coche més fabricado del mun-
do. En su larga historia ha sufrido in-
numerablés modificaciones, datando
su Bltima configuracion del aito 1970,
En la actualidad se fabrica en Brasil,
con ¢l nombre de Fusca ¥ en versién
1600. Para Estados Unidos se comer-
cializa una versién automdatica.

La mayoria de los «Escarabajos»
que se venden en Espaiia son transac-
clones entre particulares, por 1o que
suelen ser mds caros de lo que la 16-
gica sugiere, Ex dificil encontrar uno
de estos coches (normalmente con

més de quince afos de antigiiedad)
por menos de 400.000 pesetas y los
descapotables o unidades muy bien
conservadas pueden Hegar al milion,

cifra notablemente alta, Hay proble-

mas de repuestos, sobre todo de pie-
zas de chapa, que hay que localizar
en desguaces, También escasean los
intermitentes, dificilisimos de encon-
trar si se rompen por pequefios gol-
pes. A menudo hay que recurrir a
Alemania para lograr estos respuestos
v ésta es una de las razones gue des-
aconsejan su compra, salvo como co-
che casi de coleccién.

En las fotos podemos observar el
prototipo original v el Gltimo disefio
de este popular automdvil.
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BLACKSTONE EUROPEAN GROUP

HAGA SU NEGOCIO
CON EMPRESAS SERIAS.

¥ MITCHELL

¢ Fabricantes de Aire acondicionado ef Esparia para automdviles,
tractores, camiones, maquinaria agricola, obras publicas y minerfa.
® Servicio técnico y de post-venta.
® Toda clase de recambios para aire acondicionado.
¢ Cursos técnicos de formacion a sus mecanicos.

* FORD, SEAT, JOHN DEERE, MOTOR IBERICA, LAND
ROVER, ENASA, RENAULT V.I,, SCANIA, -
confian en los equipos MITCHELL.

W MITCHELL

AIRE ACONDICIONADO

Ctra. de Alcald de Henares-Daganzo, Km. 8,4. Tels. (91) 888 17 50 - 834 12 54 / 55.
Telex: 43666 MSAE. Telefax: 8384 12 53. ALCALA DE HENARES. Madrid.

BARCELONA: C/ Valencia, 571. Tels. (93) 231 68 65 - 232 70 06.

ALTAVOCES
POLIVALENTES

partir de ahora, el

mismo equipo de aita-
voces de alta fidelidad po-
dra utilizarse indistintamen-
te para el automévil y para
€l hogar. Asl ocurre gracias
al LM 1, un monitor con un
sistema de dos altavoces de
precision disefiado por los
ingenieros de B&W, que de-
sarrolia las mismas presta-
ciones tanto en una vivien-

~ da como en las condiciones’

extremas de un automdvil,
caravana o embarcacion, o
cualquier otro ambiente di-
ficil. Este sistema es distri-
buido en Espafia por Musi-
com, S.A.

MOTUL EN
LAS CARRERAS

UBRIMOSA, distribuidor
en Espana de los pro-
ductos Motul, ademas de
apoyar al equipo Derbi de
Gran Premio, también va a

colaborar con Juan Serda
en su campafia francesa. H
piloto barcelonés tomara
parie en el Campeonato
francés de Formula Renaudt
con un monoplaza Martini
MK-41.

PORTA-COCHES
CARROZADO

L concesionario de Mer-
cedes-Benz Rarsa ha
entregado el primer
MB/1320 carrozado en Es-
pafia para servir de porta-
coches. La plataforma por-
ta-coches, construida en
acero, es obra de Montene-
gro y tiene capacidad para
diez vehiculos pequefios. H

conjunto destaca por su po-
co peso, la agilidad de ma-
niobra, la seguridad de la
estructura de la plataforma
y el confort de la doble ca-
bina con que se ha carroza-
do esta unidad. Con caja de
cambios de 12 velocidades,
la cabeza tractora lleva un
motor de 5.958 centime-
tros cibicos, ¢con una po-
tencia de 201 caballos y
turbo infercooler.

HERTZ SE
TRASLADA

L crecimiento experi-
mentado por Heriz Es-
paiia y"la instalacidon en to-
dos sus departamentos de
la mas avanzada tecnolo-
gfa, han hecho necesario
que la compaiia trasiade
sus oficinas centrales. Este
traslado serd operativo a fi-
nales del mes de abril y se
rmantendrin los mismos nd-
meros de teléfono en la ca-
lle Jacometrezo, nimero
15, que serd su nueva di-
reccion.

PREMIO A
CONTINENTAL

ONTINENTAL, indus-
trias del Caucho,
S.A., ha recibido €l premio
Escalada hacia el iderazgo,
que anualmente otorga la
revista «Fomento de la Co-
municacién e Imagen» a las
empresas que mas puestos
han avanzado en el ranking
de las 2.000 mayores em-
presas espafiolas.

HONDA EN
PORTUGAL

AS empresas Honda
Motor de Tokio y San-
tomar de Lisboa han rubri-
cado un acuerdo joint-ven-
ture para la importacion y
distribucion de motocicletas
de la marca japonesa en
Poriugal. Bl acuerdo plas-
mado en la sociedad Honda
Motor de Portugal Sarl. fue
firmado en el pasado mes
de marzo y las actividades
de la nueva empresa co-
menzardn en junio, impor-
tando motos de Japdn y Eu-
ropa. Santomar ya es el im-
portador y distribuidor de
otros producitos de Honda
en €l pais vecino.

L manager de opera-
ciones de la oficina
internacional de ventas
exteriores de General Mo-
tors, Anthony J. Tam-
burro, se desplazé recien-
temente a Madrid con el
fin de entregar una placa
conmemorativa a la socie-
dad Blitz Hermanos, que
acaba de cumplir cincuen-
ta afios como distribuidor
de General Motors, que
fue acompafiada de una
felicitacion de John F.
Beck, presidente de GM
Overseas. Recogieron la
placa los hermanos Maria-
no y Enrique Blitz.

- Aunque han cumplido
cincuenta afnos como dis-
tribuidores de GM, la fami-
lia Blitz comenz6 a vender

BLITZ: 50 ANOS CON GM

automdviles en 1924, re-
presentando a Bugatti y
Minerva. En 1931 comen-
zaron a vender Opel y
Pontiac y, después de la
guerra civil, las marcas
Cadillac, Oldsmobile,
Chevrolel y Buick, reali-
zando, asimismo, el servi-
cio posventia de estos pro-
ductos a plena satisfac-
ci6n de sus clientes. A pe-
sar de contar con la ma-
yor experiencia con el fa-
bricante norteamericano,
Blitz Hermanos no se en-
cuentra entre ios conce-
sionarios de GM Espaiia,
aunque desde 1984 fue
confirmado como distri-
buidor de todos los pro-
ductos americanos de Ge-
neral Motors.

VIAJE
INFORMADO

A Editorial Plaza & Janés

ha editado una intere-
sante guia del viajero de
mds de gquinientas paginas,

en las que se referencian
1.500 restaurantes puntua-
dos y comentados con el
asesoramiento de la Acade-
mia Espafiola de Gastrono-
mia y la Cofradia de la Bue-
na Mesa. Ademés, recoge
informacién sobre 800 ho-
teles, informaciones turist-
cas, planos de ciudades y
mapas de carreleras. Esta
obra viene a completar la
gama de mapas de carrete-
ras y turisticos de Europa y
de Espafia que la editorial
lanz6 el pasado aho.

PREMIO Al
MOTOR FIRE

A Asociacién Francesa
de fa Prensa del Auto-
mdvil ha otorgado el Fremio
de la Innovacidn Técnica al
motor Hat FIRE 1.000 por
los contenidos mnovadores
de este motor-y por la fac-
toria de produccién, que es-
14 totalmente robotizada.
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VIRTUDES

Comportamiento

di lae 3 500 vueltis cuando 2l motor da
o mejor de si mismo: Desde Guese al.
st este replmen o miotsr sube verp-
ginagamente hastiv plcanzar ¢ régimen
AEX e, ya en plenn 2ona 1oja del
coemtarfevoludiones. Coandis @ rueda
apuranderirape s i 6< ¢l anl
COLmMOMenIo e e st oot oo liecra
dilerénaa com I version Jde 108 caha-

Hod, v que aboratiene una mayor ale-
grin cunndd o -phs de 55000 vueltns
El conjunto esta muy hien cquilibrado
vy adoite perfectamante ef rodur duran-
¢ muchto Lignpo & régimencs altos

Modny b= virm del motor, gue
SO muching, 4¢ sen perlectameniecom
plementadog por unos dekhirrollios de

cambio muy bend adnpuidos, Chitroet

DEFECTOS

Maletero pequeno
Frenos Direccion dura
Caja de cambio

Ruidos producidos por el aire




ha mantenido también en este aspecto

| el cardcter deportivo del coche y ha da-

do a la caja de cambio un escalona-
miento muy seguido.

La palanca del cambio se maneja

bien, ¥ los movimientos son bastante

precisos. Tan sélo ia quinta queda un

------------------

poco lejos, con un recorrido un tanto
largo.

En cuanto a frenos, tan s6lo cabe de-
cir gue son excelentes. Por tacto y por
resistencia, estdn perfectamente a la al-
tura de las prestaciones del coche, cu-
yo peso (870 kg.) es razonable.

FICHA TECNICA

| Mandomecﬁnico
DIRECCION Tipe: De ctemallera.

de volamie entre fopes: 3,25,
Dﬁauro de givo: 10,6 metms.
FRENOS sistema: Discos ventilados te-
Sﬂglll'% btiaénibgr detrie, servo.
NES Independi
te en las cuatro med’!go : =
RUEDAS: Liantss: De aleacitn, de
ili xl ;3 pulgadas. Neumdticos: 185/60
PESO Ea onden de marcha: 870 kg.

SU GRUPO FL \'\Il—\{ ) "COMPAS™
Y EL BALLET ESPANOL ~LOS GOYESCOS™
Y AL GRAN HUMORISTA CANARIO

COMPORTAIAENTO
ENIEIE s

Tal ¥y como se decia en la primera
prueba que sz hizo del GTI, ¢l coche
cumple con los requisitos de un depor-

SONORIDAD

Iamierni com lus vestandfins cervadas, Valo-
res en decibelios.)

.............................

.......

460 m. desde‘ﬂ?km/h enst
1,000 m. desde 40 km/h. en 4.*
1.000 m. deade 40 km/h. en 5.2
De 80 a 120 kim/h, en 4.* ..... -
De80a i20km/h.en 5.* ...

F'EI rk PRESENTA

MANOLO VIEIRA

EN "RIETE UNA HORA ANTES”
Vil v le vio en TV

=alones pari Bada= 3 Convenciones, Tho, 273 78 U5

tivo en el que se han hecho pocas con-
cesiones para el usuario normat.

Las reacciones son muy vivas, y el
conductor siente en todo momento Ias
intenciones del coche. La suspensidn es
bastante dura y da una sensacién de fir-
meza y seguridad fuera de lo normal.
Sea cual sea lIa velocidad a la que se re-
da, el comporiamiento es practicamen-
te neutro, y tam solo cuando se apura
al limite aparece una cierta tendencia a
tirar de morro, pero gue no plantea
ningin problema.

La direccién colabora decisivamente
al buen comportamiento del Visa, ya
que es muy directa y no excesivamente
pesada, Gracias a la rapidez de reaccio-
nes de la direccion, es facil colocar el
coche a la entrada de una curva un po-
co cruzado, lo suficiente para pisar el
acelerador y recorrer la curva aceleran-
do sin temor. Esta direccién, que en
carretera es una perfecta aliada del con-
ductor, se torna contra éI cuando se cir-
cula por ciudad, ya gue es pesada y ne-
cesita de un brazo fuerte en las manio-
bras de aparcamiento.

La dureza de la suspension se deja
notar en cuanto se sale de Ias carrete-
ras en buen estado. Los ccupantes re-
ciben en sus rifiones todas las irregula-

' ridades del terreno, y si encima se trata

de una carretera virada, el coche se
convierte en una especie de coctelera ta-
mafio familiar.

En definitiva, hay gue decir que el
Visa GTI es un «purasangre» para dis-
frutar mucho conduciendo. La gran
ventaja que tiene sobre otros coches de
su categoria es que Ia facilidad con la
que se deja conducir permite a cual-
quier conductor apurar bastante sus ge-
nerosas posibilidades, puesto que, so-

Por
EMILIO
de VILLOTA

Comportamiento muy correcto.

Correcto en la entrada de [a curva. Tira de morro al
acelerar en la salida.

CURVA Similar a las curvas medias, correcto en la entrada y
RAPIDA subvirador en la salida.

HﬂT.lS Freno !fmuén

Laétm:aﬁuyemwhomdmpmodemﬂ
balomcanr ef coche. Una burra més dura lo harfa
137197100, FROMEDID: |14, 7¢MTMBE

carresas, TIEMP(:
.vmwmmcn-

COCHES:
BV, 156300 100 Volkawagen Sciroeco GTX, 1-59-36/100. Audi Coupe GT Quatire, 1-58-60/100,

bre todo, el coche es muy seguro gra-
cias a su estabilidad y lo equilibrado de
su frenada.

CARROCERIA
BB s

Si en el motor las diferencias son po-
cas respecto a la versién 105 caballos,
en la carroceria son nulas, ya que, sal-
vo unas bandas de colores en los late-
rales y los anagramas JI5CH, las dos

La identificacion 115 CiH marca ia diferescia
Es el tinico detalle distintivo por fuera

versiones son como gotas de agua.
Exteriormente mantiene las lineas ge-
nerales del resto de la gama Visa, pero
con todo un muestrario de molduras de
plastico que le dan un aire agresivo.
En el interior tampoco hay noveda-
des. Nos encontramos con un puesto de
conduccién muy bien resucito, con los
pedales y el volante perfectamente cen-
trados. Un cuadro muy completo, con
dos esferas grandes, que albergan el ve-

Motor 16 /31




El comportamienio es i punio Tuerie del Viaa )
Tal ver sea uno de los coches de serie que mis 52 Aproxima a una versidn de competicion

locimetro y el cuentarrevoluciones, y
cuatro pequefias, con el aforador de ga-
solina, manémetro de aceite y tempe-
raturas de agua y aceite. El volante es
de didmetro y grosor adecuados, y
cualquier conductor de dimensiones
medias se acomodard perfectamente.

A pesar de que el disefio de la carro-

ceria del Visa tiene ya bastantes afios a-

sus espaldas, las soluciones que en su
momento adoptaron los ingenieros de
Citroén se mantienen vigentes, y tan s6-
lo peca de ser un coche estrecho. El ma-
letero ha quedado reducido a la mini-
ma expresion, puesto que la rueda de

‘repuesto va en su interior.

mmm :.au:sp..

i Mm-behlmumvu-l.'l‘mﬂb- !)dnmn.o-
Badrada: 1.530 c.c. Polencla: 165 CV = 6.250 rpm. Pe-
no; 300 kg, Vocidad muiximn: 188,% kew/'h. Contumo
medio ponderado: :,nu.mnmam
wzulmm. -, -

mtn‘lmu

: mmwmma

Yonkraiin: 1.397 c.c. Pm.uscv-s.mrp-re

umuvm otisan: 198 km/h, C
ma,smuu.c—uuu-dum.

1301511 pis.

EQUIPAMIENTO

Termdmetco de agua ..ovoeeeveeen . 81
Mandmetro presion de aceite ..... 4
Relof voovnuninnens e 81
Ordenador de viaje ..cvoccoerienns NO
T reserva carburants ......... o |
Testigo de freno de mano ...... s}
Testigo desgaste pastiflas freno ... 81
Parabrisas laminado ......cooocemenee
Faros antittiebla .....iccireeerenenenns NO
Piloto antiniebla 1raser0 ..ovvensneen L1 |
Alre acondiciopado ........civiaes NO
Volante regulable ...ooccoveerevisenns NO
Asiento regulable en alturg ........ NO
Retrovisor regulable .......occciveee BE
Apoyacabezas delanteros ........... s1
Elevalunas eloct {del./tras.) ....... i
.......... . SIYNO
Luz lectura IMEPAS eeveeivreneeionnns .
Tapdn carburante con llave ....... ST’
Liantas aleacion ......coccviceeerinnns -
Prwquipo deradio .....cooeenenunens FEA )
Limpia-lava luneta trasero ......... = SI
Asnento postenor dmsible ......... X e

PEUGEDT 205 6T 1.875.600 pis.

Moter: Del i, Traochdn: Delanters. Ci-
Hadrada: 1.509 c.c. Potencis: 115 CV n 6.250 rpas. Fe-
30 900 kg. Velockdnd madxivan: 196 k/b, Consupsc e~
dlo posiderade: l.!l./lut- m‘dﬂm
210 Heres.

RENAWLT 11 TORDO 1.530.444 pts.

M ey I, Traccida: Delanters. Cl-
Iulnln.lS!Te.c Powncia: 105 CY a2 5.500 tpm. Pe-
vo: 915 kg. Velocuind wixima: 158,1 ks, Consmuc
nelnpu-du-nlo.s.ﬂ.li{lh- Capacidad del wradete.
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FRENTE A SUS RIVALES

Tres son los rivales del Visa GTI.
Dos de ellos, directos, el R-11 Turbo y
el R-5 GT Turbo, puesto que estin
¢l mismo rango de potencias y precios,
y un tercero, invitado a este apartado
por- compartir la misma mecanica, el
205 GTI. El 11 Turbo es de todos ellos
€l coche més polivalente, ya que se de-
fiende bien como coche deportivo, sin
dejar de ser un vehiculo eminentemen-
te familiar. Bl R-5 GT Turbo ¢s el co-
che que més cerca conecta en la onda
del Visa. Tiene la misma potencia y
unas prestaciones muy similares. Es
mas dificil de conducir que el Visa por
las reacciones de su motor Turbo. La
baza favorable del R-5 es su linea y aca-
bado, més modernos que los del Visa.
En lo que respecta al 205, su compe-
tencia sdlo se justifica por utilizar el
mismo motor que el Visa, puesto que
cuesta casi medio millén de pesetas
mas. El 205 es un coche mas aburgue-
sado, con un comportamiento muy
bueno, pero que no llega a los niveles
de efectividad del Visa.

El Visa encaja perfectamente con la
personalidad de un conductor que no
tiene el condicionamiento de una fami-
lia y que le gusta conducir rdpido y, so-
bre todo, seguro. Bajo este concepto
queda empatado con el R-5 y supera
ampliamente a los otros rivales. La de-
cision final entre el Renault y el Citro&n
€s una cuestion de gustos, muy perso-
nal de cada comprador.

Victor Piccione
Fotos: Alex Puyol

Razones para decidirse
por un Volkswagen Classic.

DESDE 986,328 PTAS, PRECIO TOTAL IVA INCLUIDO)].

SEAT T () misde 1,000 purios de osiienci wosica’
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2.4 TD CONTRA

BMW 524 TD, LANCIA THEMA TURBO d.s.
MERCEDES 300 D

LOS DIESEL
MAS RAPIDOS

L

UNQUE a alguno no le gus-

te, Ia velocidad es algo inhe-

h rente al automovil. Todo fa-
bricante gue al disefiar un

coche se ha hecho un planteamiento de
satisfacer con é] las necesidades mas
elementales del automovilista, se ha
visto en seguida obligado a sacar ver-
siones de ese mismo modelo, mejora-
das y potenciadas hasta la locura. Una
prueba de ello esti en los Polo con el
compresor G, los Uno Turbo, los Visa
y 205 GTI, los R-5 Turbo, ctcétera. Y
Io mismo ha ocurrido con los diesel, de
los que Ia gente aprecia su bajo consu-
mo y el menor coste del carburante que
utilizan, pero que no acepta su lentitud.
Precisamente para satisfacer a esa
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clientela potencial, las fabricas han co-
menzado a progresar en el terreno del
diesel. Poco a poco se han ido superan-
do ciertas barreras hasta llegar a rom-
per €l muro de los 180 kilémetros por
hora, que muy pocos coches de gasoli-
na consiguen frangquear.

Por el momento, en el mercado eu-
ropeo sélo son cuatro los coches gque
han roto esa barrera de los veinte se-
gundos en ¢l kilometro. Se trata del Al-
fa Romeo 90 2,4 td, del BMW 524 td,
del Lancia Thema Turbo d.s., y del
Mercedes 300 D, los cuatro coches, que
en el mercado espafiol pertenecen a un
nivel alto, aunque haya muy sensibles
diferencias de precio entre ellos, y su-
peran con méas o menos holgura ese Ii-

mite de los 180 kildmetros por hora.

El primero en franguearlo fue el
BMW, que durante cerca de dos afios
ha podido presumir de ser el diesel més
répido del mundo. Después legd el Al-
fa, que aunque pasaba también los 180
kilometros por hora, no Hegaba a batir
la velocidad méaxima dei BMW. Pero
casi a comtinuvacién, Lancia, con su
Thema Turbo d.s. lograba hacerse por
unos meses con el oficioso titulo de die-
sel més rapido, hasta que Mercedes,
queriendo recuperar el prestigio y el li-
derazgo perdidos en el terreno de los
diesel, sacé su 300 D, en la carroceria
tipo W-124, con el que lograba incluso
pasar la cota de los 190 kilémetros por
hora.

s
o s AAREEE:

——————
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MECANICA:
TURBO, SI; TURBO, NO
S

De los cuatro coches, tres utilizan
motores sobrealimentados con un tur-
bocompresor, sistema de mejorar la
potencia de un motor que se adapta
particularmente bien a los motores die-
sel. Sélo Mercedes, pese a que hace
afios mostrd el camino de los motores

turbodiesel con su Station-Wagon -

300 Turbodiesel, ha preferido mante-
ner el motor atmosférico. ‘

Pese a esta diferencia, el resultado fi-
nal en cuanto a potencia es practica-
mente el mismo. El Mercedes obtiene
109 caballos de su motor tres litros;
Lancia, 100 del motor 2,5 litros turbo-
diesel; Alfa Romeo, 110 caballos del
motor 2,4 litros turbodiesel de VM, y
BMW anuncia 115 caballos, la méxima
potencia del motor de 2,5 litros turbo-
diesel que ella disefid.

Esta igualdad en rendimiento de los
motores lo que hace es poner en evi-
dencia el trabajo de los disefiadores de
las carrocerias. Mercedes y Lancia pue-
den presumir de tener dos coches au-
ténticamente aerodinamicos, mientras
que, en cambio, Alfa Romeo y BMW
tienen que aceptar una cierta inferiori-
dad en ese terreno, Sin ser los mas po-
tentes, el Mercedes y el Lancia acumu-
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lan esos pocos kilometros por hora en
que aventajan a sus dos rivales, cuyas
carrocerias, a simple vista, se muestran
mucho menos estudiadas para penetrar
en el aire.

Luego, en el capitulo de aceleracio-
nes y recuperaciones entran en juego
otras cosas y alteran un poco la jerar-
quia. Por un lado, el Alfa se recupera
gracias a un cambio de desarrollos bas-
tante mejor ajustado a las posibilida-
des del motor que el del BMW, que tie-
ne unos desarrollos demasiado largos y

que, siendo el mas potente, se queda

atras por esta causa. Al final, las ace-
leraciones mejores las tiene el Lancia,
con €l que se emparejan practicamente
el Mercedes vy el Alfa en las recu-
peraciones.

Los cuatro coches disponen de mo-
tores que nada tienen que ver con los
diesel que ha habido hasta ahora ni por
ruido ni por vibraciones (por prestacio-
nes ya hemos dicho que tampoco). Si
del exterior, al ralenti, les delata el ca-
racteristico sonido de esta mecénica,
sentado en el interior, nada de eso
ocurre, A lo sumo puede llamar la aten-
cién en aceleracion un rumor algo mas
bronco que el que emiten los motores
de gasolina. Pero eso es todo.

El motor del Mercedes, de nuevo di-
sefio, es un seis cilindros que funciona
casi como si fuera un turbodiesel. Sere-
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cupera bien a bajo régimen, pero al lle-
gar a las 2.560 revoluciones por minu-
to, aproximadamente, se nota en él co-
mo un segundo empuje, como si hubie-
ra entrado en accién un turbo. Sin em-
bargo, se delata como motor atmosfé-
rico cuando se.insiste en tirar a tope de
revoluciones, cosa que no suele ser ren-
table en un diesel, en las que se apaga
un poco, mientras que los motores de
sus rivales de esta prueba, conveniente-
mente sobrealimentados por el turbo,
mantienen mejor el empuje. '

Al motor del Lancia, de origen So-
fim, pero convenientemente mejorado
¥ equilibrado por los ingenieros de la
marca, le ocurre justo lo contrario. Su
progresividad es tal que no parece un
motor turbo. Practicamente no se nota
el tirbn habitual de la entrada del tur-
bo que, en cambio, es manifiesto en el
Alfa y el BMW.

En el capitulo de los consumos, el
Lancia, ayudado por su aerodinamica,
consigue el mejor resultado de conjun-
to. El Mercedes se muestra también
muy sobrio, pero el mayor desplaza-
miento de su motor le hace perder
terreno en ciertas circunstancias, como
¢l recorrido en ciudad, en que se le exi-
ge recuperarse de velocidades a base de
pisar constantemente el acelerador, Al
BMW vy al Alfa, como en el apartado
de velocidad méxima, les hace perder
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@ Prestaciones.
o Comportamiento,
® Presentacion.

® Autonomfa cortd.

ceria en curva.

@ Cambio de marchas
todavia mejorable,
® Balanceo de ia carro-

El Alfa y el BMW son los
que tienen un
comportamiento m#s
nervioso. El coche italiano
balancea bastante en carva,

o . { @ Desarrollos largos.
Gural C3 ti: Un afio sin Himi- 5 '
L e de kilometTos. ® Alumbrado mediocre.

11\:{::7?:1“ude entrega: Inme-

| VIRTUDES

® Prestaciones
® Comportamiento
@ Frenos.

o Equipamiento pobre.

to de resistencia a engranar la primera
velocidad a coche parado y se siente al-
gin chasquido cuando se cambia ra-
pido.

AL VOLANTE: LAS VENTAJAS

DE LA TRACCION DELANTERA
R

Los cuatro coches tienen un compor-
tamiento impecable. Tres —el Alfa, el
BMW vy el Mercedes— son traccion tra-
sera. En cambio, el Lancia es traccién
delantera, lo que da una seguridad su-
plementaria al conductor normal en

w_—

| LAMCIA THEMA !IEO':::: El Lancia es el finico MERCEDES 00D Velotidad méxima. :
80 DIESEL * nos. traceion delantera del grupo Procie en la calls: ® Velocidad méxima. z
TUR! Ia calle: ¢ Prestaciones. ¥ su comportamiento es j 5 plus. o Comportamiento. d
b || ® Fomportamiento. impecable. E1 Mercedes es 4.607.675 pies- e Consumo.
. pec
3.206.715 plus. ECTOS completamente neuiro. i
& Tacto blando del pe- o Ty A T
dal de freno. . vamente justas. :

ma.,m- ® Sonoridad al ralenti. tin: Un 9;\:; e ¢ Equipamiento pobre.

s ) ! flom . . " .
G’:::no de obra. 5 184. ] @ Aspecto del salpicade- rﬁg:oh.l]: talleres: 300 | o Asientos delanteros _
Ngmero de ISR T os Plszo de entrega: € maiorab.x
Plazo de entreg®: el _

condiciones un poco delicadas —carre-
teras nevadas, piso deslizante, etcéte-
ra— con respecto a aquéllos. En cam-
bio comparte con ellos, cuando se rue-
da fuerte, una cierta tendencia a seguir
recto en la entrada de las curvas que en
el Lancia es tipica de los traccién de-
lantera y que en los demas estd produ-
cida en buena medida por el incremen-
to de peso sobre ¢l eje delantero que su-
ponen los motores diesel con respecto
a los gasolina. A la salida de esa mis-
ma curva, mientras que el Lancia, y en
la mayor parte de las ocasiones el Mer-
cedes, acelera recto, en el BMW y el Al-

fa puede aparecer un cierto desliza-
miento del eje trasero. Y es que el Mer-
cedes, debido al portentoso agarre de
su eje trasero de cinco brazos, tiene un
comportamiento neutro en casi la tota-
lidad de las situaciones. En cambio, el
BMW vy el Alfa se muestran mas ner-
viosos.

Desde el punto de vista del confort
de suspensién, Mercedes y Lancia es-
tén algo por delante del Alfa, que en
ocasiones peca de ser un poco blando
de suspensiones, lo que aumenta su ba-
lanceo en curva, v del BMW, cuya sus-
pensidn tiene reacciones en ocasiones
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s diato. L |

su mayor resistencia al aire. recuperarlo en consumo, frente a unos  pero mas suave de tacto. En el Merce-

Para terminar con este apartado nos  rivales que los tienen bastante més ade-  des es criticable lo excesivamente largo
queda hablar de las cajas de cambio. cuados, inchiido el Mercedes. Enlo que  de los recorridos de la palanca para pa-
Hemos mencionado ya lo relativamen-  se refiere al manejo del cambio, el del  sar de una tnarcha a otra, mientras que
te largos que son los desarrollos de la BMW es el mejor, compartiendo este  en el Alfa, aungue hay un notable pro-
del BMW, que le hacen perder terreno puesto en nuestro balance final con el greso con respecto a otros modelos de
en recuperaciones sin lnego permitirle Lancia, practicamente igual de precise, la marca, todavia subsiste algtin cona-

FICHA TECNICA

ALFA BMW

MOTOR

Disposicién : ; Del. lougitedinat Tk, ongivadinal Del, tramevereal Del. losghudinal

Niimore de ellindros ...vomiormmsmessee | 8 o0 linta &, en Hoen 4, en Buea 8, en Hoes

Cliindruds 2.393 (92 % 9B 2.443 (81 % Bl) 2,445 (93 x 50} 1.995 (87 x B4)

Cigitafial De 5 anoyos e G epoyos Ded De 7 rpoycs

Distribucbia Arbol de Jevas lateral Arbei de levas en cabeza | Arbol de fovas em cabess Arbol de levos en cabeza

Adipenincién Bomba inyeciors v barbo Bomba inyectors ¥ e | Borzha myectora y turbo Bemba hrvectors

Compresién 2al Zal 2al 2zl

Tipo de corDETEe o iecsereionnes | G800 ;

Capacidad del depdsRo vovvvrievrvarieens | 42 L 18 a|L N

Poteticin mOARIME oovrvrrsrisriranrarasares 110 CV/4.200 rpm. 115 V4800 rpm. 108 £V /4,100 rpoy, Hi% O /74,600 1pm.

Pur neixime 24 mkg/ 3300 rpm 214 mkg/2.400 rpm 22,1 whke/4.160 pm. 18,9 mirg/2.8003 rom.

TRANSIMIERION : :

Traedtn ........e Trasera Trasers -

Cajn de CHDI0 vuversrrerirsssoranananeran | Man, § starchas Man., 5 marchas Maz., 5 marchas Mam., 3 marchas

Velocidad 2 1.000 rpm. €0 3.* voconcas 9.6 .5 9. _ 8,7 -

Volockdad 2 1.000 rpow. e 2.% .o | 17,1 15,8 13,3 15,4

Velocklad a 1,000 mpee. e 3.° .o | 26,7 26,3 - 24,7 24,3

Yelocidud & 1.000 rpow. en 4.° ccveiennn | 35,5 36,9 35,0 33,6

Yelocidad a 1.000 rpm. er 5.2 ......00 | 43,0 45,5 4.8 4.0

DIRECCION i :

Tipo Cremaliera Cremaliera asist, Cremiallera asist

Vuelias de volante entre tORes oisces. | 3,5 5 3, 3,75

DIdmetro d gir0 ....vreerscnnssnsnires | 41 0.9 10,6 i12

Sistema. ..., . | Dnscoalasd ruedas, servo | Disco del. y tambor, serve | Diseo a las 4 ruedas, servo Diseo 2 las 4 ruedas, servo

SUSPENSIONES j > ' : ‘ . i e

Indep. delnnte, puente - Indep. en las Indep, en ks Indep. en las
' De Didn detrs 4 ruedas 4 ruedas : 4 ruedas

RUEDAS ; ] . ; ot

U e i, o Chapa, 5,5 x'14 Aleacidn, 5,5 X 14 . .- | Chapa, 5 X 14 Chapa, 6,5 X 15

NEUMSHEOS overrereernerarerannan sevevense | 185/70 HR 14 175/70 HR 14 185/65 HR 14 195/65 HR 15

Peso en orden de marcha .......oceneveee 1.250 kg: - 3 1.300 kg. 1.240 kg. 1.370 kg. :

CONSUMOD PRESTACIONES
f = e —T— T
sl ] CUDRS IR - o s e e RUTI ) - _ v JIBD.5 | 1855 | 1861 | 1922
A 264 kmih. '.’.‘F'F"“.I“'-‘.‘ﬂ!?.' e 5 |5 34 l§f % 9,1 “ﬂ, 7 _.J SETESETEY ; ol ¥ =
A 90 kan/b. de CRUCEr0 —ooveoveecnavroney o &3 | 634 574 57 400 m. salida parada ....ceeenenec d 3LE [ 18,3 18,81 20,1
e TG oo il LR IU SN R d B 1,000 m. salida parada ...oeenenn | 33| 34,3] 33,21 349
AUTOPISTA, De 0 a 100 km/h, ........ crenenmeenen ] 13,8 12,91 1L9 13,9
A 120 ken/h. de CTUCEIO .oovveverveenennnf T | 1,61 71| 78
A 140 km/h. de Crucero .oovvverrd] 87 | B3| 821 92 RECUPERACION (seg.)
A 180 km/h. de Crucero .oievevenno | i5,2 | 12,11 15,8 11,3 :
, 400 m. desde 40 km/h. en 4.% .......| 21,6 | 22,9} 21,8| 210
CONSUMO MEDIO PONDERADD 400 m. desde 40 km/h. en 5.° .......| 24,5} 289] 23.4| 232
Litros/100 Km. wosvereccrerennienssceraneens] 8,91 8,87 78] 3,6 1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* ....] 37,9} 38,2] 37,1| 372
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.° ....| 41,5 | 44.8] 42,2| 42,5
AUTONGMIA MEDIA ‘ De 80 e 120 kim/h. en 4.° ... ] 11,8 | 12,81 10,7 122
Kilometros recorridos «.vemivernerneens| 510 | 770 | 810 | 760 De 80 g 120 km/h, en 5.° ............| 15,9 17,1] 152] 17,2
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Cuadro completo y bien presentado el del Alfa Romeo
El volante es de tipo deportivo con brazos de acero -

ocupantes que se supone deberian te-
ner, habida cuenta de esas dimensiones
externas. El espacio podria haber sido
mayor, reirasando algo el asiento tra-
sero en detrimento del enorme malete-
ro, que hubiera seguido teniendo una
gran capacidad.

El Lancia es el que, a fin de cuentas,
resulta mas habitable, teniendo un ma-

ALFA ROMEO

letero casi tan grande como el del Mer-
cedes. :
Una vez en el interior, los asientos
mejor diseftados nos parecen los del
Lancia. Son anatomicos de forma y su-
jetan bien. Ademas, tapizados en el te-
jido AlcAntara, que parece piel vuelta,
resultan particularmente agradables.
Los del Alfa y el BMW estan por for-

o

40/ Motor 16

Mds simple la instrumentaciéon del BMW
El fabricante la sustituye por testigos luminosos

ma al mismo nivel. Quizd en un viaje
largo, la mayor consistencia de los
guarnecidos del BMW resulie mas con-
fortable. En cuanto al Mercedes, sus
asientos delanteros carecen de un cier-
to apovo lombar; la base del asiento
balancea como si se estuviera sentado
sobre una madera montada sobre mue-
lles ¥ son excesivamente anchotes, lo
que les hace carecer de apoyo lateral.

En cuanto a la presentacion interior,
las tres marcas han hecho un esfuerzo

buscando una elegancia sobria. Merce-
des, BMW y Alfa lo consiguen plena-
mente, mientras que Lancia queda un
poco por debajo. No es el disefio en si
del salpicadero, sino el aspecto del ma-

£t | BN | vamcty | Woreoias 24

A 60 kin/h, ... 12,6 112,1]114.5] 8.6
A 100 km/h. ... 40,0 {39,0138,2] 28,2
A 120 km/h, ..[57,2 |61,1{53,8] 35,8

{*} Unidzd equipada con sistema A.B.S.

SONORIDAD

Alls ] BMW | Lance | Mexiedes
Al radentf .....| 57,2 (50,9 ] 55,8} 49,2
A 60 kmm/h, .. | 66,2 [64,3 | 61,1] 589

- A90km/h, .| 71,9 {69,5]67.3] 66,2
Al2km/h. .| 74,2 { T2,0 ] 70,67 69,2
A 146 km/sh. .| 75,3 174,58 | 712,61 72,1
Atore .........| 82,9 ]78,5]| 78,4} 78,3

(Mediciones efecinadas en Ins plazas de-
lanteras, con las ventamllls cemdns Va-
lores en decibelios.) - § :

Muy completo el cnadro del Lancia

Al salpicadero le falta el tener una presentacién més noble

terial plastico escogido que, en parte
por las tonalidades que tiene, presenta
un aspecto menos noble. En cambio,
Lancia se beneficia de un muy comple-
to cuadro de instrumentos del que ca-
recen sus rivales.

En el terreno del equipamiento, los
dos coches italianos se distancian de los
dos alemanes que, ademads, son los més

caros.

Gustos estéticos aparte, el mejor ba-
lance final de esta prueba lo consigue

BALANCE FINAL

Muy elegante el salpicadere y coadro de instrumentos del Mercedes

el Lancia, que no es el mas ripido, pe-
ro sf tiene los mejores consumos, las
mejores aceleraciones y reprises, es el
mas amplio v ademas, traccién delan-
tera. Su precio, parejo con el del
BMW, al que gana en equipamiento de
serie, esta en el medio, entre el mas ca-
ro Mercedes y el més barato Alfa. De
todas formas, en
esto hay también
que valorar el
que Mercedes co-
bra, ademas, un

EQUIPAMIENTO

El volante es excesivamente grande y falta un cuentarrevoluciones

que no ha tenido una misma trayecto-
ria en las marcas italianas, pese a que
sus nombres tienen tanta historia. De
todas formas hay que constatar el es-
fuerzo que Alfa y, particularmente,
Lancia estdn haciendo por alcanzar el
nivel hace -afios establecieron las
marcas alemanas. Sergio Piccione

simbolo de cali-

Alln BMW

Velocidad maixima ...
Recuperaciones ......,

4.0 Rirkw 3.9 i
3‘$ ek 2.0 whhR
S.B ik 4‘6 L Ll

CONSUMO .ovevviraersns | 4,0 #2F | 3 0 wkax
| TTANSMESION 1oovavesres | 2.8 #%E | 4,0 wae
' Caja de cambio ...... | 4.9 #%% | 1,0 #mis
FIEN0S 1ecovviiinrirsane | 3.5 WHE | 0 dine
DAreccitm cooieaiaienner | 3,0 WX | ] 0 shan
Comporiamiento ..,,, | 2.2 ¥¥¥% 1 48 s

Aptitudes urbanas ... | 1.° ¥wh+ | 3.0 wawa

AULOROMR ..poeersary | 40 ¥ 12,0 witwd
Habitabilidad ......... | 4, ##¥ |20 déss
Maletero ....ovveenn | 40 ¥%% 3,0 Wk

NEONTOTHNN - rrvisem || AR ] = SRR

Posicién conductor A I i S
Sonoridad . e e P ki |
Eqmpamxento s e IR i 3 B A
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'l_o whtd | g o wwn
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mOO,

iler delantero v tragero, 67 J65; t:echo cnrredlm e melinable mecdnico, 142.443; techo
gomdlm € mchinable eléctrico, 190, 722, um cléctnoo delastero, 62.776; !
elécirico defanterc y trasero, 176 890;
bafamnte, 55 461 apoyacabezas agsientos traseros, ;.:81!, limpia y lavafaros, 84.588; aire
- acondicionado, 411, 502. sanirol de velocidad automdtico, §8.
Opciones Lanchy Thema d.5.: Ruedas de aleacidn todd newmaticos teb , 87.780; pmhira
tmetalizada, 39.900; climatizador automatico, 202.600; frenok con ABS, 253, 700; techo abr-
bl:o eﬁ:t;i:oﬁ 104, mmsﬁento posierior parudu, 49,210, Precios con IVA mchuda.
1.0 wxxn | 40 dax do de curo, 289.408; techo corredizo con mecanismo elevador, 188.727; cambio antoma-
; 3 . tico, 277,970; colunina de direcmén regulable eléctricamente, 64.638; bolsa de aire anticho-
que, 265 025. sistema de frenos con antlhloqueo ABS, 356, 041 au'e Aco]

del conductor y scom-
. Precios con 1VA meluido.

Pintura especial, 37 373; pintura metafizada, 152.152; tapiza-

mecd-
evalunas delaniero eléetrico,

7 50.620: cle
02, 144; elélvdunas detantero v irasera elécitioos, 180.614; dispositivo de 1avado de faros.
56 126; Tlantas de aleacidn, 180 082. Precios con IVA incluidd. . _ . y
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La fuerza de la radio es la fuerza de la SER.

El mayor medio informativo después de television. .
La primera cadena de emisoras con alcance nacional | |
completo. Y, sobre todo, la radio de los grandes programas
que a usted le gusta oir: Hora 25, Los 40 Principales,
Matinal SER, Carrusel Deportivo, Onda Media. Aqui la SER,
El Loco de la Colina, Pido la Palabra...

Esta es nuestra fuerza, la que usted nos da €

con su preferencia. ‘ [ L
iQue la fuerza le acompaiie! i ( _ % ¢
SER e et SR
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FICHA TECHICA

'MOTOR Tricitindrico en linea. Dos

tiempos. Refrigeracion liquida. Didme-
tro por carrers: 65 x 60 mm. Cilindra-
ds total: 597 c.c. Potencia: 110 CV,
ALTMENTACION Tres carburadores
Mikuni VM 388S de guilloﬂna. Encen-
dido por descarga capacitiva.
TRANSMISION variador con correa
dentada. Cadena y ruedas de nailon.
Embrague en seco.

longitud por 381 mm. de ancho. Fre-
mo: De disco, mando hidriulico,

DIMENSIONES Alio: 1.016 mm,
mmzmm Ancho:
1.057 mm. Distancis entre eaquies: 527
mm. Capacidad del depdaito: 27,7 Li-
tros.

un robusto variador situado en salida
de cigtiefial, que a través de una correa

‘dentada transmite la potencia a una ca-

dena, y ésta a su vez a la banda de ro-
dadura mediante unas ruedas dentadas
de nailon.

La cinta de transmisidn que se encar-
ga de generar la impulsién de la moto

Semsaciones = todo ritmo. Es Ia regis de oro de Ias motonieves -
Las levantadas de esqui son algo frecuente si se conduce deportivamente

es de resistente material elistico, con
una anchura de 40 centfmeiros y una
longitud de 1,20 metros. Va provista de
un estriado que favorece la traccién y
el frenado. La cinta va guiada por va-
rios trenes de ruedas unidos entre si por
una suspension ajustable de arguitectu-
ra semejante a las utilizadas en motos
de cross. En el tren delanterc, forma-
do por dos esquies que giran a las 6r-
denes del manillar, también hay una
suspension de muy bella factura que re-
cuerda la disposicién de un férmula de
competicién con inclusién de muelies y
amortiguadores, ofreciéndose la posi-
bilidad de distintas geometrias,

Un poco de ‘estirter, fuerte tirén de
la cuerdecita de marras —jcon lo c6-
modc gue es lo del botén!—, y el mo-
tor ronronea con gravedad. El sonido
estd bien amortiguado por los volumi-
nosos escapes, ya gue su salida apunta
hacia el suelo. La rumorosidad es muy
razonable, tratdndose de una mecénica
pura-sangre de mds de cien caballos.
Aceleramos suavemente, con cuidado,
y sin brusquedades ni sobresaitos co-

_menzamos a avanzar. La sensacién de

seguridad es reconfortante, pero, cui-
dado, que el més minimo despiste con
el gas produce una aceleracién ver-
tiginosa.

Una vez en marcha uno se encuentra
a gusto al instante, no hay sensaciones
extrafias en demasfa. En los virajes, las
cosas cambian un poco, pero es sobre
todo cuestién de brazos. El esfuerzo a
realizar con éstos es considerable, y en
la unidad probada todavia mas, ya que
los esqufes estaban equipados con unas
pegueftas cuchillas de tungsteno desti-
nadas a aumentar ef agarre en hielo. Lo
qgue se gana en adherencia se paga en

esfuerzo de brazos, y asf, para abordar .

ios -virajes debiamos asir con fuerza el
manillar y si con una mano tirdbamos
hacia nosotros, con la otra empujaba-
mos ¢con fuerza. Para contrarrestar las
levantadas del esqui de ia parte interior
del viraje y ayudar al giro es convenien-
te desplazar el cuerpo, llegando inclu-
so a colgarse, dentro del mds puro es-
tilo racing. Naturalmente, nos estamos
refiriendo a una conduccién deportiva,
puesto que para el paseo tranquilo no
son necesarios ni esos alardes ni esos es-

T

=

< G
E motor tricilindrico da 110 eaballos goe se
trasemiien 2 one cinis de iramsmisién con ce-
vos de tunguteno para mejorar la traccids,

fuerzos. Ni tampoco un aparato de esa
potencia..., ¥ es que 110 caballos invi-
tan a darle al gatillo. Si, gatillo, pues
€l acelerador no es como los convencio-
nales, sino de agquella caracteristica for-
ma. La frenada es eficaz y potente, pe-
ro viene muy condicionada por el tipo
de nieve y de llevar o no los clavos que
antes citdbamos,

Una vez adquirida la confianza se

bordan magnificos derrapajes aceleran-
do en medio del viraje.

En terrenos accidentados salen a re-'
lucir los defectos vy las virtudes. Por un
lado, un radio de giro limitado, pero,
por otro, la excelente respuesta del mo-
tor a cualquier régimen, ayudado por
la eficacia del variador. Remontamos
fuertes pendientes sin titubeo y sin més
cortapisa que las que nos marcaba ¢l

sentar pna nueva version del

te por su nuevo carenado frontal y los

demrgaquefamhtaelllenado Enel

"MOTOVespa,s A. ambadepre—

panel de ma.ndos hay tamb:én tesugos
- laminosos de reserva de gasolina y de
popular Vespino. Denominado con *
las siglas ALX, se caracteriza por una
presentacién mis elaborada y un aca- -
bado con mayor atencion en los deta-
Bles. Bl ALX se identifica ripidamen-
: formidad de la tensién a cualquier ré-
intermitentes de direccién. Asimismo, "
dispone de un nuevo depdsito de com- -
bustible, con una visible embocadura -

intermitentes. Cuenta con una nueva
instalacidn eléctrica, en 1a que desta-
cnungeneradorelectrémoodegmn :
potencia para mejorar ¢l alumbrado,
conun r que garantiza la uni-

gimen de giro del motor. La alimen-

i tacidn para los intermitentes se toma
" del generador y funclona sin necesl-
dad de bateda B

instinto de conservacién. Bs en estos
terrenos donde las suspensiones se po-
nen en evidencia, y asi ondulaciones y
accidentes del terreno que parecen in-
franqueables se sortean casi sin dificul-
tad. Si las superficies llanas y despeja-
das invitan a gozar de Ia velocidad, las
posibilidades de estos ingenios en la
montafia hacen que las excursiones en
parajes inaccesibles en esa época del
afio se conviertan en un atractivo sin
igual, sin limitaciones de caminos o
senderos. )
ACABADO-EQUIPAMIENTO ‘
——
£1 acabado de esta moto-nieve es de
una calidad que supera a ia de !a ma-
yoria de motos convencionales, .cual-
quiera gue sea su precio, La fibra, la
pintura, los metales anodizados en ne-
gro mate tienen una terminacién digna
de elogio. En cuanto al equipamiento,
éste es sucinto. En el manillar tenemos
el acelerador de gatillo, el mando hi-
driulico del freno, el de las luces, y un
bot6n de paro de emergencia. En una
consola central, situada tras el parabri-
sas, que es de color gris, se encuentran
el cuentakilémetros, el velocimetro, el
cuentarrevoluciones y un testigo de
temperatura. En otro departamento, si-
tuado a la derecha, se encuentran la lla-
ve de contacto, el estarier v el mando
de los calientamanos, util accesorio pa-
ra protegerse del frio. Como dltimo
instrumento de medicion debemos citar
¢l del aforador del tanque de combus-
tible, que se encuentra en el tapén y es-
td en el mismo lugar que en una moto
de carretera. Por fin, un pequefic de-
partamento en la cola del asiento per-
mite llevar aquellas cosas de utilidad,
como guantes, herramientas o el bo-
cadillo.
VALOR-PRECIO

DCIEYTY —

En Andorra este modelo cuesta un
millén de pesetas, valor que una hipo-
tética importacién en nuestro pais ha-
ria aumentar en un 50 por 100, a groso
modo. Es un precio slevado, si se tiene
en cuenta que su utilizacién se limita al
invierno y a lugares muy determinados,
¥y obliga a disponer de un remolque pa-
ra su transporte, Obviamente, en pal-
ses como Suecia o Canada los usan des-
de las amas de casa para ir a la compra
hasta el Ejército o los carteros. En el
<€aso que nos ocupan sdlo estén reser-
vadas al ocio: los paseos o las carreras,
como las que regularmente se organi-
mnenelprindpadopirenaieo.l!nesos
casos el precio el algo relativo, ya que

. los caprichos pueden no tenerlo. Yese

es un divertido capricho...
Texto vy fotos: J. L. Aznar
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PATROL “DESTINO ZAGORA™
TGANAFANMSHGC'SFHMSI
Fﬁmamieshaoerwaahreaw
asconirarie en ef desierto ded SAHARA sobre un
tocic-lerrenc NISSAN PATROL en una dura
prurha de miles de kilometros!
Anora con FANTA NARANJA Y FANTA
u:‘:fﬂﬂpuedesgamfmmm
ﬁrlm 4
- ,ando-rerfamnmm T
| — |10 plazas dobles en ¢l ! RAID con destno
L 2 ZAGORA {con ofro NISSAN PATROL
para ef ganador)t

y mds der

Tl y fitres, Py
U Aot [ HCRNN €F1 61 SO eD
notanal de 5 coches

Macdrt : :
4 gag&omﬂseménu ef 15 de Mayo
5 Pueden perhopar concursantes de Wm

o edad, con &3 condicion de que & ganador da ina

i@mdmommem
& El RAID se celebrara ogd 10 &l 25 da Juro de 1986,
7 Los vales con prem direcio Gue lambsén apareeen .

en e mienor de s tapones de EANTA, pueden =
a."i‘}w .

reemboisables en
cmaCdasemerderm
wmmuamsmwoamww

10 Ammwnwmm

PREGUNTAS DEL CONCURSO:

. ¢Cudl es la capital religiosa de Marrueeos?
£CuEr es ka montaia més afta de Marmiecos?
Liué cilindradas tiene ef NISSAN PARTROL?
.»_L_.{.émasvemdecanucena tiene ef NISSAN
FﬂTROi.

2 Enqué continente se perdic Livigstone?
‘J & .:,uueseennemkenaummw4wl)odx49

e LA =

" «Oué periodicidad tiene la revista MOTOR 167

8 Cudntos sabores hay de FANTA? f -

4 :0ue Compaiia fabnica of refresco FANTA?

! Fior qué medio de informacion conociste este ! il
Lc.rlcursv?

FeERERBRE
A

"

A novéla es famosa, La escribio

hace ya veinticimco ziios el mé-
dico Luis Mariin Santos, triste-
mente malogrado para la psi-
quiatria y para Ia . La pelicu-
lawrecmnteylahafirmado‘fmmte
Aranda, el de «Cambio de sexo» y
«Fanny Peiopaja». Y en Ia historia de
ambas se habla de contrastes sociales,
pues «sale» una marguesa, un investi-
gador del cancer, un bedel de clinica y
los habitantes de unas chabolas de las
de techo de hojalata, tela de saco cor-
tinera y jergdm com orinal de asa rota.
Y también aparecen, como escenarios,
una pensién de muerte regnlar, un
prostibulo y un laboratorio.

Como coches, habida cuenta de que
la accién transcurre afla por 1946, ape-
nassidatestimoniodetalmCitménde
los que Hamidbamos Pafo, pintado en
DNEETo —COn St rayita roia de taxi—, sin
indicacién para saber si se trata de un
i1 o de un 15 figero. Eran, entonces, los
taxis mas suninosos. Se tomaban —co-
mo una pécima— Onicamente ep las
grandes ocasiones, que solian ser las de
peligro de muerte, o de boda, que para

el caso resultaban a algunos. Cuando el -

nifio se abrasaba de fiebre y habia que
ir a por el médico o a una farmacia de
guardia, donde no podia encontrarse pe-

nicilina, aungue ya estuviese inventada,
y era menester adguirirla de oontraban-
do, se recurria al taxi.

El Citroén Pato también era conoci-
do como chido de la carretera, segura-
mente porque, dada la parguedad del
pargue nacional —los tranvias no con-
taban—, no habia vehiculo que resis-
tiese sus adelantamientos. En «Tiempo
de silencio», el Pafo con su distintivo
de taxi lfeva la accién de la chabola a
Ia pensién, ¥ se Ie ve cruzar un par de
veces. Aparece también un Mercedes de |
los que llevaban a los coroneles nazis
en Ia segunda guerra mundiat. Pero re- |
sulta como una especie de parche. Se
echa de menos, en cambio, algin His-
pano-Suiza de los que llegaron a andar |
con gasdgeno, alghin Balilla, alglin Pen-
geot de los que llévaban los faros den-
tro, tras una rejilla que hacia de vérti-
ce del capo, y el Rolis que, scguramen- |
te, tenia la marquesa que organiza con-
ferencias con canapé para sus protegi-
dos ¢ invitados, por el aquel de Ia
culiura. -

Floja en cuanto a parque de automd-
viles ¥y bajita en cuanto a calidad es
«Tiempo de silencio». Seguramente
porque ya hablamos cuanto nos viene |
€n gana desde hace tiempo.

Auzou

Un taxi Citroén es el proiagonists con medss de «Tiempo de silenciox i
También aparece un Mercedes de los que se utilizaban en la segunda guerma mundial

Motor 16 /49




= rrpcn I COmnpIc y vender
Juntade Accionistas dela Compaiifa Espaiiolade Petrdleos '

|
[ Alfenso Escimer: "H ricend de beneficios ea 1985 ha sido posible oy e
1 por ia contencida de costes y ia pelitica de compras de crade.” i N E ';";'::‘;";'"‘“:v‘;ef
* De meows, o8 este siercicie 5e hate i nécend Mistirice de Sewclicies: 7.515 millmes l.h grupo de treinta y siete empresas oS ..t:'o‘,. X
| de pesetas 166, por 100 salre ol 2o anterier]. solido y diversificado.
: ; « Amments ol dividends 2o clective hasta o 15 por 100 y se desticm 4.000 nillexs y
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B Comprar y vender I

GRAN POTENCIA DE FRENADO

Il Comprar y vender lll[llCuéntenos su casolill

Haga llegar su voz a todos
los puntos de su empresa
MARVILSA

RADIOCOMUNICACIONES

RaRA S LCOCHE
MONTE PASTILLAS

PASTILLAS SIN AMIANTO SIN AMIANTO
GOLD SUPREME PIOALAS EN LODS

COMERCICS DEL RAMOY

Las motog de rave
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MERCEDES Berz 240 D W123
M-DV MAZDA 628 B-GG,

Auto Rapio UNnioN

AUIRPOIC

PARIS, 1Z3/URGEL, (93) 230 60 02

DB. 300 E, 6-85, Silver m.,
1.400 km. Aire. ABS. Te-
cho e. y otros extras. Pre-
cio, 49.000 DM.

DB. 190 E, 3-85, blausch-

warz, 9.000 km. ABS. Aire. "

Otros extras, Precio,
48.000 DM. ‘
PORSCHE 211 Carrera,
1-85, blance, 20.000 km.
Aire. Dif. autobloc. y otros
extras. Precio, 56.000 DM,
PORSCHE 928, 4-82, gris
met. 62.000 km. Todo
equipo. 49,000 DM.

BMW M635 CSI, 24 v.,
6-85. Diamantschwarz, to-
do equipo. 69.000 DM.
PARA informacion, Tels.
I(Dgsh} 230 50 02-01. Sta.

ahl,
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CON EL v indprofil

[ |
KIS

equipajes construidos con aluminio y
poilamida, estudiados on el tinel de vignio
I la gacion '

¥
TOV alernana,

Muoteica EEDOCIE I D B,

@ Venta e instalacion de todas marcas,
@ Reparacién,

"€0-20 0 89216 ouoipie) je

QIHavIN

ERvas CoMrE remii e 8 oo elapeis on 84 hones.

SOURIPYH BuBIUGWStWOD UQPRULIOY Jembjeno vieyg

'Q’d 0EE sN opepedy

9L 1030

SERVICIO OFICIAL

GDEY  LANCIA

TALLERES
EXPOSICION Y VENTA Ctra. de Ledn, km. 196

. Poniente, B - %. Lorenzo, 22
E:ﬂ 43 82 02 Teléf. 35 24 61

VALLADOLID

MERCADO
NACIONAL DE OCASION

RENAULY

"F&LLA(]L]D AUTGVIL. 5. A,
Garcia Morato, 31, Tel, 23 24 04
VALLADOLID 47007

principio padecia dos defec-
tos-de fabricacién: El cam-
bio «rascaba» al pasar de
4. a 3.% y le entra agua del
exterior a través de los con-
ductos de refrigeracion,
Ambos problemas los he
planteado en multitud de
ocasiones y solamente me

' [ — : solucionaron el defecto del

MIl T e e e e C/ Segovia, 10. Tels. 248 42 46 - 247 71 28. SANTANA cambio en el pasado mes de

MADRID ! SUBMARIHQ septiembre. En di_cho mes h.e

Log%lﬁtégséﬁls ® Dedicados exclusivamente al equipo de musica “ e, remitido un escrito a la di-

de su automdvil. ; N junio del pasado afio  reccién de Santana, que has-

RS EQLIEAGk @ Alarmas de todo tipo. . he adquirido un Suzuki ta la fecha no han tenido la
Santana SJ-410. Desde un  gentileza de contestarme,

" A tal punto me entra la
duda de si el problema del
agua serd provocado inten-
cionadamente por el fabri-
cante, para que los usuarios
disfrutemos mas directa-
mente de la naturaleza.

J. M. Rodriguez Agra. Lugo.
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s Cuéntenos su caso s

REPUESTOS NO
DISPONIBLES

»

o

UENTENOS sut caso»
€€% me invita a escribir-
les con el fin de ver si pue-
do culminar mis deseos de
completar el funcionamien-
to de un carburador, habida
cuenta que éste fue hecho
para que funcionase con to-
dos los elementos tal y co-
mo [ue programado por su
fabricante,

Se trata del carburador
Solex, tipo 28, CBI
7695 GO. Est4 despiezado

en la hoja numero
27-100282 de la casa Solex.
Este carburador lo equipo el
Citroén 2CV, que es mi ca-
S0 concreto.

Este carburador estd dise-
fiado y construido por Solex
con un pozo compensador
—bomba de aceleracién que
aloja en su interior cuatro
elementos—. Estos elemen-
tos estan sefialados en el ca-
tédlogo Solex con los niime-
ros (segiun orden de coloca-

ciébn y funcionamiento) 49,

48, 47 y 50. El carburador
que yo tengo en mi coche
viene equipado con dos de
los elementos (o sea, el 49 y
48, pieza guia y émbolo) y,
por consiguiente, me faltan
las piezas 47 y 50, que per-
tenecen a la goma de absor-
cion y muelle regulador.

Para la compra de estos
dos insignificantes acceso-
rios hice gestiones en los
concesionarios de Solex y
también en los de Harry
Walker en Santiago de
Compostela, y me dicen
concretamente que no dis-
ponen de ellos.

Ahora me pregunto, ;si el
carburador esta disefiado

Kudy, S. A.
PEUGEOT
A LA VISTA

'- UMINOSIDAD y espa-

cio son dos de las pa-
tabras con que pueden-de-
finirse las instalaciones de
Kudy, 8. A., agente oficial
de Peugeot-Talbot, que se
encuentra situado en la
madrilefia calle de Ferndn-
dez de los Rios, nlimero
7%, teléfono (91) 449 51 47
de Madrid.

La exposicién tiene una
superficie de 200 metros
cuadrados, El nivel de Ia
calle se encuentra situado
por eacima del de la tien-
da, con lo cual se pueden
contemplar los vehiculos
alli expuestos desde todos
los dngulos posibles. La
expuosicién se encuentra
atendida por el propio di-
rector v dos vendedoras,

Punruaﬁones: Vendedores,
B exposicidn, 9; talleres, 7;-
financiacion, 7; entregas, 7,

'~ LRITICA DE TIENDAS

para este funcionamiento, la
casa constructora no debe
suministrar sus elementos?

Luis Patifio
Vigo (P_onteVedra)

Respuesta.—Puede diri-

girse directamente a la firma-

Harry Walker Automoci6n,
S. A. (C/ Balmes, §9-91,
Barcelona), donde con toda
seguridad atenderan su soli-
citud y le explicaran las ra-
‘zones por las cuales han si-
do modificados los carbura-
dores que menciona.

que trabajan sobre la base
de unos perfectos conoci-
mientos técnicos del pro-
ducto que ofrecen al pi-
blico. - :

~ En un garaje situado de-
bajo de la exposicién se
encuentran los vehiculos
de ocasidn, los cuales, co-
mo sucede en la mayoria
de los casos, provienen del
canje por automéviles
nuevos. Para estos vehicu-
los, Kudy ofrece una ga-
rantia que es variable, se-
gin el estado del automo-
vil

No dispone de talleres
propios, pero tiene concer-
tada la asistencia técnica a
sus clientes con el servicio
mecénico oficial que se en-
cuenira en la misma calle
de Fernandez de los Rios,

- del concesionario,

. Vizcaya y la Banca Nacio-

unos metros mas arriba de
ia éxposicién.

N aspecto que merece
la pena destacar de Kudy
es que el comprador de un
vehiculo nuevo tiene la po-
sibilidad de realizar un
curso de perfeccionamien-
to de conduccidon, gue
corre & cargo de Juan Ig-
nacio Villacieros, director

Dispone este concesio-
nario de una amplia gama
de ofertas a la hora de rea-
lizar ]z financiacién de un
vehiculo, trabaja con ban-
c¢os como el Occidental, |

nal de Paris; asimismo,
cuenta con la posibilidad
de realizar la financiacién
por medio de financieras
como Barcelonesa.

REPARACIONES
ETERNAS

O es otro el motivo de

mi carta que exponer-

les lo sucedido con un Ford

Escort propiedad de mi fa-
milia.

A causa de un golpe en la
parte trasera del coche, se
traslado éste al servicio ofi-
cial Ford en Malaga para su
reparacion,

La fecha de entrada del
coche a estos talleres fue el
dia 7 de enero del presente

afio. El golpe fue fuerte, pe-
ro no impedia al coche an-
dar por sus propios medios.

El toque de atencién que
yo queria dar a través de su
revista es por la tardanza
inexplicable en la entrega
del coche reparado. Tuvi-
mos que esperar hasta el 24
de febrero para poder reco-
gerlo; es decir, un mes y die-
cisiete dias después de la en-
trada en taller, habiéndome
enterado a través de opera-
rios del propio servicio ofi-
cial que el coche se empezd
a reparar diez dias antes de
que nos lo entregaran. Des-
pués de recoger el coche, la
bateria ha dado muestras de
estar descargada, sintoma
inequivoco de haber estado
inmovilizado bastante.tiem-
po.
“El perjuicio causado a mi
familia, por no disponer de

coche durante todo este-

tiempo, ha sido muy grave y
nadie va a subsanarlo, salvo
que entable un largo y cos-
toso procedimiento judicial,
0N muy pocas posibilidades
de ganarlo.

Carlos Sedano
Malaga

Juntosy al dia.

Todos los mod
en Espaiia.

VOLVO/86

En una sola revista, -
todos los datos -
y los ltimos precios

164 pdginas.
200 fotos color.
500 ptas.




ENNA ha sido el vencedor del

Griin Premio de Espann dis-

pulado en el circuito de Jerey

de Ia Fronlera. El retornn’ de
la Formula 12 Espans despues de cin-
co anos de ausencia ha sido espectacu-
lar. Los veinficineo mil asistentes o a
carrera pudieron contemplar una de las
mis emocionantes que se han dispula-
do en ol Campeonato del Mundo de
Conductores, Y eso que el anterior
Giran Premio de Espana, el allimo de
s disputados en el Jarama, habia si-
do tambien de antologia, con cinco co-
ches metidos en poco mas de un sepun-
do con una diferencia entee e vencedor
ile aguella ocasion, Gilles Villaneuve, v
el segundo clasificado, Jacques Latfi-
te, fue de silo dos décimas de segun-
do, En estp ocasion, Senna ha logeado
st victoria sohre Mansell por sdlo ca-

Rosberg en boxes, Jusn Yiladelpral
imspecciona el motor de s Mclaren, gue ha
videlio o recobrar la Mabilidad de antafo.

torce milésimas de segundo, 1o gue tra-
ducido en distancia eguivale 9 solo el
aleron delantern. Es decir, los toches
pasarom la mela emparejados con ape-
nas un melro de adelanto del morro del
Lotus del brasiledo sobre ol del Wi-
ligms del britanico,

La victorin de Senng e5 ¢l resultado
de unn carrera impecable, resisticndo a
los componentes de los equipos McLa-
ren v Williams. urante los entrens-
micnios, preguntado sobre guiénes
eran para ¢l los equipos de punts de es-
te afo, contestd: «Como equipo, veo
en primer lugar a los Williams; en se-
gundo, a los McLaren, ¥ en tercero, al




HAZTE LEGENDARIO

Fetrari evoca la magia de un mundo de leyenda.
Un mundeo en el que fodo vive una armonia perecia:
tecnologiay belleza, genio y pasion, layenda y realidad,
Un mundo de diseno creado para la accién.
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Berger fue el hombre puente en toda la
carrera entre ¢l pelotén de cabeza y el de
cola. Tras él, Tierry Boutsen.

mente para las trasmisiones y los fre-
nes. Se esperaba que también lo seria
para los neumaticos, pero al final lo fue
menos. De todas formas, sélo ocho co-
ches rodaban al final, que supone una
gran mortandad en la Férmula 1 ac-
tual.

La carrera comenzé con un pelotdn
de cabeza compuesto por los protago-
nistas de la carrera mas Piquet y Ros-
berg. Este tiltimo perdio el tren de ca-
beza a causa del deterioro de los neu-
méaticos, que incomprensiblemente
también tardd mucho en parar a cam-
biar. De todas formas, su cuarto pues-
to final no estaba en peligro, porque
Fabi y Berger estaban a una vuelta.

Formando parte de este pelotén es-
tuvieron en los primeros compases de
la carrera los dos Ligier de Arnoux y
Laffite. René causé baja al tercio de
carrera por averia de la_transmisién.
Laffite por su parte sufrié la misma

-averia en la vuelta 40, una después de

que se produjera el abandono de Pi-
quet.

Tras ellos saltaron los dos Ferrari,
con Johansson por delante de Albore-
to. Tras liberarse del pelotén, comen-
zaron a recuperar el terreno perdido.
Pero los frenos les jugaron una mala
pasada. Johansson volvid a salirse de
la pista como en Brasil, al apurar una

. frenada intentando resistir a su compa-

fiero, que le habfa alcanzado. Y Albo-
reto se retird poco después porque con-
sideraba indtil seguir con un coche que
no frenaba.

A destacar las buenas carreras de Fa-
bi, Berger, Dumfries y Brundle. El pri-
mero se tocd con Laffite a la salida,
perdiendo un alerén del morro, lo que
le obligé a parar en boxes para poner
un nuevo morro. De nuevo en pista,
fue ganando posiciones hasta hacerse

64/ Motor 16

& Piguet it 12 Senna
Williams-Honda Lotas-Renanlt
1-22-431 1.21.924
- 1 Prost [21 5 Manosell
McLaren-TAG Porsche Willlams-Honda
1-22-886 ) 1-22-576
25 Amoux 131 2 Resbe
Ligter-Renault Manren—TAGriorsche
1-24-274 1-23-064
26 Laffile 4 10 Berger
Ligier-Renault Benetion-RMW
1-24-817 X : 1-24-501
11 Dumfries [5] 19 Fabi
Lotus-Renault - Benetton-BMW
1-25-107 1-25-052
3 Brundle (6] 2§ Johaasson
Tyrrell-Renault Ferrari
1-25-831 1-25-466
7 Patreze 71 27 Albareto
Brabham-BMW ’ Ferrari
1-26-231 1-26-554
- 14 Paimer 1 § De Angelis
Zakspeed Brabham-BMW
1-26-918 . 1-26-550
15 Joaes )] 16 Tambay
Lola-Hart _ Lola-Hart
1-26-992 1-26-946
4 Streiff o) 18 Bouisen
Tyrrell-Renanlt ) Arrows-BMW
1-27-637 . 1-27-169
17 Surer i1 21 Ghinzani
Arrows-BMW Osella-Alfa Romeo
1-28-443 1-28-423-
23 De Cesaris 121 22 Danner
Minardi-M Moderni ) Qsella-Alfa Romeo
1-29-195 . 129046
[131 24 Nannini
Minardi-M.- Moderm
: . 1-30-062

I, A, Senna (Lotus-Repault), 1 h, 48 m. 47 s.
735/1,000, a4 un promedio de 167,486 km/h ; 2, N. Man-
sell (Williams-Honda}, a 0-014; 3, A, Prost {McLaren-
TAG Porsche), a 21-552, 4, K. Rosherg (McLaren-TAG
Porsche), a 1 vuelta, 5, T. Fabl (Benetton-BMW), a 1 v ;
6, G. Berger (Benetton-BMW), a 1 v.; 7, T. Boutsen

vueltas. VUELTA RAPIDA: NigeH Mansell (W)

Honda), en 1 m._ 27 s. 176/1.000, a un promedic de
174,186 km/h., en sn voelta nlimero 65. Vuelta mAs r4-
pida del vencedor | m 28 s 801, la mumero 45.

_ ASI VA EL MUNDIAL
- PILOTOS

1, Senna (Brasil), 18 puntos: 2, Piquet (Brasity, 9; 3,
Mussell (G. Brelafia), 6; 4, Laffite (Franca) v Prost
(Francra), 4; 6, Arnoax (Francta) ¥ Rosberg (Finlandia),
3 8, Brundle (G. Bretafia) y Fabi (Italia), 2, 10, Berger
{Austria), 1

CONSTRUCTORES

1, Williams, 15 puntos; 2, Lotus, 15, 3, McLaren, 10,
4, Ligiaer, 7, 5, Benetton, 4; 6, Tyrrell, 2

PARRILLA DE SALIDA

(Arrows-BMW), a 4 v., 8, P. Tambay (Lola-Hart), a 6 |
illlams-

. R 0

Jerez sorprendié a los participanies por lo
ondulado de su pavimento, que hacia que en
los primeros dias los coches rozaran el suelq.

con el quinto puesto, arrebatidndoselo
a su compaiiero Berger, que ha tenido
un excelente comportamiento durante
todo el fin de semana, sea en entrena-
miento gue en carrera.

Detras de los dos Benetton, Dumfries
y Brundle hicieron excelentes carreras,
dejando a sus espaldas a rivales mucho
mas experimentados. La actuacion de
Brundle tiene un mérito especial, por-
quie corrid con el coche de reserva, un
modelo del afio pasado, después de que
¢l de este afio lo dafiara seriamente en
una salida de pista en la Gltima tanda
de entrenamientos.

La victoria de Senna habia comenza-
do a cimentarse en los enirenamientos,
en los que logré la primera posicién de
salida. El tiempo lo marcd en los entre-
namientos del viernes, por delante de
Mansell. El sabado volvié a hacer el
mejor tiempo, pero con un tiempo in-
ferior al del viernes. Piquet, en cambio,
logrd pasar al segundo puesto, dejan-
do a Mansell en segunda fila acompa-
fiado por Prost, En la tercera, Rosberg
estuvo acompafiado por Arnoux, que
en el dltimo momenio arrebaté a Ber-
ger el sexto mejor tiempo.

Las principales incidencias en estos
enirenamientos corrieron a cargo de
Johansson, cuyo coche se incendid, y
de Brundle, que, como hemos dicho,
destrozo el nuevo 015 contra un guar-
darail,

Dificultades en Ferrari, cuyos coches
fueron dificiles de reglar correctamen-
te; de Brabham, que son muy difictles
de conducir, lo que hizo que De Ange-
lis se girara varias veces sobre la pista,
y en Minardi, con constantes proble-
mas de encendido. :

Gigi Corbetta, Angel Marco
y Sergio Piccione
Fotos: Corbetta y Puyol
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BINUTO A MINUTO == ")

H H.LLOS LIBRES- Senns, Piguet v Mansell hicieron una salida per-

fecia; el brasilefio reacciond de inmediato ¥ pese a los atagques de los dos Williams logrd mantener su
primera plaza al Begar a la curve de final de recea,

pudo soportar la presidn de Alboreto a sus esps recio en uno de las horquillas méas p
grosas. El golpe fue violentisimo v el piloto sueco 3¢ hizo dafio @n la zona lumbar, Salid en ambulancia,

LA EFIEEEIR DE HELAEEHI El duelo por los tres primeros lugares estaba

N su apogen; micniras que Rosberg, el cuarto, ¥ Prost, el quinto, esperaban ngarapados para asestar
B estocada, Prost comienza ¥a a recordar o Niki Lauda por su senride caleulador,

L "

EER)

RUEDA CON RUEDA. L. «

gunda mitad del peloton salid capitaneada por
1y Dumiries avansd sin mie-

SEIS MAGNIFICOS, SEIS.

Senna, Piquet, Rosberg, Prost, Mansell v Amoux
lucharen a brazo partido durante catoree vueltas,

do, El alerdn de Tew Fabi salié volando en un
pequelo encontronaze. Linos segundos despuds
chocaron Alan fones v fonathan Palmer,

Con frepadas al lmite v con trazadas miliméiri-
cay estuvieron dando color B una carrers
gd a8 ser de infarto en muchos Momenios

EL LE{,H IHGLBS. La camrera

iba por la vuelia mimero cudrenta cunndo Man-
sell pepd su zarpazo. Senna sabia que sus neu-

miaticos éstaban desirozados ¥ por gso dejo pa-
4 si enemigo directo. Mientras tanto, Prost
ervaba la lucha desde un lugar privilegiado,

FERBARI EN GHIS- Los Ferrari no estuvieron a la aliura de su fama., Alboreto tenia

probiemas de salud por culpa de una mala gripe v Johansson no estaba demasiado fino. Los dos mo-
noplazas rojos navegeban todavia a la-deriva entre la octava y novena plazas,

antes de |z mitad de [a carrera le permitld ahorrar muecho combustible, Esos litros fueron vitales des-
pués para que ef inglés diera su zarpazo en fas cinco vuelias finales.

P“B “H HETRO. La altims vuelta fue ¢l broche de oro para une carrera emocionante.
Mansell atacd con todas sus ganas & Senna, pero el brasilefio, en una serie de malabarismos espeluz-
nantes, fue capaz de mantener |a cabeza por solo un metro de ventaja.
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AYRTON SENNA, NACIDO PARA GANAR

AYRTON Senna da Silva, brasilefip
de veintiséis afios, ha ganado el
Gran Premio de Espafia en Jerez. El
nuevo «matador» de la Férmula 1 pa-
rece un ser de otra galaxia, vencié en
el nuevo vy complicado circuito nacido
en gl sur, hizo las setenta y dos vueltas
4 un-ritmo impresionante, peleé a
muerie con los mas grandes, con Pi-
guet, con Prost, con Rosberg, y en un
sprint de infarto se impuso a un Man-
sell desenfrenado, para ganar como el
que no quiere la cosa. Casi sin despei-
narse, sin derramar una gota de sudor
¥ ¢on la mano izquierda vendada por
culpa de una pequefia lesion. Este es el
nuevo monarca indiscutible de la velo-
cidad, un piloto que va a compartir su
supremacia con oiro brasilefio, Nelson
Piguet.

El padre de Ayrton queria que su hi-
jo fuera el nimero uno y en cuanto los
dos tenfan un momento libre iban a en-
treniarse a un circuito préximo a su ca-
sa, esa diversidn se convirtiria en una
obligacion durante las tardes de lluvia,
tardes en las que Senna tenia que rodar
sin descanso para acostumbrarse a las
reacciones bruscas del kart.

Ese atleta, entrenado desde su infan-
cia para la victoria, es también una per-
s0na, aungue a veces no lo parezca por
su forma mecanica de comportarse.
Senna es un ser frio, distante, orgullo-
50, 1na persona extrafia que después de
enfundarse el casco no tiene miedo a
nadie porque se considera superior a
todos sus enemigos.

Senna hizo en Jerez varias demostra-
ciones de este podetio. En la primera
sesion oficial de entrenamientos el prin-
cipe negro del Lotus nimero 12 no pu-
do salir porque sus mecanicos estaban
reparando €l motor de su coche. A po-
cos minutos del final el brasilefio se su-
bid a su monoplaza y salié como un mi-
sil para volar por encima del trazado je-
rezano. El tiempo de clasificacion, 1
minuto 21 segundos v 605 milésimas,
tiempo conseguido justo cuando caia la
bandera de cuadros para terminar con
los entrenamientos; es, fue ya, algo de
otro mundo, mas de un segundo y me-
dio mejor que el conseguido por Man-
sell, una diferencia impresionante en el
mundo de la Férmula 1. Una diferen-
cia que desmoralizo a un piloto tan ra-
pido como Piquet, que se consideraba
incapaz de superar esa marca.

Ayrton Senna no piehsa mdas que en
correr, ¥ esta obsesién es una constan-
te en su vida, una idea fija que vive pre-
sente incluso en sus relaciones persona-
les. Su primera esposa no aguantd la
«locura» ni un mes y se divorcid asus-
tada por el carédcter de este robot del

- volante. Ayrton es también una perso-

na volcada hacia su pais, una persona
que para vivir en paz necesita la comi-
da brasilefia y la compafiia de su ami-
go Mauricio Gugelmin. Ayrton y su
compafiera comparten una casa en la
campifia inglesa con el otro piloto, un
chalet que es un remanso tropical en
medio del verdor britanico.

La destreza de Senna con un volante
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CIRCUITO: :
APLAUSO GENERAL

~ El circuito de Jerez ha encantadoa - . - MR
_ORGANIZACION: -
ENBANODEACHTE =~
] . "7 La organizacién fue impecable. El
Senna, el vencedor, también se mostré
encantado, pero tanto él como Prost -
sefialaron algunos puntos delicados que °
debrerfan ser mejorados desde el punto - ban terminadas y funcionaban correc-
-~ tamente. Incluso el servicio de prensa,
- stempre conflictivo, estuvo a la altura

tod_o el mundo. Prost decia que era el -
mejor circuito del Mundial para el pi-

blico, que puede ver los coches mas de -

cerca y casi la totalidad del trazado.

de vista de la seguridad. Concretamen-
te, el punto en que se salié Johansson

0L PRNERL DE 1986

o A L 0 ATANENT) DE

LPEDRD PACHECO HERRERA

REZ ; 1 - aficionados a In

myggaummmm PERMIKENTE D mﬂﬂm

T l}abia sido sefialado por Prost como pe- .
ligroso por lo corto de la trayectoria

escapatoria. - L

programa se siguié con rigurosa pun-
tualidad; los servicios funcionaron
correctamente, las instalaciones esta-

o
" La placa de la

 inauguracién de

. derez hace honor

i\ 2 una persons,
- Pedro Pacheco, al -
que los -

competicion
deben el mejor -
circuito de
Europa por
espectacnlaridad.

de este alto nivel. Los problemas que
se pudieron producir no hay que impu-
tarselos a Pepe Diaz y su equipo, sino
a la comisién de prensa de Ia FISA, di-
rigida por los inoperantes Gaignault y
Tingstrom, en la cual el responsable de
la prensa espafiola es un portugués.

LOS DINEROS:

CUESTION DE IMAGEN

" Con unas veinticinco mil personas en
el circuito, de las que como mucho -

veinte serian de pago, las cuentas no le
pueden haber salido a los promotores
Jjerezanos, que hubieran necesitado més

en Ias manos no admite comparacién;
su capacidad para conducir comenzo a
tomar forma a los mandos de un kart;
su experiencia en este terreno le llevd a
acumular campeonatos de karting con
menos de diecisiete afios a sus espaldas.
Los titulos de Brasil y Sudamérica fue-
ron sus tarjetas de visita para los pri-
meros viajes a Europa.

El ciclon brasilefio arrasé en su pri-
mera excursion al continente. Ayudado
por su familia, un verdadero clan con
muchos medios y grandes posesiones en
Sao Paulo, pudo dar el salto al Atlan-
tico y presentarse en el viejo continen-
te. A partir de ese momento la trayec-
toria de Ayrton Senna en Europa es ya
la de una estrella fugaz. Con menos de
veinte afios congiguié ser subcampedn
del mundo de kart por partida doble.

Es en ese instante cuando decidié ha-
cer carrera deniro del mundo del auto-
mévil. Visité la firma Van Diemen,
constructora de coches de Férmula
Ford, y decidi6 correr en las islas para
atraer la atencion de los grandes patro-
nes de la Formula 1. En su primera
carrera de Férmula Ford quedd quin-
to, tercero en la segunda y después ali-
ne¢ doce victorias de una tacada, asi
como el campeonato inglés en su pri-
mera temporada en un monoplaza.

Desde ese instante ha ganado todo y
s6lo sus primeros afios deniro de la
Férmula 1, las temporadas 84 y 85, han
supuestc una excepcion a esa regla. El
afio pasado vencié dos grandes premios
y este afio ya ha dejado su marca en Je-
rez. Ayrton Senna es el primer posee-
dor de ese enorme trofeo que represen-
ta una botella de buen fino.

=I
El rostro de
Ayrton Senna da
- idea de su
. complicada

personalidad. Es
un ser diferente,

~ frio y muy
orgullose. Senna
no teme A ningfin

rival.

o

g

de treinta mil personas para poder re-
cuperar parie del dinero invertido en el

moniaje de la carrera, pues ¢sa es la ci- -

fra a partir de la cual la FOCA comien-
Zg a repartir los ingresos de taquilla con

el propietario del circuito. De todas -

formas, aungue no se haya recuperado
nada de los 150 millones que cuesta la

carrera, hay que valorar la repercusion -

en imagen que para un pais turistico co-

mo Espafia representa un aconteci- i

miento de este tipo. -

FABI: DE ATRAS A DELANTE .

Teo Fabi hizo una de las carreras
mas meritorias. Ultimo al tener que pa-
rar en la primera vuelta, terminé cuar-
to, pasando a su compaiiero de equipo
Berger, que no iba lento precisamente.
El pequefio italiano estaba contento,
pues habia conseguido volver a- puntuar
en el Mundial después de que el afio pa-
sado no lo consiguiera. Fabi fue de los
pocos pilotos que aguantd. fisicamnente.
Mientras que Mansell v Senna acusa-
ron el esfuerzo, Fabi estaba como nueé-

vo. «Podria volver a tomar la salida», -

comentaba mientras hinchaba los mis-
culos de sus brazos.

JEREZ EN BREVE

® Lotus volvié a montar en el coche
de Senna el motor Renault de empu-
jadores neumsticos, que funcioné a la
perfeccion. Ligier dispuso de uno de
estos motores, que se le adjudicé a
Laffite.

® Aunque sélo terminé Senna, la
fiabilidad de los motores Renault fue
buena. Excepto en el caso de Brund-
le, que rompid el motor, los deméas
averiaron la trasmision,

® Hubo dos encontronazos a la sa-
lida. El ocurrido entre Laffite y Fabi,
y el més fuerte entre Jones y Palmer,
en el que quedaron fuera de combate
ambos.

® En Jerez se anuncié que ¢l equipe
Beatrice recibird uno de los nuevos
motores Ford para Imola. Aungque no
estd decidido qué piloto lo llevara, lo
mds probable es que sea Patrick Tam-
bay.

® Aunque los pilotos lo han tacha-
do de circuito medio tirando a lento,

Senna fue cronometrado a 292 kilé-

metros por hora a final de la recta de
tribunas.

® Hubo més que palabras entre Ros-
berg y Mansell ¢l viernes. El finlan-
dés cerré a Mansell contra el muro
cuando éste intentaba adelantarle en
plena recta.

® Los McLaren han recobrado su
fiabilidad. Los pistones agujereados
en Rio lo fueron a causa de un mal re-
glado sistema de inyeccion.

@ Stephan Johansson fue enviado en
ambulancia a la enfermeria tras su ac-
cidente. Después de un reconocimien-
to solo se le aprecid una contusién en
la zona lumbar sin la menor gra-
vedad.

® Es posible que el primer Osella
con motor Motori Moderni pueda es-
tar terminado para la carrera de Imo-
la. Los viejos motores Alfa Romeo
son los menos potentes de todos.
® Los organizadores tuvieron que
intervenir para solucionar el proble-
ma que surgié entre Piguet y 1a Guar-
dia Civil cuando aquél fue multadoe
por una infraccién de trifico y quiso
pagarla a base de poner en las manos
del agente un puiiado de dolares.
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EL espectdculo
de los hoxes tuvo
alts tension. Las
chieas de las
diferentes casus
comerciales
mostraron sus
encantos en un
ambiente lleno de
simpatia. Las
azafatas de John
Player se
dedicaron a hacer
cambios de
ruedas en medio
de una nube de
espectadores ¥
fotégrafos.

EL fuego

también estuvo
presente en Jerez.
En la segunda
sesién de
entrenamientos
oficiales,
celebrada el
sibado por la
tarde, se pudo ver
esta inmensa
hoguera con
ruedas, Et Ferrari
de Johansson
rodeado por el
fuego es ya una
imagen que los
aficionados no
olvidarin.

EL retirado. Niki Louda se pased por Jerez
envucito en su atmbsfers particotar de gsesor
de BIMW. El triple campedn mundial mind
con ojos de envidia n sus compaiieros.

].A elegancia. La imagen de
Tio Pepe estuvo con un
estilo sensacional en todos
los rincones del circuito. Las
chicas de la marca llevaban
un traje eampero gue tenia
la virtud de
realzar, afin
mis, la
* belleza
andaluza,
alegre ¥
pro-
funda.

I-.'L uficiom, El pmor » fns carreras de Beva
en ls sangre ¥ Clay Regazroai es ln mejor
demostracion, El antigoo pilota estuvo en
Jerez pendiente de todo ¥ de todos.

| I-A tradicidn, Los deportivos de otros
liempos estuvieron tambitn sohre |a piste de
Jerez. Los mis viejos quisieron sentir bajo

| sus roedas ¢ calor del ssfalto mis nuevo.

I-.-l picaresca. Los-aficionados querian ver la
carrers sin pasar por taguills, Unos buenos
alicgles bicieron el resto. Esta operacidn es
algo irndicional en todos los circnitos ¥ Bo se
delye ver con malos ojos.

o ki
%

‘El
28 a

I-A ﬁlcardia. Las earreris de Formula [ son
punio de encueniro ¥ un hdlsamo pars los
njos. En Jerez se dieron cita muchos
famosos; su estilo de

agente guapay se

[undié con la

picardia de las chicas

gue estuvieron

presentes en todos los
: rincones,

I-a’.t sieatn. El sol, ol vino de Jerez, l1a paella
¥ Ia siesta som cupiro de Jos elementos que
mxis han extendide € nombre de nuestro pais
por el mundo. Alan Jones disfrutd de ellos,

| EL aire. El
cielo limpio
del domingo
se rompié con
la Tlegada de
los
paracaidistas,
Un escuadrén
de reactores y
un equipo de
paracaidistas
Se encArgaroh
de amenizar el
tiempo
transcurrido
entre los
entrena-
mientos libres
y la carrera.

LDS caballos. La tierra donde nacen
los pura sangre cartujanos también
sibe umar Jos caballos mecinicos. -
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LAS OTRAS CARRERAS

NTONIO Castro gané la carrera de
A la Copa Renault Turbo y Luis Mi-
guel Arias se impuso por los pelos a los
mandos de su Golf GTI en la prueba
correspondiente al Campeonato de
Produccién, las dos carreras comple-
mentarias del Gran Premio; ambas fue-
ron escenario de fuertes luchas en ca-
beza. La prueba del Campeonato de
Produccidn tuvo un final tan electri-
zante como la F-1, ya que Correcami-
nos, segundo, quedd a menos de un
cuarto de segundo del ganador.

En la Copa Renault Rodriguez man-
tuvo el dominio durante las primeras
vueltas, pero Castro, a fuerza de cora-
je, fue capaz de pasar a Maguregui pri-
mero y a Rodriguez después. Este trio
. estuvo jugando durante varias vueltas
hasta que al final se quedd en un dao
con Castro delante del piloto Marlbo-
10’86, Maguregui. Castro qued6 prime-
ro al final, con Maguregui a seis segun-
dos; el tercero fue Bernal.

La Produccién fue una carrera emo-
cionante, con cuatro cambios de cabe-

za. Sasiambarrena salié el primero per-

seguido de cerca por Moreno, con
Arias y Correcaminos un poco mas le-
jos; el empuje de Moreno terminé por
poner nervioso a Sasiambarrena, que se
salié en la misma horquilla que Step-
han Johansson, el piloto de Ferrari.
Moreno pasé al primer puesto, y cuan-
do volaba por encima de sus rivales em-

pezd a sufrir problemas en su Golf .

GTI. Arias pasé a la cabeza y ya pare-
cia que la carrera estaba decidida cuan-
do el Golf se puso a fallar, fue la opor-
tunidad de Correcaminos, que con su
R-11 Turbo se permitio el lujo de su-
perar a Arias. En esa posicidn sélo du-
r6 media vuelta. Arias gand al final ju-
gandosela con una frenada a muerte en
la ultima curva. El tercero fue Ripollés,
que hizo una carrera soberbia, va que
salio el 1iltimo y debid adelantar a
todos.
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Sasimnburrenn ¥ Moreno, en su lucho en los primeras voelins (arribal

En la Copa Renault Turbo domind - Antooio Castro, con Maguregui v Bernal por detrés

SR TILEY

IN quérum, por la negativa de «la
oposiciébn» a entrar en la sala, se
celebré 1a Asamblea de Ia Federacidn,
que sdlo tuvo caricter informativo por
esta razon. El presidente, Carlos Gar-
¢fa, se limité a defenderse de las acusa-
ciones de algunos presidentes de las

territoriales sin entrar en el tema de -

fondo de 1a mocién de censura presen-
tada, que sigue su curso.

MILIO de

Yillota y
Fermin Vélez
va estan pre- )
parados para |||
su primera ||
participacién [
en el Mundial
de Resisten-
cia. El debut
del equipo
Danone-Pors-
che se realiza-
rda en los
1.000 kiléme-

tros de Mon- ‘a s ‘

za, Italia, el

proximo 20 de abril, y el programa se
completara con cinco carreras mds, en-
tre las que no estdn incluidas las espa-
Bolas. Para las 24 Horas de Le Mans,
Villota y Vélez compartirén ¢l volante
del Porsche 956 del equipo Fitzpatnck
con Juan Fermindez.

N Sant Lloreng, Barcelona, s¢ ha ce-
lebrado la cuarta prueba puntuable
para el Campeonsato del Mundo de
Trial, en la que participaron 102 pilo-
tos. El vencedor fue el belga Eddy Le-
jeume, con Honda, seguido de Berla-
tier, con Aprilia, y Michoaud, con Fan-
tic. Entre los espafioles destaoé la ac-
tuacién de Tarres, con Befa, que fue
quinto, y de Codina, con Montesa, que
se clasificd en séptima posicidén.

L «Libro del Afio 85-86 del automo-
vilismo deportivo», que desde ha-
ce ¢inco temporadas publica 4 Tiem-

LIBRO DEL ANO 8586
mnrruEmE&m BESOATIVO

pos, ya estd a la
venia. Como ya
es tradicional en
este volumen,
imprescidible pa-
ra los aficiona-
dos al deporte, se
recogen todos los
resulados de las
distintas pruebas
¥ campeonatos
celebrados el pa-
sado afio.

SILVERSTONE F-3000

EXTRAORDINARIO
PEREZ SALA

ESE a terminar en un modesto duo-
décime puesto, Luis Pérez Sala
realizdé una inmejorable carrera en la
apertura del Campeonato Interconti-
nental de Formula 3.000, que se dispu-
t6 en el circuito de Silverstone bajo la
lluvia, A las pocas vueltas de iniciarse
la carrera hubo de ser detenida para po-
der despejar la pista por los numerosos
incidentes que provocd el chaparrén.
Esto fue la salvacion para Pérez Sala,
que habia hecho un trompo en la se-
gunda vuelta y asi pudo reducir su des-
ventaja al poder arrancar en la cola del
pelotén y recuperar la media vuelta
perdida. Desde ese momento, el piloto
de Campsa inicié una impresionante re-
montada marcado el segundo.mejor
tiempo en carrera, Desgraciadamente,
la suma de las dos mangas le hacia des-
cender a 'la duodécima plaza. Por su
parte, Adrian Campos no tuvo la for-
tuna de su parte, ya que pequefios pro-
blemas le impidieron terminar las tan-
das de entrenamientos. Luego, una vez
en carrera, tras la detencién, un roce

Luis Pérez Sala ha demostrado en Silverstone
que es un piloto rdpido. S6lo 1a mala suerte
hs podido con él, pero ahi queda ese
sepundo mejor tiempo en carrers.

miltiple en el que rompid el alerén de-
lantero le impidié continuar su progre-
§i6n y se tuvo que conformar con el de-
cimosexto puesto.

La carrera la gan6 Fabre, seguido de
Pirro y Nielssen y entre los numerosos
accidentes hay que destacar el que afec-
t6 al francés Delestre, que quedd apri-
sionado en el coche.

Texto y fotos: J. L. Aznar.

(— T o

CLASIFICACION

1.° Fabre (Lola T-86), a 191,046
km/h, de media, 35 minutos 33 segundos
97 centésimas. 2.° Pirro (March 86 B),
35-35-19. 3.° Nielsen (Ralt RT 20),
35-50-28. 4.° Tackwell (Lola T-86),
35-51-50. 5.° Kalser (Lola T-86),
36-01-06... 12.° Luis Pérez Sala (Ralt RT
20), 36-24-86... 16.° Adridn Campos
(March 86 B), 36-57-53... Hasta 23 cla-
sificados. Vuelta rdpida: P. Fabre
(Lola T-86).

i Cabalgar en Suzuki/.. una tentacmn 11‘res1st1ble una sensacion inolvidable.
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ASTA la fecha, Jerez de la Fronte-

ra era la lirica tierra de los caba-

llos de raza y del vino fino. Lo seguird

siendo. Pero ademds ahora es una de

las capitales mundiales de los caballos-
motor y de la gasolina.

Al gracioso, elegante y acompasado

| trote de los animales y a su relincho, si-

I gue la demencial velocidad y el estrépi-

to moderno de los Férmula 1. Al pa-

seo procesional de las calesas con sus

espléndidos tiros, la ronda rutilante v

acerada de los bélidos. Al aroma pro-

fundo ylujoso de las bodegas y a su pe-

numbra, la densidad de un aire reque-

mado de nafta y el brillo del sol sobre

| los metales. No faltard quien clame al
sacrilegio v vea en el Gran Premio de
Espafia de Férmula 1 y en el circuito je-
rezano la perturbacién definitiva del si-
lencio de los siglos que envuelve a las

botas jerezanas. :
Pero eso no es mas que trasnochad
nostalgia. En realidad, a Jerez de la
Frontera, que con sus caballos y su vi-
no crefa tenerlo todo, le faltaba preci-
‘[ samente algo como ese circuito y la vo-
ragine del circo de la Férmula 1. Siem-
pre pensé, y muchas veces se lo dije a
amigos bodegueros jerezanos, que la
imagen tradicional del vino de Jerez
con ¢l caballo (el de cuatro patas), el
caballero tipico y la sefiorita con traje
de lunares, por més bonitos que fue-

Caballos
y gasolina

ran, no dejaban de estar algo apolilla-
dos, sobre todo para la gente joven. La
Férmula 1 va a proyectar hacia el mun-
do una imagen nueva de Jerez de la
que, sin duda alguna, el vino va a
beneficiarse. ]

Ciertamente, la imagen del cantante
negro, ciego, abstemio y sonriente
aconsejando que «si bebesss no con-
dussscasss», es tan valida para Prost
como para cualquier hijo de vecino.
Pero después de condusssir si que pue-
desss beber y, si es jerez, mejor,

Con su circuito rodeado de vifias v
bodegas, Jerez de la Frontera da un
enorme salto hacia la modernidad que
conjuga perfectamente con los intere-
ses de su principal riqueza.

Un mundo distinto y multitudinario,
el mundo de las carreras de Férmula 1,
gue es universal, tanto en sus partici-
pantes, patrocinadores, técnicos, meca-
nicos, ingenieros, federativos y directi-
vos y periodistas especializados como
en su piblico va a conocer Jerez de la
Frontera y su vino,

Otras gentes, y sobre todo muchas
gentes, que hasta ahora no sabian ni si-
quiera en donde estaba Jerez, van a tra-
bar a partir de este afio un conocimien-
to directo con la ciudad v sus caldos, y
también a Jerez le hacia falta salir de
su plicido ronroneo cotidiano, entre
britdnico y andaluz, y uno de los me-
jores modos de hacerlo era abrir sus
puertas al mundo altamente tecnifica-
do del deporie del motor, en el que la
aventura humana y el poner en juego
la vida van unidos al progreso en el do-
minio del automévil y, paraddjicamen-
te, a la mas depurada investigacioén so-
bre su seguridad.

Y, al fin y af cabo, todo es cuestién
de caballos. Los de un Férmula 1 no
son menos bellos y sofisticados que un
pura sangre arabe. Y la conduccién de
unc de esos bolidos tiene: similitudes
con la doma de un potro salvaje. En.
cuanto a la terraquea funcionalidad, un’
Férmula 1 es tan infitil como un caba-
Ito de exhibicién. En definitiva, espec-
taculo puro.
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EL MG Metro 6R4 es,
quizd, ¢l coche mas
peculiar de los que estdn
tomando parte en ¢l Cam-
pecnato del Mundo de
Rallyes en la edicién de
1986, Efectivamente, en
contra de las tendencias
actuales, el Metro no em-
plea turbocompresor y su
alimentacién se realiza
por una simple inyeccidén
electrénica, con la que, a
pesar de todo, la potencia

SERIE RALLYES

‘para su homologacién.

supera los 400 caballos. Ei
vehiculo inglés tiene unas
prestaciones de primer or-
den, El motor va coloca-
do en el centro en forma
longitudinal y lleva trac-
¢ién a las cuatro ruedas.
Su simpdatico y pequefio
tamafio hace que se desen-
vuelva con soltura en
terrenos muy sinuosos. De
este modelo se han fabri-
cade doscientas unidades

linea, 90 CV, aceleracion de 0 a 100 Km/h.

Aqui tiene una buena aproximacién a la
K-100 RS. Lo mas completo que BMW
haya puesto sobre dos ruedas. Una
tecnologia que muestra y demuestra
conceptos desconocidos en motorismo.
Como el exclusivo motor de inyeccidn
electronica LE~Jetronic. Primero y (nico
en su clase. Capaz de unas prestaciones
que impresionan incluso a los amantes
de la maxima categoria: 4 cilindros en

en 3,9 segundos, velocidad punta por
encima de los 220 Km/h. Un poderoso
motor de 1.000 ¢.c. en monobloque de
aluminio ligero. Y el perfil mas
aerodindmico de su categoria, estudiado
minuciosamente en el tinel de viento.
La maxima deportividad concentrada en
una maquina qile ademas no renuncia
a nada. Ni a lacomodidad. Ni a la

seguridad. Ni al completo y cuidadoso
servicio que BMW entiende como trato
habitual. Ni a la absoluta disponibilidad
de sus recambios originales.

Por eso, la K-100 muestra, en todo su
conjunto, hasta dénde llega la tecnologia
BMW. Y lo demuestra de la Unica forma
posible. Sobre el terreno. Kilémetro

a kilometro. Camino del éxito. 2
Andando como nadie.




MG METRO 6R4

ASTA la fecha, Jerez de la Fronte-

ra era la lirica tierra de los caba-

los de raza y del vino fing. Lo seguird

siendo. Pero ademds ahora es una de

las capitales mundiales de los caballos-
motor y de la gasolina.

Al gracioso, elegante y acompasado
trote de los animales y a'su relincho, si-
gue la demencial velocidad y el estrépi-
to moderno de los Férmula 1. Al pa-
se¢ procesional de las calesas con sus
espléndidos tiros, la ronda rutilante y
acerada de los bélidos. Al aroma pro-
fundo y lujosc de las bodegas y a su pe-
numbra, la densidad de un aire reque-
mado de nafta y el brillo del sol sobre
los metales. No faltard quien clame al
sacrilegio y vea en el Gran Premio de
Espaiia de Férmula 1 y en el circuito je-
rezano la perturbacién definitiva del si-
lencio de los siglos que envuelve a las
botas jerezanas.

Pero eso no es mas que trasnochada
nostalgia. En realidad, a Jerez de Ia
Frontera, que con sus cabailos v su vi-
no creia tenerle todo, le faltaba preci-
samente algo como ese circuito y la vo-
ragine del circo de la Férmula 1. Siem-
pre pensé, y muchas veces se o dije a
amigos bodegueros jerezanos, que la
imagen tradicional del vino de Jerez
con el caballo (el de cuatro patas), el
caballero tipico y la sefiorita con traje
de lunares, por més bonitos que fue-

LA HORMIGA ATOMICA

MOTOR pisposicién: Central longitudinal. Construccién: 6 ci-
lindros en V a 90° con cuatro vdlvulas cada cilindre, 4 ar-
boles de levas en cabeza. Cilindrada: 2.991 cc. Alimenta-
cién: Inyeccidn electronica Lucas. Potencia: 410 CV a 8.000
rpm. Par: 34,2 mkg a 5.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las cuatro ruedas. Autoblocante
en los dos ejes. Caja de cambios: Manual de 5 marchas. Re-
parto de potencia: 36 por 100 al eje delantero y 64 por 100
al trasero. Diferencial central de acoplamiento viscoso.

DIRECCION Tipo: Cremallera.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y detras.

CHASIS Construceién: Monocasco con refuerzos tubulares,
Suspensiones: Independiente a las cuatro ruedas. Llantas:
De aleacién ligera. 150 TR 390 delante v 180 TR 390 de-
tras. Neumsdticos: Michelin TRX M4,

DIMENSIONES Batalla: 2.390 mm. Vias del/tras.:
1.510/1.550 mm. Longitud: 3.657 mm. Anchura: 1.860. Al-
tura: 1.650.

PESO 1.050 kilos.

PRESTACIONES: De 0 a 100 km/h en 5 segundos. Veloci-
dad méxima en funcién de los desarrollos de cambio. Con
un grupo intermedio: 180 km/h.

CONSUMO Alrededor de 21 litros a los 100 kilémetros.

PALMARES: Hizo su debut en pruebas del
Campeonato del Mundo en el Rallye del RAC
britanico, donde terminé en tercera posicién, en
manos de Tony Pond (en la foto). En la temporada“
86 participard en todas las pruebas del Campeonato.

Caballos
y gasolina

ran, no dejaban de estar algo apolilla-
dos, sobre todo para la gente joven. La
Férmula 1 va a proyectar hacia el mun-
do una imagen nueva de Jerez de la
que, sin duda alguna, el vino va a
beneficiarse.

Ciertamente, la imagen del cantante
negro, ciego, abstemio y sonriente
aconsejando que «si bebesss no con-
dussscasss», es tan vilida para Prost
como para cualquier hijo de vecino.
Pero después de condusssir si que pue-
desss beber y, si es jerez, mejor.

Con su circuito rodeado de vifias y
bodegas, Jerez de la Frontera da un
enorme salto hacia la modernidad que
conjuga perfectamente con los intere-
ses de su principal riqueza.

del Mundo de Rallyes con dos coches.

)

Un mundo distinto y multitudinario,
€l mundo de las carreras de Férmula 1,
que es universal, tanto en sus partici-

‘pantes, patrocinadores, técnicos, meca-

nicos, ingenieros, federativos y directi-
vos y periodistas especializados como
en su piiblico va a conocer Jerez de la
Frontera y su vino.

Otras gentes, y sobre todo muchas
gentes, que hasta ahora no sabian ni si-
quiera en dénde estaba Jerez, van a tra-
bar a partir de este afio un conocimien-
to directo con la ciudad y sus caldos, y
también a Jerez le hacia falta salir de
su placido. ronroneo cotidiano, entre
britdnico y andaluz, y uno de los me-
jores modos de hacerlo era abrir sus
puertas al mundo altamente tecnifica-
do del deporte del motor, en €l que la
aventura humana y el poner en juego
la vida van unidos al progreso en el do-
minio del automdvil y, paradéjicamen-
te, a la mas depurada investigacion so-
bre su seguridad.

Y, al fin y af cabo, todo es cuestién
de caballos. Los de un Férmula 1 no
son menos bellos y sofisticados que un
pura sangre &rabe, Y la conduccién de
uno de esos bélidos tiene similitudes
con la doma de un potro salvaje. En
cuanto a la terrdquea funcionalidad, un
Férmula 1 es tan initil como un caba-
llo de exhibicién. En definitiva, espec-
taculo puro.
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Vitruvio 30

Aqui tiene una buena aproximacion a la
K-100 RS. Lo mas completo que BMW
haya puesto sobre dos ruedas. Una
tecnologia que muestra y demuestra
conceptos desconocidos en motorismo.
Como el exclusivo motor de inyeccion
electronica LE-Jetronic. Primero y dnico
en su clase. Capaz de unas prestaciones
que impresionan incluso a los amantes
de la maxima categoria: 4 cilindros en

LATECNOLOGIA
SE DEMUESTRA
ANDANDO

linea, 90 CV, aceleracién de 0 a 100 Km/h.
en 3,9 segundos, velocidad punta por
encima de {os 220 Km/h. Un poderoso
motor de 1.000 ¢.c. en monaoblogue de
aluminio ligero. Y el perfil mas
aerodinamico de su categoria, estudiado
minuciosamente en el tinel de viento.
La maxima deportividad concentrada en
una maquina que ademas no renuncia
anada. Ni a la comodidad. Nia la

seguridad. Ni al completo y cuidadoso
servicio que BMW entiende como trato
habitual. Ni a la absoluta disponibilidad
de sus recambios originales.

Por eso, la K-100 muestra, en todo su
conjunto, hasta dénde llega la tecnologia
BMW. Y lo demuestra de |a dnica forma
posible. Sobre el terreno. Kilémetre

a kilometro. Camino del éxito. ¢
Andando como nadie.




TANDEM DDB

Importado por Seat.

En 1893 los alemanes
inventaron un motor
que funcionaba

sin gasolina.

Hoy lo han puesto
a 160 km/h.

Hace muchos afos los alemanes
ya habfan inventado un motor tan eco-
némico que ni siquiera gastaba gasoli-
na. Y lo llamaron Diesel.

Hoy, Volkswagen ha conseguido

algo incretble: ponerdo a 160 Km/h: el

Golf Turbo Diesel.

Un vehiculo en el que la méxima
potencia armoniza con los mds altos
niveles de economia.

Le bastard con tocar el acelerador
para que su robusto motor se ponga en
movimiento. Enfonces senfird toda la
potencia del Golf Turbo Diesel: de 0 o
80 Km/h. en sélo9,4 segundos. Ca
de alcanzar con la mayor facilida Ios
160 Km/h.

Pero no se deje impresionar por es-
tos nimeros, porque el Golf Turbo Die-
sel es extremadamente econdmico. No
sélo por ser Diesel sino por ser un
Volkswagen. Sélo consume 4,3 L. de
gas-oil cada 100 Km.

Acérquese hasta su concesionario
Seat Audi Volkswagen y admire de
cerca el nuevo Golf Turbo Diesel. Un
vehiculo dispuesto a todo. Y sin gastar
una sola gota de gasoling. *

W

Golf Turbo Diesel

PRUEBA A FONDO:CITROEN VISA GTI 115 CABALLOS
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