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Disminuir los humos del transporte urbano colectivo, ¢s una
de las medidas previstas en el Plan de Descontaminacién
atmosferica, que viene llevando a cabo la Corporacion
Metropolitana de Barcelona.

Para reducir los humos, se ha establecido un acuerdo de
colaboracion mutua entre la Corporacion Metropolitana de
Barcelona, Transportes de Barcelona, Enasa y Butano, S.A.

CORPORACIO
METROPOLITANA
DE BARCELONA

transporte piiblico.

Que ha hecho posible ¢l autobus sin humos.

Que no contamina.

Que no produce humos.

Que hace menos ruido.

Que ya estd circulando, en periodo de prueba, en Barcelona.

Que contempla la utilizacton de Gas Butano en la flota de l

Transports Municipals
de Barcelona

butano sa

Preclo para Canarias, (ﬁeumyM:lllln:!ﬁﬂpm.uinWA. Gastos de transporte imclusdo.

L punto culminante de

la gama Ferrari lo
ocupa ¢l nuevo Testaros-
sa, heredero del que a fi-
nales de la década de los
cincuenta fuera imbatible
en las competiciones. Es
quince centimetros mds
ancho que su predecesor,
el Ferrari 512 BB, pero ¢s
bastante mds llamativo
gracias a las ranuras de ai-
reacién lateral y a su
morto extrabajo. Al tra-
tarse de un coche pensado

FERRARI TESTAROSSA

principalmente para el
mercado americano, su
equipamiento estid de
acuerdo con los gustos de
aquel pablico, ¥ por eso se
encuentran en su interior
una gran difusién de acce-
sorios, que habitualmente
no se encuentran en un ¢o-
che de Sport, Con 390 ca-
ballos de potencia las
prestaciones son de prime-
ra linea y su velocidad
punta, roza los 300 kil6-
metros por hora.
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e vivir de

kst
rez y sus productos van a
recibir un espaldarazo
que no les vendrd nada
mal. En este aspecto la
«operacion imagen» dard
unos resultados muy fa-
vorables, que tinicamen-

te podrédn verse enturbiados por la precipitacién en
la realizaci6én de la obra y por la inevitable inexpe-
riencia de muchos de los hombres que regiran los
destinos de este novisimo circuito. Sin embargo,
la larga mano de la FOCA (Formula One Construc-
tors Association) es muy posible que pueda resol-
ver los inevitables problemas de una puesta en

marcha tan precipitada.

Deportivamente, tampoco cabe la meénor duda,
la inauguracién de este circuito puede ser un paso
de gigante en nuestro depauperado automovilis-
mo. Nosotros, huérfanos de buenos deportistas en
esta materia, podremos sentir de cerca a los gran-
des campeones, que es una buena férmula de ha-
cer aflcién. Pero el circulto de Jerez tendra, ade-
mads, una prolongacion practica en las pruebas de
motorismo y en su necesaria utilizacion por parte
de las marcas, que dispondran, a partir de ahora,
de un estupendo marco para probar sus productos.

Todo esto es lo que daran de si los seiscientos
millones de pesetas que ha invertido Pacheco en |
esta operacion. Ahi esta su «buena obrar. Lo malo
seria que €l llegase a pensar que es el padre de la
F-1 o del automovilismo. La Federacion y los de-
portistas son los que deben lievar la voz cantante
en el terreno deportivo. Por Jerez levantamos hoy
nuestra copa, aunque nos duela ver de cerca a ese
horrendo «jerecitor que los organizadores han ele-
'gido como mascota de este gran acontecimiento.
Es ¢l primer toque hortera de este gran premio y

ojald sea el dltimo.

{Pacheco, el osado alcalde de Jerez,
iconseguido al fin. Ya tiene circuito
ide hace todavia pocas horas, ha co-
ado a instalarse en su entorno €l
a Féermula 1. El anayor espectécu-
sobre cuatro ruedas vuelve a Espa-
cinco afios de ausencia, por obra y
rurar genial de un modesto politico,
sacer frente en solitario a las incom-
las Administraciones central y au-
poces, casi nadie, creia en esta
~dro Pacheco, pero el proximo do-
setecientos millones de personas
ndo podran comprobar en directo
i se ha producido.
omo el nuestro, que no puede per-
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Félix Lézaro
Motor 16 /3




FERRARI TESTAROSSA 1

_ESTA SEMANA

Disminuir los humos del transporte urbano colectivo, es una
de las medidas previstas en el Plan de Descontaminacién
atmosférica, que viene llevando a cabo la Corporacion

Metropolitana de Barcelona.

DE LEYENDA

MOTOR Disposicién: Central, longitudinal. Nimero de cilin-
dros: 12 a 180 grados. Cilindrada: 4.942 ¢.c (82 X 78 mm.).

Cigiiefial: De sicte apoyos. Distribucién: 4 vilvulas por ci-

lindro, accionadas por cuatro drboles de levas, dos por ca-

da linea de cilindros. Alimentacién; Inyeccién mecanica.
Compresién: 9,2 a 1. Tipo de carburante: Gasolina de 97
octanos. Potencia mdxima: 390 CV a 6.300 rpm. Par méxi-
mo: 50 mkg. a 4,500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas posteriores. Caja de

cambio: Manual, de cinco marchas, con diferencial auto-
blocante. Velocidud a 1.000 rpm., en 1.2, 11,1 km/h,; 2.%,
17,4 km/h.; 3.%, 22,9 km/h.; 4.2, 30 km/h.; 5.2, 40 km/h.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-

pes: 3,5 vueltas, Didmetro de giro: 12 metros.

FRENOS Sistema: Cuatro frenos de disco ventilados en las cua-

tro ruedas, con servofreno por depresién.
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EDRO Pacheco, el osado alcalde de Jerez,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas. Juz Diego M Ragﬁ-‘u,m% , — lo ha conseguido al fin. Ya tiene circuito
RUEDAS Llantas: De aleacién. Las delanteras de 8 x 15 y las Anﬁ'&ﬁ: “;ﬁ'::fﬁﬁ""m 6 4 ronno B AMARS ¥, desde hace todavia pocas horas, ha co-
. traseras de 10 x 16 pulgadas. Neumdticos: Goodyear en el i menzado a instalarse en su entorno el
225/50 VR 16 delante y 255/50 VR 16. M;gom ok veng s 14 10 vimimo Bertone: Nace la forma gran circo de la Formuia 1. El vmayor espectécu-
DIMENSIONES Longitud total: 4,485 metros. Anchura total: Sm?ﬂi). Ifé‘ﬁ?sm Ibaficz 18 AL VOLANTE Chrysler Maserati o del mundo» sobre cuatro ruedas vuelve a Espa-
1,980 metros. Altura total; 1,130 metros. Distancia entre B {otherey (paﬂsenpaniic] ¥ fia, después de cinco afios de ausencia, por obra y

ejes: 2,550 metros. Via delantera: 1,520 metros. Via trase- lzlnorﬁtm)%’m \eiancariol 21 MERCADO Ecos de la semana gracia de la «dlocuras genial de un modesto politico,

ra; 1 660 metros. Peso en orden de marcha: 1.525 kilos.

. Conguma | Costo/km. [ Prebado
Cilindrada | Potencly -| V. mix, Ilros 15,000 el
MODELO (LT - km/h. 100 km. | km/sho | nimaro
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que ha sabido hacer frente en solitario a las incom-
prensiones de las Administraciones central y au-
tonémica. Muy pocos, casi nadie, creia en esta
aventura de Pedro Pacheco, pero el proximo do-
mingo cerca de setecientos millones de personas
de todo el mundo podran comprobar en directo
que el «milagro» se ha producide.

Para un pais como el nuestro, que no puede per-
mitirse €] lujo de vivir de
espaldas al turismo, esta
salcaldada» tendrd unos
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mal. En este aspecto la
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unos resultades muy fa-
vorables, que unicamen- ;
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la realizacién de la obra y por la inevitable inexpe-
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destinos de este novisimo circuito. Sin embargo,
la larga mano de la FOCA (Formula One Construc-
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millones de pesetas que ha invertido Pacheco en
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seria que €l llegase a pensar que es el padre de la
F-1 o del automovilismo. La Federacion y los de-
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nuestra copa, aungue nos duela ver de cerca a ese
horrendo «jerecitor que los organizadores han ele-

‘gido como mascota de este gran acontecimiento.

Es el primer toque hortera de este gran premio y
ojald sea ¢l altimo.

Precio para Canarias, Ceata y Melilla: 200 ptas, sin IVA, Gastos de transporis [mciuldow

Félix Lézaro
Motor 16 /3
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\Verde y Rgjo

Opel Espaiia se ha mostra-
do menos generosa que su
colega francesa, en la gran cam-
paiia de imagen que ha lanzado
#3ta marca, como patrocinadora
del Mundial de Fithol de Méxi-
co. Los franceses han sorteado
entre sus clientes 11 Kadett GSi
y 11 viajes a la capital azieca.
Los espafioles, sin embargo, tendremos que
conformarnos con 12 viajes a Sevilla para ver
Ia finul de Iz Copa de Europa de Fitbel. No
QUEremos cOMPArar, pero...

Antofianzas,

cifra alarmante.

Juan Miguel Antofianzas es una de esas
personas incombustibles, como se de-
mugsita con su incorporacién al comsejo de
administracidén de Seat. Barreiros, el INI,
\3eat 0 Volkswagen son actividades automo-
vilisticas a las que siempre estuvo ligado

Los medios informativos han hecho un

despliegue sobre la informacién de ac-
cidentes en carretera que cnalquier socidlogo
puede analizar como causa importante de al-
gunos de estos accidentes. Salir a la carretera
con ¢l miedo en el enerpo no aynda a bien
conducir y, en el fondo, 135 muertos, sobre
mis de ocho millones de pasajeros, no es una

DESAPARECE
LA CARTA
VERDE

EFINITIVAMENTE,

ya hay fecha para la de-
saparicion de la «carta ver-
de»: el préximo mes de ju-
‘hio. A partir de entonces,
todos los automovilistas es-
pafioles se beneficiaran de
su desaparicion en cumpli-
miento de una directiva co-

munitaria que exige que la

cobertura de la péliza de se-
guro obligatorio se amplie a
todos los paises de la CEE.
La desaparicién de este do-
cumento supondrad un au-
mento en la prima de la p6-
liza que puede calcularse en
un promedio de 1.500 pese-
tas, al tiempo que ésta ve
ampliada su cobertura de

responsabilidad civil.

i

4/ Motor 16

PUBLICIDAD

COCHES VIEJOS,
FUERA

L continuo envejecimien-
to del parque de turis-
mos en Espafia ha llevado a
la agencia de publicidad Ar-
ce & Potti a elaborar un
proyecto original en nuestro
pais para realizar una cam-
pafia nacional con el fin de
concienciar a los usuarios de
la conveniencia de poseer un
automévil nuevo, renovan-
do el viejo. Esta accién se
harfa basandolo en las ven-
tajas que supone una inver-
sién en la seguridad y garan-
tia de uso que representa la
adquisicion de un antomavil
nuevo, acogiéndose, ade-
mas, a las facilidades de fi-
nanciacidén que comporta la
oferta del sector.

La campafia seria realiza-
da contando con la colabo-
racion de un grupo de anun-
ciantes mancomunados, fa-
bricantes e importadores de
automéviles v €l patrocinio
de otras empresas del sector
y organismos estatales.

CATALUNA SE
INFORMATIZA

L jefe nacional de Trafi-
co, José Luis Martin
Palacin, inauguré en Barce-
lona una central de informa-
cién al usuario similar a la
ya existente en Madrid. Los
interesados podran llamar al
teléfono de Barcelona
421 33 33 para solicitar in-
formacion sobre las éarrete-
ras-catalanas en un principio
y de las de todo el Estado en
unos meses cuando el orde-
nador se conecte con el de
Madrid. La informacién es
recogida por sensores en las
principales vias de comuni-
cacién y mediante todos los
hombres de Trifico de la
Guardia Civil. Entre los da-
tos suministrados, ademds
del estado de las carreteras

se podré saber el del trafico, .

posibles itinerarios alterna-
tivos y ademas se canaliza
también la de accidentes.
Esta estacion es la més mo-
derna de Espafia.

th
b
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COMPONENTES

VALEO, PARA
LOS ITALIANOS

A entrada del empresario
italiano Mario Benedet-

ti, patrén de Olivetti, en el
capital del grupo Valeo,
donde ha tomado la mayo-
ria, ha sacudido los cimien-
tos de la indusiria automo-
vilistica francesa. Ya en fe-
brero el grupo que comanda
Benedetti tomé el 19 por 100
del capital, amplidAndose
ahora al 34 por 100 de las
acciones, pese a la oposicién
del presidente de Valeo, An-

N =

dré Boisson. La operacién
se ha cerrado precisamente

‘al dia siguiente de que se

anunciara que el grupo fran-
cés habia remontado la cri-
sis después de varios afios de
serias dificultades,

TRANSPORTE

CONTROL DE
CONDUCTORES

N los fltimos dias, la
Guardia Civil de Trafi-
co estd desarrollando una
intensa actividad de control
de los tiempos de descanso
que obligatoriamente deben
cumplir los conductores de
autocares y camiones. La
actitud de la Policia de Tra-
fico es tajante y, en caso de
incumplimiento de esas nor-
mas, las sanciones impues-
tas oscilan entre multas que
llegan hasta el cyarto de mi-
llon de pesetas hasta la pa-
ralizacion del vehiculo. Es-
taz medidas afectan sobre
todo a aquellos vehiculos
que disponen ya de tacogra-
fo desde el pasado mes de
julio,

SALON DE PARIS

FRANCIA
CONTRAATACA

AS marcas francesas se

estin preparando bien
para el proximo Salén del
Automédvil en Parfs. Ade-
mas de presentar algunas
novedades mundiales como
es el Citrogn AX, habra
otras de menor entidad aun-
que 1o por ello menos im-
portantes.

La misma Citroén ofrece-.
r4 el BX GTi, que lleva el
motor de 1.905 centimetros
clibicos, equipado con in-
yeccidn, cuya potencia serd
de 125 caballos. Este mismo
motor se meterd también

Alberto Mallo.

Sergio Piccione.

Que MOTORI16 es una revista viva, in-
tentamos demostrarlo cada semana acer-
cando a nuestros lectores la actualidad
mas palpitante del mundo de la automo-
¢ién, Ahora, después de dos felices afios
y medio en el mercado, también dentro
de nuestra redaccién hacemos muestra
de este necesario dinamismo. Alberto
Mallo y Sergio Piccione, dos fundadores
de MOTORI16, profesionales con reco-
nocido prestigio y miles y miles de horas

Francisco del Brio.

de volante, han sido designados subdi-
rector y redactor-jefe, respectivamente,
de nuestra publicacion. Con estos nom-
bramientos la revista inicia una nueva
etapa, en la que se ha marcado el obje-
tivo de reafirmar su liderato en el sector:
Francisco del Brio, jefe de la seccién de
informacion, también ha sido designado
responsable de la coordinacién de los ca-
tilogos de MOTORI16 que trimestral-
mente ofreceremos a nuestros lectores.

bajo el capot del 205 GTi,
que seguird de esta forma
creciendo en potencia.

En Renault, ademas del
R-21 Familiar, los R-9 y
R-11 serén objeto de un re-
mozado estético. En cam-
bio, es poco probable que
las versiones de cuatro rue-
das motrices del R-5, el R-21
{ent los motores longitudina-
les) v el R-25 puedan estar a
punto para esa fecha.

¥

=

aglomeraciones de piblico
las estaciones de servicio de
los puntos estratégicos en
los ¢xodos vacacionales?

| MAZDA |
OFICINA
RODANTE

MAZDA ha presentado
el Telecom Delivery,
un prototipo de vehiculo
con las técnicas mas avanza-
das, que se va a imponer en

LPor ciué no prevén las

0
Coémo es posible que al-

=5

-
-
e
S
z
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{Cuénto dinero se esta
gastando el MOPU en la
nueva sefializacion de los hi-
tos kilométricos?

1

JPor qué no se insiste en
gue los nifios no viajen en
los asientos delanteros de
los automoviles?

gunos fabricantes nos obli-
guen 4 cargar con tres laves
(puertas, contacto y gasoli-
na), cnando otros consiguen
lo mismo con s6lo una?

Si existe un control sobre
la exactitud de los surtido-
Ies, jpor qué no se controla
la precisién de los manéme-
tros de presién de aire para
los neumdéticos en las esta-
ciones de servicio?

£
;Hasta cusindo los pequeiios
utilitarios tendrdn una fisca-
lidad ignal 2 la de los yates,
las joyas y otros articulos de
lajo?

el transporte de pasajeros y
mercancia.

No es s6lo un amplio fur-
gbn para mercancias, sino
que puede convertirse en
una oficina sobre ruedas.
Para que pueda funcionar
también en esta version lle-
va una terminal unida cons-
tantemente a la computado-
ra de la oficina central, que
puede procesar y ofrecer

cualquier dato en tiempo
real. Esta terminal de Ia
computadora lleva una im-
presora. Ademas, va dotado
por un sistema de navega-
cidn que recibe informacio-
nes via satélite y un comple-
to sistema de telecomunica-
cién.

Mecénicamente es un
traccién delantera, con el
motor muy bajo.
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VIRTUDES DEFECTOS

Buenas prestaciones

Accesibilidad mediocre

Frenos eficaces

Alumbrado de cruce

Comportamiento  Precio elevado

UANDO Giugiaro disefié el pri-
mer Volkswagen Golf, prepa-
rd una versiéon coupé, sobre la

i misma base y mecénica. Este
coche, denominado Scirocco, fue lan-
zado en el Salén de Ginebra de 1974.
Y fue un éxito en todos los sentidos. In-
cluso en el terreno deportivo en su ver-
sién GTI, con el motor 1.600 de inyec-
cidn, consiguid excelentes resultados en
¢l Campeonato de Europa de Turis-
mos. '

Siete afios después, siempre aprove-
chando €] Salén de Ginebra, se dotd a
este coche de una nueva carroceria, es- |
ta vez disefiada por el departamento de
estilo de la propia marca. Esta carro-
ceria, que sigue utilizando la platafor-
mit del primitivo Golf, ha continuado
en produccidn, pese a que en 1983 apa-
recit el Golf actual, mas ancho y con
una mayor distancia entre ejes. En
cambio, ha heredado la iltima gama de
motores puesta a punto para el Golf Se-
rie II, con lo que su gama en Alemania
contiene cuatro versiones: una 1.600 de
75 caballos; un 1.800 de carburador
con 90 caballos; un 1.800 inyeccidén con
112 caballos, y un 1.800 inyeccién con
culata de cuairo valvulas por cilindro
de 139 caballos. De todas formas, para
Espafia, Seat ha decidido limitar la
oferta a sé6lo una versién, la de 112 ca-
ballos, que se denomina GTX. Es pro-
bablemente la versién més equilibrada
por sus prestaciones con relacién al
precio que tiene en nuestro pais. Las de
motores mas pequeiios hubieran sido
decepcionantes, y la de culata de 16 val-
vulas hubiera tenido un precio dispara-
do. De cualquier forma, no hay por
menos que decir gue el precio del co-
che en esta versidn nos parece alto. Ro-
za los dos millones y tres cuartos, que
es una cantidad un poco fuerte para un
coche de este tipo. Es practicamente un
millén de pesetas més caro que un Opel
Kadett GSi, que tiene una mecdnica
equivalente y que si bien no es un au-
téntico coupé se le aproxima mucho.
Volkswagen podria justificar un precio
superior por la mayor exclusividad de
la carroceria, pero que ese sobreprecio
sea de un -millén de pesetas resulta un
poco fuerte.

e

El motor del GTX es el mismo mo-
tor 1.800 con inyeccién que llevan los
Golf GTI normales, con 112 caballos.

Motor16/7
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Es un motor, por tanto, bien conocido
y de buena reputacidn por su potencia,
capacidad de recuperacién en marchas
lentas y su bajo consumo. Es un motor
suave eni su funcionamiento. No vibra
v ha sido muy eficazmente insonoriza-
do tal y como queda reflejado en los
datos recogidos con el sonémetro. Y no
es brusco en sus reacciones. Los caba-
Hos llegan en forma progresiva, de for-
ma que nunca puedan sorprender al
conductor por inexperto que sea. Y co-

mo deciamos, la potencia se deja notar

a muy bajo régimen. Ademas, las rela-
ciones de cambio no son largas, lo que.
ayuda al motor a recuperarse facilmen-
te. Es, por tanto, por la mecénica, um
coche de lo més agradable de conducir, -
sea en plan tranquilo o en conduccidn

deportiva,

DISTANCIAB DE FRENADO
{en metrog)

60 km/h, Dy 9,§
00 KM/, orcrneiirenssssirnnesses 34,5
120 KBy corviriccisnriensesiensreces. 87,8

e g
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versal. Ndamero go clindros; 4, o fi-
nea, Cilindrada: 1.781 ¢.c.
(81 x 86,4 mm.). Cigirefinl: De 5 apo-
yos, Distribucién: Arbol de fevas ou ca-
beza, accionado por polea dentada.
Alimentacién: Por inyeccitn electroni-
ca Bosch K-Jetionic. Compresién: 10 2
1. Tipo de carbursnte: Gasolina super.
Capneidad del depésito: 55 litros. Po-
tencia mdxima: 112 CV a 5.800 rpm.
Par muiximo: 15,6 mkg. a 3.500 rpm.
TRANSMISION Traccitn: A las rue-
das delanteras. Cajn de cambio: Ma-
aual, de 5 marchas, Velocidad a 1.000
rpnt. en cada marcha: 1.*, 8,4 km/h.;
2.2 13,6 km/h.; 3.7, 20,1 km/h,; 4.0,

25,6 km/h,; 5.7, 32,5 km/h. Embra- |

gue: Mando por cable, .
DIRECCION Tipo: De cremallera,

Vueltas de volante entre topes: 3,75,

Didmetro de giro: 10,5 metros.

| FRENOS Sistema: De disco delante y

tambor detrds.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te a las cuatro ruedas, con un eje tra-
serg torsional. .

| RUEDAS Liantas: De ajeéciem, de

.65 x 14 pulgadas. Neumidficos:
il TAS760 EER T4Y) Lotz it i b - agial
,_.P._ESO En orden de marcha: 920 kg.”

o
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El manejo de la caja de cambio es
correcto. El tacto es un poco duro, y el
recorrido entre marcha y marcha un
poco largo, pero en cambio es muy
preciso.

Las prestaciones son buenas. Hace
los 190 kilémetros por hora en punta,
que no es mala velocidad. Y las acele-
raciones son brillantes. Pero lo que mas
asombra es el consumo, realmente ba-
jo en relacién a la cilindrada del motor
y su rendimiento, Hay que reconocer el
esfuerzo hecho por los fabricantes ale-
manes con sus motores. Han logrado
unos resultados en consumo sorpren-
dentes, porque, como se puede apreciar
en el apartado «Frente a sus rivales»,
el Kadett GSi esta en el mismo nivel de
consumos bajos, ayudado ademés por
una mejor aerodinimica.

SONORIDAD

A 60 km/h. .....
A 90 km/h, .....
A 120 km/h. ...
A M0 km/h, .. SsatEooEiose
SN e eresaonaacaaoanSacanann. TE

{Mediciones efectundas en las plazas de-
Ianteras, con Ias ventanillas cerradas. Va-

lores en decibelios.) .
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COMPORTAMEENTO

El Scirocco es un coche de lo mas di-
vertido, como ya lo era el Golf Serie I
y, por tanto, mucho més que el Golf
GTI Serie I1. Este resulta mas volumi-
noso v, pese al buen trabajo de sus sus-
pensiones, se hace algo mas pesado de
lievar. El Scirocco nos ha parecido mas
agil, particularmente en terrenos muy
virados. Como buen traccién delante-
ra, tiene una tendencia a tirar de morro
a la entrada de las curvas, pero sin exa-
geraciones. Ademés esta tendencia apa-
rece s6lo cuando se rueda muy depri-
sa. Mientras el ritmo de marcha no de-
ja de ser normal, el comportamiento es
completamente neutro, como Si el co-
che fuera sobre railes. Lo que no resul-

T M TP g e e (i gy Ty

Por
EMILIO
de VILLOTA

T

LENTA

Perfecto de traccion, con una agﬂidad muy proxi-
ma a la del Golf y un conjunto de balanceo y esta-
bilidad bastante eficaces.

Ligeramente subvirador (se va de morro).

RAPIDA

{1

Aumenta su subviraje progresivamente.

ta facil con este coche es hacer que se
balancee, que el eje trasero deslice un
poco para ayudar a tomar las curvas.
Esto se debe en partie a la generosa sec-

‘cién de los neuméticos de bajo perfil

que lleva. )

La direccién es aceptable. No resul-
ta excesivamente pesada en maniobras
a coche parado, pero, en cambio, en
terrenos muy virados, obliga a mano-
tear mas de la cuenta sobre el volante.

Los frenos son eficaces en todo mo-

1306

- MOTAS: Fur o tipe de destizamiento en curva rapide del tren delantero, con @
coche cargado, estimo gue este deslizamiento aumentaria considerablemente. Los frenos,
bien, no acussn fatigs con el incremento de wtilizacién. Un excesivo balanceo def coche
en curva lenta, ayuda al buen comportamiento del coche en ésta. Eloochcmejmmacau
un corjunto amortiguador y una barra estabilizadora mas duros, si bien irian en detri-
mento del confort, VUELTA RAPIDA: 1,59,56, PROMEDIO:; 100,14 km/h.

mento. Ayudados por el buen agarre de
los neumaéticos de ancha seccion, he-
mos conseguido unas distancias de fre-
nado realmenie cortas. Ademés, los
frenos de disco delanteros —atrés lleva
tambores— son ventitados, lo que les
permite mantener una buena eficacia,
aunque se abuse de ellos.

En lo que al confort de marcha se re-
fiere, aunque no se puede catalogar de
blanda la suspensién, lo cierto es que
tampoco resulta dura. Ha de rodarse
muy rapide sobre pavimentos muy irre-
gulares para que los pasajeros tengan
motivos para quejarse a causa del mal-
trato a que se ven sometidos. Por otra
parte, el que el coche apenas balancee
en las curvas, debido a la relativa du-
reza de la suspension y de las barras es-
tabilizadoras, es una ventaja para los
ocupantes, que se agitan mucho menos.

CARROCERIA
B0 e

El Scirocco es un coupé de cuatro
plazas verdaderas. Sus dimensiones in-
teriores permiten que se acomoden en

Motor16/9




poder-intelieencia
diseno-convivencia

RENAULI 25: Ellujode la técnica.

El Poder de un motor que supera los 225 Km/h.
La Inteligencia de la eledrénica mds avanzada.
El Disefio en funcién de la belleza y funcionalidad.
La Cenvivencia vivida en la intimidad mds dinémica.

Los Renault 25 son el lujo de la técnica.

Le ofrecen en serie, el conjunto de prestaciones mds completo en Altos de Gama.

su interior cuatro personas, siempre y
cuando sean capaces de introducirse en
2l habiticulo. El techo es bastante ba-
jo, lo que obliga a tener que agacharse
més de la cuenta para personas que no
estan muy dgiles. Pero el asunto se po-
ite todavia mas feo si €l lugar que se les
ha destinado estd en la parte trasera, a

la que la accesibilidad es muy mala, de- .

bido a que de los asientos delanteros lo
linico que se abate es el respaldo. Una
vez dentro, los asientos traseros serian
confortables si no fueran tan bajos. Pe-
ro es que Volkswagen, por miedo a que
los mas altos pudieran dar con la cabe-
za en e] techo, ha preferido esta solu-
¢ién que obliga a altos y bajos a tener

L./100 kot

CIUDAD

A 27,8 kmm/h, de promedio ..] 115
CARRETERA

A 50 km/k, de crucero ...l 59

En conduccion répida ......... 12,8
AUTOPISTA. -

A 120 km/h. de crucero ...... 19

A 140 km/h. de crucero ......f 18,1

A 180 km/h. de crucero ......[ 134
CONSUMO MEDIO PONDE- '

Litros/100 Kim. «..veeeereennone 925
AUTONOMIA MEDIA _ 2 .

Kilémetros recorridos ......... 520

EQUIPAMIENTO

RENAULT 25 GTX

Motor 2.165 em3.
Inyeccién 123 CV.
Velocidad méxima: 195 Km/th, -

RENAULT 25 V6 Turbo Inyeccién

Mater 6 cilindros en V de 2,458 cmé.
182 CV.

Velocidad méixima: superior @ 225 Km/h.

Aceleracién 0-100 Km/h.: 7,7
Frenos sistema ABS, a los 4 ruedas.

RENAULT 25 GTS

Motor 1.995 ¢cm3.
103CV.
Velocidad mdxima: 182 Km/h,

RENAULT 25 V6 Inyeccién

Motor 6 cilindros en V de 2.664 em3,

144 Cv.
Velocidad maxima: 201 Km/h,
Frenos sistema ABS, a las 4 ruedas.

RENAULT 25 GTD
Motor Diesel 2.068 cm?.

Consumo: Segin reglamento

E.C.R. n® 15.04, 5,2 litros @ 90 Km/h.

RENAULT 25 TURBO D.

Motor Diesel 2.068 cm3.
Turboalimentado. 85 CV.
Velocidad méxima: 172 Km/h.

Piloto anumebla trueto o —
Volante regulable ...o.ocvivienmsinnnnns
Asiento regulable en altura .........
Retrovisor regulable ..
Apoyacabezas dekmaros o0
Elevalunas eléctricos (delaate—
r05/traseros) .....
Cerraduras eemmﬁzadas e
Luz lectura mapas .
Tapbn carburante con llave
Liantas aleacidn ........oeoccenne
Preequipo de radlo
Limpialavaluneta trasero ..'. .......... :
Asiento posterior divisible ......\.... -

jE@@ﬁmaaé aa%é%agaawmaﬁgaam

El cuadro es bastanie compleio, con ordenador de viaje de serie
Lieva en la consola un voltimetro, pero en cambio, no lleva mandmetro de presidn de aceite

Los asientos traseros son muy bajos
Se abaten en dos mitades

una postura de cuatro cuando se viaja
en la parte trasera. Delante, los asien-
tos son mejores, aungue no completa-
mente satisfactorios. El respaldo tiene
una forma demasiado arqueada hacia
atrés, de forma que si uno lo ajusta pa-
ra tener una buena sujeciéon lumbar, se
queda sin apoyo en la zona de los hom-
bros. En cambio, hay que agradecer el

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXMA
(km/h.) .. prnaserrenrsserens  198,1

ACELERACION (seg.)

400 m, salida parada ..
-1,000 m. salida parada

RECUPERACION (seg.) .
400 m. desde 40 km/h. en 4.* .
400 m. desde 40 km/h. en 5.* .
1.000 m. desde 40 km/h. en 4.°
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.°
De 80 a 120 km/h. en 4.*
De 80 a 120 km/h. en 5.*

L.os nsienios delanteros son regulables en alturs
El respaldo es demasiado curvado hacia atrds

il
rfl L’.__- i,:." i

El motor es el mismo del Golf GTI, con 112
caballos. Es muy progresivo ¥y econémico.

que sean también regulables en altura.

El maletero es bastante grande, ade-
mas se puede ampliar la capacidad a
base de abatir bien la mitad, bien to-
talmente, el asiento trasero.

Como buen Volkswagen, el Scirocco
tiene un muy cuidado acabado. Todo
encaja y esti bien apretado v no se des-
cubren chapuzas.

La presentacidn estd algo mas cuida-
da gue en otros modelos. El cuadro de

Motor16/11

Mds de 1.400 puntos de asistencia an toda Espafia. Financiacién: Maste 3 afios con Renault Financiacian. Leosing: Hesta 3 afas con Renault Leasing.
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VOLKSWAGEN SCIROCCO2.660.309 phus.

Moter: Delantere, transversal, de 4 cifindros. Trac-
cién: Delantera. Cilindrade: 1.781 c.c. Potencia: 112 CV
2 5.800 rpm, Peso: 920 kg, Velocidad mdxima: 19 km/k.
Consume medio prnderado: 9,5 1100 ki,

1.915.419 ptas.

Motor: Delantero, transversal, de 4 cilindros, Trac-
cibn: Delanters. Cilindrada: 1,796 c.c. Potencia: 115 CY
4 5.804 rpma. Peso: 965 ky. Velocidad méxima: 201 km/h.
Consanto medio ponderade: 9,0 17100 km.

ALFA ROMEO SPRINT YELOCE 1,5

1.783.375 pius.

Moior; Delsntero, 4 cllindras Beixer. Tracelon: Defan-
tera, Cilindrada: 1.490 c.c. Pofencia: 205 CV a 6.008
. Peso: 9,5 kg, Velocldad maixime: 178 km/h, Con-
same medlo ponderado: 10,4 17100 km.
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Loe primeros bocetos indican lo gue puede ser ¢l futuro profolipo. La lberiod crestive del dis
sefador s expresa en tods su grandezs y sin las limitaciones goe habilualmente tienen oy fu
bricantes de coches de gran difusitn,

| BERTONE

S-el proceso de nacimiento de

umit estrella hasta que se con-

vierie en realwdad. En este ca-

so, va & ser la gran novedad que
Bertone expondra’'en el Salon de Turin,
el salon de los carroceros, en el que los
maestros de la alta costura italiana
echan el resto cada dos afios,

<NACE

El 4ltimo prototipo de Berfone-aun
esta en lase de construccion. BEn estas
fotografias exclusivas, tomadas en el
transcurse de su etaboracion, puede
verse el trabajo de los artesanes de
Grugliasco, donde Bertone Liene sus
instalaciones.

Bajo las bellisimas formas que deja

1 prototipe en arcilla poramann real se hace 8 mang,
siguiéndo con fidelidod mutemitica el disedo elegido.
Todos los perfiles se moldean con Iy mas- absolefs prg-

intuir @l modelocen arcilla; una meca-
nicd poco combn: la del Cliroén
BX- 4 TC, un cuatro ruedas motrices da
doscientos caballos de potencia con cf
aue ¢ nuevo prototipo; aun sin baue-
Zar, podré superar los 220 kildmetros
por hora. El avanzado estilo de Berto-
ng, qué en buena medida ha sido un

v e Lt e ol depirramento pespomsialile del e
Seino ibe st rroras Theyvo g eabe o correspand ipios ps-
Builioes crpguaninmicis,

La ulthils fase s W constoocvion aeiesamal del coche real. sicon Diedos sis orglinnos mecinicis
mmeorprados, Do elementos de b carmoerin: o sido epsambilados s ose matiea sa ajoste, Eue-
gk vemdes L Py e piodiea s 3F goaradeion intevior,

-

urset ancel opte de T ehrroe e,
slempre seaig hemmmmadasn b pertec-
cian eon i fofurista vocadionm de a
maren franeesis, vode heclhasespd

conmdo mano enanasde g ecason.de

Truy

la vitalidad ergativa de lo empresa
cartdcera il
El Gbjetivarde Beetone eon gsie dise-

Ao es orear un coupd Gl donsey i For-
riado con e capacidad interor de i
gran herhima: suficlente parg cuatro
[lL'[‘Hl!I.:\ LAt b -.'ﬂr!I."‘-j'lli'll'll|.|l't|=i.' 1'i{l||=:'.|.-
gl A nivelestriaatial ) Seieita e unn
garrogerin bicucrpe, on el mas -aciunl
eattley coupe, pein conundetialle e
lstico cada wer mas difandicdo: el prie-

dorminio e as superficies neristabadas,
aue citbren ncluse los montantes del
fewhio, O peculiaricdad ey Ly aecesibiz
lidad al maleteso, desaliggidn como en
ningin otrg coche, dado que el techg
basicula havia delante v pueden idiro-
ditcirse los Ghjctos de mieas disparatada
T,




Saab 18 A, 1942

Saak 21 A, 1943

Sacb 21 R, 1947

Saab 92, 1950

Sach Sonett 1, 1956

Sach 95, 1959

EL COMUN DENO
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Saab 91 A, 1945

AINADOR DE SAAB.
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Saab 96 (850 GT) 1960

Saab 37, 1967

Sack 99 L Combi Coupé, 1974

=

Saab 900 GLE, 1979

Soab-Fairchild 340, 1982

Soob 900 Turbo Sedan, 1980 Sach 900 Turba 16 5, 1984

Los automdviles suecos SAAB, siempre
han destacado por su originalidad.

EI SAAB 92, primer modeloque
fabricamos, presentaba un aspecto
muy peculiar cuando sali a la carretera
a finales de la década de los 40.

De hecho, parecfa un avidn con cuatro
ruedas, |0 que no resulta sorprendente
considerando que los ingenieros de
SAAB llevaban décadas disefiando y
construyendo aviones de alto '
rendimiento.

Cuando SAAB (Svenska Aeroplan
AB) extendi6 sus actividades a la
industria del automévil, sus.ingenieros
no tenian la mas remcta intencion
de copiar ningan concepto existente
en materia de automocion.

Logue hicieron fue crear su propio
coencepto.

Y, lbgicamente, se plantearon el
automovil desde un enfoque innovador
y riguroso: Ia aeronautica. Baséndose
en los principios fisicos de esta
tecnologia, crearon un vehiculo de
singulares caracteristicas.

El primer SAAB era ligeroy

2
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compacto, mientras los automaviles de
su época resultaban grandes y pesados.
SAAB opto6 por la traccién delantera,
cuando practicamente la mayoria de
los fabricantes disefiaban y construian
coches con traccion trasera.

El nuevo SAAB evidenciaba una
preocupacion por la robustez
estructural y el aerodinamismo. Algo
inusual entre sus competidores.

A los ingenieros de SAAB nunca
les ha preocupado que sus automdviles
se salgan de lo comun. Al contrario,
se sienten orguliosos de ello. Porque
SAAB tiene una manera peculiar
de plantearse sus productos, bajo un
comun denominador.

UNA GAMA INIGUALABLE

S6lo un riguroso desarrollo
tecnoldgico ha hecho posible que SAAB
relina la gama de vehiculos que
satisface plenamente al mas exigente
automovilista. Amplia, versatil,
segura, confortable, con un elevado
nivel de prestaciones y un completo
equipamiento.

Tanto la personal gama 900, con

versiones de dos, tres, cuatroy cinco
puertas y motores de 8 a 16 valvulas,
robustos y fiables, capaces de generar
potencias de 118a 175 C. V. DIN;
como el flamante SAAB S000 Turbo 16,
ostentan el coman denominador
queenorgullece asus creadoresyasus
propietarios.

Si usted ha decidido invertir su
dinero en un automaovil sin igual,
experimente con otros, pero no se prive
de conducir un SAAB.

Nosotros le ofrecemos |a
oportunidad... {a decisién es suya.

También disponibles en placa
turistica “Tax-Free".

S8nE

AUTOMOVILES SUECOS
CON
TECNOLOGIA AERONAUTICA

Deseo gue me faciliten sin compromiso:

O Una pruebay demaostracion del modelo SAAB abaje indicado.
] M4&s amplia informacion sobre la gama SAAB.

Nombre completo

Calle
Ciudad C.F
SAAB 900 O SAAB 900 Turbo 16 [J

SAAB 900 Turbog [ SAAB 9000 Turbo 16 [

Remitir a: Porsche Espafa, S. A. : S
Att. Sr. Corpas
P2 Castellana, 141 - 28046 Madrid E

| I
I I
I |
I Teléfono contacto }
= i
I |
I I
| I

> i -
PEPOoORsSsS - =SSP ARSI =, /=, 7 de la Castellana, 141, Edificio Cuzeo 1V, 28046 Madrid. Tel. 4591561
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CONNECTION

IDO «Lee» Iaccoca y Alessandro

de Tomaso son dos Viejos ami-

E0$ que tienen en comun el ha-

ber realizado ingentes esfuerzos

para poner a flote dos empresas auto-

movilisticas en bancarrota: Chrysler

Corporation y De Tomaso Automobili

SpA. A partir de ahora, estos dos vie-

jos amigos van a tener un nuevo vincu-

lo: un coche fabricado conjuntamente

entre Chrysler y Maserati, esta tltima

una de las tres marcas que constitu-

yen el patrimonio de la firma italiana,

junto a Innocenti y la propia De To-
maso.

No es nada frecuente gue dieciocho
meses anies de la aparicién de un mo-
delo se hagan piblicas sus caracteristi-
cas técnicas, pero aiin menos frecuente
es que se ponga a disposicion de algu-
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nos periodistas uno de los dos prototi-
pos realizados. Este es el caso que nos
ocupa, porque hemos tenido la oportu-
nidad de conducir en un breve pero in-
tenso ensayo el prototipo del Chrysler
Maserati realizado en Modena, al igual
que otros periodistas americanos han
tenido entre sus manos el realizado en
Detroit.

Esta politica de «puertas abiertas»
oculta una sutil estrategia comercial.
De una parte, €l hacer ptiblico el inte-
rés de Chrysler por la construcciéon de
un auténtico cabriolet deportivo, con lo
que los potenciales compradores de es-
te tipo de coche, afin no disponible en
el mercado, pueden esperar a su apari-
cion, De otro, el inicio de una estrate-
gia de aproximacion entre el tercer fa-
bricante americano y los mas prestigio-

sos disefiadores de automdviles, como
pueda ser el grupo Maserati. Ademés,
no podemos olvidar que Chrysler es ya
propietario de una pequefia parte de las
acciones de la firma italiana y se rumo-
rea que en un futuro préximo se que-
dara con el 30 por 100 del capital.

Cualquiera que sea el futuro de esta
operacion o de la integracion de ambas
empresas, ¢l hecho cierto es que el
Chrysler Maserati ha llamado podero-
samente la atencién en USA, habiendo
concesionarios que han iniciado ya la
recepcion de pedidos.

Anin no se ha fijado la fecha defini-
tiva de lanzamiento, ni el precio, aun-
que se estima que éste oscile entre
25,000 y 30.000 dolares (entre 3,5 v 4,2
millones de pesetas al cambio actual).

En el cabriolet de Chrysler se ha pre-
tendido conjugar el disefio italiano con
los gustos mas tradicionales del publi-
co americano; todo ello sujeto a los
condicionamientos técnicos e industria-
les que obligan a la utilizacidn de dis-
tintbs 6rganos comunes a otros mode-
los de la firma. Asi, la base mecéanica
de la que parte el descapotable es la
berlina Laser, con su motor transversal
y traccién delantera aparecido hace
ahora tres afios y que ha constituido el
éxito que ha permitido respirar a la

Disedio italiano al
gusto americano.
Este ha sido el
punto de partida en
Ia realizacién del
Chrysler Maserati,
un auténtico
cabriolet deportive,
cryo lujoso interior
tapizado en piel
pone Ia nota
exdtica.,

marca. El prototipo ahora presentado
se equipa con un motor provisional que
no va a ser el definitivo. Concretamen-
te, con el 2,2 litros turboinyeccion de
146 caballos (SAE} de potencia, aco-
plado a una caja de cambio automati-
ca de tres velocidades.

Aunqgue los limites de velocidad de
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55 millas por hora (88 km/h.) son muy
estrictos en USA y un elevadisimo por-
centaje de usuarios jamas osaran sobre-
pasarlos, parece claro que los compra-
dores de un tedrico deportivo quieren
un motor gue pueda proporcionarles
algunas satisfacciones: para algo han
comprado una mecanica Maserati. En

Casi ciento cincuenta caballos con la ayuda del turbo
Para el futuro se espera un motor firmado por Maserati

Ia actualidad se trabaja en tres frentes
para elaborar el motor definitivo, siem-
pre sobre esta misma base de cuatro ci-
lindros. De una parte, los britanicos de
Lotus; de otra, los americanos de De-
troit-Chrysler, y por iltimo, directa-
mente en Modena, en Maserati, se bus-
can caballos afanosamente, Una culata
de cuatro vélvulas, turbo con intercoo-
ler e inyeccion digitalizada parecen ser
las soluciones que se impondran para
proporcionar un minimo de 200 caba-
llos ¥ un maximo de 220 que se espera
se obtengan con el motor que, en todo
caso, va a estar firmado por Maserati.

Se sigue considerando como apropia-
da (siempre pensando en USA) la caja
de cambio automatica, si bien para la
exportacién (prevista s6lo a muy largo
plazo) se considera la posibilidad de
una caja manual de cinco velocidades,
muy posiblemente fabricada en Alema-
nia por ZF.

También los elementos de suspension
proceden del Laser-Daytona. Por ello,
sorprende la utilizacién de un eje pos-
terior rigido. Aunque en las berlinas
americanas este eje rigido se ha mostra-
do fiable, la verdad es que un coche de
clerta sofistificacién, con culata de cua-
tro valvulas, frenos ABS, y motor de
200 caballos haya recurrido a una so-
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Tercinpelo en g cajs de herramicntas
Un dewalle de «Lees laceoca con sus clientes

lucién conservadora y barata. Habrd
que esperar a la aparicion del motor de-
finitivo para comprobar si con esta po-
tencia v prestaciones el eje rigido man-
tiene sus cualidades.

En lo que a la carroceria se refiere,
hay que sefialar la posibilidad de insta-
lar un techo rigido, con lo que este Ca-
brio se convierte en un masiodéntico
coupé de aspecto anticuado.

Es, en efecto, en sa configuracién
como descapotable cuando el Chrysler-
Maserati aparece en su aspecto mds
atractivo. Es muy didfano y, en una
primera impresion, lo notamos robus-
to y exento de torsiones parisitas.
Tampoco debemos olvidar los refuer-
zos que ha recibido el chasis, hasta al-
canzar un peso total en vacio de 1.375
kilos, para un coche de 4,45 metros de
longitud.
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Piloto antiniebls y de freno sobre el maletero
Azl es mas visible al croular £n caravana

Un pentastar entre lanreles orna el frontal del mss reciente modelo

En el interior es donde el estilo ita--

liano ha jugado un mayor papel. El sal-
picadero es tipicamente meridional, asf
como la conjuncién de los distintos
elementos. .

La unidad probada (y parece ser que
todos los coches en produccién) estaba
equipada con una tapiceria de cuero de
aspecto muy atractivo, Posiblemente
sea sblo el cuero el finico material ca-
paz de soportar ocasionalmente la llu-
via o los rayos de sol que un tejido tex-
til, incluso sintético, dificilmente
aguantaria.

Lo que no acabamos de encajar es el
volante de madera, cuando el cuero
abunda por todos los costados.

Algunas soluciones ingeniosas deben
ser trasplantadas al modelo definitivo,
como los dos mini-maleteros con llave
tras los asientos, el auténtico cajén

Chrysler. En el vanio motor, la inscripcion «construido por
Muaserati» patentiza la paternidad del proyecto.

guarda documentos bajo el volante, o
el eficaz y sencillo sistema para montar
y desmontar la capota (manual), que
por cierto tiene escasa visibilidad pos-
terior. Bajo la tapa del maletero (nota-
blemente amplio pese al espacio que
ocupa la capota plegada), un complejo
juego de herramientas. Asientos eléctri-
cos, computadora de abordo o volante
regulable son algunos de los muchos
gadgets que conforman un conjunto
atractivo pero bastante impersonal.
Habra que esperar al coche definitivo
para ver si este hibrido italo-norteame-
ricano es capaz de encandilar al exigen-
te e impersonal puablico norteamerica-
no. Por el momento, el «Made in
Italy».

Texto y fotos:
Giancarlo Perini

TAPSA

Pagar algo menos, pero muchas
veces, al final no sélo es mas caro,
5 sino que no ofrece garantias.

Exija Recambios Originales.
Sélo asi contard en su coche con la
tecnologia Seat, Audi, Volkswagen.
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La pasada Semana Santa ha reabierto la polémica sobre el grado de seguridad de nuestra red
- viaria. Hemos asistido a un aumento sustancial de accidentes y victimas, y las carreteras

han vuelto a mostrar su incapacidad para absorber el trafico rodado. Ahora bien, esta situacion

. mno es privativa de Espafia y en Europa, €l monte tampoco es orégano. Aunque no sirva
de consuelo, nuestro pais se sitia en la media europea en cuanto a victimas por accidentes de

trafico.

SEGURIDAD VIAL

ADA afio, 55.000 personas

mueren en las carreteras de la
Evropa comunitaria y ofro me-
dio millén resuitan heridas.
Estas cifras, que se van recortando muy
lentamente gracias a la mayor seguri-
dad de los nuevos vehiculos y a una me-
Jor conduccién, son, sin embargo, un
motivo de gran preocupacion para las
autoridades comunitarias, lo que em-
pujé al comisario Stanley C. Davis a
proponer el afio 1986 como Afio Euro-
peo de la Seguridad Vial.

Para el comisario Davis no sélo hay
que tener en cuenta las pérdidas en vi-
das humanas, «sino también el consi-
derable monto de recursos econémicos
que hay que desviar para atender a to-
dos los pardmetros que intervienen en
un accidente de trifico». Segin un es-
tudio realizado en Gran Bretafia, en
1980, las pérdidas de la economia bri-
tdnica por accidentes en las carreteras
se situaban en torno a dos mil millones
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ESPANA,EN
LA MEDIA EUROPEA

de libras (unos cuatrocientos cincuenta
mil millones de pesetas de las de enton-
ces). En Alemania Federal, y en 1981,
esa carga por accidentes suponia 40.000
millones de marcos, o lo que es lo mis-
mo, la impresionante cifra de 2,5 billo-
nes de pesetas. Otro trabajo llevado a
cabo a escala comunitaria ha dado re-
sultados similares para los demdis pai-
ses miembros. Por ejemplo, se cifran
en 2.200 millones de francos luxembur-
gueses el coste econémico en el Duca-
do; casi siete mil millones de coronas
para la economia de Dinamarca y ci-
fras similares en otros paises.

Un ejemplo préximo, Francia, tam-
bién es significativo. Los 200.000 acci-
dentes de carretera que se contabiliza-
ron en el afio 1984 costaron, ademads de
11,685 muertos y 274,000 heridos, unos
ochenta mil millones de francos (1,52
billones de pesetas), cifra equivalente a
lo que se recauda en el pais galo por el
impuestio sobre sociedades o lo que los

ciudadanos franceses defraudan al Fisco.

En el caso de Espaifia, ninglin orga-
nismo piblico ha tenido ain la curio-
sidad de saber cual es el costo social de
los accidentes de trafico. Sin embargo,
no es arriesgado hacer un calculo a
grandes rasgos que sitlla ese costo en
una cifra entre el medio billén y los
600.000 millones de pesetas para los
67.321 accidentes del pasado afio.

En el triste ranking de mortalidad
por accidentes de trafico, nuestro pais
se sitiia en la zona templada, pese a lo
complicado que resulta comparar el ni-
vel de inseguridad vial entre los dife-
rentes paises, como ha puesto de mani-
fiesto en varias ocasiones la Conferen-
cia Europea de Ministros de Transpor-
tes, organismo al que pertenece Espa-
fia, De acuerdo con las directrices de la
Conferencia, en un documento al que
ha tenido atceso esta revista, si se de-
sea establecer una comparacién, «el
mejor criterio disponible es el nimero

ACTUALIDAD T 1 RIS

I Ningﬁ; organismo nfiéi-ai h; cﬁiéufado afm el éﬁsm sociai de ios

accidentes de tréfico en Espaiia. Pero, en una primera impresién, supera con creces el medio billén de pesetas.

de muertos a treinta dias por un millén
de habitantes, siempre, por supuesto,
que la comparacién se haga entre pai-
ses cuyo grado de motorizacion —ni-
mero de turismos por cada mil habitan-
tes— sea parecido».

Segiin esos datos (ver cuadro adjun-
t0), «Espafia ocupa una posicion inter-
media, ya que los indices tanto de mo-
torizacién como de mortalidad se en-
cuentran situados a niveles muy proxi-
mos al del promedio de la Conferen-
cia». En nimeros absolutos ocurre al-
go parecido. En 1984, en nuestro pais
se registraron 163 muertos por cada mi-
Ilén de habitantes, cifra igual a la me-
dia de los paises de la Conferencia.
Destacarian, en el lado negativo, los
300 muertos de Portugal, 233 muertos

en Ausiria, 228 en Francia y 195 en Yu-
goslavia. En el «positivor, 96 en Sue-
cia, 98 en Noruega, 101 en el Reino
Unido y 112 en los Paises Bajos.

Pese a todo, las comparaciones son
odiosas y en este caso mas, ya que, co-
mo reconoce la propia Conferencia Eu-
ropea de Ministros de Transportes, «el
niimero de muertos por un milldn de
vehiculos que se utiliza con frecuencia
no es un criterio de comparacién real-
mente adecuado. Aun asi —se sefiala
en el mismo documento—, las diferen-
cias observadas entre los diversos pai-
ses, segln ese baremo de medicién, no
dependen necesariamente de una mejor
o0 més buena politica de seguridad vial
en ellos desarrollada, sino que encuen-
tra también explicacién en las condicio-
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nes de circulacion que pueden ser muy
diversas (condiciones climatolégicas o
geogréficas, concentracién de pebla-
cidn, composicién del parque, densi-
dad y calidad de las vias, comporta-
miento y mentalidad de los usuarios,
nivel de vida, etcétera).

Trégica somana

Volviendo al tema que ha suscitado
la polémica, la pasada Semana Santa,
de ella habria que decir que ha sido
francamente negativa, tanto desde el

.punto de vista de accidentes como de

victimas. Empezando por este tltimo
parametro, los datos definitivos facili-
tados por la Direccién General de Tra-
fico suponen la muerte de 127 personas
—de ellas, 19 peatones—, en los 109 ac-
cidentes con victimas que se registraron
en las carreteras espaiiolas entre los
dias 21 y 31 de marzo. La cifra de fa-
llecidos supera la de los dltimos cuatro
afios por estas mismas fechas, aunque
queda lejos de los 163 muertos conta-
bilizados en 1981. En el pasado afio, los
muertos quedaron en 115 y los acciden-
tes con victimas en 89. ) '
Varias son las razones que han con-
fluido en estos datos, segin pusieron de
manifiesto en una reunién informativa
los maximos responsbles de la DGT, su
director general, José Luis Martin Pa-
lacin, y el subdirector de Circulacién,

Miguel Maria Mufioz Medina. Por un -

lado, la bonanza climatolégica de esta
Semana Santa (recuérdese que en el pa-
sado afio el tiempo no acompaiid), y
por otro, la amenaza de huelga en dos
medios de transporte de peso, como
Iberia y Renfe. Finalmente, la notable
bajada del precio de la gasolina, cuyo
consumo, en los diez dias comentados,

"ha aumentado més de un 10 por cien-

to. (Un sociblogo citado en la misma
reunién habria afiadido otros factores
que nos resistimos a no recoger: «La
llegada de la primavera, con las expec-
tativas que abre, y el relajo posterior de
la poblacién tras la tensidn creada por
el referéndum de la OTAN.»)

ALEX PUVCs,

Motor 16 /23




aLfE PN

xﬁ H_j ACCIDENTES MORTALES
ﬂ - PROVINCIAS q/’w

SEMANA SANTA 86:

L e

[

Hﬂ

Lo cierto es que més de cuatro mi-
llones y medio de vehiculos se han mo-
vilizado estos dias por las carreteras cs-
pafiolas, lo que supone un aumento del
15 por ciento sobre la cifra prevista ini-
cialmente. Para Martin Palacin, «aun-
que nuestras carreteras no estan aun
bien dimensionadas para horas y re-

En Ia DGT sorprendid, en patte, Ia masiva pre-
sencia de vehiculos en las carreteras.

corridos punta, nos podemos dar por
contentos al haber conseguido la maxi-
ma fluidez en la circulacién». En el
4rea de Madrid s¢ han movido de 1,7
a 2 millones de vehiculos; en la de Bar-
celona, 2,1 millones; en la de Valqncla,
250.000, y asi sucesivamente. El tl_tular
de la DGT rechazaria las acusaciones
de grandes atascos en algunos puntos,
a los que calificd de retenciones y, en
el caso concreto de Madrid, culpb a la
retransmisién por TVE de un partido
de futbol internacional el miércoles dia

24/ Motor 16

26, que empujé a los madrilefios a sa-
lir el jueves siguiente y no hacerle, co-
mo el afio anterior, en que la salida fue
escalonada.

Para los responsables de Trafico, la
media diaria de victimas mortales du-
rante la semana ha sido inferior a la
media anual, que se sitla actualmente
en 13,3 muertos al dia. Es mas, Martin
Palacin afirmdé que se habia previsto
una cifra superior a los 127 muertos
contabilizados y que «sobre esas previ-
siones, hemos salvado no menos de
quince vidas», recalcando que el orga-
nismo que dirige se ha negado y se se-
guird negando a facilitar cifras previas.

La distribucién geogrifica, la locali-

zacién de los accidentes, no ha variado
respecto a otros periodos festivos como
el analizado. El 0,9 por ciento de los ac-
cidentes mortales se ha registrado en
autopistas; el 47,2 por ciento en carre-
teras nacionales, y el 51,9 por ciento en
vias comarcales y locales. Es decir, ca-
si la mitad de las muertes en carretera
se siguen produciendo una vez que el
automovilista se aproxima a su desti-
no, después de haber bajado la guardia
tras la conflictiva salida de su punto de
origen. Las provincias de Gerona, Bar-
celona, Murcia y Madrid han superado
la'cota de cinco accidentes mortales.
Vizcaya, Alava, Segovia, Guadalajara,
Albacete, Cadiz y Huesca se han salva-

do, en esta ocasion, de la quema.
Ahora mismo, en Trafico se estan
analizando los resultados de la Semana
Santa para, con esa lectura, poner en
marcha nuevas medidas de cara a otras
operaciones de trafico masivas. Y es
que estd ya muy cerca, al menos en Ma-
drid, el «puente» del 1 y 2 de mayo.
Radl R. Séez

Contrapunto

Modelos de la nueva serie Volvo 740,
En Diesel: 740 GL Diesel, 6 cilindros

¥ 82 HP. 740 GLE Turbo Diesel, Seddn
0 Estate, 6 cilindros y 109 HP,

En gasolina: 740 GL, 4 cilindros,
2.316¢.c., carburaciony 114 HP.

740 GLE, 4 cilindros, 2.316¢.c,,
inyeccidn y 131 HP 740 Turbo
Intercooler, Seddn o Estale, 4 cifindros,
1986¢.c., turbo inyeccion y 160 HP.

Serie Volvo 740

il -;.._.:-:-.I}-f_‘:irﬁ"-‘-""l‘:-a = '2:"'5 =T

VOLVO

Seguro atodoriesgo.

SUba a uno de los coches mas cotizados enlos
mercados internacionales. Suba al 740 de VOLVO.
Penetre en su interior. Sienta el lujo de sus mil y un
detalles. ' .
Péngalo en marcha y recupere el placer de conducir.
Un placer exclusivo que le hard subir muchos enteros.
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LA CONQUISTA DE EURCPA

Seis marcas europeas son lideres en los distintos paises que
conforman la Europa comunitaria: Fiat, Opel, Renault,
Volkswagen, Renault y VAG. En el cuadro adjunto ofre-
cemos la penetracién de cada uno de estos grupos, mais

Austin Rover y los Japoneses, en
8 de los 12 paises comunitarios mas sig- 5
nificativos. Lamentablemente, no disponemos

aun de datos de Portugal, Irlanda y Dinamarca.

! Gran : Bélgica ¥
Espaiis | Alemania | Francia Italia Bretafia: Suiza Holands | Luxemburgo
Grupo FIAT 9,7 - 4,4 53 52,2 3,1 7.4 4,6 6,4
Grupo VAG ... 1.5 28,6 6,3 8,4 SN 17,0 13,8 9,1
FORD ........... 13,8 10,7 7.6 4,0 26,5 7.5 9.6 11.4
Grupo PSA 18,7 4,2 “ 34,7 6,7 8.5 83 143 9.9
GENERAL MOTORS ............ 11,2 15,5 4,9 3,3 16,6 13,3 124 17,9
RENAULT .......ocvvenan e - 30,4 32 28,7 16,0 39 6,2 9.5 5,9
Grupo AUSTIN ROVER ........ 0.6 0,4 1,8 1,4 18,3 1,1 15 1,2
T ADOTICSCE o essashonrneesoboeasansess 0,1 13,2 30 0,2 109 25,6 193 22,0
Fuente: Journal Antomobile

SEGUNDA
MANO

F1 escalon de los coches «4 metross
0 familiares pequefios constituye uno
de log mds competidos del mercado. en
¢l que todas las marcas estdn presentes,
Hay upa gigantesca diversidad de pre-
cios: desde ef escaso miflon del Ronda
1.2 hasta el millén y medio del Escort

XR/3. En ¢l mercado de segunda ma-
no hay de todo: desde los excelente-
mente bien valorados Renault, a los
GSA, cuyo precio como usado es pu-
ramente simbdlico. Lo malo es que los
bien valorados apenas exisien y duran
veinticuatro horas en las tiendas.

MODELO VYALORACION OFERTA NOTAS
Seat Ritmo/ Gasolina: Mala Gasolina: Hay unidades Inicio fabricacién del Ritmo: 1979
Seat Ronda Diesel: Regular Diesel: Pocas unidades Version Ronda, aparece en 1982
Versiones System Svsiem Porsche: Muy pocas Motores Porsche en 1984
Porsche: Buena unidades Ventas Ritmo/Ronda hasta XII/85: 285.000
Talbot Gasolina: Regular Gasolina: Hay unidades Inicio de fabricacidn: 1980 ‘
Horizon Diesel: Buena Diesel: Pocss unidades Versiones diesel: 1983
Ventas hasta X11/85: 160.000
Renault 9 Gasolina R-9: Buena Gasolina: No hay R.9 El Renault 9 inicié su produccién en 1982
Renault 11 Gasolina R-11: Muy buena| Hay pocos R-i1 El R-11, en 1984
Diesel R-9: Muy buena Diesel: no hay ni R-9 ni R-11 | Hasta 1986 se han vendido 210.000 R-9 y
Diesel R-11: Muy buena 240,000 R-11
Ford Escort Gasolina: Buena (Escort) Gasolina: Hay unidades del Inicio fabricacién Escort: 1981
qud Orion Muy buena (Orion) Escort; escasean los Orion Inicio Orion: 1983 ;
Diesel: Los dos buenos Diescl: Algunos Escort Ventas hasta 1986 del Escort: 260.000
No hay Orion Ventas QOrion: 38.000
- Citroén GS Gasolina: Muy mala Soélo disponible en Inicio fabricacién GS: 1971
Citroén GSA La versién X/3: Regular concesionarios de la marca Version GSA: 1980
Diesel: No se fabrica Ventas GS/GSA hasta 1986: 390.000
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— Transforme su automévil
con personalidad deportiva

Todo automovil puede mejorar sus cualidades de serie, con las adecuadas transformaciones generales.
Disfrute el placer de conducir un vehiculo més potente, mds segurc y con un mejor equipamiento
estético- aerodindmico. Modifique su automovil, adapténdolo correctamente a sus necesidades y exigen-
cias personales. '

ESTOS SON ALGUNOS DE LOS EQUIPOS IRESA PARA PER-
SONALIZAR SU VEHIcULO: i

Equipos de carburacidon, colectores de
; escape y sistemas de escape -
tipo sport, mejora de culatas,

juntas de culata especiales,

radiadores de aceite, tapas de
balancines, ejes de levas, tur-
bocompresores motores diesel, ar-
cos de seguridad, fundas arco seguri-
dad, cinturones, protecciones de cinturon, volantes, =
fundas de volante, asientos anatoémicos, redes y cajas portacas-
cos, desconectadores circuito eléctrico, cierres de capd, amorti-
guadores, llantas, refuerzos de suspension, anillas de remolgue, faros,
tirantes de faro, cronémetros, interfonos de casco, pedales de acelerador. prendas ignifugas, spoilers,

aletines, bajos de carroceria, faldones, retrovisores,
A .
A\ IRESA .~

Salicite informacién por escrito indicando la marca de su vehiculo

de flexo, bolsas de deporte, bandejas laterales puerta,
portabotes bebida y portacassettes, pomos palanca de
cambio, laveros, bordados de tela, anoracks, gorras, D e
camisetas, adhesivos, elc. i e Sl e

placas decorativas traseras, bandas decorativas. luces
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Fecha y lugar de nacimieato:
24-2-55 en St, Erjenne (Francia).
Debutd en ¢l Gran Premio de:
Argentina en 1980,

Grandes Premios disputados: 90.
Némero de victorias: 21.

Mejor resultado en el
Campeonato de] Mundo:

UENTA con dos grandes pilotos,
ambos campeones del mundo,

Rosberg en el 82 y Prost el pasado
afio. Esta es una de sus mejores bazas
junto con la experiencia del equipo y
los medios tanto financieros como
técnicos con que cuenta. Sin embargo,
los coches modificados este aflo por
su creador John Barnard y equipados
con los nuevos propulsores TAG no
pudieron acabar la carrera de Brasil v
mucho tendran que trabajar los
técnicos del equipo para mejorar los
motores ¥ hacerlos fiables si quieren
luchar por la victoria. Otro de los
handicaps que tienen es la carencia de
motores de cualificacién para lograr
un buen puesto en las parrillas de
salida, Sin embargo, si consiguen que
los motores no rompan, cuentan a su
favor con una excelente relacion
potencia-consumo, punto muy
importante este afio con la nueva
reglamentacion, aunque el marcado
caracter de sus pilotos y la forma
totalmente distinta de conducir de
cada uno puede llegar a crear
discrepancias dentro del equipo.

Fecha y lugar de nacimiento:
6-12-48, Suecia. {N. Firlandesa).
Debutd en el Gran Premio de;
Sudéafrica en 1978.

Nitmero de victorias: 5.
Mejor resuliado en el
Campeonato del Mundo:
Campedn en 1982,

Campedn en 1985.

MCLAREN mmmmul.

at

Grandes Premios disputados: 98.

Debut: Gran Premm de Ménaco de
1966, :

Victorias en Grandes Premios 48,
Campedn del Mundo de .~ -
Constructores en: 1974, 1984 y 1985
D_irecclén. Boundary Road Woking.

—
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Surrey. Gran Bretafta.

Manager: Ron Dennis. .

Director téemico: John Barnard.
Director deportivo: Jo Ramirez. -
Modelo: McLaren MP4/2B, .. .-
Chasis: Monocasco de carbono y

kevlar ‘ '
Motor: TAG/Porschc TTE POl V6
doble turbo KKK.

~ Potencia: 850 caballos.

Neumdticos: Goodyear.
Peso: 540 kilogramos. -

Fecha y lagar de nacimiento:
1-6-59 en King's Lynn (Gran
Bretafia).

Debuté en el Gran Premio de
Brasil en 1984.

Grandes premios disputados: 23,
Nimmero de victorias: 0.

Mejor resultado en el
Campeonato del Mundo: —

TYRRELL

ESPUES de una serie de afios sin
un patrocinador de primera, Ken

Tyrrell dispone en 1986 de un fuerte
sostén econdmico que le deberia
permitir volver a figurar al nivel que
este equipo tenia en los aflos que para
¢l corrian Jackie Stewart, Jody
Scheckter o Patrick Depailler,

De momento, emplea los chasis del
afo pasado que no estin
perfectamente adaptados al motor
Renault Turbo, pero Maurice
Philippe, el disefiador, esta
trabajando para resolver el problema
gue.afecta a Ja estabilidad.

De todas formas, los resultados que
puede conseguir el equipo a lo largo
de la temporada son limitados. Su
ventaja reside en que utiliza
neuméticos Goodyear como los
[avoritos con excepcién de Brabham y
el motor Renault, que a falta de ser el
mAs potente parece haber conseguido
un buen nivel de fiabilidad y un
consumo muy moderado. Si sus
pilotos, de buen nivel pero
relativamente baja experiencia saben
aprovechar estas ventajas, pueden
conseguir un buen resultado final.

y

Debnt: Gran Prermo de Canadi en |
1970,
Victorias en Grandes Premios: 23.

_ Campedn del Mundo de

Constructores en 1971, - .

. Direccién: Long Reach. Ockham - Chasis: Monocasco mixto

- Woking. Surrey Gran Bretafia.
Manager: Ken Tyrrell. -

Director técnico: Maurice Phlhppe
Director deportivo: Ken Tyrrell
Modelo: Tyrrell 014, - -

TYRRELL IACIIIG OIGAMSATM \ 08

 aluminio/nido de abeja y carbono.

- . turbo Garrett.
. Potencia: 800 caballos.

iz |
Zz 88

Data Copers

L —

Fecha v lugar de naclimiento:
25-6-55 en Grenoble (Francia).
Debuto en el Gran Premio de
Portugal en 1984,

Grandes Premios disputados: 7.
Nimero de victorias: 0

Mejor resuitado en el
Campeonato del Mundo: —

Motor: Renault EF 15 V6, doble

Neumdticos: Goodyear.
Peso: 540 kilos.
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[l Fecha y lugar de nacimiento:

e 8-8-53 en Upton {Gran Bretafia).
i Debutd en o Gran Premio de

L Austria en 1980.

i Grandes premios disputados: 73.
Namero de victorias: 2.

Mejor resultndo en Campeonato
del Mando: 6.° en 1985.

WILLIAMS

E L equipo favorito del mundial de
este afio. Por un lado, el
disefiador Patrick Head ha
conseguido un coche que ha
demostrado tener una estabilidad
excepcional. Por otro, los motores
Honda, que ya el final de la
temporada pasada demostraron ser
los mas eficaces, disponen de una de
las mayores potencias vy son bastante
econdmicos, lo que permite a sus
pilotos poder utilizar una buena
potencia —superior a los 850
caballos— en carrera sin temor a
quedarse sin gasolina antes del final.

Por otra parte, dispone como

‘primer piloto del que se puede
considerar como el hombre més
completo del momento: Nelson
Piquet, que de acuerdo con estos
pronésticos ha ganado ya la primera
carrera. La tinica sombra que aparece
sobre el esplendoroso futuro de este
equipo es la consecuencia que sobre la
organizacion pueda tener el accidente
sufrido por Frank Williams, que lo

retiene, todavia en estado grave, en Fecha y lugar de nacimiento:
una cama de un hospital londinense. 17-8-52 en Rio (Brasil).
Debut6 en el Gran Premio de

Alemania en 1799.

Grandes premios disputades: 111,
Nimero de victorias: 14.

Mejor resultado en el
Campeonato del Mundo:
Campen en 1981 y 1983,

-

en 1975,

Victorias de grandes premms. 23.
Campeén del Mundo de
Constructores en 1980 y 1981.

38/ Motor 16

Debut: Gran Premio de Argentma

Direccién: Basill Hill Road, Didcot,

mums GRAND PRIX mmmm \g
Osfordslnre OXII Gran Bretana Kcvlar o '
Manager: Frank Williams. - - . Motor: Honda RA 166E V6 doble
Director técnico: Patrick Head. ~ .~ * turbo IHI. -~ - .
Director deportivo: Frank Dernie. . " - Potencia: Més de 850 caballos :
Modelo: Williams FW 011. ©© . - Neumdticos: Goodyear. -+ ="

Chasis: Monocasco de carbono y -~ Pese: 540 kilos.

Fecha y lugar de nacimienio:
17-1V-54, en Paduna (ltalia).
Debutd en ¢l Gran Premio de:
Mdnaco, en 1977,

Otros resuitados: Ca.ml;eén de
Europa de F-3, en {976.

E L equipo ha jugado este afio una
baza arriesgada presentando un
coche, el BTSS, completamente nuevo
v un tanto revolucionario en su
concepeién. Gordon Murray, el
disefiador, ha hecho realidad un coche
extraplano para lo que ha necesitado
montar inclinado el motor BMW que
el equipo utiliza, Ademds, en este
coche, Brabham se ha decidido a
utilizar la caja de cambio Weissman,
de siete marchas, mucho mas reducida
y compacta que las Hewland
convencionales. Por todo esto, la
plesta a punto se espera laboriosa.

En los primeros entrenamientos se
manifestaron problemas de
refrigeracién, que han podido ser
solucionados en Brasil a costa de

subir un poco la linea del coche. La
caja de cambio parece que resiste ya;
en cambio, el nuevo motor,

preparado para ser montado
inclinado, es el que ha dado
problemas. Patrese y De Angelis
deberan esperar unas cuantas carreras
hasta que el coche est¢ a punto para Fecha y lugar de nacimiento:
aspirar a buenos resultados. 20-111-58, en Roma (ltalia).
Debuté en el Gran Premio de:
Argentina, en 1979,

Grandes premios tﬁspmados. 105.
Niamero de victorias: 2

Mejor resultado en el Campeonato
del Mundo: Tercero, en 1984,

y BRABHAM MOTOR RACING DEV. LTD. _ ‘“
Debut. Gran Prenuo de Alemama en Lane Chessmgtone Surrey. Gran L Chasw Monocasco de carbono
1962, Bretafia. . - " . Motor: BMW M13 4 cﬂmdros, el
Victorias en Grandes Premios: 35 Manager: Bernard Ecclestone .‘if B turbo KKK."
Campeoén del Mundo de 0 Director técnico: Gordon Murray " Potencia: 900 caballos
Construciores en: 1966 y 1967. . Director deportivo: Herbie Blash " Neumdticos: Pirelli. -
Modelo: Brabham BT 55. - Peso: 540 kilos.

Direccién: Roebuck House. Cox

ofiveT

¢
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| LOTUS

ERARD Ducarouge, el disefiador
francés del equipo britinico, ha

conseguido uno de los coches més
eficaces del momento. Y, por otra
parte, Peter Warr, €l manager, logré
el afio pasado hacerse con los
servicios de Ayrton Senna Da Silva, el
piloto més ripido. La combinacion de
este hombre con este chasis, animado
por el aparentemente fiable motor
Renault, marca quue va a atender con
especial cuidado al equipo brit4nico,
puede dar unos resultados
sensacionales. A Senna se lo
considera, junto con Alain Prost,
como los lnicos capaces de parar a
Piquet y su Williams Honda.

A sus espaldas, Johnny Dumfries,
que no tiene mayor responsabilidad
que terminar carreras puesto que la
defensa de los colores del equpo recae
casi en su totalidad sobre Senna,
puede lograr progresar con rapidez y
completar la cosecha de resultados
que el brasilefio va a conseguir a
condicion de que Renault mantenga

Fecha y lagar de nacimiento: un nivel en la calidad y el rendimiento Fecha y lugar de nacimiento:
26-4-60 en Rodside (Gran de sus motores. 21-3-60 c¢n Rio de Janeiro {Brasil).
Bretafia). ‘ Debuté en el Gran Premio de:
Debuté en el Gran Premio de: Brasil en 1984,

Brasil 1986, Grandes premios disputados' 3t

Grandes premios disputados: 1 Nimero de victorias: 2
Niémero de victorias: 0. Mejor resultado en e
Otros resultados: Campedn Campeonato del Mundo: 4.° en

britdnico de F-3 en 1984. 1985.

£ TEAM LOTUS INTERNATIONAL LD, BN

Chasis: Monocasco de carbono
Motor: Renault EF 15, Ve, con

Debut: Gran Prermo de Ménaco en Direccién: Wymondham, Norfolk,
1958. Gran Bretaiia.

Victorias en grandes' premios. 15. Manager: Peter Warr. doble turbo Garrett.
Campeén del mundo de - Director técnico: Gerard Ducaronge. . Potencia: 800 caballos.
Constructores en: 63, 65, 68, 70, 72, Director deportivo: Peter Warr. . - Nenmiiticos: Goodyear,
73y 78. Maodelo: Lotus JPS 98 T.
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Peso' 540 kilos, - B [ e -

—— |

ZAKSPEED

E L equipo de Erik Zakowski,
después de un primer afio de
prueba, el pasado, en que sélo
disput6 los Grandes Premios _
europeos, ataca el Mundial completo.
Pese a sus modestos medios, es con
Ferrari el tinico equipo que se hace
todo, chasis y motores. El motor
cuatro cilindros ha sido revisado para
hacerlo més sobrio y que pueda
completar las carreras con los 195
litros que la reglamentacién de este
afio prescribe. Esta reduccién del
consumo ha repercutido también en la
potencia y, por tanto, en las
prestaciones. Para colmo, el chasis es
bastante pesado, aunque el piloto, el
doctor Jonathan Palmer, lo juzga
muy estable. El objetivo principal de .
la escuderia es terminar carreras y
acercarse cada vez un poco mas a la
zona de puntos. Entrar en ella es lo
que parece que les va a costar.

Como deciamos, los medios son
limitados pero la organizacién es
buena.

Fecha y lugar de macimiento:
7-11-56 en Londres {Gran
Bretafia).

Debut6 en el Gran Premio de
EBuropa 1983 (Brand Hatch).
Grandes premios disputados: 24,
Niimero de victorias: 0.

Mejor resultade en el
Campeonato del Mundo: —

});Sbsut' Gran Premio ‘de Portugal en
Victorias en grandes premios: 0,
Campedn de] Mundo de
Constructores en; —,
Direccion; Brothlstrasse, D-5471
Niederzissen. Alemania,
Manager: Frick Zakowski. .

- Director técmeo. N Kreyer yP.
Brown.

" Motor: Zakspeed 1.300/4 con turbo

- Director deportivo: H. Barth.
Modelo: Zakspeed 861.
Chasis; Monocasco de carbono
kevlar y nido de abeja.

Holset,

Potencia: 700 caballos.
Neumdticos: Goodyear.
Peso. 540 kilos.

“ ‘l--‘
3834 A
{(FRANCIR)

TURISMOS-TODO TERRENO
COMPETICION

PALMARES
2 VYeces ganador 24 Ho-
ras de Le Mans.
4 Veces ganador Rallye
de Montecarlo. '
15 Veces ganador de Gran-
des Premios de Férmu-

la l. age“‘

puevd

ia

ALERCIONES
LIGERTS
EUROPERS =

Laén, 23. P. Ind. Cobo Calleja. Telé-
fonos: 91/69002 26 vy
403 41 08. ]

Fuenlabrada {Madrld). Télex: 42409
Laor E.
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Fecha y lugar de nacimiento:
2-11-46, en Melbourne (Ausiralia).
.ﬂcwlmﬁm Premio de Espafia

LOLA

ARL Haas, durante muchos afios
importador de los Lola en los

Estados Unidos y propietario de un
equipo de Férmula Indy, y Teddy
Mayer, un ex propietario del equipo
McLaren, ha puesto en pie esta nueva
escuderfa con ayuda de un holding de
empresas denominado Beatrice,
Ahora, el holding ha cambiado de
dirigentes y los nuevos no quieren
saber nada de carreras, pero a pesar
de ello han honrado los compromisos
contraidos liquidando ya el dinero
acordado hasta finales de 1987..En
los planteamientos del equipo se habia
logrado el que Ford les concediera en
exclusiva durante el primer afio el
nuevo motor turbo de Férmula 1,
pero desafortunadamente éste no
estard listo para entrar en
competicion, pese a los buenos -
resultados obtenidos en las pruebas
hasta la carrera de Imola. Mientras
tanto, los dos pilotos del equipo,
Patrick Tambay y Alan Jones —el
primero s¢ estd mostrando mas rapido
quge el ex campedn del mundo—
tienen que conformarse con el motor
Hart de cuatro cilindros, cuya
fiabilidad es escasa.

Fecha y lugar de nacimiento:
25-6-49, en Cannes (Francia).
Debat: Gran Premio de
Inglaterra de 1977.

Grandes Premios disputados' 10.

Mejor resultado en el

Caﬂgonam del Mundo: Cuarto
en 1983,

—— S U s W

1962,

Direccion: A 2 Skyway 14, Calder
Way. Horton Road. Poyle Bucks
{Gran Bretafia).

GO e
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Debut- Gran Premlo de Holanda en "Manager' Carl Haas ‘

Victorias en Grandes Premios: 0. .

Director técnico: N. Oatley.

Director deportive: Teddy Mayer
Modelo: Lola THL 1. -

Chasis: Monocasco de carbono ykevlar
Motor: Hart 415 T, 4 cilindros,

.'turbo Holset. Més adelante, Ford.

V6, dos turbos Garrett. i
Potencia: 700 caballos (potem:la det
- Ford, desconocida). .

Neumdticos: Goodyear. ... . |
Peso: 540 kﬂos - |

i

' Imponga su criterio.

Opel Ascona GLS. Caracter fuerte.

e Dbl

*Espejo retrovisor acompanante opcional.

i busca un criterio sélido para

cambiar, pidaselc al Opel
Ascona.

Porque el Ascona lleva toda la razén

de la ingenieria alemana Opel.
Pidale potencia y prestaciones

en carretera. ‘
Sentird toda la fuerza de su

‘maotor, y una estabilidad fuera de serie,

gracias a su traccion delantera.

Pidale también espacio interior,
comodidad y capacidad de maletero.
Vera como siempre le sobra.

Compare equipamiento. El
Ascona le dejard satisfecho por
completo.

Conddzcalo en ciudad; es tan
agil y manejable que se lo llevara
de calle,

Y si le pide economia, compro-
bard como el Ascona consumiendo
es de lo mas razonable,

Porgue el Opel Ascona es un
coche cargado de razones que respon-
de con toda la fuerza de su caracter.

Para que asi, Vd. obtenga la
sensacion de estrenarle cada dia,
muchos anos.

Imponga su criterio y vea su

nuevo. Ascona en cualquiera de los
350 puntos de venta y servicio Opel.

Y beneficiese con ellos de las
ventajosas condiciones de financia-
cién Opel Credit.

Y, ademas, de las otras ven-
tajas exclusivas Opel: un ano de
garantia total, mantenimiento cada
15.000 kms. y el servicio Opel Euro-
service Assistance, que le asegura
asistencia gratuita durante un afio en
Espafia y otros 25 paises europeos.

Desde sblo 1.615.022 Ptas., incluido IV.A.

OPEL &

INNOVACIONES EN MARCHA.




Marlboro

N1 en el mundo

Equipo Marlboro-McLaren
Campeon del Mundo
de Formulat

Circuito de Jerez-11-13 abril ’86

Mariboro el cigarrillo N1 en USAy N°1 en el mundo.

Fecha y hrgar de nacimiento:
18-9-51 en Aresdorf (Suiza).
Debut6 en el Gran Premio de
USA en 1979.

Grandes Premios dispatados: 78.
Niamero de victorias: .

Mejor resultado en el
?;f;astpeonato def Mundo: 13.° en

| Debut: Gran Premio de Brasil 1978,

Victorias en Grandes Premios: 0.
Direccion: 39 Barton Road Water.

! Eaton. Betchley. Milton Keynes.
i Gran Bretafia. a
. Manager: Jackie Oliver.

ARROWS

TRO equipo modesto, pero con
una organizacion eficaz y seria.

Sus coches en esta primera parte de la
temporada son los mismos del afio
pasado hasta que termine el nuevo
coche que estd estudiando Dave Wass.
En estos momentos acusan un exceso
de peso y falta de velocidad punta.
En cambie, los motores BMW que
emplean no dan los problemas que
sufren, la version inclinada de los
Brabahm. Por cierto, que estos
motores no son atendidos
directamente por la fibrica sino por el
preparador Heini Mader.

Los pilotos son, en cambio, de
primer orden, pues tanto Marc Surer,
gue vuelve al equipo después de un
afio de exilio en Brabham, y Thierry
Boutsen, son hombres capaces de
grandes resultados. '

Evidentemente, no pueden aspirar a
victorias, pero si a resultados en la
zona de puntos. Para ello necesitan
gue el nuevo coche les permita
recuperar el ligero retraso tecnolodgico
que experimentan los coches del afio
pasado y que los motores que les
prepara Mader sean fiables,

Director técnico: Dave Wass.
Director deportive: Alan Rees.
Modelo: Arrows A9.

Chasis: Monocasco de carbono,
Kevlar y aluminio. -

Motor: BMW M 12 cuatre cilindros

Fecha y lngar de nacimiento:
13-7-57 en Bruselas (Bélgica).
Debuté en el Gran Premio de
Bélgica en 1983.

Grandes Premios disputados: 42,
Namero de victorias: 0.

Mejor resultado en el
Campeopato del Mande: 11.° en
1985.

y turbo Garrett,
Potencia: 850 caballos.
Neumdticos: Goodyear.
Peso: 540 kilos.



Fecha y higar de nacimiento:
2.111-55 en Milan (Italia).
Debuté en el Gran Premio de
San Marmo en 1982,

Grandes Premios disputados; 33.
Mimero de victorias: 0.

Mejor resultado en el
fmpmato del Mando: 12, en

E STE es el antiguo equipo Toleman,
que ha cambiado de nombre
después de que el afio pasado lo
comprata esta marca de prendas de
vestir. Este afio, Rory Byrne, el
ingeniero del equipo, ha realizado un
nuevo coche en el que ha mantenido
las caracteristicas de comportamiento,
pero buscando una mayor velocidad
maxima. También han cambiado de
motor. Después de que Toleman
empleara desde sus comienzos el
motor Hart, este afio ha conseguido
de BMW el poder utilizar también sus
motores, mas fiables que los
britanicos. Como los de Arrows, éstos
no son preparados en fabrica, sino
por Heini Mader, que de todas
formas dispone del apoyc de la marca
muniquesa.

Los pilotos son Teo Fabi y Gerhard
Berger. Particularmente, el primero

_puede conseguir brillantes resultados.

Berger, pese a su buena temporada
del pasado afio en Arrows, ticne
todavia una experiencia limitada.

F .
| ATOMICI )
Fecha y lugar de nacimiento:
27-IX-59 en Viena {Austria).
Debutd en ¢l Gran Premio de
Austria en 1984,

Grandes Premios disputados: 21.
Ntmero de victorias: 0

Mejor resultado en ¢l

Campeonato del Munde: 17, en
1985,

Debut: Gran Premio de Ita.ha en
1981 (Toleman). ‘
Victorias en Grandes- PremmS' 0.
Direccién: Witney Trading Estate.

Manager: Davide Paolini.
—

Station Lane. Oxon. Gran Bretafia.

Director técnico: Rory Birne.
Director deportivo: Peter Collins.
Maodelo: Benetton B 186, _
Chasis: Monocasco de carbono y
kevlar.

Motor: BMW M 12, 4 clhndros y
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turbo Garrett. oy
Potencia: 850 caballos.

Neumdticos; Pirelli,

Peso: 540 kilos.

Fecha y logar de nacimiento:
16-1-52 en Riviera de Adda (Italia).
Debuté en el Gran Premio de
Bélgica en 1981.

Grandes Premios disputados; 35.
Mejor resultado en el

Campeonsatio del Mundo;

Otros resuftados: Campeén de
Furopa de F-3 en 1979,

OSELLA

NZO Osella ha logrado sobrevivir
un aiioc mas. Pese a los problemas

econémicos que le acosan, este afio va’
a volver a alinear sus coches.
Piercarlo Ghinzani, que el afio pasado
tuvo que ser apeado a media
temporada por falta de medios, ha .
vuelto, arrebatando el puesto a Ivan
Capelli, que inicialmente habia sido
contactado como segundo piloto. El
otro hombre es el alemédn Christian
Danner, el campedn en titulo de
Formula 3.000.

Las dudas sobre si este afio podria
seguir corriendo o no han supuesto un
retraso importante en la construccion
del nuevo cocké que debe utilizar el
motor V-6 Motori Moderni. Para
estas primeras carreras —Brasil ¥
Espafia—, los dos pilotos tienen que
conformarse con los coches del afio
pasado, equipados del motor V-8 Alfa
Romeo, con un soplado de turbo muy
bajo para que puedan aguantar la
carrera sin romperse y sin consumir
antes del final los 195 litros
permitidos.

y lugar de nacimiento;
MﬂmMmm& {Alemania).
Debutd en el Gran Premio de

1985,
Bﬂmw ox: 3.

Debut; Gran Premio de Sudéfricét en
1980.
Victorias en Grandes Premios: 0

- Campeén del Mundo de

Contructores en '
Direccién: Via Brandlzzo 245. 10088

Volpnano Itaha .
Manager: Enzo Ossella.
Director téenico: Nino Petrotta.

" Director deportive: Enzo Osella.

Modelo: Osella FA 1G.
Chasis: Monocasco de carbono.

. mas

CRiEnar oo

Motor: Alfa Romeo 815/90T, doble
turbo KKK. Mis adelante Motori
Moderni V6/85, doble turbo KKK,
Potencia: 750 caballos. -
Neumsiticos; Pirelli,

Peso: 540 kilos.
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Cuando se reiine gente especial y Smirnoff, surge una fiesta inesperada.

‘ Porque sdlo Smirnoff mezcla con todos y con todo.

Smirnoff. El sabor de la amistad.

Fecha y lugar de nacimiento:
31-5-61 en Roma (Italia).

Debat: Gran Premio de Canada
de 1980,

Grandes Premios disputados: 74.
Nimero de victorias: 0.

Mejor resaliado en el
gsn;peonato del Mundo: 8.° en

Debut- Gran Premm de Brasﬂ de
1985.
Victorias en Grandes Premlos. 0.
Direceidn: V1a Spa]lanzam Faenza
Italia. Lo nN )

w Manager: G Mmard:

L commendatore Giancarlo
Minardi ha ido subiendo

escalones hasta el afio pasado llegar a
la Férmula 1. Para acceder a ella
necesitd de un socio, Paolo Mancini,
gue de acuerdo con el ingeniero Carlo
Chiti —antiguo responsable técnico de
Ferrari y Alfa Romeo— creo Motori
Moderni, una empresa fabricante de
motores para la Formula 1. Este
motor es un V-6 que el afio pasado
dio un resultado modesto, en gran
parte porque los medios limitados de
la empresa fo le permitieron disponer
de un sistema electrénico de control
de la inyeceion.

Este afio, Enzo Ferrari les ha
dejado que utilicen el suyo, y el
rendimiento de los motores ha
progresado mucho. Tanto en las
pruebas precarrera que sus pilotos,
Andrea de Cesaris y Sandro Nannini,
pudieron hacer en el circuito de
Fiorano —también cedido por
Ferrari—, como el comportamiento
¢n carrera, permiten mantener la
esperanza de que puedan terminar
alguna que otra vez en la zona de
puntos. De Cesaris, rdpido y
experimentado, es el hombre mas
indicado para lograr este objetivo,
puesto que Nannini es debutante en la
Férmula 1.

E Director técmco. T. Carletn/G

Caliri, .
Director deportlvo. G. Mmardl .

". Modelo: Minardi M 185 B.
~ Chasis: Monocasco de carbono y

Motor: Motori i V6/85 vs,

ALESSAN-
DRO

Fecha y lagar de nacimiento:
7-7-59 en Siera (Italia),

De;kut: Gran Premio de Brasil de
1986.

Grandes Premios disputados: 1.
Nimero de victorias: 0.

Mejor resultado en el
Campeonate del Mundo:—

2 ]

dos turbos KKK.
Potencia: 750 caballos.

. Neumsdticos: Pirelli.
. - Peso: 540 kilos, -

Motor 16 /49




il

e N i

ANAR

ES UNA GRAN
EXPERIENCIA

La competicién es unduro banco de pruebas
en el que se ensayan muchos de los adelantos
enmateria de neumaticos que después equipa-
ran a los vehiculos de serle.

Los éxitos de Pirelli en el mundo de la com-
peticién ayudan a la marca a desarrollar mejo-
res productos y comprobar sus resultados en
las mas extremas circunstancias.

La experienciade Pirelli en este campo es tini-
ca. Pirelll ha sido Campedn en el Mundial de
Rallies en mas ocasiones que nlngun otro fabri-
cante de neumaticos.

En 1985, por ejemplo, Juha Kankkunen ven-
cié con Pirelli en el Safarl Rally de Kenya, uno
de los mas duros del Campeonato y en el Rally
Costa de Marfil, en ambos casos a bordo de un
Toyota Celica Turbo. .

En Europa, Pirelli acaparé los tres primeros
puestos, siendo campedn Dario Cerrato con
Lancia Rally 037. Con el mismo tipo de vehicu-
lo, y por supuesto con neumaticos Pirelll, Sal-
vador Servia se proclamé vencedor absoluto en
el Campeonato de Espaiia de Rallies.

Otra prueba de espe-
| cial dureza y que de-
muestra la eficacia de los
neumaticos Pirelli, tam-
blén sobre tlerra, es la
Baja Montesblancos ga-
nada en su tercera edi-
¢lién por el Lada Niva de
Pierre Lartigue, eqmpado con neuméticos Pirelll.

En el Campeonato de Europa de Euroturis-
mos, el equipo formado por Lindstrom y Bran-
catelli a bordo de un Volvo 240 Turbo, equipa-
do con Pirelll, vencié en la Division 1°

En este mismo Campeonato, y en el aparta-
do de Marcas, Alfa Romeo, cuyos vehiculos iban
equipados con Pirelli, se proclamé vencedora
en la Divisién 22

Pirelli volvié en el aiio 85 de nuevo a la Fér-
mula 1, después de una larga ausencia, con el
equipo Brabham entre otros. Este reencuentro
de Pirelli con la F1, deparé una victoria absolu-
ta de Nelson Piquet en el Gran Premio de Fran-
cia y dos pole-positions en parrillas de salida.

Todos estos éxitos permiten a Plrelli adquirir
una amplia experiencia que se incorpora a la
produccién de neuméaticos de serie y explica la
sélida posicién que la marca ocupa en ol mer-
cado y la preferencia de millones de usuarios.

Porque ganar es una gran experiencla.

IRELLI]

Fechs y lugar de nacimiento:

A desaparicién de Renault han
dado a Ligier el caricter de

equipo nacional francés. Cuentan con
el apoyo de la compafiia de tabacos,
con el del loto —la loteria-
deportiva— y del Ministerio de los
Deportes, que intercedieron ante
Renault para que siguiera
suministrandoles motores. Renault
aceptd y Ligier sigue este afio
utilizando motores Renauit, aunque
no en las mismas condiciones que
Laotus, que los recibe directamente de
fabrica, sino a través de una empresa
colaboradora que se llama
Mecachrome, que también se encarga
de la construccion y preparacién de
los motores de Tyrrell. De todas
formas, si los resultados mantuvieran
la tonica de Brasil, lo que no tendria
nada de particular, dado que Laffite y
Arnoux son potenciales ganadores, es
posible que Renault siguiera con
mayor atencién a Ligier.

El equipo francés se beneficia
también de un cuidado particular de
Pirelli en la cuestidn de neumdticos.
Con Brabahm comparten las mayores 21-11-43, en Paris (Francig).
atenciones de los técnicos de la marca Debut: Gran Premio de
italiana. Alemania de 1974,

Fecha ¥ lugar de nacimiento:
4-7-48, en Grenoble (Francia).
Debut: Gran Premic de Bélgica
de 1978.

Grandes Premios disputados: 9. Grandes Premios disputados: 168,
Némero de victorias: 7. Niimero de victorias; 6.
Mejor resultado en el Mejor resuitado en el
Ca.%onalo del Mundo: Tercero Campeonato del Mundo: Cuarto
1983. en 1979, 1980 y 1931.
L

" 03200. Abrest (Francia).. ., . @ .- kevlar Tt
: o - Motor: Renault EF 15 V6 doble
- turbo Garrett.
- Potencia: 800 cabal]os
-+ Neumgdticos: Pirelli.
- Peso: 540 kilos. '

Debut: Gran Premlo de Brasﬂ de :
1976. - - . Manager: Guy Ligier.

Victorias en Grandes Premms 8 Director técnico: M, Tetu, -
Campeén del mundo de - Director deportive: G. Larrousse.
Constructores en: —. ' " . Modelo: Ligier JS 27,

Direccién: 105 Route d’Hautenve, ~ Chasis: Monocasco de carbono y

f:f/((g_m.@ _fo}
25 -’? GITAMES o
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ESDE el verano pasado, la mas
famosa escuderfa del mundo esta

airavesando un bache del que parece
haber comenzado a salir. Si en Brasil,
con ¢l nuevo coche, se han
reproducido los problemas de falta de
estabilidad y.agarre al suelo que tenia
el coche del afio pasado, en cambio el
motor parece haber vuelto por sus
fueros. Aunque Alboreto tuvo que
abandonar por una averfa, ésta fue de
tipo eléctrico, y por tanto no se puede
imputar al motor en si, que se mostré
como muy potente y relativamente
poco consumidor de carburante.
Dado este primer paso, ahora se trata
de mejorar esa estabilidad, que es el
problema que trae de cabeza a los
hombtes del departamento técnico de
la marca.

Alboreto y Johansson son dos
hombres capaces de ganar carreras,
pero no parece que este afio vaya a
ser el de un nuevo titulo. Williams y
Lotus parecen, por el momento,

EN EXPOMOVIL,
INCLUSO
LO ACCESORIO ES
IMPORTANTE

it Este aio, en Expomavil 86, Hemos uesto ‘ =gl

b . ¢ demasiado fuertes comno para poder

| ,usted_podra encontrar cualquier ac- apun tOp taII | ? Fechn y lugar de nacimiento: batirlos, salvo que no lograran Fecha y lugar de nacimiento:
cesorio, equipo 0 componente para p un er—pl 010. 23-311-56, en Milén (lialia). completamente acabar con la falta de 8-IX-56, en Vaxjo {(Suecla).

; la automocion. Todas las noveda- Otra de | Debutd en ¢l Grand Premio de agarre de los coches, Debuté en el Grand Premio

des del mercado mundial reunidas (SHECPIER WETEE S FOC BRI San Marino 1981. Inglaterra, en 1983,

‘ i URBak dottEmian. Desde lo mas ano serd la puesta en funciona- Graades Premios disputndos; 74. Graindes Premios disputados: 27.

- : b ' . miento de un taller-piloto de repara- Némero de victorias: 5. Nuntero de victoras: 0.

|mp.rBSC|nd|b|e hasta IO mas ?.CCE- cion de automovlles conflgurado Mﬂ]ﬁf resaitado en el ijﬂ resuliado en

b SOorlo. TOdO, para que su vehiculo o por una serie de médulos en cada Campesnalo del Muodo: Carapeonsto del Mando:

4l motocicleta vaya sobre ruedas. uno de los cuales se mostrara la Segunco en 1985, Séptimo en 1965,

I Y ' mejor manera y mas rentable, de '

i Habra importantes  trabajaren cadaunadelasdiversas

especialidades en la reparacién de

R m_m&:_:._ B

| pabellones vehiculos. Desde la mecanica y la : =

i de asociaciones eiectricidad, hasta la chapa y la Debut: Grandes Premios de 1950, . Modena, Italia. Modelo: Ferrari 156/C4B. =
| del sector.  Ures unidia RESTEEAT M Ee ne  SEEROC

‘ . . e i : otor; Ferrari V6,
yLemgresaos e or. Una unidad movil L.T.V. %nggruc;gm en: 61, 64, 75, 76, 71, ﬁir;c;otrl :tél;:nic(t: i I-hs, P&otengit?: 850 C;:ab(ai.llos. :
a fedrti) o’ Y . stlethwaite, - - . Neumsdticos: Goodyear,

Fara,‘Eﬁraﬂf:g;g'eﬂgns;;ﬁz;%tm. fijaen el Salén. — Direociéu: P, O, Box 589, 41100 Director deportivo: M. Piccinini.©  Peso: 540 kilos,

: portuguésy la presencia individuali- También sera 3 '

¥ zada de importantes firmas nortea- novedad en |

} mericanas, francesas, italianas, in- Expomévil’86 -

ik glesas, holandesas japonesas, bel- unaunidad movilde ¥ Gﬂaajyr 1 i
gas, suizas y de un largo Inspeccion Técnica de Vehi-" o

etc. seran algunasde 4
las destacadas
novedades
que ofrecera
Expo-
movil’8é.

culos, instalada por la Generalitat
de Catalunya. Esta unidad I.T.V.
estara en funcionamiento y ademas

de la inspeccion de vehiculos que

realice, evaluara también los bare-

mos de lo realizado en el aller piloto.

EXPOMOVIL 86

Exposicion Internacional de Equipos y Componentes pa la Automocion

e Del 26 de Abrilal1deMayo  Feria de Barcelona<V%
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LOS MILLONES DE LAS CARRERAS

FORTUNAS

A Formula 1 es una actividad ca-

ra, muy cara; una carrera de mi-

llones en la que compiten cifras
espeluznantes; miles de millones

de pesetas que desaparecen como por
arte de magia al final de cada tempo-
rada, consumidos hasta la ultima pese-
ta. Una escuderia potente, uno de esos
equipos que tiene relaciones amorosas
con la victoria se traga, sin el menor

ta méaxima, la cota de los tres mil mi-
llones de pesetas se roza en equipos co-
mo Williams, McLaren, Brabham o
Ferrari, que luchan de verdad por ese
titulo supremo perseguido por todos.

El presupuesto de un equipo de For-
mula 1; esos mil quinientos miliones de
pesetas que, por término medio, utiliza
una escuderia de primer plano se van
por caminos muy diferentes: la contra-

——

plotacién de los coches en la pista y mil
capitulos mas que a primera vista pue-
den parecer poco impoertantes, caso de
los uniformes de todo el personal, o del
alojamiento y la alimentacién de los
mecénicos, pero que son capaces de lle-
varse consigo un buen pico de millones.

Los coches son uno de los elementos
primordiales de este negocio y por ese
motivo se convierten en un buen «sa-

sonrojo, mas de mil quinientos millo- tacién de pilotos, el pago al equipo téc-  cacuartos». El chasis desnudo de un
nes de pesetas cada doce meses y la co- nico, la compra de los motores, la ex- buen monoplaza, un chasis hecho con

A TODO RITMO

i ————mri — Este elemento es de Es la pieza mds Sdlo hay tres marcas en '
| fibra de carbono. e e . o ARCO DE SECURIDAD CUADR® DE MANDSS . SESPENSION
Vale mds de 500.000 monoplaza. Cada fabriguen este Es un elemento hecho Lleva indicadores cldsicos y Balancin superior, muelie
i pesetas. unidad vale mds de elemento. Vale 500.000 en titanio para otros de tipo digital. Los de titanio, amortiguador,
: veinte millones de pesetas. conseguir la mdxima miniordenadores dan portarruedas y buje. El
; pesetas. : ligereza. Vale 400.000 informacioén sobre consumo conjunto vale mds de
pesetas. v litros en el depdsito. Vale 600.000 pesetas.
|

miés de 150.000 pesetas.

i
{3 ‘monRO
it Su chasis de
i seguridad, que
& protege los
4{‘ : pies del
piloto, estd
i hecho en
i ( - ¥ . acero de alta
| ——— oy Nt resistencia.
' ' ! . Vale 250.000
| | n—l. ® | |MICRC ; pesetas.
- DeLonghl
1{i 1 ——— ; j - = .-.
'E?‘ | -
A . —F L. :
M v
CAMBIO
Casi todas soi 'RAMS DE CARROCERIA
A Hewland. VaJ:- ﬁﬁiﬁgm -lIlA" .mm ¥ m‘, CARROCERIA Es también una RABIABORES CHASS Lt
|| deamindlin 48 El neumdtico vale complete de Es ung pieza Ppleza dnica El de agua cuesta | El monacasco estd hecho en - Los discos, hechos | El juego de pedales Estd hecho en fibra
Bl Py de 15.000 a 20.000 cada lado vale unica que recubre | hecha en fibra 100.000 pesetas. El | fibra de carbono y keviar. en fibra de estd hecho en -5, de carbono. El precio
_tre.setm Lr.; mds de un toda la parte de carbono. de aceite, 75.000 La pieza con forma de carbono, valen titanio. Vale mds de =~ | de cada uno es
i 11‘,,,“', 125.000 miflén inferior. _Vale s Vele mds de pesetas. bartera vale mds de nueve 150.000 pesetas. 150.000 pesetas. ..~ || superior a las 300.000
I o de un millén millén y medio millonies de pesetas. ] " pesetas.

LAS INTIMIDABES DEL MOMARCA

El MclLaren MP 4 /2B ba gido o
tmefio y seiior de ja Formuls 1
durante Ins dos Gltimes
-teporadas. E disefio ded
“ingeniero Johy Bamard conserva
- todavig Ia competitividad y afm
€$ uno de los chasis mds seguros
del campeonato.
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los materiales m&s vanguardistas y con

: i ; - Y electré rd EEC-TV,
técnicas propias de una nave espacial, = fﬁ:ﬂﬁr:lt e ‘;L::.L i
vale mds de cuarenta millones de pese- | motor, del encendido ¥ la
tas si se trata de una obra maestra co- : afimentacion.

mo los Williams, Lotus, Brabham o : - . 3 o (
Mcltarenizano hajs de.los frcints mi- Es lo més reciente en motores de Formula 1. Es el V-6

llones cuando es un cosa sencilita, ti- Ford que pronto montaran los Lola Farce y que, seglin se de aire ded
po Osella, Minardi o Zakspeed. rumorea, puede alcanzar una potencia maxima de 1,000 y Chroeypipicia flega
Para hacer una temporada de carre- caballos. Su estructura es en V abierta a 120 gradas, ' | tnrbocomprimido y
ras decente hacen falta cuatro chasis, : : - \ o) ; refrigerndo desde el
dos para los coches de carreras, uno pa- i | SIISPIOORER,
ra el tercer coche, el de reserva, el mu- '
leto y un cuarto para el monoplaza que
se emmplea como laboratorio rodante en
el que se prueban de continuo nuevas
soluciones; en total més de ciento se-
senta millones. ol
Una escuderta de altura tiene mas de Sensor dispuesto en ka loma de aire de la
noventa empleados entre ingenieros y adylslle.¥ jqme vegiin ek puEodn de fa
mecanicos, personas que, por lo gene- Inypesion,
ral, estin muy bien pagadas. Los me-
jores disefiadores de cada ‘equipo, un - '
conjunto selecto en el que se incluyen I ] | ' [ i Jopotts s
de seis a diez ingenieros muy especiali- . . ety
zadps, §¢ mueven con cierta soltura por Distribuidor del encendide, Uno | _ :I:d;; ﬂﬁi;m
encima de los veinte millones de pese- por cada bsncads de clllndros. _ ; In marcha).
tas por persona y algunas estrellas, ca- F ] 1
so de Murray, en Brabham; de Bar-
nard, en McLaren, o Ducarouge, en
Lotus, se mueven con alegria por enci-
ma de los sesenta millones de pesetas

anuales. Usa bujia de §26 ok el i : : 5 de distribucld
Los otros gastos de «bolsillo», los Arialiedn OprEng ' x. 2 ’ istema n
que pueden considerarse calderilla lle- SiL. : = “ - pev chicedy: o pfones.

gan por la via de la gasolina y los lu-
bricantes, en donde se van mas de diez

millones de pesetas: la via de los mate-
riales que se desgastan, elementos co- Pletina que soports el motor al chasis
mo neumaticos, pastillas de freno o ele- d

mentos de embrague, en donde se van
mas de veinte millones,

Los motores turbo suponen una ver-
dadera sangria econémica, sobre todo Cuabiertn de ln culsis, :

- para los equipos pequeftos y medianos 1 i ol v Inyeccitn de combusiible

que deben pagar para acceder 4 su uti- ~ v f o R Marelll, con dos imyectores
lizacién. Williams no tiene ningin pro- " ! - por cadu cilindro,
blema con Honda, que se encarga de
todo el tema, lo mismo que sucede a Vilvula de descargn
Brabham con BMW o a McLaren con del turbo o
TAG-Porsche. Sin embargo, Lotus, “wastegnles.
que es un cliente privilegiado de Re-
nault, paga mas de doscientos millones
de pesetas por afio para disponer del
motor francés, mientras que Ligier y
Tyrrell, clientes menos favorecidos de
esta misma marca, tienen que pagar
mas de seiscientos millones sélo por re-
cibir esas mecénicas en sus coches.

Las revisiones de estas mecénicas son
va harina de otro costal: abrir el motor
para un «repaso y puesta a punto»,
cuesta entre millén y millén y medio de
pesetas, una operacidn imprescindible
después de cada carrera si no se ha ro-
to ninguna pieza, ya que en ese caso ex-
tremo la cifra puede subir hasta los tres ] ;
millones de pesetas por unidad. Los ’ Canulizacitn del sgus del
motores especiales para entrenamien- . Calector de los gases circuiio de refrigerachin.
tos, los motores de clasificacién, aque- Turbocompresor / de escape, que
Hos gue rondan los 1.100/1.200 caba- Garrett. Uno por - sceionan ef
llos de potencia, son todavia mas deli- I‘.i 'H'“ de furbocompresar.
cados; estos motores no tienen mas de i
cien kilémetros de vida y sus reparacio-
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Motor Honda
Es un seis ci-
lindros en V a
80 grados. Ei
padre de este
motor es Yos-
hio Nakamu-
ra. La poten-
cia en carrera
supera los 800
caballos y lle-
ga a los 1.200
en enfrena-
mientos. Sin
precio oficial.

Motor Re-
nanit

Fue el precur-
sor de las me-
cénicas con
turbocompre-
sor. Lleva un
sistema meu-
mdtico de
cierre de vil-
vulas, 6 cilin-
drosen V a
90 grandos.
800 caballos
en cAITera,
1.000 en en-
trenamientos,
Lotus paga
200 millones
de pesetas. Li-
gier y Tyrrell
mss de 600.

Motor TAG
Porsche

Es un seis ci-
lindros en V a
80 grados. El
padre de este
motor es el
alemén Hans
Metzger. La
potencia en
carreras, de
850 caballos.
No hay ver-
sién especial
de entrena-
méentos. Sin
precio oficial.

Motor MBW
Es un 4 cilin-
dros en linea.
creador de
esta mecdnica
fue el ingenie-
ro Paul Ros-
che. La poten-
cia en carrera
supera los 850
caballos y lle-
ga 2 los 1.100
en entrena-
mientos.
Arrows y Be-
netiton pagan
700 millones

——————
Motor Ferrari
Es un 6 cilin-

drosen Va
120 grados.
Su primer di-
sefiador fae
Mauro Forg-
hieri. La po-
tencia en
carrera supera
los 8§50 caba-
llos y los
1,200 en en-
trenamienos.
Sin precio co-

nocido.

Motori Mo-
derni

Es un 6 cilin-
drosenV a
90 grados. Su
creador es el
ingeniero Car-
lo Chitti; La
potencia en
CArTera supera
los 750 caba-
llos ¥ llega a
los 900 en en-
trenamientos.
Vale 400 mi-
llones de pese-
tas para Mi-
nardi y Ose-
Ila.

i Motor Zak-

speed
Es un 4 cilin-

e dros en linea.

Es obra del
disefiador po-
laco Erick Za-
kowsky. La
potencia en
CarTera supera
1oz 700 caba-
Hos y Nlega a
los 900 en en-
trenamientos.
Sin precio co-
nocido.

Motor Hart
Es un 4 cilin-
tros en linea.
Es obra del
proyectista
britdnico
PBrian Hart.

& [La potencia

£T0 CATera su-
pera 'los 700
caballos, llega
i los 900 en
entrenamien-
ios. Vale 500
millones de
pesetas para
Lola y RAM.

nes son un- 10 por 100 méas caras que
las de sus hermanos. '
Los pilotos son €l otro elemento ca-
| | ro de esta maquinaria millonaria. Hay
«principiantes» que pagan hasta dos-
cientos cincuenta millones de ddlares
| por sentarse en el coche y jugarse la vi-
da la tarde de los domingos, pero hay
«estrellas» que no se ponen el mono ni
el casco si el cheque en la cuenta ban-

caria de Suiza no supera los dos millo-
nes de dolares, o lo que es lo mismo,
trescientos millones de pesetas. Entre
los mejores el tema llega todavia més
alto. Nelson Piquet, Keke Rosberg y
Niki Lauda formaron un club a finales
del 85, el «club de los tres millones de
doélares», por el que se comprometie-
ron a no aceptar ninguna oferta por
menos de cuatrocientos cincuenta mi-

llones de pesetas, cifra escalofriante,
pero mejorada por el gran patron, por
Bernie Ecclestone, que en su ultimo es-
fuerzo por fichar a Niki Lauda Hegé a
cinco millones y medio de ddlares, mas
de ochocientos millones de pesetas por
sentar al tricampeén del mundo en uno
de sus Brabham. ;Quién da mas?

Angel Marco

ALPINE

Descubre por qué ALPINE ha conseguido
ser el equipo HI-Fl CAR nimero |
duranta fras anos seguldos en Eslados Unidos.

L clige Aol Sovibe

Acuda al Distribuldor Oficiol de su Localidad.

Impaortador

C/. Heraclio Foumnier, 3 - Vitorla, Tnes: 25 34 60 - 25 34 1)




ASILOVE
EL PILOTO

1. Regulador de la
barra estabilizadora
posterior. Situado en
la posicién delantera
hace que la barra sea
«blanda», mientras
que situado en la
parte posterior
rigidifica al maximo
el conjunto.

2. Mando del extintor
interior.

3. Interruptor del
extintor: entra en
func¢ién cuando se
aprieta el botén,

4, Fusible del sistema
eléctrico.

5. Regulador de
frenada. Si se gira
hacia la derecha se
manda més fuerza de
frenada al tren
delantero, si se gira
hacia la izquierda se
manda la fuerza de
frenada al tren
trasero.
6. Mando de la
bomba eléctrica de 1a
gasolina.
1. Indicador éptico
del funcionamiento
del sistema que
emulsiona el agua con
1a gasolina. o
8. Mando del sistema
que emulsiona el agua
. con la gasolina.
9. Mandmetro de la
presién del turbo.
10, 11 y 12. Visores
digitales que pueden
ser programacdos para
seflalar los datos
requeridos de
temperatura del aire,
del agua, del turbo,
de la gasolina, de los
gases de escape.
13. Cuentarrevo-
luciones.
14. Interruptor de
encendido. Est4 en
funcionamiento
cuando el interruptor
esta hacia la derecha.
15. Testigo del aceite:
se enciende cuando la
presién es muy baja.
16. Mandmetro para
la presién del aceite y

Agujas, cuadrantes, botones,
tiradores y palancas son

los resortes que permiten
controlar la delicada
mecanica de un monoplaza de
Férmula 1. La electronica

esta ganando terreno a cada momento y los
relojes clasicos ceden ya el paso a las
columnas de lucecitas, de «leds», que dan una
informacién mucho mds precisa.

Son los ojos mudos de todas las

grandezas y tristezas del piloto.

'\\'

Este es ¢l nuevo cuadro
de mandos de los
Ferrari. La linea
superior de «leds»
indica la presion del
turbo.

Ls pantalla central con
cristales liquidos
transmite diferentes
lecturas.

Foto: Guidetti
{«Rombo»)
Foto: Guidetti

17. Interruptor del
manémetro situado
encima, Colocado a
la izquierda permite
examinar la presién
del aceite; colocado a
la derecha permite
examinar la presion
de la gasolina.
18. Tornillo del
extintor.
19. Ruedecilla para
regular la presién del
turbo.
20. Palanca del
cambio. La primera
va hacia atrds y a la
izquierda, al contrario
de un coche normal
de serie; la marcha
atras esti por encima
de la primera y solo
‘se pone cuando se
aprieta con el dedo la
plaquita que estd en
la base de la palanca.
21. Limitador de
vueltas, sellado con
alambre.
22. Punto de anclaje
del volante.
23. Interruptor del
_sistema eléctrico
unido con los
"extintores.

de la gasolina. 2 . i —— B Fato: Annmrln Ferrarl $4/05. Falelones de in Librerin del Autumdsil, Milin Motor 16/61
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Jugar no cuesta nada co

Qué es Cartera 167 _

Es un nuevo juego de Diario 16. Un juego donde puede-
ganar 275.000 pesetas cada dia, de martes a sibado. Un juego
donde participar no cuesta nada. Diario 16 le regala ka Ginica pieza
NEoesaria para jugar: una Erjet como st

Asi se juega.
En Ias pdginas de
Economia de Diario 16
aparecerd 4 diario un
cuadro numerado del 1
al 50 con 1as cotizaciones
de treinta empresas en
Bolsa de Madrid, los
indices generales de diez
Bolsas exttanjeras v las
cotizaciones de diez
divisas en el Mercado de
Madrid. Es este cuadro el
que le interesa a usted

[ para jugar.

Su tarjeta tiene siete
nimeros, que son los que usted va a jugar todos los dias. De esta
manera s0lo le importan los valores incluidos en las casillas
correspondientes a fos ntimeros de su tarjeta. Sus cotizaciones
de “antes de ayer” y “ayer” determinardn su suerte.

Un cuadro con 50 valores.

En €l cuadro, como ve, figuran cinco columnas:

En la primera, los nimeros de orden,

En la segunda, los nombres de Ias empresas, indices y
dlivisas.

En la tercera, Ia cotizacién de “antes de ayer” de esos
valores. ‘

En 14 cuarta, su cotizacion de “ayer”.

En la quinta, un espacio en blanco para que anote usted los
resultados de sus combinaciones.

Comprendido esto, coja su tajeta y juegue asi:

Envuelva en un circulo sobre el petiddico del dia los

nomeros de la primera columna que coinciden con los de
su tarjeta. Después observe Ja diferencia en mds o menos que
existe entre la columna de “antes de ayer” y la de “ayer”.

Haga I operacion de suma v resta y coloque en la quinta
columna el resultado obtenido.

Esta operacion la tiene que sepetir siete veces: tantas como
nimeros tiene su tarjeta,

Por fin, ya tiene en la quinta columna
siete resultados parciales. Simelos todos ¥
tendrd su nimero final. Si este nimero
coincide con el ndmero publicado por
Diario 16'como la “Cartera 16" det dia,
usted habrd ganado 275,000 pesetas.

VALDAES
FONFERRACA
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las cotizaciones en mis 0 menos, de los

Como ve, no tiene usted que ser un w—hy
especialista. Todo lo que tiene que hacer es |5 CIoE &
efectuar siete sumas o restas parciales, con % RG] iy gy

i3

valores cuyo mimero de orden en el Fo | e [
cuadro de “Cartera 16” se correspondan o e BT
con los que figuran en su tarjeta y luego o Sr s
hacer una suma final, Ni més ni menos. = ] s,
De memoria 0 con la ayuda de una Epai T Wi e
caleuladora. Dos minutos diarios son mds ] v £7
que suficientes para ganar en efectivo la ———E
“Cartera 16" del dia. i son varios los g 2] e / 5
acertantes se repartirin el premio a partes | E B o/ of /5
iguales. . & e f e
En caso de no aparecer ningiin g:: s} 5,
ganador, €l importe del premio se P :
acumulard para el préximo dia. igg‘?mﬁ"‘? R = T
[w] Fry, g ED) ) g .
Pida cuantas tarjetas quicra. §::”" il i e $i 1a cifra obtenich coincide con el
St usted quiere aumentar sus ey [ ,:""“*m L ¥ gy o niimero que Cambio 16 publica como
posibilidades de ganar €l premio, puede L2 o o M Sy o S “Supercartera 16", ha ganado el 1.000.000
jugar con cuantas tarjetas desee, Solo tiene Ty de pesetas,
que escribir a Diario 16, calle San Romualdo, 26, 28037 Macrid, Un ejemplo: Si usted juega con el ejemplar de Ia revista que

con Iz peticidn siguiente: «deseo recibir gratuitamente, sin estard en los quicscos el martes 15 de abril o €l miércoles
ninguna obligacion de pago, la tarjeta personal que me permitird 16 de abril, sumar# o restard los resultados obtenidos por usted
jugar a “Cartera 16™». Su peticion deberd ir acompafiada de un los dias 8, 9, 10, 11 y 12 de abril, publicados por Diario 16.

Supercartera 1617 cambié

=l| Se ha escrito
mucho sohre
W la guerra civil,
ero...

historia 16

arapaatr awe - - sEARRLRFARE ENE w

‘Hay 10.000.000 al mes
‘esperindole.

o

El Juego de la Bolsa.




Suscribaseala
Guerta Civil Espanola

|
i Hoy mismo puede hacerlo. Por sl 6.200 pts. recibird
. cOmodamente en su casa los 24 tomos de la obra. Ademis,
‘ obtendra un importante descuento. Y conseguird gratis un
magnifico regalo: “Armas y pertrechos de la Guerra Civil”
o  Unaedicion exclusiva para Historia 16 y que en librerias

‘ cuesta 2.000 pts. de venta al pablico.
Susctibase hoy y consigalo gratis.

Q
et bty Keomcn i
g O Th Surapa NCHOR
3 dLEns, o
Expamony T

Filttnrin 3a

det O
8 8 & B B B N B B |

i, deseo suscribirtme 4 i coloxadin compleia
(24 tomos) de Ia GIUERRA CIVIL FSPANOLA
por 6.200 ps.
La forma de pago que elijo es [a siguiente: !
[ Talén adjunto a nombre de Informacion v Revistas, S. &
O Giro postal n® a Informacién v Revisws, S. A,
Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid.

D T Naswwnson S e oo 5N

Direccidn = ;
Localidad ... CP.
; Provincia '
Bt )
gg Enviar 2 Informacidn y Revistas, 5. A. C/ Hermanos Garca Noblejas, 41. 28037 Madrid.
de Tarifas de suscripciones para el extranjero: Portugal, 6.920 pesetas. , Argelia,
- Marruecos v Tiinez, 8.720 pesetas. América, 10.880 pesetas. Resto, 14.240 pesetas.
En la segunda, [os nombres de ks émpresas, indices y i i
En Ia tercera, la cotizacion de “antes de ayer” de esos . Si usted quiere aumentar sus
valores. ' posibilidades de ganar el premio, puede

En la cuarta, su cotizacifn de “ayer”.

En Ja quinta, un espacio en blanco para que anote usted los
resultados de sus combinaciones,

Comprendido esto, coja su tarjeta y juegue asi:

Envuelva en un circulo sobre el periédico del diz los

jugar con cuantas tarjetas desee. Sdlo tiene !

con la peticion siguiente: sdeseo recibir gratuitamente, sin

que escribir 2 Diario 16, calle San Romualdo, 26, 28037 Madrid,

ninguna obligacion de pago, la tarjeta personal que me permitir
jugar a “Cartera 16”». Su peticién deberd ir acompafiada de un

'__-:r;_
ﬁ_u\§
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1 Diario 16 y Cambio 16.

-3

pts.cada dia
dasemana.

sobre franqueado con su nombre y direccién completa. S6lo en
unos dias, los que tarde el correo, recibird usted en su domicilio
su tarjeta personal.
Por cuantos pedidos haga, usted recibird en su domicilio,
rf s esposd, su marido o sus hijos, igual nimero de tarjetas.
Es muy aconsejable jugar todos los dias a “Cartera 167,
porque €l periddico no tiene ninguna
responsabilidad de saber sila
combinacidn de su tarjeta personal es
la ganadora del dia, con lo cual usted
perderia su opcidn al premio.
Cémo cobrar el premio.
5i su combinacion es la ganadora, deberd
llamnar al teléfono 754 41 82, antes de las
. 17 horas de la mrde del mismo dia, dando
su nimero de tarjeta y le informardn de
cudndo v dénde podri recoger su premio.
La cartera del sdbado,
excepcionalmente, se reclamard el lunes
hasta 1as 17 horas.

£Qué es “Supercartera 16"?

Cada semana, en Cambio 16 puede
ganar 1.000.000 de pesetas. Jugar y ganar
es igual de Ficil

S6lo tiene que sumar las cifras
resultantes de 1 quinta columna que ha
ido obteniendo con los niimeros de
Diario 16 2o largo de Ir semari antetior
" con su tajetz.

8i Ia cifra obtenida coincide con el
niimero que Cambio 16 publica como
“Supercartera 16", ha ganado el 1.000.000

estard en los quioscos el martes 15 de abril o el miéreoles
16 de abril, sumard o restard 1os resultacos obtenidos por usted
los dias 8, 9, 10, 11y 12 de abril, publicados por Diario 16.

Supercartera 161 cambié

Ademmds, Cambio 16 publicard un cuadro resumen de los
resultados obtenidos del 8 al 12, con una columna en blanco

para que usted efectdie sus sumas o restas correspondientes

2 los niimeros de su tatjeta,

Recuerde: su tarjera es Gnica y usted juega siempre con los
siete riimeros que figuran en ella.

Si son varias las tarjctas acertantes del nimero publicado
por Cambio 16 como la “Supercartera 167, el 1.000.000 de

. pesetas se repartird entee todos los acertantes. En caso de no

aparecer ningiin ganador, el importe del premio se acumularia
para la proxima semana. '

Si su combinacién es ganadora, deberd ltamar al teléfono
754 41 82 antes del martes siguiente, dando su niimero de
tarjeta. Alli le informarén de cuindo y dénde pocrd recoger
SU premio.

Jugar no cuesta nada.
Con la tarjeta que Diario 16 y Cambio 16 le regalarin usted

va puede jugar. Sin gastar nada, Sin comprar nada. Basta con
que cada dia compruebe el cuadro de valores que publica

Diario 16 0 el cuadro resumen que cada semana publica Cambiol6.

Sume o reste y gane
1.000.000 de pesetas.

Juegue desde el 8 de abril en
“‘Diario 16’” y ““Cambio 16",
-Hay 10.000.000 al mes
‘esperindole.

El Juego de la Bolsa.




et i e e —

‘A llegb la gran hora, y Jerez
se estd preparando para reci-
bir su Gran Premio, que da-
4 el espaldarazo definitivo a

un circuito considerado como uno de

los mas modernos y seguros de Europa
¥ que se ha construide en un tiempo ré-
cord. Segun los estudios que se han rea-
lizado sobre el trazado del circuito, la
velocidad méxima que podran alcanzar
los Formula 1 serd de 265 kilémetros
por hora a final de recta, estando con-
siderada la minima en- 64 kildmetros
hora, cifra estimada para algunas de las
curvas més cerradas (la siguiente a la
de final de recta, la nimero 8 y la de
entrada a recta). Segiin estas mismas
estimaciones, y seguimos hablando de
teoria, que muy pronto sera contrasta-
da con la practica, la velocidad media
ronda los 134 kilémetros hora, y los

4.218 metros de recorrido se cubriran

en un minuto cincuenta y dos segundos

y quince centésimas. En total, quince

curvas componen este trazado, y de

ellas nueve son a la derecha, cinco a la
izquierda y la restante es una especie de
chicane en forma de ese. La corta rec-
ta de salida, tan sélo 600 metros, tiene
una anchura de 12 metros, uno mas que
el resto de la pista, y por supuesto, co-
mo corresponde a un circuito de recien-
te creacidn, no carece de ninguno de los
servicios imprescindibles en este tipo de
instalaciones.  Fofos: Luis Rebelles

Lxachao o o
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kilémetros por hora.

Una corta recta antes de entrar a
unp de las ¢res curvas mds lentas.
Casi 64 kilémetros por hora es en
teoria 1a velocidad iddnea.

Tras alcanzar ea recta mis de 264
kilometros por hors serd necesarin
reducir v frenar parn tomar Ia primera
carva tan salo g 75 kildmelras por hora.

Si s traza por su
sifin no parece una
curva. Se puede
enirar en ella a mds
ile 130 kilometros por
hora.

Aunque es una curva rdpida, hay que
tener cuidado. La velocidad estimada
de salida ronda los doscientos
kilémetros por hora.

1 . Se inicia la bajada y los caballos
- hacer sus aparicion. En la primera
- y izquierds ya se superan los cien

A 89 kilémetros por hora podrin entrar
los Férmula 1 en esta noeva derecha sin
excesivas complicaciones. (Foto tomada
desde )a salida de la curva.)

Oira de las curvas ripidas del
clrcuito em 1z que se pueden
alcanzar los 120 kilometros por
hora. Hay que cerrarse a la
salida para tomar mejor Ia
sigmiente.

-

Aunque con
buena escapatoria
no deja de ser
delicada de
frazado v también
una de jas mds
lentas.

Despunés de una larga y rdpida
parabolica, de la que se sale fuerte, la
pronunciads curva de Angel Nieto,
hard necesaric bajar hasta los 78
‘kilémetros por hora. (Folo tomada
desde la salida de la curva.)

Otra de trazado delicado y
también de las mds lentas que
precede a una pequeiia recta.

Otra derecha un poco mds cerrada que la
anterior. La velocidad serd
aproximadamente unos diez kilémetros por
hora mds baja.

La pequefta chicane izqvierda-derecha,
también en bajada. Se puede sacrificar la
izquierda para salir con fuerza de la

derechn.

Llegd otrn de las lentas y también de las
mss cerrwidas. Se estiman los 63 kilémetros
por hora como velocidad correcta.

De nueve una izquierda que no ofrece
problemas. Sin duda se superardn los cien
kildmetros por hora en esta cnrva,

Motor 16/65



EL ESTILO COLONIAL

| SEVAALIDAR

| El sport elegante. La moda colonial. Colores cdlidos, tostados y cremas. La influencia

militar, Lineas amplias y cémodas. Lino y algodén. Es la moda que viene. En Galerias.

GALERIAS

PEDRO PACHECO

PASION DE

FORMULAI

ARA este abogado, alcalde de

Jerez de la Frontera desde el
mes de abril de 1979 y reelegi-
do posteriormente en mayo de
1983, «el circuito de Jerez es una obra
mis dentro de mi programa politico, al
igual que lo puede ser la iluminaciéon o
el alcantarillado de una barriada ru-
1al».

No se considera un mecenas del de-
porte. Sin embargo, Pedro Pacheco ya
ultima la construccién de un hipédro-
mo en Jerez de la Frontera, quiza una
de las pocas instalaciones deportivas
gue falten en esta ciudad gaditana.
«Tan s6lo cumplo con mi deber de al-
calde», afirma.

Quienes le vimos pasear por el sinuo-
so trazado del circuito, junto al volan-
te del piloto Paco Romero, supimos lo
que méas tarde confesé este abogado y
parlamentario andaluz: «He pasado el
mayor susto de mi vida», declaré tras
recorrer velozmente los 4,218 kiléme-
tros del circuito.

Quizé fuera que Pedro Pacheco es
mas aficionado a los vehiculos de dos

‘Pedro Pacheco dijo

ruedas. Vivia en la calle Arcos durante
su infancia, una de las calles con ma-
yor tradicion motorista de Jerez, Re-
cuerda y charla de aquellas pruebas. de
motociclismo que se corrian entonces
en esta cinudad y de aquellas promesas
que hoy hubieran podido sentirse,

ignalmente, orgullosos del circuito per-
manente de velocidad. No en balde, el
pasado fin de semana se le dedicé la se-
gunda de las curvas del trazado jereza-
no a un corredor de motos desaparem—
do en una de aquellas competiciones,

-Pelugui.

que Jerez tendria un
circuito y ha
cumplido su palabra.
Muy pronto los
recién terminados
boxes albergarin a-
los grandes equipos.

«Han sido muchas, muchisimas no-
ches sin dormir», confiesa Pedro Pa-
checo, cuando se le pregunta por el
peor momento desde que se iniciaron
las obras en la finca de los Garciagos,
donde se ha levantado el circuito.

Pero todo tiene su recompensa. Se le
veia feliz a este alcalde durante el I Pre-
mio Internacional de Jerez, celebrado
el pasado fin de semana y con el que se
estrenaron estas instalaciones.

Su hijo mayor, Mauricio, le fotogra-
fiaba en el interior de la recién estrena-
da torre de control. Momentos irrepe-
tibles que este alcalde queria plasmar
para siempre. Y es que, como ¢él mis-
mo dice, «mi familia ha comprendido
la envergadura de esta obra y me ha
ayudade mucho», Pedro Pacheco esti
casado con Isabel Donaire y tienen dos
hijos, Mauricio, de ocho afios, y Delia
Isabel, de tres.

Dias antes, este alcalde se habia
reunido con los seiscientos obreros que
han trabajado dia y noche en el circui-
to, titanes, como alguien les llamo, per-

tenecientes a mas de treinta empresas
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TELEVISION
LOS TIENE CONTENTOS

La actuacién de televisién en la re-
trangmisién —de alguna manera hay
que llamarlo— del Gran Premio de
Brasil no se diferenci6 en nada de las
que realizaba el pasado aifio, conectan-
do sin previo aviso ¥ cortando a los po-.
| cos minufos. Este continuo desprecio .
hacia los aficionados espafioles levanta
numerosas quejas. Una muestra es esta -
carta, firmada por 151 personas. .

En efecto, tal y como gueda escrito
en el recuadro de la pigina 64, del ni-
mero 127 de la revista que usted dirige,
TVE nos la volvio a jugar a los aficio-
nados a la Formula 1, y van.., - -

Sin el menor aviso previo, TVE emi-
ti¢ la. salida de carrera y las cinco pri--
meras vueltas del G. P. de Brasil; a tra- -
vés del 2.° canal. A continuacién,
j2asl, cortan la rétransmision, sin dar
ia mas minima explicacion, y contindan
con la estipida programacién «nor- :
mal». Y total, tras perder imitilmente |
la tarde, ademas del consiguiente ca-
breo, Televisibn Espaficla, a modo de
recochineo, emite jla dltima vuelta de |
carreral, cuando ésta hacia ya una ho-
ra que habia finalizado, -~

Bien, - sefior director, los firmantes
nos dpreguntamos si serd posible, a par-
tir del préximo Gran Premio, a cele-
brar precisamente en Jerez de la Fron-
tera, que TVE retransmita enteramen-
te, de principio & fin, los Grandes Pre-
mios de Formula 1 {ofro tanto cabe de-
sear-para los G. P. de Velocidad de
Motocielismo). Y es que si se televisan
integramenie partides de fitbol, de ba-
loncesto, de hockey, ya no hablemos de
las inefables carreras de caballos, (no
tenemos el mismo derecho los aficiona-
dos a la F-1 o al motociclismo? A este
respecto, ahi va un ejemplo ilustrativo:
¢l domingo 23, TVE ignora olimpica-
mente a toda una carrera puntuable pa-
ra ¢l Campéonato del Mundo de Auto-
movilisino, mientras que ¢l miéreoles
siguiente trastoca toda su programa-
<ién. de noche, pelicula-incluida, para
transmitir un intrascendernte partido
«amistosoy de flitbol. Sin comentarios,

Ya para finalizar, ¥ puesto que esta
carta, -lamentablemente, no tiene mas
poder que el simple derecho al pataleo,
1de qué modo o manera puede hacerse |
entender al responsable o a los respon- |
sables de TVE que ¢es de justicia televi- -
sar fntegramente las carreras de F-1, sin
absyrdas mterrupciones? ;De quién o
quiénes depende? ;Qué debemos hacer -
los seguidores de la F-1? ;A quién di- .
rigiznos? (Qué hacer? ;Serd necesario -
secuestrar a algin. gerifalte de TVE?
;Habremos de esperar pacientemenie . :
Ia legalizacidn de la televisién privada? -
.Y mientras tanto, qué? Como.puede .
apreciar, seftor director, los interrogan-
tes quedan en el aire. . 0 T

-+ . F. Pérez y 150 firmas més
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GUARDIAN PERMANENTE

La modernz torre de control, co-
locada en ¢l sitio mas alto, permite
dominar la totalidad del trazado del
circuito de Jerez.

Sobre ella se ensefiorea airoso el
logotipo de Tio Pepe, cuyo propie-
tario ha realizado una magnifica
operacidén adjudicdndose en el hlti-
mo momento el patrocinio del Gran
Premio a precio de saldo, 35 millo-
nes de pesetas, que rentabilizara con
creces.

diferentes, y almorzaron juntos pa:a'l
celebrar la terminacion de las pbras en.

un tiempo récord.
A Pedro Pacheco no le importd ha-

cer las veces de camarero y servir €l

mismo las copas de estos empleados
durante algunos momentos del almuer-
Zo. N
Cuatro afios atrds nadie hubiera po-
dido imaginar nada. Todo era una ilu-

sion, Un grupo de jerezanos, encabeza- -

dos por su alcalde, locos para muchos,
sofiaban con que Jerez tuviera un cir-
cuito de velocidad. Hoy, dentro y fue-

iHowaz yo sor JEREZITO

LA MASCOTA DEL CIRCUITO

VIVA LA IMAGINACON

No sélo recuerda vivamente al ya
casi olvidado Naranjito del Mundial
de Fiitbol, sino que también su
nombre es parecido. Le llaman Je-
rezita, y pretenden que se convierta
en la mascota del circuito. Con su
imagen en moto, en coche o con la
bandera en la mano, se imprimirén
gorras, camisetas y puede gue otros
articulos diferentes que las mentes
«imaginativas» aue lo han creado
consideren.

1a de la alcaldia, sélo se habla del cir-
cuito y de la inminente llegada de la
Férmula 1.

El gran circo esta en Jerez.

Luis Rebglles

G. P, CON WUELGA

La central sindical CC OO y o |
comité de empresa de Trangportes
Urbanos, 8. A., de Jerez de la Fron-
tera, han convocado una huelga de
autobuses del 10 al 13 de abril, fe-
chas que coinciden con la celebra-
cidn del Gran Premio de Férmula 1
en esta ciudad.

. El aicalde de Jerez, Pedro Pache-
¢o,- ha solicitado a la Delegacion
Provincial del Ministerio de Traba-
jo, los servicios minimos durante los
dias que dura la misma, que pueda
paliar en cierta medida la demanda
del piblico para Hegar hagsta las ins-
talaciones del circuito, distantes
ocho kilémetros del centro de la
ciudad.

HORARIOS PARA LA
 FORMULA 1

Viernes 11 de abril 1985

10,00 a 11,3¢ Eatrenamieite general
13,00 a 14,00 - Clasificacion oficial
Sdbado 12 de abril 1986

10,00 a 11,30 Entrenamiento general
13,00 a 14,00 Clasificacion oficial
Domiago 13 de abril 1986

9,30 a 10,00 Calentar motores

13,30 ) GP Tio Pepe de Espafia

General para los tres dias: 5.000.

Tribunal general: tres dias, 8.500;
domingo, 6.500; viernes y sébado,
5.000. ‘

Tribuna especial; 'tres dias,
15.000; domingo, 12.000; viernes y
sébado, 12.000. , _

Vip Club para los tres dias:
30.000.

Los menores de diez afios tendran
el 50 por 100 de descuento en la en-
trada general.

v con un consumo reclmente
Lﬂo Su motor le permite desa-
moifar una velodidad punta de
153 Km/h.

Y ofra sompresa: posee el
maletero mds grande en coches
de su categoria {530 dm3).

Volkswagen Classic

Admfrelo en su concesionario Seat. El Classic es el
clésico Votkswagen que siempre quiso fener.
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{5 LA OTRA CARA

'-’-' & L:.' # DE LA GUERRA
| CIVIL ESPANOLA

T Por primera vez, la visién global

de un pais en lucha fratricida: Ia
politica, Ia guerra, la economia, la vida
cotidiana, 1a cultura...

Historia 16 le ofrece el primer
estudio en conjunto de 1a Guerra Civil
Espafiola, con la perspectiva de 50
anos. Dirigido por el mds prestigioso
equipo de historiadores espaioles:
Manuel Tufién de Lara, Javier Tusell,
Julio Aréstegui, Gabriel Cardona, Juan
Pablo Fusi, Albert Balcells y Angel

Vinas

Y mﬁs de 100 colaboradores. Con
entrevistas a lideres y protagonistas
de un periodo crucial de Espaia:

1936-1939. Y que
ahora, nos cuentat
su otra version
de 1a guerra.
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Suscribase antes del 30 de Abril y participe en el sorteo
de 25 videos de la Guerra Civil Espaiiola producidos por
Granada TV. (precio mercado: 13.800 pts.). -

Para llegar a la cima todos hun seguldo mis 0 menos los mismos prsos, Cumu el aristocrilico Dumfries, victorioso en ¢l pédivm tras su primera
victoria en Formuola Ford, Luego vendria In 3 3 In 3.000 antes de su payo a ln Férmula 1. Alguno, como su compafiern de equipo Senna, no ne-
cesité pasar por la antecimar de ln Férmula 3,000

COMO SE HACE
UN PILOTO

I bien es cigrto que un pilotono  mejores y para la cual es necesario in®  de servir de ejemplo y no se diferencia
se hace sino. que nace, no €s

vertlr dinero propio, al menos en los mucho de los pasos dados por la ma-
menos cierto que sin un apren-  inicios. yor parte de los grandes pilotos. Como
dizaje y mucha suerte ningin Ayrton Senna, la tltima gran revela- la mayoria de ellos, el brasilefio se ini-
iluminado del volante puede llegar a fi-  ci6n, ha seguido el camino tipico y ini-  ¢i6 en el mundo del karting, una escue-
gura mundial. Los pasos son pocos ¥ co que existe para hacer un campeén. la de aprendizaje imprescindible para
concretos, pero poder darlos es una ta- Aunque su ascensién ha sido meteéri- sentar las bases. Después pasé a correr
rea ardua y dificil que sélo superan los  ca, su carrera hasta la Férmula 1 pue- la Férmula Ford en Brasil, de donde tu-
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vo que dar ¢l salto hasta Inglaterra pa-
ra seguir su camino. Ya en Europa,
corrid ¥ gand uno de los campeonatos
britinicos de la Férmula Ford 1600. Al
afio siguiente, sin presupuesto para dar
el salto a la Formula 3, pasaria a la
Férmula Ford 2000, ganando los cam-
peonatos europeo y britdnico de esta
_especialidad y adjudicandose la tempo-
rada siguiente el britdnico de Férmu-
la 3. De aqui pasdé directamente a la
Férmula 1, sin necesidad del paso in-
termedio de la Férmula 3000 que otros
pilotos han tenido que correr antes de
llegar a la Formula Reina.

Aun habiendo pasado por practica-
mente las mismas etapas que la mayo-
ria de los demas pilotos, el caso de Sen-
na es un poco atipico. A su alrededor
se habia formado una aureola que le
dio un ripido paso a la Férmula 1 en
unas condiciones casi privilegiadas. No
tuvo que aportar grandes cantidades de
dinero para dar el salto, como ocurre

por la que han pasado los méjores,

en la mayoria de los casos. A él le bas-
td comprometerse por tres afios con el
equipo Toleman. Ello no fue obsticu-
lo para que al ofrecerle Lotus un con-
trato para el afio siguiente, lo acepta-
ra, dedicando parte de la prima a res-
catar econémicamente el acuerdo que
tenia con el contrato anterior.

E!l resto de los pilotos debe buscarse
un patrocinador que les cubra los casi
doscientos millones de pesetas que se
necesitan para subirse a un Férmula 1.
Después, si se demuestran unas cuali-
dades especiales, se puede llegar a no
tener que pagar nada y comenzar a ga-
nar dinero. Por ejemplo, tras ganar el
campeonato britdnico de Férmula 3,
Nelson Piquet lleg a pagar en 1979 50
millones de pesetas para subirse en el
segundo Brabham. Al final de aquel
mismo afio era lider del equipo y fir-
maba un contrato importante con Ber-
nie Ecclestone. :

Mencién aparte merece €l caso de los
pilotos espafioles, pais en el que tene-
mos diversas férmulas para comenzar,
pero que carecen de continuidad. Es
muy dificil conseguir dar el salto a la
Férmula 3 por falta de patrocinadores.
Ha habido algunos pilotos que lo con-
siguieron, pero siempre corrieron con
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Al volante de un Ferrari, ¢l marqués de

medios escasos y sin la seguridad de
una continuidad. La causa de esta si-
tuacién reside en los monopolios nacio-
nales. En Europa han sido principal-
mente las empresas petroliferas y las
marcas de tabaco las que han apoyado
a los pilotos mas prometedores en su
escalada. En Espafia, al no haber mas

O ha sido la Férmula 1 la faceta
del automovilismo en que los es-
pafioles han brillado més. De todas

formas, ha habido hombres que han.

alcanzado el més alto nivel en la carre-
ra de un piloto y que incluso han de-
jado la impronta de su paso por la f6r-
mula reina.

Son herederos directos de los herma-
nos De Vizcaya, del conde de Villapa-
dierna, de Salvador Fabregas, etcétera,
gque participaron con asiduidad en los
Cirandes Premios anteriores a nuestra
guerra civil v a la mundial. Concreta-
mente, Pedro de Vizcaya llegd a ser
miembro del equipo oficial Bugatti a

comienzos de los afios treinta, en la.

época en que lo dirigia Meo Costantini.

Pero fue sélo después de la segunda
guerra mundial cuando la asociacion de
los automoviles clubs nacionales, con-
veriida en Federacidn Internacional del

Automévil, creé el Campeonato del.

Mundo de Conductores, basada en una
serie de carreras en diferentes paises, y
reglamento las caracteristicagque debe-
rian tener los coches que participaran
en €l. Asi nacid, efectivamente, el Mun-
dial de Férmula 1, que se disputd por
primera vez en 1950.

rtago

que la empresa estatal, se ha carecido
de este apoyo. Afortunadamente, el fin
de esta situacion estd cerca, e incluso la
propia Campsa ha decidido continuar
su apoyo a un piloto prometedor como
es Pérez Sala, que después de haberlo
llevado a la Férmula 3 se encuentra ya
en la Férmula 3000.

ESPANOLES
N FORMULA 1

En esta nueva época, los espafioles
que se han subido a un monoplaza de
Férmula 1 para disputar un Gran Pre-
mio han sido cinco. El primero de ellos
fue el catalan Francisco Godia, que se
vio confiar un Maserati en 1951 con
ocasién del Gran Premio Pefia Rihn, en
Barcelona.

Godia, el mejer resvltade global

Después de esta primera carrera ¢on
uno de los Maserati de la Escuderia Mi-
lan siguié participando con coches di-
versos en otras pruebas, volviendo a la
Férmula 1 en 1954, de nuevo con oca-
sion del Gran Premio de Espafia. En el
afio 1955, en una carrera en Portugal,
le dejaron un Ferrari con el que man-
tuve un bonito duelo con Masten Gre-
gory. Esta actuacién no pasé inadver-
tida para Maserati, que le ofrecié un
contrato de piloto semioficial, segin el
cual se quedaban con la mitad de sus
primas y sus premios.

Con Maserati disputé las tempora-
das 56, 57 y 58, pero fue en la primera
de estas temporadas en la que obtuvo
sus mejores resultados: dos cuartos
puestos en Alemania e Italia.

logré en 1956 Negar segundo a la meta en el circuito de Silverfone

L vuelo de Iberia de Madrid-Lon-
dres de un dia del mes de marzo
de 1976 me llevaba a un suefio de mu-
chos afios, llegar a la Formula 1. En
ese momento tenia nueve afios de
carreras nacionales, y con veintinue-
ve afios habia abandonado casi todo
por ¢sta meta. Después vendrian los
circuitos desconocidos, algunos an-
gostos como Oulton Park, Mallory;
otros anchisimos, Thruxton, Silvers-
tone, Monza y otros impresionantes.
como Nurburgring, Brands, Zand-
voort, norialmente hiimedos, moja-
dos, encharcados y algunos nevados.
Entonces comprendi que mis sesen-
ta carreras de los ultimos nueve afios,

¥y con poca competencia, eran inferio-
res a la experiencia que en un solo afio
recoge un novel piloto de Férmula
Ford, que en su primer afio se hace
tres distintos campeonatos con un ni-
mero igual a mis sesenta carreras, en
diez circuitos distintos de gran dificul-
tad, en condiciones climatolégicas di-
ficiles ¥ por si fuera poco rodeados en
las parrillas por otros cuya linica y re-
suelta ambicidn era llegar tan lejos

casi todas ellas en un circuito soleado

" como puedan... Férmula 1. Con este

24,

Emilio de Villota

panorama decidi seguir, no sé muy
bien si por miedo al qué diran, si por
soberbia, vanidad, o por demostrar-
me algo a mi mismo. Pero si aquel re-
to era duro, no lo era ni en compara-
¢ién con otro mucho m4és hostil y vio-
lento: Federacién, Automévil Club y
Consejo Superior de Deportes...
Durante los afios siguientes, la ten-
sion seria tan fuerte que ella misma te
empujaba sin poder mirar para atrés.
La bisqueda de patrocinadores y la
Prensa cerraban el marco de una
aventura justificada con mucho por
procurar convertirme en los que ad-

miraba: Clark, Rindt, Peterson y
Lauda.

Sélo correr con estos 1ltimos, po-
der compararme con ellos a través de
mi reloj, saber lo que me separaba en
términos absolutos entre un dios y un
aprendiz, era suficiente para perseve- |
rar y saltar por encima de todo obs-
tacuio.

Cuando yo llegué en aquel marzo
del 75, no existian para el automovi-
lismo Piquet, De Angelis, Patrese,
Alboreto, Prost... Su concentrada ex-
periencia en estos afios, la ayuda de
sus paises, estamentos, patrocinado-
res, circuitos, etcétera, les hacia lle-
gar, saltar por encima y ganar.

Ojala nadie tenga que repetir mi ca-
mino y se enfoque directamente por
la trayectoria correcta; y no lo digo
con nostalgia, porque yo con mis cir-
cunstancias repetiria de nuevo.

Y como me he puesto muy serio se-
gun he ido escribiendo, quisiera aca-
bar estas lineas algo mas relajado.

(Saben ustedes lo que yo diria a mi
hijo si me dijera que quisiera hacerlo
como yo?

iiNo, hijo, no!! Porque ahora po-
demos ser europeos.

DAMOS CREDITO

ALMOTOR

g

R

Pise a fondo el acelerador de sus suefios. En la Caja
de Madrid le damos crédito, ya: nuestro Crédito Familiar.
Concedido en tiempo record, 24 horas. De la forma méas
cémoda. Incluso con la posibilidad de formalizarlo hasta tres
meses después de haberlo conseguido. Sin gasto alguno.

Asi, podra pensar con calma la compra del vehiculo gue
maés le conviene, del video, del equipo Hi-Fi, los
electrodomésticos, o de cualquier otra cosa que pueda desear.

Todo é¢llo en unas condiciones muy ventajosas, con un
minimo interés.

Luz verde a susilusiones. En la Caja de Madrid le damos
crédito, ya. ‘

VIDAYA.

() CAJA DE MADRID




En la carrera alemana, en el dificil
Nurburgring, le precedieron Fangio,
con Ferrari, que gané la carrera, y sus
compafieros de equipo Stirling Moss y
Jean Behra. En Monza gand Stirling
Moss, precediendo a Peter Collins
—que cedid a media carrera su coche a
Fangio— y a Ron Flockhart, con un
Connaunght.

Godia dej6 el automovilismo a la
muerte de su padre, en accidente, en
1958, Posteriormente hizo algunas
carreras en Espafia, pero de forma es-
poradica y a un nivel mas bajo.

Portago, wn segendo puesto en
Silvesione

Casi en la misma época aparece Al-
fonso de Portago, hijo de aristécratas
espafioles, criado en los Estados Uni-
dos. Un hombre superdotado para los
deportes, puesto que destacd en todos
los que practicé. Unido a la escuderia
Ferrari, participé principalmente en
carreras de sport-prototipos, entre
otras cosas porque Enzp Ferrari temia
que al volante de un monoplaza no pu-
diera controlar su fogosidad. De todas
formas, en 1956 quedé incorporado al
equipo de Foérmula 1, participando en
Jdos Grandes Premios de Francia, Ingla-
terra, Alemania e Italia. Su mejor ac-
tuacién la tuvo en Inglaterra, en el cir-
cuito de Silverstone, en donde se colo-
cO en segunda posicién, detrds de Fan-
gio, que, como €él, conducia para Ferra-
ri. A poco del final recibié la orden de
parar y ceder el coche a Peter Collins,
otro de los componentes del equipo
Ferrari y que en aquel momento era li-
der del Mundial. Portago obedecié y
Collins pudo terminar la carrera en se-
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Paco Godia,
otro de los
notables
espaiioles, fue
séptimo en el
Campeonato
del Mundo
de 1956,
certamen que
corri6é con
Maserati

gunda posicién, marcando tres puntos
més que le permitieron seguir mante-
niendo el primer puesto de la clasifica-
cién. Fue un sacrificio inttil el del es-
pafiol, puesto que, al final, Collins per-
deria el titulo ante Fangio.

Al afio siguiente, Portago debia ha-
ber hecho toda la temporada en Foér-
mula 1, Viajd a Argentina, terminando
quinto en €l Gran Premio, en el que
también tuvo gque ceder al final de la
carrera su coche a Froilin Gonzilez, el
otro idolo argentino, a fin de que é&ste
pudiera clasificarse anie su publico.
Desafortunadamente, en el mes de ma-
yo, con anterioridad al Gran Premio de
Moénaco, estaban programadas las Mi-
lle Miglia, en donde el espafiol encon-
traria la muerte junto a su copiloto Nel-
son y 11 espectadores que arrolld al sa-
lirse de la carretera.

Soler Rolg, wna bwena imagen

Tras la desaparicién de Godia y Por-
tago del panorama deportivoe hubo un
paréntesis de una docena de afios que
se corresponde con la ausencia de
carreras internacionales en nuestro
pais. La inauguracién del circuito del
Jarama y la recuperacién del de Mont-
juich volvieron a dar vida a la aficién
y con ella algunos pilotos pudieron vol-
ver a medirse internacionalmente. Alex
Soler Roig fue el que llegd méas alto.
Animador de la Escuderia Nacional CS
de Férmula 2, en la que también for-
mé Jorge de Bagration, llegd a la For-
mula 1 en 1970. Con anterioridad ha-
bia recibido la oferta de conducir un
Férmula 2 lastrado en el Gran Premio
de Madrid de 1968, pero tal opcién no
le habia convencido y esperd hasta que

El tesdm de
Emilio de
Villota le ha
Nevado varias
veces ala
Férmula 1.
En 1977, a los
mandos de un
McLaren,
participé
todos los
grandes
premios
europeos

en 1970 Colin Chapman le ofrecié un
auténtico Férmula 1, un Lotus 49, pa-
ra el Gran Premio de Espafia. Poste-
riormente, Alex fue llamado por Lotus
a los Grandes Premios de Bélgica y
Francia, en donde debia conducir el
modelo 72, recién aparecido y falto de
puesta a punto. Con aquel coche sus
actuaciones fueron un fracaso,

Al afio siguiente firmé como segun-
do del equipo March, que también sa-
¢6 un coche muy aerodinamico y un
poco complicado en su puesta a’ punto.
Ademads, la organizacién del equipo no
fue premsamente buena,

Finalmente, para 1972 firmé con
BRM, pero, después del Gran Premio
de Espafa, en que se salié de la pista,
renuncié a la Férmula 1, en parte por-
que consideraba que los medios que le
proporcionaba el equipo briténico no
estaban a la altura.

Emilio Yillota o lu perseverancia

Casi enlazando con Alex Soler Roig
surge Emilio Villota, que consigue un
Brabham BT 44 del afio anterior para

También Zapico quiso clasificarse
en el Gran Premio de Espaiia de 1976

participar en el Gran Premio de Espa-
fia de 1976. No consiguid clasificarse,
Al afio siguiente montd, con ayuda de
Iberia, un equipo para hacer todo el
Mundial. Era un afio en el que habia
muchos participantes en el Mundial y
sélo pudo clasificarse en Austria, ade-
mas de en Espafia. En afios sucesivos
se centré en el Campeonato britdnico
de Férmula 1, participando, fuera de
éste, Unicamente en el Grar Premio de
Espafia, en el que su ultima actuacidén
tuvo lugar en 1980, terminando aque-
lla carrera al verse involucrado en un,
accidente con Carlos Reutemann y Jac-
ques Laffite.

‘En 1982 firm$ con March como ter-
cer piloto para hacer de nuevo todo el
Mundial. Victima de una desastrosa or-
ganizacién, no logrd clasificarse para
ninguna de las carreras, por lo que pre-
firié rescindir el contrato antes del fi-
nal de’la temporada.

Esa fue su fltima participacién en
Férmula 1,

Al mismo tiempo que Villota, en
1976 intenté también clasificarse ¢on
un viejo Williams Emilio Zapico, pero
la rotura de una valvula en la Gltima
tanda de entrenamientos le impidié cla-
sificarse.

LA COMBINACION PERFECTA

- DE COMODIDAD Y ALTO RENDIMIENTO.

R Hemos de admitirlo:
. nos encanta ser
los primeros.
Hace 25 arios
construimos
el primer

o5 automévil
* italiano con trac-
cion delantera. Méds
tarde la suspensién.
" independiente y la carro-
cerfa monocasco. Ahora
hacemos honor a esta tradicién
ofreciendo al conductor una experiencia
totalmente novedosa: el brio de un depot-
tivo, unido a la comodidad de un coche grande.
Su interior es elegante, espacioso, y soberbiamente equi-
pado. Pero al mismo tiempo, bajo el capé oculta un

GRUPS BARRS

motor 4 cilindros, sobrealimentado, de 165 CV de

i _ . ! 5 -
potencia. Dotado de intercooler y sistema de seguridad
contra el exceso de presion, como los motores de formula

Uno. Capaz de pasar de 0 a 100 Km/h. en sélo

7,2 segundos y alcanzar una velocidad méxima de

218 Km/h., sin que usted se dé cuenta. Ademas, hay
un modelo de 6 cilindros en V, del mismo tipo que llevd
al triunfo a los Lancia en la carrera de las Mil Millas en
los arios 50. Disponemos de un medelo turbodiesel que
es, con mucho, el més rapido de su clase y de un

2.000 dotado de inyeccién electrénica de combustible
que puede codearse con los mejores de su clase. Asi son
los Lancia Thema. Coches con un enorme potencial de
tecnologia e ideas. Para mantenerse en cabeza.

Thema i.e Turbo - 2.000 c.c;, 165 CV., 218 Km/h., 0-100 Km/h. en 7.2 seg. ‘
Thema Turbodiesel - 2.500 c.c., 10¢ CV., 185 Km/h., 0-100 Km/h. en 11,9 seg.
Thema 6 V - 2.850 c.c., 150 CV., 208 Km/h. 0-100 Km/h. en 8,2 seg.

Thema i.e. - 2.000 c.c., 120 CV., 195 Km/h., 0-100 Km/h. en 9,7 seg. -

;,  LANCIA THEMA

la dlferencm de Vla]ar en LANCIA.

Los Lancio Thema son c
de Fiat Auto Spa Turi

talio por Fiot Hispani
BE :lr Ung e d ']F i Onorios exc |L,r

3.4 Eﬁep-ernu..ne'n'“




o — e —

- tod
Iasc:l'g g:ngi...

Tienes el vehiculo adecuado para iniciar
una apasionante carrera deportiva.

El TROFEQ SUZUKI-SANTANA estad do-
tado con importantes PREMIOS FINALES y
POR CARRERA, que haran posible realizar

OFF-ROAD

SMONROEZ Valeo “dmicusuin K

ahora tu suefio largamente acariciado.
Inférmate en tu Concesionario SANTANA.
Pide el REGLAMENTO y tu FICHA DE INS-
CRIPCION.

Prepara tu coche. Preparate... jy suerte!

CAMPEONATO DE ESPANA DE RALLYES SECRETOS EN TIERRA * COPA RACE

L

- SHIPETICION
»n -

LOS CABALLEROS
DEL RIESGO

_El pelo revuelto de Gilles Villeneuve, la pajarita de Mike Hawthorn, el bigotillo de Graham Hill,

“las melenas de Jackie Stewart, las faldas de Jim Clark, son esos detalles curiosos que han
contribuido a formar la imagen imborrable de unos héroes, la imagen de los caballeros del riesgo.

GIUSEPPE
FARINA

AY pilotos que ya
son inmortales,
hombres que pare-
cen dioses de una
religion particular, persona-
jes que fueron capaces de

entrar en el corazén y en el

recuerdo de los aficionados

e A
por mil detalles, por sus ges-
tos, por sus manias, por sus
rasgos de simpatia y, sobre
todo, por un aspecto clave,
el valor.

Gilles Villeneuve, el inol-
vidable piloto deé Ferrari, el
hombre del niimero 27, de-

JUAN MANUEL
FANGHY

saparecio en Zolder, en 1982
pero su recuerdo todavia
permanece intacto; los desa-
fios del piloto canadiense a
todas las normas estableci-
das, sus juegos con el volan-
te, sus reflejos para levar
un Férmula 1 con la misma
soltura con la que se condu-
ce un coche de verbena no
han sido reeditados por na-
die, tan solo Ayrton Senna,
el nuevo héroe de la Formu-
la 1, ha llegado a igualar al-

MIKE
HAWTHORN

gunos de aquellos rasgos ge-

niales del «pequefio gran

hombre», pequeiio de talla
pero con un corazén inmen-

50. -

El piloto canadiense era
capaz de dar una vuelta al
circuito de Zandvoort con
una rueda trasera arranca-
da, con toda la parte poste-
rior destrozada, para llegar
a los boxes y pedir a sus me-
canicos que intentasen repa-
rar el desperfecto.

Ese pelo revuelto de Ville-
neueve, ese aire de indio
americano escapado de un

 western no tenia nada én co-

man con el estilo elegante,

siempre impecable, de un
héroe de los afios cincuenta,
Mike Hawthorn, el ultimo
piloto que supo combinar €l
mono de carreras con la pa-
jarita del esmoquin; Hawt-
homn fue capaz de rodar sin
miedo por los circuitos de
Barcelona y Oporto, saltar
por encima de las calles ado-
quinadas, de las vias de los
tranvias y bajar del Ferrari
como si tal cosa, con el mis-
mo espiritu con el que se sa-

le de un casino después de
haber hecho un pleno en la
ruleta. Hawthorn gand el ti-
tulo de campedn del mundo
que Stirling Moss, otro in-
glés ilusire, no pudo conse-
guir en su vida deportiva;
Hawthorn muridé después en
un accidente de carretera es-
tapido, un accidente que lle-
gt de improviso cuando
conducia su Jaguar por el
campo inglés.

Stirling Moss, una calva
ilustre, una pulsera de plata
inconfundible en su mufieca
derecha v un estilo de vida
golfo. El mas vividor de to-
dos dejé un recuerdo de
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Pon un poco de F.1
en tu coche.

Ep los coches de F.1 sélo hay cuatro instrumentos basicos: cuentarrevoluciones, manémetro de
aceite, termometro de agua y termémetro de aceite. Veglia sabe mucho de ello porque equipa varios
modelos de F.1. Si en tu coche faltan estos instrumentos, ponlos y asi podras controlar perfectamente
las prestaciones de tu motor como lo hace un piloto de F.1. Solicita un folléto explicativo a la
direccion resefada y te enteraras de la amplia gama de instrumentos Veglia, tan fiables y tan
necesarios que equipan los bolidos rojos de Ferrari y Alfa Romeo.

Veglia

Veglia, S.A.E. Ctra. de Barcelona, Km. 11,200. Madrid-22. 6 Calle Enamorados. 34 - 36 Barcelona-13.

campedn sin corona: Moss
no fue capaz de lograr el ti-
tulo mundial, pero si dio a
Lotus sus victorias mas difi-
ciles, las victorias por las
que nadie apostaba ni una
peseta.

El caracter alegre de Moss
esta presente todavia en las
pistas, ¥ aun cuando supera
los cincuenta afios, no duda
en coger el volante de un tu-
rismo y enfrentarse a pilotos
que podrian ser sus hijos e,
incluso, sus nietos.

Y en esa época, durante
los primeros balbuceos de la
Férmula 1 un argentino
inolvidable, el inigualable
Juan Manuel Fangio, el
Chueco, un maestro de las
pistas, el piloto que fue ca-
paz de ganar cinco campeo-
natos del mundo después de
haber conducido por los
pueblos de toda Sudamérica
unos cacharros indomables,
los turismos de carretera;
Fangio se formé al volante
de una mezcla infame de co-
ches y camionetas en la que
todos los movimientos exi-
gian un esfuerzo digno de
un levantador de piedras,
una dureza que no restd sen-
sibilidad a Fangio para aco-
plarse después a la conduc-
cion fina y delicada de los
Ferrari, de los Mercedes o
de los Maserati que estuvie-
TOI €n Sus manos.

De un argentino a otro,
del supercampedn Fangio al
bello tenebroso Carlos Reu-
temann, el leén de la pista;
un caracter turbulento y

GRAHAM
HILL

73 3 WS
44 |,‘. '\,3'.‘-, .
AR AN

unos ojos de color azul,
frios como el acero, una
imagen que ha marcado los
ultimos afios de la Férmu-
la 1; el argentino menos
parlanchin ha sido centro de
atenci6n de la inmensa ma-
yoria de las mujeres pen-
dientes de este mundo répi-
do, asi como el terror de los
jefes de equipo que han te-
nido que sufrir sus enfados,
sus silencios impenetrables y
su mirada acusadora. Brab-
ham, Lotus, Ferrari y Wi-
lliams son los equipos que

han contado con los servi- -

cios de este piloto «tormen-
toso y atormentado», segiin

R

las palabras del Sumo Sacer-
dote de la Férmula 1, Enzo
Ferrari.

En Ferrari nacié el mito
de Niki Lauda, el piloto que
vencid a la muerte, el hom-
bre que regresd a la vida tras
haber traspasado un muro
de fuego que le robd parte
de sus pulmones al tiempo
que marcd su cara con unos
estigmas imborrables. Tres
veces campedn del mundo,
Niki Lauda dejo de ser un
personaje frio como un gla-
ciar cuando pasé miedo en
la lluvia torrencial de Japén
o, después, el dia de su pri-
mera retirada en Canadd,

para tfansformarse en un

ser~ amable que arrastré a

millones de espectadores.
~Clay Regazzoni es otro de

los personajes que sigue

cautivando por su humani-
dad. Clay estd en una silla
de ruedas desde su terrorifi-
co accidente de Long Beach,
pero es un ejemplo de vo-
luniad para el mundo, una
persona que se ha superado
a si misma; Regazzoni ha in-

tentado volver a andar, y

aunque la Medicina no ha

podido solucionar su lesién,

Clay ha mantenido la ilu-
sién de vivir.

El piloto suizo ha sido el
altimo geolfo de la Férmu-

‘1a 1, el hombre que fue ca-

paz de ganar en Silverstone
el primer gran premio para
los monoplazas Williams
después de una noche en
agitada compaiifa femenina
v bien regada con champén,
dos elementos prohibidos
por el patrocinador arabe
que el equipo tenia-en aquel
momento. Regazzoni siem-
pre ha sabido ser un caballe-
10 del volante, no sélo cuan-
do estaba en pleno uso de
sus facultades, cuando pilo-
taba los Ferrari o los Wi-
lliams, sino también cuando
ha estado conduciendo un
camién en pleno Paris-Da-
kar o en una de sus clases
diarias de pilotaje a conduc-
tores minusvalidos.
Emerson Fittipaldi fue el
soplo de alegria juvenil, el
piloto que impuso el ritmo
de la samba en Férmula 1.

JACKIR
STEWART
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Si quiere comprobarlo, no tie-
ne mas que sentarse ante los man-
dos del Audi 80 GTE.

Incluso antes de ponerse en
marcha comenzarg a disfrutar del
nivel de seguridad y confort que se
vive a bordo. En cada detalle.

Pero cuando realmente sentird

Audi 80 GTE. No se conduce. Se pilota.

a fondo el placer que produce pi-
lotar este Audi es en el momento
en el que su carroceria se pone en
movirmiento.

Déjese llevar por el Audi 80
GTE. Su disefio, deportivo y aero-
dindmico, junto a su robustc mo-
tor de 1.8 L. le permitira superar la

barrera de los 180 Km/h. O lo que
resulta ain mds impresionante,
ponerse de 0 a 100 Km/h., en me-
nos de 10 segundos.

Y todo esto, con un consumo
de sdlo 5,91. a los 100 Km. El mas
bajo de las berlinas de su clase.

Pongase ante los mandos del
Audi 80 GTE. Un vehiculo prepa-
rado para proporcionar el maxi-
mo placer de conduccién. Por su
confort de marcha. Por su gran
respuesta en ruta.

Y ahora, con las nuevas posi-

bilidades de financiacion que le
ofrece Fiseat, el Audi 8¢ GTE esta
mds cerca que hunca de usted,

" Si de verdad quiere experi-
mentar una nueva sensacion, suba
a bordo y pilote un Audi 80 GTE.
Nunca habra llegado tan alto.

—

A la vanguardia de la técnica.

Imporiado por Seat

EMERSEN

Fittipaldi fue uno de los me-
jores rivales de Clay Regaz-
zoni. Este brasilefio de cara
marcada por la viruela y con
patillas de bandolero fue el
campeén del mundo més jo-
ven, el principe negro, apo-

do que recibid al sentarse a

los mandos de su Lotus-
JPS, tétrico como un ataud.
Fittipaldi fue el vendaval
que barrid a nombres con-
sagrados sin perder su son-
risa, sin dejar de repartir au-
tografos entre unos aficio-
nados que le querian tanto
como a Pelé, O rato impre-
siond a todos los espectado-
res espafioles y cred una afi-
cidn que todavia se mantie-
ne viva.

Jackie Stewart fue el pri-
mer profesional de la nueva

época del automovilismo.

deportivo, una institucién
respetada dentro del mundo
de la velocidad. Si sus ma-
nos, sus pies y su magnifico
cerebro marcaron toda una

época en los circuitos; su.

imagen, hecha con las gafas
metélicas, las melenas cui-
dadas y los ojos bizcos, se
convirtié en el elemento im-
prescindible de todas las re-
vistas del corazon durante
una década, tanto si estaba
en compaiiia de los princi-
pes de Monaco o de los he-
rederos del trono britanico,
como si conversaba con el
Rey Juan Carlos. Stewart
supo convertir su vida fami-
liar y puiblica en centro de
atencidn para la prensa rosa
y sacar después tajada eco-

nomica de todo ello, sin te-
mor para anunciar algo tan
personal como la ropa inte-
rior masculina: Jackie Ste-
wart by terrible.

A su lado, la imagen so-
bria de Graham Hill, una
imagen dominada por ese
bigote de coronel inglés des-
tinado en la India, parecié

(.'ll;' Regario

ni ¥ Carlos Reatemann

siempre algo de otra época,
como un recuerdo colonial,
¥, sin embargo, Hill fue un
héroe de categoria, ¢l hom-
bre que logrd escalar todos
los peldafios para ser el nu-
mero uno. Supo saltar des-
de un taller mecénico hasta
el titulo mundial. Habia co-
menzado dando vueltas de

Lin ejemplo de voluniod para sobrevivir ¥ un piloto fenebrosa

El malabarista del volunte, Gilles Villenenve
Estuvo siempre en la cuerda floja, por eso fue el mas querido

1lo de un buen profesional,

prueba en un circuito y ter-
mindé como campeon indis-
cutible. Una niebla traidora
y una avioneta sin gasolina
acabaron con su vida.

En la tltima parte de este
repaso quedan dos astros
inigualables, el Doctor Fari-
na y Jim Clark. Farina fue
el primer italiano que gand
el campeonato del mundo,
en 1950, un intelectual me-
tido entre grasa, gasolina y
motores que supo imponer
su ley a pilotos con muchas
carreras a sus espaldas sin
dar la menor importancia al
hecho, sin apabullar con sus
actuaciones. )

Y como broche de oro, el
rey de los sesenta, el escocés
volador, el piloto que gand
siempre sin dar opcién a sus
seguidores, un campe6n de
pies a cabeza que era capaz
de ponerse una falda esco-
cesa con los colores de sus
antepasados para celebrar
sus repetidas victorias. Jim
Clark, imbatible en la pista,
cautivaba no sélo por su
modestia, sino también por
su timidez natural. Siempre
quiso dar una alegria a los
aficionados espafioles, y lo
logrd en la primera carrera
internacional celebradaenel
Jarama. Su imagen elegante
v equilibrada es el mejor se-

un mito que todavia tiene
millones de seguidores.

Angel Marco
llustraciones: Willy Richard
Guia Marlboro Grand Prix
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otos ] ota
G, Farinn (Alfa Romeo) = | 1968| G, Hill (Lotus Ford)
IM M!h (Alfa Romeo) = 1969|J. snm-mm Ford)
EMTRE L16¢ A% BEL AL A. Acari (Ferrari) = 1970} J. Rindt (Lotus Ford)
f;l-ml_gdl L05 25 DEL 86 .&.Mcaﬂ. i) = 19711 ). 5te WIHMFDITII
e udhot J.M. Fan Ragio (Mercedes/Maserati) |— 1972 | E, Fittipaldi (Lotus Ford)
M victon ”’%““ o Vi o sy AN E [ i 5 S
- ; is victorias: Prost 7 ] 1M, Fan;iu BITAr = 1974 cLaren
m:n m.‘ u Mas pole position: Arnoux v Piquet (18). 1.M. Fangio (Masararl) — 1975 | N. Lauda (Ferrari)
- : Maés vueltas rapidas: Prost (16). M. Hawtharn (Ferrari) Vanwall |1976J. Hunt (McLaren Ford)
SALIDA Mas elegante: De Angelis., J. Brabham (Cooper Climax) Cooper 11977 | N, Lauda (Ferrari)
_— Mas aristocratico: Dumfries (vizconde de Dum- J, Brabham [Choper Climaz) Cooper 11978 | M. Andretti (Lotus Ford)
fries). P. Hill (Ferrari) Ferrari 1197911, Schecktar (Ferrari)
Més joven: Senna (veintiséis afios). G. Hill BRM) BRM {1980} A. Jones {Williams Ford)
Mads viejo: Laffite (cuarenta y tres afios). J. Clark (Lotus Climax) Lotus 11981 | N. Piquet (Elrabliam Ford)
Meis gordo: Jones (82 kilos). i964| 1. Surtees (Ferrari) Forrari 1982 | K. Rosbery (Williams. Ford) T
Mis delgado: Laffite (62 kilos). 1965| J. Clark (Lotus Climax) Lotus  |1683{ N, Piguet (Birabham BMW Turbo) | Ferran

Mas alto: Danner (1,83 metros).
Maés bajo: Teo Fabi (1,62 metros).
Més veterano: Laffite (12 temporadas).

3. Brabham {Brabham Repco) Brabham

N, Lauda (McLaren TAG Porsche)
D. Huhnr. (‘Brabham Repeo) Brabham|;

A_ Prost {icLaren TAG Porsche)

Farina en 1950 (Gran Premio de In-
glaterra, Silversione)

. Hi]l l'iﬁ ﬂﬂnﬂm Premioy
Lauda: 171 Grandes Premios
Laffite! 167 Grandes Premios
Watson: 152 Granded Premios

; Reutemann: 146 Grandes Premios
{Sdlo desde 1957.) E-_ Fittipaldi; 144 Grandes Premios : :
= Farier: 136 Granded Premios Andretti en 1968 (Gran Premio de
Regazzoni: 132 Grandes Premios USA, Watkins Glend)
Andretti: 128 Grandes Premios ’ Reutemann en 1972 (Gran Premio de
Pairese: 128 Grandek Premios . - Can 0“ Argenting, Bucnos Aires)

Jﬂﬁm er; g“w

o o B
ot A bk,

MARCAS CON MAS
VICTORIAS

g LRG0T, [ GANADORES EN SU A LO LARGO DE LA HISTORIA __ [ s i
¢ 27 “mll ‘.“ El ganador de un GP mas joven: McLaren (veintidds afios). Ihﬁll‘::rél;“ """ ] B e =t zg
25 El ganador de un GP mdas viejo: Fagioll (cincuenta y tres sasmaeavasyriesteniesvtnninnares _
.............................. 2% !_!m aflos), %:}:;:}iun serestuiuseissssssbnra e §53
S R 24 Farinn e 1950 (Gran Prémio de In- Mayor nimero de vueltas rapidas: Clark (27). e T
_____________________________ 21 glaterra, Si]VETSlE'.InE} Mayor nimero de kilbmetros en cabeza: Clark (10.189), g’ﬁ?&mﬁ R I o e i ﬁ
PIQUE ...oiivvirirnenrerrereneereeses 18 MOSE coeiveieeeeciesversaneenenssnnns 16 Baghett! en 1960 (Gren Premio de Cooper """" 16
17 1+ SO 17 Brabham ............ccoeeenvvenien. 14 Francia, Reims) : Repanlt’ ... ez Atk " 15
MDSS .o 16 E. Fittipaldi 14 i _ ' : Alfa Ron.1'e'c') """"" o LK 1
PROSE c.ooeeuiiiienciiririnienes 15 G. Hill 14 ' -t e RITTL e i
}ﬁ{matn ............................... }: ?scan ............................... 13 H.OS CHR@III'WS
BIE ... ciccinenacansnonnnsracones TGUETL .ecnmiiieirnrariinrnnsns 13 L
Eﬁfgon 14 Andretti 12 DE ESIE Aﬂo
rabham .... i i
G, Hill .... ig i(:ﬁ:mann """""""""""""""""" }% El mdis rdpido: Silverstone (Ingla-
e T e il terra), 243,036 km/h. de media.
T o R A 10 | Peterson woerrorooereeeens 10 f El mas lento: Montecarlo (Ménaca),
= SChether ............................ 10 144.284 km/h- de media.
* Mayor simero de pole-position. A Motor 16/53




CAMPEONA DEL MUNDO

1960 v 1970, 50cc 1971 v 1832 125 VELOCIDAD

RABASA

Nuestros triunfos
en la competicion los ponemos
a su servicio

DERBI FOT-50

DERBI YUMBO EXTRAFD  DERBI VARIANT START

Solicite informacidn
¥ pruebe nuestros modelos del 86:
Variant Sport, Yumbo RD-2
y Coppa FT.

Desde los 14 anos.

VENCEDOHA ABSOLUTA
MINIMO
#; CONSUMO

24 Horag. Montjuch

60.000 m? de instalaciones

Kiwi

Sito Pons tiene asile
s{ Is gran ocasion i
mostear su anténtivi
valia. Junto a &,

Juan Garriga, que
este afio acomets |u
aventnrs dv 50

MUNDIAL 86

SITOALACARG

L préximo dia 4 de mayo, en el
Circuito del Jarama, se daréa sa-
lida al Gran Premio de Espafia,

! ¢l primero de los doce que for-

maran la nueva temporada.

Al contrario que otros afios, estaran
presentes pilotos espaifioles en todas las
cilindradas, cosa que demuestra el
constante aumento del nivel deportivo
en nuestro pafs.

La categoria reina, la de 500 centi-
metros cilibicos, estd al rojo vivo. Ya-
maha se ha propuesto seriamente ata-
car al coloso Honda v a su inalcanza-
ble piloto Freddie Spencer, que el pa-
sado afio se adjudico el titulo mundial
de 250 y 500 centimetros cibicos con
tal superioridad que no dejé alternati-
va & sus competidores, Para evitar esto
se han concedido motos Yamaha ofi-
ciales al equipo dirigido por Giacomo
Agostini, que cuenta con Eddie Law-

son v McElnea como pilotos, Esto se
vera reforzado por la nueva escuderia
Yamaha Lucky-Strike, con Kenny Ro-
berts al frente, que ha seleccionado a
Mike Baldwin v Randy Mamola como
pilotos. También el rapidisimo Chris-
tian Sarrén seguira con la escuderia So-
nauto-Yamaha. Con este panorama,
para Honda las cosas se han puesto di-
ficiles la marca nipona alineard dos

motos NSR de cuatro cilindros, con’

Freddie Spencer y Waine Gardner, que,
al parecer, es una posible futura estre-
Ila del motociclismo.

El tinico espafiol en esta categoria es
el catalan -Juan Garriga, que con sus
brillantes actuaciones en los ensayos
con Cagiva se ha ganado la confianza
de los hermanos Castiglioni v ha ficha-
do para la marca italiana. A nuestro pi-
loto le falta experiencia y familiarizar-
se con su montura, que ademas no es

de las mas competitivas. Si se sopesan
estos factores se podrid considerar co-
mo un triunfo para Garriga el situarse
alrededor del décimo puesto. Como en
la pasada temporada, el team Suzuki
Gallina no estard enire los primeros.
Las motos no son ripidas y adolecen
de infinitos males de juventud. Conta-
14n con Dave Petersen v Pier Frances-
co Chili como conductores, que, segan
los ensayos realizados, son tan poco
competitivos como sus motos.

El proyecto EIf-2 sigue adelante a pe-
sar de los problemas de peso registra-
dos en los ultimos entrenamientos, Sus
pilotos Ron Haslam y Christian Le
Liard se muestran dichosos v tienen
plena confianza en la capacidad de sus
técnicos.

En la categoria de 250 centimetros
clibicos, los espafioles estardn presentes
con el equipo J. J. Brown y Campsa.
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PEUGEOT 205
DE ESPANA,
I’ DE ALEMANIA.

CLASIFICACION “AUTO MOTOR UND SPORT”

GENERAL IMPORTADQOS
12 PEUGEOT 205 37,7% | 1° PEUGEQT 205 54,3%
2° VW POLO 21,7% | 2° FIAT UNO 18,8%
3° FIAT UNO 10,6% | 3° LANCIA Y-10 6,0%
4° OPEL CORSA 10,0% | 4° RENAULT 5 55%
5° FORD FIESTA 6,5% | 5° MITSUBISHI COLT 3,4%

'*LOS PEUGEOT 205 “ALEMANES’ SE FABRICAN EN VILLAVERDE [MADRID)

El primero. El mejors Peugeot 20, vencido.

Mas de?100.000 alemanes ha

Para los alemages no hay airo
coche de su cﬂ.!!ﬁ"%da que le supere. elegl, ] Peugeot 205, por dgﬁ ite

Laprestiglosarevista “Auto.Motor d, os los demas coches désu
undrSﬁﬁ" ha publicado el resultado
LT

ncuesta anual. En ambas

de tecnologia.

categorias, global e Importados Peugeot 205, el piifnero.
= PEUVUGEOT 5 Contigo al fis"del mundo./
i PEUGEOT TALBOT: = —
mEm D’m’c‘ S cemsn Libreanies recomendanas

|

Las «bajas mj}ﬁ y sas pilotos

~ Nieto, Aspar y Herreros durin
que hablar en 1ani categorin co
In que aspivan al ielo.

& Wil
Clrlos.Cardl'ls, el otro hombre de Honda
Esta dispuesto a dar el do de pecho

Este 1ltimo cuenta con Sito Pons, que
dispone de una Honda muy competiti-
va, ¥ serd acompafiado por Carlos Car-
dis, al cual ha sido confiada una moto
de inferiores prestaciones. Al margen
de esto, la actuacién en Daytona de
Pons y Cardis ha dado la medida de
la elevada competitividad del equipo,
capaz de hacer frente a pilotos de la ta-
lla de Mang, Ricci y Sarrdén.

No por esto hay que menospreciar la
J. 1. Brown pilotada por Alan Carter,
equipada con motor Rotax dltima se-

rie. Sin lugar a dudas, ¢l espantapéja-
ros en esta cilindrada es la nueva Ya-
maha con el motor de dos cilindros en
V, que pilotaran los rapidisimos Wim-
mer v Lavado. '

Estos dos no dejaran cuartel a sus
adversarios con Honda, que sdlo un
milagro los puede librar del acoso Ya-
maha-Lavado-Wimmer.

En un escalon més bajo estan situa-
dos Reggiani y Herweh, con las Apri-
lia, asi como Vitali, que le veremos
conducir la nueva Garelli, a la espera

Juan Garriga, finico espaiiol en la categoria reina
Un reto que el piloto cataldn afrontara con la Cagiva

de que sea algo més competitiva que el
anterior modelo.

A no ser por la presencia de Angel
Nieto en la cilindrada de 125, el domi-
nio seria totalmente italiano. El actual
campedn del mundo, Fausto Gresini,
ha declarado que tiene claro el propé-
sito de renovar su tituwlo mundial y que
Bianchi Gianola y Avinger estan lejos
de arrebatarle el titulo. Su Garelli es,
sin duda, la moto mas experimentada,
pero las dotes de puesta a punto y pi-
lotaje que posee Angel Nieto pueden
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poner en peligro el liderazgo del italia-
no y situar de forma sorprendente a la
Derbi en et mejor lugar.

Otro factor ha considerar es la im-
portancia que representa para ¢l piloto
zamorano alcanzar un nuevo titulo
mundial, que le situaria cerca de los
quince en poder de Giacomo Agostini.

Este incentivo le servird de empuje
también en ochenta centimetros cubi-
cos, donde formard equipo con Jorge
Martinez y Manuel Herreros.

Por el momento, Angel Nieto se li-

38/ Motor 16

Las rivales de Honda en 500 serdn las Yamaha del equipo de Kenny Roberts
Ta.mblén la de Agostini tendrdn algo que decir, sobre todo con Eddie Lawson (arriba, a la derecha)

mita a modestas actuaciones en las
cajreras nacionales; sin embargo, es de
dominio piblico la agresividad de este
piloto una vez metido en un gran pre-
mio del campeonato mundial.

Las Derbi se tendran que enfrentar
una vez més con Dorflinger y las Krau-
ser, que la pasada temporada le quita-
ron ¢l titulo a la marca catalana, esto
no fue por superioridad, sino por mala
suerte de Jorge Martinez. Légicamen-
te, €l equipo espafiol sale a la pista con
maxima agresividad v con motos alta-

mente competitivas. En esto, Angel
Nieto es una pieza de primordial im-
portancia, tanto desde el punto de vis-
ta técnico como tactico por su forma
de plantear las carreras.

Mucho se han de torcer las cosas pa-
ra que Nieto no vuelva a triunfar por
decimocuarta vez en el Campeocnato del
Mundo; su anice rival en ochenta cen-
timetros cabicos sélo puede ser una cai-
da o las inesperadas averias mecanicas.

Gigi Corbetta

BASIC +
Mieraorgenadares

ELECTRONICA

[can eparinentes) FUERICULTURA CONTABILIDAD CORTE Y CONFECCION

MECANICO DE MOTOS

Un centenar de profesores realizan
personalmente la correccion y resolucién

Electrénlca Informatica Automocién Corte y Confeccion @ Contabilidad Dibujo, Pintura Culturales
y Elactricidad Infroduccion a Jefe de Taller Carta y Conlecoan Contabsidad y Fetografia Gratduado Escofar.
Eiecirénica la Informtica.  de Automovies: Disuijt Jefede Fotografia. Formacion Basica.
fcon experimentos). BASIC + Técnico en g4 Figurings. Contabiidan Dibujo y Pintura. Bésico
Técnico Microordenaiores. §  reparacion Contabiidad Dibujante General. de Psicologia.
Electricista. de Automévites. Pusriculliva y Confral Pintura al Oleo.
Maestro Mecénico Purricultia Prasupuasiann Dibujo Artistico.
Elactricista. de Automoviles. Edutacion Dibujo Humoristico.
|nstalac_1qr Electronica Pressctiar Yidao Dibujo
Elactricista y Electricidad Puenculira Clirso da Viden de Caricaturas.
General. del Automdvil. y Educacidn Dibujo ‘
Instala@qr Mecanico de Prepanpiar, de Historietas.
Electricista Matores Diesel. Defingants Gensral
de Viviendas. Localizacién Decoracidn Dedneanle Construccidn
Instalador de Averias. Cacoraciin, gn Constriction Técnico
Electricista Mecanico de Motos Decoracan Desneanta en Construccién.
de Industrias. {reparacién ded Hogar Mesanica Fontaneria
) ¥ pussta a punto), ibujants y Electricidad.
E:}stion ) Tu:_ia WMuetias Jardinesin Maestro Albagiil.
Pleﬂﬂ"ﬂ acnico-an . i
Jefe de Ventas. Dizario i e T
Jefe Administrativo. Amusslamano
Marketing. da Cocinas
es una institucién
espafiola con proyeccién P B
= internacional, dedicada @3&5"“'1\" : 33@
' excluswamente a la ENSENANZA A
A DISTANCIA, con los mas . . priptpii e
modernos y eficaces métodos educativos. ¥ & LA ORDEN MINISTERIAL BE B2/ta7s

de los miles de ejercicios que nos ‘ i ssihesiapeibhn . 1
remiten nuestros alumnos, asi como e ;
la preparacion de nuevos Cursos a la mayor brevedad posible mtomaclﬁﬂ sohru ll i ; :
o la puesta al dia de los actuales. PR |
De este modo, facilitamos a nuestros , Curso de T |
alumnos una formacion a nivel o - i pERa Y o o T Woel ‘
de los mas importantes Centros ' — - |
mundiales. CEAC, vocacién por "Bmvmﬂiﬂﬂﬂ_ i : - L '
la Ensenanza. Domictiio S RO —— el
e N PO Pta . Tel - '
COdIgo Postal . POBIBCION e i
. Provincia ; Sec . e ' | i
CENTRO DE ENSENANZA A DISTANCIA R S e |
AUTORIZADO PGR EL MINISTERIO DE ; . T e |
EDUCACION Y CIENCIA N.2 8039185 CEAC. Aragon, 472 (Dpto. a )osms Bamlons _ :
(BOLETIN QFICIAL DEL ESTADO 3-6-83) : ™~
Aragdn, 472 (Dpto. L—Y € ) 08013 Barcelona : =
Tel.: (93) 245 33 06 e Sa— 2
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~ Peroeninglés, “power” signi-
fllca no solo “poder;’ sino también
potencia’

Y potencia es lo que, entre
otras muchas cosas, ofrece la
nueva serie KEH de Pioneer. Poten-
Cla para todos, porque sus precios
No son “solo para poderosos!’

Hay tres radio/cassettes para

elegir: KEH-4020, KEH-5020 y
KEH-8030, que es el que aparece
en la fotografia.

Todos ellos estan dotados de
unos poderosos 20 W por
canal, un sintonizador digi-
tal de Quartz-PLL con 24
presintonias y un soberbio
disefio en negro con'una
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|
|
|
1
|
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|
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briliante iluminacion nocturna.

Dirfjase al Distribuidor Pioneer
Car Audio mas cercano y com-
pruébelo usted mismo.

A\ PIONEER
ALTA POTENCIA EN CAR STEREO.

DISTRIBUIDOR EN ESPARA: VIETA AUDIO ELECTRON!CA SA~C/BOLIVIA, 23508020 BARCELONA

" {MENOS

ANUNCIOS!

OY asiduo lector de MO-
TORI16, por cierto —y
de antemano— considero la
publicacién bastante buena;
mi sorpresa ha liegado al
comprar el nimero 126 (22
marzo 1986), va que de 84
paginas que consta la revis-
ta, 32 son de publicidad.
Estoy totalmente a favor
de la publicidad, pues sin
ella no existirian muchas de
las cosas (acontecimientos
deportivos, pruebas, etcéte-
ra) que tanto nos gustan.
Pero, no se pasen, pues si ya
tiene pocas paginas, ustedes
las ocupan de catalogos...
Creo que compramos una
revista de informacién, y no
de publicidad.

Si quieren —como puede
ser légico— introducir pu-
blicidad, aumenten la canti-
dad de hojas, pongan «los
catélogos» diferenciados del
texto habitual, etecétera.
Otra posibilidad seria impo-
ner la antigua, pero 1til pu-
blicacion con distintos pos-
ters, concursos, regalos, et-
cétera. .

Sefiores, va que han con-

seguido imponer su revista a
tantas otras, con el apoyo de
su fieles compradores, no
hagan que nos arrepinta-
mos.
Pablo M. Gutiérrez Mufioz
‘ Granada
Respuesta.—El nitmero
concreto a que hace referen-.
cia incorpora un encarte de
16 paginas de publicidad de
todos los modelos Ford, por
lo que el niimero de paginas
habituales se incrementéd
hasta las 84. La publicidad

-es absolutamente imprescin-

dible si queremos mantener
el precio de cubierta y no lle-
gar a las 300 pesetas a que
tendriamos que vender esta
publicacién.

CARBURADORES
USADOS

ESDE el mes de marzo

de 1985 soy poseedor
de un Renault 11 GTX, el
cual me ha dado bastante
problemas, todos ellos den-
tro del afio que da el fabri-
cante como garantia. Entre
ellos citaria; se despego el
tapizade del techo; fue ne-
cesario cambiar el cable del
acelerador; cambio del regu-

EU|

ma dat Progray
* diechnuiove t“reafg)tg hol

“aluntoa jps grandas det
e ( U
L vuna.gxhrg;cléﬁﬁedg

L ]
My
-

lador del alternador; desa-
juste de la pieza proiectora
de la caja de cambios, y re-
posicion de rodamientos del
tren trasero. Todos ellos so-
lucionados con gran interés
en talleres Renault Miras,

Pero el problema que
realmente me preocupaba y
afectaba al rendimiento del
coche era debido a fallos de
carburacién, el coche daba
tirones, cofsumia excesiva-
mente, se calaba en marcha,
el ralenti era poco estable,
etcétera.
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BRITISH

MOTORS:
SOLO NUEVOS

STE es un concesiona-

ric Austin Rover si-
tuado en una zona clave de
Barcelona: la Bonanova,
en la parte alta de la ciu-
dad. Es una tienda de muy
agradable estética, lo que
viene propiciado por tra-
tarse de un chaflan de vna
casa de reciente construc-
cién. Asi, doscientos me-
tros cuadrados de exposi-
cién que se ven desde dife-
rentes angulos resultan
realzados. La decoracion,
sencilla pero elegante, ha-
ce el resto.

Por tratarse de un con-
cesionario Austin Rover,
su gama comprende desde
los pequefios Metro hasta
los imponentes Jaguar pa-

Punteaciones: Exposicion,
8; vendedores, 8; talleres, 7;

financiacion, 6; entregas, 7.

CRITICA DE TIENDAS a=ss
sando por las gamas Rover -
y Range Rover: Precisa-
mente fue con uno de es-

tos vehiculos con los gue -
colaboraron al €xito de. ..
Salvador Cafiellas 'y Do- "~

ménec Ferrdn en la edicion
de 1985 del Rallye. Paris- -
Dakar. P

El cliente es atendido

por cuatro vendedores que

solamente les ofrecen ve- -

hiculos nuevos, puesto que. -
en British Motors no se de-
dican al vehiculo usado,

Normalmente las: transac- .-
ciones se realizan al conta- -
do, aungue naturalmente -
los clientes disponen de log -

clacién a trav_és de }as; en-
tidades crediticias, pringi-

" palmente las Cajas de -
» Ahorros. Estos clientes tie-
. ~nen a su disposicién un -
“parking, dado queen ld
zona el apar¢amiento g8 7

uno-de los problemas ¢on

los gue los visitantes se -
* pueden encontrar, - - .

‘Las operaciones de re-
paracién y mantenimiento -

“de vehiculos no se realizan
en el mismo lugar sitto en

los locales situados en la

" -calle Reina: Elisenda de
Montcada, 13. Las entre- -
_gas son inmediatas y el -
. stock del que disponen es'

_generoso en amplitud con
, - 1o gque normalmente cual-

sistemas usuales de finan- . ¢
" prador puede ser satisfe-

quier demanda del com- -

cha, -

9s'ne'po¥:m£.‘*’T‘.’"@"_-Tm'

€ Va & Celobrar 5 - .

AR e

Tras dirigirme a varios
concesionarios Renault, ¢
incluso a realizar una lim-
pieza de carburador, €l pro-
blema no disimuyé.

Todo esto me llevd a to-.
mar una actitud de presion
(va que me vencia la garan-

_tia), consiguiendo que me
cambiasen el carburador.
Pero cual fue mi sorpresa al
darme cuenta que dicho car-
burador era usado.

Puesto al habla con el ta-
ller que me realizé dicho
cambio reconocié que el
carburador no era nuevo,
dicha pieza les fue suminis-
trada por otro concesiona-
rio Renauli, bajo el conoci-
miento y autorizacion de su
jefe de posventa, Fernando
Garcia.

Yo no estaba dipuesto a
aceptar dicho cambio, ya
que lo consideraba una esta-
fa. Puesto en contacto tele-
fénico con dicho sefior Gar-
cia, me reafirmé lo expues-
to por el taller.

Tras mantener una entre-
vista con dicho sefior, ¥ con
la mediacion del director ge-
rente del concesionario Re-
nault Miras logré que me
cambiaran el carburador
por un nuevo. ;Pueden cier-
tos concesionarios de Re-
nault montar un carburador
usado en lugar de uno nue-
vo estando el vehiculo en
garantia?

A la vista d= todo lo ex-
puesto, creo que ciertos ta-
lleres de concesionarios ofi-
ciales Renault juegan sucio,
en lugar de jugar duro.

Constantino Martinez
Madrid
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TENTGS de Teleros han presta-
—do-tado sucplondoalils hiahla
dePelma=T 10 ldige de I Se-
W iana Sapia. Qumienios ouds

= remte=y-vudito Yales, de calofce clases

han competida paraalcaniar el Trofea
Prncesa Sofia-uno-de los mis codicia-
dos-zalardones de la veldien iodo gl
Mijdee==  —

La Famila Realestuvo preseate; oo-
nio ¥a es iradicional, en este evento, El
Bey ' Don Iusn Carlosogue no ha podi-
do-participar e estas regalas, por pris
merd Vez en-muchos ants, fue un.entp-
siastd especratlor de fas régdias de la
elase 470, donde participaba’su hija. &
Infinta Cristiga, encusdrada en el
cyuipo femenine espanol.

Sonhidet
con i barco prestado.

Litis primesosen Lompetlr fuefen los
Lruceros, -gue Joehtoteron en dos prues
has: 14 primegs enolebalia VXsezun:
da, algo mas larea, indluye Lna peglie-
fa Lavesis FAE dar la-vuela adaisia
de Cabrera. Aqud elinierésse venjiraba
en la lucha da los barcos de 300F ples
de-rating, 165 Uma Tonelads, que= cele
braran su-Campeonato del Mundo eq
Palma los prosimos meses. Estos bai-
ede, deverca de dopEmetrgs deé tsdota,
son el alime grite de la lecnica,- cons:
triidos con tode e de mageriales de
vaneuardia: keylar, carbono, epoxisy
tiranio estan-a ladordén del dis en cas-
cos, valas v apirejos. Esto ha permiti
d ¢ Barcessean, vady veE mas

] apidas; 3 loves e resultan,

timbien, cadd dia-maseapos. Pe date Ti-
oo sand el «Siries %, de la- Armuda
espafield. que por ahora & el mas-ra-
pido y que gana en su clase; el dPoris,
dit Barcelena, eanudor de {o regata cor-
tas el «llusa He, recien estrenado, que
s Mostro muy rapidol perd. gue roms
prditel Timon enclatorgn 'y 58 tuve que
rel|irar

También dela clase:Una Tonslada,
pero ilpo mds antipyos, parlidiparon
barcas como el olslos Balsaresy, paito
ginade por ¢ Gobermo suloneme Dba-
leaey eleLonelinesy. Otros par A1l
1es jlustres toeron al «Angiinse v ¢l
s Bribdn Ve, este oltimo, an sus horas
Bajas: - soio wloanzd- el Gerava puestiy en

la elasificacon

- Las des regatas se dispuiaron con

buen viento, de tal manera que los pri-
terminaron a las nueve de la no-

ord de la prueba.

de la clase de

lo que es el
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TICIPA EN EL | RAID FANTA

\THOL “DESTINO ZAGORA"
'Y G/NA FANTASTICOS PREMIOS!
iy il ﬂ..e te gusta ia avenliurs. ,,gm :
FANTA puedes hacer Iy sueno re:

irarte en el desierto del SAHARA sebre un

m- rarrano NISSAN PATROL en una auia
= de miles de kitdmetros! -
g con FANTA NARANJA Y FANTA
N puedes ganar estos fanrésncos

{5 ndo-terrenos NISSAN PATROL!

i a ZAGORA (con otro NISSAN PATROL
\para el ganador}"
i e

2 ,ﬂ !as “S&féii' e .
« Camisetas
c=portivas

h_

TE— "*‘ A’ readoses;;ee:almem

e
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d mnm

Ah " s p&fa esta aventura*
EN EL i RA"J

Y » FANTA R
.I".IH oL § PATRﬁL GON

AGAN, LY

LIMON, Farmafios

natrral v it hay

] {',upunes para pamclpar 8l ef S0Fieo

" notanal de 5 coches k

KISSAN PATROL y 10 plazas
dobles en gl § RAID FANTA PATROL

. 'ON DESTING A ZAGORA™ (Martuecos)

2 THTILEN BNCAN{rarTas cUpones pard este congurs

= o {7 Revista Motor 16

Figa cada LUne de esios cupones en una Guariila
Cohlesta en efia las 10 preguntas que vianen a
confnuacida Afade tu nombre y direceidn y
anyiaras al apartado de LOreos ndmera 52 125
n{ad.r'.d

'JF' 1988

Pueden parffcrpar cancursantes da ciial er $eX0

o edad con la condicidn de que el ganador de una

oliza & ef RAID o su acampaﬁanre posgan camer.

e Grnaucir de 2* categona (B)

£ HAID se celebrard del 10 af 25 de Junig de 1986

Lirt valis con prémig directo que teiribién aparecean:

i1 & srengr de fos tapanes de FANTA, pueden

. -anyearse en cualquier aficina de Coca-Cofa

Caducan el 30-6-86

£400s premios fo son reembofsabres en metalico

L Organzacion Coca-Cola se reserva ef derecho -~

D SUBTifuIr e5tos prermigs por ofmu afros de rgua!
EupeEngr valor

' = emipleados de iz Orgamzac:on Coca-Co!a no ;

{4 lieimardn en esle concurso .

P-FIEE‘UNTAS DEL CONCURSO:

1. Cudl es fa capital religiosa de Marruecos?

£ 1 Cusl es la montana mas affa de Marruecos?
e cilindradas tiene el NISSAN PATROL?
Cugntas versiones de carroceria tiene el NISSAN
_ FATROL?
= En qué continente se perdid Livigstone? :
b {.ue se entiende en automotor por 4WD 6 4 x 47
- Lue periodicidad tiene la revista MOTOR 167
'3 & _.tnros saberes hay de FANTA?
4, = Companiia fabrica el refresco FANTA?
b Lo que r;:edfo de informacion conociste este

Cor 'LM' SO

i1] plazag dobles en ef | RAID con desting:

-1 50x fea notanal Se cefebxaré DM el 1508 Mayo AL

101,000 prerrios 1
direcios... -
» ne*b;es brul'uia -'b‘

"

Multitudinaria salida
de los 470, la
agresividad y

competitividad de las
tripulaciones hace
que Ins salidas sean
muy dificiles, por
ganar la mejor
posicion,

tenga entre todas las clases. Este afio
los argentinos y campeones del Mundo
de Snipe, Santiago Lange y Miguel
Saubidet, arrasaron las seis pruebas de
su clase de punta a punta, y de esta ma-
nera se adjudicaron el preciado trofeo.

La clase que mas expectacién ha des-

pertado ha sido el Olimpico 470. Para

los préximos Juegos Olimpicos, en es-
ta clase se celebrard por primera vez
una regata exclusiva para tripulaciones
femeninas. De los mas de setenta bar-
cos participantes, una veintena larga
era de chicas, entre ellas se encontraba
la Infanta Cristina de Borbdn, y su tri-
pulante, Viki Fumad6. En estos mo-
mentos, en Espafia existe un buen equi-
po femenino de 470, que se encuentra
a buen nivel internacional,

Luis Doreste y Roberto Molina, los
actuales medallas de oro de la clase, im-
pusieron su ley con autoridad, y sola-
mente se les escapd la victoria en tres
ocasiones. Los segundos fueron los ale-

El Rey yla

Reina observan con

atencién la salida de

los 470 desde el

puente alto del

«Fortuna».

: Los pequefios

f ﬂ"? .. 4«Europa» han sido la
g " clase mis numerosa.

de un solo tripulante
reunieron a m#s de
noventa
participantes, todos
ellos jovenes
provenientes de
varios paises.

” _ 3 il - 3
P foa "Efﬁc'—' ?"f,_; / -:.r'.I ':3., _',-" Este tipo de barcos

manes Hutermann y Korte, que enca-
bezaron una extensa representacién
alemana, en todas las clases de vela
ligera.

Entre las chicas se impusieron Tere-
sa Zabell ¥y Vivi Mainemare. Esta tri-
pulacién andaluza se mostré muy supe-
rior a las demés, excepto a las alema-
nas Susane Mayer y Katri Aldokofer,
Sus puestos en la tabla fueron el 16 y
17, respectivamente.

La Infanta Cristina y Viki Fumadé
terminaron en el puesto 45 de 72 parti-
cipantes, y las décimas, entre las chi-
cas. Su Majestad el Rey Don Juan Car-
los, que en esta edicién no pudo parti-
cipar en las pruebas de cruceros, si acu-
dié como espectador, a las regatas de
470 a bordo del «Fortuna», y acompa-
fiado por los demas miembros de la Fa-
milia Real.

Texto y fotos:
Joséd Luis de la Vifia
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ESDE que, en 1984, ¢l Toviot

Peam Europe, dirigido por el

pitare sueco Ove Andorsson,

e st primdrn yvietaria e

s pritmers visith o tlereis alticeoas, ol
radlve Safar) ho pasado o convertirse en
POCH miees gue un termeno privido -
by marcn joponess. Tres victorins en
I pres airmmos afos conoel Tovote O
o TE Turba —wveljiculo potente yoes-
ttaordindriamente fuble, sobre (de
Trente o los madelos de ciatra oedas

metricts—, que ha otorgadp wnu 1ie
Vi VICLORHL 0 Ere suecn venerable,
Biom Waldegannd, I cual viene o su-
marae o las conseluidis por ¢l piloto
nardico en 1984, con el mistmo vebiou.
low ¥ en 1977, sobre un Ford Escort RS,
convirtiéndose e esta formi en el pris
et europee onatlaarse cor el nimers
de triunios an el rallye wlgceno, Jurio
al Wnehi Joghinder Singh. v soli supe-
fiado por el kKenyuta SHekhar MEhi.
Perp, oopesar del el dominio eser

el por Toyore enel XXXV Martho-
o Salirt Rallve, o cdaris proeha del
Campeoiato del Mido de Rullves-arn

tambien, aungue oo sesundo plano, uo -

Auevo enfrem@inicnto entre Lancia 5
Peugeot o el tiiulo de marens: Lin:
ehit decidin finalmenie participar con ¢l
velepnno 037 Rally, en Togar del Deliy
Sd, ante ¢l tempn nsaficieie para o
especil prepacacion de s pruchi pfri-
cuna, Beneficlandose al mismo de 1 ex-
periciclin recogidd cn 1984 v 1985 v e

i ——

s i

la; lubor weenea pentizmda por ol piloror el o mpensos sy s en ceanio

liscal Mie Preston de., gie, junte 4l G
lindes Markkt Aleny el italinng Mues
wiey Hiasion, integraba L ostuadnn it
Lt Petrgeat, por sy parie, conab
von b inestimabile golichorution de
Shekhor Mehey, o guié @ Gltiria Nors
wi sbrraba gl finlandes Joha Knnkk:
nien, veneedir de o Gliinia edicidn dol
Satnry, al voluni de [os Petgeor 208
Turho L6 sEvalacion 2, sphre los que
Mehta v 2l ingeniero Maueard hablan

suspensiin, estanguetdad al polvo y
teniperatuta intéror, Tovild alineaba

Jres vehiculos, pars Bjoen Waldepzard

y los fovines Lies Erik Torph ¥ EfWin
Wekbier, complitaticdo b sta de avari-
s en. un rallye Sz2for redicidoen su
KilGmetrige v ocon i recarrido. en <u
IAYGE PUrLe noctirnd,

Lo Cusing priomeras contrales erin
superadias vin dillculiad por un notable
iipero de piitieipantes Hakta Hepar o

A pisar de haber preparndy el rallye pfricana,
e i Form exhuustiva, Peogenl encajio
una severs dermfa. Hallﬁkirﬁth.'ljt_l‘lll'rﬂnr el
wihn pasido con Tasits, y-Mehis (en la foio)
it poabaron on log puestas quinin 3
nclEYn.

Cihyutu Hills, wnn zona.de 15 sabang &l
sur de Najrabi, donde Bjorn Walde-
gidrd e ereein eoimo primer Hder de-f3
prueha, seguido por los Peageor de
Kankkunen vy Mehia v sus companiros
dé eguipo Torph v Webitr, Triax cllos,
Ton Lancia Martini 037 Rally de Brsion
v Preston, retrisados por La hierba deu-
mnlide sobre sus radiadaorey, que ele-
vaba en demasia le tomperatura del
Heua Y que oblign al piloto kenyatit a
delenetse el seis Ocusioies pard retirar-




Los Toyota
volvieron a
demostrar que sélo
dos ruedas motrices
son suficientes para
ganar el Safari.
Lars Erik Torph
(en la foto) logré el
segundo puesto y
Weber, ¢l cuarto.
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]
Markkn Alen
animé ¢l rallye con
su persecucion a los
lideres después de
su retraso inicial.
Para ganar peso
incluso se deshizo
de la rueda de
repuesto que los
Lancia llevaban
sobre el techo.
Abajo, Juha
Kankkunen, con su
Pengeot 205

Turbo 16
«Evolucion 2».

- e =

la. Markku Alen, retrasado por un pin-
chiazo, iba a hundirse en la clasificacion
durante 1a noche, cuando en medio de
una tormenta de agua se quedaba sin
alternador, viéndose obligado a condu-
gir con una mano mientras que con la
otra alumbraba el camino con una lin-
terna, Sin limpiaparabrisas, ademas, el
piloto finlandés se salia de la carretera,
resultando herida su mano izquierda. A
pesar de todo, Alen lograba reintegrar-
se en carrera, aunque hundido en la de-
cimoséptima posicién, y ya sin grandes
posibilidades de victoria.

Bjorn Waldegaard lograba mante-
nerse en cabeza, a pesar de los esfuer-
zos de Kankkunen, quien se perdia en
dos ocasiones seguidas en la seccion de
Rocanga, viéndose superado en la
carretera por el piloto sueco y obliga-
do a seguir la ruta tras el polvo levan-
tado por el Toyota de su ex compafie-
ro de equipo. Tras ellos, al término de
la primera etapa, se situaba silenciosa-
mente el italiano Massimo Biasion.

mientras que el aleman Erwin Weber
era cuarto, por delante de Shekhar
Mehta, después de haberle alcanzado
literalmente en un control, golpeando
la parte trasera del Peugeot y obligan-
dole a sustituir el radiador de aceite y
el escape.

La segunda etapa iba a ser un autén-
tico desfile para el equipo Toyota. Pri-
mero, Juha Kankkunen se veia obliga-
do a esquivar uno de los famosos «ma-
tatu», yendo su Peugeot 205 Turbo 16
a parar a un agujero, rompiendo un
amortiguador y viéndose ¢l helicoptero
de asistencia obligado a buscar las pie-
zas de repuesto necesarias. De esta for-
ma, Massimo Biasion se alzaba en la se-
gunda posicion, pero tres controles més
tarde se rompia la correa del alterna-
dor de su Lancia Martini 037 Rally,
arrastrando consigo la correspondiente
al compresor volumétrico y perdiendo
veinticinco minutos. Para desgracia del
piloto italiano, la averia, una vez sub-
sanada, volveria a repetirse, provocan-
do esta vez un sobrecalentamiento del
motor y dafiando la junta de culata,
que, a pesar de los esfuerzos de los me-
canicos del equipo Lancia, acabaria
provocando la rotura del motor y el
abandono definitivo de Biasion, a lo
que venia a sumarse la salida de carre-
tera de Vic Preston Jr., con idéntico re-
sultado. De esta forma, los Toyota Ce-

Kirkland se imponia en el grupo A con el Subaru de cuatro ruedas motrices
Esta vez los Volkswagen Golf GTI fueron batidos y Eriksson se retiré tras un atropello

lica TC Turbo de Waldegaard, Weber
y Torph se colocaban en las tres prime-
ras posiciones, mientras que por la
cuarta plaza los diversos problemas su-
fridos por Juha Kankkunen habian
permitido a un regular Markku Alen
darle alcance, empatados en dicha po-
sicidn, Sexto era el kenyata Mike Mirk-
land, con el primer de los Subaru RX
Turbo de grupo A, por delante de
Shekhar Mehta, con todos los proble-
mas del mundo en su Peugeot 205 Tur-
bo 16 al explotarle el radiador a poco
de tomar la salida de la segunda etapa
en Nairobi y serle cambiado el embra-

gue, perdiendo cerca de media hora y
la quinta posicién.

Todo hacia predecir una victoria To- -
yota, siendo dificil que surgiese alguna
sorpresa. Sin embargo, durante la no-
che, cerca de Mau Narok, Bjorn Wal-
degaard rompia su puente trasero, con
la fortuna de encontrarse cerca su
«chase-car», conducido por el piloto
arabe Mohamed Ben Sulayen, conce-
diendo media hora en el siguiente con-
trol, aunque conservando el piloto sue-
co la primera posicién por tres minu-
tos, delante de Erwin Weber. El aleman
también requeria poco después un nue-

(Quién
serd el
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'RALLYE DE TUNEZ

LARTIGUE
AMO Y SENOR

El francés Pxerre Lamgue ha dommado con autoridad el

Rallye de Ttinez. El equipo espafiol formado por
Miguel Prieto y Xavier Juvanteny tras realizar una

‘brillantisima carrera han conseguido levar

su Nissan Patrol hasta el cuarto puesto absoluto y primero

en la categorfa diesel.

ponden a pruches especiales.

Si bien Lartigue dominé de pri-:icipio-

a fin, hay gue declr gue la lucha por
los puestos del segundo al quinto fue
durisima durante todo el rallye, v el
principal protagonista de esta lucha fue
Miguel Prieto, el cual podria haber

L raliye se'mmponia de nueve
etapas durante las cuales s¢ re-
corrieron 2.500 kilémetros, de .
los que mis de 2.100 corres-

conseguido el segundo puesto de no ser
por la mala fortuna gueé le acompaild

duranie toda [a prueba. Fl segundo co-

che del equipo Nissan, formado por
Bezofia Kaibel y Susi Cabal, también

tuvo un final de prueba desat‘ortunado :

ya que después de realizar una carrera
impresionante y tener el sexto puesto

«casi asegurado, una penalizacidn de

quince horas las relegd al puesto vein-
tidés, que no se corresponde con su ex-

A
=,

celente actuacidén. No obstante se adju-
dicaron el trofeo de damas, El tercer
Nissan clasificado era la asistencia ra-
pida del equipo, conducida por Ramén
Termens y con Jaime Casals de copilo-
to. Estos obtuvieron el decimotercer -
gar de la clasificacién pgeneral a pesar
de Hevar un coche ¢on motor dieset at-
mosférice con un peso proximo a los
2.300 kilos debido a los recambios que
transportaban.

La participacion espafiola se comple-
taba con el Range Rover de Torrens y
Armengol, pero se tuvieron que retirar
al final de la segunda etapa al fallarles
la bomba de agua y no tener repues-
to,

Todo el raliye, desde el prmmpm al- -
fin, ha estado marcado por la falta de
personalidad de Ia diréccién de carre-

ra. La total incapacidad de reaccién

- mostrada por Ia organizacion ante si-’
tuaciones imprevistas a causa de las lu-
vias, ha dado Jugar a hechos tan nefas- -

tos como la anulacidén de la primera
etapa entre Tunez v Tabarka.

Ya en la etapa prélogo comenzaron
a surgir las sorpresas, ya gue los favo-
ritos de la prueba, los Hermanos
Marreau, Lartigue ¥ el vencedor de fa

cdicién anterior, Miguel Prieto, queda- -

ban rezagados al perderse en el tramo
de cinco kildmetros sobre €l gue dis-

JAES L

Emty

A-

currfa. El francés Arnoux con su buggy
consiguié el me_}or tiempo, - gracias al

cual salid el primero en la etapa del dia

siguiente.

Antes de comenzar la primera etapa

se convocd una reunién de pilotos pa-
ra anunciar algunas variaciones det Ii-

bro de ruta, ya que las 1iltimas lluvias.

habian dejado intransitables algunos
caminos, ¥ que se iba a neutratizar par-
t¢ de la etapa. Cuando los pilotos He-
garon al lugar de la neutralizacién, se
encontraron con la sorpresa de que los
oficiales se limitaban a desviarles por la
¢arretera, pero sin neutralizar la carre-
ra, por lo que el tiempo segufa contan-
do y la carrera continuaba, pero por la
carretera con trafico abierto. Al volver
a enlazar con el framo de tierra, la ma-
yoria de los participantes no tenian una
nocién exacta de dénde se encontra-
ban, ¥ ni los mismos oficiales sabian lo
que estaba pasando. Tan sdlo quince
coches hicieron el recorrido completo,
mientras que todo el resto deambulaba
erraticamente por los caminos de los al-
rededores de Tabarka hasta encontrar
el control de llegada. Al final aparecié
Prieto con el mejor tiempo v Begofia v
Susi con el tercere, aunque fueron de
los que acortaron el recorrido en cast
50 kilémetros., Ensu misma situdcién
re enconiraban otros 30 vehiculos. Al

“

i
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1o haber control de paso en 1a zona que
se saltaron no habia penalizacidén posi-
ble, pero por tratarse de una cuestion
tan evidente, la direccion de carrera de-
cidié anular 1a etapa.

Al dia siguiente tenia fugar la etapa
mas larga de todo el rallye entre Tabar-
ka yNefta, con 475 kildmeiros de prue-
bas especiales. En la primera de elas se

. s

impuso Lartigue, mieniras que Prieto |
sufria dos pincharos y perdia ceis mi-
nutos. En la siguiente, se entablaba un
duelo increible entre Lartipue v Prie-
10, ;
A pesar de la difarencia de casi cien
cabalios entre el Lada con motor ROC
del francés y el Nissan con motor A428
T turbo diesel de Miguek las diferen:

A=

. THCHRCEY

o 120

EEMEN T

Miguel Prieto (120) ha
replindo nna de las
cxrreras mas honlies de
eate Hpo de prochay.
Sim lu dohle rotum de
embragos hubiern
:In Il ugumll

dely
'Tt'h'ﬁmn ¥ Rak r.
El equipo humane
funcioné stempre a Ia
petfeccibn, Mare
Joineaux (nfimerp 12)
gand en motos.
Lartigue (121} fue
imbatible.




cias al final de la etapa eran de tan s6-
lo quince minutos, mientras gue el ter-
cer clasificado, el italiano Andreetto,
con Mitsubishi Pajero, quedaba veinti-
trés minutos por detras del espafiol. En
esta etapa desaparecia Arnoux y las ni-
fias perdian cuarenta y cinco minutos
por un problema eléctrico en su Patrol.
Los hermanos Marreau se limitaron a
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Begofia Kaibel y Susi
Cabal, «las nifias»,
animaron el rallye y
fueron las mds
aplavdidas. Akora que
disponen de un coche
rdpido, han
demosirado que pueden
estar arriba, Vilsange
con su buggy también
_animé la prueba, ya
que sn espectacularidad
¥y eficacia atrajeron la
atencién de todos los
aficionados. Léstima
que sus dos accidentes
lo retrasasen en la
general.

T T R

- o 2 p

rodar a su aire sin forzar para nada la
mecanica de su viejo Renault 18,

La cuaria etapa comenzd con una sa-
lida en linea de todos los vehiculos a la
vez sobre el chott —lago seco— del Je-
rid. A los treinta kildmetros de la sali-
da, cuando Prieto se encontraba en ca-
beza, se le rompid ¢l embrague y que-
d6 inmovilizado. Con la ayuda del ve-

1

hiculo de asistencia rapida de Termens,
consiguid conchuir la prueba y llegar a
Douz, aunque habia perdido una hora
y cuarenta y cinco minutos, por lo que
bajé del segundo al noveno puesto. Sin
duda la mejor actuacién de la jornada
fue la de Begoiia Kaibel y Susi Cabal,
que consiguieron el quinte mejor pues-
to, a menos de siete minutos del buggy
de Vilsange, que gand la etapa. En es-
ta etapa Lartigue sufrié una averia en
las rétulas de la direccion y se tuvo que
conformar con el noveno mejor tiem-
po.
En Douz se celebré la quinta etapa
sobre un circuito de 55 kilémetros que
se recorria cuatro veces. En un terre-
no totalmente favorable a los coches
con mucha potencia, Vilsange dio un
espectaculo de conduccion, hasta que
en la ultima vuelta, a dos kilémetros
de la llegada volcé al esquivar a unos
nifios. La etapa la gano Lartigue,
mientras que Prieto, que salié de la 0l-
tima fila al ser penalizado por ser re-
molcado, cruzaba la meta en tercera
posicion.

Este mismo dia a consecuencia de la
retirada de la penalizacion que tenian
Lartigue, Rahier, Vilsange v las chicas

de Nissan, se negaron a tomar la salida
los equipos italianos de Andreetto y
Bertolini, que abandonaron la carrera.

Las tltimas etapas fiieron un paseo
para Lartigue, que tenia una amplia
ventaja sobre sus seguidores. Por de-
tras los Marreau se limitaban a mante-
ner las diferencias con Gaston Rahier,
gue ha cambiado las dos ruedas por las
cuatro de un Mitsubishi Pajero. Por su
parte, Miguel Prieto se empled a fon-

" do para recuperar el tiempo perdido a

—DEPORTE_

causa del embrague. En Ksar Guilane,
Miguel estaba va el quinto y Begofia y
Susi las sextas. Al dia siguiente Prieto
remontd un puesto mas y ademéas con-
siguié el mejor tiempo de la etapa,
mientras que las nifias terminaban cn la
quinta posicion.

En la ultima etapa larga, la mala
suerte volvid a cebarse en los espaiio-
les, v esta vez fue el equipo femenino
¢l que se quedaba sin embrague. Tras
hacer mas de cien kildmetros remolca-

® Esuna pena gue una prueba que
podia ser bonita y accesible para cual-
quier particular esté en manos de Ives
Sunhill, que se ha dejado Hevar por
los intereses de los equipos més po-
tentes. Al final el gue mds gritaba era
el que se imponia. :

® Los Nissan sorprendieron por su
motor cuatro cilindros turbo total-
mente espafiol. El A 428 T rinde en
la actualidad 146 caballos, pero el
«brujo» de los motores, Pepe Ante-
lo, ha prometido a sus muchachos 150
caballos para la Baja, .
& Cuando otros participantes pre-
guntaban a Paco Crous, team mana-
ger de Nissan sobre las caracteristicas
de los coches, éste decia: «Ciento

ochenta caballos y ochocientos ki-
fos.» La mayoria se lo creian.

@ La penalizacién impuesta a las
«nifias» fue el Gltimo de los bandazos
de la organizacién, ya gue en dias an-
teriores por la misma falta a Prieto
tan solo se le retrasd ai Gltimo lugar
de la parrilla de salida. Las presiones
de Mitsubishi fueron decisivas, ya que
de esta forma impedian que las «ai-
flas» ganasen la catgoria de diesel me-
jorados, que en cambio se apuntaban
ellos. _ i . ,

@ Bravo por los mecdnicos de Nis-
san. Cambiaron el embrague de Be-
gofia en tan solo cuarenta ¥ cinco mi-
nutos cuando normalmente se tardan i
més de dos horas.

ELLAS TAMBIEN CUENTAN

En esta ocasi6n el equipo femeni-
no formado por Begoiia Kaibel y
Susi Cabal era, sin lugar a dudas, el
mis aplaudido en las llegadas, ya
que sus tiempos han estado normal-
mente entre el quinto v el noveno.
La profesionalidad de las chicas ha
guedado patente ya que en tode mo-
mento mantuvieron las espadas en
alto y no dejaron de fuchar en toda
la prueba. Al final la mala suerte se
cebd con ellas y fueron las perjudi-
cacdas de uno de los muchos banda-
zos que die la direccién de carrera.

das, cambiar el embrague en cuarenta
y cinco minutos y marcar el quinto me-
jor tiempo en la segunda especial, eran
reclamadas y penalizadas con quince
horas, que las hundian en el puesto 22
de la general.
- El ultimo dia se celebrd una prueba
cronometrada a cuairo vueltas sobre un
circuito de poco mas de un kilémetro,
que en principio parecia un puro tra-
mite. Cuando Prieto iba a completar su
tercera vuelta, su embrague cedid de
nuevo guedindose inmovilizado. Al no
poder completar el recorrido se le ad-
judicé una penalizacion de veinte mi-
nutos mas el peor tiempo de los reali-
zados y aunque hasta el iltimo momen-
to se mantuvo la tensién, la clasifica-
cion general permanecié inalterada.
Un protagonista destacado del rallye
ha sido Vilsange. El, junto con Ar-
noux, partian como favoritos entre los
buggys. Tras la rdpida desaparicién de
este iltimo, combatid con ganas a los
hombres de cabeza. El vuelco de Douz,
la rotura de bateria de Ksar Ghilane y
¢l accidente de la Gitima etapa lo retra-
saron. Como colofén a su actuacion se
impuso en la especial de Cap Manastir.
En generl, la prueba ha sido muy du-
ra, vy el propio Lartigue acab6 con el
embrague muy castigado y las rétulas
de la direccién en mal estado. Excepto
en las Gltimas etapas, las pistas han si-
do muy rdpidas y no han perdonado
errores, de ahi la gran criba que se pro-
dujo en las tres primeras etapas.

Victor Piccione
{enviado especial)

. CLASIFICACON
- 1.° Lartigue-Ponte (Lada), 9-10-48, 2.°
Marreau-Marrean (Renauilt), 10-0-06. 3.°
Rahier-Batifonlier (Mitsubishi), 10-25-04,
4,° Prieto-Juvanteny (Nissan), 11-40-27,
5.9. Bou-Abihssira (Range Rover),
11-41-32. 13.° Termens-Casals (Nissan),
18-9-24. 22.° Kaibel-Cabal (Nissan),
33-9-30. ; E . L

f.° Marc Joineaux (Suzuki). °

NUEVO DOMICILIO —

(LBM

LaBoutique delagMoto

(R

BARCELD 9 TF 447 49 99 — 448 09 42  MADRID
CONCESIONARIO OFICIAL '

W
MOIEIGUZZI F—~




L fin de semana pasado ha sido
intenso en lo que se refiere al
mundo de los rallyes. En dos
frentes, Gerona y Nimes (Fran-
cig) iban a desarrollarse dos batallas,
cuyos resultados van a ser importantes

para los Campeonatos de Espaiia y En-
ropa; y en ambas pruebas dos pilotos
espafioles han sido protagonistas: Sal-
vador Servid, en Gerona, y Carlos
Sainz, en el Rallye de Garrigues.

La prueba francesa, puntuable con el

= =3 !“-&:?.—:_—'}-_F—:_=. =

DE GARRIGUES Y GERONA

SAINZ SEMBRO
SERVIA COSECHO

mgdximo coeficiente para el europeo, es-
taba desde inicios de tempomda previs-
ta en el calendario del equipo de FA-
SA Rensult; que querian tanto asegu-
rar puntos para el campeonato espafiol
como dar una satisfaccién a su piloto,
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Dbl deé Jose Ariue
n el equipn oficial
Opel (von el apoyva
del RACC), Un
pinchora le fetrmsid,

Heni Fernander splio
von el Manta 4i4)
ks compelitive,
poro. wna peaalizaciomn
Te bmpldi imteniur
siquiiera la luchs chn
Servig.
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El aliman Cireille fue
slempre mibs rapido
ke ¢l profesor
Hapnollh, gue luvi
finalmente gque
ahandonar,

Borja Morulol
(arriha) v Rafael
Codomer [eron dos
e lis animatdores del
Ciepiini Chn. sty
vicintias en los
Erphs Ay N

El kelpa Pairick
SOEers, comn A
segnnda plada cn el
Cenrrigues, CONREe
punfas para el
Eurppeo, En grigo
A, lios Alla T
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Tabaton y Auriol fueron los dos equipes que abandonaron en el Garrigues, sin llegar a inguietar, pese a sus monturas, a ninguno de los dos

pilotos con Renaunlt Maxiturbo.

se con la alimentacién por carburador,
pero con suspensiones y frenos de un
auténtico Maxiturbo.

La veterania de Chatriot le llevé a
dominar a Carlos. Priméro, porque en
la bajada del tramo de Minier, en cuya
cumbre estaba cayendo la Huvia, Car-
los opta por utilizar neuméticos de
agua, mieniras que Chatriot usa sliks
tallados a mano, El resultado es que
Sainz pierde treinta y cinco segundos y
la cabeza de la carrera. A partir de en-
tonces, Chatriot controla perfectamen-
te al espafiol, tras los abandonos de Ta-
baton (motor roto) y Auriol (arbol de
levas), si bien nunca ninguno de los dos
les plantearon serios problemas a los
dos Renault; en todo caso, el cada dia
mds ripido piloto belga Snijers, cuya
irrompible Lancia 037 se mostraba muy
eficaz en las largas bajadas asfaltadas.

El segundo round en el que el fran-
cés rematd definitivamente al equipo
espafiol se jugd en las asistencias. Cha-
triot, que era conocedor de la enorme

fatiga a la que se someten las cajas de
cambio y grupos en este rallye (causa
de los abandonos, entire oiros, de
Ragnotti o de los problemas de Snijers
en el altimo tercio de la prueba), deci-
de cambiar la caja de cambios a medio
rallye. Esto le permitié seguir forzando
la mecénica con cierta tranquilidad,
mientras que Sainz (que ya habia teni-
do que apretar las transmisiones en una
de las asistencias por pérdida de acei-
te), abandonaba a tres tramos del final,
ante la desesperacién de todo el equipo
que vio por segunda vez consecutiva
cOémo se escapaba una victoria impor-
tantisima para el campeonato.
Mientras Sainz luchaba en Francia,
Servid, sin oposicién y con su experien-
cia de zorro viejo, ha dado un paso de
gigante en la consecucién del titulo na-
cional y, de rebote, ha confirmado su
liderazgo europeo. Por si hubiese po-
cos rivales en Gerona (ni Zanini ni
Sainz), Beni, pese a un coche nuevo con

salia con medio minuto de penaliza-
cién, antes del primer tramo, por
arrancar en Llafranc con ayuda exte-
rior. Lo dnico destacable de la prueba
gerundense fue el debut de Arqué en el
equipo oficial Opel, siendo dominado
por Pons, con otro Manta 400 alquila-
do en Conrero, por problemas de neu-
méticos y un pinchazo. Moratal al fin
logré una victoria de verdad en grupo
A, delante de Pradera, mientras que
Bassas abandonaba y Barreras volvia a
quedarse en los primeros kilémetros.
En grupo N, Colomer volvia a impo-
ner su Renault 5 GT Turbo, se sitia
cuarto en €l campeonato de Espafia.

Debut de los Ibiza en Gerona. S6lo
cinco coches inscritos, entre los que
destacaba el conducido por Pio Alon-
50. So6lo acabaron dos, porque los otros
tres sufrieron la misma averia: rotura
de palier.

J. M. Cernuda y Ramén Rodriguez
{enviados especiales)

mas motor y suspensiones modificadas,

. F ﬁ
NEETO: CUESTION DE DUROS
El domingo ¢n el Jarama la lluvia y las numerosas cafdas ap i @0 R cI'ASIFKAMEs
fueron los protagonistas de la segunda prucba puntuable pa- J - RALLYE GAIIIGII!S

1 C]latnot-Penn (Renault Maxiturbo); 2, Snijers-Calebunders o
(Lanc;a 037), a 1-47; 3, Oreille-Oreille (Renault 11 Turbo, grupo -
- A), a21-12; 4, Rognlet-Bathelot (Alfa Romeo GTV), a 25-46; 5,
Morgues-Manoel (Alfa Romeo GTV), a 27-44; 6, Romanet-Mer-
.-Je (Renault 5 Turbo), a 28-11 7 Blrom-Gnllosoues (Ford Es- =
i cort RS, grupo N), a 33-36. T H
: ‘- RALI.YE Gllon B
1, Serviﬁ-Sabaler {Lancia 037); 2, Ferndindez-Orozco (Manta
2 400), a 2-17; 3, Pons-Grane (Manta 400), a 2-57; 4, Arque-Mun-
- tanyola (Manta 400), a 9-35; 5, Moratal-Rodrignez (Peugeot 205
GTi, grupo A), a 14-26; 6, "Puras-Arrarte (Renault 5 Turbo), a =
. 14-30; 7, Pradera-Zubizarreta (Peugeot 205 GTi), a 14-40; 8, Co-
. lomer-Montanye (Rénault 5 GT Turbo, grupo N), a 18-24; 9, Al
" sina-Ferre (Renault 5 GT Turbo), a 19-35; lO Lou-Larram .:
N (Opel Kadel GSI), a 19-57. ;

. CAMPEONATO DE :srAiA n: uu.v:s

: 1 Servui {666 puntos); 2, Pradera (280); 3, Beni Fennindez
5 (274), 4, Colomer (260); 5, Salnz (216); 6, Moratal (206); 7, Bar- -
p tolet (204), 8, Bassas {(168); 9 Puras (138); 10, Rodriguez (136) 7

" CAMPEONATO DE EUROPA DE RALLYES

n 1 Servii (E), 116 puntos; 2, Snijers (B), 96; 3, Chatriot (F), -
80 4, Preghiasco (I), 75; 5, Tabaton (I) y Ferndndez (E), 60; 7,
 Oreifle (F), 48; 8, Sainz (), 45; 10, Fischer (D), Lame (sr«'),
. Pmbst (B) y Bru.sch (D), 40 puntos. -~ :

*_ e

ra ¢l Campeonato de Espafiza de Motociclismo. Pons, Sén-
chez Marin, Herreros, Garriga y Cabestany fueron los ven-
cedores en sus respectivas categorias, mientras que Angel Nie-
to, favorito en 80 ¢.c., vefa terminada la carrera en la prime-

_1a vuelta tras sufrir una caida. El pluricampeén espafiol salia
nervioso por haber tenido antes de iniciarse la prueba una
acalorada discusién con los responsables del RACE por la ne-
gativa de éstos a pagarle las 150.000 pesetas que habian acor-
dado como prima de salida. E! marqués de Cubas, presiden-
te del RACE, decidié no pagar a Nieto por considerar que
la publicidad de Ayuda del Automovilista con que cuenta es-
te afio el piloto zamorano es conirariz a los intereses del RA-
CE. Pero ¢n esta decisién no se tuvo en cuenta que al mar-
gen de otras actividades el Real Automévil Club de Espafia,
en este caso, actuaba como organizador, y aunqgue el fijo de
salida es potestativo de los organizadores la costumbre es dar-
lo a los pilotos de categoria. Y €30, la categoria, a Angel Nie-
to no se le puede negar, mucho menos cuando el resto de los
pilotos catalogados entre los mejores recibieron su dinero el
domingo.

Un muerto en La Parrilla. EnlasubxdaaLaPam]]a,Va-
lladolid, un espectador resulté muerto y otro herido al ser
arrollados por uno de los vehiculos participantes. El acciden-
te se produjo en la segunda manga, a unos novecientos me-
tros de la salida.
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DESCUBRA EL PAIS
DE LAS VENTAJAS
DE RENFE

Son tantas las vias de comunicacion de RENFE, que con ellas se configurd
el perfil de nuestro pais: Esparia. De punta a punta. Por montarias, por costas,
por cualquier region. Llevdndole donde quiera que vaya entre ventajas
de todo tipo: . e— e

® tcondmicas. Con muchoes dias df afio lenos de descuentos para todos: mayores ge \
60 anos, familias, jovenes parejas, ejecutivos... \X7 =

® Sociales. Porque €l tren, adernds de comunicarte hasta el ditimo rincén de Espafia, e
le hace convivir y entablar armistad con fas demds personas que vigjan en €/,

® Comodidad. Con cafeteria, restaurante, aire acondicionadc, insonorizacién, asientos
reclinables, literas, coches-cama...

® Précticas. Puntualidad, buenos horanios..

® Y sofuciones como la del Auto-Expreso, para flevar su coche mientras
Vd. descansa.

Vigiar con las ventajas de RENFE, es optar por el jbuen vigje! Sin duda.




GUADALAJARA
TENDRA EL
SUYO

res. En principio, este pro-

C"HCUI’ TDS yecto, ambicioso a largo

plazo, se iniciard con la
construccién de un peguefio
trazado de 2,5 kilémetros,
ampliable en el futuro a 4,5
kilémetros y con la posibili-
dad de gque ambos puedan
funcionar con independen-
cia. El circuito estaré en la

perdido la Diputacion al-
carfefia. La idea de los diri-
gentes federativos es poner
en marcha este proyecto,
que ya viene de antiguo, pa-
ra disponer de un centro de
entrenamiento y un circuito
mas donde se puedan cele-
brar pruebas del Campeona-
to de Espafia,

VILARINO, AL
EUROPEO

ON un Lola BMW T-298
Sport de 320 caballos,

Andrés Vilarifio va a correr
este afio el Campeonato de
Europa de Montafia, con la
pretension de conseguir el tf-
tulo. Para estar en condicio-
nes de luchar por la victoria,
el piloto donostiarra ha
montado un nuevo chasis y
revisado concienzudamente
el motor que le sirvié la pa-
sada temporada. Para llevar
a cabo su ambicioso progra-
ma cuenta con un importan-
te apoyo de Repsol y del
Real Automévil Club Vas-
co-Navarro, aunque para
redondear su presupuesto
espera que la Diputacién
Foral de Guiptizcoa se ani-

lA Federacién Espafiola
de Motociclismo, la Di-
putacién de Guadalajara y
el Ayuntamiento de Chiloe-
ches han formado una socie-
dad deportiva privada para
construir un circuito que se
llamarad Circuito del Hena-

provincia de Guadalajara,
en el término municipal del
pueblo de Chiloeches, cuyo
Ayuntamiento ha cedido
unos terrenos valorados en
150 millones de pesetas,
igual cifra aportara a fondo

S periodistas estamos bastante cansados
o de las ruedas de prensa protocolarias. De
aquellas reuniones en las que la diplomacia y
los topicos se dan la mano. En una palabra,
donde es casi igual ir que no ir. Bajo esta pre-
misa, dudamos en acudir a la presentacién del
Gran Premio de Espafia de Férmula 1 en Bar-
celona. Al final cedimos, por la personalidad del
alcalde de Jerez, que se ha convertido en algo
asf como el hombre milagro del motor espafiol.
Un hombre sin pelos en la lengua, con espiritu
emprendedor, que de entrada se despaché a
gusto sobre una obra que en Catalufia ha le-
vantado admiracién y a la vez envidia. «Hemos
hecho el circuito de Jerez porque le pusimos co-
jones —dijo textualmente el alcalde ante un au-
ditorio expectante v sorprendido—. Mientras aqui, en Bar-
celona, decidis vuestros problemas, tenéis nuestro circuito
para lo que queréis y si-es necesario crear una linea aérea
Barcelona-Jerez sin pasar por Madrid, lo hacemos.» Pedro
Pacheco habla con el corazdn. Sincero y dicharachero,
cordial y entusiasta, explicaba a MOTOR16 la férmula méa-
gica para hacer de la nada un circuito en el que ya ruedan
los Formula 1. «Hemos pedido créditos, subvenciones y
hemos firmado un montén de letras. Se intentard devolver
todo, pero si no es posible, el circuitd ya no lo quita nadie
de su sitio.» Uno piensa ingenuamente que cuando los ban-
cos escuchen estas palabras, se llevardn las manos a la ca-
beza. Pero el alcalde fue mucho mas lejos. Entrd a saco
en los problemas que hay en Catalufia para conseguir un
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Cantando las cuarenta

circuito cuyas obras se demoran entre el pe-
simismo general. «No se puede decir que no se
hace un circuito porque hay problemas. La Generali-
tat —explicé el alcalde de Jerez— da unos servicios sani-
tarios muy correctos, por citar un ejemplo, pero debe cien-
to ochenta mil millones de pesetas. Al final, gsta cantidad
la pagaremos todos los espafioles v se acabd el problema.
Si se quiere hacer un circuito se hace, esta claro, lo de-
mas son historias de libros de caballerfas.» No nos nega-
rdn que la rueda de prensa fue animada. No es normal que
las autoridades hablen asi de claro. Pacheco hablaba con
la misma rapidez de un Férmula 1. Los periodistas seguian
atonitos. El concejal de Deportes del Ayuntamiento de Bar-
celona, Enric Trufi6é, estaba livido. Pachecho volvié a la
carga.

«Aguil, en Catalufia, lo tenéis todo. No hacéis el circui-
to porque no os da la gana. Eso es como hacer un cole-
gio 0 como una promocién de viviendas municipales, en-
tonces no digan ustedes que no pueden hacer un circui-
to, porque le han ensefiado al resto del Estado espafio!
de lo que es capaz Catalufia.» Para cerrar el tema, Pa-
checo apostillé: «No venimos a Catalufia a presumir. Yo
no vengo a Barcelona a hacer politica. Mi electorado es-
t4 en Jerez y yo sélo soy un modesto alcalde. Asf habla
un alcalde que ha conseguido poner en evidencia a las
autoridades deportivas catalanas, un hombre que ha re-
cuperado la Férmula 1 para Espafia y gue hace dos afios
no sabfa ni lo que era un Gran Premio. Pedro Pachecho
no sabemos si es un buen alcalde, pero evidentemente
el automovilismo espafiol le debe un homenaje.

me a ayudarle. Jugadores de
la Real Sociedad, gentes del
mundo del motor y alguna
figura de la cancién asistie-
ron a la presentacién.

FORMULA 1

MARCHA
ATRAS DE BMW

MW estd desmintiendo
que quiera construir su
propio coche, cuya puesta a
punto estaria a cargo de Ni-
ki Landa. Este rumor, cuyo
origen es el gerente de Mo-
torsport, Wolfgang Peter
Flohr, puede ser tinicamen-
te el sintoma del disgusto de
la marca bévara por los pro-
blemas que esta teniendo
Brabham y que le impiden
figurar bien respecto a Re-
nault, TAG Porsche, Ferra-
i, etcétera,

De todas formas, por si
fuera verdad, Brabham ha
pedido a Ford el poder dis-
poner de su motor turbo a
partir del afio que viene, lo
que supondria poner punto
final a la colaboracién que
mantiene con BMW.

Brabham no es la tinica
que ha solicitado el motor
Ford, Lotus, Tyrrell y Li-
gier, ante el temor de que
Renault, al finalizar la vi-
gencia de los contratos que
ie obligan a suministrar mo-
tores a estos equipos, deje la
Formula 1.

Otra alternativa podria
ser el motor Alfa Romeo,
por el que también se han
interesado Benetton y Li-
gier, ¥ que ha comenzado a
srobarse montado en un
viejo chasis, en la pista de
Balocco, con Eddie Cheever
v Giorgio Francia como pi-
iotos.

RESISTENCIA

VILLOTA, CON
ROMERO

ARA la carrera de No-
risring (Alemania), que
no entra en el calendario del
equipo Danone, Emilic de
Villota tendra como compa-
fiero a Paco Romero, y pue-
de que incluso los dos pilo-
tos también corran juntos
en las dos pruebas del Mun-
dial de Resistencia espafio-
las si estas carreras no inte-
resan a la conocida marcha
de yogourt. Ambos pilotos
contaran con un Pors-
che 956 preparado por Fitz-
patrick, y ya es casi seguro
que el 30 de agosto venga la
resistencia al circuito del Ja-
rama.

RALLYES

CABALLOS

L futuro grupo S de co-
ches de rallyes, que en-
trara en vigor el 1 de enero
de 1988 admitird, entre
otras caracteristicas, una
potencia méxima de 300 ca-
ballos. Aunque no estd muy
claro cémo se limitara dicha

_potencia, parece que la re-

glamentacién- admitiria mo-
tores atmosféricos (sin tur-
bo) de hasta 2.400 centime-
tros citbicos o bien motores
turboalimentados de hasta
1.200 centimetros ctibicos.

ERNARD Darniche
estd a punto de hacer

las paces con su antiguo
patron, André Chardon-
net, el importador de Lan-
cia en Francia. El abrazo
le supondria poder dispo-
ner de un Lancia Rally
Abarth como el de Servia

ADRIAN Campos ha
firmado al final con
el equipo que han forma-
do el ex piloto de Férmu-
la 1 Peter Gethin y Mike
Collier. Anieriormente ha-
bia estado en conversacio-
nes con Cesar Gariboldi,
pero no llegaron a ningin
acuerdo. Campos conduci-
r4 un March 86B.
 ESERCION general
del Tour de Céreega.
Ford renuncia a participar
en la prueba, y Audi, que
debia mandar a Rohrl con
un coche equipado de
cambio automitico, tam-
bién ha anunciado su au-
sencia, En cambio, la pre-
sencia de los MG Metro se
vera reforzada por la de
Auriol, al volante del co-
che francés.
c OMO prueba, Kalle
Grundel fue inscrito
en ¢l Rallye de Irlanda con

cés,
]

ESPANOLES EN
FRANCIA

BUEN comienzo para los
P dos espafioles que han
ido. a correr a Francia el

Campeonato de Férmula’

Renault. En la primera
_prueba,disputada en ‘Noga-

para el campeonato fran-

un Ford RS 200 oficial pa-
ra que diera impresiones
del comportamiento del
coche en asfalto. Pero uyna
vez més se vio obligado a
abandonar. La prucba la
gané Llewellin con un
MG Metro.

URER tampoco ha te-

nido suerte en su de-
but con ¢l RS 200, la caja
de cambio le aped rapida-
mente en sy primera salida
en Suiza.
DUDAS sobre la apari-

cién del Ekstroem,

puesto que Motori Moder-
ni no ha recibido la cau-
cién econdmica que habia
pedido para comenzar la
construcciéon de los moto-
res gue se le habian pedi-
do. Segin twltimos rumo-
res, el equipo suizo se ha-
bria vuelto a Hart en bus-
ca de un mejor precio.
Mientras tanto, Baldi se
dedica a poner a punto el
Lancia de resistencia.
sE alarga la puesta a

punto del March
BMW que van a conducir
Watson, Andretti Jr.,
Hobbs v Davy Jones. El
coche dispone de 700 caba-
llos, pero tiene diversos
problemas de refrigera-
cibén.

ro, Rafael Beltran termind
décimo en la final, tras una
bonita carrera. Por su par-
te, Juan Serdé, que no tomd
contacto con su monoplaza
hasta los entrenos oficiales,
tuvo la mala fortuna de no
clasificarse para la final a
causa de que en su tanda de
entrenos llovié, Luego par-
ticipd en la carrera para la
Challenge, en la que, tras
salir sexto, termind tercero
'cliigsapués de la excelente sa-
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DO la nefanda TVE anuncia
, servicios meteoroléglcos
» en Galicia cojo el primer

enor espiritu ma-
otras cosas, es

Nes una buena pipa y abres un buen li-
\antemendo la nefanda TVE cui-
amente apagada, ;Y eso es «mal
“»? Ya lo quisiera yo todos los

N v1da
“de esos singulares, raros y
seres es posible en las Ba-
ga. Alli no hay mas re-
atar un desasiroso
=a, la insoportable
A amarillo y sin ma-
.Xiante y el espectacu-
masas de carne humana
1a arena, pringada de acei-
.dncias y absorbiendo Zumos

pilotos catalogado;
domingo. |
Un muerto en Lu

Xavier Domingo
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l,echosos colores de guimico as-

o
_«Jadme a mf la Espafia hurneda y ver-

de, la que crece al norte del Duero y al
norte del Ebro, la del monte 4spero o
las suaves praderas, la del mar que hue-
le a mar, la que nunca tuvo moros en
sus costas y en cada uno de sus pueblos
quedd alguna huella de Roma y ven-
dedle si queréis al impudico escandina-
vo o al borracho sajon ese desértico sol
de minaretes y camellos, ese cielo tan
desprovisto de nubes y esas playas tan
vacias de percebes.

Poned en mi plato las cogochas en
salsa verde, o la blanca rodaja de mer-
luza encima de la brillante ajada galle-
ga y os dejo todo el pescaito frito, sus
aceites quemados y sus harinas indiges-
tas. Venga a mi mesa la humeante olla
con su lacdn, sus grelos v sus patatas y
que deguste el forastero el frio y &cido
gazpacho. Caiga sobre mis espaldas
bien cubiertas de suave lana e imper-
meables tejidos la brava galerna y so-
bre las desnudeces pringosas del galo ¥
el wallon el abrasativo rayo del tristisi-
mo sol. Regédlense mis ojos con el ju-
goso verde de los prados y mis oidos
con €l cantar de los torrentes tumultuo-
808 y quémense de sequedad de arena
los de quienes afioran el Sahara isldmi-
co y gustan de atormentar sus oidos
con la estridencia bocineante de los
atascos a 40 a la sombra.

Viva, si, el «mal tiempo» y viva su
buena cara.

INTERACCION

OPEL KADETT

U5 encontramos ante

la tercera generacidén

del modelo Opel Kadett,
totalmente distinta de las
dos anteriores que, a su
vez, eran bastante diferen-
tes entre si. Sus lineas son
muy redondas y vanguar-
distas, aunque, debido a
ello, la visibilidad hacia
atras es reducida. En ¢l in-
terior, la amplitud y co-
modidad caracterizan al
coche germano. Hay cua-
tro versiones dei Opel Ka-

dett, tres con motores de
gasolina —de 1.300, 1.600
y 1.800 centimetros cubi-
COS— ¥ una con mecanica
diesel, ademas, sus carro-
cerias se ofrecen con tres
o cinco puertas. El mode-
lo cumbre de la gama Ka-
dett es el denominado
GSi, con el motor de mas
cilindrada que desarrolla
115 caballos de potencia y
es capaz de superar la
barrera de los 200 kiléme-
tros por hora.

r Asombrosa. Pocas veces en el disefio de una moto se logra
= unequilibrio tan perfecto. Compactas dimensiones en suim-
: ponente presencia. Excelente relacién pesofpotencia. Gran

manejabilidad, alto nivel de prestaciones... Muchos expertos coinciden en calificarla como
I3 mejor de su categona . '

IIO'I'I.II.

YAMAHA VAPOR DELANTE




OPEL KADETT
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UANDO la nefanda TVE anuncia
en sus servicios meteoroldgicos
«mal tiempo» en Galicia cojo el primer
tren o el primer avién y me voy a la
tierra de Rosalia.

No me anima el menor espiritu ma-
soquista, pero, entre otras cosas, es
bueno saber que mariscos de calidad y
sol son cosas incompatibles. Hay que
elegir y saber elegir. El sol, para los
suecos. Las orondas centollas, los divi-
nos percebes y las ostras transparentes
para mi.

Ademas, nada hay mas relativo que
esta nocién de «mal tiempo». Mal
tiempo, mal tiempo... es ¢l temporal
que arrasa barcos en el mar y cosechas
en la tierra. Pero también llaman «mal
tiempo» a la buena, tibia y dulce lluvia
que cae a menudo y casi a diario sobre
Galicia, y te envuelve en una masa hi-

meda, candida y acogedora como la.
placenta maternal. Y eso no es «mal’

tiempo». Eso 1o unico que requiere es
un chubasquero o un paraguas y calza-
do apropiado. Y nada hay mas placen-
tero que caminar una hora o dos, bien
protegido, bajo esa lluvia, por una
corredoira que huele a tierra mojada,
hierba fresca y leche recién ordefiada.
Luego, llegas a casa, enciendes un buen
fuego en la chimenea o la lareira, po-
nes unas patatas a asar, cerca de la bra-
sa, te sirves un single malt, te encien-

| CURIOSO Y MANEJABLE I

MOTOR Disposicién: Delantero, transversal, Namero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.796 ¢.c. (84,8 x 79,5 mm.).
Cigiiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa, Alimentacién: Inyeccion elec-
trénica LE-Jetronic. Compresion: 9.5 a 1, Tipo de carbu-
rante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depdsito; 42
litros. Potencia méxima: 115 CV a 5.800 rpm. Par mdxi-
mo: 15,4 mkg. a 4.800 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras, Caja de
cambio: Manual, de 5 marchas, Velocidad a 1.000 rpm, en
cada marcha: 1.%, 8,3 km/h.; 2.%, 13,1 km/h.; 3.7, 19,1
km/h.; 4.2, 25,2 km/h,; 5.2, 31,7 km/h. Embrague: Man-

do por cable.

COn Servo.

DIRECCION Tipo: De cremaliera. Vueltas de volante entre to-
pes: 4. Didmetro de gire: 10,5 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y tambores atris,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente en las cuatro ruedas.

RUEDAS Lilantas: De aluminio, de 5,5 X 14 pulgadas. Neums-
ticos: 185/60 HR 14.

PESQ En orden de marcha: 950 kg.

MODELG: L.

Congume

Kadett 6L 1.3 .
Kadstt GL*....
Kadett GS{ 1.8*

des una buena pipa y abres un buen li-
bro manteniendo la nefanda TVE cui-
dadosamente apagada. ;Y eso es «mal
tiempo»? Ya lo quisiera yo todos los
dias de mi vida... :

Ninguno de esos singulares, raros y
exquisitos placeres es posible en las Ba-
leares o en Mélaga. Alli no hay maés re-
medio que aguantar un desastroso
«buen tiempo», o sea, la insoportable
monotonia de un sol amarillo y sin ma-
tices, el calor asfixiante y el espectacu-
lo macabro de masas de carne humana
tumbada en la arena, pringada de acei-
tosas sustancias y absorbiendo zumos
de sospechosos colores de quimico as-
pecto.

Dadme a mi la Espafia huarneda y ver-

de, la que crece al norte del Duero y al
norte del Ebro, la del monte &spero o
las suaves praderas, la del mar que hue-
le a mar, la que nunca tuvo moros en
sus costas y en cada uno de sus pueblos
quedé alguna huella de Roma y ven-
dedle si queréis al impidico escandina-
vo o al borracho sajén ese desértico sol
de minaretes y camellos, ese ciclo tan
desprovisto de nubes y esas playas tan
vacias de percebes,

Poned en mi plato las cogochas en
salsa verde, o la blanca rodaja de mer-
luza encima de la brillante ajada galle-
ga y os dejo todo €l pescaito frito, sus
aceites quemados y sus harinas indiges-
tas. Venga a mi mesa la humeante olla
con su lacon, sus grelos y sus patatas y
que deguste el forastero el frio v acido
gazpacho. Caiga sobre mis espaldas
bien cubiertas de suave lana e imper-
meables tejidos la brava galerna y so-
bre las desnudeces pringosas del galo y
el watlon el abrasativo rayo del tristisi-
mo sol. Regdlense mis ojos con el ju-
goso verde de los prados y mis oidos
con el cantar de los torrentes tumultuo-
sos y quémense de sequedad de arena
los de quienes afioran el Sahara isldmi-
co y gustan de atormentar sus ofdos
con la estridencia bocineante de los
atascos a 40 a la sombra.

Viva, si, el «mal tiempo» y viva su
buena cara.
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INTERACCION

Asombrosa, Pocas veces en el disefio de una moto se logra

un equilibriotan perfecto. Compactas dimensiones en suim-

ponente presencia. Excelente relacion peso/potencia. Gran

. manejabilidad, alto nivel de prestaciones... Muchos expertos coinciden en calificarla como
la mejor de su categoria. -

TR,

XJ-600




“é’ PRUEBA A FONDO DEL VW SCIROCCO GTX

Mot”ér 16

iiiii

e i {.i f, | i *_. R, 1.“ \ .'-I.:".I - A
X e 4*’| I. : ‘ ..}?- _ . J
Ao, *‘r:-u:;]:&gl_m‘b:lj”t -lf A _ i | _.;_“ _
ARk \ B i -
| ’ .
g MW IWGA lA
=] TN\S@.U E“’:f\‘i’




