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La Corporacion Metropolitana de Barcelona, viene desa-
rrollando, desde hace tiempo, el Plan de Descontaminacion
atmosférica, destinado a mejorar la calidad de vida

de la ciudad.

Una de las medidas de este Plan, es la disminucion de los
humos de los autobuses.

Para llevarla a cabo, se ha establecido un acuerdo de
colaboracion mutua entre la Corporacidn Metropolitana de

Barcelona, Transportes de Barcelona, Enasa y Butano, S.A.

Que contempla la utilizacién de gas butano en la flota de

~ Barcelona
esta bajando lo

4]

1

»

transporte publico. .
Como s¢ hace en muchos paises. .

o al -\
Como se estd haciendo en Barcelona, donde en estos

momentos ya circula, en periodo de prueba, ¢l primer
autobus que no contamina.
El primer autobs sin humos.

Barcelona estd bajando los humos a la contaminacién.

Menudo respiro.
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Semana Santa ha concluido. Y
: ¢l momento de los andlisis,
o menos {rios, mas o menos
lonados, sobre sus resultados.
mos querido no recoger las ci-
ites de automévil y sus corres-
rtimas. Pero estan ahi y no se
: hasta el momento del cierre de
5 personas habian dejado sus
as carreteras, faltando atan por
pperaciones retorno en comuni-
|as de tan alto grado de automo-
talufia, Pais Vasco, Levante o
{da, la cifra de victimas morta-
ias fechas del pasado ano, 115,
|pliamente rebasadas.

El esfuerzo realizado los pasados dias por las
autoridades de Trifico es encorniable. Todos
sus efectivos han estado al borde de la carre-
tera. Sin embargo, los frios datos vuelven a po-
ner en evidencia lo que desde estas mismas pa-
ginas hemos denunciado en numerosas oca-
siones. La red viaria espariola sigue presentan-
dose como insuficiente cuando todos y cada
uno de nosotros nos lanzamos a periplos vaca-
cionales cortos, que hacen coincidir horarios y
rutas, La inexperiencia de muchos conducto-
res, poco acostumbrados a hacer kiloémetros
con asiduidad; el mal estado —g/hasta cuan-
do?— de un gran porcentaje del parque de ve-
hiculos; la coincidencia de conflictos laborales
que empujan mas automaéviles a las carrete-
ras. Muchos, en fin, son los elementos que con-
fluyen para que una determinada parte de la
poblacién recuerde de mal grado estas vaca-
ciones. Porque los que no han encontrado nin-
gun problema no se van a quejar, claro.

Hay otra lectura que no conviene dejar esca-
par. La Direccién General de Trafico se ha vis-
to desbordada por una masa de automoéviles
—cuatro millones—, que ha superado todas
sus previsiones. De ahi que dos acciones pun-
tuales que habia acometido este afio sean el
ejemplo de la cal y arena de esta Semana San-
ta: la circunvalacién de Alcald de Henares, con
la apertura provisional de un tramo de auto-
via, ha sido un éxito; la ruta alternativa de Ta-
lavera de la Reina, un fracaso. Y una nota mas
para los observadores: los 17 peatones muer-
tos en accidentes durante la semana (11 ¢l pa-
sado afo) pone en evidencia, seglin.un porta-
voz de la DGT, «un aumento de Ios disparates
peatonales». O lo que es lo mismo, la escasa
preparacion de un buen segmento de la pobla-
cién de cara al automdévil. El problema de fon-

do sigue estando ahi.
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ALFA ROMEO 33

FURIA ITALIANA

330.V,

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal, Namero de cilin-

dros: 4, opiiestos 2 a 2. Cilindrada; 1.490 c.c. (84 x 67,2
mm.,), Cigiiefial: De 3 apoyos. Distribucién: Arbol de levas
en cabeza, accionado por correa. Alimentacién: 2 carbura-
dores dobles. Compresién: 9,5 a 1. Tipo de carburante: Ga-
solina 97 octanos. Capacidad del depdsito: 50 litras. Poten-
cia maxima: 105 CV a 6.000 rpm. Par méximo: 13,6 km

a 4.000 rpm. .

TRANSMISION Traccion: A las ruedas delateras. Caja de

INFORMAC!SI?‘Y REVISTAS,
Presidente: Juan Tomds de Salas,

Vicepreshdente: César Pontvianne.
tor: Romualdo de Toledo.

4 PUNTO DE MIRA M-16

TRA Semana Santa ha concluido. Y

cambio: Manual, de 5 marchas. VYelocidad a 1.000 rpm en Director general: Alfonso llega el momento de los andlisis,
cada marcha: 1.%, 6,6 km/h.; 2.5, 12,1 km/h.; 3.8, 17,9 s PUMReRoner: m#s 0 menos frios, mas o menos

km/h.; 4.2, 24,2 km/h.; 5.*, 30,8 km/h. Embrague: Man-
do mecanico.

DIRECCION Tipo: De cremaliera. Vueltas de volante entre to-

pes: 34, Didmetro de giro: 10,4 metros.

FRENOS Sistema: Disco delante, tambor detras, servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante, eje rigido

detras.

RUEDAS Liantas: De aleacion, de 5,5 x 14 puigadas. Neumsd-

ticos: 185/60 VR 14.

PESO En orden de marcha: 890 kgs.

Clingrads | Poloncia | V.mix. | Wos | 15000 [ el
MODELD 6.0 (H] km/h. | 100km. | km/sfio | ndmers

Ala 33 5L ... o] 1,480 95 169 9.4
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Alfa33Fam. 4 x 4 ...
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apasionados, sobre sus resultados.
Todos hubieramos querido no recoger las ci-
fras de accidentes de automébvil y sus corres-
pondientes victimas. Pero estidn ahi y no se
pueden ocultar: hasta el momento del cierre de
esta edicién, 125 personas habian dejado sus
vidas en nuestras carreteras, faltando atin por
completar las operaciones retorno en comuni-
dades auténomas de tan alto grado de automo-
citn como Catalufia, Pais Vasco, Levante o

Murcia. Sin duda, la cifra de victimas morta-
les de las mismas fechas del pasado afio, 115,
van a verse ampliamente rebasadas.
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_PUNT O DE: MIRA

JSeria muy complicado se-
fialar en las estaciones de
servicio de la red nacional la
distancia hasta la siguiente?

O

iDe verdad creen los agen-
tes de Tréfico que rodando

SEAT A PEDALES

L equipo ciclista Seat ya
estd en accidon frente a

un duro calendario de carre-
~ ras, que se inicié el pasado
mes de febrero y terminara
en octubre, con las dos
pruebas reinas, la Vuelta a
Espafia y el Tour de Fran-
cia. El equipo Seat cuenta
esta temporada con veinti-
dés corredores de nacionali-
dad espafiola, francesa y ho-
landesa y quince técnicos.
Entre los corredores hay que
destacar por su palmarés a

Bocinazos

a 60 kilometros por hora
por el arcén ayudan a mejo-
rar el trafico?

O

(Por qué no se hacen cam-
pafias informativas sobre el
buen uso de los intermiten-
tes, de las luces o sobre las
correctas maniobras de ade-
lantamiento, en vez de otras
menos trascendentes?

]
;Como es posible que siga
sin corregirse la barbaridad
de aplicar un 33 por 100 de
IVA a los coches usados?

[

;Hasta cudndo los pequefios
utilitarios seguirdn gravados
con una fiscalidad ignal a la
de los yates, las joyas ¥
otros articulos de Injo?

Antonio Esparza, Marino

Lejarreta y Pello Ruiz Ca-
bestany. Al frente del equi-
po técnico estd Peli Egafia,
como responsable general, y
Txomin Perurena, como di-
rector técnico deportivo.

FRACASAN LAS
NEGOCIACIONES

AS conversaciones para

la venta de la divisién de
camiones de British Leyland
a General Motors fracasa-

4/ Motor 16

ron la pasada semana, debi-
do a la postura de la multi-
nacional norteamericana de
unir a la operacién el con-
trol de Land Rover. Los pla-
nes de GM preveian la fu-
sién de su fabrica de camio-
nes Bedford con la divisién
de camiones BL, integrando
después Land Rover, a lo
gque se han opuesto miem-
bros del Gobierno de la se-
fiora Thatcher.

FIRESTONE

EN MANOS
AMERICANAS

L Conseio de Adminis-
tracién de la compaifiia
Firestone Tire and Rubber
ha acordado la compra de
acciones ordinarias en circu-

lacién de su filial espafiola
Firestone Hispania para au-
mentar su participacion del
47,7 por 100 actual al 100
por 100, Segin el vicepresi-
dente ejecutivo del grupo,
Michael A. Wolf, la com-
paiiia norteamericana desea
incrementar su participa-
cidn en la espa-
finla «como
consecuencia de
la reciente en-
trada de Espafia
en la CEE v an-
te las positivas
acciones que es-
tan adopiando las autorida-
des espafiolas. para revitali-
zar la economia del pais».

MOTOR16 EN
((RADIO'

TRANSPORTE»

L pasado dia 24 de mar-
Z0 se emitid a través de

las 73 emisoras de Radioca-
dena el primer programa de-
dicado al mundo del trans-
porte, «Radiotransporte»,
que tendrd periodicidad se-
manal, todos los lunes, de
las 22,30 a las 23,45 horas.

LOS JEEPS NO SON UN LUJO

EL Tribunal Supremo ha considerade que todos los -

vehiculos de tipo jeep estaban exentos del Iinpues-

. to de Lujo al margen del uso recibido, impuesto gque
ahora ha desaparecido tras la implantacién del IVA.
Esta sentencia, que ha sido dictada casi ocho afios des-
pués de que se planteara el pleito correspondiente, y
abre la posibilidad de que los contribuyentes reclamen
a Hacienda las cantidades pagadas, califica de innece-
sario el hecho de gue tales vehiculos deban tener una
aplicacién exclusiva para usos industriales, comercia-
les o agricolas. El pleito lo inicié en 1978 la empresa

- Ibinauto, S. A., después de que la Direccidén General

de Tnbutos rechazara su solicitud de aphcar la exen-

cién del Lu]o al modelo Lada Niva,

GIUGIARO:COMO UNA MOTO

IUGIAROQO presentard en el Saldn de Turin el dia 21
de abril varias novedades. Entre ellas destaca este
nuevo concepto de coche para tiempo libre que denomina
«Machimoto». Este nombre se lo ha dado porque en él
ha querido fundir dos tipos de vehiculos tan diferentes co-
mo la moto y el coche. Como punto de partida para di-
sefiar este Machimoto, Giugiaro ha tomado los «buggy»
que tan populares fueron en los afios 70. Pero en vez de
dotar a su creacién de s6lo dos asientos o de caer en la
incémoda solucién del 2 + 2, ha optado por acomodar a
los ocupantes en sillines tipo moto, que puedan dar cabi-
da de seis a ocho personas.
Para la realizacién de este Machimoto Giugiaro ha to-
mado como base un Volkswagen Golf GTI de 16 vilviilas.

Este nuevo programa esti
patrocinado por Renault
Vehiculos Industriales,
cuenta con la participacién
de ia Confederacion Espa-
ficla de Transportes de Mer-
cancfas y la colaboracién de
MOTORI6, y dirige y pre-
senta Wenceslao Pérez Gé6-

mez.

. Todas las semanas se rea-
lizard una conexién en di-

Verde y Rgjo

El despliegue humanc de
Ia agrupacién de Trafico
de la Guardia Civil, con motivo
de la Semana Santa, merece el re-
conocimiento de los millones de
espafioles que disfrutamos de va-
caciones gracias a que otros
hombres estan trabajando.

Stephan Etienne, organizador belga de
una carrera de dragsters en Valencia, se
largd con ¢l dinero sin ofrecer el espectdculo.

e

recto con los puntos de en-
cuentro de los transportis-
tas, para conocer su trabajo
y sus problemas y también
se entrevistara a sus fami-
lias. Con la intervencién de
expertos profesionales se
dardn consejos de interés
para los transportistas, so-
bre temas legales, mecé.mca,
asistencia, sanidad, seguri-
dad vial y trafico. Comple-
tan el programa otros espa-
cios dedicados a concursos,
como la «caja misteriosay,
que guarda cada semana un
regalo para el primer trans-
portista que llegue a la con-
cesion de RVI anunciada
durante el programa, y la
participacién de una figura
del mundo de la cancién.

MEJOR CON
SEIS RUEDAS

STE familiar de lujo con
seis ruedas se llama
Saab 906 y es la tltima obra
del carrocero sueco Leif
Malberg. El coche ha naci-
do después de mil doscien-
tas horas de trabajo, tiempo

‘invertido por el disefiador

El Gobierno ha decidido por fin dar luz
verde a la construccion del puente que
sobre el rio Guadiana unira Espaita y Portu-
gal, a la-altura de Ayamonte. Ya era hora de
que el sur de ambos paises se unieran por al-
0 mas gue los obsoletos transbordadores que
ahora atraviesan el rio.

A los representantes de Comisiones

(breras en la Red Nacional de Ferro-
carriles Espaiioles, que han contribuido a ha-
cer mds intransitables las carreteras durante
esta Semana Santa. Su actitud de intransigen-
cia sélo se justifica con la falta de imagina-
cion para llevar a cabo otro tipo de acciones
menos peligrosas y mids eficaces. Aqui la vic-
tima no ha sido Renfe, sino la totalidad de
los espafioles,

nordico ey alargar sesenta
centimetros la carroceria, en
afiadir el tercer eje posterior
y en preparar todo el espa-
cio habitable con TV, video,
un ordenador personal y un
equipo estereofdnico con
dieciséis altavoces. El Saab
906 propiedad de Bo Hagell,
un admirador incondicional
de la marca,

TODO A
BARCELONA

A presidencia de Seat ha
decidido trasladar todos
sus efectivos humanos de
Madrid a Barcelona, despe-
jandose asi las dudas que
habia sobre este anunciado
cambio. Ahora, ademas de
los departamenios que te-
nian claro su traslado, se
afiaden los de publicidad,
tesoreria, relaciones ptbli-
cas y prensa, que en princi-
pio estaba previsto que se
quedaran en Madrid, lo que
ha provocado un inesperado
aumento de las peticiones de
bajas incentivadas. El tras-
lado se hara oficial a partir
de mayo.
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IERRA 87

ON LA MOCHILA

L Ford Sierra acaba
de recibir su prime-
ra operacién de ci-
rugia estética, una
operacion que va a afectar
tanto al frontal como a-la
parte posterior. Los Ford
Sierra 87 saldrdn al merca-
do a primeros del proximo
otofio.

La nueva gama de mode-
los Sierra estard compuesta
por dos tipos de coches,
unos del mismo tipo de los
que se comercializan actual-
mente, pero con un frontal
distinto, un frontal muy pa-
recido al que ya lucen los
Scorpio, y otros modelos
con carroceria de estilo cla-
i gico, modelos de Sierra en
los que €l portdén trasero se

.

PALDA

sustituira por un maletero
independiente, en el estilo
de los Orion que han visto
la luz hace poco menos de
un mes. _

La nueva gama Sierra
mostrara, en cualguier caso,
un mejor coeficiente de re-
sistencia a la penetracién en
el aire, un Cx algo menor

que el de los coches actua-

les; esta mejora se traducird
en una ligera reduccioén de
los consumos, sobre todo en
terrenos despejados como
carreteras o autopistas, pero
la ganancia aerodinamica
no tendra repercusion en los
recorridos urbanos, un
terreno en donde la tecnolo-
gia bastante veterana de las
mecénicas Ford utilizadas

HANS G. LEHMANN

e e T

por los Sierra cede bastantes
puntos.

En su versién 87, las li-
neas del Sierra, obra directa
del francés Patrick Leque-
ment y del proyectista ale-
man Uwe Banhsnen, unas li-
neas que fueron revolucio-
narias en su momento por
cuanto representaron una
ruptura total ¢on todo lo
que Ford habia hecho hasta

|
H Sierra que verd la luz a prime-
ros de} préximo otofio tendrd un
frontal muy diferente del que
ahora lucen los modelos de

esta gama, La influencia

del Scorpio y de los nue-

vos Escort/Orion es

tremenda.

: .*_:_'Eut- T e SN ' L !

ese instante, reforzaran sus
rasgos de semejanza con los
Ford Scorpio v con la 1iti-
ma generacidén de los Es-
cort/Orion, todos ellos co-
ches que ahora mismo estan
marcando el estilo de la ca-
sa Ford.

El nuevo Sierra en su ver-
sién de carroceria clasica
saldra al mercado casi cua-
tro afios después del lanza-

“»

miento del primer modelo
de la gama.

El Sierra, de formas mas
tradicionales, representara
una alternativa de compra
para aquellos usuarios de
gustos mas convencionales.

El maletero en la carroce-
ria de tipo tradicional serd
mas amplio que el mostrado
por el coche que se estd ven-
diendo en estos momentos.

——————

R
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El nuevo Sierra Hevard un
asiento posterior con respal-
do abatible por partes, la
misma solucién ofrecida por
su hermano pequefio, el
Orion.

Los nuevos coches Ford
se comercializardn en nues-
tro pais al mismo tiempo
que en el resto de Europa y
las modificaciones de precio
serdn casi insignificantes.
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L. Citroén AX va es-

delo méas pequeiio
de Citroén, el coche
encargado de tomar el rele-
vo de los veteranos 2 CV y
de los LNA, saldré al mer-
cado ¢l otofio proéximo y se

fabricard en nuestro pais

TROEN AX
PEQUENO
PERO MATON

t4 terminado; el mo- .

desde los primeros dias de
1987. El Citroén AX serd un
utilitario con una longitud
total préxima a los tres me-
tros y tnedio, que estara pre-
parado para luchar de igual
a igual con los Uno, los
Fiesta, los Corsa, los 205,
los R-3, los Ibiza o los Polo.

El Citroén mas pequeiio
podra presumir de unos
consumos que estarin por
debajo de los cuatro litros a
los cien kilémetros siempre
que se ruede a 90 por hora,
un valor impresionante para
un coche con motor de ga-
solina.

El coeficiente de resisten-
cia a la penetracion en el ai-
re del AX, el valor CX, se
movera en los alrededores
de 0,32, que es una cifra
sensacional para un coche
de tamafio tan reducido,
mientras que el peso del
conjunto rondara los qui-

-nientos kilos gracias a la uti-

lizacién intensiva de mate-
riales plasticos.

Los primeros AX saldrén
al mercado en version tres
puertas y dispondrin de dos
motores diferentes, el mas
pequeiio serd un novecien-
tos cincuenta centimetros
cubicos, con cuarenta y cin-
co caballos de potencia, un
cuatro cilindros alimentado

por gasolina normal que ya
ha estado en los Citrogn
LNA, Citroén Visa y Talbot
Samba; el motor mas gran-
de serd un cuatro cilindros

El \*rr;mu 2 J"r vostl sdesor. el AX, hombro con

hombrg, El fulyfs Chirdén va 8 ser b revelicinmarin

i’« (ot engani therrpa el 2 OV 5 b aenodinamica s

el pesg i sbn iy clases prarm cansceule

wottsiimos cisi de risik
]

LANITRD

de 1,1 litros de cubicaje con
55 caballos de potencia, el
mismo que estin utilizando
va los Citroén Visa 11 E. La
segunda oleada de Citroén

AX pondri en el mercado
las versiones con carroceria
de cinco puertas y la oferta
de motores se ampliard con
el Fire 1000, el motor que

El Citroén AX también se prepara para corver en el Campeonato del Mundo de Rallyes.
La versién que se estd ensayando tendra un motor sobrealimentado pot turbo y traccién a las cuatro ruedas.

los técnicos franceses han
puesto a punto junto con
Fiat, asi como un 1,3 litros
vy un 1,6 litros, siempre de
gasolina. El Citroén AX
también utilizard el motor
diesel de 1,7 litros y sésenta
caballos de potencia que
ahora mismo aparece en los
Visa y en los 205.

Al mismo tiempo que se
pone a punto la version de
calle se¢ estd trabajando ya
en una version del AX des-
tinada a correr en rallyes; el
Citroén AX de competicién
llevara un motor turbo y
traccidn a las cuatro ruedas.

. HANS G. LEHMANN

FIAT RITMO

UN UNO

L actual Fiat Ritmo
comienza a tener sus
dias contados, €l co-
che que vio la luz en

el Salén de Turin de 1978 va

a cambiar de aspecto radi-

calmente; el nuevo Ritmo

saldra a la luz en la prima-
vera de 1987 y su estilo ex-
terior serd muy similar al del

ALO GRAN

Fiat Uno, el coche disefiado
por Giorgio Giugiaro que
ahora mismo estd amonto-
nando éxitos comerciales. El
ritmo serd, eso si, bastante
mas grande que su hermano
de marca.

El futuro Fiat Ritmo del
afio 87, un coche escondido
hasta ahora bajo la clave se-

Los Fiat Ritmo, que verén la Juz la prima-
vera del 87, tendrdin muchos rasgos en

comiin con el Uno. El tamaiio del
Ritmo serd, sin embargo, muy

superior.

creta de «tipo 2», va a tener
muy pocos punios en comiun
con el Ritmo ya conocido,
un coche que sirvié de base
para el Seat Ronda.

El futuro Ritmo manten-
dré el tamaiio exterior de los
modelos actuales, algo supe-
rior a los cuatro metros de
longitud, casi medio metro

mas largo que el Uno, pero
toda la estética serd diferen-
te. El espacio interior serd
mucho més amplio, ya que
las paredes laterales tendran
un mayor abombamiento.
Las fotos espias del nue-
vo modelo de Fiat muestran
un coche con la estética de
«container» que tanto con-
vence a Giugiaro a la hora
de disefiar coches con voca-
ciéon urbana. El Ritmo serd
un coche alto, de formas an-
gulosas, en el que los pasa-
jeros iran situados bastante
verticales para dominar asi
mejor los limites del coche.
A pesar de esa altura total,
el futuro Ritmo no perdera
los rasgos aerodindmicos; el
Fiat tendra un coeficiente de

18NS G. LEHMANN

FR it Batine el 87 serminm ciaehe mons
ARy s RRETIOT, e sl TaTd unie
Pored werolimdmicanie wram fficucia. Bl

Ritau competied s coniplejos frente al
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resistencia a la penetracién
en el aire, un Cx, que serd
del orden de 0,32, un valor
que estard en la linea de lo
que ofrecen los Opel Kadett
y los Volkswagen Golf, los
dos rivales clave del Ritmo
en todo el mercado europeo.

Los nuevos Ritmo ten-
drdn los mismos motores

que ahora mismo se estan
utilizando en la gama; mo-
tores de gasolina que van
desde 1,100 centimetros cii-
bicos, con 55 caballos de po-
tencia, hasta los 1.600 cen-
timetros ctlibicos, con 105
caballos; también se utiliza-
ran los motores Diesel de
1,9 litros de cubicaje, el «at-

mosférico», que da 63 caba-
llos, asi como el turbodiésel,
con 80 caballos.

El futuro Ritmo se ofre-
cerd también con carroceria
de tipo clésico, en el estilo
de los Regata, v para méas
adelante esté previsto el lan-
zamiento de una versién fa-
miliar, con una personali-

dad idéntica a la del Regata
Weekend,

Los técnicos de Fiat estan
trabajando sobre la base del
futuro Ritmeo para poner a
punto una versién con
carroceria de tipo meno-
cuerpo; el coche tendra una
carroceria del tipo del Re-
nault Espace,

Motor16/9
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LANCIATIPO 3

DELFIN
gﬂ RUEDAS

L sustituto del Lan-
cia Trevi, el modelo
que hasia ahora se
conoce por la clave
secreta de Tipo 3, saldrdala
calle durante la primavera
de 1987 y llevara el sello de
un gran carrocero, €l sello
de Pininfarina.

El futuro Lancia va a
romper muchos moldes esté-

s mrrknh

10/ Motor 16

ticos. El sustituto del Trevi
mantendra el estilo de carro-
ceria con tres cuerpos, es de-
cir, vano motor, célula ha-
bitable y maletero indepen-
diente, pero se recurrird a
una forma muy avanzada,
una forma con aristas re-
dondeadas que deben dar

lugar a una silueta con cier-.

to parecido a la de un delfin

HANS G. LEHMANN

El Lancia que hasta ahora se conoce bajo la denominacién Tipo 3 serd el sustituto de los Trevi. El
préximo Lancia tendrd uns forma aerodindmica de gran calidad que Pininfarina ha puesto a punto
en colaboracién con los técnicos de la casa italiana. Las fotos espias tomadas mientras €l coche se
movia por los alrededores de Turin dejan ver un modelo de carroceria con tipo cldsico. Este coche
saldrd al mercado antes del verano de 1987,

cuando esti saltando, este
disefio revolucionario*per-
mitird lograr un minimo
coeficiente de resistencia a
la penetracion en el aire, un
valor de Cx por debajo de
0,30, que ahora mismo es el
valor clave para seleccionar
los modelos mas aerodina-
micos.

El futuro Lancia utilizar4
una mecanica muy avanza-
da. Llevara motor anterior
transversal y traccion delan-
tera, aunque también sal-

dran al mercado algunas
versiones con traccién a las
cuatro ruedas,

El sustituto del Lancia
Trevi serd un coche grande,
un coche con carroceria de
casi cuatro metros y medio
de longitud, en la linea de
los Alfa 75, los BMW serie
3 o los Mercedes 190. Los
motores serdn siempre de
cuatro cilindros con més de
1.600 c. c. y con doble &rbol
de levas en cabeza.

1,6 litros de cubicaje dara
105 caballos de potencia,
mientras que el dos litros
con inyeccidon de carburante
se movera entre los 120 ca-
ballos de la versidén atmos-
férica y los 130 caballos de
la versiéon sobrealimentada
con compresor volumétrico,
la versibn Volumex. Tam-
bién habri una versién tur-
bodiesel con motor de 1,9 li-
tros de cubicaje que dara
més de ochenia caballos de
potencia.

GLANNI B Canis

Motor16/11
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R-25 3 VOLUMENES

RENAULTAL GUSTO

AMERICANO

ESPUES de algu-
nas dudas sobre
qué hacer con la
empresa america-

na American Motors, que
en el dltimo ejercicio habia
arrojado pérdidas impor-
tantes, Renault ha decidido
seguir adelante, Para ello es-
t4 preparando una nueva es-
trategia comercial, que su-
pone el lanzamiento de nue-
vos modeloes y la renovacion
de los ya existentes.

Para empezar, el proximo
mes de septiembre se reno-
varan estéticamente los En-
core y Alliance —los R9y
R-11 fabricados en Estados

L ]
La gama se completard con un

transmisién a las cuatro ruedas.

12/ Motor 16

‘coupé, en el que no se descarta una

Unidos— y la gama se am-
pliara con la llegada del
R-21, convenientemente
americanizado y con un
nuevo nombre. En nortea-
mérica, este modelo llevard
s6lo motores de gasolina de
2 y 2,2 litros, colocados lon-
gitudinalmente, asi como el
2,1 litros diesel.

La ofensiva para recupe-
rar el puesto de cuarto cons-
tructor norteamericano, que
le ha arrebatado Honda,
continuaré con el lanza-
miento, ya en 1987, de un
coche que de momento tie-
ne como nombre el codigo
X-58. Este coche no es otra

cosa que el R-25 tres voli-
menes, que pretenden pro-
ducir a una cadencia de
150.000 unidades por aito.

Para este coche, Renault
estd desarrollando una nue-
va versiéon del motor V-6,
con ¢l cigliefial de mufiequi-
llas desplazadas que lleva la
versién turbo, con cilindra-
da de 2,95 litros. Este mo-
tor desarrollaria unos 160
caballos en versién america-

.na ¥y unos 175 en la que se

prepara para Europa, en
donde también sera introdu-

¢ido en septiembre de 1987,
aprovechando el Salén de

Francfort.

Para mas adelante hay
prevista una version coupé
del R-25, en el que el coche
recuperaria la burbuja tra-
sera.

Tanto el estudio de la
carroceria tres voliimenes
del R-25 como la de este fu-
turo coupé corren a cargo
del carrocero italiano Giu-
giaro, que después de haber
realizado el R-21, que ha da-
do total satisfaccion, estd
recibiendo mas encargos de
la marca francesa que hasta
hace muy poco, en cuestién
de estilo, sdlo atendia a los
proyectos de su propio de-
partamento. '

Giugiaro ha realizado la versién

ires volimenes del R-25 que
American Motors fabricard en
. Estados Unidos.
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i ENCIENDE EL RITMO DE TU VIDA
CON CINZANO BITTER SODA!
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® 2 Suzuki Santana jPonle fuego al desierto! SN
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= 2 BMW K100 ;Derrite el asfalto!
= 2 lanchas Glastron con motor Suzuki 40 HP

iEl mar en llamas!
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Salomon 347 jEnciende la nieve!

Cinzano Bitter Soda es el Bitter natural elaborado a partir
de vinos selectos.

Qué graduacién de alcohol fiene el Cinzano Bitter Soda®
f‘l’émqfe uno y descubrelo en la etiquetal).

3Cémo pides el Cinzano Bitter Soda para que te sirvan
&l bitter que realmente quieres?: -
{Sefala con una X).

[ ]iUn Bitter! [ ] iUn Bitter Sodal
|:| jUn Cinzano Bitter! |:| jUn Cinzano Bitter Sodal

|:| jUn Bitter Cinzano! D ;

Nombre:

-——----J

Direccion:

Teléfono:
Ciudad y Dio. Postal:

Provincia:

=

Tomate un Cinzaria Bitter Sodo, ol biter
genuing,y gana cualquiera di estos exci-
tantes premios, Rellena el cupdn adjunto
y enviola a Cinzane, S5.A, Apartado de
Correos 2199 de Borcelona, Elsorteo de
los-premios antre todas los carfas recibi-

das, se celebrara ante Molario el dio
30 de Abril de 1984, jSuerte!

+EL BITTER GENUINO
QUE TE ENCIENDE
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CON EL SABOR

jAlegre! jFresco! jLigero!
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Si quiere comprobarlo, no tie-
ne mas que sentarse ante los man-
dos del Audi 80 GTE.

Inchuso antes de ponerse en
marcha comenzara a disfrutar del
nivel de seguridad y confort que se
vive a bordo. En cada detalle.

Pero cuando realmente sentird

a fondo el placer gue produce pi-
lotar este Audi es en el momento
en el que su carroceria se pone en
movimiento,

Déjese llevar por el Audi 80
GTE. Su disefio, deportivo y aero-
dindmico, junto a su robusto mo-
tor de 1.8 1. le permitira superar la

barrera de tos 180 Km/h. O lo que
resulta ain mads- impresionante,
ponerse de 0 a 100 Km/h., en me-
ros de 10 segundos.

Y todo esto, con un consumo
de s6fo 5,9 1. a los 100 Km. El mas
bajo de las berlinas de su clase.

Pongase ante los mandos del
Audi 80 GTE. Un vehiculo prepa-
rado para proporcionar el maxi-
mo placer de conduccién. Por su
confort de marcha. Por su gran
respuesta en rta.

Y ahora, con las nuevas posi-

bilidades de financiacién que le
ofrece Fiseat, el Audi 80 GTE estd
mas cerca que nunca de usted.

Si de verdad quiere experi-
mentar una nueva sensacion, suba
a bordo y pilote un Audi 80 GTE.
Nunca habri llegado tan alto.

Imporiado por Seall
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CHARLES G. PROCHE

PONTIAC TRANS SPORT

AQUI ESTA EL MANANA

N los nltimos afios,
los salones del auto-
movil han sido pro-
digos en la exposi-

ci6én de vehiculos de tipo ex-

perimental y futurista, bau-
tizados genéricamente como

«concept-cars», coches

construidos mas para llamar

la atencion sobre determina-
da marca, que como reflejo

de una tecnologia punta o

de investigaciones en el cam-

po del automévil.

No es en este sentido en el
que ha aparecido el Trans
Sport, un vehiculo disefiado
por Pontiac, que ha causa-
do auténtica sensacidn entre
los especialistas norteame-
ricanos.

Pontiac es una de las cin-
co grandes divisiones de Ge-
neral Motors, junto con
Chevrolet, Buick, Oldsmo-
bile, mientras que en Euro-
pa las dos grandes marcas
del ntimero uno mundial
son Opel ¥y Vauxhall.

Pues bien, el Pontiac
Trans Sport es una primera
aproximacién a lo que po-
dra ser en un futuro no muy
lejano €l nuevo concepto de
coche americano. Basta de-
cir que tanto Buick como
Oldsmobile trabajan en so-
luciones semejantes a las ex-
perimentadas por Pontiac, a
lo que habria que afiadir di-

sefios de otras marcas com-
petidoras.

El Pontiac Trans Sport es
una especie de furgoneta
con seis asientos individua-
les, en la que la amplitud de
las superficies acristaladas
superan todo lo visto hasta
ahora, El parabrisas, por
ejemplo, se prolonga en su
parte superior hasta bastan-
te més atrds del puesto de
conduccién, por lo que se
asemejan a la tradicional
«burbuja» de los helicopte-
ros. El plano del suelo del
Trans Sport es extremada-
mente bajo, pero los asien-
tos van altos, en especial el
asiento del conductor, que
se ha sobreelevado para me-
jorar la vigibilidad. Las cua-
tro puertas laterales se abren
hacia arriba, en un tipo ga-

viota; mientras que el por-

tén posterior tiene forma de
burbuja. '
La mayoria de los contro-
les del Trans Sport estin en
la parte central del volante o
en ¢l apoyacodos derecho
del conductor. Una pantalla
de TV sustituye al espejo re-
trovisor, y ofrecen, ademas,
informacién adicional sobre
la velocidad a que se aproxi-
man otros vehiculos. La in-
formacién se ofrece por me-
dio de digitos proyectados
sobre el parabrisas, al igual

que ocurre en los més sofis-
ticados aviones de combate.
Precisamente éste es uno de
los elementos que no pare-
cen probables en la produc-
¢ién en serie, dado el eleva-
do coste del mismo.
Tampoco parece proba-
ble, por su coste, la utiliza-

cién del motor, un V-6 de
2,9 litros, realizado todo él
en aluminio, que utiliza este
primer prototipo, un mode-
lo que cuenta también con
teléfono, television y video,
asi como con controles de
audio en cada uno de los
asientos.

Aspecto espacial, mds que funcional, en el cuadro de instrumentos y

lns interiores. .

. *

CHAALED

Las puertas Iaterales se abren hacia arriba, tipo gaviota, usi como e

poridn trasero tipo burbuje.
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A primera vista, el firme de las carreteras de s6lo 15 provincias espafiolas se puede considerar
como bueno; en 23 mds, es regular, y en 12, malo. Este es el balance de una campafia
visual de estado de firmes realizado por la Asociacién Espafiola de la Carretera.

VISTAZO A LAS CARRETERAS

MAS MALAS

QUE BUENAS

ARA devolver a las carreteras
espaiiolas el estado que tenfan
cuando fueron construidas, es
decir, situarlas en el nivel de

servicio inicial, seria necesario invertir
2,346 billones de pesetas en ocho afios.
Esta es la principal conclusién a que lle-
£a un trabajo realizado por la Asocia-
cién Espafiola de la Carretera (AEC),
un organismo privado que ha manteni-
do tradicionalmente una actitud critica
ante las distintas politicas que han afec-
tado a nuestra red viaria. _

El resultado se deduce de la «I Cam-
pafia de evaluacién visual del estado de
los firmes», efectuada por esa asocia-
cién, que ha sacado a las carreteras du-
rante seis meses del afio pasado a 25 per-
sonas encargadas de establecer de mane-
1a objetiva el estado en que se encuen-
tra el pavimento de las tres redes princi-
pales de carreteras (red del Estado, au-
tonémica y de las Diputaciones), que to-
talizan 149.829,2 kildometros, por donde
circula el 98 por ciento del trafico.
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La campafia visual se ha realizado so-
bre 2.680 tramos de cien metros en to-
das las provincias espafiolas. Las perso-
nas que literalmente se han «pateado»
€sos 268 kilometros recibieron un cursi-
llo preparatorio, ya que no son exper-
tos. Esta férmula se elige asi al pensarse
que un técnico «empeoraria» el resulta-
do al detenerse a analizar, por ejemplo,
el subsuelo. Iniciado el estudio, cada
evaluador se desplazé al tramo corres-
pondiente, que habia sido determinado
mediante un programa de nimeros alea-
torios, de forma que cada tramo de
carretera habria tenido la misma posibi-
lidad de haber sido examinado.

En las evaluaciones efectuadas no se
ha tenido en cuenta méis que las defi-
ciencias que aparecen en el firme, ob-
servables a simple vista, y no aquellas
que puedan existir en capas inferiores
a la de rodadura y que todavia no han
exteriorizado su presencia. Por ello, los
miembros de la AEC califican los re-
sultados de conservadores. El examen

se ha realizado en los arcenes, donde se
ha observado y medido su anchura, re-
vestimiento, deterioro superficial y es-
tructural y baches. En la calzada, la
atencidn se prestd a su anchura, capa
de rodadura, deterioro de los bordes,
roderas, grietas, deterioro superficial y
estructural, baches y bacheos.

Todos estos datos, convenientemen-
te mezclados y procesados en ordena-
dor, han dado como resultado una se-
rie de indices que reflejan el estado ac-
tual de nuesira red viaria. En esta oca-
s5ién, la AEC rio ha entrado a valorar
los resuttados, ya que, en opinién de su
subdirector y portavoz, José Antonic
Artero, «el objetivo del trabajo no es
tanto decir como estn las carreteras, a
cbmo van estando, La asociacion va a
repetir en este afio la campaiia sobre los
firmes, ampliandola, en afios sucesi-
vos, a la sefializacion y el trazado téc-
nico, comparando siempre los datos de
un ejercicio con otroy. Esta técnica, se-
gln Artero, que persigue un seguimien-

CTUALIDAD

to puntual del estado de conservacién

de las carreteras, sdlo se utiliza, dentro

ge Europa, en Espafia y el Reino Uni-
0.

Aunque, como deciamos, de los da-
tos facilitados por la AEC, ésta no en-
tra en valoraciones, si se puede sacar al-
guna conclusion respecto al estado ac-
tual de los firmes. Por Comunidades
Autdnomas, s6lo de Madrid, Extrema-
dura, Murcia y Comunidad Valencia-
na, se puede decir que cuentan con
unas carreteras con un firme aceptable.
En el otro extremo se encuentran de
forma destacada Cantabria v Galicia.
Las demds, con méds o menos matiza-
ciones, engrosan las filas de la medio-
cridad. O lo que es lo mismo, ni bue-
nas ni malas, sino todo lo contrario.

Existe otra diferenciacién. Mientras
las carreteras consideradas como de in-
terés general del Estado son, en gene-
ral, buenas, las de las Diputaciones de-
jan bastante que desear, aunque la red
1o es mas que de 59.663 kilémetros. En
cuanto a las Comunidades Auténomas,
con 70.320,1 kildbmetros, se nota toda-
via que las transferencias desde la Ad-
ministracién Central no han llegado en
muchos casos hasta hace dos afios y
que los planes de mejora de su red es-
t4n todavia en mantillas.

Por provincias, las disparidades tam-
bién son enormes (véase cuadro adjun-
to) v las diferencias entre Estado-Co-
munidad Auténoma-Diputacién tam-
bién son extrapolables, Para el conjun-
to de Espafia, y considerando toda la
red analizada, se puede decir que los
defectos advertidos en el trabajo de
campo ocupan entre el 10 y el 20 por
100 de la superficie total del pavimen-

Durante seis meses,
25 personas han
evaluado
visualmente el
eitade de los firmes
de nuestra red
vlaria. El resultado
no es nada
halagiiefio y seria
necesario invertir en
ocho aios 2,3
billones de pesetas
&n reparaciones
para que esas
carreteras volvieran
al mismo nivel de
setvicio que cuando
fueron construidas.

to. Volviendo a los baremos provincia-
les, habria que decir que, en Jaen, Lé-
rida y Pontevedra, esos defectos ocu-
pan una superficie mayor del 40 por
100 de la superficie pavimentada y quag.
en Cadiz, Sevilla, Las Palmas, Albace-
ie, Alicante, Valencia y Alava, el por-
centaje es menor del 10 por 100. En re-
sumen, ¥ en palabras del propio presi-
dente de la asociacion, Manuel Velaz-
quez, el estado actual del pavimento es
wregular tirando a mal».

Para la AEC, el deterioro de la ac-
tual red viaria solo se puede afrontar
con una sustancial inversién en carre-
teras, que podria ser asi: novecientos
ochenta y cinco mil millones de pesetas
en la red de interés general del Estado,
1,031 billones en la autonémica y
330.000 millones en la de las Diputa-
ciones. Es decir, 2,346 billones de pe-

— .

ARRETERAS, CAMINOS Y TROCHAS

setas en ocho afios, tiempo que permi- -
te una periodificacion adecuada de los
trabajos a realizar y que constituye un
lapso de tiempo similar al contempla-
do en la mayor parte de los planes de
carreteras redactados hasta el momen-
to, tanto por la Administracién Central
como por las autondmicas.

Lo que ya no coincide tanto es el te-
ma financiero. Los 800.000 millones
del MOPU para su PGC quedan lejos
del billén estimado por Ia asociaciéon y
mas lejanas quedan aiin las inversiones
de las Comunidades Auténomas, que
van a un ritmo anual de 75.000 mitlo-
nes de pesetas, lo que a ocho afios s6lo
alcanza los 600.000 millones, La solu-
cién, como siempre, queda ahora en la
mano de las distintas administraciones.

Raul R. Séez
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ﬂes dal Kadett (}Si con_l
«carrtceria de cinco puertas
No hay diferencias: inecéni ‘
. cas con el GSi tres puertas |

“hasta ghora con: ot 50y
el contrario, este mator no'
; uipm, por- ahmn, Ia vﬂr— .‘,

A algunos conductores
les preocupa muy poco
que la gasolina suba o baije.

N o8 concésmnanos-
- Fiat pueden encontrarse
a{m ‘#lgunas unidades. de;
‘Autobianchi’ A-112, que ya
ha deiado de fabricarse. En..
ias Gltimas semanas,” este.

sEestﬁnretmsando Las en- I
‘ de log nRevos

Orion, po .
produccion en Aimusafes ¥
- prioridades sobrg otros mo-
- delos, Los Escort sf gue s¢

estan entregand o, con note-

Por algo fienen un Volkswagen Golf
Cl Diesel.

Un modelo con el mds bajo consu-
mo imaginable. No sélo por ser diesel,
sino por ser un Volkswagen.

"AS de dos millones de pequefios
coches polivalentes circulan por
nuestras carreteras, de los cuales,
1,750,000 han sido objeto de una o
varias ventas a otros propietarios. Se
trata, pues, de un segmento primor-
dial en ¢l sector,

La valoracién de estos coches es

todo en lo que se refiere & las versio-
nes nmievas del Fiesta o del R-3, Aho-
ra bien, de estos coches hay pocas
unidades para vender, dada su recien-
te fabricacion, El Seat 127 Fura, muy
abundante en las tiendas de segunda
mano, tiere, por el contrario, una ba-
ja valoracidn, que llega a casos exire-
mos en lag versiones del 127 de més
de diez afios, con ¢ostes inferiores a
las ochenta mil pesetas.

Dentro de este segmento se encuen-
tra también el Citroén Visa, que ¢o-
mo todos los coches de esta marca tie-

La gran mayoria de los compraventas
no hacen transacciones con coches de
esta marca, que pueden encontrarse
en los concesionarios. ‘

Desde hace un afio existe también
oferta diesel en esta categoria de co-
ches: Ford, Renault y Peugeot tienen
motores chesel para sus pequefios.
Hay poquisimnas unidades en ¢l mer-
cado de usados y normalmente muy
bien valoradas.

Por titimo, recordar que la valora-
cion de estos coches pueden encon-
trarla en las paginas habituales de
precios.

notablemente buena en general, sobre  nen una depreciacién muy acusada.

El nuevo Golf ClL Diesel apenas

consume 4,4 lis. de gas-oil a los 100 j r
km/h. Una ou‘rénﬁcc economia. . MODELO VALORACION OFERTA NOTAS
Con él Volkswagen ha conseguido e - i A
demostrar cémo las altas prestaciones Renault 5 Gasolina: Muy buena | Gasolina: Hay muy pocos - - | Afio de fabricacién: 1972
no fienen porqué estar reservadas o & ' | Diesel: Muy buena 'Diesel: Casi no hay - En 1985, aparicién
los vehiculos de motor gasolina. : de nueva carroceria
Si no, fiiese en estas cifros. El Golf Motor diesel en 1985
Cl Diesel con su motor de 1.588 cc. s e Unidades vendidas hasta 1986: 547.000
es capaz de alcanzar con la mayor Opel Corsa Gasolina: Buena Gasolina: Apenas hay .~ - | Afio de fabricacién: 1982
facilidad, los 148 km/h.; o de ponerse e | Diesel: No se fabrica Driesel: No se fabrica En 1985, versiones de 4 y 5 puertas
do 0 80 ol L 7se o LS ol - | o7 . | Unidades vendidas hasta 1986: 128.000
2 Ao’ 'y hasta s cgoncesioncrio Ford Fiesta. Gasolina: Buena Gasolina: Hay unidades del | Afio de fabricacién: 1976
S Tf\egu\?s’ﬁs ngcenl; péngase arte g Diesel: Muy buena modelo antiguo. Del nyevo En 1983, nuevo modelo
£ar Audl VOIKSWG casi no hay ' - | Version diesel en 1984
los mandos del Golf CL Diesel. Se olvi- N Diesel: Casino hay - | Unidades vendidas hasta 1986: 425.000
dard para siempre de los cuentas de Peugeot 205 Gasolina: Normal Gasolina: Hay muy pocos | Afio de fabricacién: 1984
gasolina. - Diesel: Buena Diesel: Casi inexistentes En 1985, versiones de 3 puertas
=L g Unidades vendidas hasta 1986: 72.000
Seat Fura Gasolina: Regular Gasolina: Mucha oferta . Afio de fabricacidn: 1972 (Seat 127)
- Diesel: No se fabrica Diesel: No se fabrica. | | El modelo Fura apareci6 en 1982
' j N T ) Unidades vendidas hasta 1986: 925.000
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Golf CL Diesel

Importade por Seat.,




_Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que publi-
camos se refieren al kilbmetro de rodaje, con 15.000 kiléme-
tros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
mdticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimien-

Dot Cofon. Prch
Cheirds Pelamcn T.min, Ws G0 bl
WOELY et O oA MR WAk g

‘Tomome Crsd/im.  Prwt
Chodrads Poboocls ¥.mix, W 15080 Wl
(] et O I W bk s
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105 178 104 11,54 1.783.375
9 1680 04 10,72 1.463.376
95 169 94 1072 1.563.376
105 179 104 11,4 1.683.375
9% 167 96 1,05 2038375
128 194 107 11,88 2.020.149
156 210 107 1273 2702549
% 185 85 764 2206375
130 90 99 1074 22401482
60 20 110 1308 2842550
128 188" 105 11,73 2740150
129 188 &7 11,95 2205150
156 188 93 11,63 2.840.150
10 180 86 8,59 2588775

OPCIONES: Servodireccidn: Alfa 75 2.0: 75.000, Pinture
metalizada: Alfa 33 St, Alfa 33 QO, Alfa 33 QV, Sprint QV:
35.000. Resto de la gama: 60.000. Liantas de aleacién K-
gera: Alfa 33 SL, Alfa 33 Q0: 65.000. Alfa 75 2.0, Alfa 75

- 2.0 TD, Alfa 80 2.0, Alfa 80 2.4 TD, GTV 2.0, Spider 2.0

80.000. Tapiceda de cusro: GTV 2.0, GTV 6 2.5: 130.000.
Spider 2.0: 105.000. Paquete opclonal Alfa 33 famillar
4 x 4: Pintura metalizada y ruedas de alaaclin: 300.000 pe-
setas. PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

b2 T3, 13540
M. G :*n *01 T30/, 17 56y
M (1 B SR
.. XY meomy R LR
ST i1 O Rl T T

187 85 1082 2.662.356
195 108 1,98 2992619
195 108 1200 4.379.43
02 102 1078 2.923.65
202 10,2 1150 3.652.0%
22 102 1151 433053
168 .72 689 4.24505%
¥ 1285 447679
26 120 1301 584243
1% 83 99 3.5814%
196 B3 996 4.678.681
22 91 1156 £309.985

OPCHONES: Pintura metalizada: Audi 80, Audi 90, Audi Cou-
pé: 28.850. Audi 100 Base: 80.000. PRECIOS F.F.

63 146 76 855 930.804
B 15 76 85  95.5M
o180 72 822 1.066.368
8165 &7 006 1515878
12 176 94 1108 1.728.185
100 171 93 064 1.744.806
112 184 98 1105 199399

OPCIONES: Pintura metallzada: Metro. 9.667 pesetas;
Maestro y Montage: *15,945 pesetas; Rover serie 200:
15.945 pesetas; Rover serie SD 1: 28.703 pesetas. PRE-
CIOS CON WA INCLUIDO,

AUTOBIANCH

42 65 75 826.04
99@ 4 148 60 797 950144
108 85 181 82 913 1286405

OPCIONES: Techo abrible: A-112: 25.270. Y-10 Fire, Y-10
Turbo: 39.900. Pintura metalizada (todos los modelos):
18.620. Paquets opcional: Check control, vacudmetro,
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cuentarrevoluciongs, mandmetro de aceite: Y-10 Fire:
29.925. Check control: Y-10 Turbo: 14.630. PRECIOS CON
VA INCLUIDO.

AUTOREPLICA

AR50 Boadeter ... 1LEAE OB W0 1105 3 aTans
1766 90 176 91 1048 2136125
1766 60 1% 91 1048 2095725
1766 105 184 85 999 243537
1765 105 184 B35 1000 2459497
1.9%0 125 191 110 1214 2946140
1990 125 191 110 12,15 3105740
243 86 150 79 726 2.0089%
249 171 217 100 1345 3644300
249 171 27 100 1222 3803990
2494 171 212 W04 1257 4671150
2494 11 212 104 1257 4830750
1990 125 189 90 991 33500
2603 125 177 128 1347 3.556.3%0
2484 150 197 105 1175 3.858.260
2786 184 212 104 1256 4.357.010
343 218 28 NG 1384 5779430
3453 26 M5 132 1507 10.341.030
2643 115 185 85 736 3.7M.5%5
2708 185 212 B 1120 7128410
3430 28 28 &7 1134 806630
d458 26 M8 138 1356 10.500.630
L7818t 99 1296 5008a%
3210 197 208 98 1200 5.863.900
3430 218 27 98 1223 712430

. 343 22 26 145 1610 8368640

OPCIONES: Caja de camblo autométics: 3261, MB35 i,
732, 736 i, 6356 CSl: 89.600 pesetas. Caja de camblo &
velocidades: 316, 318 i: 49.100. Diferancial sutoblocante:
318, 3180, 3201, 3251, 224 d, 5201, 626, 6251,
628 I, 524 td: 66.900 pesstas; 7281, 732 i, 7351, 745 i,
828 cul, 835 c3l: 70.800 . ABS: 320i, 3244,
520 i, 524 td: 287.700 pesetss; 325 i, 525 8, 525 i, 628 it
264.200 pesetas. Direccldn aslatida: 316, 318, 3201,
325, 324 d: 100.500 pasetas. Pintura mmlhndl 38,

3181, 3204, 3251, 324 d: 61.300 peselas; 5201, 526 e,

5625 i, 6281, M B35 i, Mb, 524 td: 79.200 pesetas 728 i
732, 735, 745 i 91.500 Clorme
pusrtas, mdotoroyup&nda gasolina: 318, 318, 320 il
326 i, 324 d, 620 i, 525 e, 525 i, 524 1d: 38.700 pesetas.
Esps]orotmvlwralicmcohdopnq-m 318, 3181, 3201,
32510, 324 d, B20 |, 525 &, 625 |, 524 1d: 13.200 pesetas.
Tacho dizo & In Snd 316, 3181, 3201,
325, 324 d: 93.200 pesetas; 5201, 626 e, 625i, 5281,
M 535 i, 624 td, 728, 732 i, 735 745 i: 107.100 pese-
tas; 628 CSl, . 635 CS), M 636 CSl: 145.300 pesatas. Techo
lictrl 316, 3181, 320, 325,
324 d:; 130.200 pesstas, 520, 525 e, 5251, 5281,
M b36 i, B24 1d,-728 i, 732 i, 735 i, 745 i: 143.400 pese-
tag; 628 CSl, 6356 CEl, M 635 CS|; 182.100 pesetas. Eleva-
lunas sléctrico delantero y trasero: 316, 318 i, 320§, 325 i,
324 d, 520, 626 ¢, 525 it 133.000 pesetas. Alre acondi-
clonado: 316, 318,320,326, 728§, 732 735,745,
628 CSI, 835 CSI, M 635 CSI: 250,000 pesetas; 525 i,
628 i, M 535 i, MB; 231.100 pesetas; 620§, 525 e, 524 td:

300.400 pesetas; 324 d: 218.900 pesetas. PRECIOS F. F.

§71.550
796.362
011,188
035597
935,083,
927.704

1.026.107
1.112.956

T e o e e
e B ]

9 £0 80 G OoE0 £ 2y
5D 40 D e O

Visa TR 14° .
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to, Consumo medio: El consumo medio de cada modelo de es-
ta lista se consigue con el promedio de un 60 por 100 del con-
sumo en ciudad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90
¥ un 10 por 100 del consumo en autopista a 120.

Conzoit Costt/lm. Prech

Chindeods Polncin Y. mir. Bxs 15000 (-]

MBELY (1} O A W ik [
Via . 1580 M5 192 86 980 139425
Vi 1769 60 18 59 580 195184
Vi 1769 B0 152 68 580 118208
1] 129 65 168 82 B9 1111599
854 1.9 65 164 87 9,21 120150
[ 129 6 159 856 920 1.185.148
B, 1360 62 15 705 B8 1.52882
[ 1360 72 46 B0 9,24 1265504
14 13600 72 161 B0 924 1394463,
[ 130 72 161 B0 924 1451362
71 150 9 1M 93 10,30 1.548.068
1905 105 182 77 901 2100.704
BX 1905 105 191 81 933 1.823.202
[ 14 1805 126 198 93 1208 2334207
7] 1805 65 15 72 665 1.711.615
[T} 1905 65 15 72 665 1870.669
n 1805 65 M3 77 665 210500
o 2165 115 183 106 11,71 2.173.365
[H 2500 138 188 125 1426 2.902.650
14 2500 138 188 129 4B 40570
o 2500 168 214 130 14,68 A.7IRTEI
o 2,50 198 71 672 23440
X . 250 95 1689 0. 932 3.038.37
[H 2500 95 159 102 944 3203975

OPCIONES: Pintura metallzada: LNA, todss las versiones;
13.433 pesatas; Visa 11 RE, Visa 17 RD, Visa GTI: 22.876

pesetas; GSA, todas las versiones: 31.255 pesetas; BX, 10-’

das las versiones, excepto Caribe, Sport y Base: 31.388 pe-
satag; CX, todas las versiones: 38.900. Llantas de aluminio:
LNA 11 RE; 42,959 pesetas; Visa GTI: 71.953 pesetas;
BX 16 TRS, 19 GT, 19 TRD: 48.944 pesetas; CX Prostige
automatica:. §9.850 pesetas. Elevalunas eléctrico y clemre
centrallzado: Visa GTI, BX 14 RE: 34.879 pesetas, Caja de
cinco velockdades: Vise 17 R, GSA, todas las versiones:
29.127 pesetas. Alre acondiclonado: BX 16 TRS, 19 GT,
18 D, 19 TRD: 123.025 pesstas. Direcei6n asistida: BX 16
TRS, 18 D, 19 TRD: 65.702 peseotas. ABS: CX 25 GTI,
26 TRD Turbo, 25 RD Turbo: 266,000 pesetas, Ordenador:
CX Prestige, Prestige Turbo: 39.00C. Ceja automética:
CX 25 GTl: 152.960 pesetas. Lunas tintadas miée parabri-
sas laminado: LNA 11 RE: 10.108 pesetas; Visa 11 RE,
17 RD: 13.832 pesetas. Lunas tintadas miés cortinflas tra-
seras: BX 14 RE, 18 TRS, 19 GT, 19 TRD: 14.763 pesstas.
PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

DE TOMASO

I.mﬂl;#s . 07689 300 240 172 183 7.751.95
Pantara 615 ... - 5769 300 280 162 1747 6.980.403
OPCIONES: Pintura metalizada: Longchamp: 266,180 pe-
sotas. Faros antinlebla delanteros-traseros: 55,374 pese-
tas. Bloguso I de d 85.022 pesetas, Encan-
dido electrdnl 26,838 pesetas. Salpload: o

76,104 pasetas. Tratamiento dinitrol: 32.344 posstas. Ver-
sién cuero natwral: 180.746 pesetss. Motor GR/375:
266,263 pesetas. Aslsntas eMcticos: 110.350 pasetas.

. Bervodirecclon: 60.000 pesetas.- Alre acondiclohado:
265.180 pasetas.

| FERRARI

175 1861 11.182.200
18,61 11.533.878
121 1420 12.062.267
121 1421 13.048.275
W0 20 250 2490 19.442.290
3/ 20 194 1958 23914832

3
TEEB

A

OPCIONES: Pintura metsfica: 328 GTB, GTS: 82.742. Cu-
bretechos en' plel: Mondial Cabriolet 3,2; 43.875, PRECIOS
F.F.

E— ]\CTCadO E— s VMercado

A immew (ot e
Chuines Pessca 1wl B BN m

Coasmon Cosio/ln,  Frtin
Chuinds foloaca V. pbr. s 15000 ol

Cotams Cotlabm. Pz
Sl Pvea Vomln Bem  150E L

neh . W ke W i NORELD o O b ke b g BIOEL e B @k M e
_ ot 22,500 pesetas; Slerra 19.700 pesetas; Scorpio GL:
23, 700 pesetas. Eleval Scorplo GL:
i I L: 12 800 pesetas; Ldser y L Fam.: 8.800 pesetas.
499 :g }:g %44 ;'gg g;ggg sor derecho s lzquierdo sketdco sntivaha: Scorpio GL:
5152 76¢ B 1.008.684 19.800 pesstas. PRECIOS F. F. i
85 168 71 B3 10137% Barke 226 2. ... 2481 185 23 129 1463 S747972
165 197 84 690 1.384.915 Zﬁiy. ...... 2491 18 . 213 129 1464 6.3097
45 48 67 579 1132709 Bepiliy! ... 2491 200 215 123 1415 6.338.951
130 19 04 1164 2.067.010 e 4930 280 238 136 1545 13A4TH
159 71, 875 1.867.714 |
i 11% ﬁg ;'g g‘ﬁ }gg%gg 7 OPCIONES: Aire acondlclonado: 318.000 peseias. Elevalu-
Rapita Diasel Fam* .. 19% &5 15 68 659 1716004 M. Ws o By THEE LN TN nas siotrico: 92.400 pesetas. Blogueo puertas centrallza-
fegta 10 Dusel® ... 1930 65 155 70 65 15042 i S U3 E] 775 MORE | des 43800 pesetas. Limntas akackn: 165.600 pesstas.
DOIE o y 91 08 1 1T o rr | S — 1560585 Finturs metallzada: 141.600 pesetas. Tapiceria plal:
mvl‘lllm am 1% 185 08 15 210150 Ml Winifessl ., 1 5 W —  — 1411 M6 ;‘:-r.n: 1] pesetas. Somimr 105.000 posstas. Faros .1?3(‘;6
waihs 8 T R W omE L i e LR

OPCIONES: Pintura metalizada: Fiat Uno {toda la gama):
18.620. Rogata {toda la gamal: 29.260. Argenta (toda la ga-
mal: 29.925. Tacho abribla: Uno 60, Une 70: 39.800. Uno
Turbo, Uno OS, Regata DS, Regata Week-End; 68.170. Ar-
genta Volumex: 100.814. Ruades de aleacién: Unc 70:
49075, Regata Week-End: 589.880. Argenta 2.0, Argen-
ta 2.5 Diesel: 72.616. Aire acondiclonado: Regata (todas las
versiones, excepta 100 5): 162.6800. Regata 100 S:
199.500. Servodirecclén: Regata DS: 59.860. PRECIOS
CON IVA INCLUIDO.

OPCIONES: Frenos ABS: Sierra XR 4 x 4: 237.300 pesetas;
Tacho solar: Fiesta, 30.400 pesetas; Escort y Orion, 38.400
pesetas; Escort XR 31, 563,600 pesetas; Siema: 54.800 pe~
setas; Scorpfo manual {GL): 63. 700 pesatas; aldctrico {(Ghia):
99 600 pesetas, Pinture metallzada: Fiesta: 10.800 pese-
tas; Escort y Orion: 13.700 pesetas; Escort XR 31 y Cabrio:
24.1Q0 pesatas; Sierra: 28.600 pesetas; Scomio: 40.800 pe-
setas. Cerrsduras contralizadas: Escort Gt y Orion: 23.500
pesetas; Sierra Laser, L, L Fam.: 26.000 pesetas. Caja de B
welocidedes: Fiesta Balesr 1.1 y Fiesta 1.1: 12.100 pesetas;
Escort Laser: 18.900 pesetas. Camblo automdtico: Sierra:
85.800 pesstas; Scorpio: 117.400 pesetas. Antona eléetrl-
ca: Escort GL y Ghia: 10.200 pesetas; Escort XR 31 y Cabri:

11.400 pesetas. Aire acondicionado: Sietta: 146.000 pese- -

tas. Direccién asletida: Sierra: 65.400 pesetas; Scorpio:
72.000 pegatas. Ordenador de consumo: Snerra 30.000 pe-
setas; Scorpic: 39.100 1 Es-

4 130 87 83 88758

5 15 61 538 1.126.551

45 130 87 B3 B46THA

. 50 144 93 43 879.181
d M 19 61 538 1.080.183
] 5 14 93 93 953.064
d 75 188 B2 55 1.081.815
. 5 144 93 936 947462
d 75 166 62 538 1086313

d % 171 108 1.0 285
. %145 67 756 1124305
g 6 157 67 756 1.176.004
] 7% 187 70 T8 1234106
d 5 145 53 490 1.366.005
MW 1w 72 805 133465
3 5 144 &7 575 1.561.104
E 105 180 96 10,89 1.906.017
; 7 158 &5 039 2151814
d 105 171 &7 1098 2414609

d 130 200 10,1 1228 2.331.24

d 167 69 773 1.288.
1.597 46 52 634 1.390.003
d 90 17 72 806 1366174
d 6 146 52 485 1.575.003-
1903 105 177 108 10867 1.783.261
1993 105, 177 108 11,87 1.563.542
1963 105 177 168 1187 2011438
1995 108 177 108 1187 2084455
W 1888 105 1T 108 1188 22377
1995 106 177 104 1188 2314744
. 1883 15 167 105 1163 2.078.671
2792 150 A8 117 1360 3326924
2304 - 67 155 67 647 1.963.789
2304 67 155 67 648 2035656
2304 61 135 67 G648 2.160.676
.- 234 67 183 67 G40 2233880
.. 1083 115 89 08 11,15 2764058
. 1993 115 193 99 1116 3.386.910
2792 180 207 16 1264 3.236.405
22 150 7 16 12,65 3.879.888
2792 180 A7 129 13,07 441447

Jaguer Severelgn 4.2 .. 4235 A5 208 115 1348

2
Jaguar Sewereign V-12 5043 295 230 174 1845 6.320.198
W V12 i 533 25 20 174 1845 6772050
S w12 oo ... 5343 205 2%

28 W6 145 1606

5

:
174 1846 g.439.996
28 28 145 1607 6

108 3.6 Coupd ...
XIS € 3.6 Cate .
OPCIONES: Llantas de aleacidn: Sovereing 4.2: 98,822 pe-
setas. Aluste eléctrico de asianto: Sovereign 4.2; 73.610
pesetas. Techo corredizo: Soversign 4.2, Soversign V-12:
120.822 pesetlas. Control velocidad de crucero: Sove-
reign 4.2, Sovareign V-12: 66.418 pesetas. Ordenador da
wimln: Sovereign 4.2, Sovereign V-12: 48,412 pesotas. Ta-
pécarfa de cuero: Gama XJS: 48.409 pesstas. TODOS LOS
PAECIOS SON F. F.
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Dolia HF Turte® ....... 1585 130 19 98 1208 2071000
Prisma Shmlel 1.600° . 1585 105 171 94 10,72 1.963.2%
Thema 2000 ......... 1995 120 155 B5 10,09 2855010
Thowa 2000 I Torfe* 1005 165 27 112 1320 3341150
Thama ¥ .ovconee 2040 150 A8 123 13,22 3516.450
Thewa Tocko Dhesal® .. 2445 100 185 74 748 4206775

QPCIONES: Techa abrible eléctrico: Delta HF Turbo:
65.170. Thema 2.0, Thema i.e. Turbo, Thema Turbo D:
104.405. Pintura metalizada: Delta H.F. Turbo: 35.112.
Thema 2.0is, Thema ie Turbo, Thema Turbo O, Thema BY:
32.900. Ruadas de aleacidn: Delta HF Turbo: 65,369, Pris-
ma: 46.220. Thema 2.0 ie, Thema Turboe D, Thema V6:
87.780. Climatzador automética: Thema 2.0 ie, Thema ie
Turbo, Thema Turbe D, Thema 6V: 292 600. ABS: Thema
{todas las versionesh: 252,700, PRECIOS CON IVA IN-
CLUDO.

I.AHD ROVER

. 2286 61 9 105 772 1.419.004

.26 61 07 105 772 1.3204M
1080 . 2286 Bl 97 108 772 157404
o . 2286 61 97 W05 7173 1908704
mo . 428 05 0 10 830 1.763.35
1090 Cazoela ........... 3420 95 10 1D aH 210043
109 D Super Tkt .. 2§ 75 12 6 10,19 2.171.504

Lotus Excal .............. 2172 162 27 114 1280 8.048.070
iptus Epeil turd, ... 2172 23 245 149 16,35 10.063.036

OPCIONES: Taplcsria piel v pafo {ambos modelos):
176.000 pesetas. Pintura metalizada: 145.000 pesetas. Te-
.cho trasliclda {sélo an el Sprit Turbo): 166.000 pesetas.
PRECIOS CON IVA INCLUIDO,

aldpinien: 38.500 pesetas.

MERCEDES BENZ

105 175 84 993 3.279.265
122 1% 85 1083 3.569.910
185 230 78 1055 6.874.300
72 184 73 688 3375184
9 14 80 7,28 JEN2%
109 187 96 108 3.667.6%
136 203 98 11,18 4087950
170 218 101 1143 4.608.050
190 20 112 1234 5094500
72 160 76 704 3.795.464
9 17 83 75 418499
100 182 88 77 4607675
166 205 919 1293 5611.870
18 210 121 13,10 6.065.400
188 210 121 1311 6.624.000
2829 6L 1486 786N
28 210 132 1504 B.I04.560
23 25 114 1356 8.430.4%0
M5 2% 114 1358 8.467.8%0

OPCIONES: Pintura especlal: 190D, 190D 2.5, 190, 190E,
2000, 2500, 300D, 20C, 230E, 2B80E, 300E, 200TD,
2507TD, 200T, 230TE, 300TE, 280SE, 300SE, 300SEL,
420SE, 420SEL: 28.100. Pintura metalizada: 190D, 190D
2.5, 190, 190E: 99.300. 200D, 250D, 300D, 200, 230E,
280E, 300E, 200TD, 250TD, 300TD Turbo, 200T, 230TE,
300TE: 114.400. 2803E, 300SE, 300SEL, 420SE, 420SEL,
G500SE, 600SEL, 4205EC, BOOSEC: 136.900. 300SL,
4208L: 121.800, Techo comedizo sléctrico: 1BCD, 1500
2.5, 19¢, 19QE, 190F 2.3-16: 133.800. Techo conedizo
mecénlca: 1900, 190D 2.6, 190E, 190: 100.800. Cambin
sutomético: 190D, 1900 2.5, 200D, 250D, 3000, 20070,
260TD: 2Q08.000. 190, 180E, 190E 2.3-18, 200, 230E, 260
E, 2007, 230TE, 280SE: 222.100. 3C0E, 300TE, 300SE,
300SEL, 300S1: 232.100. Camblo de S marchas: 190| D
190, 190E, 200D, 200, 230E, 2007, 230TE: 69,30C. Re-
gulador de velocidad (5610 con cambio automaéticol: Todos
las modsles, axcepto: SE0SEL v BBOSEC, que viene como
equims de sarie; 52.700. Bolsa de aire antichoque: Todos
low moidélos: 192,500, Fremos ABS: Todos los modalos, ex-
teptn 190E 2.3-18, 420SE, 420SEL, 500SE, 500SEL,
H60SEL, 420SEC, BOOSEC, B6OSEC, 42081, 500L: Que lo
llevan de serie: 267.700. Alre acondiclonado: Todos los mo-
dalos, excepto: 5B0SEL, 56QSEC, que lo lievan de serie:
344.900. Elsvalunas eléctrico del. y tres.: Todos los mode-
los, excepto: BODSEL, 5603EL, 420SEC, 500SEC, 560SEC,
que lo levan de serie: 135.800. PRECIOS F.F.

AR Ferd 2k ... 1508 96 TBS BS 1091 424407
Hyierorddh ... 1506 % 185 85 10,92 469120
4741680 Finl . 1585 99 185 85 1091 4,396,878
Pis$ - 3532 157 19 18 13?3 5591, 711
OPCIONES: Tapizado en pigl: Ford 2 PLy Fiat 2 PL, 168, 000
pesetas. Plus-8: 182.850 To-
dos los modelos, 58,000 pesataa Portsequipales trasero:

Todos los_modelos, 40.000 pesetas. Tapén gesofing con
cerrdura: Todos los modelos, 2.500 pesetas. Manivelas de
pusrtas: Todos los modelos, 12.500 pesetas. Correa cagot:
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Todos tos modelos, 10.500 pesetas. Pintura antisonora: To-
dos los modslos, 24,500 pesetas. Color espaclal de pintu-
ra: todos los modelos, 21.500 pesetas. Funda rueda de re-
puesto: Todos [os modelos, 9.500 pesetas. Apoyacabezas:
Todos les modelos, 37.000 pesetas. Capotas en color: To-
dos los modelos, 33.600 pesetas.
9 168 106 11,70 1.266.076
7 14 1g 85 2122184
76 124 11,6 954 2.397.704
7% 124 18 95 2012424
95 138 127 10,93 2329595
o5 138 127 10,94 3.084.33%
680 118 893 731 14124
60 118 83 T3 1546484
OPCIONES: Pinrtura metalizada: Vanette, Patrol: 17.820 pe-
setas. Diferncial autoblocante: Corte 4 cil,, Corto 8 cil., Lar-
go 6 ¢il.: 48.160 pesetas. Aslentos en sentldo de marcha:
Corto techo alta 4 cil.: 18.480 pesetas. PRECIOS CON IVA
INCLUIDO.
CorsaCiy104¥ 3P, 993 45 12 76 823 BN
GoraLS204¥3T .. 983 45 W 76 823 8632
Corsa LS1.04VSP* .. 999 45 142 76 823 800797
ComaL8105u3p°. 903 45 142 76 823 883186
CosaLS1OGVEP .. 993 45 142 76 3823 920602
CwsalS124¥3P .. 1196 55 152 70 781 92417
CorsaIS124¥5 .. 1196 55 152 7.0 781 950923
CosalS125W0P . 1106 55 149 71 749 232
CoalS125¢5P ... 1156 55 148 71 780 979.8%
Corsa 6L 1.0 4v 37° . 3 45 142 76 828 D02HG
Css GL10AYEP .. 993 45 142 76 &2 844N
fospBL1QSV I .. 993 45 M2 75 823 82280
CrsaGL1OSYSP .. 893 45 12 76 &3 SH.I%
ConsGL124¥3P .. 1196 55 149 70 789 b3
CosaGL124WEP .. 1496 55 152 70 781 800567
CwsabL125VaP* . 4195 55 149 71 780 831956
CorsaBL12EWSP* .. 4106 55 149 71 789 1.019.462
Cwsa @S 1.25Y3P 1196 55 149 71 789 1.016.694
CorsaBLS1.25¥5P* €196 55 149 71 780 1.056.3%
CorsaGLS1.35%3F 127 70 162 7.6 830 1.058.689
CorsaGLS LISVEP.. 1287 70 162 76 6830 1.090.282
Corsa BT 1GWIP* . 1207 70 162 76 B30 1.152.728
Cwca TRLS1.24V2F 1996 55 152 73 805 910
G TRLS124V4P 1136 55 148 73 805 9936
s TRIS125¢V2* 1106 5% W9 71 780 954006
Cwss TRLS1.25V4F 1406 55 W9 71 789 1012260
DraTIS1IN® 1287 70 162 76 830 1005797
CsaTRGL12WVAP 1196 55 149 73 806 1.03.31%
CorsaTRGL12SWAP 11956 55 140 7,1 789 1.060.2%4
Cosa TRGL1ISVAP 1207 70 162 76 830 110497
o TRGLS125VAP 186 55 149 71 789 1.082.105
CraTRELS13GV4™ 1207 70 162 76 83 113509
Iacolt 6L 1. ] 7% 16 65 826 153043
Kadalt 47 1. oo U 75 168 7.7 835 1.2824M
Kadit 6. 1.6* ! W 189 82 973 1.594766
Kadett 47 1, ! 9 172 82 973 1348167
fadeti 4P 1. 508 W 12 42 41 14927
Xadetl 651 1.0 . 115 201 90 1040 195419
- Kadeht 6311, ! 15 201 90 1040 1.897.207
. Kadatt 1.6 6L d 55 180 71 67 1678012
Kadett 4P 1.6 LD ..... 158 5 150 71 670 14281%
KX 4P 166L3D ... 159 55 150 71 G671 16461%
Ao LS 16 4F ...... 158 9 170 83 921 1.652.342
AsconaTewring 1.654P 1588 80 170 B3 921 1667.606
heana LS 1650 ...... 1588 90 170 &3 921 1716641
Ascons GLE 164P ... 588 %0 170 83 922 1.756.3%
Ascona GLS 1.65P ... 1508 %0 {70 83 822 1850978
Ascona Tourimg 1.814P 4798 115 180 B8 1112 1841143
Asteng GLS 18P .., 1796 115. 185 94 1072 192453
Ascona BLS 1.85P° ... 1.76 115 185 94 1073 2018417
McosaET1.82P* ... 1.79% 115 190 88 11,12 1.851.004
Ascena LS DieseldP ... 1598 54 43 68 558 1782884
fscopa LS DlessdP ... 1509 54 43 68 558 1B47.286
Manta Conpé 85 ....... 197 110 85 76 92 1952706
Waata Coupd : 125 198 11,8 - 1270 2.3%3.746
Rekoed L8 2, o 100 185 104 11,54 1.917.836
Rekord L5 2. 200 115 187 98 1088 2.0446%
Rokord Tewring 12.2 .. 2200 115 167 98 10,08 2.109.049
Ralaed CD 2.21* ...... 2206 115 187 98 11,06 2.333.282
Rekord Exciusire 221 2206 115 187 98 1098 2.467.649
Diese! ........... 20 7160 73 6 2310782
Rokwrd Touring 2370 2260 86 178 92 798 23863
Rakerd 1S 2.370° ... 2260 8 172 92 788 2412286
Ak CO237D° ... 2260 86 172 92 798 2508763
felond Bxclus. 2370 2260 B8 172 92 799 27431
Sonator 0201 ......... 2869 180 210 99 1214 3771488
Sensiw CO3.00A* 2960 180 200 134 1502 4.430.808
Monza C3.01° ........ 2060 180 208 133 1476 3.659.487
Moaza BSES01* ..... 2960 180 205 131 14,77 3793785
OPCIONES: Pintura metalizada: Corsa (todas las versiones):
14.438 pesetas; Kadett (todas las versiones), 17.141 pese-
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tas; Ascona (todas las versiones), 39,385 pesetas; Man-
ta GSI: 39.385 pesetas; Manta 200: 47 786 pesetas; Hekord
(todas las versiones): 50.888 pesetas; Monza y Senator;
73,359 pesetas, Cemadura centralizada: Corsa: 20.804 pe-
satas; Kadett: 29.571 pesetas; Ascona: 32,449 pasetas, DI-
recciin asistide: Kadett (todas las versiones): 72.303 pase-
tas; Ascona: 81.647 pesetas; Aekord: 80.409 pesetas. Re-

Isor pasajero eléctrico: Corsa: 17,142 pesetas; Kadett:
11.618 pesetas; Ascona: 19.413 pesetas; Aekord: 20.280
pesetas. ABS: Monza, Senator, Agkord Touring y Exclusive:
267.112. Blevalunas sléctricos delanteros: Corsa: 23.578
pesetas; Kadett y Ascona: 50.325 pesetas; Rekord: 52.20%
pesetas. Techo solar destizants v transparante: Corsa GT:
40,678 pesetas; Kadett: 58.880 pasetas; Ascona: 68.170
pesatas; Manta: 79.424 pesetas; Rekerd: 72.551 pesetas;
Monza y Senator; 81,232 pesstas. Llantas de aleacién: Cor-
sa: 31.780 pesetas; Kadett: 51.597 pesetas; Ascona:
65.162 pesetas; Rekaord: 67.644 pesatas. Autoblocante tra-
sero: Manta: 52,797 pesetas; Aekord: 57.787 pesetas; Mon-
za y Senator: 73,671 pesatas, PRECIO CON IVA INCLUIDO.

05 0, W 55 145 70 781 962441
05 XR* 65 1% 79 855 111420
205 6L #¥ 5 146 70 781 899.016
- 205 GR* 63 150 B0 453 1.088507
205 SR % 1% 79 855 1158170
56T .. 83 167 86 920 1.226.560°
205 6T A. 83 167 86 920 1.334.95-
205 670" . 172 93 10,63 1.291.065
205 61 105 189 81 965 1.675.600-
05 155 66 588 1.163.890°
3 B 155 66 560 1.199.268-
05 B 195 66 568 1.320607
5B 108 173 106 11,45 1.728.584
505 104 173 106 11,48 1911193
505 §| 108 173 106 11,46 2.085.290.
505 130 176 110 1,89 2.523.304
1B 200 120 1297 29947
7% 1% B8 758 1972772
7% 15 B8 758 2154051,
76 146 £6 7,70 2.56.164.
95 167 93 800 2385870
9% 58 &7 789 2654510
9% 158 87 778 3448072
OPCIONES: Pintura metalizeda: 206, 11.300 pesstas; 505,
29,700 posatas. Eleval otk di centrall-

zadas v tapén con llave: 205 XR y 205 SR, 21.400 pesse-
1ds. Elevalunas eléctricon y cerraduras centralizadas: 505
(toda la gama), 26.000 pesetas. Llantas de aleackén: 205
GTI, 23.760 pesetas; 505 GT|, 62.850 pesetas.

24 106 1278 4

7 12 1328 5442
245 147 1614 7

42 132 1492 £.066.150
42 132 1483 &

2 13 14M 9

0 11,8 13,9 12.635.830
up 222 246 11.299.830

OPCIONES: Pintura metalizada: 924 5, 944, 944 Turho:
122.200 pesetas; 911 Carrera (toda la gama): 153.200 pe-
satas; 928 S: 182.700 pesetas. Spoiler defantero y trasera:
911 Carrera {toda la gama); 316.600 pesetas. Techo eléc-
trico: 924 8, 944, 944 Turbo: 194.400 pesstas; 2911 {toda
ta gama): 243.300 pesetas. Amortiguadores deportivos:
Toda la gama, excepto 911 Turbo: 52,300 pesetas. Direc-
cion ssistida: 924 S, 944: 137 700 pesetas. Llentas de
aloacitin negras con neumAtico: 911 Carrera (toda la gama);
354.900 pesetas. Diferenclal autablocante: Toda la gama:
146,100 pesetas. Cemaduras centralizadas: 911 Carrera
{iodas las versiones), 944 y 944 Turbo: 65.600 pesetas.
PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

B 15 67 78 7800

4 1% T2 TN T80

4 13 74 738 BELSWT

46 138 T4 7% 91663

5 148 78 813 - 9r9a4d

55 148 78 813 1033412

7o 76 830 1009710

5 7 162 76 B30 1158841

A5 6T Turle® ........... 15 18 85 973 1.381.51
15 6T Turbe Comp. 15 200 &1 840 146357
RS GTD 3P* ... 55 Mg, 87 574 1143587
; 5 148 67 574 1195161
4 193 845 897 9115e

5 149 71 709 1105934

MODELD en O lowh 0im kefels  phs
a7 15 75 422 1166449
A7 72 158 79 855 1281893
I8 M 80 86 1367678
55 5 147 (70 592 13326
H7T5% M3 71 789 1113914
37 60 149 76 830 1205418
1387 7 1% 79 855 1315808
171 80 169 82 880 1314079
1721 80 169 B2 880 1.403.9%7
1307 105 186 87 989 1530444
155 5 4§ 70 59 1.72.99%
1647 83 162 91 1022 1422847
B8 162 91 102 1.497.081
95 102 176 93 10,39 1817.4%
H5 102 178 $3 1039 1.701.482
55 15 18 01 11,4 1749540
68 67 1% 842 7.5 170057
068 67 15 82 725 1.783.78
o5 103 183 94 1151 2.199.085
165 123 186 108 12,86 2.583.664
2EG4 M4 203 120 13,86 3.724.463
2450 162 226 123 14,13 4.837.005
2008 B4 (55 71 751 254417

R25 Turba Diesal® ..... 2088 85 176 79 817 2METE

12 79 949 1.55.770
1 80 957 1853814
187 91 1058 2621.150
03 101 1142 39421580

05 137 1526 3.823.150
172 96 83 2740%
155 185 19,18 3.509.742
155 185 19,19 4206247

OPCIONES: Pintura metalizada: Rover 216, 18.315 pese-
tas. Rover, 34.384 pesetas. Techo practicable manual: Ro-
var 2.400 y 2.600, 49.810 pesetas. Liantas de aleacidn:
Rover 2.400 v 2.600, 99.676 pesetas. Tapleerfa de cuero:
Rover 2.400 y 2.600, 74,757 pesatas.

] 18 175 96 1080 237643
1. 18 175 96 1090 2525955
014 .. . 1985 8 175 06 1090 2600716
90015 .., . 1885 118 1% 96 1090 2675476
900 Turta 8 e 145 195 109 1295 3.425.236
500 Tarbe 8 145 195 109 1295 3582212
900 Tarbe B 5 195 124 1419 3610867
800 Turbe 5. 145 195 109 1296 3.669.3%
900 Tarto 15 3 1085 175 25 98 1207 45379
o00Todo 163PS ... 1585 175 20 93 1167 4850.203
900 Turk 16 4P ....... 1985 175 M5 98 12,07 4.505.084
9000 Twrba 165P ... 195 175 21 103 125 5.386.19

OPCIONES: Pintura metallzada: Serie 900: 62.360 pesetas;
Serie 9000: 74.820 pesetas. Ae acondlclonado: 800 Tur-
bo 8 y Turbe 16: 211.990 pesetas; 900 i: 266.000 pasatas.
Techo corredizo manual: 900 i; 127.194 pesstas. Techo
corredizo eléctrico: Todos los modalos: 187.060 pesetas.
Camblo automético: 900 i v 900 Turbo B: 189.544 pege-
125, Taplosra en cuere: 900 Turbe 8 y 900 Turbo 16:
174,680 pesetas; 9000 Turbo 16: 199,520 pesetas. Orde-
nadaot de viaje: 9000 Turbo 16: 74.820 pesetas, Cemadura
centralizada: 900 i; 37.410 pesatas. PRECIOS CON IVA
INCLUIDO.

2 135 18 757 142N
42 1% 78 715 71992
42 185 78 76 737080
B3 150 84 905 GI7.7H
B3 150 &4 9,06 1.002.861
63 150 B4 906 1.124.556
B5 18 92 1030 1199781
85 165 62 1030 1.245.2%4
5 146 73 670 1.099.366

146 73 B0 147019
6 14 71 807 1.060.705
85 167 81 940 1.199.781
8 167 81 940 127465
5 1% 76 68 1.213.0%

1% 76 630 129738
85 188 485 972 111282%
85 168 85 072 1.173.34
8 188 85 973 131313
55 18 7.6 68 1278517
55 18 16 689 134347
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OPCIGNES: Panda 40: Paquete opcional, 9.000 pasetas; m Hg }%g 99'22 }g'g; 223"!'03;%
Iblza L 1.2: Paguete opcional, 32.000 pasetas. Ibiza GL 1.6: 5 15 57 527 225308
Paquete opcional, 74.900 pasetas. Ibkza LD 1.7: Paguste op- Acxlaim ae B3O O 03 B3 LEEN %13 7'1 5’12 2'303'453
cional, 29.000 pesetas. Ronda L 1.2: Paguets opcional, [t i ! TR i 11’54 2.505-565
26,800 pesetas. Ronda GLX 1.8: Paquete opcicnal, 41.700 05 11, P
g;s;éﬁ:gsﬁgnga LD 1.7: Paguete opcional, 26.400 pesetas. 1;3 };g }g!g ng ggz;;g:
e M0 U5 71 11 bW TSUNRE Ry 81 2 002 108
B2 150 88 743 3244892
| i }445 T i3 Kot 114 185 128 13,83 3.369.406
m b o8 s koL e O 5] 98 450
o 2 55 84 445 1043810 2O 112 0% 354
; CUM M m BE TE BIMD | g ok sl 100 172 125 1007 434424
e LITR RGO 53 BAC EMC BTH & % 67 75 5'53 1.320"538 09 172 125 10,08 4.867.109
il 1 i i ‘ool 160 196 125 1340 4.721.247
b e A B e el 1165 118 126 544137
. - ) \ 298,33 . et f i
Bl L1 o 178 112 180 38 948 LSETATG I
Gl G ..... 1781 112 199 &8 D47 2198053 236 109 2 115 1008 483018
it 71 16 V", D178 139 M8 85 956 2764044 TROGLET. Imevcooler® 2316 177 205 123 13,25 G626
Soremi NN Loa" 00 A5 190 85 0T ETRSE Gell CLO 2P ... . 1588 - 54 148 57 527 1.756.008 - '
Sz Tachs Wel |* W4 108 8507 s6iam Gall CLD 15l 8 148 57 527 1829088 OPCIONES: Pintura mastalizada: Modslos- 340 y 360:
BunbiTachedum® . - ¥ 45 q18 95 0N QW fslf §TD 158 70 155 67 648 2.118.014 37.600; modelos 240 y 240 Ranchera: §1.570; modelos
fislf T 158 M 155 67 640 21900 740 y 745 Estete; 56.060; madelo 760: 56.050. Cristales
PFramal G C1TH %W 1 87 98 1704 tintados: 240 y 240 Ranchera: 28.130; 740, 745, 760:
1508 54 147 68 G42 1888109 28.970. Clerre centralizado: 240 y 240 Ranchera: 32.820;
TALBOT e MO T3 67 2OMEE | D0 7a e e e e o orD: Preine.
5 h B R MR | e Gl St
Hovizom L§* .....covns K 65 149 &3 3,5_3 1.124.088 1781 112 18 70 B16 2.643.865 32.820; 740 y 746: 33.800. Llnm-':l.ahunlﬁn: 740 745;
Horzon 6L§V ........ 1442 83 153 76 B8 1407467 178 112 190 86 S48 266038 | 760: 106.230. Retrovisores eléctripos: 740, 745 y 780:
Horizon BL Auto. .overs 1. & 157 956 952 134173 LI W74 87 408 1.900.04 28.970. Tocho corredizo manual: 740 y 745: 80.000. Te-
Horizn 6T ... 1592 90 175 78 436 1041206 . 1821 115 11 90 1016 2.561.088 cho corredizo eléctrico: 760: 120.000. Slstema de clma-
mgn%g'. }ggg g }gg ;,; g,gg };85;221 158 M 1% 73 67 250433 tizackén automético: 760 251.020.51m0|5n51’c:760: S6-
L1 . 1 \ , 507429 OPCIONES: Pl lizada: ! s lo incorporable en el intercooler; 164.700. PRECIOS F.F.
ShiaGn. 18 o 152 0 164 113 142 14T | 15000, Passaty Varant 21,600, Seniana: 26,900, GoRe.
Solara Escor. 1.6 At 1502 90 150 116 11,67 1.597.742 Golf GTI, Golf GTD, Jetta GT: 28.850. Golf Cabric, Seirooco
Solara Escor. 1.90* .. 1905 65 149 73 641 1546650 GT, Scirocco GTX: 46.200. PRECIOS F.F. *AHI’B“RE— HAH'
TRA
OPCIONES: Pintura mstalizada: Samba, 9.450 pesetas; Ho- m
rizon, 12,860 pesetas; Solara Escorial, 13,750 pesetas. Lian- Warthurg Baciina® ... M5 1M §8: 183k AW
ta de aleackdn: Salara Escorial (teda |z gama), 30.100 o fsr TR 130 B3 B5% 1onagmM Famity ... ) 0 3 T4 AN E
posetas. N E - S I TR E V8 Trakal Trowg ... 95 6 00 §0 S48 4350

SUPER BUJIA BOSCH
Mas kilometros con menos litros.

e ——r—

—
AR

Nicleo de cobre

Bosch ha desarrollado una bujia Porque su niicleo de cobre en <l

pensando en los tiempos que electrodo central alcanza en menos.

corren. . tiempo la temperatura éptima de

Una bujia capaz de recorrer servicio. :

kilémetros y kilémetros con el Sin fallos en el encendide, con .

minhimo de litros. menos desgaste del motor. BOS‘ : H
Unalili;jia c:apa;':zl de ahorrar Es la Super Bujia Bosch.

gasolina desde el principio, ara ganar potencia y hacer mas 4

desde el arranque. kildmetros con menos litros. ASI de SegllI'O.
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PHILIPS Y
DERBY, AL
MUNDIAL

HILISHAVE Tracer,
nombre comercial -de
la nueva gama de afeitado-
ras Philips, ha firmado un
contrato con el equipo de
competiciéon de Derbi para
_patrocinar sus «balas rojas»
en el Campeonato del Mun-
do de Motociclismo de 80
¢.c. en la presente tempo-
rada. :

Las Derbis, copatrogina-.

das por Philigs, seran pilo-
tadas por el actual subcam-
peén del Mundo, Jorge
Martinez «Aspar»; el cam-
paonisimo Angel Nieto y la
joven promesa del motoci-
clismo nacional, ‘que-ya tu-
vo una destacada actuacion
en la pasada temporada,
Manuel Herreros. ’

JOVENES
INVESTIGADORES

ILVIA Marfa Monteiga vy
Bernat Soler han sido
los ganadores de la fase es-

26/ Mot_or 16

OTICIAS DEE

COMUNICACION
Y SEGURO

| 2 L Club Ejecutivo de Se-

guros acaba de editar
el libro escrito por Manuel
Maestro Comunicacion y
Seguro. El autor, periodis-
ta y técnico en relacicnes
publicas, ha trabajado en
1a casi totalidad de los as-
pectos gue recoge su

veinte afios de experiencia
en la dedicacion al mundo
de la comunicacién apli-
¢ada al sector asegurador.

pafiola del XVill Premio Ho-
landa, concurso europeo
que organiza Philips para j6-
veneas cientificos e inven-
tores.

Estos dos jbvenes espa-
fioles representardn a Espa-
fia en el «Nobel de la juven-
tud», que tendrd lugar en
Oslo, en el mes de maye, y
del que saldrén los mejores
cientificos jovenes de Euro-
pa entre los representantes
de los catorce palses que
concursan.

obra, la cual es fruto de

COMUNICACION
Y SEGURO

PUBLICIDAD
DESTACADA
DEL ANO 85

A campafia publicitaria
| de la serie 400 de Sei-
coinsa, creada y realizada
por la agencia Nueva Stra-

“tegia, ha sido seleccionada

entre las cincuenta campa-
fias méds destacadas del
afio 85, seglin la revista
econdmica Nueva Empre-
sa.

FRAM REFORMA

A multinacional de ori-
gen italiano Fram, que
produce todo tipo de filtros
para autemocion, inaugurd
las reformas hechas en su
nianta de Parets del Vallés.
/. este acto asistié el sefior
[lebenedetti, consejero de-
legado del grupo CIR, en el
que estd integrado Fram, vy
38U vez maximo responsa-
lile de-Olivetti., Los resulta-
dns de Fram en Espafia du-
rante el pasade afio supu-
sieron un incremento del
14,7 por 100 en ventas y
del 57,3 por 100 en benefi-
cios indirectos.

Hemos de admitirlo:
nos encanta ser
. los primeros.
WY Hace 25 afios
construimos
el primer
automovil

" italiano con trac-
cion delantera. Mds
tarde la suspension
independiente y la carro-
cerfa monocasco. Ahora
hacemos honor a esta tradicion
ofreciendo al conductor una experiencia
totalmente novedosa: el brfo de un depor-
tivo, unido a la comodidad de un coche grande.
Su interior es elegante, espacioso, y soberbiamente equi-
pado. Pero al mismo tiempo, bajo el capé oculta un

GRS BARRS

g

ade

rado |

V

Ciimen e

motor 4 cilindros, sobrealimentado, de 165 CV de
potencia. Dotado de intercooler y sisterna de seguridad
contra e} exceso de presién, como los motores de formula
Uno. Capaz de pasar de 0 a 100 Km/h. en sélo

7,2 segundos y alcanzar una velocidad méxima de

218 Km/h., sin que usted se dé cuenta, Ademds, hay
un modelo de 6 cilindros en V, del mismo tipo que llevé
al triunfo a los Lancia en la carrera de las Mil Millas en
los anos 50. Disponemos de un modelo turbodiesel que
es, con mucho, el més rapido de su clase y deun
2.000 dotado de inyeccion electronica de combustible
que puede codearse con los mejores de su clase. Asf son
los Lancia Thema. Coches con un enorme potencial de
tecnologfa e ideas. Para mantenerse en cabeza.

Thema i.e Turbo - 2.000 c.c., 165 CV.,, 218 Km/h., 0-100 Km/h. en 7,2 seg.
Thema Turbodiesel - 2.500 c.c., 100 CV., 185 Km/h., 0-100 Kra/h. en 11,9 seg,
Thema 6 V - 2.850 c.c., 150 CV., 208 Km/h. (:100 Km/h. en 8,2 seg. '
Thema i.e. - 2.000 c.c., 120 CV,, 195 Km/h., 0-100 Km/h. en 9,7 seg.

LANCIA THEMA

iajar en LANCIA. L




ABLAR de berlinis deportivas

de 200 caballoy e cosa-seria,

Y& quie-nos: adentrames en un
campo ¢h ¢l {ue se barajan

muchos millones v unas cifras de pres:
taciones por encima de o normal. En es-
18 paginas comparamos dos berlinas de-
ortivas de alios voelos: ei BMW
5351 v ¢l Maserati Bitarbo 425, En
ambios Casos se trata de berlinas de cua-
1r0 puerias con un potente motor y unas
presiaciones muy briflantes, aungue co-
mo veremos a lo largo de la prueba se
diferencian en el estilo. Nos explicamos.
El BMW es un modelo desarrollado a

TE A FRENTE
BMW 535 CONTRA
MASERATI BITURBO 425

DE CARRERAS
CON ESTILO

partir de 1a Serie 3, en el que se ha adop-
iado un motor de mayor cilindrada, se
ha personalizado con una serie de apén-
diees asrodindmicos vy, en definitiva, se
Je ha daio un carécter deportivo. Por su
parie, el Maserati no deriva de ninglin
modelo familiar, sino que es un depor-
tivo de alto nivel concebido para serlo
desde el principio. Por sus interiores y
su equipamiento se ha buscade més una
terminacion de coche de gran lujo, con
un estilo tipicamente italiano, sin que ex-
teriormente llame la atencion por su li-

¥ “~

nea deportiva, sino por un aspecto muy
estilizado y de gran clase.

Aparte de este matiz, ambos entran
en clara competencia, tanto por precio
como por prestaciones. Durante més de
mil kilémetros con cada uno de ellos
hemos comparado los pros y los con-
tras con una mentalidad de conductor

amante de Ia conduccién deportiva, pe-
ro que no esta dispuesto a perder las
ventajas que supone la utilizacidén de
una berlina de alto nivel.

Las soluciones adoptadas en el apar-
tado mecénico son distintas, ya que
mientras el BMW utiliza un seis cilin-
dros en linea de 3,5 litros de cilindra-

da, el Maserati monta un moderno V-6
con tres vilvulas por cilindro y dos tur-
bocompresores IHI, Tanto en uno co-
mo en otro caso el resultado es sorpren-
dente, El BMW es muy eléstico v fun-
ciona con mucha potencia y suavidad.
Ademis, la inyeccién Bosch L-Jetronic
permite conseguir unos consumos razo-

nablesademés de ser muy floble, Bl V.5
del Biturbo no tienc nada que envidiar
al BMW en lo que a elasticidad se re-
fiere, pero por contra el carburador do-
ble que emplea es muy susceptible de
salirse de plnto con la correspondiente
pérdida de:brillantez del motor. Bn de-
finfitiva, en lo que a las mecdnicas se re=
figre, hay que destacar la brillantes del
Waserati y la fizhilidad del BMW,

Dada la gran potencia gue dessrro-
lla cada uno de los modelos, 218 caba-
llos el BMW y 200 el Maserati, los dos
estan dotados de diferenciales autoblo-
cantes. En el BMW el tarado es del 25
par 100, mientras que el Maserati mon-
ta un diferencial Sensitork que tiene un
funcionamiento excelente, particular-
menie sobre piso resbaladizo. Fste di-
ferencial permite que el reparto de po-
tencia entre las dos ruedas fluctiie des-
de un 50 por 100 en cada rueda, a un
10 en Ia més descargada y un 90 en la
de mas apoyo. Esta proporci6n fluctiia
en funcién de la potencia y la veloci-
dad del coche.




Un punto que tiene a su favor el Ma-
serati es €l maneio del cambio. La pa-
lanca se mueve facilmente con recorri-
dos cortos y rapidos. En cambio, en ¢l
BMW el tacto es duro, y aunque los re-
corridos también son cortos el manejo
es mucho mas lento que en su rival.

INTERIORES: ESTILO ITALIANO
]

Donde las diferencias estan marca-
das més claramente es en todo lo que
se refiere a estética y estilo. El interior
del BMW contrasta notablemente con
el de su contrincante. Mientras que en
el alemén el plastico se usa profusa-
mente a lo largo y ancho del habitacu-
lo, en el italiano la madera y la piel de-
coran su interior, Los colores oscuros
del primero se contraponen con los bei-
ges y marrones claros del Maserati. El
cuadro es més completo en el Masera-
ti, en el que siete esferas dap una com-
pleta informacién del funcionamiento
del vehiculo. Por su parte, el BMW tie-
ne un cuadro mucho maés simple que se
completa por un ordenador de viaje
con muchas funciones, pero complejo
de manejo. Como el cuadro que emplea
el BMW es comiin al de la Serie 5, tam-
bién incorpora un econémetro gue re-
sulta un poco fuera de lugar en un co-
che de este tipo.
La amplitud de las plazas delanteras
es buena en ambos vehiculos, pero en

. Precio en la calle:
- 5.779.130 ptas.

s oresentacién: OctubT de 1984
ha presentacion: Oct}lbre -
fr‘::wni;dor: BMW Ibénc_a. S. Qﬂb .‘-.et'r'osw
Garantia: Un aiio, sinlimrltedr i m : ,L-..:
Namero de talieres: 47, o T
Plazo de entrega: Dos semanas.

VIRTUDES
s .Pré;s.t‘é.ciones.‘_
o Fremos.
& Acabado.

P

La M de Motorsport marcua
el cardcter del coche.

5.200 rpm. Pur méximor 31,6 mkg., &
4.000 rpm.

TRANSMISION Traccidn: A las rue-
das traseras. Caja de exmbio: Manual,
de cinco marchas, con autoblocante.
Velocidad a 1.000 rpm. en cadn mar-

. ¢ha: 1.%, 10,1 km/h.; 2., 15,7 km/h.;
1.5, 21,4 km/h.; 4.%, 30,5.%, km/h.,
37,8 km/h. Embrague: Mando hidrau-
Heo. : :

DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vaueltas de volante emtre topes: 3,3.
Disimetro de gire: 10,9 metros.

FRENOS Sistems: Discos ventilados de-

- lante y discos detrds, servo y ABS,

- te en las cuatro ruedas. -

RUEDAS Liantas: De aleacion, de 165
TR 390. Neumsticos: 220/55 VR 390.

PESO En orden de marcha: 1.430 kg.

tros. Potencia mixima: 218 CV, & .

SUSPENSIONES Tipo: Independien-

las traseras hay ventajas para el coche
ateman, que ademas dispone de un me-
jor acceso, ya que en el Maserati el pro-
pio asiento dificulta la entrada de los
pasajeros. En cuanto a los asientos en
si, nos inclinamos por los del BMW, ya
que aunque los del Maserati resultan
méas vistosos, son menos efectivos
cuando se trata de sujetar a los ocupan-
tes. Ademas, los delanteros son de tipo
baquet, con una dureza apropiada pa-
ra no fatigar al conductor.

La aireacion es bastante deficiente en
ambos modelos. En ¢l BMW la canti-
dad de aire que entra es insuficiente a
cualquier velocidad, y hay que recurrir
a.la maxima potencia del ventilador.
En el Maserati, el problema viene de la
imposibilidad de regular la temperatu-
ra del aire que entra, que o bien es to-
talmente frio o bien es abrasador. A fa-
vor del Maserati esta el hecho de que
el aire acondicionado es de serie, mien-
tras que en BMW es opcional.

Por tratarse de berlinas grandes de
cuatro o cinco plazas, la capacidad del
maletero es una baza importante, y en
este punto la ventaja es del BMW, gue
casi dobla en capacidad al italiano.

Por altimo, en este capitulo hay que
examinar lo que a equipamiento y aca-
bado se refiere, El BMW tiene un equi-

po bastante discreto, pero que se pue-
de ampliar con una serie de opciones
que superan el medio millén de pese-
tas. El Maserati justifica su precio més
elevado con un equipamiento comple-
tisimo, asi como por la utilizacién de
materiales de buena calidad. En cam-
bio, en 1o que a acabado se refiere, si
bien los dos estdn a un alto nivel, la
ventaja es para el coche aleman, en el
cuatl _todo estd perfectamente ajustado
y €s imposible percibir ningiin tipo de
ruido o vibracién dentro del habiticu-
lq. Aunque el Maserati es més caro, las
diferentes opciones que habria que in-
corporar en el BMW para que el equi-
pamiento fuese comparable pondrian a
ambos coches a la misma altura.

AL VOLANTE:
EFECTIVIDAD © SUAVIDAD

Nada mas subirse a los coches se no-
ta una clara diferencia entre uno y otro.
En el BMW nos encontramos con un
puesto de conduccién deportivo, con
un asiento que sujeta muy bien el cuer-
po ¥ que en definitiva permite adoptar
una postura idénea. En el Maserati, en
cambio, nos encontramos con un pues-
to de conduccién que no se correspon-
de con el de un coche deportivo, ya que

CONSUMD
“En| _I 1 16:3 3,7
& 120 km/h. de crucero .....f 9,9 | 11,2
A 140 kmi/h. de crucero ..... 2,7 136
A 10 kmsh, de cracero ... 15,5 | 16,1
CONSUMO MEDIO
Litegu/ 100 ki, cocereneienneens] 30,8 E23
AUTONOMIA MEDIA
Kilémnetros recorridos ...t 548 | 896

Al rafent AL LIRS T E L TEPE e n;r “31
A 6(I-ﬁln_l_.ﬂ|'|._'..._._;_H_._._....._.m_.'u 64,0 | 65,0
A GO RN, rvrrrrenrrerennnd] Bk | 683
A120Km/N, s mna
A T40kmM/h. aerrnpesnnns 31
B R e O T iR}

(Mediglanes efectandss en fas plazis delaiieras, oo bai
o Iﬂ!-llh_ﬂt._.

El tridenie de Maserati,
un simbolo de levenda,

: . Capacidad del
“wros, Petencia meéxima: 200 CV a 5.500
. Par meximo: 30,8 mkg. a 3.000

epem. :
TRANSMISION Traceién: A las rue-
das traseras, Caja de eambio: Manual,
de S marchas, Velocidad s 1.000 vpm
en cads marcha: 1.%, 89 km/h,; 2.8,
15,7 km/h,; 3.%, 22,0 km/h.; 4,2, 30,5
km/h., 5.% 35,1 km/h. Embrague:
HidrAulico. i
DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vaeltas de volante entre topes: 3,75.
Digmetre de giro: 11,7 metros. |
FRENOS Sistema: Discos en las 4 ruedas.
SUSPENSIONES Tipo: Independien-
tealas 4 ruedas. . - .

RUEDAS Linntas: De aleacién, de 6 x
14 pulgadas, Neumdticos: 195/60 VR.

PESQ En orden de marcha: 1.275 kg.

aungque ¢l asiento es cédmodo, sujeta
poco. En ambos modelos el asiento y
el volante son regulables, pero a pesar
de todo en el BMW la posicion es me-
jor. Los mandos quedan bien al alcan--
ce de la mano en ambos y la lectura del
cuadro no ofrece problemas.

El sonido de los motores es perfecta-
mente audible, aunque no llega a mo-
lestar en ningdn momento. El seis en li-
nea de]l BMW es un poco mas bronco,
v ¢n cualquier caso este sonido contri-
buye a dar un carédcter mas deportivo
al coche. Cuando salimos a carretera,
nos encontramos con dos maquinas de
un potencial muy elevado y que requie-
ren de una técnica un poco depurada
para sacarles todo el partido, Los dos
destacan por ser coches de reacciones
muy nobles, y en particular el Maserati
admite de mejor gana circular por
carreleras en mal estado. En cambio,
apurando al maximo, el BMW se reve-
la como una maquina mas efectiva que
su rival, aunque redquiere una mayor
peéricia para controlar su potencia. El
Magerati es mas facil de conducir, pe-
ro la blandura de su suspension condi-
ciona su comportamiento, a la vez que
sus neumdticos quedan en clara desven-
taja contra los TRX de perfil superba-
jo del BMW. Por su parte, el BMW tie-
ne que pagar el tributo de un confort
afectado por los rebotes de la suspen-
sién endurecida.

(acién: Diciembre 1955
e 1983, .
to Ba.l'ajas’ S._A.gg3' e

Pl "

g . a : e
Niimerg de talleres ‘81;1 lmite de kil6m, etos,
26 de enlmga: [nmcdl'ato_. N .

5 g;esf“'doneé. e Direccion fents.
nfort, - r

: Cnmpmta L. e Aus'encieamg'e
o Mien- .. ABS, . .

. @ Acceabé]as" _l
s traseras,




Los Interdores del BMW guedan marcados por los colores ascuros ¥ loy plisticos
Bl seiz cilindros en lines: del BMW tiene un funciooamisnio muy suave

Al ser los dos de traccién trasera y
disposicién mecénica convencional, su
comportamiento en condiciones nor-
males es similar; una ligera tendencia a
tirar de atrids que nunca llega a ser
preocupante, salvo que se hagan bar-
baridades con el acelerador. En auto-
pistas se pueden negociar !as curvas a
200 kilémetros por hora sin la menor
dificultad en cualquiera de los dos ca-
sos. En carreteras viradas BMW va so-
bre railes siempre y cuando el piso sea
bueno. Cuando se llega al limite, el
derrapaje se produce con una cieria
brusquedad siendo necesaria una cierta
pericia para controlarlo. La rapidez de
la direccién es de gran ayuda en esos
momentos. En el Maserati el limite ile-
£a un poco antes, pero por conira es di-
ficil que se dé una reaccién violenta co-

‘-_._ ! i

L
L=

mo en ¢l caso de su rival. La direccion
es lenta en los dos modelos y en el Ma-
serati, ademas, tiene el inconveniente
de ser bastante sensible al estado de la
carretera. En zonas muy viradas el Ma-
serati cuenta con la ventaja de que su
cambio se maneja con mucha facilidad
y en cambio el del BMW es mas an-
tipatico. -

El buen equipamiento del Maserati

tiene una laguna de importancia y es
que no monta, ni siquiera opcional-
mente, ningiin tipo de sistema de fre-
nado antibloqueo: A estas alturas no
hay excusa para que a cierto nivel de

vehiculo no se incorpore un sistema de

este tipo. No obstante, la frenada del
Maserati es buena pero por debajo de
la excelente calidad de la del BMW con
su sistema ABS. El tacto del pedal es

Colores alegres ¥ maleriales nobles son las caracterisiicus del habitdeolo del Maserati
En el motor del Maserati destaca el voluminoso carburador, La mecinica es muyv hrillante

Para hombres salvajes, furgo-
netas salvajes.
Para tiempos duros, furgonetas
capaces de aguantar fo que fes
echen de forma econdémica.
Para cargas pesadas, furgonetas
que se fo carguen todo.
Y como éstas, sélo hay una: la
C-15 de Citroén.
Bella. Robusta. Répida. Conforta-
ble. Econdmica.
Con equipamiento, acabado inte-
rior y prestaciones de gran
turismo. Y version mixta o indus-
trial tanto en gasolina como
en diesel.
Elija la que mejor se adapte a sus
hecesidades. Porque sf usted
no se conforma con cualquier fur-
goneta, nosotros tampoco.
Y le ofrecemos la mejor.
No cargue con la mas fenta,
No cargue con la mas incomoda.
No cargue con fa més cara.
No cargue con lamds fea.
Cargue con la nueva Citroen C-15.

La furgoneta que se §
las carga a todas.




NUEVO MERCEDES 190D 2.5

e e

Se ha escrito
mucho sobre -
|a guerra civil,
DEro...

Nodesearas
el diesel de tu projimo.

Con el nuevo Mercedes Benz Todo ello significa que Vd.
190D 2.5 usted no deseard nunca  puede conducir ahora el mas
otro Diesel. Y no lo deseara porque  dinamico de los turismos Diesel

ION: CUESTION DE

| en él hay todo aqueilo que se en version compacta; y gozar de

¥ puede pedir al volante de un sensaciones automovilisticas - :
turismo: 90 CV DIN que salen puras, como la aceleracion u?;:: liiwzlgﬂesgzggseﬂgs dfft;:
disparados del infatigable motor (de 0 a 100 Km/h. en sdlo b amos istetms el gusto per-
de 5 cilindros, suspension trasera 14,8 sequndos} y la velocidad ada uno primara en la elec-

esto, cifiéndonos un poco al
ico, nos decidimos por el
2 es més eficaz en conduccion
y que dispone de una mecé-
fiable y de rendimiento bri-
mbién hay que decir que el
=nto del. BMW estd por deba-

independiente de brazos mditiples,  punta: 174 Km/h.

silencio absoiuto en marcha, incluso

a elevadas velocidades, eficaz Después de haber probado el
coeficiente aerodinamico, consumo  nuevo 190D 2.5 de Mercedes usted
medio reducido a s6lo 7,06 1. alos  no deseara bajarse de él. Venga a

= . ; X .

100 Km*, y ademas, ias elevadas probarlo a su concesionario y deje T e i cchic e

condiciones de seguridad activa que sea el prgjimo quien desee su ]

y pasiva que son norma en Diesel. harte,é el i_%/lgfegati s coche
F Yy mas Iacll de conducir que

Mercedes Benz. pero sobre todo es netamente

rtable y tiene un equipo com-
La ausencia de un sistema ti-
la fiabilidad mediocre de su
¢ alimentacién juegan en su

* Normas Euromix; ciudad y.carretera (80/1268/CEE)

to a precios, la diferencia es
que aundque en principio el
4s barato, también trae mu-
DS cosas que su rival,

Victor Piccione
Fotos: Alex Puyol
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f
NUI bueno en los dos, asi como la resisten-
cia a la fatiga, ya que en ninglin mo-
| mento dan sintomas de desfallecimien-

to.
Por tltimo, hay que destacar lo ajus-

tado de los consumos en los dos mode-

uscrl ase los. El BMW tiene la ventaja de que,

ademds de gastar un poco menos, el sis-

| ® 9 ~ tema de inyeccidén asegura que estos

consumos se mantendran durante mu-

i ; Guerra Cl v ll ES aIIOIa chos kilémetros, mientras que en el

i | Maserati al més intimo desajuste del
i ; carburador se disparan.

: , Aungue en velocidad maxima gana el

=

| ' ’ v s BMW, gracias a los dieciocho caballos
| ‘ Hoy mismo puede hacerlo. Por s6lo 6.200 pts. recibird de més, en acclraciones y recuperacio-
; ’ . es hay igualdad con una ligerisima
| gosonel - comodamente en su casa los 24 tomos de [aobra. Ademds, | | ventaia por pare delitaliano. 7
f jese Aun i t0d ot : CUESTION DE
| otro Diese obtendrd un importante descuento. Y conseguird gratis un | EQUIPAMIENTO e KN
en él hay E 2, i« s 113y ‘ —
puede pe magnifico regalo: “Armas y pertrechos de la Guerra Civil | B e o e
| turismo: 9 A ¢ : : : o i e LISTANCIAS DE FRENADO ches no es facil, ya que dadas las dife-
| s Una edicion exclusiva para Historia 16 y que en librerfas 1 T LISTANCIAS DE FRENADS rincias, digamos estéticas, el gusto per-
et i : 8 81 ———— al de cada uno primaré en la elec-
?edfé F()::el;?d]' cuesta 2.000 ptS de venta al pUthO. : ?L il W st cion, Por esto, cifié?ldonos un poco al
n : s : 3 ; FFTNY g £ tema técnico, nos decidimos por el
5 sifencio at SUSCﬂbaSe hO consigalo at1s. P S A BRRERIIN Qanspeseseres. “" ﬂi:‘ BMW, que es mis eficaz en conduccién
: : B 100 KAl oo A3R 1 B
a elevada ] = [ Ar0kmghs S S0 828 deportiva y que dispone de una mecA-
coeficienti 24 81 - : - nica muy fiable y de rendimiento bri-
medio reH O | 051;. : ilante. Tambié&l lh];w %}Je decir qélebel
R B B R R B § | ' : PRESTACIOMES equipamiento del BMW est4 por deba-
100 Km*, ;- - 1 gf jo de lo que se espera de un coche de
condicion i, deseo suscribirme a la coleccion completa - GG [EtEl .
h e s At I .
| y pasiva ¢ (24 tomos) de la GUERRA CIVIL ESPANOLA. § Apoyecaberas dolaiiros & R mlf;,°§,§ﬂ,f§,r‘;§3§'g{,?fiﬁjﬁ;‘&ﬁ";ﬁg
! Mercedes: por 6.200 pts. - ‘i:ﬁ“;??,‘a;;m wus(an SI/SE SI/ST MAXIMA ¢l BMW, pero sobre todo es netamente
j ; ) R CUR IR T Y S Ne— U LN : . :
5 ; La forma de pago que elijo es ia siguiente; T Cerraduras centralizadas ... S0 & | | ACELERACION (seg.) mas confortable y tiene un equipo com-
* i y . Cil e T R R il 400 m, salide parada 164 | 15,7 | pletisimo. La gusencia de un sistema ti-
L Ta"lon adjunto a nombre de Informacion v Revistas, S, A, l {?mc:f;%ﬁgﬁtewnave §E Sl 1.000 m, salida parada ... | 29,2 | 29,0 po ABS y la fiabilidad mediocre de su
3 Giro postal n? a Informacion y Revistas, 8. A. Presquipo de I e oP. I De 02 100 km/h. vveeepinerenes 728 { 71 | sistema de alimentacién juegan en su
| P e 47 ) : -lavalu = —
! Hermanos Garcia Noblejas. 41. 28037 Madrid. I Ascato posterior divisible ... - NO, . NO ﬁ?ﬁ%ﬂkﬁrﬂ%‘g& 40 1178 1172 | Coﬁﬁtuanto a precios, la diferencia es
: OPCIONES MASERA I: Faros sntiniebla: 20.000; 400 m. desde 40 km/h. ex 5.‘. 194 | 193 poca, ya que aunque, en principio el
:i : I :%ge%“memfﬁiq E. k; Cambio antomdtic: :&?g $~ m :gm g :'_ g;’(li gﬁ BMW es maés barato, también trae mu-
: Direccién ﬂn‘:‘l‘ldﬁ?’%% r.'o:raduo elécirico: 143.400; aire De80a 120 kn/h end5 | B4 | 6 chas menos cosas que su rival.
: Localidad CP. l ‘ |De 80 a 120 kn/h. en 5.% ...... | 12 | 85 VictoA' Piccione
et - B e SE RS Fotos: A Puyel
|
Enviar a Informacién y Revistas, S. A. C/ Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid. BMW 535 SACANLE S
| Tarifas de suscripciones para el extranjero: Portugal, 6.920 pesetas. Europa, Argelia, I
- Marruecos y Tinez, 8.720 pesetas. América, 10.880 pesetas. Resto, 14.240 pesetas. l
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NUNCIADA el pasado mes
de octubre, con ocasion det
lanzamiento de la nueva ga-

' ma 1986, Peugeot presentd
recientemente las versiones automati-
cas de su 505, equipadas de una nueva
caja de cambio de cuatro marchas que
la marca ha desarrollado conjuntamen-
te con la marca alemana, especialista en
cajas de cambio, ZF. Fl acuerdo entre
las dos empresas admite que esta caja
de cambio pueda ser vendida a otros fa-
bricantes, a fin de conseguir un mayor
volumen de produccién, pero de mo-
mento son los Peugeot los primeros en
utilizarla, reemplazando a las antiguas
de tres marchas.

Estas cajas de cambios se aplican
unicamente a los motores mas altos de
Ia gama 505, el 2,2 inyeccién de gaso-
lina y el 2,5 turbodiesel, en su acabado
mis alto es decit, en las versiones GTI
¥ GTD Turbo.

Con este nuevo cambio de marchas,
Peugeot ha pretendido dar un paso en
favor del automatismo, ofreciendo un
cambio que mantenga un nivel seme-
ijante de prestaciones y unos consumos
no mucho mayores de los que se obtie-
nen en la versién de cambio manual de
cinco marchas. Y se puede decir que ca-
si lo ha conseguido, pues, salvo en cier-
tas formas de utilizacion, en general se
consigue mantener las cifras de consu-
mo en un entorno muy proximo a las
de los coches de transmisién manual, y
¢n cuanto a las prestaciones, aunque si-
guen acusando una merma, ésta empie-
2a a ser muy pequefia.

Nuovo camblo

Para empezar hay que alabar la sua-
vidad del nuevo cambio automético de
cuatro marchas. Tanto en progresidn
como cuando se fuerza la reduccion
manualmente, las marchas entran con
una suavidad superior a la que tienen
atros cambios de marcha, en los que los
tirones son apreciables. Por lo demas,
este cambio funciona en forma. seme-
jante a la de otros cambios automati-
cos, con la vinica salvedad de cuando
entra la cuarta velocidad. En ese mo-
mento, un embrague hidraulico blo-
quea el convertidor de par y hace que
gl cambio automético funcione sin el
menor deslizamiento, igual que si fue-
ra una caja manual. Esto es lo que ha-
ce que a velocidades constantes y en re-
corridos cubiertos a una velocidad cru-
cero sostenida, las diferencias de con-
sumo, cuando las hay, sean minimas.
Porque lo que hace consumir mas de la
cuenta a los coches equipados con cam-
bios automadticos, a la vez que les resta
= . ; : k s b ; . : : brillantez de prestaciones, es precisa-
i ClOnAmM! . “Apreleraciones - i e A e o Ll Mt mente ese elemento llamado converti-

— ——— e S e : (L o dor de par, que consiste en un recipien-

o -.'-‘:1"'7:111:. TR
R
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e T ! T o B : 5 : :

i = 3 T TG - 3 = Py ; A Mgl OF T i o T 'l .' X | i
contentdo - Aeabado mediocre. R [ el A 1 - - : te cerrado.lleno de un aceite de alta
t‘-{, i e - - [ g H

R s S el L Ry Sl e T Ty S e U, e = = - . densidad, dentro del cual giran dos es-
YEL-SOHOTD - g ' ' d : b ST pecies de aspas, una conectada al eje
motor y otra a la trasmision. Cuando

el motor empieza a girar, a través del
aceite trasmite el movimiento a la otra
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Tipo .

Ctpnddad del depdsito .... .

Potencis MAXR ooveoreronsaeivesssees
SMISION

Tmeﬂén exsibkasaEsaRsTERIBIARRRT RS IISS

Cuja de camhlo cam0ar

Veloe, a 1.000 rpm. en 1

¥Yeloc. = 100 rpm. en 2

Veloc, 1,000 rpm. ¢n 3

Veloc. a 1.000 rpm. en 4.

DIRECCION Y FRENOS

Tipo de direccién ......

Vueltas de volante ..

Difimetro de giro ...

Frenos delant. /trnseros

SUSPENSIONES Y RU'EDAS

Suspension delantera .

Suspensién trasera

En orden de marcha ......cevvmcerennes

19,5 mkg, a 4.250 rpm.

Ti';ﬂm

_ Auntoméatica, 4 marchas

- |De cremalleta asistida
213 :
10,7 Metros

dlscos I

lndependlente
Independiente
Chapa, 5x 14
185/70 14T

1.370 kg.

SONORIDAD

9’5CV34150rpm

21 mkg, a 2.000 rpm,

Trasera . .
Automdtica, 4 matcha :
12,39kmfh FRENOS

De crera aslstxda
3 Ak

10, 7 metros
Dlscos/ta.mbores

Independiente
Independiente °
Chapa, 5x 14 A 60 km/h
185/70 14T A 100 km/I

1,265 kg.




d D D3 D C G CT
D 0 1 alto [ (1 0D q
(11C D = cl [] OI1C = ESD O O D
D [) d 4 C (i O (¢ i 0 0 0
Dnvenieniemente PO [] ( = = D =
0 & adelan ento g g S D 0
O U O 1340 d (10 E d 010 O1) 0 - (]
. [1cl 0 () 1 4+ ¥ Q0 QcC
OLO [) ¥ [] = DI0 - D
0 ¥ C L)d O
a pra
(E1C () [DOLE
0 0 a 4
Cl D10 (10 (14 (] DO
() D (S Provo
0 A a. De la
§ 0 0 d 1 (
[] O a
0 e
a a0 D [10
(10 - 11l
D d¢ P [] = 0
O D
L & il
0 § 0
CONSUMD

Prcsacons

*
DAL
A 4 5 (e Aighiest-anly A

<t Fiese delas apariencias. EsunVolkswagen.

Cad cnio d »

: o pe e .. s elociaad p a que roza A ° ® @
\1 e ateqgoria = =Hle



cuperaciones no hay comparacion,
puesto que reduce a la marcha que sea
necesaria para poder salir con rapidez
del atolladero.

En consumos, como deciamos al
principio, siempre que se pueda mante-
ner una velocidad constante, se obtie-
nen pricticamente los mismos que con
el cambio manual. Por contra, en ciu-
dad, en donde se obliga a ir pasando
de una marcha a otra al cambio, lo mis-
mo que cuando se circula rdpido en
carreteras de montafia, obligando a se-
leccionar marchas cortas, los consumos
se elevan.

De todas formas, en muchos casos,
el consumo en esas circunstancias es
mas elevado de la cuenta porque el con-
ductor, entusiasmado por la respuesta
que va a recibir al pisar el acelerador,
tiende a pisarlo mas de lo que lo haria

EQUIPAMIENTO

Volante regulable ...ooooveviverierrena . NO
Asiento regulable en altura .......... 81
Retrovisor segulable .....covveneeeree. SE.
Apoyacabezas defanteros ......o......  SI

-| Elevalunas elect. (del./tras.) ......... SI/SI
Cerraduras centralizadas ............. - S8I
Luz lectura mapas ......c.coonevnrenene o SI ]
Tapén carburante con Have ......... : SI
Liantas aleacitn .......ccoeeeivrmenncaree - OP.
Preequipo de radio .................... = SI

OPCIONES: Pintura metalizada, 39.876 pe-
setas; ltantas de aleacidén, 88.332 pesetas. s

€n un coche manual, lo que ha creado
a los coches autométicos una fama de
despilfarradores no del todo cierta.

En estas versiones automaticas se ha
introducido el acabado Club, que su-
pone algunas mejoras de equipamien-
to, al incorporar de serie elevalunas tra-
seros eléctricos, retrovisor derecho
mandado también eléctricamente,
asiento del conductor regulable en al-
tura, etcétera. La caja de cambio mas
este equipo extra, supone 126.700 pese-
tas de sobreprecio con respecto a las
GTI y GTDT Turbo manuales. Tam-
buién sigue siendo opcional las liantas
de aluminio calzadas con neuméticos
de perfil bajo. Una opcidn no excesiva-

mente cara que recomendamos viva-

42/ Motor 16

mente. Primero, porque el coche gana
mucho en estabilidad con esas ruedas
¥, segundo, porque acortan ligeramen-
te el desarrollo del cambio (1 por 100),
lo que siempre mejora los reprises.

En lo que se refiere a la presentacion,

es buena y atractiva, pero habria que
mejorar el acabado para que no se le
pudieran poner reparos a este coche.

Sergio Piccions
Fotos: Ramoén Rodriguez

Frenfe a sus rivales

CX, los Opel Rekord, los Ford Sierra
¥, un poco por abajo, los Talbot So-
lara. De todas formas, hemos queri-

ternativas que existen en nuestro mer-
cado para aquelios que quieran dis-
poner de un cambio automaético., -

- Hay que decir que no son muchas
y en la mayoria de los casos, mas que
de auténticas versiones, el cambio au-
tomatico es una opcién que afadir al

nual, o0 Y
- Por marcas, la oferta se reduce a:
BMW: 5610 el 745i implica un cam-

8.368.640, En otro modelo, el cambio
automatico es una opeidn que cuesta
89.600 pesetas. . i

~ CITROEN: Sélo el CX se puede
tipo acoplada al motor de 2,5 litros

cion cuesta 152.950 pesetas. En la ver-

El Talbet Hov
ricon e ke op-

El Citroen
X ofrece un cambio
awtomitico scoplado sl molor GT1.

EI Senator tiene uns opeion
automidtica. En ¢l Rekord es i
opcionad, - . L L

o o Enet BMW 734 ¢l cambio

- cambio mds completo del
s - momento.

N esa categoria de los 505, con ca- -
Ja automdatica, estin los Citroén

do en esta ocasién ofrecer toda las al-

 pesetas, en motores de hasta tres li--
_tros. Con motores mayores que equi-

precio del vehiculo con cambio ma-

bio automdtico. Su precio es de |

. 4.430.896 pesetas. En el Rekord es

obtener con una transmisién de este

con inyeccion y 138 caballos. La op- -

-

- automsdtico es de serie. Es el .

sién Prestige automdtica tiene un pre-
cio de 3.920.991 pesetas, - .. ¢
FORD: Se puede obtener opcional-
meni¢ un cambio automitico por el
precio de 65.700 pesetas en el Sierra,
y de 117.400 en el Scorpio. 1.

" MERCEDES: El cambio automati-
C0 es una opcién que cuesta 323.100

pan a los modelos de la serie SE y
SEC es de serie. -« v
- JAGUAR: En Jaguar, la caja de
cambio automdtica es de serie en el
Sovereing V-12, que cuesta 6.329.196
pesetas, y en el XIS V-12, que tiene
un precio de 6.772.052 pesetas, ..

OPEL: El Senator 3.0 CD tiene
version automdética que cuesta

i

una opcidn que cuesta 81.356 pesetas, -
- PORSCHE-SAAB: En Porsche s6-
lo se puede obtener opcionalmente en
el 928 y cuesta 443.200 pesetas. En el
Saab es una opcién que afecta de mo-
mento s6lo a la serie 900 y tiene un
precio de 189.544 pesetas. TRbRe -
TALBOT: El Horizon automético
Cuesta 1.289.182 pesetas y el Solara,
1.544.675 pesetas. Son los autométi-
€0s mas baratos del mercado.

" El Solara lleva ef mismo
%= cambio que ¢l Horizon.

el Slerra y
el Scorpio,

NO DEJES PARA MANANA

Nueva BMW R-65

)
L
)

-
ES
2N

Esta es la moto de tus suefios. La
nueva R-65. La BMW pensada para
los que adn no pilotan BMW.
Manejable y ligera. Econdmica por
su bajo consumo en gasolina
normai y su escaso mantenimiento.
Con toda la fiabilidad mecanica

de las Boxer y con el impresionante
atractivo de las maquinas de mayor
cilindrada. Una auténtica novedad:
Nuevo motor de 650 cc. de alto

LO QUE PUEDAS DISFRUTAR HOY.

rendimiento y par maximo desde
3.500 r.p.m. Frenos de disco adn
mas eficaces y nuevc mono-
amortiguador trasero. Acabado
mas atractivo, instrumentacion mas
completa y nuevo depodsito con
mayor autonomia.

Una motocicleta para que te lances
y entres en BMW. Con.una
interesante accesibilidad: Desde
891100 ptas. de precio final, incluido

IVA. Y ademés, contemplando la
valoracion de tu moto usada y un
plan de financiacion especialmente
adaptado a tus circunstancias.
Para que te introduzcas cuanto
antes en el motorismo de altura.
Para que dejes de sofiar y empieces
a disfrutar,

Nueva BMW R-65. No ia

dejes para manana.




AUSTIN ROVER
s

LUIS MONTERQ

L | AGENCIA OFICIAL,
| COSLADA, 5

TEL. 255 91 57
28028 MADRID

ENTREGAS INMEDIATAS
INMEJORABLES TASACIONES

AUTOMOVILES .
PROCEDENTES CAMBIOS

| | NINGUN MOTOR O CAJA DE CAMBIO
PUEDE ESTAR SIN EL

| VENTAJAS:

Reduce la friccion,
Reduce la temperatura.
‘ _ Reduce el desgaste.
| | Mejora el funcionamiento.
1 A Mejora la vida dei motor.
; General Perdn, 25, 1.° B. Tel. 455 94 92. 28020 Madrid
I L__IMPORTADOR EXCLUSIVO, KOTON ESPANA

Mejora el consumo de gasclina.

| s Comprar y vender mmmmmmmms

CASTELLANA, 278
Madrid 28046

_ TELS. 215 33 40 - 215 51 59

TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

iiICOMPRUEBELO!!
jiLE ESPERAMOSH

Sr. Mora - Sr. Echevarria - 8r. Corpas - 8r. Arroyo
TAMBIEN ABIERTO - ""@@
ATaas A DomGos = A

Red Seat. La garantia mas fuerte

Castellana Motor, S. A.

Concaesionario Oficial

MOTOR SUECO, S. A.

-EXPOSICION Y VENTA: SERVICIO OFICIAL

CASTELLO, 23 TALLERES MEDITERRANED
Tals. 431 28 46-84 AV. MEDITERRANEQ, 33

431 29 24-83 Tel. 251 50 62
28001 MADRID 28007 MADRID

RADIOTELEFONOS

@ INSTALACIONES EN TODA ESPANA
© LABORATORIOS PROPIOS

@ PROYECTOS
AUTOCONTROL,S.A

Prdin Muguruza N°3-6%ATino: 25916 06
ZA036 MADRID Telex, 49297 AUTC-E

MEJORES PRECIOS conEUROPA

PRECIOB8S

c.C CcV.

3
pufh
PRECIO &6 / L4

1,490 95 1.769.000

SERVAUTO “C.55CiR ss™

—

1.525.000 % -

Alberto Aguilers,15-2418342
Castellana, 70-2614372
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Si necesita un coche, Corsa le ofrece 32.

3 modelos con dos puertas, 12 con tres puertas, 7 con cuatro
puertas, y otros 10 con cinco puertas. i<

Con esta amplisima gama, la mas completa del mercado,
Vd. podra elegir el Corsa que mas e convenga entre
32 versiones diferentes. \

En mas de 350 puntos de venta y servicio Opel.
Opel Corsa. Ingenieria alemana a su alcance:

Desde 803.719 Ptas. \
incluido LV.A. ' \

DASAUTO

Avda. Ciudad de Barcelona 208
GCaming deVinateros.2 ( Zona Moratalaz t
Telef 252 5300

AUTOMOVILES
HISPANO ALEMAN, S.A.

. CONCESIONARIOS OFICIALES P delaCastelana, 244 | Zona Pza.Caslila)
Tolef. 73394 52
; - -Avda. Pig XII.1 { Pza. del Pera)
MEJORES POR EXPERIENCIA. Tolet 458 03 54 Vicior e fa Sema, 12 Tel 458 65 00
Concha, Espina, 20 Tel 250 15,18
MOVILAUTO R
gravo Murg‘l,o. 3?-1'[elé:. 446 82 50 .
et B ravo Murillo, 62 -Telef. 254 89 68 Q_Alno, S.A. i
‘ Citra. do Andalucia, Km.&
. TALLERES PRIZAN Ziasi
Tol 297 04 45
%aéﬁ  Extremadias, Kim. 13400 (Ferrocam'l, 22 )
= :
ALCORCON : Teb23307 6
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KAMET M-5265-FL
Tal.: (91} 401 66 05
Horas de oficina

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S. A.
AUTOMOVILES

W siHE
i ':Ei" 7%, Seguridad para vehiculos contra robo y atraco
% :

iExija la maxima seguridad!
= Segurg permanente dia y noche

& Facil snstalacion (oculie y seltado} AUTOMOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADG’ I‘“ “m“m'l — il b e
Rl von - anch e . OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL GONTADO DE do. Tel. {91) 650 08 47. Tar- SERT | el :
:;‘;ggs‘;ggﬁ‘:g;‘['rr""';‘;’:l‘:';zlc;:‘a'}'aw UTCELE Q b 4 SU VEHICULO. TASAMOS A DOMICILIO. geAS W - i

» Ciliadrg - blindado (con tapa) Exijalo con I Eelh LOS VERDADEROS ESPECIALISTAS EN

® Ng abaja 2l vacio (sislema exclusiva) Bquy de cine. Interesados AUTOESCUELA

® Paia; gasolina o Diesel

cilindro-blindado y tapa

El sistema més seguro y en varios paises exigido por las compaiiias de seguros
Venta solamente cantra pedido: Damus exclusiva en ciudades y provincias a
mayoristas, talleres y vendedares auidnomos e .

infroducidos a nivel de tallcres mecinicos y afines.

Faptramos a toda Espaia (reembolso)

Intarmasisn o pedides Telt (98E) 580168, SiedsAnde: 15 Pomnevedia VENDO Opel Manta GTE, Tels. 4749818 Y DOMINGOS -
. . : =z B-FL, aire, facilidades. Tel. 474 40 69 Fuente del Berro, 18-
[h1 g i st aimnes. feges el pnnmg GORTAGAS ALF el coal nio {9 3) 395 04 93 (9 3) o 28009 MADRID
aratid 4t b e os o iy os CORTAGAS ALFL, por seunnilad y g Martin de los Heros. 63. Tels.: 2436260 - 248 58 60 S s Yy MADRID 28005 \ Telétono (91) 401 60 91 _J

I GARANTIA 1 ANG

OPEL 1200 GT, rojo, inmejo-

FUEGO GTX M-EV. Impeca-

PASED DE LAS DELICIAS.
. B5BIS Y 100 8IS
Tall 468 46 08, MADRID

CANALCAR

COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDER UN

Nota: La presentacién de este / {
anuncio aumenta el valor de.su R B

coche en 3.000 ptas. mas.
UNA VEZ FADO EL PRECIO [V

MADRID

e BENJAf:

I C ompIar y vender mummmmm

MERCEDES Furgon-408 D.

res, le asesora para hacer
una buena compra en su
vehiculo importado, embar-
cacién de recreo, avioneta,
etcétera. Informacién y con-
certado de citas llamar {91)
247 32 92, de lunes a viet-
nes, de 8-3 y b-7. Tasamos
todo el territorio nacional y
extranjero.

PARTICULAR 131-1430 fa-
miliar M-BU, 250.000 conta-

llamar teléfono {977)
70 21 76.

BUSCO Ranger Rover a cam-
bio de obras de arte. Tel.
{971) 43 55 39. Juan Ma-
nuel.

Perfecto estado. Transforma- OS5 R s
TERne NO DE MAS VUELTAS Esttactsststlo. Transforme: : MOTORLANDIA,S.A.
Tel. (96b) 43 72 49. Horas ‘ EXPOSICIONES: PASEO DE LA GASTELLANA, 268.Tel.773 96 98-64
FORD ESCORTY de trabajo., : PLAZA REPUBLICA DOMINICANA,6. el 457 65 65-30
XR3i CONFIE EN PROFESIONALES COMPRO coche viejo, am- AVENIDA DE MANGTERAS, 4-2,
plio, extranjero, no importa SERVICIO Y AVENIDA DE MANOTERAS, 4-2 {Esquina a carretera
PREPARACION A 1a hora de comprar un coche de OCASION.. tenga cambio automético RECAMBIOS:  de Burgos,km5.) Tols. 202 814041
CARROCERIA Visitenos. 20 ANOS DE EXPERIENCIA NOS AVALAN averiado. Tel. 265 44 58. /loN S
GRUPO de peritos, tasado- CIAC s coNcESIoNARID 1 SF

FINANG, Al

CONTIGO AL FIN DEL MUNDO. %

PEUGEOT TALBOT B

= Vallehermoso Motor

| PO C Cea Bermadez, 30 (junto 2 gasolinera).
Tel, 234 41 60 - 253 39 05.

Z6003 Madrid.

LA GAMA MAS AMPLIA DEL MERCADO

2| INSTALACION Y DISTRIBUCION

HOMOLOGADOS EN TODA EUROPA
C/ ERCILLA 48 e

2, TECHOS SOLARES

‘MINUSVALIDOS
-

Aparatos adaptables a todos
los vehiculos nacionales e im-
portados. Bemitimos a toda Es-
pafia e ingtalamos en nuestros

rable estado. Tel. {91}  ple, rojo, aire, direccién asis- mss A ml‘ Biiticntts o it Suhon dtie-
ggaggg_l? A L tida. Muchos .extras. Tel. _ - ?e:r;:;?r?am:ﬂ afr?Z'iisiL‘.Z’;
iesel M-DS. (911} 22 24 64, Javier Mo- - — e = = - e e e e e G A :
Muy bien de todo. Precio in- ratilla. !s"cIA“s'A EN COCHES INGLESES Y l o g8 57 ag gu;vaa\;:?a;r:éﬂ:; ';mu?ae e?isg'glsu‘lfe
teresanto. Tel. (91)  CURSOS de mecanica, elec- LAMBORGHINI & 5 L, g il i kel o
: i tricidad y mantenimiento del o" PR = = 3 f=8 ¢ o~ ios médulos sspciales de 42 x a0
VW Golf GTI, afio 79. Gris  automdvil. Formacion teéri- ¢ A 'Y VENTA DE COCHES I o = 208 8 ig il i Sreianga ‘ﬁcf;s:ec-:nﬁ,ﬁéz
metaljzado. Extras. Tel. {91} co-p rdctica. Tel. {(81) um'wos @ L(-{ 'é ag ==} c::e madvcr t3rars, higan.sio suber
?:?'?Rl) 7ié|1\| 7Cx B . '2“1 ESR%% gg,s oie Taller y exposicion en Madrid g I g 5 - Motor 16 tamando af tela|i 91268 CO 69
. Blen cul- automa- © . o & o2 -
daco, Pocs klémetos Ta. o, Tooho, llaiss, curo.  \DoeLor Esduerdo, 59 olRZitoss) £ ; = £l 8 Harmeoncs Gorcls Neblolon &1, Eprmeszan et macie
¢ ] Garantfa. = = prd ™ . B o o = B .d Muadrid-28037 g aéunw.m MOTOR 16
. o= - - . . [=:] . ’
PANDA 40, descapotable, ~MERCEDES 200 Diesel. Te- ﬁ EN ARGUELLES g I T e e e g8a
gl-éF): 18.0?0 kllémetl'_l_03|- cho, seminuevo. e, g G P Qo D g SR S 8 ;
racticamente nuevo. lel.  VOLKSWAGEN Golf. GLD. R ey : = 0 gf e ey ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO.
{91) 255 86 21. Garantia 1 afio. Tels 244 11 917 - 449 72 80. MADRID N I o g g £° | E‘Q-E C INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
FORD Fiesta L, M-FY. LADA Niva 4x4. Techo, BLASCO DE GARAY, 37 c 2 E 38 R 223 "SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
20.000 kilémetros. Rojo. Tel.  llantas, nuevo. Facilidades 36 | Baje hasta DE TASA DE FINANCIACION 21 8 § ¢t 22 S § g > o elEEslEre |
(91) 255 86 21 . meses_ j § ° o o >“_U : = £ % — —-_—— — —— — — -—
COMPRO _automoviles. Na- - CX 5V, seminuevo. ol £O/ EN12 MESES g8 2 25 - 58,5 B
cional o importacién. Buen  JEEP Wagonier. Renault. C/ (o] 31 &~ I e S 2 e gt &% E
estado. Pago contado. Tel.  Soto Hidalgo, 22. Tel. ol L E a2 E& c3 : NE"E I
{91) 266 17 17. 747 48 84. Madrid. % g ' O £ ¢ 5 8 by
— ES! 2 5- ¢ SE o<z aay
S x § = Com 2 v = g'r-: £ I
R S EZ|F 25 S 3 Sz Edg
- 1 wo @ 2w a :o 273
ml ALLYE MANZANAREQ 33 4 S5 5 BT OEIN
R B e O AUTOMOVILE: ) ; 1 I 8 g 3 2 8-% g : :§E Ruego inserten mi anuncio alabras en el proximo mimerod
Exposicién 4 venta: Antonio Lépez, 117 - Madrid-28026. Teléfono 475 47 93 g v § wx S TS5 & P F Y
| COLECTORES DE ESCAPE - -—t o £° tE . Esg | _ Motor 16
Instalador oficial ® Mayor potencia ® Mayor aceleracién I w 5 T 2% 5 Bl L8 e Nombre y apellidos ... .o
it ® Miejor combustion ® Menor consumo 8 o« %8 - SES TR e o R B e A
IRESA 4" KIT DE CARBURACION ‘ 8 E ¢ ‘068 Eg: | i e = B W
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EE Cuénienos su caso s

Ferrari Iorimila

MYON s

©® BLAUPUNKT
- KENWOOD
@ FUJITSU TEN .

/LPINE

W) PiIONEERY

Jve

- PHILIPS

Via Augusta, 118. 08006 Barcelona,
(junto a plaza Motina)
Tel. 217 71 16

CREDI-CARS autombviles.

X/19 Bertone, b velocidades, .

afio 82. Llantas, radio.
SPIDER descapotable, Alfa
Romeo {clasicol. Llantas, ra-
dio.

ALFA Romeo 2.0 Berlina
{clasico). Llantas, radio.

128 Sport Seat, garantizado.
Impecabie, llantas, radio.
AIRE scondicionado, auto-

mdéviles todas marcas, equi-
pos originales, totalmente fi-
nanciados, servicios, repara-
cicnes.

C/ Calabria 11. (93)
327 37 12, -

"BUICK Mod. Skyhawk, afio

756. Muy bien cuidado. Aire
acondicionado. Precio muy
interesante. Tel. (91)
286 17 17. :

GGGESOHOS

GANAR PO TENCIA
es asi de facil

Para ganar un mi-
nimo entre 4 y 8
CV Din, solo hay
que sustituir el sis-
tema de escape
original por unos

colectores IRESA de salidas independientes
{1) mas el escape deportivo IRESA (2). .

A !RE SA

INTERNATIONAL RACING ENGIVEERING, 5.4,

Pierss

S

Poligona industriai wEL SEGRE» Uﬂdl / “ndl 25000

dviles deportivos

Tel (973) 20 76 62 / 20 16 66 tix. 51.492 MESA-E

48/ Motor 16 '

Auto BEI tré“

CALVET 471-45 BARCELONA Tal 209 79 11

MEHCELIES Banz 500 SEL, &
astrenar,

MERCEDES Benz 190 E, & 8s-
trenar.

MERCEDES Banz 300 [, a es-
trenar, varios.

MERCEDES Benz 180 D 2.5, a
estranar.

MERCEDES Benz 300 D Wi24

B-GP.
MERCEDES Benz 240 D W123
| M-DV.

MERCEDES Benz 19C E M-EF.

MEB%ED‘ES Benz 350 SE, V-5.
MERCEDES Benz 300 SEL, 3.5

MERCEDES Benz 300 SEL, 3.5
B-827.

MERCEDES Berz 220 5. Co-
leccién.
MAZDA 323, a estranar, varios.

MAZDA 626 B-GG.

BMW 735i B-EV. Full equips.
BMW 732{,B-FB. Full equipe.

BMW 728 B-DL),
BMW 3.0 Si B-DS.
BMW 2800 B-F,

PORSCHE 911 sc Targa B-EF.

PORSCHE 924 8-ET. Aire.
MERCURY Cougart, B-834.

MERCURY Cougarl XR7 B-DG.

PONTIAC Firedird 400.

‘CADILLAC El Dorado 8-EK.

>
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SUSCRIBASE A MOTOR16

TALLER
DE POCO FIAR

OY propietario de un
Seat 124, El domingo

29 de diciembre de 1985 su-
fri un accidente en las proxi-
midades de Peifiaranda de
Bracamonte. Como conse-
cuencia del mismo hice
transportar mi vehiculo a un
servicio oficial préximo,
con-una gria de su propie-
dad, Mis instrucciones al de-
jarle fueren que no tocasen
el coche hasta nueva orden,
advertencia que repetf al dia
siguiente a las 10 horas de la
mafiana, cuando les llamé

_por teléfono para decirles

que mandaria un perito. Me
contestaron que el coche ya
estaba desmontado. Cuan-
do llegd el perito le presen-
taron un presupuesto de
187.557 pesetas; en el que
las horas de mano. de obra
se tarifaron a 1.400 pesetas.
Como resultado de la con-
versacion con el perito baja-
ron las horas a 1.160 pese-
tas, por lo que el presupues-
to quedaba en 170.557 pese-
tas. Como tal presupuesto
no me interesé, observando
la falta de seriedad de este
taller, hice que con su mis-
ma griia llevasen el coche a
mi garaje. Al sacar el coche
del taller, abusando de ‘mi
ignorancia en este tema, pa-
gué una factura por los dos
servicios de gria mas tres
horas por desmontar el co-
che y dos horas por hacer
presupuesto, horas que me
pusieron a 1.400 pesetas.

Con el coche en mi poder
hice que me lo peritase otro
mecanico, el cual me advir-
ti6 Ia falta de los siguientes
clementos mecanicos: puen-
te delantero, trapecio infe-
rior derecho y trapecio supe-
rior izquierdo, piezas que
reclamé varias veces sin éxi-
10, por lo que decidi poner
una denuncia en Industria el
dia 13 de enero de 1986.
Tras sucesivas visitas a este
organismo el dia 21 de fe-
brero de 1986 me enviaron:
un puente delantero y dos
trapecios inferiores, piezas
con dafios que no corres-
ponden al golpe de mi co-
che.

El coche 1o traje a otro ta-
ller donde me lo repararon
por un presupuesio de
56.557 pesetas menos que el
dado por el taller antes men-

cionado, pues existen piezas
en perfecto estado que figu-
ran como inservibles en el
primer presupuesto.

Francisco Hernéndez
Hernéndez

Pefiaranda de Bracamonte
(Salamanca).

FRENOS DE
CALIDAD

OY un asiduo_ lector de
vuestra revista y me gus-
taria mucho que me respon-
dierais a una duda que el
oiro dia tuve al estar char-
lando con un par de amigos.

Uno de estos amigos po-
see un Ford Escort Laser 1.3
y mirando vuestra revista
n.° 123 en la que se ensayan
el Fiesta XR2 y el Peugeot
205 GTX, dijo al observar el
apartado de frenadas que
eso debia estar equivocado,
pues su coche a 60 km/h,
frenaba en cinco ¢ seis me-
tros. Yo dije que no, que
hasta la fecha, en todas las
revistas que poseo, todos los
coches que no incorporaban
el sistema ABS frenaban
mas o menos entre 10 v 12
metros, pero no cincoe como
€l decfa.

Esta duda me hizo pensar
si las distancias que figura-
ban en la prueba eran sin
que el coche llegase a blo-
quear ruedas en las distintas
frenadas, 60, 100 y 120
km/h.

La pregunta es bastante

"clara. ;Es verdad que en las

frenadas que hacéis para
medir distancias no blo-
quedis ruedas o pisais a fon-
do el pedal del freno hasta
que ¢l coche quede comple-
tamente parado?
Aprovecho la ocasion pa-
ra que me digais, en el Ford
Escort Laser 1.3, qué velo-
cidad maxima desarrolla y
qué error tiene el cuentaki-
lometros, ya que esta perso-
na poseedora del citado co-
che dice que le alcanza los
200 km/h. sin dificultad.

Diego Fco. Piferrer.
Barcelona

Respuesta.—Una frenada a
60 km/h, capaz de detener
el coche en 10 metros signi-
fica una deceleracion de 14
m/seg?, cifra que no est4 na-
da mal si tenemos en cuenta

que la aceleraciéon de caida
de los cuerpos es de 9,8
m/seg?. Si alguien fuese ca-
paz de frenar en cinco me-
tros, la decelaracion llegaria
a rozar los 3 «g», valor muy
préximo a las decelaracio-
nes de un Fdrmula 1, solo
soportables con un arnés de
seis puntos de anclaje y con
una posicién del cuerpo
muy tumbado; de otra for-
ma no podriamos aguantar
la cabeza.

Las pruebas de frenos se
hacen, naturalmente, sin ile-
gar a bloguear las ruedas, ya
que de otro modo se alarga-
rian notablemente las. dis-
tancias, Precisamente la di-
ficultad estriba en acercarse
lo mas posible al punto de
bloqueo, pero sin llegar a
ello. Esto obliga a repetir las

.pruebas varias veces hasta

: Ca luna'

rama, of du"mn ey
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lograr valores promedio lo
miés precisos posible.

- En cuanto a la velocidad
maxima del Escort 1.300, la
unidad probada por MO-
TORI16 alcanzd 157 km/h,
En Barcelona, a nivel del
mar, esta cifra puede llegar
a 160. Pero los 200 km/h.
son inimaginables en este
coche. Otra cosa es que los
200 se alcancen en el marca-
dor. Si tenemos un error del.
5 por 100, en una larga cues-
ta abajo, con viento de cola
y con los desarrolios largos
del Escort, podemos ver es-
ta cifra. De todos modos, el
motor a esta velocidad gira
por encima de las 6.000
rpm, lo que es muy poco re-
comendable para su vida.
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VELOCIDAD DE
CRUCERO

4k GRADECERIA me
aclararan una duda en
relacién con la velocidad
maxima que publican de ca-
da modelo; esta velocidad
méxima ha de entenderse
como la velocidad méaxima
que puede alcanzar el ve-
-hiculo en un momento da-
do, o bien como la veloci-
dad maxima que se puede
mantener durante un largo
recorrido. En el primer ca-
80, jqué porcentaje, por de-
bajo de ésta, seria la veloci-
dad méxima de crucero?
José J. Oses
Barcelona

Respuesta.—La velocidad
méaxima que ofrecemos en
nuesiras pruebas se obtiene
en un tramo recto, sin des-
nivel, con una longitud mi-
nima de un kildmetro cro-
nometrado més cinco kil6-
metros de lanzamiento en
las mismas condiciones, Se
mide la velocidad en las dos
direcciones; se efectita la
medicién doble en cinco
ocasiones y se¢ hace la me-
dia, despreciando los valo-

res maximo y minimo. Eso
no quiere decir que el coche,
en condiciones favorables,
alcance una velocidad su-
perior.

Hoy dia, con la moda de
los desarrollos largos, la
mayoria de los coches pue-
den aguantar durante mu-
cho tiempo (v kilémetros) el
rodar a su velocidad maxi-
ma en 5.7 velocidad sin que
los 6rganos mecanicos su-

fran. Desde el punto de vis- -

ta mecanico, no hay, pues,
¢l menor problema. Otra co-
sa es ¢l trafico y las condi-
ciones de la carretera. No se
preocupe, pues, del motor
de su coche y la velocidad a
que rueda, sino de las con-
diciones que le rodean.

MAS PAPEL .

DEMAS de felicitarles
por su excelente traba-

jo semanal, quiero hacerles
llegar una sugerencia que se-
ria muy bien recibida por
parte de los lectores.. MO-
TORI16 me sabe a poco.
(No seria posible aumentar
€l niimero de paginas? Mu-
chas veces se nota que las

KRITICA DE TIENDAS

UMEROSOS jovenes
lectores de MO-
TORI16 se han dirigido a

licitarnos por 1a idea de in-
cluir, como regale, una
hamburguesa en nuestros
itltimos nimeros. Ante la

todas las cartas hemos ele-
gido la de un lector de Bar-
celona como la mis repre-
sentativa de todas: «El afo
pasado un compafiero de
colegio me enseiid MO-
TOR16 v, desde entonces,
ya soy adicto a su revista
¥ 1o me la pierdo ninguna
semand. Ademds, me ha
parecido una idea muy
guay e¢sa de regalar una
hambuorguesa con cada

A LA RICA HAMBURGUESA
nuestra redaccidn para fe-

imposibilidad de publicar

ejemplar. Ese me demues-
tra que saben muy bien
cudles son nuestras prefe-
rencias. Por cierto, joudn-
do sortean un Porsche?

Aifonso Martf {Barcelena)_

Respuesta: ;Ya nos gus-
taria volver a sortear otro
Porsche! Porque no puede
olvidarse que un flamante
924 fue sorteado hace dos
afios y su propietario lo
pasea airoso por tierras as-
turianas. Lo de regalar
una hamburguesa ha sido
una brillante idea de nues-
tra departamento comer-
cial, a quien transmitimos
tu felicitacion y la de quie-
nes come ti nos han diri-
gido cartas.

fotos van como «encogi-

das», y pienso que seria ma-
ravilloso que fueran publi-
cadas en toda su grandeza.
Una gran revista como la
que ustedes hacen quedaria
redonda con mas paginas.

Martin lbéfiez
Torrelavega

MARCOS Y
MALDONADO:
Ronavlt con

ARCOS y Maldona-

do, 5. A., fue fun-
dada en el afio 1956. Es,
por tanto, uno de los con-
cesionarios mas veteranos
de la red Renault en nues-
tro pais, Su teléfono es:
952/31 50 00 de Milaga,
La exposicion de vehicu-
los nuevos se encuentra si-
tuada en la carretera de
Cédiz, ntimero 178. Cuen-
ta en el mismo local con
instalaciones destinadas a
repuestos y taller mecani-
co. La superficie total de

10.000 metros cuadrados,
de los cuales 4.000 se en-

res, en los que tienen cabi-

Puntuaciones: Exposicion,
8; entregas, 8; financiacion,
7; talleres, 8; stock, 7; ven-
dedores, 8. b

estas instalaciones es de. -

cuentran dedicados a talle- -

da desde Ia reparacidn de
chapa v pintura hasta las
més sofisticadas técnicas
de electricidad y electroni-
¢a aplicada al automévil,

La decoracion de la ex-
posicion cumple las nor-
mas fijadas por la marca

para sus Instalaciones, con

un resuitado agradable, lu-

minosc y funcional,
Cuenta con ofro punio

de venta, situado en la ca-

. He Portenor, en la que se

encuentran expuestos al
plblico, ademss de los ve-
hiculos nuevos nacionales

y de importacidn, los co-

ches de ocasién proceden-
tes de tasaciones efectua-
das en esta misma con-
cesidn,
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- vehiculos de sepunda ma-

. IIUevos no representa nin~

 Renault 11, gue retrasa su

 ciera de Fasa Renault, de-

~ciaciones, = -

Disponen de unas 50
unidades en stock de estos

no. Sobre estos coches se
da una garantia de tres me-
ses, abarcando tanto pie-
zas como mano de obra,

La entrega de los coches
gin problema, salvo algu-
nos colores de la gama del
entrega en algunos dias.

A la hora de financiar el
automévil, Marcos y Mal-
donado, S. A., ofrece la
posibilidad de realizarlo
mediante la entidad finan-

nominada Renault Finan-

Respuesta.—Los elevados
costes de produccidn y del
papel nos impiden, de mo-
mento, hacer realidad su su-
gerencia, que, por otra par-
te, nos parece muy légica.
En un futuro que deseamos
no lejano, esperamos poder
complacerle.

PREGUNTAS
SOBRE «EL REY»

E visto publicados en los
nimeros 99 y 121 sen-

dos reportajes sobre el Pors-
che 959, con magnificas fo-
tografias vy muchos datos de
interés para los aficionados
a los coches. Sin embargo,
en ninguno de estos trabajos
han mencionado sus dimen-
siones. J. Lada
Madrid
Respuesta,—Hay, en
efecto, pocas noticias sobre
las dimensiones de este co-
che excepcional, del que s6-
lo se conoce que tiene la
misma batalla que el 911
Turbo; es decir, 2,27 me-
tros. Su longitud es de 4,30
metros, y su altura de 1,32
m. El peso es de 1.200 kg.
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En ol provimo mes de junio se ioiciark el 1 Raid Fant Plideol,

ELrio Draa aeompanard o los purtidipantes histu Zagors.

Las montatiay dol Ailas secelessn por encima de los 4,000 motros.

N Ia ssgunda quincena del préxi-

mo mes de junio iniciarédn la
aventura africana las diez pare-

as gnmadoras del concurso al

I Raid Fanta Patm! que durante las &
guientes semanas envien los CUpone
que aparecen en el interior de loz tapo-
nes de Fanta naranja y limén y en MO-
TOR16, cuyo sorteo se celebraré el din
15 de mayo ante notario. Ademss, en-
ire todas las personas que envien el
mni:spondiente cupdn al apartado de
corregs numero 52,125 de Madrid se
sorterfin cinco cochies tado-terrenc Nir.

‘san Patrol, 'y otro coche del mismo mu-z

delo entre las dicz parcjan
tes, que duranie los diay

berdn pusar diversas

para acceder o tan alractivo premio.

‘Mientras tanto se habrin repartido has-

ticien mil regalos: relojes-brijula, ga-
a5, camisetns, saharianas v mochilas
de campafta,

El Raid e iniciard en Mblhga, don-
de s¢ tomira un trapsbordador pam e
gar n Thnper y recarrer dursnie diez
dias lus ciudades marroquies: de Che-
chaouen, Fez, Marrakech, Ouarzazate,
Zagora, punto de dﬂunn TEgTEsO 4
Marrakech, Casablanca, Rabat y viel-
ta a Tanger

Este | Raid no tendrd para los parti-
cipantes las dificultades de las famosas
carreras africanas, como el Paris-Da-
kar, pero no estd de mas conocar algu-
nos pormenores de la conducaitin de los
todo-tgrreno en zonas degérticas.

Para las (ravesias africanas el
vehiculo ideal es un todo-terreno- con
traccién a las cuntro ruedas, preferible
con carroceria cerrada, para evitar que

Cinco cocles s sorteardn entre todos [os gue envien cupones,
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ggﬂ, § LA OTRA CARA

§ DE LA GUERRA
i CIVIL ESPANOLA

Por primera vez, la vision global
(e un pais en lucha fratricida: la
politica, la guerra, la economia, la vida
cotidiana, la cultura...

Historia 16 le ofrece el primer
estudio en conjunto de la Guerra Civil
Espariola, con la perspectiva de 50
arios. Dirigido por el mids prestigioso
equipo de historiadores espafioles:
Manuel Tufidn de Lara, Javier Tusell,
Julio Aréstegui, Gabriel Cardona, Juan
Puhlo Fusi, Albert Balcells y Angel
Vinas,

Y mds de 100 colaboradores. Con
entrevistas a lideres y protagonistas
de un periodo crucial de Esparia:
1936-1939. Y que
ahora, nos cuentar
. su otra version
de fa guerra.

Suscribase antes del 30 deAril y participe en el sorteo |] I':'j'. :
de 25 videos de la Guerra Civil Espaiiola producidos por Il i o
Granada TV. (precio mercado: 13.800 pis.). I e m 1?: m Gmm
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entre la arena del desierto. Excepto
cuando se tiene intencién de participar
en unz carrera de velocidad, no es ne-
cesario realizar grandes transformacio-
nes en el coche, que de serie ya vienen
suficientemente preparados para un
trato duro; pero no estd de mas revisar
a fondo las suspensiones antes del via-
je v durante el mismo. Lo mismo debe
hacerse con todos los elementos meca-
nicos que pueden afectarse por el pol-
vo y la arena, asi como el agua, ya que
en muchas ocasiones serd necesario va-
dear los rios o torrenteras.

En el desierto hay que diferenciar
dos zonas: los terrenos duros de arenis-
ca y piedras y el desierto de dunas de
arena. En el primero, el principal peli-
gro proviene de las rocas casi ocultas
que aparecen cuando hay pocas posibi-
lidades de maniobra. En estas zonas es
muy importante elegir bien la adecua-
da presién de los neumaticos, y en los
caminos duros es mejor subir un poco
la presion para evitar los pinchazos.

Las zanjas son también peligrosas, y
sobre todo se ven en ocasiones cuando
estan muy cerca. Nunca deben cruzar-
se transversalmente, para que no que-
den nunca las dos ruedas delanteras. o
traseras dentro de la zanja. Han de
afrontarse en angulo. Cuando se
aproxime un lomo, hay que procurar
llegar con las ruedas directrices dere-
chas para evitar la fuerza diagonal a las
mismas.

En Africa es muy comin tener que
vadear rios por los llamados «oueds».
Antes de enfrentarse a ellos es aconse-
jable conocer la profundidad méxima

En Marruecos es posible pasar de las dunas del
desierto a las nieves del Atlas,

¥ la existencia de posibles hondonadas.
Es conveniente pasar a la menor velo-
cidad posible, ya que, de lo contrario,
se formaré delante del coche una ola
que ademds de inundar el motor ofre-
cera mucha resistencia al avance. Du-
rante la travesia no pisar nunca el em-

.brague. Una vez terminado el vadeo y

antes de proseguir, revisar la mecénica
vy secar las partes,mojadas, especial-
mente los equipos eléctricos y los fre-
nos.

En ocasiones serd necesario descen-
der una ladera. En estos casos inspec-
cione antes el tipo de terreno y observe
la existencia de piedras, baches y las
raices de los arboles. Si el suelo es fir-
me, comience el descenso en angulo,

con una velocidad corta, y no pise el
Ereno mientras se encuentre en la la-

erd

Cuando se llega al desierto de dunas
¢s conveniente rebajar un poco la pre-
sidn de los neumdticos y exiremar la
suavidad de la conduccién, especial-
mente cada vez que se acelera, para que
no s¢ claven las ruedas. En las dunas
lo mas peligroso son las cortadas, que
aparacen de improviso, y las piedras
ocultas. Cuando se siguen las huellas de
otros vehiculos, debe suponerse que
existe una cortada cuando desaparecen

= las roderas, en cuyoe caso hay que re-

ducir la velocidad y descender la duna
por la minima pendiente. De todos mo-

" dos, lo mas peligroso en el desierto de

dunas es perder la orientacién y despis-
tarse. En esta circunstancia, lo prime-
ro que hay que hacer es parar el coche,
tomar la situacién con mucha calma y
no ponerse en marcha hasta que ienga-
mos alguna seguridad de a dénde va-
mos, ya que en estas ocasiones lo mas
importante es ahorrar combustibie,
pues nunca sabemos los kilobmetros que
nos quedaran por recorrer,

Los participantes del I Raid Fanta
Patrol no llegardn a encontrar las difi-
cultades con que se enfrentan los pilo-
tos del Paris-Dakar, entre otras cosas
porque no se trata de una carrera de ve-
locidad, v las pruebas que tendran que
superar los equipos para conseguir lle-
varse el Nissan Patrol seran fundamen-
talmente divertidas. Ademas, contaran
siempre con el asesoramiento de los ex-
pertos de Motor Ibérica y MOTORI1S6,
que les acompaiiaran durante el viaje.
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ODRIA ser el scooter del futu-
ro. Por disefio responde a las
necesidades que los fabrican-
tes de este tipo de véhiculos se

plantean para los afios venideros y en

conjunto su comportamiento es de lo
mas brillante. Desafortunadamente, la

Spacy no se vende en Espaiia, donde se-

ria muy bien recibida, igual que en los

mercados éxteriores en los que lleva
mas de tres afios. :

HECAIIKA-COMPOIII'MAHITO
EEIEIE

La estética de la Spacy sélo es el pro-
logo de todo lo que la moto puede
asombrar al desconocedor del modelo.
Incorpora un chasis tubular que sopor-
ta una carroceria en material sintético.
Su motor de un cilindro y 125 c.c. es
de cuatro tiempos, esta refrigerado por
agua y la transmisién es automética,
con variador de velocidades a base de
dos poleas de didmetro variable unidas
por correa de seccién trapecial en céar-

convencionalmente resueltas: la rueda
delantera estd empujada por dos biele-
tas oscilantes que se apoyan en dos
amortignadores, y la trasera, solidaria
del motor, también oscila con él dispo-
niendo de un amortiguador a cada la-
do. Esto dificulta el cambio de rueda
con relacién a un scooter normal. Y
aunque neuméticos y llantas son inter-
cambiables, en la moto no hay lugar
para reda de repuesto. Como contra-
partida, los neumadticos estdn despro-
vistos de cdmara.

Como e$ natural, la Spacy dispone
de arranque eléctrico. Desgraciada-
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fer estanco. Las suspensiones estdn mas

mente, no existe palanca de socorro.
Para arrancar es preciso pulsar el bo-
tén correspondiente con el pulgar dere-
cho, al mismo tiempo que se acciona el
pedal del freno trasero, sin io que el
contacto no se establece para evitar que
por inadvertencia la moto se ponga en
movimiento involuntariamente al ace-

HONDA CH 125 SPACY

MOTOR Monocilindrice de cuatro tiem-
pos refrigerado por agua. Arbol de le-
vas en cabeza arrastrado por cadena.
Dos vélvulas, Dikmeiro por carre-
ra:56,5 x 49,5 mm. Cilindrada total:
124 c.c. Relacién de compresion:
10,3:1. Potencia mixima: 9,7 CV a
7.500 rpm. Par médximo: 0,96 kgm. a
6.500 rpm. Encendido: Electronico
CDI. Alimentaciéon: Un carburador
Keihin a depresion.

 TRANSMISION por correa dentada.
Embragne automético centrifugo en se-
co, Cambio: Automatico por vanador
continuo del desarrollo.

BASTIDOR en tubo de acero. Suspen-
sién delantera por rueda empujada me-
diante dos bieletas horizontales. Dos
amortiguadores hidraulicos. Suspen-
sién trasera por motor oscilante, dos
amortiguadores hidrdulicos. Recorri-
dos, respectivamente, 86,4 y 96,0 mm.
Nenmiticos: 3,50 x 10 pulgadas.
Llantas de aleacion, cerco de chapa,

DIMENSIONES Longitud msixima:
1,940 mm. Anchura mdxima: 655 mm,
Altura méxima; 1.150 mm. Distanci
minima al suelo: 115 mm. Pe¢so en se-
¢0:'97 kilos, Capacidad del depésito de
combustible: 8,5 litros, - - - . . ol

lerar sin querer. Y después... gas y fre-
no, ;Como un Vespino? Si, como un
Vespino, sélo que hasta cien por hora.

El brusco giro del pufio de gas —tan
suave como el propio ruido de la mo-
to— impulsa hacia adelante a la Spacy
con vivacidad. Las pocas vibraciones
perceptibles en parado desaparecen to-
talmente, y se tiene una sensacién muy
cercana a la de pilotar una nube. Con
el centro de gravedad en el eje longitu-
dinal, la estabilidad no plantea més
problema que el de la extrafia sensacion
que se experimenta al conducir una mo-
to con ruedas de reducido didmetro (10
pulgadas), Pero no asustan las fuertes
inclinaciones en curva, siempre que no
se transporte pasajero.

Si los pequeiios tambores de freno de
simple leva pueden parecer escasos a la
vista, su utilizacién intensiva demues-
tra que son suficientes con holgura, a
lo que se afiade el nada desdeiiable fre-
no motor que retiene a la moto de for-
ma sorprendente. Hasta tal punto que
en muchos casos, para parar e¢n los se~
maforos se puede evitar la utilizacion
de los frenos mientras no se alcancen,
en deceleracion, los 20 kilémetros por
hora. En ese punto, €l embrague cen-
trifugo se desacopla, quedando €l mo-
tor al ralenti y la moto en rueda libre.
Y ahi es cuando sélo quedan los frenos
para parar, lo que consiguen, como es
légico, con sdlo tocarlos. También se
consigue otra cosa: dada la arquitectu-
ra de la suspensién delantera, de rueda
empujada, en cuanto uno o dos dedos
—son los que bastan— de la mano de-
recha accionan la maneta del freno de-
lantero, la Spacy se hiergue como si le-
vantara orgullosamente la cabeza.

En los primeros momentos de con-

ducir la Spacy puede molestar el hecho
de que es imposible hacerlo a baja ve-
locidad con el motor poco acelerado.
El funcionamiento de la transmision
automadtica exigé que la moto no se
ponga en movimiento mientras el mo-
tor no gire a un minimo ntmero de re-
voluciones. Por ello, circular a ocho o
diez kilémetros por hora exige un régi-
men que, por el ruido, se puede calcu-
lar en unas 2.500-3.000 revoluciones
por minuto, lo que parece un despil-
farro. Pero es un tributo a pagar para
disfrutar de este tipo de transmisién. A
cambio, en plena aceleracién, existe un
margen en el cual la moto aumenta de
velocidad, mucho mas que el motor de
revoluciones: es en ese momento en el
que el variador se hace notar, aumen-
tando el desarrollo automaticamente de
forma progresiva.

ACABADO-EQUIPAMIENTO
———

Faro escamoteable eléctricamente,
velocimetro y reloj horario digitales,
calefaccidn en los pies, indicadores de
tension de la bateria, de nivel de com-
bustible, de temperatura de liquido de
refrigeracién e indicador de intervalos
de cambio de aceite,., La lista es tan
larga como abrumadora para los demés
constructores de scooters. Sin embar-
go, situando nuestra critica en un pla-
no riguroso, podemos sacar faitas. Por
ejemplo, se echa de menos un testigo
de reserva de gasolina, una guantera
mas amplia o un portaequipajes mas
capaz. En efecto, la Spacy no parece
haber sido concebida para transportar
cargas voluminosas ni pesadas. El por-

taequipajes —de serie— exige la utili-
zacion de un fastidioso pulpo para su-
Jetar una simple carpeta, y en la guan-
tera con llave —la finica para las tres
cerraduras de la moto— no caben li-
bros més grandes que una agenda, ya

[ e
& Precloen lucalls; .
- No disponibie en Espoiia
ol Em olves pafses:
.- De 240.000 o 280.000 pias. -
- Fecha de presentacién: 1983, -

VIRTUDES = DEFECTOS
& Estética, "~ @& QGuantera y por-
® Motor rdpido y ... . taequipajes de

de poco consu- - poca capacidad.
mo, - - @ Accesibilidad.
® Confnrt. @ Suspensiones.

PRESTACIONES

Velocidad méxima: 103 km/h.
Con dos personas: 89 km/k,

ACELERACION
De 0 a 400 metros: 25,8 segundos,

1./100 km.
Br ciudad ooy 3,5
En carreters 3,1

Velocimetro y reloj digitales,
faro escamoteable
eléctricamente, calefaccién
en los pies... La Spacy tiene
todos los gadgets que se
pueden imaginar en un
vehiculo de dos ruedas.

que esté dividida en dos por la colum-
na de direccién. Perc quiz4 sea necesa-
rio seguir con la enumeracién de ele-
mentos motivo de satisfaccién para ol-
vidarlo: la llave de contacto acciona si-
multdneamente el bloqueo de direc-
cién. La instrumentacién, extraordina-
riamente atractiva y sugestivamente ilu-
minada de noche por transparencia,
posee cuentakildmetros total y parcial,
y testigos de luz larga e intermitentes.

-Estos tltimos avisan también de su fun-

cionamiento por medio de un bip-bip
muy discreto y agradable, que cambia
de frecuencia no con el tiempo, sino
una vez recorrida una cierta distancia.
El reloj digital encuadrado en el salpi-
cadero no se alimenta de la bateria, si-
no por una simple pila de reloj de pul-
sera, lo que resulta més préctico.

En cuanto al sistema de refrigeracién
por liquido, la aguja indicadora nunca
sobrepasa la mitad de la escala, y ello
en los meses mas calidos circulando por

“ciudad. A pesar de ello, el radiador de

la Spacy cuenta con un electroventila-
dor conectable por termostato.

La Honda Spacy tiene, sin embargo,
en Espaiia dos graves defectos. El pri-
mero, que no esté disponible. El segun-
do, que si lo estuviese tendria un pre-
cio abusivo que es facil adivinar, a la
vista de los de la posible competencia.
Pero hay un tercero no desdefiable, y
no es culpa de 1a moto. Es pricticamen-
te seguro que una Honda Spacy no du-
ra intacta mas de treinta minutos apar-
cada en el centro de alguna de nuestras
grandes ciudades. El descaro de algu-
nos curiosos que no respetan lo ajeno
acabaria en poco tiempo con su estado
original. Por lo demads, es un scooter

ideal.
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Envuelva en un circulo sobre el peritdico del dia los

‘Supercartera 161" cambié
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' CAMPEONATO DE
EUROPA DE RALLYES

SERVIAY SAINZ
BIEN COLOCADOS

UNQUE el Campeonato de
Europa de Rallyes, con nada
menos que 51 pruebas, no ha
hecho més que comenzar, la
celebracién de las dos pruebas espafio-
las de alto coeficiente (Costa Brava y
RACE) han situado a dos pilotos espa-
fioles en las primeras posiciones, lo que
podria replantear més de un programa
de ellos mismos o de quienes en un
principic optan al titulo continental.

Por parte de Lancia, marca que ha
utilizado €l campeén de Europa en los
ultimos afios, es el italiano Fabricio Ta-
baton el encargado de renovar el titulo
de su compatriota Massimo Biasion.

“Cuenta Tabaton con un S4, mas un
muleto de entrenos y con el apoyo de
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la escuderia Grifone, cuyo propietario
es su padre. Si en el Costa Brava logré
imponer su montura, en el RACE, una
rotura de alternador (o de turbo, que
nunca se ha sabido), le hicieron perder
un resultado que puede ser trascenden-
te. Su proxima aparicién tendra lugar
en tierras francesas, con motivo del
Rallye Garrigues.

Es a Salva Servid a quien le corres-
ponde la responsabilidad de cubrir las
espaildas del italiano. O para ser mas
precisos, son varios los pilotos con
Lancia 037 quienes deben apoyar a Ta-
baton en su lucha o pasar a la ofensiva
si las cosas no salen bien para el piloto
de la Grifone, Como representante de
la Jolly ¥ con el tinico evolucién IIT de

todo el lote, estd Servid, mientras que,
por la escuderia Tre Gazzele y con Lan-
cia 037 evolucién II, tenemos al vete-
rano Mauro Pregliasco y al belga Pa-
trick Snijers. En algunas pruebas, co-
mo en la pasada del RACE, un tercer
piloto, Panontin, se encontrarg al vo-
lante de un tercer Lancia. Y por si fue-
Ia poco, una cuarta escuderia Lancia,
Tamauto, dirigida por Fulio Fancelli,
participard en algunas pruebas (como
El Corte Inglés), con Franco Cunico al
volante.

La oposicidn italiana vendré por va-
rios frentes. Quiza sea el italiano An-

drea Zanussi quien cuenta con las me-.

jores posibilidades, al disponer del
Peugeot 205 Turbo 16 de Peugeot Ita-
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lia. Lo malo es que aitn no han comen-
zado a correr y no estén inscritos en el
Garrigues, por lo que, afin dandose
bien todas las pruebas, han perdido ya
los puntos del comienzo.

Toda una legién de Metro 6R4 inten-
taran también situarse entre los mejo-
res en Europa. El cabeza de fila es el pi-
loto sueco Per Eklund, quien contara

-

Sobre un Metro 6R4, Per Eklund intentard que
esta marca obtenmga su primer titulo comti-
mental,
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Fabrizio Tabaton, con el Lancia 54 de le éscoderis Grifone, es ¢l encargado de suceder n Binsion

en ¢of titulo.

Carios Sainz puede este afio llevar a cabo una excelente campaiia internacional, si la suerte le

con el apoyo de los dos Metro de Fran-
cia, conducidos por Auriol y Oreille;
ambos estén en la salida del Garrigues,
si bien el comportamiento de los Metro
en asfalto es inferior a su evolucion en
tierra.

Y queda por filtimo la actuacién de
los Renault Maxiturbo en el Europeo,
Ha sido una verdadera lastima que

Andrea Zanussi (eu Ia foto charlando con
Sainz), conducird este afio el Peugeot 205
italiano.

Sainz no haya podido puntuar en el
RACE, porque su segundo puesto en el
Costa Brava le hubiese dado muchas
posibilidades en el continente si logra
una buena clasificacién en la préxima
prueba francesa. Alli, se las vera, ade-
més de con los mencionados Tabaton
v los Metro franceses, con sus directos
rivales sobre Renault, Chatriot y Phi-
lippe: Touren. Ocasién Gnica para que
Carlos se mida con pilotos de renom-
bre en condiciones de igualdad.

CLASIFICACION PROVISIONAL
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UANDO ya se han celebrado
las tres primeras etapas del
Rallye de Tanez, Miguel Prie-
_ to y Juan Antonio Juvanteny
con Nissan Patrol se encuentran los se-
gundos de la clasificacioén general, por
detras del potente Lada Niva de Larti-
gue y Ponte, y encabezan la categoria
de los diesel. Por su parte, Begoﬂa Kai-
bel y Susi Cabal el otro equipo de Nis-
san, se mantienen en undécima posi-
ci6bn, mientras que Torrens y Armen-
gol, los otros espafioles part1c1pantes,
se vieron obligados a retirarse por ro-
tura de la bomba de aceite de su Ran-
ger Rover justo en la salida de la ter-
cera etapa.

El rallye, que partié desde cuatro
ciudades europeas, se inicié con una

prueba previa para determinar el orden .

de salida, en la que la nota dominante
fue el gran nimero de participantes que
se perdieron a lo largo del recorrido.
En esta coria especial de apenas seis ki-
16metros se impuso el buggy biplaza de
los franceses Arnoux y Cotel mientras

| gue los dos Nissan eran décimo y duo-

décimo. En la siguiente especial de 181
kildémetros la pérdida de numerosos
equipos fue de nuevo la nota dominan-
te. Sin embargo, en esta etapa los Nis-
san realizaban un magnifico resultado:
Prieto primero y Begofia Kaibel terce-
ra, pero los organizadores, ante el gran
nimero de pilotos extraviados, decidie-
ron anular la prueba, con gran perjui-
cio para los dos equipos espafioles, que
contaban con una sustancial ventaja
sobre el resto de los participantes. La
segunda etapa, la mas larga de todas,
se caracterizd por las elevadas veloci-

RALLYE DE TUNEZ

PRIETO,
SEGUNDO

=

dades medias que se alcanzaron, supe-
riores a los 80 kilébmetros por hora. El
potente Lada de Lartigue marcaba el
mejor crono, imponiéndose a un exce-
lente Miguel Prieto, que se colocaba se-
gundo de la general. «Las nifias» tam-
bién tuvieron una buena actuacién, co-
locandose en duodécima posicién, dos
puestos por delante de Torrens-Armen-
gol, clasificacién impensable en la sa-
lida,

En la tercera etapa Lartigue prosi-
guid con su dominio, mientras que de
nuevo Prieto protagonizaba una gran
carrera acabando cuarto de la etapa ¥
manteniendo su segundo puesto en la
general. Begofia y Susi eran décimas y
subian un puesto en la general. De mo-
mento, y ante unas etapas en las que la
arena aparecerad en mayor medida, los
miembros del equipo Nissan, capita-
neados por Paco Crous, estdn cum-
pliendo los objetivos marcados antes de
la salida.

En motos Jeineaux, con Suzuki, mar-
cha el primero, seguido por Titone, con
Honda; Rigodeau, con Yamaha; Do-
met, con KTM, y Loiseaux, con BMW.

Victor Piccione
Enviado especial

. CLASIFICACION PROVISIONAL .

1.° Lartigne-Ponte (Lada Niva); 2.° Prieto-
Juvanteny (Nissan Patrol diesel), a 27 m.;
3.¢ Andretto-De Simoni (Mitsubishi Pajero), a
49 m.; 4.° Mameau-Marreaw (Renault 18), a 39
m.; §. * Rahier-Batiffouller {Mitsubishi Pajero),
a ! h. 4 m.; 6.° Clement-Nicolle (T Ter-
cel),alh, 12m. 11.° Kaibel-Calnl Pa- |
trol diesel), a2 h. 2 m.
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DOS RUEDAS

ESTRENO EN
JEREZ

UNQUE con algunos
problemas de organiza-
cién, que sin duda la expe-
riencia y el rodaje haran de-
saparecer, se ha celebrado el
I Premio Internacional de Ve-
locidad de Jerez, puntuable
para el Campeonato de Espa-
fia, qug-ha servido de rodaje
a algunos de los equipos espa-
fioles que participardn en el
mundial, pero en el que sélo
un piloto forineo, Alan Car-
ter, estaba presente.

Nieto, Herreros y Aspar,
los tres hombres de Derbi, ga-
rantizaron el espectaculo en
clase pequefia, alternindose
constantemente en las posi-
ciones de cabeza, ya que ha-
bia libertad dentro del equipo
¥ todos ellos querian ganar.
Al final gandé Aspar seguido
de Nieto y Herreros., Tras
ellos y a casi un minuto entré
Rodriguez. La carrera de 125
fue un recital en solitario del
piloto alicantino Sanchez Ma-
rin, que no tuvo problemas y
rodd en cabeza desde el prin-
cipio. Por detris, Gonzélez
Nicolds nada tenia que hacer
salvo asegurar su segunda
plaza, una vez que Manuel
Hernandez se cayera en la oc-
tava vuelia.

Otra cosa fue el cuarto de
litro, donde los hombres del
equipo Campsa, Sito Pons y
Carlos Cardas hicieron doble-
te, distanciando en once se-
gundos a la figura de J. J. Co-
bas, Alan Carter. La carrera
se inicié a un ritmo infernal
implantado por Boronat, que
se vio obligado a abandonar
en Ia vuelta nueve como con-
secuencia del castigo que ha-
bia sufrido su mecénica. Tras
este abandono, Cardils se co-

locé en cabeza manteniendo
el mismo ritmo para despe-
garse de Carter y Echaide,
que iban a su rueda. Mientras
tanto, el imprevisible Sito
Pons, que habia efectuado
una mala salida, comenzd a
remontar vertiginosamente y
a cinco vueltas del final toma-
ba la cabeza rodando por de-
bajo de los dos minutos, y
manteniendo su posicién has-
ta llegar a la meta.

El programa se completd
con la carrera de TT2, que ga-
né Cavestany con la F-750,
una nueva modalidad que
permite competir juntas a las
500 y 750 de Gran Premio. En
esta prueba, Juan Garriga y
su Cagiva no dieron opcién a
ninguno de -sus adversarios.
El segundo puesto fue para
Pérez Rubio con Suzuki, a ca-
si doce segundos del vence-
dor, y la tercera plaza se la
adjudicé Boronat,

- CLASIFICACIONES

SENIOR 80 ¢cc.—1.°, J. Marti-
nez «Aspary (Derbi); 2.°, Angel

Nieto (Dertn), a 1-07; 3.°, Herre-
ros {Derbi), a 1-44.

SENIOR 125 cc.—1.°, Sdnchez
Marin (MBA); 2.°, Gonzdlez
«Nani» (MBA), a 21-60; 3.°, Oli-
veros (Sanve), a 53-17. -

SENIOR 250 cc.—1 °, Sito
Pons (Campsa); 2.°, Cardias
(Campsa), a 3-04; 3.°, Carter {J,
J. Cobas), a 13-68.

SENIOR F-750 cc.—1.°, Garri-
ga (Cagiva); 2.7, Pérez Rubic (Su-
zuki), a 12-17; 3.°, Boronat (Ya-

maha), a 27-82, -

1 SENIOR TT2.—1 ¢ Caveuilny
(Yamaha); 2.° Femﬁndez (Yama-
ha), a 1041; 3.", Casas (Yama-
ha), a 38-94 b

WA EDO GAS_-'

TURISMOS

LOS ROVER
GANARON EN
MONZA

lOS Rover han ganado la
primera carrera del
Campeonato de Europa de
Turismos que se ha disputa-
do en el circuito de Monza.
Los Volvo, este afio prepa-
rados por RAS en Bélgica,
mandaron la primera parte
de la carrera hasta que tan-
to el de Cecotto-Lindsirom,
que tuvo una averia de la
centralita electronica de la
inyeccién, como el de Olofs-
son-Grandberg, que rompid
la junta de culata, tuvieron
que abandonar, Fue enton-
ces cuando los Rover toma-
ron la cabeza, primero por
medio de Schlesser-Hahne,
hasta que el segundo nom-
brado se salid de la pista, y
posteriormente por medio
de Walkinshaw-Percy, que
pasaron la meta vencedores,
seguidos por el tercer coche
de la marca, conducido por
Allam-Joosen,

En tercera posicién entré
el BMW 635 de Quester-Re-
sing, seguido del BMW 325i
de Vogt-Ostreich, que gana-
ron la division hasta 2.500
centimetros cubicos después
de que el Mercedes 190
2,3/16 de Snobeck-Cudini
perdieran algiin tiempo en el
box reparando una fuga de
aceite. El Mercedes de los
franceses termind quinto a
una vuelta del BMW.

RALLYES
BASSAS-GTV 6:
EQUIPO FELIZ

ATISFACCION en el
clan Alfa Romeo-Pep

Bassas tras el Rallye RACE-
{osta Blanca. En su prime-
ra salida con el GTV-6 Gru-
po A, el piloto catalan logré
el sexto puesto en la general
y el segundo en su grupo
después de haber perdido
tres minutos a causa de una
penalizacién por haber lle-
gado a un control con retra-
so —se le bloqued el freno
de mano— y dos mds en el
segundo tramo, al aflojirse-
le los amortlguadores delan-
teros.

A la llegada Bassas se

mostraba encantado por el

comportamiento del coche,
aunque muy cansado —ne-
cesitd que le dieran masajes
en los brazos— por el ma-
yor esfuerzo que necesita la
conduccion de este coche
con respecto al R-11 Turbo.

En estos dias el equipo es-
té realizando las 1iltimas ne-
gociaciones con patrocina-
dores para cubrir el presu-
puesto total de la tempo-
rada,.

FEDERACION
CONVOCADO
EL PLENO

Y A hay fecha para el ple-

no de la Federacion Es-
pafiola de Automovilismo.
El actual presidente, Carlos
Gracia, lo ha convocado pa-
ra el préximo 8 de abril y no
se descarta la posibilidad de
que presente su dimisién si
asi lo pide la mayoria de los
miembros de la asamblea

RENE Metge, vencedor
en tres ocasiones del
Rallye Paris-Dakar, sera el
-encargado de trazar el iti-
nerario de la prueba para
el préximo afio. Gilbert
Sabine, padre de Thierry,
~ha tomado las riendas de
"la organizacién TSO,
~ mientras que el director fi-
nanciero sera Patrick Ver-
doy, €l hombre que reveld
"4 Sabine tras su desapa-
rién. El Paris-Dakar-87 es-
t4 asegurado, pero falta-
' ran dos equipos de relieve:
Porsche, que da por con-
cluida su experiencia en es-
ta prueba tras terminar la
puesta a punto del Porsche
959, y BMW, que no quie-
reé luchar en una prueba de
tan larga duracidn, aun-
| que no renunciard a su pi-
loto-motorista fetiche,
Gaston Rahier.
| UAN Serdd correra el
campeonato francés de
Férmula Renault Turbo.
El piloto catalan corri6 ya
¢l afio pasado con un co-
che de segunda fila dentro
de esa categoria reservada
a los coches mas vetera-
nos. Serda correrd con un
Martini MK-41 apoyado
~ por Motul y el presupues-
to barajado es del orden de
cuatro millones de pesetas,
El programa de Serda es-
taré compuesto por trece
carreras v entre ellas des-

general. Gracia, sabedor de
gue uno de los focos de opo-
sicién mas fuerte lo tiene en
la Federacién Catalana, ha
viajade hasta la Ciudad
Condal para reunirse con
los miembros catalanes del
pleno y con Ernest Font,
presidente de esta territo-
rial. Su intencién era limar
asperezas y clarificar la si-
fuacion.

Boxes

taca la final de las Copas
Renault que se disputaré
en el Jarama,

A tragedia del Rallye de
Portugal ya esta te-
niendo repercusiones en
otras pruebas del Campeo-
nato Mundial. Por de
pronto el Rallye de Fran-
cig, que antes se conocia
como Tour de Corse, va a
perder una de sus pruebas
mas populares, el tramo de
Figarella, muy préximo a
la ciudad de Bastia, ya que
en esta prueba se acumula-
ba una cantidad ingente de
pliblico.
L equipo Jaguar de re-
sistencia estd ya prepa-
rado para hacer frente a
los todopoderosos Pors-
che. Los Jaguar XJR6 pre-
parados por el equipo
TWR, el mismo que ha es-
tado gestionando las parti-
cipaciones de Jaguar y Ro-
ver en el Campeonato Eu-
ropeo de Turismos. Los
pilotos para los dos coches
seran Dereck Warwick, el
antiguo piloto de Renault
en Formula 1, y Eddie
Cheever, también piloto
de Férmula 1 en Alfa Ro-
meo, junto con Gianfran-
co Brancatelli y Jean Louis
Schlesser.
ERRARI mira con muy
buenos ojos la tecno-
logia japonesa y después
de haber estado utilizando
durante mucho tiempo los
turbocompresores de ori-
gen aleman KKK es posi-
ble que pase a utilizar los
IHI japoneses que tan
buen resultado dan en los
Williams-Honda.
A revista «Mundeo
Aventura» y la Coope-
rativa Todo Terreno de

PERDIDA
DE ANGELIS
NO PARA

E STA claro que Elio de
Angelis no es amante de
los paseos ¥ por este motivo
fue capaz de recorrerse mas
de la mitad del circuito de
Jacarepagua, en Brasil des-

Madrid han organizado
para el proximo mes de oc-
tubre el I Rallye Madrid-
Las Palmas-Nuakchott
(Mauritania). Esta prueba,
pensada como una mezcla
de competicién y aventu-
ra, discurrird en su mayor
parte fuera de toda ruta o
camino trazado y en cada
vehiculo podra ir un maxi-
mo de cuatro personas. El
plazo de inscripcion estd
abierto hasta el 1 de sep-
tiembre y el precio para un
coche todoterreno maés
conductor es de 175.000
pesetas y para las motos
100.000 pesetas,

A termind el Camel
Trophy-86, edicion
en la que el equipo cana-
rio ha logrado un mereci-
do y luchado tercer pues-
to, por detras de Francia e
Italia. Por su parte, el
equipo peninsular, que en
las tres altimas pruebas tu-
VO que padecer numerosos
problemas, ha quedado en
décima posicién.

s TUCK-Gardner-Akin,

con un Porsche 962,
han ganado las 12 Horas
de Sebring, tercera prueba
de la serie IMSA nortea-
mericana.

OAQUIM SANTOS, el
piloto del equipo Ford
Diablolique que protago-
nizd el terrible accidente
del Rallye de Portugal, ha
sido el vencedor, al volan-
te de un Ford RS 200, del
Rallye de Figueira de Foz.
Esta es la segunda victoria
de este coche, después de
la conseguida por el belga
Robert Droogmans en el
Critérium de la Ardenas,

pués de haber perdido la
rueda delantera izquierda.
Por si alguien dudaba de la
veracidad de tal hazafia, alli
estaba nuestro fotdgrafo Gi-
gi Corbetta, que consiguié
esta insolita imagen,

VENTAJA DE
WAALDEGARD

1. sueco Bjorn Waalde-
gard manda el Rally Sa-
fari al término de la prime-
ra etapa Nairobi-Kilimanja-
ro-Mtito Andei-Nairobi, de
1,295 kilémetros. El plloto
sueco, al volante de su To-
yota, lleva una ventaja de
cuatro minutos a su ex com-
pailere y vencedor del afio
pasado, Juha Kankkunen,
que conduce une de los dos
Peugeot 205 Turbo 16,
En la tercera posicién, ya
a un cuarto de hora, se en-
cuentra Mikki Biasién, con
uno de los Lancia Rally
Abarth oficiales, el dnico
que ha mantenido el ritmo
de los hombres de cabeza.
Biasién debe ahora resistir
el ataque de Erwin Weber,
que este afio ha cambiado el
Opel por un Toyota; de
Metha, con el otro Peu-
geot 205 Turbo 16; y de
Thorp, con el tercer Toyo-
ta. El resto de los pilotos en
carrera estén ya a mas de
media hora de este ultimo.
La clasificacién provisio-
nal al término de la primera
etapa es: 1.°, Waldegard-

Challager (Toyota Celica
Turbo); 2.°, Kankkunen-
Piironen (Peugeot 205 Tur-
bo 16), a 4 minutos; 3.°,
Biasién-Siviero (Lancia
Rally Abarth), a 15 minu-

tos; 4.°, Weber-Wagner
{Toyota Celica Turbo), a 20
minutos; 5.°, Metha-Com-
bes (Peugeot 205 Tur-
bo 16), a 23 minutos; 6.°,
Thorp-Thorzelius (Toyota
Celica Turbo), a 27 minu-
tos; 7.°, Kirkland-Nixon
(Subaru Leone Turbo), a 58
minutos.

La prueba terminard el
miércoles,
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VOLKSWAGEN GOLF

EL MITO CONTINUA

MOTOR Disposicién: Delantero, transversal. Nimero de cilin-
dros: 4, en linga. Cilindrada: 1.781 c.c. (81 x 86,4 mm.). Ci-
giieiial: De 5 apoyos. Distribuei6n: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por correa dentada. Alimentacion: Inyeccion
electrémica K. Jetronic. Compresién: 10 a 1. Tipo de car-

v
\"\"

burante: Gasolina

cada marcha: 1.2,

km/h.; 4.8, 25,6 km/h.; 5.%, 32,5 km/h. Embrague: Man-

do mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-
" pes: 3,75. Didmetro de giro: 10,5 metros.

FRENOS Sistema: Discos a las 4 ruedas, delanteros ventilados.
SUSPENSIONES Tipo: Delantera independiente, trasera se-

miindependiente.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5,5 13 pulgadas, Neumticos:

175/70 HR 13.

PESO En orden de marcha: 940 kgs.

55 litros. Potencia méxima: 112 CV a 5.500 rpm. Par méaxi-
mo: 15,8 mkg., a 3.100 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de
cambio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en

6Ti

de 97 octanos. Capacidad del depésito:

8,4 km/h.; 2.7, 13,6 km/h.; 3.2, 20,1

Goli Syncro
Golf GII ...
Golf GTI 16. ¥.

Clingrada | Polancia | ¥. méx. idres 5.000 on ol
MODELD [ 19 o kt/h, | 100 m. | kmfafle | ndeters
Golf 6T ........ 1.595 75 155 8.4 1,54
Goll GT 4 P . b 1 24 }gg

A CABA de ser publicada en Francia
la edicién 1986 de la «Guia Mi-
chelfn», el gran clasico del género, con-

‘siderada por todos los expertos como

la mejor del mundo, al menos para los
restaurantes v hoteles de Francia, ya
que en sus ediciones para Espafia y
Portugal, para Italia o para otros pai-
ses, la Michelin deja algo que desear y
muestra partidismo y parcialidad en ex-
ceso favorables a los locales de cocina
francesa y regentados por franceses,
como g el caso de esas dos estrellas del
aburridisimo Neichel, de Barcelona.
Con una venta superior al millén de
ejemplares anual, la Michelin, que vale
85 francos, es un negocio redondo.
Desde hace muchos afios, setenta y

“siete exactamente, aparece con la mis-

ma presentacién: sobria, incluso seve-
ra. Cartoné rojo y letras negras. La me-
todologia interna es igual. Rigurosa,
implacablemente ordenada, sin litera-
tura y todo a base de semidtica, es de-
cir, de signos sin comentarios ni litera-
tura. Pero las estrellas de la Michelin
son buscadas con avidez por los profe-
sionales franceses, ya que siguen cons-
tituyendo la mejor y mas honesta ga-
rantia de su calidad.

La Michelin 86 informa sobre 10.405

Michelin 86

establecimientos, de los cuales son
6.604 hoteles, repartidos en 4.586 loca-
lidades de Francia. Cita 2.998 restau-
rantes con menis de menos de 60 fran-
cos y ofrece 614 planos de ciudades y
villas con sus principales monumentos.
Esencialmente destinada al automovi-
lista, la Michelin proporciona direccio-
nes y teléfonos de 7.127 garajes y agen-
tes de autos.

Para ello cuenta con un auténtico

ejército de controladores andnimos que
recorren Francia sin cesar a lo largo del
afio, revisando clasificaciones vy hacien-
do temblar al pequefioc mundo de la
hosteleria gala. Pero los cocineros fran-
ceses saben que una consagracion.en la
Michelin equivale a una consagracién
mundial.

Cada afio, la aparicién de la Miche-
lin suscita disgustos suicidarios en
aquellos que, por una razén o por otra,
han perdido estrellas.

Es como si, de repente, en la Biblia
desaparecieran Moisés y Aarén o fue-
ran borrados los profetas Isafas y Je-
remias.

Asi, pierde una estrella el célebre
Laurent de los Campos Eliseos, de Pa-
ris, asi como el excelente Bourrier, de
Neully, junto con otros cinco o seis en
provincias.

La critica especializada ha reprocha-
do a la version 86 de la Michelin, que
acaba de cambiar de director, una cier-
ta precipitacién en los juicios, que con-
trasta con la tremenda prudencia y len-
titud tortuguesca de las evaluaciones en
el pasado. Pero, sea como sea, la Mi-
chelfn sigue siendo el mejor instrumen-
to para el conocimiento de la Francia
gastronémica.
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A CABA de ser publicada en Francia
la edicién 1986 de la «Gufa Mi-
chelin», el gran clsico del género, con-

“siderada por todos los expertos como

la mejor del mundo, al menos para los
restaurantes y hoteles -de Francia, ya
que en j3us ediciones para Espafia v
Portugal, para Italia o para otros pai-
ses, la Michelin deja algo que desear vy
muestra partidismo y parcialidad en ex-
ceso favorables a los locales de cocina
francesa y regentados por franceses,
como es el caso de esas dos estrellas del

aburridisimo Neichel, de Barcelona,

Con una venta superior al millén de
ejemplares anual, la Michelin, que vale
85 francos, es un negocio redondo.

Desde hace muchos afios, setenta y

‘slete exactamente, aparece con la mis-

ma presentacién: sobria, incluso seve-
ra. Cartoné rojo y letras negras. La me-
todologia interna es igual. Rigurosa,
implacablemente ordenada, sin litera-
tura y todo a base de semidtica, es de-
cir, de signos sin comentarios ni litera-
tura. Pero las estrellas de la Michelin
son buscadas con avidez por los profe-
sionales franceses, ya que siguen cons-
tituyendo la mejor y mas honesta ga-
rantia de su calidad.

La Michelin 86 informa sobre 10,405

Michelin 86

establecimientos, de los cuales son
6.604 hoteles, repartidos en 4.586 loca-
lidades de Francia. Cita 2.998 restau-
rantes con menis de menos de 60 fran-
cos y ofrece 614 planos de ciudades y
villas con sus principales monumentos.
Esencialmente destinada al automovi-
lista, la Michelin proporciona direccio-
nes y teléfonos de 7.127 garajes y agen-
tes de autos.

Para ello cuenta con un auténtico

ejército de controladores an6nimos que
recorren Francia sin cesar a lo largo del
afio, revisando clasificaciones y hacien-
do temblar al pequefio mundo de la
hosteleria gala. Pero los cocineros fran-
ceses saben que una consagracién en la
Michelfn equivale a una consagracion
mundial.

Cada afio, la aparicién de la Miche-
lin suscita disgustos suicidarios en
aquelios que, por una razén o por otra,
han perdido estrellas.

Es como si, de repente, en la Biblia
desaparecieran Moisés y Aarén o fue-
ran borrados los profetas Isaias y Je-
remias.

Asi, pierde una estrella el célebre
Laurent de los Campos Eliseos, de Pa-
ris, asi como el excelente Bourrier, de
Neully, junto con otros cinco o seis en
provincias.

La critica especializada ha reprocha-
do a la version 86 de la Michelin, que
acaba de cambiar de director, una cier-
ta precipitacién en los juicios, que con-
trasta con la tremenda prudencia y len-
titud tortuguesca de las evaluaciones en
¢l pasado. Pero, sea como sea, la Mi-
chelin sigue siendo el mejor instrumen-
to para el conocimiento de la Francia
gastronOmica.
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I ESDE su lanzamiento,

el Golf ha sido el ¢co-
che favorito de una buena
parte de la juventud espa-
fiola. Los ultimos reto-
ques, que dan a la carro-
ceria unas formas més re-
dondeadas, datan de sep-
tiembre de 1983. Hay dos
versiones diferentes de ga-
solina, una con 75 y otra
con 112 caballos de poten-
cia, y otras dos diesel, una
de ellas sobrealimentada

VOLKSWAGEN GOLF

por un turbo. Son coches
muy amplios en relacién
con su tamafio. El mode-
1o «cumbre» de la gama es
el GTi, que ofrece unas
prestaciones altas y tiene
un comportamiento a
prueba de los conductores
més rapidos ¥ exigentes.
El acabado es bueno, aun-
que el equipamiento es es-
caso, y el manejo de la ca-
ja de cambios presenta al-
gunos problemas.
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