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LA COMBINACION PERFECTA
DE COMODIDAD Y ALTO RENDIMIENTO.

motor 4 cilindros, sobrealimentado, de 165 CV de

'\._.‘ . -
& Hemos de admitirlo:
potencia. Dotado de intercooler y sistema de seguridad

b nos encanta ser

. los primeros.
3, Hace 25 arios

construimos

el primer
> automévil
italiano con trac-

contra el exceso de presién, como los motores de férmula
Uno. Capaz de pasar de 0 a 100 Km/h. en sélo

7,2 segundos y alcanzar una velocidad méxima de

218 Km/h., sin que usted se dé cuenta. Ademads, hay
un modelo de 6 cilindros en V, del mismo tipo que llevo
al triunfo a los Lancia-en la carrera de las Mil Millas en

MW considera a la Se-
rie 5 como berlinas

en el caso particular
del 535, por su comporta-

psiones mas espectaculares de
nana Santa seran, sin duda, las
an por escenarlo las carreteras
as. Un milléon de automadaviles
os dias el dramatico «via crucis»
estas cortas vacaciones. Para

|e esperpéntico cuadro no hay
de los conflictos laborales de
i, ni de lo poco segura que es
t comunicaciones. La verdad es
mgredmntes se le quitan las ga-
!l més pintado.

» esto fuera poco, ahora resulta
- José Maria Calvifio, el todopo-
zlex, le nie 5a al director general
van y la sal. Es decir, le castiga
la informacién del teléfono (91)

de alto nivel, pero sin lle- miento deportivo. La ga-
gar al lujo ni la sofistica- ma se completa con otras
cién de la Serie 7. En ge- versiones de menor cilin-
neral, se trata de coches drada y con una con mo-

los afios 50. Disponemos de un modelo turbodiesel que
es, con mucho, el mas rapido de su clase y de un

2.000 dotado de inyeccién elect_romca de combustll’)le | cont un buen nivel de pres.  tor el turboalimenttado,
que puede codearse con los mejores de su clase, Asi son E taciones, con un acabado que desarrolla 115 caballos
los Lancia Thema. Coches con un enorme potencial de : excelente y un confort a y es uno de los diesel mds

T toda prueba. Particular- ripidos del mercado. La
tecnologia e ideas. Para mantenerse en cabeza. mente, los modelos més habitabilidad no estd en

elevados, el 528 y el proporcion con las dimen-
M-535, destacan por su siones exteriores, al tratarse

cién delantera. Mds
¥ tarde la suspensién
/ " independiente y la carro-
ceria monocasco. Ahora
hacemos honor a esta tradicién
ofreciendo al conductor una experiencia
totalmente novedosa: el brio de un depor-

tivo, unido a la comodidad de un coche grande.
Su interior es elegante, espacioso, y soberbiamente equi-
pado. Pero al mismo tiempo, bajo el capé oculta un

GRUPC BARRS

Thema i.e Turbo - 2.000 c.c., 165 CV., 218 Km/h., 0-100 Km/h. en 7,2 seg.
Thema Turbodiesel - 2.500 c.c., 100 CV., 185 Km/h., 0-100 Km/h. en 11,9 seg.
Thema 6 V - 2850 c.c., 150 CV., 208 Km/h. 0-100 Km/h. en 8,2 seg. :
Thema i.e. - 2.000 c.c., 20 CV,, 195 Km/h., 0-100 Km/h. en 9,7 seg.

LANCIA THEMA

la diferencia de viajar en LANCIA.

Los Lencio Thema son coches importodos directamente de lfalio por Fiat Hispania, 5. A., dependients
de Fiot Auto Spa Turin y comercioizados en Espona o fraves de uno red de concesionarios exclusiva
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2 es en esta ocasion una buena
alguier automovilista que deci-
a-carretera. El castigo de Calvi-
ustedes, es la respuesta a José

Luis Martin Palacin por no prestarie un heli-
copiero para cubrir la informacién de la lote-
ria de Navidad. Lo grave es que nadie pone co-
to a ese empipado y barbado ciudadano, que
se permite incluso jugar con la seguridad de
las personas. De locos, vamos.

Estos dias se ha hecho publica la noticia de
que el MOPU invertira, hasta el verano del
{)roximo afio, 285.000 millones de pesetas en

as carreteras. Falta hace, la verdad sea dicha,

porque nuestra precaria red ni es segura ni es-
t4d preparada para acontecimientos como los
de estos dias. Espafa, en materia de obras pii-
blicas ha sido un pais de parcheo permanente.
Asi hemos ido tirando anos y afos, prefirien-
do sufragar las grandes pérdidas aéreas o de
los ferrocarriles, negandole a nuestras carrete-
ras €l asfalto que necesitaban y no queriendo
ver las auténticas necesidades en esta mate-
ria. En este aspecto esta claro que Espaiia es
un segunda divisién, con pocas posibilidades
de ascenso en un futuro préximo. i

En otras ocasiones ya hemos pedido desde
estas mismas paginas que el ahorro que ha su-
puesto para nuestra economia la bajada de los
crudos incida directamente en la construc-
cién, reforma y mejora de carreteras. La idea
estd ahi, pero lo que hace falta es que los poli-
ticos, de una vez por todas, le pierdan el mie-
do al asfalto, porque por ahi pasa el futuro de
nuestro pais.

Félix Lézaro
Motor 16 /3




CABALLO DE BATALLA

M-535 1

MOTOR bisposicién: Delantero longitudinal, Némero de cilin-
dros; 6, en linga. Cilindrada: 3.453 c.c. (84 x 93,4 mm.). Ci-
giiefial: De siete apoyos. Distribucién; Arbol de levas en ca-
beza, accionado por cadena. Alimentacién; Inyeccidn elec-
irénica. Compresiém: 9,3 a 1, Tipo de carburante: Gasoli-
na 97 octanos. Capacidad del depésito: 70 litros, Potncia
mixima: 218 CV, a 5.200 rpm. Par mdximo: 31,6 mkg., a
4,000 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las ruedas traseras. Caja de cam-
bio: Manual, de cinco marchas, con autoblocante. Yeloci-
dad a 1,000 rpm, en cada marcha: 1.°, 10,1 km/h; 2.°, 15,7
km/h.; 3.°, 21,4 km/h.; 4.%, 30,5 km/h,; 5.°, 37,8 km/h,
Embrague: Mando hidraulico. |

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-

" pes: 3,3. Didmetro de giro: 10,9 metros. .

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y discos atrds, ser-

vo y ABS, :

SUSPENSIONES Tipo: Independiente en las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De aleacion de 165 TR 390. Neumsticos:
220/55 VR 390. .
PESOQO En orden de marcha: 1.430 kilos.

Consumg | Coslo/km. | Proato
Cillndrada | Potencla | V. méx. Iires 15.000 me
ce WODELD L.L. V" | ‘km/h. | 100km. | Wm/afio | mimers
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procesion

AS procesiones mas espectaculares de
e5ld Semana Santa seran, sin duda, las
fque lengan por escenario las carreteras
espafiolas. Un millén de automoéviles
protagoniza estos dias el dramatico «via crucis»
que suponen estas cortas vacaciones. Para
completar este esperpéntico cuadro no hay
que olvidarse de los conflictos laborales de
Renfe e Iberia, ni de lo poco segura que es
nuestra red de comunicaciones. La verdad es
que cotl estos ingredientes se le quitan las ga-
nas de viajar al mas pintado.

Y por si todo esto fuera poco, ahora resulta
que el inefable José Maria Calvifio, el todopo-
deroso de la «teler, le niega al director general
de Trafico el pan y la sal. Es decir, le castiga
no ofreciendo la informacién del teléfono (21)
742 12 13, que es en esta ocasién una buena
ayuda para cualquier automovilista que deci-
de echarse a la carretera. El castigo de Calvi-
fio, pasmense ustedes, es la respuesta a José

Luis Martin Palacin por no prestarle un heli-
coptero para cubrir la informacién-de la lote-
ria de Navidad. Lo grave es que nadie pone co-
to a ese empipado y barbado cludadano, que
se permite incluso jugar con la seguridad de
las personas. De locos, vamos.

Estos dias se ha hecho publica la noticia de
que el MOPU invertira, hasta el verano del

réoximo afio, 285.000 millones de pesetas en
as carreteras. Falta hace, la verdad sea dicha,
porque nuestra precaria red ni es segura ni es-
ta preparada para acontecimientos como los
de estos dias. Espaiia, en materia de obras pi-
blicas ha sido un pais de parcheo permanente.
Asi hemos 1do tirando anos y afios, prefirien-
do sufragar las grandes pérdidas acreas o de
los ferrocarriles, negdndole a nuestras carrete-
ras ¢l asfalto que necesitaban y no queriendo
ver las auténticas necesidades en esta mate-
ria. En este aspecto estd claro que Espafia es
un segunda divisién, con pocas posibilidades
de ascenso en un futuro préximo, '

En otras ocasiones ya hemos pedido deade
estas mismas péginas que el ahorro que ha su-
puesto para nuestra economia la bajada de los
crudos incida directamente en la construc-
clén, reforma y mejora de carreteras. La idea
esta ahi, pero lo que hace falta es que los poli-
ticos, de una vez por todas, le pierdan el mie-
do al asfalto, porque por ahi pasa el futuro de
nuestro pais.

Félix Lézaro
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PUHTO DE MIRA

{Por qué la
== D. G. de Tri-

| fico ha seilali-
zado los itine-
rarios alterma-
tivos con pa-
neles semejan-
= tes a atafdes?
Lo subliminal
les pierde.

O

iSerd verdad que José
Maria Calvifio ha sido elegi-
do por Citro#n para actuar
como arbitro en el Campeo-
nato de Mus que organiza
{7) esta marca todos los
aflos?
(NOTA: Rogamos se inter-
prete este bocinazo como
parte de la guerra psicologi-
ca encaminada a proporcio-

Bocinazos

nar @ MOTORI16 un nuevo
triunfo moral en el singular
combate musistico.)

[

;Quién ha tenido la des-
fachatez de aprobar una su-
bida en Ins tarifas de Renfe
que llegan hasta el 22 por
100? Es por agradecérselo
de parte de los automovi-
listas.

0

(Por qué la mayoria de
los talleres aplican el IVA
sobre la factura total, si ya
los precios de los respuestos
estdn cargados con el men-
cionado impuesto?

O

JHasta cusindeo los peque-
fios utilitarios seguirdn gra-
vados con una figcalidad
igual o superior a la de los
yates, las joyas y otros arti-
culoy de lujo?

' RECORDMAN

GONZALEZ, EN
MOTOR16

OSE Luis Gonzélez, el at-
leta espafiol que obsten-

ta la segunda marca mun-
dial de la milla y que a pun-
to estuvo de batir en el po-
lideportivo de Oviedo, quie-
re cambiar de coche, y para
asesorarse pasé por nuestra
redaccién, donde, ademis
de informarse a través de
nuestros especialistas y pro-
badores de las caracteristi-
cas de sus coches preferidos,

4/ Motor 16

se interesdé por nuestro tra-
bajo. Gonzalez visitd nues-
tras instalaciones y mostré
especial interés por los pro-
cedimientos que seguimos
para la realizaciéon de las
pruebas y medicidon de las
prestaciones.

' NEUMATICOS

PIRELLI SUBE

E N el pasado afio, las ven-
tas globales del grupo
Pirelli ascendieron a 3.650
millones de délares, cifra
qlie supone un aumento del

4 por 100 respecto al ejerci-
cio precedente, y en la que
ha jugado un papel primor-
dial el relanzamiento del
sector del neumdtico. Los
resultados provisionales
ofrecen un saldo positivo de
101 millones de délares (un
40 por 100 méas que
en 1984). En este balance re-
salta, segiin el propio grupo,
la mejora registrada en sus
intereses en Espafia, después
de varios afios de ejercicio
negativo.

JAPONESES

IMPORTACION
LIMITADA

N la Secretaria de Estado
de Comercio se esta es-
tudiando la posibilidad de
autorizar la importacidén
contingentada de vehiculos
japoneses, hasta ahora limi-
tada a 25 unidades anuales.

Uno de los factores que em-
puja a la Administracién a
estudiar el tema son las cre-
cientes inversiones que algu-
nos fabricantes japoneses de
automoviles estdn realizan-
do en nuestro pais. En cual-
guier caso, la importacién
de productos japoneses, en-
tre ellos los automéviles, es-
tard contigentada de forma
permanente en virtud de un
reglamento comunitario al
que se acoge Espafia desde
el pasado 1 de marzo.

INVERSIONES

L Ministerio de Obras
Publicas y Urbanis-
mo invertird hasta el ve-
rano de 1987 un total de
285.000 millones de pese-
tas en las carreteras espa-
fiolas, dentro de la pri-
mera fase del Plan Gene-
ral de Carreteras. Hasta
el momento, y segiin ese
plan, el MOPU ha ternti-
nado cbras por valor de
65.000 millones, y tiene
en ejecucidn un monio
total de 88.000 millones.
Por otra parte, ¢l titular
del Departamento, Sdenz
de Cosculluela, ha anun-
ciado la pasada semana
en Alcoy que la autovia
Alicante-Murcia se pro-
longara hasta Huercal-
Overa, en la entrada de
la provincia de Almeria.

gurosamente vigilados,

Moda de Barcelona.

MULTA CON SONRISA

OS aparcamientos del area de Barcelona, que han si-

do bien acogidos por los automovilistas, seran ri-
y para quitar acritud a esta
siempre severa funcién, los responsables municipales
irdn reemplazando al personal jubilado de empresas
municipales, que en la actualidad presta este servicio,
por vigilantes femeninos. La primera promocién cons-
ta de 25 jévenes, que la pasada semana comenzaron a
trabajar en el area. Su uniforme es obra de la disefia-
dora Susana Froutchmann, responsable del Salén de la

POLEMICA
ILUSTRACION

L pasado dia 19 se ponfa
en Madrid la primera
piedra de lo que en el futo-
ro sera la avenida de la Ilus-
tracion, o lo que es lo mis-
mo, el tramo que cerrar4 la
M-30 por el noroeste. El ac-
to, al que asistieron ¢l alcal-
de de Madrid, Juan Barran-
¢o, ¥ el ministro de Obras
Publicas, Séenz de Coscu-
Iluela, fue duramente con-
testado por asociaciones de
vecinos de la zona, que no
desean que esa via pase cer-
ca de sus viviendas. La ave-
nida de la Ilustracién tendra
cinco kilémetros y medio de
longitud, con tres disefios
diferentes, arbolado y gran-
des esculturas.

W |iEni o w
Ll_hll__ - Gl i

i’
| RENAULT

EN EBULLICION

ENAULT no quiere per-

der terreno en el capi-

tulo de los coches con trac-
cion total, y para despegar
con fuerza estd ultimando
toda una gama de modelos
4 x4, que debe dar respues-
ta a las distintas categorias.
El Renault Espace, el R-21
y el R-5 GT Turbo con cua-
tro ruedas motrices se dispo-
nen a entrar en €l mercado
en un plazo inferior a nueve
meses. Renault ofrecerd asi
la seguridad suplementaria
que ahora mismo es el dis-
tintivo clave de los coches
con traccion total, También
va a toda marcha el proyec-
to de Renault 25 con carro-
ceria de- tipo clasico, una
versiébn que saldri en Esta-
dos Unidos antes de un ailo.

CATALOGO

i

mOD0S LOS |05 COCHES
10D ;EQPE& R

TODOS LOS
COCHES

ESDE la pasada semana

.comprar un coche es
més féacil, consultando la
nueva publicacién del Gru-
po 16 y nacida en el seno de
MOTORI1S, el «Catilogo»,
con 164 paginas a todo co-
lor, que incluye a todos los
modelos que se venden en
Espafia, plasmados en- foto-
grafias y fichas técnicas de
todas y cada una de las ver-
siones, con sus precios. El
«Catélogo» se completa con
un amplio informe de los
coches que se fabrican en el
mundo, Estados Unidos,
Japén, América, Asia, Aus-
tralia, Africa y paises del
Este, asi como una extensa
estadistica del sector de au-
tomocidén a nivel nacional y
mundial.

de sus jugadores, Por eso, que el barcelonis-
ta Urruti sea concesionario de Fiat en la Ciu-

Veerde y Rgjo
-t

No es la primera ni Ia
quinta vez que la asisten-
cia posventa de Seat no prevé
la necesidad de repuestos en
los coches de nuevo lanza-
miento. Pero aim mis grave
es que no haya repuestos de
coches con mds de un aiio en
produccién, como, por ejem-
plo, e Volkswagen Passat, del que no hay
maners dc encontrar un juego de juntas,

La climinatoria entre el Barcelona y la
Juventus de Milin ha estado condiciona-
da por el gran patrén de la Fiat, Agnelli, ca-
paz dedar dos millones de pesetas a cada uno

dad Condal tiene doble mérito.

Correctivo en todo el casco a Ias distin-
tas Policias de Trafico gue pueblan el
pais por se falta totsl de conexién cuando los
antomdviles se acamulan en las carreteras,
como es el caso de la Semana Santa. No es na-
da edificante ver a guardias civiles de Trifico
aplicando unos criterios mientras los policias
mgnicipales aplican otros. Mds coordinacién,
sefiores.

El Ministerio de Industria ha concluido,
tras la firma de los acuerdos con Ford,
¢l plan de reindustrializacién, que consolida
I presenciza de la industria de automocion en
nuestro pais. Una eficaz propuesta y realiza-
cidm que se merece todos los reconocimientos.

Motor 16 /5




| escubrauna nueva dimensién. Entre en el nueve Ford Crion,

i d:‘] Conozca la comodidad de su interior totalmente nuevo,
£on Un espacio que rompe barreras.
Con un nuevo y avanzado disefio exterior que e ofrece aun
mds espacio, economia y confort.
Y por primera vez en un coche de
su categoria el nuevo sistema de
frenos antibloqueo especialmente |.
desorrollade para vehiculos de
traccién delantera, opcional con
matores CVH.
Y ese alge mds que hoce de
Ford Orion en sus nuevas versiones

Cly GHIA, un coche poco comin. Sus nueves motores 1.4 de
75CV y 1.6 de 90 CV, y muy pronto el nueve GHIA 1.6
inyeccién de 105 CV. Todos con cinco velocidades y encendido
electrénico, gue combinan la potencia con la mdxima
economia. También en versién Diesel 1.6, el mds econémico
de su clase en Europa.

Ferd Orion, un coche que le llevand a usted y a su tamilia,
con toda sequrids ci uno nueva dimensién. Y o un precio
que le conguiskard

Entre en Ford Orian, La conquists del espacio.

Nuevo Orion ‘86 CL, desde 1.243.200 Pts.
Nuevo Orion ‘86 Ghia, desde 1.350.200 Pis.
Nuevo Orion ‘86 Diesel, desde 1.375.200 Pts.

Incluidos 1.V.A. y Transporte.

Disefo y Calidad
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La versién GT se distingue por su mayor anchura de neumsticos y las
Ilanias, con embellecedores tipo turbina.

créditos blandos). La factoria
de Villaverde deberia estar
preparada para iniciar la pro-
duccién del 309 a finales del
verano, estando prevista la
comercializacion para prime-
ros del mes de noviembre. En
principio, la cadencia de fa-
bricacion seria de 350 unida-
des/dia, destinadas a satisfa-
cer la demanda del mercado
espafiol y ayudar a Francia en
los mercados de exportacion.
En estos momentos, de la fac-
toria Poissy salen mil unida-
des diarias de este modelo,
mientras que en Ryton, en
Gran Bretafia, se montan
otras doscientas quince con
volante a la derecha, que se
venden en el Reino Unido y
todos los paises de su 4rea de
influencia. Esto quiere decir
que a partir del otofio que vie-
ne la produccioén del 309 esta-
ré4 por encima de la muy res-
petable cifra de las mil qui-
nientas unidades/dia.

De salida son cuatro las
versiones que se ofrecen en el
mercado europeo, todas-ellas
con motores de gasolina. Las
cilindradas van de 1.118 cen-
timetros chibicos a 1.905 cen-
timetros cubicos, pasando
por los 1,294 y 1,580 centime-
tros clibicos. Los dos motores
mas pequefios, gue desarro-
Han 55 y 65 caballos, respec-
tivamente, son del tipo Sim-
ca, utilizados ya por el Hori-
zon. Los otros dos, de 1.580
y 1.905 centimetros ctbicos,
con 80 y 105 caballos, son del
tipe XU, mucho mas moder-
no, que son los que llevan los
Cltroen BX. Todos ellos se

. ofrecen acoplados a cajas de
cambio de cinco marchas ex-
cepto el més pequefio, del que
existe una variante con cam-
bio de cuatro marchas.

En lo que se refiere a la pre-
sentacién hay cinco niveles.
Uno basico, con asientos en
plastico, que implica el motor
de 1,1 litros y el cambio de
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cuatro marchas; el GL, que se
obtiene con motores de 1,1 y
1,3 litros; el GR, con motores
de 1,3 y 1,6 litros; el SR, que
implica el motor de 1,6, y el
GT, reservado para el motor
1,9 litros. Ademés hay una
version GL Profil, con embe-
liecedores de rueda aerodina-
micos, un pequefio alerdn ira-
sero y neumaticos estrechos,
en la que se han aplicado al-
gunas de las experiencias ae-
rodinimicas obtenidas del
prototipo Vera. Tiene un coe-
ficiente aerodinamico (Cx) de
0,30, mientras que las restan-
tes versiones, a causa de sus
neuméiticos de mayor anchu-
ra, tienen un coeficiente de
0, 33, '

Colnlbiluelén con ol
Horlzon

Lo que todavia no se ha
anunciado oficialmente es
cudles de estas versiones se
lanzaran en Espafia el proxi-
mo otofio. Teniendo en cuen-
ta que ¢l Horizon va a seguir
siendo fabricado al menos
dos afios mas, es légico pen-
sar que no se lanzarad de mo-
mento la version mas baja de
1,1 litros. Por tanto, el mas
bajo de gama para Espafia de-
beria ser el de motor 1,3, con
65 caballos. Y es posible que
se ofrezca la version Profil,
cuyos desarrollos no son ex-
cesivamente largos, lo que los
hace vilidos para Espafia, un
pais con una minima red de
autopista y un trafico i impor-
tante que hace necesaria una
cierta brillantez de reacciones
para realizar adelantamientos
SEguros.

Con lo que hay mas dudas
es en las dos siguientes versio-
nes, las que en Francia utili-
zan el motor XU. Parece pro-
bable, en virtud de los acuer-
dos firmados con el Gobierno
espafiol, que los motores no
fueran los mismos, y en lugar

de los motores 1,6 y 1,9 litros
franceses se emplearan los de
origen Simca fabricados en
Villaverde, que ya utilizan en
los 205 espaiioles. En uno de
los casos no habria diferen-
cias. El motor 1,6 litros fran-
cés desarrolla una potencia de
80 caballos, mientras que el
1,4 espaifiol tiene 83 caballos.
En cambio, frente a los 105
caballos del 1,9 francés, el 1,6
espafiol se queda en 94 caba-
llos, que es una diferencia
apreciable, que haria que en
el caso del GT si se recurriera
al motor francés.

La gama que ahora se pre-
senta no es mas que €l princi-
pio de una familia que debe
ampliarse con motores diesel
—el 1.905 XUD de los Hori-
zon y Solara— y motores de
gasolina con sistema de inyec-
cion —seria la versién GTI—,
en los que la potencia seria del
orden de los 130 caballos.

Al volanfe

Lo primero que llama la
atencién, puestos a conducir
estos coches, es la excelente
insonorizacién lograda. Sea
cual fuere la versién probada,
el nivel sonoro es bajisimo,
aunque se tire a fondo del
motor. Este bajo nivel de rui-
dos mecénicos conseguidos
colabora en gran manera a
crear una sensacion de gran
confort. Los asientos tienen
buena forma y recogen bien a
sus ocupantes, mientras que
la suspensidn, si peca de algo,
es de blanda. Tiene una bue-
na capacidad de absorcién de
obstaculos y permite s6lo un
balanceo moderado del coche
en las curvas cuando se rueda
rapido. Sin embargo, al paso
de ondulaciones y badenes no

Tanto los asientos delanteros como
Jos traseros son confortables

logra neutralizar completa-
mente los rebotes de la caja.

La estabilidad es muy bue-
na. Como buen traccién de-
lantera, el coche tiene tenden-
cia a irse de morro a la entra-
da de Ias curvas, pero en to-
do momento permanece obe-
diente a los mandatos del vo-
lante y el acelerador. Ade-
mas, acepta bien que los mds
hébiles puedan jugar con él,
haciendo deslizar el eje trase-
ro para facilitar el paso por
las curvas.

La direccion, como en el
205, tiene un primer cuarto de
vuelta muy suave, para endu-
recerse a continuacion. De to-
das maneras, no resulta exce-
sivamente pesada incluso ma-
niobrando a coche parado.
Los frenos nos han parecido
excelentes y capaces de
aguantar bien el que se abuse
de ellos.

En cuanto a las mecéanicas,
la del 1,1 nos ha parecido su-

-ficiente. La del 1,3 en version

Profil nos ha sorprendido por
su buena voluntad. Requiere
que se la conduzca de una for-
ma alegre para sacarle parti-
do, pero se puede conseguir
de ellas unas medias excelen-
tes incluso en carreteras de
montafia. La del 1,6 es muy
equilibrada, mientras que la
del GT nos decepcioné un po-
€0, puesto que esperdbamos
mis de un motor de 105 ca-
ballos. El motor responde
bien a bajo régimen, ofrecien-
do, por tanto, unos buenos
reprises. Sin embargo, se re-
sistia a subir de vueltas y al-
canzar una alta velocidad
punta. En su descargo hay
que decir que estdbamos a
una altura de unos 1.700 me-
tros sobre el nivel del mar, en
las estribaciones del Atlas, y
que eso, sin duda, le impedia
una buena respiracion.

En cuanto a prestaciones,
la velocidad maxima que
anuncia el fabricante es de
150 kilémetros por hora para

el i,1 litros; 165, para el Pro-

fil; 170, para el GR, y 190,
para el GT. En consumos a 90
kildmetros por hora, el 1,1
consume 5,3 a los 100 kiléme-
tros; el 1,3 Profil, 4,8; el 1,6,
5.1, v el GT, 5,5 litros. En
conduccién rapida, con el
Profil consumimos 8,1; con el
1,6, 9,1, v con el GT, 10,3 a
los 100 kilémetros.

Sarglo Picclone
Fotos: Alax Puyol

£, 1 ! :
directa de potencia del mo-

tﬂr.
Esto pmnft& limitar las
mﬂéﬁ! _potencia que
ahora eran inevitables
“en los cambios mmumaﬂnn?-
,y.', pm‘ olra parte, tar el
nmmh

- Peugeol quicre luchar con
¢ste 205 contra la imagen
m_a tienen los autométicos
¢ set cocties para invalidos,
con poco brio y aburridos
de llevar. De momento, el
cambio automatico sélo se
puede obtener con el motor

velo
?ﬂ-ﬂ-‘fnlwlﬂadmimnah
o e sobre la tercera
marcha, puesto que la cuar-
ta tienc un desurrollo bas-
tanie Jargo. La marca lo ha

-moﬁdnupmpaﬂmm bus-

elmi:lﬁmﬂunnshmm
quemaquiulmua los de
log 208 man
“La anica cru:r.a quph:y
guﬂ hicer a este cambio es
Filndl:prﬂdﬂﬁn.demae-
nnmnnmlrnrn
4 tener la cer-
teza total de qué marcha se
ha metido,

El 205 Automdtico serd
tabricado en Espaiia. Su co-
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rar hasta final de afio, En
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A serie de novedades

FPeugeot presentadas

er: Marruecos se

cerraba con las nue-

‘vais versiones GTI de 115 ca-
Hisllne ¥ el Cabrio.

Con respecto a la prime-
i1, Peugeot ha conseguido
ganar diez caballos a base de

una nueva culata y
un disgrama de distribucién
diferente. Con este aumento
e la potencia, la velocidad
mixima pasa & 196 killome-
tros por hora, cuando antes
apenas llegaba a los 190 ki-
l6metros por hora, Es preci-
samente a buen régimen
cuando se hacen notar los
diex caballos suplementa-
rios. Por lo demds, en recu-

Mas novedad es el 205
Cabrio, versidn que ha sido
estudiada por Pinifarina,
colaborador habitual de la
marca, Es el disefiador ita-
lano quien se encarga de fa-
bricar los bastidores de esta
variante sin techo, a razém
de cincuenta al dia. Esta
cantidad ha sido juzgada in-
suficiente, por lo que Peu-
geot se ha visto obligada a
presionarle para que azmen-
te la produccion a setenta.

Se ofrece con dos motori-
zaciones. Una es la de 115
caballos con inyeccién, que
recibe la denominacion de
CTI; mientras que Ia otra
lieva el motor de 1,580 cen-
timetros clibicos de 80 caba-

Hos —-el mismo que Heva el
automatico—, que se deno-
mina CT,

La principal virtud de e5
te Cabrio ¢s la rigidez de sul
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115 CABALLOS PARA EL VISA

ASI por sorpresa Ci- aletas delanteras, a partir

troén Hispania pre- de las cuales unas bandas
senté en Expo-Ocio una bicolor recorren los latera-
nueva variante de 1a gama  les de la carroceria.

peraciones y aceleraciones,
resulta dificil establecer una
diferencia. En cualquier ca-
so, €l coche mantiene todas
sus virtudes de estabilidad,
nobleza de reacciones, buen
frenado vy, lo que es mejor,
sobriedad de consumo, Ro-
dando fuerte, la media de
consumo es de 9,6 litros a
los 100 kildémetros. Todo es-
to incrementado por una
major velocidad maxima,
terreno en el que se veia su-
perado por alguno de sus
mas directos rivales, como
el Fiat Uno Turbo o el R-5
GT Turbo, este tiltimo equi-
pado también de un motor
de 115 caballos.

El resto del coche, rela-
ciones de cambio incluidas,
permanece invariado.

12! Motor 16

opemcionea de capohdﬁ; '
. descapotado son simples. ‘-

I.a Mﬂidld permanece

lnvarlahle;, 1

carroceria, superior a la de
la mayoria de sus competi-
dores. Las operaciones de
capotado v descapotado son
facilisimas, ademas la capo-
ta no supone una merma de
‘la habitabilidad y practica-
mente no resta capacidad de
maletera.

Tanto el GTI como los
Cabrio serdn importados,
Su comercializacién en Es-
paiia deberia producirse a
finales de mayo o primeros
del mes de junio. De mo-
mento no hay precios, pero
el GTI 115 caballos deberia
costar unas 30.000 pesetas
maés que el 105 caballos, que
seguiré siendo producido.
En cuanto al CT, su precio
serd superior a los dos mi-
llones de pesetas.

" Visa, el GT1 en version 115

caballos, que segun datos
de la marca alcanza una
velocidad méxima de 192
kilémetres por hora. El
nuevo caballaje no supone
incremento de precio, aun-
gue este Visa se integra
dentro de las tarifas actua-
lizadas por el fabricante en
su ultima subida. Sustitu-
ve al anterior GT1 y se
mantiene entre los mejores
compromisos precio/pres-
taciones, pues no llega al
millén cuatrocientas mil
pesetas.

El nuevo Visa se dlstm—
gue exteriormente por la
mencidén 115 CH en las
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REQUIEM POR
EL REKORD

L coche que sustituiri
a los ya veteranos
Opel Rekord saldra al
mercado a primeros
del préximo otofio. El futuro
modelo de General Motors

Europa sera muy distinto de
los coches que ahora mismo
estin saliendo de las cadenas
de montaje, y para hacer mas
notable tal diferencia se cam-
biara hasta el nombre: los fu-

El nuevo Rekord tendrd su equivalente en USA

Entre sus particularidades, una quinta puerta

turos Opel Rekord se llama-
rén casi con seguridad Opel
Omega.

El Opel Omega serd un co-
che grande, muy aerodinimi-
co, con motores de cilindra-

das comprendidas entre 1,8 y
2,2 litros de cubicaje, un co-
che que debe incluirse en la
categoria de los Ford Sierra,
los Mercedes 190, los Peugeot
505, los Renault 21 o los
Volkswagen Santana. Los
precios previstos para el Ome-
ga oscilardn entre un poco
mas del millén novecientas
mil pesetas para los modelos
més basicos y los dos millo-
nes quinientas mil pesetas.
Los técnicos de General
Motors han desarrollado un
proyecto que tendr# dos ver-
siones diferentes: la versién
para Europa se llamara Ome-
ga, mientras que la versién es-

Uno de los prototipos norteamericanos

Se presentaran a finales de este afio

{HANS G.  EFRRARIY
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atencion especial al tema de la
contaminacién ambiental.
Los tres motores de gasolina
que formaran la oferta inicial

]
préximo Opel Rekord, un
coche que podria llamarse
Omega, va a ser muy distinto
del modelo actual.

tudiada para los Estados Uni- dos puertas laterales, que se

dos se llamar4 Corsica. Tam-. conocera con el nombre de
bién se esté poniendo a punto, Baretta. .
una versién especial de sélo  La familia Omega dedicara

[HANS G. LE-frtabin)

de la gama media de Opel lle-
varin catalizador, tanto en
Alemania como en Suiza,
mientras que en el resto de
Europa se podré adqguirir este
elemento como equipo opcio-
nal. Los tres motores de ga-
solina, con 1,8, 2 y 2,2 litros
de cubicaje, serdn de estruc-
tura idéntica a los utilizados
en los Kadett GSi y en los As-
cona, es decir, motores de
cuatro cilindros en linea, con
drbol de levas en cabeza, Las
mecanicas del Omega tendrén’
potencias que oscilardn entre
noventa y ciento veinte CV.

ROVER 800

A CARA DESCUBIERTA

L Rover 800, el coche
derivado del Honda
Legend, esta va pre-
parado para salir a la
calle. El Rover 800, que seté
presentado en junio, estara en
la categoria de los Audi 100,
Ford Scorpio o Mercedes W
124, y sustituira a los vetera-
nos Rover 2.600/3.500, mo-
delos que ganaron el titulo eu-
ropeo de coche del afio.
Aunque el futuro Rover
utilizard la base mecénica y
estructural del Honda Le-
gend, es un coche que tiene
bastantes detalles propios, de-
talles que van a diferenciar es-
te modelo de su hermano ja-
ponés. El frontal del Rover se
caracterizaré por su calandra,
mas personalizada; por sus
flancos, que levaran un ter-
cer cristal lateral, ese triangu-
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' presentard en jumio,

lo situado en la parte poste-
rior que aparece en ¢l modelo
inglés ¥y no en el Honda Le-
gend, asi como por sus pasos
de rueda, que tienen una pes-
tafia que sobresale de la
carroceria, mientras que el
Legend muestra un abomba-

|
El Rover 800 se

Serd un duro
competidor para los
familiares de maxima
categoria, Utilizard
dos distintos tipos de
motores: un coatro
cilindros, de 140
caballos de potencia,
¥ un seis cilindros en
Y, de 165 caballos,
que debe superar con
facilidad los 210
kilémetros por hora,

miento de toda la aleta en el
mismo estilo puesto de moda
por los Opel Corsa. El male-
tero del Rover 800 es también
muy diferente; su disefio re-
curre a unas formas mas rec-
tas, con un corte posterior
muy brusco que da forma a

un pequefio alerén, mientras
que el modelo japonés tiene
unas aristas mucho mas sua-
ves,

El nuevo Rover tendra una
versién especial para Estados
Unidos, una versién que se
llamard Sterling vy se cormer-
cializar4 a primeros de 1987,
tres meses después de la pre-
sentacion en el mercado euro-
peo de los modelos 800. Ro-
ver ha creado una compafiia
en USA para distribuir ef nue-

vo coche, un modelo que pro-

veld su imagen ante los futu- motor situado en posicién an-
dujo, literalmente, gritos d¢ ros concesionarios
admiracién hace poco menos
de seis meses, cuando se des-

terior transversal. Las dos
El Rover 800 serd un mode- mecénicas previstas para este
lo de traccién delantera con el coche son de disefio recierite,

el motor mas pequefio, un di-
sefio britanico, serd un cuatro
cilindros de dos litros de cu-
bicaje con inyeccion electrd-
nica de carburante, que da
ciento cuarenta caballos de .
potencia, este motor se carac-
teriza por utilizar una culata
de dieciséis valvulas. El Rover . |
800 2,0i tiene un empuje mas
que suficiente para llevar al
coche por encima de los dos-
cientos kilémetros por hora.
El otro motor para el Ro-
ver 800 es un Honda de seis
cilindros en V de 2,5 litros de
cubicaje, un motor que da
ciento sesenta y, cinco caballos
de potencia, valor-que permi-
te superar los doscientos
quince kildémetros por hora,
El Rover 800 se caracteriza-
r4 por su equipo, que sera
uno de los mds completos del
mercado europeo; el coche
saldra a la calle con un siste-
ma de control automético de
temperatura, con reglaje eléc-
Etrico de asientos y otros deta-
Zlles de ese tipo.

_‘
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ALTA FIDELIDAD DEL AUTOMOVIL

Ford ya ha firmado. Y con esa firma se elimina el Qltimo escollo para que el Ministerio de
Industria concluyera sus planes con los fabricantes de automoviles. Ahora, Ford se
compromete a invertir 80.600 millones de pesetas en Espafia y recibe una ayuda estatal de 7.500
millones para convertir Almusafes en la fabrica de la multinacional especializada en

la produccién de la gama ligera.

LA INVERSION DE

ESDE que ¢l Gobierno acorda-
ra, en octubre del pasado
afio, dar «luz verde» a un
plan para potenciar el sector
del automdévil en Espafia v conseguir
que los productores agentuaran sus in-
versiones a corto plazo han pasado mu-
c¢has fechas de duras negociaciones,
que se han ido concretando poco a po-
co. La altima, v una de las mas llama-
tivas, ha sido la entablada por el Mi-
nisterio de Industria con la multinacio-
nal Ford, que habia anunciado la in-
version de 84,000 millones de pesctas
en su negocio europeo. La intencidn,
desde el primer momento, de
las autoridades espafiolas fue
conseguir todo el miximo po-
sible de esa cifra para nuestro
pais. Y asi ha sido.

Aunque la firma del acuer-
do se oficializaba el pasado
dia 19, desde los altimos dias
de diciembre del pasado afio
existia va un preacuerdo ru-
bricado por ambas partes,
después de que la Comision
Delegada del Gobierno para
Asuntos Econdmicos le diera
el visto bueno en su reunidén
del dia 23 de diciembre, seglin
ha sabido esta revista en fuen-
tes solventes.

Con la prefirma se conse-
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guia, ademdas, no adentrarse en las fe-
chas del afic actual, ya que las autori-
dades de las Comunidades Europeas
podian haber puesto pegas a la conce-
sién de ayudas por parte de un Gobier-
no a una empresa privada.

Pese a la existencia del preacuerdo,
su culminacion ha estado rodeada de
una cautela tal que se ha aproximado
al oscurantismo. Asimismo, MO-
TORI16 ha podido saber que la firma
del documento final fue retrasada a pe-
ticién de una de las partes hasta cono-
cerse el resultado del referéndum sobre
la OTAN. Salvados una vez todos los

Majé y Poling se saludan
Satisfaccion tras las dificultades

Blasco de Garay, B3

FORD, A ESPANA

obstaculos, el dia 19 de marzo, fiesta
precisamente en Almusafes, era la fe-

cha elegida para la firma. El presiden-

te de Ford Motor Company, Harold
Poling, y el consejero delegado de Ford
Espafia, Patrick P. Byrne, por parte de
la empresa, y Eduardo Santos, subse-
cretario del Indusiria y Energia, legali-
zaban con sus rubricas el convenio. Es-
taban presentes en el acto el ministro
de Industria, Joan Majo; el director ge-
neral de Siderometalurgia, José Fer-
nando Sanchez, y el presidente de Ford
Espafia, Jaime Carvajal.

Harold «Red» Poling, que habia ve-
nido expresamente desde Es-
tados Unidos para cerrar el
tema, comentaria en un im-
provisado encuentro con los
periodistas: «El compromiso
de futuro que este acuerdo su-
pone para Ford de cara a Es-
pafian, recordando la «buena
decision que supuso el insta-
larnios en este pais». Sin em-
bargo, de ese encuentro no
saldria la cifra que, en contra-
partida a la inversidén prome-
tida, facilitaria la Administra-
citin a Ford Espaifia, remitién-
dose solamente al anuncio de
que el Gobierno «facilitard
las actividades de la empresa
en Espafia»n. -
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Almusafes se convertira en ia piania bdsica de la gama ligera de Ford
La capacidad de produccién alcanzara los 280.000 vehiculos y los 400,000 motores

Sin embargo, v pese a esa falta de in-
formaciéon, MOTORI16 ha podido sa-
ber que las ayudas oficiales a Ford se
cifran en 7,500 millones de pesetas,
aunque adn no se ha configurado la
forma que adoptara ese dinero, es de-
cir, subvenciones ¢ financiacion «blan-
da» a largo plazo.

El destino de los 80.600 millones de
inversion es, l6gicamente, la planta de
Ford Espafia en Almusafes. Con ese di-
nero, que en realidad ha comenzado a
materializarse ya desde el pasado afio,
se pretende adecuar las instalaciones de
aqui a 1990, incorporando los iltimos
avances tecnoldgicos, que permitan a la
empresa un alto nivel de competitivi-

dad tanto en vehiculos como en moto-
res, y de cara al mercado interior co-
mo a la CEE. Almusafes sera, ademas,
la planta basica de Ford en Europa en
cuanto a la gama ligera se refiere, pre-
viéndose que, para dentro de cuatro
afios, la capacidad de produccion al-
cance a 280.000 vehiculos y 400.000
motores. También de momento se sal-
van los 2.000 puestos de trabajo de la
empresa, que estaban en el aire, de los
8.500 actuales.

En la decision de Ford de invertir en
Espafia la totalidad de la cifra que te-
nia prevista para Europa ha pesado sin
duda la ruptura de las negociaciones
con Austin Rover. El Reino Unido y

Alemania Federal han sido descartadas
también por los cortos apoyos que
aportaban sus respectivas Administra-
ciones. Espafia ha sido la elegida y este
cambio de rumbo en la politica de la
multinacional norteamericana en el vie-
jo continente se esta dejando notar en
la ciipula directiva y en su estructura
organizativa. De momento, el hasta
ahora presidente de Ford Europa, Ro-
bert Lutz, ha sido llamado a Detroit,
tal v como adelantod esta revista la pa-
sada semana. Y no habra que esperar
mucho para asistir a nuevos cambios,
que pueden afectar incluso a Ford Es-

paifia,
F. del Brio y Raudl R. S4ez

A llegada de Joan Majé al Minis-
terio de Industria y Energia, alla
por julio del pasado afio, trajo un
nuevo aire a la actitud de la Adminis-
tracién de cara a la industria del
automévil. Majé v su equipo oficia-
lizaron en cierta forma algo que ya
era conocido por todos: la potente in-
dustria espafiola del automévil estaba

por la lenta adaptacién a las nuevas
maneras productivas que exige un
mercado cada dia mas competitivo.
De ahi que a poco de entrar el otofio,
Industria presentard un plan de rein-
dustrializacién —Ila palabra reconver-
sién no gusta, v ademas tampoco se
ajusta exactamente— a los fabrican-
tes de automdviles, con una filosofia
muy simple: yo te ayudo si ti te
ayudas.

entrando en una cierta obsolescencia-

MAJO CULMINO SU PLAN

Los requisitos para acceder a esas
ayudas eran claros. Por un lado, la
presentacion de un plan concreto y
realista de produccion e inversion; un
acuerdo en firme con los sindicatos,
y un compromiso de fabricar un mo-
delo competitivo. Por otro lado, una
condicién clave como es mantener los
actuales niveles de exportacion.

Fue FASA-Renault la primera fir-
ma que llegd a un acuerdo con Indus-
tria al programar unas inversiones de
44.878 millones de pesetas. A cambio
recibié unas subvenciones de 2.000
millones de pesetas. Luego le tocd el
turno al grupo PSA, con unas inver-
siones de 22.000 millones de pesetas,
correspondiendo la mitad a Peugeot-
Talbot y otro tanto a Citroén Hispa-
mia. Las ayudas en este caso se con-
cretaron en 6.000 millones de pesetas,

repartidos a partes iguales entre cré-
ditos y subvenciones.

Ahora, con: Ford se puede dar per
concluido el plan, porgue las dos fir-
mas gue restan, obviamente, no s2
acogen a éi. General Motors se ha ins-
talado recienternente en nuesirc pais
y sus altimas inversiones datan de
1983. Hace poco, ademaés, fue apro-
bado su expediente para acogerse a
los beneficios de empresas deniro de
un sector preferents. En cuanto a
Seat, su proxima boda con Volkswa-
gen la deja fuera del plan.

Con estas inversiones y ayudas se
da por conseguida una industria del
motor plenamente competitiva de ca-
ra a la década de los noventa y su su-
pervivencia facil hasta el afio 2000...,
siempre que el mercado mundial no
de un vuelco espectacular. Espafia,
ademds, se consolidara como el tercer
pais europeo en produccién de auto-
moéviles y quinto en el mundo.
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CTUALIDAD)

Un millén de vehiculos se ha puesto ya practicamente en marcha para cumplir con el rito de la
Semana Santa. Los responsables de Trafico han dispuesto el dispositivo habitual, y
nueve mil hombres intentaran agilizar las salidas y los retornos. Estos son sus planes.

SANTA MOVIDA

L pasado dia 21, Viernes de Do-
lores, va hubo la primera anda-
nada. Pero el grueso de auto-
movilistas que por estas fechas

cambian, aunque sea por horas, su lu-
gar de residencia se concentra en el
miércoles 26 y jueves 27. Las estima-

ciones que los responsables de la Direc-.

cién General de Trafico realizaban la
pasada semana es un volumen de des-
plazamiento de 300.000 vehiculos en
Barcelona, 250.000 en Madrid, 150.000
én Valencia, 100.000 en Alicante y Ma-
laga, y 80.000 en Bilbao. Eso siempre

que los conflictos laborales en otros
medios de transporte —concretamente
Renfe e Iberia— no dispare estas cifras.

Segun el responsable de la DTG, Jo-
sé Luis Martin Palacin, las medidas
adoptadas para esta ocasion son las ha-
bituales para las fechas y sin grandes
novedades respecto a otros afios. Si
acaso, solo cabrian destacarse dos ac-
ciones puntuales en otros tantos tramos
conflictivos, Se trata, primero, del es-
tablecimiento de una via alternativa al
paso de la N-V (Madrid-Extremadura)
por Talavera de la Reina (Toledo). Pa-

La Direccién
General de
Tréfico ha puesto
en marcha ya las
medidas
especiales para
Semana Santa,
que se augura
muy complicada,
Martin Palacin,
titular de la DGT,
¥ Muiioz Medina,
subdirector de
Circulacidn, las
explican.

ANTEQUERA
. MALAGA R

SANTANDER
SAN
SEBASTIAN
O BURGOS
O PALENCIA

ITINERARIOS
RECOMENDADOS
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ra ello se han tenido que pavimentar
varias calles. La otra es la apertura pro-
visional, para la operacidn retorno, de
la variante de Alcald de Henares (Ma-
drid) en la N-II, Madrid-Barcelona.

El despliegue de fuerzas de la Poli-
cia de Tréfico sera fambién el habitual.
A los seis mil hombres de la Agrupa-
cidn de Trafico de la Guardia Civil se
unirin otros dos mil o tres mil de las
Comandancias de las zonas mas afec-
tadas, Estos hombres se ocuparin mds
de encauzar el trafico que de vigilar in-
fracciones. O lo que es lo mismo, no
habra tantos agentes «camuflados» ra-
dar en ristre.

Las medidas de regulacion de trafico
se intensificarin especialmente en Ma-
drid y Barcelona, puntos clave en este
tipo de movidas, extendiéndose ademas
a carreteras que cruzan las provincias

_de Albacete, Alicante, Burgos, Cuenca,

Malaga, Asturias, Toledo, Valencia,
Valladolid y Vizcaya. Ademads, y para

facilitar la circulacién, Trafico ha ha-

bilitado diversos arcenes y rutas alter-
nativas en las carreteras que estos dias
registran un mayor indice circulatorio.

Junto a estas medidas, se hace hin-
capié en las clasicas recomendaciones
(uso de cinturén, revisiones en los au-
toméviles, descansos y paciencia) y en
la consulta al teléfono de Trafico
—(91) 742 12 13—, «donde se ofrecen
datos no sélo de circulacién, sino de
obras viales e incluso climatologfd, con
incidencias minuto a minuto», en pala-
bras de Martin Palacin. Este teléfono
ha servido, ademas, para alimentar una
curiosa polémica entre el director gene-
ral de Tréfico y el titular de RTVE, Jo-
sé¢ Maria Calvifio, quien, en una ope-

racion calificada de «castigo» por Mar-

tin Palacin, omite la difusién en los in-
formativos del teléfono citado, dando
por ¢l contrario el de Telerruta, con
una informacién mas limitada. Segiin
comentd el propio Palacin, ese castigo
se debe a que Trafico se negd a ceder
un helicoptero a TVE para cubrir la in-
formacién de los premiados en el sor-
teo de la loteria de Navidad. «Los he-
licopteros —dijo el titular de la DGT—
estan para trasladar heridos, no para
cubrir esas noticias.»

Y hablando de victimas, Palacin
también sefialé que los datos de acci-
dentalidad no se pueden extrapolar de
un aflo a otro, aunque lo cierto es que
en el pasado 1985 murieron 115 perso-
nas y resultaron con heridas graves 97
desde el Viernes de Dolores al Lunes de
Pascua. R.R S.

T
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FORD ESCORT/ORION

Desde que en 1980 comenzd a
fabricarse en Valencia ¢l Ford Es-
cort, se han vendido en nuestro
pais 115.500 unidades (hasta ene-
ro de 1986), a las que hay que su-
mar las 34.600 correspondientes al
QOrion, cuya producmén se mlcaé
en 1984.

-La aparicién de los nuevos mo-
delos animaré ¢l mercado de usa-
do de estos dos coches, que tam-
bién, y por esta causa, sufren una
ligera depreciacion.

La valoraci6n actual del Escort,
seglm el Ganvam (Asociacion pro-
fesional de Vendedores), es la si-
guiente: (precios de venta),

- 650.000.
& KEscort 1,3: entre 600 006 ¥
700.000.
@ Escort Ghia 1,3: entre 620.000
¥y 745.000, .
® Escort Ghia 1,6: entre 665, 000
¥y 770.000.
® Escort XR3 entre 900.000 ¥
" 1.100.000.
@ Escort XR3: emre I 200 000 y
. 1.300.000.

- Al margen de estas vaioracio-
nes, distintos concesionarios de
Espafia nos informan de los pre-

saciones:

1,1: 550.000; versiones XR3:
850.000 a 1.000.000.
® Barcelona (Catalana de Auto-
mocidn}. Escort 1,1: 1600 Ghia,
con dvs afias de annguedad
825,000, a 850.000, ]
& Madrid (Tremaosnur) Escort
1600 Ghia aflos 82 y 83' 780.000 a
850.000, '
® Madrid {Novauto). Escort: en-
tre 700.006 y 1.100.000,

La operacién més frecuente es el
cambio de Escort a Sierra 2.0. Fn
cuyo ¢aso l4 valoracidn del Escort
sube enfre un 5 y un 10 por 160 so-
bre los valores anteriortnente men-
cionados,

1.a depreciacion media de esws
coches Ford es inferior a la stdn-
dard. Entre los coches de su cate-
goria, comparten c¢on los Re-

" maudt 9 y Renaunlt 11 el liderazgo
entre los coches mejor valorados.

® Escort 1,1: entre 530.000 y

cios medios de sus Gltimas tran-

® Alicante (Movzlsa) versiones

A —————

@ Ford Espafia ha modificado los precios de los Escort
¥ Orion versiones 86. Los anteriores precios han tenido
una vigencia de escasamente tres semanas, ya que fueron
fijados para la campafia de lanzamiento.

@ Talbot sigue prorrogando la oferta de los 1.000 litros
de combustible para los compradores de un Horizon,
Hace mas de un afio que esti en vigor dicha oferta, por lo que
cast puede afirmarse que el precio «oficial» del coche es de 60.000
pesetas menos.

® Austin Rover ha iniciado la comercializacién de la versién inyeccién del
Range Rover. El motor de 3,5 litros ha ganado 40 caballos de potencia, con unos
consumos de homologacién mas reducidos. La velocidad punta es ahora superior a los
170 kilémetros por hora.

VENTAS DE COCHES DE FABRICACION
NACIONAL
Como adelantébamos la pasada semana, en febrero se animé  Vuel--
ve el Renault 11 a dominar el mercado, con mas de un 5 por 100 de pene-
tracién de ventaja sobre su inmediato rival, pero quiza lo mas destacable
es que en la lucha entre los pequeiios, el Fiesta se descuelga del grupo Cor-
sa-205-R/35; el Ford mantuvo durante el 85 un 5 por 100 de penetracxén y
un 6,7 por 100 en el 84.
Modelo Febrem-ﬂﬁ Porcentaje ;- Enero Porcentaje |
i ¥ebrero-86 %
~1.° Repault 11 .............. 5.262 16,12 8.264 15,74
2.2 Opel Corsa NTLITSHR 16,34 5.380 16,25
3.2 Peugeot 205 .., v ] 307 2,71 5.575 . 10,62
4.° Renault 5 ..., - 2362 7.23 - 4,038 7,69
5. Ford Orion ...eceeinen ] - 2112 6,47 2656 | 506
6. Ford Escott .... e} - 1953 5,98 C 2,567 4,89
7.2 Seat Malaga ... 1.935 5,93 3.084 537
8. Seat Ibiza ..covivriesnins 1.601 4,99 2,511 4,78
9,° Volkswagen Polo ...... 1.413 4,33 2.284 4,38
10.° Ford Fiesta «vuveeererrene . 1189 364 | 209 | 400
11.* Volkswagen Passat ... 1.175 . 3,60 . 1.643 3,13
12 GhitrotniBX ol . 1.050 3.1 - L70% - 3,26
13.° Renault 9 ....ccccevnnnnns 1.010 3,09 CLT0 3,37
14.° 182 2,40 1.486 2,83
1582 686 2,10 1.384 2,64
16.° 646 1,98 1.063 2,02
17.° 584 | 1, 945 1,80
18.° 456 140 | - 7R 1,39
19.° 426 1,30 - 763 1,48
20.¢ Volkswagen Santana . 393 1,20 - 604 1,15
21.° Talbot Solara .......... 359 1,18 | 60 1,14
22.° : 289 0,80 592 1,13
2382 L 270 0,83 497 0,95
24.° M 0,29 117 0,22
25 28 0,00 ] 80 0,15
26.° 15 0,05 26 0,05
27.° Citroen GSA ..... At 8 8,02 14 8,03
28.° Talbot Samba .......... ' 3 B X | 11 X7
20.% Talbot 1530 ...ccovvrnnns = 0,00 : 1 acal 8,00
L L A e teseseyseasel| W 32647, 160,00 52,496 100,00
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ALEX PUYOL

obligado a sus competidores a ofrecer
so!ucmnes muy parecidas, aunque el
€xito comercia del Quattro haya sido
mas que discutible, Sin embargo, no ha
SI,dO discutible ni discutida la suprema-
cia del Quattro en el campo de los ral-
lyes, cuyo campeonato del mundo ha
conquistado 1a marca alemana en dos
afios consecutivos, con un coche direc-
tamente derivado de la solucién de
Piech, .

A diferencia de los coches todo-terre-
no, el Audi Quattro y la gran mayoria
de los coches de traccion a las cuatro
ruedas, no ofrecen la posibilidad de
desconectar alguno de los ejes, con lo
que se convertiria en un coche conven-
cional, con traccién a las ruedas delan-
teras o propulsién en las traseras, Los
Audi son siempre coches 44, si bien

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)
Akm/h, ... 4
A0 kmrh, |, - 25,8
49,1

A 120 km/h, .

—— -

char 1.5,
3.7, 20,9 kme/h; 4.%, 28,7 kms/h.; 5.5,
34,8 kms/h. Embrague: Mando hi-
driulico

DIRECCION Tipo: De cremallers,
asistida. Vueltas de volante entre topes:
3,25, Diimetro de gire: 1! metros.

FRENOS sistema: Discos ventilados de-
lante y discos detrds, con servo, -

SUSPENSIONES Tipo: Tndependicn-
te a Jas 4 ruedas. . Ra—

RUEDAS Liantas: De chapa, de 6 x 14
pulgadas. Neumsdticos: 175/70 HR 14.

i PESQO En orden de marcha: 1.200 kgs.

permiten algunas modificaciones sobre
¢l reparto de la traccidn (del par, para
Ser mAs precisos) entre uno u otro eje,
como veremos mas adelante.

Pero antes de entrar de lleno en esta
prucba, conviene hacer una considera-
cion de matiz; aunque en los anagra-
mas del vehiculo en cuestion aparezca
la denominacién Audi Quattro, no se
trata de este prestigiado vehiculo, sino
de la versidén de cuatro ruedas motrices
del mds modesto Audi Coupé GT. Las
técnicas en marketing han preferido
mantener el equivoco, haciendo desa-
parecer cualquier alusién al veterano
GT, cuya configuracidn exterior es, por
otro lado, idéntica a la del verdadero
Quattro, excepto en algunos elementos
exteriores aerodinamicos. Una version
bautizada Sport Quattro incorpora

SOMORIDAD

Mediclones efectuadas en las plazas delanteras
con la; ventanillas cerradas. Valores en deci-
belos.) oo coneter e Tans e el
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caballos,

también aletines sobredimensionados.
En uno y otro caso, el «verdadero»
Quattro lleva siempre el motor turboa-
limentado, con 200 caballos o con 305
caballos, bastantes més de los modes-
tos pero eficaces 136 caballos que nos
ofrece la versién ahora analizada, y que
Seat ha comenzado a importar para
nuestro mercado.

MECANICA '
RS me

Las primeras versiones del Audi
Coupé (siempre sobre la plataforma de
los Audi 80/90) incorporaban el vete-
rano motor de cinco cilindros y 2,1 li-

tros. Sin incrementar de un modo im- -

portante la' primitiva potencia (antes
130 caballos, ahora 136), este motor ha
sufrido importantes modificaciones.
En primer lugar, se ha aumentado la ci-
lindrada hasta 2.226 centimetros cibi-
cos, gracias al incremento del didmetro
de pistones. Se han modificado pisto-
nes, bielas y, sobre todo, se ha incor-
porado un sistema de empujadores de
valvulas hidrdulicas, lo que mantienen
los reglajes durante toda la vida del
motor. La culata también se ha modi-
ficado, aumentandose, asimismo, la
bomba de aceite, ahora de mas caudal.

Como resultado de esta cura de re-
juvenecimiento, al margen del resefia-
do incremento de potencia, lo que seha

Exieriormente, el S
Coupe Quattro casi
no se diferencia del
Quatiro de 200
caballos, ni siquier
en los anagramas
posteriores, El
motor cinco
cilindros del
pequeiio Quattro
estd alimentado por
inyeccién, con una E=3
potencia de 136 o AKE

Doble faro
delantero que hace
que la fluminacién

presente bastanti
contraste entrc
carretera y cruce,
Los neumiticos
175/70 en llanta (de
chapa) de 14

- pulgadas son
suficientes.

conseguido es aumentar de un modo
muy importante el par, que ahora se si-
tiia en 19 mkg a 3.500 rpm, cuando an-
tes se obtenia a un régimen mds eleva-
do (4.800 rpm).

Con estas mejoras, se obtiene un mo-
tor que sube de vueltas con gran faci-
lidad y capaz de aguantar marchas lar-
gas desde regimenes muy bajos. Es un

.coche notablemente agradable de.con-

dugcir en ciudad en plan muy tranquilo
¢ igualmente divertido de conducir de-
prisa €n una carretera de montafia, uti-
lizando el cambio profusamente.

No puede decirse que el Audi sea un
coche econdémico en el consumo de
combustible; pero hay que precisar su
gasto. Para una utilizacién normal (y
piénsese que normal para este coche es
rodar por carretera tipo Redia por en-

cima de los 140/150 km/h), los consu-
mos se sitdan en un entorno razonable,
por debajo de los 10 litros (aungue in-
fluye mucho, en estas condiciones de
rodaje, ¢l trafico y la cantidad de ade-
lantamientos en marchas mds cortas),
Ya a partir de entonces, si queremos ir
verdaderamente deprisa, el consumo se
incrementa violentamente y los 15 litros
se superan con facilidad. Es, pues, un
coche agradecido con los ahorradores e
implacable con quienes no tienen el me-
nor interés en conocer los consumos.
En los cuadres habituales puede apre-
ciarse esta cualidad del coupé alemén.

Siguiendo con el apartado de mec4-
nica, resaltar, como aspecto positivo,
la direccidn asistida, en un excelente

‘compromiso entre suavidad de manejo

y sensibilidad en la transmisién de sen-

L

ALLE PUNTR
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saciones al conductor. En cuanto a los
frenos, y pese a la ventilacién de los
discos delanteros, hemos apreciado sin-
tomas de fatiga en conduccion intensi-
va {con una répida vueita a la norma-
lidad) y, sobre todo, un tacto de pedal
. muy poco agradable: este defecto ya lo
hemos mencionado en las pruebas de
otros Audi, por lo que hay que pensar

Termtmetro de agus ..

Por ser un coche de caracteristicas un
tanto especiales, la transmisién la en-
juiciamos aparte de los otros érganos
mecanicos.

oo

Es verdaderamente insolito encon-

que se trata de una «marca de la casa»
que a nosotros particularmente no nos
encandila.

trar un coche alemdn gue ofrézca una
transmision sin pega que oponerle. Es-
te es el caso del Coupé Quattro.

1) e

Mandmerro presion de
REIS] ovoervnsssensancsinans
Ordenador de vinje .

Tﬁtllﬂ reserve carburante ...

LT AT RS

COMSUMD

A mwn. de promedin -.....

AUTOP]STA
A 120 km/h. de crucero
A 140 km/h. de crucero
_ A 180 km/h. de crucero

| CONSUMO MEDIO PONDER.
i leros/ 100 km

AUTONOMIA MEDIA
. Kilémetros recorridos

de freno de mano ...
Tesligo desgasee pastillas freno
Famabnsus laminado ...
Faros antinieblg ...,
Piloto antiniebia trasero ..
Aire gcondicionado ...

Volante ragulable (...ovooiereinns

Asiento rogulable en altura ...
Eetroviscr regulable ..
Apoyacalwzas delanteros ...
Elevalunas eléct. (del./tras.)
Cerraduras centralizadas ....
Luz lectura mapas ....oevaeer

- Tapbn earburante con llav

Llantas aleacién ...
Preequipo de radio ..
Limpia-lavaluneta frasero
Asiento posterior divisible

ara

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA '
Rt/R) e 1954

ACELERACION (seg.)
400 m, salida parada .
1.000 m, salida pamd
DeGa 100 km/h, conninens

RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 kmn/h. en 4.* ...
400 m. desde 40 km/h, en 5.° ...

. 1000 m. desde 40 km/h. en 4.° ..
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.2 . -
De 80 a 120 km/h. en 4.

- De 80 a 120 kmi/h. en 5.2 .

Un discreto alerdn posterior, bajo el que aparece Ia denommaclén Quattro
Sin embargo, el Audi Coupé GT Quattro no es el modelo legendario de la marca de los cuatro aros

Como se deduce de su denomina-
cidn, y porque va lo hemos menciona-
do, este coche tracciona en las cuatro
ruedas. Tres diferenciales (uno, central
y otros dos, en cada uno de los ejes) se
encargan de ofrecer varias posibilida-
des de traccién. El diferencial central y
el trasero pueden bloquearse al ciento
por ciento.

Enla posnclén standard (las diferen-
tes posiciones se engranan por medio

RASSENTE

de un mando en el salpicadero), el re-

.parto de par entre los ejes delantero y

trasero es de 1/3 (detras), 2/3 (delan-
te). Es la recomendada para utilizacion
normal. Las otras dos son para situa-

" ciones limite. En la siguiente posicion

se bloquea el diferencial central, con lo
que el par se transmite al 50 por 100 en
cada eje. Por 1ltimo, en la posnnén
tres, se afiade el bloqueo del eje poste-
rior. Se convierte asi €] Quattro en un

:1% CEPSA Lubrcantes

A_ b NETQ

jeep, capaz de salir de cualquier situa--

cién, pero muy delicado de conducir
depnsa

La traccién a las cuatro ruedas aca-
bard imponiéndose a medio plazo, co-
mo los frenos de disco, la servodirec-
cién o el encendido electrénico. Por
ahora, el problema radica en el costo,
pero ofrece una evidente mejora en la
seguridad de los automdviles.

Sin embargo, los Audi se han queda-

omEndains.




do evidentemente retrasados en la evo-
lucion de los 4 x 4. Ford y BMW, maés
tardios en incorporar esta solucion,
han aportado mejoras importantes, co-
mo los automatismos en la eleccion de
la mejor solucion o en el reparto de par
en el eje de menor traccidn. La marca
alemana, pionera en esta solucion y con
una innegable experiencia en la trac-
cién total, ve ahora c6mo se queda des-
colgada en la lucha por las innovacio-
nes tecnoldgicas.

COMPORTAMENTO

OO e

Ya deciamos antes que la solucién
4x 4 acabara imponiéndose y, dentro
de no muchos afios, nos parecera in-

Interiores sobrios en el msis puro estilo alemsin

concebible conducir coches de traccion
o propulsion (por ejemplo, estos ulti-
mos ya ho existen en tamafio pequefio).
Y no sélo por su seguridad en pavimen-
tos deslizantes, como el hielo o la nie-
ve, sino por la sdbriedad de su compor-
tamiento y la seguridad que ofrecen en
todas las circunstancias. E! Quattro es
absclutamente neutro a velocidades
elevadas. Solo en conduccién al limite
{en el circuito del Jarama) muestra una
ligera tendencia a irse de morro en cur-
vas rapidas, mientras que, en las len-
tas, se desliza la parte posterior. Cuan-
do blogueamos el repartidor de par en-
tre ambos ejes y lo situamos en el 50/350
(posicion 1) —férmula que el fabrican-
te sdlo aconseja para superar situacio-
nes de minima adherencia—, el coche
se convierte en un «aparato» casi de

En el salpicadero, €l mando de blogueo de los diferenciales

rallyes; mas eficaz, pero exige mas téc-
nica de conduccion, Lo que es inmejo-
rable en todos los casos es la capacidad
motriz.

Comoquiera que por una vez en su
vida los técnicos de Audi han elegido
unas relaciones de cambio razonables,
la potencia del Coupé, sin ser exagera-
da, se aprovecha muy bien y puede ex-
primirse la elasticidad y buen par del
motor. La velocidad méxima se obtie-
ne en quinta en el mas puro estilo ita-
liano, lo que haréd temblar de horror a
los cabeza-cuadrada alemanes. La cifra
obtenida, muy préxima a los 200 kild-
metros por hora, es honesta., Ademas
de que ¢l coche pesa bastante y siem-
pre arrastra la transmision, la unidad
probada tenia menos de tres mil kil6-
metros. Cuando esté totalmente suelta,

fos 200 km/h, reales se alcanzarin.
Ahora también se llega a esta cifra y se
supera sin problemas, pero con ayuda
de un gran lanzamiento o con terreno
favorable. El velocimetro, de gran pre-
cision, llegd a marcar 225 km/h. en una
larga cuesta abajo.

El peso superior a los 1.300 kilos
(con conductor y depdsito de gasolina
lleno) y la buena aerodindmica hacen
del Audi Coupé Quattro un coche casi
insensible al viento lateral.

Por muchas razones, los coupés no
estan de moda en Europa y son varias
las marcas que los han abandonado:

Asientos delanteros duros
Las plazas traseras son algo justas

Por
EMILIO
de VILLOTA

Se va de atrds (sobrevira). En posicién 1 balancea lige-
ramente; con mejor capacidad motriz

Ligeramente subvirador (se va de morro)

Se acentfia la tendencia a irse de morro, que se acuss
mds en la posicion 1

1: distribucién del par delante/detras: $0/50 por 100, Frenos con
efickces, Blen de cambio, &ero la segunda excesivamente corta. Mﬁp
I, con la que s¢ obtiene un tempo medio segundo me;cu..

+s&76/10; PROMEDIO: 100,53 km/h;
mus COCHES: 156/10 {Volkswagen Golf GTi 16 valvulas)

Ford (Capri), Renault {Fuego)} o casi
abandonado como Fiat (X1/9). Que-
dan marcas que siguen ofreciendo cou-
pés, que, pese & todo, atn lisnen un pe-

quefio mercado: el Scirocco de Volks-
wagen, el Manta de Opel, los GTV de
Alfa o el GT de Audi son ejemplos de .
cllo. Sin olvidar los innumerables cou-
pés japoneses de venta en los distintos
mercados europeos. La verdad es que
los pequefios fastback (los genéricos
GiTi}, con su carga de caballos y carro-
cerias a menudo de dos puertas, se han
comido a los coupés.

Pues bien, este vestigio de otra épo-
ca sigue ofreciendo una atractiva carro-
cerfa, quizéd demasiado angulosa. Los
hombres de Audi, tan sobrios ellos, no
han caido en la moda de los pizzicatos
a que tan aficionados son no soélo los
italianos. Un discreto alerén posterior
es todo lo que de agreswo ofrece el
Coupé.

La habitabilidad no es ninguna ma-
ravilla, con unas plazas traseras in¢o-
modas para quien mida mas de 1,70.
L.os asientos delanteros son duros, pe-
o comodos v envolventes. La visibili-
dad, mediana.

El puesto de conduccién es sobrio.
Dos indicadores, de temperatura de

Motor 16 /33
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~ CON LA COLABORACION DE

“NISSAN ¢T38

{PARTICIPA EN EL | RAID FANTA
PATROL “DESTINO ZAGORA"
VGANA FANTASTICOS PREMIOS!
~- pALGIS o gustafa aventura) - ahora con

3 ?ANTA puedes hacer iu suefio realidad
- adentrarteen el desierto del SAHARA sobre i
todo-terrenc NISSAN PATROL er una dura

. prueba de miles de kildmetros!
. Anora con FANTA NARANJA Y FANTA

. LIMON puedss ganar estos fantasticos

" premios

£ o ;? Otcdo-terrenos NISSAN PATROL!
e f
RA (con otro NISSAN PATROL
nara ef ganador)! K
. ymds ge: ' .
= 100.000 premiocs
, directos.. -
s . Re!ofes bru;ufa -b p
* Gafas "safarl’ {
» Camisetas iy
departivas

» Sahard

para esta aventuraf i

PARTICIPA
km ELIRAID

FATROL CDN

ZAGORA! -

| Ty D, hay

RGNS DaTA el it St el Soria

solanef de Scoches

NISSAN FATROL y 10 plazas

doblas eén gl | RAID FANTA PATROL

HCON DESTINO A ZAGORA” (Martuecos)

2 Tarntvén encontrards Cupones £ara este Concurso
-2 lu Revista Molor 16

3 Peaga vade unio o ©3105 CUPONES £N uUNa cliartiia
Contesta an elia les 10 praguitas que viensn g
confinuacidn Aflade tu nombra y direccion y .
enwafas al apartado ds corraps numero 52 25

4 Sgsogrg&a notarial e celebrara DM ai 15 de Mayo
5§ Pueden participar concursantas de cualkpnar sexo

o edad, con la condicidn da gue sl ganadords una .

plaza en el RAID o su acempanante posean carnet
de corduc de 2* categorla (8
6. EIRAID sa ceicbraré del 10 41 25 de Junio de 1986 -
7 Los vales con premio direcio que tambign aparecen -
en el interior de los tapones de FANTA, pusden- :
canjearse en cualquer oficina de CaceCora
Caduean ef 30-6-88
& Esms premics no son reembofsab!es en mefaf:co

9 LaOrganizacion Coca-Cola se reserva elderecho - . . .

da sushiuir 8sios prarmos por olro u ofros e tguaf
0 supenor valor

10 Los empleados de la Qrgamzacin CocaCofa o
participaran en esle concurso

PREGUNTAS DEL CONCURSO:

1, (,Cual @5 la capital refligiosa de Marruecos?

2 Cudl es la momtana mds atta de Marruecos?

3 ué cilindradas tiene ef NISSAN PATROL?

d -Cuamas versiones de carroceria tiene el NISSAN
FarROL?

5. iEn qué continente se perdié Livigstone?

& :0ué se entiende en automotor por AWD 6 4 x 4?

7 Oué periodicidad tiene la revista MOTOR 167

& guanfos sabores hay de FANTA?

o :Jué Compania fabrica el refresco FANTA?

0. ;For qué medio de informacion conociste este |
Coneurso? “

zas dobles en el  RAID con destino -

ALEX PUYOL

Mmmlasﬂe carr?oaﬂa. g
Cresos especia mem‘e‘ o

DESTINOA

Sobre paviménlos pbeo adherentes, el 4 X 4 se impone
Pero también sobre el asfalto acabari imponiéndose la traccidn total

aceite (pero no de presién) y voltime-
tro, se encuentran en una posicién im-
posible de consultar durante la conduc-
cion. El maletero es escaso, pero sufi-
ciente para dos personas.

FRENTE A SUS RIVALES
E——————-—= |

No hay adn en el mercado muchos
coches de traccion total que no sean au-
ténticos jeeps: los tres que en esta oca-
sién comparamos, mas el Ford Scorpio
{que dejamos fuera porque el Sierra es
mas préximo al Audi Coupé) y el Alfa
33 familiar, con un enfoque totalmen-
te distinto.

En cuanto a potencias, hay notables
diferencias. El m#s escaso es €] Audi
(136 CV), seguido por el Sierra (150
CV) y el BMW como dominador (171
CV). Por tanto, las prestaciones van a
estar dominadas por esta potencia de-
sigual.

Hay también diferencias en la trans-
misién: mientras que el Audi tiene una
reparticidén rigida entre ambos ejes, en
¢l caso del Ford y BMW el acoplamien-
to viscoso permite un cierto juego en-
tre un eje vy otro, por lo que podemos

hablar de una generacién mdis avanza-
da de traccion total.

Y, por ultimo, el precio: no hay co-
lor entre Ford (1.300.000 pesctas mas
barato y mejor equipado) y sus rivales,
para quienes el 4x4 es un lujo, cuyo
coste supera el millén de pesetas. Los
vendedores tendrin que afinar mucho
para convencer a los clientes que este
coste se justifica. A nosotros, desde
luego, iban a tardar afios en conven-
cernos.

Josd Marla Cernuda

AIIII tm (1) llll'ﬂ'l. 4.61..“! pias.

Motor: D jion: A las cuatro
ruedsas (66% delante). CI]lndraﬂr 2.226 e.c, Potenvin: |
136 CV & 5.700 rpm, Peso: 1.200 kg, Velocidad méxima;
192 km/h. € medio pondeyado: 11,5 L /100 km.

FORD lllll ll 4 X4 3.326.925 plas.
Motor; Dy I. Ti én: A las contro

ruedas (37% de!ant:. con acopiamiento vlscoso). Cilin-
drada: 2,792 ¢.c. Potencia: 150 CV a 5,700 rpm, Peso.
1270 kg. Velocidad mixima: 208 kin/h. Consumo me-
die ponderado: 11,7 1./100 km.

BMW 325 ix - - 4.671.150 plas.
- Motor: Del longitudingl, Traccidn: A has cuatre
ruedas (37% delante, con acoplamienio viscoso). Cilin-
drnda; 2.494 ¢.c. Potencia: 171 €V a 5.800 rpm. Peso:
1.215 kg, Yelocldad midxima: 212 kno/b. Cmmlmo m:-
dio ponderado: 10,4 1./H00 km: ;
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RENAULT 25 TURBO INYECCION
CONTRA SAAB 9000

e e e

URBOS EN LA ONDA

LAY aletnen se planie T
chudlis deofue coclie comprar,
[y oot SErie e Criterios oquie
ceadinen lic elecat) o pl
riy limttaclo e masdelps, Lipo de estos
Critel 08 s i osteriten, s dudiy el
RZ5w ol Sndh SHOGONSE | ele i extelicg
e bes solieiomes welogibadlas 'en L
T SOy Ak es ek alenmalis, Sl s
ad e bebaw Lo by vy g el el
WS Ve dlemisehe et v,
ekt simidar, Jobslos sedinien al i

Seotrbn e coches die ahio pivel g,
Lhntn porsi eqlipiamicnio ¥ oacatado
COTOIOr Shih presiationcs, sé i o
Lo aebinanid ole Jas e opue gorimalineen
te s wonmderan de ol estanding, o
o paeden s Mercedes o BMW.

ELRS2S Puebis Invecdion s SPER
exurliconac die sagame v e el anten
Lol Reraull de aicar imvgon desitio
el mrercudo de coches de dlid el
Desde que of el Toe prosemmda en
o Sl de Gilnebrasde T84 [ doevo

[985 aparocid esta versiam e, 182
Lieithas & dnni velotechaud i ime s s
prestnclopes de primer ordere. BEn cuans
Lol equapmmienioy oo sepuede pedir
ey el Coukie s ansirde de Lelve-
el vi e Hesdd el impresionaiite
eoprip che alvie Bleliclivd hiasra el simiess
o i Vo, ey Todi e seete de ale-
s e SeSe cnctenlian eno oo
chies s Carox:

Povr it prarne, eb Saatamitén es il
modelo de s catdoarkd do L noca,

recnologin: mas: avanzada de la marc,
Quis nees poca. Sole tene win lngunig
el ABS, dungue Suab e previsoo
mantarto o sus coches en un futuro
Cercano,

MECANICA:
& CILNDROS 0 16 VALVULAS

Sicmel exterior lns soluciones san si-
millaEes Ll en eaneeple Como en ten-
lizacion, en el motor las cosas varan
radicalmente, Los {écnicos franceses
han redureido i sy motor V6, en el que
la eihimdrada ha sido unopoco reducida
respecto o by verston atmos | dtich, ptro
qise st mahteniendo s virtudes de
suavidad de funcionamicnro vebrillon-
tez: En Saib han recurride aso élisico
i de cuatroalindres, pero con'
culata de 1o walvilas e v se monta.
B el MM La abimeniation esml re-
tilada por un sistema denoninado
ARC, que pernite. ¢l nso de gasolinas
de distinee actanaje. sin e par
dl moior, En ol Saih ol motbr va dis-
puesto delome, pero transyersalmenie,
ient s que en el RS v calovada

longitudinalmente por delante del gje
delantern,

Lina vz en marcha, el funcionamicn-
fov kel motor ¢s muy similar en fos dos,
VINQLIE A Peas fevaluciones ¢ ol ELTEY
Falta e polenca bastante acusad, gue
seconyierte enoun fuerte Hiron cuando
st alcanzan las 2,800 Tevalutitnes eiel
Saabl virn'poco anees anselTRE2S,
Cuando se aleanza este régimen, ¢!
comperdimacn o el molor ¢ en anm-
Lis casos brillomte yoalégre, Todgle -
vitn aapreiar todavia mas el acelern-
dor. Lo siete caballos, de ventaja gue
tivne ¢l Rendull siobre su competidor
steco sehacen-patentes: marvando nna
Beeri i ferencia o favor del Traness el
6 (e a prestacibnes se reflere. Molbhs-
tante, los dos estin a un nivel muy alto
volas diferenviis on eflo Lerreno’ son
mHnims,

Un peniodonde la ventaja se deean-
o claramente Havia ¢l framees eq en los
fremos. Enieste mdnenio, Quetodos s
fabricanres estin intentando popolari-

sl oy sistemas anfiblogues, es LSSl
preasilile uulm L| ‘acldh Lodmin lm s

roy by por ligy, el B-25 (rensmas
mejar que el Saab.

En ¢l Apartado/de transimision v caja
de cambio hay hastanie |gualdad, ya
que las desyrrallos empleados en am-
bos se aduptan bastdnie al Lipo de mo-
tor, Tan sobo enoel mmneio hily una ven-
Lidan v el R-25, que Hene Gnagran
precisidn, mientrasgue ol Saab tene on
poren. A de holgurg en sus moyimien-
toy. Livvelovdad 111.1:u||1m v plotinza en
dpinia en losdoscodhes, pero i oh-
teper cecuperaciones brillantes hayv que
redutir.a Lharta ¥ enlonces HL',L']I'.‘IR!I
ol brillunies.

A la horg de echar pasoling hay una
clira diferencin o tavor del Saah, gue
fiene g consumo -dignd de uncoche de
mincha menos polencla. Sicmpre que se
maamene wn rivme de condiceion ma-
deride, el consuma se sitin por 'deba-
pe e tos 10 liees @ dos 100 Kildmetros,
yotan solo cuanda w suelt lcé LJbIﬂll‘.‘

1
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minima alegria con el acelerador se pa-
ga con creces en la gasolinera. Bajar de
10 litros cada 100 kilémetros supone un
buen esfuerzo de autocontrol para pi-
sar el acelerador sdlo lo justo para que
las cifras no suban.

Otro punio en &l cual también hay
un empate cerrado es en la suavidad de
funcionamiento de toda la mecanica,
ya que en ninglin momento se oyen rui-
dos extrafios, tan s6lo cuando se exige
el motor al maximo se deja oir el ruido
del mismo, un poco mas en el Saab que
en el Renault, pero en ningiin caso na-
da exagerado.

Por tltimo, en cuanto a la mecanica
se refiere, hay que decir que los dos lle-
van una direccidn de cremallera asisti-
da. En el R-25 es un poco mas directa
que en el Saab, pero, por contra, cuan-
do hay que volantear mucho, se hace
un poco pesada. De todas formas, son
lo suficientemente sensibles como para
que el conductor pueda sentir las reac-

' ciones del coche.

“Fecha presenmd{m- Septwmbre 1985

FASA Renault, S. A.
E‘;I;’:J:'){m afio, sin {imite de k:lémetros. :

400
Nimero de talleres: 1.
Plazo de entrega: Lo oe

VII'IIlIDES

. Confort

(-- FRENTE A FRENTE )

El R-25 es un buen rutero, con un elevado confort de marcha
La direccién se vuelve algo pesada en algin momento

CARROCERIA:
TAL PARA CUAL

Como deciamos anteriormente, la
arquitectura exterior de ambos mode-
los es semejante. Se trata de berlinas de
cuatro puertas mas un portén trasero,

R-25 TURLBO INYECCION
MOTOR Disposiciin: Detantero longita-
- dinal, Niumero de cifindros: 6, en V. O3
mmzmn.mxésm;m-
: B)e.4 apoves, Distribucion: Dos
_chlﬂhmmbm,acm
mrboCnnMn.Eﬁ.l de

con a
cidad del depdsito: '?Z‘Eum l‘mda
mdxima: 182 OV a 5,500 rpm, Par méxi-

mo: 28,6 mkg. a 3.000 rpm,

TRANSMISION Traccién: A las rue-

das ddaams. Caja de cambio; Ma-

. nual, de cinco marchas. Velecidad a

1.000 rpm. en cuda marcha: 1.%, 8.8

km/h.; 2.%, 14,4 km/h.; 3.4, 214

* kmi/h.; 4. ,30,7kmfh.,5, .392kmfh

lmgue. Mando mecinico,

DIRECCION Tipot De cremallera, con

Servo, Vuelmdavolanteentretopes. 3
Digmetro de giro: 10,8 metros. -

- FRENOS Sistems: Disco ventilado de]an-
. te, disco detras, servo v ABS. -
SUSPENSIONES Tipo: Independlente

. delante y detrds,

RUEDAS Llantas: De aleacion, s
6 x 15 pulgadas Neumﬁﬂeos 205/60
VR 15. - .

PESO En orden de marcha. 1325 kg

ALEK FUTUL

con més de cuatro metros y medio de
longitud, La amplitud es en ambos ca-
s0s excepcional, aunque el R-25 da la
sensaciéon de ser més didfano al tener
una carroceria de cintura algo méis ba-
ja y, por tanto, una mayor superficie
acristalada. En el Saab se dispone de
una mayor amplitud a lo largo por te-
ner el motor dispuesto transversalmen-
te. En cuanto a maleteros, hay una li-
gera ventaja para el Saab, que tiene
unas formas muy regulares y es muy
aprovechable, y con el asiento trasero
.abatido la capacidad de carga es im-
presionante.

En el interior las diferencias son no-
tables entre uno y otro. Mientras que
el Saab tiene un equipamiento bastante
completo, pero de presencia sobria y
poco llamativa, el R-25 tiene un aspec-
to espectacular, donde destaca la con-
sola central con el impresionante equi-
po de alta fidelidad.

CIUDAD o
A 26,5 km/h, de promedie..... 19 | 12,3
CARRETERA ‘
- A 90 km/h. de CIUSEIO v  T,¥ 6,8

En conduccidn répida . 16,9 { 15,7
AUTOPISTA I o
A 120 km/h. de crucero’ 39
- A 140 km/h. de crucero . 12,9
A 180 km/h. de crucero 16,4
CONSUMO MEDIO - )
. PONDERADO - . - |. :
Liiros/100 km. ......... verenrene| 12,3 | 10,3
AUTONOMIA MEDIA | 0= -
= Kilémetros recorridos ........... 530 (3]

ALEX FUYOL

El Saab admite perfecmmente la conduccién deportiva
Sin embargo, el eje rigido trasero reacciona bruscamente en algunas ocasiones

Los asientos son cémodos, aunque el
respaldo de los del R-25 son mids envol-
ventes y sujetan mejor el cuerpo. Los
dos tienen un grado de rigidez suficien-
te. En el asiento de atras todo esta pen-
sado para acomodar a dos ocupantes,
pero por anchura se pueden sentar tres
adultos perfectamente, aunque enton-
ces no coincidiran las formas anatdmi-
cas de éste con los ocupantes.

El puesto del conductor estd bien so-
lucionado y gracias a los diferentes re-
glajes de asiento y volante que se pue-
den hacer en los dos coches es facil con-
seguir una postura optima. Los man-
dos quedan bien al alcance v en este as-
pecto no hay diferencias.

Los dos vehicutos disponen de un sis-
tema de control automdtico de la tem-
peratura. El del Saab funciona de ma-
ravilla, mientras que en el Renault hay
que estar corrigiendo continuamente la
temperatura ideal, ya gue no s tan sen-

SONORIDAD

R-35 Bunb
Al ralent! ... ovvinerncnnnan] 89,2 | 48,4
LA BB RmM/H. i 64,3 163,85
A9k M o) 66,9 | 66,1
A 120 km/h, .eveviinieeneif 71,2 1 69,8
Al km/h onevieenenans 473,90 |21
ALODPL cirieiiiiinieciairanns o 79,9 {829

(Mediclones efectuadas a las plazas deianteras, con

lzs ventzniilas cerradas. Valores en decibellos).

sible como el de su rival. No obstante,.

los dos son suficientemente potentes
como para caldear el habitdculo, Ade-
més, el R-25 tiene una salida de aire in-
dependiente para el asiento trasero que
se controla desde atras.

En ¢l R-25 destaca un cuadro de
‘mandos moderno, con la pantalla del

Toysecidn dlecirdnica,
. Compresién: 9 a 1
Tipt de carburante: Gazoling, cntre 92 ¥
98 octanos. dephsito: 68 H-

tros. Potencia nuixima: 175 CV a 5,300
rpm. Par mdxbioo: 27,8 mkeg. a 3.000 rpm.
TRANSMISION ‘fraccitn: A lis ruedas
delanterns, de cambio: Manua, de
§ marchag, Vi oddadal.ﬂwmm.mu-
da marcha: 1.%, 8,1 km/h.; 2.2, 15,2
km/h.; 3.8, 22,8 km/h.; 4.4, 31,1 kmfh.;
3.% 39,3 km/h. Embrague: Mando me-
cinico.,
DIRECCION Tipo: De cremallera, con
servo, Voeltas de volante entre fopes:
3,25, Difimetro de gira: 10,9 metros.
FRENOS Sistema: Discos ventilados dc—
lante v discos detras, .con servo. ‘
SUSPENSIONES Tipo: Independiente
delapte y eje rigido detrés. :
RUEDAS Lisntas: De aleacién, de
6 % 15 pulgadas Neumiﬂcos 195/60
" VR 15. .

PESO Er orden de marchn 1300 kg

ordenador de viaje flanqueada por los
relojes del velocimetro y el cuentarre-
voluciones en ¢l centro. Toda una serie
de testigos completan la informacién.
A primera vista €l cuadro del Saab apa-
rece mis clasico, pero es igual de com-
pleto que el de su rival. En el centro,
un enorme velocimetro es lo que aca-
para al atencion, mientras que el resto
de los relojes ocupa lugares secundarios
pero bien visibles.

La calidad de acabado es buena en
ambos casos y la primera impresién se
ve confirmada con el paso del tiempo.

AL VOLANTE:
RAPIDOS Y SEGUROS

El comportamiento de estos coches
se ve condicionado por la dureza de las
reacciones de sus motores. Particular-
mente en el Renault, a pesar de los ge-
nerosamente dimensionados neumati-
¢os, si el tirén del motor se produce en

P"". on la calle
. 5.386. 196 ptas,

Feclm pmuntacidn Ma ’
o1
lmpor:i:dor- Porsche Eszaﬂag 8; A,

n aff 2
| Nimero de calleres 1 H"flte deKibmetros.

de Bllll'ega- Un mes

N L Ausencla da
® Climatizacién, Ly
zacién. @ Precio elevadc




BLACK DECKER,
A TOPE

tope de novedades & innova-
ciones se presenta el catdlogo
de Black Decker para el 86.

Esta empresa, lider en el sector de
herramientas electroportétiles, lanza
at mercado novedades tan revolucio-
narias como las Scroller, primera
sierra vaivén de hoja giratoria, o los
autébnomos, potentes taladros atorni-
lladores de bateria; o como el primer
martillo percutor electreneumatico
de precio realmente competitivo.

Cabe destacar, entre muchos, el

Taladro atorniliador sin cable
{2 velocidades).

taladro atornillador sin cable, que
aparte de sus virtudes técnicas, in-
corpora un cdmodo soporte mural
para guardar, tanto el taladro en sf
como las brocas, tacos y torniltos..

En la linea de jardin, dos apara-
tos muy Utiles y practicos, de avan-
zado disefio, el recortasetos y el re-
cortahierba, ambos con baterfas.

Sin lugar a dudas, una gama de
productos amplia, completa y nue-
va, con la que Black Decker de-
muestra ser también lider en in-
novaciones.

Cortaﬁierbas con baterfa.

Cusntarrevoluciones ........
Cuentakilometras pareial ..
Termbmetro de agua ...

Mandametro presion de acei-
Relof cvierinens —
Ordenador de viaje .........
Testipo reserva carburante

Testigo de freno de mano .

rhbrreEerny

Parabrisas laminado

Faros antiniebla ... "
Piloto antiniebla trasero ...
Alre acondicieniada .........
Volante regulable ............
Asiento regulable en altura
Retrovisor regulable ........
Apoyacabezas delanteros ..

Cerraduras centralizadas ..
Luz lectura mapas

Tapdn carburante con lave
Llantas aleacién ot
Preequipo de radio. .........
Limpia-lavaluneta trasero .
Asiento trasero divisible ...

OPCIONES SAAB 900{: Pintura metalizada,
74.820 ptas.; techo corredizo eléctrice, 187.050
ptas.; tapiceria de cuero, 199,520 pins.; ordena-
dor de viaje, 74.820 ptas. RENAULT 25 V-6
TURBO INYECCION: Pintura metalizada,
27.079 ptas.; tapiceria de cpero, 175.405 pias.

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros) :

A 100 km/h.
A 120 km/h. .

PRESTACIONES

L5 0 .
ACELERACION (seg.)

400 m. satida parada ..o, ..o
1000 m. salida parads ...
De @ a 100 km/h.
RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4 *
400 m. desde 40 kim/h. en 5 ° .
1.000 m, desde 40 km/h en 4.% .
1 000 m. desde 40 km/h. en 5+
De80al20km/h end® ¢,
De 80 a 120 km/h. en 5 *

O B -

| IR )

" FRENTE A FRENTE |

Diferentes estilos, con un buen acabado, pars wn mismo fin
A ln fzquierda, ¢ equipo HI-Fi ¥ los elevalunas del R-25

En los interiores, las diferencins som
claras. El R-25 (izquierda) es de diseiio
futuristico y con equipamiento m#s
completo. El Saab (sobre estas Kneas) es
de aspecto sobrio y sin excesos.

uma curva un poco cerrada, la rueda del
interior patinara, con el consiguiente ti-
ron de la direccién, El Saab es bastan-
te menos sensible a los tirones del mo-
tor en curva v hay que forzar bastante
para que se produzcan. No obstante, al
tratarse de coches pensados para rodar
por autopista o carreteras en buen es-
tado, estas situaciones son muy poco
frecuentes. Ambos coches son tremen-
damente estables y sobre todo, a pesar
de su tamafio, muy manejables. Cuan-
do se rueda rapido se nota en ambos
una tendencia a tirar de morro que es
controlable en todo momento con el
acelerador. En este apartado sélo son
criticables algunos rebotes que se pro-
ducen en el Saab cunando se toman cur-
vas en carreteras bacheadas. La suspen-
sion del R-25 asimila mejor que la de
su rival las irregularidades de la carre-
tera, pero por contra balancea més la
carroceria.

RAMGN RCDRIGUET
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 RENAULT 25
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Cuando se trata de circular en trafi-
co urbano, el unico inconveniente vie-
ne de las grandes dimensiones de sus
carrocerias. La direccién se mueve con
facilidad y la visibilidad es buena en to-
das las direcciones, aunque en el Re-
nault no se aprecia bien donde acaba el
morro. La iluminacién es buena y, en
cualquier caso, se puede rodar de no-
che a bastante velocidad con seguridad.

Por altimo, hay que decir que tanto
el R-25 como el Saab 9000 son coches
muy comodos en los que se pueden ha-
cer grandes viajes sin la menor fatiga.
Las suspenciones son lo suficientemen-
te blandas para que el coche resulte c6-
modo sin que la estabilidad se resienta.
Los niveles de ruido son bajisimos. A
poca velocidad el Saab es mas silencio-
50, pero cuando el motor sube de vuel-
tas la suavidad del V-6 de Renault ha-
ce que sea éste mas silencioso.

A VUELTAS COM LA PESETA
]

Decidirse entre estos dos coches no
es cosa facil, va que, ademas de lo an-
teriormente expuesto, hay que afiadir
un pequeiio estudio econdémico. A pri-
mera vista nos encontramos que el R-25
ofrece un equipamiento similar al de su
rival, pero medio millén de pesetas méas
barato. Por su parte, el sueco tiene un
consumo mucho menor que su insacia-
ble contrincante, lo cual también hay
que tener en cuenta, Haciendo un rapi-
do célculo, vemos que para amortizar
la diferencia de precio habria que ha-
cer mas de doscientos cincuenta mil ki-
lémetros, por lo cual en el apartado
econdmico el vencedor es el Renault.

Si nos olvidamos de este tema, lo
cierto es que las diferencias son pocas
y tan sOlo la cuestién del ABS le da
cierta ventaja al R-25, aunque espera-
mos que dicho sistema no se haga es-
perar mucho en el Saab.

Victor Piccione

R2E ﬂ. |
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NO DEJES PARA MANANA

Nueva BMW R-85

Vitruvio 30

Esta es la moto de tus suefios. La
nueva R-65. La BMW pensada para
los que aun no pilotan BMW,
Manejable y ligera. Econémica por
su bajo consumo en gasolina
normal y su escaso mantenimiento.
Con toda la fiabilidad mecanica

de las Boxer y con el impresionante
atractivo de las maquinas de mayor
cilindrada. Una auténtica novedad:
Nuevo motor de 650 cc. de alto

LO QUE PUEDAS DISFRUTAR HOY.

rendimiento y par maximo desde
3.500 r.p.m. Frenos de disco aun
més eficaces y nuevoe mono-
amortiguador trasero. Acabado
mas atractivo, instrumentacién mas
completa y nuevo depdsito con
mayor autonomia.

Una motocicleta para que te lances
y enfres en BMW. Con.una
interesante accesibilidad: Desde
891,100 ptas. de precio final, incluido

[VA. Y ademas, contemplando la
valoracién de tu moto usada y un
plan de financiacion especialmente
adaptado a tus circunstancias.
Para que te introduzcas cuanto
antes en el motorismo de altura.
Para que dejes de sofiar y empieces
a disfrutar.

Nueva BMW R-65. No la
dejes para manana.

i




FIAT CRECE

LAS previsiones de ven-
tas de automoviles Fiat
en Espafia para este afio se
cifran en trece-catorce mil
unidades», manifesté en re-
ciente visita a Madrid el se-
fior Bernadelli, maximo res-
ponsable de la comerciaii-
zacion de los productos Fiat
Auto en el mundo. La im-
portancia de este mercado
para la marca italiana as
creciente. Durante 1885,
las ventas de la marca en
Espafia, incluyendo Cana-
rias, Ceuta y Melilla, fueron

de 8.899 unidades; en

1984, 6.557, y en 1983,
4.021. En estas cifras se in-
cluyen los Lancia y los
vehiculos comerciales Du-

DIAVIA: AIRE FRESCO

A prestigiosa firma italiana de acondicionadores de
aire para autombviles Diavia acaba de crear su
nueva filial comercial en Espafia, Diavia Aire, con un

MOTOS
POR EL AGUA

ET-SKI Espafia, S. A.,
distribuidor exclusivo
en nuestro pafs de las mo-
tos néuticas Kawasaki
Heavy Industries Ltd., pre-

zentd en el Salén Nautico |

de Barcelona los Gltimos
modelos de la marca. Estas
motos utilizan para su pro-
pulsién una turbina Jet que
garantiza la seguridad del
usuario y le permite manio-
brar y acercarse a la orilla
sin riesgos al carecer de hé-
lices. Los modelos 300-B1,
440-A9 y B50-A5 estin
equipadas coh motor Kawa-
saki, arranque eléctrico vy
encendido electrénico. Jet-

m Comprar y vender S
& ~

& B Iy

MAYOR CASTELLANA, 278
STOCK DE OPEL _ Madrid 28046
| DE TODA ESP. TELS. 216 33 40 - 215 51 59

: ;
~ TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES

FINANCIACION HASTA 36 MESES ‘ '

1iICOMPRUEBELOY!
iLE ESPERAMOS!!
Sr. Mora - 8r. Echevarria - 8r. Corpas - Sr. Arroyo

‘Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50.
Bravo Murillo, 83 Teléf. 254 99 68,

|| Movilauto, S. A.

‘Mas de 20 afios de experiencia en OPEL
Financiacién hasta 36 meses. \ﬂ‘

ABRIMOS SABADOS MANANA Y T2RDE Y DOMINGOS

TAMBIEN ABIERTO

§— o — ‘@D@
SABADOS Y DOMINGOS m.

desembolso inicial de capital de 30 millones de pese-
cato. . tas. La nueva scciedad tiene su sede en Madrid y al
frente de la misma, cemo. director gerente, se halla

- don Luis Estremera. Diavia, cuya gama la componen
més de 360 modelos perscnalizados para otros tan-
tos modelos de automdbviles fabricados en Europa, tie-
ne previsto vender durante el presente ejercicic en Es-
pafia mas de 2.500 aparatos de aire acondicionado.
Los mercados europeos representan e} 85 por 100

de la exportacion total de Diavia, con Alemania, Fran-
cia, Gran Bretaiia y Espafia como principales compra-
dores, por este orden. La produccién total de acondi-
cionadores de aire de la marca fue de 49.000 equi-
pos en 1985, 10.500 mds que en el anterior ejercicio.
Aparte de los equipos de aire acondicionado para

Red Seat. La garantia mas fuerte

Concesionario Oficial

MOTOR SUECO, S. A.

" EXPOSICION Y VENTA: SERVICIO OFICIAL

CASTELLO, 23 TALLERES MEDITERRANEQ
Tels. 431 28 46-64 AV, MEDITERRANEQ, 33 -
431 29 24-83 Tel. 251 50 62

28001 MADRID 28007 MADRID

~Ski Espafia esta en la calle POR LA MANANA
de Serrano, 114, de Ma- ol

cir1|c1i, 1\/0s(t)14jceléfon0 es (91‘) uventa d@ coches
- revisados?

S

i OSCH Comercial Espa-  Este tunel, altamente sofis- Lorenzo Aceituno, de viajes 4,4 litros a 90 kms/h, en la version diesel T e

i fiola, S, A., ha puesto  ticado, incorpora un com- Cafranga, de Madrid. Para Nuevo Opel Kedett. La linea a seguir. OPEL © N

F en marcha, a través de su  pleto cuadro de aparatos de los premios segundo vy ter- RellesiSescapar: Mosgey R o
departamento de ventas medicion que permite reali- cero no aparecid ningtn ga- WS @

HELLA
CON MUSICA

ELLA, S. A., ha presen-
tado a la prensa espe-

cializada dos nuevas distri- _ . o . . L Comité Organizador MALAGA to, 12 OMPR ' : i
buciones que pasan a for- Mocion entre sus clientes  bas de precision, automati- de los préxirﬁos Cam- A::‘f;p‘j:,'{;,‘,’ N c A Y VENTA DE ‘“"‘s l
mar parte de su red comer- destinada a potenciar las zadas mediante un qrdena- peonatos del Mundo de Fiit- 31 B 50 mmos _

cial en Espafia. Por una par- venctjas tde algu_nols d:’ Slés dor ?uedreduce Iog Wempos  ho| que se celebrarén en & Taller y exposicion en Madrid

te, una nueva linea alema-  Productos para el automo-  empleados en cada proce-  mavico. ha nominado al nh .
e e e Vil, cara a la primavera. La  S0. Cuenta también GO UN P st omos e o Todos los modelos 1985 i« | &)octor Esquerdo, 59 ~ Tel. 274 68 52 2}

aplicados al automévil, Te-
rosén, con una complsta
gama de adhesivos, moldu-
ras, sellantes, desoxidan-
tes; -etcétera, y por otro, la
distribucién de la firma ger-
mano-suiza Gelhard, com-
puesta de una moderna y
sofisticada gama de au-
torradios, altavoces y ante-
nas, considerada ¢como una
de las marcas mas presti-
giosas y de mayor. incre-
mento de penetracidn en el
mercado europeo.

PRIMAVERA
BOSCH

(sector autormdvil), una pro-
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misma especialidad.

automdviles, Diavia ha fabricado los intercoofers det
Toleman Férmula 1 y los del motor Alfa Romeo de la

En la fotografia, un Renault 21 con el equipo Diavia.

promocién, vigente hasta fi-

nales de este mes, estari

fuertemente apoyada por
una campafia publicitaria en
las més importantes revis-
tas de informacién general
y del motor, asi como en las
emisora de radio de mayor
audiencia.

VIENTO PARA
GIGANTES |

ENTRO del recinto del
Centro Técnice Nis-
san, la compafila japonesa
ha instalado el mayor tinet
aerodindmico de viento que
existe hasta el momento.

zar gran diversidad de prue-

motor eléctrico de 2.200 ki-
lovatios, que puede lanzar
el aire a una velocidad de
hasta 270 kilémetros por
hora.

EN EL FUTBOL

cial del certamen como re-
conocimiento a la ayuda
que prestaréd Ford a México
proporcionando coches pa-
ra el transporie de crganiza-
dores y jugadores antes vy
durante el campeonato.

GRAN PRIX
HERTZ

ON motivo de Fitur 86
Hertz Espafia entregd

los premios del concurso
Gran Prix 85, concurso di-
sefiado como incentivo pa-
ra las agencias de viajes. El
primer premio, un Ford
Orion, fue entregado a don

nador.

—Talleres BENJA™
ESI'ECIAI.ISI_A EN COCHES MNGLESES Y
LAMBORGHINI

viac iguol
al (antigV!

B l}]\raﬂs anem‘-': 110

. 243 7

Tavs- Garantie

Venga |
a degsaéubrir

Lalinea aseguir.

Tenemos para Vd. la dlitima novedad de la ingenierfa alemana.

El nueve Opel Kadett, Un automévil que va a marcar la linea a seguir.
Puede elegirlo entre 3 motores: 1.3, 1.6 y 1.6 diesely

2 equipamientos: GL y GLS.
Su consuma siempre serd excepcicnal: desde
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' MERCEDES 500 SEL, a eat.

| PARIS, 123//RGEL, (93) 230 50 02

CREDI-CARS automéviles.

. X1/9 Bertone, 5 vel., afio

82. Llantas. Radio.
SPIDER descapotable Alfa
Romeo (cldsico). Llantas.
Radio.

ALFA Romeo 2.0 berlina.
Llantas. Radio (clasicol.
128 Sport Seat, garantiza-
do. Impecable. Llantas. Ra-
dio.

AIRE acondicionado, auto-
méviles todas marcas, equi-
pos originales, totalmente
financiados, servicio repa-
raciones. C/ Calabria, 11.
(93) 329 37 12.

DB. 300 E, 6-8b, Silver m.
1.400 km. Aire. ABS. Te-
cho e. y otros extras. Pre-
cio, 49.000 DM.

Auto BEltré“ sa

CALVET 47-45 BARCE

BMW 728, B-DU

- 1-85, .blanco, 20.000 km.

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

VILARDELL

BALMES, 25 TEL (93] 418 05 B9. BARCELONA-7

DB. 190 E, 3-8b, blausch-
warz, 9.000 km. ABS. Aire.
Otros extras. Precio,
48.000 DM.

PORSCHE 911 Carrera,

GANAR POTENCIA
es asi de facil

Para ganar un mi-
nimo entre 4 y 8
CV Din, soio hay
que sustituir el sis-
tema de escape
original por unos

colectores IRESA de salidas independientes
(1) mas el escape deportivo IRESA (2). .

| ﬂ IRESE .~

STERALY FROWAL RALSD EWGINEERILT 5 A

Aire. Dif. autobloc. y otros
extras. Precio, b6.000 DM.
PORSCHE 928, 4-82, gris
met. 62.000 km. Todo
equipc. 49.000 DM,

BMW M635b CSI, 24 v.,
6-85. Diamantschwarz, to-
do equipo. 69.000 DM.

BMW Mb535 i, 2-85. Dia-
mantschwarz. 12.000 km.,
todo equipo. 46.000 DM,

PARA informacién, Tels.
{93) 230 50 02-01. Sta.
Dahl.

COMPRO Jaguar XJ Inyec-
cién. Tel, (83) 204 11 91,
ALFA Romeo GTV 2.000,
afic 1981. Aire. Llantas.
Radio. Elevalunas eléctrico.
Toda prueba. 1.200.000
ptas. Tel, 330 69 42. Bar-
celena,

PARTICULAR, BX 16 TRS,
29.000 km. Muchos extras.
B-FV. Tel. {93} 305 07 23.
Noches. Barcelona.
1.000.000 de ptas.

Solicite informacion por escrito

LOGCS

[
Froras sapecialey. squipns ¥ scoerariod pers automdviles deportives
Poligona Indurinel «EL SEGRE= Lidida / Lérids 25000

Ted (973 20 16 & / 20 1§ 58 tin. 51492 (RESA-E

—

LONA Tel 208 79 11

PORSCHE 924, 8-ET

MERCEDES 180 0 2.5, estr. . BMW 735, B-EV ALFA Alfgtta BTV 2.5
MERCEDES 300 D, g astr. BMW 320 sut., KA ALFA 200D Cabrig, B-CS
MERCEDES 250 Cabriclet BMW 3.0 Si, B-85 OPEL Commod. GS, Z-G
MERCEDES 300 D, B-GP BMW 2800, B-F KADETT SR 1.6, BEY '
MERCEDES 130 E, M-FF BENTLEY 350, B-4B4. VW 1302 LS Cab., 8-DS l l . I . l ‘ I I l l I
MERCEDES 280 5L, GC-T FORD Mustang, M- FIAT 130 coupé, B
MERCEDES 350 SEL, V-8 MERCURY Cougar, B-834. YOLVD 145, B-EV
MERCEDES 300 SEL 3.5, M-V MERCURY Cmgm XR7 -RENAULT R-b Copa, B-DY
MERCEDES 300 SEL 3.5, B-827. PONTIAL Firebird, B-797. CITROEN 2 CV 6, B-FU
MERCEDES 240 D, M-DV MAZDA 626, B-GG MAZDA 323, 2 estr.
_ MERCEDES 300 TO, B-E8 BMW 320, B-EX ESCORT 1.6 Cabric, 6-GJ z >
3 e
: g 4 > 2
SRy Fhop O3
WA lo 2, 5ie
COMPETICION &, B 3
LA GAMA MAS COMPLETA DE PREPARACIONES e
PARA VEHICULOS RENAULT w
' (]
Taller ©
08006 BARCELONA Riera San Miguet, 71 T q
Tel. 237 67 11 U
48/ Motor 16 dn
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mComprar y vender il
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NSTRIBUIOR SERVICIO OFICIAL
A&pluE ESPECIALISTA AUTO-HIF!
FUJITSU TEN B SERVION SFICAL CAR-AUSI

SERVICIO OFICIAL CAR-HIF|

KENWOQOD

SONY.

Veglia

® Reparaciones e
instalacignes garantizadas
y efectuadas por los
mejores especialistas.

@ Financiamos hasta 36
meses.

® |[nstalaciones especiales,
ocultamiento antirrobo con
muy poco costo adicional,

® -Extraible para todos los
modelos de automdviles
{Mercedes, BMW,
Porsche).

C/ Conde de Aranda, 14. Tels. 431 83 16 y

276 93 30 (semiesquina a Claudio Coello, 10).
28001 Madrid

LA EXPOSICION
MAS IMPORTANTE
EN AUTOMOVILES
DE IMPORTACION

BMW, Mercedes, Audi, Volvo, Ford, Afa Romeo,
Volkswagen, Porscha, etc. 200 modelos de importacion de las
primeras marcas mundiales; y también nacionales.

7.000 m.? de exposicién permanente. Divididos en tres
plantas con automdviles de importacién y nacionales.
Cen taller propio de asistencia téenica, diagnosis, puesta a
punto y tinel de lavado.

Automdviles como a estrenar: de primera. Practicamente
nuevos. Revisados por técnicos especializados en cada marca ¥,
con garantia total. -

También automdviles a estrenar de la marca que Vd.
quiera. Hasta 60 meses vy con la garantia de Hiper Auto, .
Condzcanos de cerca. Parking gratis para nuestros visitantes.

w9
F §EE

¥ ro¥y e -
Ayala, 84. (Entre Principe de Vergara y Castello).
Tels. 4313263,/43133 93 -
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Del 25 a] 33

TELEVISION

® Elprograma wa
dos los jueves & pg
mera Cadena,

CIRCUITOS

Caho circuito francés d

SUPUESTA
INDEFENSION

ENGO un vehiculo ase-
gurado contra dafios a
terceros en la compafiia de
seguros La Nueva Mutua y
¢l pasado mes de septiembre
tuve la mala suerte de coli-
sionar con un vehiculo que
estaba estacionado, debido
a gue el pavimento se encon-
traba lleno de arena. Como
es normal en estos casos, di
parte a la citada compaiiia
para que repararan los da-
fios al contrario; pero, para
asombro mio y del contra-
rio, se negaron a repararle el
vehiculo (la factura de la re-
paracién ascendia a - 7.100
pesetas). Como consecuen-
cia, su compaifiia me denun-
- ¢ila v, de esta manera, aca-
bamos en el Juzgado de Dis-
trito niimero 33 (esto era el
pasado dia 20-II-86).

Una vezZ en el citado Juz-
gado ‘me encueniro sin la
asistencia de un letrado que
me aseguraron estaria espe-
randome; una vez en el jui-
cio me sentencian a reparar
los dafios al contrario,. pa-
garle una indemnizacion v,
ademds, una multa (no s€ el

| mil por mit,
riir da fas 19

ofre A
'eportajes sopre e?eai;;gfémmo b

ato de ESpaﬁa'd.e la

« JUe conienza 5 > edi-
TaNSMIfirg las Ca!-’r'e,-,as 12,30 horas,

® Durante Jog dias 30 y 31

. plantean dos interrogantes:

. sabilidades por falta de de-

domaro

» QU Se emitg e s

30 horazs 7por-fa Pri- -
ampliog -

dal RACE, segunda

: esbecia- :
Brasil de Fom,ﬁnf?, -

as del Campag. =~ |

motivo) por valor de 4.000
pesetas,
Ante estos hechos se me

1. ¢No-deberia mi com-
pafiia- abonarme el importe
de la multa?

2. (Puedo exigir respon-

fensor en el citado juicio?
P. D.—El abogado de mi
compafiia se encontraba en
¢l citado Juzgado y en nin-
gun momento tuve conoci-
miento de ello hasta una vez
iniciado el juicio.
Mariano Casado
Madrid

Respuesta.—Dice en su
posdata que el abogado se
encontraba en el Juzgado,
pero que no se dio a cono-
cer. La verdad es que esto s
extrafio, aunque frecuente el
que los abogados intenten
llegar a una solucién acep-
tada. por ambas partes. Si
tienen en su poder la senten-
cia, se especificard la causa
de la multa. No creemos que
la compaiiia deba abonarle
la multa si ésta se ha im-
puesto (como parece logico)
al conductor. Otra cosa es
que usted reclame por en-
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conirarse en una situacién
de indefension, si es que €s-
ta se produjo y en su poliza
se contemplaba la asistencia
juridica. Aclare estos he-
chos con su compaiiia y, por
favor, ténganos informa-
dos, porque en su carta se
desprenden varjas incorrec-
ciones de la compafiia que,
de confirmarse, conviene
denunciar.

BOCINAZO
AL LUJO

E dirijo a usted al ha-
berme llamado la

. atencién el ultimo parrafo

de la seccion «Bocinazos»,
en la revista que usted diri-
ge, ¢l cual, segiin vengo ob-
servando, se inserta en cada
numero de la misma.
Como consecuencia de la

imposicion del IVA, hojean-
do el reglamento por moti-
vos de trabajo, les resalto
del mismo el articulo
58 1-2.°; «Embarcaciones y
buques de recreo o de de-
portes nauticos cuya eslora
en cubierta exceda de nueve
metros», haciendo referen-
cia a la aplicacion del tipo
incrementado, lo cual, i no
entiendo mal, significa que
las embarcaciones de menos
de nueve metros o no tribu-
tan por el IVA o tributan un
tipo inferior. ;Es asf? )
.Y segin lo anterior, y en
el supuesto de que esté en lo
cierto, ¢no existen posibili-
dades de que apliquen a los
turismos ciertas distincio-
nes?, igual que con las em-
barcaciones, segiin los tipos.
Quizd mi- poco entendi-
miento del tema haga un

DESDE el pasado mes
de octubre Merman
cuenia con unas nuevas
instalaciones, que se en-
cuentran situadas en la ca-
lle Espronceda, n.” 38, de
Madrid. Su teléfono es
{91) 442 03 48.

Merman estd especiali-
zado en la electricidad del
automovil en general, aun-
que prestan una especial
atencion a la instalacion de
alarmas, aire acondiciona-
do y equipos de alta fi-
delidad.

En {os 1.300 metros cua-
drados con gue cuenta es-
te local tienen cabida va-
rios departamentos: ialler
de instalacion de eguipos,
seccién de neumaticos, la-
vado, engrase, taller de re-
paraciones vy un departa-
mento destinado a la co-
mercializacion de televiso-
res, videos y cadenas de al-
ta fidelidad con fines do-
mésticos. .

En los 500 meiros cua-
drados que ocupa ¢l taller
se realizan, ademas de la
instalacion de equipos, la
diagnosis del motor, asi
como el cambio de neuma-

Puntuaciones: Exposi-
cién, 8; Talleres, 9; Ven-
dedores, 8; Recambios,
7,5; Entregas, 8,

tanto absurda mi pregunta,
pero ésta es mi duda v asi la

€Xpongo.

Carmen Pérez Grimal
Tordera {Barcelona)

ALBORETO Y FIAT

ESEARIA conocer la di-
reccién del piloto Mi-
chele Alboreto; bien la suya
particular, bien a la que

pueda llegarle una carta.

También me gustaria me

aclarasen una duda: ;Ferra-

ri ¢s completamente del gru-

po Fiat? ;Qué otras marcas

componen este grupo, ade-
mas de Lancia y Fiat?

Antonio Sanguino

' Madrid

Respuesta. Para dirigirte
a Alboreto puedes enviar tu
carta al departamento de

REITICA DE TIENDAS

MERMAN: VATIOS CON CLASE

ticos. Todo este proceso lo
llevan a cabo cuatro ope-
rarios, los cuales vienen
realizando instalaciones en
unos 125 vehiculos al mes.
La entrega del vehiculo,
perfectamente equipado y
preparado, no suele exce-
der nunca de los dos dias.

Como complemento a
este servicio, Merman
ofrece, ademas, ia posibi-
lidad de lavar v engrasar
su automovil dentro de las
mismas instalaciones.

-La decoracion del local
es funcional y agradable.
En sus paredes se han co-
locado unos expositores,
en los cuales tienten cabida
una amplia variedad de:
altavoces, bocinas, spoi-
lers. rejillas, juegos de fa-
ros, etcétera.

Trabajan con las prime-

ras marcas del mercado,
destacando en equipos de
alta fidelidad para el auto-
movil: Alpine, Sparkoma-
tic, Sansui, etcétera.

Para aquellas personas
que deseen hacer de su au-
tomdvil algo personal y
unico, en Merman se ofre-
ce al phblico toda la am-
plia variedad de producios
de la casa alemana Helia,
especialistas en faros, reji-
llas, spoilers, emmbellecedo-
1es para las ruedas, efcéte-
ra. Cuenta, asimismo, con
un amplio stock de repues-
tos, lo que facilita atin mas
la comercializacidon del
producto.

Para financiar sus pro-
ductos, Merman utiliza 1os
servicios del Banco de Bil-
bao y de Ia Caixa de Oren-
se.
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Prensa de Ferrari, Viale
Trento Trieste, 31. 41100
Modena, Italia. Ellos hardn
llegar la carta a su desti-
natario.

Efectivamente, Ferrari
pertenece desde 1969 a Fiat
Auto, grupo en el que tam-
bién se encuadran Lancia y
Autobianchi, en Italia, y
otras marcas en distintos
paises, como Murat, en Tur-
quia Zastava, en Yugosla-
via, v hace cuatro afios,
Seat, en Espaifia. Al margen
de estas marcas, Fiat tiene
[abricas en Brasil, Argenti-
na y Venezuela.

IMPORTADOS
DE LUJO

b e

IENDO un desmedido
aficionado a su revista
MOTOQRI16, me atrevo a pe-
dirle me envien las direccio-
nes de los concesionarios
oficiales de las marcas De
Tomaso y Volvo, ya que us-
tedes disponen de actualiza-
da informaciéon a cerca de
ésta.

Jestis Salvador
Linares

Respuesta,—El importa-
dor de los automaviles De
Tomaso para Espafia es la
firma Autobarajas, S. A.
C/ Isis, 1. 28042 Madrid.
En cuanto a Volvo: Volvo
Concesionarios, S. A. P.°
de la Castellana, 130. 28046.
Madrid.

fos 1T T N

Todos los mod
en Espaiia.

En una sola revista,
todos los datos - -
y los dltimos precios

164 pdginas.
200 fotos color..
500 ptos.
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EXPO-0CIO"86
PASANDO EL RATO

CABA de clausurarse Expo-

Ocio, la feria del tiempo li-

bre y del bricolage, que este

afio cumplia su décimo ani-

versario, Sin embargo, pese a su ya lar-

ga trayectoria, el certamen, que incor-

poraba en esta edicién algunas noveda-

des, no ha tenido gran relevancia, ya
que han sido pocas las novedades.

Relacionado con ¢l mundo del mo-

tor es de destacar la presencia del neu-

~ mético, que ocupaba un pabell6n en el

- La Nissan Vsnette, con la casa a cuestas

52! Mﬂf 16

que las principales marcas —Michelin,
Pirelli y Firestone— exhibian los distin-
tos tipos de gomas que existen en el
mercado, tanto para vehiculos de dos
como de cuatro ruedas. En este mismo
pabelldn se encontraba el stand de Ro-
nal con un gran muesirario de llantas
para todos los tipos y necesidades; no
en vano Ronal Ibérica es uno de los ma-
yores fabricantes de esie tipo de acce-
sorios. Coincidiendo con esta exposi-
cién, en la llamada «semana del neu-

matico» se realizaron numerosas acti-
vidades complementarias, destacando
el ciclo de cine de automocion y las tres
mesas redondas relacionadas con el te-
ma que s¢ llevaron a cabo. El desgaste
del dibujo en el neumatico, con la im-
portancia que este elemento tiene sobre
la seguridad; el conductor y la asisten-
cia en carretera, el disefio y necesida-
des de la llanta v el disefio del neuma-
tico fueron analizados en profundidad
por los distintos expertos que partici-

Ruedas en aluminio para todos los gustos
Es una realizacién exclusiva de Ibérica de Camper Absoluta variedad en los diseilos en el stand de Ronal Ibérica

d

e

S .
L;"‘“(’I\\'!ﬁ ,;-'.a.
) 4

paron en estas actividades paralelas.

Pero dejando de lado el tema especi-
fico del neumético, poco mas habia re-
lacionado con los. vehiculos de motor,
va que los stands de las marcas se limi-
taban a presentar la gama de sus mo-
delos de forma més o menos atractiva,
pero sin auténticas novedades., Sola-
mente el lamativo Visa GTI, de 115 ca-
ballos, expuesto por Citroén, y la trans-
formacién de la Nissan Vanette, con-
vertida por Ibérica de Camper en un
c¢omodo y estudiado motor-home con
techo elevable, destacaban entre las
marcas de automéviles.

Tampoco el sector de camping y ca-
ravaning era tan extenso como otros
afios, destacando sobre todo la inva-
sidén de tiendas de campafia y remol-
ques convertibles, que, quiza debido a
la tan traida y Hevada crisis, préctica-
mente anulaban la presencia de las ca-
ravanas y autocaravanas. En este lti-
mo sector, Boss presentaba la reestruc-
turacién de toda su linea y la nueva Ive-
co Turbo Dayli, de 105 caballos, que
de momento es la mas ancha que existe
en el mercado. Con un acabado de lu-
jo, €l espacio interior de este vehiculo
—de 2,40 metros de ancho y casi siete
de largo— ha permitido crear seis co-
modas plazas y un completo equipo,

Buggy con motor Volkswagen
Cuesta 325_.000 pesetas

como el horno y el aseo separado, dos
auténticas novedades en un moftor-
home,

Poco mas relacionado con el mundo
del motor se encontraba en esta edicién
de Expo-Ocio, en la que los articulos
para deportes al aire libre, como velas
de windsurfing, aviones ultraligeros o
pequefios barcos, que siempre han ocu-
pado una gran extension en el certa-
men, apenas estaban representados.

M. J. B.
Fotos: A. J. Nieto

PHILIPS

PHILIPS

Es suave, es eficaz, es deportiv,
es bonita, es jover, es tuya.
Ponte en marcha cada dia con la
nueva PHILISHAVE TRACER.

PHILISHAVE TRACER
Tumaquing, t afeitado.
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 RALLYE RACE-COSTA BLANCA

AFORTUNADO SERVIA

Salvador Servid, titular del Campeonato de Espana de Rallyes,
ha sido el vencedor del Rallye del RACE, en el que los
abandonos han sido mucho mas numerosos de lo que podia
esperarse. Pese a los cinco cambios de liderazeo, ¢l rallve

no ha renido mas emocion que la que hord a hora iban
causando las bajas.
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Ademds de la victoria de Servid, los Lancia 037 ocuparon las cuatro primeras posiciones. Pregliasco (n ° 4) y Panontin (n.° 8) se limitaron a

cumplir. Por ¢l contrario, ¢l belga Snijers (n.°

Comenzé entonces el duelo entre
Sainz (que tomé el mando ya en el se-
gundo tramo) y Tabaton que no queria
dejar escapar una victoria que le ven-
dria muy bien para sus aspiraciones al
campeonato continental.

Durante las siguientes seis pruebas
Sainz se defendié a la desesperada,
conduciendo el Maxiturbo al limite de

sus posibilidades, pero los 400 caballos’

del S4 acaban por imponerse y Taba-
ton, tras la larga prueba de Tudons, to-
ma el mando.

En esa prueba se produce el abando-
no de Beny. El piloto gallego se mos-
trd indeciso a la hora de montar los fa-
ros, creyendo que no serian alin nece-
sarios. Tuvo que recorrer €l camino a
la inversa para llegar a la asistencia pa-
ra montarlos y tuvo un ligero chogque
contra el coche de un espectador. Sin
embargo, no fue ésta la causa del aban-
dono, sino la rotura de una rétula de
suspensioén, sin relacién aparente con el
choque.

También por entonces Antonio Za-
nini conocia graves problemas de caja
de cambios, que le obligaron a condu-
cir tres tramos en cuarta y segunda. No
solo perdié dos minutos, sino que pe-
nalizd siete al llegar tarde en dos con-
troles, tras emplear 31 minutos en cam-
biar la caja en la neutralizacién a mi-
tad de esta primera etapa.

Ni Sainz se conformaba con el segun-
do puesto, ni Serviad con el tercero, a
50 segundos de Tabaton. Con la llega-
da de la noche Sainz desencadena una
dura batalla. Su diferencia de 16 segun-
dos se reduce sucesivamente a 14, 13,
8.5 ¥ 3 segundos cuando de nuevo se

58/ Motor 16

llega al tramo de Tudons. En este tra-
mo, de 30 kilémetros, Biasion el pasa-
do afio habia fijado el récord en 19-20.
Tabaton, en la primera pasada (de dia),
hizo 18-59, tiempo que le valié hacerse
con la primera posicién; Sainz hizo
19-16. Ambos, pues, por debajo del
tiempo del mundialista Biasion. Pues
bien, Sainz, de noche, logré hacer el
largo tramo en 19-12. El propio Servia
se qued6 asombrado por el tiempo (el
gerundense habia logrado también re-
bajar en nueve segundos el tiempo he-
cho de dia) de su rival, que se instald
en cabeza.

JY Tabaton? El italiano, que habia
aumentado la presién de soplado del
turbo para distanciar a sus rivales en el
tramo, bajé demasiado la méaquina,
que acabd cediendo. Aunque la causa

7) atacd duramente, llegando a ser lider en el primer tramo.

«oficial» del abandono es una averia de
alternador, en el ambiente se confirma-
ba que era una rotura de turbo o de
compresor lo que habia dejado fuera de
combate al rapido piloto de la Grifone.
Dentro de quince dias, Sainz y Taba-
ton volveran a encontrarse, esta vez en
tierra francesa, en el Rallye Garrigues.,

Con Sainz en cabeza y Servid a mi-
nuto y medio, no parecia que fuese a
haber va grandes cambios. Finalizaba
la primera etapa y todos se fueron a
descansar, para afrontar el segundo dia
con 4nimos renovados,

En las posiciones de cabeza y al mar-
gen de los dos espaiioles, los tres Lan-
cia italianos marchan notablemente
descolgados: Pregliasco, a 4 minutos;
Snijers, a 8, y Panontin, a 12, Zanini,
a 14 minutos de la cabeza, precedia a

@ Las préximas apariciones de Ser-
vid en el Campeonato de Espafia se-
ran: el Rallye Gerona-Guillerias y
las dos pruebas canarias gracias al
apoyo de Rothmans. Tras esto... no
hay dinero para mé4s. Faltan entre
15 y 20 miliones para cubrir el pre-
supuesto.

@ FElRallye Corte Inglés puede reu-
nir una participacién récord, si se
confirman los contactos estableci-
dos: Lowell (Ford RS), Saby (Peu-
geot 205) v uno de los Metro oficia-
les. En cuante a Lancia 037; Ser-
vid, José Luis Rivero, Medardo Pé-
rez, Manuel Rodriguez y Cunico; el

TRAMO A TRAMO

‘terminar.

Ford de Zanini v el Maxi de Carlos
Sainz.

@ Tras el abandono de Juan Co-
llin, por fugas de gasolina, ha sido
Sangrador el vencedor de la Copa
Corsa. Las nuevas especificaciones
de grupo A han comprometido se-
riamente la fiabilidad, ya que San-
grador ha sido el tinico que logrd

@ El debut del Escort Turbo en
competicién en Espafia estuvo mar-
cado por miltiples problemas y un
accidente, que aleiaron a José Ber-
nardo Pino de los puestos de cabe-
za de su categoria.

——Ll =
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José Bassas no acaba de encontrarse a gnsto en el Alfa GTV Distintos problemns de motor y un accidents le retrasaron, aunque llevé a cabo

una excelente remontada sobre Pradera (abajo) y Moratal, quicnes con sus Peugeot dominaron el grupe A.

un brillantisimo Borja Moratal, que no
sdlo se situaba en séptima posicién
scratch, sino primero en grupo A, En
efecto, los dos pilotos de Peugeot, con
sus modestos 205 GTi de 125 caballos,
se encontraban dominando su catego-
ria, si bien es verdad que se vieron tam-
bién favorecidos por el abandono de
Quillermo Barreras (conduccion de
aceite) y los retrasos por problemas de
Bassas (motor y suspensiones), Mufioz
{amortiguadores), Loza (temperatura
motor) y Sainz (direccién). Entre los
Corsa, Collin no tenia rival tras el pre-
maturo abandono de Otero; y en el gru-
pe N, Pino tampoco tenfa demasiados
problemas en el nuevo RS Turbo, por
lo que nunca pudo mezclarse en la lu-
cha entre los R-5 GT Turbo de Rodri-
guez y Pifién. Al término de esta etapa
habfa abandonado Puras (embrague),
pero llamaba la atencién el rapido pi-
loto levantino Hilillo, también con un
5 Turbo.

Aun reconociendo Servia que Sainz
no estaba a su alcance, decidié atacar
al piloto del Renault, por el tinico flan-
co por el que tenia alguna posibilidad:
la mayor fiabilidad del Lancia frente al
Renault. Sainz dejé que Salvador fue-
ra apuntandose los scratchs de los tra-
mos cortos y medios, dejandose araiar
entre dos y cinco segundos por tramo,
apretando en los dos largos, Tudons y
Jalén, con lo que las diferencias se
mantenian. El resto de participantes ni
siquiera cuentan. Muy poco antes de la
neutralizacién de Alcoy, que marca la
mitad de la Giltima etapa, se produjo el
abandono de Zanini,

El piloto del Ford insistia a la salida

del rallye, en que volvia a tomar parte
en la prueba para poner a punto el co-
che. Lo cierto es que sélo disponia de
un motor de 320 caballos, En todo ca-
so, Zanini, como Curro Romero, no
destapd tampoeco en Alicante «el tarro
de las esencias». Lo grave no es que el
piloto de Viladrau pueda tener disgus-
tados a sus seguidores, sino que el Ford
RS ha manifestado una seria falta de
resistencia de la caja de cambios, que
se ha mostrado incapaz de soportar el
par méximo transmitido por el RS en
su utilizacién en asfalto. Si esto ocurre
ahora, con menos de 400 caballos de
potencia, el dia en que llegue ¢l motor
de carreras van a multiplicarse los pro-
blemas. De momento, la participacién
en el Gerona-Guillerias esta muy com-
prometida y es muy posible que el co-
che sea enviado de nuevo a Inglaterra.

No fue el de Zanini el Gltimo aban-
dono importante de la prueba; poco
después, el motor del Peugeot de Mo-
ratal dijo que no aguantaba mas y el
bravo piloto madrilefio vio una vez mds
como se le escapaba un sensacional re-
sultado. Su puesto lo heredé su com-
paiiero de equipo, que supo aguantar
el ataque, muy bonito y emocionante,
de Cabanes. Y es sobre todo el aban-
dono de Sainz el que marcaria la prue-
ba. :

En efecto, un tanto inexplicablemen-
te (si es que en el mundo de la mecéni-
ca hay algo explicable), el motor del
Renault dejé de funcionar por rotura
del arbol de levas, a 100 metros de la
llegada del primer tramo de la Gltima
seccion, El Renault cruzd la meta em-
pujando, a més de un minuto y medio

de Servia, Nada pudo hacerse y Carlos
v Antonio Boto se fueron a dormir.

Con 4-40 sobre Pregliasco, 6-46 so-
bre Snijers y 15-05 sobre Panontin
(jcuatro Lancia 037 en cabezal), Servia
levanté el pie descaradamente, no que-
riendo pasar por el trance que ha sufri-
do Sainz. Para Servid, una victoria en
el RACE, como asi ha sido, significa-
ba ademas de su liderazgo en el cam-
peonato nacional, el liderazgo en el
Campeonato de Europa.

El abandono de Hilillo a tres tramos
del final, cuando estaba en sexta posi-
cidn y la remontada de Bassas tras un
accidente que le hizo perder muchos
puestos, marcaron el @ltimo acto de
una prueba que se ha/distingnido por
la gran cantidad de abandonos.

José M. Cernuda
Fotos: Alfonso J. Nieto

1.7, Servid-Sabater (Lancia 037), 5 h. O m.
16 5. 2.°, Pregliasco-Cianci (Lancia 037), a
3-30, 3.0, Snljers-Colebunders (Lanm 037),
a4-24. 4.°, Panontin-Ferfoglia (Lancia 037),
a 17-04, 5.°, Pradera-Olaizola (Peugeot 205
a1, 1L° grupo A, a 37-40. 6.°, Bassas-Mas
(Alfa Romeo GTV), a 38-29. 7.°, Cabanes-
Sempere (Opel Manta 2.0E), a 43-03 8.°
Muiioz-Robledano (BMW 525i), a 47-01.
9.*, Rodriguez-Rodriguez (Renault 5. GT
Turbo), 1:° grupo N, a 50-16. 10.°, Rodri-
guez-Bou (Renault 5 GT Turbo), a 55-02.
Hasta 38 clasificados. N :

CAMPEONATO DE Blm

I.', Servid (456 puntos). 2.%, Sainz (216)
. Pradera (184). 4.", Basm (168) 50N
Culnmer (152). : .
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Nelson Plguel domlad de principio o fin con ¢l Willlnma Hondi




Fest & los anios, Jackie Stewarl, como se
puede apreciar, no ha perdido las manes

A seguridad en el Circuito de Jaca-
I. repagué estd caracterizada por he-
chos un tanto sorprendentes: un bom-
bero apareci6 en estado grave a causa
de la mordedura de una serpiente ve-
nenosa. La Policia paré durante cua-
renta y cinco minutos los entrenamien-
tos €n protesta por haberles negado
2.000 pases de boxes que pidieron. Al
concedérselos, ¢l organizador de la
carrera fue multado por Ia FISA con
50.000 délares. A raiz de una rifia en-
tre dos aficionados, uno de Senna y
otro de Piquet, uno tiré a su rival por
la barandilla de la iribuna, causandole
in muerte. Por descuido de un bombe-
ro se disparé un extintor, cuyo chorro
de anhidrido carbénico fue a parar en
e sobre el motor del impecable Wi-
Hiams de Nigel Mansel,
l OS8 nuevos motores Renault EF-15-
BIS, equipados con un sistema
neumético para ¢l cierre de las valvu-
Ias, s¢ han mostrado de lo més fiable.
Los resultados conseguidos por Lotus,
Ligier ¥ Tyrrel son una prueba eviden-
te. Se comenta, sin muchos fundamen-
tos, que este mismo sistema se esta em-
pleando en los motores Ferrari. Pero
esto es solamente un rumor.
E L equipo Benetton, antes Toleman,
ha conseguido terminar la carrera
con ambos coches, y ocupar la mejor
posicion entre los Férmula 1 equipa-
dos con motor BMW. Con esto se de-
muestra que Niki Lauda no se equivo-
cd al considerar los nuevos Benetton

- JACAREPAGUA ENBREVE . -

- como los fnéjdres entre los que em-

plean propulsores de la casa bavara.
MW parece dispuesta a tomar el
toro por los cuernos y construir
ella misma su coche de competicidn.
Una vez terminado, se rumorea gue
Niki Lauda dejaria su puesto de sim-
ple asesor deportivo para volver al
volante, e 8 =
ESPUES de un comunicado hecho
piblico por el equipo Williams,
donde se confirmaba el trasiado 2 una
clinica londinense de Frank Williams,
¥ su estado de méxima gravedad, se le
ha rendido homenaje al tocar el him-
no britdnico durante la enirega de pre-
mios, y también se exhibié una pan-
carta gigante donde se podia leer:
«Frank, te esperamos todos».
EN este momento, ¢l equipo Ligier
goza de la ayuda econdmica de
Loto, la loteria estatal francesa, gra-
cias a la cual es posible desarrollar los
coches. También debido a esta ayuda
econdémica pueden disponer de moto-
res F-15-BIS y de una estrecha colabo-
racién con la empresa Sud-Aviation,
Los Ligier se han mostrado competiti-
vos en todo el trazado, y el dnico pro-
blema fue en el coche de Arnoux, que
se incendié por dos veces.
ICHELE Alboreto y Patrick
Tambay llegaron a las manos
después de chocar sus respectivos co-
ches. La culpa fue de los dos, aungue
el Ferrari de Alboreto tuvo la peor par-
te, por haberse incendiado.
ARA el nuevo Brabham BT-55, Ja-

carepagud ha sido un calvario.

Los coches del extravagante Gordon
Murray han adolecido de problemas de
motricidad en curva, el cambio Waiss-
man no acaba de funcionar, y €l mo-
tor BMW pide a grifos una mejor
refrigeracion. ‘ o
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musicales han teflido este gran premio
de un especial entusiasmo con sabor a
samba.

Déesde los primeros entrenamientos
del viernes la superioridad del equipo
Williams era indiscutible, y s6lo €l im-
petu de Ayrton Senna les hacia frente.
Desde las primeras vueltas tanto Piquet
como su compaifiero de equipo Nigel
Mansel! se limitaron a perfeccionar sus
coches ya experimentados en el Circui-
to de Jacarepagua.

Los Lotus, equipados con los nuevos
motores Renault EF-15-BIS, provistos
de un nuevo sistema neumético para el
cierre de las vilvulas, no presentaban
importantes modificaciones respecto a
los del pasado afio. Sin embargo, des-
de el primer momento se han mostra-
do rapidos en curvas y con una exce-
lente aerodinamica.” Ayrton Senna se
colocd segundo en el primer dia de en-
trenamientos, detras de Nelson Piquet,
pero al dia siguiente registré el mejor

tiempo en las dos tandas, y ocupé asi’

la pole-position. Concretamente éste
fue un duelo entre los dos pilotos bra-
silefios, Piquet logré el mejor tiempo
hasta dos minutos antes de que termi-
nara la ultima tanda de entrenamientos
cronometrados, momento en que Ayr-
ton Senna se lanzé a la pista con su Lo-
tus dejando parados los cronémetros
en el tiempo de 1-25-501 a 211,829 ki-
lémetros por hora de media, nuevo ré-
cord del circuito.

El equipo McLaren estaba presente
con los nuevos coches modificados por

a conseguir el
cuarto puesto,
como el afio
pasado, cuando
hizo aqui su dlitima

carrera con Ferrari.

Durzante los
entrenamientos
sufrié dos conatos
de incendio.

René Arnoux volvid

su creador John Barnard, y equipados
con los nuevos propulsores TAG, que
segiin los técnicos de Porsche son to-
talmente diferentes en su interior.

Frente a McLaren los nuevos Ferra-
ri, las uiltimas creaciones después del fi-
chaje de Jean-Claude Migeod, que ha
colaborado con Harvey Postletwhite en
la realizacién del nuevo 156/85, Las
muchas innovaciones y la faita de tiem-
pa para su puesta a punto han limita-
do las posibilidades de los coches ita-
lianos. Michele Alboreto se mostraba
bastante escéptico cada vez que paraba
&n los boxes, su coche rebotaba en la
parte trasera, y al frenar, el tren delan-
tero variaba la trayectoria marcada.
Todo esto se agravaba con problemas
de la bomba de la gasolina y con una
acusada tendencia al sobreviraje.

Sin lugar a dudas los Ligier han sido
la gran sorpresa. A partir de los prime-
ros entrenamientos se mostraron com-
petitivos, registrando tiempos superio-
res a equipos como Ferrari, McLaren,
Brabham y Benetton. Sus pilotos, Re-
né Arnoux, que con esta carrera ha re-
gresade a la Formula 1, y el veterano
Jacques Laffite lograron una buena
puesta a punto que les permitié tomar
la salida en la cuarta y quinta posicion.

A lo largo de la maiiana del domin-
g0, a 1a espera de tomar la salida, se
planteaban muchas incdgnitas: en qué
medida estaba resuelto el problema de
la limitacién a 195 litros de carburan-
te, cudles neumaticos escoger y cudntas
veces cambiarlos, hasta qué punto los
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Martin Brundle completé ¢l buen resultado de
los motores Renault.

coches més competitivos serian fiables,
y en qué medlida los cuarenta y ocho
grados de temperatura a nivel de pista
repercutirian en el comportamiento de
los motores.

Una.vez dada luz verde a la salida,
Senna tomo6 la primera posicion inten-
tando despegarse de Mansell y Piquet,
que le acorralaban con sus Williams.
Sin haberse cumplido la primera vuel-
ta, Mansell se coloco al lado de Senna
en la recta de tribunas para entrar pri-
mero en curva, pero el brasilefio aguan-
t6 ¥ el britinico tuvo que frenar en ple-
na curva, perdiendo el control del co-
che, que terminé contra la barrera.

. Posteriormente, Senna no logrd des-
pegarse de Piquet, que le talonaba sin
descanso. M4s lejos le seguian Albore-
to con Ferrari, Arnoux con Ligier y
Rosberg con McLaren,

En seguida la superioridad del Wi-
lliams de Piquet salié a relucir situan-
dose en la primera posicién y empezan-

do a marcar un ritmo dificil de seguir-

por Senna. Este empezé a distanciarse
cada vez més y a optar por una esira-
tegia de lo mas conservadora. También
Alboreto con su poco competitivo
Ferrari hacia milagros para mantener la
tercera posicién, que, a su vez, se vefa
amenazada por el acercamiento de Ar-
noux. A mucha méas distancia un gru-
po formado por Johansson, Prost y
Lafitte estaba a la espera de los posi-
bles fallos de los pilotos en cabeza.

Al cumplirse la décima vuelta, cinco
segundos separaban a Piquet de Senna
y once entre éste y Alboreto, que se veia
seriamente acosado por el Ligier de

' Arnoux,

Para Keke Rosberg se terminaba la
carrera por averia en el motor; sin em-
bargo, Alain Prost habia emprendido
una excelente recuperacion desde la oc-
tava posicién y se colocaba por delante
de Alboreto, acercdndose a Senna a un
ritmo de 1,5 segundos por vuelta. Pero
esta escalada tenfa su fin pocas vueltas
mas tarde cuando el piloto galo se vio
obligado a entrar en boxes por averia
de su motor. También la mala suerte
hizo presencia en el equlpo Ferrari: Jo-
hansson se salié de la pista y el coche
de Alboreto se paré por razones mis-
teriosas.

Alrededor de la vuelta cuarenta Pa-
trese fue a rozar contra el guarda-rail a
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Berger consiguié el primer punto para la escu-

"deria Benetton y salvé el honor de BMW.

-+ consecuencia de un pinchazo, quedén-

dose sin una rueda y sigui6 rodando
hasta boxes con s6lo tres ruedas, Mien-
tras tanto, Piquet seguia encabezando
la carrera marcando mas distancia en
cada vuelta sobre Senna, que le seguia
a mas de treinta segundos. En la terce-
ra y cuarta posicién se mantenian los
dos Ligier de Arnoux y Laffite, que al
intentar adelantarse creaban la tnica
emocidn en la carrera. .

Ya con muchas bajas en todos los
equipos, s6lo quedaban diez coches en
la Gltima media hora de carrera: los Lo-
tus, los Tyrrell, los Benetton y un solo
Brabham, €l de De Angelis. Al ver la
desolada situacién, todos los conducto-
res se limitaban a mantener sus posicio-
nes sin arriesgar lo m4s minimo. En es-
te mar de aburrimiento el inico que lu-
chaba para mejorar su posicion seguia
siendo Laffite que intentaba conquistar
la tercera posicién, en poder de su com-
pafiero de equipo Armoux.

La victoria fue para Piquet, que se
pased por el circuito respaldado por la
superioridad de su Williams FW-11 y
sin resentirse de la mufeca derecha,
que se dafié el dia anterior a consecuen-
¢ia de una salida de pista. Senna que-
dé segundo sin poder aspirar a un me-
jor puesto, seguido por el veterano lu-
chador Laffite, que en esta carrera su-
maba ciento sesenta y ocho grandes
premios disputados. La actuacién de
Arnoux ha sido de todo respeto, asi co-
mo el Ligier que conducia.

Después de este Gran Premio no ca-
be duda que los coches a batir son los
Williams y con bastante diferencia los
Lotus. Por otra parte, McLaren carece
de motores fiables, y Ferrari navega en
un mar de cosas a mejorar.

La wforciday carioca Tue refrescads por los co-
ches cuba de loy homberos,

LA MALA FORMULA DE TVE

N linea con la habitual falta de res-
peto para el espectador, la retrans-
misién del Gran Premio de Brasil por
parte de Televisién Espafiola fue un de-
sastre. En primer lugar, no la anuncié
pese a que sus dos enviados habian via-
jado a Rio el martes antenor Fma]men-
te dieron la salida y las cinco eras.
vueltas por la Segunda Cadena, sin
anunciar al final de esta conexién cuin-
do y por qué canal se darfan la siguien-
te o siguientes conexiones. No hubo
ninguna transmision intermedia y el fi-
nal de la carrera quien se pasd la tarde
cambiando de un canal a otro, pudo
verlo en diferido, casi a las ocho de la
tarde, en la Primera Cadena.

Para este tipo de informaciéon —ocho
vueltas en total— considero que el en-
viar dos profesionales, cuyo trabajo
quedd inédito, durante seis dias a Rio
de Janeiro es un despilfarro del dinero
de los contribuyentes.

PARRILLA DE SALIDA
6 N.Piquet - [1] 12 A, Seamp -
L )26266 0 1-25.501
. 23 R, Amoux 21 5 N, Munsell
jer-Renault : ‘Williams-Honda
127133 . 1-26-749
27 M, Alboreto 3 26 1. Eafite
. Ferrarl F1 86 : Ligier-Renanit
1-27-485 - 1-27-190
28 8, Johamgson  [4] 1K
Ferrari Fl 86 . McLares-TAG
- 127711 © 127708
7 R, Patrese 15t 1 A, Prost
Brabbam-BMW BTSS McLaren-TAG
1-29.294 1-28-09%
19 T, Fabl 161 11 3. Dumfries
an-BMW B186 Lotus-Renault-98T
129748 129503 -
B3 E de 7 16 P. Tumbay .
Brabham- BTS5 .. Lola-Hat
1-31-074 ) L 1-30-594 .
W G, Berger (81 18 T. Boutsen
oleman-BMW BIS6 - Arrows-BMW
1-31-313 1-31-244
4 P. Sireift B 3 M. Brundle ‘
-Renault ~~  Tyrreli-Repault -
1-32-388 . . 1-32-009 2 o, &
17 M. Sarer -~ [10] 13 A, Jones
1-33-781 . 133236 | .
23 A.de Cesarls  [11] 14 ), Palmer
L 1-34646 1-33.784
32 C.Dgmper - [12) . 21 P. Ghinzani
Coo 136858 Tt 135988
Siel o L-. 7 3 24 A Nenolad
1-37-3466
CLASIFICA(IUIIES

- 1, Nelson Piquet (Williams-Honda), 1 h. 39
m., 32 5,. 583 m. 2, Ayrion Senns (’Lotux—Re—
nlult), a 34-827. 3, Jacques Eafite (Ligier-Re-
nault), a 59-759. 4, René Armonx (Ligier-Re-

Renault), a 1 vuelta, 6, Gerhard Berger (Tole-
man-BMW), a 2 vuelta.s. 7, Philippe Streiff
(Tyrrell-Renault), a 2 vucltas. 8, Elio de Angelis
(Brabham-BMW), a 3 vuelhas. 9, Johmy Dum-
fries (Lotus-Renault), a 3 vueltas. 10, Teo Fabi
(Toleman-BMW), a cince vueltas. Vuelta rdpida:
Nelson quuet 1-33-546, a 193 6]2 kllémer.ros
por hora. -

CAHI'IOHA'I'II IIEI. HIIHDO

i1 l’lquet 9 puntos, 2, Sesna, 6. 3, Lafite, 4.
4, Araounx, 3. 5, Brundle, 2. 6, Berger, 1.

nault), a 1-28-429, 5 Martin Brundle (Tyrrelt- |-

CIREUHTOS

EL JARAMA,
MEJOR

AS obras de remodela-
cién del Circuito del Ja-

rama siguen su curso y muy
pronto estardn finalizadas.
De momento, la cimenta-
cién de los arcenes ya se ha
hecho v los nuevos boxes es-
t4n a punto de cubrir aguas.

Con esta remodelacion, la
anchura de la pista de boxes
se ha ampliado un metro y
medio, sin embargo, ya que
el motivo principal de las
obras en boxes era la am-
pliacion de esta zona, no hu-
biera sido descabellado de-
jar una anchura mayor.

GARRIGA

ON un contrato de vein-
te millones de pesetas,
Juan Garriga ha firmado
con Cagiva para ser el pri-
mer piloto de la firma italia-
na en el mundial de 500 cen-
timetros ciibicos. La marcha
de Garriga a la marca italia-
na ha dejado a JJ-Cobas sin
uno de sus pilotos y es posi-
ble, si encuentra los medios
financieros precisos, que
Luis Miguel Reyes ocupe es-
te puesto como piloto del
equipo que capitanea Alan
Carter.

Por su parte, Honda ha
anunciado que participaréd
en el Campeonato de Espa-
fia de Cross en 125 y 250
centimetros chbicos. Luis
Loépez, Toni Arcarons y
Jorge Bautista serdn los
componentes -de este equipo
que tendrd como ménager a
Salvador Sastre y como téc-
nico a Luis Sanchez.

IﬂIGO Maguregui, el
vencedor de la R-5 Ini-
ciacién €l pasado afio, ha
sido ef ganador de la Cha-
llenge Marlboro 1985. Los
organizadores de este tro-
feo le apoyardn en su par-
ticipacion en la Capa Re-
nault Turbo.

F IAT Hispania ha pre-
visto condiciones espe-
ciales y premios finales pa-
ra aquellos pilotos que du-
rante la presente tempora-
da compitan con Flat Une
Turbo LE. o con Ritmo
Abarth 130 TC.

L presidente de la Co-
mizién Internacional

de Karting v parte de su
junta gestora han estado
recientemente en Barcelo-
na para entrevistarse con
los responsables del kar-
ting espafiol, con miras a

Boxes

potenciar mds contactos
de los existentes.

E MILIO de Villota, Juan

Ferndndez y Fermin
Vélez han estado proban-
do en Silvestone el Porsche
956 con suspensiones del
962, con el gue esta tem-
porada correrdn el Mun-
dial de Resistencia en el
equipo Fitzpatrick. Villota
rodd en 1-19-00, mientras
que Vélez y Ferndndez lo
hicieron en 1-21 y 1-28,
respectivamente.

v A se han publicado los
reglamentos y calen-
dario del I Campeonato de
Espafia de Férmula Ford
1.600. Las carreras que se
celebrardn durante este
primer afio seran cuatro:
28 de septiembre, en Cala-
fat; 12 de octubre y 9 de
noviembre, en el Jarama,
y 7 de diciembre, en Jerez,

Conestevale Motor16

teinvitaauna hambur uesa,

enMcDonald's.cVale? .

Recorta este vale y canjéalo en cualquiera de los

restaurantes McDonald’s..por una hamburguesa. Estas invitado.

iAh!, y atento a los siguientes niimeros de Motor 16,

porque hay mas invitaciones ;VALE?

Qg,%

MADRID
Gran Vfa, 52 - Alcald, 396
Fuencarral, 125 - Montera, 47
Mayor, esq. Puerta del Sol
Orense, 15 - La Vaguada, Madrid 2
Pryca, Majadahonda - Jumbo, Pio XI1, 2

BARCELONA ~ ALICANTE _ =G
Creu Coberta, 90-92 - Pelai, i Explanada de Espaia, 8 / Q $$" %"

Rambles/Ferran PALMA DE MALLORCA Q
ANDORRA LA VELLA Paseo del Mar, sin. / ' )
(Palma Nova} / @Q ) *ﬁ' " : ﬁ

Avda. Meritxell, 85-89
S
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Fraracias 4/
LA VIDA &E
ME HA DO TN/

Tarjetas Postales ,™

lLEGAMOS al gran tiovivo anual
del ciclismo en carretera, la Vuel-
ta, que en cada ediciébn adquiere mas
importancia; el Giro, que sufre una es-
pecie de decadencia; el Tour, la prue-

ba reina, con todo su prestigio intac-

to. .
Sorprendentemente, junto con el fit-
"bol y el basket, el ciclismo se ha con-
vertido en el deporte popular que ma-
neja mas dinero. Es uno de los mads
apreciados soportes publicitarios y los
corredores son objeto de fichajes vy

primas insospechados hace algunos.

aflos.

La misma bicicleta ha conocido una
evolucion tecnolégica fabulosa, tanto
la que sirve para la carrera normal co-
mo la que se usa para las pruebas con-
tra el reloj. Y son millones de personas
las que en Espafia, en Italia y en Fran-
cia se aglutinan en las cunetas de las
carreteras para ver pasar a los depor-
tistas o se acumulan en las metas para
contemplar las demenciales llegadas al
sprint. :

{Como se explica este renacimiento
del deporte mis duro del mundo? Creo
gue el movimiento ecolégico tiene mu-
zho gue ver con eso, asi como esa preo-
cupacién por la salud que padecen (y
digo «padecen», porque también es
una especie de enfermedad) nuestros
contemporineos. 2

Vuelta,
giro.four

Se ha dicho mil veces que el de 1a bi-
ci es un deporte para masoquistas. Lo
primero que exigen los jefes de equipo
es que sus hombres «sepan sufriry, tan-

-to los lideres y campeones (para ellos

es una cualidad esencial y sine qua
non), como aquellos a quienes la vida
ha reducido a la sufrida categoria de
«domésticosy de los ases.

La Vuelta, el Giro, el Tour ofrecen,
sin embargo, una vision paradédjica al
observador. Ved a ese hombre, encara-
mado en una esquelética tuberia pro-
vista de ruedas, cuesta arriba gracias a
la energia de sus pantorrillas, sudando
.como un condenado, padeciendo una
sed infernal, sintiendo en todo su cuer-

po dolores de Cristo en el Calvario y,
ademds, rodeados por todas partes de
potentes v comodos vehiculos motori-
zados: motos, autos lujosos, camione-
tas y camiones, ambulancias y jeeps. Y
hay en ese pelele desarticulindose de-
saforadamente para escalar en bici el
Galibier o los Dolomitas algo desespe-
radamente irrisorio, porque parece que
esté corriendo no contra otros ciclistas,
sino contra esos autos y esas motos que
le rodean. jLucha tan frenética como
inatil! jDesafio demencial! No es raro
que, vencidos y desmoralizados, los
menos fuertes tiren la bicicleta y se su-
ban en un camién que, para mas escar-
nio, llaman «camion escoba», como si
los ciclistas que no pueden ma$ y aban-
donan fueran miserables detritus, basu-
ra, latas vacias y papeles grasien-
tos.

Tal vez por eso también el ciclismo
sea tan fascinante. Nos hipnotiza ver

gente infligiéndose a si misma rudos

padecimientos. Sobre todo si se ganan
la vida haciéndolo. Desaparece enton-
ces de nosotros toda piedad.

Cuando los veo en las zonas de abas-
tecimiento coger sin dejar de pedalear
su bolsita de comida y sus zumos de
fruta, me siento mas a gusto en mis c6-
modos y lujosos restaurantes, servidos
por una impecable y amable cohorte de
Camareros.

66/ Motor 16

N el Salén de Ginebra
de 1984 fue presenta-
do el R-25 y desde enton-
ces ha sido el buque insig-
nia de Renault. A los mo-
delos iniciales se le han ido
incorporando versiones
mas desarroliadas, que
hasta ahora han culmina-
. do en el Turbo Inyeccion.
Este monta un motor Vé
sobrealimentado v es ca-
paz de desarrollar una ve-
locidad maxima de 226
km/h., lo que le permite

luchar de tid a tu con las
mAs répidas berlinas ale-
manas. El 25 destaca por
su enorme amplitud inte-
rior vy por su comodidad.
También se ha cuidado
mucho el equipamiento y
sobre todo llama la aten-
cion el completo equipo
de misica montado mo-
dularmente en el tablero
para evitar el robo, Tam-
bién hay dos versiones die-
sel, una atmosférica y otra
sobrealimentada.

Es muy senciflo. Cuando su
coche estd parado en medio de
Un atasco s que ke preocupa
la cantidad ce gasoling que
queda? Claro. Pero el problema
estd en el aceite. la contidad de
aceffe en su coche es concrefo,
y como V. sabe, el exceso de
femperatura que un motor puede
alcanzor en un atasco es fan
gronde que si fleva un aceife
corriente, éste fermina por
degraciarse y, consecuentemente,
doriar el motor,

Pero estos casos extremos
quedan definitivamente resuelfos
con un aceite ubricante como

* Proceso exclusivo FULL

ERTOH, porque con ERTOIL Vd. tiene lo
FINISHING

garantia de usar un lubricante que ha
conseguido los mds e?enfes ho:"'nolo- El proceso FLﬁ;'éL FINEI—;HE’G
aciones infemacioncies Que avaian [peess g confiere a Ios loricantes §

gu calidad. Ademds, en Espafia FME%(? ERTOIL una BASE mds
s6lo ERTOI fleva a cobo el proceso refinada y una gran
de refino Full Finishing * para conseguir un  estabilidad a fo oxidacidn y
aceite de ko mdxima calidad para robajor - degradicidn. Y séio ERTOIL puede
en ias condliciones mds duras, dando llevar a cabo, en Esparia, ef
siempre las mdximas sotisfacciones. procesc FULL HNISHING.

ERTOM es ofro producto

con la calidad E.R.T.

FLINTAS

ERTOIL/

La clara diferencia.




Tarjetas Postales =

EN LA CUMBRE |

3.000 rpm.

<

do mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. Vueltas de volante
entre topes: 3. Didmetro de giro: 10,8 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante, discos detrs, ser-

vo y ABS.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente en las cuatro ruedas.
RUEDAS Llantas: De aleacién, de 6 X 15 pulgadas. Nenmsiti-
cos: 205/60 VR 15.

PESO En orden de marcha: 1.325 kg.

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal, Némero de cilin-
dros: 6, en V. Cllindrada: 2.458 c.c. (91 x 63 mm.). Ci-
giieial: De 4 apoyos. Distribucién: Dos drboles de levas, en
cabeza, accionados por cadena. Alimentacién: Inyeccidén y
Turbo. Compresién: 8,6 a 1. Tipo de carburante: Gasolina
97 octanos. Capacidad del depdsito: 72 litros. Potencia
miéxima: 182 CV a 5.500 rpm. Par miximo: 28,6 mkg. a

TRANSMISION Traccion: A las ruedas delanteras. Caja de
cambio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.7,
km/h.; 4.%, 30,7 km/h.; 5.2, 39,2 km/h. Embrague: Man-

V6 TURBO INYECCION

8,8 km/h.; 2.%, 14,4 km/h.; 3.2, 21,4

Consump | Costo/km. | Probado
Polenela | V. mix. {Hirog 15.000 el
Ly km/h, | 100 km. | km/afio | nimaro

R -
R25 Turbo Diesal ..........

lLEGAMOS al gran tiovivo anual
del ciclismo en carretera, la Vuel-
ta, que en cada edicidén adquiere mas
importancia; el Gire, que sufre una es-
pecie de decadencia; el Tour, la prue-

ba reina, con todo su prestigio intac-

to.

Sorprendentemente, junto con el fit-
bol y ¢l basket, el ciclismo se ha con-
vertido en el deporte popular que ma-
negja més dinero. Es uno de los més
apreciados soportes publicitarios y-los
corredores son objeto de fichajes y
primas insospechados hace algunos
aiios.

La misma bicicleta ha conocido una
evolucién tecnologica fabulosa, tanto
la que sirve para la carrera normal co-
mo la que se usa para las pruebas con-
tra el reloj. Y son millones de personas
las que en Espafia, en Italia y en Fran-
cia se aglutinan en las cunetas de las
carreteras para ver pasar a los depor-
tistas o se acumulan en las metas para
contemplar las demenciales llegadas al
sprint.

:Como se explica este renacimiento
del deporte mas duro del mundo? Creo
que ¢l movimiento ecoldgico tiene mu-
cho que ver con eso, asi como esa preo-
cupacién por la salud que padecen (y
digo «padecen», porque también es
una especie de enfermedad) nuestros
contemporaneos. -

Chindrada
MODELD ¢.c.
B2 6TS .o
R25 GTX ....ocveeenenn,
R25 V6 Inyeccidn ...
RA25 V6 Turbo Inyee.

103 183 : 12,08

Vuelta,
giro,four

Se ha dicho mil veces que el de la bi-
¢i es un deporte para masoquistas, Lo
primero que exigen los jefes de equipo
es que sus hombres «sepan sufrir», tan-
to los lideres y campeones (para ellos
es una cualidad esencial y sine qua
non), como aquellos a quienes la vida
ha reducido a la sufrida categoria de
«domésticos» de los ases.

La Vuelta, el Giro, el Tour ofrecen,
sin embargo, una vision paraddjica al
observador. Ved a ese hombre, encara-
mado en una esquelética tuberia pro-
vista de ruedas, cuesta arriba gracias a
la energia de sus pantorrillas, sudando
como un condenado, padeciendo una
sed infernal, sintiendo en todo su cuer-

po dolores de Cristo en el Calvario y,
ademas, rodeados por todas partes de
potentes y comodos vehiculos motori-
zados: motos, autos Iujosos, camione-
tas y camiones, ambulancias y jeeps. Y
hay en ese pelele desarticuléndose de-
saforadamente para escalar en bici el
QGalibier o los Dolomitas algo desespe-
radamente irrisorio, porque parece que
esté corriendo no contra otros ciclistas,
sino contra esos autos y esas motos que
le rodean. ;Lucha tan frenética como
imitil! jDesafio demencial! No es raro
que, vencidos y desmoralizados, los
menos fuertes tiren la bicicleta y se su-
ban en un camion que, para mds escar-
nio, llaman «camidn escoba», como si
los ciclistas que no pueden mas y aban-
donan fueran miserables detritus, basu-
ra, latas vacias y papeles grasien-
tos.

Tal vez por eso también el ciclismo
sea tan fascinante. Nos hipnotiza ver
gente infligiéndose a si misma rudos
padecimientos. Scobre todo si se ganan
la vida haciéndolo. Desaparece enton-
ces de nosotros toda piedad.

Cuando los veo en las zonas de abas-
tecimiento coger sin dejar de pedalear
su bolsita de comida y sus zumos de
fruta, me siento més a gusto en mis co-
modos y lujosos restaurantes, servidos
por una impecable y amable cohorte de
camareros.

66/ Motor 16

Es muy sencilio. Cuondo su
coche esid parado en medio de
un atasco 30 que le preocy
k ccrnﬁdag' dg gasoﬁna queixJ
queda? Claro. Pero el problema
estd en el aceite. la confidad de
acefte en su coche es concreta,
y como V. sabe, el exceso de
temperatura que un motor puede
akeanzar en un atasco es fan
grande que si lleva un aceite
corrienfe, éste termina por
degradorse y, consecuentemente,
daiiar el motor.

Pero estos casos exiremos
quedan definitvamente resueltos
con un aceite lubricante como

ERTOH, porque con ERTOIL Vd tiene kt * Proceso exclusiveo FULL
garaniia de usar un lubricante que ha FINISHING
conseguido los mds e)ggenfes hogo.'o- E proceso FL};'[L ANISHING .
ociones infermacionales que avaln fBees ] confiere  los lubricontes

gu calidod. Ademds, en Espofia !m%/ ERTOIL una BASEmds &
s6lo ERTONL lleva a cabo e proceso refinada y una gran
de refino Full Finishing * para conseguir un  estabilicad a fa oxidacidn y
oceite de lo mdxima calidad para trabajer - degrodacisn. Y sdlo ERTON puede
en las condiciones mds duras, dando llevar a cabo, en Espofio, ef
siempre los mdximos satiskicciones. proceso FULL FINISHING.

ERTOIL es otro producto

. con la cofidad E-R.T.

Lubrican

La clara diferencia.




T A FONDO: EL DEPORTIVO AUDI COUPE QUATTRO
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CAMION DEL ANO'1986

Volvo ha conseguido de nuevo el Trofeo y 1986. Esta es toda una serie de premios. La nueva  adaptado a las necesidades del conductor. Por su : . _

“Camidn del Afio", No es ninguna sorpresa. Enlos  serie FL de VOLVO. Trece especialistas europecs la minimo coste de mantenimiento. Y por una 4

10 afios de existencia de este prestigioso premio  han elegido por sus revolucionarias aportaciones  fiabilidad ya habitual en VOLVC. ) _ .

ya ha ocurrido en tres ocasiones: 1981,1984 al munde del transporte. Por su estudiado disefio, ~ Conozca una serie fuera de serie. La FL de VOLVO. o — — |
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EN LOS TRES ULTIMOS AFIOS, DOS VECES CAMION DEL ARO. il _Motor 16 He Q .
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