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MOTOR Disposicién: Delantero, longitudinal. Nimero de cilin-
dros: 6, en V. Cilindrada: 2.792 c.c. (93,02 X 68,50 mm.) Ci-
giieiial: De 4 apoyos, Distribueién: Arbol de levas central,
accionado por engranajes. Alimentacién: Inyeccidbn meca-
nica K-Jetronic, Compresién: 9,2 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 60 litros,
Potencia méxima: 150 CV a 5.700 rpm. Par mdximo: 22
mkg. a 3.800 rpm.

TRANSMISION Tracclén: A las cuatro ruedas. Caja de cam-
bio: Manual de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en cada
marcha: 1.2, 8,9 km/h.; 2.2, 16,5 km/h.; 3.2, 23,7 km/h.;
4.%, 29,9 km/h; 5.%, 36,2 km/h.; Embrague: Mando
mecanico.

DIRECCION Tipo: De cremallera con asistencia. Vueltas de
volanie enire topes: 3,5. Didmetro de giro: 10,6 metros.

FRENOQOS Sistema: Discos en las cuatro ruedas, ventilados los
delanteros.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Lilantas: De aleacion, de 5,5 % 14 pulgadas. Neumdti-
cos: 195/60 VR 14,

PESO En orden de marcha: 1.270 kg.

Costo/km.
15.000 on ol
km/ahe
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-tados de todos los afios. En-

gue viene

L mayor éxito de una campana ex-
traordinaria de regulacién de trafi-
co para un periodo determinado del
afno, es que no se regisire mngun
muerto por accidente. Perc eso, segiun los
expertos, es imposible. Los espafioles nos
enfrentamos en estas fechas a la «guerra»
de una nueva Semana Santa. El cuerpo
nos pide sol..., aunque por ahi quede to-
davia algun piadoso. Y alld que nos lanza-
mos, coche en ristre, al gran ensayo gene-
ral del verano,

Sin embargo, las frias estadlsticas obli-
gan a alguna reflexiéon. En el pasado afio,
ciento quince personas dejaron su vida en
las carreteras espafiolas durante esa se-
mana. En invierno se olvidan héabiios de
conduccién; los automoviles no son tan
cuidados; y la aglomeracién de las vias
empuja a irresponsabilida-
des. Somos, la mayoria, con-
ductores de un sélo tramo
del afio., De ahi la sangria
que suele acompafar al rit-
mo vacacional.

En la Direccion General de
Tréafico ya han puesto el dis-
positivo en marcha para
atemperar los tragicos resul-

tre las medidas que se pon-
dran en vigor, bajo la vigilan-
cia de 6.000 guardias civiles
de la Agrupacion y dos o tres
mil mas de Comandancias
dispersas, pocas novedades
hay respecto a anos anterio- '
res. Si acaso, y como dos ejemplos pun-
tuales, la apertura provisional de la cir-
cunvalacién de Alcald de Henares {Ma-
drid) y un itinerario urbano alternativo en
la farragosa Talavera de la Reina (Toledo).
" Y poco mas. Las recomendaciones de
siempre sobre tranquilidad, prudencia,
prevision, adecuacién del automaévil, etcé-
tera. Realmente cabria preguntarse si se
puede hacer algo mas. La respuesta fata-
lista induce a pensar que no, que es un
precio que tenemos que pagar por mor de
usos y costumbres a veces ancestrales.
Pese a ello, hay que insistir en que toda
prudencia es poca y que salir a las colap-
sadas carreteras con un vehiculo en bue-
nas condiciones es una garantia extra pa-
ra que volvamos a casa un porcentaje mas
alto que el de afnos anteriores.
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FORD SIERRA

L Ford Sierra fue pre-

sentado durante el
otofio de 1982 v desde en-
tonces han ido aparecien-
do nuevas variantes hasta
configurar la gama actual.
Hay un motor de dos li-
tros de cilindrada que pue-
de estar alimentado por
carburadores o bien con
inyeccién, con lo que la
potencia pasa de 105 a 115
caballos. Existe también
un modelo de traccién a

las cuatro ruedas de 150

caballos, otro de caracte-
risticas deportivas, el Cos-
worth, vy completan la ga-
ma los vehiculos de gasoil.
La carroceria es de dos vo-
ldmenes v hay posibilidad
de adquirir una variante
familiar con diversas mo-
torizaciones. Los Sierra
ofrecen un buen nivel de
acabado con varias posibi-
lidades de equipamiento.
Tienen un comportamien-
to brillante y son vehicu-
los muy cdmodos.
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.que suele acompafiar al rit-

" nas condiciones es una garantia extra pa-

r éxito de una campafa ex-
naria de regulacién de trafi-
: un periodo determinado del
} que no se registre ningan
ceidente. Pero eso, segiin los
mposible. Los esparioles nos
en estas fechas a la «guerran
a Semana Santa. El cuerpo
.,» aunque por ahi quede to-
ladoso. Y alla que nos lanza-
1 ristre, al gran ensayo gene-

k o, las frias estadlsticas obli-
reflexion, En el pasado ario,
personas dejaron su vida en
= espafiolas durante esa se-
rierno se olvidan hébitos de
los automéoviles no son tan
a aglomeracioén de las vias
esponsabilida-
mayoria, con-
ductores de un sélo tramo
del afio. De ahi la sangria

mo vacacional.

En la Direccién General de
Trafico ya han puesto el dis-
positivo en marcha para
atemperar los tragicos resul-
tados de todos los afios. En-
tre las medidas que se pon-
dran en vigor, bajo la vigilan-
cia de 6.000 guardias civiles
de la Agrupacion y dos o tres
mil mas de Comandancias
dispersas, pocas novedades
hay respecto a afos anterio- :
res. Si acaso, y como dos ejemplos pun-
tuales, la apertura provisional de la cir-
cunvalacién de Alcala de Henares (Ma-
drid) y un itinerario urbano alternativo en
la farragosa Talavera de la Reina (Toledo).
" Y poco més. Las recomendaciones de
siempre sobre tranquilidad, prudencia,
prevision, adecuacién del automoévil, etcé-
tera. Realmente cabria preguntarse si se
puede hacer algo mas. La respuesta fata-
lista induce a pensar que no, que es un
precio que tenemos que pagar por mor de
usos y costumbres a veces ancestrales.
Pese a ello, hay que insistir en que toda
prudencia es poca y que salir a las colap-
sadas carreteras con un vehiculo en bue-

ra que volvamos a casa un porcentaje mas
alto que el de afios anteriores.
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- (Por qué la mayoria de las
obras municipales se llevan

- a cabo en las horas que mas
molestan?

g

;Cudndo se enterardn la
mayoria de los conductores

. de que lo que se avisa con
las luces es la presencia de
un radar, no de los gnardias
de Trifico?

O

(Por qué en las gasolineras
. no limpian el suelo de gas-
0il? ;Cuéntos accidentes se
han producido por resbaiar

DIRECCIONES
LOS RENAULT -

REVISION

SUPERCINCO, A

Bocinazas

el pie del pedal del freno por

esta causa?

O

(Por qué sistemdticamente
los guardias municipales
aparcan en segunda fila pa-
ra denunciar a los coches es-
tacionados en segunda fila?

O

:De qﬁé impunidad gozan
las furgonetas de reparto ur-
gente de prensa diaria?

O

;Hasta cudndo los pequeiios
utilitarios seguirdn gravades
con una fiscalidad igual a la
de los yates, las joyas y
otros articulos de lujo?

0S8 problemas de despro-
teccion a la corrosion
{bajo condiciones muy sali-
nas), que afectaron a los Re-
nault 9 y 11 en Europa, han
vuelto a producirse en las
primeras unidades del Su-
percinco fabricadas en
Francia, por lo que han si-
do llamados a revisién para
equiparlos con un eficaz
protector.

Se presentaban anomalias
en aquellos paises en los que
prolifera la utilizacién de sal
para evitar la formacion de
hielo a muy bajas tempe-
raturas.

Por el momento, no se
han detectado problemas en
las unidades fabricadas por
FASA-Renault en nuestro
pais.
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RUIZ MATA,
REELEGIDO

OSE Ruiz Mata ha sido
reelegido presidente de
Ganvam para un nuevo pe-
riodo de cuatro afios en las
elecciones celebradas por la
Asociacion Nacional de
Vendedores de Vehiculos a
Motor, Reparacion y Re-
cambios {Ganvam}, que en
el qltimo afio ha incremen-

tado en un 25 por 100 el nu-
mero de nuevos afiliados y
se ha introducido en los co-
mités ejecutivos de la orga-
nizacién internacional y del
Comité Europeo del Comer-
cio v la Reparacion de Au-
tomoviles.

PRENSA
PREMIOS
RAPIDOS

'ON mucha marcha se en-
tregaron los Destacados
de la revista «Velocidad» y

las Estrellas de «Autopis-

ta», estas tltimas coinci-
diendo con la celebracion
del vigésimo quinto aniver-
sario de la revista colega.
Ambos actos estuvieron pre-
sididos por un extraordina-
rio ambiente y a lo largo de
los mismos las personas y
entidades premiadas reco-
gieron sus galardones. En-
horabuena a ambas publi-
caciones.

FORD EUROPA

BOB LUTZ,
A USA

A multinacional nortea-

mericana Ford va a sus-
tituir en breve al presidente
y- director ejecutivo de la di-
visién europea, Robert
Lutz, segin informaciones
aparecidas en «The Wall
Street Journal». Este cam-
bio de uno de los ejecutivos
«estrella» de la firma provo-

card ademas un reajuste en
la cipula de la empresa de
Detroit. Lutz, de cincuenta
y cuatro afios, pasaria pro-
bablemente a desempefiar la
direccion de la divisién de
camiones para Estados Uni-
dos, un cargo de menor res-
ponsabilidad que el actual.

VETERANOS
AL CENSO

L Real Automévil Club
ha tomado otra de sus
interesantes iniciativas enca-
minada a censar todos los
vehiculos de interés hist6ri-
co que existan en Madrid.
La idea ha nacido ante la
posible concesién del Ayun-
tamiento madrilefio de exen-
ciones tributarias para estos
coches, proyecto que tam-
bién deberian estudiar otras
corporaciones locales. Para
realizar el censo, el RACE
invertird seis meses a partir
del primero de abril y solici-
ta la colaboracién de todos

los propietarios que se con-

sideren beneficiarios de esta

PROTOTIPO

EL R-4 DE LOS
SINDICATOS

L lider sindical de la CGT fran
cesa, Henri Krasucki, ha presen-
tado a bombo y platillo un Renault 4
muy especial, el Neutral, un modelo disc=
ftado por varios técnicos de la marca fran-
cesa que han querido demostrar asf a
Georges Besse, el presidente de la marca,
el interés de lanzar al mercado un coche
de este tipo, un modelo que podria luchar
de igual a igual con los Fiat Panda y otros

-_

vehiculos de estas caractensueas Besse no
quiere dar Iuz verde al proyecio X-45, el
coche que deberia sustituir al veterano R-4
y que puede verse en ¢l dibujo, ya que la
empresa no esti en condiciones de experi-
. mentar con proyectos raros en un momen-
to en el que tiene un importanie déficit.

medida quienes pueden diri-
girse a la Comisién de Co-
ches Historicos y Clasicos
Deportivos del RACE,
¢/ José Abascal, n.° 10.
28003 Madrid.

FERRARI, POR
LAS PAREDES

L mito Ferrari estd su-

biendo como la espuma,
estd alcanzando cotas im-
presionantes y buena prueba
de ello es el tapiz especial
creado por el artista francés
César, un tapiz que recoge
la imagen de un Ferrari de
Férmula 1 con el namero

27, el nimero mégico que
identificé a Gilles Villenue-
ve, el acrébata del volante,
y que Michele Alboreto lle-
va ahora mismo en su co-
che. El tapiz de César se ti-
tula «Machina Rossa» y tie-
ne un tamaifio exterior de ca-
si tres metros de longitud
por dos metros de anchura.
César s6lo va a hacer cien
copias y una de ellas estd ya
reservada para el veterano
piloto francés Beltoise.

SAAB 9000 |

L nuevo modelo de la
marca sueca Saab, el
9000 i, estar4 disponible en
el mercado espaitol en el
proximo mes de mayo. Esta
versién de 130 caballos, que
fue presentada hace dos se-
manas en ¢l Salén de Gine-
bra, estd actualmente en pe-
riodo de homologacién.

CARRETERAS

YA HAY
NUEVAS
SENALES

E N los primeros tramos de
las carreteras naciones
que parten desde Madrid ya
se ha instalado la nueva se-
fializacién, que como se re-
cordard fue adelantada en
exclusiva por MOTOR16
hace tres meses {ver nim,
112), Esas nuevas sefiales,
que distinguen las carreteras
estatales de las autonémi-
cas, consisten en unos pos-
tes rojos que no llegan a los
dos metros, instalados cada
diez kildmetros, y en los que
junto a las siglas MOPU se
incluyen el punto kilométri-
¢o y la nomenclatura de la
via. En cada kilémetro hay
también nuevos indicado-
res, similares a los anterio-
res pero con orla roja, El
Ministerio pretende llevar
esta nueva sefializacion
—junto a otros carteles in-
formativos— a todas las
carreteras de su competen-
cia en el plazo de dos afios.

- MOPU &:

® Un Seat Ibiza como el del Principe Felipe. @
® Los interiores sobrios y funcionales. ® ‘
@ Utilizar el cinturén de seguridad en ciu- @ No abrocharse ni en carretera los cmturo-
® ™
[ ]
® e
®

Un Volvo como el de Isabel Preysler
Los coches que hablan. :

dad.

Los ciclomotores con colores alegres.
Conducir oyendo la radio.

Pintarse las ufias en los seméforos.

nes de seguridad.

Las motos de campo circulando’ por la
ciudad.

Conducir fumando.

Enl los semaforos, peinarse o arreglarse el
pelo.
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L Alfa 75 Turbo es el
nuevo coche de
carreras de la marca
italiana, un coche

que antes de asestar sus pri-
meros zarpazos desafiantes
en circuitos o en rallyes se
lanza a las carreteras bajo la
apariencia de un familiar ra-
pido, bastante discreto en
cuanto a decoracién exte-
rior, que estard disponible
en el mercado espafiol den-
tro de seis meses.

El Alfa 75 Turbo es un
coche concebido para luchar
en el Campeonato Europeo
de Turismos-y en los rallyes
de mayor categoria siempre
dentro del grupo A, una di-
vision en la que se admiten
pocas modificacioens. La

Lo utmo

Alfa 75

version de calle es un mode-
lo repleto de lujos, un coche
con todo el confort exigible
a una berlina capaz para
cinco adultos que puede su-
perar con facilidad la barre-
ra e los doscientos kiléme-
tros por hora.

El Alfa 75 Turbo que lle-
gara a nuestro pais a media-
dos del otofio préximo se
vendera casi bajo pedido,
con un precio que debe ron-
dar los dos millones y medio
de pesetas. En la casa italia-
na quieren hacer una distin-
cién clara entre los usuarios
que buscan un familiar rapi-
do de gran lujo, usuarios
que en principio deben ser
compradores potenciales del
75 Quadrifoglio Verde, y

aquellos otros conductores
mas agresivos, conductores
enamorados de las presta-
ciones brutales, que apunta-
ran sin duda hacia el 75 Tur-
bo, un ¢oche que tiene en su
mecénica toda la magia de
las carreras.

La direccidén es dura a co-
che parado, pero suave y
muy precisa cuando las cur-
vas se amontonan ante el
morro, los frenos son efica-
ces en todas las circunstan-
cias, la estabilidad no deja
de sorprender, el agarre al
suelo es casi excepcional y el
motor empuja con una fuer-
za brutal, con la fuerza de
més de ciento cincuenta ca-
ballos de potencia, que sal-
tan a la palestra en cuanto

bmpsiiamienio del 75
Turbo seduce desde ¢l
primer momento. Es un
coche que se agarra al

- stielo como una lapa y
cualqnier conductor se
slente en seguida tan eficaz_

como Niki Lauda

gon algo muis salieates, Tos
paragoipes son del mismo color
de ka earroceria y las Bantas som
de mayor tamaiio, para alhergar

_cont comodidad mios neumdtivos

mis anches.

El motor turhe de este Al

potente y dgil. Kl sistema de . -
refrigeracién del turbo, a base i

de agma, y el sistema -

eléctronico, que controlala -

inyeccién de carburante, son los
elementos mis destacables de

upa mecdnica que lnclmri en las i

CArreras.

se¢ pisa el acelerador, pero
que aparecen sin brusque-
dad, sin que la persona sen-
tada al volante llegue a sen-
tir nunca «patadas» exira-
flas, sin que note esas sali-
das de tono violentas que, a
la largay producen descon--
fianza, sobre todo si el sue-
1o esta mojado. El motor del
Alfa 75 Turbo empuja como
una fiera a partir de las dos
mil quinientas revoluciones
por minutos, y a partir de
ese instante las respuestas al
acelerador son casi instan-
taneas,

La experiencia deportiva
de Alfa, la tecnologia pues-
ta a punto por la marca du-
rante varios afios de compe-
ticién tanto en el mundo de

la Férmula 1, como en las
carreras de coches de turis-
mo ha pesado mucho a la
hora de disefiar el 75 Turbo;

€] motor y las suspensiones

de este coche se han desarro-
llado en los dos campos de
prueba y los resultados, los
buenos resultados, salen a
relucir en seguida.

El 75 Turbo utiliza un
motor turbo de 1,8 litros de
cubicaje, con cuatro cilin-
dros en linea y doble arbol
de levas en cabeza, un mo-
tor hecho por completo en
aleacidén ligera que, gracias
a su cilindrada, no tiene que:
pagar excesivos impuestos
en Italia y ademds entra en -
la categoria de los turismos
con dos litros y medio de cu-
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ALFA 75 QUADRIFOGLIO VERDE
EL TERCER INVITADO

Alfa Romeo acaba de
ampliar la oferta de mode-
los Alfa 75 que hasta aho-
ra estaban comercializan-
do en nuestro pais, el nue-
vo invitado de alto nivel es
el Alfa 75 Quadrifoglio
Verde, QV.

El nuevo modelo sale a
la calle con un precio total
del orden de los 2.655.000
pesetas, va con IVA inclui-

l
iy

do. El 75 QV utiliza un
motor de seis cilindros en
V con 2,5 litros de cubica-
ie, que alimentado por in-
yeccién electrdnica da 156
cabalios. : -

El Alfa 75 QV es un co-
che rapido que alcanza los
210 kilémetros por hora de
velocidad méaxima y acele-
ra de cero a cien en 8,2
segundos.

bicaje, va que la reglamen-
tacién internacional que
permite comparar motores
atmosféricos con motores
turbo exige multiplicar la ci-
lindrada de estos ultimos
por el coeficiente 1,4 para
llegar a la cilindrada final,

».e|

es decir, 1,8 litros por 1,4
igual a 2,5 litros de cubicaje.

Para llegar a los ciento
cincuenta y cinco caballos
de potencia final con toda
fiabilidad los técnicos de Al-
fa han recurrido a un turbo-
compresor Garret T3, un

turbo de la tercera genera-
¢ion que cuenta con su pro-
pio sistema de refrigeracion
por agua conectado con el
circuito general y una avan-
zadisima inyeccién electro-
nica, la Bosch LE2-Jetronic,
que lleva una central elec-

- MSE 1. -

-

tronica preparada para con-
seguir el maximo rendimien-
to del carburante a partir de
los datos de presién, de so-
brealimentacién, de tempe-
ratura del motor y de las
condiciones de detonacién
dentro de las cdmaras de

combustion; este sistema
lleva un inyector dentro de
las camaras de combustién;
este dispositivo lleva un in-
yector por cada cilindro que
hace posible la dosificacién
exacta de cada gota de car-
burante,

q'&m Lubricantes recomendados \'LE 9}

—LO ULTIMO

La suspensién es un ele-
mento clave en el caracter
del Alfa 75 Turbo; para es-
ta version destinada a rodar
por calles y carreteras nor-
males se ha mantenido e] sis-

‘tema de ruedas delanteras

independientes y del tren
trasero del tipo De Dion; los
reglajes de muelles, amorti-
guadores y barras de torsién
son los mismos utilizados en
el 75 Quadrifoglio Verde, el
modelo que lleva el motor
de seis cilindros en V con
una potencia muy similar a
la del Turbo.

Las prestaciones oficiales
del nuevo 75 Turbo son las
de un deportivo de caricter
fuerte; el 75 mas joven pasa
de cero a cien por hora en
7,6 segundo; la velocidad
maxima supera los doscien-
tos kilémetros por hora,
aunque MOTQOR16 crono-
metrd varias veces 218 kilé-
metros por hora. Los consu-
mos se cifran en siete litros
a los cien a una velocidad de
90 por hora, en nueve litros
a 120, y 9,7 litros en ciclo
urbano.

—




UDI estd dando los il-
timos retoques a su
méxima novedad para 1986,
la gama 80/90; los coches

mas pequefios de la marca
germana saldrén a la luz du-
rante el otofio de 1986; la se-
rie 80 serd la primera que ve-

10/ Motor 16

ra la luz, seguida poco des-
pués por los modelos mas
prestigiosos, por los mode-
los de la gama 90.

Frontal del Andi 90, con sns pasos de ruedas ampliados y sus llantas tipo Quattro, con la pan'ill'a
definitiva, sin ningin tipo de camufiajes. La foto fue publicada por MOTOR16 el § de junio de 1985,
cuando comenzaron & rodar Ias primeras versiones definitivas.

NUEVAS SERIES AUDI
RENOVAR LA BASE

El aspecto exterior de los

nuevos Audi mas pequefios
va a cambiar radicalmente
con respecto a los coches
que ahora mismo estén en el

“mercado. La suavizacién de

todas las lineas, el redon-
deamiento de las aristas, ha
permitido rebajar el coefi-
ciente de resistencia a la pe-
netracion en el aire. Del CX
igual a 0,39 de la gama ac-
tual de Audi 80 y 90, se ba-
jaré hasta un valor préximo
a 0,30, un valor que devol-
verd a los Audi su primacia
técnica dentro de los fami-
liares més desarrollados.
Los préoximos Audi pe-
quefios, que afilan sus ar-
mas para presentarse en Pa-
ris, van a estar muy influen-
viados por todos los traba-
jos realizados para los mo-
delos superiores de la mar-
ca, para los modelos de las
series 100 y 200. El tamafio
externo de los futuros Audi

_—-—

80/90 no va a variar, sin em-
bargo, mucho con respecto
al exhibido por las versiones
actuales; es decir, se man-
tendran los 4,40 metros de
longitud total ¥ una distan-
cia entre ejes de 2,54 me-
tros.

Las modificaciones exter-
nas no se van a reproducir
en el capitulo mecanico: los
nuevos Audi 80/90 seguirén

Aspecto casi
definitivo del
nueve Audi 80,
Con respecto a
lo que se ve,

Ia foto sélo
cambiardn los
paragolpes y Ia
parrilla delantera,
que har sido
tomados de un
Opel Ascona para
camuflarlo. El
motor, como se
puede apreciar,
va muy
adelantado, con
el radiador a un
lado,

HERND RAUH

llevando los motores situa-
dos en posicidén anterior lon-
gitudinal, igual que en los
otros Audi que estédn salien-
do ahora mismo de las cade-
nas de fabricacion.

La serie 8¢ utilizard mo-
tores de cuatro cilindros de
hasta 2,0 litros de cubicaje,
mientras que los modelos de
la serie 90 emplearan los
motores de cinco cilindros

en linea, siempre con mas de
2,2 litros de cubicaje, que en
las versiones mas desarrolla-
das recurrirdn a las culatas
de cuatro valvulas por cilin-
dros que permitirAn conse-
guir una potencia del orden
de los ciento setenta y cinco
caballos. ‘

En principio, las primeras
versiones de la nueva gama
B0/90 seran traccién delan-

BERND RAUH

tera, pero rapidamente apa-
receran variantes con trac-
¢ion a las cuatro ruedas, de-
nominadas Quattro como
hasta ahora y que seran me-
cdnicamente semejantes a
las 80/90 Quattro actuales.
Estas tendran una repercu-
sion en la estética de la ver-
sién. Los coches con trac-
cidén a las cuatro ruedas se
distinguirdn por unos pe-
quefios aletines sobre los pa-
sos de rueda, mientras que
en las versiones de s6lo trac-
cion delantera serén planos.

Como era de esperar, en
una empresa dirigida a nivel
técnico e industrial por el in-
geniero Piech, que se ha dis-
tinguido siempre por su ca-
pacidad de aprovechamien-
to de drganos de unos mo-
delos a otros, los nuevos
Audi 89/90 toman mucho
de la gama 100/200. Con-
cretamente, el pabellén cen-
tral es com(n para ambas
gamas, con lo cual se ahorra
mucho dinero en estampa-
cién de chapa y se facilita la
fabricacidon. La diferencia
reside en las dimensiones del
morro y la cola, mucho mds
reducidas, particularmente
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en el primero. Para reducir-
lo al méximo el motor ter-
mina casi al imite de los pa-
ragoipes, habiéndose des-
plazado et radiador a un la-
do. En la trasera, a fin de se-

capacidad de maletero, éste
penetra mucho mas en el in-
terior del habiticulo. Por
tanto, habréd un poco menos
de espacio para las piernas
de los ocupantes del asiento
lrasero que en los modelos
100/200, lo que es coheren-
te, dado que se trata de una
categoria de coche inferior.
También toma este coche,
en su versidn traccién delan-
lera, las suspensiones del
100, que se diferencian de
las que llevan los actuales
80/90 por la inclinacién de
las columnas elasticas for-
madas por el conjunto mue-
lle-amortiguador.

La produccién deberia
comenzar a primeros del
préximo afio; con lo que su
comercializacién en Alema-
nia tendria lugar durante el
verano de 1987 y posterior-
mente seria la estrella del

guir ofreciendo una buena

Salén de Francfort.

ARA los amantes de los
deportes o aquellos que
necesitan mas capacidad de
carga en sus turismos va han
llegado al mercado espaiiol
los contenedores portaequi-
pajes de la gama Packline,
que distribuye Select Marke-
ting, S. A, Estos conienedo-
‘res, pensados para ofrecer la
maxima capacidad de carga
con un minimo de resisten-
cia al aire, se pueden mon-
tar fécilmente en cualquier
tipo de barras de carga y
existen distintos modelos y
tamafios gque se adaptan a
cada necesidad.

La seguridad y 1a comodi-
dad de uso estin garantiza-
das. Los Packline se abren
por detras, lo que permite el
acceso por los dos lados, y
ademaAs disponen de dos pis-
tones a gas para facilitar la
apertura y cierre mientras
que dos cerrajas y una cerra-

4

dura cilindrica con llave ase-
guran ¢l contenido. En to-
tal, la gama se compone de
seis modelos, de los cuales
en Espafia estdn ya disponi-
bles los tres de uso mas fre-
cuente con precios que van
desde las 65.300 a las 90.000
pesetas. Como oferta de

CARGA AERODINAMICA

lanzamiento en nuestro
pais, la marca regala un jue-
go de barras con cerraduras
para acoplar el contenedor
al coche o un juego de en-
ganches para esquis. Los pe-
didos se pueden realizar en
el teléfono (91) 650 03 01,
de Madrid.

Conestevale Motor16

Recorta este vale y canjéalo en cualquiera de los
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Hasta el momento, menos de cincuenta solicitudes se han presentado ante la Administracion
para importar de Europa un vehiculo usado, con lo que las «barreras invisibles», que se
van a endurecer, estin dando el resultado apetecido. Al tiempo, la Comunidad Europea se
prepara para establecer una politica fiscal unitaria que igualara el precio de los

automdoviles en los paises de su area.

IMPORTACION DE USADOS

CARRERA DE

OBSTACULOS

cuenta peticiones para impor-

' 3 ESDE el primero de enero a la
pasada semana, menos de cin-

bian presentade ante el organismo
correspondiente, lo que confirma lo ya
adelantado por MOTORI16 (ver nime-
ro 100) respecto a las «barreras invisi-
bles» que iba a imponer la Administra-
cién para amortiguar el impacto de la
libre circulacién de vehiculos de segun-

-da mano tras el ingreso en la CEE. Es-

tas cifras fueron dadas a conocer, la
pasada semana, por el subdirector de
Industrias de Automocién del Ministe-
rio de Industria, Antonio Farré, en el
curso de unas jornadas sobre el sector
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tar un vehiculo usado se ha-.

espafiol de automdciébn ante €l Merca-
do Comiin, en las que también partici-
p6 el director general de ANFAC, En-
rique Fernindez Laguilhoat.

Fue precisamente el tema de los ve-
hiculos usados foraneos el que preocu-
po en més medida a los participantes y
asistentes a las jornadas, frente a poli-
ticas globales en materia del automo-
vil. Farré explicé cémo la Administra-
cién espafiola trasladé a los negociado-
res comunitarios su preocupacion ante
el peligro de una invasién masiva de
V.0. europeos, dada la vejez de nues-
ro parque, extremo que fue compren-
dido por la Comunidad, aunque ésta
hizo hincapié en el principio que rige en

los «doce» de libre circulacidn de pro-
ductos.

Para Farré, la filosofia que empuja
a los distintos Gobiernos a establecer
ese tipo de barreras invisibles al comer-
cio es la siguiente: un vehiculo nuevo
estd sometido a una serie de regtamen-
tos técnicos, que cumple un prototipo,
con el compromiso del fabricante de no
variarlo. Ahora bien, este principio se
rompe cuando el vehiculo tiene un pro-
pietario, con la consiguiente ruptura de
obligaciones con ¢l fabricante. De ahi
que los Gobiernos exijan para circular
controles y garantias rigurosas y duras.

Esa filosofia, trasladada a nuestro
caso, se refleja en la peticidn por parte

de la Administracién de una serie de
condiciones para importar un V.O.
Asf, se exige un certificado de origen
del pais —a través del correspondiente
organismo administrativo— que puede
ser sustituido por un certificado del fa-
bricante. En este caso, estos ultimos se
muestran reacios a facilitarlo; no lo
niegan, pero lo ponen dificil, porque el
mercado de V.0. no es obviamente el
suyo. Entra luego en juego el tema de

la inspeccién técnica. Una resolucién
de Industria publicada en el «BOE» el
pasado dia 8 de marzo sefiala que las
estaciones ITV de Cantabria y Las Pal-
mas son las destinadas a pasar las revi-
siones de los V.O. importados. Nueva
dificultad que no va a quedar ahi. Aho-
ra se estd estudiando una normativa
que exigird desmontar parcialmente el
vehiculo para comprobar si se han rea-
lizado reformas de importancia. Este

requisito, cuyo coste correrfia a cargo
del propietario, va a entrar en vigor en
breve, segiin ha podido saber MO-
TORI6. .
Estas trabas se traducen en las cin-
cuenta peticiones que recogiamos mas
arriba. Y frente a las protestas de quie-
nes afirman que estas pricticas van
conira el libre comercio, los dos ponen-

tes de las citadas jornadas coincidieron
al afirmar que el Tratado de Roma no
vela tanto por esa libertad como por la
‘salud v la seguridad de los ciudadanos,
extremo en el que se basan las distintas
legislaciones gubernamentales. .

"~ En este sentido, el director general de
ANFAC se refirié a la presién que so-

_ bre el mercado de V.0. espafiol se estd

dejando sentir desde Europa, debido a
la vejez de nuestro parque, y sefiald que
esa presion dejard de existir cuando
nuestro parque se iguale en edad al
europeo. Pese a todo, el futuro del
mercade de importacién de usados no
es nada halagiiefio —préacticamente no
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CIVIC BRITANICQ.—La firma bri-
tdnica Austin Rover va & fabricar a
partir del préximo afic en su planta
de Longbridge el modelo Civic de la
multinacional japonesa Honda, aun-
que no es la primera vez que ambas

firman colaboran. El modelo Civic,
un producto tipico japonés que se si-
tia en el segmento de coches peque-
fios, serd montado en el Reino Unido
y llevara un componente local de pie-
zas del 70 por 100. El destino de los
coches —unos cinco mil al afio— se-
ri los paises de la CEE. i
SEMSA-YAMAHA CRECE.—1La
Sociedad Espaiiola de Motecicletas
(SEMSA) ep la que participan mitad
y mitad el grupo Banesto y la multi-
nacional Yamaha, facturé en el pasa-
do afio 3.300 millones de pesetas, de
los que 650 millones correspondieron
a exportaciones. En ¢l presente ejer-
cicio se ha previsto que la produccion
se eleve a 14.000 unidades, frente a
11.000 en el anterior, invirtiéndose
ademas 500 millones de pesetas para
ampliar la gama actual. Asimismo, se
quieren exportar 6.000 unidades al
Mercado Connin en este afio.

incentivos financieros con el gque se

GM VA DE DESPIDOS.—Los stock
que ha acumulado en los tiltimos me-
ses la multinacional norteamericana
General Motors ha obligado a la fir-
ma a anunciar el despido temporal
(entre una y dos semanas) de diez mil
trabajadores de sus plantas en Esta-
dos Unidos. Estos despidos se produ-
cen al mismo tiempo que un plan de

pretende dar salida a esos stock. La
noticia, l6gicamente, ha caido como
un bombazo en €l Reino Unido, don-
de los laboristas se han apresurado a
poner en cuestion la oferta realizada
por GM para adquirir algunas divisio-
nes de la nacionalizada British Ley-
Iand, como es ¢l caso de L.and Rover, .
Desde Detroit se han apresudado a-
contestar que los despidos no tienen
nada que ver con su opcion de com-
pra. Sin embargo, la pelota signe en
el tejado.
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Desde jos frenos 2 la suwmmmahﬂuﬂﬁ E:Sistema Vehiculo Ocasién SEAT le ofrece coches
de todas las marcas y modelos, después de haberlos sometido a un exhaustivo examen y puesta a punto.

1.000

PUNTOS DE ASISTENCIA TECNICA.

Vaya a donde vaya, siempre hay un taller SEAT que le &chard una mano. En cualquier punto de Espafia, Ia Red SEAT
de Asistencia Técnica esta sismpre a su servicio.

MESES DE GARANTIA.

Hasta 1 afio y sin limite de kilémetros. En cualquier marca que usted elija, Para ir a donde quiera, tranquilamente,
o : Con la mdxima garantia,

Cémodamente. Fiseat se lo financia con todas las garantiés. Usted pone las condiciones.
En coches de ocasién, nadie ofrece mds. —
Haga nimeros. Vaya a lo seguro. =

SU OCASION
GARANTIZADA

Mis de 1.000 puntos de asistencia técnica.

rEcom_omm

La vejez de nuestro parque, cansa de la presion del mercado enropeo

Dentro de la propia Comunidad la importacidn de usados es insignificante

existe en la CEE—, ya que los profe-
sionales operan en su propio pafs de
una forma muy cerrada.

Fisco y fetwro

" El tema fiscal salid también a debate
en las jornadas, con una postura uns-
nime, aunque con matices: la imposi-
cién espafiola al automévil es exagera-
da. Fernandez Laguilhoat insisti6 en
rechazar el tipo incrementado del IVA
para el sector. Farré, por su parte, dis-
tingui6 entre impuestos a la adquisicién
del antomévil e impuestos a la tenen-
cia y al uso de ese automévil. Mientras
que el primero de ellos es mas alto en
Espaiia que en Europa, los otros supe-
ran en la CEE a los espaiioles, lo que
no deja de ser un elemento de distor-
sién del mercado.

Antonio Farré explicaria el cambio
de tendencia que se estd observando en
Europa en materia fiscal sacando a co-

DECIAMOS la pasada semana que
Citro¢n-Hispania parecia haber
enconirado la buena senda, a cuyo fi-
nal se veian mejores resultados y ex-
pectativas. Es el ambiente que se res-
pira en la empresa y que se cimenta
en la puesta en practica de su plan
Mercurio, que la pasada semana fue
explicado 2 1a prensa en la factoria de
Vigo por el consejero delegado y di-
rector general, Claude Satinet.

El objetivo del plan Mercurio es de-
sarrollar un sistema participativo que
dependerd, sobre todo, de la capaci-
dad de trabajar en equipo a todos los
niveles. Para ello, v segiin fue expli-
cado, serd necesario cambiar muchos
hébitos de los sistemas productivos

lacién el reglamento 123 de las Comu-
nidades, con el que se intenta, esgri-
miendo la defensa del consumidor, la
libertad de compra de un automévil en
cualquier pais. A largo plazo, las auto-
ridades comunitarias prevén el pago de
los impuestos en el pais donde se ad-
quiera el automdvil. La idea es llegar
en los afios noventa a una unificacién
de tipos impositivos v de politicas fis-
cales en todos los terrenos, y se piensa
aplicarlo primerc en el automévil co-
mo un bien muy demandado en el que
¢s facil establecerlo.

Y es que la Comunidad, que hasta
ahora habia demostrado escaso interés
sobre la industria del automévil, pese a
su potencial, estd despertando de su le-
targo. Relativamente hace pocos afios,
se daba a conocer un estudio, el «In-
forme Cecchini», en el que se sientan
las bases del futuro de esta industria en
Europa. En resumen, se prevé una real
estabilizacién del mercado europeo si
no topa con crisis coyunturales, un len-

ESTA SEMANA

tradicionales, que han creado una
profunda divisién jerarquica entre los
que piensan y los que s6lo deben eje-
cutar las drdenes de los primeros. Lo
que en Citroén llaman la tercera ge-
neracion industrial, permititd un de-
sarrollo de la creatividad, una mejo-
ra de la eficacia, una implicacién y

to crecimiento no superior al 1,5 por
100 anual hasta el aiio 2000, una im-
portante politica de renovacién del par-
que en cuanto se superen los chogues
petroleros (de hecho ya estd sucedien-
do), deniro de un sector que serd de
competencia abierta, con libertad de in-
tercambios y superacién de barreras
técnicas.

¢Cuadl es el papel que juega Espafia
en cste decorado? Las respuestas sali- -
das de las jornadas fueron tajantes. La
produccidn para la que la industria es- -
pafiola estd preparada es la de los seg-
mentos medio v bajo, que representa
un mercado de seis millones de coches
en Europa, del que se puede llevar un
buen bocado. El dibujo ideal de la in-
dustria espafiola del automévil a medio
plazo pasa por aportar en 1990 una
produccién de 1.600.000 turismos
anuales, con un minimo de nuevas ma-
tricuiaciones de 700.000 unidades.

Radl R. S4ez

uita toma de responsabilidad de todos
¥ cada uno de los trabajadores de la
empresa, -

La respuesta industrial de este plan
prevé la consecucién de tres logros:
cero averias en los elementos indus-
triales de produccidn, cero defectos
en los vehiculos fabricados y cero
stock, que permite un flujo de pro-
duccién «just in time».

La primera experiencia piloto se ha
desarrollado en el sector de silleria y
el ciclo de produccién de asientos pa-
50 de cinco dias a un dia, con mejora
de productividad de un 10 por 100 en
manc de obra directa y una disminu-
citn de coste de obra directa de un 10
por 100 y una disminucién del coste
de materias de un 80 por 100, Ade-
mas, se redujo a la mitad el stock en
¢l secior en ensayo.
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7.500.000 pesetas.

':4 500.000 pesetas. ST

" & Madrid. Particular.

(91) 215 80 63. e
; ALFA-ROMEO SPIDER 2 000
"'Colnr. ‘Roj 95 ‘_
. pgsgtas.

| Madnd.
nell,
g .,_435 3s 23

Col'ér.

CADILLAC SEVILLE DIESE

Afio 1982, Color: Azul metalizado" i
- PVP! 4.500.000 pesetas. | A

Color

- Martin ‘de la Vega
691 30 47. e

FORD CAP

| S-W. Color.
VP: peset

Alémdn. P.° "de la Cast
' Teléfono 733 94 62,

‘PORSCHE 924, Matricula S-F
,Color. Marrén PVP . _2 1

sétas. -

BMW 745,
Mar:én metalxzado.

1 Bexge metalizado
: ri,;ﬁm.og)o.'p;setgs{

: Avenida Ciu- -
- dad de Barcelona. Telé‘fono- (91)
2825300, ¢ .. -

.. PRUGEOT 505 STL Matncula-
.-EI—I Color: Verde‘metahzado. ‘

¢fono. (91)

- TRIUMPH TR-7. M Freula:

Aﬁo 1982 Color‘:;
BVP:

EAT, por medio de su financiera Fi-
seat, ha puesto en marcha un plan,
limitado a mil unidades, en el que se
contempla el préstamo de 500.000 pe-
setas, sin intereses durante el primer
afio. Como es natural, esta oferta es
para los mil primeros solicitantes y pa-
ra determinados modelos.

'AMBIEN General Motors ha pues-
to en marcha una oferta. En este
caso consiste en el regalo de un autorra-
dio-casete Philips, con su correspon-
diente seguro antirrobo, para todos los
compradores de un Opel Corsa. El se-
guro es el ofrecido por Philips para to-
dos los compradores de un autorradio
AC-648/647 de la marca

EUGEOT-Talbot prefiere dedicarse
- al vehiculo de ocasién, por lo que
su ofensiva en estos dias se centra en
una importante reduccion en los intere-
ses (el 10 por 100) para los comprado-
res de un coche de segunda mano.

N bastantes
concesio-

narios de
Seat quedan
unidades de
los Volkswagen
Passat de la anti
gua versién. Loz des-

= CUE‘S#* =
“' ﬂ

-

G, ; j.,,

cuentos por su compra alcanzan el 25
por 100 de su valor. Mecanicamente no
hay diferencias entre estos antiguos
Passat y las versiones 86. Estos solo
afectan a la carroceria e interiores.

ANCHEZ Ferrero, uno de los con-

cesionarios BMW de Madrid, ofre-

ce, por medio de Citibank, unas con-

cesiones especiales de financiacién pa-

ra todos los compradores de un auto-
mévil de esta marca.

Ofrece muy diferentes modalidades
de pago, que permiten aplazar el pago
de los plazos hasta los cinco afios sin te-
ner que pagar entrada.

ESTADISTICA

FEBRERO MEJORA

Tenemos ya €l avance de ventas de coches nacionales durante el mes de
febrero, Faitan atin los importados, pero se aprecia una reactivacion respec-
to al lastimoso resultado de enero. Excepto Citroén y Fasa, las demds mar-
cas han mejorado respecto al mismo mes del afio anterior. El R-11, con 5.262
unidades vendidas, ha sido el coche de més ventas, por delante del Opel Cor-

sa (3.375) y el Peugeot 205 (3.170). -

4.519
2.579
11.410
4.936
2.529
5.997

31.970

Talbot-Peugeot
Citroén

32.647

oone | s | w0 | wows | wws | w |

10.439
5.315
22.892

10.773
6.458

13307 |
69.184
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Pirelli. Adelanta por tecnologia.
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DISENO POR
ORDENADOR

A empresa TVA, S. A,
que fabrica rétulas de
suspensién y direccién,
barras de acoplamiento, hu-
sillos articulados y brazos
de suspensidn, ha incorpo-
radc a sus ya completas
instalaciones un sofisticado
equipo de disefio y fabrica-
cién asistido por ordenado-
res de alta tecnologfa.

26/ Motor 16

El nuevo equipo Cad-Cam
ha sido adquirido a Prime-
Computer ibérica, S. A. vy
se espera gue tras su pues-
ta en funcionamiento pro-
duzca efectos inmediatos
en la gestacion de nuevos
productos, acortando los
tiempos de puesta en fabri-
cacién y colaborando en un
proceso de produccién,
donde la automatizacién se-
r4 de primera linea.

MEDICINA Y
PUBLICIDAD

OS laboratorios farma-
céuticos Wyeth, en Es-
pafia Orfi, S. A., v la agen-
cia de publicidad Puzzle han
establecido acuerdos de co-
laboracién en la comunica-
cién cientifica de productos
éticos para informar a a cla-
se médica espafiola. Estos
acuerdos fueron firmados
por el director de marketing
de Wyeth, Roberto Piqué; el
gerente de Puzzle, Manuel
Bordas, vy el responsable de
la Divisibn Farmaceéutica de
la agencia de publicidad, Al-
berto Garcia.

EN LETRA
IMPRESA

RUCAJE de motores
« de cuatro tiempos»,
escrito por Miguel de Cas-
tro Vicente es un nuevo li-
bro gque acaba de sacar la
Editorial CEAC dentro de su
coleccidn «Biblioteca del
automdvils. A lo largo de las
280 péginas ilustradas con
fotografias y dibujos el

autor desarrolia los més:

modernos sistemas, opera-

. ciones y «trucos» para con-

seguir el maximo rendi-
miento de un motor sustitu-
yendo sclamente los ele-
mentos imprescindibles pa-
ra evitar gastos excesivos y
facilitar la tarea. -El libro
cuesta 1.425 pesetas.

Migoul dls Covivo Vicenie

UN BELGA
EN FORD

| ARRY Tokatlian ha asu-
# B mido la direccién co-
mercial de Ford Espafia tras
la marcha de Dave Lowsley
a Estados Unidos. Este bel-
ga, que desde 1967 ha ocu-
pado diversos cargos de
responsabilidad en Ford Eu-
ropa, llega a nuestro pals
después de haber sido di-
rector comercial de Ford
ltalia y ocuparse posterior-
mente de la direccién de
operaciones para el Grupo
Sur Europeo, cargo que in-
clufa responsabilidades so-
bre las operaciones de ven-
tas de Ford Espaiia.

dreRTEEE Ten ""‘ ‘ . l I I

Las huellas de los que van
delante indican siempre los
nuevos caminos que hay que
seguir.

MENOR DISTANCIA DE FRENADA

je—————100 mts.

Neumdticos serie Standard

j=————90 mts.

Pirelii serie 70

La elevada rigidez longitudinal de la cintura

y labanda de rodadura méas plana acortan

en 10 % la distancia necesaria para frenar.

Pirelll, adelantandose tecno-
légicamente, abre con el mo-
delo P4 un nuevo camino
para los usuarios que desean
obtener la mas ventajosa re-
lacién entre el precio, la du-
racién y las prestaciones de
un neumtico.

El diseino de la banda de

IRELL

rodaje del P4 en bloques en-
cadenados produce un des-
gaste mas regular y por tanto
mayor duracion.

El perfil bajo del P4 propor-
ciona mayor area de contacto
entre el neumatico y el asfal-
to que mejora las prestaciones.
Siga la huella de los que van
delante.

Siga a Pirelli.

Pirelli P4
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308 GTO

Sandro Pertini le pregunia-
ron, no hace mucho, qué co-
che le gustarfa tener. El pre-
sidente italiano, apasioriado,
enm: otras cosas, por el fiitbol y ¢l au-

tomdvil, no lo dudd: «Viajo muy a gus-
to en el Maserati Quatiroporie que con-
duce mi chofer, perosi fuera joven no
lo pensarls un momento y haria todo
lo posible por conducir un Ferrari

GTO.»% Seguro que no le habria sido di-

ficili. La amistad que une a los dos
hombres mas populares de Italia es

E;ruverhial. Cada vez que va a Marane-

lo, Pertini visita a Enzo Ferrari, como

Potenma y funcionamiento del motor Maletero de reducida capacidad

- Comportamiento a alta velocidad Ruidos del salpicadero

“Direccibn y frenos Direccion dura a coche parado

~ guelen hacer casi todos los personajes

ilustres que pasan por alli. Y a propd-

_sito de hombres ilustres, muchos son -
- les que conducen un Ferran Herbert

von Karajan, Jean Paul Belmondo o

Mick Jagger, entre otros, saben lo que -
- es disfrutar los placeres de estos coches,

También son muchos los que no han

-'podido acceder al GTO y han movido -
.. Roma con Santiago para lograr uno de .
" los doscientos trece ejemplares fabrica-
. dos. Los teléfonos del Commendatore
han sonado ingsistentemente buscando -

una recomendacion, El propio Agnelli

- - tuve que interceder en favor de un in-
timo. Lo cierto es que cuando este mo-
- delo fue presentado en el Salén de Gi-
. nebra de 1984, 1a serie prevista de dos-

cientos ejemplares ya estaba adjudica-

- ‘da. En Ferrari tuvieron que ser inflexi-

bles para conceder a cada concesiona-
ric una cifra proporcional a sus ventas
totales. Esta escasez de GTO ha hecho
que sus precios en el mercado de segun-
da mano se disparasen a las pocas se-
manas de aparecer. Su precio de caté-
logo en aquel Salén de Gincbra era
equivalente a dieciocho millones de pe-
setas. Ahora, quien tiene un GTO no
lo suelta por nada del muado, pero

LS. ——————

" cir que se ha realizado alguna transac-
“¢idn por el equivalente de veinticinco

HACE CUATRO ANOS
W —

puestos a dar cantidades podemos de-

millones de pesetas. Muchos han idoa
parar & Estados Unidos, a pesar de que
no cumplen las severas normas antipo-
lucién norteamericanas. Han sido im-
portados como prototipos para compe-
ticién, y existe la anécdota de que unri- -
co tejano se ha hecho construir una pis-
ta en su rancho para conducu‘ alli sus
Ferrari. '

Fue en 1982 cuando Enzo Ferrari de-
cidid crear el 308 GTO. Gilles Villeneu-
ve ganagba grandes premios de Formu-
la 1 con jos motores turboalimentados,
Y el Commendatore hizo pasar la téc-
nica de la sobrealimentacidn a sus co-
ches de produccion. Se cre6 un pri-
mier prototipo y los resultados fue-
ron favorables, fabricandose a con-
tinuacion una serie limitada, El
cuaderno de cargas era el signien- o
te: debia ser un coche de altisimas
prestaciones, absolutamente ex-
clusivo, capaz de circular por
carretera y con caracteristicas lo
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ALEX PLYOL

suficientemente desarrolladas como pa-
ra hacer de €l un coche ganador en la

- pista. Pero lo cierto es que el GTO se

ha convertido en una pieza de coleccidn
y nadie lo ha lanzado a las carreras.

Su mecénica de precision va encu-
bierta por una carroceria obra de Pi-
ninfarina —que colabora con Ferrari
desde 1951—, pero fabricada por Sca-
glietti. Es un disefio que deriva del 308,
presentado en 1975. Y no hubiera sido
lo més dificil crear unas formas nue-
vas. Sin embargo, los responsables de
marketing se aferraron a la perfeccién
del 308 por considerar que encarnaba

_al ciento por ciento la filosofia de la

marca, el espiritu de Ferrari. Pininfari-
na elevé éste a la maxima potencia, in-

. crementando la anchura de las aletas en

19 centimetros, adoptando dos parejas
de faros rectangulares en el frontal por
encima de un prominente faldén y dan-
do a la parte trasera un toque retro con

Litros
A 25 mk/h. de promedio 17,5
A 90 km/h. de crucero . 8.4
En conduccién rapida .. i7.%
AUTOPISTA .
A 120 km/h decruocro | 0,6 .
. A 140 km/h. de crucero ...........| 15,8
| A 180 km/h. de crucero ol 22,1
CONSUMO MEDIO - 7 49
Litros/100 k. ".........correrreeernns
AUTONOMIA MEDIA
leémetros TECOTTIAOS .vvevaerrrnass 869

30/ Motor 16

o

las salidas de aire, al estilo del primiti-

vo GTO. De esta manera, si a un Ferra-_

ri se le mira como no se mira a ningiin
coche ¥ se le mira mas, ante el GTO las
expresicnes de admiracién se ven pro-
longadas por gestos, exclamaciones y

FICHA TECHICA

FERRAIL 308 670
MOTOH Disposiclén: Contral fongitudi-
nal. Construceion: 8 cilindros en V a
90 grades, Blogue motor de aleacion K-
gera y camisas de aluminio, Cuairo 8-
boles de levas y cuatro valvulas por o
lindro. Alimentacidn: Inyeccidn clec-
ttﬂnica Weber-Marelli, sobrealimenta-
IHI. Po-
ma.mCVa’I.ﬂG{!rpm PurSOS
mkg. a 3.800 rpm.
TRANSMISION Traccién: Trasera.
Caja de cambio: Manual, de 5 marchas
y austoblocante. Embrague: Hidriuli-

co, :
DIRECCION Tipo: De cremallera.
FRENOS Sistema: Discos ventilados en
ias cuatro ruedas,
CHASIS Construecién: Tubular, con
carroceria de materiales sinténcos Sus-
_ pensiones: Independiente a las cuafro
ruedas, con trapecios tubulares. Linn-
© tas; De aleacion; delante, 8 16 pulga-
.- das; detris, 10x 16 pulgadas. Neumd-
. ticos: Goodyear NCT; delante, 225/55
. VR 16; detras, 265/50 VR 16. S
DIMENSIONES Batalla: 2.450 mm.
Vias del./tras.: 1.559/1.562 mm. Lon-
gitud: 4.290 mm. Anchara: 1.910 mm.
Altura: 1,120 mm.

PESO 1.160 kg.
A —

apresurados avisos a los amigos para
que acudan a verlo.
Ahora bien, lo mas importante de es-

ta carroceria no es su forma, sino los -

materiales empleados en su .consiruc-
cién. Si la tecnologia mas moderna de
los coches de carreras por lo que a mo-
tores se refiere es el turbo, los otros
protagonistas son los materiales de
vanguardia que se utilizan para chasis,
estructuras, carrocerias, etcétera. Y
concretamente en 1982, el ingeniero
britdnico Harvey Postlethwaite cred en
Maranello una division de investiga-
¢i6n en materiales composites. Los re-
sultados de sus estudios se ven en los
F-1 de la marca y también en el GTO.
La carroceria es de fibra de vidrio. El
capot es de plastico y kevlar (como los
cascos de los pilotos) en estructura de
nido de abeja. La armadura de los
asientos también es de kevlar. Son de-
talles que han contribuido a aligerar el

PRESTACIONES

'mocmm MAXIMA

ACELERACION {seg.) g ¢
‘400 m. salida parada ................
1.000 m. salida parada ..
De 0 a 100 km/h. .....
De 0 a 200 km/h. ..

RECUPERACION (seg.)
De60a 120 km/h. en 5. ... 13,7

conjunto. El GTO pesa 105 kilos me-
nos que el GTB.

{FUERA GADGETS!

Computadora de viaje, ordenador de
a bordo, programador de velocidad.
Ninguno de estos accesorios tan de mo-
da hoy dia estd presente en el interior
del GTO. Por no tener, no tiene ni re-
loj horario. En Ferrari detestan los
gadgets. En el interior todo est4 en fun-
cion de la conduccién. Eso si, el volan-
te es un Momo forrado de piel y los
asientos, tapizados de cuero, sujetan
mis de lo que podria parecer a prime-
ra vista.

El acceso al interior de nuestro co-

- che tiene algo de misterioso. Un GTO

no se prueba todos los dias y éste con-
cretamente estdé sengrando. No lieva
encima mas que los doscientos kiléme-
tros que le han hecho en Maranello. Al
abrir la puerta, mucho més ligera de lo
que es normal en cualquier coche, va
se nota que es algo diferente. El habi-
taculo, todo negro, hace pensar en el
de un prototipo de competicién, Cuen-
tarrevoluciones graduado hasta 10.000
vueltas y la clasica rejilla en aluminio
de la que emerge la palanca del cambio
confirman la hipétesis. En el nicleo del
Momo, el inevitable cavailino rampan-
te disipa las dudas. La posicién al vo-
lante se adapta perfectamente a cual-
quier estatura. Junto al embrague, un
generoso reposapié da el apoyo necesa-
rio. En el cuadro de mandos, ademas
del cuentarrevoluciones, hay un veloci-
metro graduado hasta 320 kilémetros
por hora. Entre ambos, dos mandme-
tros indican la presion del aceite en el
circuito de lubricacién y la de soplado

del turbo. En una discreta consola cen-
tral, dos termémetros, temperatura del
agua v del aceite, y el aforador de la
gasolina.

Pero lo que mas llama la atencién en
el habitaculo de este coche es la promi-
nente joroba que aparece entre los
asientos, No es otra cosa que el motor.
Va tan adelantado para lograr un épti-
mo centrado de la masas, que llega a in-
ternarse entre los ocupantes. La pared
que los separa también es de nido de
abeja y kevlar..

Este motor es un ocho cilindros

en V, pero en vez de ir colocado trans-
versalmente, va en posicién logitudi-
nal. Es de aluminio, con dos drboles de
levas en cabeza por cada linea de cilin-
dros y treinta y dos valvulas. Las tapas
de l1a distribucién y los colectores de ad-
misién delatan su nobleza al ir pinta-
dos en color rojo, como los Testaros-
sa. Esto del color es como una fijacion,
y la totalidad de los GTO fabricados
han sido pintados en rojo, rojo Ferra-
ri. El motor va sobrealimentado por
dos turbocompresores japoneses IHI,
con una presidén de soplado de 800 mi-

Cuatrocientos caballos de potencia que se manifiestan con sorprendente agresividad
En primer plano, la valvula de descarga y los turbos. A los lados, los «intercoolers»
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libares y sendos radiadores de refrige-
racién del aire de la admisién. Un sis-
tema de inyeccién electrénica Weber-
Marelli rige la alimentacién, con una
unidad que también controla el encen-
dido. De esta forma se controlan al
mismo tiempo los dos parametros fun-
damentales para el funcionamiento del
motor. Encendido e inyeccion no ac-
than separadamente, sino que integran
reciprocamente sus propias funciones.
La rapidez de respuesta de la electroni-
ca y de los sensores permite controlar
¢l funcionamiento del motor en frac-

ciones de segundo. De esta manera, a
cada vuelta del motor puede variarse el
avance del encendido y la cantidad de
gasolina que entra en los cilindros. Es-
to es de vital importancia cuando las
condiciones de funcionamiento cam-
bian répidamente; aceleracion, desace-
leracién, entrada en acci6n de los tur-
bos... En tales condiciones, el sistemna
elige automéaticamente los valores opti-
mos para ¢l mejor rendimiento del mo-
tor. El circuito de refrigeracion tiene
una capacidad de 22 litros.

La caja de cambio también es de

El interior es como el
de un coche de
carreras. En el

velocimetro 1a cifra
mdgica: 320 kilémetros
por hora. Bajo la
palanca del cambio, ia

8 rejilla tipica de los
Ferrari. La primera se
mete hacin atrds, como
en el 126 C de
Férmula 1.

Ferrari, que en esta materia se ha he-
cho con una extraordinaria reputacion.
Tienen tanta fama como sus motores.
Es de cinco marchas y el carter esta fa-
bricado en aluminio y magnesio.
Todos los elementos mecénicos van
soportados por un chasis tubular, sien-
do la distancia entre ejes superior en
once centimetros a la del 308 GTB.

AL VOLANTE

e
El motor de ocho cilindros es el que

define la personalidad de este coche. Se

ANGEL NIEYO
«QUE APARATO!»

] O vio y se fue corriendo a por él:

«;Quita, quita. Déjame probar!»
_Angel Nieto no puede ocultar su pa-
sién por los maquinas y siempre ha
gozado conduciendo coches potentes.

entrenamientos de nuestro campeoni-
simo y Derbi en el Jarama, Angel no
lo dudé un momento. Como un mu-

La prueba del GTO coincidié con los

chacho travieso se subi6 en el GTO y
se dio un par de vueltas al circuito.
Al principio tanteb y ya en la segun-
da vuelta las gomas dejaron marcas
sobre el asfalto, & e

- Cuando se bajé estaba exultante:
«jJoder, que aparato, tio. De aqui a

- alli me he puesto a doscientos!» Sus

compafieres de Derbi, Aspar y Cham-
pi admiraron junto a él esta joya me-

Kl Feri'ari GTO convertido en jmsin

_ Nieto, Aspar y Herreros, entre sus admiradores
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- que he probado!»

cénica tan poce corriente. «Los radia-
dores del intercooler son Behr, como
los nuestros.» Tombas, Garriga, los
técnicos de Derbi creadorss de las Bg-
las Rojas, no se perdieron detalle.
Nieto les convencid con su entusias-
mo: «jAdemas sale a dos mil vueltas
en quinta sin rechistar!» Para el cam-
peon no hubo dudas; «;Es lo mejor

ALEX PUYCL

arranca como los de carreras, apretan-
de un sensual botén, que desencadena
toda la potencia de la maquina. Igual
que en el 126 C de Michele Alboreto,
la primera se mete hacia atrs y tam-
bién como en los coches de carreras el

En las aletas
delanteras, no un
escudo cuslquiera, sino
€l de la Scuderia
Ferrari, ¢l equipo de
competicién de la
marca ftaliana, La caja
de cambio también es
de fabricacién propia y
va firmada em su
carcasa, La earroceria
ha sido diseifinda por
Pininfarina y fabricada
por Scaglietti.

cambio resulta duro. Luego, cuando se
cambia con el motor alto de vueltas es
de una rapidez sorprendente.

Una vez en carretera, la rapidez de
la direccién (2,9 vueltas) llama la aten-
cién del conductor. Mas que para con-

ducir ha sido pensada para pilotar.
Responde a la mas minima insinuacién
y dirige el morro de la berlinetta con
precision milimétrica. El efecto se acen-
tia por las enormes gomas que calza,
las Goodyear NCT (Neutral Control
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e : n sus disefios, Ford utiliza el DAQ, Disefio Asistido por Ordenador
s para comprobar las soluciones de ingenieria y disefio hasta la saciedad.
Los Departamentos de ingenieria y disefic de Ford utilizan 400 terminales conectados a
ordenadores en Europa y América.

ord aplica la tecnologia mds avanzada
@ a sus motores. Prueba de ellosonlos nuevos
motores, como el 2.0 OHC EF, con inyeccién
electrénica Bosch L-jetronic.El nuevo motor del Sierra RS
Cosworth, de 4 dilindros y 16 vélvulas con inyeccién turbo alimentada. El nuevo motor
de Férmula 1V6 turbo alimentado. La tecnologia del motor Diesel de inyeccién directa
del Ford Transit, que ahorra el méximo de combustible y da més potencia.
Y una estrella de la tecnologia Ford. Con un consumo homologado de 3,8 1/100 Kms.,
el motor del Fiesta 1.6 Diesel ha logrado sentar una pauta mundial en ahorro
y rendimiento, que lo han convertido en el coche mds econémico de Europai.

e | 6valo Ford es uno de los simbolos

" mds reconocidos del mundo, y no sélo
como fabricante de automéviles, sino que también ocupa
destacadas posiciones en eledrénica, comunicaciones,
tecnologia espacial, defensa, acero, plésticos, vidrio...

Toda esta experiencia e investigacién en tecnologia Sistema Ford de traccién a las cuatro ruedas.
punta, Ford la convierte en aplicaciones directas para su Este exclusivo sistema proporciona un mayor par a las ruedas
automévil. Por eso Ford y los coches que fabrica ocupan traseras que a las delanteras, para mantener la sensacién de
una posicidn lider en tecnologias de futuro. propulsién trasera. Y ademds posee diferenciales autoblocantes

" central y trasero, de acoplamiento viscoso, que
" proporciona un total control del patinamiento
. de las ruedas. Un avanzado sistema
__incorporado en modelos Sierra 4 x 4,
% Scorpio 4 x 4y RS 200.

" na muestra de la tecnologic aplicada
a la produccién de automéviles es la
tébrica de Ford en Valencia. Dotada de los mds
avanzados sistemas de produccién,que le permite ofrecer
la més alta calidad y fiabilidad en todos sus productos.
Un ejemplo es la aplicacién de la ciencia robética en la
fébrica, con tecnologias capaces de detectar en los
motores lo que los ojos humanos no pueden ver. Asf
fabrica Ford. Con el méximo control para ofrecer

la mds alta calidad.

ord vuelve ol mundo de la competicién

y de los rallies con un lider tecnolégico.

EI RS 200, con motor 1.800 c.c.,

en posicién central, con sobrealimentacién
por turbo compresor con intercooler e
inyeccidn eledrénica por ordenador.
Todo un desafio Ford.

Esta alta tecnologia aplicada a sus productos,
Ford la avala con las mejores garantias del

mercado y la resume en dos palabras que .
siempre le identificard: ' '

_ istemas de frenos antibloqueo.

. El ABS garanfiza una trayectoria de frenada que rej)onde
exactamente a la direccién frazada por el volante, incluso en las condiciones
mds dificiles de conduccién. Unos sensores electrénicos en cada rueda envian
informacién a un microprocesador y éste a un computador que regula la
accién de frenado en milésimas de sequndo.Este sistema lo incorporan de serie
el Scorpio, y el Sierra Cosworth. Y es opcional en el Sierra XR4 x 4.

Y por primera vez en coches de la categoria de Ford Escort y Orion se
ofrece el nuevo sistema de frenos antibloqueo, especialmente disefiado para
coches con tfraccién delantera.



Mueve tu vida con los
“nuevos Fiesta. Con
motores desde 957 hasta

1.597 c.c., el nuevo 1.4 CVH de
75 CV, o el Diesel 1.608 c.c. Con
sus nuevos disefios exteriores y
con més detalles interiores. Y con
un equipamiento y confort que
llenara tu vida de fiesta.

NuevoMotor

I4

i A e e e 1 o i et

iSubete al Fiesta mejor equipado y con el precio
mds divertido! Nueva tapiceria. Nuevos
embellecedores de ruedas y su nueva y llomativa
franja lateral. Asiento trasero abatible 40/60.
Con 4 6 5 velocidades y motores 957,
117 c.c. y Diesel 1.608.

e

ive 96 CV de emocién!
Con un completisimo
equipo exterior

e interior. Con 5 velocidades

y motor 1.600 CVH, capaz de alcanzar !

180 Km/h. Y un precio de emocién.

) X
IVl
Un coche de corazén
deportivo. Con nueva decoracién
exterior y completo cuadro de
instrumentos, con tacémetro y
volante deportivo tipo XR2.
Con 5 velocidades y motores
IM7 c.c. y el nuevo 1.4 CVH
- de 75 CV. jGézalo!

Un estudiado salpicadero que facilita
la conduccién y le ofrece la méxima
informacién de su coche. Con tacémetro,
volante deportivo tipo XR2 y reloj digital
de cristal liquido.

Un Fiesta que te dard mucha marcha.

El Fiesta C, con faros halégenos,
reposacabezas ajustables y servofreno. Con
motores de 957 y 1.117 c.c.

Y ahora jsubete! al Fiesta Diesel. El coche
mds econémico de Europa, 3,8 [/100 Kms. Con
motor de 1.608 c.c. y cinco velocidades de serie.
En tres versiones: C, Balear y Ghia. Diviértete:
gastando mucho menos.

MOTORES 09 1.1 1.4 . .

Pot. méxima | 45CY | 50CV | 75CV | 96CV | 54CV
C 4vel. |4y5vel - - 5 vel,
Balear 4vel. |4ySvel| — — 5 vel.
Sport — 5 vel. 5 vel. = =
Ghia - 5 vel. 5 vel. — 5 vel.
XR2

Un coche con todo lujo de detalles.
Ahora con exclusivo exterior y nuevo
tapizado interior en tejido Cashmere.

Con molduras laterales, paragolpes
y escudos protfectores integrados.
Con nueva consola portaobijetos y -
reloj digital de cristal liquido.




El nuevo Ford Escort 1986 le va a despertar los sentidos. Con nuevas
lineas exteriores adn més aerodindmicas y su nuevo interior de disefio
ergondmico, que lo hace todavia mds agradable de conducir.

Con un completo cuadro de instrumentos, totalmente nuevo, que le
ofrece la més completa informacién. En nuevas versiones CL, Ghla XR3i,
RS Turbe y Cabrio.

Un Escort especial para disfrutar

del placer de conducir a delo abierto.

El Cabrio se ofrece en versién Ghia con
motor 1.6 CVH de 90 CV o en versién
XR3i 1.6 Inyeccién de 105 CV.

ST T Lo nueva gama de motores
comienza con el motor 1.1, que es una nueva versién

del experimentado motor OHY de 50 CV. Le sigue

"1 el nuevo 1.3 de 60 CV. El nuevo 1.4 de 75 CV i incorpora

los dltimos avances en la tecnologia de combustién
optimizada.
La potencia del nuevo motor 1.6 ha aumentado hasta
90 CV. El 1.6 Diesel le ofrece la mejor combinacién
de economia y prestaciones en un vehiculo de su clase.
En la tecnologia de los motores de i inyeccién, Ford
Escort le ofrece su motor 1.6i de 105 CV, y si usted
desea un vehiculo con las mds potentes prestaciones elija
el motor 1.6 Turbo inyeccién de 132 CV. Toda una
excepcional gama de motores.

Y, por primera vez en un coche de su categoria,
usted disfrutard de la potencia con toda seguridad.
Con nuevo sistema defrenos antiblogueo, especialmente
desarrollado para vehiculos de traccién delantera,
opcional en su Escort con motor CVH.

m
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Los nuevos modelos de la gama Ford Orion le ofrecen todo
el espacio y las prestaciones de un coche grande, con un tamaiio
medianc. Con nuevo y ergonémico disefio interior, que ofrece atn
mds comodidad al condudtor y los pasajeros. Con nuevo y
avanzado disefio exterior que le permite ganar mds espacio
y confort para su familia. Con suspensién independiente a las
cuatro ruedas y la més avanzada tecnologia en seguridad. El
nuevo sistema de frenos antibloqueo, opcional en las versiones
gasolina.

"€l Ford Orion se presenta en tres

: nuevas versiones. CL, GHIA y GHIA
1.6 inyeccion. Y con nuevos motores més potentes y econdmicos.
En el Orion Ghia usted encontrard el gusto en los mds pequefios
detalles, y un equipo lleno de especificaciones especiales que le
ofrece el mas alfo nivel de confort. La belleza de sus lineas
exteriores se refuerza con marcos brillantes y estrechos en el
porabrisas, luneta trasera y ventanillas laterales, y con tapacubos
infegrales. :

Un coche especialmente creado para quien prefiere dar a la
elegancia y el confort del Orion un cardcter deportivo.
Con motor 1.6 Inyeccién de 105 CV. =

La conquista de la potencia.

Su nuevo interior le ofrece a usted y alos suyos una
nueva dimensidn en disefio, confort y espacio, que hard
que los viajes mds largos parezcan cortos.

Nuevo sistema de frenos antibloqueo.

Por primera vez en un coche de su categoria, Ford
Orion le ofrece opcionalmente el nuevo sistema de frenos
antibloqueo, especialmente disefiado para vehiculos de
traccion delantera, que le permite mantener el control
total del vehiculo en caso de frenada de emergencia, con
independencia del estado de la carretera. Asf conquista
?I Ford Orion la mdxima seguridad para usted y su
amilia,
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NueV La forma del éxito a un precio de éxito.
, Con nuevo motor 1.8 de 90 CV y2.0 de 105 CV.
Transmisién manual de cinco velocidades o automdtica. Con un equipamiento
excepcional: elevalunas elédtricos, faros de largo alcance, tapizado especial en
tejido Truro, nuevo frontal y nueva decoracién

lateral en los modelos 86. -

P _

Elimportado mds vendido
Durante los Gltimos tres afios Ford Sierra ha demostrado que por su dissfio, uno de los mds aerodinamicos del

mundo; por su confort y prestaciones, y por su potencia y tecnologia es el lider de los coches importados en Espaiia.

Para mantener esta situacién privilegiada, Ford Sierra sigue reforzdndose con nuevos modelos més desarrollados
y con nuevas tecnologias y motores.

e

Un lider en elegancia. incorpora el nuevo
sistema de inyeccién electrénica del motor 2.0
de 115 CV. Equipado de serie con médulo de
informacién gréfica, direccién asistida, cerradura
centralizada y con elementos opcionales tan
sofisticados como el ordenador de consumo.

Nuevo Sierra RS Cosworth 2.0 Turbo. Asi se
llega al poder. Con una aceleracién de 0 a 100

SHIECUPE de excapaicn. Kms/h. en 6,9 segundos. Con la potencia de un

Con motor 2.0i de inyeccién

| i . motor Turbo inyeccién de 16 vélvulas y 204 CV, Un Sierra . BERLINA i
b A s d‘ilelsr:;::ci veslocc?gacliu;?x?r:;q que le permite akeanzar 240 Kms/h. Y con toda la muy especial. MOTORES | 18 20 |20EF | 23D | 2.8i [2.0Turbo
190 Kms/h. Aceleracién de 0-100 Kms/h. en ’ seguridad del nuevo sistema de frenos antiblogueo Ce B'dle inyeccién electrénica, con 6 Pot. méxima | 90CYV | 105CV | T15CV | 67 CV | 150 CV | 204 CV
10,0 segundos. T deluntero.regu|c1ble ol ABS Sierra RS Cosworth 2.0 Turbo. El poder (o} clindros en V y 150 CV, capaz de alcanzar Lcs;ar* 5 velfaut. |5 vellaut. — 5 vel, — il
para el conductor. Llantas de 14 x 5 1/2”, su alcance. 210 Km?’-l.‘- Un motor muy especial. Y con I? Gl - = el — B = =
Alerén trasero y disefio exclusivo de fres mds sofisticada tecnologia. Sistema de traccién Ghia —  |9velfaut.|5 vellaut.| — = =
puertas. a las cuatro ruedas, con diferencial avtoblocante Sport = — | Svel = = -
central y sistema de frenos anfibloqueo ABS EREf = - — — | Svel | —
opcional. Ford Sierra XR4 x 4. El éxito de la RS Cosworth] — | — - =l 5 vel.

p otendia. También en versién familiar.




| Con ABS de serie

Coche del aiio 1986

“Cincuenta y seis expertos de 17
paises europeos han dedlarado al Ford
i Scorpio el mejor coche del ofio 1986.

COCHE DEL ANO
1986
SCORPIO

THE DAILY TELEGRAPH o
AUTCPISTA » L'EQUIPE »
QUATTRORUOTE » STERN »
VI BILAGARE » AUTOVISIE.

Le presentamos el mejor coche del afio, Ford Scorpio. Por haber
mejorado los standards de seguridad europeos, la medalla de Oro de Suecia.
Por dinémica e ingenieria, el “Top Car”’ britdnico. Por perfeccién técnica,
el premio Alemén de Seguridad en carretera. El Premier italiano, por disefio
avanzado. Premio ABC al mejor importado del afio. Y por ser el primer coche
con sistema de frenos antibloqueo de serie, Premio Europeo al Mejor Coche

I S

del Ao 1986. ’

Con toda la sofisticacién de fas tecnologias mas

Sobresaliente en seguridad,

i espacio, economia, potencia y confort, Asf se define avanzadas. Con motor 2.8 de inyeccién V6 y cambio

I el Scorpio CL. Con la sofisticada tecnologia del Scorpio, manual de cinco velocidades. Los avanzados sistemas

i aire acondicionado y sistema antiblogueo de frenos ABS incorporados a este Scorpio incluyen traccién

| de serie. Su motor 2.0 EFI V6, con 115 CV, le proporeiona permanente a las cuatro ruedas y diferencial

g una velocidad méxima de 193 Km/h. y una autoblocante, que combinado con el sistema de frenos

| aceleracion de 0-100 Kms/h.en sélo antibloqueo ABS hacen del Scorpio 4 x 4 un modelo

¥ 10,6 segundos. Unico en su dase.

| Ford Scorpio también

i ) == p— 1 _ N se presenta en versiones
# Nueva tapiceria de cuero, disponible exclusivamente en la versién Ghia. GL y Ghia.

La belleza de su lujoso acabado, MOTO_RE'S’ 8 2.0 EFI : 28i
su amplitud y la ergonomia interior se unen a las Potencia méixima n5 Cv 150 Cv
mds avanzadas tecnologias Ford. Con sistema Cl ' 9 vel/aut. =
Antiblogueo de frenos de serie y fodo un conjunto GL 5 vellaut. 3 vel/aut.
de innovaciones que le hardn disfrutar de una Chia Svelfaut. 5 vel/out.
conduccién segura y confortable. 4 x4 — _ 5 vel.




El nuevo Ford Transit, importado de Alemania, estd a la cabeza de los mejores vehiculos de su clase.
Pensado y disefiado con las mds avanzadas técnicas aerodindmicas y con motor Diesel de inyeccién directa, para
ahorrar el méximo en consumo y ganar potencia. Lleno de detalles que los hacen duros y duraderos.

Confort y visibilidad.
~ El mayor espacio interior, el fécil acceso
a la cabing, el exclusivo sistema de ventilacion,
la posicién de dominio del asiento del
conductor y su excepcional didmetro de giro
(10,5 m.} hacen del Transit un vehiculo tan
confortable y fécil de conducir como un coche.

Capacidad de carga.

Su capacidad de carga dtil llega a los 1.800 Kgs.,
con un volumen de hasta 8,4 m3. Con nuevas puertas
deslizantes laterales de 1 m. de anchura y escalén
incorporado.

- La mds amplia gama de vehiculos.

Usted puede elegir entre cinco versiones del

nuevo Ford Transit. Furgones de batalla corta y larga

con fecho semielevado. Kombi de tres, seis y nueve

plazas. Y por primera vez, chasis-cabina de batalla

larga. Los Transit cortos llevan transmisién de cinco

velocidades y los largos poseen cuatro velocidades con

overdrive, lo que le permite, mediante un selector, reducir
las revoluciones en 3° y 49,

logrando untotal de seis velocidades.

Asi alarga la vida del motor y
disfruta de una conduccién adn mas
silenciosa. Ford Transit. El vehiculo
comercial medio mds vendido en
Europa.

MOTOR

68 CV

Bat. corta | Bat. larga | Carga Volumen
5 vel. 6 vel. gt © ek

Fugen 00| x| — | 978Kg

e f =1
gm0 = o
100 Kombi

130 Chasis/
Cabina

’ Todas las ventajas que ofrece el Diesel mds
econdmico de Europa, 3,8 1/100 Km., combinado con
1,12 m2 de superficie de carga. También con motor de
957 c.c. OHV y encendido electrénico, y con nuevo
depésito de gasolina de 40 . Y un equipamiento

excelente que incluye sistema de escape de larga
duracién.

S




Las mejores garantias del mercado.

= el = IeeeeESse— ro———— . __ = —————] [ = e = —m]
¢ e - : + i " Qe =
Sinn Agunlipo de iimitaébngde Luatro anosde coberiuro |_'-r|_'|':|'-|_': Uno garartio exdusiva contra | i) Lo winarie Ferd la garamizo
Kilametrage enpiezas ¥ Sistemas mecanicos mas. | perforocion per corresion da Laqum canfrale, fue s usted ha
mportaniés de so Far ahcarrecena para fodos loy foches a CrUna reparacon, jomos

volvera o pagarla, nien [1-;‘..!.'.51 Ll

de cbro

Ford

o L )

LY

i A

v

=

- I_’.\.'h.. iy

<
#

o -n-J_tru&-.n-'_—.h—.H-i:ﬁ'. L+ EWT ] VO

®

ek

e e L TR

TRl - T

e

- = o
e |

o i P o 1
.'l

AI.FA ROMEO 75 'I'D

- CONTRA BMw 3241:! 7

oS uuwm imodelos de 1mpm-
facian, ¢on smorores diessl)

frestgiozos ¥ de ealcgoria;

han gparecido revientemente
et ¢l mercadorascional, Sewrata del Al
fa 73y del BMW 324, rivalés difeciod
POT cogepeian v el
dirfulides amibos a Gn mismo seemento
del mnmdu, adictoal prnducm AT

AERIME
S desEatores potentes; dungue cadd ol

aaria thecachey ¥ -

tatda. En efesto, los dfﬁ pertenecen al
» medio alra v estap provisos

de elos-haya: apmdf- por 3-:)]51"[‘11:?5
difgrentes,

«_ En Adfe Romeir han pa.mdﬂ dﬂmn
wr ¥M que atilizan otros madelos de
o wiared, al que s¢ inteaducen impor
lantes--mndiﬁ:agiugtc;: la arqustectira

g3 la mismie, pero ln clindradag gisto- |
nes, bielas, aptenal v oiras ssuchos
elemeriios son completameitte nimioy. |
T:imhién v eguipade <on un urbo:
~0mpresor con intercambador. de ealdr
Aire/ mire [conboido. eomo sererconler)
e ANmenis mﬂslﬂe-rpbknmmf Lt po-
legcia: Por'tania, i0s eReoniramos an-
4 un mmur l:mn(‘l-i‘ldu eon. :us:un._mlr_‘: |

Motn:‘i& 5




ALFONSC J. MIETO

mejoras que le proporcionan un rendi-
miento excelente.

En BMW las modificaciones se han
hecho a la baja. Toman como origen el
motor del 524, pero le quitan el turbo-
compresor. De esta manera la gran po-
tencia del modele superior se ve fuer-
temente reducida —de 110 a 86 caba-
llos—. La explicacion dada por los téc-
nicos de la marca germana para esta
operacion se centra-en que la supresién
de este elemento facilita bastante la
conduccion. Asi, las bruscas reacciones
del 524 se convierten en una gran doci-
lidad en el caso del 324,

Hoy por hoy los vehiculos de gasd-
leo siguen teniendo un indudable atrac-
tivo, porque la diferencia de precios en-
tre el gasdleo y la gasolina todavia es

 importante y tardara algfin tiempo, si

€s que algiin diza ocurre, en equipararse
a otros paises eurcpeos donde esta di-
ferencia es minima. De momento, para
la persona que recorra més kilémetros
de 1o que es normal a lo largo del afic
le compensa desembolsar una cantidad
mayor en la compra, que luego amor-
tizard con el tiempo. Otro de los argu-
mentos de empresas de automdviles pa-
ra seguir construyendo este tipo de ve-
hiculos es la menor carga impositiva
que tienen en algunos lugares. Este bien

traje. 35,
Nmero de lallel'eﬁ

Piazo de entrega: “medlam

puede ser el caso de BMW, puesto que
en Alemania pagan menos impuestos,
para primar de esta manera a los vehi-
culos diesel, que contaminan menos.

Las cualidades de los dos modelos
que comparamos denotan los distintos
enfoques que sus respectivos construc-
tores les han querido dar. El Aifa 75
tiene unas prestaciones y un comporta-
miento de primera linea que entonan
perfectamente con esa imagen deporti-
va de los coches de la marca italiana.
El BMW pierde este cardcter deportivo

FICHA TECMICA

DIRECCION Tipm De aemallera asis-
. Vaeltas de volante entre topes:
35 ' Disimetro de giro: 10,1 metros.
FRENOS Sistema: Discos en las. custro
ruedas, con gervo, i
SUSPENSIONES Tipo: Independlen-
te delante y eje De Dion detris, |
‘RUEDAS Llantas: De Aleaci6n, o
5‘1‘ é >i ;3 pulgadas Neomisticos: 185/70

PESO En orden de marcha: 1.190 kg.

que tienen la mayor parie de sus mo-
delos hermanos, en favor de un confort
y suavidad de manejo dignos de un tu-
rismo con esta categoria.

INTERIORES:
ELEGANCIA Y CONFORY
|
Antiguamente los turismos de gas6-
leo ofrecian una serie de incomodida-
des que reducian de forma considera-
ble el abanico de personas interesadas
en adquirirlos. Sus ruidos, vibraciones
y lo poco cuidado de su terminacién
hacian que mucha gente a la que eco-
noémicamente le podria compensar su
compra se echara atras y prefiriera gas-
tarse més dinero con ial de no llevar un
vehiculo casi exclusivo para los profe-
sionales que pasan buena parte de su
jornada al volante. En la actualidad es-
te concepto ha cambiado y los fabri-
cantes se han dado cuenta del interés
que puede tener un diesel para un am-
plio sector de piblico. El esfuerzo he-
cho se ha notado y hoy tenemos coches
de gran categoria y confort que llevan
bajo el capd motores de gasbleo. Los

COMIUMO
CIUDAD !
A 26,4 km/h. de promedio 99 2.4
A 90 km/h. de crucero .....| &0 {. 59
En conduccidén répuda ....... 99 98
AUTOPISTA - :
A 120 km/h. de crucero ....{ 7.8 1,7
A 140 ken/h. de crucero ... | 8,6 8,2
CONSUMO MEDIO = - N :
Litros/100 km, ......coo.ccune 8,5 79
AUTONOMIA MEDIA
Kilémetros recorridos ....... 525 645
— = i

dos modelos que enfrentamos en esta
prueba son claros exponentes de esta
nueva filosofia: coches con una buena
imagen y con una calidad digna de los
mds exigentes,

Los hombres de BMW han potencia-
do al maximo el confort, la buena ter-
minacién y la suavidad de manejo de
una de sus ltimas creaciones, el 324 d.
En Alfa Romeo no se quedan atrés, pe-
ro, como veremos en el siguiente apar-
tado, se han centrado més en el aspec-
to mecénico que en otra cosa.

Los asientos delanteros tienen unas
formas anatémicas bien estudiadas y
son amplios y coémodos en cualguiera
de ellos. Buscando los pequefios mati-
ces diferenciadores nos quedamos con
los del BMW, pues su mayor dureza
origina un cansancio menor para nues-
tra espalda, después de llevar varios ki-
lometros sentados. Ademds, tienen la
posibilidad de regularse en altura, algo
de lo que carecen las butacas del Alfa
75. La tinica pega s que cuando el co-
che viene con la opcidn del techo prac-
ticable, la distancia entre el asiento y el
techo se ve muy disminuida y un con-
ductor alto tendré que ir muy recosta-

SONORIDAD

Al ralentf ......cocoissennernns | 56,6

12,4 5
76,5 1,5
80,4 | 74,5

(Mediconzs efectusdas #i lan plarey delanterss, com bxs
ventanillns cerradas. Valores en decibelion.)

_—  —

do para no darse arriba con la cabeza.
Esto ocurre aun con el asiento en su po-
sicién mas baja. Detrés, las dlferenclas
no son tan apreciables y pueden viajar
hasta tres personas con un alto confort.
En el nivel de equipamiento la cosa
cambia y la ventaja se vuelve a favor
del Alfa, con un amplic margen. El
BMW 324 d viene escasamente equipa-
do de serie y para conseguir un buen
niimero de elementos que aumenten el
lujo o simplemente la comodidad hay
que recurrir a una larga lista de opcio-

FICHA TECHICA

mm%CVMﬁmrpm Par
miximo: 13.5 mkg. & 2.500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-

de cembio: Manual,
de 5 marchas, elncidadal.mrpm.
en cads marcha: 1.%, 8,6 km/h.; 2.7,
15,9 km/h.; 3., 24,4 km/h.; 4.*, 321
km/h.; 5.3, 40,2 km/h, Em!msne.
Mandomec&moo

DIRECCION 'I‘lpo. De cremallera.

~ . Vuelizs de volante entre topes: 3,75.
Digmetro de giro: 10,5 meiros,

FRENOS Sistema: Discos deiante ytam.
bores detrés, con servo. .

SUSPENSIONES Tipo: Indepenchen—
te a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De chapa, de
%,158;414 puigadas. Neumsdticos: 175/70

PESQ En orden de marcha: 1.155 kg.

nes, con el consiguiente encarecimien-
to del coche. Por el contrario, los Alfa
75 turbodiesel que se traen a Espafia
vienen muy equipados y no tienen op-
ciones posibles, Algunas cosas como la
direccién asistida o las llantas de alea-
cién, por las que en Italia hay que pa-
gar un sobreprecic, aqui las montan de
origen, Lo que si son muy parecidos
son los cuadros de instrumentos, aun-
que también con ligera ventaja para el
italiano, que lleva un mandémetro de
presion de aceite del que carece su rival.

En espacio interior estdn bastante
igualados. El Alfa es tres centimetros y
medio més ancho en la parte delante-
ra, lo que se contrarresta con la mayor
superficie del asiento trasero del BMW,
Bl sitio dlspomble para las piernas de
los pasajeros en la parte posterior es si-
milar en ambos casos. De cualquier
forma, las cinco plazas que por ley tie-
nen estos vehiculos pueden ser ocupa-
das sin ninguna estrechez.

Una vez mis, en el capitulo de aca-
bados el primer puesto va a parar a la
industria germana, Al BMW no se le
pueden poner objeciones en esie aspec-
to, porque todos sus materiales son de
primera calidad y los distintos elemen-
tos enca]an a la perfeccion sin produ-
cir ruidos y sin desprenderse, de no ser

® Suavjdad
o BRI 8 Motritg
O11; (44
o ortde : “:- ® Prestaciones al_
L] Bl.llma lemu goblj
cién & Equj
n . PO OPClcna.!
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RAMON RODRIGUEZ

Los candros de instrumentos son completos y muy legibles
El del Alfa lleva un mandmetro de presidn de aceite del que carece su rival

ILos asientos delanieros son chmodos ¥y recogen bien el cuerpo

IEn el BMW la dureza es-mayor, lo que se agradece despads de algunos kilbmetros

]

El espacio en Ia parte trasera es similar en ambos modelos

Cinco adultos viajan sin estrecheces en cualquiera de los dos coches

por malos tratos. En el Alfa la utiliza-
cién de plisticos es mucho més abun-
dante, y el aspecto, en general, ofrece
menos confianza que en el coche ale-
man.

54/ Motor 16

En lo que a posicién del conductor
se refiere, no nos atrevemos a decan-
tarnos por ninguno de los dos modelos.
Las multiples posibilidades de regula-
¢ion, tanto de asientos como de volan-

tes, hacen que cualquier conductor,
tenga la talla que tenga, se acople a su
gusto sin la mas minima complicacién.

"Las caracteristicas técnicas de estos
vehiculos nos dan una idea de por don-
de van a ir los tiros cuando se trate de
pisar el acelerador. El motor del Alfa
75 desarrolla nueve caballos més que el
del BMW, gracias a la sobrealimenta-
¢ién del turbocompresor con intercoo-
ler, Perc lo que quiza es més importan-

[ 1651 1593
189 | 20,1
349 | 3.3

12,5 15,1

400 m. desde 40 km/h. en 4. .| 19,7 | 21,6
400 . desde 40 km/h, cu 5. ...| 22,2 | 23,4
1,000 . desde 40 km/h. en 4. .| 35,7 | 371
1,000 m. desde 40 km/h, en 5. .| 39,6 | 40,5
"De80al20km/h end® .......| 100 | 184
De 80 & 120 km/h. &n 5. ......... 10,6 | 18,1

e — —

Elmasvendido en Alemania.

Durante hos 10 dhmos ofios

Coche del aiio en Estados Unidos.

Elegido par i reviste americans * Mator Trend””,

|_cowren |

De hasta 1.800 c.c. segin votacion de especialistas patrocinado por la revista
alemana “Aute, Motor und Sport””

¢Necesitaesperaraque gane unOscar
paracomprarse el nuevo Golf ? )

IMPORTADO POR SEAL.



ofrece un
rendimiento
brillante. Su
elasticidad es mds
que notable, lo
que unido 2 una
caja de cambios
€On unos
desarrollos
adecuados, j
proporcions una
buena capacidad
de recuperacién al
coche.

motor del 324
es el mismo que
emplea su

te es la mayor elasticidad de la mecéni-
ca italiana. En efecto, el motor del Al-
fa empuja desde mas bajas revolucio-
nes y lo hace, ademaés, con mucha mas
alegria que el de su contrincante, Si a
esto unimos que los desarrollos de la
caja de cambios son més cortos y ade-
cuados en el 75 gue en el 324, el resul-
tado final es que la capacidad de recu-
peracion es muy superior en el coche de
origen latino. Este también es m4s ré-
pido en velocidad méxima asi como en
aceleraciones, partiendo desde parado.

En conjunto, produce muchas mas
satisfacciones conducir el Alfa 75 que
el BMW 324. El tirén que tiene el pri-
mero de elios contrasta fuertemente
con la docilidad y suavidad del segun-
do. La carroceria del 324, las suspen-
siones y demds reglajes del coche estan
pensados para soportar potencias que
duplican a la de este medelo, por tan-
to, ni aun exprimiendo al méximo las
posibilidades de la mecénica nos encon-
traremos nunca ante una situacién apu-
rada. S6lo con unas condiciones clima-
tolégicas adversas o en pavimentos
muy deslizantes el vehiculo aleman
mostrard una cierta tendencia a derra-
par de la parte trasera, que se corrige

56/ Motor 16

—el 524—, pero
se le ha quitado el
turbocompresor.
La potencia se ve
reducida de 110 a
86 caballos, con
lo que las
prestaciones
quedan
perjudicadas.

sin la mas minima complicacién. Una
pequefia variacién de la trayectoria con
el volante y levantar ligeramente el pie
del pedal del acelerador bastaran para
que todo vuelva a la normalidad. En
circunstancias favorables su comporta-
miento es totalmente neutro y se puede
circular deprisa con un alto margen de
seguridad.

El Alfa 75 TD, sin embargo, estd en-
caminado hacia aquellas personas que;
a pesar de comprarse un diesel por mo-
tivos de ahorro en el combustible y de
mayor fiabilidad, no renuncian a vivir
emociones fuertes al volante. La alegria
del motor conectada a las ruedas trase-
ras le convierten en un turismo pervio-
s0, pero facil de adiestrar. Cuando nos
encontramos con la aguja del cuen-
tarrevoluciones en una zona donde la
potencia es abundante habri que dosi-
ficar el acelerador en curvas con traza-
do retorcido, En estas circunstancias la
partte trasera deslizard progresivamente
hacia el exterior del viraje, pero sin pre-
sentar ningan peligro. Es més, un con-
ductor hébil con el volante se divertira
de lo lindo y podra hacer auténticas
digbluras sin perder el control,

La capacidad de frenada es similar y

El motor del Alfa -

EQUIPAMIENTO

mﬂaﬂm’ iz de cruce fnterior,;
untinicbla, 20.500; aire acondiciona-
- control de velocidad automatica,
il prezquipo de radio, 27,760,

PR — -

buena en ambos casos, pero conviene
hacer pequefias matizaciones. El Alfa
lleva un compuesto de pastillas de cali-
dad blanda, lo que hace que el coche
pare en pocos metros aun con los fre-
nos frios, como puede ser nada més sa-
lir del garaje. En cuanto se abusa un
‘poco de ellos, en la bajada de un puer-
to de montaiia, por ejemplo, pierden
eficacia con rapidez, porque las pasti-
llas cogen altas temperaturas en poco
tiempo. Lo contraric ocurre con el
BMW; sus frenos son igualmente bue-
nos, pero con la ventaja de que el lis-
ton estd més alto para que su eficacia
empiece a disminuir. Se puede, ade-

*ENCIENDE EL RITMO DE TU VIDA
CON CINZANO BITTER SODA [

iYGANA!

= 2 Suzuki Santana jPonle fuego ol desierta! =

s 2 BMW K100 jDerrite el astalio! ~

« 2 lanchas Glastron con motor Suzuki 40 HP
iEl mor en llomas!

s 80 pares de skis Fischer con fijociones
Salemon 347 jEnciende lao niave!

Cinzano Bitter Soda es el Bitter natural elaborado a partir
de vinos selectos,

#Qué graduacién de alcohol fiene el Cinzano Bitter Soda?
{Témate uno y descibrelo en la efiqueta).

3Como pides el Cinzano Bitter Soda para que te sirvan
el bitter que realmente quieres?: -
{Sefiala con una X).

D ijUn Bitter! I:' iUn Bitter Sodal
|:| juUn Cinzano Bitter! ’:’ jUr Cinzano Bitter Sodal
D jUn Bitter Cinzanol |:| i

Nombre:

-Direccion:

Teléfono:
Civdad y Dio. Postal:

Provincia:

=
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bril da 1 jSuerte!

:EL BITTER GENUINO
CON EL SABOR
QUE TE ENCIENDE:

iAlegre! {Fresco! jLigero!




CORRUTRE NS IRODES OS0)
CABALLERD ES DON DINERO
R

Lo primero que salta a la vista es que
cada coche tiene un tipo de cliente po-
tencial. El BMW 324 d va dirigido a
aquellas personas tranquilas, que ha-
gan un buen nimero de kildmetros al
afio y que no guieran renunciar a un
confort de marcha y a una suavidad
digna de los automéviles mas prestigio-
sos. La rapidez, para ellos queda en un
segundo plano, no excesivamente im-
portante en un diesel.

En Alfa Romeo no se han quedado
atras en lo referente a presentaciéon y
comodidad, como demmestra el hecho
de que su equipamiento sea mas com-
pleto que en el modelo alemén, Pero lo
que una vez més ha preocupado prin-
cipalmente a los técnicos de la marca
€8 ¢l comportamiento en carretera y las
prestaciones. Su idea es que quien com-
pre un Alfa Romeo, aungue sea con
motor de gaséleo, tiene que llevarse un
automovil con la agilidad y la brillan-
tez” de respuesta que se espera de los
modelos de esta marca. Asi, han logra-
do un producto sorprendentemente ré-
pido, sin nada que envidiar a otros tu-
rismos con motores de gasolina.
~ La cuestién parece facil, pero llega el
momento de la decisién final y nos'va-
mos a las paginas de precios..., donde
viene la sorpresa. Dos vehiculos tan si-
milares como son el Alfa 75 TD y el
BMW 324 d tienen una diferencia de

ALFONSD J, NETO

S

AN NANY,

RALION ADDRIGLEZ

mas, montar un sistema ABS como op-
¢ién, con lo que la mejora es muy
notable.

Las direcciones son agradables y tie-
nen un buen tacto, pero cada coche em-
plea sistemas diferentes. La del BMW
es de desmultiplicacién variable, es de-
cir, se endurece y se hace mas directa
seglin aumente el ritmo de marcha, con
lo cual se obtiene siempre una sensibi-

za Optimo para tenerla siempre ‘bajo
control,

El coche germanc se muestra mas
parco en consumo que su rival, aunque
las diferencias no son significativas.

También el manejo de la caja de
cambios es mejor en ¢l BMW, Las mar-
chas entran sin la menor resistencia y
con suma precision. En el Alfa, sin em-
bargo, la palanca muestra una ligera

precio de mas de seiscientas mil pese-
tas, a favor del italiano. Si encima te-
-nemos en cuenta que ofrece un equipo
superior y unas cualidades ruteras me-
jores, parece evidente cual va a ser la
eleccién definitiva, De todas formas,
BMW tiene un nombre acreditado y un
prestigio de calidad forjado a lo largo
de muchos afios, que para algunos que
buscan confort e imagen bien puede va-

lidad perfecta. La del Alfa es una di- aspereza que afecta mds a la comodi- ler esa diferencia.
reccién asistida, con un grado de dure- dad que a la e¢ficacia. '

Jaime Hernéndez

L.eo Burnett
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" LA HISTORIA QUE VIVIMOS, EN EL ULTIMO TOMO.

Un andlisis de la actualidad hecha ya historia. y “De Ia transicion al primer Gobierno socialista”, Todo ello en el
| Temas candentes, como: “Los Estados Unidos de Reagan”, tomo 36 de Siglo XX Historia Universal.
“La Unién Soviética de Breznev a Gorbachov” y “Cambios
politicos y crisis economica en Iberoamérica”.
Un fenémeno que marca nuestros tltimos afios: “La
revolucion informatica” v, ademds, ‘‘El mundo de los deportes”,
I “Diez afios de conflictos (1975-1985)", “‘El arte en los afios 80"

Siglo XX Historia Universal,
La mis completa revision del siglo que vivimos, de Historia 16. =

— historia—
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mComprar y vender | mCuéntenos sucasomm

I Comprar y vender

e

D)

NO DE MAS VUELTAS

CONFIE EN PROFESIONALES ot

A la hora de comprar un coche de OCASION...
Visitenos. 20 ANOS DE EXPERIENCIA NOS AVALAN

PASEDQ DE LAS DELICIAS,
G5 BIS ¥ 100 8IS

| AUTOMOVILES ALHAMBRA, S. A.

VENDQ o cambio férmula TT
1.800. Motor Seat. Suspensic-
nes VW. delanteras y traseras.
Ruedas Serpha nuevas. Tel.
(947) 11 12 79.

JEEP Bravo Rojo. Ruedas an-
chas. Capota blanca. Asientos al-
tos. Motor nuevo. Garantia 6 me-
ses, Tel. (91) 255 63 23.
CITROEN CX Palas 2.400.
47.000 kms. Perfecto. 480.000

2 CASTILLO

"EN LOS BX DIESEL

G/ Lope de Haro, 18, Tel.
279 23 Q6.
Avda. Pablo Iglesias, 92.
Tel. 450 25 66.

28039 MADRID

| OFERTAS ESPECIALES

OFERTAS

CASTILLO

SEAT Fura M-FV.

FORD Fiesta M-CC.
131-1800 Supermirafiort M-DC.
PEUBEQT 505 SRD (A.A.) M-EH.
RENAULT-7 M-BN.

Calle Lope de Haro, 18,
Tel. (91) 279 23 06.

otas. Manusel. Tel. {96)
332 22 92.

BERI. Servicio Oficial. Furgone-
tas Fiat Ducato.

BER). Mercedes 280 SE. M-AX.
BERL. Mercedes 240. B-EF. Die-
sel,

BERI. Mercedes 230. Gasolina, a
matricular.

BERI. Fiat Ritmo, descapotable
dos puertas, Z-U.

BERIL. R-b Turbo, biplaza-com-
peticién. -
BERI. Seat-2.000 Competicién,
BERI. BMW 520, automdatico,
Z-L. '
BERI. V.W. Golf Diesel. -

BERI. Ford Granada 2.8i.

BERI. Tencr Fleta, 131. C/ Escul-
tor Moreto, s/n. 50008. Zarago-
za, Tel, 49 28 24,

MERCEDES Furgdn 406D. Per-
fecto estado. Transformado a ca-
ravana. A convenir. Tel. (965}
43 72 49. Horas de trabajo.
COMPRO coche viejo amplio ex-
tranjero, no importa tenga cam-
bio auwiomatico averiado. Tel.
265 44 58. :

GRUPO de peritos, tasadores, le
asesora para hacer una buena
compra en su vehiculo importa-
do, embarcacién de recreo, avic-
neta, etcétera. Informacion vy
concertado de citas llamar {91)
247 32 92 de lunes a viernes de
8-3 y b-7. Tasamos todo el terri-
torio nacicnal y extranjero.
PARTICULAR 131-1430 Fami-
lfar. M-BU. 250.000 contado.

AUTOMOVILES

Nota: La presentacién de este
anuncio aumenta el valor de.su
coche en 3.000 ptas. n'}és.

UNA VEZ FIJADO EL PRECIO

o,

COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDER UN
AUTOMOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADO. .
OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTADC DE
SU VEHICULO. TASAMOS A DOMICILIO. :

Martin de los Heros. 63. Tels: 248 62 60 - 248 58 60
MADRID

64/ Motor 16

Tal 46846 08 MADRID

Tel. (91) 650 09 47 Tardes.

PARTIGULAR vende VW Buggy
de cine. Interesados llamar telé-
fono (977) 702 21 76. .
BUSCO Rangsr Rover a cambio’
de obras de arte. Tel. {911}
43 b5 39. Juan Manuel.

ROVER 2.400 TD. Tel.
265 91 57, Madrid.

MERCEDES 300D, a elegir. Tel.,
255 91 67. Madrid,

ANDREU, S. L.

LA BOUTIOUE DEL AUTOMOVIL

OPEL 1.200 GT Rojo. Ihme-
jorable estado. Tel. {91}
25b 8622, - '
PEUGEOT 504 Diesel M-DS.
Muy bien de todo. Precio in-
teresante. - Tel. (91}
25b 86 22.

OLDSMOBILE Modelo Cut-
lass 2 puertas, automdtico.
Tel. (91) 256 17 17.

VW Golf GTI. Afio 1982. Ne-

gro. Extras. Tel. (921)

256 17 17. .

CITROEN CX GTI. Bien cui-
dado. Pocos kms. Tel. (91)
255 86 21. ‘
PANDA 40. Descapotable.
M-FX. 18.000 kms. Practica-
mente nuaevo. Tel. (91)
255 86 21.

FORD Fiesta Balear. M-GD.
18.000 .kms. Practicamente
nuevo. Tel. {91) 255 86 21.

EL.ME.IOR SURTIDD EN ACCESORINS

Yolantes deportivos Spollara

Boomas

Faroa - Radiooassettes - Fundas y tapiados - Techos sotires, ofo
AN i |" Eiu EL AL
Y NO LO DUDE... LO QUE NO TENGA
ANDREU, NO LO BUSQUE

FERROCARRIL, 4
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 SUSCRIBASE A MOTOR16

227 62 32

£0-Z0 ¥0 89Z-16 OuCsgle) 18

souswyl sueluewajduios !

I

~

AGENCIA OFICIAL,
COSLADA, 5

TEL. 255 91 57
28028 MADRID

ENTREGAS INMEDIATAS
INMEJORABLES TASACIONES

AUTOMOVILES
PROCEDENTES CAMBIOS

AUSTIN ROVER
S -

LUIS MONTERO'

C/ Galileo, 89

DISTRIBUIDOR-INSTALADOR
OFICIAL BATERIAS
SONNENSCHEIN

OFERTA
LAMTAMIENTO

Y jullo 5w |
| l o o M?Anmn-zsooa

® Incorporado en origen por los
principales fabricantes alemanes de

PASEQ DE LA CASTELLANA, 268.Tel.773 96 08-64
PLAZA REPUBLICA DOMINICANA, 6, Tel. 457 65 65-30
A/ENIDA DE MANCTERAS 4-2,

SERVICIO Y RECAMBIOS:

A/ENIDA DE MANCTERAS, 4-2,(Esquina a carmetera
da Burgos, km 5.) Tels. 202 8140 -41 .

SU CONCESIONARIO
PEUGEOT TALBOT

automéviles. - _
® Descuentos especiales a pro-
feslonales. .

WPEUGE MOTORLANDIA S.A.

Talleres BENJA™
ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y

LAMBORGHIN
COMPRA Y VENTA DE COCHES

DEPORTIVOS
- Taller y exposicidon en Madrid
@octor Esquerdo, 59

. Tel. 274 68 52

i'ENGO un amigo en Vi-
lafranca que posee un
Seat 124 L con. bastantes
afios a sus espaldas. Hace
pocas fechas ha.tenido pro-
-blemas con su motor, por lo
que en su taller habitual le
informaron que se lo tenian
‘que reparar por completo.

correspondiente, El cambio
de motor, aunque el nuevo
sea de las mismas caracteris-
ticas, obliga a rectificacio-
nes en la documentacién del
coche, por lo que, efectiva-
mente, tienen que dar cuen-
ta y ser aprobada por la Ad-
ministracién. Creemos que

- en este caso no tendra nin-

giin problema para que se lo
autoricen, toda vez que no
hay cambios estructurales.

‘Estuvo este. citado amigo

- buscando solucidn por otros

.cauces, y un conocido de su
familia le ofrecié un motor,
también Seat 124, y de la
misma cilindrada, con
30.000 kilémetros, que ha-
.bia quitado a un coche suyo
_para cambiarlo por uno de
-gasdleo; lo llevan al taller

para que se lo vieran, y le di-

cen que estd flamante, Asi
-pues, decide comprarlo y
montarlo en el coche, Al co-
mentirmelo este amigo, le
‘pregunto si le han dado per-
‘miso en Industria y me con-
testa que qué permiso es ése,
pues en el taller no Ie han di-
cho nada en absoluto. Yo,
por mi parte, le he comen-
tado que en su permiso de
circulacién figura el nimero

de motor y que, en cuanto

comiencen las revisiones de
Industria para turismos de
mds de diez afios, se lo pue-
den descubrir, y que pienso
que eso debe conllevar una
sancién, por lo que he pen-
sado consultirselo a uste-
des, que deben estar mejor
informados que yo.

José Joaquin Parajo
Villafranca de los Barros
(Badajoz)

Respuesta. Toda trans-
formacién efectuada en un
automdvil que comporte el
cambio de sus caracteristi-
cas tienen que ser aprobados
por los técnicos del Ministe-
rio de Industria o por la
Consejeria Auténoma

ESEARIA comunicar a
los lectores y a los afi--
cionados al motor de la
creacion de un club interna-
cional de contactos, para in-
tercambiar correspondencia

.con aficionados de todo el

mundo, El promotor de la
idea es el publicista britani-
co David Hayhoe, que estd
terminando un completo li-
bro sobre la Formula 1. Pa-
ra inscribirse en el Grand
Prix Contact Club, escribir
a David Hayhoe. 20 Pine
Avenue, West Wickham.
Kent BR4OLW. Gran Bre-
tafia. i

BERTONE EN
ACTIVO

OSEO un Fiat X-19 de la
primera serie y en mi.
ciudad (Granollers) la casa
Fiat se desentiende de la
asistencia y de la disponibi-
lidad de cualquier recambio.
Incluso me ha llegado a de-
cir que el modelo no se fa-
brica y que no hay repues-
tos en Espafia. Por el con-
trario, he leido una revista
extranjera en la que se dice
que si sigue fabricindose, en
dos versiones. ’

Me gustaria saber donde
puedo dirigirme para conse-
guir recambios e informa-
cién. También querria saber
qué pasos he de-dar para im-
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portar un coche usado ex-
tranjero; concretamente, un
Ferrari del afio 1970, valo-
rado en 1.000.000 de pese-
tas al cambio.

Luis M. Martin Gil -

Granollers

Respuesta. El Fiat X-1/9
signe fabricandose en la ac-
tualidad, en la factoria de
Bertone, en Turin, vy desde

1978 equipa el motor 1.500
de Fiat Ritmo que rinde 85
caballos a 6.000 revolucio-
nes por minuto, y monta
una caja de cambios de cin-
co velocidades. Este depor-
tivo se vende a través de la
red comercial de Fiat y se
importaron algunas unida-
des por medic de Fiat His-
pania, S. A., en la época en
que los intereses de Fiat es-
taban representados por
Seat, que no importaba este

A financiacién ¢s uno de
los aspectos en los que
mis destaca el concestona-
rio de Peugeot-Talbot, Ha-
chuel, 8. A. Ofrece a sus

forma de financiar sy vehi-

por medio de los Bancos

viles por medio de financie-
ras como Finamersa o Bar-
celonesa. - .. -

PUNTUACIONES:
Exposicién, 7,5; ven-
dedores, 8; talleres, 8;
financiacion, 8; entre-
gas, 7.

71 o TIENDAS |
. Situado-en el paseo
- Delicias, n.° 101.103, de
Madrid, teléfono
»91-468.50 05, en una zona
" de amplio trénsito de perso-
- 'nay ¥-vehiculos, cuenta con
. una exposicién de 330 me-
- tros cuadrados, en los cua-
. les estdn expuestos al publi-
_'co Ia mayoria de los vehicu-

clientes una interesante va- =
riedad a fa hora de elegir la-

® Alas 14,00
dad de Alicante 1o

Nuevo Iz salida 9 fas 1
goa !ag Gdea iy madrué:aotgs

TELEVISION
Ej fr ograma.«Manog art
Cadena, asta

® Parg
en Jorgz

s

AUTOMOVILISMo -

oras dal \;iern
i
e del RACE cofg n 1a salida los partie,

de =l
Mera stapa & Jas 55??:;8:_3 equ_rnoi tmaliarén fg pre

R8s & viemgg 5 partir de g3 19
ré dedicado desde of dia 25
10 do buyfs

nes 21 de marzo an oo

08, prusbs buntuably pary

e T
.30 hof‘!as 58 emita de Jyy-

de las

los que Peugeot-Talbot co-
‘mercializa en nuestro pais.
Una ampliz reserva de ve-

‘hiculos nuevos gue oscila
- entre las 40 y las 60 unida-
cule, destacando 1a ofrecida -

des permite realizar la entre-

".ga de sus automoviles en un
Vizcaya y Citibank, consis-
tentes en unos-tipos de inte--
rés que oscilan entre el 10y -
1 el 12’ por 100 anuval, Tam-

bién financian sus automo- -

plazc gue oscila entre las
veinticuatro horas para los
vehiculos que estan en el

"stock v diez dias para aque-

Hos automéviles que el con-
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cesionario no tiene en sus
almacenes.

Contiguo al local de 1z ex-,
posicién hay otro en ¢l que
se encuentran los vehiculos
de segunda mano, los cuales
provienen en su mayorfa de
operaciones de canje por au-
tomdéviles nuevos, con mo-
delos interesantes como un
Datsun 240-Z. Este local se
aprovecha ademds como ga-
raje para sus clientes.

Hachuel, S, A., cuenta
también con unas modernas
instalaciones técnicas de
3.000 metros cuadrados, si-
tuadas en la calle de Emba-
jadores, n.° 262-266, v en
las cuales se garantiza una
asistencia rapida y eficaz pa-
ra sus clientes.

modelo. Hay por tanto un
cierto vacio en la responsa-
bilidad de la posventa de es-
tas importaciones. De todos
modos, pOngase en contac-
to con las oficinas centrales
de Fiat Hispania en Madrid,
paseo de La Habana, 74.
28036, Madrid. Puede tam-
bién ponerse en contacto
con ¢l fabricante: Carroce-
ria Bertone, S. p. A. Calle
Candnico Allamano, néme-
10 40/46. 10095 Grugliasco.
Torino (Italia).

En cuanto a la imporia-
cién de wvehiculos usados,
hemos de decirle que la Ad-
ministracién estd poniendo
todas las trabas imaginables
para dificultar su homolo-
gacién, requisito indispen-
sable para importarlo a
nuestro pafs. .

Le queda también la posi-
bilidad de importario como
«vehiculo histérico», o de
coleccién, pero tendria im-
portantes limitaciones de
circulacién. Péngase en
contaco con el RACC, don-
de le informardn con maés
detalles de una u otra so-

lucién.

La avanzada tecnologfa Audi
ha permitido algo, a primera vis-
tra increfble para muchos con-
ducteores: disfrutar de la camete-
ra. Convertir el viaje mé&s largo en
un agradable paseo.

A bordo de un Audi, et con-
fort y la seguridad comienzan a

| Importado por Seat

hacerse patentes, incluso antes
de ponerse en marcha. Hasta en
los més minimos detalles se per-
cibe1a huella de la rnés revolucio-
naria ingenieria alemana.

Ponga en practica'toda una
experiencia. Stibase a un Audi
90 y admirelo de cerca. Se trata

del dltimo modelo de la gama
Audi. A su linea de vanguardia se
suman las prestaciones, confort
y amplitud tradicionales en un
coche de lujpo.

Su motor de 5 cilindros de in-
yeccidn, que ofrece todas las
ventajas de la traccién delantera,
es capaz de desarrollar una velo-
cidad punta de 200 km/h. Y de
conseguir una aceleracidn increi-
ble en una berlina de su catego-
ria: de O a 100 km/h. en sdlo
8,6 segundos.

Conducir un Audi 90 es aho-

ra un deporte a su alcance. Infér-
mese sobre cada una de las posi-
bilidades de financiacién que le
ofrece Fiseat.

Cuando esté en el interior de?
Audi 90 comprenderd que con-
ducir acabara siendo un deporte

A la vanguardia de la técnica.




El magnifico castillo, orgnllo de Belmonte, se alzs dominante sobre el pueblo que ain Sélo dos puertas se conservan de las cuatro
conserva los restos de su noble pasado, mezclados con las imposiciones arquitecténicas de los  que tuvo Ia antigna muralla, en las que el paso
tiempos modernos. : del tiempo ha dejado su huella.

El mas hermoso castillo de la Mancha preside la paz de esta villa conquense donde escribié el
infante don Juan Manuel, tuvo corte el marqués de Villena, vino al mundo fray Luis de
Ledn, cultivo rosas de té la emperatriz Eugenia de Montijo y vistié Sofia Loren los briales de

P, OR la carretera que enfila al
g castillo de Belmonte, tan mag-

nifico y como aculado entre

suaves lomas moteadas de vi-
fiedos, un tractor con remolque adelan-
ta a un carro bajo el cual, atado al eje,
trota un perrillo gozque. Esta es tierra
muy tradicional y adusta, en la que ain
pueden verse estampas de costumbris-
mo afiejo como la descrita. O como la
lamina del Corazén de Jesis que sefio-
rea un bodegén de tomates en lata en
un escapatate de uliramarinos, cerca de
oira que estd pegada al cristal de una
sencilla tienda, sobre un cartelillo que
anuncia: «Rebajas de ropa.»

Mucha y muy antigua devocién, Pa-
semos la vista, por ejemplo, de las pos-
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Jimena, sefiora del Cid.

tales en los escaparates a la vieja cole-
giata gotica, inmensa, que encaja su si-
llerfa dorada entre la cal de las casas
belmontinas. En el interior hay para un
recorrido de horas por entre retablos,
capillas, sepulcros, saltando del Rena-
cimiento al Barroco. En el baptisterio
estd la pila donde, dicen, recibid las
aguas de cristianar fray Luis de Le6n,
el mas ilustre de los belmontefios.
Esta colegiata de San Bartolomé, que
tiene ya quinientos afios cumplidos, es-
ta hoy regida por un dindmico pérroco
que se llama Luis Andajar, precario
descendiente de aquella oligarquia cle-
rical que llegd a sumar en Belmonte 32
canodnigos prebendados. Don Luis,
aparte de sus catequesis, sus misas y

otros oficios de rutina, ha montado
también un pequefio museo con toda la
hermosa y viejisima utilleria litiirgica
de la colegiata.

Al caminar por entre las vitrinas de

.este museftlo se oye un constante cas-

cabeleo, un tintineo argentino que lo
producen las mintisculas campanitas de
una preciosa custodia, sensibles a los
pasos sobre el entarimado del local. Pe-
ro lo que choca del museo es que bajo
un cliz de plata, siglo XVIIi, hay, muy
bien colocado, un cartucho de escope-
ta disparado. Es un recuerdo de cuan-
do unos forajidos intentaron robar el
museo, sond la alarma y un vecino que
se llama Vicente Gonzalez largé un ti-
ro al buen tuntiin que fue a dar en la

puerta de la sacristia, con lo cual los ca-
cos huyeron por otra puerta, dejando-
se las herramientas propias del oficio y
una garrafa de vino que seguramente,
por si la faena duraba, llevaban en pre-
vencion. Bsta es la causa de que el he-
roico cartucho disuasor comparta ho-
nores con los célices barrocos en el mu-
seillo parroquial; para aviso de na-
vegantes, .

Descendiendo a lo profano, veamos
las cosas de este singuiar Belmonte. El
nombre proviene de Bello Monte, por-
que asi lo nombrd el infante don Juan
Manuel, nieto de Fernando el Santo, a
quien no le gusté el topdnimo existen-
te, que era Las Chozas, a todas luces
impropio para feudo de un espiritu tan
fino y cultivado. En el palacio que tu-
vo aqui (y del que no queda mas que
una triste ruina) puede que se escribie-
ran los enxiemplos de El Conde Luca-
nor, tan ingeniosos en su magquiavelis-
mo algo carca.

Pero bajo la férula del infante las
glorias belmontinas no habian hecho
mas que empezar. Luego vendrian los
tiempos del marqués de Villena, ilustre
bellaco, insigne medrador, ambicioso
preclaro. Este marqués de Villena fue
quien levantd el castillo de Belmonte,
justo en el belio monte llamadce de San
Cristébal. Al tiempo, sustituy6 la anti-
gua tapia de yeso del infante por una
buena muralla, tan defensiva como
acogedora, cuyos tenticulos parten de
la fortaleza y parecen abrazar a la villa,

Este castillo de Belmonte es muy fo-
togénico. Tanto, que aqui se han roda-
do un montén de peliculas, entre ellas,
aquel Cid tan americano con Charlton
Heston y Sofia Loren. De ella, Federi-
co Muelas, el poeta conquense, decia
como su belleza sobrepasaba las tocas
v los briales que le adjudicaron las exi-
gencias del guién.

La gente de Belmonte estd muy ha-
bituada al trabajo de extra cinemato-

grafico, lo mismo que el castillo lo esta
a servir de decorado.

Y aqui aprovecho para presentar a
ese individuo alto y bigotudo vestido de
guerrero mongol; ese que hace preca-
lentamiento por el patio del castillo de
Belmonte. Deogracias Huerta se llama.

—Ahora estoy medio invalido por un
mal paso que di tontamente, pero yo he
sido especialista y doble, He sido doble
de Charlton Heston, de Richar Harris,
de Michel Piccoli, de Clint Eastwood...
iYo qué sé! Siempre de gente aita,
claro. :

Deogracias, antes de desgraciarse,
montaba muy bien a caballo y hasta en
avestruz. Lo de montar en avestruz fue
una vez que rodaba en Australia.

—Es que si hay que montar en aves-
truz, se monta.

Qué hermoso este castillo de Bel-
monte. Da gusto verlo por fuera y pa-
searlo por dentro, con sus inmensos sa-
lones cubiertos de artesonados mudéja-
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Los habitantes de Belmonte ya estiin acostumbrados = que Ins gentes del cine recorrun sus
calles. La invasion asidus de los «peliculeros: ba dado trabujo & mas de uno mientras duran

los rodajes.

Don Quijote y Sancho, tan manchegos como Belmonte, sirven de modelo a los artesanos de la
zona, La gente recuerda con este cartucho expuesio juntc a un ciliz del siglc XVIII que estdn

dispuestos a defender su patrimonio.

1es, sus grandes chimeneas barrocas,
sus festejadores flamigeros y sus dor-
mitorios, Uno de ellos, que debia ser el
del marqués, tiene un techo giratorio de
madera tallada y cristales de colores.
Los de Belmonte, maliciosos, le llaman
la habitacién de la pernada, o sea, co-
mo quien dice, el desfloratorio feudal
del sefior marqués.

El patio del castillo lo arreglé a su
gusto Eugenia de Montijo cuando era
emperatriz jubilada. Lo hizo al gusto
francés de la época y desentona un po-
co, la verdad sea dicha.

Cayo Villegas es campesino, taberne-
ro ¥ ocasionalmente exira de cine. Qui-
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za por esto Gltimo, el bar que tiene se
Itama El Gran Chaparral, y esti deco-
rado con escenas de peliculas del Oes-
te. También tiene Cayo un escudo del
Chub de Fitbol Belmonte, cruzado en
diagonal; un cuartel con castillo sobre
fondo de azul y el otro con balén de re-
glamento sobre campo de oro.

De camino con Deogracias por las
calles belmontinas, pasamos por la
puerta de Chinchilla, recia, con sus dos
torreones cilindricos y sobre el arco,
como dientes de viejo, los restos del
matacéin. La otra puerta que se conser-
va de las cuatro que tenia la muralla en
sus buenos tiempos es la llamada de la

{ te se puede matar el gusanillo, mo-

| en Muxi, restavrante econOmico.

Estrella, esta peor tratada y codeéndo-
se con edificios nuevos, entre ellos una
hamburgueseria. Irreverencias de los
tiempos,

En ligera cuesta arriba paseamos las
calles, de fachadas blancas, portalones
de madera, casonas con blasén, altivas
unas, deprimidas otras. El magnifico
edificio de los Juzgados, donde esti la
antigua cércel de la villa, fue testigo de
algunos atroces episodios del famoso
crimen de Cuenca. Parte del edificio es
cine y otra parte discoteca, y segin ex-
plica Deogracias, ambas cosas pertene-
cen a Verse. Vamos a ver a Verse.

—Lo de Verse es que me lo llaman
éstos. Pero, yo, como de verdad me lla-
mo es Universo.

—No me diga usted, Universo.

—Cosas de mi padre, que era de
mente muy liberal y abierto. Y vo,
igual. ;Sabe usted cOmo se llaman mis
hijas?" ;No? Pues una Violeta y otra
Dévora.

;Con uve?

—Con uve, Por eso el cine se llama
Violeta y la discoteca Dévora.

. DATOS PARA EL
- AUTOMOVILISTA

. Belmonte esta a 145 kildmetros de
Madrid. Segln preferencias, se pue-
de ir desde la capital por la carrete-
ras de Valencia (N-III), en cuyo ca-

50 hay que desviarse a la derecha en
La Almarcha, o bien por la carrete-
ra de Andalucia {N-IV) hasta Oca-
fia, para seguir hacia Albacete por
la N-301 y desviarse a la 1zqu1erda
en Mota del Cuervo. = .- -

En Belmonte no hay mas que un
alojamiento, que es la Fonda Mel-
guizo, til para viajeros no muy exi-
gentes, Para més comodidad, Mota
del Cuervo, que estid a pocos kil6-
metros, tiene un buen hotel: Ef Qui-
Jote. Bste mismo hotel no da mal de
comer, aunque en el propio Belmon-

desta y eficazmente, a base de tapas
en los distintos bares, o a la carta

Tras dejar a Verse, subiendo un po-
co, pasamos Deogracias y yo por la co-
legiata, camino de la casa que fue de
los Ledn, la familia de Fray Luis. Tie-
ne la fachada un gran escudo de esqui-
na, con dos leones tenantes.

Junto al palacio de don Juan Ma-
nuel, materialmente pegado al viejo al-
cazar v a la muralla, estd el cemente-
rio. Desde alli hay una vista preciosa
del castillo y cualquiera puede sentirse
tentado, como Deogracias y yo hici-
mos, de meditar a dio sobre lo divino
¥ lo humano.

Texto y fotos: Eduardo Delgado

Aprobado por D.G.TP.F 18/2/86

CITROEN VISA:

Precio Contado incluido Impuesto: 783.000
30% de Entrada o &l equivalente a su coche
usado:

6%al2meses ....................... 815.886
7%a24meses.......................859.734
8% ad6meses...............o.oies 914.544
S%ad48meses ... .................... 980.376

SOLO HASTA EL 31 DE MARZ0

OFERTA VALIDA PARA TURISMOS Y FURGONETAS CITROEN

enanciacones CITROEN

CITROEN BX CARIBE:

Precio Contado incluido Impuesto: 1.230.700
30% de Entrada o ef equivalente a su coche
usado:

6%alZmeses ..................... 1.282.386
7%a2dmeses..................... 1351.314
B%al36bmeses..................... 1437.474
S9%ad48meses..................... 1.540.842

A CITROEN
Y BAJE

Ahora, Citroén baja la tem-
peratura de su recargo anual
I por aplazamiento hasta con-
gelario en la tasa més baja del
mercado: un 6% si sucompra
es aplazada a un ario, un 7%
a dos afios, un 8% a tres afios
y un 9% a cuatro anos.

Aproveche esta oferta
excepcional y venga a finan-
ciar su medelo Citroén :
en condiciones inmejorables.

CITROEN C-15 E:

Precio Contado incluido Impuesto: 788.500
30% de Entrada o ef equivalente a su eoche
usado:

6% a 12 meses’
7% a 24 meses
8% a 36 meses
9% a 48 meses




DEPORTE

MUNDIAL FORMULA 1

EN LINEA DE SALIDA

L dia 23 de marzo, domingo, los
monoplazas de Férmula 1 vol-
verdn a lanzarse, ante el entu-
siasta publico brasilefio, en la
primera de las carreras del Campeona-
to del Mundo de 1986. Un campeona-
to que a priori parece tener un claro fa-
vorito: Nelsor Piquet y los Williams
Honda. Invencibles en la segunda mi-
tad de la temporada pasada, los coches

anglo-japoneses han progresado toda-
via mas durante el invierno, permitien-
do a sus pilotos lograr excelentes tiem-
pos en los entrenamientos que han te-
nido lugar, pese a los esfuerzos de Ayr-
ton Senna da Silva por mantenerse
siempre en punta. Nelson Piquet es,
una vez retirado Lauda, el mejor hom-
bre del momento, con permiso de Alain
Prost. Y ademds tiene nuevas ilusiones

que siempre da el cambic de equipo.
Un equipo en donde se encuentra con
un técnico de primera linea como es Pa-
trick Head, qgue ahora resulta que ha-
bia consegmdo —agsi ha terminado por
confesarlo Keké Rosberg— uno de los
coches més estables y eficaces del Mun-
dial. Como, por otro lado, Honda dis-
pone de motores superpotentes, con i
unas posibilidades de utilizacién ex-

PIAFA EL CABALLINO

se le daba por despedido
después de gue Michele Al-

R |
d Mo

= I

Nelson Piquet y los

" Williams Honda
aparecen como los
grandes favoritos del
Mundial 1986. El
brasilefio, dos veces
campedn del mundo,
tiene experiencias e
ilusiones nuevas que
le ha dado el cambio

de equipo. Su rival

nimero uno deberia
ser el campedn en
titulo Alain Prost.

traordinarias y que finalmente son fia-
bles, todo estd a su favor, Sélo una co-
sa podria desequilibrar este conjunto
ganador: una baja de eficacia de Ios
neumaticos que utilizan, los Goodyear,
Pero eso, hoy por hoy, no parece que
vaya a ocurrir, pues con los esfuerzos
realizados durante el aflo pasado y este
invierno, lo que ha conseguide Pirelli,
la marca rival, es ponerse a la altura
del fabricante americano,

Establecida esa superioridad tedrica
de Piguet, habria que empezar a hablar
de sus rivales, entre los cuales aparece,
en primer lugar, el campe6n del mun-
do en titulo, Alain Prost.

Afortunadamente para él, e} finlan-
dés Keijo Rosberg no va a ser un pro-
blema. Brusco y agresivo al volante, se
ha acomodado mal a los McLaren, que-
necesitan de una conduccién mucho
mis limpia y pulida. Evidentemente,
Rosberg terminard por adaptarse a la
conduccién de sus nuevos coches, pero
son muchos afios los que ha estado con-
duciendo para Frank Williams, que le
hacia los coches a su medida, y por tan-
to sus costumbres a la hora de condu-
cir estdn muy arraigadas.

Por otro lado, ha defraudado a sus
nuevos patronos con esta falta de adap-
tacidn rapida, mientras que Prost es el
campedn en titulo y sera él quien reci-
ba la maxima atencién por parte de los
técnicos, No es que le vayan a dar peor
material a Rosberg, pero siempre ten-

bia deteriorado. Quiza

—nunca lo confesaron— in-

- dos semanas vista de la
primera carrera, el
commendatore Enzo Ferra-
ri presentd el coche que de-
be ser el caballo de batalla
de Stephan Johansson y Mi-
chele Alboreto. Un coche
que en principio deberfa ser

sustituido a final de afio por .-
otro més moderno, técnica- :

mente méas avanzado, que
estan d1bu_1ando ahora los
hombres del equipo técmco
de la casa,

El nuevo coche, denomi-
nado 156/85, ha sido dise-
fiado en tres meses. Se ha to-
mado como base el coche
del afio pasado, con el que

tiene una cierta semejanza ..
estética, aunque toda la ae-

rodindmica ha sido comple-
tamente revisada. Este tra-
bajo ha corrido a cargo del
ingeniero francés Jean Clau-
de Migeod, contratado este
invierno después del des-
mantelamiento del equipo
Renault, en el que habia es-
tado trabajando durante
afios. Mlgeod ha conseguido
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simplificar las lineas y el
chasis, logrando sentar més
bajo —comienza a sentirse
la influencia del nuevo
Brabham BT.55—, de for-
ma gue s¢ Consigue una me-
nor resistencia al aire y un
mas bajo centro de grave-
dad. La construccion del
chasis en sf y de las suspen-
siones ha sido trabajo del in-
geniero britinico Harvey
Postletwhite, que dirige téc-
nicamente al equipo desde
hace ya unos cuantos afios.
Postletwhite ha sido recon-
firmado en el cargo pese a
los rumores de final de la
temporada pasada, en que

boreto perdié el titulo a cau-
sa de unos incorregibles de-
fectos de estabilidad y capa-
cidad motriz de su coche,
que no habian existido al co-
mienzo de la temporada en
los primeros Grandes Pre-
mios.

En lo que se refiere al mo-
tor, béasicamente es el mis-
mo, pero durante el invier-
no se ha trabajado duro pa-
ra recuperar la tradicional
fiabilidad de los motores de
la marca y evitar los proble-
mas de rotura de turbocom-
presores. Estos aparecen
justo a final de temporada,
justo cuando el comporta-
miento de los coches se ha-

tentaron paliar este defecto
a base de aumentar potencia
del motor. Este afio, en Rio
de Janeiro, han efectuado

va tests de resistencia. Albo-"

reto cubrié mas de la distan-
¢ia de un Gran Premio sin
problemas. Lo que se ha va-
riado ha sido la parte elec-
tronica, a fin de conseguir

un menor consumo de car-
burante, pues, como se re-
cordard, la Federacion In-
ternacional ha impuesto pa- -
ra este afio una nueva reduc-
cién de la cantidad de car- -

15685 #n Tn rectd e ba phitn
e Fiprana. St promethly

gue contypd con kS0 mhlilﬂs..
en Ly Primeras CurTeraN, y
wow lentrl pmhlﬂhui i

burante a consumir durante
la carrera. De los 220 litros
que como maximo se podian =
- consumir ¢l afio pasado, se
. ha bajado este afio a 195 li-
s tros. Ferrari cree que no ten- :~
" dré problemas y, pese a ello, ™
ha anunciado una potencia
para los motores de carrera
de 850 caballos. Para los en- .
trenamientos tienen motores ;.
de hasta 1.200 caballos, se-
gun se dice, cuya duracién
es minima. Esta potencia la
tendra también el nuevo
motor que esta preparando

 con que cuenta. Se trata de
un tinel de viento a escala
1:1 para obtener datos rea- -
: listas sobre el comporta-
miento del coche a alta ve-
. locidad. También ha sido
mejorada la pista de prue-
bas y ampliado el departa-
mento de estudios, en don- .
de son ya 16 los ingenieros
que trabajan. En cambio, se -
rumorea que Ferrari podria
- perder a uno de sus més an-
" tiguos e intimos colaborado-
res, €l mitico ingeniero .
" Mauro Forghieri, encargado |

O

. ¥ que deberia aparecer con - de estudios avanzados, que

ocasuén del Gran Premlo de o

Ferran ha presentado tam-'
bién las nuevas instalaciones

_ ha recibido una importante
- oferta de Giovanni Alzati,
director técnico de Alfa Ro-
' meo y antiguo consejero-de— ;
legado de Ferran S




d ]

drd menos posibilidades de hacer evo-
lucionar el coche a su gusto que el
francés.

En lo que se refiere a lo que pueda
hacer Prost frente a Piquet, habra que
ver como ha hecho evolucionar Pors-
che el motor. No parece que se haya in-
crementado la potencia, sino que se ha
trabajado para bajar el consumo. Lo
que si es seguro es que mientras que Pi-
quet podra disponer de motores espe-
ciales para buscar un puesto en la pri-
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Senna y su Lotus,
los Brabham y los
Ligier deberian
estar también en
la Incha por los
primeros puestos
junto a los
Williams,
McLaren y
Ferrari. Para
Ford los
comienzos serdin
dificiles, en parte
porque ¢l equipo
Beatrice no
seguird en 1987,

mera linea de salida, Prost no podra as-
pirar a un buen puesto en entrenamien-
tos, lo que le penalizard en la salida.
En principio, no parece que regular-
mente vaya a poder el francés con el
brasilefic. Como no parece que Ros-
berg pueda estar por delante de su an-
tiguo compaiiero Nigel Mansell, que ha
permanecido en el equipo Williams.
Sobre el papel, estos son los dos equi-
pos que deberian disputarse el titulo,
pese a Ferrari, Brabham v Lotus.

=

v

| Circuito: Jacarepagud
| Longitud: 5.031 me-

% tros. Récord de Ia
‘vuelta: 1-36-499 (Prost). Mejor tiempo
.en entrenamientas 1985: 1-27-768 (Albo-
reto}. Fecha: 23 de marzo.

-GP DE BELGICA

Circuito: Spa-Francorchamps
: Longitud: 6.949 metros.
-vaelta: 2-01-730 (Prost). Mejor tiempo
‘en entremamientos 1985: 1-55-306
(Prost). Fecha: 25 de mayo.

écord de In

en enfrenamientos

na). Fecha: 13 de juli

6P DE NGLATERRA
Circuito: Brands Hatch
Lougitud: 4.206 metros. Récord de la
vuelta; 1-11-526 (Laffite). Mejor tiempo

1985: 1-47-169 (Sen-
Q.

.

6# DE MALIA

Circuito: Monza

| _usj. Fecha: 7 de

Longitud: 5.800 metros. Récord de Ia
vuelis; 1-28-283 (Manseli), Mejor tiempo
en entrenamientos 1985: 1-25-084 (Sen-

tiembre.

P. DE ESPANA
Cm:ulto Jerez.
Longitud: 4,128 me-
tros.

Récord de Ia vueltn' Sin establecer. Mejor
tiempo en entrenamientos 1985: Sin esta-
blecer, Fecha: 13 de abril.

G. P. DE SAN
MARINO

} ‘Circuito: Imola.
=64 Longitud: 5.040 me-

tros Récord de la vuelta; 1-30-961 (Albo-
reto). Mejor tiempo en entrenamientos
1985: 1-27-327 (Senna). Fecha: 27 de abril.

.t Fecha: 11 de mayo.

6. P. DE MONACO

Cirel

Longitud: 3.312 me-

tros

vuelta: 1-22-637 (Alboreto), -45101- tiempo

en entrenamientos 1985:

uito: Montecarlo.
. Récord de la

1-20-45¢ (Senna).

Fecha: 15 de junio.

bl

6. P. DE CANADA
Circultn Montreal.
Longitud: 4.410 metros. Récord de ia vuel-
ta: 1-27-445 (Senna). Mejor tiempo en en-
trenamientos 1985: 1-24-567 (De Ange]is)

‘6. P. DE IS'!AINIS UNIDOS
Circuito: Detroit.

Longitud: 4.023 metros.
Récord de la vuelta: 1-45-612 (Senna). Me-
]or tiempo en entrenamientos 1985:
1-40-980 (Piguet). Fecha: 22 de junio.

Circuito: Paul Ricard.
Longitud: 5.810 metros.
ta: 1-39-914 (Rosberg).

entrenamientos 1985: 1-31-462 (Rosberg).

Fecha: 6 de julio,

Récord de la vuel-
Mejor tiempo en

=

G I' DI AI.E.HAIIIA
Circuito; Hockenheim.

Longitud: 6,789 metros. Récord de Ia vael- |

ta: 1-53-538 (Prost). Mejor tiempo en en-
trenamientos 1984: 1-47-012 (Prost). Fe-

cha: 27 de julio.

6. P. BE HUNGRIA
Circuito: Budapest.
Longitud: 3.975 me-
tres. Récord de la
voclia: Sin establecer, Mejor tiempo en en-
trenamientos 1985: Sin establecer. Fecha:
10 de agosto,

6. P. DE AUSTRIA
Circuito: Zeltweg,
Longitud: 5.942 metros.

ta: 1-29-241 (Prost), Mejor tiempo en en-
trenamientos 1985; 1-25-490 (Prost). Fe-

cha: 17 de agosto.

¥ |

Récord de la vuel-

=
G.P. DE
PORTUGAL

Circuito: Estoril.
Longitud: 4.350 me-
tros. Récurd de la vuelta: 1-22-996 (Lau-
da). Mejor tiempo en enirenamientos 1985:
1-21-067 (Senna). Fecha: 21 de septiembre.

6. P. DE MEXKO
Circuito: Mapdalena-
Mixuca.

Longitud: 5.000 me-
tros. Récord e la vuelta. 1-43-110 (Ickx).
Mejor tiempo en entrenamientos: 1-41-860

(Regazzoni). Fecha: 12 de octubre.

6. P. DE AUSTRALIA
Circaito: Adelaida,
Longitud: 3.300 metros.
ta: 1-23-758 (Rosberg).
entrenamientos 1
Fecha: 26 de octubre.

Récord de la vuel-
Mejor tiempo en
1-19-843 (Senna).
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[ rr:sd& Sarios. _ . hota triste: la ausencia de Frank Wi-
| 150,000 p,em,os Ferrari es este afio una incognita, pe- lliams en su box. El propietario. de la
g cios. o f ro la tradicién dice que después de un  escuderia favorita del mundial se deba-
+ Selojes-brijula mal afio —el pasado lo fue— la marca  t€ en una cama de hospital, paralizado
+ Gards “safarl” italiana siempre reacciona. de las extremidades inferiores, a conse-
+ Camisetas En cuanto a Brabham, podria estar cuencia deun acc_ndente de carretera re-
en punta si la caja Weissman comenza-  ¢lentemente sufrido.

ATICIPA EN EL | RAID FANTA
PATAOL “DESTING ZAGORA”
'GANA FANTASTICOS PR&EMIDS!
A i aue te gusta la aventura .. ahora con
FAN A puedes hacer tu suero realici
irarte en ef desierto del SAHARA sobire un
oo ‘erreno NISSAN PATROL en una dura
prueha e miles de kildmetrost. = . -
ahora con FANTA NARANJAY FANTA
mmu puedes ganar estos fantéstrcos &
TGRS, 8

B - iocoterrencs NISSAN PATROL!

4 ZAGORA (con otro NISSAN PATROL
paraelganadoryt -

deportivas

®» Sahanana

Mochilas de campana...
" _ B & creados espec:amnre
LT para esta aventural

iPARTICIPA -
" EN EL | RAID
FANTA
PATROL CON
EDESTINOA
fZAGORA!

nopma e,
[UPORES PAra PRTUCIDar en &l Soreo
notanal de & coches L
NISSAN PATROL ¥ 10 plazas

— | Il plazas dobles en el | RAID con desfrho o

_DEP_ORTE

De todos ellos, por los tiempos con-
seguidos, el equipo Lotus es el que pa-
rece mas a punto. Desde hiego, Gerard
Ducarouge ha realizado un excelente
automdvil a partir del del afio pasado.

Y Senna va muy ripido. Pero queda
saber si tiene la madurez suficiente pa-
ra ne cometer errores y si los motores
Renault van a estar a la altura para que
no tenga que correr riesgos innece-

ra a funcionar y ofreciera unos mini-

mos de fiabilidad. Lo malo es que en
el disefio del BT.55 no admite, seglin
parece, otro cambio mas que el Weiss-
man.

En cambio, parece que el Ligier de
este afio puede ser particularmente
competitivo, y si Arnoux estd en forma
podria llegar a ganar carreras, neumé-
ticos Pirelli mediante.

El campeonato va a empezar ¢on una

Sergio Piccione

este afio. Se echan en falta los equi-

raron Renault y Alfa Romeo para
centrarse en la produccién de moto-

& Lotus (directamente), a Ligier v

poner a punto un nuevo motor de

pleado por Benetton en 1987.

bido el dinero del consorcio australia-
no para hacer correr a Mike Thack-

A tltima hora también ha desapa—‘_
recido Ram, que al final no. ha reci-
. do desplazar en Tyrrell a Eddie Chee-

- VEINTISEIS PAII'I'ICIPAII'I’ES

| INALMENTE son vemnséls los
participantes en el certamen de -

res Gnicamente. Renault aprovisiona ». -

cuatro cilindros que podria ser em- %

;. ni ha aportado mds patrocinio, qux-
téndole ¢l puesto a Ivan Capelli. .«

well. Tenian adjudicado el niimero 9 ;

g Con la desapanc:én de Ram desapa—

qul- - tor cuatro cilindros Hart, que este
pos Renault, Alfa Romeo y Spirit, .
que si estuvieron a la salida del pri- -
mer Gran Premio de la temporada. .
En el tercero faltd ya Spirit, que ce-
did su puesto a Toleman, que este afio
continia en la brecha bajo el nombre .-
de Benetton. Y a final de afio se reti- -

. equipo, el Eckstrom, con base en Sui-

. con Brian Hart y recuperar €l mate-

,: mo Osella inscriben este afio dos co-
Tyrrell (a través de Mecachrome). Al- <.

fa, por su parte, estd terminando de *: existe todavia la duda de si podran

rece también de la Formula 1 el mo-

afio sélo empleaban ellos, . : ¢ -
. En cambio, ha aparecido un nuevo

za, que debutaré en San Marino y que
en principio deberia utilizar motores
Motori Modernti, pero que en filtima
instancia podria llegar a un acuerdo

rial y la asistencia prevista para Ram.
A destacar, que tanto Minardi co-

ches, aunque en esta Gltima escuderia
mantener ¢l gasto de los dos coches
todo el afio, aunque Piercarlo Ghinza-

* Quien al final también ha cousegul-

ver ha sido Ph111pe Streiff grac:las a
otro buen patroclmo 2 Xy

-, A "CON g%bsf%sNeg f’mon’ o EA?MTQfAmme‘j N Niimero Chasis Motor Piloto
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N la tarde del pasado martes dia

11, cuando se dieron por finali-

zados los entrenamientos del

equipo Cagiva en el Circuito del

Jarama, se presentaba al piloto catalan

Juan Garriga la clara posibilidad de ser

fichado para la préxima temporada del

Campeonato Mundial-en 500 centime-
tros cibicos.

Los brillantes resultados conseguidos
en el Circuito de Santa Ménica por
Garriga, donde rodé a dos segundos
del mejor tiempo registrado por Kenny
Roberts, han centrado el interés del
equipo italiano sobre nuestro piloto.

Por esto, a lo largo de una semana,
Garriga ha ensayado con cuatro chasis
diferentes, seis motores y un sinfin de
suspensiones, A causa de una caida su-
frida por Pierre Samin en el viraje
Monza, Garriga no pudo rodar con la
moto que ios técnicos de Cagiva consi-
deraban la mds competitiva,

También la escasez de neumdticos
normales de competicién y la ausencia
de otros especiales limitaron sensible-
mente las posibilidades de marcar bue-
nos tiempos a nuestro piloto, que ma-
nifestd: ‘«Me sorprende el nivel de or-
ganizacién y de medios que existe en un

Juan Garriga ba causado nna excelente impresién a los hombres de Cagiva

En el Jarama comentd las peculiaridades de la 500 con Ricardo Tormo

CAGIVA A POR GARRIGA

equipo de quinientos centimetros cabi-
cos. Gracias a esto me encuentro mas
seguro y relajado.»

En la puesta a punto de la CIO/V
500, Garriga siguid los pasos-del maes-
tro Kenny Roberts: poco lanzamiento
de horquilla, el amortiguador de direc-
cién regulado al maximo de dureza, y
la suspension posterior dura a la com-
presidn y progresiva en la recupera-
ci6én. Todas las motos tenian el mismo
peso, 122 kilos en seco, y los motores
desarrollaban 140 caballos a 13.000 re-
voluciones por minuto. El mejor tiem-
po registrado por Juan Garriga fue de
1-32-10, algo mds de tres segundos méas
lento que el récord, 1-29-00, en poder
de Freddie Spencer, con Honda NSR.

Ezio Mascheroni, director del equi-
po Cagiva, comenté: «Los resultados
de Juan Garriga son los mejores hasta
el momento. Para mejorar necesita ha-
cer tres mil kilometros con estas motos
y s6lo tiene recorridos seiscientos. Se-
guramente con neumaticos apropiados
y con algunas mejoras en la puesta a
punto general, no le sera dificil rebajar
en dos segundos sus tiempos.»

Una vez terminados los entrenamien-
tos, Ezio Mascheroni se mostraba di-
choso y dejaba ver claramente la posi-
bilidad del fichaje definitivo en el equi-
po Cagiva. ‘

Texto y fotos: Gigi Corbetta

ZFE 6

ZF, en lo que concierne al Servicio de Asistencia.

Vea bien a estos hombres. ZF le garantiza que los vera muy pocas
veces.

Son los hombres del Servicio de Asistencia de ZF. Especialistas en cajas
de cambios, direcciones, ejes y todos los productos que fabrica y monta
ZF. Y usted los vera muy pocas veces. So0lo las necesarias para el buen
mantenimiento de sus productos ZF. Pero, cuando los necesite, com-
probard que estan preparados para atenderle con la maxima rapidez y
eficacia. Porque estan altamente cualificados. Porque realizan cursos de
actualizacién constantemente. Porque poseen los recambios originales
ZF. Y porque estan donde los necesite. En toda Espaiia.

Aunque los necesite pocas veces, siempre puede contar con ellos. Se lo
garantiza ZF Espafia.
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235877, Cordovilla (Pamplona), {S6lo servodirecciones) m SOBIAUTO, S.A., P2 Carlos 1, 63, Tels.: (93) 309 56 86-309 5531,
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{954) 5144 30-514137, Télex: 72346 SMIE, 41007 Sevilla

ZF ESPANA, S.A., Avda. Fuentemar, 9, Tels.: (91) 671 54 50 - 54 - 58, Télex: 43076 ZF E, Coslada, Madrid,
Tel. Recambios: (91) 6733807 -
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LE TOUQUET

MAS DE MIL
| PILOTOS

E L Enduro de Le Touquet
siempre atrae a piblico

gas durante tres horas entre
las altas dunas de la playa y
ante mas de doscientos mil
espectadores. De nuevo, es-
ta es su quinta victoria, €l
acrébata holandés Kees van
del Ven no ha tenido rivales
y se impuso con autoridad
en esta prueba que el desa-
parecido Thierry Sabine
cred hace once afios.

de las pruebas mas espec-
-taculares del mundo. En la
edicién de este afio 1,200
inscritos han rodado a todo

|
‘ | ¥ pilotos; no en vano es una
|
|

s ITO Pons regres6 de Daytona con la mo-

ral a tope. Satisfecho, seguro de si mis-
mo vy, sobre todo, esperanzado. Fue segun-
do y pudo ganar si no llega a ser por un error
de repostaje. Bati6 ef récord de la vuelta ra-
pida de Freddie Spencer y estd convencido
que su Honda NSR 250 es la mejor moto
que jamas ha pilotado: «Tengo el arma para
ser campedn del mundo. Lo demds, corre
de mi cuenta.»

Cuenta y no acaba de [a experiencia ame-
ricana. Dice maravillas de los mecénicos ja-
poneses. Considera a Anton Mang como su
rival y esta muy pendiente de los dos hom-
bres punta de Yamaha, Lavado y Wimmer.
Esta claro que vamos a ver un mundial en el cuarto de
litro, apasionante. Con la marcha del rey Spencer, ha-
bré mas igualdad, mas emocién, més lucha.

Antes del Gran Premio de Espaiia, Sito participara en
dos carreras del Campeonato de Espafia, al margen de
un test especial en el Jarama. Calcula llegar al 4 de ma-
vo, el dia D, con més de tres mil kildmetros de rodaje
¥y con una seguridad, tal que no tendré que arriesgar
mas de la cuenta en las curvas para ir delante. Siempre
hemos dicho que Sito tiene madera de campedn. Ha lle-
gado el momento de demostrarlo.

afios, entra por la puerta grande de Cagiva. La historia
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Joan Garriga vuela alto

Otro nombre de moda: Joan Garriga. A sus veintitrés

EN MARCHA

BAJA MONTES-
BLANCOS

O sin cierta polémica,
contintla adelante la
organizacion de la cuarta
edicion de la Baja Monies-
blancos, que tendra lugar
del 24 al 27 de julio, con sa-
lida y llegada a Zaragoza y
siendo el casino Montes-
blanlcos y Monroe sus prin-
cipales patrocinadores.

No hay grandes diferen- V“EI.VE "ISSA"
cias respecto a los reglamen- I.A semana pasada fue
tos de ediciones anteriores. presentada en Barcelo-
El recorrido, de 1.000 kil6- npa la tercera edicién del
metros, aun no ha side de- Rallye de TGnez. Entre las
terminado, por lo que se novedades de este afio hay
desconoce si serd un bucle que destacar que una de las
de 500 kilometros (como en  salidas de la prueba se dar
las tres primeras edicions), 0  desde la plaza de Sant Jau-
un unico recorrido de 1.000 me, de Barcelona, el dia 25
kilometros. Los derechos de  a partir de las 18,00 horas.
inscripcion se fijan en Y serd precisamente de ahi
60.000 pesetas por moioci- de donde partan los dos ve-
cleta; 80.000 pesetas por co- hiculos del equipo Nissan,
che, y 10.000 pesetas por ca- uno formado por Miguel
da piloto. Desde el pasado 1  Prieto con Xavier Juvan-
de marzo se admite la reser- teny y el otro, Begoiia Kai--
va de inscripcion. bel con Susi Cabal. MO-

secreta de su fichaje es harto curiosa. La
marca italiana tiene a Kenny Roberts como
asesor deportivo. Le costé un Testarossa. El ame-
ricano, por amistad, hizo unas pruebas especiales con
la Cagiva-500 v le pagaron la deferencia con un Ferrari.
Ahora para ello, lo que dice el «Marciano», va a misa.

Tras la decepcion que supuso la trayectoria de Lu-
cinelli en sl Gltimo mundial, Cagiva realizé en el circui-
to de Misano una serie de pruebas a varios pilotos. Un
buen dia, esta relacion de cronos llegé a las manos de
Roberts. Tras un estudiocomparativo, el consejo a
Gianfranco Castiglioni, patrén de la marca, fue con-
creto: fichen al espafiol.

Joan Garriga, rodando dias pasadoes en el Jarama,
se ha ganado el contrato a pulso. El gran salto ya est4
decidido. Queda pendiente una firma gue vale 20 mi-
llones y un mundial que le puede lanzar a la fama in-
ternacional. Atrds quedan sus inicios en la Rabassada,
donde vivia e hizo sus pinitos. Su futuro, seguin los téc-
nicos, es prometedor. Su experiencia a pasar de su
corta edad, notable. Su alegrfa es tan grande que to-
davia cree estar sofiando. '

Antes de acabar la columna, una cifra que nos va a
dejar perplejos. A menos de un mes vista del Gran Pre-
mio de Férmula-1 en Jerez, en Catalufia muchos se
han dado de baja. Entre lo que vale el vigje y las j5.000
pesetas! que costaré la entrada més barata, hay que
resignarse a verlo por televisién.
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TORI6 seguird sobre el
terreno el desarrolio de la
prueba,

AUTOCROSS

SILS A FONDO

L italiano Rossell, con
Fiat X 1/9, y el checo
Havel, con un Férmula TT
y motor Porsche, han sido
los dos ganadores del auto-
cross de Sils, la primera
carrera del Campeonato Eu-
ropeo de Autocross. Los pi-
lotos espafioles tuvieron una
actuacién muy buena: Emi-
lio Farina quedé tercero en
la categoria de turismos y
Ramén Salmau logré el
quinto lugar en la divisién 3,
en la categoria reservada a
los monoplazas. Rossell, a
los mandos de su X 1/9 con-
motor Abarth de dos litros,
no dio ninguna oportunidad
a sus rivales; el italiano
Consoli, con su Beta Mon-
tecarlo, v el espafiol Farina,
con su veterano Renault 8,
hicieron una carrera precio-
sa.

 AFAEL Cid al volante y
Francisco Varela como
copiloto van a participar en
el Campeonato de Espafia
de Rallyes de Tierra con un
Renault 5 Turbo Gr. B. El
equipo que correrd con los
colores de la Escuderia Rias
Bajas, rallye en el que tam-
bién participardn, cuenta
con Gustavo Pifieiro y Juan
Ferndndez, quienes les da-
rdn asistencia en las prue-
bas. Para este programa
cuentan ¢on ¢l patrocinio
del «Faro de Vigo», Cadena
Noroeste, Productora Faro
y MOTOR 16, revista en la
que Rafael Cid es asiduo
colaborador.

"--.,,::._:.J

DRIAN Campos, que
correrd la Férmula

3.000 con un March, for-

maré su propio equipo es-
ta temporada. El piloto
valenciano va a contar con
sus mecanicos habituales,
Toni Lozano vy Juanin, y
con Mike Collier como di-
rector de equipo. Collier
desempefio estas funciones
el pasado aiio con el equi-
po de Eddie Jordan, tam-
bién en Férmula 3.000.

RANCISCO Romero,
uno de los pilotos es-
pafioles mas destacados
dentro de la categoria de
turismos, tendra, por falta
de tiempo, un corto pro-
grama esta temporada. El
piloto andaluz participard
en tres pruebas del Mun-
dial de Resistencia con un
Porsche 962 del equipo
Fitzpatrick, y ademads
correra las carreras de Je-
rez v Puerto Banis de la
Copa Polo con un coche
que le regala Seat, y parti-
cipard en estas carreras an-
daluzas con una de las bar-
guetas de Juan Fernandez.

IGNACIO Aguirre, uno
de los componentes del
equipo peninsular que par-
ticipa en €l Camel Trophy,
tuvo que ser hospitalizado
nada mas comenzar la
prueba, pero ya se encuen-
tra de nuevo junto a su
compafiero, Sergio Klein,
quien, en solitario, se ha
mantenido en la competi-
cién, ganando incluso una

FEDERACION
NADA ESTA
CLARO

§ IGUEN los problemas
entre el presidente de la
Federacidn Espafiola de Au-

Boxes

de las dos pruebas especia-
les que se realizaron mien-
tras Aguirre se incorpora-
ba.

UAN Antonic Muiioz,

Julic Jiménez, Maria
José Herndindez y Victoria
Romero van a recorrer el
desierto del Sahara con un
Opel Corsa TR, patroci-
nado por Dasauto. La in-

tencion de estos cuatro -

aventureros es aprovechar
su viaje para realizar re-
portajes de las zonas que
piensan recorrer.

ARRIGA, Cavestany y
Gaytdn de Ayala fue-
ron los vencedores de las
pruebas de Moetociclismo
Series, puntuables para el
Campeonato de Espafia
de la especialidad, celebra-
das el pasado domingo en
el Circnito del Jarama.

UlS Villamil ya tiene
casi cubierto su presu-
puesto (le faltan sélo cua-
tro millones) para disputar
¢l Campeonato Furopeo
de Turismos con un Alfa
Romeo. Villamil cuenta
con el apoyo de Alfa Ro-
meo Espafiola y también
con el de la marca italiana.

L Real Automévil Club

de Catalufis trabaija
intensamente para que el
proximo afio ¢l embargue
del Rallye Paris-Dakar se
lleve a cabo desde Bar-
celona,

A NDREW Riggeley,
compafilero de Geor-
ge Michael en el grupo mu-
sical Wham, va a correr el
Campeonato Francés de
Férmula 3 formando equi-
po con Belmondo y Fabien
Giroix; los tres, con Rey-
nard y bajo las érdenes de
David Price. Riggeley yva
particip6 el pasado afio en

tomovilismo y algunas Fe-
deraciones Territoriales que
cuestionan su gestion y es-
tan tramitando un voto de
censura para gue (racia
abandone su cargo. Ante el
cariz que estan tomando los
acontecimientos, Carlos
Gracia ha decidido convo-

la Copa Renault Turbo in-
glesa,

JESUS Pareja va a

correr este afio el Cam-
pecnato del Mundo de Re-
sistencia en grupo C y la
Copa Europea Alpine Re-
nault, gracias al apoyo de
la marca de cigarrillos For-
tung y de la revista jHola!
Jesiis Pareja correra con
un Porsche 962 del equipo

suizo Walter Brun y su
compafiero sera el argenti-
ne Oscar Larrauri, que
también llevara los colores
de Fortuna en todos sus
participaciones, La prime-
ra carrera del equipo serd
Monza, el dia 20 de abril.

L 30 de marzo tendrd
higar en el Circuito de

Jerez la prueba de motos
puntuable para el Cam-
peonato de Espaiia de Ve-
locidad. Los precios de las
entradas para carreras y
entrenamientos oscilan en-
tre las 600 pesetas, pelou-
se, vy 1.500 pesetas, tribu-
nz central.

Y siguiendo con Jerez,
va hay horarios para
la Férmula 1. Viernes y s4-
bado, de 10 a 11,30 y de
13 a 14 horas, se celebra-
ran los entrenamientos, y
el domingo, de 9,30 a 10,
tendrd lugar la sesion de
calentamiento de motores,
y a las 13,30 comenzard la
carrera.

car un pleno a primeros de
abril para responder a las
acusaciones, ya que ¢l pleno
federativo es el Ginico 6rga-
no con poder de gestion. En
este pleno, el actual presi-
dente de la Espaficla no des-
carta la posibilidad de pre-
sentar su dimisién,
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N ULLA die sine porcow, tal ¢s la
.«_ divisa de mi amigo Néstor Lu-
jan y debiera ser la de todo buen cris-

* tiano: «Ningtin dia sin cerdo.»

_ En un pueblecito de la Cerdanya le-

- ridana, Martinet de la Cerdanya se lla-
. ma, hay un hombre que convierte en

placer de dioses la préctica cotidiana de

la bella divisa gastronémica: €l senyor -

Turet.

El pueblo esta a pocos kilémetros de
la frontera con Francia por Puigcerds
¥y Bourg Madame y desde Barcelona a
¢l se accede por la carretera del tinel
del Cadi. Es decir, el pueblo est4 a ori-
Has del tumuituoso Segre, llenc de ri-
cas truchas, y en el bello y estrecho va-
lle encerrado entre la dureza del Cadi y
la belleza del Pirineo. '

En Martinet uno se puede alojar en
el Hotel Boix y no lo lamentara. Habi-
taciones que dan al rio y un restauran-
te que es uno de los mejores de Cata-
lunya. Entre otras delicias, alli se pue-
den degustar las que con cerdo hace el
senyor Turet en su pequefia charcu-
teria,

Turet, leridano fornido, rollizo, de
sanguineo rostro y elocuente y fuerte
verbo, mata personalmente a los cerdos
que va a comprar a los payeses de la
mofitana. Animales fortalecidos por
los vientos frios y por una alimentacién
natural. De ellos salen longanizas y

El senor
Turet dela
Cerdanya

fuets, butifarras blancas y negras, bu-
tifarras de faba y cansaladas aviadas o
saladas, butifarras de fetge o de sang o
frescas que estin entre las meijores que
uno conoce, y uno es de los que se pa-
san la vida buscando esos tesoros.

Un dia, a Pau Casals le pregunté un
periodista: «Maestro, quién es el mejor
violoncelista del mundo.» Casals, con
una picara sonrisa, respondi6: «El me-
jor, no lo conozco. El segundo soy yo.»
Turet ocupa el mismo lugar en el cam-
po de la charcuteria, infinitamente mas
importante que el del ruido més o me-
nos melddico.

El'buen tiempo para comprar y con-

sumir charcuteria de la de verdad es
ahora, en invierno. Desde que comien-
zan las nieves hasta el deshielo v es tam-
bién cuando la Cerdanya es més bella,
Dentro de poco el bosque comenzari a
proliferar de colmenillas, cantarelas y
perrochicos, las setas primaverales.
Aparecerdn los primeros brotes y las
primeras flores. Torrentes y rios baja-
rén con ruidosa fuerza de la alta mon-
tafia agitada por el zumbido de los in-
sectos y el canto de los pijaros. Por la
noche, cerca de la chimenea afin nece-
saria, comeremos butifarra con setas
que sabréan a bosque nuevo, a tierra hii-
meda, a lluvia primordial, a tiempos
mejores. Bl pan —qué rico es el pan de
payés en la Cerdanya— y el vino seran
como ¢l sello de la amistad. Como el
poeta Horacio en su finca de la Sabi-
na, rodeados de amigos y de bellas mu-
jeres, recordaremos sin nostalgia dias
que ya no nos.conciernen, Pasadas agi-
taciones politicas, agua que no mueve
molino, agua que se fue. .

Y aun degustaremos, en el desayuno,
con los huevos fritos y la cansalada, el
sabroso «trinxat» de col de montafa,
herida, endurecida y casi ennegrecida
por las heladas, hecha torta con las pa-
tatas en puré y tostada a la manteca de
cerdo,

Y desde luego, «ande yo caliente vy
riase la genten. ’
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CRUPC BARRS

O35 Porsche son vehicu-
los con los que todos
hemos sofiade en alguna
ocasion. El 944 pertenece

la marca y, sin haber per-
dido nada de su carisma,
tiene un mayor equilibrio
¥ mejor manejabilidad
que otros modelos ante-
riores. Existen dos versio-
nes del 944, una con inyec-
cién y otra sobrealimen-
tada por un turbo, con lo
que la potencia pasa de

SERIE PRODUCCION

a la nueva generacién de’

163 a 220 caballos. Son
coches de una gran mane-
jabilidad, carentes de rui-
dos y con unas prestacio-
nes de primer orden. La
mecénica es robusta y fia-
ble ¥ su comportamiento
estd a la altura de lo que
cabria esperar, al igual
que el acabado, excelente
aunque austero. Un precio
excesivo puede hacer, sin
embargo, que se desvanez-
can nuestros suefios de la
infancia.

¢ Cubndo termina ef presente? ; Cudndo
comienza el futuro? Estas pregunias perte-
necen al pasado. Ef Y-10 nos propone ef fu-
turo desde hoy mismo & fodos los que sabe-
mos apreciar aigo absolutamente innova-
dor y personal. E Y-10 nos anuncia cémo
viviremos, cudl serd nuestra forma de con-
ducir, nuestro esiilo, No cabe duda de que
el porvenir nos resefva grandes avances
lecnologicos, como los iniclados ya con el
revolucionario motor FIRE (Fully Infegrated
Robotized Engine, mofor robotizado toial
mente infegrado), el 1.000 para el ano 2000,
Proyeciado y consiruido madianie ordeng-
dor. Sencillo, rocional, flable v con un con-
sumo parficularmente reducido. Lieno de
brle y con una fluldez de marcha descono
cida hasta ahora, que nos hord cambiar ef

conceplo que fenfamos sobre la elastici-
dad de los aufoméviles pequefios.

Estd claro que en el fuluro no perdere-
mos ef gusto por la elegancia y per los ieji-
dos refinados.

Timpoco perderemos el placer de vigjar
en un Interior espaciose, como el def Y-10

Unespacle y una comodidad que séio
se podian exigir a un coche grande, pero
que resulfan absolulamente sorprendentes
en uno que mide poco mds de fres melros.
Como asombrosa as también la facilidad
de acesso, para personas y equipajes, gra-
clas al especial disefto y sistema de aperty-
ra de sus puerlas y a las nuevas orticulacic-
nes del porién frasero. No perderemos el
gusto por fa conduccion, fodo fo conrario,
descubriremos un placer inédito: nuevas

pesibllidades de maniobrabifidad y velock

dad, visibitidad iofal, absolula seguridod
de fa fraceidn delantara, ausencia de ruf
dos, resulfade de una concepceion aerodt
ndmica orientada hacla formas marcada-
mente vanguardistas. Una vezque saiga de
la ciudad, este gusto por la conduccin se
converlird en pure placer, como el que nos
reserva el Y-10 turbo, un vehiculo que pro-
voca el emusiasmo en quien fo conduce.

Un turbo de nueva concepcion que re-
sufta muy diverfido. Con una capacidad de
conduccién obsolulomente desconocida
hasta ahora en el sector de los motorss so-
breatimentados. Porfodo esto, fas ciudades
estardn mas fimpias, menos congestiona-
das, mds bellas. Pues os coches para uso
urbano se consiruirdn pensando en la cit-
dad. Como ef Y10,

Y-10 Fire, 999 c.c. 45CV. 145 Kmih. 421 a los 400 Km.,
Y-10 Rurbo: 1049 c.c. 85 CV. 180Km/h. 581 a fos 100 Km. -

AUTOBIANCHI Y-10 ‘

@Autobianchi'es una firma LANCIA

Los Autobianchi Y-10 son coches importados directamente de Italia por Fiat Hispania, S. A.,
dependiente de Fiat Aute Spa. Turin y comercializados en Espafia @ través de una red de concesionarios exclusiva.



Este hombre pertenece a una raza en
via de aparicion: es uno de los yuppies,
los jovenes profesionales urbanos.
Trabaja en un sector del terciario avan-
‘zado: sus consejos vienen pagados a
precio de oro y otro tanto vale su tiem-
po. >
Por ello, apenas puede, deja el automo-
vil y marcha como una flecha en el tréafi-
.co sobre la vieja y potente motocicleta:
una joya que no de- !
sentona en nada 4

_junto a sus trajes de
corte impecable.
.Naturalmente endo- N 15 chip
sa siempre el casco: un casco tecnolé-
gicamente avanza-
do, con un sisterna

de aire muy eficien-
N 19 E te, con perfecta cal-
zabilidad que deriva de los estudios de
ergonomia.

El casco justo para.

un motociclista in-

teligente: para
quien ha compren- N33 Erre

dido que la moto puede también ser un
instrumen'to' de civilizacion.

;Qué casco es? Bien, si tenéis necesi-
dad de conocerlo no sois yuppies.

Pero, si habéis leido todo este anuncio
podréis llegar a serlo.

Empezad a conocer los otros cascos de
la gama Nolan.

NN

C|V|l|za0|on del casco

Sicilia, 174-176. 08013 BARCELONA
Tif: 245 63 05
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‘w5 FERRARI GTO

'QUELOCUR

" ALFA 75 TD FRENTE A BMW 324 | IE;EL#

F1:TODOS LOS PALOTOS, TODOS LOS CIRCUITOS




