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MASERATI BITURBO

[LA LEYENDA Commimi]

BITURBO 425

MOTOR Diposicion: Delantero longitudinal. Némero de cilin-

dros: 6, en V a 90°, Cilindrada: 2.491 c.c. (91 X 63,0 mm.).
Cigiiefial: De 4 apoyos. Distribucién: 2 drboles de levas en
cabeza, accionados por cotrea. Alimentacién: Carburador
de doble cuerpo y doble turbocompresor IHI. Compresiém:
7.8 a 1. Tipo de carburante: Gasolina de 97 octanos. Ca-
pacldad del depdbsito; 30 litros. Potencia méxima: 200 CV
a 5.500 rpm, Par mdximo: 30,8 mkg. a 3.000 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las ruedas traseras. Caja de cam-

bio: Manual de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en cada
marcha: 1.4, 8,9 km/h.; 2.8, 15,7 km/h.; 3.2, 22,0 km/h.;

, 30,5 km/h.; 5.2, 35,1 km/h. Emhragu?- Mando me-
cémco

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-

pes: 3,75. Didmetro de giro: 11,7 metros.

FRENOS Sistema: Discos en las 4 ruedas. Con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independientes a las 4 ruedas.
RUEDAS Llantas: De aleacidén, de 6x 14 pulgadas. Neumdti-

cos: 195/60 VR 14.

PESQ En orden de marcha: 1.275 kg.

- | Constmo | Costs/km, | Prabadn
Cilindrads | Petancla | V. méx. | Fros | 15.000 onel
MODELD L.L. ] km/h. | W00km. [ Wknfefic | nimers

Si llevas una marcha que no hay
quien te pare, el Seat Panda
es lo tuyo. Porque hagas lo que hagas,
él te sigue, te va tanto en un dia
de perros como en uno dejuerga.
Sino tienes la suerte
de heredarlo, ven a tu concesionario

Biturbe 225 2p ............| 2. 185
Biturbo 225 E'2 ... | 2
Biturbo 425 4p

f |

SEAT vy elige el que se te antoje,
Verds que tener un Seat Panda

es lo mejor que te puede pasar.

Dlesde 631 866 Pus, (Frecio final, VA inchido)
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Precla para Canarias, Ceuta ¥ Melilla: 200 ptas. sin IVA. Gasimi ide ransporie incliides.
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La subida

OINCIDEN la mayoria de los expertos

que no ¢s aventurado pensar que es-
tamos saliendo de la crisis. Los indi-
cadores no s6lo de la economia na-
cional sino de la internacicnal, a la que ine-
ludiblemente estamos vinculados, asi lo re-
flejan, g en este pais, en el que los consumi-
dores finales son slempre los baqueteados,
comenzamos a vernos favorecidos de estos
cambios,

Viene esta reflexién a cuento del anuncio
estos dias, por parte de los fabricantes na-
cionales de automéviles, de una nueva su-
bida en el precio de sus productos. Resulta
extrafio a bote prento
este reafuste al alza
cuando las ventas de
automoviles en lo
que va de afio no han
mantenido precisa- :
mente iina evolucién -
boyante. Es, ademas,
paraddjico que asis-
tamos a esta deci-
sion, uniforme como
siempre para todas las firmas, cuando uno
de los indicadores psicolégicos mas impor-
tantes de nuestro nivel de bienestar —la ga-
solina— ha bajado de precio dos veces en
tres meses, o cuando se anuncia desde la
Administracién la adopcion de medidas
reactivadoras de la demanda. Una buena
prueba de ello es la reduccién de las reten-
ciones fiscales que Hacienda arana cada
mes de nuesiros bolsillos.

S5i cuando el marco general de nuestra
economia induce a relanzar la actividad, re-
duciendo la presién fiscal sobre el costo de
muchos productos, no parece razonable la
decisién de los fabricantes de coches. Ellos
podran argumentar motivos técnicos para
ese reajuste de un tres a un tres y medio por
clento. Pero le que es evidente es que la pri-
mavera, una de las épocas claves para ven-
der coches, esta a la vuelta de la esquina y
all4 van las firmas del motor a aprovechar
s6io el momento con una cortedad de miras
preocupante,

En este mismo namero, MOTOR16 ade-
lanta la existencia de un plan para renovar
cien mil viejos coches de nuestro parque.
En él, todas las partes implicadas aportan
su grano de arena, aunque con reticencias
hacia la actitud, ciertamente pacata, de los
fabricantes. Siempre se ha defendido des-
de aqui, en los momentos dificiles, a ese co-
lectivo. Pero también se les tendria que pe-
dir, en momentos claves como éste, una
postura menos egoista para el bien de to-
dos. ‘

Motor 16 /3



~ SEAT PANDA

Si llevas una marcha que no hay
quien te pare, el Seat Panda
es lo tuyo. Porque hagas lo que hagas,
él te sigue, te va tanto en un dia
de perros como en uno dejuerga.

Si no tienes la suerte
de heredarlo, ven a tu concesionario

SEAT v elige el que se te antoje.
Verds que tener un Seat Panda

&5 lo mejor que te puede pasar.

Desde 59 866 Pis, (Precio final, IVA incluido),

Pa&MDA

Masde OO0 punios de

LO MEJOR QUE
TE PUEDE PASAR.
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L legendario nombre

de Maserati ha ido
siempre asociado al presti-
gio de la competicion. Sus
coches se caracterizan,
desde los inicios, por un
aspecto agresivo ¥ unos
motores con garra. Estos
motores, en la versién més
reciente, desarrollan 200
caballos de potencia, que
lanzan al coche hasta ve-
locidades proximas a los
220 km/h. El Maserati Bi-

turbo esta disponible en

MASERATI BITURBO

carroceria de cuatro o dos
puertas, esta ultima con
una mecanica algo menos
potente —185 caballos—.
Los interiores tienen una
decoracién espectacular,
aunque los materiales que
se emplean son de una ca-
lidad mediocre, que no es-
t4 en consonancia con el
alto precio del vehiculo.
Las prestaciones y el com-
portamiento de los Mase-
rati Biturbo estan a un
buen nivel.
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o ¢8 aventurado pensar que es-
3 saliendo de la crisis. Los Indi-
es no sdlo de la economia na-
'F la internacional, a la que ine-
+ estamos vinculados, asi lo re-
Fte pais, en el que los consumi-

son slempre los baqueteados,
i a vernos favorecidos de estos
ireflexion a cuento del anuncio
r parte de los fabricantes na-
utoméviles, de una nueva su-
ecip de sus productos. Resulta

si6n, uniforme como
siempre para todas las firmas, cuando uno
de los indicadores psicolégicos mas impor-
tantes de nuestro nivel de bienestar —la ga-
solina— ha bajado de precio dos veces en
tres meses, o cuando se anuncia desde la
Administracién la adopciéon de medidas
reactivadoras de la demanda. Una buena
prueba de elio es la reduccién de las reten-
ciones fiscales que Hacienda arafa cada
mes de nuestros bolsillos.

5i cuando el marco general de nuestra
economia induce a relanzar la actividad, re-
duciendo la presién fiscal sobre el costo de
muchos productos, no parece razonabie la
decisién de los fabricantes de coches. Ellos
podrdn argumentar motivos técnicos para
ese reajuste de un tres a un tres y medio por
clento. Pero lo que es evidente es que la pri-
mavera, una de las épocas claves para ven-
der coches, esta a la vuelta de la esquina y
alla van las firmas del motor a aprovechar
solo el momento con una cortedad de miras
preocupante.

En este mismo nimero, MOTOR16 ade-
lanta la existencia de un plan para renovar
cien mil viejos coches de nuestro parque.

su grano de arena, aunque con reticencias
hacia la actitud, clertamente pacata, de los
fabricantes. Siempre se ha defendido des-
de aqui, en los momentos dificiles, a ese co-
lectivo. Pero también se les tendria que pe-
dir, en momentos claves como éste, una
postura menos egoista para el bien de to-
dos. ‘
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Si los vigilantes de la zona
ORA tienen que controlar
las matriculas de los coches
estacionados, ;por qué no
controlan los coches roba-
dos? 0

Ahora que ha vuelto a bajar
la gasolina, zse ha callado
Palacin 0 ha habido menos
muertos?

iPor qué en los peajes de las
antopistas no se informa so-
bre las obras que se estin
realizando? Algunas veces
estas obras hacen perder
tanto tiempo que no com-
pensa el pago de peaje, pe-
ro nadie informa de Iz si-
tuacién.

Bocinazos

{Quién controla la utiliza-
cion de las luces de emergen-
cia en ambulancias, coches
de Policia o homberos? Por-
que lo que es evidente es que
se cometen demasiados abu-
805.

— k=

CJ
LHasta cusindo los pequ::os
utilitarios seguirdm gravados
‘con una fiscalidad igual o
superior & Ia de los yaies, las
joyas y otros articulos de
lujo?

cUANDO se cumplen los
veinte primeros afios de
su vida el Lamborghini Miu-
ra se ha convertido ya en un
clésico dentro del mundo de
los deportivos, El Miura na-
ci6 de la colaboracién entre
el carrocero Nuccic Bertone
y el industrial Ferruccio
Lamborghini, un especialis-
ta en tractores agricolas y en
calefactores, que fue capaz
de regalar obras maestras
como los Espada, Jarama,
Urraco, Countach o Jalpa.
A lo largo de la corta vida

4/ Motor 16

VEINTE ANOS DESPUES

de Lamborghini Miura sélo
se construyeron ochocientas
unidades que ahora mismo
alcanzan una cotizacidon ca-
si astrondmica entre los de-
gustadores de mecénicas no-
bles.

El Lamborghini Miura
fue un simbolo de su época

"y en ¢l momento de su lan- -

zamiento se hizo famosa
una frase que definid su es-
tilo a la perfeccidon: «Es el
producto italiano mds si-
nuoso y fascinante después
de Sofia Loren.»

SEGUROS

SUBIDA APLAZADA

ASTA dentro de seis
meses ha quedado apla-
zada la revisién bianual au-
tomitica de indemnizacio-
nes y sus correspondientes
tarifas del seguro obligato-
rio del automévil, segiin un
real decreto aprobado por el
Gobierno en respuesta a la
adaptacién de la normativa

en vigor en Espaila a las exi-
gencias de la Comunidad
Econdmica Europea.
Asimismo, se dispone que
mientras no se suprima el
control fronterizo del segu-
do de responsabilidad civil,
seguird rigiendo el certifica-
alo)internacional (Carta Ver-
).

UMOR se escribe con
hache y hay muchas
clases de humor. Uno, el
directo, buscando la risa
inmediata. Otro, el reflexi-
vO, que a veces no demues-
tra mas que no somos na-
da. He aqui dos pruebas.
Guillermo Summers recrea
la idea nacida en MO-
TOR16 del «Nuevo viaje a
la Alcarria», de Camilo
José Cela, Otro humoris-
ta, que més modestamente
firma como «Eh», da su
versiébn darwiniana de la
evolucidn del automovik en
s6lo cien afos. La del
hombre fue muchisimo
més larga pero es gue, so-
mos més complicados.

SOBRE RUEDAS

AIRE DE
DESIERTO

ARMATHAN es el
nombre de un viento

del desierto que Derbi ha
elegido para bautizar la re-
modelacion de la RC-125 de
cross a la que ha vestido pa-
1a los amantes de la aventu-
ra. La moto, dotada con un
vistoso kit de faro, guarda-

barros y depésito de 18,5 li-
tros, conserva el motor de
125 ce. de refrigeracién li-
quida que alcanza una po-
tencia de 27 caballos a
11.000 revoluciones. Con
seis velocidades, freno de-
lantero de disco Brembo,
suspensiones Marzocchi de-
lante y White Power detrss,
cuenta también con un
atractivo precio: 358,366 pe-
setas. ‘

BARCELONA

PROYECTO
EUROPOLIS

ARCELONA, junto con
Copenhague, Versalles

y Estrasburgo, puede ser
una de las primeras ciudades
europeas en las que se expe-
rimente un nuevo y avanza-
do sistema de control de tra-
fico. El sistema, que impli-
ca la presencia a bordo de
los coches de un ordenador
conectade a otros externos
gue se unen en uno central,
se denomina Proyecto Euro-
polis y estd incluido en el
Plan Europeo de Coopera-
cién Tecnoldgica —EURE-
KA—. La inversidén previsia
para el desarrollo de este

==
"‘f:

L Gobierno britanico
ha presentado la pasa-

da semana en el Parlamen-
to Ia lista de pretendientes
a la compra de aigena de
las filiales de British Ley-
land, especialmente de
Land Rover. La més des-
tacada es la presentada por

LAND ROVER

General Motors, que afec-
ta a Ia fabricacién de los
todo-terreno, dei Range
Rover, de las furgonetas
Sherpa y de la divisién de
camiones, También se ha
decidido no reabrir las ne-
gociaciones con Ford,
marca interesada en hacer-

se con Austin Rover, la di-
vision de turismos de BL.
La decisién de interrumpir
los contactos fue tomada
por ¢l Gobierno Thatcher
ante la fuerte oposicién del
Parlamento. Por otra par-
te, Graham Day, hasta
ahora presidente de Asti-
lleros Navales Britdnicos,
ha sido designado presi-
dente de British Leyland.
Day es considerado un es-
pecialista en recortar plan-
tillas sobredimensionadas.

programa experimental es
de doce mil millones de pe-
setas, sin contar los costos

de construccién. De esta

cantidad el cuarenta por
ciento deberd ser aportado
por nuestro pafs.

UN PLAN

A Federacién del Metal
de la Unién General de
Trabajadores ha urgido al

portarse.

geot 205 franceses van a u

Dounvrin.

Instituto Nacional de Indus-
tria para que dote a Enasa
de un plan de reconversién
«que no esté inspirado en el
principic de adornar la em-
presa para intentar venderla
de nuevo». Para el sindica-
to socialista, el abandono de
las negociaciones de General
Motors «no es una catastro-
fe sino un accidente inespe-
rado que trastoca la estrate-
gia y los planes de la empre-
sa» y considera que el INI
debe asumir las responsabi-
lidades que, como accionis-
ta mayoritario, tiene con-
traidas con Enasa.

Nissan-Motor Ibérica tiene el proyecto de im- ;

portar a Espafia ol modelo Blucbird fabricado  nag. aa b s
en Gran Bretafia. Las primeras unidades po- tmdo’receptivo -
drian venderse a mediados del 87. En cuanto
al Cherry, practicamente ha dejado de im- 4 fabricantes

Todo parece indicar que alganos de los Pen- de reducir el IVA

los motoros Simca-Talbot que ya se utilizan cias de coches
en Espaiia desde el lanzamiento. Por lo vis- usados entre pro-
to, para determinadas versiones los responsa- fesionales. Fl ta-
bles de la marca consideran mds apropiade pén de las ventas
este veteramo pero fiable motor, que el actnal de usados es no-

Esta semana se estd presentando el Alfa 75
turbo, que no pudo estar presente en Gine-
bra. La obligatoria homologacién y los tra-
mites de importacién impedirdn que el mode-
lo esté disponible en nuestro mercado hasta
octubre préximo.

El ministro de

la propuesta de
de automoviles

zar en el futuro en las transferen-

table.
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formula magica para convertir
un modelo en un deportivo de

9B prestaciones brillantes, pero en
_estos momentos hay una nueva tenden-
¢ia que va a revolucionar €l mundilio

de los deportivos: las cuatro valw_.tlas X

por cilindrp. )
La modificacién de algunos aparia-

A palabra turbo viene stendo la

dos del anexo J referentes al grupo A,

particularmente lo que se refiere a la Ii-
beralizacién del alzado de valvulas, ha
abierto una via alternativa al turbo pa-

-ra hacer los coches competitivos en gru-

po A y en la actualidad, un dieciséis

valvulas sin sobrealimentar no tiene na-
da que envidiar-a un motor con turbo. -

Volkswagen lo ha visto claro y ha si-

do ¢l primero en lanzar en Buropa un
- coche de categoria media, ¢l Golf, con -~
- culata de cuatro vélvulas por cilindro. .
A principios de afio quedaba homolo- -
gado por la FISA y no es aventurado
decir que este afio va a ser uno de los ..

coches a batir dentro de su categoria.
- Al margen de lo puramente deporti-

vo, hay que presentar al auevo Golf co- -

[ e e Ta— |
_ VIRTUDES DEFECTOS

motor Desarrollos del cambio largos

~ Elasticidad del

Frenos

Luces poco potentes

“Prestaciones . Interiores tristones -

J

mo un deportivo de apariencia discreta
PeTo con corazdn de ledn, va que 139

caballos son una cifra mas que consi- -

dirable para un coche de 960 kilos, Ex-
icriormente solo se diferencia de su her-
mabo menor ¢n que estd mejor calza-
45 y dispone de unas nuevas lantas de
aleacion ligera, de serie. A pesar de lo
abultado de las cifras de potencia y par,
¢l 16 vélvulas es muy décil, y tanto 10
puaede conducir un ama de casa a la ho-

14 de Hlevar los nifios al ¢colegio, como .

U gquemuado para ir desempedrando.
Durante los 1.500 kilémetros de
prueba hemos realizado una conduc-
Cibn mixta, tanto deportiva, apurando
il mézimo las posibilidades del coche,
g}le s(;;ln mlut:has,b como tranquila, em-
cando el cambio de marchas mu
telajadamente, - W

En cgalqui;ra.de los dos casos la res-

puesta del coche ha sido excelente; tan
gblo la suspensién qieda un pocce:' des-

fasada cuando se apura mucho, va que

1a carroceria balancea algo més de la
cuenta. Por contra, el confort de mar-

‘cha es superior al de la mayoria de los

coches de este tipo.

MECANICA o =

- El Golf GTI de siempre ha sido un

coche con una mecinica muy brillante.

. El motor de 1,8 litros esté archiproba-

do y su eficaciz queda fuera de dudas.

La nueva culata de cuatro valvulas por .-
. ¢ilindro no hace mas que afiadir més

brio & un grupo motriz excelente, Se ha

‘ganado en potencia a bajas revolucio-

ties ¥ el margen de utilizacién. del mo-

tor es més emplio. Los empujadores i
. son hidrdulicos, con lo que se consigne |
que el reglaje de las valvulas se man-

tenga inalterado durante toda la vida
det motor. Ademds se han dispuesto las -

-vélvulas de forma que en cada apertu-

ra giran ligeramente, por lo cual el
cierre de las mismas se mantiene siem-.
pre en perfecto estado, = - - :
En este modelo la alimentacion tam- . |
bién se realiza mediante inyeccidn, pe-
1o cn este caso es la K. A, Jetronic. La |
inyeccibn limita el nimero méximo de

revoluciones por minuto al cortar ia ali- * |

mentacidn & 7,200 vueltas. -
En general se ha modificado todo

aparmdodefxenosymspmsiamipa{" : :

ra adaptarlo a las nuevas solicitaciones.

de este motor. Las pinzas de freno tie- - ey
nen bombines de mayor tamafio y la
frenada del coche resulta més potente.
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La alta tecnologia del Audi
100 ha logrado ir mas alla de la
mecénica. Se trata de un vehicu-
lo que representa la sintesis de ia
més avanzada ingenieria alema-
na. Una técnica de vanguardia
presente hasta en el mas peque-

Cuando la mecanica se transforma en ingenieria.

ado por Seat

fio detalle. Un modelo en el gque
todo ha sido creado para propor-
cionar el mé&xime nivel de confort
y sequridad.

Su disefio, lujoso y aeroding-
mico, envuelve un motor de trac-
cién delantera con cinco cilindros

de inyeccion, capaz de desarro-
llar una velocidad de hasta 202
Km/h. Y todo esto, con un con-
sumo que no pasa de los 6,5 li-
tros. La mejor muestra de que el
lujo v la economia no tienen por
qué estar refiidos.

Y hablando de economia, in-
férmese sobre cada una de las
posibilidades de financiacién que
le ofrece Fiseat. Descubrird co-
mo la alta ingenierfa det Audi 100
puede estar a su alcance.

Péngase al volante de este
Audi. Ademas de llevarse uno de
los grandes exponentes de la mi-
tica ingenieria alemana, se llevara
el maximo prestigio.

A la vanguardia de la técnica.

El tarado de la suspensién también se
ha endurecido y la suspension es algo
maés baja.

Uno de los apartados donde se ha
mejorado notablemente es en la direc-
cidon, Para _que no resultase demasiado
pesada y siguiese siendo directa y pre-
cisa se ha optado por utilizar un siste-
ma de direccion asistida, de forma que
es lo suficientemente thra como para
realizar maniobras de aparcamiento sin
problemas, pero con un grado de sen-
sibilidad que permite al conductor ser
perfectamente consciente de las reac-
ciones del coche.

Como deciamos al principio, hay al-
gunos aspectos del coche que son un
compromiso entre lo deportivo y lo
funcional, y los desarrollos del cambio
s0n un e_]emplo Al montarnos en el co-
che nos sorprendid ver que en el pomo
de la palanca de cambios aparecieran
cuatro marchas més una «E», denomi-
nacién que utiliza habitualmente
Volkswagen para las supermarchas
ahorradoras. Una vez en marcha nota-
mos que, ciertamente, los desarrollos
SOn excesivamente la:gos en particular
los de la cuarta y quinta, lo que pasa
que al tratarse de un motor que empu-
ja desde muy pocas vueltas, este aspec-
to queda minimizado y la quinta es bas-
tante utilizable.

A 100 km/h: .

Siereresiessssarens < I8
A 120 kmv/h, = i i

Por iltimo, hay que destacar que a
pesar de ser un coche de alto rendi-
miento, las cifras de consumo estn por
debajo de lo que cabfa esperar. La fa-
cilidad para rodar a pocas revoluciones
en marchas largas permite obtener con-
sumos ridiculos para un motor de 1,8
litros de cilindrada.

Es una lastima que un coche destinado
fundamentalmente a conductores de espi-
ritu deportivo no se equipe con unas re-
laciones de cambio algo més cerradas.

M(Yl‘ﬂknhpam&n Ddammns—
versal. Niumero de cilindros: 4, en Ko

. pem. Cilindradas 1781 cc. (81 % 86,4
. mum.). Clgiiefial: Do cinco apoyos. Dis-
" trivaciany Aibol de levas en cabesa, ac-
cionado por cadens. Compresidn: 10 a.

1. Tipo de carbwmrantes Gasoling 97 oc-
tanos, Capacidad del depdsito: 55 I~

. tros. Potencig méxima: 139 CV 56,1060
; rpm Flrmﬁmmo. 171 mkg 54600

] TRANSMISION Tmcién. A las rue~
. das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de § marchas. Velocidsd & 1.000
rpii. en cada mercha: 1.2, 8,4 km/h,;
2%, 13,6 km/h; 3,%, 20,1 km/h,; 4.9,
256 kmsh.; 8.8, 32,5 km/h. Embra—
gues Mando mecanico. .
DIRECCION Tipo: Dé crcmaﬂera, i
asistida. Vueltas de volante entre topes: -
. ‘3,2, Didmetro de give: 10,5 meiros. |
_FRENOQS Sistema: Discos ventilados de- B
' lante y discos detrés, con servo, -
SUSPENSIONES Tlpo' Independlen—
" te a las cuatro ruedas. 7 |
' RUEDAS Llantas: De aleaclén, de
- 6x 14 pulgadas Neumﬁticos 185/60
iy AR

PESO Bo andey dn; Soasial 08 b

¢POR QUE
16 VALVULAS?

ON la adopc:lén de dos valvu-

las de escape y otras dos de ad-

- misién se consigue gue el flujo de
. entrada y salida de los gases a la .

- camara de combusiién aumente

. considerablemente. Por otra par- -
te, como cada una de las valvulas
uniitariamente tiehe un conducto

. més estrecho, la velocidad de los
gases al entrar en la cémara de

- combustién es mayor y se produ-

. ¢e un aumento de inercia de las
particulas, por o que el llenado de
cilindros se ve beneficiado. Todo .

- esto permite una mejora del rendi-
miento del motor. Ademss, hay
otros factores que también colabo-
ran, tal y como la situacidén cen-
tral de la bujia, que permite una
propagacion rapida de la chispa, o

_la menor inercia de las valvulas,

- que ahora pesan menos.

En cuanto a mantenimiento, no -

. hay problema, ya que los empuja-
dores son hidraulicos, por lo que
el ajuste inicial - ‘
dura toda ia v1da
del motor.

{Mediciones efectundas en las plazas delante
res, con lus veutaxillas cerradas. Valores en
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Las baterias Caterpillai'

sin mantenimiento
tienen puntos

POSITIVOS...

Son sin mantenimiento, conlo cual :;
no necesitan ninguna atencion especial o -
— - * e
anadir agua durante toda su vida atil.
Se conservan limpias, sin oxidacion
en los terminales. Por estar sellados los

vasos, el riesgo de contaminacién de
electrolitos— desaparece.

Por su sistema derejilla interior

tnica sereducela p051b1]1dad de sobre-

carga o descarga.

Le proporcionan gran potencia de
arranque, incluso en las condiciones mas :

extremas.
Tienen una gran capacidad para

meses fuera de servicio.

Est4n totalmente garantizadas
durante 3 afios (una de las mejores
garantias en el mercado).

. Caterpiltar, Cat y @ son marcas de Caterpillar Tractor Co.

i Telef. - Tetéf,
- Almeria {851) 225082 Granada (958) 25 64 55
Arganda {91)8712612 JerezDe La
Barcelona  (93)5600298 | Frontera (956) 347309
Bilbao {94} 6730500 LaCorufta (981)780126
Cordoba (957479693 | LaPaima  (922)411144
LasPalmas (928) 692850

mantenerse cargadas durante muchos

Lerida
Malaga
Murcia
Oviedo
PalmaDe
Mailorca

Distribuider
en Espaha

Central; Arturo Sors 125 -

Teléf.
(973) 2005 94
(952) 3304 50
(968) 612911
(985) 26 2008

(971) 256056

PSQ 18241

[E cm'enpu.

FINANZAUTO 9

te} 4130013 -Madrid-33

P

Pamplona
Ponferrada
Rio Tinto
Sevilla
Tenerife

Teléf,
(948) 242944
(987)41 3688
(955) 52 16 53
(954) 721350
(922) 613100

puntos N_E_GATIVOS

Estos estan enel polo opuesto

Unavezinstaladalabateriay
. conectados los terminales al sistema
- eléctrico de su vehiculo, serala {iltima vez
- que Vd. necesite pensar en subateria Cat

Terife/Sur
{Arona}
Valencia
Valladolid
Vigo
Zaragoza

Teléf,

(922) 785771
{96) 25202 75
(983)358911
{986) 22 55 04
{976)2953 20

El maior tiene un aspecto imponente y la
culata tieme marcada su condicion de 16
véilvalns. En el exterior, un pegueilo
anagrama de 16 V es la diferencia mds
notabie con el otro GTI.

COMPORTAMIENTO

[ o+

El buen nivel de prestaciones del
Golf se ve acompafiado por un excelen-
te comportamiento. En condiciones
normales de circulacién las reacciones
son totalmente neutras. Cuando se
aprieta con més alegria €l acerlerador
empiezan a perder esa neutralidad.
Abordar curvas rapidas no es ningtin

(IUDAZD ‘ ;
A 24,6 kmsh, de pmmadio 16,0
CABRRETERA :
A 90 km/h, decmeem o | )
En conduccidn r&pﬁa cencoronon AL )
AUTOPISTA . 7 S
A 120 kov/b. de crocero ......| 1,3
A 140 km/sh. de crucero ... - 91
180 km/h, de crucero ......... 12,6
CONSUMO MEDIO POND. - ‘
Litros/100 KDY v.evveneriinrinsensd 0 86
AUTONOMIA MEDIA 2
- Kilémetros recerridos .......| . 5§90 -

EQUIPAMIENTOD

Cuentakilémetros pmml ey b
Termémetro de agB2R ...ovirivniias.  SE
Masdmetro presién de aceite ... NO
Testigo reserva carburante ........... NO
Testigo defmedemano cosrerraiiss B

Asiento posterior divisible ........... & SI

problema, ya que la trayectoria sera
exactamente la que marquemos con el
volante, Cuando las curvas se cierran
algo mas, entonces el Golf muestra su
cardcter de traccién delantera y tira Li-
geramente de morro.

El tren delantero se mantiene siem-
pre muy firme y es raro que se produz-
ca pérdidas de traccidén. En cambio, el
¢je trasero queda algo mads suelto, has-
ta el punto que en curvas muy largas
después de corregir el primer tirdn del

PRESTACIONES

Parabrisas laminade , Sk
Faros antiniebla ....... NO
Piloto antiniebla trasero ....... o
Aire acondicionado . NO
. Volante regulable ..... .. NO
Asiento regulable en altura p——— TSY
Retrovisor regulable ... PO i |
Apoyacabezas delanta'os 81
"~ Elevalunas eléct. {dal/tras) .- N/N
Cerraduras centrafizadas ............. . NO.
Luz lectura mapas . cvsrarvensas - NO
Tapon carbutante con llave emieae, =1 ]
Llantas aleacion ... RER | |
Preequipo deradio - |
Limpia-lavaluneta trasero ............ et |

OPCIONES: Pintura metalizada: 29.300 pesetas.

RECUPERACION S
400 m, desde 4C .endt ., 189
400 m. desde 40 km/h. en 5,* .. 20,7

. 1.000 m. desde 40 km/h, 4.* .., 34,2

+* 1,000 m. desde 46 km/h. ms, :

" De 80 a 120 km/h. en 4.* ...... . 8,0

De 80 a

. 120 km/h. en 5.4 ....... 11,3
B= —
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Los faros 'estén complementados por otros de largo alcance, pero la iluminacién sigue siendo escasa.

FLOTRO

ESTILO.

morro, el eje trasero comienza a tirar li-
geramente pero sin dar lugar a ningun
problema. Cuando se circula por carre-
teras muy viradas, la direccién se trans-
forma en un aliado ideal.

Los frenos son potentes ¥ no se re-
sienten por mucho que se expriman. Lo
unico que queda un poco por debajo es
el manejo del cambio. La palanca esta
bien situada, pero los recorridos son un
poco largos y la precision no es preci-
samente su punto fuerte.

La visibilidad es buena en todas las
direcciones, pero por la noche la ilumi-
nacioén es francamente escasa. Con las

i

largas se consigue un campo iluminado
bastante profundo, pero en cuanto se
cambia a luz de cruce la visibilidad es
poca, sobre todo, teniendo en cuenta
que se trata de un coche que alcanza
con facilidad los doscientos kilometros
por hora,

En cuanto a confort y ruido hay que
destacar lo conseguido que esté el com-
promiso entre comodidad y estabili-
dad. A diferencia de otros modelos de
esta categoria, la suspension absorbe
con eficacia los baches y se puede via-
jar con toda comodidad.

CARROCERIA

L =y

Exteriormente las diferencias coa el
GTI convencional son minimas y tan
s6lo unas discretas siglas de /6 ¥ con-
firman su condicién de dieciséis valvu-
las. Este medelo sélo esta disponible en
carroceria de tres puertas.

En el interior 1a igualdad es casi to-
tal y salvo los nuevos asientos, el resto
es comin a la gama Golf, La amplitud
interior es bastante buena; se pueden
acomodar cuatro personas comoda-
mente, e incluso cinco algo mis apre-
tadas. Delante, la posiciéon de conduc-

~¢ion'es buena y los asientos tipo baquet

recogen bien el cuerpo.

Los mandos quedan bien al alcance
de la mano y la lectura de cuadro es
buena. Gracias a que el asiento es re-
gulable en altura, el clasico problema
de los coches alemanes con los conduc-
tores de poca estatura ha quedado su-
perado y se alcanza bien a los pedales
y al volante.

En general, la decoracién interior es
oscura y triste y no esti a la altura de
un coche que cuesta casi tres millones
de pesetas.

FRENTE A SUS RIVALES

Por potencia y concepto, el GTI 16
tiene tres rivales directos. Se trata del
Ford Escort RS Turbo, el Fiat 130
Abarth y el Lancia Delta HF. El Volks-
wagen es el mis potente de todos y
comparte con el Escort la primera pla-
Za en cuanto a prestaciones.

El Lancia est4 penalizado por una

55y T

-{CURVA | A: | Tira un poco de morro.

f;i . V,J LENT ¢ | Buen comportamiento, no hay pérdidas de traccién,
|
'I

2 ﬁmriﬁﬂl Comportamiento neutro, balancea ligeramente.

do.

suspensién mas aburguesada y el Fiat
por un motor con una tecnologia un
poco fuera de érbita. El Lancia, por su
parte, es el mds cémodo, seguido por
¢l GTI, mientras que los otros dos son
verdaderas tablas. Por facilidad de ma-
nejo, prestaciones y consumo, el Golf
resulta mas equilibrado. Pero el precio
es absolutamente disparatado, ya que
cuesta 430.000 pesetas mas que el si-
guiente competidor. Para una utiliza-
cién deportiva, el RS Turbo es también
una buena opcién.
Victor Piccione
Fotos: Alex Puyol

MTAS* Los frenos son impecables y la direccién es todavia mejor que er el
- GTI normal. Bl comunto amomguador-barra estabilizadora resulta-algo blan- -

'UUELH RAPIDA: 1-56-50

VOLKSWAGEN COLF CT: 16 V2.764.944 pias.

Mouotor: Delantero transversal. Traceién: Delantera. Ci-
lindrada: 1.781 c.¢. Potencia: 139 CV » 6.100 rpm. Pe-
so1 960 kg. Velocldad mixims: 208,6 km/h: Consumo
medlo ponderado: 8,6 1/100 km. anmen del mnletero:
366/615 dm’ : _

FIAT RITMO ABARTH 130 TC 2.067.010 plll
Motor: Del; 0 al. Traccién: Delanters, Ci- .

lindrada: 1.995 c.c. Potencia: 13¢ CV a 5.900 rpm. Pe-

-50: 950 kg. Velocldad miixivis: 190,9 km/h. Consume
medic ponderadoe: 10,4 1/100 km. Volumen del malete-
ro: 265/569 dm*

TFORD ESCORT RS TWRBO = 2.331.241 plu

Motor: Delantero fransversal, Tracciém: Delantera. Ci-
tindrada: 1.587 <.c. Poten 130 CV a 6.000 rpm. Pe-
po: 1.005 Lkg. Velocldad mdxima: 200,2 km/h. Consumeg
medio ponderado: 10,1 1/100 km, Volumen del m
ot 264/548 dm*

I.AII(IAIII.'IAIIFMII I.Wlmm
- Motor: Dy

lindradn: 1.583 c.c. P | 130CVu5600rpml'e-
sot 1.000 kg, Velocidod méxima: 198,2 km/h. Consumo
medio ponderado: 9,8 1/100 km, Volomen deél malefero:
230 dm®
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E———— A CTUALIDAD

epries peweana

@ N un afio discreto para la indus-

tria espafiola del automévil co-

.- mo ¢l pasado, Citroén se ha des-
tapado como una sorpresa: de

unas pérdidas en 1984 cifradas en 5,300
millones de pesetas se pasaba, en 1985,
! a a.lgo menos de 500 millones en m’lme-
5 ros rojos. Al mismo tiempo, sus indi-
‘ cadores reg1straban avances notables.
La cifra de negocms aumentaba un 21
por 100, hasta situarse en 114.000 mi-
liones de pesetas; la produccion de ve-
hiculos subia un 16 por 100, alcanzan-
do las 140.000 unidades, y la exporta-

cién y las ventas interiores se incremen-

taban, respectivamente, en un 27 y un

- 18 por 100, para quedar en 92.000 y

52.600 unidades.

16/ Motor 16
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Para Claude Satinet, consejero-dele-
gado y director general de Citroén-His-
pania, «cabe hablar, al menos en teo-
ria, de la conclusién del periodo de pér-
didas, aunque en el futuro puedan va-
riar las cosas. Hay que ser moderada-
mente optimistas. La situacién ha cam-
biado, pero se encuentra muy lejos de
la gran época de los afios 78-79. Sin em-
bargo, en un periodo dificil hemos au-
mentado considerablemente la exporta-
¢ién y hemos mantenido nuestra pre-
sencia en el mercado nacionaly».

Segiin comenta Satinet a MOTORI6,
en esta marcha de la empresa han ju-
gado un papel preponderante varios
factores, como la mejora de la calidad
del producto final, la productividad, la

Decididamente, Citroén-Hispania parece haber encontrado la buena senda y es ya casi un hecho
la ruptura de la tendencia de los tiltimos afios que la ha llevado a unas pérdidas
significativas. Ahora se apresta a modificar sus estructuras productivas para competir en
igualdad de condiciones en el mercado de la frontera de los afios noventa.

MEJORES RESULTADOS
Y EXPECTATIVAS

- CITROEN ACELERA

reduccién de stock y una agresividad
comercial envidiada por otras firmas.
Ello sin olvidar el éxito sin precedentes
de un solo modelo, en este caso un ve-
hiculo industrial, el C-15. Este modelo
ha copado en el pasado afio del 35 al
40 por 100 de su mercado, y la inten-
cién de la empresa es situarlo a corto
plazo en el 50 por 100.

Pese a la precaucién con que se ma-
nejan las cifras comentadas, no deja de
observarse en esta vieja casa un claro
tufillo optimista. El corto plazo preo-
cupa, pero se estin tomando posicio-
nes muy serias de cara al fltimo cua-
trienio de esta década. «Para 1986
—afirma Satinet— no podemos prever
un crecimiento del mercado basando-

nos €n lo ocurrido en el pasado afio, .

Las ventas del ultimo trimestre fueron
un adelanto de compras solamente. Por
ello creemos que en este ejercicio las
ventas totales de turismos se manten-
dran en la cota de las 525,000 unida-
des, siendo nuestro objetivo partlcula.r
mantener nuestra cuota de participa-
cién y, eso si, llegar a una cuenta de re-
sultados equlhbrada Al final de este
aflo, estoy convencido —o al menos
partimos de esa premisa—, ya no ha-
hri nimeros rojos.»

No se olvida el miximo responsable
de Citroén-Hispania del papel que en el
presente y el futuro de la empresa pue-
de jugar, y juega, la Administracién es-
pafiola. De ahi que valore muy positi-
vamente los planes de ayudas que se es-
tan concediendo a las firmas del auto-
movil dentro del marco de reindustria-
lizacién que han acometido. «Entiendo
—dice Satinet— que la Administracién
ha percibido ya el problema de los fa-
bricantes. Contamos con un irrenun-
ciable pasado como fabricantes de ¢o-
ches pequefios en pequefias series. Pe-
ro debemos cambiar sistemas producti-
vos y para hacerlo es necesario aportar
unas inversiones. Ahi es donde la Ad-
ministracién entra en nuestro apoyo.»

Ya es conocido (véase MOTORI16
namero 117) que Citroén-Hispania va
a invertir 11,400 millones de pesetas en
los préximos afios, contando con una
contribucién estatal de 3,170 millones
de pesetas como subvencion y de 3.000
millones como crédito a largo plazo,
con interés variable y amortizable en
quince afios. Estas cifras supondrin
una produccién de 160.000 vehiculos
alla para 1988 y un costo social tradu-
cido en una baja de 1.200 trabajadores.
Segiin Claude Satinet, «nuestras insta-
laciones conseguirdn asi un nivel de
productividad europeo. ;Que tienen un
costo social? Por supuesto, Pero, o se
afronta, o se cierra. Y aqui quiero de-
jar bien claro que no hay ninguna in-
tencién de cerrar».

Todo lo contrario, por lo que pare-
ce. En Citroén se estdn poniendo en
marcha varias férmulas, con la vista
puesta en ¢l horizonte de 1990 y como

Clitroén prepara su estrategia de cara a los afios noventa.
Con el modelo AX se espera un &xito ya conseguido por el C-15

a1 Ex PTYOL

amortiguacion del impacto del ingreso
de Espafia en las Comunidades
Europeas. De momento se han mejora-
do diversos «ratios» de peso en la fa-
brica de Vigo. La reduccién de gastos
por vehiculo producido es de un 25 por
100, mientras que el stock de piezas ha
disminuido en un 45 por 100,

Para més adelante, la actividad de
las factorias Citroén ‘se va a articular al-
rededor de tres coordenadas. En primer
lugar, un aumento de las cadencias por
modelos. O lo que es lo mismo, dos o
tres gamas de modelos, frente a las fa-
milias actuaies, que encaja con la estra-
tegia dlseﬁada recientemente por Jac-
ques Calvet, «chairman» del grupo
PSA. Por un lado, Peugeot saca un
nuevo modelo cada dos afios, v en el
afio puente entra Citro&n con un nue-
vo producto o un «restyling» de otro
en el mercado, como se ha hecho el afio
pasado con el CX. Para Satinet, «no
hay secretos con nuestro nuevo coche,
el AX, que saldrd para nosotros a fi-
nales de este afio o comienzos del otro.
Es la primera piedra del nuevo pro-
graman,

En segundo lugar, la estrategla Ci-

Claude Satinet, mdximo responsable
«Este afio alcanzaremos ¢l equilibrion

troén se enfoca a la consecucién de ing-

talaciones y medios de produccién

flexibles y polivalentes. La idea es que,
por ejemplo, la cadena de ensamblaje
del Visa sirva para el BX, con los mis-
mos robot y sin nuevas inversiones. Por
tltimo, esta estrategia busca una mejo-
ra de la calidad, de aqui a 1990, de un
20 por 100 anual, y la productividad en
un 8 por 100, asf como reducir en 1987
los stocks a la mitad respecto a tres
ailos antes.

Todo ello dentro de un marco que
prevé dos actividades diferenciadas: in-
crementar la posicidn exportadora dela
empresa en modelos propios y propi-
ciar la importacién para el mercado
nacional,

Elevando bastante el punto de mira
del mercado, Claude Satinet no ve con
especial preocupacién la vordgine de
negociaciones, acuerdos y rupturas que
estd sufriendo el mercado mundial del
automoévil. Es més, se muestra incluso
escéptico. «El grupo PSA tiene una di-
latada historia, en los 0ltimos diez
afios, de concentraciones (Peugeot, Ci-
troén, Chrysler), y conocemos muy
bien las dificultades de unir empresas
diferentes. No hay més que ver el caso
Ford-FIAT. Por otro lado, estamos de
acuerdo en que los demds pasen por la
experiencia de la concentracién, Sin
embargo, no crec que vaya a ver una
reduccién considerable del mimero de
fabricantes y si la culminaciéon de
acuerdos entre ellos para fabricar co-
ches o partes en comun. Por ese lado
estamos tranquilos,»

Miés preocupacién le produce, sin
embargo, el estado actual del parque
automovilistico espafiol. «La gente
—dice— tiene ganas de adquirir nue-
vos coches. Perc no puede. Quisiera,
ademaés, no hablar del IVA y si de otros
factores que influyen no tanto en la ad-
quisicién como en la utilizacién del au-
tomévil. Esas carreteras, esas dificulta-
des al uso del automévil. La mejor ayu-
da que se podria esperar ahora del Go-
bierno para con el automovil pasa por
desarrollar su mercado.»

Radl R. Skez
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ACT UALIDAD

La desapar1c16n de viejos automéviles y su sustitucién por ofros nuevos estd a la vuelta de la
- esquina, gracias a un programa de renovacion del parque elaborado por los
fabricantes a instancias de la DGT que afectaria a cien mil vehiculos.

RENOVACION DEL PARQUE

TUCHOS meses de reuniones
entre los fabricantes de au-
tomdviles y los responsa-
bles de la Direccién Gene-

ral de Trafico pueden dar un breve re-

sultado positivo en la tarea que se ha
impuesto este tltimo organismo de
erradicar en lo posible la decrepitud del
parque nacional de automéviles. Hace
escasas fechas, ANFAC (asocnamén
que agrupa a las firmas automovilisti-
cas) entregaba en la DGT una propues-
ta a la que ha tenido acceso MOTORI16
para sustituir un porcentaje pequefio

pero mgmflcatwo de los més de tres mi-

llones de turismos con una edad supe-

rior a los diez afios.

En concreto, la propuesta afecta a
cien mil umdades anuales, periodo que
se podria extender a un afio mas. En
principio, se exige que los vehiculos a
sustituir tengan una antigiedad igual o
mayor a diez afios, y una permanencia
minima de dos afios en poder del ad-
quirente de un vehiculo nuevo, cuya ci-
lindrada no sobrepasara los 1.600 c.c.
con motor de gasolina y hasta 1.950
c.c. en diesel. Los incentivos previstos
en el programa suponen el estableci-
miento por parte del fabricante de una
«prima de achatarramiento» de 40.000
pesetas por vehiculo (el achatarramien-

to es condicién imprescindible). Las
condiciones de financiacién lmpuestas
por las financieras de marca serian de
una entrada del 20 por 100 del precio
total (incluido IVA) y cuarenta y ocho
meses en forma de plazos, con un tipo
de interés del 4 al 4,5 puntos sobre los
tipos pagados por fondos recibidos de
la Banca oficial. La Administracién
participaria rebajando al 12 por 100 el
tipo de IVA aplicable a estas operacio-
nes, y se condonarian en el momento
de la baja del vehiculo a achatarrar las
posibles sanciones pendientes.

A modo de ejemplo, se puede decir
que un automévil valorado en medio
millén de pesetas franco fabrica, le sa-
le a su comprador por un monto total
de 942.000 pesetas. Con la férmula
propuesta por los fabricantes, el precio
se reduce a 648.000 pesetas, con una
entrada de 72.000 pesetas y una men-
sualidad de 12.000 pesetas durante cua-
tro afios.

La propuesta no ha sido mal recibi-
da en la Administraciéon, aunque se
plantean algunas reticencias. Fuentes
solventes consultadas por esta revista
seitalan que la «prima de achatarra-
miento» es ann insuficiente, «y los fa-
bricantes deberian ser algo mas genero-
sos, ya que si con la operacion no ga-
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nar dinero de forma directa, si lo ha-
rian indirectamente al dar salida a
stock e incrementar su produccion con
los mismos costes fijos». También se
rechaza que la financiacién se articule
exclusivamente a través de las financie-
ras de marca. El argumento es que aho-
ra no parece el momento idéneo para
que Hacienda acceda a rebajar el tipo
de IVA, y por ello hay que buscar for-
mulas f1nanc1eras mds favorables.

En este sentido, MOTOR16 ha podi-
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do saber que la Direccién General de
Trafico esta ultimando con dos entida-
des bancarias de peso (Banco Hispano
Americano y Banco Exterior de Espa-
fia) el establecimiento de lineas de cré-
dito blando para atender al programa,
cuyo detalle se concretard la proxima
semana.

De todas formas, en los medios con-
sultados por esta revista se insiste en el
papel que puede jugar el Ministerio de
Economia y Hacienda para llevar a
buen puerto el programa, En el infor-
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LOS DIESEL, MENOS

RENTABLES

I.A reduccién de los precios de los
combustibles y la aproximacién en-
tre lo que cuesta el gaséleo y la gasoli-
na, hace que los umbrales de rentabili-
dad de los coches diesel desciendan
paulatinamente. Piénsese que en poco
més de dos meses, la gasolina ha baja-
do once pesetas y el gasdleo sélo 2, Si
hace un afio, un vehiculo de tipo me-
dio necesitaba para amortizar la com-
pra, recorrer entre 25 v 50.000 kiléme-

Ultima hora
SUBEN LOS COCHES

Tal como se venia rumoreando, en
el momento de cierre de'estas paginas
s¢ han anunciado modificaciones en
los precios de los coches:

Opel: Los medelos Corsa han subi-
do en un 3,5 por L

Fotd: Muevos precios pard los Es-
cort v Gnon de la gama 86 v subida
de un 3 por 100 delos Fiesta desde ¢
17 de marzo.

Renault: Subida promedio de
"Hltéﬂl! pesetas. Desaparecen los R-IB
L]

tros, hoy hay que situarlo entre 75 y
100.000 kilémetros, lo que pone esta
disyuntiva casi exclusivamente entre
ambientes profesionales.

En el cuadro que ofrecemos, hemos
elegido siete modelos de coches diesel,
con sus equivalentes de gasolina, desde
el méas pequefio, el Fiat Uno, al més po-

Por término medio, el valor del cos-
Le por kilémetro se mueve en los alre-
dedores de las 6,4 pesetas para el diesel
¥ 9,3 para la gasolina; es decir,- menos
de ires pesetas por kilémetro. Antes de
la reciente bajada, el valor medio era
de 3,15 pesetas.

El ahorro medio oscila entre 1,14 pe-
setas para el Fiat y las casi cuatro pe-
setas del Visa o el Mercedes. Con estos
anorros no tan generosos como podria

‘pensarse, amortizar las 200.000 pesetas

que cuestan mas los diesel, es tarea lar-
ga en recorridos.

Ahora bien, estas cifras son pura-
mente tedricas, porque a la hora de la
verdad, hay que valorar otros concep-
tos, como la menor frecuencia de ave-
rias en los diesel (aunque mas caras en
su reparacién), la mejor valoraciéon de
los diesel como usados o la mayor co-

me de ANFAC se argumenta la bajada  pesetas. tente, el Mercedes 300, pasando por modidad y rapidez de los coches de ga-

del tipo impositivo del 33 al 12 por 100 - modelos de cada categoria y entre los  solina. Son estos valores imposibies de

en que esta medida «no supondria una mas vendidos. plasmar en cifras.

pérdida en la recaudacion, sino que ge- : _

nerarfa un aumento neto de la misma, ) Precio Precio Diferencia Diferencia Diferencia Kms,

ya que si bien se ceden veintitin puntos - Modelo por km, por km., gas./diesel gas./diesel - | = PVP necesarios

sobre las diez mil o veinte mil ventas : goiling diesel marzo 86 encro 86 goas./diesel amortizacién

que de todas formas iban a realizarse, Fiat Uno ...ooceeeieecenne ' ‘ .

se obtienen a cambio doce puntos so- Ford Fiesta ......... - : ’gg : ;’;: ' ;’;: ;’;: ;::3% LD 0%

bre las ochenta mil o noventa mil que Citroén Visa ' 9’ 0 80 3,89 e e 90.000

se hacen efectivas al aplicarse el pro- R s 5, y 4,22 254.200 65.000

grama». Fabricantes y Trafico coinci- T DGR aiag 7,89 5,92 1,97 o219 250.400 127.000

den en esperar que Hacienda atienda . Seat Mélaga ...... riraare 9,72 6,89 2,83 Ao 3 B el 164.400 58.000

estas razones. Peugeot 505 ............... 11,46 |- 7,58 3,88 4,24 242,800 62.000
by - Mercedes 300 ....... —— 10,92 7,74 3,18 349 941,000 295.000
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ENCESTE
OLOROSO

L jugador de baloncesto
Epi serd el encargado
de promocionar la linea de
perfumerfla deportiva Wi-
liams Sport durante 1986.
Epi interviene en el spot pu-
blicitario de la colonia vy
también en la promocién de
Williams Sport, en la que se
sorteardn miles de regalos
deportivos. Esta promaocion
estd unida al lanzamiento
del nuevo envase de esta
colonia pensada para jove-
nes deportistas.

26/ Motor 16

SONIDO
JAPONES

USICOM S. A., es el

distribuidor exclusivo
para Espafia de las antenas
Nippon para automdviles.
Esta marca japonesa es el
mayor fabricante del mundo
de antenas para coches y
su actividad se remonta a
1946, ademds surte a las
marcas japonesas de auto-
mdviles, asf como a Jaguar,
Lotus v Rover en Europa.
Nippon Antenna tiene un
gran catdlogo adaptable a
todas las necesidades de
los distintos modelos de co-
ches.

PESADO PERO

MENOS

N el Salén de Ginebra,

Pegasc realizé la pre-
sentacion de un prototipo
de baja tara que es el prime-
ro gue se realiza en Eurcopa
con chasis de aluminio. El
empleo de materiales lige-
ros abre importantes expec-
tativas para el futuro, vya
que la reduccién de pesos
junto con los programas de

mejoras del rendimiento de
los motores y el aprovecha-
miento aerodindmico, con-
tribuyen a la mejora de los

costos de explotacion de

los vehiculos industriales. El
prototipo, que de momento

-no se comercializara, ha si-

do realizado en colabora-
cidn con la firma Alusuisse.

L tres veces campedn

del mundo de moto-
ciclismo, Kenny Roberts,
ha formado su propic
equipo con la colabora-
cién de la marca de ci-
garrillos Lucky Strike. Ro-
berts contard con Randy
Mamola como primer pilo-

e

HUMO CON CLASE

to y con Mike Baldwin co-
mo segundo, gue partici-
pardn en 500 centimetros
cubicos. El Team Strike-
Roberts utilizara las Yama-

~has 1985 v tiene previsto

compaginar los grandes
premios con actuaciones
en otras carreras
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USTO cuando el Salén de Gine-
bra abria sus puertas, la Policia
suiza daba a conocer su nuevo ra-
dar para control de velocidad,

que anuncian como infalible contra los
automovilistas indisciplinados, siempre

y ¢cuando no superen los 251 kilémetros
por hora, barrera a partir de la cual
pierde toda su eficacia. Y precisamen-
te, coches capaz de burlar su control
habia varios en el Salén, empezando
por el fabuloso Ason Martin Vantage

Zagato y acabando por el Mercedes
W-124 del preparador AMG, que le ha
introducido los retoques necesarios pa-
ra poder transportar confortablemente
a cinco personas a una velocidad de 300
kilébmetros por hora.

Primera .;_arh:hh: en piblico del Yolvo traccidn delaniern
El coupé 480 ES atrajo Is atencidn de 1odos los visitantes

La gran figura de la muestra suiza ha

- sido el Aston Martin, pero también han
' hecho alli su presentacién modelos de

_tanto tirébn como el Renault 21, o las

3

variantes auiomatica y cabriolet del
Peugeot 205. Otras marcas, como Alfa
Romeo, han aprovechado para descu-
brir nuevas variantes de gamas ya co-

nocidas, como el 75 Familiar o el Spi- -

der Quadrifoglic Oro, en tanto que Ca-
dillac exponia por vez primera en Eu-
ropa sus nuevos Eldorado y Seville, eli-
giendo precisamente Ginebra por ser
Suiza el pais europeo donde mayor
aceptacién tienen los coches estadouni-
denses. Jeep, con el nuevo Wrangler,
daba color de novedad a su stand.

Pero lo cierto es que entre los gran-
des fabricantes, aparte de lo menciona-
do, poco habia que destacar, o bien lo
gue habia no constituja novedad sufi-
ciente para capitalizar la atencién de
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-'ﬁu deportive parn & Opel Ascona
Es una propuesta del preparador alemin Irmscher

.

e Momienio &3 50iv tila Mmagueis
Se trata del futuro Zender Vision II Cabriolet

los visitantes. Es mas, la proximidad
del Salén de Turin (23 de abril) hacia
que los grandes carroceros italianos se
reservaran para su Salén, no exponien-
do ninguno de esos extraordinarios di-
sefios que a muchos visitantes les justi-
fican su desplazamiento a cualquier
salon.

: jmm no plrn_
Lo fltimo de Missan es este Bluebird de nueva carroceria

BMW daba a conocer su 524 D, que
incorpora el motor diesel, pero sin tur-
bocompresor, el mismo del 324 D (que
representa el 15 por 100 de la produc-
ci6n de la serie 3), con una potencia de
86 caballos y una reduccién de peso de
25 kilos respecto al 524 TD. La veloci-
dad maxima anunciada es de 164 dis-

cretos kilémetros por hora, frente a los
180 del TD. Los consumos anunciados
son 5,7/7,9/9,2 litros cada cien kiléme-
tros, a 90 kilometros por hora, 120, y
en ciclo urbano (5,2/7/9 en el TD). Es-
te modelo, que no pretende impresio-
nar a nadie, sino ofrecer el méximo ni-
vel de confort y representacidén con un
consumo discreto, refuerza la creencia
de BMW en el mercado de los diesel.
Sin embargo, no se vendera en Espaiia,
lo que nos parece una medida acerta-
da, pues no es adecuado a nuestras
carreteras.

El Saab 9000 I 16 es una variante del
ulkimo modelo de la marca sueca, y al
igual que el BMW, ha dejado de lado
el turbocompresor para convertirse en
una versidon atmosférica. Sin embargo,
las cartas de nobleza de este motor, su
culata de 16 valvulas, se mantienen, lo
que le permite hacer gala de una eleva-
da potencia para un motor de su cilin-
drada: 130 caballos, cifra que no debe
separarse de unos valores de consumo
muy discretos para un coche de su ta-
mafio y de la posibilidad de utilizar ga-
solina de entre 91 y 98 octanos. El Saab
9000 I gasta 5,9/8/11,8 litros cada cien
kildmetros, a 90/120, ciclo urbano
(6,9/9,1/11,1, el 9000 Turbo). Las

Fue algo asi como una peticién de
mano formal, con cena y todo. En
¢lla, Carl Hahn departié con un gru-
po de periodistas entre los que no se
encontraban los representantes de la
Frensa especializada, desplazados por
sus medios respectivos a Ginebra, da-
do que —extrafiamente— no fueron
invitados al acto, Pero tampoco se
desvelaron grandes noticias, salvo la
confirmacion de Juan Antonio Diaz
Alvarez como presidente de Seat en la
nueva etapa que debe iniciarse en
abril 0 mayo, cuando se firme la ad-
quisicion de Ia mayoria por parte de
Volkswagen.

Al dia siguiente, en una rueda de
Prensa, Diaz Alvarez cifrd en cinco

30/ Motor 16

Carl Hahn y Disz Alvarez se dejmn ver
en el salén. i

;ﬂ_tén realizando estudios al respecto.

contemplan unas ventas de 345.000
. unidades (347.000 en 1985) y una pro-
5 duccién de 340,000 (320.000 en 1985),
'jf si bien la capacidad productwa €s de

mil millones de marcos las inversio-
nes de Volkswagen en Seat para los
proximos afios. Sobre los futuros pla-
nes fabriles de la marca, es decir, re-
conversién total de zona franca en
Barcelona o construccién de una nue-
va fibrica en Martorell, Ia primera
opcidn supone grandes dificultades
operativas, aunque, seglin palabras
de Diaz Alvarez, la decisién se toma-
rd a finales de afio, pues todavia se es-

Las perspectivas de Seat para 1986

. 400.000 coches/afto. % .-

RMSEMER

Mueva variante de Ford en traccidn tolal

Un Sierra ranchera para los amantes de los grandes espacios

<
="
hE— ——-

Hl Sasb 9000, ahora sin turbo
Conserva las 16 valvulas y alcanza 190 km/h.

presiaciones siguen siendo de catego-
ria, con una velocidad maxima de 190
kildmetros por hora y un tiempo de
10,5 segundos para celerar de 0 a 100
kilbmetros por hora. Este motor tiene
una elevada relacién de compresidn de
10,11, tolerable gracias a un sistema de
encendido electrénico Bosch EZK, ca-

S
SAUON DE AU

GENIVE

El Ferrari P-4
cabalga de nuevo.
carrocero snizo

Sharre se ha
deleitado tanto
creando el
pmﬂgmw Ferrari
como los
visitantes del
Salén
admirindolo.
maotor es un V-§
Ferrari, dipuesto
en posicién
central.

paz de proporcionar un reglaje indivi-
dual del encendido para cada cilindro
v de controlar la detonacién. Este mo-
tor arroja su potencia mixima em-
pleando gasolina de 98 NO, vy baja un
1,5 por 100 a medida que se disminuye
en una unidad el indice de octano de la
gasolina,

Ei Ford Sierra,
que ha sido elegido
en Gran Bretafa [B U ESNEE
mejor coche tractor i et
del afio, va a ser to-
davia mas cotizado por los amantes del
caravaning, dado que a partir de ahora
su version Break se ofrece —salvo pa-
ra el mercado espafiol— con traccion a
las cuatro ruedas. Viene con equipo
Ghia y motor 2,8, en tanto que el sis-
tema de transmision es el ya conocido
en los XR 4 x 4y Scorpio. Incorpora
también la suspensién posterior refor-
zada con corrector automéatico de altu-
ra, para que ésta no varie en funcién
de la carga. Sin embargo, en el stand
Ford las dos grandes novedades eran
los nuevos Escort y Orion, que ya co-
nocen nuestros lectores.

Junto a las inacabables versiones con
catalizador para los gases de escape, en

DAMATSY, EN |
VALLADOLD |

Durante la semana pasada, una
misién japonesa de la marca Daihat- 2
su ha visitado las instalaciones de j
ENASA en Valladolid, El objetivo 3
es Hepar a un joint venture con al- j
guna firma europea y ENASA se en- j
cuenira enire las preseleccionadas.
Daihatsu quiere vender en Europa 3
un minimo de 100.000 unidades al
ano de sus pequefios modelos co- §
merciales y todo-terreno. El Cab-
Van es una especie de Nissan Vanet- }
e en pequefio, que mide s6lo 3,19 E

i

¥

metros de largo, pero que tiene una |;
plataforma de carga de 1,79 metros.
Un didmetro de giro de 7,6 metros i
da idea de su manejabilidad. Se
ofrece en versiones de dos y cuatro
ruedas motrices. El todo-terreno es §
un Jeep de 3,8 metros de largo, con
motores diesel atmosférico o turbo
de 2,8 litros y gasolina de 2 litros. j
la presentacién responde a los cano-
nes japoneses y la dureza de los
amortiguadores puede reguiarse
automaticamente desde el puesto de
mando.
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Ls iradivionad
parviila de Aston
Marfin, con poos

perfiles mas
sumvizadion, ol estilo
e 1y coches de
cprrerns de In
misres de i ki
cincoents,

ASTON MARTIN VANTAGE ZAGATO

SUENOS
PROHIBIDOS

5 exclusivo por sus prestaciones,
por su precio y porque sélo se
han fabricado cincuenta unida-
des, BEs el Aston Martin Vanta-

ge carrozado por Zagato, que habra
marcado para la posteridad el Salén de
Ginebra de 1986.

Victor Gauntlett, presidente de la
marca britanica, ha declarado que han
recibido peticiones de todo el mundo
para fabricar mas unidades de las cin-
cuenta que decidieron en un primer
momento. «En todas partes —dice—

las reacciones han sido increfbles. Ha-

briamos podido vender el triple de co-
ches, pero nos hemos mantenido firmes
- en nuestra idea y hemos rehusado cons-

38/ Motor 16

truir més de cincuenta. Inclusive algu-
nos clientes han hecho gala de todo su
poder financiero para hacernos cam-
biar de opinién, pero hemos sido in-
transigentes.» .

El precio es otro de los datos exclu-
sivos del Aston Zagato: 18 millones de
pesetas en el mercado suizo. Para mu-
chos es una pasada, pero lo cierto es
que lo que busca més de un afortuna-
do caprichoso es eso precisamente:
cuanto menos haya, mejor. En esto del
precio se acerca mucho a otro Aston
Martin, éste de hace ya mas de veinte
afios y un clasico donde los haya, el DB
4 GT Zagato. De éste solo se fabrica-
ron 19 ejemplares y hoy es una pieza
de coleccién por la que pueden llegar a
pagarse veinte millones de pesetas.

Por ultimo, las prestaciones. Aquila
marca inglesa ha echado el resto y ade-
mdés ha hecho algo a lo que no estaba-
mos acostumbrados: ha confesado la
potencia de sus motores. Al igual que
Rolls Royce, desde hace afios en Aston
jamdas declaran la potencia. Los espe-
cialistas sabian que estaba en torno a
los 300 caballos en los modelos V-8 y
Lagonda, pero Aston Martin jamds la
hacia publica. Ahora, para que las co-

sas queden claras, se dice sin el mas mi-
nimo pudor: 432 caballos (62 CV mads
que el tradicional V-8 Vantage) a 6.250
revoluciones por minuto, que salen im-
placablemente del V-8 de cuatro arbo-
les de levas en cabeza. «Los cuatro car-
buradores de doble cuerpo forman par-
te integrante de la personalidad de es-
tos coches y hubiera sido. un error su-
primirlos.» Asi explica Victor Gaunt-
lett la adopcién del tradicional sistema
de alimentacidén, precisamente cuando
sus otros modelos, el V-8 y el Lagon-
da, llevan el nuevo sistema de inyeccidn
Weber. Con esa abultada cifra de ca-
ballos, el Vantage Zagato alcanza los
300 kilémetros por hora, segfin datos
del fabricante, y se sitia en la mitica
barrera de los cinco segundos para ace-
lerar de 0 a 100 kilémetros por hora.
Si nos atenemos a la relacién peso/po-
tencia, son unas cifras que pueden pa-
recer l6gicas. El coche pesa 1.650 kilos,

-con lo que la citada relacién se queda

en 3,8 kg/CV. Como referencia, el
Porsche 911 Turbo tiene una relacidon
peso/potencia menos favorable de 4,5
kg/CV.

Estructuralmente, el nuevo modelo
es similar al clasico Aston Martin V-8

Zagato también ha
realizado el interior
de la carroceria y lo

ha tapizado
cuidadosamente,

Junto a la palanca

del cambio, una
placa recuerda al
conductor cudl de
los ciscuenta
cjemplares

construidos es el -

suyo, Gracias a una
generosa
carburacién y
retoques en la
distribucién, el
motor desarrolla
432 caballos de
potencia,

Sé6
SALOR[E LAUTD

SENEYT

P
Vantage, carrozado .-
en Newport Pagnell. [ —
Frenos de discos ven- [
tilados a las cuatro &l MARS TolA
ruedas, cambio ZF de
cinco relaciones, suspensiones indepen-
dientes, etcétera. Los chasis con su mo-
tor son enviados desde Inglaterra a Ita-
lia para ser carrozados artesanalmente
en los talleres de Zagato, en Milén. Los
interiores van tapizados en piel y en Al-
cédntara y la carroceria es de aluminio,
1o que permite economizar ciento seten-
ta kilos respecto al otro V-8 Vantage.
Por ejempilo, los bajos estin hechos en
Alucobond, un nuevo tipo de panel es-
tratificado en aluminio ligero.

Tecnologia refinada, exclusividad y
unas prestaciones capaces de hacer pa-
lidecer a mds de un monstruo sagrado
son las sefias de identidad de este nue-
vo modelo, que promete convertirse en
mito.

El propio Victor Gauntlett dice estar
convencido de que esta nueva realiza-
¢idn de su marca serd un digno sucesor
del inolvidable DB 4 GT Zagato.

Fotos: Giancarlo Perini
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VOLKSWAGEN SCOOTER

EN TRICICLO Y

A 200 KM /H.

0 es.mas gque una idea, pero
jmenuda idea! Un triciclo
con puertas lpo-gavipla pa-
ra aparcar ea cualguier sitio

Vooorrer a mas de 200 klometros por

hosa =i es necesario. BEs una prapilesta

delos hombres de diseno de Volkswa-
gen para moverse en el futuro y upa in-
vestigacion en los apartodos de esiilo v
dinamica del vehiculo en movimiento,

Este mmowlo, mtad coche mitad mo-
fo, &5 un foda delamfe con-traccion a

a5

bas dos ruedas delanreras. El moror va
colocadn en posicion ransversal por
delante de gstas voes un cuatro cilindros
en dos versiones: 1050 centinetros ¢li-
hicos /40 caballes v 140090 caballos,
Lo probadores de Volkswagen ya han

Aerodindmice,

peyuene v rapido, Asi
t4 esfe friciclo con-plas

i

wleado por lis
estipndores de

[ Valkswigen, sungue

tus ulus <o lns diy sy

mtor 1400 4

1o ibea s combimar los placeees i llevir ung mealo con fa
seguridad guee afceoe wn auiomosil o E1 YW Scoordr cumply
com Divddis Ll mocmis ¢ sepuridad Vigentes on Enropa s
Estadoe Vnidios,

- o
SALON, DE LAUTO
TENFVE
g

rodado con ambasg,
para las gue 5 Grnun- - W—
Clan, respeCitvamenn- . -
e, L&l v mas de 200
kiltmetros. por hora,

El 1400 va alimentade con un.sisrema
de inveccion voacelera de O-a 100 kila-
metras oo B8 sepundos, o tempo de
un deportive. En Volkaswagen hacan
hincapie en la buena acrodinamica de
si-Seaonter (Cx/ 0:25), tenicndo en Cuen
t4 saws limivadas medidys
(3,171,500 ,24 de largpsanchosdlia),
Los cristales van encasados con fa
carrpveria, los parachogques son enyal-
ventes v los fTaros v s mtemllas de aper
rura de puertas van integrodos en el
CONITD,

Pese a unas formns (jug parecen de
Jguete; ef VW Scooter cumplie von to
das las normas de seguridad actuadmen-
18 e vigor en Europa v Esihdos Dlin-
das, soporranda los prash-aresee g 30 ki-
ldmietros por hori. Es undstncto bipla-
vl gue seoaccede con foda Famhidad
gravins al sistema enipleado’ para Jas
plrertis: Bl condudtar flene ante s un
Cundro de mandos muy legible, v el pa-
sgjero dispong deuna suanter mieera-
i en el silpcadero, que es exirinble v
puede uiilizarse com portatolios. Los
amantes del gire pueden guitar el cris:
tal rrdsdro s lo que guieren s senlir
s e verca ese vontacto con el exte- |
rior, 1an apreciado por los matoeiclis-
las:y asi combinar la sezuridad de

conducir un coche con el placer de
radar en moto. El brazo oscilunte

Sl M ARS TR

ver con las motos. Va dotads de un
enorme newnatico de 235755, (an an-
cho como los de un Ferrari 328, flan-
queado por dos tubos de escape, Pre-
cisamente, la solucidn de una sola rue-
da ha permitido que la carroceria ten-
ga forma de gota de agua, 6ptima des-
de el punto de vista aerodindmico. En
definitiva, que todo son ventajas. -




Nuevo Opel Kadett. Lalinea aseguir.
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"KADETT | ]
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Siga la linea de la

[ingenieria alemana.

. Conel més audaz disefio.” - ..
_Con la mas avanzada tecnologia

Opel pone en sus manos un automdvil que
va a marcar la linea a seguir: el nuevo Opel

Kadett.

Un coche que tiene todo lo que a Vd.
le gusta y todo lo que necesita.

La mejor aerodinamica de su catego-
rfa, supericr a la de muchos deportivos y
nunca vista en automdviles familiares.

Y un tamafo compacto e ideal que
le otorgan gran maniobrabilidad para dis-
frutar conduciendo. :

Su espacio interior es amplio, confor-
table y muy acogedor.

gue sus prestaciones son sorprendente-
mente briliantes. :

Y, por si fuera poco, el nuevo Kadett
le ofrece todas las ventajas de Opel: segu-
tidad, fiabilidad, rendimiento... y ademas,
un reprise y una velocidad punta a prueba
de exigentes.

Puede Vd. eiegir su nuevo Kadett en-
tre varias posibilidades: 3 motores de 1.3,
1.6y 1.6diesel, y 2 niveles de eguipamien-
to: GLy GLS.

Siempre dispondra de un automavil

% 4Ensy ascj_rnbroso maletero cabe de
todo.” i e e & 8
“....Su consumo es minimo, mientras

donde la elegancia de formas y la utilidad ™

funcional conviven en perfecta armonia. . -

: Yalo sabe, siga la linea de la ingenie-
ria alemana. Le conducird a uno de los 350
puntos de Venta y Servicio Opel, donde
encontrara el nuevo Kadett.

OPEL 6

INNOVACIONES EN MARCHA.
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{Cudindo termina el presente? { Cudndo
comienza el fuluro? Estas pregunias perle-
necen ol pasado. El Y-140 nos propone ef 1u-
luro desde hoy mismo o todos fos que sabe-
mos apreciar aigo absolulamente innova-
dor y personal. El Y-10 nos anuncia cdmo
viviremos, cudl serG nuestra forma de con-
duci, nuestro estilo, No cabe duda de que
6l porvenir nos reserva grondes avances
lecnoldgicos, como los iniclados ya con el
revolucionarlo moitor FIRE (Fully integrated
Robotized Engine, molor robotizado tolak
mente infegrado), el 1.000 para el ario 2000.
Proyectado y consiruido mediante ordenc-
dor, Sencilio, racional, fiable y con un con-
sumo particuiarments reducide. Lisno de
brio y con una Auidez de marcha descono-
cida hasta ahora, que nos hard cambiar ef

Y-10
EL FUTURO YA.

conceplo que lenfamos sobre ia elastick
dad de los automdviles pequeniocs.
Esii claro que en el futuro no perdere-

mos el gusto por la elegancia y por los feji
dos refinados.

fampoco perderemos el piacer de viajar

en un Inferior aspacioso, como ef del ¥-10.
Un espacio y una comodidad que séio
6 podian exigir a un coche grande, pero
que resuian absolulaments sorprendentes
&n uno que mide poco mas de ires meiros,
Como asombrosa es lombién ia facilidad
a6 acceso, para personos y equipales, gro-
clas ol especial disedio y sistema de aperiu-
1a de sus puerias ¥ a ias nuevas oriicuiocic-
nes del poridn irasere. No perderemos el.
gusta por fa conduecién. Todo fo conirario,
dascubriremos un placer inédio: nuevos

posibilidades de maniobrabilidady velock

dad, visibllidad lofal, absoluta seguridad
de la raccitn delantera, ausencia de ruk
dos, resullado de una concepcitn aerodr
ndmica orlenfada hacla formas marcada-
mente vanguardistas. Una vezque salga de
fo cludad, este gusto por ia conduccion se
convertird en gurop. como el que nos
reserva el Y-10 furbo, un vehiculo que pro-
voca e entusiosmo en quien lo conduce.

Un turbo de nueva concepcion que re-
sulfamuy divertido. Con una capacidad de
conduceion absolutamente desconocida
hasia ahora en el seclor de los motores so-
brealimentodos. Porfodo esto, Ias cludades
estorén mds limplas, menas congestiona-
cos, mas bellas. Pues los coches para uso
urbano se consfrulrén pensando en la clu-
dad Comoel Y101

Y-10 Fire, 999 c.c. 45 CV, 145 Km/h. 421 a los 100 Km.
Y-10 arbo: 1.049 c.c. 85CV. 180 Kmih 581 a ios 100 Km.,

@ Autobianchi es una firma LANCIA. @

Los Autobianchi Y-10 son coches importados directamente de lialia por Fiat Hispania, S. A.,
dependiente de Fiat Auto Spa. Turin y comercializados en Espafia a través de una red de concesionarios exclusiva.

Saron e Ginesra

Mueva versinn Quoadriloglio Opo de
Alla Homed, ¢vn esta ocesiim pars el
misdelo Spider Pininfaring, gue se pone
o ln mida de los ochenii.

T
SALON DE LALTO

GENEVE

=
Bl MAND WEo

RUT—

ALFA SPIDER Q.0.Y 75 SPORTWAGON

A GUSTO DE TODOS

los veinte afios de su lanza-
miento, el Alfa Romeo Spi-
der Pininfarina ha sufrido
y una nueva cura de rejuvene-
cimiento, Se tratade una puesta al dia

Ee=————nlm

E1'15 Famillur es un diseflo de Rayton
Fissore, que sdlo se servird con.las
‘motorizaciones mis potentes de

en lo estético, con nuevos faldones ae-
rodindmicos, estribos en los bajos y un
hard-top o techo duro, que le convier-
te en un coupé. A todo esto se afiade
un nuevo salpicadero, del que también

— s —

se beneficia el Spider 2.0, y unas nue-
vas ruedas en aluminio, que buscando
la tradicidén de la marca se caracterizan
por sus perforaciones circulares. Todos
estos detalles se agrupan bajo la deno-
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minacién Quadrifoglio Oro, ya conoci--
da en otros modelos de la marca.

Este coche, que se vende en Estados
Unidos desde hace unos meses, recibia
su bautismo de fuego europeo en el Sa-

16n de Ginebra, pero no se verd en el

mercado espaiiol, como pronto, hasta
los meses de octubre o noviembre.

La mecénica no varia y la motoriza-
cidn sigue encomendada al generoso
dos litros de 128 caballos, que permite
una velocidad méaxima de 190 kiléme-
tros por hora. Incorpora un diferencial
autoblocante con efecto al 25 por cien-
to.

Otra novedad de la marca italiana es
€l 75 Sportwagon. Este modelo aiin tar-
dar4 algo mds en liegar a Espaiia y atin
no se ha comercializado en Europa. Al-
fa Romeo pretende ofrecer a sus incon-
dicionales una forma de resolver los
problemas de espacio sin renunciar a
las prestaciones de berlinas deportivas
como son las suyas, Asi, el Sportwagon
linicamente se ofrecera con las motori-
zaciones mas potentes en diesel v ga-
solina.

La carroceria es obra de Rayton Fis-

sore, que ha logrado un conjunto bas-

tante ligero en lo esiético y muy prac-
tico. El asiento posterior se abate por
mitades, y el maletero, de gran ampli-
tud, ha sido cuidadosamente rema-
tado.

e, Tt

MULTICAR,
MULTIFUNCIONAL

La idea es de Ben Heiderich y la
realizacién de Kamei, el especialista
alemdan de las conversiones y de los
kits. Se ha realizado sobre un Opel
Kadett Caravan y ofrece cuatro po-

. sibilidades de uso, llevandose a ca-

bo su conversidn con gran facilidad.
En la foto superior se presenta co-
mo Hard-top, ¢s decir, con las cua-
tro plazas cubiertas. De Hard-top
puede pasarse a Cabrio, simplemen-
te con hacer bascular el techo de las
plazas traseras, que de esa manera
se esconde en ¢l maletero. Asi, los
pasajeros del asiento de atrés tienen
todo el sol para ellos. Otra forma de
usar el Multicar es como Kombi (fo-
to inferior), 2 modo de luminosa y

. amplia ranchera. La dltima posibi-

lidad es quitar este altimo médulo y
poner en su lugar una baflera capaz
de llevar los mds voluminosos obje-
tos, como la mas genuina de las
Pick-ups, Kamei no ha tocado para

. nada la mecénica y ofrece su Multi-

car con motores de 1.300 6 1.600
centimetros clibicos, respectivamen-
te, con 75 ¢ 90 caballos.

A2

WOBILVETTA CONQUISTA NUOVI SPAZI

VOLVO 480 ES

L. nuevo coupé de Volvo ya esta
mas cerca. La ultima creacion
de la marca sueca, fabricada en
las instalaciones de Holanda, se
puso de largo en el Salén de Ginebra y
se perfilaron algunos de los datos que
no se habian desvelado en su presenta-
cién inicial a la prensa (véase MO-
TOR16 nim. 106).

El 480 ES se anuncia para una velo-’

cidad méaxima de 190 kilémetros por
hora, gracias a los 109 caballos de po-
tencia que desarrolla su motor a un ré-
gimen méaximo de 5.800 revoluciones
por minuto y que se transmiten a las
ruedas delanteras a través de una caja
de cambios manual de cinco velocida-
des. Las aceleraciones son buenas, en
la linea general de este tipo de coches:
9,5 segundos para pasar de 0 a 100 y
17 y 31 segundos para cubrir, respecti-
vamente, los 400 y 1os 1.600 metros con
salida parada. A estos datos hay que
afiadir unos consumos discretos de 5,9
/1,3 /7,9 litros a 90 / 120 / ciclo ur-
bano. No es ajeno a ello el sistema de
gestidn electrénica del motor, que
coordina la inyeccién y el encendido.

La planta motriz es el cuatro cilin-
dros de 1.721 centimetros cubicos que
monta €l Renault 9, pero alimentado
por un sistema de inyeccién multipun-
tos. Cada gota de carburante es inyec-
tada con extremada precisién y consu-
mida con el fin de propercionar su po-
tencia en el momento deseado, con el
objetivo de proporcionar el mejor equi-
librio entre prestaciones y consumo, En
caso de utilizar una gasolina de bajo in-
dice de octano, un compensador evita
que aparezca la detonacién. El sistema

EL COUPE DE
LOS ANOS 90

El mismo motor del R-9 TXE, pero
alimentade por un sistema de inyeccién, da
al Volvo 480 ES una excelente relacion
consumo/prestaciones. .

El resultado estético es de fo mis consegaldo

determina el volumen

aire/gasolina necesa-

ric para el llenado de

los cilindros, asi como [/

¢l reglaje del punto de

encendido, en base a

los siguientes parametros: régimen’ del
motor, presién en los conductos de ad-
misién y posicién de los pistones.

La futura versién turboalimentada
Hevar4 también un sistema de refrige-
racion del aire de la admisién e ird es-
pecificamente preparada con un catali-
zador para cumplir las normas anticon-
taminacion norteamericanas, que algu-
nos paises adoptaran préoximamente.

La linea bicuerpo del Volvo caracterizard a los deportivos del futuro

ot
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DEL 15 Al 23 DE MARZO
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ELECTRONICAMENTE
PERFECTOS

ADILLAC, el especialista por
excelencia de los coches ameri-
canos de lujo, ha dado un paso
MAs en su progresivo acerca-

mieniv a los cAnones automovilisticos

europeos. Ya estan muy lejos aquellos
mastodontes de los afios sesenta, que im-,
presionaban por su longitud y su canti-
dad de cromados. Los Cadillac del 86
impresionan por sus decididas solucio-

PORSCHE ESPANA INFORMA

EN MARZO, PRIMERAS UNIDADES
PORSCHE BENEFICIADAS DE LA
REDUCCION ARANCELARIA

LaincorporaciéndeEspariaalaC. E. E., apartirdel 1 de Enero
de 1986, supone un importante cambio en toda la actividad

econodmica del pais.

Han sido muchos y diversos los sectores comerciales que -
se han visto obligados a modificar sensiblemente sus

planteamientos estratégicos.

PORSCHE ESPANA, S A. no es ajena a la evolucién de estos
hechos que también han alcanzado al sector de la automocién.
Laentradaen vigor, a partir del pasado 1 de Marzo, del periodo
transitorio de desarme arancelario, asi como el reciente reparto
de unidades correspondientes al contingente para 1986 de
vehiculos importados procedentes de la C. E. E., con reduccion
arancelaria del 50 %, supone una sensible disminucion de
los precios de estos vehiculos, como resultado del proceso
de asimilacion de Espana a las condiciones prevalentes en

el mercado europeo.

Consecuentemente, PORSCHE ESPANA, S.A. ha repercutido
las exenciones arancelarias obtenidas en la reduccién de
los precios de todos fos modelos de la marca Porsche, fo que
en suma incide favorablemente en beneficio de sus clientes.

La red de Concesionarios Oficiales de PORSCHE ESPANA, 5. A.
facilitara a sus clientes cuantos detalles requieran sobre el

alcance de estas reducciones.

nes, como instalar el motor de ocho ci-
lindros en V y 4.100 centimetros cibicos
en posicion transversal o la masiva uti-
lizacién de la electrénica, con refina-
mientos tales como el cambio automati-
co de las luces de carretera a cruce cuan-
do viene un automévil en sentido con-
trario.

El motor V-8 dispone de un médulo
electrénico de control, que regula 12
funciones primarias, entre las cuales es-
t4 un dispositivo de compensacioén, que
regula autométicamente el motor en
funcién de la altitud. El convertidor hi-
dréaulico, de viscosidad variable, también
estd regulado electrénicamente. Otro
tanto pasa con los frenos, cuyo cerebro
detecta los bloqueos intempestivos, neu-
tralizdndolos.

En el interior, el asiento del conduc-
tor tiene memoria y se sitta en la posi-
cién deseada con sélo apretar un botén.
En el Fleetwood el refinamiento es toda-
via mayor. Si se aprieta un botén que
pone «Exit», el asiento gira para facili-
tar la entrada o la salida del conductor.
Los méas gordos no tienen problemas.
Asimismo, el Fleetwood tiene un teléfo-
no celular, que va conectado eléctrica-
mente al sistema de sonido del coche.
Cuando el teléfono se utiliza, un dispo-
sitivo baja el volumen de los altavoces
posteriores (los pasajeros pueden seguir

oyendo miisica) y transmite la voz del in--

terlocutor por los altavoces delanteros.
el conductor ni siquiera tiene que soltar
las manos del volante mientras habla,
pues su voz la capta un micréfono situa-
do en el techo. Y cuando finaliza Ia con-
versacion, el recepticulo que aloja el te-
léfono entre los asientos delanteros se
cierra autométicamente.

Pero lo més original de estos Cadillac
s su sistema de control de luces. Una cé-

f“

Conestevale Motor16

SALON 1% LALTG

lula fotoeléctrica, montada en la base del
retrovisor interior, hace que los faros pa-
sen de carretera a cruce en cuanto viene
un coche de frente, Otra célula fotoelée-
trica, situada en el salpicadero, enciende
las luces cuando empieza a oscurecer y
los retrovisores pasan autométicamente
de la posicién dia a la posicion noche.

Ante todos estos gadgets, las presta-
ciones de los coches (en torno a los 180
kildmetros por hora de velocidad maxi-
ma en los Eldorado, Seville y Fleetwood,
que llevan el motor V-8, de 4,1 litros)
parecen bastante timidas.

teinvitaa una hamburquesa

enMcDonald’s ¢Vale?

Recorta este vale y canjéalo en cualquiera de los
restaurantes McDonald’s.. por una hamburguesa. Estas invitado. p &QJ
jAh!, y atento a los siguientes nimeros de Motor 16, N
porque hay mas invitaciones ;VALE? |

’
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MADRID
Gran Via, 52 - Alcald, 396
Fuencarral, 125 - Montera, 47
Mayor, esq. Puerta del Sol
Orense, 15 - La Vaguada, Madrid 2
Pryca, Majadahonda - Jumbe, Pio XII, 2

BARCELONA . ALICANTE
Creu Coberta, 90-92 - Pelai, 62  Explanada de Espafia, 8
Rambles/Ferrén PALMA DE MALLORCA
ANDORRA LA VELLA Paseo del Mar, sin.

Avda. Meritxell, 85-89

{Palma Nova)
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L.os Porsche preparsdos por
Gembialla son; al decir de
muchos, los mas fojoses gae
puedén comprarie en ol
munda, & la jrguierds; €l
Avallunche, gue v e
retrovisores Heva dos
camaras de video.

GEMBALLA

LOS SUPERPORSCHE

WE Gemballa, artesano aleman
apasionado por el automévil,
ha ganado todo su prestigio
dando a los Porsche por él pre-

parados un aire de exclusividad que po-
cos pueden pagar, pero que han hecho
del suyo un floreciente negocio. Sin em-
bargo, hoy dia no se para en los coches
de esta marca y acepta encargos sobre
Mercedes y BMW. En todos ellos hace
gala de una auténtica obsesion, que él
llama superanchura. Esta se manifiesta
a tope en el nuevo Gemballa Veintiocho,
un Porsche 928 cuvas aletas traseras han

Gemballa también personaliza los Mercedes

El coupé SEC leva neumaticos de 345 de seccidn

engordado seis centimetros de cada la-
do para alojar unos neuméticos de sec-
cion 245. En el Mercedes SEC todavia
ha ido a mas: diez centimetros, ador-
nados por unas generosas tomas de ai-
re para la refrigeracién de los frenos y
unos neumaticos que son auténticos ro-
dillos (345 de seccidn).

En cuanto a los Porsche 911, el im-
presionante modelo Avalanche ofrece
en lugar de los retrovisores exteriores
dos camaras de video, que transmiten
sus imagenes a una pantalla situada en
el salpicadero. El conductor del Ava-

Un juego que puede llegar a

lanche puede ver en detalle o panora-
micamente lo que sucede detras de su
Porsche, dado que las cémaras tienen
zoom.

Dos botones integrados
en ¢l volante permiten diri-
gir el enfoque vy, si se quie-
re, ver en primer plano la
expresién del conductor al
que se acaba de adelantar.

ser peligroso v que resulta
bastante caro, pues vale ca-
5i dos millones de pesetas.

interior de un BMW serie 6, transformado

Los disefiadores de la marca bavara no se lo creen

SI LE IMPORTA

EL PRESTIGIO,

il

Cuando elige un coche, ¢l imporia
que seqa de una marca fan
que inspire admiracién y confianza?
Enfonces, no Io importe,

Aqui lene la affemnaiiva mds brillante -

y compelifiva a los modelos de impor-
tacién: El nuevo Peugeot 505.
Un coche que, a simple vista, ya

Uilice ef mando a distancia.

Enire y descubra su conforfable infe-

la amplitud y un acabado impeca-
ble, combinan a lo perfeccién con un

Amanque.

En ol nuevo 505, el conforl de mar-
cha gicanza los mds elevados niveles
de safisfaccién,

NO LO IMPORITE.

deckivo en ello.
También, la direccién asisfida, eleva-
lunas eléciricos, 4 infensidades de cik
?“czﬂzaclén.elcambloaulomdﬁcoyel
acondicionado. '
Al pisar a fondo, surge el lempera-
menio del nuevo 505.
La inyeccidn elecirdnica —Bosch I-
Jelronic— alconza su mdxirna expre-
sién gracias a un sistema que reguia

elecrronicamente ias funciones deil
moflor y garantiza la coordinacion y el
éplimo rendimiento de todos los ele-
menlos dindmicos.

Asl, incluso cuando se rozan los 200
Km/h. 0 se invierfen 10 5g. en pasarde 0
 a 100 Km/h.,, la respussta del motor es

siempre fulgurante.
En las versiones
Turbo Diesel el nue-
vo 505 incorpora
un nuevo concep-
to: la potencia
econémica.

Impulsado por
un polenie mofor
con turbo compre-
sor, es capaz de alcanzar 170 Km/h. con
una flexibilidad sorprendente, gracias o
un parmdadmo de 21 mKg. a 2.000rp.m.

Y sin renunciar a una economia ex-
cepcional: 5,8 lifros.

Asi es la tecnologia de la nusva

Una tecnologia que ha hecho posk
ble que el Peugeol 505 sea exporiado
con éxllo a los paises mds industrioli-

Un coche que ha conseguido supe-
rar dislancias enire importados y no
importados.

Por eso, sl le importa que su coche
una al pr de una gran morca, ol
mds alto nivel de confort, fecnologic de
élite y brillantes prestaciones, no ic
importe,

Ahomese la molestia. Y ios millones.

PEUGEOT 505
(LQuen\ospuedeimponor?

== i PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA ==
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PORSCHE 928$

MAS CORAZON

ORSCHE esté dan-
do ya los dltimos
toques a su nuevo

928 S, el modelo
que ofrece todos los refina-
mientos de la marca dentro
de un estilo de maximo lujo
en la misma linea abierta
por el actual 928 desde su
lanzamiento, en marzo de
1977. El préximo 928 S ve-
rd la luz a primeros del
préximo otofio, y su lanza-
miento pondri sobre el ta-
pete la eficacia de las medi-
das contaminantes disefia-
das por los técnicos de la ca-
sa germana, una eficacia
que se estd poniendo de re-
lieve dia a dia como demties-
tran los estudios proporcio-
nados a2 marcas tan dispares
como Opel o Volkswagen.

El proximo 928 S sera,
ante todo, un modelo ecolé-
gico que no perderi nada de
su carécter deportivo. El fu-
turo Porsche hari realidad
la idea que los ingenieros de
la marca tienen sobre el
Gran Turismo del afic 2000:
un coche que podri trans-
portar a cuatro adultos a ve-
locidades medias superiores
a los doscientos kilébmetros

por hora, siempre en medio
del méximo confort. El
proximo 928 S serin mas ra-
pido que el modelo actual,
gastard menos gasolina, al
tiempo que sus indices de
contaminacién serin muy
inferiores a los actuales.

El nuevo 928 S se distin-
guird del modelo actual por
dos capitulos clave: la carro-
ceria y la mecénica. La
carroceria conservara su li-
nea general, pero aparece-
ran varios retogues encami-
nados a rebajar el coeficien-
te de resistencia a la penetra-
cion en el aire, el Cx. Estos
retoques son conocidos,
pues salieron a la luz en ¢l
prototipo de Porsche 928,
que los disefiadores de 1a ca-
sa germana regalaron al
doctor Ferry Porsche con
motivo de su setenta y cinco
aniversario.

El nuevo 928 S tendrd un
frontal mis redondeado y
agresivo. El faldén delante-
ro, que hasta ahora se dis-
tinguia por su tono negro,
diferente al color del resto
de las carroceria, ir4 inte-
grado en la pieza plastica y
todo el conjunto seri del

mismo tonoe. El alerén pos-
terior, que hasta ahora iba
situado al pie de la luneta,
pasari a ser de tipo in -
diente, bastante ge%ar o de
la carroceria.

La mecénica del futuro
928 S serd, también, uno de
los elementos distintivos del
préximo coche; el motor de
ocho cilindros en V, que en
los modelos actuales tiene
4,7 litros de cubicaje, llega-
rd hasta los cinco litros; las
culatas, que en los 928 co-
mercializados ahora mismo
tienen dos vilvulas por cilin-
dro, tendrén cuatro véalvulas
por cilindro, pero la poten-
cia de esta joya mecanica
bajard de trescientos diez
caballos a poco més de dos-
cientos noventa. Este recor-
te de fuerza no afectard pa-
ra nada a las prestaciones, la
velocidad méxima serd mds
alta, las aceleraciones serdn
igual de excitantes, con po-
sibilidad de pasar de cero a
cien en seis segundos y.me-
dio, mientras que las recu-
peraciones serdn mucho més
rdpidas, ya que se aumenta-
14 la potencia del motor a
bajo régimen.

o

VIENE DEL FRIO

OS automéviles sovié-
ticos estan cambian-
do de cara, La mejor

Idf.emostraci(‘ion es el

Moskvich de la fotografia,
un coche que en su pais de
origen se conoce con el
nombre de IZH 2126; el
Moskvich ha sido ¢l primer
modelo construido en aquel
pais con formas exteriores
aerodindmicas y el pionero
que ha abierto el camino a
las carrocerias de cinco
puertas, a las carrocerias
con portdn posterior, un es-
tilo que acaba de aplicarse
en el tiltimo de los Lada, en

MOSKVICH 2126

el modelo Samara, un coche
que tiene bastantes rasgos
comunes con ¢l Seat Ibiza.

El Moskvich 2126 salié a
la lnz a principios del afio
pasado, pero la atmésfera
de secreto que rodea a todas
las producciones del otro la-
do del telén de acero ha im-
pedido conocer sus formas
hasta €]l momento actual. El
tltimo modelo de Mosk-
vich, nacido a orillas del rio
Moscova, s una berlina fa-
miliar muy clasica en el ca-
pitulo mecédnico, aunque sus
formas exteriores permitan
pensar, a primera vista, en

un modelo revolucionario,
un coche en €l que han teni-
do muy en cuenta las exigen-
cias aerodinimicas.

El Moskvich més reciente
es un familiar de cinco pla-
zas, con un tamafio exterior
similar al de un Citroén BX,
un coche en la linea del po-
laco Polski FSO Polonez.
El IZH 2126 tiene una es-
tructura mecénica cldsica,
con motor delantero longi-
tudinal y traccién trasera,
ya que este sistema permite
conseguir unas cotas de fia-
bilidad y dureza verdadera-
mente destacables, sin en-

trar por ello en complicacio-
nes técnicas que no estin al
alcance de una industria aGn
poco desarrollada.

. El Moskvich 2126 utiliza
un motor de cuatro cilindros
y casi 1,5 litros de cubicaje
que da 72 caballos de poten-
cia; gracias a este. empuje se
pueden rozar los 150 kils-
metros por hora; el capitulo
consumnos no sale muy favo-
recido en el modelo soviéti-
co que, a pesar de sus for-
mas_redondeadas, no baja
nunca de los siete litros y
medio ni en las condiciones
mais favorables.

Motor 16/53
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'SEAT IBIZA PODADERA

UN COUPE DE SUENO

RANCISCO Podadera
va tiene acabado su nue-
vl proyecld, um coche con
carepceria de estilo coupe v
precio muy recortado. Des-
paes de dar vida a un revo-
lciomanio scooter Lambrei-
14, &| disefiador espafiol mas
imaginative s& ha lanzada
en ¢l camino de los coupes
¥ yd figne a punto un Seat
Ibiza Cabriolet, El proximo
madelo de Podadera saldra
a lazalle por un millon fres-
clentas mil pesetss en su ver-
sign mas basica v dara
guerra a coches tan Hamati-
vios como los Fiat X |49, los
Pontiac Fiero o les Toyata
MR 2
El Ihiza Cabriolet que Pa-
dadera esta consiruyendo va
&N und empresacarrocerd de
Teruel utillza |a base meca-
mica del medelo de Sear, pe-
ro Hene muchos cambios s0-
bre su piel; el mas imporian-
te esid, Sin duda-alguna, en
el techo, pero tambi¢n hay
modificacionas en |as aletas
delanteras ¥ en los bajos,
detalles gque aumentaran [a
foncionahdad del coche al
L2mpo gue pecmiticdn -
elisir el equipo de aire acon-
dicionado, algh gue hasta
ahora era imposible en los
maodelos gue se ven por
nuestras calles,

El futpro Ibiza coupe
masirara un trabajo de gean
cilidad en todos sus defa-
lles, el primer aspeclo cste
tico gue [lamara Ia atencian
setd el corte de la carroce-
ria; detras de las plazas an-
leriores, que convertira al
cocheen hiplaza. Para com-
pensar esta pérdida de voli-
menes, Podadéra ha reroca-
dola forma de las aletas de-
lanteras v la forma del fron-
1al,

Las aletas de la proxima
version del Tbza serdn unos
quince centimetros mis lar-
aas, estaran hechasen maie-
rial plastico, mas resistente
tania a las golpes coma a la
corrosion, v ose situardan en
lugar de= las actuales, lo-que
permitira ¢l montaje del
equipo de aire acondiciona-
do; 258 mayor longiud del
frontal también tendrd as-
pectos benehiciosos . de cara
a la climatizacion interior,
¥a que se van a mejorar las
cofducclones de alre desde
&l exterior al interior; el ca-

o delantero serd nuevo v
ﬁeva:u unz toma dinamica
deaire que refOrzara eésa cir-
culacion de aire que tdnta
falta le hace al Thiza,

Francisco Podadera ya
tiene 0 estudio nuévas var-
siones de este madele cou-

pe: una serie tipo - Cabriolet,
con techo desmoniable v pa-
ra fechas posteriores estd
previsig un descapoiable
con capacidad para cuammo
personas;

El 2xito del nuevo coche
s¢ hasara, sobre'todo, en ¢l
aprovechamiento de piczas
die serierel nusvo coupe [en-
dra mas de un 9 por 1Ky de
elementos comunes con el
1biza actual, pero-podra dis-
frutar de detalles tan intere-
zanies como una barra anti-
vielco miegrada en lacarro-
ceria, justo detras de las ca-
bezas de conductor ¥ &com-
pafiante, o una nueva calan-
dra, mucho mas persona-
lizada.

El 'mercado para un mao-
delo de estas caracteristicas
habrd que buscarlo entre los
usuarios mas caprichosas v
entre las casas de alguiler si-
tuadas en las zonas costeras,
todos ellos posibles compra-
dores gue repunciaran a las
dos plazas posteriores sin
nigun probiema con tal de
tener un modela de lingas
mas espectaculares.

Las personas que se deci-
dan por el proxime modelo
podrdn. disponer, ‘en pringi-
pio, de las dos versiones de
motor mis potenfes que s
ofrecen ahgora mismo en el

El Sean Iblza eoupe de Podadera
sildri ul mercado o principios del
prixlmn verano & el precio de i3
versidn basica no superari el milian
trescientas mil pesetas, Los detalles
estdn estudigdos 4l mdximo 5 ¢
Coche podrd montar un equipo
especial de sire scondicionado.

|
+
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Ibiza, ¢l 1,2 litros chn sesems
ta'y cinco caballos de pioten-
ciavel 1,5 litros, con ochen-
1a vy cinco cahallos: pary
mas ddelante se podra dis-
poner del 1,5 litros con in
yecuian capaz dellégar a los
clentt cinco caballos:

El precio final del 1blza
coupe, muy proximo al mi-
lon trescientas mil pesetas,
debe ser uno de los argu-
mentos de chogue de este
modela, un vehiculo quede-
be ofrecer una calidad de
acabado tencillamente ex-
cepeional.
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PARA SUBIRSE
POR LAS PAREDES

UBARU es una firma ja-
ponesa que siempre ha
c¢reido en los coches con
tracciom total, en los coches

con traccidén a las cuatro

‘ruedas y carroceria de tipo
clasico. Esta marca nipona,
bastante desconocida en
Europa, utilizé ya este tipo
" de transmisién mucho antes
de la aparicién del Audi
Quattro, el modelo gue ha
desencadenado una nueva
tendencia de la técnica.

La dltima generacién de
Subaru Leone se va a com-
pletar dentro de pocos me-
$€s COn una versién coupé
derivada de ia berlina fami-
liar, una nueva versién que
se caracterizard por su linea

de tipo clésico que, sin em-
bargo, tendr& un detalle
muy curioso en el centro de
su parte posterior: una luz
de frenos dispuesta bajo el
alerén.

El nuevo coupé Leone
dispondrd de dos motores
de gasolina y siempre de
cuatro cilindros, uno con 72
caballos de potencia y otro,
turbocomprimido, gue lle-
garé hasta los 136 caballos.

El Subaru Leone utiliza
una técnica muy similar a la
empleada en los Audi Quat-
tro, es decir, motor anterior
longitudinal y traccién per-
manente a las cuatro ruedas,
suficiente para andar por
cualquier terreno.

]
NUEYo coupé
de 1a familia
Snbarn Leone
ticne anos rasgos
exteriores muy
ddisicos que no
permiten adivinar
Ia clase de

eyt
escondida en &
interior: un motor
turbe ¥ traccién a
las custro rmedss.

La parte posterior
del futuro Subaru

Modelos de Ja nueva serie Voivo 300 E
compactp: n un coche, tan importantes son los segundos
%gs*eﬁ %‘éﬂ'ﬁe’v 2 puertas, que tarda en ponerse de 0 a 100 Km/h., como

los gue tarda en bajar de més de 1002 0.
Y es aqui cuando no se puede hacer ninguna
concesion a los nervios. A no ser que éstos sean los

£n Gasolina: 340 DL 0 &L, 5 puertas,
1.397 c.c., carburacidn y 72 HP.
360 GLT, 34 5 puerlas, 1.986 cc.,

inyeccion LEJETRONIC y 118 HP. nervios de acero del Volvo 360 GLT.
Nervios qg? dan tranquilidad y seguridad. _, -
: o como otros. Pl =2 255 Dy
e A
g e
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MAZDA 626 COUPE

PEQUENO SEDUCTOR

L Mazda 626 Coupé
saldrd al mercado a
primeros de 1987,
pero los espias de la

maguina fotografica ya han
«cazado» su imagen en
tierras americanas. El nuevo
modelo luchari dentro de la
categoria de los coupés de ti-
po medio.

El Mazda 626 Coupé se
deriva del modelo familiar,
una berlina de poco menos
de cuatro metros y medio de
longitud que estd teniendo
uaa buena marcha comer-

El modelo 626 Coupé,
que saldr al mercado a pri-
meros del préximo afio, se
caracterizara por tener una
distancia entre ejes algo méas
corta que la mostrada por
los modelos familiares, con
lo que la longitud total del
conjunto rondari los 4,30
metros. En la foto del futi-
ro modelo se aprecia el buen
‘estudio aerodindmico con
detalles tan caracteristicos
como los pasos de rueda
abombados.

Los modelos Coupé se
ofrecerdn siempre con mo-
tores de gasolina: con el de
1.6 litros de cubicaje y se-

tenta v dos caballos de po-
tencia, con el de dos litros
de cubicaje y ciento dos ca-
ballos, asi como con ¢l dos

litros de cilindrada y turbo-
compresor que que desarro-
lla ciento cuarenta y cinco
caballos.

H futwro Marda 626 Coopé saldrd al mereado o primeros de 1987,
La versidn mis potente podri superar con cierta facilidad Jos doscientos kildmetros hora

.

e

LO ULTIMO

A mayoria de los lec-
tores conocen que los
vehiculos Ebro, fa-

bricados por Motor
Ibérica, estan sufriendo en
estos ultimos afios impor-
tantes modificaciones obli-
gadas por la adquisicién de
esta empresa barcelonesa
por parte de la japonesa
Nissan. Pues bien, acaba de
ser-presentada a los medios

informativos la gama 86 de

los vehiculos ligeros y me-
dios de la marca Ebro, que
constituyen la transiciéon en-
tre los vehiculos tradiciona-
les espaifioles y los futuros
japoneses de Nissan Motor
y Nissan Diesel.

La gama presentada
corresponde a vehiculos en-
tre 3.500 y 12.500 kilos de
carga til y la componen na-
da menos que 33 modelos
base.

Sus motores, légicamente
todos diesel, van desde el
conocido 76 caballos (el
mismo que equipa a los Pa-
trol de cuatro cilindros) al

seis cilindros y 120 caballos,

Estos motores han recibi-
do una importante cura de
rejuvenecimiento en las ins-
talaciones madrilefias de la
firma, con la cual se han in-
crementacdo sus prestaciones
(sobre todo en elasticidad v
par maiximo), se reduce el
nivel de contaminacion y vi-
braciones y se mantienen en
los mismos valores de con-
sumos especificos. Nuevos
sistemas de inyeccién, bom-
bas CAV de Ia dltima gene-
racion y chorros de aceite en
pistones son algunas de las
mejoras introducidas, gue
se plasman en la ganancia de
potencias del orden de un 10
por 100.

No sélo los motores, sino
los diversos elementos que
lo configuran, han recibido
importantes modificacio-
nes: frenos de disco de ma-
yores dimensiones y mas
ventilacién; embragues de
diafragma; disefios de sus-
pensiones mejorados para
aumentar €l agarre y estabi-

lidad a alta velocidad; depo-
sitos de combustible de cha-
pa emplomada, deformable
y de alta seguridad, con afo-
radores de mejor funciona-
miento; depdsito auxiliar de
liquido de refrigeracion;
pintura de mejor calidad,
con sistema de cataforesis.

Las cabinas son mas ergo-
némicas y, sobre todo, mas
silenciosas, con importantes
reducciones en los niveles de
vibraciones. Es mejor €l ac-
ceso, con portones de mejor
apertura, cerraduras més a
mano y escalo més bajo.
También el plano de carga
de las plataformas se ha re-

ducido de un modo impor-

tante.

En definitiva, la nueva
gama constituye un ejemplo
mas de lo que Motor Ibéri-
ca se ha marcado como ob-
jetivo a medio plazo: la bus-
queda de calidad y funcio-
nalidad a toda costa. En una
breve toma de contacto con
estos vehiculos se aprecia va
algo de lo que ha caracteri-

Los kombres de Nissan Motor Ibérica han impuesto importantes modificaciones
El objetivo s actvalizar la gama a las exigencias de hoy

NUEVOS CAMIONES LIGEROS

EL EBRO PASA
POR TOKIO

zado a los vehiculos de la
marca de la iltima genera-
cién: una muy buena cali-
dad de terminacién y una
ausencia de elementos su-
perfluos en blisqueda de una
buena claridad de disefio.

Las cabinas tienen un mejor
disefio ergonémice.
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ACCESORIOS PARA AUTOMQVILES
CASTELLANA, 278 Exposicién y Venta, Antonio Lépez, 117- Madrid-28026.Teléfono: 475 47 93
Madrid 28046 UN PLACER EN VERANO E INVIERNO TECHOS SOLARES
TELS. 215 3340 - 215 51 59 ® Es el acondicionador de aire natural que le permitira viajar en contacto con la naturaleza. £ 44 om. : .LJLDW pesetas.
@ - @ Incluso en invierno permite abrirlo ¥, conectando la calefzccion del automévﬂ mante- 0 < 42 em. . 28,000 peselas.
niendo buena temperatura v aire limpio. TRx 4! cm. 15,00 pesetas.
A4 - | TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA @ Cicrre hermético y cristal con filtro solar. ® Instalacién en el dia. Cnsml desmontable, IVA Incluido
M » t S Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
_ - FINANCIACICON HASTA 36 MESES ROVER 2400 TD. Tel.
ovilau 0, . A. _ MOVER 2400, AUTOMOTORES AUTOMOVILES
_ ' iiICOMPRUEBELO!! gﬂERC:E%gS I8100 D a elegir. Tel. COMPRAMOS Y VENDEMOS
= =i i i B 68 g drid.
Mas de 20 afos de experiencia en OPEL iLE ESPERAMOSH i adri . | AUTOMOVILES Y
. ' i PEL M Q. Tel. i
Bravo Murilio, 36. Teléf. 446 62 50. Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas - Sr. Arroyo 255 91 57. Madid, 2 :‘IBTOHES DE GCI:TSI::I‘])I:
Bravo Murillo, 63. Telef. 254 39 68 ‘ - PORSCHE 911 varios. T ERE SR | COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDER UN
Disponible en sistema Leasing. TAMBIEN ABIERTO SRR S @@ 255 91 57, Macric VENTA ¥ MONTRI | AUTOMOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADG
Financiacién hasta 36 meses. SABADOS Y DOMINGOS L e o Ll .,H.APIDD Y CON GARANTIA OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTADO DE
ABRIMOS Sllm’:'m‘lk:':. :.::“‘ L J Red Seat. La garantia mas fuerte 2669157 Madrid. | meony 1o 88 M [ ¥ SU VEHICULO. TASAMOS A DOMICILIO.

ES MERCEDES 450 SLC. Todos los

extras. Tel. 255 91 57,
RANGER Rover a elegir. Tel. mm
{91) 246 27 23. AEA nom Nota: La preseniacion de este

_Venta de coches
7, revisados?

ionario Oficial ' FORD Capri || Federal. Tel. anuncio aumenta e! valor de.su
i ] : (g:,JEZ:'G%7 23. Gw 2-5 v" - ‘N coche en 3.000 ptas. mas.
ekord E. Tel.

m S“ECO, s- A. 191) 248 27 23. de 1985 oyl EEAEES PubEnt Bl RACER

EXPOSICION Y VENTA: LERE:E:::;IT: ::;(::; MINI Cooper 1300. Tel. Techo j_ol_ar y‘dalre
ASTELLO, 23 TAL 91) 2 _ .

'(l':als. 431023 46-64 AV. MEDITERRANED, 33 WIL&6 27 23 acondicionado Martin de los Heros, 63. Tels.: 24862 60 - 248 58 60

431 29 24.83 Tel. 257 5O 62 CX Palas 6 velocidades. Te!. Tel. (958} : | MADRID
28001 MADRID 28007 MADRID {91) 246 27 23. 26 39 95 L _

| o ; T A EN ARGUELLES . |
o .. oz, N -
one SF:%";},}%E% w«% e TALLERES € A M l N CONCESIONARIO OFICIAL - FIAT UNO COCHE DE EUROPA
WADAID . MBI . | Téls: 244 11 91 - 449 72 80 Mnnﬁm . . e e -
|| Eaiticio Bl oo Tk dhn . e 7 LO MEJOR EN AUTOMOVILES b : - |
|| eooia %o ous - SowTak ORS G He ﬁﬁﬁ% IMPORTACION Y. CLASICOS - BLASCO DE GARAY, 37 : _
ALAGE ia Morato, 12 f;%;%w%@ i DEPORTIVOS Baje 6 / de tasa de financiacién sélo
puda. OOTCS i Crrommin AR e Ll hasta el Ohasta el 31 marzo 1986

(SEMIESQUINA ARTURO SORIA, 7) VEA m_‘i'. .m,“-
Tels. 407 62 19 - 407 63 24 MADRID-27 | oh". on coeh-' _“'-d"

'ENTREGA INMEDIATA

vel‘lga QQ Q,e’? o, A partir de 869.820 ptas. precio final en: -
i o
MERCEDES BENZ- @ ?f: S st| COMERGCIAL

&l descubrlr automovies nuevos f %" | | AUTO HISPANIA,S.A.

|
| Y SEMINUEVOS: Cira. Barcelona, Km. 11,300. Tel. 747 24 00-P.° de La Habana, 74. Tel. 258 16 04
|

DE OCASION : . 4 g . | Enﬂﬂ

Ty EXPOSICION Y VENTA
6 } Antonio Lépez, 117 - 2802G MADRID
Tel. 475 47 93 .
o N - ® Filtro solar hasta un 80% @ Se limpia normalmente
V. la Ultima novedad de la ingenierfa alemana. :
B nchgrg%ﬁggem gl quevaa mafcq, la linea a seguir. ® Evita altas temperaturas ® Aufoadhesivo activado con
Puede elegirlo entrelil_s motores: 1.3, 1.6 y 1.6 diesel y : Ehmlng ravlos ult{;awgletla - fgua SlonEs
2 equipamientos: GLy G ) 2y vita decoloracion de la ta- minas en rollos x3m.
Su consumo siempre serd excepcional: desde e piceria | PVP: 7,500 ptas. IVA incluido.
- mﬁg Sgéfrﬁgétn.eﬂa|?ﬁee§'g"sg§3ﬁ' OFPEL 6 : o e / ® Intimidad para los viajeros LJ Lam?nas en rollos 0,75 x_4 m.
No fo deje escapar e B @ ® LA PELICULA DE CONTROL SOLAR @ Mantiene la transparencia del ~ PVP: 10.000 ptas. IVA inciui-
. : G o @ PARA OSCURECER LOS CRISTALES cristal do. i
@IEL — \\,\C(’_-p(\“J ® PONGALE SOMBRA A SU COCHE Venta por correspondencia, mas gastos de envio.
L e === St | . .
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al teléfono 91-268 04 02-03.

Para cualquier informacién complementaria Hémenos

MERCADO

MACIONAL DE OCASION
RENAULY

A VALLADOLID AUTOMOVIL, S. A.
i Garcita Morato, 31, Tel. 23 24 04
VALLADOLID 47007

PEUGEOT 505 SRI, aire AUDI 100 diesel. Aire

y llantas. Ptas., acondicionado. Todos
900.000. Tel. (983) los extras. Tel. (983)
338202 33 82 02.

. BMW 2500, Tel. (983)
5 Seat 131 Sofim, a ele- 33 82 02,

gir. Tel. (983133 82 02. 15 b2 "y 5 5 e

PEUGEOT 504 diesel. cj6n. Aire acondiciona-
Tel. {983) 33 82 02. do. Tel. (983) 33 82 02.

AYTHJULRR

SERVICIO OFICIAL

@EY  LANCIA

EXPOSICION Y VENTA TALLERES
Pra. Ponlenta, & - 5. Lorenzo, 22 Cira. de Ledn, km. 186
Tedél. 33 B2 02 Teléf. 35 24 61

VALLADOLID
SUSCRIBASE A MOTOR16
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la posibilidad de conseguir
un radio-cassette PHILIPS
con antena, altaveces

.
frem——— =
ANUNCIOS POR PALABRAS
Hermonoa Gorcig Nobisjas, 41
Madirid-28037

y segurode robo, si compra
y matricuia su Opel Corsa
entre el 1y 31de Marzo.

Ea CONCESIGNARIOS OROALES
un radio-cassette OPEL © /
| = pl."ups MEJORESPOREXPH!MIA./
¥ con seguro de robo. s
Del 1 al 31 de Marzo. % .
Le ofrecemos la mas ‘§
completa gama de coches del
mercado.Le ofrecemos, ademas, o)

Y se lo instalamos gratis.

!NVIENOS el presentz cipor rabida-
meante cumphmentado Escnba al tex.
16 3 Maguing o en letras maydsculas,
cada palabra en una Jde i2s caqiias re-
servadas al efecto Calcuig el precio ca
su InSercion a rezon de 30 pesetas por
palabra Tambien puede anunciarse en
los mddulos especiates ce 40 x 40
mm , cuyg \mporte es de 4 00 pese-
tas S desea anunoiarse oon modules
cde mayor tamafio, haganasia saher

flamando al teléfona 31-268 00 69

Envienos wnto con et cupen ot mporie de
S0 anuncio medante toién bancana a
nombre de INREV!SA-MOTOR 16

INFORME DEL ESTUDNO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON

C ADA SEMANA 512,000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SFGUN EL ULTIMO

SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

COMPRAR O VENDER

>

Teléfono

Nombre y apellidos ...
Domicilio ........0...... ...

Ruegoinserten mianuncio porpalabras en el proximo mimero de

Motor 16

Bl Comprar y vender BillCuéntenos su casclill

DASAUTO,

Concesionario Oficial

an DA

SAUTO

Exposicién: Camino de Vinateros, 2 {Moratalaz).
Tel. 439 31 91. - '
Exp. y Talter: Avda. Ciudad de Barcelona, 208.
Tel. 252 53 00.

LA EXPOSICION
MAS IMPORTANTE
EN AUTOMOVILES
DE IMPORTACION

. BMW, Mercedes, Audi, Volvo, Ford, Alfa Romeo,
Volkswagen, Porsche, ete. 200 modelos de importacion de las
primeras marcas rnundiales; y también nacionales.
7.000 m.? de exposicién permanente, Divididos en tres

plantas con automdviles de importacion y nacionales.
Con taller propio de asistencia técnica, diagnosis, puesta a
punto y tinel de lavado.

Automdviles como a estrenar: de primera. Practicamente
nuevos. Revisados por técnicos ‘especializados en cada marca y
con garantia totat.

También automéviles a estrenar de la marca que Vd.
quiera. Hasta 60 meses y con la garantia de Hiper Auto.
Conozcanos de cerca. Parking gratis para nuestros visitantes.

S oEF = F 7 o:

Ayala, 64. (Entre Principe de Vergara y Castelld).
Tele. 43132 63/43133 93

MADRID

N - C/ Galileo, 89

o lu"o Tel. 233 68 30
MADRID-28003

DISTRIBUIDOR-INSTALADOR

OFICIAL BATERIAS
SONNENSCHEIN

® Incorporado en origen por los

principales fabricantes alemanes de

automoéviles.

® Descuentos especlales a pro-

GFERTA
LAKZAMIENIO

fosionales. !

SINIESTRO
TOTAL

UISIERA hacerles una

aclaracién en . la res-
puesta que dan ustedes a
don José Miguel Gonzélez
Benito, de Madrid, en su ha-
bitual seccion de «Cuénte-
nos su caso», del niimero
121, de fecha 15-2-86, de la
revista MOTORI16, en rela-
cién con la indemnizacién

que le corresponde cobrar
en caso de siniestro total.

Las compaiiias de segu-
ros, cuando ocurre un acci-
dente en el que 13 reparacion
€s muy costosa, tienen en su
condicionado general de la
poliza de automdbviles pre-
visto el caso de siniestro to-
tal, en el que indican gue si
el valor de la reparacion su-
pera el 75 por 100 del valor
actual del vehiculo se consi-
derard como siniestro total.
Esto quiere decir que la in-

- demmnizacién serd del ciento

por ciento de dicho valor ac-

tual menos lo que se pueda

recuperar del vehiculo des-
pués del accidente, que nor-
malmente serd la cantidad
que le paguen en un desgua-
ce, aungue normalmente se
liega a un acuerdo entre ase-
gurado y compaiiia,

Soy un empleado de una

prestigiosa compafia de se-

guros, y cada vez que me en-
tero de que las indemniza-
ciones se hacen de otra for-
ma distinta a la legalidad,
procuro poner en antece-
dentes a los-interesados, pe-
ro es muy dificil hacer una
difusiéon masiva y pienso
que de esta manera puede
gquedar claro de una vez por
todas.

Sin otro particular, apro-
vecho la ocasiéon para salu-
darles muy atentamente.

J C. P,
Madrid

QUE LINDO,
iNO?

NTERESANDOME en la
industria automotriz
europea, y por tal razén
siendo coleccionista de lite-
ratura referida a la temética
automotriz (folletos, catalo-
£0s, etcétera), me interesa-
ria por vuestro intermedio
mantener contacto con sus
lectores, & los efectos de po-
der intercambiar material
anteriormente citado.
Ademis, me agradaria re-
cibir literatura automotriz
de vuestro pais, Espaila, co-
mo asi también de otros pai- .
S€S- eUropeos; por supuesto,
yo enviaria en respuesta ma-
terial relacionado a la indus-
tria de Sudamérica y USA,
Hago propicia la oportu-
nidad a los efectos de hacer-
les llegar mis felicitaciones
por la excelenie publicacién
que ustedes editan y que nos
mantiene, a nosotros los
sudamericanos, informados
con todas las dltimas nove-
dades automovilisticas que

“se suceden en vuestro con-

tinente. g BT o
Al aguardo de ser atendi-
do y respondido por sus lec- .
tores, les saluda muy aten- -
tamente, C

Carlos J. Kassardjian

. Casilla de Correo, n.® §
1603/ Villa Martelli

B. Aires/Argentina

HOBBY
COMPARTIDO

NA pregunta de lector a
los lectores: ;Quién
guarda folletos y catilogos
de automdviles de fecha ari-
tes de 1980 para intercam-
biar, regalar o-vender?

Soy coleccionista de este
tipo de material automovi-
listico desde hace unos quin-
ce afios.

V. Christian Manz
Apartado 1.450
La Laguna/Tenerife

Motor 16/65
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I Cuéntenos su caso

Agenda

Dol 11 al 17 do margy

L dia 11 del actual se en-
contraba mi vehiculo
aparcado en la calle Pizarro
y cudl seria mi sorpresa cuan-
do llegué de trabajar a las
14,30 horas, me encuentro
mi coche con un olor a gaso-
leo que tira de espaldas y lle-
no de serrin (mi coche es de
gasolina). Me acerqué a con-
templar esta maravilla y ob-
servé que mi capé estaba lle-

CAMPSA MANCHA

no de huellas de manos im-
pregnadas de gaséleo, la

" puerta delantera derecha y la

aleta delantera convertidas
en un mapa de manchas, La
rueda del mismo lado, llena
de serrin ¥ gasdieo.

Después de gozar de este
funesto especticulo y de co-
mentarlo con los vecinos,
que lo habian visto, llegamos
a la conclusién de que el con-

b
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TRESSERRAS -
C/ BALMES, 262, .
BARCELONA -
ITA en la calle Balmes,
de Barcelona, esta es
ﬁ;‘ﬁmda que se dedica

ocasitm. Ahf no tienen vie-
jos cacharros, ni tampoco,
por ¢l contrario, especta-
culares modelos de poca
venta. Su campo estd en ¢l
coche seminuevo, con ui
méximo de tres afios de vi-
da y con un cierto énfasis
en los modelos de impor-
tacién, Se trata de vehicu-
los de calidad, en excelen-
te estado y que ofrecen to-
da garantia, como reza su
publicidad, «con la garan-
tia Total que ofrece Auto-

déjicamente ac cuentan

Puntusciones: Exposicion,
8; vendedores, 9; financia-

cidén, 8; entregas, 8.

usivamente al cochede -

mobviles Tresserras». Para~

con talleres propios, pero

| CRITICA DE TIENDAS =

-elio es porque las revisio-
nes son encomendadas a
fos talleres oficiales de las
respectivas marcas.

Esta especializacidn en
el vehiculo usado selecto
hace qué. con suma fre-
cuencia aparezcan en sus
vitrinas algunos de los mo-
delos mas apreciados en el

- campo de los usados de ca-
lidad: VW Golf GTI,
Qpel, de los que habia un

- GSI la semana en que los

_visitamos; Audi, Merce-

- des, Lancia, Ford Sierra,
etcétera... Bsta exposicion
tiene una extension de 700
metros cuadrados. El pi-
blico es atendido por dos
secretarias, un vendedor, y

66/ Motor 16

el mismo sefior Tresserras,
que cuida directamente de
ias ventas.

En cuanto a la financia-
cidn se acepta cualguiera
de las ofrecidas por las em-
presas crediticias, bancos v
Cajas de Ahorro, con lo
cual el cliente no se en-
cuentra con barreras en es-
te apartado.

En una ciudad como
Barcelona, en la gue existe
gran cantidad de tiendas
dedicadas a 1a compraven-
ta de vehiculos, Automé-
viles Tresserras se destaca
por ser de las pocas en las
que 5u exposicién se equi-
para a la de una tienda de
vehiculos a estrenar.

3 de teleyisy
Y analzarg mi’%’l !

- 32 anslizardn | :
Porte SE prog

ng

que, Como gsu.adm 9

Man hasia of préximg

vla

de Candenchd,

ductor del aljibe se cebd con

mi vehiculo, perfectamente
aparcado en la via piblica y
sin molestar a nadie, ya que
antes solian dejar una placa
el dia anterior informando
de la prohibicién de aparcar
por el motivo de descarga de
combustible, ¥ en este lugar
no se habja puesto nada con
anterioridad.

{Quién me va a lavar el ve-
hiculo? ;Cémo quedara la-
pintura del vehiculo después
de la accién del gaséleo so-
bre ella?

Por favor, sefiores reparti-
dores de Campsa, nadie tie-
ne la culpa de sus problemas.
Por lo que més quieran, de-
jen tranquilos a los vehiculos
perfectamente aparcados y
sefialicen sus descargas de
combustibles con anteriori-

Sin m#4s por el momento,
y en espera de que publiquéis
mi carta, para que esto no
vuelva a suceder, se despide
vuestro amigo y fiel lector de
vuestra revista. Recibid un
incondicional saludo.

Luis Migue! Martin
Madrid

o

S3tar4 dadicadp 2 ;§° horas por g pnmg,": gg dg’:mfé ol viarnag
condy

SUBA .

Aprebado por D.G.TP.F.18/2/86

CITROEN VISA;

Precio Contado incluide Impuesto: 783.000
30% de Entrada o ef equivalente a su coche
usado:

6%al2meses ........oooiiiiiinans. 815886
7%a24meses . . ... ............... 855.734
8%a36meses....................... 914.544
9%ad8meses....................... 980.316

CITROEN BX CARIBE:
Precio Contado incluido Impuesto:1.230.700
30% de Entrada o ef equivalente a su coche
usado:

6%alZmeses ..................... 1.282. 386
7%a2dmeses..................... 1.351.314
8%al36bmeses..................... 1.437.474
9%ad8meses..................... 1.540.842

A CITROEN
Y BAJE

Anora, Citroén baja la tem-
peratura de su recargo anual
por aplazamiento hasta con-
gelarlo en la tasa mds baja del
mercado: un 6% si sucompra
es aplazada a un afio, un 7%
a dos afios, un 8% atres afios
¥ 1 9% a cuatro afios.

Aproveche esta oferta
excepcional y venga a finan-
ciar st modelo Citroén
en condiciones inmejorables.

CITROENC-15E:
Precio Contado incluide Impuesto: 788.600
30% de Entrada o ef eguivalente a su eoche
usado.

6%alZmeses ....................... 820.622
7%a24meses. . ... 865.782
8%al6meses....................... 920.982
9%ad8meses....................... 987.222

SOLO HASTA EL 31 DE MARZO

OFERTA VALIDA PARA TURISMOS Y FURGONETAS CITROEN

aanciaconss CITROEN




F UERA DE SERIE

LA ULTIMA CREACION
'DE OLIVE SANS

3'5 KILOS DE FERRARI

L vuelo 901 de la TWA que con
desting Nueva York salia de
Barcelona Hevaha uin singula
persaona)e: Un hombre de aspec:
ta diserett, mediang edad, gque porla-
ba un maletin de mano de abuliado as-

pecto, Un observador atento se hubie-
se fjado en gue ese madetin o Habia
pasadoe por laciuracion de eguipades.
Tampoeo lo Heviba en el control de pi-
sapories. Hasia que se sitwo en la cola
del embarque no aparecio con sy ma-
letin en la mano. Sin embargo mo hay
par que alarmarse, nadie sospecho, na-
die reparo en ¢l Y eso gue enel male-
tn no Hevieba cualguier coss. Era dlgo
capie de disparar 1n alarma de control
deTa Policia. Su valor: 10,000 dolares,
es decir, millén v ‘media de pescias,
El hombre del maletin es Manuel 0-
ve, el maguenisia e automaviles mas
importante del mundo, v lo que lleva
en ese molelin misteroso ¢5 S0 GEluma
creacion: un Fetrari Testa Rossadel 3
redlizacdy a escaly 1710 por encargo de

un importanie naviern gricgn, estable-
cido en fos EE UL Pese d lo sospecho-
sovdde las muniobras descritas encel jpe-
ropucrie, Manuel Olivé no sacd su
Ferrari por lapuerta Filsa, sinogque, al
contrario, estabia cumpliendo con' los

reguisitoys aduaneros gue le obhgaron a
depositar el coche en la aduana unos
dias antes yosolo le fue entrezada ins-
tantes antes del embargue.

Todes los creadores pensan gue su
ultima obra es la mejor: Tambien nues-
trov hombre (ene ese parccer, «Estos
coches, los de verdad —dice—, eran
modelos anicos ¥ pracicamente no
exisle und documentacion precisa de
cada uno, Pary mi, estoes una gran di-
ficubtad, pues debo “dedueic’” qué os
o gue hay oculle en algunos puntos.»
Para ilustrarlo, muestra unos tubos del
chasis visibles en el habitaculo v gue
vuglven d aparecer en el maletero, pero
gue no siguen una contnuidad: «Esto
me obliga-a imaginar como son por ahi
dentro —explica—, pues me deben

concordar con los {ll'l-i.'L'l_IJ."‘i e Suspen-
sion, con fa Torma de la carrocena ¥
cion el posicionamiento de cleltos aece-
SOrI0s..cn Anie fa ausencia de planos,
¢l setior Clive hizo centenarss de folo-
prifias del original. El resuliado es una

e

ARIgUeta diez veces menpor gque ol origi
mit, que mide 40,5 Centimeiros de lar-
g0y pesa fres kilos v medio,

La papeleta gue 5¢ nos presenta para
deseribir 1o precision de 108 maguetas
satidas de la mano de Manuel Olive o5
de las de dificil solucion. Por mucho
gue digamos, dificilmente podrin fma-
gindr algo en gue vieng comoe anilla al
dedo aguello de «i oo lo veo no lo
eren, s Vayan algunos ejemplos ilusira-
tivos las correas o cuers para sujetar
los capots son de ese mismo material,
v las hebillas, de no mas de dos mili-
metros de largo v realizados con hila de
acero de 5710 de milimetro, cierran co-
ma las re.]F..:«.. Eso s, es necésario ha-
cerlo con pinzas. El velocimetro lleva
sUs gUarismos y anagramas reproduci-

[
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dios con Ndelidad :un.:-y.jl'mt pero la
BULE MO e Ung TAYIA mis, sino que es
una de verdad. Vavamos a las ruedas:
Henan cada una 72 radios reproducién-
dose ¢l ¢ruzado como en la realidad

Otra maravilla son Ins cubos de rueda:
tenen 3 milimetros de diimetro v en su
centro, -en el interior de un circulo de
1285 millmetros de diamiet'o, va graba-
do et emblema del consiructor: una - ma-
no radinnte. Enire ese cireulo ¥ oo de

Es impuosible saber si se trutp de

p— —

El interior de esti
Ferrari o5
perfecio, El
trabaje es
minuaciosn hasia
€ lis minimos
ditalles. Todis
s linews de los
vedocimedros o ¢l
Clrney -
lgiones som
identicos'a las del
modele original.
Todos-los
muaieriabes
empleados son
iguales u lus del
Ferrari de verdad.

i maguets a cscals o de un
coche original. Bl trabajo es

perficio v imds valioso si se

tiene

en cuenia que no habia planos v

Manuel Olivé trabajo sobre
cenfémarts dit Tolografias,

cuatro milimetros de diametro figura la
stpuienle inscripeian:; Carlo Borrani,
S.pAL Milano. Y no picnsen que esas
letras o la mano se niuyan o sean mas
O menos aproximadas. Mo, son de una
perfeceitn total. Para ello, el sefior Cli-
vé ha sido ayedado por un grabador:
Miguel Pelegri, Por olra parie es Gon-
Zalo Canosa guien le ha asisticho pasa
la serigrafia de los diversos escudos e
inscripeiones entre fas que fgaran, fal-
taria mas, la 'placa de identificacion del
coche con sus respectivos numeros de
chasis v molor.,

Hablar de la perfeccion del motor,
del depositp de combustible, o del res-
t de los mul v own detalles mads, Hevaria
horas. Pejennos vitarles algunos mas:
la tornilleria v las formas de la carro-
cerin, En lo que respecta b la primera,
los tornillos gue fijan, pol cjemplhe, ¢l
plexielas del carenado de los Faros, son
de roscy de un milimerro v de 120 100de
cabeza, o El problema no es hacerlos,
la dificil es ponerlos!», comenta el
muetisia,

Manuel Olivé seve idcapaz de deciy
las horas inveriidas en lo construccion
del coche, pero piede hablarse de un
afd, En cuanto le preéguniamas ¢l m-
merd de plezas, contesta; oMo las he
conlado, pero seguro gue son s de
siete mil, Dépenme citarles otro’ detalle:
la: palanca det cambio de marchas re
produce exactamenie los movimienios
de 1l real, ¢ mcluso Heva el seguro de
Ta murcha atras!

Este Testo Rossa TRO-5M de 1937

movido por un cuntro cilindros, ol
mentado por dos Weber doble cuerpo,
tiene un palmorés singulir: ha ganade
todas las carreras en las (jue ha toma-
do parte: «86lo ha corrido una vez ¥

ganon, nos dice jocose Manuel Oive,

J. L, Aznar
Foros M. Olive v J. L. Aznar




LA FUERZA DE LA SER.

La fuerza de la radio es la fuerza de la SER.

El mayor medio informativo después de television,
La primera cadena de emisoras con alcance nacional
completo. Y, sobre todo, la radio de los grandes programas
que a usted le gusta oir: Hora 25, Los 40 Principales,
Matinal SER, Carrusel Deportivo, Onda Media. Aqui la SER,
El Loco de la Colina, Pido la Palabra...

Esta es nuestra fuerza, Ia que usted nos da
con su preferencia.

iQue la fuerza le acompaiie!

SER

Y




La Honda NS 125 ¥ es uns moto que seducirs 2

los jévenes y a los menos jévenes, Con

sn motor de dos tiempos es una verdadera .-

miqguing deportiva, capaz de alcanzar

140 kilémetros por hora y hacer los 400 metros

con salida parada en menos de 16 segundos,

NUEVAS HONDA

COMO TIROS

ESPUES de la presentacién de
la nueva VFR-750-F, que tu-
vo lugar hace dos semanas en
el circuito de Jerez de la Fron-

tera, Honda ha dado a conocer los nue-

. La Honda VF-1000-F H es una

- versién domesticada de cara 2 los )
recorridos mds largos. Es una mote -
creada para mantener mediss muy
elevadas capaz de alcanzar 230
kilémetros por hora.

72/ Motor 16

vos modelos que completaridn su gama
en la presente temporada. El buque in-
signia del coloso japonés sigue siendo
la sofisticada VFR-750-F, que junto a
la VF-1000-R completard la parte de-

portiva. Para la 750 el precio orienta-
tivo, hasta el mes de marzo, es de
1.339.000 pesetas incluido IVA y ma-
triculacién. Estd previsto comercializar
en nuestro pais la versién de 105 caba-
llos de potencia.

También se ha presentado la
VF-1000-F 11, una versiébn domesticada
y especialmente acondicionada para los
largos recorridos donde el confort de
marcha y el poder mantener medias ele-
vadas son un requisito indispensable
que este modelo cumple sin problemas.

En el campo de la media cilindrada,
Honda estari presente con la CB-450-S
a4 un precio (siempre orientativo), de
769.000 pesetas. Su motor bicilindrico,
asi como la parte ciclistica son de lo
mas tradicional, Sin embargo, el cha-
sis, pintado en color rojo, y la arqui-
tectura, tipo diamante, infunde a este
modelo un toque de agresividad. A pe-
sar de esto el precio es disparatado.

De estos tres modelos, fabricados en
Japbn, se esperan las primeras entregas
a cliente a partir de este mes. A partir
de junio, los més jdvenes podran dis-
frutar de la nueva NS-125-F, deporti-
va, de dos tiempos, y fabricada en la
factoria de Honda Italia. El aspecto
compacto y agresivo de este modelo lo
hace aparentar superior a su cilindra-
da, cosa que también coincide con las

Lomas

comodo., rapldo
ySeguro.

Utilice la
nueva Tarjeta Cajamadrid

y Faracomprar

Gane tiempo, tranquilidad .

et comodamente

ia nueva Tarjeta Cajamadrid ™ ] .
ahora le sirve todavia para yca? m .Segur ’dﬂd
mucho mds: Porque ya hay muchos

establecimientos —tiendas,
supermercados, etc.— equipadios con
Terminaiges Punto de Venta de fa Caja
de Madrid. En ellos Usted llega, elige,
compra lo que necesite y paga con su
Tarjeta Cajamadrid, sin Hevar dinero,
Asi de cémodo. Asf de seguro.

= Para disponerdedinero
automaticamente.

A cualquier hora y en cualquier fugar,
porque con esta Tarjeta Usted puede
sacar o ingresar dinero, con fa
madxima rapidez, no solo en nuestros
230 Cajeros Automélicos, sino
también en todos los de cualquier
Caja de Ahorros Confederada de
Esparia. Asf de fdcil.

(’) CAJA DE MADRID




MOTOCICLISTAS EN PELIGRO

Los aficionados catalanes al moto-
ciclismio de montafia estdn viendo pe-
ligrar su «hobby», ya que el Departa-

mento de Ganaderia v Pesca de Ia Ge-
neralitat de Cataluita estd a dos pasos
de prohibir Ia circulaciébn de motos
por caminos de menos de dos metros
de ancho y, naturalmente, campo a
través, pues segan el citado Departa-
mento, «todos los motoristas son
unos salvajes vy las motos polucionan

como locomotoras de carbon». Ante
la posibilidad de que esta medida sal-
ga adelante, ios medios motoristas ca-
talanes se estan movilizando, ya que
supondria un grave problema para el
mundo de la moto y también en un
futuro para el automovilismo 4 x4,
que se verian totalmente deshaucia-
dos, tanto en su aspecto de competi-
cion como en el de las simples excur-
siones o paseos.

Vengaal sabor de




‘,EPORTE

RALLYE

DE PORTUGAL

LO QUE

TENIA QUE

PASAR,

PASO

A tercera prueba del Campeona-
to del Mundao, el Rallye de Por-
tugal, pasara a la historia no por
&l duelo entre los pilotos partici-

pantes, sino por el drama que tuvo lu-
gar en su primer tramo cronometrado,
el de Lagoa Azul, en las inmediaciones
de Sintra y Estoril. Un drama anuncia-
do desde hace afios ante la cada vez ma-
yor afluencia e indisciplina del publico.

Las cosas comenzaron mal para el
que en otra hora fuera «o melhor rally
do mondo». Timo Salonen, que como
campedn del mundo y vencedor de es-
ta prueba el afio pasado partia con el
numero 1, avisdé de lo que podia pasar
cuando tuvo problemas para terminar
el tramo, abriéndose paso a través de
las 70.000 personas que segin datos de
la Policia se amontonaban a ambos la-
dos de la carretera a lo largo de los cin-
co kilémetros de recorrido que tenia la
prueba. Problemas que produjeron los
primeros lesionados, aunque la existen-
cia de éstos quedaria. eclipsada total-
mente por la magnitud del accidente
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Moutinho, con el R-5
Turbo Tour de Corse
de Renault Portugal,
dominé de principio
a fin el Rallye de
Portugal una vez se
retiraron los grandes.

En el primer tramo
del rallye se produjo
¢l accidente de
Joaquim Santos, que
después de haber
perdido el control del
coche por evitar al
plblico en el interior
de la curva anterior,
se salié en la
siguiente. El piblico
masivo fue una vez
mids indisciplinado,
decidiendo a los
pilotos oficiales a no
seguir en carrera.




lO de Portugal no me ha causado
la menor extrafieza, porque es-
taba cantado. No se hizo esperar
ademés, Lagoa Azul, abarrotada
hasta el dltimo centimetro de sus
cinco rapidos kilémetros, iba a ser
¢l escenario de las primeras muertes
en ¢l Rallye de Portugal. .

Mi primer Portugal fue en 1980,
repitiendo en 1981 con buen pie, ¥
copilotado por el mismo amigo que
hoy es uno de los protagonistas del
accidente; Miguel Oliveira. Enton-
ces participdbamos con el Escort RS
1.8, y las advertencias que me hicie-
se Miguel antes de salir quedaron
pequefias —ya en aquella oca-
sibn—, porque no me cabia imagi-
nar que tendria que hacer tramos de
velocidad por el pasillo que dejaban
los espectadores.

- Los espectadores de Portugal su-
fren una especie de histeria colecti-
va por la pasién que les inspira el de-
porte del automodvil, semejante a 1o
que sucede en Espafia en un choque
futbolistico de la méaxima rivalidad.

Este afio, con todas las marcas
presentes, se esperaba una afluencia
de publico importante, por eso no
era dificil prever que este afio tenia
que suceder lo que pudo haber su-
cedido si el milagro que otras veces
hemos comentado de Nosa Senhora -
no hubiese amparado a pilotos y
espectadores. .

La retirada masiva de los equipos
oficiales tampoco es coherente, de-
jando a la prueba portuguesa en
cuadro. Efectivamente, los princi-
pales equipos deben presionar para
.acabar con ese desafuero del publi-
‘¢0, pero retirarse de un rallye que
ha sido modélico en organizacion
me parece excesivo, y producto de
la gran tensién del momento.

Lo de Portugal debe servir como
ejemplo para Montecarlo y San Re-
mo, donde pueden ocurrir hechos $i-
milares, La seguridad de los rallyes
no puede poner en peligro el depor-
te, y ultimamente todo estd muy
desmadrado, incluidos los coches.
"Rafa Cid

que iba a llegar. En una curva a dere-
cha, el Peugeot de Salonen -deslizé de
lado, golpeando con el alern trasero a
cuairo espectadores, impacto en ¢l que
perdi6 todo el capot trasero.

Este primer aviso cayd en saco roto
y mal que bien los siguientes coches si-
guieron subiendo hasta que ilegé el nii-
mero 15. Este era el Ford RS 200 del
equipo Diabolique portugués, conduci-
do por Joaquim Santos, que llevaba co-
mo copiloto a Miguel de Oliveira, el
propietario de la escuderia. Santos per-
di6 el control en una curva a derechas,
arrollando al pablico que se amontona-
ba imprudentemente en la parte exte-
rior de la curva. El resultado fue el si-

Carlos Bica tuvo problemas de frenos y falta de recambios

guiente; tres muertos y treinta y cinco
heridos, algunos de ellos graves. La
reaccion de la organizacién fue bastan-
te rapida, aunque todavia salieron,
ademas de los dos coches siguientes a
Santos, otros ocho més antes de que la
prueba fuera definitivamente detenida
para atender y evacuar a los heridos.

Los pilotos que pasaron terminaron
¢l bucle de los tres primeros tramos pa-
ra volver al parque cerrado, pero en sus
animos pesaba la tragedia. Sus jefes de
equipo solicitaron a la organizacién la
anulacion de todo el primer sector, que
contenia tres pasadas por los tramos de
Lagoa, Peninha y Sintra, cosa que fue
admitida por los organizadores. Pero

I.OS pilotos consideraron gue con

su plante han hecho un beneficio
para el futuro. Consideran que tam-
bién hay problemas de piblico en
Montecarlo y San Remo, pero que no
son tan graves como en Poriugal, en
donde incluso en las rectas «he teni-
do que frenar —decia Salonen— pa-
ra no atropellar a espectadores que
permanecian en medio de la carrete-
ra», Por eso creen que esto puede ser
un togue de atenciébn para todos los
demas organizadores e incluso para la
propia FISA, cuyos representantes no
quisieron entrar en ¢l tema.

Lo cierto es que €l problema de pii-
blico no es exclusivo de Portugal,
aunque sea ali donde se da con ma-
yor virulencia. Y es un problema de
dificil solucidn pues hasta que en los
pueblos mediterrdaneos no impere el
mismo respeto y civismo gue en Gran
Bretafia, en donde una tira de plésti-
co entre dos arboles indicando un lu-
gar de peligro es respetada religiosa-
mente, lo mismo que las indicaciones
de los comisarios, no hay nada que
hacer.

Exciting L

De esto deben tomar nota también
algunos organizadores espaiioles, que
pueden encontrarse también con pro-
blemas semejantes.

Por esta vez no entran en las cay-
sas del accidente las prestaciones de
los grupo B. De todas formas, no
conviene perder de vista el peligro po-
tencial de estos coches, con sus 400
caballos corriendo en carreteras de in-
fimo orden, sin medidas de segu-
ridad.

En este sentido, Portugal, este afio,
tampoco estaba & la altura, a! haber
escogido los tramos nuevos con un
trazado superrapido, gue no hicieron
demasiado felices a los pilotos.

DEPORTE

esto no fue suficiente para los pilotos,
que, reunidos en asamblea, tomaron la
decision de no participar en la prueba.
Basaron su decisién en dos puntos: por
respeto a las familias de las victimas del
accidente y por falta de seguridad. Qui-
sicron precisar que consideraban que
en &l accidente no entraba el tipo de co-
chie gue lo habia producido —los dis-
cutidos grupo B—, sino el que los es-
pectadores estuvieran en medio de la
calzada. .

En la toma de esta decision pudo in-
fluir también el recibimiento que se dio
a los pilotos a la llegada al parque
cerrado del autddromo de Estoril. Sa-
lonen fue insultado y llamado asesino
vy a Witmann lo sacaron del coche a em-
pujones. «Me gusta correr en rallyes
pero no quiero ser un asesino», decia
Toivonen. Y en el mismo sentido se
manifestaban Alen y Salonen. Este 1l-
timo llegé a ir més lejos anunciando
que no volveria a correr en Portugal
mientras las cosas no cambiaran, Fir-
maron €l comunicado de abandono to-
dos los equipos oficiales participantes
con coches grupo B, incluidos los de
Ford, aunque para entonces esta escu-
deria habia ya anunciado su retirada.

La organizacion digirié mal la deci-
s5ion de los pilotos de no seguir corrien-
do. Una decisién que todas las escude-
rias respetaron, aunque Lancia no la

otus!!

Asi es el nuevo LOTUS. Un vehiculo capaz de
alcanzar los 240 Km/h., envuelto en una suavidad
de marcha y confort de conduccién como muy
pocos podrian imaginar.
Un vehiculo tecnoldgicamente desarrollado
en los circuitos de Férmula Iy construido con la
técnica mds avanzada y la tradicion y elegancia
que s6lo los mejores artesanos ingleses saben
imprimir.

Sélo ataco al final para arrebatar el segundo puesto a Del Zoppo.

Importador para Espafia TAY R E

¢/, Principe de Vergara, 253. Tel. 457 76 33. 28016 Madrid

781 Motor 16 El coche mis excitante del mundo.
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Fl monegasco Tchine consiguié con su Opel Manta un inesperado cuarto puesto
Tras él, Ortigao y Fritzinguer dieron mucho mads espectaculo con sus Toyota Corolla

hiciera suya, dejando los coches en el
parque cerrado a disposicion de sus pi-
lotos, que evidentemente no fueron a
por ellos. Una forma de actuar que al-
gunos miembros del equipo italiano ba-
saron en ¢l malestar que ¢l afio pasado
habia creado la falta de seguridad (?)
de las demas escuderias cuando el acci-
dente de Bettega.

En el Gltimo momento, se unieron
también a la decisién de no seguir los
equipos Volkswagen y el Audi de Sthol,
pese a que no habian sido invitados a
la reunion de los pilotos, dejando so-
los como participantes oficiales extran-
jeros a los de los tres Fiat Uno Turbo
del Jolly Club. En esta decision de se-
guir del equipo italiano debieron pesar
los intereses comerciales de Fiat, que
tiene una planta de montaje del mode-
lo Uno en Portugal.

La pérdida de los grandes fue muy
mal aceptada por los organizadores,
como deciamos. Se acusé a Rohrl de
haber presionado a sus compaiieros de
no seguir, a fin de hacer perder puntos
al Rallye de Portugal para que sea

reemplazado por una prueba del Mun-
dial —el Hunsruck Rallye— en la Re-
ptiblica Federal Alemana. También se
acusd al equipo Peugeot de haber acep-
tado rapidamente la decisién de los pi-
lotos de no seguir, porque en aquel mo-
mento sus coches estaban superados
por los Lancia, cosa ridicula porque el
rallye acababa de comenzar. Finalmen-
te, César Torres anuncidé que la FISA
tomaria medidas contra los pilotos por
su retirada de la prueba, cosa que estd
por ver que pueda ser posible.
Después del plante, el rallye siguié
sin los grandes. Por tanto, con un in-
terés reducido. Como referencia de lo
gue podia haber sido, quedaron los
tiempos realizados por los grandes en
los primeros tres tramos, ganados dos

ZANNI, TESTER
e

tugal a ver si podia sacar al-

que iban a salir los Ford RS-200 en

. del trabajo por él realizado con
anterioridad al Rallye COSta

" Brava.
Efectivamente, el plloto SUECO $a-

- ron puestos en el coche de Santos,
que daria legar al accidente. Stig
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NTONIO Zanini estuvo en Por- 7|
guna conclusion de los 1eglajes con :

Ia prueba, Y se enconird con que
" Kalle Grundel se pudo aprovethar - :
- 1a eleccién de los reglajes del RS-200 =
. _del piloto espafiol —tren delantero -

. li6 con sus mismos reglajes de sus- :
. pensidén que por cierto también fue-° . mas rdpido y su coche parecia més ..

* facil de conducir que el de su com- i

Blomgqvist, en cambio, sah(’) con '
unos decididos por él. o
Al final quedé bastante claro que g

blando y tren trasero duro— era
acertada, pues Grundel, pese a que
pinchd en dos ocasiones, $e mostrd -

pafiero Stig Blomqv1st

por Alen y uno por Biasion. El italia-
no termind estos tres tramos con un se-
gundo de ventaja sobre Alen y dos so-
bre Toivonen, lo que colocaba a los tres
Lancia en cabeza. A continuacion ve-
nia el Peugeot de Kankkunen, a ocho
segundos; el Audi de Rohrl, a nueve se-
gundos; el MG Metro de Wilson, a die-
ciséis segundos; €l otro Peugeot de Sa-
lonen, a diecisiete segundos; el MG Me-
tro de Pond, a veintitrés segundos, y
los dos Ford de Blomqvist y Grundel,
a treinta y nueve y cincuenta segundos
respectlvamente

Desaparecidos éstos, tomo el mando
Moutinho, que dominé la prueba sin
problemas hasta el final terminando
por delante de Carlos Bica, que condu-
cia el mismo Lancia Rally Abarth que
Biasion habia llevado también al segun-
do puesto el afio pasado, y el Fiat Uno

.Turbo de Gianni del Zoppo, que per-

dié el segundo puesto en el pendltimo
tramo. Del Zoppo gand por tanto el

grupo A.
Sergio Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez

e |

- CLASIFICACIONES - :

1 Moutmhn-Forten (R-5 Turbo),

; 7 50-44 , Bica-Juntor (Lancia 037),
© §04-77; 3, Del Zoppo-Roggia (Fiat Uno -
Turbo), 8-07-36, 1.° de grupo A; 4, Orti-
gao-Pérez (Tollota Corolla), 8-10-26; 5,
Techine-Thimonier (Opel Manta), 8-13-04;
6, Couloumies-Causse (Peugeot 205 GTi).

T 8-36-27, 1,° de grupo N; 7, Fernandes-Mon-
- teiro (Ritmo 130 TC), -40-26 8, Recorda-
" ti-Delorme ERpel Manta), 8-47-31, 9, Segu-
rado-Prata (R-11 Turbo), 8-49-18; 10 Cou-
‘tmho-Manuel (Tollota Corolla), B-50-44.

MIINDIAI. DE PI LoTos

"' 1, Kankkunen 28 p.; 2, Toivonen y Mou-
: lm]m, 20 p éalonen Alen ¥ Bicn, 15 p.

MI.INDIAI. DE MAIICAS

. : 1, Lancia y Pengeot, 37 p.; 3, Audi, 29;
4, Yolkswagen, 19; 5, Ford, 14,

‘ J OAN Arnella ticne ya
sus planes definidos
para el Campeonato de
Tierra. El coche serd un se-
rie 3 con el motor que uti-
lizaba el afio pasado. La
preparacioén serd més pro-

: funda que el afic pasado,
¥ en vez de ser realizada
_por RPM Taller lo sera

por Jordi Ramos.

IGUEL Arias es el
campedn de Espaa

de Produccitn tras la deci-
8idn del Tribunal Nacional
de Apelacién de admitir
una de las dos reclamacio-
nes presentadas por el pi-
loto madrilefio sobre el co-
che de Francisco Romero
.en la carretera de Jerez.
Esta decisién del tribunal

anula los puntos obtenidos
por Romero en la tltima
carrera del campeonato,
sin los cuales Arias lo re-
basa por un punto.

RANK Williams sufrié |

la pasada semana un
accidente de carretera
mientras se dirigia al cir-
cuito Paul Ricard, donde
probaban sus coches. Fue
hospitalizado y su estado
ha sido calificado de gra-

EL equipo de ia Red Re-

nault contard este afio
con un fuerte equipo para |
correr ias Copas. Alberto
Gonzilez Julidn v Fernan-
do de Palacios haran la
Turbo, mientras que Fer-
nande Goémez Blanco,
H. Marcos y Maria José
Revaideria, hardn 1z Ini-
ciacidn,

EXITO espafiol en las

200 millas de Daitona,
Sito Pons, segundo y Car-
los Cardiis, quinto, han
comenzado con buen pie la
temporada.

MOTOS

GARRIGA CON
JJ-COBAS

E L piloto calatin Juan
Garriga probé reciente-
mente la nueva JJ Cobas,
con la que ya ha girado en
el Jarama cerca del récord
de la categoria. La nueva JJ
Cobas es mas ligera y aero-

dinidmica. La horquilia de-
lantera es invertida, del tipo
White Power, gue cfrece
mayor rigidez y mejores
condiciones de trabajo.

TIERRA

ECHANDO HUMO

AMEL, que apoya la re-
cién nacida Challenge
Suzuki con una importante
aportacidén en premios, ten-
dra también dos equipos
oficiales en el Campeonato
de Espafia de Rallyes de
Tierra. Los coches seran Su-
zuki especialmente prepara-
dos por Santana y datén en-
tre 100 y 150 caballos, ya
que la idea de la marca de ci-
garrillos es optar a la clasi-
ficacién scratch y quedar lo
més arriba posible en el
Campeonato. Una de estas
unidades especiales la pilo-
tard «Rizos» Mufioz, mien-
tras que el otro coche puede
ser encomendado a Antonio
Zanini si las negociaciones

que se estin llevando a ca-
bo llegan a buen término.
De no ser Zanini, los res-
ponsables de Camel barajan
los nombres de Guillermo
Barreras o José Maria Ser-
vid, el primero comprometi-
do con Renault para asfalto
pero sin vehiculo para
tierra, v el segundo estrecha-
mente relacionado con Seat.

FORMULA 1

FORD ARRANCA

L nuevo motor Ford

Coswrth de Férmula 1
ya ha hecho sus primeras
pruebas. Después de tener
un bautismo de fuego en la
pista de pruebas de Ford en
Boreham y una presentacion
a la prensa en Ginebra, el
equipo de Carl Haas se des-
plazé al circuito Paul Ri-
card, donde Patrick Tam-
bay y el ex campedn del
Mundo Alan Jones hicieron
unos prometedores entrena-
mientos con este ultimo mo-

tor llegado a la méxima es- .

pecialidad y que utilizardn
en exclusiva sobre el chasis
Lola construido en los talle-
res Force (Formula One Ra-
ce Car Engeneering).

Los resultados han sido
prometedores. Tambay ha
llegado a cubrir quinientos
kilébmetros sin sufrir proble-
mas y a girar en un tiempo
de 1-36-20. No estd mal si
recordamos que el récord en
carrera conseguido el afo
pasado por Keke Rosberg
fue de 1-39-91 y la pole po-
sition de entrenamientos,
también en poder del finlan-
dés, de 1-32-46, Con el mis-
mo coche que Tambay,
Alan Jones ha girado en
1-39-12, mientras  que am-
bos pilotos con el Lola-Hart
no bajaron de 1-42. Piquet,
Mansell y Arnoux rodaron
respectivamente en 1-33-78,
1-36-50 y 1-37-14.

Del nuevo motor poco se
sabe, salvo que va controla-

. 8i6n de sobrealimentacién

- ha recurrido o no a materia-

_siones de los radiadores de

do por una unidad electrd-
nica que rige su funciona-
miento, el del encendido y
de los dos turbocompresores
(Garrett), Dicho cerebro se
denomina EEC-1V y ha sido
desarrollado en Estados
Unidos. El motor es un seis
cilindros en V muy abierta,
a 120 grados como los
Ferrari, y va alimentado por
un sistermna de inyeccién Ma-
relli, Se dice que es capaz de -
legar a una potencia de
i 000 caballos, con una pre-

de tres atmosferas, a un ré-
gimen de giro de 11.000 re- |
voluciones por minuto. Por
lo demés, Ford no ha reve-
lado sus cotas internas y si

les cerdmicos, con lo que al-
gunos han especulado a te-
nor de las reducidas dimen-

refrigeracién en compara-
cidn con los utilizados por el
motor Hart.

Tras estas primeras prue-
bas, el equipo desea hacer
debutar al nuevo motor
cuanto antes,

Entre los colectores de
admisién, la unidad electrénica
que controlz el motor Ford
Cosworth de Férmula 1.
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EMPIEZA A

HOTARSE GUE LLEVAMOS

TANTS TiEMPo
JUNTOS

IANNI Agnelli acaba de nombrar a

su sucesor en la Juventus, desig-

nando como vicepresidente y consejero

del club, que va a disputar los cuartos

de final de la Copa de Europa contra

el Barcelona, a su hijo Edoardo Ag-
nelli. .

Los Agnelli son presidentes, y en rea-
lidad propietarios, de la Juve desde
1923, sin més interrupcién que la que
ocasiond la segunda guerra mundial. Y
el primer Agnelli de la Juve fue Edoar-
do Agnelli, fundador de la FIAT.

El prestigioso club turinés es al mis-
mo tiempo el juguete y algo més que el
juguete de esta raza de geniales finan-
cieros e industriales del automdvil. Es
el juguete porque los Agnelli siempre
encontraron tiempo para dedicarlo al
club, del que son «tifosis» entusiastas,
y se ocuparon perscnalmente de los
grandes fichajes que le dieron gloria.
Figuras de leyenda en el fiatbol mun-
dial: el himgaro Hirzer, los argentinos
Orsi y Renato, y, sobre todo, el genial
Sivori, el britanico John Charles, €l
sueco Hansen, el francés Platini, el po-
laco Boniek, el danés Laudrup, al lado
de enormes figuras italianas, como
Viola, Meneghetti, Rosetta, Ferrero,
Boniperti, Bettega, Scirea, Rossi, Ca-
brini...

y automovil

Y es algo mas que el juguete porque
la Juve tiene desde siempre un papel so-
cial basico en la capital del Piamonte.
Es el club de los Agnelli, ciertamente,
pero es también el club de las masas de
emigrantes del sur, es el club de los
obreros de la FIAT y hay una relacién
directa entre la gloria del club y la mo-
tivacion laboral de los obreros de la
FIAT, lo cual no deja de romper los es-
quemas marxistas y de dar alguna ra-
zén al paternalismo capitalista bien en-
tendido.

El desahogo social de los emigrantes
proletarios de Turin son esencialmente
los triunfos del club de la FIAT contra

' Xavier Domingo

el maximo rival, el Torino, la Toro,
que es el club de la burguesia y de las
clases medias locales, Cada «derby»,
como el que se acaba de disputar y de
terminar con empate a un gol, es una
forma de expresién deportiva de lucha
de clases.

El ejemplo de los Agnelli estd cun-
diendo hoy en Europa y puede signifi-
car una revolucidn en las estructuras
econdmicas del fatbol europec. Un
ejemplo que han seguide en Francia los
propietarios del Paris Saint-Germain 0
ahora en el Olympique de Marsella, ad-
quirido por el industrial Tapie, y, en
Italia, Berlusconi, al hacerse con el 51
por 100 de las acciones del Milar. Pro-
pietario de varios canales de televisidon
privada en Italia y de uno en Francia
(tal vez pronto de otro en Espaiia), Ber-
lusconi quiere ligar estrechamente fit-
bol-espectaculo y televisién.

Es ya seguro que su gancho para
Francia ser4 Platini cuando termine el
afio que viene su contrato con la Juve.
Y muy posiblemente entre en esta poli-
tica una operacion Schuster-Paris Saint
Germain. Y otras que se estan perge-
flando. El fatbol va a ser uno de los
grandes atractivos de la televisién pri-
vada europea. Los Agnelli no estardn
ausentes en el negocio.
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MERCEDES 190
Mx:. I3 i0 un

paso adelante para
renovar su gama con el
190 disefiando una carro-
ceria mas estilizada. El
motor dos litros de cuatro
cilindros es uno de los mas
brillantes de su categoria,
y unido al exceclente com-
portamiento que le da la
suspension trasera de cin-
co brazos, hace del 190
uno de los coches mas efi-
caces de su nivel. La ver-
si6én 2.3, con motor de 16

valvulas, tiene un cardcter
deportivo que -viene res-
paldado por una veloci-
dad punta que supera los
230 km/h y unas presta-
ciones de primer orden.
Por su parte, la versidn
diesel cumple perfecta-
mente con su caracter de
ahorrador, tanto con el
motor dos litros como con
el 2.5. La ultima versién
aparecida es la que monta
el motor 2.6, de seis cilin-
dros y 166 CV.

- <2 WIRN
Ceowei )

Mejor coche delmundo.

De hasta 1.800 c.c. segin votacidn ce espedialisias patrocinade por la revista
alemano "Auto, Moter und Sport’!

¢Necesitaesperaraque gane unOscar
paracomprarse el nuevo Golf?{)

IMPORTADO POR SEAT.



SA R U h ) S RA N

Muchos la guerrian tener. Su prestigio v exclusividad
. es patrimonio de los que triunfan.
Es la Tarjeta Visa Oro Hispano. Tenerla es alcanzar algo importante.
Solo algunos pueden, pero todos conocen
el prestigio de quien la posee.

Ahora la Visa Oro Hispano incorpora nuevo disefio v

un crédito automatico de 2 millones, con un interés muy
especial v disponible en solo 48 horas.

Pida informacion en ¢l Hispano. Aqui €l prestigio es oro.

Al prestigio, oro.
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Nim, 125 & 200 ptas.




