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MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Niamero de cilin-

dros: Cuatro, en linea. Cilindrada: 1.994 c.c. (84,589
mm.). Cigiiefial: De cinco apoyos. Distribucién: Arbol de
levas en cabeza, accionado por correa dentada. Alimenta-
ciém: Inyeccién electronica. Compresién: 9,1 a 1.Tipo de
carburante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depési-
to: 54 litros. Potencia mixima: 117 CV a 5.500 rpm. Par
mdximo: 18,2 mkg. a 2.800 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rucdas delanteras. Caja de

cambio: Manual, de cinco marchas. Velecidad a 1.000 rpm.

AUS

do mecéanico.

miindependientes detras.

RUEDAS Lilantas: De aleacion, de 5,5 x 14 pulgadas. Neums-

ticos: 175/65 R 14,
PESQO Enb orden de marcha: 1.020

kg.

en cada marcha: 1.2, 8,6 kmsh.; 2.%, 14,7 km/h.; 3.%, 20,9
km/h.; 4.2, 26,9 km/h.; 5.2, 32,7 km/h. Embrague: Man-

‘ DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-
pes: 4,25, Didmetro de giro: 10,3 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tambores detrds, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Ruedas independientes delante y se-
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NO 2086. Mafiana miércoles tengo
que desplazarme a La Coruiia para
resolver algunos asuntos profesiona-
lea. Decididamente el viaje lo haré en
mi nuevo coche, un cémodo familiar con casi
cuatrocientos CV de potencia. Saldré de Ma-
drid a las ocho de la mafiana y mi priinera pa-
rada, para repostar y tomar un ligero tentem-
pi€, serd ya en tierras gallegas. A las doce de
la mafiana habré llegado a mi destino, donde
mantendré una reunién con los altos ejecuti-
vos de una conocida fabrica de automoviles .
instalada en la bella ciudad gallega. Tras el al-
muerzo emprenderé el regreso a Madrid, para
liegar previsiblemente hacia las nueve de la
noche.

Hipotéticamente
dentro de cien afios €s-
te podria ser mi plan de
viaje. El futuro que nos
imaginamos hoy sera
entonces una realidad.
Madrid estard unida a |
las grandes capitales §
por unas autopistas es-
pléndidas, con vias de ; _
cireulacion a distinto nivel. La superior, la de
méaxima velocldad, seri 1a elegida por mi ¢n es-
ta ocasion. Mi automdévil podra alcanzar con
facilidad los 300 kilémetros a la hera y no me
resultara dificil cubrir log 600 kilémetros que
me separan de Galicia en poco més de tres ho-
ras, Asi puede ser el futuro.

Para los fabricantes de automéviles el tema
no resulta demasiado complicado. Sus prototi-
pos superan las historias de ciencia-ficcién. El
reto, sin embargo, estd en los Gobiernos que
tomen el timén a lo largo de estos cien afos,
Tendran que aplicarse muy duro para conse-
guir hacer realidad lo que hoy todavia nos pa-
rece un suefio. Si lo consiguen habran dado un
paso de gigante en la libertad de los indivi-
duos. Hoy no es facil imaginar autopistas con
cinco o seis vias, de doble direccién, pero lle-
gardn. Los riesgos de accidentes se limitardn
al maximo, aunque afortunadamente habrian
desaparecido los limites de velocidad.

Ahora que por fortuna ha descendido nueva-
mente el precio de los combustibles nos em-
pieza a resultar mds facil sofiar con ese futuro
que estd ahi, a la vuelta de la esquina. Los fa-
bricantes de autornéviles, como ya sefalamos
anteriormente; ya han pensado en él. Han pa-
sado de las investigaciones a la préactica y ya
nos muesiran con orgullo cémo va a ser el fu-
turo de las cuatro ruedas. Ahora, a medida que
los distintos Gobiernos del mundo vayan plas-
mando sus nuevas vias de comunicacién, ellos
iran dando luz verde a todos sus proyectos. La
aventura, sin lugar a dudas, es apasionante.

Félix Lazaro
Motor 16 /3
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PUH TO DE MIRA

(Por qué las compafiias de
seguros 1o hacen importan-
tes reducciones en las pri-
mas de los coches equipados
con sistemas de fremos an-
tibloqueo?

Bocinazos

;Cudndo dejaran de existir
diferencias enire las cifras
de ventas que proporciona
el ANFAC ¥ las matricula~
ciones de Trafico?

Por gué marcas como Ge-
neral Motors utilizan para
sus estadisticas el mercado
cznario como mercado na-
cional cuando les interesa y
no cuando les perjudica?

¢Como es posible que una
publicacién premie a TVE
por sus retransmisiones au-

tomovilisticas, si es lo peor -

que se hace en Europa?

:Hasta cudndo los pequefios

utilitarios seguirdn gravados

con uns fiscalidad igual a lz
de los yates, Ias joyas y
otros articulos de lujo?

INDUSTRIA

MAZDA Y FORD
SE TANTEAN

A empresa japonesa
Mazda y la norteameri-
cana Ford estin mantenien-
do negociaciones con el fin
de llegar a un acuerdo que
permita a la primera de ellas
fabricar un automdvil para
el mercado estadounidense,
modelo que dispondria de
un motor de 2.000 a 2.500
c.c. El acuerdo encuentra
como obstéculo principal el
que Ford desearia fabricar
el vehiculo en sus factorfas
en Estados Unidos, mien-
tras que Mazda prefiere que
se reparta entre las plantas

4/ Motor 16

de las dos empresas. Ford
posee ahora la mayoria de
las acciones de Mazda, aun-

que el porcentaje es tan so-

lo del 24,3 por 100,

P. MARAGALL

CON LOS
PILOTOS

L alcalde de Barcelona,
Pascual Maragall, ha
recibido a un grupo de pilo-
tos de dos y cuatro ruedas
de toda Espafia, que, ade-
més de hacerle entrega de un
casco con su nombre, le ex-
presaron su apoyo a la can-
didatura olimpica de la Ciu-
dad Condal. Maragall reite-

ré durante la entrevista que
Barcelona no ha perdido la
guerra por la Férmula 1, ya
que si no en Montjuich, si se
intentara que se celebre en el
nuevo circuito del RACC,
En este sentido, ya se sabe
que ese organismo cuenta
con el beneplacito de los
municipios afectados y que
los trabajos de construccién
pueden empezar en breve.

BALANCES
PEUGEOT, CON

EUGEOT, el grupo au-
8 tomovilistico privado
francés, ha conseguido en el
pasado afio una pequefia ci-
fra —ain sin cuantificar—
de beneficios, después de
gue hubiera acumulado
unas pérdidas de 9.000 mi-
llones de francos (unos
180.000 millones de pesetas)
desde 1980. Esta recupera-

cién es el resultado de una
mayor productividad que,
segln el presidente de la em-
presa, Jacques Calvet, au-
mentd en el pasado afio en
8,5 puntos.

ESCORT CONTRA
KADETY

ORD Espafia y General

Motors han fijado ya
definitivamente los precios
de los nuevos Escort’86 v los
de los Kadett 4 puertas. S6-
lo falta conocer los de los
Orion para establecer el
margen de diferencia que
habra entre estos dos vehi-
culos competidores: Los
precios que ofrecemos en es-
ta pagina son PVP con los
gastos habituales (transpor-
te, seguro obligatorio, im-
puestos municipales y matri-
culacién) incluidos.

PUERTAS

A llegada del Kadett tres
volimenes producido

en Espafia ha obligado a Ge-
neral Motors en Espafia a
variar su politica de pedidos
en coches de importacién,
l.a primera consecuencia de
este cambio es la aparicién

de la versién cinco puerias
del Kadet GSi, que hasta
ahora se vendia en Espaiia
Unicamente en versién tres
puertas. Esta nueva varian-
te cuesta 82.000 pesetas
mas.

BARCELONA

AN comenzado en Bar-
celona las obras del que
debera ser el segundo cintu-
rén, que unira la entrada de
la Meridiana con la Diago-
nal a través de la falda del

Tibidabo. Ahora se han ini-
ciado los trabajos en la zo-
na de Sarrid, con un presu-
puesto de 300 millones de
pesetas para la cosntruccién
de las calzadas laterales que
se podran utilizar antes de
que esté toda la obra ultima-
da, cuyo coste se estima en
7.000 millones de pesetas.
En la primera jornada de
trabajos se rescataron dos
viejos tranvias que irdn a
parar a un museo. Es el sig-
no de los tiempos: los tra-
vias a retiro y el cinturén
adelante.

PEDRO CRESPO

CABALLERO DE
ARTES Y LETRAS

El ministro de Cultura
francés, Jack Lang, ha con-
cedido a Pedro Crespo, di-
rector de Relaciones Exte-

_riores de Talbot, S. A., el

ingreso en la Orden de las
Artes y las Letras con el gra-
do de caballero. El nombra-
miento se ha hecho a pro-
puesta del director general
del Centro Nacional de Ci-
nematografia de Francia.
Como se sabe, Pedro Cres-
po es un prestigioso critico
cinematografico.

de estos coches descapota-
bles se ha producido du-
rante el ultimo afio, con
éxitos como el del Peugeot
205 o el Ford Escort. Re-
nault no ha querido que-
darse atras y ha encargado
al carrocero belga EBS
una realizacién que tiene

gura por refuerzos en la
carroceria. Por el momen-
to se ofrece tnicamente
con el motor 1.400 de 72
caballos, €] mismo que se
monta en los GTS y TSE,
en tres y cinco puertas. Se
iniciard su comercializa-
cién a comienzos del vera- |
no en Francia, Alemania, !
Austria, Holanda, Bélgi-
ca, Italia, Gran Bretafia y

A PLENO SOL

O sélo el R-21 va a ser

-la estrella de Renault
en ¢l préoximo Salén de Gi-
nebra, donde la Regie ex-
pondrd otras novedades, como gran particularidad
como el Renault 5 Cabrio- la ausencia de arco de se-
let. guridad, por lo que la rigi-

Un cierto resurgimiento

dez del monocasco se ase-

Suiza.

también con 112 caballos de
potencia,
En Audi hay que destacar

el Audi 100 Avant, una ver-
sién familiar del modelo ya
conocido.

NUEVOS i /
IMPORTADOS ._ :

Volkswagen y Audi aca-
ban de lanzar su nueva ga-
ma 86 en nuestro pais.
Volkswagen ha presentado
el Golf GTI con 16 vélvulas
y 139 caballos de potencia,
que sale por poco menos de
dos millones ochocientas
mil pesetas, el Golf CL, con
motor de noventa caballos;
el Jetta GT, con 112 caba-

llos, y el Scirocco GTX, - i -

con un valor acumulado de 960,5 millones de
libras (20.360 millones de pesetas). El pasado
aiio, las pérdidas habian sido 40 veces menos.

portacién mds vendida en Taiwan, con una  Ei Duevo administrador y consejero-delega-
penetracién del 3 por 100 sobre un fotal de 90 de Alfa Romeo, Guiseppe Tramontana, ha
110.000 coches en el mercado. Seat ha supe- ¢ntrado con el cuchillo entre los dientes. En-
rado 2 marcas como Mercedes, BMW y Vol ire sus primeras medidas, el despido de 70 di-
vo. rigentes de los 400 que la marca mantiene en
su staff. Un plan estratégico de salvacién es-

Hasta que aparezca el Peugeot 205 GTicon td siendo elaborado con urgencia.

Envozaita

Seat se ha convertido en la marca de im-

motor 1.900 y 140 caballos se producird una
nueva version del actual motor 1.600, poten-
ciada hasta 115 caballos. Un nuevo arbol de
levas y valvulas de mayor didmetro son las
causas de estos 10 caballos suplementarios.

Segiin el «Financial Times», Austin Rover
ka aicanzado en el 85 un récord de pérdidas,

La cifra de negocios de Aundi en ¢l 85 ha al-
canzado los 9.500 millones de marcos
(600.000 millones de pesetas), lo que signifi-
ca nn incremento sobre el afio pasado def 9,1
por 100. El balance de beneficios, que en el
84 fue de 11.600 millones de pesetas, no se co-
nocerd hasta mediados de marzo.

~ Motor16/5
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I denominador co:
min de los madelos
presentados ens este
Teporiale esque son,
antetodo, estudios decarra-
derias, de puevis formas
que seiran introduciende en
¢l automovil, bien en bis-
queda de una mejor aerodi-
wamica, bien para lograr
una mejor hahitabilidad en
retacion al pamano.

El conuenzo deesta sorie
de moedelos muy especinles
&5 pracicamenie el musmao
que el del puromavil ¢nsi.
¥a en 1913, el ingeniero
Marco Ricotis se hiabia deja-
o Mlevar por s imaginacion .
chando disend una carrece
ria e forma de gota de seoa
sobre ung base de Alfa Ro-

meo, Bl Alla Ricolt, conun
motor de 50 caballos, alcan-
zaba los 140 Kildmetros po
hora, fantastica velocidud
para la época, (e permili
a la Familia del ingentero
trastadarse con suma rapis
des de Milan al lago de Co-
mio, { 4

Be todas formas, [a & —=—_——
carraderia fue abandonada;
pargue dentrddde ella 168 pa-
c3jerns s2 morian de calor.

Ricotli fue iin precursor
a2l que sigureron muchos
carroceras en ioda Europa;,
aprovichando gue hasta los
apos tremnta —y alglnas
MATrCas mantuyieron 256a
pokitica alzunos anos mas
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CITROEN EOLE. .. Lo wurmo
e ¢l primar aplomosil a maso real, _
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, ) | L e it ; ; A folosensibles, que . des marcas, como Rolls
lA bisqueda de nuevas tecmoio- ; N’ amn s : { F reciilbren lis Royce, Alfa Romeo, etcéte-
7 gias ha encontrado srempre - _ A V' - _ (& muantantes del teoho, ra, enviaban sus bastidores
terreno abonado en la industria | ) . desnudos a una serie de
del automdvil, vy més tras las suce- i . carroceros gue montabah
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BUICK WILDCART. vu ciccironica al poder, Kn este Billck dos plazas de

sivas crisis que ese SG_OT_OI“ ha debi- | | -~ motor central, los sistemas de encendido v inyeccion del motor, sntiblogueo de frenos ¥ de : sobre ellos carrocerias a gus-
do afrontar desde comienzos de la iransmision de In potencia & fas miedas, estin conirolados electrinicumente, Tras los - . n Clyn eoeficienie Cx ~ to del cliente. Poca gente sa-
década de los setenta. Ello se ha |  pasajeros, un motor de sels cilindros en V. ' *, - s de Jox mejores en be que en Espafia, Carlos de
traducido en el desarrollo del uso sH q‘.gm-: 0h,19. Salamanca, ademds de ser el

de nuevos materiales que hasta re-
lativamente hace poco eran alter-
nativos o meramente complemen-
_tarios en la fabricacién de un ve-
hiculp. Tal es el caso de los mate-

riales plésticos, que s¢ estén infro-

duciendo a gran velocidad en los
automaviles,

Las ventajas de estos materiales

son gvidentes. Su produccién re-
quiere un pequelio consumo ener-

importador de los Rolls
Royce, se epcargaba de’

. carrozarlos, habiendo al-
' canzado un renombre inter-

nacional,
Tras la ditima guerra

" mundial, con todas las mar-
. cas construyendo en serie

coches completos, estas
carrocerias especiales co-

. menzaron a ser simples ejer-

cicios de estilo, bien de los

gético,_ e consm una a.ka pro- BEETOHE HEHEBIIL El priximo deportive de Genernl Motors en

ductividad de piezas gracias a su Fstados Unidos (;Chevroles Camaro?) se parecerd mucho s esta creacitn del carrocero . hombres de los departamen-
proceso de transformacion y su . jtaliann Bertone, Nesada a cabo sobre In base del Chevrolet Corvette. A nivel de esiilo tos de disefio de las marcas,
densidad es muy pequefia, lo que destaca el techo, cura fonalidad prolonge ln de las superficies actlstaladas, .-bien de carroceros privados

permite infinitas posibilidades de
dizgeiio, Ya en el vehiculo permite

un no despreciable ahorro de com- -

bustible v una mayor seguridad y

confort. Fl plastico estd presente |

ya no s6lo en paneles de instru-

mentos, consclas y apoyacabezas,

sino que ha entrado en rotores de
" ventilador, ruedas y correas denta-

das, paragolpes y proteccion de los -

ba;os Se estudia shorg su empleo
incluso en los depdsitos de ga-

Si a corto plazo el futuro del’
plastico es halagiiefio, con log ma-

snzm! BISI # Podrie ser el deportive a oliranza de lns aifios venideros. L

Corpacio, ugresivo, ligero, descapotable. Un roadster cupoz de bacer respirar el ambiente
de bnx nios sesenia con I ecoologin mds svanzade. Su molor de 1.300 centimetros eﬁbicos

es el cuntro vilvalas por clindro mis pequefio visto hasta ahoca.

en busca de captar ¢l méxi-
mo de encargos por parte de
los grandes fabricantes,

Si en los afios cimcuenta,

- Ford v General Motors

asombraron al mundo con
algunos «dream cars» con
carrocerias futuristas en el
estilo de los comics de Flash
Gordon, realmente fueron

-~ los disefladores italianos los
- que han marcado una épo-~

ca. Pininfarina, Zagato,
Bertone y mas recientemen-

. te Giugiaro hicieron reali-

teriales cerdmicos ain queda mu- - MG EX-E. conductor y pasajeros van encapsalados en un habitéculo de alta dad muchas ideas avanza- |

cho por experimentar. La utiliza- seguridad, que no impide el logro de una carroceria especialmente aerodindmica, cuyo das, casi siempre utilizando

cion de ceramica se contempla so- coeficiente de penetracién (Cx) es de 0,24. Tiene vn sensor de Huvia, que acciona : como base chasis de coches
| bre todo en las piez&s de motor - automsiticamente log limpiaparabrisas y un sistemta de suspenslén que varia va existentes.

por su alta resistencia’a elevadas | automﬁheamente 1a dureza de los amomgundores . . . La crisis de 1974 marcéd

temperaturas, su pequefio grado | O LN _ :

de dilataci6n, la alta resistencia al TOYOTA I'xv En el techu lleva unas células

desgaste ¥y su capacidad de desliza- | - ;ojares cuya finalidad es cargar una bateria que acciona un

miento. Sin embargo, la utiliza- veniilader para enfriar ¢f ambiente, amtes de que los .

cién masiva de materiales cer&mi- |  pasajeros ocupen las cuatro comodas plazas del

¢os no es ain viable en la indus- coche japonés. ¥l motor, un custro cilindros -

tria del automovil, toda vez que su de 16 vilvulas, va sobrealimentado por un
coste de fabricacion es muy eleva- compresor y un turbocompresor. .

do, dada la complejidad de su pro-

duccidn. R RS

¥1 Seope, casi todo de pléstico

Es de General Electric Mouldings




Carlos Puenite,
arquitecto, se dispone a
viajar para revisar la
construccion de un gran
edificio, situado a 90
kilémetros de su
oficina. A través del
videotexto ha
consultado el trayecto
que debe recorrer y sabe
que tendra gue hacer un
desvio de cinco
kilémetros por obras y
que entre las diez y once
de la mafiana se
enconfrari menos
trafico. Podria haber
trasladado la
informacién al
_ordenador de su coche,
Pero no es necesario,
porque va dispone del
sistema ALI, que le
_llevara por el mejor
camino. Para ello sélo
€5 necesario que
introduzeca a través de
un pequefio teclado
nusnérico el codigo del
punto de partida v
destino, e
inmediatamente serd
dirigido por un
-diagrama de flechas en
una pantalla que,
ademds, le indicard la
velocidad adecuada en
funcion de Ia intensidad .
de trafico, - -4
Naturalmente dispone
de teléfono en el coche,
pero si en su oficina
necesitan localizarle
pueden saber en cada
momento en qué lugar -
se encuentra, lo que es
especialmente Gtil para
la seguridad de

un frenazo a todos estos tra-
bajos. Sélo los més préspe-
ros —Giugiaro, Pininfarina
y Bertone— siguieron de vez
en cuando realizando algu-
na carroceria especial por su
propia cuenta. La pelota pa-
s0 entonces al campe de los
grandes fabricantes. De
ellos, los europeos han tra-
bajado siempre en modelos
mucho mas préximos a la
serie que los japoneses, que
han ido a formas y solucio-
nes mas futuristas.

El objetivo buscado en es-
tos estudios especiales ha
variado con ¢l tiempo. En la
primera mitad de la década
de los 70 fue la seguridad.
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RENAULT
EVE. En él se

inspiraron log
diseftadores de
Renaalt para dar
formsa 2l nuevo
R-21. Data de 1981
¥ es una prueba
paipable de 1n
influencia de los
prototipos en los
modelos de serie.

LOTUS
ETNA. &

obra de Ital Design
¥ en ¢l se ban
fijado ya los
responsables de
General Motors.

:

-
:‘.‘

AT Ot
LHTL D T -
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MITSUBISHI

MP-90 X.
Utiliza un sistema de
navegacién por
suidlites.

PEUGEOT
VERA

____PROFIL.

E Dbjetivo:
el mener

LonsEmao.

Casi todas las marcas reali-
zaron prototipos de coches
con diversos dispositivos pa-
ra limitar los efectos de un
posible accidente, de los que
buena parte se pudieron to-
mar para su aplicacion en
gran serie. Posteriormente,
y una vez que se ha conse-
guido un buen nivel de segu-
ridad en los automéviles pa-
1a el publico, el interés se ha
desplazado hacia la econo-
mia de consumo v a la con-
secucion de la maxima ha-
bitabilidad.

En Europa se sigue cre-
yendo en el coche pequefio
y versatil, habiéndose logra-
do que sean mds capaces.

Paralelamente, los japo-
neses han hecho énfasis en
la téenica més de vanguar-
dia. Sus carrocerias son las
mds aerodindmicas y futu-
ristas —hay que notar que
para su disefio recurren en
ocasiones a carroceros euro-
peos— y bajo ellas se escon-
den mecénicas v érganos
con la tecnologia més en
punta., Motores de distribu-
cién variable, alimentados
por sistemas de inyeccién
mandados electrénicamen-
te, que pasan la potencia a
cuatro ruedas, con cuatro
ruedas directrices, cajas de
cambio programadas elee-
trénicamente, turbocompre-
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sores- ceramicos; sin olvidar .~ que cambian de color en
los motores adiabaticos, ca- - funcién de la luz (eso ocurre
paces de funcionar casi con - con ‘el Mitsubishi
cualquier cosa que sea com-  MP-90 X), estdn demasiado
bustible. -~ . .o lejos de la serie, aunque sir-
" En el interior de estos co- - ven para trabajar sobre nue-
- ches, cuyos coeficientes ae- = vos sistemas que los japone-
-rodin&micos (Cx) estin en- . ses estdn desarrollando y

ches de serie mas aerodind- = con gran celeridad. - -
micos estan en el 0,30), Ja. ~ Encambio, los prototipos
- electrénica ests por doquier, - de los fabricantés europeos
‘como.debe ser en-un pro- . son auténticas prefiguracio-
. ducto.japonés. Pantalla de - nes de modelos que estan a
rayos catédicos multifun-. punto de aparecer. Asi, el
cionales, capaces de advertir- - Peugeot Vera se ha conver-
de un obstaculo en la niebla, - tido con el tiempo en ¢l ac-
sistemas de navegacion ayu- -~ tual 309; el Renault Eve, en
dados por satélites, etcétera. el R-21; el Ford Probe I,
De todas formas, estos co- - en el Ford Sierra, y el Opel
ches, de curiosas carrocerias ~ Tech 1 ha dado Iugar al nue-
14/ Motor 16 e SR o

OPEL

JUNIOR. &

futero «minl» de.

"Opel aprovechsrd _

las enseiianzas de
este protofipo. | .

tre el 0,22 y el 0,24 (los co- ~ aplicando a la_produccién

W

STUDENT.

Solo 3,13 metros de
largo, pero hasta -

180 kilémetros por
hora de velocidad.

A_\ £co 2000.

_ Todo cristal para una
dptima visibilidad.
Algunos detalles se
veran en el préxim
AX, 2 £27

SUZUKI 3V 250. 1.
mixima habitabilidad y el minimo-
cipacio en el prototipo de coche i

u:h_n__lo de In marca japonesa
TOYOTA
$ nxv-sﬁkim'nor tres

;i cilindros diesel de inyecciém
. directs consume 2 litros/100
i km, a 60 km/h, i

bpersona.lidat;les. Los
ladrones Io tendran muy
dificil, pues con sélo
abrir una puerta saltard
la alarma en un centro
de control.

m-]mdxatammte‘ '}
Tampoco debe
preocuparse si su coche
no respoade a las
caracterisicas de nuestro
personaje. A través de
cualquier autorradio
recibir toda la
informacién necesaria
para un viaje sin
sOrpresas. s
antes <e liegar a un
punto conflictivo, cudles
st;_n los problemas y le
0
posibilidades de desvio.
Al mismo tiempo las
sefiales de trafico se
adaptaran a las
condiciones de

ireulaci

Fn estas condiciones el
conductor de un
vehiculo se sentird
tremendamente vigilado,
pero en confrapartida su
se serd mayor
que en el pasilio de su
casa, pues incluso los
coches estaran
interconectados a través
de las ondas, dc modo
que fa colision serd
p:'acﬁcamente
imposible.

F.D. B.

vo estilo de carrocerias de la
filial europea de General
Motors. Tan sélo ha habido
que esperar un par de afios -

~para que o presentado co- . |
mo un prototipo del futuro

se convirtiera en realidad.
Asf pues, esperamos no te-

_ ner que aguardar mucho pa-

ra ver en qué se convierte el

“Ford Probe V con su fabu-

loso Cx de 0,15.

Sergio Piccione




PHILIPS

NE”

centimetros ciblcos, con doble drbol de
feves ¥ turbocompresor, desarrolln 230
cubalios de potencia, _

U

Es suave, es eficaz, es deportivg
es bonita, s joven, €s tuyo.
Ponte en marcha cada dia con la

nueva PHILISHAVE TRACER.

PHILISHAVE TRACER.
Tumdguina, tu afeitado.

=t

Ny, -
TRACER r

P H

CON el nuevo Supra, un
deportivo «grande»,
que sera presentado la sema-
na que viene en el Salén de
Ginebra, Toyota se une a
Nissan, con sus ZX, y a
Mazda, con sus RX-7, en el
terreno de los deportivos de
prestigio. El estilo exterior
del Supra resulta familiar.
Sus lineas rectas y el disefio
de la luneta trasera pueden
Hegar a evocar las imagenes
de los antiguos deportivos
salidos de las fibricas de los
gigantes norteamericanos
GM y Ford,

Al levantar el capé nos
€ncontramos con un motor
de seis cilindros en linea y
3.000 centimetros ciibicos,
equipado con doble 4rbol de
levas, 24 valvulas y turbo-
compresor con intercambia-
dor de calor aire-aire. El
conjunto alcanza una poten-
cia de 230 caballos a 5.600
revoluciones por minuto y
un par motor maximo de
33 mkg. a tan s6lo 4.000 re-
voluciones por minuto, que
‘hablan de las excelentes
prestaciones de este coche,
capaz de superar holgada-
mente los 220 kilémetros
por hora, La suspension es
de doble brazo oscilante, in-
dependiente en las cuatro
ruedas, con componentes de
aluminio forjado que ayu-
dan a reducir el peso. Pese
a todo, en la bascula arroja
una cifra de 1,500 kilos. Los

frenos son de discos ventila-
dos en las cuatro ruedas,
con un sistema ABS ofreci-
do como opcidn.

El Toyota Supra se distin-
gue de otros deportivos del

mismo nivel de prestaciones
por su lujoso interior., Mas
de la mitad del salpicadero
estd ocupada por el cuadro
de instrumentos, que forma
una unidad continua con la

| ,-f'-;r.-'mmmm.'g

consola central. Destaca el

disefio del cuentarrevolucio-
nes, con diodos luminosos y
el velocimetro digital.

Los retrovisores exterio-
res, que se controlan desde
el interior, pueden ponerse

completamente paralelos a

las puertas para facilitar el
aparcamiento en lugares

donde el espacio es redu-
cido.

El Supra es, pues, un de-
portivo de lujo, con un ex-
celente motor, cuyo precio
en Japdn, con la répida al-
za del yen, se sitlia en unos
2.720.000 pesetas.

Daniel Monteverde
|
El Toyota Supra hace gala
de una linea exterior de
apariencia futerista; es un
deportivo de lujo equipado
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1? JUHA KANKKUNEN. Peugeot 205 Turbo 16
22 MARKKU ALEN. Landia Delta 54
3° GRUNDEL. Ford RS 200
Implacable. Aplastante. Ef Peugeot 205 Turbo 16 lo ha vuetto a consegu:r
.alzarse con el primer puesto. Esta vez en Karlstad. En el railye de Suecia. Ante
las condiciones climatologicas mas adversas: sobre |a nieve.
Y ante los mds duros competidores: sobre todos.
Un nuevo triunfo de los Peugeot 205,

y- Y
Una prueba més de hasta donde pueden llegar. Hasta £ % -2
=

el fin del mundo.

PEUGEOT CAMPEON
: DEL MUNDO DE RALIYES 1985

HPEVGEOT 205
= Contigo alfin delmundo.
— § PEUGEOT TALBOT ' -
FUERZA DINAMIKCA Ao comn Lircanes ecomencacs (§ad)

_MeICC[dO

OFEII'I'AS

@ Santander: Particular. Teléfono
| (942) 33 02 39,

1960. Color; Ro;o PVPE; 400000
pesetas

® Madrid: Novauto Teléfono (91)
333 77 07. Paseo de la Castellana,

CITROEN CX-25 RD-TURBO.
Matricula;: M-FP. Color: Plaia.
PVP: 1.750.000 pesetas.

& Madrid: Gayoaga Teléfono (91)
431 T 49, Felipe II,

PORSCHE 356 CABRIOLET.
| Afio: 1953, Color: Rojo. PVP:
2.800.000 pesetas. Coleccionista.

AUBURN. Afio: 1926. Color:
Granate PVP: 5. 000 000 pesetas.

® Barcelona: Keldemch Teléfono
'393) 212 18 54, Paseo San Gervasio,

.BMW-633 CSI. Aiio: 1977. Co-
lor: Gris oscuro metahzado PVP:
3.000.000 pesetas.

BMW-735 i. Afio; 1980 ‘Color:

2,700.000 pesetas,

® Madrid: Automdviles Sairg, Te-
1éfono (91) 413 03 01. Canillas, 79.

950.000 pesetas. -

~ ALFA-ROMEO GIULIETTA.
Afio: 1957. Color: Rojo. PVP:
525.000 pesetas.

® Madrid: Luis Broto. Teléfono
{91) 448 99 88. Viriato, 57

M-FM. Color: Azul metalizado,
PVP: 4,500.000 pesetas.

- BMW-635 CSI Aflo: 1981, Co-
lor: Rojo. PVP: 3.600.000 pesetas.

fono (93) 209 79 11. Calvet, 41-45.

MAZDA 626, Matricula: B-GG.
6.000 kildmetros. Color: Blanco.
PVP 2.500.000 pesetas.

. @ Madrid: Agencm O_ﬁclal Austm
Rover Teléfono {91) 255 91 57.
Coslada, 5.

. ROVER 2.400. TURBODIESEL.,
Color: Azul metalizado. PVP:
1.775.000 pesetas.

. @ Valladolid: _Covauto. Teléfono
- 23 13 73.

RENAULT 4-4, primer modelo
de Renault fabricado en Valladolid.
Ruedas originales. 4 puertas,
1.000.000 pesetas
SG-5042,

GOGGOMOVIL T-400 S, Afio:

Verde claro metalizado. PVP:

JAGUAR MK-2, Afio: 1964, Co- |
lor: Gris plata metalizado. PVP:.

F ISEAT ha puesto en marcha una fi-

nanciacion especial para los mode-
los Ibiza, Ronda y Passat, El tipo de in-
terés del capital aplazado es del 10,8
por ciento para el Ibiza y Passat v del
9,6 por ciento para el Ronda. Se trata
de una oferta temporal, durante el
préximo mes de marzo.

n OS nuevas versiones del Opel Re-

kord seran préximamente comer-
cializadas: el Touring y el Exclusive,
¢on motores de gasolina inyeccién y
turbodiesel, En ambos casos se amplian
los niveles de equipamiento, entre los
que destacan la oferta de frenos ABS
como equipo opcional. A partir de aho-
ra, los Ascona 1.6 v 1.8 se ofrecen con
equipo Touring.

XISTE una auténtica escasez de co-

ches de segunda mano. La mayoria

de los profesionales se encuentran con

sus garajes casi vacios y sin ningin in-

terés por llenarlos, dada la dificultad de

la venta ante el encarecimiento produ-
cido por el IVA.

AUNQUE el R-18 va a desaparecer
ante la produccién del R-21 (an-
tes del verano), quienes estén interesa-
dos en su compra, que espabilen, por-
que todas las previsiones se han queda-

do cortas y den-
tro de un mes
no va a quedar
niun R-i8 en
los conce-
sionarios. Los
R-21 equivalentes
van a costar sobre 200.000
pesetas mas que los R-18, que
siguen fabricandose en las versiones
familiares gasolina y diesel.

A se ha dado ha conocer la nueva

lista de precios de la marca Ferra-

ri, en la que se incluyen los nuevos mo-

delos: 328 GTB y GTS, Mondial y Ca-

brio 3.2, todos con motor de 3.185 c.c.
y 270 caballos de potencia.

El spoiler trasero, el aire acondicio-
nado y los neumaticos Pirelli P-7 se in-
cluyen ahora como equipo de serie en
los 328 sin gasto adicional, detalle des-
tacable por cuanto antes sdlo se ofre-
cian como opcidn en el 308. Destaca
también la reduccion de 200.000 pestas
en el precio final del Testarossa.

" PORSCHE 911-SC. Matricula:

® Barcelona: Aufo Beltrén. Telé-

Matricula 7

UNQUE tebricamente los co-
ches japoneses no pueden ven-
derse en la Peninsula, hay un pe-
quefio cupo autorizado.
Auto Beltrén, concesionario ofi-

vial de Mazda, en Barcelona, ofre-
ce ademids un descuento del diez por
ciento a los compradores del Maz-
da 323, cuyo precio final es de
1.800.000 pesetas.

y
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| NOTICIAS DE EMPRESA

RIFA BENEFICA

CONTRA CACOS

ELLA ha ampliade su
gama de sisternas an-
tirrobo y ofrece adicional-
mente a las instalaciones.
basicas A y B la instalacién
electrénica Auto Alarma
Hella C para la proteccion
contra la sustracién de neu-
maticos y remolcaje (evitar
que el coche lo roben con
una gra), y la Auto Alarma
Hella D para la proteccién
del habitadculo por medio de
ultrasonidos que reaccio-
nan a cualguier movimiento
que se produzca en el inte-
rior del vehiculo. Estas dos
instalaciones complamen-
tarias las puede efectuar

26/ Motor 16

cualquier conductor aficio-
nado al bricolaje con ayuda
de las correspondientes ins-
trucciones de montaje que
van provistas de ilustracio-
nes para hacer mas facil el
trabajo.

NUEVO EN EL
MERCADO

MELBA, la firma catala-

na de Arbucias, lanza
en Espafa el motor-home
Diapasdn, un wvehiculo de
alto standing. En su cons-
truccidn, Camper ltalia ha
aportado el disefio de la
carroceria, Mobilvetta De-
sign el interior, y Emelba el
chasis con mecdnica Che-
vrolet. Este vehiculo se
construye en varias medi-
das de largo para una altu-
ra de 2,85 metros y una an-
chura de 2,20 metros.

L American Club de
Madrid ha organiza-

do una rifa benéfica para
obtener fondos destina-
dos a la ayuda de los ni-
fios mexicanos y colom-
" bianos que guedaron de-
samparados después, de
las catéstrofes sufridas

‘participd donando un Fies-

por sus respecfivos palses.
En esta rifa Ford Espafia

ta XR2, que fue para Gus-
tavo Puig Maroto, de Ma-
drid, quien habfa adquiri-
do los boletos en el Cen-
tro Comercial de la Va—
guada,

ENDURO CON
GILERA

EPE Lépez, que por pri-
mera vez participaba
con una Gilera NE 250, ha
sido el vencedor absoluto

en la categorfa superior del
| Triangular de Enduro gue
se celebrd en la zona cen-
tro. Después de este éxito,
el piloto participard en el
préximo Campeonato de
Espafia de Enduro.

D MEJOR QUE
'PUEDE PASA

SEAT vy elige el que se te antoje.
Verds gue tener un Seat Panda

es o mejor que te puede pasar.

Dieside 791866 P1s. (Preoo firal, IVA includao)

PalNDa

Si levas una marcha que no hay
quien te pare, el Seat Panda
es lo tuyo. Porque hagas lo que hagas,
él te sigue, te va tanto en un dia
de perros como en uno dejuerga.
Sino idenes la suerte - -
de heredarlo, ven a tu concesionario

ik e 1 OUAD frant s o asistenaia tletma




ESDE su aparicidn en el mer-

cado mundial, en enero de

1983, el Fiat Uno ha ido au-

mentando su gama con nue-
vas versiones y niveles. En junio del
Afo pasado la gama de gasolina sufrié
una remodelacién, y desde principios
de afio estan dlspoulbles Jos nuevos
Uno para el comprador espaiiol,

Los modelos que han sido afectados
por la remodelacién son el 45, el 55 v
el 70, mientras que el Turbo IE no su-
fre alteracion alguna, y en lo chocante
a los diesel, todo queda igual, a la es-
pera de que aparezca una versién Tur-
bodiesel. En la actualidad hay un 45
que monta el nuevo motor Fire, el 55
desaparece, ya que su motor ha sido

E_ "“Fi'- 55-.:

FIAT UNO FIRE/60 S/70 SL
‘LA FAMILIA
CONTINUA

potenciado a 58 caballos, por lo que
ahora se denomina 60. En cambio, el
motor del 70 ha bajado a 65 caballos,
pero mantiene la denominacion de 70,
y sale perdiendo en comparacién con el
antiguo 70, ya que, aunque gasta me-
nos, tamblen se resiente en las pres-
taciones,

Sin duda alguna, la modificacién de

mayor importancia es la aparicién del
motor Fire en ef 45. El nuevo motor ha
sustituido al antiguo de 903 c.c., que
también montaban los 127 y Fura.

En la nueva gama aparecen tres ni-
veles de equipamiento, que estaran dis-
ponibles con las tres motorizaciones, el
bésico, el S y ei SL. De todas formas,
en Espaiia s6lo se importaran el 45 S,
60 S y 70 SL. La versién ES (Energy Sa-
ving), de caracter superahorrador, de-
saparece, ya que las soluciones aerodi-
namicas adoptadas en esta versién apa-
recerdn en las versiones SL, con lo que

el CX queda en 0,33. Por ultimo, se
“ofrecen las dos carrocerias de tres y cin-
co puertas, pues eran habituales en es-
tos modelos. La caja de cambio es de
cinco velocidades en todos los casos,
excepto en el 45 bdsice, que es de
cuatro.

Ademads de las mejoras y variaciones
en la mecdnica, también aparecen con
los renovados Uno nuevos asientos y,
en general, unos interiores de distinto
aspecto, aunque en lineas generales se
mantienen muy parecidos a los que ya
habia.

| ——————————
VIRTUDES DEFECTOS

MECANICA
x| x| R

Los tres motores que montan los
Uno tienen un cardcter econdmico, al
igual que los desarrollos de cambio que
incorporan. El més pequefio de Jos tres,
el Fire, es un motor de 1.000 centime-
tros cubicos que se fabrica en la nueva
planta de motores que tiene Fiat en
Termoli, ¥ entre cuyas virtudes destaca
la sencillez de su construccion y la lige-
reza del conjunto, que tan s6lo pesa 69

Consumo Desarrollos largos

Habitabilidad Limpiaparabrisas Gnico
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Frenos Rueda de repuesto en el maletero
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El comportamiento
ratero de todos los
Uno es
irreprochable.
Gracias a los
desarrollos largos se
pueden conseguir
CONSUMoS muy
reducidos en
carretera.

~ kilos. Aunque normalmente al compra-

dor estas caracteristicas le importan un
rédbano, lo que no le dejard 1mpa31b1e
es la sorprendente elasticidad y la in-
creible economia de funcionamiento de
este pequefio motor. Otro punto en el
que el Fire destaca es por el bajo man-
tenimiento necesario, dada la moderna
tecnologia empleada.

En el 60 la cilindradaesde 1.116 c.c.,
v la potencia ha subido de 55 a 58 ca-
ballos, simplemente a base de modifi-
car ligeramente la alimentacién. No
obstante, los consumos se mantienen
muy aJustados y las caracteristicas del
motor no varian en exceso. El que més
ha sufrido la remodelacion es el 70, que

FiCHA TECMICA

ha visto reducida su potencia en cinco
caballos, para convertirse en un supe-
rahorrador. La alimentacién ha sido

encomendada a un carburador Weber

de doble cuerpo con corte de suminis-
tro de combustible al levantar el pie,

En lo tocante a la mecanica, casi to-
das las novedades estin en los motores,
pero también se han retocado algunos
puntos que se habian criticado en las
primeras series, como es el caso del va-
rillaje del cambio. Una de las pegas que
aparecia continuamente en los Uno era
la poca precision del cambio de mar-
cha. Ahora los técnicos de Fiat han re-
visado el varillaje y han limitado las
holguras, con lo que el manejo ha ga-

Disposiciia ] - Dl transvermd
Nimwero de cBindros .......| 4 o finea
TRyl voonrsnnniriimnn | 999 0.
Plstribuetén .rocivncrirenns | Arhol en cabeva
Compreghdn ...vvcvinvimrarine & &
Capuetdud del depdsite ...} 42 htros

Par MmO oooeerciirenrenns

TRANSMISION
arnsuzasnnyen Delantera
de . Manual 5 vel
Vei. 2 1.006 rpm. en 1. 6,9 km/h.
Vel a 1.00€ rpm. en 2,* ..} 13,1 km/h.

Vel. a 1,000 rpmi. en 3.% ..} 20,1 km/h.
Vel. & 1,000 rpm. e 4.* .7 27,7 km/h.
Vel. & 1.000 rpm. e 5.* ..[ 3,

crersaissrnararessnasenes | Cremallera

B

Didmetro de gn'o cossanceeis| 9,4 metros

FRENOS

| Sistema ....e.. Disco/tambor, servo

Indep./Indep

Chapa, 4x13
135 SR 13
710 kg,

Pese en orden de m

Five . &0 B
4 en Hnes 4 en Hoea 3
J.1i6 e, ;&0: €.
5 apoyos 3 apoyos apoyos
oot Arbol en caborn Arbol en cabean
Carbarador doble Carburador doble
92al 935al
97 oct. 97 act Casoline 97 oct.
42 Htros 4% litros

Potencin mizimg ..o 45 CV 2 5.000 rpm.
8,2 mkg. 2 2.730 rpm..

58 £V & 5.700 rpm.
2,9 mkg. 2 3.000 rpn1.

6% £V & 5.600 rpm.
10,2 mkg. a 3.000 rpm,

Dejantera Delantera
Martual 5 vel. Mannal § vel.
6,2 7.0 km/b.
13,2 km/h, . 13,2 km/h,
20,2 km/h. 20,2 km/h.

27,3 km/h.
34,3 km/h.

Cremallera -

-1 27,8 km/h.
34,3 km/h.

Cremuliera

9,4 metros 9,4 metros

Disco/tambor, servo Disco/tamber, serve . |

Indep./Indep Indep./Indep

Chaps, 4,5x 13
155/70 SR 13
770 kg

Chapa, 4,5 13 ‘
155/70 SR 13
780 kg. |

nado en precision y suavidad respecto
a los del afio pasado.

El resto queda exactamente como es-

taba, que, por cierto, estaba muy bien.
Los frenos son potentes y resistentes a
la fatiga, aunque tienen cierta tenden-
cia a blogquearse en ¢l eje trasero cuan-
do se circula descargado. La direccién
es precisa y bastante directa,

En el 45 y el 60 las prestaciones me-
joran respecto a sus antecesores, mien-

-tras que el 70 pierde un poco de su brio.

En cambio, en lo que respecta a consu-
mos, la ganancia es patente en todos los
modelos, y se mejoran todavia mas
unas cifras que ya de por si eran muy
ajustadas.

SONORIDAD

Fire o ki)
Al velenti ..........| 49,7 | 51,8 | 5L8
A6 kmAh. .......] 686 | 646 | 67,3
A9 km/b. .......| 71,9 | 68,1 | 68,4
A 120 km/h. ... 72,2 0 732 | 705
A l46km/h. .....f 75,9 | 6 | 72,3
A LODE voverrniene| THT | 712 | 785

(Medicianes efectuadas en hu plazas delanteras,
cor las ventamllas cerndas Va[ores en de-
. cibellos) . 3 BT e

ASOkm/h, ... 13,1 |16 {109
A 100 km/h, e | 388 (349 | 306
A 120 km/h. .......| 56,4 41,2 451
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EQUIPAMIENTO

P o ]
CuentarrevolitioRes ...coreaniineenncnns Sk RO -
et i | @ | o e
NO no | N A 27,1 km/b, de
NGO 22 s promedio ...oeeen i
N NO ND
>3 ST & CARRETERA
g § g ¢ A 90 km/h de crucero
s S1 I i Bn conduccién ripida
NO KO .
- 4 g AUTOPISTA
2 o NG A 120 km/h. de
Aslento regulable ea aftura . NO NO RO RO el
Retravisor regulable . ...ccecsvireenene 14 NO ST A 140 fan/h. de
Apoyacaberas delmtaros ..... T 81 B - CIMCETO wrivurerravaveennas
Blevalunas eléct. (del/tras, ) - N/N N/N /N
Cerraduras centralizadas . ......vesnn- NO NO 81 CONSUMO
Luz lectura mapas .. NO S | st MEDIO
Tapon carburante mn llave oo 81 S1 14 PONDERADO
Llantas aleacién |. rerveret rees NO NO NO
Preequipo de radio | 81 ST 1 Litros/100 km -
Limpia-lavaluneta tragsero ........ .. - S1 - 81 ST - £
Agsiento posterior divisible .............. s8I - SI - | AUTONOMIA
: . MEDIA _
OPCIONES: 0 i
* Pintura me:ahzada- 1. ezo ptas Techo practlcable 39 900 Llantas de a]ea— i g m""‘d"s
© cién: 49.875.

73 {87 |78 |8 |ea3 | 82
43 |54 |58 | 51 |43 ] 56

6t | 88 | 81 | 79 |72 | 98

68 |13 |69 | 73 |62 | 68
18 |29 |19 | — |34 ] 82

64 |76 | 71 ] 69 |77 | 74

610 | s00 'm ‘sso 490' sio'_{'

COMPORTANIUENTO
[ u|

Todo sigue igual en este apartado. El-

Uno se ha destacado desde siempre por
un comportamiento sano y por su gran
facilidad de manejo. Al tratarse de un
traccion delantera, tiene una clara ten-
dencia a tirar de morro en las curvas
un poco cerradas, pero en conduccién
normal es practicamente neutro, ya que
el tarado de la suspensién delantera es-
t4 bastante bien compensado con el de
la trasera. Gracias a este comporta-
miento tan benévolo, el Uno admite
muy bien que se le conduzca deportiva-
mente, aunque los largos desarrollos
que caracterizan a la gama no colabo-
ran mucho en este punto.

Gracias a la gran elasticidad que
muestra el motor Fire, el 45 admite bas-

RAMON RODRIGUEZ

tante bien los desarrollos largos y no es
preciso cambiar de marcha continua-
mente para circular en trafico conges-
tionado, pues reemprende con bastan-
te soltura a la minima solicitud del ace-
lerador. Ademids, la ausencia de vibra-
ciones por parte del motor hacen del 45

‘un coche muy agradable de conducir y

con un caracter muy urbano, aungue se
defiende fenomenalmente por carrete-
ra.

La metamorfosis que ha sufrido el 55
para convertirse en 60 ha dado una
nueva alegria al modelo intermedio de
la gama. Los tres caballos de mas per-
miten emplear unos desarrollos ligera-
mente mas largos y, a la larga, el con-
sumo sale beneficiado y las prestacio-
nes mejoradas.

Tanto el 70 como el 60 estin mejor
dotados para rodar por carretera que
su hermano pequefio, al permitir la po-

Desde fuera la novedad mis llamativa es el nuevo motor Fire (izquierda)
El del 60 {centro) y el 70 (derecha) se mantienen exactamente igual por fuera

tencia de sus motores desarrollar_me-
dias bastante elevadas con poco consu-
mo y sin necesidad de cambiar mucho
de marcha, salvo que la orografia se
complique mucho.

" Un punto que tienen en comin los
tres es la necesidad de reducir a cuarta,
o0 incluso a tercera, en la mayoria de los
adelantamientos, ya que tanto en cvar-
ta como en quinta las cifras de las re-
cuperaciones quedan algo por debajo
de lo que se espera.

CARROCERIA
R~ THE]

Este fue, sin lugar a dudas, uno de
los argumentos que influyé decisiva-
mente a la hora de nombrar al Fiat Uno
coche del afio en Europa en 1983, La
relacién tamafio-habitabilidad permite
que en poco més de tres metros v me-
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dio se acomoden cinco personas y una
cantidad considerable de equipaje.
Tanto en las versiones de tres puertas
como en las de cinco, la amplitud inte-
rior es total, € incluso los pasajeros de
las plazas traseras disfrutan de una am-
plitud notable, salvo que los asientos
delanteros estén retrasados.

Las novedades se limitan a los asien-
tos, que recojen mejor el cuerpo; los
guarnecidos interiores, y al volante, to-
do de nuevo disefio. También hay otras
mejoras de segundo orden, tal y como
la situacién de los mandos de las ven-
tanillas eléctricas, que ahora se encuen-
tran en el reposabrazos.

En lineas generales ¢! coche es como-

do y ha ganado bastante con los nue--

vos asientos delanteros. La climatiza-
cion y aireacidén es excelente, y de las
bocas de aire defanteras sale un verda-
dero huracén en cuanto se pasa de 80
kilémetros por hora.

Todo el interior estd pensado para
resultar funcional, v aunque el frontal
del habiticulo no es particularmente
bonito, es amplio y practico, asf como
también lo es el que el maletero se pue-
de abrir desde el interior mediante una
palanca que hay en el suelo.

El puesto de conduccién se mantiene
inalterado, va que se siguen empleando
los mismos satélites, que no son todo
lo practicos que intentar ser, pero que-
dan bastante bien al alcance de la ma-
no y en general el resultado es bueno,
aunque se echan de menos unos man-

FRENTE A SUS RIVALES
== == |
El segmento en el que combate el

.Uno es de los més concurridos del mer-

cado. Con estos tres modelos el Uno se
puede enfrentar airosamente a cual-
quier competidor comprendido entre
los 950 y 1.300 centimetros cubicos.
Por dimensiones y habitabilidad, los
mas préximos al concepto del Fiat Uno

son el Seat Ibiza y el Peugeot 205. En-
tre los més pequefios, el Uno destaca
gracias a un consumo de combustible

ridiculo y a una habitabilidad superior

a la del resto de sus rivales. El 60 vy el
70 no lo tienen tan facil como el 45,
pues la oferta es mas amplia, pero, no
obstante, en lo que se refiere a econo-
mia de combustible, estin siempre los

TRS plantea una seria competencia en
este aspecto.

_En cuanto a precios, a pesar de lo
ajustado de estos, los Uno se encuen-
tran en ligera desventaja repecto a sus
contrincantes de fabricacién nacional,
pero en ningin caso las diferencias son
importantes como para condiciona: de-
cisivamente la compra en favor de uno

FIAT UNO 70

Motor: Delantero transversal. Traccidn: Delantera. Ci-
lindrada: 1.301 c.c. Potencia: 65 CV a 5.600 rpm, Pesa:
780 kg. Velocidad mixima: 155 km/h. Consumo medio
ponderndo: 7,1 1/100 km. Volumen del maletero:
300/1.120 dm*.

lndrada: 1.297 c.c. Potencia: 70 CV 2 5.600 rpm. Peso:
750 kg, Velocidad méxima: 162 km/h, Consumo medio

primeros. Tan sélo el Citroén Visa 14 o de otro. Victor Piccione
1.113.754 plas. OPEL CORSA 1.3 1.058.17% ptus. | PEWGEOT 205 SR 1.100.747 plas,
Maotor: Delant . T d6u; D) G- “Mowr:"' 1, Th 160 Del Ci-

drada: 1.294 ¢.c. P 1a: 65 CV a 5.500 rpm. Peso:
788 kg. Velocidad mixima: 154 km/h. Consnme medio

ponderado: 7,1 1/108 km, Vol det letern:
225/845 dm®. -

[ ] 7,9 171680 km. Volumen del maletero:
265/800 dw?, . :

AUSTIN METRO 1.2 HLE 985.804 ptes. |

Motor: Delantero transversal. Traccidn: Delanters. Ci-
linidrads: 1.275 c.c. Potencis: 63 CV & 5.650 rpm, Pego;
805 kg. Yelocldad mixima: 146 km/h. Consume medio
mﬂmdn: 7.6 1100 km. Volumen del maletero: 185

CITROEN VISA 14TRS  1.071.404 pias.
Motor: D tr . Traccion: Dek Cl-
lindrads: 1.360 c.c. Potencla: 60 CV a 5.000 rpm. Peso:
830 kg. Velocidnd mixima: 149 kin/h. Consomo medic
pondersdo: 6,4 1/100 km, Vol del malet

FIAT UNO &0 1.008.684 ptas.

Maotor: Delantero tramsversal, Traccién: Delantera. Ci-
limdrada: 1.116 c.c. Potencla: 58 CV a 5,700 rpm. Peso:
770 kg. Velockdad méxima: 152 km/h, Consumo medio

210/520 dny®,

P do: 7,6 1/100 km. Volumen del maletero:
300/1.120 dm?’.

En el interior cambian los colores y lﬁn
gunrnecidos. El volante y los asienton
también son de nueve disefio.

dos convencionales.

Como finica pega en este apartado
s6lp se puede méncionar los ruidos de
aire que se producen cuando se rueda
a velocidades superiores a los 100 kild-
metros por hora. En su mayoria pro-
vienen del retrovisor exterior v de las
juntas de las puertas.

SEAT IDIZA 121 983.963 ptus.
Motor; Delantero transversal. Traccion: Detantera. Cb-

NENAULT 5 &TL 946868 plas.

Motor: Delsntero transversal, Traccion: Delantera. Ci-
lindrada: 1.237 c,c. Potencin: 33 €V » 5,250 rpm. Pesa: lindrada: 999 c.c. Potencia: 48 CV a 5.000 rpm. Peso: lindrads: 1193 c.c. Potsacis: 63 CV = 5.800 rpm. Peso:
760 kg. Velocidad mdbxima: 148 kra/h. Conssmo mediv 710 kg. Velocldad miximg; 145 km/h. Consemo medio 960 kg. Velocidad mdnima: 150 km/h. Consumo medio
pondersdo; 7,8 1/100 km, Volomen def maletero: ponderado: 6,4 1/7100 km, Vol del maletera: ponderado: 8.4 i/100 km, Volomen del maletero:
190/740 dm®. 300/1.120 dm?, 280/1.060 div”.

FIAT PNO 45 878.679 plus,
Motor: Delsntero transversal. Traccion: Delantera. Ci-

PRESTACIONES

MAXIMA (Qem/h) ...} 484 11523 § 1851
| ACELERACION

ndos)
wmmm 204 | w0} 1838

AT NODINDGET

Bem? 2 msahdn parads .. ﬁ-g g; ﬁ:g FORD FIESTA € 219,257 plus. OPEL CORSA 1.0 850,380 plas. VOLKSWASEN POLO 40 C 980.785 pins.
cUR kmih. o 1 ¥ » Motor: Delantero transverssl. Tracetdn: Delanters, Ci- Motor: Delantero transversal, Tracciin: Delanters, Ci- Motor: Delantero transversal, Traccién: Delantera. Ci-
RECUPERACTON . lindrads: 957 e.c. Potencta: 45 CV 5 5,750 rpm. Peso: lindrada: 993 ¢, ¢, Potencia: 45 CV s 5.400 rpm. Peso: Hndrada: 1.043 c.c. Potencia: 40 CV 2 5.300 rpm. Peso:
{segundos) 78 kg. Velocldad miximn: 130 kev/h. Consumo medio 735 kg, Velockind mixima: 142 ka/h, Consamo medic 700 kg. Yelocidsd mixima: 140 km/h. Consnmo medio
400 m. desde 40 km/B,} panderado: 8,7 1/100 k. Volumen dst msletero: 218 ponderado: 7,6 I/100 km. Volumen del maletero: ponderagor 7,1 1700 km. Votamen del maletoro: 200
en4* cierineaei| 252 1 22,2 20,8 dm®, 225/845 dor’. an’.

400 m. desde 40 km/h.| .

BB 5. cvvrrennenrieenennn] 36 1 24,81 23,2

AL o orrreeennnd| 408 | 4181 374
1:000 m. desde 40 km/h. -

P R as3 | as7] 422
De 80 8120 km/h, : _
LAY reriinemnnen| 119 | 182 | 12,8
De 80 4 120 km/h, :

EnySIEs. e

= T

24,1 | 223| 130
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OPEL KADETT 1.6 GLS CONTRA

R=9 TXE Y SEAT MALAGA 1.5 GLX

== N ———

VIENTO EN POPA

L Opel Kadetr, fabricado en Za-
ragoza, & la Gltima aportacion

8 una categoria muy animada,

la de familiares cen earroceria

de tipo clisico ¥ orecio final compren-
dido entre un millén trecientas mil'y un
millon quinientas mil pesetas. Bl oue-
vo Kadett s un coche importante iue
va @ luchar de igual a igual con los Re-
nault 9y los Seat Mélagn, en espera de
la Hegada del Ford Orjon 86 que a me-
dindos del mes que viene completard ¢l

cuarteto. e W
Los tres coches de esta prueha, Opel
Kadett .Il.ﬁs %Ii.si ch;iﬂl. ':l:'JEE y Seat
Mailagn 1,5 GLX, son los mejores equi-
pados y los més potentes de sus respec-
tivas gnmas; son los coched que deben
llenar, en principio, los deseos de todos

aquellos usuarios que guieren un ve-
hicalt amplio en sa interior, con buen
maletero v con formas exteriores tradi-
cionales, un vehiculo ideal para [as per-
somas que durante mucho tiempo han
tenide un utilitario v shora guieren un
coche que hable por si sola de sus nue-
v}::;’ondihionﬂ econdmicas ¥ fami-

Los tres son coches con mecdnicas
modernas, gue coNSUmMEN podo Y em-
pujan con muchn fuerza,
~ Todos estos compelidores se mane-
jun sin ningin problema y estin muy
equilibrados en casi todos los aspectos,
aungue; eso i, tenen personalidades
diferentes: el R-9 es el coche ideal para
los usuarios més tranquilos, ¢l Malaga
s¢ orienta a los que quicren sentir ¢l

moator ¥ lasaceleraciones con toda in-
tensidad, mientras que el Kadett ofrece
un comporiamiento irreprochable, re-
forzado por 1z calidad de todas las
solucianes.

Drespués de-mds de mil quinientos ki-
iometros-al volante de cada uno de os-
tos competidores, se tiene una sensa-
Tidn muy agradable, o5 Lres son bos-
nos cochies, tanto para ¢ usuario tran-
‘quilo, como para el gue I8 gusia con-
dugir 'con cierts agilidad.

El Opel Kadett es el que mejor se
comporta ¥ el 'que menos consume, &l
Renault 9 es el mils cémodo dé mane-
jar tanto en ciudad como en carreiera,
mientras gue el Sedt Milag: no 5600 es
muy noble, sino que ademds invita g ir
ripido,

INTERIORES:
ESPACIO BE C
- La amplitud interior y la facilidad de

acceso son dos factores importantes en -

modelos como ¢l Kadett, ¢l R-9 o ¢l
Milaga, coches familiares que con fre-
cuencia van a llevar de cuatro a cinco
personas en gu interior.

"“"El Seat es algo més amplio que e
Opel v el Renault, pero las diferencias
son siempre minimas y sdlo las apre- .

%ﬁ;eahnmte los pasajerﬂqs semdos
" En Ins plazas delanteras, el Renault
es algo méas espacioso-que el Opel v el

Seat, dos coches que Henen & inconve-

niente de sus paredes iaterales.demasia-

do rectas, casi como una caja de z6-

" El 'Mélagn tiens un asiento (rasero
muy amplio en su base, pero algo es-
trécho o fa altura de los hombros; en &l

"R-9 sucede justo tode lo contrarie, In
estrecha

base es seis centimetros mas

que en el Mélaga, pero hay mis espa-
cio libre-a la altura de los hombros, El
Kadeft s el mis estrecho de los mode-
los que agqul compiten, alinque Lres
adultos viajan sin problemas. El Mala-
gaes £l que ofrece mas espacio libre pa-
ra las pietnas de los pasajeros sentados
detrfis, mientras que el Opel Kadeti y
el Renault 9 son bastante jusios en esie

aspecto.
La accesibilidad sl interior de los ires.

mﬁd_elos es fantdstica y no 'hay mngt’m

problema ni para entrar ni para salir;
las puertas son amplias y los marcos
tienen buena forma.

El maletero del Kadett es mas am-
plio que ¢l maletero del Mélaga, el

“Opel tiene casi un diez por ciento mde

de espacic libre que el Seat; estos dos
coches dejan bastante atras al R-9. El

" Opel ofrece, ademdés, una ventajs su-

plementaria: el respaldo de su asiento

trasero es abatible y permite comuni-
_car ¢l maletero can el espacio interior.

Los asientos del R-2 son mas como-

dos que los del Kadett ¥ esios dos ©o-

ches deian bastante atras al Malaga,
Las hut‘:‘;ma delanteras dﬂ;lﬁ_emﬂtafﬁ-
nen més posibilidades de reglaje que las
montadas por sus rivales; VA gu¢ un
mando especial permite mover todo el
comjunte como s fuers una mecedora;
estas butacas recogen bien el cuerpo ¥
tienen ona forma anatdmica acepiable,
aungue no vendria mal un poco mas de
spoyo en la zona lumbar y mis anchu-
ra a la aliura de los bombros, Las es-
paldas mas delicadas tendrin timbién
problemas en el Kadell, porque no =n-
contraran |5 curvatura bie en la
zona lumbsr,

Las butacas del Mﬁ]ag:d !ul: muoy
grundes, pero no recogen nada el guers
pooy su F;Imn-mj.dmhl- no es nada

del otro mundo,
El asiento trasero del R-9 5 mas co-
modo que ¢l del Kadett, ya'queen ¢l co-

ché de origen alemiin, el angulp entie
los dos elementos, base y respaldo, es

. demasiade recto; la base ¢y, ademis,

muy corli- fos jeros mils altos,
Enlei-i Mﬂag:falﬁ-hm demasiado pla-
na, sin ninguna forma anatomica, por
lo que los pasajeros resbalan hacia de-
lante en un frenazo fuerie,

La postura de conduccin en &l R-9

-e3 Ja que se adapta mejor al usuario es-

pafiol de taliz media, a personas de es-
taturs comprendida entre 1,65 ¥ 1,73
metros; ¢l velante, los pedales y |a pa-
lanca de cambio estdn muy bien situa-
dos y se alcanzan sin problemas. El
Maiags tiens volante regulable en altu-
ra, |o que permite adapiar ¢l puesto de
mando a las nacesidades de casi todos:
lo= usuarios. El Kedett o5 ¢l que peor
cumple eén este capitulo; los pedales
i muy alejados ¥ In fnjca solu-
cién para accionarios sin problemas:
conslste en aproximar mucho Ia base de
fa butaca al volante; en ese caso, 1a pa-

sada. Los conductores del Malaga van
sentados muy altos, mieniras que los
gﬂ‘ihmm van muy cerca del piso del




dos en el momento de aparcar o al dar
un volantazo.

Los sistemas de climatizacion del Ka-
dett v el R-9 son bastante efectivos y
dejan en ridiculo al Malaga, un coche
en el que no entra aire frio ni caliente,
a no ser que se ponga el ventilador a la
velocidad méxima.

EI R-9 es el mejor acabado de los tres

PRESTACIONES

(CERENTE A vRENTE )

competidores; los materiales que estin
al alcance del usuario son de buena ca-
lidad y todo esta bien encajado; el Ka-
dett también utiliza materiales de pri-
mera, pero el retoque final es algo mas
flojo. En el Milaga no hay quejas en
cuanto a acabado, pero si en lo que se
refiere a calidad de materiales, que es
bastante baja.

CONSUMD
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AL VOLANTE:

SEGURIDAD Y (OMOTIDAD
-

El caricter familiar de estos tres mo-
delos, Opel Kadett, Renalt 9 y Seat
Mailaga, tienen unos matices que son
los encargados de hacer la diferencia fi-
nal; mientras que el Kadett y ¢l R-9
muestran una gran suavidad de reaccio-
nes mecdnicas, el Malaga es un coche
con un aire mis deportivo, mas agil.

El consumo, las prestaciones, la
fuerza de frenada, el comportamiento
general de cara al conductor y la como-
didad de los pasajeros son los datos que
distinguen estos tres modelos, muy
préximos entre si.

El R-9 es el mas econdmico de los
tres rivales, por delanté del Kadeit y el
Malaga; el Renault es el que menos
consume en ciudad, del orden de me-
dio litro a un litro menos que el Opel
v el Seat en igualdad de condiciones.

En carretera y autopista, las diferen-
cias son todavia menores, siempre que
se respeten los limites genéricos de ve-
locidad; el Kadett es el més sobrio, se-
guido muy de cerca por el R-9 y el M4-
laga, pero las diferencias entre el me-
jor y el menos bueno no llegan a ochen-
ta pesetas de carburante cada cien ki-
16metros.

La velocidad punta del Kadett es al-
go superior a la del R-9 y el Milaga, pe-
ro.con los tres coches se puede llanear
al mismo ritmo, sin diferencias impor-

SOMORIDAD

Endet | RS [ Migioge
Al ralett] .corornons | 55,0 87 | 68
Aﬂ!!m:/h ereens | 64,5 1 648 | TS5
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A 60 km/h. ........f 12,0 [ 12,8 | 11,6
A 100 km/h. .......] 37,7 | 41,0 | 35,8
A 120 km/h., ........ 56,0 | 56,7 | 54,2

o Confon gener,
-~ Eqmpo y ﬂmb:ldo

7. viembre de 1985. -
Fahricante. FASA Re-

- nault,

Garantia; Un ano, sin Ii—
- mite de kilémetros.

Nl’lmero de ta]lerer
1-1.437. Foqaty o oo | 9%

Renault 9, Seat Milaga y Opel Kadett son
tres coches buenos, tres coches que

T convencen tanto al usuario tranquilo que

Tt S=thl quiere viajar comodamente con su familia y
sin gastar mucho como al amante de las
buenas prestaciones y de la alegria al volante.

VIRTUpEs
- ® Motor potente )
~® Buenos frepn. y égrl.
d Comportamxemo S

Presentacidn. Abrll de
1985. S‘” - g

Fabricante: Seat. : ®

Garantis: Un afio, sin - | o ;’;““‘aﬂé
mite de kilémetros. “

Nimero de lnlleres.

1 000 :

n escasa
anejabilidad * ge !a
anca de cambig 5

Smpcnsxén dura,

tantes. En el capitulo de aceleracion, la
cosa cambia un poco, los motores del
Milaga y del Kadeit son algo mas enér-
gicos que el cuatro cilindros del R-9 y
responden con més agilidad a un ace-
lerdn violento.

El Renault es muy superior al Seat y

VIRTODES

-4 C°'11P0rtmmento

DEFECI'OS
® Postura de
coﬂdl!cqén

Fecha presentaddu. Fe-

- brero 1986. . '
Fabrlmnte ‘General Mo-

- tors Espafia, S. A. :
Ganmtia: Un aflo, sin 11-
-~ mite de kildbmetros, -
Nimero de talleres: 220.

. ganmmuon -
Ireccidn pesada, gip
 servo, 6!, | sin

al Opel en el capitulo de recuperacio-
nes, aspecto que tiene mucha importan-
cia para los conductores mas comodos,
para aquellos que no quieren estar cam-
biando de continuo ni cuando se muet
ven por ciudades congestionadas, ni

AR e e S T e, T T e T T LN cuando viajan por carreteras con mu-
B e e e A e o - - B cho trafico v llenas de camicnes pere-

Motor 16 /37

THED | T




RENAULT 9|

FRENTE A FRENTE

zosos. El R-9 tiene una mecénica muy
elastica, que casi permite olvidarse de
la palanca de cambios. En ciudad tam-
bi¢n se puede ir a 40 km por hora sin
que el motor muestre sintomas de de-
saprobacion, ni en esos instantes, ni
cuando se acelera con un poco de fuer-
za para aligerar el ritmo. Las mecani-
cas del Kadett y del Mélaga no respon-
den con tanta eficacia y se nota alglin
que otro tirén. La situacidn es pareci-
da en carretera: el Renault responde
con mas energia a ese acelerdn que se
da para adelantar tanto si se va en cuar-
ta como en quinta, el Milaga y el Ka-
dett son mucho menos 4giles y para ha-
cer la maniobra en el menor tiempo po-
sible hay que recurrir a la tercera, sin
ningln reparo.

El manejo de la palanca del cambio
es todo un regalo tanto en el R-9 como
en el Kadett; los recorridos entre las
distintas posiciones son algo largos, pe-
10 €l mecanismo es muy preciso, no hay
riesgos de equivocarse al poner una
marcha y no hace falta ningan esfuer-
zo fisico; el Malaga falla, sin embargo,
en este capitulo, porque la palanca no
tiene precision, y para poner la prime-
ra siempre hay que hacer fuerza.

El Méalaga frena algo mejor que el
Kadett y el R-9; el Seat se detiene siem-
pre en menos distancia que sus dos ri-
vales y el tacto de su pedal, aigo duro,
permite dosificar la fuerza de la frena-
da con bastante exactitud. El Opel fre-

EQUIPAMIENTO

Cyentskildmetros parcial
Termdmetra de agag ........
Mandmetro presién de aceiie
Relo] .ovveeneiivinrne
Ordenador de vigje ......,
Testigo reserva carburante i
Testige de frepo de mano ....coueee
Testigo desgaste pastillas freno .....
Parabrizas laminado .......oeonen
“Faros antiniebla ....,... .
Piloto antiniebla trasero
| Aire acondicionado ......
| Volante regulable ............
Asiento regulable en altura
Retrovisor regulable ..,....,.
Apoyacabezas delanteros ..
Elevalunas eléctricos (del/tr:
Cerraduras centralizadas. ......
Luz lectura mapas
Tapén carburante con 1a
Liantas aleacién ...........
Preequipo de radio ...
Limpia-lavaluneta trasero . I
| Asiento posterior divisible ............

na bien, pero cuando el coche va estd
a punto de detenerse se nota la falta de
ese tirdn final, de esa retencidn suple-
mentaria que asegura nc ir contra el pa-
ragolpes del coche situado delante; es

Lou tres coches
tieren una linea |
clislcn en la que
desiaca el maletero,
muy amphio en
todos Ins casos.

ALFONS0 J, NIETO

qbcapsn Lubricantes recomendados {Esso)




GRS BARRT

LA COMBINACION PERFECTA
DE COMODIDAD Y ALTO RENDIMIENTO.

™

motor 4 cilindros, sobrealimentado, de 165 CV de
potencia. Dotado de intercooler y sistema de seguridad
contra el exceso de presién, como los motores de férmula
Uno. Capaz de pasar de 0 a 100 Km/h. en sélo

7,2 segundos y alcanzar una velocidad maxima de

Hemos de admitirlo:
NOs encanta ser

los primeros.
Hace 25 afios

construimos ’
¢l primer 218 Km/h., sin que usted se dé cuenta. Ademads, hay
automévil  un modelo de 6 cilindros en V, del mismo tipo que lleve

al triunfo a los Lancia en la carrera de las Mil Millas en
los afios 50. Disponemos de un modelo turbodiesel que
es, con mucho, el més rdpido de su clase y de un

2.000 dotado de inyeccién electronica de combustible
que puede codearse con los mejores de su clase. Asi son
los Lancia Thema. Coches con un enorme potencial de
tecnologia e ideas. Para mantenerse en cabeza.

italiano con trac-

“independiente y la carro-

cerfa monocasco. Ahora

hacemos honor a esta tradicién

ofreciendo al conductor una experiencia
novedosa: el brio de un depor-

rgimente 1g Thema i.e Turbo - 2,000 c.c., 165 CV., 218 Km/h., 0-100 Km/h. en 7,2 seg.

tivo, unido a la comodidad de un coche grande. 1 SO R S0 TI00 OV 185 Ky, 0100 Kewh. en 119 g
Su interior es elegante, espacioso, y soberbiamente equi-  Thema 6 V - 2.850c.c., 150 CV., 208 Km/h. 0-100 Km/h. en 8,2 seg.

. “ i - 1 A ., 0-100 Km/h. en 9,7
pa T ey al e tiempo, ba]O el capd OC‘Ulta un Thema i.e. - 2.000 c.c., 120 CV., 195 Km/h. m/h. en 9,7 seg.

LANCIA THEMA

viajaren L

irectoment x = pEL

culpa de las pastillas de freno, dema-
siado ecol6gicas, unas pastillas que han
perdido un poco de su agresivdad para
contaminar menos el aire. El pedal del
R-9 tiene un tacto algo blando, que da
una sensacion de comodidad engafiosa,
ya que su blandura encubre un poco el
funcionamiento del sistema y es nece-
sario acostumbrarse a tal suavidad.

La direccién del Kadett GLS es mas
comoda que la del R-$ y el M4laga, si
se afiade al coche mas joven la opcién
de direccidn asistida, opcién que sale al
mercado por unas setenta mil pesetas.
El R-9 &5 el més coémodo en caso con-
trario, el Renault tiene una direccién
muy suave, tanto con el coche en mo-
vimiento come cuando se hacen manio-
bras de aparcamiento; ademads, es bas-
tante directa, ya que con cuatro vuel-
tas de volante se llevan las ruedas de un
extremo a otro. El Kadett queda algo
por detras, ya que su direccidn es mis
pesada en maniobras a coche parado;
el altimo lugar es para el Mélaga, por
la dureza del conjunto al aparcar y por
la lentitud del mecanismo, que necesita
cuatro vueltas y media de volante para
llevar las ruedas de un extremo a otro.

El Milaga y el Kadett tienen un com-
portamiento algo mas noble que el
mostrado por el R-9. Si se conduce en
plan familiar e, incluso, si se viaja con

«cierta rapidez, es imposible decir cuél

de los tres modelos es el mejor: todos
son muy nobles, van por donde manda
el conductor y los pasajeros casi no no-
tan el estado del suelo, ya que las sus-
pensiones filtran muy bien las irregula-
ridades del suelo.

Las verdaderas diferencias aparecen
cuando se fuerza el ritmo; cuando el
conductor tranquilo deja paso al pilo-
to en potencia que quiere jugar un po-
co a las carreras. Bajo ese punto de vis-
ta, el Kadett y el Méalaga quedan por
delante del R-9. E! Opel y el Seat se
mueven muy bien no sblo en carreteras
rectilineas, en deonde sufren muy poco
con el viento lateral, sino también en
carreteras de montafia llenas de curvas
¥ con suelo en mal estado,

El Kadett se agarra al suelo a la per-
feccion y el eje delantero entra muy
bien en las curvas, tanto si son cerra-
das como si son abiertas; el morro del
Malaga se muestra algo maés perezoso
en el instante de entrar en las curvas
mds cerradas; los dos coches van des-
pués como tranvias sobre railes y hay
que ir a todo trape para notar un leve
coletazo a la salida de la curva. El

morro del R-9 no da ningtin problema
ya que obedece de inmediato, pero la
popa es bastante nerviosa y los coleta- &

zos, més 0 menos leves, son moneda
corriente si se rueda muy ligero.

El R-9 y el Kadett son los coches més
confortables para el pasajero; las sus-
pensiones son muy eficaces y las meca-
nicas son bastante silenciosas, aspecto
en ¢l que destaca el Renault, por la po-
ca sonoridad de su mecénica. El Mala-
ga es algo mds ruidoso, pero sin ser mo-
lesto en ninglin momento.

RAMON Fa0nmiimr

RARGN RONAKYIEZ

El R-9 TXE fiene un condro muy completo, en el que todos los dutos se leen sin problemas

La postura de conduccion del Renault es la que s¢ adapla mejor al wiuario medio espaiol

El cusdro del Milage es complein, pero tieae delalles que rebajun puntos en el resultado final
El volante es reguiable en alture, pero los mandos son bastante molestos

Fl cuadro del Opel Kadett se lee de maravilla y estd muy bien acabado
La postura de conduccién del Kadett es la que menos se adapta a los usuarios mas bajitos

CONCLUSION: TRES
INTERPRETACGONES DE UN TEMA
|

El precio final no es un elemento cla-
ve para inclinar la balanza en favor de

uno de estos tres rivales; la diferencia
de precio entre el mas caro y el mis ba-
rato no pasa de doscientas mil pesetas,
un valor corto que afiade mds igualdad
al batance final.

El Opel Kadett 1,6 GLS es el mejor
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Los ssiening del R-9, a la fzquierds, son los mejores, seguidos & coria distancia por los del Kadelt, @ la derecha

Los asientos del Malaga, en ¢f ceniro, son muy amplios; pero no recogen bien el cuerpo. Los del R-9 y el Kadetr fallan algo en e respaldo

ALFONSO J. NIFTO

El asiento trasero del Kadett, a la derechs, se

caract

eriza porque su respaldo es abatible para comunicar espacie habitable y maletero

z

Los asientos posteriores del Renault, a la izquierda; el del Seat, en el centro, y el del Opel, a la derecha, son amplios para tres personas

compromiso para el usuario de estilo
joven, para la persona que quiere espa-
cio interior, mucho maletero y consu-
mos recortados, todo ello sin renunciar
a un comportamiento de pri-
mera, a un agarre a la carre-
tera excepcional que permite
ir muy deprisa sin riesgo; el
Kadett es un coche con solu-
ciones modernas en el que se
ha buscado la economia de
consumo vy la de manteni-

duccidn y el que hace gala de un motor
mds suave; en €l R-9 se ha renunciado
a la fuerza bruta para reforzar la elas-
ticidad mecénica, lo que favorece a los

BALANCE FINAL

usuarios mas comodos ya que casi no
hay que cambiar de marcha ni en ciu-
dad ni en carretera, Los conductores
més inquietos, los mis amantes de la
velocidad, notan que €l tren
trasero tiene cierta tendencia
a vivir por su cuenta, a dar
coletazos a la salida de las
curvas mas cerradas, mientras
que el pedal de freno tiene un
tacto algo blando que exige

un cierto aprendizaje.
El Seat Malaga 1,5 GLX

miento. La direccién es algo
pesada y lenta si no se afiade
el mecanismo de servoasisten-
cia, un elemento que se ofre-
_ ce como una opcidén por algo
mas de setenta mil pesetas y
debe adquirirse sin falta si se

quiere llegar a la maxima co-

modidad. El Kadett falla. un
poco en lo que se refiere a
postura de conduccién, no
muy adaptada al fisico medio
del usuario espafiol y también
hay que criticar el cardcter de
la transmisidn, que resta ener-
gia a las respuestas al acelera-
dor y obliga a cambiar con
mas frecuencia de lo deseable.

El R-9 TXE esti en el justo
medio, no es el mas amplio
pero si el mejor acabado, el
que menos gasta, el que ofre-
ce una mejor postura de con-
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dejara satisfecho a os més de-
portistas, a los usuarios que
quieren saborear el brio, el
genio latino. El Seat casi obli-
ga a ir de carreras, a cambiar
de continuo para sentir las
respuestas del acelerador, que
son muy agiles, si se olvida la
quinta. El Malaga frena muy
bien, tiene un comportamien-
to muy noble y los consumos
son contenidos. Las quejas
van para la climatizacién, que
es mala; para la calidad que
es muy baja; para la direc-
cién, que es dura en manio-
bras, ademas de lenta, y para
la imprecisién del cambio,
que obliga a estar pendientes
para no equivocarse.

Ange! Marco

b AT R e T L TR ....i

Una akractiva y ventajosa
formula de financiacion

El leasing o sarrendamiento-financieros es un contrato-de arrenda-
miento financiero por un periode determinado de tiempo por el que
el empresario o profesional puede usar un bien de equipo, vehlculo o
inmuebls, libremente elegido por él mediante el pago de unas cuotas
periddicas. Al finalizar el citado contrato el usuario puede escoger li-
bremente entre adquirir el bien objeto del contrato mediante el ejer-
cicio de la opcion de compra prevista en el contrato, suscribir un nue-
vo contrato de arrendamiento sobre el mismo material pagando unas
cuotas muy infericres o devolverlo a la compafifa de leasing.

Una vez definido lo que es el leasing, traducido en Espafia como
«arrendamiento financieros, veamos cudl ha sido la evolucién de esta
férmula de financiacion.

El leasing surgi¢ en Estados Unidos en la década de los afios cin-
cuenta. Se extiende rdpidamente hacia Europa a principio de los afios
sesenta implantdndose con gran auge en los palses més desarrofla-
dos y con unos mercados financiergs que exigen el mayor nimero po-
sible de alternativas para los inversores.

En Espafia se crean las primeras sociedades de leasing a finales de
los afios sesenta. En 1970 existen ya en nuestro pais unas veinte com-
pafilas de leasing operando en el sector, la mayorfa de ellas partici-
padas por los grandes bancos nacionales, normalmente compartien-
do la participacién con grupos financieros privades y compafilas de
leasing extranjeras. .

El desarrollo del leasing en Espafia ha sido espectacular, mientras
que en 1975 el valor contratado por todas ias comparifas de leasing
fue de 13.500 millones de pesetas, en 1985 se han sobrepasado am-
pliamente los doscientos mil millones de pesetas.

del leasing:

En 1985, la inversion realizada por la compafiias de
leasing espafiolas, que comprende bienes de equipo, in-
muebles industriales, comerciales y agricolas, automoé-
viles y transporte en general, superd la cifra de 186.000
millones de pesetas.

¢Cuél es el futuro del leasing en Espafia?
Sin duda esperanzador, ya que mientras que
en nuestro pals en 1985 habrd financiado sl
6 por ciento aproximadamente de la inver-
sibn en bienes de equipo, en los palses oc-
cidentales desarrollados esta cifra supera el
20 por ciento, y es bastante mas alta en
USA vy Japén, lideres mundiales del sector. JAVIER PICAS ROIG

Sin duda alguna, la «férmula» leasing ha tenido un crecimiento es-
pectacular en los dltimos afios debido a la bondad de ella’misma y
que han sido las mismas pequefias y medianas empresas, a las que
esencialmente va destinada, quienes las han dado a conocer vy a uti-
lizar cada vez més.

Las PYMES normalmente encuentran a la hora de financiar sus in-
versiones mayores dificultades que las grandes empresas, ya que no
pueden acceder a determinados mercados financieros debido a su es-
caso tamafio. Es por ello que han adoptado el leasing como una so-
lucién alternativa, ya que les permite la utilizacién del bien que de-
sean mediante Unos requisitos que pueden satisfacer facilmente y una
tramitacion rdpida en comparacién con otras férmulas alternativas.

Si a estas bondades del leasing afiadimos que por [a regularizacion
legal del leasing en Espafia las cuotas de estos contratos tienen la con-
sideracién de gasto fiscalmente deducible (Art.® 25.4 real decreto ley
15/1877) y permite al usuario beneficiarse de la deducci6n fiscal por
inversiones, vemos pues gue estamos ante una alternativa financiera
para el empresario que justifica plenamente el auge adquirido hasta
la fecha.

Esta cifra significa que se cerraron
contratos por un valor aproximado
de 220.000 millones de pesetas.

Estas cifras significan un incre-
mento respecto a 1984 en inversién,
de aproximadamente el 50 por 100.

Incrementos parecidos se han al-
canzado en Europa durante el ejerci-
cio pasado, a pesar de no ser un afio
especialmente significativo en incre-
mento de inversién.

JORGE SOLE Y SANS

Sin embargo, el leasing en Espafia, en
sus distintas modalidades, no ha alcanza-
do adn una participacion en volumen de in-
versiones globales tan importante como en
el resto de los palses europeos. Asl, en Es-
pafia, la cifra se puede estimar en un b por
100, mientras que en los palses punteros
europeos (Inglaterra, Francia y Alemania}
se alcanza entre el 10 por 100 vy el 15 por
100, y en Estados Unidos, cuna del leasing,
se llega alrededor del 25 por 100.

Razones del éxito del leasing:

El leasing &s una formula de financiacién
a medio vy largo plazo creada para fomen-

tar la inversion industrial.

Las razones del éxito bésicaments se de-
ben a;
1. Ventajas econdmicas:
a} El leasing financia el 100 por 100

del coste del bien arrendado.
b) El leasing se convierte en un segu-

ro contra la inflacién, ya que los bienes se
adquieren a los precios actuales y las cuo-
tas se pagan con los futuros beneficios del
arrendatario financiero.

2. Incentivos fiscales:

Precisamente, por el hecho de que &l lea-
sing fomenta la inversién productiva en to-
dos los paises, se conceden unos incenti-
vos fiscales que se aplican directamente al
arrendatario o en otros casos al arrendador
que por via de precio los transfiere al
arrendatario,

Estos incentivos son:

a) La consideraciébn de gasto fiscal
deducible de las cuotas de leasing. Ello su-
pone una depreciacibn acelerada que re-
dunda en unos costes muy competitivos
con respecto a la financiacibn conven-
cional.

b} Deduccién por inversiones sobre el
valor de compra del bien mueble o inmue-
ble. En este apartado, y. en relacién a los
automdviles de turisme, hay que decir que
la deduccién por inversiones en general no

as aplicable. Sin embargo, se mantiene el
cardcter de gasto fiscal de la cuota pagada
por el arrendatario.

3. El concepto de «ingenierfa financie-
ras, que tiene en cuenta la generacién de
recursos por parte del arrendatario, lo que
ha facilitado férmulas de financiacidn muy
ajustadas a las necesidades del mismo.

Esta «ingenieria financiera» no s6lo ha al-
canzado a los aspectos financieros, sino
también a los productos ofertados.

A este respecto, y precisamente en el
campo del leasing de automdviles, entre
otras modalidades, ha surgido él «leasing
operativo» (opcidn de compra a través de
un valor residual que tiene en cuenta sl va-
lor de mercado del vehiculo} v el de nomi-
nado «lease plan», en donde no sélo se fi-
nancia el vehiculo, sinc ademés se incluye

su mantenimiento y la incorporacién de una’

tarjeta de crédito, con la cual el usuario
puede pagar todos los aspectos relaciona-
dos con el coche arrendado, como, por
ejemplo, la-compra de gasolina, talleres de
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LA UNICA INVERSION QUE NO PODRA OBTENER
CON NUESTRO SISTEMA DE LEASING

A fravés de Bansaleasing, el ser-
vicio de leasing del Grupo Banco
de Santander, usted puede obfener
fodos, absolutamente todos los ele-
mentos productivos para su empre-
sa, desde una silla a una flota de
automéviles, desde el ordenador
mds sofisticado a una simple calcu-
ladora. En unas condiciones inme-
jorables, con cuotas pactadas y
posibilidades muy amplias. Con to-
da la garantia que supone laorga-

no podrd obtener es una eficiente

nizacién del Banco de Santander.
Y un servicio de expertos comple-
~ fo'y creafivo, dispuesto a aconse-  bemos usted no querria en leasing.
jarle sobre la fémula més conve-  Venga a Banscjeosing, la empre-
nienfe de leasing que se adapte @ sa de s?eosing que mds ha crecido en
las necesidades de su empresa. los dlfimos afios, a conocer nuestra
Lo Unico que, sinfiéndolo mucho,

BSL
BANSALEASING
El leasing total.

LCifrus an milones de ecue.
Fusnis: Leassurope.
Clfra do converaidn: 1 sou=120,50 peseias.

secretaria. Pero eso es algo que so--

organizacion.Nos gustaria conocerle.

ESPECIAL LEASING
raparacion, e incluso estancia en hoteles.
Experiencia suropea:

Se adjunta como anexo n.® 1 las cifras
en millones de ecus realizadas en Europa
durante el ejercicio 1984,

En el anexo n.® 2 se pueden apreciar las
cifras dei inmovilizado neto en leasing a 31
de diciembre de 1983 y 1984,

En el anexo n.? 3, las cifras de inversidn
y produccién en varios pafses europeos dis-
ponibles en automdviles y automocién in-
dustrial v en el anexo n.° 4, las cifras en
Espafia.

Como comentarios a los mismos, debe
indicarse;

1. En la mayocria de palses europeos se
pusde practicar el leasing de automébviles,
incluso para arrendatarios que no realicen
una actividad profesional, 0 sea una empre-
sa, tal como es preceptivo en Espafia.

2. La aparicién del leasing operativo.

3. La aparicién de sistermas mas sofisti-
cados, como el anteriormente explicado,
«lease plan».

e e S e Y e T

Efecto de la implantacién dsl IVA en el

.leasing de automéviles

A pesar de que el porcentaje del iVA apli-
cado en los automdviles ha sido del 33 por
100, puede afirmarse su caracter neutral
respecto a lps sistemas de financiacidn
convencionales (véase anexo n.° b).

Comentarios finales:

El leasing de bienes de equipo, el leasing
inmobitiario, el de automdviles y equipos in-
dustriales supone, de hecho, un cambio de
w«mentalidad de propiedad» a una smentali-
dad de uso», en el sentido de que tanto a
nivel empresarial como profesional resulta
mucho més rentable mantener dichos bie-
nes en régimen de leasing, liberando fon-
dos que puaden rentabilizarse, que mante-
nerlos como inmovilizados.

Légicamente, el hecho de realizar estas
inversiones mediante el leasing no implica
en forma alguna pérdida de solvencia fren-
te a las entidades bancarias, ya que dichos
contratos quedan reflejados a todos los
efectos, en cuentas de orden contables.

Por todoe ello, es pausible que el merca-
do del leasing en Espafia, y concretamente
el de automdviles y vehlculos de transpor-
te, tenga un crecimiento como el desarro-
Alado en los (iltimos afios.

- Inmovilizado neto en lensing al 31 de diciembre
“1984" — 1988

En milones En millones
.Moneda "> | . o | Moneds | ¢

Pais nacional ©~ | "ECU Y| -necionsl | ECU
Austria .....cooeieiieiiieins +. 78233 ]-. 4983 6078 387
Bélgica . 30.000 © 660,8 23 374 507
Suiza ........ 16477 -[.. 9154 i 1.681 89394
Alamania 11,800,8 5 364 - - 10400 o ATR73
Dinamarca .................. 3.166,8 - 391,2 T 4364 © B3B,7
Espafia ........ccoceevniinnee. 142665 | - 1.127.8 . . 72851 | 575,89 .
Francia ........c..coceevveenn B bA.Q00 N 7941,2 ] 48 000 7.068,8
Gran Bretafia ............... 11.086,1 - | 18.790 - BOCD | 162842
Italia .....c.ocvvvvieniinnnnnn 4094173,2-| - 2964 - 4016.841 . 2908
Ifanda ........ccccevvnvnnnnee i : 390,56 240 331
Luxemburgo ......... fose. T 1286 27,8
Noruega ..... 1.147. 6 485 1033,3
Holanda . 2,462 884.8
Portugal . b 4868 42.1
Suecia ... SN0 11400 ]
Finlandia .....cooeevevneeennn, 3.384 720 3.300 7021
TOTAL woooivceceee . 434867 - | - - {1 373976

Fuente: Leaseurope. Cifra de conversién: 1 ECU: 126,50 ptes.

ANEXO N." 3

El leasing de antomdviles y aniomocién
industrial en algunos paises europeos

{Cifras en millones) -
Inversién afio 1984
: Automocién
Autombviles industrial
Pais i R R e
ais naclonal - | “- | nacionsd
Austria ... 398,8 + 26,40 -5 p 138D
Bélgica ........ccviivennns 700 - 16,19 w0 BREOG
SUIZE v.oroerersooereiereers 102 56,67 - F . 2nF 1
ABMANIE .ooovoooorers - 7658(1) | 348" (n . f =}
Gran Bretafia ............... ‘7 450,2: © | 763,06 Lgﬁ 3_‘
Halia .voveericriereeiierine, 29007 | 21 - UF 40BY
Espafia ............oovveivan, 3B.000 (1) © |- 300,40(1) . | - =

(1) ' Esta cifra incluye: Automdviles y automocidn industrial.
L_Cifra de conversién: 1 ECL: 126,50 ptas.

ANMEXO N." 4

El loeasing en Espaiia x
o SR
Ejercicio Inversién Produccion o
1981 7.000 N. D.
1982 I 11.000 N. D.
1983 _ 22.000 N. D.
1984 38.000 46.000
N. D.= No datos. Cifras en millones de pesetas. - 'a
L 5 e e e o i e e g P

ANEXO NUM. &

Vehiculos: Financiacién convencional versus loasll;g ‘ 3

Convencional | Lesstng

1. " Precio adguisicidn: e s o Pl BV
PO ClIBNT ..o - L 8
Por compafiia de leasing .............ccooeeeveeeiiineeinnn... I 1.600

2. IVA(=3833% SIT) oo -330

3. Total pagado ........coveiieiiiiiinie e 1380 .

4. Coste financiacion estimado: : s W0
40% 8/3 ..o -
40% s/t Ll U

5. Arrendamiento {=1+4):

L) oo I e T L L 1400
IVA {=33% s/base) ........coooviiiiiiiiiiiin s CAR2-

6. Pagado por adquirente: - ] W e
(=14+243) A e =
(=445} ..o A o ' R |k

7: IVA soportado deducible .......................... . i -

8. Coste adguirents ................ccocciiiiieiinriseerinsienenaes 1.862 1882
Precio adquisiciin ...........c.coiviveereeieeeiieiiiieenn. 1.000 < - | 1000
FINAnciacion .................c..coovviiiiiiicie e ieeeiaeians wr==BRF | ADD
IV A i D e i e e s e nan e e gne + 330 - 482

Nota: En el supuesto de que se tratase de vehiculos de tipo industrial u otros con dereche a deduc-
cién del IVA soportado, el coste para el adquirente serfa infarior en financiacién por leasing, por cuanto

que el IVA soportado serla posteriormente deducible,
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POR ANTONIO MUSTERA TORRES

. El automévil es el gran castigado de la
fiscalidad espafola. Esta afirmacién, que
podria ser tildada de demagdgica, se basa
en que numerosas disposiciones fiscales le
dan un trato discriminatorio y desfavorable;
asl, podemos mencionar que el automovil
no puede gozar de la deduccién por inver-
siones, no es susceptible de disfrutar de li-
bertad de amortizacién, su adquisicién no
puede afectarse a la reinversién de plusva-
Ifas y asi podriamos nombrar otros supues-
los donde el automdvil se encuentra en una
situacidin de desventaja respecto al régimen
general.

Esta misma discriminacion la encontra-
mos en ¢l impuesto sobre el valor anadido,
dende no le es de aplicacién la norma ge-
neral segin la cual las cuotas de {VA so-
poriadas son deducibles. Asi, las cuotas
par VA relativas a la adquisicién, importa-
cltin, arrendamiento, transformacion, repa-
rgcidn, mantenimiento o utilizacién de au-
tomdéviles de turismo neo tendran la carac-
teristica de ser deducibles del IVA repercu-

IVA vy el sistema
de arrendamiento

tido, vy, con ello, constituirdn un coste para
las empresas.

De ssta forma, el automévil ha quedado
apeado de la «modernidad» de! impuesto
sobre el valor afiadido, por cuanto que las
cuotas de IVA soportade sobre los mismos
tienen la consideracién de gasto o inver-
sion, tal como ocurrfa con el IGTE o el im-
puesto sobre el lujo hasta diciembre.

El arrendamiento financlero

La implantacion del impuesto sobre al va-
lor afiadido ha supuesto una total revisién
del funcionamiento del arrendamiento fi-
nancisro, por cuanto que ha establecido
dos supuestos compistamente diferencia-
dos: asl, si el arrendatario se comprometie-
se a ejercitar la opcién de compra inheren-
te al leasing, al contrato se asimilaria a una

“entrega; de no existir tal compromiso, el

contrato tributarfa como prestacién de ser-
vicios.

El hecho diferenciador anterior da lugar
a que el IVA se devengue en formas total-
mente distintas: en el primer supuesto, en

el morento en que tiene lugar la entrega
del vehlculo en cuestidén; de no existir tal
compromiso, el devengo se produciria en
el momento en que fuese exigible cada una
de las cuotas de arrendamiento pactadas.

Lo anterior es de suma importancia, por
cuanto que en supuestos en que no exista
compromiso, el importe a financiar lo cons-
tituirfa Unicamente el valor dsl propio auto-
movil, no debiéndose financiar el IVA. Este
aspecto se pone de manifiesto comparan-
do ambas vias de financiacion: en efecto,
én la adquisicion de un automévil con fi-
nanciacién bancaria, el préstamo: debers
ser de montante igual al del autombvil més
el IVA sobre el mismo; contrariamente, si
la financiacién se realiza mediante leasing,
el total a financiar serd dnicamente el cos-
te del automdvil, puesto que la sociedad de
leasing podrd deducir el IVA soportado.
Con ello, el IVA sobre los intereses a satis-
facer sobre el contrato de leasing equivale
aproximadamente a los intereses que debe-
rfan satisfacerse en razén al mayor importe
que a financiar mediante’ préstamo deberé
poder financiar —ademas del vehiculo— el
IVA sobre el mismo.

Al respecto de la necesidad de que el
arrendataric exprese -su compromiso de
ejercitar la opcién de compra y la forma de
realizar tal compromiso, existen multitud de
opiniones contradictorias sobre las que,
hasta el momento, la Administracion no se
ha pronunciado, por lo que entendemos de-
berfa hacerlo con la mayor urgencia.

CAIXALEASING,S.A.

Security Pacific

CAIXALEASING, S.A. ha nacido “con buena estrellat La estre-
lla de fa CAJA DE PENSIONES, la entidad financiera que ocu-
pa, port sus recursos ajenos, el 52 lugar entre bancos y cajas de

todo ¢l pafs.

CAIXALEASING, S.A., cuenta con la participacién de
Security Pacific, uno de los holdings bancarios mis o
importantes y diversificados de Estados Unidos, cuyos
activos superan los 46.000 millones-de délares, con una
gran experiencia en et campo del leasing a nivel mundial.

Asociada con

F
S.

Financie el 100% del importe del inmueble que precise -nave
industrial, taller, almacén, centro comercial, de ensefianza o mé -
dico, oficinas, despacho profesional, local comercial, ete.- sin

inmovilizar capital y con las ventajas financieras v fisca-

e

CAJA DE PENSIONES

nla—c n

les del leasing inmobiliario. Tanto si se trata de un in-
mueble construido, como si se ha de construir.

St le interesa utilizar el leasing inmohiliario, cuente con
la doble seguridad de “la Caixa” y Security Pacific.

Av. Diagonal, 477, Planta 17 - 08036 Barcelona Tel. (93) 321 17 67 Telex 97530 SEDE
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Efecto financiero del leasing

De acuerdo con lo anterior, resulta que
¢l leasing, ademés del efecto favorable que
tiene en el impuesto sobre sociedades, por
cuanto que adelanta las cuotas de gasto,
que de ofra forma deberian deducirse du-
rante el periodo de amortizacion del auto-
movil, tiene otro efecto financiero positivo
en relacién con el IVA, por cuanto que pos-
pone su pago a lo large del contrato.

Elemeritos de transporte

Los comentarios anteriores son expresa-
mente aplicables a los vehiculos automévi-
les que se hallan sujetos al tipo incremen-
tado del 33 por 100. Un tratamiento total-
mente diferente corresponde a los vehicu-
los de tipo industrial, tales como camiones,
autobuses, autotaxis, y otros que, en ge-
neral, coinciden con los que hasta diciem-
bre pasado se hallaban exentos de tributa-
cién por impuegsto sobrs el lujo. En tales ve-
hiculos, ademés de tributar segln el tipo
normal del 12 por 100, las cuotas de VA
soportadas sobre los mismos gozaradn de
plena deduccién como IVA soportadoe.

De realizarse su adquisicién mediante
leasing, el total IVA soportado, tanto sobre
la adquisicion del vehiculo como sobre los
interases por financiacién, sera deducible,
con lo que [a alternativa leasing resulta alin
mas ventajosa que en el supuesto de tra-
tarse de automdviles.

Esta S define, en todo el mundo, a Security
Pacific, uno de los holdings bancariés més impot.
tantes y diversificados de Estados Unidos, cuyos

sing a nivel mundial.

Security Picific Leasing, S.A., cuenta con la

1 leasing y la r
financiacion |

tradicional

Comparar el coste del leasing con el de la
financiacién tradicional precisa, en primer lu-
gar, encontrar una base de medida homogé-
nea entre las distintas alternativas de financia-
cién. Actualmente, las tasas de interés que se
vianen utilizando en el mercado financiero no
son directamente comparables entre si, dado
que estdn calculadas en base a distintas pre-
misas (liguidacidén de intereses mensual, tri-

mestral, semestral o anual; intereses anticipa-

gadera al final del periodo y con referencia al

CUADRO 1

ESPECIAL LEASING

dos o vencidos;
afio comergial o
afo natural, et-
cétera).

El tipo de inte-
rés mas utiliza-
do, para comparar entre alternativas de inver-
sidn o financiacion, es el interés calculado en
base a una liquidacion de intereses anual, pa-

Security Pacific Leasing, S.A.

Asociada con

"laCaixa”

CAJA DE PENSIONES

Tabla de equivalencias
Afip comercial 360 dias
Pago vencido [ Pago anticipado
Mensual Trimes Semastral Mensual Tnimes Semestral
{%} %) (%1 (%} {%) %) (%)

14.0000 15.1563 14 9680 14 6982 15.3488 15 5480 15 8624
16.0000 16.3146 16 0979 15.7866 16.6389 16 7716 17 1373
16 0000 17.4844 17 2360 16 8801 17.7424 18 0106 18.4333
17 0000 18.6651 18 3825 17 9788 18.9593 18 2662 197510
18 0000 19.8566 19 6374 19 0827 20.1898 20 5379 2109808
18 0600 21.0591 20 7007 201916 21.4341 21 8270 | 22 4632
20 0000 22.2727 21 8726 21 3057 22.6924 231334 23 8387

participacién de la Caja de Pensiones “la Caixa’) la
52 entidad financiera de Espaia.
Financie el 100% del importe de la maquinaria

o bienes de equipo, sin inmovilizar capital, y

activos superan los 46.000 millones de délares, A
con una gran experiencia en el campo del lea- : con las ventajas fiscales y financieras del leasing.

Si le interesa utilizar el leasing, cuente con la
B’ © doble seguridad de Security Pacific y “la Caixa’

Av. Diagonal, 477, Planta 17 - 08036 Barcelona Tel. (93) 321 17 67 Telex 97530 SEDE
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_aﬁo natural. El cuadro 1 puede darnos una CUADRD 2

idea de las distintas equivalencias de los tipos
de interés que se utilizan con mds frecuencia

en el mercado. Asi, por ejemple, podemos APLICACION DEL IVA

ver, qus cuando nos hablan de una financia-

ESPECIAL LEASING

Flazo: El leasing permite una financiacién a
madio y largo plazo, lo cual es mucho mas di-
flail en la financiacién bancaria tradicional y
ospecialmente por lo que respecta a la peque-

A =
“‘

EE——
h———

cién al 16 por 100 anual con intereses paga- Compra financiada [ Leasing fia v mediana empresa espafiola.
dos trimestralmente v por anticipado, el tipo | GGarantias: El leasing es una férmula finan-
de interés anual equivalente con pago al final Precio F. F. o 1000 000 1 000.000 ciara que exige menc?res garantias que la fi-
dél periodo es del 18 por 100, Financiado ("} ..., 1120 000 1000 000 - " r nanciacidn tradicional, dado gue en la mayo-
El anélisis correcto de cualquier alternativa INtoreses ..., 336 000 300 000 tia de los casos el propio bien objeto de lea-
de financiacion exige que se tengan en cuen- IVA'{12%) sobre cuotas .............. = 166 000 sing se constituye en la mejor garantia de la
ta todos los factores que, ademds del interés Total operacion ..., 1466 000 1.456 000 operacion.
gg(r;r;mal., ;_Juetclar:j afacta;. al apar%tangletnto o P — nosei_na" e — P \ Flexibilidad: El leasing ha side tradicional-
recimiento de una financiacién determi- g inancia el VA, dado que el soportado gn ia adquisicion mente una férmula de financiacion altamente
nada. es recuparado por parte de la smpresa de leasing. adaptable a las necesidades especificas de ca-

En particular, la financiacidén bancaria, tra-
dicional, contiene una serie de factores dife-
renciales respecto del leasing que incide de  |la Renta de las Personas Fisicas, de las cuo-  mente competitiva con respecto a otras mo-
forma directa en el coste de dicha financia-  tas satisfechas por el arrendatario en virtud de  dalidades.
cion. Ademés de la habitual comision de aper-  un contrato de leasing, confieren a esta mo-
tura del 0,5 por 100 exigibie sobre el princi-  dalidad de financiacién un cardcter diferencial ~ O1ras caracteristicas
pal del préstamo y en el momento de su for-  respacto de las otras alternativas. Por otra parte, al efectuar una comparacion
malizacién, los bancos exigen, especialmente Este tratamiento fiscal permite que la amor-  entre la financiacién bancaria tradicional vy el
a las pequefias y medianas empresas con po-  tizacion efectiva del bien objeto del leasing se  leasing, deben de ser tomadas en considera-
ca capacidad de negociacitn, las llamadas  produzca a lo largo de la vigencia del contra-  citn otras caracterfsticas cuya valoracién pue-
«compensaciones bancariasw, que suponenen  to, mientras que, bajo otras alternativas, la  den estar sometidas a un aito grado de sub-
muchos casos un sensible aumento del coste  amortizacién fiscal del bien debe realizarse du-  jetividad. De todas formas, esta subjetividad,
de la financiacitn. rante un periodo legalmente establecido en  no debe ser ur impedimento para que dichas

da cliente.

El leasing y ol IVA

Con la entrada en vigor del Impuesto Scbre
el Valor Afiadido, el pasado ? de enero de
1986, ha circulado la creencia en ciertos me-
dios poco documentados de que dicho im-
pueste encareceria el leasing respecto de
otras alternativas de financiacién. Evidente-
mente esta afirmacién no es cierta, dado que
el IVA es un nmpuesto econémicamente neu-
tral.

general mucho mayor que el de la duracién  caracteristicas sean consideradas y cuantifi- En cualquier operacién de leasing los inte-
Ventajas fiscales del contrato de Ieas_lng. ) cadas para cada caso goncreto. _ reses se cargan sobre &l valor del equipo neto
Este hecho permite que los empresarios o A continuacion intentaremos resumir breve- de IVA, aplicdndose posteriormente el IVA so-

Una de las principales caracteristicas que  profesionales que obtienen beneficios en sus  mente aquellos factores diferenciales entre la
diferencian al leasing respecto de otras alter-  negocios efectien un diferimiento en los pa-  financiacién convencional y el leasing que, a
nativas de financiacién y que afecta directa-  gos fiscales por un importe equivalente al del  nuestro juicio, son relevantes.
mente y de forma favorable al coste de dicha  tipo impositive por la amortizacién acelerada, Financiacjon: A través de leasing se finan-
modalidad es la que centra en el tratamiento o lo que es io mismo, que se beneficien de un  cia generalmente el ciento por ciento de la in-
fiscal de la misma. crédito fiscal sin coste. Esto dltimo supone un  versién, lo que evita gue el empresario o pro-

El tratamiento fiscal como gasto deducible,  abaratamiento significative para el ieasing ylo  fesional deba efectuar desembolsos iniciales
en el Impuesto de Sociedades e Impuesto de  convierte en una férmula de financiacién alta-  importantes.

Automoviles y camiones
nacionales y deimportacion, &
furgonetas, carretillas,

gruas e WY % i

Somos pioneros en el Leasing desde 1972.

bre la cantidad resultants. En el resto de ope-
raciones de financiacién los intereses se apli-
can sobre el total a financiar, que estd cons-
tituido por el valor del equipo més al IVA. En
el cuadro 2 puede verse la repercusion del IVA
en dichas operaciones.

Por lo que se refiere a las operaciones de |
leasing de turismos que tributan, al tipo incre-
mentado del 33 por 100, las consecuencias
de la aplicacién del IVA son exactamente las
mismas que las descritas anteriormente, ex-
cepto por lo que se refiere a la deducibilidad |
dal IVA soportado. De todas formas, el hecho
da que el IVA soportado no sea deducible no
az diferencial respecto de las otras alternati-
vas de financiacién, v representa una situa-
cifn equiparable a la que se daba antes con
el impuesto de lujo e IGTE.

EL IVA EN EL
LEASING DE
AUTOMOCION

El Impuesto sobre el Valor Afiadido ha mo-
dificado la tributacidn de las adquisiciones de
vehlculos, tanto si lag mismas se realizan con
fondos propios como si se llevan a cabo con
financiacion externa ¢ por leasing.

Repreducimos seguidamente el trabajo rea-
lizado por Cofile, S. A., primera empresa na-
cional del sector por su volumen de factura-
ci6n (14.500 millones de pesetas en 1988),
cuyo propdsito es dar a conocer la incidencia
dat IVA en las compras de turismos y vehicu-
lizs- industriales, asf como en la contratacidon
de {08 mismos por sistema leasing.

= la exposicién y ejemplos que se presen-
tan, se deduce gue el IVA no encarece el lea-
sing respectc a otras formulas de financia-
cion. Ademds, el IVA no afecta al tratamiento
del leasing en lo referente a Impussto de So-
ciedades ni en la Renta de Personas Fisicas.
Por tanto, las cuotas de las operaciones lea-
sing siguen teniendo la consideracién fiscal de
gasto deducible, y en los casos previstos por
la lay se mantiene la posibilidad de acogerse
5 !z deduccién por inversiones.

“ __ 1
.
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Nuestra experiencia, profesionalidad en el servicio,
rapidez en la tramitacion de documentos y operativa
ajustada a las caracteristicas de cada arrendatarig, le per-
mitird obtener siempre respuesta a sus necesidades, y
nuestro trato directo le facilitard la firma del contrato
de Leasing que su empresa precisa.

Consultenos.

BARCELONESA de LEA.SII'G SIA

Balmes, 245, 3’3’ Tel.218 08 50/54 . 08006 Barcelona gﬂ‘-lﬁﬁ E(lﬁadmﬁnas. 613 Tei‘:,{g” r.
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ESPECIAL LEASING

TRANSITO
DEL IGTE AL IVA|

El pasado

Hasta la entrada en vigor del IVA, la fabri-
cacién y adquisicién de vehiculos a motor es-
taba gravada por el IGTE. Ademads, |la adqui-
sicién de vehiculos de turismo soportaba, con
cardcter general, el Impuesto de Lujo. Con
posterioridad al 1 de enero de 1986, ambos
impuestos son sustituidos por el IVA.

El presenta

El régimen de tributacidn por IVA aplicable
a la fabricacién y adquisicion de vehiculos es
diferente en funcién del tipo v destino de los
mismos.

Las diferencias son basicamente &l tipo de
gravamen (12 & 33 por 100}, v la posibilidad
o no de deducir el IVA soportado en la ad-
quisicién.

Tipos de gravamen del IVA

Al 12 por 100: Camiones, camionetas, fur-
gonetas y demas vehiculos dedicados al tras-
porte de mercancfas. Autobuses, rmicrobuses
y demas vehiculos dedicados al transporte co-
lectivo de viajeros (capacidad superior a nue-
ve plazas). Los considerados como autotaxis
por la legislacién vigente. Los que objetiva-
mente considerados sean de exclusiva aplica-
cién industrial, comercial, agraria, clinica o
cientifica. Los vehlculos de dos o tres ruedas,
cuya cilindrada no supere los 125 ¢.c. Con de-
terminados requisitos los vehiculos tipo Jeep
v los adquiridos por minusvélidos.

Al 33 por 100: Los vehlculos no incluidos
en la relacién anterior soportaran el IVA al ti-
po del 33 por 100. Simplificando, tributardn
a este tipo incrementado los automéviles de
turismo y motocicletas con cilindrada superlor
al12bc.c.

Recuperacién del IVA soportado .

Con carécter general, el IVA soportado por
las sociedades, empresarios y profesionales
en las adquisiciones no es un coste mas, da-
do que dicho impuesto se recupera, al dedu-
cirlo del IVA repercutido en las ventas.

En concreto, el IVA soportado en la adqui-
sicién de un vehiculo totalmente deducible ex-
cepto en los casos siguientes:

a} Cuando el vehiculo se destina a activi-
dades exentas o con prorrata baja.

b} Cuando el adquirente se encuentre en
alguno de los siguientes regimenes especia-
les:

— Agricultura, ganaderfa y pesca.

— Regargo de equivalencia.

— Simplificado.

¢} Cuando se trate de vehlculos de turis-
mo que no estén incluidos en alguno.de los si-
guientes supuestos:

— Que se destinen exclusivamente al
transporte de mercancias, al transporte de via-
jeros mediante contraprestacién, a la ense-
fianza de conductores o a servicios de vi-
gilancia.

— Que se adquieran por representantes o
por agentes comerciales independientes para
destinarios  exciusivamente a los desplaza-
mientos profesionales.

— Que objetivamente considerados sean
de exclusiva aplicacién industrial, comercial,
agraria, clinica o cientifica (autotaxis, ambu-
lancias, etcéteral.

— Que se destinen exclusivamente a ser
objeto de entrega o cesion de uso por empre-
sarios o profesionales dedicados con habitua-
lidad y onercsidad a dichas operaciones {em-
presas de rent-a-car,.compafilas de leasing,
etcétera).

Cuadro n.® 1

Con IGTE | Con VA
Precio F.F. ....ococcovvans 1000 000 | T 000 GO0
IGTE ......... 50 000 =
VA ... — 120 000
Precio final 1 050 000 | 1 120 000
Recuperacion de im-
e TET: o - S = {120 000}
importe a financiar ....|1 050 000 | 1 000 060
Cuotas de leasing' ....{1428 000 | 1360 0CO
Impuestos sobre cuo-
L7 - 18 900 163 200
Importe cuotas ......... 1446 900 | t 523 200
Recuperacién de im-
PUESEOS .....oocrnernrnans = (163 200}
Coste final .... |1 446 900 | 1 380 Q00
Coste fiscal 68 900 © —

{6,89%) {0%:)

El IVA en el leasing de vehiculos industriales

A diferencia de lo que ocurria con el IGTE,
cuando el [VA es totalmente deducible, no su-
porie un coste de la adquisicion ni de la
financiacion.

En.el siguiente sjemplo se ve cémo se re-
duce, en estos casos, la tributacién de una ad-
quisicién por leasing.

El IVA en el leasing de vehiculos de tudsmo

El IVA, soportado en la adquisicién de un
vahiculo, cuando ne es deducible, serd un
coste adicional {como lo eran &) IGTE y el Im-
puesto sobre el Lujo}. Ahora bien, este incre-
mento de coste se originard cualquiera que
sea la forma en que se adquiera {con fondos
propios, ajencs...) y no por hacerse con lea-
sing.

Como puede observarse en el siguiente
ejemplo, a igualdad de condiciones financie-
ras, el coste final es el mismo. Ello es debido
a que en el supuesto de compra financiada se

‘pagan intereses sobre el [VA, mientras que en

el leasing se paga IVA sobre los intereses.

En operaciones de leasing con manteni-
miento de flotas de turismos, el IVA corres-
pondiente a la cuota mensual de manteni-
miento {que incluye las revisiones periddicas
estipuladas por el fabricante, las reparaciones
de averfas, los cambios de bateria y neumati-
cos, etcéteral es del 12 por 100, v es dedu-
cible para el arrendatario.

Compra

financiada | Leasing
1.000.000 | 1.000.000
330.000 330.000
. | 1.330.000 | 1.330,000
IVA recuperado ........ — (330.000)
Importe a financiar ... | 1,330.000 | 1 000.000'
INLETESES ...ceeevenerrrnes 478,800 360.000
IVA ‘sobre cuotas ...... - 448 800
Coste total ......cceceie. 1.808.80 | 1.808.800

1 Se ha considerado en ambos casos el mis-
mo tipo de interés y un valor residual igual a
cero.

2 A pste coste habria que afiadir el IGTE en

cascada acumulado en el precio FF.

t A diferencia de lo que ocurre con otras mo-
da lidades de financiar la adquisicién, con el sis-
tema leasing no es preciso financiar el IVA so-
portado, dado que la empresa de leasing si pue-
de recuperarlo.

BANSALEASING: UNA NUEVA TECNOLOGIA FINANCIERA

El ejercicio econdmico de 1986 se carac-
teriza por una sftuacién general dominada
por la incertidumbre, dada la dificultad de
prever los efectos de una serie de factores
de distinta naturaleza. En el campo particu-
lar del leasing. el impacto conjunto de la en-
trada an vigor del IVA, la desaparicién de la
libertad de amortizacion, la evolucion de la
inversién productiva, la situacién de los
mercados financieros y de los tipos de inte-
rés y ia competencia creciente entre las en-
tidades de financiaci6n allmantan un pano-
rama complejo.

Este pancrama supone para las empresas
de leasing un verdadero desaflo. Bansaleasing
se enfrenta a este reta con una sélida base v
una astratagia muy flexible.

Esta base se apoya en la consolidacion y de-
sarrollo alcanzados en al ejercicio de su acti-
vidad. Como es sabido, Bansander de Lea-
sing, S. A., Bansaleasing es la sociedad de
jeasing o arrendamuemo financiero del grupo
Banco de Santander, formado por el Banco de
santander, Banca Jover, Banco Comercial Es-
pafiol, Banco de Murcia y Banco de Santan-
Jer de Negocios y 46 entidades financieras,
«le servicios e instrumentales.

Bansaleasing inicié sus actividades a media-
dos de 1984, y durante el Gltimo afio ha re-
gistrado un fuerte € intenso crecimiento como
fruto de una estrategia que ha buscado un po-
sicionamiento sélide y significativo en el mer-
cado, en consonancia con la dimensién del
grupo en el sistema financiero, potenciando
asf los servicios ofrecidos a su clientela.

El ndmero de nueva operaciones formaliza-

.das durante 1985 ha sido de 1.783, con una

facturacién de 16.620 millones de pesetas, a
lo que hay que aftadir el importe de los corres-
pondientes valores residuales.

En cuanto a la naturaleza de las operacio--
nes, Bansaleasing ofrece va toda gama de po-
sibles aiternativas de leasing y, entre ellas, al-
gunas de las méas complejas, como el leasing
inmobiliario, leasing de importacién o lea-
sa-back. i

En cuanto a 1a estrategia futura de actua-
cién se orienta no tanto a un criterio de de-
sarrollo cuantitativo, sino fundamentalmente
cualitativo. Es decir, nuestro propdsito es que
la expansién del negocio se apoye sobre iodo
an nuestra capacidad de ofrecer al vliente el
producto financiero que necesite en cada mo-
mento, el que mejor se adapte a sus necesi-

dades. Esa es la esencia de la calida en el sor-
vicio financiero que proporcionamos.

El desarrollo con esa estrategia se basa en
la adecuada combinacién de una tasa alta de
creatividad financiera, con unos costes mini-
mos de transformacion y una elevada flexibi-
lidad operativa, que permita optimizar las ven-
tajas fiscales y financieras del producto del
leasing.

|Los puntaos fuertes que garantizan su ejecu-
cién radican en la cualificacién profesional y
personal del equipo humano, una aplicacién
informaética con tecnologla avanzada y un ‘sis-
tema de financiacion adecuada, todo ello po-
tenciado a través de la capacidad de actua-
cion vy eficacia que proporciona la organiza-
cién del grupo Banco de Santander,

En esas condiciones contemplamos el reto
del afio 1986 con optimismo en cuantc que
consideramos gue estamos en condiciones de
ofrecer con ventaja un sistema de servicios
completos en materia de leasing y prestacio-
nas complementarias en beneficio del propio
cliente.

José Maria Espi Martinez

Doetor en Ciencias Foonomicas y Frmpresariales
Diractor general de Bansander de Leasing
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DE TODA ESPANA

Movilauto, S. A.

"Més de 20 aiios de experiencia en OPEL

Brave Murillo, 36. Teléf. 446 62 5O. | |
Bravo Murillo, 63. Teléf. 264 99 68. {
Disponible en sistema Leasing. ‘ J
Financiacion hasta 36 meses. oL—
ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGOS
k POR LA ﬂ_AiAHA

% Castellana Motor, S, A i

CASTELLANA, 278 -

. Madrid 28046
TELS. 215 33 40 - 215 61 59
- TENEMOS EL COCHE DE OCASION. QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES
1iICOMPRUEBELO!!
HLE ESPERAMOS!!
Sr. Mora - Sr. Echevarria = Sr. Corpa_s - 8z. Arroyo

TAMBIEN ABIERTO —— @ @
SABADOS Y DOMINGOS = el R I

Red Seat. La garantia mas fuerte

NINGUN MOTOR O CAJA DE CAMBIO
PUEDE ESTAR SIN EL

e

General Perdn, 25, 1.° B. Tel. 455 94 92, 28020 Madrid
IMPORTADOR EXCLUSIVO, KOTON _ESPANA

VENTAJAS:

Reduce la friccion.

Reduce la temperatura.

Reduce el desgaste.

Msjora el funcionamiento.
Mejora la vida de! motor.
Mejora el consumo de gasolina.

 Talleres BENJAM
ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCHES

DEPORTIVOS _
Taller y exposicién en Madrid

@octor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 S?.J

Concesionario Oficial

MOTOR SUECO, S. A.

EXPOSICION Y VENTA: SERVICIO OFICIAL
CASTELLO, 23 TALLERES MEDITERRANEO
Tels. 431 28 46-64 AV, MEDITERRANEO, 33
' 431 29 24-83 Tel. 251 50 62
28001 MADRID 28007 MADRID

Lalinea a seguir.

Tenemas para Vd. la Ultima novedad de la ingenieria alemana.

El nuevo Cpel Kadett. Un automdvil gue va a marcar 1a linea a seguir.
Puede elegirlo entre 3 motores: 1.3, 1.6y 1.6 diesely

2 equipamientos: GL y GLS.
Su consumo siempre serd excepcional: desde

CONCESIONARKDS OFICIALES

4.4 litros a 90 kms/h. en la version diesel.
Nuevo Opel Kadett. La linea a seguir. DPEL. @ ‘
No lo deje escapar. MEJORES POR EXPERENCIA.

Ven;
2 degsai:ubrlr

el nuevo Opel
Kadett. -
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Leo Bumett
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ERAN PROVISIONALES, PERO DURARON 40 ANOS

Ademds, en Historia 16, *“Hispania, granero de Roma” y “Castelao”,
¢l padre del galleguismo, tratado en sus dos vertientes, como hombre y como
politico. '

Més de 30.000 jovenes se alistaron en las filas de Franco como alféreces
provisionales. De ellos, una parte siguié en el Ejército y 30 afios después
llegaba a sus capas dirigentes. En 1958 se constituye la Hermandad de
Alféreces Provisionales. Gozaron de influencia y poder en la vida militar
y civil y en el ocaso de la Dictadura fueron conecidos como el Biinker,

Este mes, Historia 16 da a Ia fuz un amplio informe, redactado por tres
especialistas, donde se analiza el trayecto de los provisionales, sut hermandad
y €l buinker.

Estas piginas de la Historin estan en Historia 16, Léalo este mes.

historia-:

L pasado octubre 85
compré un coche marca
Renault Supercinco GTL,
que desde el primer dia me
dio problemas en cuanto a
su funcionamiento. Arranca
cuando quiere y le entra
agua por la luna trasera.
Pierde gasolina del depdsi-
to, lo que le convierte en un
peligro.

Para el arreglo de la pér-
dida de gasolina no hay so-
lucién, o al menos eso me
demuestran, dado el niime-
ro de veces que lo han «arre-
glado» en el taller Vasa,
correspondiente al concesio-
nario Renault de Valladolid,
gue me lo vendio.

La primera vez que lo lle-
vé a arreglar fue el 28-10-85
por la cuestidn de la gasoli-
na. Lo retiré det taller al dia
siguiente, comprobandoe que
seguia perdiendo. De nuevo

. llevé el coche al mismo ta-

ller, en donde lo tuvieron
hasta el 31-10-85, y dijeron
que ya estaba arreglado.
Desde entonces, hasta hoy
dia, 14-2-86, en que sigue
perdiendo gasolina por el

B Cuéntenos su caso Il

mismo sitio, ba sido llevado
a reparar y retirado de nue-
vo de Vasa del 4-11-85 al
15-11-85, v el 6-12-85, esta
vez dijeron haberle cambia-
do un montdn de piezas.

En vista de los problemas
que estaba teniendo escribi
una carta a la Direcciéon Ge-
neral de Madrid de Renauilt.
Me respondieron diciende
que se pondrian en contacto
conmigo, pero eso no ha su-
cedido y ha transcurrido un
mes largo.

Como consumidor, sefio-
res, me siento burlado, y da-
do que desconozco otros
cauces para mi protesta,
cuando menos hago piblica

la burla para conocimiento

general.
Juan Minguez Garcia
Valladolid

HORTERADAS,
NO, GRACIAS

OY un coleccionista de
su publicacién y preci-
samente el nimero 87 me
animé a comprar un Alfa
Romeo Spider. He visto fo-
tografias del modelc 86 y
guiero «denunciar» la 1lti-

® |a : w
vos de Clésicos Depord. -
CONVOCS a 8 I . ] e
dan al Casino Mantess,. o Patzantes para que acu- "

hes 7 de marzo y se unan &l homenaie que ese dia se -

Agmaa

® Del 4 af 9 de marzo sg oa!abfa,el-

B en el circuito de Estorj ciarg a las
@ las 22,30 horas e}istom y finalizard en gl

COMdo por cas: todo el palg

' Corvisiones de automéviles antiguos del Reat .
gnmt Club de Valencia orgenizan de! ?ai El':éiﬁet rﬁ:\?j gy
afora ab Cotxes de L, |

etapas, se inicia al vigrnes 7 a las 8,30 hdmdido 1o

del Pais Valenciano de la Cuda Turi %00 f8 plaza -
tudad
A del uria. i :

; mismo fug
8, después de realizar u:grg: i

con sus vehiculos of vigr.

agociacidn

pafia para

tard & José Manuel Bernard, presidente de dicha

® Dl 9 af 14 ds merzo, on s estacion mames .
Siorrn Nevade, se disputargn los sy ‘,ig‘f ol |

4 en la modalidad de descenso. slg.
fom y slaiom gigants para hombres y mapfé’:f’?"-“"" Lo s

Vagma:

AGMA, 8. A., es uno

‘W de los concesionarios

~ oficiales més importantes
- de Fiat-Lancia. Se encuen-.

| Ldpez de Hoyos, 62, telé-
> fono {(91) 411 67 44, Cuen-

el paseo de Extremadura,

- una superficie total de 600
metros cuadrados, en los

" Autobianchi Y-10. -
. La decoracién de ia ex-

JPUNTUACIONES: Exposi-
.. {ciém, 7,5; vendedores, 8; finan-
- {ciacién, 7,5; talleres, 8,5; entre.
" gas, 7,5; tasacién usados,7;
stock, 7.

- tra situado en 1a calle de -

. ta, asimismo, con otro. -
" punto de venta en la ave- -
~ nida de Jos Toreros, 14 (te- -
lefono 245 72 02) y proxi- |
" maments abrird otra expo-
' sicién y punto de venta en

- 2, todos ellos-en Madrid. .
- . La exposicién de la calle
" Lépez de Hoyos, 62, tiene -

que 5¢ pieden apreciar
- modelos como. el Fiat
Uno, Lancia Thema o ¢l

j (RITICA DE TIENDAS |

posicién esta cuidada has-

" ta en los més minimos de-
e Pl
PRI ST 4y instalaciones el ca-
-némero yno -

racteristico ambiente de
lag marcas de Turin.
Los talleres tienen una
“extensién de 2,300 metros
.. euadrados, de los cuales
+ 2,000 estén dedicados a re-
_puestds, sin gue exista nin-
gin problema a la hora de
‘encontrar piezas de re-
puesto. Un total de 34 ope-
- rarios se encargan del fun-
cionamiento de todas las
instalaciones, en la calle
Javier Ferrero, 3, 5 v 7.
.. La entrega sé realiza de
manera inmediata, gracias
“al amplio stock con el que

cuenta Va (en la ac-
tualidad eﬁn:lae unas 100
unidades).

Las financiaciones se
realizan por medio de Ban-
cos como ¢l Bilbao, Hispa-
no Americano y Vizeaya,
ofreciendo un interesante
10,8 por 100 de interés
anual, gastos incluidos.

Si se ofrece el vehiculo
usado como forma de pa-
g0 del automévil nuevo, la

. valoracién del mismo se

realiza de forma fnmedia-
ta, y por lo que hemos po-
dido chservar, de manera
objetiva y realista,
Vagma ofrece para sus
vehiculos de ocasidén una
garantia de seis meses.

.

ma barbaridad a la que han
sometido al referido mode-
lo, al espléndido disefio de
Pininfarina, que opino era
mds bonito con los paracho-
ques cromados. .

Algiin enemigo de Ia mar- .
ca ha «pegado» un horrible -
estribo, unos spoilers inte-
grados en los parachoques
que parecen idea det tipico
exhibicionista... Y por lo
visto también han «mejora-
do» el interior, Le ruego in-
vestigue, opine y si es tan
amable muéstrenos unas fo-
tos del «invento».

No me explico por qué a
coches que ya son clasicos y
cuya clientela es general-
mente poco amiga de los co-
liages los «personalizan»
con semejantes horteradas
propias de tiendas de re-
puestos especializadas en
delicadezas de Taiwan.

Pienso que la razdn estd
en manos de firmas como
Morgan, etcétera, que man-
tienen casi invariables sus
formas obteniendo éxitos
permanentes. Agradecién-
dole de antemano, recibe un
abrazo.

J. Tomds Gorostiza
Las Arenas {Vizcaya)

Motor 16 /57




El altimolibro de Cela
gratis con
sucjemplarde

=

El relato del quijotesco,inaudito e historico
viaje que hizo Cela, patrocinado por
el Grupo 16, en Rollsy con su
choferesa negra, 40 anos despues
de su primer Viaje ala Alcarria.

En exclusiva para nuestros lectores,
se presenta en tres tomos, cada
uno de los cuales se entrega gratis
junto a su numero de Cambio 16.

NoO se deje escapar esta

obra inédita cuyo tercer tomo
estara esta semana en su
quiosco.

cambié /

Leo Burnett

_ACTUALIDAD!

La entrada de Volkswagen en Seat no es un hecho aislado. Va mas alla: es la confirmacién
de la feroz lucha que las multinacionales del automaévil han entablado por el

LA CONQUISTA

control del mercado eurcpeo.

DE EUROPA

ro los resultados estan ahi. En

el pasado afio, los beneficios se
han aproximado a 38.000 millones de
pesetas, cifra que triplica practicamen-
te la registrada en 1984 y que aleja a la
firma de los negros afios 1982 y 83, en
que los numeros rojos superaron los
33.000 millones de pesetas.

{Como se ha conseguido esa espec-
tacular recuperacién? No cabe la me-
nor duda en identificar ese proceso con
la puesta en ¢l mercado, hace cinco
afios, del modelo Golf, cuya excelente
aceptacidn repercutiria por un «efecto
dominé» en los Po-
lo v Passat. A ello
habria que afiadir
una politica co-
mercial agresi-
va en varios
frentes (VW -2

N Wolfsburg, sede central de
VW, a veces no se lo creen, pe-
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exporta a Estados Unidos cien mil co-
ches cada afio} y un proceso de reno-
vacion tecnoldgica, con la automatiza-
cién en el punto de mira de desarrollos
posteriores.

Pero no son s6lo los frios resultados
estadisticos los que insuflan optimismo
a los directivos de VW. También en el
pasado afio, la firma ocupaba el primer
puesto en ventas en el mercado euro-
peo, con una cuota de participacion del
12,9 por 100, desbancando de ese lugar
a la multinacional norteamericana
Ford y superando al que parece ser
eterno segundo, el grupo Fiat-Lancia.

Ahora bien, no se olvida en Wolfs-

burg que esos re-

sultados son vul-
nerables. En
1984, por ejem-
plo, Fiat-Lan-
cia aventajaba

a VW en 0,7

puntos, diferencia que se mantenia, pe-
ro a la inversa, en el pasado afio. Es de-
cir, VW crecia 0,9 puntos v el grupo
Fiat perdia 0,5 puntos, o lo que es lo
mismo, una diferencia de ventas entre
los dos grupos de 70.000, cifra que se
puede considerar insignificante frente a
los 10,66 millones de coches que se ven-
dieron en Europa en el pasado ejer-
cicio.

Y aqui es donde entra Seat. En ¢l afio
iltimo VW vendid en Espafia 48.000
automoviles, mas del doble de las uni-
dades colocadas en 1984 y cifra. muy le-
jos de los 3.000 coches que vendia ha-
ce muy pocos afios. Seat, al mismo
tiempo y después del fiasco de Fiat, ha
ido poco a poco consiguiende una sin-
gular presencia en €l mercado europeo,
que en 1985 se plasmoé en una cuota de
participacidén del 1,4 por ciento. El co-
rolario es muy sencillo: si VW consi-
guié con sus ventas en Espafia situarse
en primer lugar del escalafén europeo,
la incorporacién de Seat a su grupo le
supone al menos el 14,3 por 100 del

=
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mercado europeo, muy cerca 'de la mi-
tica cifra del 15 por 100.

Este proceso de concentracién de
grandes firmas del automévil, no es
nuevo, aunque los tanteos que muchas
de ellas han realizado en los iltimos
aflos no se hayan concretado en acuer-
dos como el de VW y Seat. Sin ir mas
lejos, quedan en la memoria los con-
tactos de Ford con Fiat y con Austin
Rover. Lo que no cabe duda es que de-
tras de este proceso sigue estando el te-
mor 2 la penetracién japonesa que ha
trasladado e! terreno de juego de la in-
dustria del automdvil. Mientras los fa-

1884

Elrepurloeu__m

bricantes nipones intentan dar un salto
definitivo al mercado norteamericano
dejando para mejor momento el viejo
continente, las firmas con vitola USA
—especialmente Ford y General Mo-
tors—, miran @ Europa como tabla de
salvacion —y de contencién— frente al
peligro asidtico.

Junto a este factor de pura estrate-
gia comercial, no se olvidan las nuevas
formas productivas. El propio presi-
dente de VW, Carl Hahn decia hace es-
casas fechas que el secreto de una com-
pafiia automovilistica moderna «pasa
por tener una excelente division del tra-

o
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bajo, y VW la tiene. En el afio 85 he-
mos tenido una cifra de negocios de
53.000 millones de marcos, y el 70 por
100 de ese monto se ha generado fuera
de Alemania Federal».

Evidentemente esa politica conjunta
de concentracién-diversificacién pro-
ductiva le estA dando buenos resultados
a VW, permitiéndole alcanzar el lide-
razgo del mercado europeo. Y mas de
una marca debe estar preparando aho-
ra mismo su artilleria pesada para des-
bancarlo, porque la lucha no ha hecho
mis que empezar.

R. R S

pistrinuido por. CIA.GENERAL DE TABACOS DE FILIPINPG S P«

Rambias 108 Ce00R Bantelona Tel. 1581 3178 00

MARZO:
ARANCEL REDUCIDO

COMIENZAN

LAS REBAJAS

Desde el primero de marzo pasado las barreras arancelarias espafiolas han iniciado el proceso
de su desaparicioén, aunque a corto plazo, los automovilistas no van a notar un efecto
inmediato. Sin embargo, la apertura comercial ya estd aqui.

E acuerdo con el calendario de des-
creste arancelario negociado con
las Comunidades Europeas para la ad-
hesién de Espaifia, el primero de marzo
pasado se ha procedido a aplicar el pri-
mero de ellos. A partir de ese momen-
to, el arancel general del 36,7 por 100
en vigor para los productos industria-
les procedentes de la Europa comunita-
ria se ha visto reducido en un 10 por
100 para situarse en el 33,03.

Esta, «a priori», sustancial rebaja de
tres puntos en aduana no tiene una in-
cidencia de peso en el sector del auto-
mévil, Asi al menos ocurre en el caso
de los fabricantes instalados en Espa-
fia, que deben importar partes y com-
ponentes de sus productos, segiin se co-
menta a esta revista desde el sector.

Mas efecto deberia tener, sin embar-
go, en el caso de los vehiculos impor-
tados, pese a lo cual la intencién gene-
ral de los importadores ha sido no ha-
cer repercutir esa rebaja de tres puntos
en aduana en el precio final de sus pro-
ductos. En este sentido, fuentes consul-
tadas por MOTORI16 afirman que las
marcas ya han establecido a primero de
afio sus planes de venta en funcién de
los nuevos factores del mercado (IVA,
cupos, descreste, etcétera), asumiendo
ya la reduccién de 1 de marzo. Asimis-
mo, se maneja el date de que sus mo-
nedas (marco alemén, franco franceés,
etcétera) se han revalorizado frente al
délar en las Gliimas semanas, con lo
que este movimiento de las divisas ab-
sorberia la rebaja arancelaria.

Pese a la postura general comun que
en principio suelen presentar las mar-
cas importadoras, alguna de ellas siem-
pre se descuelga con una rebaja, un
ajuste, que no deja de tener una favo-
rable repercusién en el mercado (ver
cuadro adjunto}.

Lo que es evidente, de todas formas,
es que con el primer paso en el descres-

te van a comenzar a cambiar muchas

cosas. Los importadores podran dispo-
ner de aqui a nueve meses (fecha de la
segunda reduccién) de un nuevo mar-
gen para ajustar sus tarifas, v los fabri-
cantes instalados en nuestro pais deben

El camino hacia la integracién en la CEE ya se ha abierto

Dentro de nueve meses se notard mds su efecto

prepararse para ser alin mas competiti-
vos. Hay que tener en cuenta que en so6-
lo tres aiios el arancel serd similar al
ahora mismo vigente del 17,4 por 100

para el contingente de 32.000 automo-
viles autorizados.

Radl R. Sédez

OS beneflcms de la entrada en el
Mercado Comin comienzan a
notarse en forma de una reduccion,
todavia pequefia, de los aranceles. Es-
ta reduccién ha permitido un reajuste
en los precios de Porsche, que la ha
repercutido completamente, ofrecien-
do a sus usuarios un menor precio fi- .
nal, bastante sensible por ejemplo, el
911 Turbo ha bajado 2.200. 000 pese-
tas en su precio final.” 3
Esta reduccion se hace con caré.cter
retroactivo al 1 de enero, de forma
que a aquellos clientes que hubieran

PORSCIIE ABRE EI. FIIEGO

- los Porsche a la que funciona. en los
- demas paises europeos, hay un incre-
. mento en el equlparmento de serie en

la gama 911. 3 5

. trovisor derecho regulado eléctrica-
adquirido el coche en enero y febrero ™ :

e les remtegraré la d1ferenc1a entre
stos precios. COSEPRE el
“Junto con esta reducclén del precio
de venta al piiblico, que permite una
- aproximacion de la tarifa espafiola de

 Estas meJoras de equlparmento que
. ofrece Porsche para los 911 incluyen-
" a partir de este moinento aire acondi-
- cionado, limpiaparabrisas trasero, re-’

mente, etcétera, de serie.
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A flota se encuentra ya inmersa
en las zonas de mas dura y dift-
cil navegacién. En esta tercera
BR etapa, tienen que montar el ca-
bo de Hornos, en su ruta hacia Punta
del Este en Uruguay. Este desolado pa-
saje es el lugar mas al sur de todas las
tierras continentales, a excepcion de la
Antartida. Los vientos, tanto del oeste
como del este, después de miles de mi-
- llas de mar abierto para correr, chocan
con el alto continente y se lanzan hacia
el sur, buscando la unica salida del ca-
bo de Hornos, que es el lugar del mun-
do con mas dias de temporal al afio.
Por esta razén siempre ha producido
un ciego terror entre los marinos de los

62/ Motor 16
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ultimos siglos, que tenian que pasarlo
a la vela.

Cuando la vela comercial ha desapa-
recido hace afios, solamente algunos
deportistas, a bordo de pequefios yates,
han pasado este cabo a la vela, Como
sus antecesores de siglos pasados, si-
guen gozando del respeto y la admira-
cion de las gentes del mar, aparte de al-
gunos simbdlicos privilegios, tales co-
mo el de lucir un arillo de oro en la ore-
ja o permanecer cubiertos y con los pies
encima de las mesas, en presencia de re-
yes y jefes de Estado, amén de otras
dignidades, civiles, militates y eclesias-

ticas.

El «Fortuna Lights», finico partici-

TEMPORAL EN
CABO DE HORNOS

Los paiticipantes en esta alocada regata, alrededor del mundo, encaran en estos momentos el
trago mas duro de esta travesia, el paso por el temido cabo de Hornos. Alli, en ocho
de cada doce dias, reinan implacables temporales, y esto en la estacién buena, la actual.

pante espafiol en la prueba, ha encara-
do esta tercera etapa con decisién, des-
pués de que una tdctica conservadora
les hiciera perder puestos en la segun-
da etapa. Actualmente se encuentran
sextos en la clasificacién general, una
vez que el «New Zeland Enterprise», el
mayor de los participantes, rompiera su
maéstil, pocos dias después de la salida
de Auckland. A pesar de que han ga-
nado este puesto, la tripulacién espa-
fiola se encuentra a algo menos de cin-
co dias del «Phillips Innovator», que es
el lider por-el momento. La clasifica-
cién del «Fortuna Lights» no es mala
en principio, a no ser porque los otros
tres barcos de su tamaiio, ocupan las

tres primeras posiciones, muy por de-
lante del barco espafiol.

Esta edicion de la Regata Vuelta al
Mundo esta resultando muy competida
y rapida. Las singladuras se estan ha-
ciendo a tal velocidad que quedan pul-
verizados los récords de hace cuatro

En el «Fortuna Lights»

Un tripulante de la guardia aprovecha un momento de tranguilidad para descansar

afios. Una muestra de esta competitivi-
dad fue la llegada a Auckland de los
dos primeros participantes: Después de
maés de treinta dias de navegacion y mas
de 3.500 millas, el «Atlantic Privater»
y el «New Zeland Enterprise» se lo ju-
garon todo en una emocionante lucha

A la izquierda, el
«Fortuna Lights»
navega a4 un rumbo
abierto con buen
viento y mar durz.
En estas condiciones
resulta muy rdpido.
Junto a estas lineas el
magnifico «New
Zeland Enterprise»,
cifiendo a la salida de
-+ Auckland. Poco’
después perderia el

' mdstil, Abajo, el
momento de la salida
y el «Cote d’Or»,
patroneado por el
veterano Erik
Tabarly.

de bordos, ya dentro de la bahia de
Auckland. Para desesperacion de los
cientos de miles de neozelandeses, que
querian asistir en directo a la victoria
de su idolo, el «Atlantic Privater» se
impuso por seis minutos.

En Nueva Zelanda, la vela es el de-
porte nacional. Por esta razon, la ro-
tura del mastil de su barco ha supuesto
unia conmocion nacional. Todo el pais
se hia puesto en marcha para apoyar a
la tripulacién, y conseguir que el mas-
til de repuesto, que se encontraba en
Ciudad del Cabo, llegue lo antes posi-
bie a las islas Chatam, desolado archi-
piclago relativamente préximo a Nue-
va Zelanda,

En el «Fortuna Lights» se han hecho
grandes esfuerzos para aligerar todo el
peso posible: No llevan agua, y sola-
mente el combustible justo para poner
en marcha el generador lo minimo ne-
cesario, toda la comida es liofilizada y
la tripulacién se ha reducido de once a
nueve personas. Esperemos que tengan
suerte, pues en estos momentos nave-
gan, como toda la flota, entre hielos
flotantes, para alcanzar el grado 56 en
el que se encuentra el cabo de Hornos.

José Luis de Ia Vifia -
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TODOS LOS NUEVOS
MODELOS POWER (ALTA
POTENCIA) DE PIONEER YA

'PUEDE ACERCARSE A

PROBARLOS EN NUESTROS
TALLERES

PIONEER

ALTA POTENCIA
EN CAR STEREO

EEH-6030

® INSTALACIONES ESPECIALES,
OCULTAMIENTO ANTIRROBO

CON MUY POCO COSTO
ADICIONAL

® EXTRAIBLE PARA TODOS LOS
MODELOS DE AUTOMOVILES
{MERCEDES, BMW, PORSCHE)

@ REPARACIONES E
INSTALACIONES
GARANTIZADAS Y
EFECTUADAS POR LOS
MEJORES ESPECIALISTAS

® FINANCIAMOS HASTA 36
MESES

® ENVIOS A PROVINCIAS SIN
CARGO ADICIONAL

C/ CONDE DE ARANDA, 14.

TELS. 43183 15 Y 276 93 30

(SEMIESQUINA A CLAUDIO
COELLO, 10) 28001 MADRID
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AY peliculas de la actualidad don-
de se exponen, como parte de la
accion y del decorado a la vez, coches
de nuestro tiempo. Y peliculas histori-
cas —siempre que no pase de un siglo
la vuelta atrds— que nos traen recuer-
‘dos y nostalgias del pasado. Como las
hay futuristas —«La guerra de las ga-
laxias», sin ir mas lejos—, con automo-
viles sin neuméticos, més cerca del
acién personal y monoplaza que del
«seiscientos».

En «<Memorias de Africa», la pelicu-
la que, seguramente, arramblaré con la
mayor parte de los Oscar, en la proxi-
ma ceremonia de entrega de las recom-
pensas de la Academia de Artes y Cien-
cias de Hollywood, aunque transcurre
en Kenya, entre 1913 y 1923, «salen»
algunos automoviles,

Claus Maris Brandauer —candidato
al Oscar al mejor actor secundario—,
que encarna a Bror Blixen, el marido
de la protagonista, Karen, conduce un
Hupmobile americano —a ver, especia-
listas— y un raro modelo de Durant
—¢quién puede aportar datos técni-
cos?— para safaris. Robert Redford
—aque encarna al «héroey, al amante de
la baronesa Blixen, al cazador profesio-
nal Denys Finch Hatton— conduce,
por su parte, un International.

Los tres coches son aptos para terre-
nos de firme irregular, coches livianos
y fuertes, adaptados a las particulari-
dades de las carreteras y las llanuras
africanas, donde el asfalto brillaba por
su ausencia, Y atn hay un cuarto, que
aparece sin ma&s y que corresponde

*Los COCHES DEL CINE

MEMORIAS DE AFRICA

Cuando el cine nacié hacia ya algunos afios que el automévil
funcionaba. No es extrafio que el «séptimo arte» —el automévil
habria de ser después de El Escorial, la «novena maravillay—,
maxime tratdndose de un arte que busca reflejar la realidad, sirva
de escaparate para los automdviles, puesto que entre
automovilistas conducteres y automeovilistas pasajeros, sélo en
algin pais africano y tercermundista cabe imaginar ciudadanos
que no pertenezcan a una u otra categoria.

igualmente a la época, un Kenya Box,
vehiculo rudimentario, con techo de lo-
na, utilizado para los safaris.

"Auzou

Merryl Streep, Roberi Redford y T, M.
Brandauer aparecen en «Memories de
Africuy rodesdos de extraordinarios
Interpationnl, Hupmobile ¥ Durani,

;f. |'|.‘|'__.-
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CICLOMOTORES

LA PROTESTA DEL SECTOR

S fabricantes de ciclomotores
estin muy alarmados por las in-
tenciones de la Jefatura Central
de Trafico en cuanto a la nueva

legislaciéon para estos vehiculos, cuyo
contenido explicaba MOTORI6 en su
namero 120..«Van a matar el ciclomo-
tor, pero van a potenciar motos de pe-
quefia cilindrada que sobrepasaran los
cien kildbmetros por hora. jEs légico
que ésta sea la primera motocicleta de
un joven?» Esta es en sintesis parte de
la argumentacion de los fabricantes de
ciclomotores como Derbi. «El ciclomo-
tor no es un vehiculo, es una palabra
que viene definida por una legislacion
~—dice Andrés Rabassa, director geren-
te de Derbi—. Con una nueva regla-
mentacién lo anulan, pero se dard pie
a la fabricacién de pequefias motos mu-
cho mdés veloces y, por tanto, mucho
mas peligrosas. Nosotros estamos de
acuerdo en que haya un control de las
matriculaciones, esto ya lo hemos di-
cho en otras ocasiones, lo que no que-
remos es que esta legalizacion de un ve-
hiculo eminentemente econdmico se
haga mediante desembolsos importan-
tes.»

Los fabricantes no se consideran cul-
pables de que algunos usuarios de ci-
clomotores se salten la legislacion y co-
mentan infracciones: «Es un problema
de Policia y de control. Es trabajo de
las autoridades de Trafico velar porque

apuran, indignacion. -

estudiarse a fondo.»

AREJADILLA, para muchos temporal , es
lo que se avecina en el sector motociclis-
ta. Hay preocupacién, nerviosismo vy, si nos

Todo nace en la Direccién General de Tréfi-
co. Ei anuncio de real decreto sobre el uso y cir-
culacién de ciclomotores en Espafia ha causa-
do verdadero panico. El uso de casco, la obliga-
toriedad de una placa de identificacién vy I ob-
tencidn de una licencia de conduccién a través
de un examen ha encendido la luz de alarma.
* Sélo hay que echar una mirada al exterior. En
Francia, tal decisién llevd a la suspensitn de
pagos de Motobecanae. Aqguf |a historia se pue-
de repetir. Rabassa, el patrén de Derbi, no se
ha mordido la lengua: «Nos vamos al precipi-
cio. El cambio es demasiado brusco y necesita

Otro punto donde la divergencia es notable se centra en
las estadisticas de accidentes. Segun Tréfico, el nimero de
victimas por accidente con ciclomotor supera al de motoci-
cletas. Segln los constructores, este argumento se cae por
sf solo, debido a que el porcentaje de ciclomotores en nues-
tro pals es infinitamente superior al de motos. La amsenaza

se cumpla la ley —afirma Rabassa—.
Lo mismo queremos para el ciclomo-
tor: ‘que se sancione cuando va més de
una persona, cuando se modifican las
caracteristicas técnicas, etcétera..., pe-
ro no que se les suprima. Nosotros que-
remos encontrar férmulas de comitn
acuerdo, pero estamos en contra de que
hundan un sector que da empleo a vein-

Andrés Rebgass
Contrario a la nueva reglamentacion

en el sector es tan grave que consideran-
que peligran hasta 25.000 puestos de tra-
bajo, y fabricas como Derbi, que hasta ahora hé
capeado la crisis merced al ciclomotor, podrian ver--
se envusltas en una espiral sin salida.

Habria que tener en cuenta también la opinién del usua-
rio. La ventaja del ciclomotor radica en el bajo coste de uti-
lizacién y consumo. Si ahora se le obliga a un examen de
conducir, a una matriculacién y al uso de casco, las ventas
caeradn en picado, como ha sucedido en Francia y Afemania.

Nos parece muy bien que Tréafico vele por la seguridad de
los usuarios, pero también esté claro que los cambios radi-
cales llevan a callejones sin salida. No se puede pasar del ce-
ro al infinito por real decreto, como tampoco se puede rela-
cionar los muertes en carretera con el descenso del precio
de la gasoclina. Martin Palacin debe entender que una cosa
es entrar en Europa y otra muy distinta copiar una legisla-
0 cibn extranjera que puede hundir el sector del ciclomotor sin
beneficios para nadie.

Estamos a favor def casco y de aumentar la seguridad vial.
Lo que consideramos contraproducente es imponer |a ley por
el articulo 33. Ignorar a las partes implicadas se nos antoja
negativo. Solucionar un problema creando uno mayor es tan-
to como ponerse el casco en los pies...

ticinco mil personas. Estamos de acuer-
do en que se aumente la seguridad, pe-
IO pensamos que con este decreto no se
dan soluciones, s6lo se elimina un tipo
de vehiculo y se potencia uno mas pe-
ligroso, ya que si ahora estamos limi-
tados a cuarenta kildmetros por hora,
las nuevas motos, que seguirian siendo
la primera monta de un conductor, po-
dran tener prestaciones espectacula-
res.»

(itra de las quejas de los fabricantes
s el procedimiento seguido por Tréfi-
co: «Nosotros habiamos tenido noti-
cias hace ya varios afios de que iba a
cambiar la legislacién, pero de este de-
creto nos hemos enterado por los me-
dios de comunicacién.» Los fabrican-
tes, unidos en Sermoto, tuvieron hace
semanas un primer contacto con Trafi-
c0 ¥ van a tener otra reunién el dia 3
de marzo: «La postura de Trafico es in-
transigente y no parecen tener inten-
citn de cambiar nada del decreto —di-
¢en en Derbi—, cuando lo logico hu-
bicse sido que se nos consultase antes,»

El tema es espinoso. Por un lado, es-
14 la supervivencia de un sector y, por
otro, la seguridad del ciudadano y del
usuario del ciclomotor. Entre ambos
debe haber una justa posicidn de equi-
librin, en cuya determinacién los fabri-
cantes tienen derecho a ser escuchados.

J. L. Aznar
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la pista a toda velocidad por los italia-
nos, que eniran de vez en cuando en
boxer para hacer una comprobacion o
realizar un cambio de neuméticos. Es-
tos momentos me permiten reflexionar:
iSoy lo suficiente mayor como para
descender de un Mercedes 190 E que
tiene una potencia de 120 caballos y
montarme en un monoplaza de Férmu-
la 1 que tiene una potencia de 800 ca-
ballos? ;Por qué no? Desde los trece
afios suefio, siguiendo la carrera de
Clay Ragazzoni, con sentarme algin
dia en un puesto de pilotaje y condu-
cir, como €1, un Férmula-1. Pero no me
abandona el escepticismo y, mientras
observo a los profesionales por encima
del hombro, me pregunto constante-
mente; ;Lograré salir de boxes?

{Cuantas revoluciones necesitaré para.
" poder arrancar el coche? Elio y Ricar-

do arrancan a 5.000 vueltas, ya se sa-
be. Pero, ;como me las arreglaré con
un cambio de marchas no sincroniza-
do? «Mira, en realidad no es ese el pro-
blema principal —me aclara Elio de
Angelis en una de sus breves pausas—,
debes prestar mas atencién a las pode-
rosas cifras de los caballos.»

El mismo esta sorprendido del rendi-
miento del BMW turbo, y me explica:
«Ayer, cuando por primera vez condu-
je este coche, hice un trompo por ha-
ber dado demasiado gas. Ten en cuen-
ta que la maxima potencia llega de re-
pente, cuando el turbo sopla a tope.
Por ello, un buen consejo: no pises a
fondo el acelerador, pues si lo haces te
puedo garantizar que sales volando.»

Las advertencias de Elio no atenua-
ban mi preocupacién. ;No seria mejor
abandonar? Pero un Giorgio Keller no
tira la toalla tan pronto. Entonces em-
piezo a pensar mis propias tacticas pa-
ra conducir el Brabham: ser cuidadoso
y sensible. Conduzco para mi y no pa-
ra el cronémetro. En realidad, todo ira
bien. Mientras estoy con estas medita-
ciones, Herbie se acerca a mi. El coche
va estd dispuesto: «Okay, you can sit
in.»

Entrar no es problema, ya que he ob-
servado mil veces a los profesionales.
Herbie me explica los numerosos ins-
trumentos que hay en el salpicadero.
La verdad es que no le presto atencion,
pues mi mente esta ya en el corto tra-
zado de Le Castellet, Dany, el mecani-
co responsable de «mi» coche, me
abrocha tan fuerte el cinturén de seis
puntos que me deja casi sin aire. Estoy
embutido como un salami, pero bien
acomodado. Es buena mi posicién con
respecto al volante, pero quizi los pe-
dales estan demasiado juntos. Com-
pruebo que puedo hacer todos los mo-
vimientos sin problema alguno. Ya es-
ta todo a punto y mi pulso se acelera.
Por mi mente fluyen las imégenes del
coche, de su motor turbo y de los mu-

68/ Motor 16

chos caballos de potencia que tiene.

Nunca he tenido licencia para correr
y mi experiencia con los monoplazas es
minima, En este mismo circuito, hace
unos afios, lancé en la priméra vuelta
un Férmula 3 contra el muro protec-
tor, y el afio pasado di unas vueltas con
el Brun-Porsche 956 en Hockenheim,
que resulté muy sencillo, aunque mis
tiempos distaban afios luz del récord
del circuito. Entonces pienso que aqui,

sentado en un Férmula 1 de primera

categoria, donde s6lo toman asiento
hombres que se han acreditado como

los mejores pilotos, se encuentra un

conductor de coches normales que va a
dar un par de vueltas.

Pero ahora debo concentrarme y sa-
lir de boxes. Herbie me indica que pue-
do hacerlo. Conecto la bomba de gaso-
lina eléctrica y un mecénico enchufa la
bombona de aire comprimido para
arrancar el motor. En los entrenamien-
tos se corre con 4,3 atmoésferas de pre-
sion, que equivalen a unos 1.200 caba-
llos de potencia, pero a mi sélo me per-
miten 3,2 atmosferas y, por tanto, ten-

Los hombres de
Brabham,
Ecclestone el
primero, respiran
tranquilos cuande
el coche entra sane
en los boxes. Entre
los diversos detalles
de este completo
puesto de
conduccibén se
puede apreciar Ia
Have para regular
en marcha la
presion de soplado
del turbo ¥ Ia
palanca de cambio,
elementos
imprescindibles
para sacar ¢l
maiximo
rendimiento al

motor de cuatro
cilindros
turboalimentado.

go que «conformarme» con 750 caba-
1lbs. Presiono el boton del estarter y el
motor se pone en marcha tras unas
vueltas del cigiiefial. «Gas. Gas», me
seafiala Herbie Blash. Todavia no se ha
movido la aguja del cuentarrevolucio-
nes. «M4s, mas», me grita de nuevo,
sefialando con los cinco dedos de su
mano. Estoy cohibido, dar de entrada
tanto gas... No estoy acostumbrado, ya
que a mi coche de serie nunca lo acele-
ro tanto cuando estd en punto muerto,
Ya era demasiado para mi las 3.000 re-
voluciones que necesitaba el Brun-
Porsche. Me decido. Piso el duro em-
brague vy meto la primera, lo dejo ir,
salta unos dos metros hacia adelante y
el motor se para. jDios!, precisamente
lo que me tetnia.

Segundo intento. Otro retroceso y
parén. Podria explotar de rabia. ;Que
idiota soy! Me he pasado la noche en
vela pensando en los primeros metros
para sacar €l coche de los boxes y aqui
estoy. .

Dicen que a la tercera va la vencida.
Me decido: 5.000 revoluciones y ni una
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menos, Pienso demasiado. Otra vez me
encuentrd con el coche parado. Podria
llorar. Ahora tengo miedo de que la
gente de Brabham me saque del férmu-
la. Soy culpable. Pero me dan otra
oportunidad, Saco la marcha una vez
mas, doy al estarter y de nuevo brama
el cuatro cilindros turbo bajo el sol de
invierno del sur de Francia. jDios, per-
miteme al menos salir esta vez!

Brum, brum, brum, el Brabham sa-
le. Estoy salvado y me siento orgulloso
como un rey conduciendo «mi» Brab-
ham fuera de los boxes. Tomo las dos

" primeras curvas en primera y a medio

gas. Me invade una sensacioén de liber-
tad. Estoy solo con mi coche. Agarro
bien el pequefio volante de piel; mi en-
torno es todo de materia plastica. A
mano derecha, una montaiia negra, y
otra a la izquierda: son los neumaticos.
Con cuidado meto segunda. La con-
duccién me parece un problema mini-
mo después de un arranque tan aza-
1080,

Ricardo Patrese me comentd antes
de salir: «Si conduces el coche tranqui-

CIRCUIT PAI

lamente se para en medio del asfalto»,
y le creo. Hasta este momento ruedo
con poca presion del turbo y sin alcan-
zar los 750 caballos de potencia. Sien-
to una gran satisfaccién al hacer los
primeros metros con el Fdrmula 1 més
potente de nuestro siglo. Conduzco re-
lajadamente entre 7.000 y 8.000 revo-
luciones, con lo que se alcanzan los 400
caballos, v el coche va ya a bastante ve-
locidad. Estoy satisfecho con mi prime-
ra vuelta, poco a poco me voy hacien-
do con el manejo del Brabham. Podria
llegar hasta 11.000 vueltas, pero recha-
zo la idea, ya que no quiero estropear
unt monoplaza que cuesta alrededor de
37.500.000 pesetas,

Voy tomando confianza, pero, al
mismo tiempo, estoy menos concentra-
do. En la segunda vuelta invierto de-
masiado tiempo para cambiar de terce-
ra a segunda y me olvido también de
dar gas. ;Qué tonto soy! El motor ca-
lla. No va més, jQué plancha! Prime-
ro casi no puedo salir de boxes y ahora
esto, cuando estoy a la entrada de la
recta de Mistral. He calado el motor.

Aprovechando el impulso meto una
marcha y suelto otra vez el embrague,
pero el motor sigue en silencio. Lo in-
tento una segunda vez, y tampoco
arranca. Cada vez voy mas lento. Prue-
bo una tercera vez, y el motor renquea.
Al fin logro ponerlo en marcha y a par-
tir de 4.000 vueltas va de nuevo cobran-
do fuerzas. Pienso: Piquet, De Angelis
¥ los demds nunca van por debajo de
las 8,000 revoluciones por minuto, y yo
circulo con lentitud a unos regimenes y
velocidades ridiculos.

El motor empuja de nuevo, pero no
estoy concentrado. Por mi mente flu-
ven aun las imdgenes de mi anterior
fracaso, hasta que las ruedas rechinan
‘sobre el bordillo de hormigdn. El roce
casi me arranca el volante de las ma-
nos, pero el Brabham ni se mueve. Voy
tan lento que el coche casi lo perdona
todo. Ayrton Sena debe de tener la
fuerza de un oso, pienso, ya que es ca-
paz de controlar su monoplaza a gran
velocidad y pisando los bordillos.

«Alge estalla bajo mi asiente»

Una vuelta mas y entro de nuevo en
la recta de Mistral. Elic me habia pre-
venido insistentemente para este mo-
mentd. Quisiera saber donde estan los
restantes 350 caballos y por primera vez
piso el acelerador a fondo. El turbo
Garret funciona produciendo un fuerte
pitido insuflando al motor BMW. Veo
la aguja del cuentarrevoluciones que
marca 10.400 y siento que una gran
fuerza estalla bajo mi asiento. El Brab-
ham hace un ruido infernal como nun-
ca he oido antes. Ni siquiera en ese mo-
mento soy consciente de lo que sucede, -
enirando rdpidamente en la siguiente
¢urva. Piso el freno con dureza y rapi-
dez y siento que me aprisiona el cintu-
rdn. Unos cien metros antes de la cur-
va vuelvo a estar casi parado. Por po-
co ¢l motor vuelve a calarse.

Juego con el coche unas vuelias més
¥ no me queda mas remedio que reco-
nocer que mis posibilidades estin muy
por debajo de lo que requieren estos
monoplazas. No puedo afirmar si el
Brabham es un buen o mal coche,
mientras me esfuezo por mantenerlo en
la pista. Aprovecho las rectas cortas
para cambiar, acelerar ¢ ir apurando un
poco mds la frenada. Cuando ya me
acerco a los boxes, Herbie y sus chicos
respiran con tranquilidad, ya que has-
ta ahora nunca un periodista habia po-
dido conducir un Brabham BMW y de-
volverlo sano y salvo.

Elio y Ricardo me dan unas palma-
ditas en la espalda. jQué divertido! Ese
poder, esos frenos. Todo ha sido un
suefio. Hoy no me cambiaria por na-
die, ni siquiera por De Angelis o Patre-
se. He vivido la experiencia de lo que
significa conducir un Férmula 1,

Giorgio Keller
Fotos: Jean-Pierre Froidevaux
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FORMULA 1 EN RIO

SENNA EN VENA

Los magnificos cronos marcados por Ayrton Senna, la revelacion del nuevo Williams como fa-
vorito este ano, y la recuperacion del equipo Ferrari tras las decepcionantes pruebas de enero,
han sido las notas mis sobresalientes de los entrenamientos realizados en Rio.

L proximo 23 de mareo Iz For-
muli | tiene su primera gita del
afie, en el gircoito brasileno de
Jacarepagua, donde e darh ¢

banderaro de sabidaa ln femporada. En
CEIE TSSO Ciretiio, con temperaturas
gue dleanzaron hosta los, 32% los grag-
des deda formula reéing Se reunicron di-
rante ong somang para reationr Jos-ial-
fimos ensayos yoprobar lis evoludiones
tealizadas de los cochies que este afines-
tardn en el Mundial. Ya enel mes de
enero, Lotos, Williams, Fercari v
McLaren estuvieron realizando’ prue:
busen Rio. procbas gue pgara Alboreto
¥ Johansspn, ambos ¢on Ferrar, fue-
ron tin verdadero calvario, ya gue el cos
Chie presentieba constantes problemas
que impidicron al equipo legrar resul-
tados evperanzadores, Sin embargao, fe-

brero e hecho renncen Ia esperansa en-
tre los hombres de Maranello, que han
trabajado en el viejn monopliza, [u-
mentando sy habilidad v la velocidad
mixima, micnlras estds listo e ndevo
modelo, con asrodindmicay suspen-
sion muy mejoradas,

Pero Ta verdadera revoluciion dg- es-
tos.dias de ensnyos i han protagoniza-
do Ayrton Senna v ¢l nuevo Lotus 98,
un gl perfetlo para gspivar a I vic-
porin absolutaestedno, pues b mmva
monturd del brastleno se hia- revelddo
surperior' @ sus rivalesen traceion ¥ ad-
herengin, Bl brasilenn, gue ol imcio de
la semans tuva prablemas con el turkg
del Lotus 97, por 1o gue no fodd el lu-
nes por la maiana, comenzo por fiar.
de marcando el mejor tempa, crono
aue lue mejorando o lo lireo de fa se

dohn Burnard, ingeniern de
Melaren, disgute com-sus il

e

Aipel Mansell b paesto sobre of
tapete las posibillilades de victoria
de tos noevos Willizms,

R,.

El ubueln de la Formula 1, Jacyues
Latfite, ha estado bastanie discreio
al volanie de su Ligier,

. =

- £

an AT TEEE .h ﬂa{
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El peguedo, solo co estaturm, Teo
Fabl vi tomando confianz con el
Beneiton BMW, an coche que
puiede dar sorpreis,

Flin e Angelis continas
pprenidiendo o 1oy mandos del
frabhum BT 55, ¢f mas hajito de
lod Formuoln | acioales.
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Avrron deann es o nuevo principe
nepro de lo Formila ), Sus tiempos de
enirenamientos on Jecarepagnn con ¢
uew i Lotis hin conmoclonmado a (odos
] aus riviles.




Christian Danner sustituyé
a Bontsen al volante del
Arrows, mientras Rosberg
sigue acumulando
kilémetros con el
McLaren, que es nuevo
para €l. René Arnoux ya
estd otra vez en Ia Férmnla
Reina, sus ojos de canica
son todo un simbolo de su
agresividad.

mana y que rebajé drasticamente el sa-
bado, cuando dispuso de la evolucién
98, con la que marcé 1-26-39, bajando
mas de cinco segundos su anterior me-
jor tiempo de estos dias y mejorando
en casi un segundo el récord del circui-
to, que €l establecié en enero del afio
pasado.

Pese a la supremacia que ha demos-
trado hasta el momento, el pilote bra-
silefio tendra un serio competidor en el
equipo Williams. Piquet y Mansell dis-

pusieron a partir del miércoles del nue-
vo FW 11, que se reveld desde las pri-
meras vueltas muy superior al viejo
FW 10, el coche que domind la tltima
parte de la temporada pasada. Por su
parte, McLaren, que estuvo en Rio con
una versién intermedia aiin no termi-
nada, no logré hasta el sdbado unos re-
sultados aceptablies, al presentar el mo-
tor constantemente problemas, y mien-
tras Rosberg se iba familiarizando con
su nueva montura, Prost se desespera-

ENSAYOS EN RIO

ba por verse obligado a pasar mas tiem-
po en boxes que en la pista,

Arnoux y Laffite, que estrenaban los
Ligier ST 27, tampoco pudieron rodar
demasiado a causa de los constantes
problemas de motor, los cuales impi-
dieron trabajar sobre las suspensiones,
aunque el vehiculo demostré una me-
jora notable del comportamiento con
respecto a la version anterior. Los nue-
vos Brabham BT 55, que esta tempora-
da conducirin De Angelis y Patrese,
también hicieron su presentacién en Ja-
carepagua, y aufique cOmenzaron ro-
dando muy bien, han revelado preocu-
pantes problemas de transmisién, mo-
tor y caja de cambio.

Benetton, Arrows v Ram son los
otros tres equipos que este afio estardn
en el Mundial y que tampoco faltaran
a la cita en Rio. El potente motor
BMW y el chasis ligeramente mejorado
de los Benetton hacen concebir espe-
ranzas respecto a este nuevo equipo que
ha hecho en Jacarepagua su primera
aparicién, aparicion que ha servido pa-
ra poner a punto los coches y para que
Berger, que formard equipo con Teo
Fabi, tome contacto con su nueva mon-
tura. Por su parte, Arrows tuvo que re-
currir a Christian Danner para que pi-
lotara su segundo coche, pues el falle-
cimiento inesperado en accidente del
padre de Boutsen en Bélgica impidi6 al
piloto belga participar en 10s entrena-
mientos, Los resultados logrados por
Danner estAn haciendo pensar a los res-
ponsables del equipo en que sea él el
compafiero de Boutsen en lugar de Mark
Surer. En Brasil se efectud también la
primera aparicion del equipo Ram, des-
pués de que la compafiia ha sido com-
prada por la comunidad australiana de
Perth, que légicamente a dado el vo-
lante de su 1inico coche al piloto neo-
zelandés Thackwell,

ENERO FEBRERO

Mejor tiempo Lunes - Martes Miércoles Jueves Viermes Sdbado Domingo
Senna Lotus 98 ..........cc......... 1"2716 1°32744 | 1732795 1’32734 1°317°23 1'31°'90 1°26"°39 —
Piquet Williams FW 11 ........... 1'28’16 — 1°35°"26 | 1'34°16 1’3528 | 122715 1'297°44 1’3100
Alboreto Ferrari 156 .............. 1°31"'52 = — 1*34°56 1’31772 | 1’3350 127791 =
Johansson Ferrari 156 ............ 1°30°'65 1’36’88 1'34°'12 1*3575 —_— 1236200 1'28°*40 =
Prost McLaren Mpd 2B .......... 1'337°46 1’34751 1’36747 | 1’34"'03 13550 | 13333 | 128779 =
Mansell Williams FW 11 ......... 1728122 1’3465 2207728 | 1’3145 1729”73 1’34920 1’33747 ==
Dumfries Lotus 97 ................. - — 1740”18 1'37*'47 1'357°40 | 1°33"86 1'30"73 =
Arnoux Ligier JS27 ...ccccvvvvverns - 1’37777 1'35"*79 3702 1’33’58 131’53 = =
De Angelis Brabham BTSS ...... - 1’3471 1’4596 . | 1°3284 | 1’31761 | 1'32"'%9 1°3386 1’33729
Fabi Benetton BI86 ............... - 1°38°%43 173547 | 1734'°62 1?3587 | 1'37°00 1*35*37 1’31’90
Surer Arrows A7 .oooeeevenernenen. - — — 1’3977 — 1°32"°05 — =
Patrese Brabham BTSS ........... — 1°37°°98 1’36775 1’3538 1’3589 1736’22 1°32"38 1’3500
Rosberg McLaren MP4 2B ...... 1’35729 1'36754 1’34742 | 1'34790 | 1’35721 | 1'33"84 | 1°32"'66 =
Laffite Ligier JS27 ..c............. - 1’38’53 1’3585 _ — 1°41°*41 1°33°90 -
Danner Arrows A7 .....ccceu.n.n.s L 1’38’41 1’35’47 1'34°93 1’36’14 i — —
Thackwell Ram 03 ................. - 14963 1’42’94 | 1'40"°00 - = A —
Berger Benetton B186 ............. — — = = == 1’4054

| —

cia 037, fue el vence-
dor de la 1 Subida Savan-
na a la Dehesa de Ia Villa,
La gran asistencia de pi-
blico y una magnifica se-
gunda posicién de Luis
Bravo con R-5 GT Turbo,
" por delante de Ledn de
Cos, con Porsche 911, fue-
ron las notas destacadas
del dia. : '
ARLOS Sainz partici-

resante verle medirse con
Chatriot, que dispone de

Rallye de Madeira.

do su R-11 Turbo
grupo A por un MG Me-
tro 4 X 4 para hacer el
Campeonato de Francia y

ropa. . n"
“ANNU Mikkola ha ga-

B EO Martin, con Lan-

.con su Audi Quatiro

¥ pard en el Rallye.
es una semana des-
pués del RACE. Serd inte- .

un Maxi Turbo semiofi-
vial. Postetiormente tiene
previsto hacer también el

LAIN Oreille ha deja- '

‘algunas pruebas del de Eu- -

* Pablo Colomina con KTM
nado la primera prue-
‘ba del Open britanico —el -

" ron los MG Meiro de Lle-

di algunas pruebas del

“la primera prueba del

se celebrd en en el circuito
. de Esplugues, Barcelona.

National Breakdown—
Sport. Tras él se clasifica-

welin v MeRae. Brookes,
con el Opel Manta 400 fue
cuarte. -
& ITROEN ha decidido
abstenerse de partici-
par en ¢l Rallye de Portu-
gal para poder revisar sus
motores. Las roturas de
piston que ban sufrido les
han preocupado.
EL ex esquiador Werner
- Grissman, que el afto
pasado corrié con un Au-

Mundial de Rallyes, ha fir-
mado con Austin Rover
parg hacer un programa
semejante esta temporada.
El coche serd preparado
por Konrad Smith
EREX Warwick quiere
conseguir todavia un
puesto en Férmula 1. In-
tenta arrebatdrselo a Chee-
ver en Tyrrell o a Surer en
Arrows. ,
ONI Elias con Yamaha
ha sido el vencedor de

Campeonato de Espafia de
250 ¢.c. de Motocross que
La segunda posicidn fue

para el actual campedn

y la tercera para Jordi
Bautista con Honda.

COPA PORSCHE

EN ESPANA
EL PROXIMO
ANO

OMO ya habiamos anun-
ciado, Porsche va a po-
ner en marcha este afio una
copa basada en su modelo
944 Turbo que en esta pri-
mera edicion tendrd un ca-
lendario de ocho carreras
todas ellas en Alemania con
excepeion de una que tendra
lugar en el circuito de Spa,
con ocasién de la carrera de
1.000 kilometros.
Habr4 participacién espa-

fiola en esta Copa Porsche.
Porsche Espafia ha compra-
do un coche que hara correr
con Emilio Villota pero
también podria conducir es-
te coche ocasionalmente Je-
sus Pareja y Fermin Vélez,
los otros pilotos que partici-
paran con Porsche en el
Mundia de Resistencia.

Porsche Espaiia tiene
gran interés en este certa-
men porque pretende im-
plantarlo en nuestro pais en
1987. La idea seria montar
un certamen de media doce-
na de carreras en Jarama,
Jerez y Calafat, con alguna
salida a’Estoril.

Los coches dispondran de
220 caballos y costaran
80.000 marcos alemanes. La
manutencién durante una

temporada costard otro tan-
to. Hay premios para los
veinticinco primeros clasifi-
cados y el vencedor de cada
carrera obtendri un premio
superior a las 300.000 pese-
tas. Como supervisor de es-
ta copa ha sido designado el
ex piloto de Ford, Dieter
Glemser.

| CRONOESCALADA

LOS ASES EN
MONTIUICH

l 08 pilotos espafioles mas
importantes se dieron
cita en la Cronoescalada al
Castillo de Montjuich que

organizé Motor-Park 92.
En dos ruedas 1a inscripcién
estaba encabezada por Nie-
to, Aspar y Herreros que co-
mo todos los participantes
hicieron 1a escalada en una
Yamaha RD-350 de serie.
Juan Cano, Eduardo Cots y
Antonio Boronat fueron los
tres primeros, mientras que
Nieto y Aspar cerraban la
clasificacion. Con las motos
propias Garriga fue el me-
jor, Angel Nieto realizé el
mejor tiempo en 80 cc. y
Juan Cano vencid entre las
motos de serie modificadas.

En automdviles el plantel
también era muy completo y
el vencedor fue Cafiellas se-
guido de Arqué, José Maria
Servia, La maiiana se com-
pleté con karts de 250 cc.,
entre los que se impuso Se-
bastian Llevadot y con bar-
quetas que gand Juan Fer-
nandez.

Durante el desarrollo de
la prueba pasaron por
Montjuich los participantes
en ¢l Rally Barcelona-Sitges.

FORMULA TRES

VINUESA
A PUNTO

LFONSQ Garcia de Vi-
. nuesa ya tiene ultima-

it

dos sus planes de cara a la
temporada de carreras de
1986. El piloto del equipo
Epoca correrd todo el cam-
peonato aleméan de Férmula
Tres y también espera dispu-
tar la carrera de Monaco
que se celebrard, como to-
dos los afios, antes del Gran
Premio. Alfonso Garcia de
Vinuesa serd el primer pilo-
to de la escuderia de Malte
Bongers, que en la final del
Campeonato de Europa de
Férmula Tres, celebrada en
Paul Ricard, se dirigié a Vi-
nuesa para contratar sus ser-
vicios.

JEREZ

A MARCHAS
FORZADAS

OCO menos de cinco se-
manas faltan para el 13
de abril, fecha en que Jerez
debera tener totalmente ter-
minado su circuito para que
pueda celebrarse el Gran
Premio de Espafia de For-
mula 1. Mientras ese dia lle-
ga, los responsables traba-
jan a marchas forzadas pa-
ra tener totalmente termina-
das las obras que faltan. De
momento la pista, arcenes,
boxes y tribuna de recta es-
tén casi listos. Un dltimo es-
fuerzo final permitird sin
duda, dado el ritmo a que
van los trabajos, que todo
esté a punto en la fecha
prevista,
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ON su prototipo expe-

rimental MX-03 la
compaiiia japonesa Maz-
da estudia como sera su
deportivo de cuatro plazas
de las préximas décadas.
Se trata de un vehiculo de
altas prestaciones que in-
corpora las mdis avanza-
das novedades técnicas.
La traccién es a las cuatro
ruedas con un sistema de
reparto de potencia entre
los dos ejes, que se contro-

MAZDA MX-03

la desde el puesto de con-
duccién. Los frenos mon-
tan un sistema ABS anti-
bloqueo y el ¢je trasero
tiene un dispositivo que
varia la geometria en fun-
cién de la velocidad, lo
que mejora sensiblemente
el comportamiento y la
manejabilidad del coche.
El motor es rotativo de
tres rotores y turbocom-
presor, v desarrolla una
potencia de 320 caballos.

AUNQUE ahora hay vieiras de cul-
tivo practicamente durante todo
el afio, su temporada natural es ahora.
La de las vieiras y la de su hermana pe-
quefia, la deliciosa zamburifia.

Vieiras y zamburifias huelen a Gali-
cia, huelen a Atlantico, aunque tam-
bién se capturen y crien en ¢l Medi-
terrineo, Pero a fin de cuentas, este
molusco va ligado con la imagen del pe-
regrino jacobeo, y nada mas verlo acu-
den a la mente imigenes de mar bra-
vio, de acantilados del Finisterre y de
verdes montafias de salobres prados.

La vieira es deliciosa y da lugar a una
extensa gama de recetas. En Galicia se
come, sobre todo, encebollada y al hor-
no, recubierta a veces de pan rallado.
No es su mejor presentacion, ya que al
dulzor de la cebolla se suma el curioso
acaramelamiento del melusco, y a ve-
ces, mis que entrada, parecen postre
las vieiras y zamburifias servidas en Ga-
licia, En el Mediterrdneo, en cambio,
tienden a matar su suavidad con dema-
siado ajo y perejil.

A mi me gustan con una salsa hecha
con su propio coral, realzada con unas
gotas de vino blanco y pimienta. Al
horno. .

Generalmente no les quitan el coral
a las vieiras y es un error. La masa co-
ralina en forma de lengiteta que apare-
ce debajo de la carne de la vieira escon-
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de precisamente este gusto un tanto fio-
fio y monjil del molusco que ahoga ia
braveza de la parte mas blanca.

La vieira es producto de gran moda
ahora en los mejores restaurantes
europeos, en donde se sirve cruda, en
ensalada, con unas gotas de aceite de
oliva y pimienta. Cuando esta muy
fresca no requiere ni limén ni vinagre,
pero si se sirve asi, es entonces absolu-
tamente indispensable quitarle el coral.

Asimismo, para consumirlas crudas,
deben ser absolutamente rechazadas las
vieiras que ya vienen desconchadas y en
paquetes o las que se ofrecen congela-
das. Ha de ser la vieira en su concha y
viva, y abierta y limpiada en casa o en
el restaurante, Se le quita el coral ¥

también una bolsa negra que aparece
justamente debajo del coral y es el sis-
tema hepdtico del bicho.

La vieira, concha del peregrino, alu-
de al viaje. No al viaje tal y como lo
concebimos y realizamos hoy en dia,
deprisa y corriendo, sino al verdadero
viaje: solitario y libre, tomandose el
tiempo necesario, aunque el vehiculo
ya no sean las piernas, sino las cuatro
ruedas de un automoévil; pardndose ca-
da vez que venga en gana o en interés
y propiciando la deambulacién a pata.

Lo majo del automévil es saber de-
jarlo a tiempo para saborear ¢l contras-
te enorme que hay de una vision del
mundo desde un volante o a través de
unas ventanillas lanzadas a toda velo-
cidad o la que se ofrece a los ojos cuan-
do su propietario estd en la posicion
vertical y andante que conviene al ser
humano.

El mundo de la vieira es el del pere-
grino y es el de su habitat natural, en
las rocas, en los acantilados, en las rias.
Una cosa es llegar hasta estos paisajes
y otra caminar por ellos, sin més rum-
bo que el de dirigirse finalmente a cual-
quier buen restaurante para deleitarse
con unas buenas vieiras o zamburifias
regadas con godello o ribeiro.

Seria vano buscar la perfeccion de
una jornada si a lo uno no siguiera lo
otro. .
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nuevos caminos que hay que
seguir.

MEJOR AGARRE EN CURVA

Neumatico Pirelli
serie Standard serie 60

mas bajo y la mayor superficie de pisada
proporcionan un mejor agarre en curva.

La menor deformacién lateral debida al flanco |

Pirelli adelantandose tecnolé-
gicamente abre con el P6 un
nuevo camino para aquellos
que desean obtener una con-
duccion segura pero brillante.
Los P6 han sido desarrolla-
dos a partir de las experien-

de Pirelli en el terreno

7 1d competicion.

Los P6 ofrecen una pisada
mas firme, una cintura que
se adapta mejor a la carrete-
ra y un exclusivo diseno en la
banda de rodaje que aumenta
el agarre y la frenada y con-
fiere una estética personal

a su vehiculo.

Siga la huella de los que van
delante.
Siga a Pirelli.

Pirelli P6

IRELLI
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