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FORD SCORPIO

DULCE PICADURA I
_ SCORPIO 2.8 V6 EFI

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Nimero de cilin-
dros: 6, en V. Cilindrada: 2.792 c.c. (93 x 68,5 mm.). Ci-
giiefial: De 4 apoyos. Distribucién: Arbol de levas central,
accionado por engranajes. Alimentacién: Inyeccion electro-
nica. Compresién: 9,2 a 1. Tipo de carburante: Gasolina 97
octanos. Capacidad del depdsito: 70 litros, Potencia maxi-
ma; 150 CV a 5.800 rpm, Par miximo: 22,3 mkg. a 3,000

_ESTA SEMANA

___Motor16__

INFORMACIg]l\’ REVISTAs,

4 PUNTO DE MIRA

rpm. grddmfl: JuméTomi.s de Salas. . a
TRANSMISION Traccion: A las ruedas traseras. Caja de cam- ROl dz%

bio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm, en ca- G e aexerstu Alfonsolds

da marcha: 1.%, 9,3 km/h.; 2.8, 17,3 km/h.; 3.2, 24,9 " ‘Pedra J. Rom

km/h.; 4.2, 31,4 km/h.; 5.2, 37,8 km/h. Embrague: Man-

Cuando elige un coche, ¢le importa e I
que su nivel tecnoldgico esté a la  Km/h. o se invierfen 10sg. enpasarde 0 ses mds industriali- m Jeats Sauencs, Dek de este afio, y con el
mdéxima altura? a 100 Km/h., la respuesta del motores  zados. s ol E}&d;,‘:: i horizonte del clento

Entonces, no lo importe.

. do mecanico.

ABS y servo.

cos: 185/70 VR 14.

DIRECCION Tipo: De relacion variable. Vueltas de volante en-
tre topes: 2,6, Didimetro de giro: 11 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y discos detras.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.
RUEDAS Lilantas: De aleacién, de 6x 14 pulgadas. Neumsti-

PESO En orden de marcha: 1.340 kg.

As{ incluso cuando se rozan los 200

siempre fulgurante.

‘con éxito a los pak-
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A suerie estd echada. Una vez que el Con-
sejo de Vigilancia del consorcio automo-
vilistico germano Volkswagen-Audi da-
bi la pasada semana «luz verder para su
eirlrada en Seat, se clerra un capitulo de relie-
ve en la historia de la automocié% de este pais.
Han sido cinco afios de tiras y aflojas desde
que el grupo Fiat decidiera en 1981 dar mar-
cha atrds en sus compromisos con la firma es-

tal de Seat, porcen-
taje ampliable al 75
por 100 en el curso

por ciento en 1990,
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buena solucién que probablemente debiera ha-
berse tomado antes.
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Cuando elige un coche, ;Le imporia
que su nivel fecnoldgico esté a la
mdxima altura?

Enfonces, no fo importe.

Aqui Hene la altemativa mas brillante
y compelitiva a ios modelos de impor-
tacién: El nuevo Peugeot 505.

Un coche que, a simple vista, ya
impone.

Utilice el mando ¢ distancia. Entre y
descubra su confortable interior. La
amplitud y un acabado impecable,
combinan a la perfeccion con uh equi-
pamiento completo e innovador.

Amranque.

En ef nuevo 505, el confort de mar-
cha alcanza los mas elevados niveles
de safisfaccion.

Un diagrama especifico de amorti-
guacion, con suspension independiente
a fas 4 ruedas —lpo Mc Pherson— y
baras estabilizadoras, juegan un papel
decisivo en ello. También, Ia direccion
asistida, efevalunas eléctricos, 4 infensi-
dades de climalizacién, el cambio
aulomdtico y el aire acondicionado.

Al pisar a fondo, surge el lempera-
mento del nuevo 505. La inyeccidn elec-
trénica —Bosch L-Jefronic— alcanza su
maxima expresion gracias a un sisterna
que regula electronicamente las fun-
ciones del mofor y garantiza la coordi-
nacién y el éptimo rendimiento de
todos los elementos dinGmicos.

PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA

Asi, incluso cuando se rozan los 200
Kmy/h. o se invierlen 10 sg. en pasarde 0
a 100 Kmy/h., ia respuesta dsl moftor es
sfempre fulguranie.

£n las versiones Turbo Diesel ef nuevo
505 incorpora un nuevo concepio: la
poftencia econdmica. Impulsado porun
potente motor con turbo compresor, es
capaz de alcanzar 170 Km/h. con una
flexibilidad somprendenfe, gracias-a un
par mdximo de 21 mKg. a 2.000 rp.m. Y
sin renunciar a una economia excep-
cional: 5,8 litros.

Asl es la tecnologia de la nueva
generacion 505.

Una tecnologia que ha hecho posi-
ble que el Peugeot 505 sea exporiado

‘con éxilo a los pai-
ses mds indusiriali-
2ados.

Un coche que
ha conseguido
superar distancias
enire Importados y
no importados.

Por eso, si le
imporia que su co-
che una a la tecnologic de élite, el pres-
tigio de una gran marca, ! mas atto n-
vel de confort, y briflantes prestaciones,
ne fo importe.

Ahdrrese fa molestia.
Y los millones,

HEPEUGEOT 505
{Qué mds puede importar?

,,‘.;;Eua-‘:;a Lubricantes recomendadcs

FORD SCORPIO

IGUIENDQ la pauta
marcada por el Sierra,

el dltimo modelo de Ford
es el resultado del gran es-
fuerzo realizado por la
marca para dar un coche
equipado hasta sus flti-
mos detalles a un precio
razonable ¥y con una cali-
dad de primer orden. Es
una berlina de mas de cua-
tro metros y medio con un
gran confort de marcha.
Los motores son los cono-
cidos 2 litros v 2.8 litros

V6 que ya montaban los
Sierra y Granada, aunque
actualizados. No obstan-
te, son la parte més floja
del conjunto, ya que no
estdn a la altura del mag-
nifico comportamiento y
los soberbios frenos con
sistema ABS antiblogueo.
Por 1ltimo hay que rese-
fiar que la 1ltima versién
aparecida, la de cuatro
ruedas motrices, afiade
mis seguridad al ya exce-
lente comportamiento.

F'ruebas); Carmen Rico-G B
(Jose L\I.I‘:d!]l. Vifia (Nm

Avda. del Elé:dg?{_];l'
Departamento h
Bilbao-48014, Tel.: g-’i.)
435 77 86, o 2
Cataluiia: Pere ina Rué.
Plaza Gala P! ia, 1y3,
Barcelo . Tel,- (93)
237 70 00. Zoma
Andalucin: ael Marin
Moutilla. Pol. Calonge, Calle B.

: Maria José
Romera.

Skt Administrativo: José
Manuel Oter.

Directo te: Jogé Luis
Viumbrales,

Serviclos comercinles y
PN Garcls Noblejas, 41
Madrid-38037. ‘Pe‘}éro:ios:
407 27 00 - 407 41 00. Télex
43974 nyre e,

b Concha R.
Alvarez-Monteserin. Teléfono:
268 04 02-03.
Fotnmﬁcillcl: Promograf, S, A.

San Romualdo, 26.
Madrid-28037. 1
Printi
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es5td echada, Una vez que el Con-
Vigilancia del consorcio automo-
. germano Volkswagen-Audi da-
sada semana «luz verde» para su
at, se clerra un capitulo de relie-
ia de la automocién de este pais.
0 afios de tiras y aflojas desde
fFiat decidiera en 1981 dar mar-
us compromisos con la firma es-
entonces, Volkswagen no ha ce-
irés por Seat, que ha pasado des-
iromisos via importacién-al de-
finero y decisién que ahora se

iNacional de Industria puede co-
pirar tranquile. En esos cinco
2] holding estatal ha debido de-
s de 300.000 millones de pese-
T los niimeros rojos y equilibrar
de

por 100 del capi-
tal de Seat, porcen-
taje ampliable al 75
por 100 en el curso
de este afio, y con el
horizonte del ciento
por ciento en 1990.
Con una participa-
cién testimonial del
25 por 100, el INI
—es decir, todos los espafioles que se sretratans
ante Haclienda— que al margen de la po-
litica de la empresa Seat que, a su vez, dejard
de ser una onerosa carga para el Estado.

La desastrosa marcha de Seat en los ultimos
afios es bien conocida por todos, Sin embargo,
algunos se preguntan qué habria sido de la em-
presa si hubiera seguido a su suerte en el mer-
cado, con independencia en todos los sentidos.
La respuesta se encuentra en ese mismo mer-
cado: nunca hasta ahora se habia dado una lu-
cha tan a muerte entre las distintas marcas por
ampliar su cuota de mercado ni se habia asis-
tido a tal proceso de negociaciones para con-
cretar acuerdos que refuercen a las grandes y
rentabilicen las economias de escala. De ahi la-

Juan Antonio Diaz Alvarez,
presidente de Seat,

‘escasa viabilidad del actual proyecto Seat.

Nacida a la sombra de la autarquia franquis-
ta, Seat, que seguird manteniendo en princi-
pio ese nombre, ha jugado un papel sin duda
importante en este pais, aunque tecnolégica-
mente no haya aportado demasiado. Ahora esa
dependencia exterior va a ser mas real, més 16-
gica, y eso se va a notar en la economia espa-
fiola que, por un lado, va a ser cauterizada una
notable san, de nuameros rojos y, por otro,
s¢ prepara para recibir la inversion alemana

ue cerrara la operacion, y que en principio se
ja en 400.000 millones de pesetas. Es una
buena solucién que probablemente debiera ha-

berse tomado antes.
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ZPor qué es necesario gastar
tiempo, dinero y medios tée-
nicos en revisar vn vehiculo
cutando a simple vista se pue-
den encontrar numerosos co-
ches que, con et Cédigo en I
mano, no se les deberia per-

mitir circolar?

Bocinazos

iCuando dejardn de utilizar-
se las abreviaturas en las se-
fiales informativas en las
carreteras, que confunden a
los fordneos y en ocasiones a
los autdctonos?

'
Insistimos. ;Cuindo elimina-
ri ¢l MOPU, como habfa pro-
metido, los tres semsiforos de
1a M-30 frente al estadio del
Manzanares?

]

(Cuando se les acabard la
pintura a los necios ultrana-
cionalistas que se dedican a
emborronar las denominacio-
nes castellanas de pueblos y
ciudades?
0

JHasta cudndo los pequefios
utilitarios seguirdn gravados
con una fiscalidad igual a Ia
de los yates, Ias joyas y otros
articnlos de lujo?

DETECTOR DE LADRONES

JAPON, el pais de la téc-
nica que tiene solucién
para casi todo, ha encontra-
do la forma de localizar en
pocos segundos los coches
que han sido robados. El
sistema, que estd siendo
probado en Tokio, se basa
en la colocacién de cimaras
muy sensibles que toman fo-
tografias de las matriculas

4/ Motor 16

de los vehiculos que circulan
por las calles de ia capital.
Estos datos son transmiti-
dos inmediatamente a un or-
denador que los contrasta
con los de los coches roba-
dos, De esta forma, siempre
que el trafico sea fluido, la
Policia puede localizar un
vehiculo en poco menos de
cinco segundos.

DE BUEN ANO

ESE a serias dificultades

e incertidumbres, 1985

fue un excelente afio para
Fiat, segiin Giovanni Agne-
1li, presidente del consejo de
administracién del grupo.
La facturacién del pasado
ejercicio superd los 26 billo-
nes de liras (unos 2,5 billo-
nes de pesetas), un 10 por
100 mas que un aflo antes.
En el mercado italiano de
automdviles, que registré un
aumento del 7 por 100, Fiat
Auto mantuvo su liderazgo
con una cuota del 52,2 por
100. Segln la empresa, en
estos resultados ha sido de-

terminante el éxito de los:

modelos Uno, Panda, Rit-
mo, Lancia y Prisma, que
figuran entre los siete mas
vendidos en Italia.

PRECIOS

SUBEN LOS
NACIONALES

Apartir de los primeros
dias del mes de marzo
irdn subiendo los precios de
todos los coches de fabrica-
cidn espafiola. Opel, Re-
nault, Seat, Peugeot y Ci-
troén elevaran las tarifas de
sus modelos de produccién
nacional en un porcentaje
que oscilard en el entorno
del 4 por 100. M4s o menos
el mismo porcentaje en que
tuvieron que reducir sus pre-
cios a principio de afioc para
mantener el mismo precio
de venta al phblico de di-
ciembre de 1985.

Ford, que ha mantenido
una politica de precios dife-
rente, podria subir también
ligeramente los precios de
sus Fiesta gama 86,

AUTOPISTAS

BODA
ASFALTICA

ROXIMAMENTE, dos
concesionarias espafio-

las de autopistas van a fu-
sionarse. Se trata de Euro-
pistas, que explota el tramo
Bilbao-Behobia, y Eurovias,
fue posee la concesién Bur-

gos-Mélaga. Con esta fu-
5idn se completara el proce-
so de saneanuento que las
concesionarias, dirigido por
el MOPU, vienen realizando
desde hace cuatro afios, Por
otra parte, el presidente de
Autopista Vasco-Aragone-
sas ha firmado recientemen-
te en Tokio una emisién pri-
vada de bonos por importe
de 5.000 millones de yens
(unos 40.000 millones de pe-
setas) destinada a la finan-
ciacidn de créditos contrata-

dos con anterioridad y de al-

to coste,

BENEFICIOS

RECORD

N el pasado ejercicio, la
firma automovilistica
Porsche logré el mayor be-

MITSUBISHI _
PARA ESPANA

sI las negociaciones en
tre Mercedes Benz 1
Mitsubishi Motors llegan a
buen fin, la empresa mul-
tinacional alemana podria
importar automéviles ja-
poneses a Espafia, que se-
rian vendidos por los 60
concesionarios que Merce-
des tiene actualmente en
nuestro pafs. De efectuar-
s¢ el acuerdo, la exporta-
cidn se iniciaria durante

IMPORTACION

csic afo y dependeria del
tratamiento que se¢ le dé a
los productos japoneses en
la rebaja arancelaria que
entrara en vigor el proxi-

mo i1 de marzo, de acuer-
do con el proceso de adhe-
si6én de Espafia a la Comu-
nidad Buropea. La inten-
cidn del fabricante japonés

es exporiar anualmente
1.500 unidades de sus mo-
delos Galant y Mirage, con
motores de 2.000 y 1.500
centimetros chbicos.

neficio neto de su historia,
al alcanzar los 120 millones
de marcos (7.560 millones
de pesetas), un 30 por 100
mas que en el afio preceden-
te. La facturacién se incre-
ment6 también en un 27 por
100, superando los 200.000
millones de pesetas. Estos
resultados se han visto favo-
recidos por la depreciacién
del marco alemén frente al
ddlar, lo que ha permitido a
Porsche cdlocar en Estados
Unidos casi la mitad de su
produccién total.

PEUGEOT
NUEVOS 205

N Peugeot trabajan a to-
pe. Durante la presenta-
cién del 205 GTX se anun-
ciaron los futuros planes de
la marca en torno al 205. De
momento, la gama diesel se
enriquece con una variante
intermedia, la GRD. Es de
cinco-puertas y su peculiari-
dad estriba en un nivel de
equipamiento a caballo en-
tre el GLD y el SRD, con de-
talles como reloj horario,
piloto trasero antiniebla, re-
posacabezas o asiento poste-
rior divisible. El precio final
estara en torno a 1.220.000
pesetas. El otro 205 anun-
ciado fue el comercial, cuyo
lanzamiento tendrd lugar
dentro de mes y medio o dos
meses. Los responsables de
Peugeot en Espaiia han co-
mentado que la comerciali-
zacion de esta variante no se
ha hecho hasta conocer el
reglamento del IVA.

MADE IN SPAIN

OR fin se han decidido.
Para el préximo otofio,
Honda Espafia comenzara a
fabricar en nuestro suelo
motos de su marca. Aunque
en un principio comenzara
la produccion en la planta
de Montesa, tienen previsto
levantar una nueva factoria.
Con este proyecto, Espafia
se. convertird en el tercer
pais de la Comunidad Eco-
némica Eu-

junto con
Italia v Bél-
gica, fabri-
can motos
de la marca
japonesa.

ropea que,

\erde y Rgjo

OAI concejal de Circula-
cion del Ayuntamiento

USADOS IMPORTADOS
INSPECCION CANTABRA

AS dificultades que la

Administracion esti es-
tableciendo para frenar la
importaciéon de vehiculos
usados —libre desde que
nos adherimos al Mercado
Comtin— se ha completado
ahora al conocerse que esos
vehiculos deberdn pasar la
inspeccidn técnica en las ins-

talaciones de la ITV, de
Qjaiz (Cantabria), la 1inica
que hasta el momento no se
ha transferido de la Admi-
nistracién Central a la Au-
tonémica. A partir de aho-
ra, todo el que en la Penin-
sula y Baleares adquiera un
usado foraneo, deberd des-
plazarse a Cantabria.

toda su sabiduria deportiva en la direccién de
un equipo de cuatro jovenes pilotos espafio-
Ies, que correréan el Campeonato de Europa

de 80 centimetros ctibicds.

de Madrid, Valentin Medel,
que ha declarado, que tras Ia
sentencia del Tribunal Supre-
mo, la ORA ya es legal, que
es una forma de admitir que
antes era ilegal. Por ello le
condenamos a quedsr atascado en nn semd-
foro en rojo.

am A Ricardo Tormo, que en un ultimo es-
. fuerzo para no perder el contacto con la
competicidn motociclista, ha decidido poner

Semaforazo oleaginose a las estaciones
.tle servicio abanderadas por una marca,
que siio venden aceites lnbricantes de su mar-
ci y privan al automovilista de la libertad de
eleccifm.

Bien por la Policia de Madrid, que la pa-

sada semana desarticuléd una banda de
chorizos especializados en el robo de ruedas.
Tras la detencidon de los presuntos ladrones
lograron recuperar bastantes de las ruedas
susiraidas, que atn no habfan logrado ven-
der.,
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ESPUES de haber probado

la semana pasada los R-21

con motor 2 litros de ga-

solina, de 120 caballos, en

ésta les ofrecemos las pri-

meras impresiones de con-

duccidn de la versién mas pequefia, la
equipada con el motor 1.700 centime-
tros ciibicos, que desarrolla sélo 90 ca-
ballos. Unas impresiones que son toda-
via més positivas que las que nos habia
producido su hermano mis potente.

Este mas pequefio R-21, que va mar-
cado con las siglas GTS, se diferencia
de aquél y de las versiones diesel por-
que lleva el motor colocado transver-
salmente en vez de longitudinalmente y
en voladizo por delante del eje, como
ocurre en los 2 litros y diesel. Y esto se
nota bastante apreciablemente al vo-
lante. Hay una menor tendencia a se-
guir recto en las curvas, lo que permite
una conduccién mas precisa. Si el com-
portamiento del 2 litros nos habia pa-
recido bien, éste es todavia mejor. En
esta version, la asistencia de direccidén
—que es de cremallera— es opcional.
Resulta interesante pagar la opcién por
lo que se gana en maniobras a coche
parado v por la menor desmultiplica-
cién, pero no porque sea pesada, Los
frenos, como en el 2 litros inyeccién,
estan a la altura de las circunstancias,
y el confort es francamernite bueno, pe-
se a que con este motor la insonoriza-
cidn es un poco menos eficaz que en el
2 litros, lo que tiene su explicacién en
la colocacién del motor en forma tras-
versal, con los escapes pegados a la
carroceria y la existencia de ruides de
admisiéon del carburador. De todas for-
mas, para la versién espafiola la sus-
pension sera revisada, a fin de evitar el
bamboleo del eje trasero.

La presentacién es francamente bue-
na. Y dado que esta versiéon GTS es la
directa sucesora del R-18 GTS, es de
suponer que en Espafia mantendré los
mismos niveles de equipamiento que
aquél que llevaba de serie elevalunas
eléctricos y cerraduras centralizadas.
Para Espafia, Fasa Renault ha tenido
mucho cuidado en poder ofrecer un
equipo opcional de aire acondicionado,
que se mostrara en fabrica.

Lo que va a diferenciar més especial-
mente en el interior al GTS del TXE es
el cuadro de instrumentos. Mientras
que en aquél es electrénico, en el GTS
serd analégico, De todas formas, es
muy completo, con cuentarrevolucio-
nes, termémetre de agua, indicador de
nivel de aceite y aforador de gasolina,
ademds de toda la serie de testigos
indicadores.

Las prestaciones que el fabricante
anuncia para este coche son: velocidad
méxima, 185 kilémetros por hora; ace-
leracion 1.000 metros salida parada,
32,1 segundos; consumo a 90 kiléme-
tros por hora, 5,4 litros; consumo a 120
kilémetros/hora, 6,8 litros; ciclo urba-
no, 9,9 litros.
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EL PEQUENO
DELOSR

-21

El salpicadero de tipo angliaicoesda
prinelpsl difereauiz «n presenacioh
enfie el ISy el TX E. s asigntoy
son muy confortbles, mate delame
comih abris, donde Dav-miutho sitio
para bis pleriu® grachey ogue son

¥, manoeuil.

. 1,
i

o S el

EN JUMIO EN ESPANA

A partir de primeros de mayo se
producira en Espafia-el nuevo
R-21 coya comercializacién estd pre-
visia para un mes después. En ese
Liempo se habran producido mas de
tres mil unidades que permitiran. un
minimo stock de lapzamiento de
forma gue cada concesionario po- |
drd tener algunas unidades para las
primeras entregas.

De entrada, son tres las versiones
que se lanzardn en nussiro pais: la
TXE, con el motor de dos litros con !
inyeccién de 120 caballos; la GTS, |
con motor 1.700 centimetr. CGbi-
cos de 90 caballos, y 1a GTD, con el
motor diesel de 2.100 centimétros
clibicos y 67 caballos.

La TXE tiene un acabado méas |
completo y hujoso, que incluye el
cuadro de instrumentos electrémico.
Las otras son mas modestas en lo |
fgue a equipamiento se refiere sin |
que ello gquiera decir que estan des-
nudas. Las versiones TXE y GTD
llevardn direccidén asistida de serie.

Mecanicamente se mantendran |
las especificaciones francesas salvo
en dos aspectos. El GTS se ofrecera
linicamente en la version de caja de |
cambios corfa y las tres versiones
tendran una flexibilidad diferente en
las suspensiones, Para mas adelante
£sth prevista también una version
TXD Turbo, con motor diesel so- |
brealimentado de 88 caballos, y tn
equipamiento semejante al TXE.

Por el momento no hay ningim !
R-21 equipado con sistema antiblo-
queo de frenos, pero Renault ya es-
ii realizando pruebas para introdu-
cirlo cuanto antes. : ‘

El R-21 sustituye al R-18, del que |
se¢ estan produciendo las dltimas |
unidades de Ia version berlina. Sin
embargo, continuaré la produccion
de la versién familiar, que se man- |
tendra pricticamente un afo més
hasta que pueda tomar el relevo la
todavia en preparacién versiom fa-
miliar del R-21. ]

Evidentemente no hay precios to-
davia para estos coches, pero la di-
reccion comercial de Fasa Renault
pretende que sean tan de choque co-
mo lo han sido en Francia.
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LAGRAN

La industria del automévil estd viviendo momentos de gran con-
mocidn, y las marcas luchan por su supervivencia con las armas
que les parece mds razonable emplear: el lanzamiento de nuevos
modelos, que deben permitirles mantener el favor de sus clientes
en un momento en que la competencia es feroz, Son momentos

que quizd no vayan a durar muche, pues las uniones entre marcas
van a disminuir el nimero de modelos ofertados y a aumentar su
duracién en el mercado. Pero, mientras tanto, esta semana les po-
demos ofrecer veinticinco novedades, que son una muestra de la
intensidad ¢on que vive y trabaja la gente del automévil.

El proximo Ferrari va a
ser algo del otro mundo, un
deportivo con motor cen-
tral, doble turbocompresor
y traccién a las cuatro rue-
dds, que podra devolver a la
marca italiana su primacia;
el nimero uno arrancado
hace pocas fechas por el
Porsche 959,

El Ferrari de los afios no-
venta va a ser una mezcla
excitante en la que inter-
vendrén elementos del
fabuloso GTO, un co-
che del que tomara el
motor con ocho cilin-
dros en V, el doble
turbocompresor y Ia
refrigeracién forzada
para el aire de admi-
sién, un motor que da
més de cuatrocientos
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Bertone

Después de que Chrysler
haya realizado un deportivo
conjuntamente con Masera-
t1 y que Cadillac fabrique en
colaboracidn con Pininfari-
na su modelo Allante, se ha
puesto de moda entre las
marcas norteamerica-
nas el poder ofrecer
coches deportivos
disefiados por
carroceros italia- - {
nos. Por este moti-
vo, General Mo-
tors, después de
haber dado venta-
ja a Cadillac, ha
cerrado un acuer-

do con Bertone pensando en
marcas mas populares como
Chevvrolet.

El principio de acuerdo
entre el gigante americano y
el carrocero italiano supone
el que éste disefie un coupé
de dos plazas con mo-
tor central que

podria utilizar motores mas
pequeitos de los que monta
el Chevrolet Corveite. De

cualguier forma; ¢l coche no
veria la luz antes de 1988 y
lo haria como gama 1989,

e

g

caballos de potencia sin nin-
ghan esfuerzo, y del Tes-
tarrosa, modelo del que to-
mari el disefio de carroceria
muy aerodindmico, las en-
tradas laterales de refrigera-
cién, asi como todos los ele-
mentos de suspension y di-
reccién, El futuro Ferrari
serd un coche de tipo gran
turismo con un espacio inte-
rior habitable del tipo 2 més
2, preparado para recibir
dos pasajeros delante y dos
detrds, de forma que estos
ultimos podran hacer viajes
de duracién media,

El ingeniero Mauro Forg- -
hieri, dedicado aiios atras a
la creacién de los monopla-
zas Ferrari de Férmula Uno,

~_egja-persona encargada de

“poner a punto el nuevo mo-

delo vy su revolucionario sis-
<ma de transmision inte-

~~—gral. Todo parece indicar
_d_;_;;-:'“"" que el nuevo Ferrari serd el

rey de la produccién auto-
movilistica.

Los técnicos ingleses es-
tan trabajando a marchas
forzadas en la gama Rover
600/800, los modelos deri-
vados del Honda Legend;
los Rover 600/800 seran
desde su aparicion los «bu-
ques insignia» del cons-
tructor britnico.

Los primeros Rover 600
podrian ver la luz en el ya
préximo Salén de Gine-
bra. En principio saldrdn
dos modelos, el 620, con
un motor de cuatro cilin-
dros en linea, cuatro vél-
vulas por cilindro y dos li-
tros de cubicaje, capaz de
dar 145 caballos de poten-
cia, v el 625, equipado con
un motor de seis cilindros
en V, con dos arboles de
levas en cabeza por cada
fila de cilindros y cuatro
vélvulas, que dara 165 ca-
ballos; estos dos nuevos

Rover: Lujo a la japonesa

modelos llevarédn traccién
delantera y motor trans-
versal, Las prestaciones de
los Rover 600 estaran
siempre por encima de los
doscientos kilémetros por
hora y sus niveles de equi-
po se escalonarén entre el
mds sencillo, el S; ¢l inter-
medio, el SE, v el lujoso,
Vanden Plas.

Si las ventas de los nue-
vos Rover se consolidan de
inmediato, entrara en el
mercado un modelo coupé
con carroceria de sdlo dos
puertas laterales que ata-
cara de pleno a los Jaguar.
Los Rover Coupé 800 irdn
destinados al mercado
americano, un pais en
donde los usuarios de gran
poder adquisitivo se vuel-
ven locos por el aire y por
las maderas de origen bri-
tanico.

Motor16/11




:.fl =
Cadillac
Allante:
América
recogio el
guante

Cadillac est4 preparada
para la guerra de los depor-
tivos que se avecina en los
Estados Unidos. Las marcas
americanas habian dejado

ese segmento del mercado li-
bre para que lo ocuparan los
fabricantes europeos cuan-
do sus Mustang, Camaro,
Cudas, etcétera, perdieron
el favor popular. Ahora se
han dado cuenta que sigue
habiendo un negocio a ha-
cer en ese tipo de coches y
vuelven a la carga. El arma
de Cadillac para esa guerra
se llama Allante y debe su
carroceria al disefiador ita-
liano Pininfarina, que se en-
carga también de la cons-

truccidon de la misma, en-
viando todas las semanas
por via aérea el total de su
produccidén. Con este fin se
han acondicionado dos
Boeing 747 pertenecientes a
las compaiiias Alitalia y
Lufthansa, capaces de con-
tener en su interior 56 basti-
dores completos.

En cuanto a la mecénica,
el Cadillac Allante utilizara
los motores V-8 de 4,1 li-
tros, que, ¢con inyeccion, de-
sarrollan 135 caballos.

Opel coupeé,
sucesor
para

el Manta

El Opel Rekord actual tie-
ne el relevo preparado. La
aparicién del nyevo modelo
debe arrastrar detras el lan-
zamiento de un coupé desti-

Ferrari 400,
ala
conquista del
espacio

Después de haber anun-
ciado oficialmente la cance-
lacién del proyecto Pinin,
que debia haber culminado
con el lanzamiento al mer-
cado de la primera berlina
cuatro puertas producida
por Ferrari, ha sido sorpren-
dido en la pista de Fiorano
este prototipo camuflado.
Al parecer, se trata de una
variante del actual Ferrari
400 i, en la gue se ha inten-
tado mejorar la habitabili-
dad interior a fin de satisfa-
cer a los usuarios que siguen
pidiendo un coupé Ferrari
capaz de transportar cuatro
personas con rapidez y con-
fort. En lo que se refiere al
apartado mecénico, habria
sélo retoques de orden me-
nor con respecto al actual
Ferrari 400, manteniendo el
prestigioso motor de 12 cilin-
dros en V, que tantos éxitos
ha proporcionado a la mar-
ca italiana y que actualmen-
te s6lo lleva el modelo 412 i.

nado a reemplazar los Opel
Manta. El Manta habia de-
rivado en su momento del
Opel Ascona, pero en la ac-
tualidad no parece posible
ofrecer un coupé con los su-

ficientes atractivos partien-
do de este modelo. Por eso
se ha tomado como punio

‘de partida el futuro Rekord,

del que conservar4 las lineas
generales del frontal.

El nuevo coupé de Opel
tendria motor delantero,
traccién irasera, suspensio-
nes a ruedas independientes
v una amplia gama de mio-
tores que le permitan en un
momento dado el poder
atender las exigencias de los

. — .

actuales compradores del
coupé Monza.

Como en sus iltimos mo-
delos, Opel va a cuidar par-
ticularmente la aerodinami-
ca, lo que deberia permitir
al coche velocidades de 240
kildmetros por hora.
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Porsche va a introducir
Pbequefios retoques en su ga-
ma 87 del modelo 928. Por
un lado, esta la version des-
tinada al mercado europeo,
con motor de cuatro valvu-
las por cilindro, més poten-
te que el anterior. Y, por
otro, unos pequefios reto-
ques de carroceria que afec-
tan a los grupos ‘pticos de-
lanteros y traseros, méas
grandes, y a la adopcién de
un pequeiio alerén detras
del parabrisas posterior.
Por lo demais, el Porsche
928 s mantendra sus carac-
:leristicas bésicas inaltera-

as.

rsche 928 S, al detalle

La novedad que se guar-
da Renault para el Salén de
Paris, que tendri lugar el
proximo mes de octubre, es
la versién ranchera del
R-21. Hasta entonces, el lla-
mado a desaparecer R-18
habré cubierto las necesida-
des de la marca en ese tipo
de coche.

En principio aparecera
con las mismas motorizacio-
nes que la berlina, es decir
motor de gasolina 1,7 (colo-
cado transversalmente) y 2

litros (colocado longitudi-
nalmente) y diesel (también
longitudinal), pero poste-
riormente podria limitarse
la oferta a s6lo los motores
lontigudinales.

Mis adelante, el R-21 se
ofrecerd en una versién de
cuatro ruedas motrices con
el motor de 2 litros de gaso-
lina, que desarrolla 120 ca-
ballos. Con ella, la marca
del rombo ofrecerd un coche
capaz de llegar a casi todos
los sitios, utilizando el mis-

mo sistema que va se ha vis-
to en la versidén equivalente
del R-18. En la carroceria
del nuevo modelo destaca la
desaparicién de la tercera
ventanilta lateral, dispuesta
a continuacién de la puerta
trasera. Deja paso a una,
amplia tercera ventana, cu-
¥o resultado estético estd
mucho mas logrado que en
el 18 Familiar. El portén
posterior bajara hasta el
plano de carga del maletero
para facilitar su acceso.

Lancia Delta 4 X 4: Crecer para cambiar

Para Lancia, el afio 1986
debe ser el aiio de las cuatro
ruedas motrices. Practica-
mente todos los modelos de
su gama tendran una varian-

te con este tipo de transmi-
sién. Abrir4 el fuego el mo-
delo Delta, del que hace
unos aflos —en 1982, con-
cretamente— se present ya

e —

un prototipo. De todas for-
mas, del proyecto inicial al
final hay muchos cambios.
Por un lado, el coche em-
pleard un motor dos_litros

turbo en vez del 1,6 litros
turbo, gracias a lo cual la
potencia serd de 160 caba-
llos en vez de 130. Por otra
parte, la transmisién serd

permanente a las cuatro rue-
das tipo Ferguson, en vez de
conectable y desconectable.

Tras la apariciéon del Del-
ta 4x4 vendra la del Pris-
ma, y posteriormente la de
los demés modelos, incluido
el pequefio Y.10.

Por otra parte, mdas ade-
lante, el Delta sufrird una
remodelacidén, no demasia-
do profunda, que afectard
al morro, particularmente,
que tomara la inclinacién

que ya tienen los demas mo-

delos Lancia.

Toyota Soarer:
Lujo nipén
Los constructores japo-

neses tenian fama de hacer

masiado funcionales, pero
de automéviles futuristas, -

ra mismo se utilizan en la
industria mundial; el To-

yota Soarer es ¢l coupé nicos son tan sélo el
mas lujoso fabricado por predmbulo de un interior
en donde destacan: e! cua-
tructores nipones, es €l dro de mandos, que al re-
mejor ejemplo de este flejarse en un espejo de
avance tecnoldgico, un co-  «vision espacial», algo que
por lo visto es ideal para la
por poco menos de cuatro  conduccion; la television
millones de pesetas y pue- electrénica, sitnada en la
de ridiculizar a las produc- consola, que permite leer
ciones europeas de mayor los mapas de carreteras; el
volante, que se repliega y

El Toyota Soarer 3.0 vuelve a su posicion origi-
GT incorpora un motor de  nal para facilitar la manio-
seis cilindros con tres litros  bra de entrada y salida; o
de cubicaje, doble &rbol de el retrovisor interior, que
levas en cabeza y 24 valva- permite una graduacién
continua en funcién de la

el mtmero uno de los cons-

che que sale al mercado

renombre,

las que, gracias al apoyo

del turbo, llega hasta los luz exterior y de las condi-
-230 caballos de potencia;

la suspensién del Soarer es
independiente en las cua-
unos coches sencillos y de- tro ruedas y ademads va
asistida por un sistema
esa fama ha caido desmo- neumaitico controlado
ronada en los Gltimos sa- electrénicamente, que re-
lones ante una avalancha gula de continuoe la altura
del coche. Los frenos son
automoviles repletos delos  de disco y autoventilados,
mejores elementos mecani- mientras que el sistema
cos ¥ electrénicos que aho-  cuenta con un dispositivo
antiblocaje ABS.

ciones de trafico.

Todos estos lujos meca-




Aston
Martin:
Corazén

de Férmula 1

Los Aston Martin V-8 Sa-
loon y Volanie, junto con la
berlina Lagonda van a per-
der una de sus caracteristi-
cas principales: la especta-
cular bateria de carburado-
res que hasta ahora equipa-
ban va a dar paso a un sis-
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tema de inyeccidn electroni-
ca de carburante, un sistema
puesto a punto por Weber v
utilizado en el Campeonato
del Mundo de Férmula 1
por Ferrari.

La entrada de este nuevo
sisterna no ha rebajado ni la
potencia del impresionante
motor de ocho cilindros en
V disefiado por Aston Mar-
tin —305 caballos de poten-
¢ia—, ni la elasticidad de es-
fa mecénica, pero gracias a
la inyeccién electronica, los
consumos finales se han re-
bajado en mas de un 11 por
ciento.

Los Aston Martin V-8

Vantage v el nuevo Vantage
Zagato, el modelo que apa-
rece en el dibujo, continua-
ran utilizando los carbura-
dores porgue se quiere per-
petuar el estilo agresivo de
estas mecanicas. '

El Aston Martin Vantage |

Zagato vera la luz en el
proximo Salén de Ginebra
con la idea de resucitar una
serie gloriosa; la de Aston
Martin de carreras y Gran
Turismo vestidos por el ilus-
Lre carrocero italiano.

Los aficionados a la mar-
ca britédnica ya se han dado
cuenta de Ia valia de los fu-
turos modelos y se han apre-
surado a adquirir toda la se-
rie aun antes de haber visto
terminada la primera ma-
queta de tamaifio real.

Dentro de la reaccion que
ha experimentado BMW es-
t4, ademds del propésito de
presentar todos los afios al-
guina novedad técnica, el de
renovar sus modelos més

antiguos, Proximamente se-
ra el Serie 7 el que cambie.
Y a continuacién seguiri el
Serie 5, que se dispone a
cumplir su sexto afio de exis-
tencia.

Como en el caso del Serie
7, el nuevo Serie 5 no repre-
sentard una ruptura total
con la linea actual, aunque
sus disefladores trabajan en
la consecucion de lineas mas
aerodindmicas a base de pa-
rabrisas mas inclinados, ca-

pots mas bajos, etcétera.
Por otra parte, en BMW se
intentard mejorar la habita-
bilidad, el confort y la ma-
nejabilidad.

El nuevo Serie 5 deberia
aparecer, si todo va bien, a
finales de 1987.

Mercedes SL:
Preparando

el
futuro

"Aunque Mercedes sigue
negando que esté trabajan-
do sobre este coche, el futu-
ro 300 SL ha vuelto a ser
sorprendido durante sus
pruebas secretas de puesta a
punto,

El tltimo verano MO-
TORI16 ofreci6 las fotos-es-
pia que le fueron tomadas
durante las pruebas que se
efectuaron en el Valle de la
Muerte, en California, para
verificar el comportamiento

extremas de calor.

Ahora, por segunda vez,
el nuevo Mercedes ha sido
sorprendido en Escandina-
via y Finlandia, en donde
tienen lugar las pruebas a

_bajas temperaturas.

Como el actual roadster
SL, se trata de un dos pla-
zas que existird en dos ver-
siones de carroceria, coupé
y convertible.

La gama de motores con-
tiene motores de 6 cilindros
y 2,6 litros, y V-8 de tres ci-
lindradas, de 4,2, 5,0 v 5,6

tente de la gama, ¢l 5,6 li-
tros, se alcanzara una po-
tencia de 300 caballes.

del coche en temperaturas.

litros. Con el motor mads po-.
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Maseati sigue la tradicion

Una vez que el Biturbo ha
confirmado con sus ventas
que es algo més que un éxi-
to pasajero, Alessandro de
Tomaso ha puesto en mar-
cha un proyecto de nuevo
modelo con el que continuar
la tradicién de los grandes

coupés de la marca: Indy,
Mistral, Ghibli y Bora.
Después de haber estudia-
do la posibilidad de que fue-
ra un coche con motor cen-
tral, todo parece indicar que
al final se ha optado por un
coche de motor delantero.

Este motor serd el del Bitur-
bo en su mas reciente ver-
sidon —2,8 litros y seis val-
vulas por cilindro—, que de-
sarrolla 260 caballos. Una
potencia que deberia permi-
tir una velocidad maxima de
270 kildémetros por hora y

que seria méis o menos la
misma que habria podido
obtener del viejo motor de
ocho cilindros en V y 4700
centimetros clibicos.

En lo que se refiere a la
plataforma, toma la del Bi-
turbo en versién maés corta.

Fiat Regata: Turbo

para el diesel

La recientemente presen-
tada versidon turbodiesel del
Ritmo va a tener su homd-
logo en la gama Regata, cu-
ya variante diesel mds alta
era la equipada con el mo-
tor 1,9 atmosférico. Ahora,
con la adopcién del turbo,
hay una ganancia de 10 ca-
ballos que permiten un in-
cremento importante de las
prestaciones. Este motor es
semejante al que monta el
Prisma Turbodiesel, pero
menoes potente que aquél.

Junto con la adopcion del
motor turbodiesel estan pre-
vistos algunos retoques de
detalle en la carroceria con-
venientemente camuflados
en el coche que aparece en
Ia foto espia, tomada en los
alrededores de Turin.

Esta debe ser la tiltima fa-
se de desarrollo del Regata,
antes de que aparezca el Fiat
tipo 3 que debe sucederle y
que a su vez dara lugar un
nuevo modelo de la marca
hermana Lancia. En lo que
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Mercedes 190

Turbo,
superarse
a si mismo
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Mercedes quiere ir un ,po-
co mds alld con su 190
2,3/16 vélvulas. Y no quie-
re seguir el mismo camino
que ha escogido el excelente
preparador Oettinger, que

ha montado bajo el capot el
motor de 2,6 litros con una
culata de cuatro valvulas
por cilindro, semejante a la
que lleva el modelo de 2,3
litros.

se refiere al aspecto mecani-
co, existe una posibilidad de

que el motor bidrbol de 1600
centimetros ciibicos reciba
un sistema de alimentacién
a base de inyeccion, aunque
esta opcidn tal vez no apa-
rezca hasta la salida del Ti-

po 3. Este, gozari de una
carroceria muy aerodinami-
ca con detalles tomados de
los modelos grandes del gru-
po Fiat, el Croma v el Lan-
cia Thema.

Por tanto, sélo le queda
un camino libre: el de la
sobrealimentacion.

La marca esta trabajando
con Bosch y KKK para con-
seguir un motor que sera
muy elastico y cuya poten-
cia deberia situarse alrede-
dor de los 225 caballos de
potencia. La velocidad
maxima deberad aproximarse
a los 260 kilémetros por ho-
ra,

Exteriormente, el coche se
distinguira por un aumento
en la superficie de los apén-
dices aerodinamicos delan-
teros. Su aparicion deberia
tener lugar en 1987, afio en
que volverd a celebrarse el

~——_Salon de Francfort.

Si estuviéramos en Japon,
los padres podrian dar este
capricho a sus hijas el dia de
su mayoria de edad: podrian
regalar este Daihatsu Mira
Vivian 8, un minicoche con
los detalles que pueden vol-
ver loca a una jovencita, y
todo ello por un precio infe-
rior a las 550.000 pesetas.

El Daihatsu Mira Vi-
vian S es un coche concebi-
do para la mujer joven en el
que todos los detalles estan
solucionados con esmero.
Los cristales coloreados, el
magnetdéfono stéreo de co-
lor rosa, la bandeja por-
taobjetos disefiada especial-

mente para colocar cosméti-
cos ¥ los asientos tapizados
en tela con dibujos geoms-
tricos o con decoracion de
hojas son la gracia y el sa-
bor de este pequefio bom-
bén mecanico.

El Daihatsu Mira es un
minicoche més pequefio que
un Austin Metro o un
Seat/Fiat Panda, que lleva
un motor de 550 centimetros
cibicos, muy poco potente
para andar por carretera pe-
ro ideal para moverse en
ciudad. Con este coche no

Daihatsu Vivian: El mds coqueto

hay problemas de aparca-
miento ni de manejo, ya que
la suavidad de conduccidén
ha sido el primer objetivo.

Los Mira Vivian S for-
man parte de una serie espe-
cial de la que s6lo se han
puesto a la venta 2,000 uni-
dades.
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Ford Scorpio para la familia

La saga de los Ford Scor-
pio estd muy lejos de haber-
se completado. A corto pla-
Zo se sigue esperando una
version turbodiesel en curso
de preparacién y, sobre to-
do, una versién familiar o
ranchera con la que poder
atender cuando menos la re-
posicién de los poseedores
de un Granada ranchera.

El modelo ya existe den-
tro de la gama Taurus nor-
teamericana y no deberia

hacerse esperar en Europa,
en donde Ford tiene una
fuerte penetracién en el
mercado de los familiares,
rancheras, break, station-
wagon ¢ como ustedes quie-
ran llamarlos.

Como se puede apreciar
en el dibujo, el familiar de-
be mantener unas caracteris-
ticas aerodindmicas muy se-
mejantes a las de la berlina.
Mecanicamente se caracteri-
zara por la nueva version del

motor V-6 con cilindrada
elevada hasta 2,9 litros, que
debera aparecer en otofio.
Ford inicia asi su ofensiva
motorista, que se verd com-
pletada a finales de 1987 con
una version descafeinada
del 2 litros Cosworth, reser-
vada al Sierra berlina y con
una potencia que rondara
los 185 caballos, que le per-
mitirdn velocidades méxi-
mas del orden de los 230 ki-
l6metros por hora,

Citroén:
Alio, fuerte

'y familiar

Los directivos de Citroén
creen en los vehiculos de ti-
po familiar, en los modelos
que sin perder el tamafio v
la manejabilidad de un tu-
rismo tienen la capacidad
interior de una buena furgo-
neta, el espacio para siete u

ocho adultos. El préximo
Citro#n, un coche que vera
la luz durante 1987, va a ser
de ese tipo, en la misma li-
nea del Renault Espace.

El coche familiar de Ci-
troén se construird sobre la
base del BX break, tendra
dos motores, uno de gasoli-

na en la versién mas poten-
te, la ciento cinco caballos,
y uno de gasdleo, un turbo
diesel, con ochenta/ochenta
y cinco caballos, derivado
directamente del Diesel cua-
tro cilindros con 1,9 litros
de cubicaje.

Para reforzar el caracter

alegre de este modelo Ci-
troén, un vehiculo creado
para la diversién de las fa-
milias y para disfrutar del
tiempo libre, se pondr4 en el
mercado una versién con
traccién a las cuatro ruedas;
un sistema sencillo, deriva-
do del que montan los BX 4

TC que estan corriendo el
Campeonato del Mundo de
Rallyes.

El frontal y los paracho-
ques serdn idénticos a los del
BX, asf como el sistema de
suspensién, la mecéanica, e
incluso el cuadro de man-
dos.

Lotus: Un coupé de bolsillo

Los disefiadores de Lotus
estan volcados ahora mismo
en un proyecto excitante:
dar vida a un coupé depor-
tivo de tamafio medio en el
que podran viajar cuatro
adultos, todo ello por un
precio que no superard los
dos millones cuatrocientas
mil pesetas en Inglaterra.

El nuevo coupé Lotus,

que verd la luz a mediados
del 87, va a ser un coche con
una talla similar a la del de-
saparecido Triumph TR 7,
pero con uria carroceria mas
amplia en su parte poste-
rior, lo que permitira al Lo-
tus albergar a dos pasajeros
detrds aunque sea a costa
del maletero.

El futuro Lotus, que se

movera en la linea de los Lo-
tus Elite, Eclat o Excel, lle-
vara un motor delantero
longitudinal y traccién a las
ruedas traseras, todo ello
servido por un sistema de
suspensidn derivado directa-
mente de los monoplazas de
Férmula 1, El motor sera un
cuatro cilindros en linea,
con dos litros de cubicaje,

que gracias al doble arbol de
levas en cabeza y a las cua-
tro vilvulas por cilindro lle-
gard hasta los 160 caballos
de potencia.

Este Lotus se ofrecera con
carroceria cerrada y en ver-
siébn descapotable; el coche
descapotable ser el primero
después de un largo parén-
tesis abierto con la desapa-
ricién del Lotus Elan, el
«Ferrari de los pobres», un

coche que acumulé victorias
en rallyes v en circuitos,
ademas de ser la estrella
principal de una serie inolvi-
dable de television, «Los
vengadores».

Lotus pretende construir
mil unidades al afio del nue-
vo modelo y es posible que
se llegue a una cifra maxima
de’ cuatro mil vehiculos
anuales si el mercado ameri-
cano responde. .

Alfa Romeo:
4x4
de lujo

Desde hace ya varias se-
manas se ha rumoreado la
posible fabricacidén, por
parte de Alfa Romeo, de un
vehiculo todo-terreno. Re-
cientemente, un portavoz de
la firma italiana ha confir-
mado estas informaciones,
en el sentido de que existe
un programa conjunto entre
Alfa vy el Ejército italiano
para la fabricacion de un ve-
hiculo todo-terreno que se
afiadiria al actual Magnun
que fabrica Iveco-Fiat y que
ha sido disefiado por Ray-
ton Fissore con notable éxi-
to. ;

De prosperar los acuerdos
entre el fabricante y las
Fuerzas Armadas de Italia
se posibilitaria la produc-
cioén de una pequeiia serie de

todo-terreno lujosos, muy
en la linea de lo que actuai-
mente ofrece el Range Ro-
ver. Este mismo portavoz ha
manifestado que el proyecto
quedaria por ahora definiti-
vamente cancelado si Alfa
no encuentra una total coo-
peracion para la financia-
cién conjunta del proyecto,
que la firma no podria lle-
var a cabo en solitario.
Mecanicamente, el futuro

todo-terreno heredaria la
base mecanica del actual
modelo Alfa 33 4x4, de-
sarrollado por Pininfarina,
quien también participaria
de una manera muy directa
en el programa del vehiculo
de lujo. Incluso existe la po-
sibilidad de que la produc-
cién de este todo terreno se
llevara a cabo en las cade-
nas de montaje del carroce-
ro italiano.
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Mini Lada:
Uno a la rusa

Los rusos han decidido
poner fin a la época de total
austeridad en materia de au-

tomévil, y después de habe ’

lanzado el Samara, que ya
supone una importante ac-
tualizacién tecnol6gica, tra-
bajan sobre un coche mas

pequefio, inspirado en el
Fiat Uno.

El Mini Lada es una ber-
lina de dos volimenes con

una medida exterior entre
los 3,50 y los 3,60 metros,
que utilizari los motores
mds pequeiios del Samara
asi como uno nuevo, deriva-
do de aquéllos —podria ser
un tres cilindros—, de alre-
dedor de 750 centimetros
ciibicos, También tienen en
preparacion un motor diesel
de litro y medio de cilindra-
da, realizado a partir de los
de gasolina.

Para algunos aspectos
técnicos, Lada volveria a
buscar la colaboracién de
Porsche en el desarrollo de
este tnodelo, que deberia ver
la luz a finales de 1987. En
lo que respecta a la carroce-
ria y como ya se ha hecho
con el Samara, parece ser
que hay contactos con algan
carrocero italiano —todo
apunta a Giugiaro—, que
habria sido €] autor de las li-
neas maestras del nuevo mo-
delo de traccion delantera
de la firma soviética.

Saab Cabrio:

A todo trapo

El Saab 900 Cabriolet ha
constituido la novedad de
la marca en el Salon de Chi-
cago. Basado en la berlina
dos puertas, se construye
en la factoria Saab-Val-
mets, en Finlandia, y se
ofrece con un completo
equipo, que incluye 1a aper-
tura y cierre eléctrico de la
capota. La tinica opcién en
cuanto a la mecénica es el
motor dos litros turbo con
culata de 16 valvulas (160
caballos).

Esta novedad Saab abre
camino a las que deben
aparecer en las proximas
semanas. Una es el Saab
9000 Inyeccioén, con el mo-

tor dos litros con culata de
cuatro valvulas por cilin-
dro, pero sin turbo (130
caballos).

La otra es el sistema an-

tibloqueo de frenos que ha
desarrollado en colabora-
¢ién con ATE. Y, final-
mente, la tercera es un nue-
vo cambio automdtico.

Lancia Ferrari esperando a Turin

Una de las novedades que
guarda el fabricante italiano
para el salén de casa, es de-
cir, el Salén de Turin, es la

versién Ferrari del Thema.

Esta variante del modelo
mas evolucionado de la ga-
ma Lancia monta un motor

N " IIII

Ferrari V-8 con culata de
cuatro valvulas por cilindro
en el que la potencia se ha li-
mitado de momento a 210

¢aballos. El motor va mon-
tado delante en forma trans-
versal vy pasa la potencia a
las ruedas delanteras. La ve-
locidad maxima que estd
previsto puede alcanzar es
de 240 kilémetros por hora.
Ademais de instalar este
motor Ferrari, las suspen-
siones y los frenos han sido
revisados por el fabricante
para ponerlos a la altura de
las nuevas posibilidades del
automévil. Ademas, se han
estudiado algunos apéndices .
aerodindmicos que afiadir a
la carroceria para G\
mejorar su penetra- )
cidn en el aire. A

—Mercadc_
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® Madrid; Kudy, S. 4, C/ Fernan-
dez de los Rlos, na 79 Teléfono (91)
449 51.47,

- BMW 2800 CS. Matricula M—AS‘
Cclor Blanco. PVP: 900.000 pesetas.
® Barcelona: BMW Muntaita. C/
Corcega, 474 - Teléfono (93)
258 07 40, .

B-CD. Color: Rojo. P\'P 1.750.600

pesetas
BMW. M-5351 (Sport) Matricuin;
B-ES. Color: Plata metalizado, PVP:
2,800,000 pesetas, .
. ® Madrid: Concesionario Novauto,
S, A. Paseo de la Castellana, niimero
1230, Teléfono (91) 733 77 07.
FORD SIERRA 2.0 AUTOMATI-

1.400.000 pesetas, - -

& Santander: Pamcu!ar. Teléfonn
- (942) 33 02 39,

" MERCEDES 350 SEL. Aﬁo 1977, -
Color; Azul metalizado. PVP:
1.750.000 pesetas, ! :
® Barcelona: Barng Motors Paseo

21233 66. -
INNOCENTI DE TOMASO; Ga«
rantfe un afio. PVP: 600.000 pesetas.
& Zaragoza: Impar!auto Teléfono

(976) 38 62 12.

" PONTIAC TEMPEST CUSTOM.
Afio 1964. Color: Verde metahzado :
PVP: 400,000
® Barcelona: Automévdes Germén
C/ Arvagbn, 20-22.

- PEUGEOQOT: 505. Matricula. B-EB.

- Cinco velocidades. PVP: 680, 000 pe-
setas. ‘
® Madrid: Canceswnaﬁo Hychuel,
S, A. Paseo de las Delicias, nfimercs
101-103, Teléfono (91) 227 71 43.

DATSUN 260 Z. Matricula:

‘M-BW. Color: Azul metahzado 1

- PVP; 950.000 pesetas, -

& Madrid: Concesionario Itarsa, Cf

Isia de Java, n.® 5. Teléfono (91)
729 15 00, oo B

- MERCEDES RANCEERA 350

-TD. Afio 1908. Color: Plata. PVP:
3.200.000 pesetas, -

MERCEDES 350 SLC. Afio 1973.

PVE: 2.500.000 pesstas, :

@ Barcelona: Brunells Aatombzb -

C/ Rosellén, 181, Teléfono {93)

. 239 97 45, .

PORSCHE 911 SC-TARGA. Co-

- lor: Rojo. PVP: 2.850.000 pesetas,

ALPINE A-110, 1.400 c.c.-Afio -

1978. Color: Blanco PVP 900 000'

pesetas, .
® Madrid: T alleras Bmia. Tetéfono
_ (91} 274 68 52,

- MGB DESCAPOTABLE Afio
1980, Color: . Amariilo. PVP-
1.000,000 de pesetas. . .
- BMW 525. Ai'lo 1979, Color‘ Ro_}o

PVP 1 300 000 pasetas i

LOTUS ELITE 503. Matricula‘--.

Q. Afio 1984, Color: Blaneo. PVP |

Valle Hebrén, n.° 101; Teléfono (93)_-

ADA menos que un 15 por 100 han
reducido sus precios los automg-
viles Jaguar, lo que significa en algiin
caso una rebaja proxima al millén de
pesetas. A la vez, se inicia la comercia-
lizacién de la version cabriolet del cou-
pe XIS V12, con el motor de 295 caba-
llos. Su precio final es de 7.439.000 pe-
setas. L.os nuevos precios figuran ya en
las paginas habituales.

ESE a los rumores que han circula-

do en las Gltimas semanas, los pre-

‘cios de los Alfa, que sufrieron una sus-

tancial rebaja a primeros de ene¢re, no

‘ocultan una reduccién en el nivel de

equipamiento. S6lo se mantienen como

-opciones con facturacién aparte la di-

‘reccion asistida, las llantas de aleacion,

-la pintura metalizada y tapiceria de
. cuero,

'EN las paginas de precios se ofrecen : [

va los de los nuevos Peugeot 205
GTX, con el motor de 94 caballos y 1,6
litros, cuyo inicio de comercializacion
es inmediato. Este GTi a la espafiola
promete sobre todo un éxito de ventas.

N el proximo mes de marzo em-
pezardn a comercializarse las

" nuevas gamas de Ford Escort y
Orion, La’ gama Escort con sus mo-

_ delos de tres y cinco puertas, en sus

versiones berlina, familiar y ranche-
ra, y los nuevos Orlon tienen un ca-
lendario de comercializaciones muy
amplio, que culminari en otofio con
la llegada de la versién turbo.

EREZ y Moliner, concesionario
Seat de Valencia, en colaboracion

con MOTORI16, ofrece la oportuni-
dad a nuestros lectores de realizar una
revigion de seguridad mecénica total-
mente gratuita. Esta revisién, en la
que se utilizardn modernos métodos
de diagnosis, permitird entregar a ca-
da usuario un informe fiable sobre el

estado de su automovil, La revisién va
dirigida a comprobar ¢l perfecto esta-
do de los principales 6érganos del ve-
hiculo, prestando especial atencién a
luces, frenos, direccién, suspensién y
rendimiento. Las revisiones se podran
efectuar del dia 1 al 15 de marzo en la
calle Aben al Abbar, 8, en la capital
levantina.
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Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que publi-
camos se refieren al kilometro de rodaje, con 15.000 kiléme-
-tros por afio. Se tienen en ¢uenta los gastos de carburante, neu-
maticos, seguros, impuésto municipal y gastos de mantenimien-

* Probado MOTORILG

to. Consumo medio: El consumo medio de cada modelo de es-
ta lista se consigue con el promedio de un 60 por 100 del con-
sumo en cindad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90
¥ un 10 por 100 del consumo en autopista a 120,

Conmas Covk/lm.  Prch Twme Cosh/te,  Pch Cousame Do/l Poc
mmr Bu 50w Chotds Mich ¥.oiz B 5000 bl Chodrac fobech Y.mbe Bres G0N Wl
Hndite B O mh W ik TG0 e O WA MEm bikp HOeEL0 0k Wm owik
huciones, manometro de aceite: Y-10 Fire;, | 18 1B R 19 64 164 107144
ALFA ROMEC 28.925, Chook controk Y-10 Turbo: 14,630, B | a 10 106 18 B4 006 138075
OO | s BB 8 8 14
1490 105 178 104 1206 1.783.37%5 . , ) A
RN a8A 1209 65 158 82 920 1.070.104
L ISR AR S il AUTOREPLICA Gk 19 6 1% &7 96 115700
A% 105 179 104 1206 1.683.375 684 1289 g5 188 82 021 1250805
140 95 165 108 1242 20835 | ap o0 Rosdsir TR e B5A 1200 65 15 §7 954 1.141.204
W 18 1 07 24 2000040 e L B & WoMeR TR ZHNES ) BX ... 1360 62 155 705 920 1.205.204
W% 1m 78 1y 2 B Carle’ 130 72 16 BS 964 1250004
562 130 10 83 11,0 224014 BX 14 R0 761 B0 964 131004
ERER EiMieww  JH ol gl e
962 1% 188 105 1226 2701 B 16 150 9 171 93 1085 159575
862 1 188 87 12M 2205180 . = X TRS 1905 105 182 77 939 208420
497 15 198 9% 1210 D2.84D.150 bl 1766 90 176 9t 1094 2136125 | EX196T* .. 1905 105 181 81 973 1755404
2% 110 180 86 876 2588775 4y 1768 %0 178 81 1084 2¥HIN IIXSHHI'T 1905 16 18 98 1252 2.246.050
opciones: S At 75 2.0; 7000, P | 131 im0 W & me rmm |EAE_- e £ 1 e bue
metalizada: Alfa 33 SL, Alfa 33 GO, Aifa 33 QV, Sprint OV: ' 8§ 1 () AR T R I 1
RS e 33 SL. Alin 33 COAEI ST OASITEDN: | s 190 15 190 10 126 2MEM40 | BXMD ek 1905 Mg T2 G 2007704
gera: Alfa 33 81 Alfs 33 GO+ 65000, Alfa 75 2.0, Alts 75 | 381 L0 15 180 410 1270 3105740 | CH2TASS, 2165 115 183 106 1224 2101075
OO TD, Afa 9020 Afta 80 2.4 TD, GTV 2.0, Spider 2.0: | 340 - 243 % 185 72 M 20m% | exssem 250 13 188 125 1438 2902650
Sb.ood.Tnpbodl'd'nm:vaz.D',GTVB'zfﬁ:130.060. M. 244 11 A7 100 1403 364499 [+ e 2500 138 - 168 129 1525 4.025.748
Spider 2.0: 105.000. Paquete opclonal Alfa 33 famflar 51 244 171 A7 100 1272 3.503.990 CX 25611 T 2500 168 214 130 1533 Q.77B751
4 % 4: Pintura metalizads y ruedas de alsacién: 100.000pe- | 32N . 248 11 212 104 1308 4671150 | CX25AD... 250 75 1% 71 686 234440
seotas. PRECIOS CON IVA INCLUIDO. Hdr . L4 1 2 104 1308 483075 X 25 TRe 2500 95 169 10,0 952 35.098.3M
sar.. . 190 125 180 90 1036 333500 | CXZ5RDTwd Fam® 2500 9 18 2 965 3.293.97%
o IHESHEREEE I
2l 7 15 1%28 3.858.2 3 .
i 1 M 20 W W LS00 | OPCIONES: P mentrade L, s o esonss
T K1 S [ 1 L ='?I g:g gg gig :ég }g‘;g 13;«:"1;3{133 pesatas; GSA, 10das las versiones: 31.256 pasetas; BX, to-"
B & 01 B LG u"';‘ .1.443 1 1® v i e eac . | das las versiones, excepto Caribe, Sport v Base: 31,388 pe-
B8 10 1 LS 5 L i 3 5B T8 JIMAR setas; CX, todas las versiones: 38,900, Liantas de aluminio:
g i 5'1.: yaapy | SeBeS 788 14 22 B8 1173 7128410 | (Na 11 RE: 42.950 pesetas; Visa GT): 71.953 pesetas;
AW 0 8 (rmpsw | 808 240 218 29 &7 1178 BAWEN | pX 16 TRS, 10 GT, 19 TRD: 48.944 pesatas; CX Prestige
¥ ' 1 sl ME35 C81 3450 26 M8 138 1625 10.300630 | automdtico: 58.860 pi . Eh y clarra
1., AT 1M 1 89 1286 508300 | centrazado: Visa GTI, BX 14 RE: 34.979 pesstas. Ceja de
nzl 320 197 28 93 1256 5863900 cinco velocidades: Visa 17 RD, GSA, todas las varsiones:
1, . 343 8. A7 98 1272 7122430 | 29.127 pesetas. Alrs acondicionado: BX 16 TRS, 19 GT,
430 252 26 145 1683 R36S6M | 19D, 19 TRD: 123.025 pesstas. Direcclon asistida: BX 16

(113 12 187 95 11,29 266235
Aol %0 136 185 108 1252 2092819
Al 90 36 108 1258 437949
100 Baze . 18- 202 102 11,29 292369
100-C0 138 202 102 1201 3.652.031
" 100 CO Aeant 138 200 102 12,02 4.330.5%1
10CeT ... 87 168 . 72 704 4.245.08
A 206 ... 138 197 11,1 1281 4476791
" Audi 109 182 26 120 1362 5.842.431
Goupé-6T ..... 136 63 10,36 -3.581.431
Caupd 67 1% 196 83 -10,37. 4.676.681
Ouaiire o1 1207 §399.085

OPCIONES: Pivture metalizada: Audi 80, Audi 90, Audi Cou-
pé: 28.650. Audi 100 Basa: 80.000. PRECIOS F.F.

1275 63 146 76 883 930.8M
1275 6 148 756 8% G45BM
175 7 160 7 858 1.086.368
1508 B3 65 87 1058 1515878
198 112 178 98 154 1728186
189 100 71 93 M0 1744806
1984 112 14 96 11,9 1.993.9%

OPCIONES: Pintura metslizada: Metro: 9.5667 pesotas;
Maestro y Montego: 15.945 pesetas; Rover serie 200:
15.945 pesetas; Rover serie SD 1: 28.703 pesatas. PRE-
CIOS CON IVA INCLUIDO.

2 13 65 785 8.0
46 148 60 147 894
8 181 82 954 1.2864%

OPCIONES: Techo sbrible: A-112: 25,270, Y-10 Fire, Y-10
Turbo: *39.900. Pintwa matalzada (todes los modelos):
18.620. Paquets opcional: Check control, vacudmetro,
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OPCIONES: Caja de camblo autométics: 32651, M536 i,
732, 736, 636 CSI: 89.600 pesotas. Caja de umbln B
velockiades: 316, 318 it 49.100. Diferancial

TRS, 19D, 18 TRD: 65.702 pesetas. ABS8: CX 25 GTI,
256 TRD Turbo, 25 RD Turbo: 266.000 pesetas. Ordenador:
CX Prestige, Prestige Twbo: 38.800, Caja automética:
CX 25 GTI: 162.950 pesetas. Lunas tintadas més parabi-

318, 3181, 3201, 3261, 324 d, 8201, 6258, 5251,
528 |, 524 td: 66.900 pssstas; 728, 7321, 736 |, 745 |,
628 csl, 636 cal: 70.800 pesstas. ABS: 320, 3244,
520 i, 624 td: 287.700 pesetas; 325 |, 525 o, 526 j, 528 i;
264.500 pesetss. Diteccién asistide: 316, 3181, 3201,
326, 324 d: 100.5600 pasatas. Pintura iizada: 316,
318, 3201, 325, 324 d: 61.300 pesetas; 6201, 525 e,
626 i, 528§, M 535 i, MB, 524 td: 79.200 pesetas; 728 i,
732, 735 i, 745 i: $1.500 pesstas. Clerre cantralizado sn

rmalstero y tapdn de gasolina: 316, 3181, 3201,

| puertas,
3251, 324 d, 520| 625 8, 625 i, 6524 td: 38.700 pesetas.
elctrico lado

pqlinmvvho : 316,318, 32014,
328, 324 d, 520§, 626 e, 626 i, 524 1d: 13,200 pesatas.
Tocho comredizo e inchnable mecanico: 316, 318, 3201,
3261, 324 d: 93.200 pesetes; 520 i, 52b e, 5261, 528 i,
M 635 i, 624 td, 728 i, 732§, 735, 745 i: 107,100 pese-
tas; 828 CS1, 635 €SI, M 635 CSI: 145,300 pesstas, Techo
corredizo @ Inclinable elctco: 318, 31810, 3201, 3251,
324 d: 130.200 peseétas; 520, 526 8, 525| 528 1,
M B36 i, b24 td, 7281,-732i, 7351, 745 i: 143.400 pese-
tas; 628 C&l, 836 CSI, M 636 CSl: 182.100 pesetas. Elova-
hunas eléctrico delantero y trasero: 316, 318 i, 320, 326 i,
324 d, 5201, 525 e, 526 i: 133.000 pesetas. Alre acondi-
clonado: 316,318, 320 i, 325, 7281,7321i, 735, 745 i,
628 CSI, 835 CSI, M 635 CSl: 250.000 pesstas; 525 i,
B28 i, M B35 i, Mb: 231,100 pesetas; 520 i, 625 o, 524 td:
308.400 pesetas; 324 4: 218.800 pasetas. PRECIOS F, F.

Neharl ... 6 ¥ 1 70 772 BBIG
LNA .. & 1% 57 656 76539
LNA 48 13 89 927  826.004
LNA 4 138 89 9% 863K
Vise .. % 14 68 786 80302
Visa 5% 1% 93 1016 00040
Yin 5 136 93 1016 92704
Yise S 1% 93 1016 97403

sas laminado: LNA 11 RE: 10.108 pesetas; Visa 11 RE,
17 RD: 13.832 pesetas. Lunas tintadas més cortinlias tre-
seras: BX 14 RE, 16 TRS, 19 G, 12 TRD: 14.783 pasetas.
PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

DE TOMASO

300 246 172 1947 7.751.95
300 280 162 19,28 G6.980.493

OPCIONES: Pintura metalizeda: Longchemp: 265,180 pe-

setas. Faros sntinisbis delantsros-trasercs: 55.374 pess- |

t3s. Bloquooo-mnl da carraduras: 85022 pasetas. Encen-

dido 26.838 Salplcad madera:
78.104 pesetas. Tratamlento dinftrol: 32,344 pesetas. Ver-
alin cusrc {: 180.746 p Motor GR/376:

266,363 pesetas. Aslentos eldctrices: 110.350 pesetas.
Servodirecclén: 60.000 pesetas. Alre acondiclonado:
286.180 pesetas.

FERRARI

B0 155 1773 10.328.175
250 155 17,74 10.679.646
M N1 1392 11431318
4z 173 1933 12.6%.7%
34 237 M9 16.341.0%

OPCIONES: Aire acondiclonado: 308 GTBE-GTS; 2688.418
pesatas Pintura metéilica: 308 GTB-GTS: 114,346 pesetas.
Doble aire acondiclonado, 400 I: 260,015 pesetas. Techo
aléctrico: Mondial: 194.947 pesetas. Spoller delantaro: 308
GTB-GTS: 93.028 pesetas. Rusdas anchas Pirelll P7: 303

GTB y GTS: 207.815 pesetas. Cubretecho plel: Mondial Ca-

briclet: 60.693 passtas.

I |\ eTcado m—— s Mercado

200 184 2048 24.072.737

. Conpom Casiikm.  Prace
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Urod5Fm 3 ... 93 4 145 57 7120 67860
6 M5 577X 039.859

% 185 55 700 1.008.684

1 87 815 111303

05 1% 84 103 1384915

45 M8 67 592 1.132.709

1% 191 104 216 2067010

65 158 71 940 1.26n.14

100 18 79 988 1.5M%.7%

100 175 82 10,15 1.651.92

6 183 69 679 1.716.0M

B 156 70 678 1.5484%

122 175 99 172 1808150

o tH 135 185 68 1164 210150
245 T 150 91 810 2031214
245 9 184 8% TR 23116885

OPCIONES: Pintura metalizada: Fiat Lino (toda la gama):
18.820, Regata {tods la gamal: 29,260, Argente (toda la ga-
ma): 29,825, Techo abrible: Uno 60, Une 70: 39.800. Uno
Turbo, Uno DS, Regata DS, Regata Waek-End: 85.170. Ar-
genta Velumex: 100.814. Ruedas ds aleackin: Uno 70:
49.876, Regeia Week-End: 59.860. Argenta 2.0, Argen-

.1a 2.5 Diesal; 72.618. Alre acondicionadg: Regata (todas las

versiones, excepto 100 5h: 159,.600. Regats 100 5:
199.600. Servodiracclén: Regata DS: 59.850. PRECHOS
CON IVA INCLUIDO.

Fintta Biear 46 190 87 47 8BA%
Fissia Brlear 5 -t B1 55 1.126.55
Flesta [ 057 . 97 45 130 87 4§78 819057
Fiesta £ 1.1 . 0o 93 88 M4
Fiesta G 1.6 ] 8 151 61 55 108718
Fissta § 1.1 . 5144 93 48 927.25
Fiorta § 1.4 . BOWE 62 55 100177
Fiesta Ghla 1.1 } 514 93 98 976197
Flasta Ghia 1.4 [ 7516 62 55 1.050.677
Fiesta JR2 1.6* , 1598 05 1A W08 1155 1.203.55
ot Liser .1 ....... 117 55 15 71 &3 111307
Escort Laser 126 6 158 85 947 117485
Esco Laswr 160° .. 1597 54 44 67 580 1.355.266
Exowrt B18° ...... . 16 60 157 BF 047 1285973
Estorl Ghia 1. 196 6@ 15 &5 BEO 1375218
Escont Biia 3. 1597 7 185 79 40 147483
Escort Ghia 1. 157 5 M4 67 588 1.540.712
Esoort XR3-* .., 157 105 80 95 1137 1.906.017
Escort Cabeie 16* ... 1557 79 150 B5 981 2151.814°
Eceat Ot 161° ... 3.7 105 171 O7 1146 2414600
ool S Twre® ... 1587 130 200 10t 1278 2331241
I 13615 o, 1206 B3 150 61 90D 1316164
Drion 1. 1.8 190701 999 1357660
Orice 1, 1597 70 4 94 863 152250
rkn 157 54 157 54 588 1482617
Shma 198 105 177 108 1241 1.780.281
$km 1993 05 17 108 1241 1.863.542
Sam 193 105 177 108 1241 2011438
_Shm 199 105 177 108 - 1241 2.084.45
Sem 199 105 177 108 1242 22077
Shm 1999 105 177 109 1242 2314744
S 1883 115 187 105 1215 207807
$km 2792 150 208 117 1419 $.3%.9%5 .
Sierma 234 &7 155 67 661 1.963.780
S 234 67 155 57 661 035656
Shema 6L 23 234 & 15 67 661 216067
Slera 6L 2, w 34 67 153 &7 . 661 2.233.680
Scomle 2. o 1803 115 189 99 1164 2764058
Scpl Z0EFIGKR.. 1993 115 193 99 1165 3.388.910
Starple 2. 212 150 A7 116 1322 5.296.408
Seoplo ZOEFIGHI® . 2782 150 A7 116 1323 2.879.888

272 150 A7 121 1368 441447

OPCIONES: Frenos ABS: Sierra XR 4 x 4: 237.300 pasetas;
Tacho solar: Fiesta, 30.400 pesetas; Escort y Orion, 38.400
pesetss; Escort XR 31, 63.800 pesetas; Sisrra; 54.600 pe-
setas; Scorpio manual (GL): 63. 700 pesstas; eléctrico (Ghia):
98,600 pesetas. Pintura metalizada: Fiesta: 10.800 pese-
tas; Escort y Orion: 13.700 pesetas; Escort XR 31 y Cabrio:
24,100 pesetas; Sierra: 28,600 pesetas; Scorpio: 40.800 pe-

*sotas. Cerraduras centrakzedes: Escort GL y Orion: 23,500

pesetas; Sierra Léser, L, L Fam.: 28.000 pesetas. Cejn de &
velockiades: Fiesta Balear 1.1 y Fiesta 1.1: 12.100 pesetas;
Escort Léser: 18.900 pesetas. Camblo automdtica: Sierra;
65.800 passtas; Scorpie: 117.400 pasetas. Antena eléctr
ca: Escort GL y Ghia: 10.200 pesetas; Escort XR 31 y Cabni:.
11.400 p Alre acondiclonado: Sierra; 146.000 pese-
tas. Direcclén aslstida: Sierra: 66,400 pasetas; Scorpio:

72.000 pesetas. Ordenador de consumo: Sierra: 30.000 pe-
setas; Scorpio: 39.100 pesetas, Lavalimplshma trasera: Es-

oort: 22.500 pesetas; Srerra 19.700 pesetes; Scorpie GL:
3.700 pesetas. El trasoros: Scorpio GL:
149.300 R dnmhn Sierra
L: 12.600 posetas; Léser y L Fam.: B.900 pesetas. Retrovi-
sor dorecho e kquierdo elctrico antiveha: Scorpio GL:
19.800 pesetas. PRECIOS F. F. )

Minin e 0 HOTE DF BAD 2NN
Minizw JE° @ OM M EF R FMLE
Wirie Tordg ... 91 1 W — - | En
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OPCIONES: Lisntas de aleacién: Sovereing 4.2: 98.822 pe-
saias. Ajuste eléctrico de asiento: Sovereign 4.2; 73.810

pesetas. Tacho corredizo: Sovereign 4.2, Soveraign V-12;
120.822 pesetas. Control velocided dé crucero: Sove-
aign 4.2, Soveraign V-12: 66.418 pesetas. Ordenador de
viaje: Snvereign 4.2, Sovereign V-12: 48.412 pesetas. Ta-
picaria de cuero: Gama XJS: 48.409 pesetas. TODOS LOS
PRECIOS SONF. F.

1585 130 1% 98 125 2.07.000
1585 105 11 94 1119 1.963.2%5
1935 120 195 85 10,52 2865010
1985 188 217 12 1376 3341350
. LB49 150 208 123 1384 3.516.450-
LORME 100 185 T4 BO2 3.206TT5

OPCIONES: Techo abrible eléctrico: Thema 2.0, Thema i.e.
Turko, Thema Turbo O 104.405. Pintura metalizada: Del-
ta H.F. Turbo: 35.112. Thema 2.0ie, Thema ie Turbo, Tha-
ma Turbo D, Thema &6V: 39.900. Ruedss de slescidn: Da

ta HF Turbo: 65.369. Prisma: 45.220. Thema 2.0 ie, Thema
Turbo D, Thema V6: 87.780. Clmatizador sutomidtico:
Thema 2.0 ig, Thema ie Turbo, Thema Turbe D, Thema BYV:
292.600. ABS: Thema (todas las versionas): 252.700. PRE-
CiO8 CON VA BCLUDO,

lﬁllll ROVER

105 7.9 1.419.04
ﬁ1 97 Wi 783 132040
6 6 105 783 1574944
6 97 5 M 150870
8 100 110 83 1763315
%5 10 1,0 833 21004%
7ot 145 1048 2171904

Lotug Bed ............. 2172 182 27 114 13,39 B.04B.070
Aotus Espeit fort. ...... 2172 23 M5 149 1709 10.069.0%

OPCIONES: Taploerla plel y pafio (ambos modelos):
175.000 pesetas. Pintura metalizada: 145,000 pesetas. Te-
cho traslGcldo (36io en el Sprit Turbo): 166.000 pesetas.
PRECIOS CON VA INCLUIDO,

LY . RABE 1B 213 129 158 S.T47.972
mﬂi?!p L2011 23 129 1529 6.4

BEEzEz

B A% g .. 2481 D0 5 123 W77
Cualiropere

; 77 6.338.951
............. 49 60 25 136 16,12 13441782

OPCIONES: Alre acondicionado: 318.000 pesaws. Elovalu-
nas sléctrico: 92.400 possies. Bloqueo puertss contralize-
das: 49.800 pesstas. Lisntas aleaciin: 165 800 pasetas.
Pintura maetalizada: 141.600 pesetas. Taplcaria pill
260.000 p . Senalitor: 105.000 p Faros antl
bl 20.000 Cinturén seguridad 19.000
pasatas. Ragulackdn interior luces: 9.000 pemtas Antsna
abicirica: 38.500 pesetas. .
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. 2289 135 A3 8B 1167 4.087.9%
H0E L2501 2807 1194 4608050
ME 292 1% 2% 1,2 1290 509450
000 .. 187 72 180 76 720 5795464
s . 249 9 16 83 T 41MS
Mo . . 299 108 192 86 791 45607675
%0 $E .. LRS00 16 205 119 138 56116
300 8 .. L2962 198 MO 121 1370 6.065.400
30 S8 292 188 20 31 19 6.624.000
420 8E .. L 41 218 M9 130 155t T.6TH
0 3EL 416 28 M3 132 1570 B.304.580
500 8€ . A9 B 25 114 1413 8430490
500 $6L 9 M 25 N4 1415 9467.8%0
(O SEL 557 72 235 151 1733 13383150
i3 §E 419 28 29 92 1574 10.944.19
305 497 W 25 14 1418 1163313
560 BEC 557 272 235 151 1735 15.450450
WAL 2062 188 20 21 1373 7.04R:850
s 4186 B 219 132 1571 2.392.080
53k bl A BOM NS U5 1035630

OPCIONES: Pinturs especisl: 150D, 190, 190E, 200D,
2800, 300D, 200, 230E, 260F, 300E, 230CE, 280CE,
2407TD, 300TD, 300TD Turba, 200T, 230TE, 280TE, 2808,
‘IBOSE, 2B0SEL, 380SE, 380SEL: 37,285 pesetas. Pintwa
matiifica: 190D, 190, 190E: 130,835 pesetas; 200D, 250D,
3000, 200, 230E, 260E, 300E, 230CE, 2BOCE, 240TD
307D, 300TD Turbo, 2007, 230TE, 280TE: 148.018 pe-
selas, 280S, 280SE, 2BOSEL 380SE, 3BOSEL, BOOSE,
S00SEL, 3BGSEC BOOSEC: 180 815 pasetas. Techa corre-
dizo eléctrico: 190D 190, 190E, 190E 2.3-16: 178.570 pe-
satas. Cambig: automdtico: 190D, 200D, 260D, 300D,
'230CE, 2B0CE, 24070, 300TD, 200T, 230TE, ZSOTE
277.467 peseias 180, 180E, 200 ZSOE 280E, 300E,
2808, 2B0SE, 2B0SEL: 294.292 posetas. Cambio cinco
Inlmllll 1900 190, 180E, 200D, 200, 230E: 88.014 pa-
_setas; 230CE, 280CE, 240TD, 300TD, 200T, 230TE,
'2B0TE, 2808, ZBOSE 280SEL: 136.920 pesetas.
Aelnui de urndlnt: 190D, 180, 19QE, '90E 2.3-16,
200D, 250D, 200, 230E: 64.968 pesetas; 230CE: 280CE:
.51.875 pesetas; 2407D, 300TD, 300TD Turbo, 200T,
230TE, 280TE; 54.244 pesetas. ABS, Sistema
frenos: 180D, 190, 190€, 200D, 250D, 300D, 200, 230E,
' 260E, 300E, 230CE, 280CE, 240TD, 300TD, 300TD Turbo,
2007, 230TE, 280TE, 2805 ZBOSE ZBDSEL 2808L:
356.881 tas, Alre do: 180D, 190 180E,
i 2.3-16, 2000, 250D, 300D, 200, 230E, 2B0E, 300E, -
Z3DCE, ZBOCE 240TD SOOTD 300TD Turbo, 200T,
TIOTE, 2B0TE, 2805, 2B0SE, 2B0SEL, 380SE, 380SEL,
BOOSE, EOOSEL, $80SEC, S00SEC, 280SL, 380SL, S00SL:
457.808 pesetas. Clmatizecidn sutomdtica: 200D, 2600,
300D, 200, 230E 260E, 300E, 230CE, 240TD, 300TD,
300TD Turbo, 200T, 2SOTE 280TE, 2805 280SE, 280SEL,
.3B0SE, SBDSEL BOOSE, BODSEL, 380SEC, S00SEC, 2805L,
-3808L, 5OOSL: 660,176 pesetas. Elevadores eléctricos orls-
tales puertas delenterms: 1800, 130, 190E, 190E 2.3-16,
200D, 260D, 300D, 200, 230E, 260E 300E, 230CE,
280QCE, 240TD, 300TD, 300TD Turba, 2007, 230TE,
280TE: 101,830 pesetss. Elovadores eléctricoa cuatro
w-r-: 190D, 180, 190E, 190E 2.3-16, 200D, 250D,
. 200, 230E, 280E, 300E, 230CE, 280CE, 240TD,
mT SOOT Turbo, OOT 2307TE, ZBOTE 2805 2B80SE,
Z80SEL, 380SE, 3804EL, S005E: 180,816 pesetas.

SACI0Fd 28 ... 1580 96 185 85 1133 4244407
AL Fd A ... 156 96 185 85 1104 459123
/41500 Ral .. 155 95 185 85 1134 4.306.978
M i 3582 157 197 118 1432 G681

OPCIONES: Tapizado en plel: Ford 2 PL y Fiat 2 PL, 188,000
pesatas. Plus-8: 102.850 pesetas. Aslentos reclnables: To-

Motor 16 /25
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Cotsm Codin, Pt Comsamg Cach/in,  Proce Coommo Casii,  raco
Cninta lenct Vomic Dne 1600 bl Chnirods Pohoch V.mkx s 59M 1ol Clurads Poacchs Y. ir. e wl
oL e O Db Wi v p HEL e O Wmh ks oAl ps o b M Al b
dos los modelos, 58.000 pesetas. Portaequipajes trassro: tag; Ascona: 81.847 pesetas; Rekord: 90.403 pesetas. Re- 5 i1 1.077.159
Tedos los modelos, 40.000 p Tapdn gasolina con 4 4 L Corsa: 17.142 pesetas; Kadett: 60 7% 1.165.610
cervdura: Tados los modelos, 2.500 pesetas. Manlvelas de 11.518 pesetas; Ascona: 19.413 pesetas; Rekord: 20.280 7 f’g 1.218-602
puertas: Todos [os modelos, 12.600 pesetas. Correa capot: pesetas. ABS: Monza y Senator: 2687.112. Elevalunas eléc- i frch
Todos los modelos, 10.500 p Pintura ant To- tricos delanteros: Corsa: 23.578 pasetas; Kadett y Ascona: I 9 1.272.246
dos los madelos, 24.500 pesstas. Color especial de pintu- 60,325 pessias; Rekord: 52,206 pesetas. Techo solar des- £0 82 1.270.58
ra: 1odos tos modelos, 21.500 pesetas. Funda rueda de re- Kzante y transparente: Corsa GT: 40.678 pesetas; Kadett: & 82 1.357 466
pussto: Todos los modelos, 9.500 pesetas. Apoyacabezas: { 58,880 pesetas; Ascona: 68.170 pesetas; Manta: 79.424 105 8,7 1.479.708
Todos log modelos, 37.000 pesetas. Capotas en color: To- | pesetas; Rekord; 79.551 pesetas; Monza y Senator: B1.232 55 7.0 1.327.553
dos los modelos, 33.500 pesatas. pesetas. Liantas de aleackin: Corsa; 31.780 pesetas; Kadett: 83 91 1.375.657
. 651.687 It:;::é":f.m:;nﬂ: 65.16131 peam‘rl,i_;;;;ekord: 67.644 f'x] 41 1.447 306
pesatas. nte trasero: Manta: 52.797 pesetas; Ra- 3 8.1 1.420.786
kord: 57,787 pesetas; Monza y Senator: 73.671 pesetas.
CEIT | oot i 8 g e e
5 i 102 23 1,544,876
s R i M PEuGEOT 0 | B e e
Fairel Corto AR ..... 200 76 1% 116 978 2397704 & [¥] {724,
Fatrol Larga Ao ... 28D TE M 1B 87 20124 b 112l
Mol 608, ... 326 9% 138 127 1118 23055 1M8 B 146 70 Bi6 028 i 0 L
PatlWagon 6CH.* ... 3246 95 138 127 91,19 3.084.3% . 1284 B 15 79 884 1.068.3% A 2.583.664
 Yanetie 5 Pazag” ..... 1962 60 118 03 74D 1.441.204 . 118 55 M 70 815 95780 120 3724483
VowtoBPhast .. 182 B 18 93 74 iseam | BEER - }-294 6 1% 80 903 1051670 1%? ‘zﬁm?
OPCIONES: Pintura metalizada: Vanette, Patrol: 17.920 pe- 205 67 = 1'52; :g }g; ;'g g‘gg 1100147 7'9 2'345'735
setas. Difemcial sutoblocante: Corto 4 cil., Corto 6 cil,, Lar- 205 6T AA. = i 69 1.209.249 ! e
go 6 cil.. 4B.180 pesetas. Aslentos en sentido de marcha: Ll - 142 B 167 86 983 1270802
. Corto techo alto 4 cil.: 18.480 pesetas. PRECIOS CON va | 56T ... o 1580 94 180 76 9B 1.289.165
205 BHO* . . 179 60 1% BE 581 11794%
205 SAD° . . 1768 60 155 66 58 1.275.057
5056L* ... . 181 108 17 106 1198 1657202 7 1.558.770
ComChy 1LA4V3P . 000 45 142 76 061 60348 | SOS0R* .. . 191 108 173 105 1199 1904193 8 1.B33.84
ComlS104V3P . 3 45 M2 76 GG  G32H | SNSSRY .. .15 106 173 105 1190 2000502 g 2.621.150
Gana 1§ WA ® 45 1w 18 80 gEri | SEETKK ... 2985 130 17 110 1244 2410170 g ol
. - | i b 1B 20 120 1 953, pres
CraalSTHSYSP . 33 45 142 7§ 861 83545 7150 sﬁg ??f; oo 9 2.721.775
GemlS124¥3P . 116 5 1% 70 G416 988142 10 86 775 2147051 0 3.028.811
seiiigeie 2 % i i s Al A Paleraiat Sl
s LS 1, o |4 ) 24 . (1T I ) I ) 318, . :
Lo LS126V6F o 1906 5 M0 71 024 04330 W MR % B 8 by suta | orciomes: e s flven 210 TR lpacng
‘ i 1 tas. Rover, 34.384 pasetas. Techo practicable manual: Ro-
Gosa BL1OAVIP* . 993 45 142 76 86 860380 | 5056707 Fam.’ ... 2498 95 67 93 42 34053 | ver 2.400 y 2.600, 49.810 pesetas. Liantas de alsaclin:
g:“g ;H;« % zg ug ;g gg} gggggg 604 610 Turbt ......... 2459 95 18 87 7,95 342572 .| Rover 2.400 y 2.600, 99.676 pesetss. Taplosria de cuero:
BB IOWS . @3 4 12 75 891 9 | OPCIONES: Pinture metalizada: 20, 11300 pesotas; 505, | NV 24007 2,000, T4.7O7 pecctas
' g ¥ . pesetas. nas akéct b ras contrali-
Eiig i E ) TEIEDERSeS
nrr i R Mty e SAAB |
CowsafL125W5M .. 1496 55 49 71 625 981.498 GTI, 23.750 pesetas: ; .
GBS 12503 1% 5 U9 71 835 OB : T e e o
Coy LS 125V5P 11% 55 143 71 B35 10647 = Iy 8.4 2376433
CaflS L3SV, 1207 70 162 76 46 108IM 1 5 o Ayl
Cost BTLSSVOP . 1207 70 1680 76 860 104438 o = o Tk
CraTRIS12AV2P 1106 55 152 73 842 890367 2419 15 24 05 18 Sene | 2 i ik
CrsaTRIS124V 4 1185 - 55 M9 73 842 955417 24 163 A7 12 1381 64T | o8 byt 1gg 3.462.212
GRS 2N 116 5 9 71 84 91gs 24 20 A5 47 B LIRID a9 e ied Sl
braTRLSLIEVO 1196 5 13 7.1 8245 9745% L B/ M 152 1980 LI | g e : 4.689.339
QaMISLISNN 127 70 12 76 b6 A% 164 B U 12 1560 070 | I ¥ itk
Cra TRELIZ4V4P 1196 5 149. 73 842 004845 360 B M 130 158 NI | g e 93 450203
GeaTGLIZSVAP 1195 55 189 71 B2 101998 L3203 0 18 15 RN | e 14 LE s
&r:g&a.azm: 127 W 162 76 88 106LMS CABB4 30 M3 222 2380 12571.7H1 ! 103 5.986:186
1. 1196 56 148 71 8,25 .1.051.281 L
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Kadtt 651 1.8 ') 1085 1915419 | ro: 811 Carrera (todos los modelos): 372.399 pesatas. Tg- | Techo comedlzo manual: S0Ci: 127.194 pescias. Techo
7% Mao 90 08 145419 medizo elictrico: Todos los modsics: 187,050 peseta
Kadatt 651 1.8 % 115 A1 90 1085 13727 | che eWctico coredizo: 924 5, 344, 944 Turo; 228.655 | BAMRUEe SRS LS o e O Y BS Bat
Kadatt 1.6 BLD 589 55150 71 685 1.679.072 pesetas; 811 Carrara {todos los modelos): 286.187 pesates; a aut ; iy urbo B: b pese-
A iS 15 1.595 i 3.3 9'63 1.8“.447' 928 S: 312.256 pesetas. Amortiguadares deportivos: To- | tas. Tapiceria en_cuerp: QDD'I:urboB y 900 Turbo 16:
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15 187 9’3 11'55 zmmz BG* ., . 056 41 136 ?,2 7.56 756.428 3.4 9,47 488.03
86 172 97 87 24ap | BITLERY LI 4 138 74 T3 8620 84 048 1072808
B 177 92 817 9598763 RS 671 3F. 1287 5 148 78 852 w4686 92 10,76 1.065.73
oo 88 2y s | MELELoe LTS8 181248 B2 oy T el
180 200 134 1569 4.430.806 . . - ! 1 — ! ! Rty
i ) A5 §T8 5p.* . 137 72 162 TE 868 1.115609 73 685 1126643
180 205 . 131 1542 3.650.487 . ! g ;
(R IR R PR R it e
QPCIONES: Pintura metalizada: Corsa {todas las versiones); | MSETDAP ... 1595 55 148 67 588 114357 81 080 12746
14.438 pesstas; Kadett (todas las versiones), 17.141 pese- | R ETD 3P . 1595 55 14 67 588 116161 16 1M 1213082
tas; Ascona {tedas las versiones), 39.385 pesstas; Man- | AGATL ... 108 45 13 BS 940 8816% 76 104 1297383
ta GSI: 39.385 pesetas; Mants 200: 47.786 pesatas; Rekord | #§ ATC* 187 % M9 71 8% 106044 85 10,15 1.076.55
(todas las versiones): 50.896 pesetas; Monza y Senator: | RIBIL. . 1.997 15 75 860 117 960 45 1015 1.135.014
73.369 pesetas. Cerradura csntrallzada: Corsa: 20.804 pe- | R T§E* LR T O 79 885 12Ma% 35 10,15 1.270.087
setas; Kadett: 29.571 pesetas; Ascona: 32.449 pesetas. Di- | B9 TXE* L1 B2 8:0 9:03 1.37'395 76 1,04 128716
recclon asistida; Kadett (todss las versiones): 72.303 pese- 9 GTD ... 1. W7 70 606 1288515 76 704 1203423
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OPCIONES: Pands 40: Paguete opcional, 9.000 pesetas:
Ibiza L 1.2: Paquete opcional, 32.000 pesetas. Ibiza QL 1.6:
Paquata opcional, 74,900 pesetes. Ibiza LD 1.7: Paquete op-
cional, 28.000 pesetas. Ronda L 1.2: Paquets opcional,
26.800 pesetas. Ronda QLX 1.5: Paguete opcional, 41.700
pesetas. Ronda LD 1.7: Paquete opcional, 26.400 pesatas.
PRECIOS F. F..

Bk BUAIT lew*  EO &5 1 45 MR B
Glaubl Tehe Matal L 00 &% 11§ 050 M0 mides
Shiukl Teche Btm® . 3M 0 & NF 0 050 IS BRER

TALBOT

65 149 §5 895 1.078.602

83 15 76 876 1149532

815 98 1041 1260182

9 175 78 854 1.28B60

65 150 72 €19 1.351.000

B3 150 7.2 619 1449420

L1 L 90 164 113 1198 14277
SolaraEscer. 1.6 Aml 1592 90 150 116 1225 154675
SeleraEscor. 190 . 1905 65 148 7B 656 1.502128

OPCIONES: Pinturs matalizada: Samba, 9.450 pesetas; Ho-
rizan, 12.850 pesetas; Solara Escarial, 13,750 pesetas. Llan-

ta de aleackdn: Solara Escorial (toda la gamal, 30.100

pesetas.

13 m 48 B3 840 LEm

Peio 40 Bunty® ......... 1.043 40 145 71 748 BALEN
[ 1048 40 145 71 749 900.788
LMY 4 M5 71 806 985338
. B2 8 18 84 867 1.020.28
122 5 155 84 91t 970010

W 1272 55 155 84 031 1.050.342
. 1585 75 167 75 695 1.620838
. 1585 7 155 B4 754 1.691.917
. 1599 167 7.5 699 229833
- L8 112 189 86 981 2587176
. 1781 112 189 86 980 2193083
. 1588 5 148 57 G538 1.758.008
. 1588 M 18 57 538 1.829.088
- 1588 70 18% 67 66 2119014
. 1588 70 155 67 66 2190.093
L7809 1M 87 1033 1.670.708
1588 5 147 68 655 1.834.643
158 70 14 73 686 2.012.08
1781 12 180 70 B3t 2.643.865
1781 112 190 85 991 2.660.30%

o 1781 80 17 B7 946 1.855.046
L 192 n: 17 g0 1061 2.509.5%
1588 70 154 73 647 2.520.25

OPCIONES: Pintura metahzada: Polo: 15.700. Classic:
18.000. Passat y Variant: 21.600. Santana: 29.300. Golf CL,
Golt 'GTI, Golf GTD, Jetta GT: 28.650. Goif Cabrio, Scirocco

GT, Scirocco GTX: 46.200. PRECIOS F.F.

TBOGLE ................ 2649 166 190 M3 12989 4,
60 BLE Turbo B* ..... 2383 509 172 125 1033 4932071
TOUGLET. Interconler® 2.316° 177 205 123 13586 5.162.260

NooeLo o6 O Wb 1o Euae  pn

18 185 92 11,03 245,019

18 185 92 1103 2547403

5 155 57 539 2.252.38

% 183 71 626 2.30%488

13 181 105 1216 2605565

10 100 1173 L750.4%

WO 100 173 2.862.38

B 150 88 B0 2862104

8 150 88 801 3248802

14 165 128 1427 3.369.408

199 180 131 1453 3.500.475

£ 168 11,2 950 3584019

] v 2333 108 172 125 1032 434214
740 Famiar 10 ... 233 08 172 125

40 Twrbo Imorcesier® 1086 160 196 125 1402 4
740 Familor [nt. ..... 1985 160 185 11,6 13,26 3.244.137

OPCIONES: Cambio autométicn: 340 GL, 12,000 pesetas;

244 GLT, 125.000 pesatas; 244 Diesel, 148.000 pesetas.

Tacho corradizo: Serie 300, 62.000 pesetas. Cristales tin-
tados: Serie 200, 33.000 pesetas; Serie 760, 25,000 pase-
tas. Clerrs centrallzado: Seris 200, 31.000 pesetas; Serie

760, 32.000 pesetas. Tapicaria de cuero: Serie 760, 76.000
pesetas. Owerdrive: Saris 200, 62.000 pesstas; Serie 760,
85.000 posetas. Vent. eléctricas delenteras: Serie 200,
46.000 pesetas. Serie 760, 60.000 pesstas. Vent. ekdctrl-
cas traperas: Serie 760, 50.000 pesetas. Pintura metaliza-
da: Serie 200, 60.000 pesetas; Serie 760, 52.000 pesetas.
Servodiraceldn: Saris 200, 57.000 pesstas; Serie 760,
66.000 pasetas. -
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LOS 100 COCHES DEL 86

CONSIGA AHORA LAS FICHA

Para poder optar al premio del Citroén Visa GTI, debera tener
las 104 fichas. Si por cualquier motivo le falta alguna, Motor 16
le ofrece ahora la oportunidad de conseguiria. Sélo tiene que
pedirnos los nimeros de Motor 16 que necesite. - -

Hkotor 16 N.® 113 - Fichas: Citran CX y Saab 9000: 150 Plas.

Motor 16 . 114 - Fichas: Renault 11y Farrari 156/85: 150 Ptas.
Motor 16 N.® 115 - Fichas: Lancfa Thema y Missan Vanette: 150 Ptas.
Motor 16 M.® 116 - Fichas: Ferrari 328 y Lada 2121 7T, 150 Plas. -
Mator 16 N.® 117 - Fichas: Jaguar Sovereign v Wartburg 353: 150 Plas,
Biotor 16 N.* 118 - Fichas: Autobiznchi Y-10 v Opel Ascona: 150 Plas.
Motor 16 N.” 119 - Fichas: Austin Metro 1.3 HLE y Ford RS 200: 150 Pias.
Motor 16 N.° 120 - Fichas: Audi 200 y Laud Rover 109: 150 Pias.
Wotor 16 N.° 121 - Fichas; Citran BX y Morgan Plus &: 150 Pias.

QUE LE FALTAN

Deseo que me envien los siguientes nimeros de Motor 16 al precio de 150 Plas. cada tno: N° 113114 115- 116- 117- 118- 119

Adjunto talén a nombre de INFORMACION y REVISTAS, S. A, por Pias.’

Bt

LoCalidad ..ot

Direcsion ...,
CP

Envie este cupdn a MOTOR 18, Hermanos Garcfa Noblejas, 41. 28037 Madrid.

Iy = s e — —




V—Mercado— WS elele)

mm _ | MODELO B¢ &1 BX &1 80 7% 8 T MODELG 84 63 82 81 B0 79 78 7 MODEO 84 83 82 81 80 79 78 77
{En miles de pesetas) : ganvam = 5 ] G 24601 : 2 660
[ . . o J03F 7625 2300 295D 1968 1500 1548 1438 HY) e =0 B SRR Hern e e e ol
Desde esta semana, ofrecemos la valoracién que de los automéviles de segunda mand establece la Asociaci6én URRE D TEEEN R T D o o e e a0 2000 1980 1710 1300 1000 - —
Profesional Ganvam. Se trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100 D T L 706 650 610 550 480 450 35 — 22 Garoa ... — -~ — MBI o
como -beneficio del profesional y los glastos para su reparacxgn. Esfios descuentos, se entiende, son para fijar el =T SR pll= g 5 . ges;gt{: 12270 2100 150 1685 1330 1140 e
os precios . - e — € TS TR T
S O [RENAULT | IR som e o
MODELO .84 8 62 81 B0 79 78 77 = o T e e
. i -0 D ana 025 950 855 795 680 580 — —
ALFA ROMEO am o - - - S wpw MERCEDES BENZ MODELO 84 83 62 81 80 7 78 77 - Mg MU0 0 — - - -
..... o e e R = 95 = - : - - - - - -
MODELO 84 83 8 81 80 78 78 77 CXSV.. - — — B0 510 450 — MODELO 84 83 82 81 8 7.7 77 |4 e e B - ~ - - - -
GEA 100 ..o — 405 366 326 280 -~ - - B6 B0 490 30 360 310 280 250 210 = : : i 5, ===
Alfasud e B10 750 700 645 490 450 420 330 G5A Bresk . 395 386 326 280 - - - 190D ..... RS TL 475 450 410 385 340 310 270 230 - ‘
| Alfasud TI . B65 800 735 680 B10 480 440 380  GSA 1300 .. = 53D 490 446 - -~ - - 200D ., REGTL 555 520 485 430 380 350 310 270 -
| GO S T D - g @emicmmmima - - b e R ST Itmm
| - - - - - - - - - - ! = L B S B 1
' Alfetta 2000 080 1000 945 870 650 610 510 ~  GSAX3 ..o 855 610 565 520 460 — _ - JGOE Rye "6 a5 om0 oy 20 260 20 150 220D e L0 | S T s
i Nfstta GTV 510 1400 1300 1200 880- 770 72 - GSA X1 . B85 6B - - — ~ - — 200 ROGIL . B0 610 T8 - — — _— - -~ = — 260 230 200 Poke 40
i 2000 Bolnd v — -~ = — 300  BXME 755 = = SRR E LR B9 TSE 700 665 25 ~ - — - - 2000 . - 505 465 410 30 - e i e st
| Cogh 200G ... - 400 BX 14RE. S5 - - e — W N e — 670 625 550 490 410 3%0 =i N =
1600 ....... 1065 985 985 785 580 — - -  BX1BAS . 845 = = 5o = | B 11 6T g - - - - - - C Passat 1. = ST SpEm ==
Giuketta 1800 ....... 1080 1000 925 840 640 — — -  BX16TRS. . 895 — == == IR B11 TSE 755 = 0 =l i e B
Giubetts 2000 ........ 1110 1030 560 8%0 700 — - -~ 8X 19 RD B 2808 .. R11 TS 7% = AT = A = m?llll!‘ e o
T 2800 " 520 1300 1909 1608 = . = ¢ s 193 1600 1400 1760 1730 1040 970 %00 280 el 4400 4150 3900 3650 bz 3 e R e
e —_ - - s 50 3 1 - - - - - —_ =
i [T Y e =2 20T DT a0 1000 850 — - —  3508E... 0 4720 3500 3950 3580 1300 1409 1900 K1 L. Faria W% B0 0 ST REORNEE BRT R e g ) =
X 2600 040 930 — —  3806E. 4750 4500 4250 4000 3750 -~ — — R12TS... 35 370 340 300 Sartane — .
CX 2500 1001040 — —  4508H — = = — """ 2000 1800 1600 R-12 TS Famillr .... 10 35 30 30 om == - HEete e ba I & ZiE=iE T
CXTRD oo b " s0sE 76650 6200 5700 6200 4700 .~ — — R12 GTL Famlls . 670 6 BB - - - - . C e G A i By T
€X 2600 1 - - - - M08, 5000 46C0 4200 3800 3400 3000 2700 2500 ETE a0 45 a0 - - Z S T B8 A gl g B LRSS = - o
MDDELO 84 83 82 81 B0 79 78 77 CXReflex. . == 1 = o = = = T2 3400 3000 2700 2500 R 14 &TS 40 — - - —  Dimea o o T 180160 130 110 e e = e
38081 22 g0 R 3600 500 1500 AbpiH & w0 g —  Somba 415 385 — ~ - - —  Gof 1170 1090 930 880 730 830 520 420
US4 ... — 945 885 745 50 G20 480 450 _ £ T 5600 6100 4600 3800 3700 = = R18 GT8 g0 — _ _  Samba as M0 - - - - -7 O ot [P0 TR B s
80 GLE ... T — 1000 940 BO0 710 — — _ 0 51C = — "_" 4800 3400 3000 2700 2500 R18 GTD = ” Z Z  Same = el R I p
% 6’ e MODEO 85 83 82 B1 80 70 78 71 e S e =S 5y TS Fr18 GTD - == = - - 600 565 535 480 Possat 0 5 470 0 ‘o 40
W= 201900 12001 5 . P el OO = — . 2 = B8 Tubs ... 965 g1 o T T T Hotm 830 590 565 — 1400 1300 1200 1100 850 810 880 470
[ TP ey Rl OPEL | ] A T R, =
P S S 25 - 40 - - = - - R20TX . 1035 950 BOO 725 B40 — - — — = = =
100 60 9001700 — — -~ — — = Festal 3 . 540 510 430 406 340 310 280 240 T T T Hoteon ==
100 CD ... 123002100 1460 1205 1010 93¢ — —.  Pesml1.V{7ec . 30 300 270 MODELO 84 83 82 81 B0 79 78 77 T PRV 0 M0 - T T Mot = = = = = OTRAS MARCAS
100 £0 \2300 2100 1460 1206 1010 930 — -  Pesta$ ... 20 370 330 300 270 : : R25@re T 24 Horizon e -
100CCD 18001700 = - - - — - Flesta § 1,300 .. 340 300 270  Come3p 10Base, 475 425 415 — - — - _ A-26 &TX 1 - z Chrysler - - - 20 23 210 130 150 MODELO 84 83 82 81 & 78 78 77
200 .. — 170015001280 — - _  FestaGhal.l 390 30 310  Coma3p 1Dlme. 5% 475 &40 - _ _ _ A2 GTD o = — = SRy S se
200 ¢0 e = o o = T 2 T FestaGhia13 3% 360 330  Coma3p 128bue 565 530 495 — - - — - R.28 Turbo C 150G Confort ... —- — — — - 25 270 IH a1 pTe 50 BO - — — — — -
Coupé GT 2100 19001600 — - - - - Festa Xi2 ... = - Coma2p. TRI.ZSB, 510 495 460 - - - -— - = 1805 ... — o= = — 386 360 330 280  pLb A1120x .. 595 e
GQuettro 43003800 - - - = = FestalD ... - - Coma2p. TR12SL 570 585 516 — - - — — 160 8T -~ o~ — 410 386 350 00 e = i e
s Gl Sl - 3 T L L 160 8X ... — 850 605 565 485 — - — — 5 450 360
AusTiN =ik S VL ] EICEE 3L - 1 U~ e
‘ MGL1131 - = - c“LSAI'Ja ......... gég 580 T T T MODELD 84 83 82 B1 80 79 78 77 BOGTZ . "85 70 - o _ _ I - Loncls Gamme-2600 1450 1350 1270 1180 880 710 BBO -
e peorc g £ - NN S S — {6015 " 0% 65 605 s — _ _ _ Lanc Goroma Coupd 1780 1850 1505 1480 1110 850 810 —
[y B4 83 82 81 8 8 B 77 Escort GL 1.8 - = Kndmm“GTE BRI el 133 Borlina Lujo ... - &~ — 100 8 8 150 6L T e Lancla Dala ........... 970 %00 B0 - - - - -
- — — — pomdLls T o 8 gl "l Ponc 35 ........... — = R T e - - - _ 1 C lehARdTL M0 00 - - - - -
Pt e Escort Ghia 1, 3 Sl - i "sl C ke Qe 7 T T T T Sclm@l. - 73 700 660 BOO T el e RS S e
i e T = = Escort Laser 1. Ascona 1135 1050 950 800 570 470 380 330 Panda Marb s S b Solars 5X . - 818 TR 70 OB0 - - = = Prisma = 4 = s
L O, Bl e e et | DRI - el W
Escort 6LD " 5 Manta Coupé GTIE . 1295 1200 1100 500 660 570 470 380 e 8 T I I T DodedMOGTAL - - - - - 9 fi Ferav38AT.....3065 300 2800 2300 2000 1700 1600 10
Escort Ghia D Rokord Luxys ........ 1460 1350 1125 650 570 470 430 380 Ronda » 855 — - - - - - famiri 512 BB 780 7000 6300 5000 3700 2600 2200 1900
: Orlon GLD ... - Rekord Berl. ........... 1620 1500 1200 865 720 570 47C 430  Ronda ’ 635 — I Rangss Rover 2200 2000 1900 1750 1520 1400 1280 1140
wwo_wowmwnnn S : iy iyl e Bt e iRk e
— Escort XR-3 = Moriza CS 3.0 Emen. 2270 2100 1800 1500 1230 1140 — - o i 20160 Je0 10 84 81 82 81 B0 79 76 R 2000 o 1500 1o00 100 1200 1040 60 850 — .
30¢sl .. b Bt iy B o xR CE 9.0 Ela] 2180 2000 1200 1100 1148 1009 - 3 190 180 _ 77 Rover 26005 ........ 1600 150G 1300 1200 1040 050 850 — .
B2 o T T T ikotmotim g0 0 Pt o - - - MemGSd = = 1270 = 20 20 210 - : Rover 3500 § —" 1600 1600 1330 1140 860 - |-
01 T e 0 0 Tema GG . = fA = Rt . . 48 == 27 =2 e oo s B0 470 over 3800 Vises 26002000~ - = -~ -
o " 2485 7300 2150 1565 1390 1190 1100 1030 Touum Graay " oo L9 G0 = Fura CL .. ; = = ="= = ~1620 1500 1400 1160 1010 920 770 620  foverVendenfPas . 21002000 — — — - o~ —
528 . L= = = = = 1230 1140 1000 TamusGhin23 ... — — 740 70 BB0 — — — Fura Crono . = =2 = = e . 1880 1750 1550 1335 1170 1070 — — JIMM = 5%25002@ 1610 1420 1380
e, 2600 200 2200 1760 1520 = = = (a2 - - MO ZO W0 - - - Sl T 8 oT 6 R AT 124 Version 190 170 150 130 2000 7860 1626 1400 11809040 — '—  Jaguar XJ-12 ... 3995 3700 3200 2600 2300 1710 1580 1470
bt 1730 1600 1260 1150 SO0 G0 0 10 e CLram 20 e D Ot - - - | 12415 B0 235 710 195 170 140 S — — - 1055 B0 B10 740 —  Jaguer XJ§ .. 4535 4200 3500-2800 2360 2070 1920 1780
%" 0_&”8_50 1475 1396 4180 1000 880 230 G GLF. 25 — - o50 8B o _ _ _ B04-1800 — _ - %5 30 20 - Espec. 230 210 190 160 LMBE23002100 - - - — - Joguar w386 3200 - - - - - -
- = - — - —  GaedBDZi.. - _ 90 85 - - _ _ 2000 - - - 430 3 M0 - .
a3 2100 1660 1570 1390 1150 —  —  GrnadoGle 260 1640 1426 12 1045 — - _ _ Dl — o B0 0 - [Pt WS s BT T S il M SRR R SR A T |
;1 2015 2700 2500 2240 1980 1780 — - Qranada Ghin 28 .. -~ — — 950 810 - — - 830 845 785 715 620 — -~ -
7351 290 3600 3200 2000 2560 2370 — —  Granada Ghlo 281 .. 1755 1615 1470 1140 — -~ _ 1180 11101030 90 820 — — - :
43 Ci ORI BO LD G E 2 o R D T o S0 alo 10— = = Mms 3CI08 | i i [ ujo.
35 o5t R = e e~ = e Estos precios incluyen los gastos de matriculacién e impuestos de lujo.
35 .. - T T - Cwis2o — W5 886 70 - - - - 085 985 915 970 970 - - .
316 ... et 1700 - 3 tBE Capri 2.8 .. - 1701080 880 — — — _— T S e Che Fom Ve Posdia Clin Potn.  Valo  Pracho Cin- Poten- Vel Pracio ,Chr ot Voo Preco
Siena L 1.6 "% B0 — - —  — R [T . Reodals dads o omdd el Modely . ca ocdd o Modelo dode - ce  cded : Mode -+ dada o cidad  wtal
aworn ________WSEES | EEEEEE S o e 2r =i
SlmaL* - - - - - - - - - - - = -
x - - - - - - ot — SN me e 50 198 . 8H3.408 Alping 350 ........ 348 A6 - .na - .
MEo s g & B WM BT el S R — BENELLI | SN Y TR R e
20V ... 250 220 200 170 150 100  Siarra Fam. Ghia L) Wy - S . L o o0 A 0 % s B =: B0 = DI
- Dysne 205 180 160 120  Slema Fam. D - T - o - - .o I W P S = by e B mm
Mshari 320 280° 250 210 170  Slema XR4 281 — R T R . 710 680 570 520 — - 54 fipen B R 1% 1000130 : :3?‘3553
Vi l a5 - — ~ = EscontCabro 1,80 ... 1500 = 1350 1250 1100 1060 780 720 580 L o Jn e mo - M = om0
it BE e @Y e R R = 5 |
= = 50 230 1581738 g 3 ) 3
Viaa 45 - = _ 1635 1515 1415 1315 1160 1080 — — BIMOTA WM 17w = ok e
Yaa - - - e j e 1630 1510 1415 1315 150 1080 — . — A7 R
i Sl e R RN BULTACO SR SN B GILERA
LNA ES - e 11901100 200 700 600 500 400. 315 b L R oW o8 -
LNA - - = = & el (gl S - . - % 1e- M2 13Mp wows 747 BB 10D 10000 ) :
LNA o o o s = B0 555 - - - - MODELG 84 83 82 81 80 79 T 77 =E R TR NGB 145 10 719491 - = 1043
gm - - 110 140 10 00 880 — - - - : e VB2 126 117 198768 N T
! - - - 180 180 130 0 ~ - - . - o= = = —  — 2626 2415 2205 Mema 250675 .. 2442 25 160 242586 & 197 6N
g —tgER. T T R R s T .
=l = = l=1c 2835 2520 0 % om0 asin . ~ 263 @ = cOth
R L —— - - 180 60 130 : 80— == = - e—= sennnnunsss 8805 6300 5775 5250 4725 4410 4095 3255 (. S S 15 a8 Apa 250 ... ZE W1 - 26490 “u 417
28/ Motor 16 | © Motor16 /29




O Free el P
Wit vl = =) L]
EE o [T

V65 ..... 6434 B2 - 702.786
72058

86,421

767,801

188,671

267,037

480,265

1.118.283

1161440

103.900
134.800
257.000
189.900
. 259.800
374,000
309,800
§79.000
950.000
849,000
201 1.092:000
212 1.060:000
253 1.669.000

208

= 130
HUSQVARNA
124 - 435700
245 475,400
489 437.000
124 447.300
284 495.060
3958 527.000
124 426.600
478.600
484 620
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[ NOTICIAS DE EMPRESA

BUGATTI,
TAMBIEN

HANDALS, chaguetas

y todo tipo de ropa de-
portiva componen la colec-
cién primavera-verano 86
que Paul Fitoussi ha presen-
tado en Francia bajo el logo
de Bugatti, junto a uno de
estos miticos automoviles.
Desde 1978 esta linea de-
portiva para hombres goza
de clientes incondicionales
que, ademas de vestir ropas
Bugatti, pueden llevar tam-
bién relojes de la marca,
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maletas o perfumes, todos
ellos con un estilo propio
gue mantiene las constan-
tes de lujo y perfeccidn que
fueron los lemas de la miti-
ca marca de automéviles.

IMOS, EN
ESPANA

L UCAS Servicio Espafia y
Vitaloni —empresa ita-
liana fabricante de los con-
mutadores.Imos— han sus-
crito un acuerdo segdn el
cual Lucas Service se con-
vierte en importador y dis-
tribuidor exclusivo de estos

interruptores para todo el
territorio nacional. lmos es
una de las marcas lideres en
Europa y tiene una impor-
tante penetracién entrg las
ma4s prestigiosas marcas de
automoviles. Con este
acuerdo, Lucas Service
ofrecerd, a través de su red
de distribucién, una de las
mas completas gamas de

interruptores, ademés de

los equipos autoeléctricos
Magneti Marelli,

EL MEJOR
TRANSPORTISTA

3 /GUEL Garcia Moreno,
de Cartagena, ha si-
do proclamado como mejor

157,316

transportista del afio en un
programa de radio especial
del diario «Firestone Infor-
mas», gque se emitid el pasa-
do 3 de febrero por la Ca-
dena SER. Los méritos pro-
fesionales y humanos de
este conductor de autobus
le valieron el galardon con-
cedido por un jurado com-
puesto por el director gene-
ral de Firestone Hispania,
Gonzalo Galdn; el coman-
dante Rafazel Garabito, que
representaba a la Agrupa-
cién de Tréfico de la Guar-
dia Civil; Luis Fernando Me-
dina, director de «Veloci-
dad» v en representacion de
los informadores del motor,
y Mariano de la Banda, por
la Cadena SER. ‘
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N consonancia con las modas ac-
tuales, Peugeot ha lanzado al
mercado una nueva versién de
su popular 205 —el GTX— con

un carficter eminentemente deportivo.
Existen en nuestro pais diversas opcio-
nes de ete tipo de vehiculos, pero por
lamafio, potencia y similitud de solu-

il ciones mecdnicas su més directo rival

serd el Ford Fiesta XR2, con quien lo
enfrentamos en esta prueba, Ambos
coches pertenecen al segmento de los
polivalentes, el de mayor nimero de

ventas de Espafia, v van destinados a |

un piiblico joven que no se conforma
con tener un utilitario igual que el de
sus vecinos y quiere que su vehiculo
tenga ciertos distintivos intériores y ex-

teriores, ademas de unas condiciones
ruteras superiores a la media normal.

El XR2 y ¢l nuevo 205 cumplen a las
mil maravillas su misién en el uso co-

~ | tidiano y se convierten en aspirantes a

coches de carreras en cuanto el conduc-
tor decide bajar a la familia y hacerse
una excursién, con cierta alegria, por
carretera. Buena prueba de ello es que

sus respectivas marcas fabricantes los
han elegido como base para las férmu-
las de promocién que ellas mismas or-
ganizan: el Fiesta en la Copa Ford de
Rallyes, junto al Escort RS Turbo, y el
205 en un campeonato de circuitos to-
davia sin definir.

El Ford Fiesta XR2 es un viejo co-
nocido de los aficionados espafioles. Su




lanzamiento se produjo a finales de
1981, pero al inicio de la primavera de
1984 sufrié6 una profunda remodela-
cién que afecté tanto a la carroceria e
interiores como al apartado mecénico,
en el que se sustituyo el viejo motor de-
nominado Kent por el mas moderno
CVH, construido en aluminio. El resul-
tado es bastante satisfactorio: se ha ga-
nado en potencia a bajo régimen, con
lo que la conduccion se hace mas rela-
jada y cémoda.

El Peugeot 205 GTX acaba de ser
presentado a la prensa hace escasos
dias. Es un producto exclusivo del mer-
cado espafiol, que pretende satisfacer a
aquellos clientes que miraban con ojos
" de deseo al 205 GTi, pero a los que su
economia no les permitia acceder a un
coche de importacién por lo elevado de
su precio... todavia. De hecho, los in-
teriores del nuevo modelo son casi
iguales a los del francés, salvo peque-
fios detalles como la moqueta o la fal-
ta de algiin manémetro en el cuadro de

instrumentos. Sin embargo, el motor
del GTX no tiene nada que ver con el
del GTi: es el veterano 1.600 c.c. que
monta en la actualidad el Talbot Sola-
ra Escorial y con el que han estado

equipados varios modelos de la marca,

FICHA TECHICA
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aunque se le han introducido algunas
mejoras que dejan la potencia en 94
caballos. -

El 205 GTX y el Fiesta XRZ tienen
sus mejores argumentos de ventas en
unas prestaciones elevadas, una estabi-
lidad a toda prueba y una habltabllldad
y confort honestos, que permiten hacer
con ellos una utilizacién mixta sin nin-
gin tipo de problemas: sirven como co-
ches para pasear tranquilamente con la
familia v a la vez permiten realizar unos
pinitos en la carretera cuando la dispo-
sicion del conductor es favorable.

INTERIORES:
SIN SACRIFICAR EL CONFORT

Lo normal en un coche con aspira-
ciones deportivas es que se trabaje al
maximo en el terreno mecanico para lo-

COMSUMO

grar buenas prestaciones y un compor-
tamiento de primera linea, aunque pa-
ra ello se deba sacrificar el confort de
los ocupantes; es dificil lograr un equi-
librio de suspensiones. En el nuevo
Peugeot 205 GTX han conseguido un
buen compromisc enire eficacia y co-
modidad. A pesar de la mayor dureza
de la amortiguacion con respecto a sus
hermanos de gama, se viaja muy cémo-
do en su interior, En'¢] Fiesta no ocurre
lo mismo, los amortiguadores tienen
una dureza bastante superior a lo nor-
mal, con lo que se consigue una estabi-
lidad a toda prueba, pero que va en de-
trimento del confort de los viajeros.

Los asientos delanteros tienen unas
formas anatémicas muy buenas en am-
bos casos y recogen el cuerpo correcta-
mente en zonas viradas., Conviene, no
obstante, hacer ciertas distinciones en-
tre los de un coche y otro. En el Ford,

SONORIDAD

los rifiones quedan bien amarrados, sin
embargo, de ahi para arriba no sujetan
lo suficiente. En el Peugeot no ocurre
este problema y, ademés, el mullido es
algo mas duro, lo que se agradece cuan-
do llevamos un rato sentados, ya que

FICHA TECHICA

la fatiga es menor, En los asientos tra-
seros también hay diferencias, aunque
en los dos veh’'culos €l espacio es simi-
lar y pueden viajar dos adultos sin es-
trecheces, con un tercero la cosa cam-
bia. En el Fiesta se puede abatir un ter-
cio del asiento o todo €l completo, pe-
ro esto no afecta para nada a la forma
de la butaca, que es toda corrida. Por
el contrario, la forma de abatirse en el
205 es mitad y mitad y cada una de es-
tas mitades estd formada por asientos
individuales, con lo cual hay un peque-
fio levantamiento entre ambos, Esto se
traduce en que el Ford puede admitir a
un tercer pasajero, en casc de ser nece-
sario, con cierta comodidad, mientras
que en el Peugeot una persona mas ten-
dri que ir sentada a caballo entre las
dos partes de la butaca y no podra en-
contrarse a gusto.

En la parte delantera la anchura es
superior en el modelo de origen fran-
cés en seis centimetros. Detras la dife-
rencia a favor del Fiesta es escasa, pe-
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Ei motor del Fiesta es eldstico, pero se ve penalizado por los largos desarrollos del cambin
Los asientos delanteros ofrecen una buena sujecidn, El trasero tiene ln posibilidad de abatirse todo entero o un tercio neda més,

ro el paso de rueda le come més parte
del asiento al-Ford que al Peugeot. Las
piernas de los acompafiantes tienen el
mismo espacio en los dos.

. La postura de conduccién, un tema
importante en vehiculos deportivos, es
buena en cualquiera de los dos, pero la
pequefia diferencia existente se inclina
del lado del nuevo 205. El Fiesta se ve
penalizado porque el volante va ligera-
mente inclinado hacia la izquierda y
hay momentos en que un brazo queda
encogido vy el otro estirado. ]

Los cuadros de instrumentos del
XR2 y el GTX tienen los mismos relo-
jes de informacidn, pero el equipa-
miento en general es mas completo en
el Peugeot 205, El Fiesta es bastante
sobrio de aspecto y se echan en falta al-
sunos elementos importantes, como el
testigo de reserva de combustible, ¥
otros de confort, como las cerraduras
centralizadas o los elevalunas eléctri-
cos.

. Donde el Fiesta es superior es en el
acabado. En Peugeot han mejorado
sensiblemente, pero todavia no han
conseguido una terminacion tan cuida-
da como la de Ford.

También el de Almusafes es mejor en
climatizacién. En é] se puede conseguir
la temperatura adecuada sin necesidad
de utilizar el ventilador, mientras que
en el Peugeot la entrada de.aire es es-
casa si éste no va conectado; la calefac-
cién funciona bien, pero la climatiza-
cién no tanto.

AL VOLANTE: SUAVIDAD
FRENTE A AGRESIVIDAD
L

El comportamiento de cualquiera de
los protagonistas de la prueba no me-
rece ningin reproche, aunque las solu-
ciones adoptadas por cada fabricante

-hayan sido diferentes para llegar a una
-misma eficacia. En Ford han utilizado

unas suspensiones similares a las que se
emplean en competicién: son bastante
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OPCIONES: Ford Flesta XR2, techo solar
practicable: 40,698 pesetas. Ciniurones traseros
de imercia: 26.733 pesetas. Pinturs metalizada:
:;:l.;lﬂ pesetas. Todos los precios com IVA in- |
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duras, con lo que el coche parece una
tabla que no se mueve de la ruta mar-
cada, pero esta dureza va un poco en
detrimento del confort. Ern Peugeot
también se han endurecido las suspen-
siones con respecto a los modelos exis-

tentes hasta el momento y; a pesar de -

todo, el resultado es excelente, tanto
desde el punto de vista de la estabili-
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El 205 Hleva el mismo motor del Snlm.unrlll. pero con mejoras que defan su potencin en 94 cabalios

El interior es practicamente Igual que el del GTi. Los asientos delanteros sujetan bien ¥ of trasero se puede abatir por mitades

N

dad como de la suavidad para los ocu-
pantes. El 205 es, ademés, mas ficil de
conducir que el Fiesta, puesto que el gje
rigido trasero de éste hace que sus reac-
ciones en curvas o zonas bacheadas
sean mds imprevisibles y dificiles de
controlar para un conductor no muy
experto.

Los motores tienen potencias simila-

ASOKI/L, oo | 13,0 | 110
A 100 kR, corerrenern | 38,8 | 33,2
A B0 km/b. reier. | 53,1 | 53,0

VELOC, MAXIMA km/h, ....[178,0% |172,2

ACELERACION (seg.) :
A0 m, salida parada ............| 17,6 | 17,7
1,000 m, salida parada .......... 323§ 333
De 0 & 100 km/h. ..ooneneeenee] 1,0 1 10,6
RECUPERACION (seg.) -

#00 m. desde 40 km/h. en 4.2 ..| 18,9 | 19,1
400 m. desde 40 ki/h, en 5.2 .| 214 | 214
1.006 m. desde 40 km/h. en 4.% | 35,2 | 33,8
1,000 m, desde 40 km/h. en 5. | 39,6 | 37,6 |

DeB0al20 km/h. end.® ......| 12,4 | 9,9
De 80 a 120 km/h. en 5.* ...... 174 | 14,3
T Fncoarts, : LG :

res ¥ ambos se recuperan con cierta fa-
cilidad. El del Ford Fiesta estid cons-
truido en aluminio y el del 205 es el co-
necide 1.600 c.c. que montan desde ha-
ce varios afios algunos modelos de la
marca Talbot, como el Horizon y el So-
lara Escorial. Para sacarle los cuatro
caballos que existen de diferencia entre
el GTX y estos vehiculos mencionados,
se ha montado el escape del 205 GTI,
un carburador nuevo, y han variado la
distribucién,

El Peugeot es algo menos bebedor

i gue el Fiesta, en cuanto a gasolina se

refiere. Si a esto unimos que el 205 tie-
ne una capacidad del depésito de gaso-
lina superior en diez litros, podremos
recorrer muchos mas kilémetros sin re-
postar con el modelo de Villaverde.

El capitulo de prestaciones también
e5 favorable al GTX, aungue en acele-
racién queden casi empatados. En ve-
locidad méxima, la diferencia no es
muy importante, pero en recuperacio-
nes la cosa cambia. El Ford Fiesta se
ve seriamente penalizado por un de-
sarrollo de la quinta marcha demasia-
do largo, que no permite sacar todo el
partido posible al motor. En cuarta,
por el contrario, quedan igualados. En
el 205, el escalonamiento del cambio es
mucho mejor y se adapta perfectamen-
te al trazado de nuestras carreteras.

Otro tanto ocurre con las direccio-
nes. El Ford gira bastante poco y las
enormes dimensiones de sus neuméti-
cos obligan a hacer grandes esfuerzos
al conductor para mover la direccién a
coche parado. En el 205 se necesita dar
més vueltas al volante para llevarlo de
un extremo a otro; sin embargo, se pue-
de girar con un minimo esfuerzo.

CONCLUSION: LOS ULTIMOS

SERAN LOS PRIMEROS ‘

|
Los dos coches de esta comparativa

nos han causado una favorable impre-
sidm; sobre todo, en cuanto a conduc-
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cidn se refiere. Se puede ir muy depri-
sa con ellos y dejar, no obstante, un al-
to margen de seguridad. En una pala-
bra, no sélo tienen magquillaje, sino que

sus corazones laten a ritmo de auténti-
cos deportivos, Ademas, su funcién co-
mo coches para llevar a la familia o ir

al trabajo la cumplen honestamente sin-

gastar combustible en exceso y sin ofre-
cer las incomodidades propias de los
vehiculos con este caricter.

FORD FIESTA XR2

Todo lo anteriormente expuesto es
comin a ambos modelos, pero, pro-
fundizando un poco més, vemos que
este cimulo de cuahdades se acentiian
aln mas, si cabe, en el coche de recien-
te aparicién. En efecto, el 205 GTX
consume menos, se conduce con mayor
facilidad, saca mas partido a las cuali-
dades del motor —gracias a sus de-
sarrollos— y tiene un nivel de confort
superior.

A favor del Fiesta estan, sin embar-
go, dos puntos de suma importancia.
Por un lado, su llamativo y bien con-
seguido aspecto exterior, mucho mas
atrayente que el del Peugeot; y, por
otro, su precio —cerca de noventa mil
pesetas mas barato—, factores ambos
de gran peso para el comprador poten-
cial de este tipo de automdaviles, gente
joven con ilusién y sin dinero.”

Jaime Merndndez

BALAMCE FINAL

6 cilindros y 95 caballos para alcanzar los 35 kms./h. _

y subir pendientes de 52 grados.

Solo-hay un todosterreno capaz de todo esto:
El njevo Nissan Patrol 6 ciliridros, en sus dos
versiones (Wagon 7 plazas v Corto 5 plazas).

Su singular diseno v su confort lo convierten en " —

=y

'_ .!':

e "

un coche de extraordinania belleza. Pero nunca Plf'u'f[ﬂﬂ

se habia visto un coche asiudiesel 6 cilindros v 95 N
MOTDR IBERICA caballes de potencia guedestruyven laley dela gra- lodo ICI:l‘f.‘ﬂ
: vedad y alcanzan velocidades gue, hasta hoy, los _ ddallﬂ.
Los JHDOI]@SES. vehiculos de su clasé vefan sélo de lejos: (Casdloma Cataliri

Mas Belloym




L igual que desde hace afios la
palabra turbo atraia la aten-

_¢ién del pablico, ahora son

mlos 4x 4 los que embelesan a

los aficionados. Alfa Romeo no se ha
querido quedar atrds y hace ya dos
aflos que lanzd el Alfa 33 4x4, gue
desde primercs de este afio se comer-

cializa en Espafia. Por ¢l momento la

- oferta se reduce al Giardinetta, que es
como denominan en Alfa Romeo a sus
familiares. :

No es un cuatro ruedas motrices al -

estilo de las grandes berlinas alemanas,

sino que se trata de una solucién mis

. modesta pero muy racional, de forma

que a un traccién delantera convencio-

nal se le da la posibilidad de convertir-
8¢ en un traccion total, en circunstan-

cias dificiles. Por otra parte, también . -

hay que advertir que el Aifa Romeo 33

Giardinetta 4 X 4 no tiene nada que ver ~ ©

con un todo-terreno, va que desde ca-

si todos los puntos de vista es prdc- -

Motor elastico Rasca la primera velocidad

Comportamiento Direccién pesada
Gran capacidad motriz  Ruido y vibraciones de la transmision |

ticamente igual que ¢! resio e los 33,

La utilizacién ideal del Alfa 33 4x 4
corresponde al usuario que viva en zo-
nas donde haya nevadas frecuentes o
bien que, por sus aficiones o trabajo,
tenga que realizar desplazamientos
por carreteras o caminos con superfi-
cies deslizantes. En este tipo de terre-
nos el Alfa es una fiera y, gracias a su
traccién total, las cadenas se convier-
ten en un artilugio de museo, Aprove-
chando las fuertes nevadas de los pri-
meros dias de febrero, realizamos una
prueba intensiva sobre carreteras con
un espesor de nieve que en algunos
rmomentos legd g superar los 35 cen-
timetros. No tuvimos el més minimo
problema, a pesar de que lz unidad de
la prueba montaba unos neumdticos

convencionales Michelin MXL..

Esquiadores, cazadores y todo tipo

de deportistas que necesitan un vehicu- -

lo a diario encontrarén en el Alfa Ro-
meo 33'4 X 4 un complemento ideal pa-
ra 3u ocio. : -

o [ | [

Al igual que hizo Fiat con el Panda,

" Alfa Romeo, a través de Pininfarina, .

para convertir el 33 en un coche de trac-
¢ién total, ha sacado de la caja de cam-
bio una toma de fuerza que, a través
de un arbol articulado en dos tramos,

transmite ¢l movimiento a las ruedas -
traseras. El sistema se puede engranar

v desengranar desde el puesto de con-
duccién mediante una palanca situada

‘en ia cr..msol.a céntral. Este sistenis gt

concebido para ser usado exclusiva-
mente sobre piso deslizante —es decir,
agua, nieve, arena, etcétera—, por lo

“ que para la utilizacién normal del ve-

hiculo es suficiente con la traccién de-
lanteral RS RETENES
-+ Por lo demas, la mecénica es exacta-
mente igual que la del 33 Q.O. Bajo el
capd delantero encontramos el clsico
motor de cuatro cilindros Boxer, que
estéd alimentado generosamente por dos
carburadores de doble cuerpo. La elas-
ticidad del motor es asombrosa, ya que
desde muy pocas revoluciones por mi-
nuto empuja con mucha fuerza. Oira
virtud de este motor es lo bien que so-
porta girar a alto régimen durante mu-
cho tiempo sin resentirse lo més mini-
mo. E! contrapunto son unos consu-
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ALEX PUYOL

mos un poco por encima de lo que se
espera de un motor de esta cilindrada.

Para la versién 4x 4 se utilizan unos
desarrollos de cambio algo mas cortos
que en las versiones de traccién delan-
tera, pero como, a su vez, se ha incre-.
mentado la medida del neumatico, el
desarrollo final es practicamente el mis-
mo, que, por cierto, se adapta muy
bien a la potencia del motor.

La suspensién se ha adaptado a la
nueva transmision, pero basicamente
sigue siendo igual; columnas McPher-
son delante y un eje rigido detras, so-
bre el que ahora se ha montado el di-
ferencial. El tarado de la suspension se
ha endurecido ligeramente.

Con la adopcién del nuevo eje trase-
ro también se han revisado los tambo-
res de freno traseros y la frenada ha

i DISTANCIAS DE FRENADO
(en letros) :

A BOKM/N. e 12,5
A 100 km/h. .ecernininiiiciininine, 42,8
A 120 km/h. ..ocoeeeireinrerinicninnne. 60,9

FICHA TECHICA

" cadn marcha: 1.* 7,8 ken/h,: 2.¢ 14,2

.DIRECCION .'I‘ipo. De cremallera '

.SUSPENSIONES el

PESO En orden dz marcha: 990 kgs.

- (84X 67,2 mm.) Cigtieiial: DaSspo—
* yos. Distribueion: Dos #rboles de levas
en cabezi, accionado por correa. All-
mentacién: Dos carburadores dobles.
Compresién: 9 a 1. Tipo de carbaran-
te: Gasolina 97 octanos. Capaeidad del
depésito: 53 Litros. Potencia mdxims:
95 CV g 5.800 rpm. Par miximo: 13 3
mkg. a 4.000 rpm. :
TRANSMISION Traccion: A las cua-
tro ruedas. Caja de eamblo: Manual de
* 5 marchas. Velocidad a 1,000 rpm. en

- km/h,; 3.% 21 km/h,; 4.* 28 4 km/h.;
el S REa ST 3 km/h. Embngue. Mando lu—
- drdulico,. . - - -

- Vueltas de volante entre fopes: 3,4.
- Difimetro de giro: 10,4 metros. . -

FRENOS Sistemas Discos delante, tam-
bores detris, servo. -: e

i te delante y eje rigido detrds. -

RUEDAS Llantas: De chapa, de
5,5 x 13 pulgadas. Neumsdticos: 175/70
SR 13.

mejorado sustancialmente respecto al
resto de los 33; no obstante, los frenos
siguen sin ser uno de Ios puntos fuertes
de este modelo.

En general, la tinica pega que se le
puede poner a la parte mecanica son las
vibraciones y el ruido que emanan de
todo el sistema de transmisién, que a
la larga llegan a ser molestos.

COMPORTAMIENTO
e

Subirse a un Alfa Romeo supone una
cierta predisposicion a realizar una
conduccién mas o menos deportiva, y
el 33 Giardinetta, a pesar de ser un fa-
miliar, no es una excepcién. En cuanto
se arranca y se pisa el acelerador se co-
mienza a oir el silbido de los dos car-
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(Mediciones efeciuadas ev 1as pazas delan-
teras, con las ventenillas cervadas. Velores en
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decibelios.)

buradores. Este zumbido, unide al so-
nido del motor, es perfectamente au-
dibl, e incluso en algunos momentos es
excesivo, pero por lo general no suele
ser molesto ¥ colabora a crear un am-
biente deportivo dentro del habitaculo.

Con la traccién delantera nada mds
no hay diferencias respecto a sus her-
manos: tira de morro en las curvas y
tiene tendencia a perder motricidad al
acelerar en los giros muy cerrados. Las
reacciones del coche son progresivas y
no dan sorpresas. A pesar de que el fa-
bricante recomienda utilizar la traccion
a las cuatro ruedas sélo en terrenos res-
baladizos, no resistimos la tentacién de
ver qué pasaba si la utilizAbamos nor-
malmente. El comportamiento del co-
che cambia radicalmente, pues aunque

- mantiene la tendencia a tirar de delan-

te, se gana mucho en agarre y las reac-
ciones se hacen méis bruscas; en defini-
tiva, se puede ir mas deprisa. Eso sf hay
que prestar atencién a los giros muy
cerrados, ya que, por lievar solo dos di-
ferenciales, en estas condiciones se pro-
ducen patinazos de alguna de las rue-
das, con los consiguientes extrafios en
medio de la curva.

De todas formas, hasta que uno no
se mete por nieve o barro no se da cuen-
ta de lo que este coche puede dar de si.
Gracias a la traccidn total se puede cir-
cular por nieve a velocidades impensa-
bles en coches convencionales y con to-
da seguridad, a pesar de los neumati-

completo. La
iluminacion se
completa con unos
faros antiniebla
bastante eficaces.
El motor es el
cldsico cuatro
cilindros boxer de
Alfa,

cos normales. Si se quiere ir deprisa,
basta con ayudar con el volante a que
la trasera del coche tire hacia fuera de
la curva, para acelerar y tomar toda la
curva con un pequefio derrapaje con-
trolado por el acelerador. Si se ataca la
curva sin este pequeiio balanceo, en-
tonces aparecerd una tendencia a seguir
de frente y tendremos que levantar

EQUIPAMIENTO

Retrovisor regulable ......

danlameros
Elevalunas eléctricos (delante- al
rO8/Iraseros) .. OTORIRUR - T4 . |
Cerraduras oemralizadas o 81
Luz lecturs Mapag .....cceueeees NO

Tapdn carburante con ilave a8l

Llantas aleacidn . e - Op.
Presquipo de radio Sk
Limpia-lavaluneta trasero .... si
Asiente posterior divisible ....... SRR ISE

Opciones. Llantas de alemén y pmtura me-
- talizada, 100.000 pesetas. 2

el pie del acelerador para corregirlo,

La capacidad motriz sobre hielo u
otra superficie deslizante es enorme,
hasta el punto que en sitios que con s6-
lo la traccién delantera el coche apenas
se moveria, con las cuatro ruedas
arranca apenas sin patinar. Con unos
neuméticos de nieve las posibilidades
del 33 44 se verian mejoradas, pero,
salvo para alguien que circule a diario
por pistas nevadas, un neumatico con-
vencional es mas que suficiente. En lo
que se refiere a direccion y frenos, tam-
poco hay diferencias notables. La di-
reccién es bastante directa y admite
bien la conduccién deportiva; por con-
tra, es pesada para mover a coche pa-
rado. Los frenos son progresivos y re-
sistentes a la fatiga, pero no estaria de
més una frenada més potente,

Las acleraciones y velocidad méxima
son notables y el motor muestra su bue-
na voluntad en todo momento. La elas-
ticidad del mismo colabora en el buen
comportamiento del Giardinetta en
terreno resbaladizo.

El puesto de conduccién es bueno,
pero los pedales quedan ligeramente

42/ Motor 16 Motor 16/43
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A MERCEDES
PUEDE PEDIRLE MAS.

Mercedes-Benz MB 180

Todo lo que puede pedirse a un
transporte ligera lo tiene Mercedes:
Dureza y aguante para el trabajo
diario. Cientos de miles de kiléme-
tros a plena satisfaccion. Suavidad
de marcha con altos pro-
medios de velocidad y
reducido consumo.
Conduccidn confor-
table y coémoda car-
- ga y descarga. Todo
se lo ofrecen lostrans-
portes ligeros de
Mercedes-Benz.
con motor Diesel de
72 CV. caja de cambios
de 5 velocidades (de
serie en MB-180), frenos de disco
autoventilados, suspensién inde-
pendiente a las cuatro ruedas,

Danis-Benton & Bowlas

regulador de frenada, puertalateral
deslizante... Y opcionalmente la
servodireccitn exclusiva de
Mercedes-Benz.

Todo esto y mas.

Paor ejemplo; la técnica mas avan-
#ada, resultado de los 100 afios de
experiencia Daimler-Benz; la ga-
rantia mas completa del mercado,
hasta 24 meses 6 200.000 kms,
Asistencia Integral Mercedes, con
asesoramiento antes, durante y
despuss de la compra; Contrato de

Mantenimiento y Reparacion; Ser-
vicio de Emergencia 24 horas; Tar-
jeta de Crédito y un Servicio Oficial
con mas de 300 puntos de Asisten-
cia en toda Espafia.

Conozca lo que puede pedir a
Mercedes en cualquiera de los
modelos para 850, 1.000, 1.400 y
1.800 kilos de carga Ofil.

Consulte a su concesionario
Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz

En servicio, tan buenos como en tecnica.

PRESTACIOMNES

VELOCIDAD MAXIMA
(01777 RO T, X

ACELERACION (s2g.)

400 m. salida parada ...oovvieinnnn. - 18,1

. 1.000 m. salida parada 338

De 0 a 100 km/h, .., 11,9
RECUPERACION (seg)

400 m, desde 40 km/h. en 4.° ... 20,4

_ 400 m, desde 40 km/h, en 5.* .... 22,7

1,000 m, desde 40 km/h, en 4.* ., . 36,6

1,000 m. desde 40 km/h, en 5.% ,. -~ 43,5

. De 80 a 120 km/h. en 4.* .......... - 12,2

De 80a 120 km/h. en 5.0 .......... 17,9

CONSUMO

CIUDAD e
A 25,6 km/h, de promedm 1114
CARRETERA
A 90 km/h, de crucero ........... | T4
En couducmén répida ....... 12,9
AUTOPIS

AlZOkm/h de crucero ..... 19 -
A 140 km/h. de crucero ......... | 10, '7

CONSUMO MEDIO : :
Litros/300 Km. ....coccveeeeneunnaes 1.98

AUTONOM]AMEDIA'____ i
leémetros recorridos ....coeenvne .| 490

desplazados a la derecha. El volante es
regulable en altura y, en general, todos
los mandos quedan al alcance de la ma-
no. La palanca de cambio tiene los re-
corridos bastante largos y en algunos
momentos misteriosamente se endure-
ce. Ademaés, el rascado de la primera,
corregido en el Alfa 75, subsiste en es-
te modelo. Delante de la palanca de
cambio se encuentra el pomo que ac-
ciona la transmisién del eje trasero, Es-
ta debe ser engranada con €l coche en
movumento, al no disponer de un me-

. canismo de sincronizado. E] manejo es

sencillo, tanto para engranarlo como
para la operaclén inversa.

—

Esta version familiar det 33 era des-
conocida en Espafia hasta ahora, pero
estamos seguros que este disefio de Pi-
ninfarina se va a convertir en unc de
los familiares més cediciados de nues-
tro mercado. Y es que argumentos no
le faltan, puesto que a lo anteriormen-

RAMON RODAIGUEZ

En ¢l interior destuca el buen gusto de todo el conjunto
El mando que engrana la traccidn total queda bien al alcance de la mano

te expuesto hay que aftadir el equipa-
miento, bastante completo, v, sobre to-
do la presencia y el buen guste que im-
pera, tanto en ¢l interior como en el ex-
terior. La tapiceria de los asientos estd
perfectamente conjuntada con los pa-
neles de las puertas y el conjunto resul-
ta muy agradable,

Dentro, la habitabilidad resulta simi-
lar a la de la berlina, salvo en el tema

del maletero, que se ha visto ampliado,
con la posibilidad de abatir el asientoy
ocupar toda la parte posterior. Ade-
més, el respaldo trasero es divisible, pa-
ra una mayor versatilidad. No obstan-
te, la capacidad del maletero se ve pe-
nahzada por la rueda de repuesto y el
depésito de la gasolina, que se encuen-
tran debajo.

Los asientos son cémodos, pero el

Motor 16 /45




e

T

e —————

ALEX PUYQL

46/ Motor 16

Aunque es muy versitil, £l volumen

de carga, no es excesivamenie grande,
¥a que la rueda de rejuesto en el
maletero le resta mucho espacio.

respaldo de los delanteros es un poco
estrecho. En el asiento trasero hay si-
tio suficiente para las piernas, salvo

dos hasta el tope.

En cuanto a equipamiento no se pue-
de pedir mas. Cierre centralizado, lava-
faros, faros antiniebla, etcétera, colo-
can al Giardinetta por delante de otros
familiares del mercado nacional,

La climatizacién es suficiente v en
cuanto se superan los 80 kilémetros por

que los asientos delanteros estén corri--

hora el uso del electroventilador se ha-
ce innecesario.

Por altimo, hay que hacer referencia
a la calidad de acabado. Tal y como de-
ciamos hace unas semanas en la prue-
ba del Alfa 75, la marca esta haciendo
un enorme esfuerzo por mejorar este

S - ¢ £510 quedd bien patente en
el 75, pero en cambio en el 33 siguen
apareciendo vibraciones y ruiditos en el
cuadro de mandos (que, por cierto, es-
ta torcido), también aparecen cables
por debajo de la consola y algunos
otros detalles sin importancia, pero que
dan una pobre impresién de un coche
que cuesta mas de dos millones de
pesetas, '

Hoy por hoy ¢l Giardinetta 4 x4 se
encuentra solo en el mercado, ya que
no hay ningin otro coche de sus carac-
teristicas, pero si analizamos el segmen-
to de los familiares, vemos que el Giar-
dinetta (que cuesta 500.000 pesetas mas
que el Q.0.) es muy poco mds caro que
los familiares mas difundidos y encima
dispone de la traccion total, por lo que,
ante la duda, la eleccidén estd clara.

Victor Picclone

de Diseino Avanzado.

2 W4

Gane ventajas, con su nuevo Ford Transit. Porque
en el mundo del transporte dominan los més fuertes,
los més duros, los mejores. Pensado y disefiado con
las mds avanzadas técnicas aerodindmicas. Con
motor diesel de inyeccién directa para que usted
ahorre el miximo en consumo y gane en potencia.
Con detalles que le demostraran por qué el Ford
Transit es duro y duradero,

@ Un disefio que rompe barreras: El nuevo Ford
Transit, importado de Alemania, le proporcions una
aerodindmica mejor que cualquier vehiculo de su
clase, incluso mejor que muchos turismos; lo que le
hace ahorrar alin méas combustible.

@ Dormine el transporte con més capacidad de carga:
Su capacidad de carga 1itil es de hasta 1.800 Kgs., con
unvolumen de 8,4 m3. Con 1 m. de anchura, sus
nuevas puertas deslizantes laterales, de ficil apertura
y escalera incorporada, le ofrecen las méximas
facilidades para poder cargar, Las puertas traseras
abren hasta el techo, en los modelos de techo
semielevado, ¥ en los de techo normal se puede
disponer de portén o dos puertas.

@ Confort y visibilidad: Usted disfrutar4 con el
nuevo Ford Transit de comodidades exclusivamente
pensadas para usted y su trabajo.

El mayor espacio interior, el ficil acceso

al motor, a 1a cabina ¥ a la carga. E! exclusivo sistema

de ventilacién, la mejor posicién del asiento del

rL

conductor, y una visibilidad inmejorable, hacen del
Transit un vehiculo tan confortable y ficil de

conducir como un turismo, Asf lo demuestra también.

su excepcional didmetro de giro (10,6 m.). :

# La mds amplia gama de vehiculos: Usted pued
elegir entre cinco versiones del nuevo Ford Transit:
Furgones de batalla corta y larga contecho ©
semielevado, Kombi de seis y nueve plazas. Y por
primera vez, chasis cabina de batalla larga.

@ Los Transit “‘cortos” llevan transmisién de cinco
velocidades, y los “largos” poseen cuatro velocidades
con sobremarcha, logrando un total de seis
velocidades, con lo que sale ganando en elasticidad
y duracion para su motor.

Estas son algunas razones por las que el Ford
Transit ha vendido mas de dos millones de vehiculos
en Europa. Venga a vernosa cualquiera de los mas de
500 puntos de Venta y Servicio Ford en toda Espafia,
y le daremos muchas més. :

" Desde 1.917.900 ptas* incluidos LV.A. v g
transporte. Confie su carga a Ford Transit. Es duro
y duradero.

* Inférmese sobre las deducciones del IVA par usos profesionales.
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IAT ha aumentado su

. oferta de furgonetas lige-
ras con la aparicién del Du-
cato Maxi, cuya principal
novedad es el nuevo motor
diesel de inyeccidn directa so-
brealimentade por un turbo-
compresor KKK.

La potencia queda, pues,
en 92 caballos, suficientes
para alcanzar 126 kilémetros
por hora en las versiones de
carga con desarrollos cortos.
Este motor también se incor-

porara a la gama Ducato que:
. ¥a existfa, y en la versién Pa-

norama éste incremento de
potencia permitird alcanzar
los 140 kilémetros por hora
sin problemas, El motor, as-
pirado con la culata clésica
de inyeccién indirecta, tam-
bién ha sido retocado y las
cifras de potencia y par que-
dan ahora en 75 caballos a
4.200 rpm. y 16,5 mkg. a
2.200 rpm.

La capacidad de carga en
el Ducato Maxi ha quedado
estableclda en 1,8 toneladas,

— el

o -
N il o

DUCATO MAXI

mientras que las mejoras

adoptadas en los Ducato per-

miten aumentar su capacidad
de carpa hasta 1,4 toneladas.

Tras estas inmovaciones, la
gama Fiat de furgonetas dis-
pone de cuatro tipos de mo-
tores; dos de gasolina y dos
diesel. Aunque por ahora la
versién Turbodiesel sélo apa-
rece en los Maxi, progresiva-
mente se ird incorporando a
toda la gama, En ¢l mes de
junio estd previsto incorpo-
rar un nuevo motor de gaso-
lina de 2.000 centimetros ci-
bicos y 85 caballos que sus-
tituiré al actual que rinde 78.

Con ¢l Maxi, Fiat abarca
¢l mercado furgonetas desde

1.000 kilos hasta 1.800 en .

versiones de plataformas,
combis, etcétera, y en micro-
buses de 9 hasta 27 asientos.

La comercializacion en Es-
pafia de los Maxi estd previs-
ta para el segundo semestre
de este afio. Entre las varias
versiones disponibles —capi-
toné, plataforma baja, etcé-

tera— existe una denomina-
da Panorama muy apta como

INYECCION DE POTENCIA

particularmente indicado para
ser empleado como autocara-

microbis. El vehiculo parece  vana, por su agilidad.

El nuevo motor del Ducato Maxi, diesel de inyeceién direcia
sobrealimentado pnr un turbocompresor KKK, desarrolla 92

cabnllos de potencia.

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50.
Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68.

L
MOVi]autO, 'So A-

'M4s de 20 afios de.experiencia en OPEL

Financiacién hasta 36 meses. E
ABRIMOS SARADOS HAﬁAHA_' TARDE Y DOMINGDS
‘ POR LA MANANA w

N omprar y vender I

]
ﬁ Castellana Motor, §. A.

CASTELLANA, 278 -

Madrid 28046 . '
TELS. 215 33 40 - 215 51 59
TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
; Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES 5
FINANCIACION HASTA 36 MESES

iiCOMPRUEBELO!!
i#iLE ESPERAMOS!!

Sr Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas - Srlrroyo
TAMBIEN ABIERTO = -—®®
SABADOS Y DOMINGOS

Red Seat. La garantia mas fuert_e 1

DESCUBRALO...
Espronceda, 38

“ Concesionario Oficlal

MOTOR SUECO, S. A.

EXPOSICION Y VENTA: SERVICIO OFICIAL
CASTELLO, 23 TALLERES MEDITERRANEC .
Tals. 431 28 46-64 AV. MEDITERRANEQ, 33 |

" 431292483 Tel. 251 50 62 -
28001 MADRID 28007 MADRID -

/ﬁx EN ARGUELLES

CONCESIONARIO OFICIAL
Fels. 244 11 91 - 449 72 B0. MADRID
BLASCO DE GARAY, 37

| FINANCIACION ADAPTADA A SUS NECESIDADES
HASTA 60 MESES Y AL MAS BAJO INTERES

Tasa de

6% l

ﬁmclucl‘n

-

e
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Eldfa 1 de Marzo ponemos 2 su alcance la dftima novedad

1 de la ingenieria alemana. El nuevo Opel Kadett. La linea a seguir.
Venga a verlo y condzcalo en persona. Habré fiesta, alegria

y muchas sorpresas.
Le esperamos.

————

COMCESIONARICS ORCIALES

OPEL. &

MEIORES POR EXPERIBNCIA.

\ el lanzamiento
Kadett.

Venga a ceIebrar
con nosotros

del nuevo Opel

S
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gComprar yvendermmmmmmmy I Co

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S. A.

NO DE MAS VUELTAS

CONFIE EN PROFESIONALES

A la hora de comprar un coche de UcASIUN
Visitenos. 20 ANDS DE EXPERIENCIA NOS AVALAN

—

LUIS MONTERO

AGENCIA OFICIAL,
COSLADA, 5

TEL. 255 91 57
28028 MADRID

ENTREGAS INMEDIATAS
INMEJORABLES TASACIONES

AUTOMOVILES
PROCEDENTES CAMBIOS

AUSTIN ROVER

TALERE TEAM

1 DELAS DELICIAS
ISOY 0 BIS

Tall 468 48 OB, 'NMADRID

COMPRO Fiat X-19 en cual-
quier estado. Tel. (983)
338202,

MGB afio 1979. Tel. {21}
274 68 52..1.000.000 de

ptas. .

TRIUMPH Spitfire 1.500.
Ptas., 975.000. Tel. (91}
274 68 b2,

‘MERCEDES 350 3L,

2.800.000 ptas. Tel. (91)
274 68 52,
LAMBORGHINI Urraco.
2.5600.000. Tel. {(91)
274 68 52.

MINI Cooper. 240.000 ptas.
Tel. (91) 274 68 b2,
TRIUMPH TR 6. 1.000.000

-ptas. Tel. 274 68 b2.

805, varios modelos. Tel.
262 71 b6. Madrid.
TALBOT 150 SX, 5 veloci-
dades. Tel. 262 71 56. Ma-
drid. |

RENAULT .18 Turbo. M-FD.
Tel. 261 .97 80. Madrid.
HORIZON EXD, 50.000
km. afio 83. Tel.
261 97 80. Madrid.
ESCORT 1.3 Laser, un afio
de uso. Tel. 262 71 56. Ma—
drid.

VENDO Renault 11 TSE, dos

afios, 825, 000 ptas. TeI

(91) 409 69 81.
ANTIGUOS automéwles
vendo. Tel. {93) 870 48 97.

BISCUTER tipo rubia. Tel.

mo, extras. 261 07 44. Ma-
dnd

MONZA GSE, M-FT, blan-
co, 30.000 km. Dos arios,
siempre garaje, extras, muy
cuidado. 2.750.000 ptas.
Tel. (91) 401 40 14. No-
ches. Alfonso Martinez.
JEEP Bravo, rojo. Recién
pintado, capota blanca,
asientos altos cuero, anti-
vuelco, armnés. Inclinbmetro.
Ruedas anchas. Motor nue-

vo, garantla 6 meses,
760.000 ptas. Tel.

255 63 93. Madrid.

COMPRO XR-2. Preferible

matricula Barcelona, soy
particular. Tel. (93}
236 46 63. ‘

VENDO Citroén 2CV, matri-
cula B-EH. Motro bueno.
200.000 ptas. .Tel.
258 14 47, Barcelona.

(o R
MINUSVALIDOS

S
‘Aparatos adaptables a todos

los vehiculos nacionales e im-
portados. Remitimos a toda Es-

| pafia e instalamos en nuestres

-talleres. Veintioche afios de
_experiencia.

AUTOESCUELA

Fuente del Berro, 18
28009 MADRID

OPEL 1900 GT, rojo, inme-
jorable estado. Tel. {91}
2565 86 21.

Q’eléfono (91} 401 60 91 J

GRUPO de peritos tasadores
le asesoran para hacer una
buena compra de su: vehi-
culo de importacion, embar-
cacion de recreo, avioneta,
sic. Informacién y concerta-
do de citas, -llamar (91}
247 32 92, de lunes a vier-
nes, de 8-3 y 5-7 {tasamos
por todo el territorio nacional
y extranjero). _
OLDSMOBILE modelo Cut-
lass, 2 puertas, automatico.
Todos los extras. Precioso.
Tel. {91) 255 86 22.
PANDA 40, descapotable,
M-FX, 18.000 km., practica-
mente nuevo. Tel,
265 86 21. Madrid.

RENAULT 5 Copa Turbo,
M-FH, 11.000 km. Tel.
2b5 86 22. Madrid.

IPIar A vender_

MERCEDES 220 D. Garan-
tia de motor, M-DY. Tel.
256 17 17. Madrid.
CITROEN CX GTI, bien cui-
dado. Pocos km. Tel.
255 86 22. Madrid. .
VENDO o cambio Férmula
TT 1.800, motor Seat, sus-
pensidn VW delantera vy tra-
sera. Ruedas Sherpa, nue-
vas. Sr. Ortega. Tel. (947}
11 12 79. Burgos.
MERCEDES furgoén 406-D.
Perfecto estado. Transfor-
mado a caravana, precio a
convenir. Tel. (965)
43 72 49, horas de trabajo.
OFERTA museo turismo Re-
nault 4/4 Capilla, 1958, en
marcha, M-191.182. Ofer-
tas correos a: Francisco Me-
to, C! Bravo Murillo, 41
28015 Madrid.

Castrojeriz, 1 .

28025 MADRID

Teléfono

{91) 461 84 77
465 54 17

MARVILSA
RADIOCOMUNICACIONES
EMISORAS
BUSCAPERSONAS

Estudios y proyectos equipos. Instalaciones, re-
paraciones, ajustes, reformas, revisiones y man-
tenimientc de Radiocomunicaciones y teléfonos
para el automdvil. Largo alcance.

TIENDA
Y TALLERES PROPIOS

AUTOMOVILES

LA EXPOSICION
MAS IMPORTANTE
EN AUTOMOVILES
DE IMPORTACION

- BMW, Mercedes, Audi, Volvo, Ford, Alfa Romeo,
Vokswagen, Porsche, etc. 200 modelos de importacién de las
primeras marcas rmundiales; y también nacionales.

7.000 m.? de exposicién permanente. Divididos en tres
plantas con automéviles de irmportacién y nacionales.
Con taller proplo de asistencia técnica, diagnosis, puasta a
g punte y tanel de lavado.
Automéviles como a estrenar: de primera. Practicamente
nuevos. Revisados por técnicos especializados en cada marca y
. con garantia total.
Tamhlénwtomé\nlasaestrenardehmarcaqueVd
quiera. Hasta 60 meses y con la garantia de Hiper Auto.
Conézcanos de cerca. Parkmg gratis para nuestros wsnantes

Ayala, 64 (Entre Prmcnpe de Vergara y Castells).
Tels. 43132 63/4313393
MADRID

SUSCRIBASE A MOTOR16

{93) 843 91 56. COMPRO coche viejo, am- l 2
'VENDO por necesidad, pues  plio, extramgro, no lmgorta &
he quedado invélido por ac-  tenga cambio automdtico &3
i LO MEJOR EN AUTOMOVILES cidente, Renault b amarillo. averiada. Tel. (81) I §-_‘ :
i IMPORTACION Y CLASICOS Matricula A-Z, 100.000 265 44 68. No pago desa- = . - ; : 22
i DEPORTIVOS ptas. Tels. (96) 332 28 70,  tinos. COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDER UN BEE e
. MARGUESA DE TORRECILLA. SN (96) 349 00 18, (96) PEUGEOT 504 Diesel, AUTOMOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADO. I l . . I I I . l N
| i 5 ilﬁ't - 3925 84 22. Llamar 8 horas M-DS. Muy bien de todo, OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTADC [JE NS
(SEMIESQUINA ARTURO SORIA, 7) = PARTICULAR, Jaguar XJ precio interesante. Llamar SU VEHICULO. TASAMOS A DOMICILIO. ' i
| Tels. 407 62 19 - 407 63 24 MADRID-27 5.3, M—2626 ES, completim— - Teléfono, (91) 2566 86 21. <> E
il n r "EXPOSICION Y VENTA 6’8 |
: 1 Antonio Lépez, 117 - 2802G MADRID .
- AI.I.Y = MANIANA_H_E S ) ?l-e:l 475 47 93 £ L) . Nota: La presentacion de este E_ 9 2 a g
.E \ Filtro solar hasta un 80% @ Se limpia normafments - anuncio aumenta el valor de.su E@ O 8 o ' W
i Errita altas tem;lzeraturas ® Autoadhesivo activado con coche en 3.000 ptas. mas. W Z "
b imina rayos ultravicleta . agua ; 5
] Evita decoloracién de la ta- ® Liminas en rollos 0,75 %3 m. fh- T F . P y l
{ picerla PVP: 7.500 ptas. IVA inciuido. 2
i ® Intimidad para los viajeros @ Léminas en roflos 0,75x 4 m, W
f: T e LA PE%(éléll.JA Dg COI':;I;ROL SOLAR @ Mantiene la transparencia del ~ PVP: 10.000 ptas. IVA inclui- Martin de los Heros, 63. Tels. 248 62 60 - 248 58 60 = q '
@ PARA RECER LOS CRISTALES cristal do. MADRID n
!e ‘® PONGALE SOMBRA A SU COCHE Venta por correspondencia, més gastos de envio. 5 - U
| [ | == |
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Auto BEI tl‘zi n..

CALVET 41-45 BARCELONA Tel 208 79 1)

MERCEDES 180 D 2.5, a esir. 8Mw 728, B-DU PORSCHE 924, B-ET
MERCEDES 300 D, a ustr BMW 73Bi, B-EV ALFA Alfatta GTV 2.5
ACEDES 600 SEL, 4 astr BMW 320 Aut., NA-| ALFA 2000 Cebrig, 8-CS
MERCEDES 260 Cabriolst BMW 3.0 8I, B-BS SIERRA 2.0, B-FK
MERCEDES 300 O, B-GP BMW 2800, B-F ESCORT 1.8i Cabrio, B-GJ

OPEL Commodore GS, 2-G
KADETT SR 1.6, B-EY
VW 1302 LS Cabr,, B-DS
FIAT 130 Co g_é B-K
VOLVO 145, B-EV
REMALILT R-5 Copa, B-DY
CITROEN 2CV 8, B-FU

BENTLEY 350, B-484.

- MERCEDES 190 E, M-FF
FORD Mustang, M-

MERCEDES 280 SL, GC-T . M-B
MERCEDES 350 SEL, V-5 -* MERCURY Cougar, B-634.
MEACEDES 300 SEL 3.5, M-V MERCURY Cougar XR-7
MERCEDES 300 SEL 3.5, B-827. PONTIAC Firebird, B-787.
MERCEDES 240 D, M-DV MAZDA 828, B-GG
MERCEDES 300 TD, B-EB MAZDA 323, a estr.

" Rbla. Catalunya, 127 - Tei. (93) 218 53 78
m 08008-BARCELONA '

OFERTAS ESPECIALES
COMPETICION 86

Monos Nomex Arm-Sparco.

Cinturones Arnes, arcos 4 y 6 p.
Desconectadores, intercomunicadores, redes
capuchas, guantes Nomes, flexos, parabrisas
laminados, neumnéticos SB-TB. Extintores gas
Twin-Master. Crondmetros, cierres capé,
asientos anatémicos, etcétera.

DESCUENTOS A PILOTOS FEDERADOS

Soliciten informacion
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CREDI-CARS automéviles. Alfa

‘Romeo 2000 «clésico» Berlina,

Llantas. Radio. Aire. Gris meta-
lizado.

CREDI-CARS automoviles. Fiat.
" X/18 Bertone, negro metalizado.

Llantas, radio, equipo Abarth.
CREDJ-CARS automéviles. Seat
128 Sport. Color verde. Llantas.
CREDI-CARS. Seat 124 Sport,
motor 1.600, 4 carburadores.
CRED{-CARS. C/ Calabria, 11. Tal.
(93} 329 37 12,

CREDI-CARS automdviles. Spider

Alfa 2000, rojo metalizade. Llan-

tas, radio.

ATENCION. No espere al verano
para reparar 0 montar el eguipo de
aire acondicionado en su automd-
vil, nacional o de importacién. Dis-
ponemos de kits originales para to-
das las marcas.

POTENCIE su motor atmosférico o
turbo hasta un 20 por 100 por sis-
temas ldgicos sin desmontar gru-

po.

4
:
§

C ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMO

GANAR POTENCIA
es asi de facil

Para ganar un mi-
nimo entre 4 y 8
CV Din, solo hay
gue sustituir el sis-
tema de escape
original por unos
colectores JRESA de salidas independientes
(1) més el escape deportivo IRESA (2).

A&\ IRESA .-

Ty
TR PR L RACINT ENGINEESUAY, 5.4
Praras sspecishey, equipas y accornrios pais mutvméviles deportivos -
Poligons Industrisl «EL SEGRE= Lisida / {ivids 35000
Tl (972) 20 76 &2/ 70 16 66 e 51492 RESA.£

LOGOS

EN'\'IE!\&S el Jreser 1@ Corpia Saniy:
rente cumphmentads Esgihiz 2 fixe
L2 a maquns o oen lelds mayeiiulhe
cuda nalabia ea ura i 53 casifEs
rarvadas al electo Si Cule@ plecio de
5u S0 LerLI0n & razii Je 30 pedstas por
Lelatra Tambiln puzde arussrarse en
1.8 monl'as espacales de 40 x 40
mm, cuyg imhorte es de 4 020 pese-
tan Sidosed anunuarse con rddulss
de riayor lamatio, haganosio Saber
lemnardd al wiefcao 91-268 §C 64

Ll
Motor

EHUHW P?.thmﬁ Enwvienos junato conel CLL0n elimzs e de
Harmanos Qe mill- ' S dUNG0 mediante 3l bangeis a
Mmmyl nubre d» IMRELVIZA-MCTOR 16

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIQS, MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS [AS MEJORES POSIBILIDADES PARA

COMPRAR O VENDER
—><:'

Ruegoinserten mianuncio porpalabras en el préximo mimero de

Motor 16

Nombre y apellidos ............
Domicitio .........................

_Teléfono

VENDO
VELERO 470

. Totalmente
equipado.

Muchos extras.
Buen precio.
{91) 409 56 96

AUCIRPO

| PAFIS, 123/URGEL ~TEL 230 5002

| N

P o
MERCEDES BENZ " &
‘ =
AUTOMOVILES NUEVOS
Y SEMINUEVOS

DE OCASION

| ALTA FIDELIDAD DEL AUTOMOVIL |

AUTORRADIOS HI-Fi ® RADIOALARMAS
® TELEFONOS @ FINANCIAMOS

Blasco de Garay, 63

28015 Madrid o3> 244 23 66
" Talleres BENJA™
ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y

LAMBORGHN
COMPRA Y VENTA DE COCHES

Taller y exposicién en Madrid
\Doctor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52 |

I

FIAT UNO COCHE DE EURORA

ENTREGA INMEDIAT

A partir de 869.820 ptas. precio final en:
COMERCIAL

AUTO HISPANIA,S.A.

Ctra. Barcelona, Km. 11,300. Tel. 747 24 00-P.* de La Habana, 74. Tel. 259 16 04

[F/1/A/T}

REPUESTOS
CAROS

'ENGO catorce afios y
soy un lector suyo bas-
tante regular. En primer lu-
gar me gustaria felicitarles
por su magnifica revista.

Me dirijo a ustedes para
que por favor me respondan
a unas preguntas sobre la
que tengo mis dudas.

Si se compara un coche de
importacién de una marca
no muy importante en ven-
tas pero sin duda de una
gran calidad como puede ser
el caso de Rover o Alfa, ;se
encarecerian mucho los pre-
cios de las piezas de recam-
bio como consecuencia de
unz averia o valdria como
un coche de semejantes ca-
racteristicas pero con fabri-
cas y talleres en Espafia co-
mo puede ser Rernault o
Ford, siendo también de
gran calidad?

Muchas gracias, y que si-
gan con su excelente revista,

Daniel Cabero
Beniarrés (Alicante)

Respuesta.—En principio,
marcas como Austin Rover,
Fiat, Alfa, Opel o Ford, por
citar algunas marcas de am-
plia difusién, tienen unos
precios en los repuestos sé-
lo ligeramente superiores a
los precios de los recambios
espafioles. Aunque son por

Bl Comprar y vender ll liCuéntenos su cascolill

tanto coches algo mas caros
en (u mantenimiento, no es
este un factor que debe de-
sanimar la compra., Tam-
bién debe tener en cuenta
que los coches de importa-
cién de precio elevado: Mer-
cedes, BMW, Volvo... etcé-
tera, si tienen sus precios de
repuestos més caros que los
nacionales. g

RECYIFICACION

Un error en la critica de
Tiendas publicada en el
ntmero 121, habiaba de
Fiat Auto Barajas, cnando
en realidad se estaba ha-
blando de Comercial Auto
Hispania, S. A., en el po-
ligono industrial de Las
Mercedes (Madrid), que es
el concesionario oficial de
Fiat, Auto-Barajas es el
concesionario Maserati de
Madrid.
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Le damos el 10

al Cuaderno mas caliente

LU R U

spafiay la OTAN

Antonio Marquina, y Tomas Mestre

Leo Burnett

Tras el éxito de los 9 primeros
Cuadernos, ahora, el tema
mas vibrante y actual en el
Cuaderno 10. ;Todo lo que
debe saber antes de ir a las
urnas!

Cuadernos publicados:

O OO~ O8N LA B U DD e

. Los fenicios.

. La guerra civil.

. La Enciclopedia. .

. El Reino de Granada.

. Flandes contra Felipe II.
. Micenas.

. La Mesta.

. La Desamortizacion. .

. La reforma protestante.

m

primer

la 2
?é:;gz::os 1 al 10} por 600 P1as

A
NO NECESIT
ENCUADERNADOR-

aot

il

Clladerl‘lOS hiSlOl‘ia 16 Ensefiamos una nueva forma de estudiar la historia.

Si estd buscando piso, no le busque
las vueltas. Vaya directamente a lo zona
en que quiere vivir. Venga directomente
alos anuncios clasificados. Ofertas de
pisos crdenados per barrics. Para saber,
répidamente, dénde estén las mejores
oportunidades.
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¥
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2ogi ek
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Con los anuncios inmobiliarios
clasificados no cuesta nada encortrar
pisc. Porque fambién hemos puesto orden
al teme de los precios. De menos a més.
Asf, de una ojeada, ya sabe hasta dende
quiere legar. Ctra ventaja exclusiva de lo
bolsa de Ja vivienda.

Y ain hay mds. Estaseccién pone asu
aleence un servicio extra: el Servicio
Telefénico de Hogar 16/

Pisomatic: 419 81 35. Con mds de 3.000
ofertas en foda le provincio de Madrid.
Aqul le aconsejarén y podrd consultor
cuelquier duda de Compra-Vento de
vivienda que tengg.

Ahere, si busca piso, dispone de un
buen orden de bisqueda en los anuncics
breves de Diaric. Belsa de la Vivienda.
Lainformacién diaria de Diario 16 sobre
oferta de pisos. Lo dnica que encontrard
closificaday en orden. Para que af buscer
piso no encuentre dificullades. Bolsa
Inmohiliaria. Una seccién con muchas
ventajas,

V Diario 16

4?2

Y ademds, dispene de un Hogar.
Hogar 16. El Suplemento de los viemnes en
Dicrio 16. Con informacienes sobre
construccién, decoracién, bricolage y
todas esos cosas que hocen de su piso
tode un hogar.

Con la colaboracién del Colegio Oficial de los Agentes de la Propiedad Inmobiliaria de Madrid. |
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Conduzca con Credi Induban

Credi Induban -
coche

2%

Si a usted le gusta un coche, se
ha encarifiado con ese coche y
no puede pasar sin él,
cuénteselo a INDUBAN. Porgue,
a parlir de ahora, INDUBAN e
ayuda a comprarlo con el
minimo esfuerzo. Un crédito de
hasta 3.000.000 de pesetas,
pagar entre &6 meses y 5 afios,
en comodas cuotas mensuales.

Venga a vernos. Los créditos de
INDUBAN son tan rapidos de
obtener como el coche de su
vida.,

Credi Induban.
Créditos
para vivir.

ABE 15658

Domicilio Soctal: PY de ta Castellana, 108. 28048 MADRID. Tel. {11261 13 28

Joan Majo, 2; Carlos Solchaga, i1
1.z récmica de Indusiria vence a la voracidad de Hacienda

_ACT UALIDA L S

LOS COMBUSTIBLES BAJARAN

COMO AGUA DE MAJO

Pese a las divisiones internas, al Gobierno no le va a quedar méis remedio que bajar de
nuevo ¢l precio de la gasolina a primeros de marzo. Una decisién que, aunque
todavia parezca insélita en nuestro pais, puede volverse cotidiana de mantenerse la actual

tendencia de los mercados petroleros.

A reunién del Consejo de Minis-
tros del altimo dia de febrero, el
& __ 28, puede marcar un hito en la
#-# historia de los automovilistas de
este pais: por segunda vez en menos de
tres meses, las autoridades decretaran
una reduccion del precio de los deriva-
dos de los productos petroliferos. No
eran, pues, un espejismo las elucubra-
ciones que en las ultimas semanas se
han venido haciendo sobre el mercado
petrolero. Y a pie de surtidor, el litro
de gasolina super podré adquirirse por
tres ¢ cuatro pesetas menos. i
Han sido muchos los argumentos de-
batidos en el seno del Gobierno socia-
lista sobre la adopcién de tal o cual me-
dida. Por un lado, desde el Ministerio
de Economia se defendia el esquema de
precios vigente a comienzos de afio co-
mo forma de obtener més ingresos que
paliaran el déficit publico. De hecho,
en el proyecto de Presupuestos para el
afio actual se habian previsto unos in-
gresos por la venta de carburantes en
funcién de un barril de crudo valorado
en 25 délares, y un délar a 156 pesetas.
Sin embargo, ¥ a la vista de lo que
ocurre en el mercado, el Estado ingre-
saria 140.000 millones de pesetas adi-
cionales con las variables citadas, situa-
das en 20 ddlares-barril y 150 pesetas el
ddélar. Es mas, otra hip6tesis avalada

por expertos del sector, auguran un
cambio medio del délar a 145 pesetas y
un crudo a 18 dblares-barril, lo que su-
pone unos ingresos extra de 300.000
millones de pesetas. Por eso, Carlos
Solchaga no quiere mover los precios.
En el Ministerio de Industria, sin em-
bargo, los razonamientos han ido por
otro lado. Segin un portavoz de ese De-
partamento consultado por MOTORI16,
el hecho de que en otros paises europeos
se haya rebajado ya el precio de los com-
bustibles estd restando competitividad a
1a industria espafiola, que sale a los mer-
cados con costes mds altos. De ahi que
la propuesta primera de Industria vaya
por una bajada en el precio de los com-
bustibles industriales, fuel (de un 10 a
un 20 por 100} y gasOleos, especialmen-
te. Respecto a las gasolinas, el equipo de
Joan Majé no considera tan urgente la
repercusion, dado el escaso peso de esos
productos en la factura petrolera v su ni-
vel de precios respecto a Europa, mas
bajos, en su opinion. )
Pese a ello, el reajuste de las gasoli-
nas a la baja, eso si en pequefia cuan-
tia, es una realidad porque, segin los
mismos expertos, no es de recibo la re-
duccién por motivos técnicos de unos
productos mientras se mantienen otros
(eso sin tener en cuenta ¢l gasdleo de
automocion que quedaria igual).

Sin embargo, las elucubraciones de
nuestros gobernantes alcanzan tales ex-
tremos que se ha llegado a pensar en
no bajar la gasolina hasta después del
12 de marzo para que no se viera en
ello electoralismo de cara al referén-
dum sobre la OTAN.

Lo cierto es que los temores del Go-
bierno de que la tendencia a la baja del
mercado petrolero no se mantuviera,
no se ha hecho realidad. Seglin comen-
ta a esta revista el delegado del Gobier-
no en Campsa, Ceferino Argiiello, la
férmula de «net-back» en las compras
de petrdlero —un sistema de pago apla-
zado y segin cotizacién de los produc-
tos— ya se estd hdciendo sentir en la
factura —ahora méis baja— que paga
Espafia por los hidrocarburos. El mis-
mo Argiiello reconoce que ese efecto se
ha adelantado en dos o tres semanas
antes de lo que estaba previsto,

De seguir las cosas asi, no seria ex-
trafio que a unos meses vista se produ-
jeran nuevos reajustes a la baja de los
precios. El mercado petrolero estd muy
enrarecido y puede comenzar una espi-
ral de descensos que tendran repercu-
sion en Espafia una vez que desde el
Gobierno se ha decidido, por fin, flexi-
bilizar los precios de los combustibles.

Raudl R. S#ez
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De aqui a diez afios, un automovilista escocés podra llegar

hasta Sicilia sin bajarse de su automévil. Para entonces, Gran
Bretafia y la isla italiana €staran unidas al continente. Esta
visto que al coche no hay quien lo pare.

DE ESCOCIA A SICILIA EN COCHE

AUTOPISTAS
EN EL MAR

L pasado 13 de febrero, la sala
capitular de la catedral britani-
ca de Canterbury era el escena-
rio de un breve encuentro lleno

de significado. El presidente de la Re-

pablica Francesa, Frangois Mitterrand,

a3

y la primera ministra britanica, Marga-
ret Thatcher, firmaban el acuerdo bila-
teral que prevé la consiruccién de un
thnel bajo el canal de la Mancha, pro-
yecto que serd realidad en el horizonte
de 1993,

Bajo el canal, ios tremes transportardn vehiculos cada hora
Ya se conoce el peaje: 11.000 pesetas por coche y dos pasajeros

58/ Motor 16

En el otro extremo, las autoridades
italianas, impulsadas por un’ volunta-
rioso Bettino Craxi, estin preparadas
para poner en marcha un puente col-
gante que una Regio Calabria y Messi-
na, proyecto que atin no ha sido defi-
nido en toda su amplitud, debido a las
dificultades que plantean los movi-
mientos sismicos que a diario se regis-
tran en la zona. Pese a ello va se ha fi-
jado la fecha de 1995 para que Sicilia
deje de estar aislada econémica y so-
cialmente del continente por un brazo
de mar de tan sélo tres kilébmetros.

Es, sin duda, el proyecto del canal de
la Mancha el mas avanzado. El bauti-
zado por los britdnicos como «chun-
nel», neologismo formado por las pa-
labras «channel» y «tunnel» va a cos-
tar 524.000 millones de pesetas, empe-
zara a ser construido ¢l préximo afio y
sus obras finalizardn en 1993. Inicial-
mente va a constar de dos tineles de
ferrocarril, ademas de otro auxiliar.
Sin embargo, para antes del afio 2000,
¢l consorcio anglo-francés que lo cons-
truird {Channel Tunnel Group) podria
iniciar un tercer tinel para el trafico
por carretera.

Cincuenta kilémetros de tinel

El tinel, de 50 kilébmetros de longi-
tud, unira Cheriton, al norte de Folkes-
tone, y Frethun, al sudoeste de Calais.
Desde uno y otro punto, los trenes sal-
dran cada 'tres minutos en las «horas
purita», siende mas espaciados en las
horas del dia en que la demanda de tra-
fico sea menor. Los trenes disefados
para ¢l transporte de vehiculos tendran
una capacidad de 4.000 turismos y ca-
‘miones cada sesenta minuios, vy en las
dos direcciones. El peaje por coche v
dos viajeros serd de unas 11.000 pese-
tas y sus ocupantes podran permanecer
durante el tiemipo de la «travesia» tan-
to en su automdévil como en otras de-
pendencias del tren, incluidas las ca-
feterias.

Para la construccién del tinel se ha-
bian presentado varios proyectos, que
fueron rechazados. Uno de ellos pre-
veia construir dos tineles para tréfico
ferroviario y otros dos para trafico ro-
dado, pero fue rechazado, tanto por la
dificultad de tener que ventilar 100 ki-
lémetros de tineles como por los pro-
blemas psicologicos que puede produ-
cir a los conductores de automéviles un
tiinel de esa longitud. Otro de los pro-
yectos consistia en la construccion de
puentes e islas artificiales en el canal
para reducir €l tiinel a sélo 20 kilome-
tros. No fue aceptado por caro y por
las complicaciones de las «islas». Uno

iltimo preveia un puente de costa a

costa, con 12 carriles para el trafico,
ademds de un tanel bajo el canal para
el ferrocarril. Pero su carestia (mas de
un billén de pesetas) y la dificultad que
supone para el trafico maritimo el ir es-
quivando pilares de un puente sirvieron

para que también fuera rechazado.

La repercusién econdémica que va a
tener para el Reino Unido es evidente,
teniendo en cuenta que la otrora prime-
ra potencia maritima mundial realiza el
65 por 100 de sus intercambios comer-
ciales con los paises de la Comunidad
Econbémica Europea. Pero no todo se
circunscribe a los aspectos econdmicos.
El tradicional aislamiento de los «isle-
fios», protegidos por una franja mari-
tima de 30 kilémetros, va a verse en pe-
ligro, pese a que la «dama de hierro»

" SICILIA

ha tomado toda clase de precauciones:
los promotores del tfinel han debido
ofrecer, en un voluminoso informe, to-
da clase de garantias de que los anima-
les britanicos no sean afectados por la
rabia, las plantas por distintas plagas y
los ciudaddnos... por las publicaciones
pornograficas.

En el proyecto italiano, tanto la obra
en si como sus consecuencias adquieren
otra perspectiva. El puente, que tendra
un costo aproximado de 500,000 millo-
nes de pesetas, tendra una longitud de

' comienzo unos cinco millones de vehi-

3.300 metros y discurrird a
una altura sobré el mar de
81 metros. Estard sujeto a
ambos extremos por dos
enormes pilares de 400 me-
tros de altura y 60 metros de
grosor, permitiendo el paso
de automoviles sobre dos
. carriles en cada sentido,

" junto a dos lineas ferrovia-
rias en el centro. Los innu-
merables cables de acero,
que, con un diametro de 60
milimetros, sostendran la
infraestructura, tendran una
longitud equivalenie a cua-
tro veces y media la distan-
cia que separa la Tierra de la Luna.

Los trabajos, que estd previsto fina-
licen para 1995, seran dirigidos por la
sociedad del estrecho de Mesina, que
agrupa a Administraciones regionales,
los ferrocarriles italianos y varias gran-
des compaifiias, entre ellas, Fiat, y se es-
pecula que por el estrecho circular4n al

culos, cifra que quintuplica a la actual.
Mientras que el «chunnel» anglo-fran-
¢€s no presenta demasiadas complica-
ciones técnicas, los cientificos italianos
debaten ahora cémo afrontar semejan-
te obra, teniendo en cuenta que en la
regién se contabilizan al dia
40 pequefias sacudidas sfs-
micas y que en el estrecho a
veces se registran rachas de
viento de hasta 200 kiléme-
tros por hora.

Pese a estas dificultades, la
voluntad de los gobernantes
italianos aparece por prime-
ra vez claramente definida.
El propio Bettino Craxi ha
sido didfano al sefialar que
no se trata de un mero pro-
blema de velocidad, para
atravesar con mayor rapidez
el éstrecho. Se trata —dice—
de una «mayor integracién
norte-sur y un crecimiento
social entre dos regiones no
muy favorecidas hasta aho-
ra». Todos coinciden en que
la importancia politica y so-
cial del proyecto es incuestio-
nable, ya que Sicilia pasa a
«formar parte» de Italia,
acabando con un aislamien-
to ancestral. Incluso se pien-
_ sa que el problema de la ma-
fia podria ser mejor abordado, ya que
el factor «isla» ha contribuido a que
proliferaran todo tipo de ilegalidades,

Con el puente, ademas, la ciudad ca-
labresa de Reggio y la siciliana de Mes-
sina acabardn conformando una gran
metrépoli de mas de un milldn de ha-
bitantes, que se convertird en uno de
los centros comerciales mds importan-
tes del sur de Italia, zona tristemente
famosa por su depresidén permanente.

R. R S.
Motor 16/59
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La nueve «siete y medio» de Honda costard en torno a 1 400.000 pesetas
En el circuito de Jerez demosird unas extraordinarias cualidades para rodar muy répido.

permitia el estado de la pista, y calificé
asf al circuito: «Tiene un trazado muy
téenico que obliga a un esfuerzo fisico
fuera de lo comun, y me imagino que
esto se agrava con la temperatura que
suele hacer aqui en los meses de la tem-
porada deportiva. Sobre la calidad del
asfalto no puedo opinar, hay mucho
barrillo que no deja rodar a tope.»

Respecto al modelo VF-750-F, la ver-

MOTOR cuatro cilindros en «V» a 90 gra-
dos, Cuatro tiempos. Refri eracldn fiquida.
Cuatro vélvulas por cada o. Didmetro
Por carrera: 70 x 48,6, G!lindndz total: 748
c.c, Reladdlldecompresléa 10.5 & 1, Do-
ble érbol de levas en cabeza. Potencia miéxi-
ma: 100-105 CV & 10.500 rpm.

ALIMENTACION Cuatro carburado-
res Keihin VI de 34 mm. a depresién, En-
cendido transistorizade,

TRANSMISION Primaria por pifiones.

Secundam por cadena. Caja de cambios con
seis velocidades.

BASTIDOR Estructura en aluminio de sec-
¢idn rectangular abierta en la parte inferior,
Horquille delanters hidroneumaética con sis-
tema TRAC para el antibundimiento. Sms-
pensiém posterior; Pro-link con
dor hidraulico regulable. Frenos delanteros:
Dos discos de 276 mun. Freno postertor: Un
diseo de 256 mm. Llanta delantera: De 16
pulgadas. Posterfor: De 18 pulgadas.

DIMENSIONES Longitnd mixima:
. 2.175 mm. Distancia entre ejes: 1.480 mm.
Altara del aslento: 780 mm. Altura mixima;
1.170 mm. Anchira miximas 730 mm. Peso
;:6 ﬁ:o 199 kilos. Caplddad del depciullo

08,
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siéon R se diferencia en muchos aspec-
tos. Lo primero que llama la atencién
es-el solido chasis, hecho en aluminio,
cuya estructura recuerda la empleada
en competicion.

La seccién del tubo rectangular que
la compone es de 30 X 40 milimetros v
alcanza un peso del 50 por 100 inferior
al chasis del modelo anterior. También
€l basculante de seccién rectangular es
de aluminio.

En cuanto al motor, Honda define a
este V-4 como perteneciente a una se-
gunda generaclén, que, al margen de
tener la misma arquitectura, es total—
mente diferente.

Los conductos de admisién en las cu-
latas se han variado de inclinacién, pa-
sando de los 72 grados anteriores a los
52 actuales. Para esto se han variado
también los balancines de las vilvulas
¥ su mecanismo. La distribucion es

ahora por cascada de pifiones, similar .

al modelo 1000-R. Ademés de conse-
guir con esto més precisién en el fun-
cionamiento, se ha reducido la friccién,
causada por las antermres cadenas, en
un 30 por 100,

El filtro del aire ha pasado a tener
un caudal de 7,2 litros cubicos de aire,
y los cuatro carburadores son del tipo
Keihin VD con 34 milimetros de didme-
tro del difusor.

Como es de esperar en un motor
agresivo como éste, el cigiiefial ha sido
aligerado hasta llegar a los seis kilos de
peso y, en consecuencia, también las
biclas y los pistones son de nuevo dise-
fio. El resultado de todas estas innova-

.ciones son: cien caballos de potencia

para los modelos destinados a unos

mercados y ciento cinco para otros,

En el apartado de la lubricacion, que
tantos problemas acarre6 en las prime-
ras unidades de VF-750-F, se ha modi-
ficado empleando dos bombas para
mover €l circuito, un radiador para su
refrigeracién y la capacidad del carter
es ahora de cuatro litros de aceite.

Todas estas innovaciones técnicas se
complementan con un excelente com-

COMPONENTES

Cuatro drboles de levas,

Dieciséis valvulas.

Cuatro pistones.

Cuatro bulones,

Cuatro juegos de segmentos.

Cuatro bielas.

Dos culatas,

Cuatro carburadores.

Un juego de escape.

Un radiador.

Muelles para el embrague.

Conjunto de cambio de relacién cerra-
da.

Encendido electrénico.

Amortiguador posterior,

Articulacién posterior de la suspension,

Horquilla delantera con pinza de freno. -

Coronas v pifiones. }

Llantas delantera y trasera

Discos de freno delantero. :

Horquilla delantera en fibra de carbono

portamiento de marcha que la
VFR-750-F ha demostrado en el circui- .
to de Jerez. Sito Pons dijo: «Lo que de-
muestra lo rapida que es esta moto,
ademés de docil y segura, es el compor-
tamiento en el circuito. Con esto se
puede deducir su agresividad en una
carretera normal.»

Realmente, la VFR-750-F es una mo-
to con excelente estabilidad en cual-
quier clase de trazado. Los 220 kilos,
aproximadamente, que llega a pesar en
orden de marcha no repercu-
ten excesivamente en su ren-
dimiento. El buen reparto de
pesos, junto con la rigidez del
chasis v ¢l centro de gravedad
rebajado al maximo posible,
le infunden unas dotes de ma-
nejabilidad y sobre todo pre-
cisibn al momento de trazar
una curva.

El motor no puede ser mas
progresivo en desarrollar los
cien caballos de potencia de-
clarados, y hasta alcanzar las
11.000 revoluciones por mi-
nuto la aceleracion es total-
mente lineal. Tanto es asi que
en la primera toma de contac-
to se llega a dudar de su po-
tencia.

Las seis velocidades que
componen el cambio tienen
entre si una relacién perfecta
para el uso en carretera y su
mecanismo es ruidoso sélo al
engranar las marchas por en-
cima de las 10.000 revolucio-
nes por minuto.

Excelentes los frenos: los

Unm comuto de
caracteristicas
teconoligicas
de punta =&
dan cita en
esin maguing,
CUYD0 MOlor o8 S
capaz de ghrar |
& mids de once
mil
revoluciones
por minulo,
EX velocimetro

delanteros responden con progresivi-
dad sin acusar fatiga, y en cualquier si-
tuacion estin a la altura de las circuns-
tancias; sin embargo, el posterior resul-
ta excesivamente potente.

Segiin el fabricante; las pastillas de
estos frenos tienen un componente ce-
ramico poco sensible al calor y especial-
mente estudiado para los discos sobre
los que actgan.

En el circuito no fue posible compro-
bar la velocidad maxima, que al pare-

cer se aproxima a los 240 kildmetros
por hora, v la aceleracién sobre los cua-
trocientos metros deberia ser la mejor
de su categoria.

La linea estética no es excesivamente
agresiva por tratarse de una moto de-
portiva, y esto se atentia tedavia més
con el color blanco-perla o azul ultra-
mar con que estin pintadas las VFR.
Tanto la manipulacién de la pintura co-
mo el nivel de acabado de la moto en
general merecen un elogio, que sin du- "~

. da situar4 en este aspecto a la
nueva Honda por encima de
sus rivales.

El precio de la VFR-750-F
estd todavia sin fijar, pero se
supone que oscilard en torno
a 1,400,000 pesetas.

En el caso de querer trans-
formarla para su uso en com-
peticién, Honda Racing Cor-
poration sirve un conjunto de
piezas para la modificacion
del motor y de la parte ciclis-
tica; con esto el incremento de
potencia €s de 30 caballos
mas, con lo que se sita en
130 caballos a 13,000 revolu-
ciones por minuto. Para los
sibaritas que aspiran al grado
méximo de competitividad de
su moto est4 también disponi-
ble una horquilla en fibra de
carbono, 3,5 kilos mas ligera
de la especlal para competi- ‘|
cién. Su precio se acerca al
millén de pesetas. ‘

Texto y fotos:
Gigi Corbetta
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A ola de frio que hemos esta-
do padeciendo ha puesto en
evidencia que los espafioles
no estamos muy preparados

para desenvolvernos en condiciones
climaticas adversas como las que he-
mos sufrido.” Naturalmente, en Es-
pafia casi nunca hace frio, v en
aguellos lugares en que si lo hace,
las gentes del lugar se han adaptado
4 como han podido a esas condicio-
nes. Pero lo que es el resto... En

cuanto la situacion se sale de lo nor-

mal, tanto por abajo, como ahora,

| como por arriba, es cuando comien-

zan los dolores de cabeza.

Seria pretencioso por parte de |

Joan Arnella afirmar que cuando
decidié crear su Escuela de Conduc-
cidn sobre Hielo, TAC, pensé en
esas circunstancias. Pero lo que si es
cierto es que el tiempo que hemos
padecido ha puesto en el tapete esta
{ realidad: muy poca gente sabe de-
senvolverse en pisos de poca adhe-
.| rencia. Y no sdlo eso, sino que en
| cuznto surge un imprevisto, la reac-
<idn de muchos conductores es casi
casi la de echarse las manos a la ca-
beza, cerrar los ojos y... Dios dira.
Tal vez hemos exagerado un punto
en esta ultima aseveracidn, pero si
es un hecho palpable que el més mi-
nimo patinaje, el mas minimo ama-
| go de derrapaje, son considerados
por muchos como el principio del
fin. Arnella no pretende fabricar fu-
turos Toivonen o, mejor dicho, fu

| turos Servid. Arnella, lo que preten-

de es formar conductores mas segu-
108, ¥ para ello es preciso que sepan
que las situaciones que parecen in-
salvables tienen solucién.

La Escuela de Conduccién sobre
Hielo esté situada en la pionera de
las estaciones invernales espafiolas:
La Molina, en la provincia de Gero-
na, a menos de doscientos kilome-

tros de Barcelona. Alli, en dos cir- |~

cuitos trazados en la nieve con mé-
quinas usualmente dedicadas al tra-
zado de pistas de esqui, se desarro-
llan las clases. No se trata de cursi-

llos, que, por tanto, sélo interesa- |

rian a los aficionados o profesiona-
les. Se trata de clases de media hora
de duracion que son, por tanto, ane-

tecibles, y valoramos la palabra en
todo su significado, apetecibies
pues, para todo el mundo que pue-
de encontrarse en una estaciéon de
esqui. El horario también ayuda, ya
que las clases se imparteén-de nueve
# once de la mafiana y desde las sie-
te de la tarde en adelante, momento
éste del «aprés sky», Estos horarios
vienen obligados por-la témperatu-
ra ambiente, ya que rodar en las ho-
ras de sol haria desaparecer el hie-
los puesto que por mucho que este-
mos en los Pirineos, las temperatu-
ras no tienen nada que ver con las
de ciertas estacionés de los Alpes o
en los Paises Nordicos... El circui-
to, de unos quinientos metros de re-
corrido, consta de cinco virajes de
distintos radios, con ciertos desnive-
les e incluso con una de las curvas

| en contra-peralte, lo que hace real-

mente la conduceién muy delicada.
Los cuatro coches de la escuela, dos
Ibiza y dos 131 equipados con neu-
miéticos de contacto Kléber, permi-
ten al alumno escoger entre una
triccion. delantera y traccién trase-

rd, segilin sea su interds, para asi |-

aprender las técnicas de uno u otro
sistema, tan distintas entre si,
MOTOR16 pudo ir de observador

| en €l asiento de atrds para poder de

ese modo juzgar cémo se desarrolla
una clase. Esta comienza con unas

" -| vueltas a cargo del monitor, que ex-

plica, sobre todo, cuales son las con-
secuencias de diversas acciones so-
bre el volante, sobre ¢l freno, o el
acelerador, sobre -todo en. funcién
del momento escogido. Asi, un to-

-que de acelérador en un instante

preciso puede ayudar a inscribir- el

)| coche en la curva o, por el contra-

rio, sacarnos de elia, lo mismo que
en ocasiones es mas contraprodu-
cente frenar que no acelerar, etcéte-
ra... Por lo que pudimos. pulsar, a
los alumnos les cuesta captar estas
cosas cuando es el monitor quien |
conduce. Por eso, en TAC hacen

gue el alumno pase en séguida al vo-
lante. Entonces, paulatinamente, es

| ¢l quien g fuerza de fracasos, de
trompos, de:maniobras bien resuel- |

1as, de salidas contra los blandos
muros de nieve, de experiencias; en
suma, va captando €l mensaje.
Comprende lo-que antes le parecia
dificil. No sale hecho un Vatanen,
pero sabe cdbmo deber4 conducir pa- |

|| ra evitar situaciones desagradabies,

qué es lo que deberd hacer si éstas
se presentan. Todo ello bien vale las
dos mil quinientas pesetas que cues-
ta una clase. Dos mil quinientas pe-
setas que hacen muchisimo méds en

:| favor de un tréfico seguro que otraf
| tantas impuestas a modo de sancién

para castigar ciertas infracciones. |F
Texto y fotos: J. L. Aznar [
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utilizaba el Manta 400, mas pesado v

menas potente de los tres con gue, en

teoria, cuenta ¢l equipo Opel para rall-

ves de tierra. i
En los primeros compases del Rallye ’

es Tabaton quiecn se instala en cabeza;

pero la efectividad de su montura no e I

basta para imponerse claramente a Ser-

via ni & Sainz, a guienes aventaja por

escasos segundos. Al término de las seis

primeras pruebas, la diferencia es de

ocho segundos sobre Servid y de quin-

ce sobre Sainz. Tras ellos, Pregliasco

charon cerradamente por el titulo: Sal-
vador Servia, que salia con el mismo
c¢oche del Montecarlo; v Carlos Sainz,
con el Maxiturbo de finales del 85, con-
venieniemenie revisado y mejorado por
FASA. Como novedad, la utilizacion
de cubiertas Michelin por parte del ca-
talin. Este ano la representacion de Pi-
relli corre a cuenta de Zanini.

Beny Ferndndez completaba el elen-
co de grupos B de primera: division,
aungue ¢on escasisimas posibilidades
de subirse al podium. Para esta prueba

des, como €l debut del Ford RS 200 de
Antonio Zanini,

Con mucha prisa, el coche del RA-
CE tomaba la salida en Lloret con el
umeoe [in de rodar el equipe ¥y de gue
Zanini 5e haga a su conduccidn. No ha-
bia demasiadas esperanzas de gue fina-
lizase la prueba v la verdad es que a
punio estuvo de lograrlo.

Mo era el Ford el coche en que se de-
positaban las esperanzas de victoria por

parte espafola, sino en cualquiera de
I los dos hombres gue ¢l pasado afio lu-

&8/ Motor 16

esid ya a un minuto, Zanini a dos ¥
B:l}ly a dos y medio. Por entontes va
Snijers habia abandonado con el mo-
1O roto.

Entre los grupo A, Pons y Moratal
s¢ enzarzan en una lucha magnifica,
con Barreras y Bassas va Tuera de la
prueba por diférentes problemas de ju-
ventud: junta-de culata en ¢l R-1] vy
transmision en el Alfa GTV, mientras
que Mufioz se vela retrasado por fallos
en los colectores de s BMW 121§,

Sin grandes diferencias [inaliza la

'DEPOHTE

priméra etapa, con Balcizar, en el Tal-
bot Lotus de Promoservice, como pri-
mer privado, justo delante de Moratal,
va que Pons abandond por salida de |
carretera. Tras él, el monegasco Spilio-
tis, con' un precioso v potente Porsche
911 SC y un sorprendente Colomer,
quien con un R-5 GT Turbo no solo se
imponia en grupo N, sino que aleanza-
ba el septimo puesio absoluto.

En la segunda etapa, Ia luvia v la
nieve hacian acto de presencia. Quien
mis quien menos, duda en la eleccion
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@ Dos dias antes del rallye, se lie-
gaba a un acuerdo de patrocinio en-
irc Monroe y el equipo del RACE.
La verdad es que, hasta entonces,
Servid tenia muy dificil su participa-
citn en todo el Campeonato de Es-
pafia.

® Siguiendo en el tema, también
los acuerdos entre Opel y Phillips
llegaron a Gltima hora. Esta marca
coincide en ayudar a los dos pilotos
vigueses en el campeonato: Beny
Ferndndez y Guillermo Barveras,

@ En el Ford RS 200 entraba agua
por los pasos de rueda. José Autet
iba envuelto en plastico, mientras
que Antonio Zanini, se envolvia los
pies en bolsas vacias de pan Bimbo.

© En el equipo del RACE se plan-
tean muy seriamente el patrocinio
de Mangold, Assimil o Berliz, por-
que se habla en: italiano, inglés, ca-
talin y castellano... siempre al me-
nos con muy buen humor.

@ Al fin el Maxiturbo funciona
correctamente. Un fino trabajo de
suspensiones y sobre todo, la inter-
vencién del excelente mecénico que
es Manolo, a guien los técnicos
franceses comienzan ya a llamar
«Manolo Gordini». Hasta ahora
siempre habia sido «Manolo Fa-
Tins»,

® Una amenaza de homba en el co-
chi de Servid dejo al piloto gerun-
dense sin dormir al término de la
primera etapa y algo més descon-
centrado de lo normal. La verdad es
que la broma fue de un pésimo gus-
to ¥ tuvo que intervenir la Policia y
los artificieros. Ya hace un par de
[l afios ocurrid un caso similar con el

coche de Genfto Ortiz en el Pais
Vasco.

@ Toda una leccién de deportivi-
dad la de Bardolet al manifestar pi-
blicamente que no reclamaria con-
tra Moratal por la utilizacién de cla-
vos, cualquiera que fuese el resulta-
do. La reclamacién que le costé la
victoria a Moratal fue de oficio.

de neumaticos v s Sainey quien arcies-
ga mas, utilizando compuestos de seco
| tallados-a mano. Los ricsgos tienen su
| ¢compensacion, perque el madrileno lo-
£ra superar d Servid v en el mismo tra-
mo, ponerse en cabeza del Rallye rras
un despiste de Tabaton. El largo tramo
de Guillerias (el Coll de Rabell mas San
Hilari) seria decisivo, por el hielo ep la
cumbre. Beny pierde ocho minutos;
Pregliasco, 4; Burrull, con un modesto
Visa GTi de prupo A, hace el guinto

70! Motor 14
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Antonio Fanini cstrenaba
el Ford RS del equipo
del RACE, A punin
estuyo de Hegar al Tinal,
en una modesta pern
Ioghen quinte posicion.
peri se romplo €
depdsito de s coche ¥
this o que abubdonnr,

saratch; Mufioz pierde once minutos
respecto al mejer de su grupo... la cla-
sificacion da un vuelco en cada una de
fas pasadas de estos cast 40 Kilometros
nevados,

Al final de la ectapa, antes de llegar
a la tierra, Sainz ¢s lider, con veinte se-
gundox sobre Tabaton, 2,50 sobre Ser-
vid, 5.5 sobre Pregliasco y 8,23 sobre
Zanini. Beny va estabha a casi veinie mi-
nutos ¥ el monegasco a mas de media
hora. Solo 35 coches llegaban a Lloret

de los 95 que tomaron la salida... y ain
quedaba una etapa de tierra, converti-
da en barro por la lluvia, Fueen el in-
termedio entre ambas etapas, a las cua-
tro de la manana, cuando se decide au-
torizar los clavos para gue no se quede
el Rallye blogueado.

Los dos primeros tramos de tierra

son afrontados con decisidn por Sainz,

quien no quiere dejarse superar por un
4 4 supereficaz. Luego vendria el
errer de Subira, en el que Sainz pierde

|
|
!
!
I

Servig no pudo finplments
supernr & un insplmdo Cerlos
Suine, Desconcertado por un
absiirde andnimo, rodd menes
deprisa de o que en'él es
babitusl.
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cualro minutos; Servid, cuarenia se-
gundos; Zanini, minuto ¥ medio; Beny,
tres v medio... Todo estaba ya decidi-
do, con Tabaton en cabeza, Servid 5e-
gundo, a 3,20 y Sainz a 4,11, Cuando
el Rallye entraba en su [ase final, un
nueva golpe de emocion con la lucha
entre los dos espafioleés v la resolucidn
en la altima praeba, a la que llegan con
7 segundos de diferencia v que resuelve
Sainz por un segundo, A dos pruebas
del fipal, Zanini abandona con ¢l de-
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Borls Moratal perdid un triunfo en grupo A gue ks merecidao.,

posito del Ford roto. Muftoz vuelca en
S. Pelalla.

En definitiva, un Rallye apasionan-
te, gue al final se vio envuelio en polé-
mica por las penalizaciones 2 Moratal
(30 segundos que le hicieron perder la
victoria en grupo A), por utilizar new-
maticos de clavos no autorizados; v los
rumores, no confirmados, de que otros
pilotos habian hecho fo mismao.

J. M. Cernuda
Fotos: J. L. Aznar
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1, Tabator-Tedenchint (Lanciz $4), 6 ho-
ras 8 minutos 3§ segundos; 2, Saiez-Boto
Seie fLancia O30 325 4, Proglases.
cia a 3-25; C
), a 8-17; 5, Beny Fer-
nindez-Orozeo (Opel Manta 400), a 30-08.
6, Spiliotis-Spiliotls (Porsche 911 SC), a
47-23; 7, Colomer-Montanys (Renault 5§ GT
Turbo), 1.* Grupo N, a 54-34; §, Bardolet-
Compte (Citrogn Visa GTi), 1.* Grupo A.
a 1-07-10; 9, Aime-Lebreton (Repault § GT
Turbo), a: 1-10-41; 10, Molina-Olmedo (Re-

nault £ GT Turho), 2 1-18-22,
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RESISTENCIA

EL NUEVO
KOUROS

E L Campeonato del Mun-
do de Sport Prototipos
cuenta con un nuevo con-
cursante: el Kouros Racing,
Se trata del equipo del suizo
Peter Sauber, que tiene el

apoyo del agua de colonia
Kouros, de Yves Saint Lau-
rent. El coche no es otro que
el Sauber con motor Merce-
des, concretamente el V-8 §
litros de dos valvulas por ci-
lindro y doble turbo, para el
que se anuncia una potencia
de 650 caballos. Ha sido ela-
borado por Heini Mader,
gue actualmente prepara
unas nuevas culatas de cua-
tro vélvulas por cilindro. El

EL Costa Brava despej6 no pocas incég-
nitas. El Delta S$-4 fue la vedette. Admi-
rado e intocable. Potente y manejable. S6-
lido v espectacular. Sus 400 CV marcaron

coche serd pilotado por
Henri Pescarolo y John
Nielsen en Monza, Silvers-
tone, Le Mans, Nurburgring
y Spa. Para las 24 Horas de
Le Mans se espera disponer
de un segundo coche.

TIERRA

PRIMER
ASALYO EN
ABRIL

EL Campecnato de Espa-
fia de Rallyes Secretos
de Tierra se iniciara el 19 de
abril y no el 8 de marzo co-
mo en principio estaba pre-
visto ya que el calendario ha
sufrido algunas modifica-
ciones, quedando definitiva-
mente las fechas vy los luga-
res de la signiente forma: 19
de abril, Cataluiia; 24 de
mayo, Lugo; 12 de julio,
Santander; 6 de septiembre,
Andalucia; 4 de octubre,
Soria; 1 de noviembre, Ca-
talufia, y 29 de noviembre,
Centro.

- Una gozada...en video

do festejé con champan el triunfo, lo
cierto es que Servi4d también lanzaba piro-
pos por doquier: «Ha sido un gran rallye jMenu-
do campeonato nos espera! Esto crea aficidn.»

TORMO

ADIOS MOTO

R ICARDO Tormo no po-
dré volver a pilotar.

‘Los médicos que le tratan de

sus heridas son tajantes en
esa opinion. Tan s5lo una
operacién cuyo resultade ao
s¢ atreven a garantizar po-

.dria dar movilidad a la pier-

na malherida de Ricardo.
Por este motivo Ricardo
Tormo ha aceptado la pro-
posicion de Toni Lépez,
presidente de la RFME,
quien le ha ofrecido capita-
near el equipo que esa Fede-
racién ha creado para que
represente a nuestro pais en
el Campeonato de BEuropa.
Se trata del equipo RFME-
AUTISA, ya que serdn mo-
tos de esa marca las utiliza-
das, y los pilotos son Javier
Grau, Jorge Mafuz, Joa-
quin Fébregas y Juan L&-
pez. Las motos seran de-
sarrolladas por el mismo
Tormo y Angel Carmona,
su antiguo técnico y ahora
responsable de las Autisa de
Gran Premio.

J M. CASANOVAS

la diferencia, Fabrizio Tabaten fue sincero
y realista: «He ido tranquilo, sin arriesgar.»
Lancia ha vuelto a dar en la diana. Peugeot
tendrd gue hacer horas extras. Audi ya pue-
de guardar sitio en el museo para el histori-
co Quattro,

La verdad es que el rallye ha tenido dos
ganadores. El Delta en el capitulo mecdnico
y Carlos Sainz en la clasificacion de pilotos.

bo. Pudoc ganar y un error de asistencia a
punto estuvo de costarle el segundo puesto, Al final,
por sélo ocho segundos relegd a Servid a la tercera
plaza. Sainz puso en evidencia que es el aspirante ni-
mero uno al campeonato de Espafia... hasta que lle-
gue el 5-4 de Servid mediante la temporada. Como re-
conoce el propio Salvador, el piloto de Renault vuela
bajo. Estd muy clarc que sigue una progresién espec-
tacular v que sobre la tierra saca un partido increfble
a las dos ruedas motrices.

Lo curioso es que todos estaban contentos y felices
en Lloret. Ya veremos si dentro de un mes, en el RA-
CE, continltan los rostros de «denticolor». Porque si era
I6gico gue Sainz luciera la mejor de sus sonrisas cuan-

72/ Motor 16

Supo sacar el maximo partido del Maxi Tur-:

Aqui dio en la diana el gerundense. A pesar de las
condiciones ciimatolégicas adversas, incluida fa nieve,
se calcula que més de [200.000 aficionados! siguie-
ron la evolucidn de esta carrera puntuable para el Cam-
peonato de Europa. Como comentarfa Zanini con su
tradicional ironfa: «Hemos hecho un recorrido turlsti-
co, Montjuich v el Tibidabo incluidos.» Por cierto, que
Antonio estaba muy contento a pesar del abandonc.
Parece que la «negra» no le deja aunque &I, con sus
cabellos tan blancos como Paul Newman, ests opti-
mista de cara al futuro del RS 200.

En este pals nuestro, donde tan acostumbrados es-
tamos a criticar a diestro y siniestro, elogiar a TVE pa-
rece casi pecado. Maxime a estas alturas cuando con
ta OTAN como decorado, lo més cortés que se dice
de los Calvifio-boys es que habian al dictado del
Guemra. Pues bien, vamos a romper una lanza en fa-
vor de la cobertura informativa del Costa Brava por los
profesionales de Sant Cugat. Lo bordaron. Helicépte-
ro incluido. Como si estuviéramos en el Paris-Dakar.
Ya es bueno que se vayan dando cuenta que el auto-
movilismo es un deporte televisivo. Si se hace bien, el
Campeonato de Espafia puede ser una gozada... en
video.

ICE-CROSS

MOT0S
BAJO CERO

N La estacion italiana de
Sestriere se ha celebra-
do, por tercer afio consecu-
tivo, el Ice Cross Motociclis-
tico Memorial Gian Paolo
Marinoni. Participaron 80
pilotos, algunos de renom-
bre, como Grazziano Rossi,
Alessandro Gritti y De Pe-
tri. Hubo ademés una prue-
ba de exhibicién, con un
trofeo para ¢l piloto més es-
pectacular, que fue para el
gran especialista y pluricam-
peon italiano de Moto Cross
Maurizio Dolce.

DERBI

MAS BALAS
QUE NUNCA

DERBI va a tener que pre-
parar seis motos en ca-
da Gran Premio: las dos de
Angel Nieto, las dos de As-
par y las dos de Manuel
Herreros. Seis motos para
tres pilotos con el maximo
de ilusiones: Nieto para su-

perar esa cifra fatidica de
trece titulos mundiales y re-
tirarse con tedos los hono-
res, Aspar para conseguir el
titulo que inaugure su pal-
marés, y Herreros para de-
mostrar que es mas que un
alumno aventajado; ade-
mas, hay que contar con el
interés de Derbi por conse-
guir el primer titulo después
de su vuelta a los circuitos.

FORMULA 1

LOS NUMEROS

A lista de inscritos en el
Mundial de Férmula 1

ya ha visto la luz; &stos son
los niimeros que tuciran to-
dos los participantes: I,
Alain Prost; 2, Keke Ros-
berg. con McLaren. 3, Mar-
tin Brudle, y 4, Eddie Chee-
ver, con Tyrell. 5, Nigel
Mansell, y 6, Nelson Piquet,
con Williams. 7, Ricardo
Patrese, y 8, Elio De Ange-
lis, con Brabham, 9, Mike
Thachwell, con Ralt. 11,
Johnny Dumfries, y 12,
Ayrton Senna, con Lotus:
14, Jonathan Palmer, con
Zakspeed; 15, Alan Jones, y
16, Patrick Tambay, con
Lola. 17, Marc Surer, y 18,
Thierry Boutsen, con
Arrows. 19, Teo Fabi, y 20,
Gerhard Berger, con Benet-
ton; 21, Ivan Capelli, y 22,
Christian Danner, con Ose-
lla. 23, Andrea De Cesaris,
y 24, Alessandro Nannini,
con Minardi; 25, René Ar-
noux, y 26, Jacques Laffite,
con Ligier. 27, Michele Al-
boreto, vy 28, Stefan Johans-
son, con Ferrari. Y 29,
Mauro Baldi, con Ecks-
troem.

FORMULA 3000

MARCH
JUEGA FUERTE

La firma inglesa March
¥a tiene terminado su ultimo
modelo de monoplaza de ca-
ra a la temporada 86 de For-
mula 3000: el nuevo March
86 B sera el coche oficial de
algunos de los maximos pre-
tendientes at titulo final, pi-
lotos como Emmanuelle
Pirro, Ivan Capelli, Michel
Ferté o el propio Adrian
Campos. El nuevo March es
una evolucién del monopla-
za que el afio pasado gané
siete de las once pruebas del
Campeonato y dio el titulo
al alemén Christian Danner,

El trabajo hecho por el in-
geniero Andy Brown se ha
centrado, sobre todo, en
mejorar el aspecio aerodiné-
mico: la parte posterior es
nueva en su totalidad, se ha
cambiado la suspensién tra-
sera ¥ la cubierta del motor
es mas alta y redondeada, lo
que permite un mejor {raba-
jo del alerén principal.
March estd construyendo
dieciséis chasis del tipo
86 B, que van a salir al mer-
cado con un precio alge su-
perior a les diez millones de
pesetas. El! motor elegido

lA primera prueba del
mundial de prototipos
acaba de caerse del calen-
dario. La prueba se iba a
celebrar en Mugello los
dias 5 y 6 de abril y ahora
se ha trasladado al mes de
septiembre pero sin fecha
definida, El primer asalto
de este campeonato mun-
dial se celebrard en Monza
los dias 19 y 20 de abril, se-
ré una carrera del tipo
Sprint que s6lo valdra pa-
ra el campeonato de pi-
lotos.
MANUEL Herreros y
Andrés Sdnchez Ma-
rin han sido los vencedo-
res de la primera prueba
puntuable del Campeona-
to de Espafia de Velocidad
en 80 y 125 centimetros ¢ii-
bicos respectivamente, que
se disputd en Gandia. An-

Boxes

gel Nieto se tuvo que con-
formar con la segunda po-
sicién en 80 y «Aspar» que
también participaba en es-
ta cilindrada sufridé una
caida.
A mayoria de los miem-
bros del Comité Orga-
nizador de Ia Baja Montes-
blancos han hecho publico
un comunicado para de-
mostrar su desacuerdo con
la nota de Prensa lanzada
hace pocas fechas en la
que se comentaba una su-
puesta falta de apoyo por
parte de la Federacién Es-
paiiola de Automovilismo.
Frangois Vincent, Anne
Sinclair y Cristina Vicente,
miembros del comité orga-
nizador son los firmantes
de este filtimo comunicado
de apoyo y reconocimien-
to a la FEA,

E! March 85 B de Formula 3000

fue el coche clave de la temporads
zaterior, Ia renlizacién era perfectn

para los nuevos monoplazas
serd el Cosworth, todo un
veterano que es capaz de dar
cuatrociéntos cincuenta ca-
ballos de potencia a pesar
del limitador de revolucio-
nes Monk, un sistema que
impide al Cosworth, un
ocho cilindros en V con tres

¥ su puesia a punio también.

litros de cubicaje, superar
las 9.500 revoluciones por
minuto, cuando este motor
es capaz de alcanzar sin nin-
gin problema las 11,500 re-
voluciones por minuto, se-
gin demostré durante su
larga etapa como rey y se-
flor de la Formula 1.
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L grupo britanico Aus-
tin Rover estudia las
soluciones que aplicard en
un futuro a sus coches de
serie y competicion sobre
un prototipo denominado
MG EX-E. Se trata de un
dos plazas con una linea
muy estilizada, cuyo Cx es
de tan s6lo 0,24. Se le ha
dotado de un motor de 6
cilindros en V de aluminio,
que ¢n versiones de compe-
ticién llega a desarrollar
410 caballos. La traccidn

integral también proviene
de la competicién y
monta tres diferenciales.
Los de los ejes son auto-
blocantes y el central es de
acoplamiento viscoso.
Una de las facetas mas in-
teresantes es la técnica em-
pleada en la construccién
¥ los materiales emplea-
dos: diferentes maédulos
soportan el habitaculo, el
motor v las partes mecéni-
cas, todo ello de atuminio
reforzado.

E L establecimiento de relaciones diplo-
maticas entre Espafia e Israel va a in-
crementar ¢l nimero e viajeros espafio-
les, ya abundante, que visitan cada afio
la patria de los judios, nuestros viejos
hermanos de cultura. - _

Aungue nadie va en auto hasta Israel,
alli si que se usan taxis o vehiculos de al-
quiler, entre los que no sorprende nada
encontrar con cierta abundancia nuestro
familiar Seat 127.

Conviene estar al tanto de ciertas par--

ticularidades del fascinante pais, en cuan-
to al uso de esos medios de locomocién.
En Tel-Aviv, por ejemplo, la circula-
ci6n es cadtica y la distribucién de sema-
foros parece estar hecha por un espiritu
maligno, La media hora de trénsito nor-

mal entre cualquier hotel de Tel-Aviv y el

aeropuerto Ben Gurion se puede transfor-
mar en hora y media y atn dos horas si

‘hay que desplazarse en las horas de pun-

ta. Y como en Israel hay que presentarse
en el aeropuerto dos horas antes del em-
barque a causa de severisimas medidas de
seguridad, conviene tomarse las cosas con
mucho tiempo. ;

En Jerusalén la cnrculacuﬁm es mucho

~ més fluida, pero conviene saber algunas

cO5as.

No tratar, por ejemplo, de entrar en
anto en dia de sdbado en determinados
barrios, especialmente en Mea Shearim,

Jerusalén
y Tel Aviv

habitado por hiperortodoxos, para los
cuales el funcionamiento de un motor en
dia sagrado es blasfematorio. Sus reac-
ciones pueden ser muy violentas. De to-
dos modos, la mayor parte de las entra-
das de este barrio y de otras calles ocu-
padas por esas personas —c¢uyas creen-
cias son por otra parte muy dignas de res-
peto— estan cortadas con cadenas en séa-
bado. Tampoco es aconsejable que las se-
fioras se paseen por Mea Shearim en man-
ga corta.

Esto mismo vale en Safed, gran centro
de espmtuahdad judiay kabahsmo de vi-
sita apasionante.

Otrosi, los sabados, es decir, desde el
viernes a primera hora de la tarde hasta

¢l sdbado hacia las cinco de la tarde, no
circulan taxis conducidos por israelies y
los taxistas son arabes. Desgraciadamen-
te es aconsejable fijar de antemano el pre-
cio de la carrera, en délares americanos
0 en shekels, si uno no quiere ser victima
de. infames abusos 0 enzarzarse en desa-
gradables discusiones con individuos que
suelen ser harto obtusos.

Los viernes por la noche y los sibados
a mediodia, la mayor parte de los gran-
des hoteles ofrecen bufets frios o calien-
tes de cocina kasher de shabat, es decir,
preparada el viernes por la mafiana. Es
interesante en estos bufets la carpa relle-
na, plato de alta tradicién y uno de los or-
gullos de la cocina judia. En caliente, se
suelen ofrecer excelentes estofados o unas
interesantes salchichas de carne de oca o
pavo y miga de pan.

De no agradar este tipo de cocina que-
da el recurso de numerosos y agradables
restaurantes arabes o armenios en el Je-

‘rusalén viejo o intramuros. Pero en los

arabes, a veces, no sirven vino. Se come
con harrak, o aguardiente anisado al que
s¢ aflade agua, o con te€.

Los vinos han mejorado considerable-
mente en Israel en los ultimos afios, sien-
do bastante recomendables los Cabernet-
Sauvignon tintos y blancos de las bode-
gas del Monte Carmelo, que es la mejor
zona vitivinicola del pais.
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P.V.P.: 349.031 ptas.
{Sin incluir IVA).

L MUSICOM s Sd o
“aCar :ﬂuudm -%

S ea



PEUGEOT 205 GTX FRENTE A FORD FIESTA XR 2

M mmuw E 6
via de aparicién: es uno de los yuppies, \

los jévenes profesionales urbanos. 156 marzg; 1956 BN 1238, 200 plas.
Trabaja en un sector del terciario avan-

zado: sus consejos vienen pagados a i
precio de oro y otro tanto vale su tiem- f

po.
Por ello, apenas puede, deja el automo- ‘
vil y marcha como una flecha en el trafi-

co sobre la vigja y potente motocicleta: :
una joya que no de- -
sentona en nada <%

“junto a sus trajes de

.corte impecabile.
.-Naturalmente endo- N 15 chip

sa siempre el casco: un casco tecnolé- e
gicamente avanza-
do, con un sistema
de aire muy eficien-
te, con perfecta cal-
zabilidad que deriva de los estudios de
ergonomia.

El casco justo para
un motociclista  in-

teligente: para

quien ha compren- N 33 Erre |
dido que la moto puede también ser un
instrumento de civilizacion.

;Qué casco es? Bien, si tenéis necesi-
dad de conocerlo no sois yuppies. g 'a b -. 2 \ Citroén DX
Pero, si habéis leido todo este anuncio

podréis llegar a serlo. l
Empezad a conocer los otros cascos de
la garna Nolan.

NN
Civilizacién del casco. |
(GARIBAD; %

Sicilia, 174-176. 08013 BARCELONA i
TIf: 245 63 05
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