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PEUGEOT 505

SIBUSCAUN

| UN CLASICO CABALLERO EAETE

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal, Ndmero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 2.155 c.c. (91,7 x 81,6 mm.).
Cigiieiial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por cadena. Alimentacién: Inyeccidn elec-
trénica con turbocompresor. Compresion: 8 a 1. Tipo de
carburante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depdsi-
to: 70 litros. Potencia méxima: 160 CV a 5.200 rpm. Par
midximo: 25 mkg. a 3.000 rpm.

TRANSMISION Traceién: A las ruedas traseras, con diferen-
cial autoblocante. Caja de cambio: Manual, de 5 marchas.
Velocidad a 1.000 rpm. en cada marcha: 1.", 8,8 km/h.;
2.2, 14,7 km/h.; 3.2, 21,6 km/h.; 4.*, 30,4 km/h.; 5.2, 36,9
km/h. Embrague: Mando hidraulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. Vueltas de volante
entre topes: 3. Diimetro de giro: 11,1 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y discos detras, con
S€rvo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente en las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De aleacién, de 6x 15 pulgadas. Neumati-
cos: 195/60 HR 15.

PESQ En orden de marcha: 1.330 kg.

Consemo | Costo/km. | Prabada

m Gllindrada | Potancla | V. méx. lilras 15.000 ool
WODELD G0 o km/h, | 100 km, | km/afic i
Desde los frenos a la suspens e gk | 19184 108|173 108 | 125 | 109
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505 GTI AA. ... 12,
505 Turbo Inyecc 14,
505 GLD 5V ...
505 GRD 5V .....
505 GRD fam. ...
505 SRD Turbe .

505 GTD Turbo AR, ...
505 GTOT A.A. fam. ......
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Vaya a donde vaya, siempre h = : :
de Asistencia Téonica esta siempre a su servicio.

MESES DE GARANTIA.

Hasta 1 afio y sin limite de kilémetros. En cualquier marca que usted elija. Para ir a donde quiera, tranquilamente.
Con la maxima garantia.

Cémodamente. Fiseat se lo financia con todas las garantias. Usted pone las condiciones.

En coches de ocasion, nadie ofrece mis. ==
Haga mimeros. Vaya a lo seguro. :

Sistema
' hmuh:l Ocasion

SU OCASION

SEATDO

Mais de 1.000 puntos de.asistencia técnica.
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Cela arranca®

AMILO José Cela, que inicio su «Nue-
vo viaje a La Alcarria» de la mano de
MOTORI16, comienza esta semana la
publicacién de su obra en las pagi-

nas de nuestro buque insignia, «Cam-
bio 16+, Tres libros de bolsillo, que seran
publicados en tres niimeros consecutivos,
serviran para llevar a millares de hogares la
ultima obra de nuestro genial académico. El
Rolls Royce y la choferesa negra son los in-
gredientes de este buen cocido literario, car-
gado de humor y de ternura.

Pero lo nuestro son los coches, y por esta
razén no me resisto a reproducir un breve
parrafo que Cela dedica, al principio de la
obra, a su automoévil. «El Rolls —escribe—
no tiene nombre, no se llama de ninguna
manera; pensé bautizarlo con la gracia de
las viejas locomotoras del The West Galicia,
el ferrocarril de los abuelos —Ria de Arosa,
Minero Primero, Reina Cristina—, o con la
de los submarinos
ilustres, Ictineo, en
recuerdo de Montu-
riol, o Nautilus, en 5
honor de Julio Ver- &
ne, pero al final lo
dejé sin nombre, La
verdad es que tam-
poco lo necesita.»

Con la publicacién
de este «Nuevo viaje
a La Alcarria» cerramos un capitulo impor-
tante en nuestra joven historia, y los que ha-
cemos MOTORI16 nos sentimos orgullosos
de haber hecho posible, con los mimbres de
nuestro trabajo cotidiano —un coche y una
choferesa— que C. J. C. repitiese su viaje
cuarenta afios después, Ahora nos gustaria,
pero no es posible, que Julio Verne diera la-
vuelta al mundo en automoévil y en ochenta
dias.

Pero en un mundo tan dindmico como es
el del automovil no podemos quedarnos an-
clados. Nosotros seguiremos contandoles,
semana a semana, todas las novedades de
este sector. Y son muchas, ya lo veran uste-
des. También seguiremos luchando por con-
seguir que en nuestro pais Ia industria de la
automocidn sea cada dia mas préspera. El
pasado fin de semana, sin ir mas lejos, el
consejero delegado de Ford Espafa, Patrick
P. Byrne, pidi6é a los informadores que
echaran una mano al sector. No era un gri-
to de angustia, sino una peticién de justicia.
No podemos consentir, no podemos permi-
tirnos el lujo de que la industria del automé-
vil ruede con dificultades. La Administra-
cién puede echar una buena mano, v esti
dispuesta a hacerlo. No dejemos las cosas
para manana.

Félix Lézaro
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PUNTOS CLAVI: REVISADOS A FONDO.
Desde los frenos a la suspension, desde las ruedas a las bujias. El Sistema Vehiculo Ocasién SEAT le ofrece coches
de todas las marcas y modelos, después de haberlos sumetido a un exhaustivo examen y puesta a punto.

1000

PUNTOS DE /\SISTENCIA TECNICA.

Vaya a donde vaya, siempre hay un taller SEAT que le echars unz mano. En cualquier punto de Esparia, la Red SEAT
de Asistencia Té:cnica esta siempre a su servicio.

MESES DE GARANTIA.

Hasta 1 afio y sin limite de kilémetros. En cuaiquier marca que usted elija. Para ir a donde quiera, tranquilamente.
Con la maxima garantia.

Cémodamente. Fiseat se lo financia con todas las garantias. Usted pone las condiciones.

En coches de ocasidn, nadie ofrece mis.
Haga nimeros. Vaya a lo seguro. i

Sistema
ehiculo Ocasion

SU OCASION
GARANTIZADA

SEATDO

Mis de 1.000 puntos de asistencia técnica.

PEUGEOT 505

L 505 es un clasico del del Turbo Inyeccién de
mercado nacional.
Por su arquitectura'y sus son coches bastante am- E
lineas pertenece a esa cla- plios y con un buen nivel
se de vehiculos quedanun  de equipamiento. Debido
aspecto de solidez a toda a su disefio un poco anti-
prueba. Las GMimas remo- cuado, los motores trans-
delaciones han actualiza- miten excesivamente los
| do su aspecto. La gama es ruidos al habitaculo; por
muy extensa, tanto en ga-  contra, la suspensién y los
solina como con motores asientos permiten un con-
diesel, y las potencias van fort de marcha excelente.
desde los 76 caballos que La versidon de 160 caballos
desarrolla el motor diesel
latmosférico, hasta los 160

gasolina. Interiormente |

alcanza los 200 kilémetros
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verdad es que tam-
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Con la publicacién
de este «Nuevo viaje
a La Alcarria» cerramas un capitulo impor-
tante en nuestra joven historla, y los que ha-
cemos MOTORI16 nos sentimos orgullosos
de haber hecho posible, con los mimbres de
nuestro trabajo cotidiano —un coche y una
choferesa— que C. J. C. repitiese su viaje
cuarenta arfios después. Ahora nos gustaria,
pero no es posible, que Jullo Verne diera la-
vuelta al mundo en automévil y en ochenta
dias.

Pero en un mundo tan dindmico como es
el del automévil no podemos quedarnos an-
clados, Nosotros seguiremos contandoles,
semana a semana, todas las novedades de
este sector. Y son muchas, ya lo veran uste-
des. También seguiremos luchando por con-
seguir que en nuestro pais la industria de la
automocién sea cada dia mas préspera. El
pasado fin de semana, sin ir més lejos, el
consejero delegado de Ford Espaiia, Patrick
P. Byrne, pidi6 a los informadores que
echaran una mano al sector. No era un gri-
to de angustia, sino una peticién de justicia.
No podemos consentir, no podemos permi-
tirnos el lujo de que la industria del automo-
vil ruede con dificultades. La Administra-
cién puede echar una buena mano, y esti
dispuesta a hacerlo. No dejemos las cosas
para mafiana,

Félix Lézaro
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® Por fin parece que el dia 21 de marzo se
firmarén los acuerdos entre Seat y Volkswa-
gen, por los que la firma alemana se hace con
¢l control de la espaiiola.

® Antes de que finalice el afio, saldrdn al
mercado los Nissan Patrol con motor de cua-
tro cilindros turboalimentados y una poten-
cia de 110 caballos.

@ EIl dinero que ingresa el Estado por la re-
duccién de los precios de los combustibles y
bajada del dblar, puede destinarse a la con-
cesion de créditos a bajo interés para la ad-
quisicién de automoéviles de turismo de baja
cilindrada.

@ El departamento de ingenieria de Porsche
esta trabajando en el desarrollo de motores
«ecologicos» {menos contaminacién), para
los Volkswagen Passat y Santana y los Opel
Corsa.

@ Hasta el préximo julio no estars en el mer-
cado la version SXi del Seat Ibiza, con el mo-
tor de 105 cabailos de potencia. Un motor
también de inyeccidn de estas mismas carac-
teristicas se montara en el Mélaga en los me-
ses posteriores.

'

TRAFICO
DE PREMIOS

ASTA el ministro
Barrionuevo encontré

un hueco para asistir a la en-
trega de los trofeos de 1a Di-
reccion General de Tréfico.

Con €] estaba la plana ma-

yor del Ministerio del Inte-
rior y muchas caras conoci-
das del mundo del motor.
Los premios, adjudicados

" «a dedo» por Martin Pala-
cin y su equipo humano,
consistian en una escultu-
ra de gran tamaifio y corres-
pondieron ocho a la Cade-
na SER, seis a Antena 3,
cuatro a Radio Nacional de
Espafia..., y inicamente dos
a medios escritos: «Fl
Correo Espafiol» y «Diario
Sur».

A la Direccién General de
Trafico, esté claro, le gustan
los embotellamientos. Y a
Martin Palacin, la radio.

4/Moto_r16

'ANECDOTA

LA «RUBIA»
DEL GENERAL

la entrega de premios

de la DGT también
asistié el general inspector
de la Policia Nacional, Félix
Alcald Galiano, que en una
pequefia tertulia, en la que
como era ldgico se hablaba
de coches y conductores,
contd a MOTORI6 sus pri-
meros contactos con los au-
tomoviles: «Mi primer co-
che lo compré en mil nove-
cientos cincuenta y cuatro,
en Ia subasta de un Juzga-

do, era una “‘rubia’® Erski-
ne, que antes de arrancar
era necesario rellenar el car-
burador con gasolina, que
llevaba en una botella, y
después tirar el coche cuesta
abajo. Con la ‘‘rubia’’
aprendi a conducir, hasta
que un dia perdi una puerta
¥ no me quedé més remedio
que recurrir, como entonces
se hacfa, al ministro de Co-
mercio, Manuel ArburGa, y
gracias a él me concedieron
un Renault 4/4, pero aiin
guardo un grato recuerdo de
las experiencias vividas con
la “‘rubia’’ Erskine.»

CAMIONES
FORD NEGOCIA
CON IVECO

ORD Espafia mantiene
negociaciones con 1a fir-

ma italiana Iveco, segiin ha
manifestado el consejero de-
legado de la primera de las
firmas, Patrick Byrne,
quien ha asegurado que en

breve podrian perfilarse las
condiciones de colaboracion
para la fabricacién de ca-
miones entre las dos marcas.
Iveco, divisién industrial de
Fiat Auto, es el segundo fa-
bricante europeo de vehicu-
los industriales, después de
Daimler Benz, y copa un 16
por 100 del mercado euro-
peo, mientras que Ford s6lo
tiene una presencia impor-
tante¢ en el mercado brita-
nico. ‘

PREMIOS
A PARES

L Ford Taurus acaba de
recibir el titulo de Co-
che del Ao en Estados Uni-
dos. Ford es la primera mar-
ca que en un mismo afio ha
acumulado los dos titulos
automovilisticos mas impor-

‘tanes concedidos a ambos

lados del Atlantico. En la
fotografia, Luis R. Ross, al
lado del modelo Taurus, vi-
cepresidente ejecutivo para
las operaciones de Ford en
Norteamérica, y Robert
A. Lutz, con el Scorpio, vi-
cepresidente ejecutivo de
Ford Motor Company y
presidente de Ford Europa.

‘A TODO GAS

MARAGALL
COMO SANTO
TOMAS

EL alcalde de Barcelona,
Pascual Maragall, lo
mismo - que santo Tomaés,
practicamente meti6 el dedo
en el tubo de escape de este
nuevo autobls a gas para
comprobar que la experien-
cia de Butano y Enasa no
era contaminante. El pafine-

lo del alcalde puse de mani-
fiesto las maravillas de la
técnica que, gracias al gas li-
cuado, reduce la contamina-
cién atmosférica, alarga la
vida de los motores y abara-
ta el gasto de carburante. La
transformacién de un vehi-
culo normal a este nuevo sis-
tema, denominado GPL, se
aproxima al medio millén
de pesetas. Barcelona, de
cara a la posible cita olimpi-
ca del 92, piensa en «retno-
delar» sus 900 autobuses,
invirtiendo en la operacién
450 millones de pesetas. El
primer paso, un autebis ex-
perimental, ya rueda por las
calles de la Ciudad Condal.

POLACOS
EN PEGASO

l A direccion de la Empre-
sa Nacional de Autoca-
miones ¥ la seccién sindical
intercentros est4 negociando
un nuevo plan estratégico,
tras la negativa de General
Motors a suscribir la mayo-
ria del capital social. Ese
plan parte de la filosofia de
proponer una politica nacio-
nal que proporcione crédi-
tos al sector para acometer
una renovacién del parque
de vehiculos industriales,
con tipos de interés modera-
dos ¥ con achatarramiento
de las unidades obsoletas,

Por otra parte, la Empre-

sa Nacional de Autocamio-
nes estd negociando con el
Gobierno de Polonia el de-
sarrollo y fabricacién con-
junta de autobuses y su pos-
terior exportacioén,

| AFA |

POTENTE
DAIMLER BENZ

L consorcio automovilis-
tico Daimler Benz se va

a hacer cargo de la mayoria
de las acciones de AEQG,
convirtiéndose asi en el pri-
mer grupo industrial de Ale-
mania Federal, desplazando
de ese puesto a Siemens.

Tras la operacién, el volu- uN numeroso grupo de

men de negocios del fabri-
cante del Mercedes rondara
este afio los 4,3 billones de
pesetas, y a su gama de ve-
hiculos, aviones y maquinas
de escribir unird ahora los
electrodomésticos, las turbi-
nas y los tranvias AEG.

EL PRINCIPE,

caballeros cadetes de
la Academia General Mili-
tar, entre los que se encon-
traba Don Felipe de Bor-
bén, Principe de Asturias,
¥ presidido por el director
de la Academia, general
don José Jiménez de
Larraya, visitaron la fac-

toria de General Motors en

Figueruelas. Fueron reci-

bidos por el secretario ge-

neral y el director de ma-
: nufacturas de GM, sefiores
Oraa y Perversi. Tras la
proyeccion de una pelicula
sobre la construccién y
puesta en marcha de la em-
presa en Bspafia, realiza-
ron un recorrido por las
plantas de produccién,
donde pudieron observar
la fabricacién de las pri-
meras unidades del nuevo
Opel Kadett.

SIN IACOCCA

E STA visto que triunfar
constantemente en esta
vida es a veces imposible. Y-
si no que se lo pregunten a
Lee Iacocea. Después de sal-
_ var de la ban-
carrota a la
tercera em-
presa auto-
movilistica
norteame-

frde y Rojo

Q Los premios periodisticos
son relativamente fre-
cuentes; pero pocos podrin ser
tan entrafiables para nuestra
prefesion como el «Graciliano
Hernéndez», convocado por
Autombviles Peugeot-Talbot,
para honrar la memoria de
quien dejé entre nosotros un
imborrable recuerdo.

No silo es indignante, sino peligroso el
que ¢l Servicio de Teleruta mantenga una
informaciom errénea sobre el estado de las

ricana -~la Chrysler, de la -
que es presidente— y de
ocupar durante mucho tiem-
po el primer puesto de ven-
tas de libros con su autobio-
grafia, ahora ha sido desti-
tuido como presidente del
comité consultivo para la
restauracién de la Estatua
de la Libertad. Aunque los
argumentos para el cese son
técnicos —las obras no van
nada bien— se especula con
motivos politicos, dado el
interés de Iacocca por la
presidencia de los EE. UU.

carreteras; ¥ la mantengs no durante horas,
sino durante dias. Seguro que hay un respon-
sable, gue incluso cobra por eso.

.&unque proliferan las firmas dedicadas
a la filmacién en video de imégenes au- |
tomovilisticas, pocas ofrecen calidad. Entre
todas, merece los mayores elogios Teleima-
gen, por la belleza del video realizado para
Renault, sabre su equipo de competicién en
Espafia.

.A las gasolineras de las autopistas que
no devuelven cambio. Existen muchos
métodos de proteger a los empleados y la re-
candscion sin tener que mermar el servicio al
usuario. Un servicio por el que ademsis paga
tzmbién al satisfacer el peaje.
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'GALLEGO & REY

COALICION POPULAR
EXIGE CLARIDAD

SEAT -
FRAGA NO TRAGA

La venta de Seat a Volkswagen parece haber entrado en la recta final. Y con ella la polémica,
propiciada por la actitud del Gobierno de no facilitar informacién sobre la marcha de

las negociaciones,

y la denuncia de la oposicién politica de «rumasizacién» de la venta, falta

de datos sobre ella y ausencia de garantias por parte de VW. Los hombres de Manuel
Fraga en el Congreso de los Diputados se han lanzado al ataque en busca de una nueva y total
informacién que permita esclarecer las condiciones de este acuerdo.

JOINCIDIENDO con el debate so-
“ bre politica exterior, y casi a hur-
BB« tadillas, el Congreso daba el vis-
e (o bueno, el pasado dia 4, al real
decrcto que concede un crédito espemal
de 185.000 millones de pesetas a Seat pa-
ra facilitar la operacién de su venta a la
multinacional alemana Volswagen.

6/ Motor 16

Con una semana de diferencia, es
decir el dia 11, los portavoces de los
distintos grupos politicos de la Cama-
ra de los Diputados explicaban su vo-
to, que ‘en el caso de la oposicién fue
de abstencidn, en un Gltimo intento de
recabar més informacién sobre el te-
ma.

La voz cantante opositora correria
a cargo de Rodrigo Rato, portavoz pa-
ra asuntos econdmicos del Grupo Par-
lamentario Popular, quien en su inter-
vencitn ante la Cdmara de los Dipu-
tados, llamé la atencién sobre el oscu-
rantismo que rodea las negociaciones
INI-Seat-VW y de cuyo contenido «es-

e Mg

L ST —y. 1 ———

ta Camara nunca ha tenido noticias
directas, salvo las informaciones de
prensay.

Segiin comenta el propio Rato a
MOTORI16, «es impresentable, en pri-

mer lugar, que el Gobierno tome el ca-

mino del real decreto-ley para conce-
der ese dinero a Seat, cuando ¢l man-
dato constitucional sefiala que debe

hacerse por ley. Al no hacerlo asi se
estd eludiendo el debate en el Congre<

50 y en el Senado, con la posibilidad
de introducir enmiendas y, sobre to-
do, tener informacion sobre el temay.
«En medio de este oscurantismo
—aifiade Rato-—, el Gobierno aprue-
ba, el veintisiete de diciembre, iltimo
dia habil para esta CAmara, el decre-
to, con 1o que evita que sea ley y que
ademés sea denunciando por las Co-
munidades Europeas, en las que esta-
mos integrados desde el primero de
enero, por ser una ayuda directa con-
traria a la legislacion comunitaria. El
Gobierno pensaria que en esta tesitu-
s, la oposicién sera responsable y no
sacaré los pies del tiesto para no ha-
cer fracasar la operacion. De acuerdo,
asi ha sido. Pero esa buena voluntad
nuestra no es pretexto para que s€ nos
hurten datos de la operacion.»

i0vién y cémo compra?

Las explicaciones facilitadas a la
Cémara por el ministro de Economia,
Carlos Solchaga, no satisfacieron a la
oposicién. Para Rato «es como si una
junta de accionistas escucha decir a su
consejo de administracién que se va a
gastar ciento ochenta y cinco mil mi-
liones para vender un activo impor-
tante y esos accionistas desconocen
cudles son las condiciones de quien lo
compra, por qué lo compra esa firma,
cual ha sido el proceso de negocia-
cién, cudles son las responsabilidades
que adquiere cada parte, cudntas ve-
ces nos va a volver esie problema aqui,
cudntas veces vamos a tener que apro-
bar créditos para ampliacién de capi-
tal, posibilidades de que Volkswagen
haga lo mismo que Fiat y se
marche, etcéteran.

Rodrigo Rato, que en todo
momento entiende que hay
que dar una solucién al pro-
blema Seat y que su venta a
VW puede ser valida, sigue
todavia preguntidndose si en
las obligaciones futuras que
hablan de una inversién nue-
va en Seat de medio billén de
pesetas «vamos a tener gue
cargar con el cuarenta y nue-
ve por ciento que se dice va
a mantener en principio el
INI o si, como también se di-
ce, VW aumentard su pro-
porcién en el capital, y si esa
parte que va a tener la mul-

tinacional alemana va a ser Carlos Solchaga defiende la discrecién de las conversaciones
financiada con créditos espa- Mientras, VW desmiente la toma de todo el capital antes de 1990

Rodrigo Rato, de Alianza Popular

. «No se puede hurtar informacién»

fioles, blandos y avalados por ¢l Esta-
do espailol o no, Esta duda —afiade—
no es gratuita, porque este es el siste-
ma por el cual otras muitinacionales
se han instalado en Espafia. Sélo hay
que analizar el contrato de ATT, ala
que se le ha dado mas dinero que lo
que cuesta lo que va a hacer aqui».

Las preguntas que Rato considera
que ain siguen sin respuesta llegan
hasta el terreno técnico. «Habria que
preguntarse —dice— si Seat va sim-
plemente a pagar unos “‘royalties’’ a
VW, con lo cual se convertiria en una
empresa que podria perder siempre
para beneficiar a una empresa matriz,
y si hay concesiones de los sindicatos
alemanes en cuanto a la fabricacién
aqui solamente de cierto tipo de pie-
zas que no requieren tecnologia avan-
zada.» En este sentido, ¢l ministro
Solchaga dijo en su intervencién ante
la Cémara que no podia facilitar més
datos «ante el tamafio vy la naturaleza
de la operacion, lo que obliga al secre-
to por ambas partes».

Pero si algo en especial preocupa al
representante de AP en temas econd-
micos es el modelo de empresa phbli-

ca que se quiere y su proceso de repri-
vatizacion. «En cualquier economia
occidental, la reprivatizacion se hace
en el mercado de valores, pero no en
negociaciones bilaterales secretas que
huelen a ‘‘rumasizacién’’. Ademés,
en otros paises se vende una empresa
piblica para sanear otra. Si ahora se
nos dice que se vende Seat por equis
pesetas y con ello se reflota Enasa,
pues muy bien. Pero aqui es al contra-
rio: 185.000 millenes, de momento,
para asear Seat y luego venderla.»
De esa discusién en la Cémara sa-
lieron al menos dos hechos noticiosos.
Por un lado, el diputado socialista
Séenz Lorenzo afirmé que «en el me-
morandum, VW se compromete a mo- -
dernizar la factoria de Pamplona y a
reestructurar o hacer una nueva fac-
toria en Martorell». Por otro, el anun-
cio del ministro Solchaga de que

Volkswagen -asumiri el 75 por 100 de

las acciones de Seat antes de que fina-
lice 1986 y el 100 por 100 antes inclu-
50 de 1990.

Afirmaciones «prematvras»

Esta Gltima afirmacién ha sido inme-
diatamente contestada desde VW, don-
de un portavoz la calificé de «prema-
tura», afiadiendo que «cuando la em-
presa atin no ha decidido tomar una
participacién en Seat, no viene al caso
esa afirmacién».
Pese a estas declaraciones, se da co-
mo seguro que de la reunién que el dia
21 de febrero celebre el consejo de vi-
gilancia de VW saldré la decision de la
toma como minimo del 51 por 100 del
capital de Seat y la fecha de la firma
del acuerdo ‘de venta. La entrada de
VW se harfa con la «operacién acor-
dedny, aprobada por Seat la pasada se-
mana, en la que se prevé una reduccion
del capital en 11.288 millones de pese-
tas y una posterior ampliacién de
57.433 millones hasta 80.000 millones
en que queda fijado ese capital.
Pese a todo, la oposicidn al Gobier-
no que, segin el propio Rato no se va
a oponer a la firma y que es-

. pera a ella «para que se acla-
re todo», se muestra contuh-
dente al considerar «inacepta-
ble que ciento ochenta y cin-
co mil millones més un capi-
tal social, econdémico y de
marca como el que tiene Seat,
se liquide sin que nadie en es-
te pais sepa cuinto va a cos-
tar esa operacion y, sobre to-
do, qué garantias va a dar el
que compra. No nos negamos
a que se negocie con multina-
cionales. Pero no es la prime-
ra vez que una de ellas, ante
la aparicién de dificultades,
hace las maletas y se mar-
chay.

Radl R. Sdez
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Opel Corsa

i

Opel Corsa GT.

Ingenieria alemana a tu alcance.

. 1Alla vamos!

Las ventajas de un Corsa GT
se demuestran conduciendo.

Sobre un ‘asiento tipo
Recaro y frente a un volante de
tres radios, ya estas sintiendo
toda su audacia deportiva: 70
caballos de fuerza que le per-
miten alcanzar hasta 166 kilo-
metros por hora, arrancando
de cero a cien en sdélo doce
segundos y medio.

Pero la deportividad no esta
renida con la sensatez, porgue
SU CONSUMOo es realmente bajo:
4.9 litros a 90 kms/h.

Y es tan sorprendente para
quien lo conduce como para
quien lo ve: llantas metalicas
de aleacién, spoiler delanteroy
trasero, colores absolutamente

modernos en un conjunto que
equilibra perfectamente la
emocion y la seguridad.

Ven a verlo en el Concesio-
nario Oficial Opel mas cercano.
Podréas elegirlo entre toda la
amplia gama de Opel Corsa, 3
y 5 puertas, 22 modelos dife-
rentes entre los que siempre
encontraras el precio que mas
se ajuste a tus necesidades.

Desde sélo 789.619 ptas.
( Incluido IVA).

OPEL. &

INNOVACIONES EN MARCHA.

s, e —

P

NUEVOS ACCESOS PARA 1990

MADRID,DANDO UN RODEO

NTES de que concluya el Plan Ge-
neral de Carreteras del MOPU en
1991, Madrid y su entorno dispondrin
de una importante red de carreteras a
modo de «cuarto cinturén» —aunque
a los responsables de la Administracién
no les gusta que se le denomine asi—,
que permitird una mejora en el trafico
de acceso y rodeo de la ciudad, sobre
todo en ¢l caso de los vehiculos pe-
sados,

Esta es, al menos, la intencién del
acuerdo rubricado la pasada semana
por el titular del MOPU, Javier Sdenz
de Cosculluela; el presidente de la Co-
munidad Auténoma madrilefia, Joa-
quin Leguina, v el alcalde de Madrid,
Juan Barranco, acuerdo que prevé la
realizacién de veintitrés actuaciones
con una inversién, de 25.979 millones de
pesetas que saldrdn a licitacién entre
1986 y 1988.

La participacién de las Administra-
ciones firmantes del acuerdo se concre-
ta en una inversién superior a los
16.500 millones de pesetas a cargo del
Ministerio de Obras Publicas; de unos
5.300 millones a cargo de la Comuni-
dad de Madrid, y la aportacién por el
Ayuntamiento de los terrenos necesa-
tios, libres de cargas y gravimenes, con
un costo aproximado de 4.000 millones
de pesetas.

La M-30, «aoutepista wrbane»

De las obras a ejecutar por el MO-
PU destaca sin duda el cierre de la
M-30 por el norte y el oeste, con la Via
de la Ilustracién y el enlace Zarzuela-
Puerta de Hierro-Puente de los France-
ses. Una vez concluida esta «autopista
urbana» resalta el comienzo de la «via
borde de Hortaleza», que conectara las
nacionales I (Madrid-Burgos) y II (Ma-
drid-Barcelona) y que permitira el ac-
ceso a los nuevos recintos feriales de la
capital. Asimismo, y por la disuasién
que supone para los vehiculos pesados
en ¢l uso de la M-30, se conectarén las
nacionales IIl (Madrid-Valencia y IV
(Madrid-Andalucia) con los correspon-
dientes accesos a Mercamadrid.

También por el sur se ha previsto un
distribuidor N-IV-Carretera de Toledo-
N-V (Extremadura) de nueva construc-
cién; el «by-pass» desde el Nudo Sur
hasta la carretera de Andalucia (el tra-
mo urbano de esta carretera pasaria a
denominarse avenida de Cérdoba, se-
gun anuncié Juan Barranco) y la ave-
nida de los Poblados, que uniri la N-V
con la via Lusitana. Todas estas carre-
teras, y alguna m#s que no se cita, se-
rén totalmente desdobladas con dos
carriles en cada sentido, salvo en algiin

Tres Administraciones distintas para un solo plan
Cosculluela, Leguina v Barranco, los firmantes

caso, como la via de la Ilustracion, que
en varios tramos dispondri de tres
carriles. Por 1ltimo, destacar una obra
de envergadura como es el nuevo acce-
so al aeropuerto de Barajas, que par-
tiendo desde el Nudo de Manoteras en
la M-30 evitara el paso por la conocida
como «pista de Barajas», la N-I1, Esta
obra puede estar concluida en 1988.

En el acuerdo citado existe una cldu-

sula por la que los técnicos de las tres
administraciones implicadas estudiarin
la posibilidad de cerrar ese «cinturén»
uniendo la N-III con la N-II y la N-V
con la N-VI, Conexiones que por el
momento estdn muy verdes vy que no
dejan de constituir un plan de actua-
cién para el futuro por si la demanda
del trafico y los movimientos poblacio-
nales lo exigieran. R R 8.
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partir del dia 2 de mayo, la
red de concesionarios de
FASA-Renault dispondra

de las primeras unidades
dei Renault 21, el nuevo modelo que
viene a sustltulr al Renault 18. Este
anuncio representa un adelanto en los
planes con respecio a lo que fuentes
espaficlas de la marca habian comen-
tado. De todas formas puede ocurrir
que FASA haya decidido adoptar la
misma politica que otros fabricantes,
iniciando las ventas de un determina-

portadas pertenecientes a la versién

més alta de la gama —en el caso del

R-21 la equipada del motor 2 litros

c¢on inyeccidbn— para después, una
vez la produccion en Espafia se regu-
larice, ampliar la oferta a las varian-
tes menos potentes v equipadas. En
cualquier caso, no parece que FASA-
Renault vaya a alcanzar un indice de
nacionalizacion en el R-21 tan alto co-
mo el gue consiguid en el R-18, bene-
ficidndose de la alta capacidad de tra-
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do modelo por medio de unidades im- bajo de los establecimientos de carro-

ceria y soldadura de chapa que la Re-
gie Renault tiene en Sandouville.

De cualquier forma, lo que si pare-
Ce Seguro es que, en la primavera, los
usuarios de Renault podrin contar
con el R-21 en nuestro pais, lo que
también va a tranquilizar sin duda a
los concesionarios de la marca que
han visto caer sus ventas propias en
ese segmento, a causa del desplome
del R-18. Afortunadamente, esta ba-
ja de ventas ha ido paralela a una ba-




[

¥ B-18 pecaba de tener wna suspension
demasiado blanda y de las reacciones del
eje trasero,

ja de produccién que les ha evitado
acumular siocks innecesarios y antieco-
ndmicos. El R-18, de todas formas, va
a continuar su produccién cuando me-
nos en la versién familiar, que no ten-
dra st homologacion en la nueva gama
R-21 hasta el préximo mes de octubre
en que serd lanzada, aprovechando ¢l
Salén de Paris. Esto, por supuesto, en
lo que a Francia se refiere, porque en
Espafia hasta primeros de 1987 no es-
tara disponible.

AYER Y HOY

Esta semana les ofrecemos una com-
paracioén entre el nuevo R-21 y el vigjo
R-18, Del recién llegado hemos escogi-
do una de las versiones més altas. Esa
de motor 2 litros con inyeccién que nos
parece logico y que consideramos com-
parable a la GTX, equipada del mismo

RAMON AQDAIGUEZ

o " VIRTUDES
o Cahdad de acabado. :;; N
X Eqmpam:ento._ o

.'o Confort 5ol
IIEFEC‘IOS

o Consumo elevado.

@ Caja de cambios poco

precisa. -
o Eje trasero rigldo.

wwen

MUTOR Duposicion: Delaniera

tudinal, Nemero de cilindros: 4, en Hnea.
Clindrada: 1995ec.(88x82m)€1—
gilefial: De § apoyos. Distribuchon: Arbol
do levas en cabews, accionado por correa
dentada. Alimentacidn: 1 carburador.

Compresién: 9.2 a 1. Tipo de esrburamie:

fongr

Gasolina Super. Capacidad

rpm. Par miximo: 16 mkg a 3.250 rpm.
TRANSMISION Traceién: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Manual,
de § marchas, Velocidad a 1.000 rpm. en
cnda marcha: 1.*, 7,45 km/h.; 2. , 14,01
km/h.; 3.%, 21,64 km/h.; 4.%, 29, 60
km/h.; 5.* 35 41 km/h, Embrague: Man:
do por cable
DIRECCION Ti?o Dt raiallera asis-
tida. Voeltas de volante entre topes: 2,6,
Disimetro de giro: 11 metros.
FRENOS Sistema: Discos delanteros
ventilados y tambores traseros.
SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te delante y eje rigido detras,
RUEDAS Liantss: De aleacion ligera,
de 5,5 X 13 pulgadas. Neamdticos:
115/70 X 330,

PESQO En ordsn de marcha: 1.070 kg.

_ del depisito:
33 litros. Potencia méxima: 102 CV a 5,500

motor 2 litros, pero con carburador,
que existe en Espafia desde octubre de
1984,

El balance final de la comparacién es
completamente favorable al nuevo co-
che, que supera en todo al anterior. Se
puede decir, que con este relevo, Re-
nault ha subido un escalén y gue el
R-21 representa y ofrece mucho mas
que en su tiempo representaba y ofre-
cia el R-18,

De entrada, el R-21 representa una
ruptura total con el pasado. A diferen-
cia de su antecesor, que habia tomado
la base y las soluciones mecanicas del
R-12, es un disefio de carroceria com-
pletamente nuevo, aunque mantenga la
solucién de los tres volimenes. Ningu-
na cota es coincidente con las del R-18.
En todas, es mayor el R-21. Es siete
centimetros mas largo v centimetro y
medio mds ancho. También es mas al-
to, sin embargo, la linea més fina hace
que no lo parezca incluso cuando se le
enfrenta con un 18,

En lo que la ventaja del R-21 es abru-
madora es en el aspecto aerodindmico.
Mientras que el R-18 tiene un coeficien-
te aerodinamico de 0,40, en las versio-
nes més altas del R-21 se ha consegui-
do un 0,32, que es también el coeficien-
te que anuncian los hombres de Audi
para el 200 Turbo.

Las versiones RS y TXE llevan llan-
tas de aleaci6n son tipo turbina, pero

S

no se han hecho diferentes para cada
Jado, de forma que puedan ser real-
mente eficaces. Por tanto, cabe pensar
que se ha buscado mas un efecto esté-
tico —que se ha conseguido— que una
mejora en la ventilacién de los frenos.

Como deciamos, la mecanica del
R-21, en sus versiones mds altas, es la
misma que la del R-18 GTX. En éste,
con carburador, la potencia ¢ra de 102
caballos a 5.500 revoluciones por mi-
nuto, Con la inyeccién puesta a punto
por Renault a través de Renix, se ga-
nan 18 caballos, sin que varie el régi-

men de potencia maxima. Adem4s, in- .

cluso, se gana en las posibilidades de
recuperac16n de motor.

La ganancia en potencia se nota mu-
cho. Con carburadores, este motor se
distinguia por su buena voluntad a la
hora de recuperarse en marchas largas
de velocidades bajas, Ahora, con la in-
yeccidn, esta facilidad se mantiene, in-
crementada con una mayor briosidad a
regimenes altos. Resulta, en definitiva,
mas brillante.

Pero, sobre todo, es en el consumo
€n que se nota un gran progreso. En su
version carburadores, este motor no
era particularmente econémico. Con
inyeccion, sin alcanzar cifras récord,
entre dentro del grupo de coches rela-

MOTOR én: Delant tu»
Lobb b b msposiein era

| TRANSMISION Traccién: A las rue-

FICHA TECNICA

RENAWLT 21 RX/TXE

2 4, en

Cilindrndr .995cc {88 x 82m}
: : De 5 apovos. . ncién:
Ar de levas en cabeza, accionado

to: 66 litros, Po.
tencin mixima: 120 CV a 5,500 rpm.
Par mAximo: 17,1 mkp & 4.500 rpi,

das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000

' rpm. en cada mercha: 1.4, 7,70 km/h.;

- 2.2, 14,52 km/h.; 3.%, 22,43 km/h.;
4.2, 30 68 km/h 5. ‘ 36 71 km/h,
Embmgue Mando por cable, : -

DIRECCION Tipo: De cremallera, asis-
tida (opcidn en el RX). Vueltas de vo-
lante entre topes: 3,2. Didmetro de gi-
ro; 10,6 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados de-
lanteros y tambores traseros.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente
en las 4 ruedas.

RUEDAS Llantas: De aleacién (opciona-
les), de 5,5 x 14 pulgadas. Neumdti-
cos: 185/65 HR 14..

PESO En orden de marcha: 1.120 kg.

tivamente econémicos. Ademaés, con el
aumento de ritmo de marcha, los con-
sumos se disparan en una proporcién
MEnor.

A destacar la insonorizacion, absolu-
tamente mejor en el R-21. El R-18 lle-
gaba a ser bastante ruidoso en veloci-
dades superiores a los 120 kilémetros
por hora de contador, mientras que, en
cambio, en el nuevo modelo hay que ti-
rar del motor a tope de revoluciones
‘para que brame con fuerza,

Las cajas de cambio son iguales. Va-
rian unicamente las relaciones de cam-
bio, més largas en el R-21,

COMPORTAMENTO

En estas versiones altas, la disposi-
cién del motor en el R-21 es exacta a la
que tenia en el R-18. Va colocado lon-
gitud.inalmente, en voladizo por delan-

Vlllﬂlll!
o Confort S

e Insononzaclén

o Presentaclén y acébado e

- DEFECTOS

- tencia).
® Ba!anceo de ca.rroceria

'o Gran voladlzo antenor
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Los nuevos Seat Ibiza 86 incorporan algo que hasta
ahora los coches de su categoria no han alcanzado:
el caricter de quien los conduce. Tu caricter.

Para conseguirlo, Seat ha formado equipd con los
mejores especialistas del mundo.

Asi, Giugiaro dio forma a una linea de disefio
vanguardista. Aerodindmica. Bella. Personal.

Karmann desarroll6 un nuevo concepto de seguridad.
Logrando una estructura sélida y envolvente. Donde el
espacio estd al servicio del confort de sus ocupantes. .

Y Porsche puso en su motor la fuerza de la tecnologia
mds avanzada. Capaz de ofrecer el miximo enprestaciones,
con un minime de consumo.

Date una vuelta por tu concesionario Seat. Disfrutards
viendo los nuevos detalles de los Seat Ibiza 86, llantas de
aleacién, check-control, elevalunas eléctrico, etc. En sus
distintas versiones: gasolina, o el potente diesel. Y todos al
mismo precio de antes. Sorprendente, ¢verdad? Hasta en
es50, los nuevos Seat Ibiza 86 estin hechos para ti.

Desde 873.231 Pts. (precio final, IVA incluido).

Audi @ Masde 10D antbsde asistenim denit

iy A LT

4 ;

R-21 ks gunado en amplitud de Interiores
La tapiceria en piel os una opeldn. El salpicadero digital se reserve inicamente pars la versidn mas alta

A

En e B-18 los asientos E;Ijl:l.llh-il:l. acepiahlemente

Eran demasiado blandos y careclan de sujecidn lumbar, El salpicadero de las filtimas series habia sido tomado del Fuego

PRESTACIONES

L)

VELOCIDAD -
MAXIMA &m/B.) .o
ACELERACION

400 m. salida parada .......
1.000 m, salida parada .....
De 0 a 100 km/h. ...........

9,7

CONSUMOD

CIUDAD
A 27,8 km/h. de media |
CARRETERA
A 9¢ kim/h, de crucero ..
. En conduccitn répida ...
AUTOPISTA e
A 120 km/h. de crucero

R-i8 l R-21
Litros/ 100 km.
11,1 | 10,8
63 | 6,0
13,6 | 11,5
7,8 73

te del eje delantero, disposicidon que
también se ha mantenido en el R-25, El
motivo es poder aprovcchar el mismo
conjunto. Para las versiones mas bajas,
las equipadas con el motor 1.700, la
instalacion del motor es transversal.

Esta similitud en la disposicién me-
canica da como resultado comporta-
mientos muy semejantes, pese a que la
suspensién trasera es completamente
nueva y el eje rigido ha dado lugar a
una suspensién a ruedas independien-
tes semejante a la que llevan los R-9 y
R-11. Pese a todo, el coche tiene un
comportamiento muy tipico. Tira de
morro en las curvas de forma bastante
exagerada, siendo bastante dificil obli-
garle a deslizar del eje trastero. Un
comportamiento que sélo puede llegar
a hacerse incémodo cuando se aprove-
chan a tope las posibilidades de los 120
caballos de este motor, cosa que no de-
be ser anormal en la mayoria de los
usuarios de este automdvil. Un auto-
mévil en el que ¢l fabricante ha poten-
ciado, sobre todo, el confort en detri-
mento de un comportamiento irrepro-
chable incluso al limite.

De todas formas, sobre el R-18 tiene
el que balancea mucho menos en cur-
va, que la suspensiéon absorbe mejor las
irregularidades del pavimento. Sin em-
bargo, hay un balanceo sobre el eje
transversal semejante al que tienen los
R-9y R-11. ) .

Los frenos son correctos como ya lo
era en el R-18. En cuanto a la direc-
cion, en la version RX es de cremallera
sin asistencia. Resulta suave en el pri-
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ALFONSO 1. MIFTD
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EX R-21 e5 slete centimetros mis largo gue su antecesor
El motor longitudinal ha implesio un morro larga ¥con un gran voladizo

La parte tradera esid hien resuelia

Es mucho menos voluminoss, pese a lo cual [o amplitad del maleters es grande

Dos detalles del nuevo R-21
El grupo 6ptico delantero es tipo R-25. Las llantas de aleacién son de tipo turbina

mer cuarto de vuelta, pero a continua-
cién se hace pesada. Por este motivo se
hace recomendable pagar la opcién de
la direccién asistida, que es de serie en
el TXE.

Ademas de lo ya comentado con res-
pecto a la aerodinamica, la carroceria
del R-21 ofrece una mejor accesibilidad
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que la del R-18. Sobre todo a la parte
trasera.

En el interior, los asientos son de un
disefio semejante a los del R-25, aun-
que mds reducidos de tamafio, lo que
no es precisamente un defecto, dado
que sujetan mejor a sus ocupantes. En
la parte trasera hay mas espacio para
las piernas que en el R-18. En el peor
de los casos siempre se cuenta con cin-_
co centimetros mas. Ademds la anchu-

ra resulta mas aprovechable. Los pane-
les interiores son menos voluminosos y
la amplitud es mayor. '

Los asientos traseros del R-21 son
abatibles en plan 1/3-2/3 o totalmente,
lo que permite ampliar la capacidad del
maletero en caso de necesidad. Una po-
sibilidad que no existia en el R-18, que
ademas tenfa un portaequipajes sensi-
blemente mé#s pequefio.

El salpicadero tiene un agradable di-
sefio. Se ha dejado de lado el estilo con-
cavo de los R-11, Super 5 y R-25, para
adoptar un disefio mas tradicional pe-
ro mas agradable. Hay dos opciones,
una digital, reservada para el TXE, en
el que encaja bastante bien, y otro de
relojes analdgicos. El digital es bastan-
te completo, hasta el punto de tener ter-
mémeiro de temperatura exterior que
avisa del riesgo de heladas. Por lo de-
mas, hay equipamientos que compren-
den elevalunas eléctricos en las cuatro
puertas —en el R-18 sélo se podia ob-
tener elevalunas en las puertas delante-
ras— y cerraduras centralizadas. La ta-
piceria puede ser en un pafio normal,
velour o piel, esta Gltima pagandola co-
mo opcién. Renault ha cuidado mucho
el acabado de este coche. Se nota el es-
fuerzo suplementario que se ha hecho
sobre el R-18, cuyo acabado era va
irreprochable,

FRENTE A SUS RIVALES

Ademads de suceder al R-18, el R-21
va a ser un competidor importante en
nuestro mercado. Los Santana, Asco-
na, 505, Solara, incluso Sierra mas ba-
jos, van a sufrir su llegada. Como tam-
bién la sufriran los nuevos Opel Kadett,
Orion, Milaga y R-9 mas altos, Pero,
sobre todo, el coche a quien va a afec-
tar mds directamente es el Citroén BX,
de quien es ya el enemigo natural. Aho-
ra todo dependeri del precio, aunque
si hemos de tomar como referencia los
que se van a aplicar en Francia, son

muy competitivos.
Sergio Plccione

Es suave, es eficaz, es deportivg
es bonit, es joven, es tiyc

Ponte en marcha cada dia con lo
nueva PHILISHAVE TRACER.

PHILISHAVE TRACER
Tu maguine, t afeitado.

PHILISHAVE TRA(ER’/




N estos dias, con motivo de la pu-
blicacién en el «BOE» del contin-
gente . de coches con arancel reducido,
52 han vuelto a reproducir los rumores
de una importante reduccién en los pre-
cios de los coches de importacion. Ya
hemos hablado de este tema en varias
ocasiones; la dltima, a finales de di-
ciembre, pero volvemos a recordar a
nuestros lectores los principales aspec-
tos de esta cuestion.

L pasado afio se han vendido en Es-
paiia 60.500 coches de importa-
cién, con aranceles y otros impuestos
de aduanas que sumaban el 111,5 por
100 de su precio de origen.

nE este total, 15,000 coches han go-
zado det pnv1leg10 de reducir sus
impuestos hasta el 95,8 por 100 de su
valor en origen.

E STO no ha significado que unos co--

ches pagasen mas impuestos que
otros. Los importadores repartian en-
tre todas sus ventas los coches con
aranceles «legales» y los de aranceles
reducidos, fijando un precio final pro-
medio de ambos valores.

STE afio, los 15.000 coches rebaja-
dos se han ampliado hasta 32.000,

OFERTAS

® Ov:edo Yauto. C/ Fuentes Ace-
vedo, n.” 37. Teléfono (985)
23 56 94.

AUDI 100. Afio 1983 C‘olor. Gris
metahzado PVP: 1. 900 000 pese-
tas.

@ Madrid: Partzcular Teléfono
(91) 742 61 38.

VOLYO 343, Color: Verde. PVP
600.000 pesetas.

] Zaragoza Importauto. Teléfono
(976) 38 62 12.

FORD MERCURY MONTEGO.
Afio 1970. Color: Marrdn metaliza-
do. PVP: 600.000 pesetas.

@ Barcelona: Monza Motors. C/
Burch, n.° 122, Teléfono (93)
257 65 06.
ALFASUD TI. Afio 1984. Color:
Negro. PVP: 975.000 pesetas.

® Madrid: Talro Automdéviles, C/
Bustamejo n.° 3-5. Teléfono (91)
279 72 83,

CHEVROLET CAMARO Afio
1980. Color: Negro. PVP: 850,000
pesetas,
® Barcelona: Autoimport. C/ Pa-
ris, n.® 123, Teléfono (93)
230 50 02, -

- CHEVROLET IMPALA. Afio
1967. PVP: 650.000 pesetas.

IMPORTADOS BARATOS

lo que significa méas de la mitad de las
ventas totales del pasado afio. La dife-
rencia entre el valor final de estos co-
ches. (56,14 por 100 de impuestos) y el
de cuota (76,93 por 100) también se
promediara entre todos los coches del
importador, por lo que no habra nin-
guna reduccion,

LGUNOS importadores, como Al-

fa Romeo, Austin Rover o Peu-
geot Talbot, venden sus coches con
aranceles reducidos, lo que les permite
ajustar sus precios mds que otros fabri-
cantes de los que sélo una parte de sus
ventas se benefician de estas rebajas.

INNO_CAR, importador para Espafa
de los Innocenti con motor japonés
Daihatsu, ha bajado considerablemen-
te sus precios gracias a la adjudicacién

de un importante
cupo de aranceles redu-
cidos. Los nuevos precios
{que aparecen ya en las paginas
habituales) oscilan entre las 900.000 pe-
setas para la versién Minitre y
1,185.000 pesetas para el turbo. Estos
valores se refieren al precio antes de
impuestos.

F RADICIONALMENTE, unas se-

. manas antes de la Semana Sania,
se producia una elevacién en los pre-
clos de los coches nacionales. Este afio,
entre que la 8.8, cae en marzo v que el
mes de enero ha sido espeluznante en
Ias ventas, parece que la subida de pri-
mavera no va 3 set generalizada. Les
tendremos informados sobre lo que va-
yamos conociendo, pero todo apunta a
que va a ser inferior al 3 por 100,

Reparto de cuota de arancel reducido en 1986

Veyas | Utdadeson | Porceta
er 1985 reducido 1986 ventas (%)

Austin Rover (GB) ................. 4.273 4.847 +100,0
Opel (RFA) ....cviivivievnrrennenss 16,085 4.749 29,5
Fiat Lancia (I} .....cooevvneennnennn, 5.648 4.703 83,3
Renault (F) ....covvnvvvvivinininnnnes 6.625 4.023 66,3
Ford (RFA) .cocovvnviviniiininnnn, 3.972 3.200 35,7
Volkswagen+ Audi (D) ........... 4.603 2.372 51,3
Alfa Romeo (I} coovvvvenreveninnene, 1.565 1.809 +100,0
Citroén (F) coovveeiiinniirinienneenns 1.587 1.538 96,9
BMW (RFA) ....cccoecvvvvnvnennnnne 3.457 1.373 39,7
Mercedes (RFA) ...ccovvvvvvrinnnnnn 2.252 957 42,5
Peugeot + Talbot (F) .............. 893 939 +100,0
Volvo (8) covveeeieiieieecirecinnnes 1.651 600 36,3
Nissan (I/J) cccoverecriciecninnnanns 377 250 66,2
Innocenti (I} ..oveveevrennernnennins —_ 170 —

Jaguar (GB) ..ccocovvvnvvnrieininnnn, 83 73 82,2
Porsche (RFA) ........cocouv0s 127 49 38,6
Ferrari (I) ..cooviiiiiiiinnininininnns 18 24 +100,0
Maserati (I) .ooeevnivnerneirnennnen. i 24 . 71,4
Lotus (GB) .......... S SRR _ 20 —

Morgan (GB) .....cocvvvvvveirnanenes 6 20 +100,0
Rolls Royce (GB} .........cceunnnne —_ 20 =
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TIEMPO Y
BELLEZA

0OS calendarios de Uni-
part se cuentan entre

los més codiciados por la
belleza de sus fotografias y
modelos. El de 1986 ha si-
do realizado por Patrick
Lichfisld, un fotégrafo de
prestigio que con este tra-
bajo ya son ocho los calen-
darios que ha realizado pa-
ra Unipart. El precio es de
6,99 libras mas 1,50 libras
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por gastos de envio —en to-
tal, unas mil ochocientas
pesetas— y se puede pedir
a: Unipart Calendar Offer
Cannons of Milton. High
Street. Milton, Nr. Abing-
don. Oxfordshire OX14 4
DY. ‘

DIAGNOSIS
COMPLETA

A Unidad de Diagnosis y.

Frenédmetro —UDF—
que el RACE present¢ el pa-

sado mes de octubre y des-
de entonces ha estado pres-
tando sus servicios a los
automovilistas madrilefios,
ha viajado a Alicante, que
desde ahora va a contar con
este servicio. La UDF esté
instalada en la amplia expla-
nada gue existe al lado del
Pabellén Municipal de De-
portes y durante veinte dias
trabajara en esta ciudad pa-
ra recorrer después otros
puntos de la geografla es-
pafiola.

LO ULTIMO DE
UNICAR

NION Carrocera, S. A.
(Unicar) ha presenta-

do su Gltimo modelo de au-
tobus, la gama 3000. Con
esta carroceria se pretende
cubrir los servicios que ne-
cesitan un vehlicule de altas
prestaciones para una utili-
zacion mixta de servicios de
transporte escolar como
grandes viajes. Para au-
mentar la capacidad de la
bodega en grandes excur-
siones hay disponible un re-
molque gracias al cual el

volumen de equipajes sube
hasta 12 metros cubicos.
Hay tres niveles de acaba-
do, el N, GL y GLS. Estas
carrocerias se pueden mon-
tar sobre chasis Pegaso,
Renault, Scania y Merce-

TODO SOBRE
EL MASTIN

A Asociacién Espafiola

" del Mastin Espafiol le
informa sobre todas las ca-
madas disponibles, crianza
de cachorros, trAmites, et-
cétera, en los teléfones
653 36 83 y 261 16 26.

Smirnoff,
la fiesta en la nieve.

Pasalo mas gigante todavia después de asistir al Slalom del 1* Trofeo
nacional abierto para esquiadores patrocinado por Smirnoff.

Ven a la fiesta para animadores y concursantes del Trofeo Smirnoff-
Monitor Ski. Llévate tu regalo y participa en todos los sorteos.

Porgue cuando se reline gente especial y Smirnoff surge la fiesta. Con
todo el sabor de la amistad. .

Todavia estéas a tiempo para competir. Inscribete en Monitor Ski, en las
Fiestas Smirnoff 0 enviando el cupdn. jAnimate!

|
.
|
|
.

W T - w
" .-rl y
22 de Febrero de 1986

Slalom Gigante. BAQUEIRA-BERET.
Fiesta Discoteca. TIFFANY'S, 23 horas.

15 de Marzo de 1986
Slalom Gigante. CANDANCHU.
Fiesta Discoteca. JET JACA, 23 horas.

12 de Abril de 1986
Slalom Gigante. SOLYNIEVE.

Fiesta Discoteca. MELIA SIERRA NEVADA, o\ RS
23 horas. o apoy Qo oo oo
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UANDO al fin pare-
ce que los acuerdos
con Volkswagen
son una realidad in-
- mediata, se concretan los
planes futuros para el Seat
Ibiza, cuyas versiones de
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CRECE
EL SEAT IBIZA

cinco puertas han sido sor-
prendidas en plenos ensayos
en escandinavia,

Ya cuando la presenta-
cién del Ibiza, antes del ve-
rano del 84, se anunciaron
futuras versiones, y entre

ellas la de cinco puertas; un- |

motor de inyeccién e inclu-
s0 un descapotable han figu-
rado también desde el pri-
mer momento en el cuarder-
no de cargas de la marca.

Giorgio Giugiaro ha sido

también el encargado de di-
seflar la versién cinco puer-
tas que ahora se desvela; y
digamos que ésta fue conce-
bida conjuntamente con la
mas conocida de tres puer-
tas. De hecho, la rigidez del
conjunto permite perfecta-
mente la utilizacion de las
dos puertas laterales sin ape-
nas modificaciones impor-
tantes.

Asi pues, desde el punto
de vista técnico, este nuevo
Ibiza no plantea mayores
problemas. Se sustituye la
tinica puerta grande por
otras dos algo mdis peque-
fias, desplazando hacia ade-
lante el pilar central. La
puerta trasera llega casi has-
ta la vertical de eje trasera,

por lo que también ha
sido desplazado el

tapdn de llena-

do de gasolina.
Los batientes
posteriores

ofrecen unas

formas algo ex-
trafias, con dos

pequefios tridngu-
los de vidrio, obliga-
dos para que descien-

da totalmente la ven-
tanilla posterior. En su
aspecto externo no hay
mas cambios que los descri-
tos y la incorporacion de fa-
ros supletorios {niebla o lar-
go alcance, seghin versiones)
en el spoiler delantero.

Es en el aspecto comercial
en el que el Ibiza cinco puer-
tas plantea las mayores du-
das. En primer lugar, por-
que, con la misma platafor-
ma que el Ronda y casi la
misma habitabilidad (sélo
pierde ligeramente en male-
tero), el Ibiza cinco puertas
compite directamente con su
hermano tedricamente ma-
yor. Como es mas actual de
linea y mas aerodinamico,
no es descabellado pensar
que ¢l Ronda va a verse se-
riamente afectado en sus

ventas.
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PEUGEOT 205 GTX
CASI UN GTI

E STA semana se presenta
en Sevilla el modelo mas
-desarrollado de la gama 205
que se fabrica en Espafia. El

GTX pertencee a la serie X
de tres puertas v monta el
mator de 1.592 centimetros
cubicos (el mismo de los So-

lara), en el que se ha mon-
tado un carburador de do-
ble cuerpo y los colectores
de escape del GTi, con lo
cual se han ganado cuatro
caballos y se llega a los 94,
que son suficientes para im-
pulsar el coche a 180 kil6-
metros por hora, para que
acelere de 0 a 100 en 10,9 se-

Estéticamente, el 205 GTX es
similar al GTi, El spoiler
delantero, con antinieblas
encastrados, paragolpes y
decoracién, lo diferencian del
T cuatro puertas

Fl interior del GTX es casi

como ¢l GTi. Asientos y cuadro
son similares, y el equipamiento,

muy completo dentro de su

cardcter deportivo

gundos y haga el kilémetro
con salida parada en 32,7 se-
gundos. En lo que respecta
a las suspensiones, se han
estudiado unas barras de
torsion algo més gruesas pa-
ra ponerio de acuerdo con
sus nuevas prestaciones.

Estéticamente es muy si-
milar al GTi, ya que monta
un spoiler delantero con
unos faros antiniebla encas-
trados y una tira roja en la
moldura lateral y los para-
golpes, al igual que en dicho
modelo. Las llantas son de
aleacién, pero son distintas
a las del GTi. En el interior
también la similitud entre el
GTX vy el GTi es casi total,
ya que, ademdas del cuadro,
los asientos son iguales.

En cuanto a equipamien-
to, es muy completo, v, den-
tro del cardcter eminente-
mente deportivo del mode-
lo, ofrece un excelente nivel
de confort, que, por otra
parte, es una caracteristica
general de toda la gama.

En definitiva, este mode-
lo viene a completar la ga-
ma y a tapar el tremendo
hueco que quedaba entre el
205 GT y el GTi.

Este nuevo GTX sélo se
fabrica en Villaverde, ya
que las versiones francesas
equiparables montan el mo-
tor 1.580, igual al del GTi,
pero con un carburador de
doble cuerpo.

_diesel 1700 (el mismo que

505 AUTOMATICO
UN NUEVO

CAMBIO

QINCIDIENDO con ia

presentacion del nuevo
205 GTX, Peugeot ha dado
a conocer las nuevas cajas
de cambio automaticas de
cuatro velocidades, que ha
desarrollado conjuntamente
con ZF y que estaran dispo-
nibles de ahora en adelante
sobre los 505. Con estas
nuevas cajas de cambio se
consigue un ahorro de com-
bustible sustancial respecto
a los sistemas automaéticos
convencionales, puesto que
ademés de incorporar una
cuarta marcha superdirecta,
monta un dispositivo deno-
minado Lock Up, por el
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cual se puentea el converti-
dor de par, y €l motor y la
caja de cambios quedan uni-
dos mecanicamente sin los
resbalamientos del converti-
dor. Este sistema entra en
funcionamiento cuando se
rueda en cuarta a una velo-
cidad superior a 85 kildme-
tros por hora, y en ese mo-
mento la caja de cambios
actia como si fuera manual,
con lo cual el rendimiento
de la misma aumenta y por
tanto beneficia el consumo.

Estas cajas de cambio se
montaran en el 505 GTD
Turbo v en el 505 GTi Au-
tomaético.

Asimismo, también se
han mostrado los nuevos
acabados Club, que estarin
disponibles también en el
505 GTI y 505 GTD Turbo.

Incorporan elevalunas eléc-
tricos en las plazas traseras,
asiento regulable en altura,
dos retrovisores exteriores
orientable eléctricamente y

El nuevo cambio automsdtico incorpora el sistema Lock-Up
Su buen rendimiento permite que los consumos se mejoren

toda una serie de detalles
menores que mejoran el as-
pecto del coche.

El GTD Turbo se anuncia
con una velocidad méxima

de 166 kildmetros por hora
Yy unos consumos de
6,2/8,5/9,9 litros. Para el
GTI, 180 kilémetros por ho-
ray 6,8/8,9/11,8 litros.

Los 505 incorporan nuevos niveles de acabado
Entre otras mejoras destaca 1a regulacién de los asientos en altura

" minuto gracias a su redu-

FIAT RITMO TURBO DS

ALEGRIA
EN DIESEL .

IAT ha dado a conocer
una nueva versién
dentro de su amplia gama
Ritmo, el Turbo DS, un
diesel capaz de alcanzar
170 kilémetros por hora,
seghin datos del fabricante,
y pasar de 0 a 100 kiléme-
tros por hora en 12,9 se-
gundos, un tiempo bastan-
te aceptable para un turis-
mo de gasdleo.
El Ritmo Turbo DS em-
plea el motor derivado del

El motor de 1.929 c.c. con
turbo desarrolia 80 caballos

va completado por un ra-
diador para la refrigera-
cién del aire turbocompri-
mido, capaz de rebajar su
temperatura en sesenta
grados y, en consecuencia,
de lograr un mejor llenado
de las camaras de com-
bustién.

Los motoristas de Fiat
han buscado ademas un
funcionamiento elastico y
progresivo a bajo régimen,
para lo cual el turbo sopla
ya a su maxima presion a
partir de 2.400 revolucio-
nes por minuto, régimen al
que se obtiene el par mo-
tor maximo (17,5 mkg.).
Destacan en el motor los
pistones, refrigerados en
su parte alta por un chorro
de aceite.

Otras peculiaridades
mecanicas del nuevo Rit-
mo son una caja de cam-
bios ZF de cinco marchas,
discos delanteros de frenos
y barra estabilizadora de
mayor didmetro. .

Los consumos homolo-
gados por el fabricante son
4,3/6,1/6,0 litros a
80/120/ciclo urbano.

No hay muchas variaciones
El mandmetro de presién

del turbo ¥ el volante
marcan diferencias

lleva el Seat Ronda), con
una cilindrada de 1.929
centimetros cibicos. Con
la ayuda del turbo, que so-
pla a una presiéon de 800
milibares, desarrolla una
potencia maxima de 80 ca-
ballos a sélo 4.200 revolu-
ciones por minuto, El tur-
bo, un K-16 de la marca
alemana KKK, es capaz de
girar al elevado régimen de
120,000 revoluciones por

cido tamaiio y peso. El sis-
tema de sobrealimentacioén

Exteriormente, el Ritmo
Turbo DS es slmilar al
Ritmo 100 §
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ALFA 75.

EYPPER
CON
MOTOR
DE
MOTO

L primer minicoche es-
pafiol ya ha visto la
luz. Se trata del Pypper,
fabricado por la firma Ja-
car, que lo ha presentado
en la Expo-Aragén, de Za-
ragoza.

Este pequenio vehiculo
de reducida cilindrada
—48,76 c.c.— y bajo con-
sumo —de litro y medio a
dos litros a los 100— po-
see unas caracteristicas
técnicas similares a las de
los pequefios minicoches
que ya circulan por Euro-
pa. Su motor Derbi de dos
tiempos refrigerado por
agua da una potencia de
5,5 caballos a 6.500 revo-
luciones por minuto,.y, se-
gin las especificaciones
del fabricante, alcanza los
40 kilémetros por hora,
Este biplaza de traccién
delantera con embrague
automatico 'y dos marchas
—adelante y atras— esti
construido en fibra de vi-
drio y monta parabrisas la-
minado; lleva frenos de
disco en las cuatro ruedas
y suspension independien-
te con amortiguadores hi-
draulicos.

Ahora que el primer
prototipo es una realidad,
sus creadores estan inten-
tando que sea homologado
como minicoche, como
ocurre en Francia e Italia,
paises donde puede condu-
cirse sin matricular y a
partir de los dieciséis afios.
Esto 1ltimo es una posibi-
lidad que la Direccién Ge-
neral de Trafico podria
contemplar en el nuevo

Aceleracion y estabilidad Alfa
a 300 curvas por hora

Aceleracion

De 0 a 100 km/h en 8,8 segundos

La aceleracién del Alfa 75 es
excepcional. Ademas, el régimen de
gira del motor es siempre 6ptimo,
aprovechando el buen escalonamiento
de su caja de cambios.

Estabilidad

El sisterna TRANSAXLE det Alfa 75, con
&l maotor delante y el grupo embrague-
cambio-diferencial detras, le ofrece
prestaciones, equilibrio y seguridad
unicos en el mundo.

Y tambien
Turbo Diesel

Un Turbo Diesel dotado de
intarcambiador de calor aire-aire, que
reduce las fatigas termomecanicas y
aurnenta las prestaciones del motor.

Alfa752.0: 128 CV DIN, mas de 195 kmi/h,
1.875.000 ptas. (IVA incluido).

Alfa752.0
Turbo Diesel Intercooler: 95 CV DIN, mas
de 175 kmvh,, 2.250.000. ptas. (IVA incluido).

Alfa 75.
La conduccién creativa.

- -

FORD TUG

ELTRACTOR
MAS NOBLE

ORD va a presentar su
modelo TUG en el
préximo Salén de Ginebra:
el Ford TUG es un prototi-
po de cabeza tractora prepa-
rado especialmente para
arrastar cargas tan valiosas
¢omo el nuevo coche de
carreras de la marca, el
RS 200, lanchas fuerabor-
da, planeadores o aviones
ultraligéros.
El Ford TUG se ha hecho

sobre la base de un chasis-
cabina Transit modelo 86,
al que se le ha acoplado un
motor de gasolina con seis
cilindros en V y més de cien-
to cincuenta caballos de po-
tencia, €l mismo motor que
equipan los Scorpio, acopla-
do a una caja de cambio
automética. -

Los neumaticos de tipo
todo-terreno van montados
en unas llantas especiales, y

‘ria. Lleva un equipo de aire

todo el conjunto, cabeza
tractora mas remolque, pue-
de rodar a velocidades bas-
tante elevadas por autopista
y por carreteras complica-
das. |
El aspecto més caracteris-

tico del prototipo Ford
TUG es, sin duda alguna, la
cabina, que tiene todo el lu-
jo de un turismo de catego-

acondicionado dispuesto en
el techo, en esa zona sobre-
elevada que aparece sobre la
segunda ventana lateral; un
sistema telefonico vy un so-
berbio equipo de alta fideli-
dad. La cabina incorpora un
dispositivo de iluminacién
que permite trabajar en la
parte trasera, y también es
posible montar una tienda
de lona para las asistencias
entre dos tramos cronome-
trados de un rallye.
El préximo Ford TUG ve-
r4 la luz en el Salén de Pa-
ris, pero esta vez serd una
versién equipada como ofi-
cina para ejecutivos de altos
vuelos. La firma britanica
Tickford es la que se ha en-
cargado del trabajo que de-
be desvelarse en septiembre.

ALFA ROMEO ESPANOLA, S A.
Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 16,4. MADRID.

AUDI 90 TD
|

HUMOS LIMPIOS

L Audi 90 Turbo Diesel
es el dGltimo modelo de
una gama que cada vez jue-
ga mds a la limpieza de hu-
mos de escape y a la eco-
logia. '
El Gobierno alemin ha
puesto en marcha un pro-

grama de ayudas fiscales a
los modelos equipados con
motor de gaséleo, ayudas
justificadas por su menor
indice de contaminacién,
que han llevado a Audi has-
ta el nuevo modelo, un co-
che que ahora mismo acaba

de comercializarse en tierras
germanas. )

El Audi 90 Turbo Diesel
incorpora €] motor 1,6 litros
de cubicaje que da 70 caba-
llos de potencia, €l mismo
cuatro cilindros de los
Golf GTD, de los Passat
Variant TD y de los San-
tana TD. :

Con este motor, el Au-
di 90 llega hasta los 170 ki-
l6metros por hora y acelera
de cero a 100 kilometros por
hora en 14,4 segundos.
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ALFONEQ J.

LOS OPEL KADETT ESPANOLES

TODO TU
ERES UN CULITO

ECUERDAN aquella polémica
campafia de publicidad que le-
vanto las iras de las feminis-
tas espafiolas? Bueno, pues

Generai Motors acaba de presentar su

nuevo producto espafiol, el Kadett tres
voliimenes, que traducido al idioma de
la calle quiere decir que al popular ve-
hiculo le han aumentado la parte pos-
terior. El conjunto de este nuevo auto-

movil es arménico, y la «prétesis» que
han conseguido los hombres de GM ha-
ce prever que sera un coche de éxito en
el mercado. Los ocho millones de kil6-
metros que los fabricantes «le han me-

Comportamiento Postura de conduccion
Amplitud interior y de maletero Desarrollos de transmision

Consumo

Direccién pesada (modelos sin servo

I 009090909090
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tido en el cuerpo» a su nueve producto
han dado un resultado 6ptimo, por lo
que no es arriesgado decir que este co-
che seguiré los pasos de su hermano pe-
quefio. El nuevo Opel seduce por su
buen comportamiento, por su facilidad
de manejo, por la amplitud de su inte-
rior, por su buen acabado y por la eco-
nomia de consumo. El Kadett es un co-
che con buenos argumentos para com-
petir con los familiares de su categoria
e, incluso, con los de categoria supe-
rior. Dentro de los aspectos mejorables
de los nuevos Kadeit hay que colocar,
en primera instancia, la transmision,
que tiene un caricter ahorrativo que no
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se adapta bien a la circulacién por
nuestras carreteras y ciudades, siempre
congestionadas; después habria que si-
tuar la postura de conduccién, poco
adaptada a las personas de menor ta-
lla, y, en ultimo término, el disefio de
los asientos, que no da un trato dema-
siado exquisito a las espaldas mas de-
licadas.

En la oferta Opel Kadett hay tres
motores diferentes y dos niveles de aca-
bado; la gama final est4 compuesta por
cinco modelos, tres de gasolina,
1,3 GL, 1,6 GL y 1,6 GLS, al lado de
dos modelos de gasdleo, 1,6 DGL y
1,6 D GLS. ' '

.

1
[ [ | [

"Los tres motores de los nuevos Opel
Kadett llaman la atencién por su fuer-
za, por su caricter enérgico; son moto-
res que suben de vueltas con una faci-
lidad pasmosa, que empujan con bas-
tante rabia tanto si van al ralent{ como
cuando van a todo trapo y, ademés,
son muy sobrios, son motores que sa-
ben conformarse con pequefias dosis de
carburante no sélo cuando circulan por
carretera .0 autopista, sino también
cuando se mueven en un terreno tan di-
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ficil como la ciudad, unas condiciones
en las que sé6lo las mecanicas mejor di-
sefiadas son capaces de lograr resulta-
dos interesantes.

Los tres motores, dos de gasolina v
uno de gaséleo, tienen un disefio muy
moderno en el que se ha buscado, ante
todo, la economfa de mantenimiento.
Los dos motores de gasolina son elas-
ticos y nerviosos, particularmente el de
1,3 litros de_cubicaje. :

Esa agilidad natural de los dos mo-
tores de gasolina queda, sin embargo,
bastante sacrificada por culpa de la
transmisién; en los dos casos las cajas
de cambio de cinco velocidades, con
desarrollos muy largos, tienen una per-
sonalidad demasiado ahorrativa, que
no se lleva nada bien con las condicio-
nes de trafico que imponen unas carre-
teras como las nuestras, llenas de ca-
miones que andan con mucha pereza,
0 unas ciudades demasiado congestio-
nadas en las que se circula muy despa-
cio en la mayor parte de los casos.

En primera, segunda y tercera se no-
ta que las reacciones ante un pisotén al
acelerador son instantineas y los dos
modelos equipados con motor de gaso-
lina responden casi como deportivos; el
- problema est4 en la cuarta y en la quin-
ta, la respuesta es mucho menos inme-
diata. Se hace, por tanto, necesario
cambiar constantemente de marcha.

Si se quiere adelantar en un instante
hay que olvidarse tanto de la cuarta co-
mo de la quinta para jugar sin miedo

con la tercera, de lo contrario la ma-
niobra se alarga durante unos segundos
interminables.

Otro tanto sucede cuando se callejea
por ciudad en donde hay que recurrir a
la tercera si se quieren esas reacciones
enérgicas que permiten ocupar el hue-
co libre que se abre delante del coche o
aprovechar ese carril vacio que est4
descongestionado.

El motor diesel del Opel Kadett es
bastante alegre. Arranca siempre en
menos de ocho segundos, incluso des-
pués de pasar una noche muy fria con
temperaturas bajo cero. En los prime-
ros momentos de funcionamiento es al-
go escandaloso, pero después, ya en ca-
liente, se muestra discreto.

Los 55 caballos de potencia son su-
ficientes para rozar los 150 kilémetros
por hora de velocidad punta, y empu-
jan con bastante fuerza en las marchas
cortas. Después, la cuarta y, sobre to-
do, la quinta se encargan de aniquilar
todos los rasgos de genio y el coche res-
ponde al acelerador con mucha lenti-
tud. Sin embargo, una vez lanzado, los
desarrollos le permiten mantener velo-
cidades cruceras muy elevadas.

La palanca de cambios se maneja sin
ningin esfuerzo; el mecanismo ¢s muy
preciso y nunca hay riesgo de equivo-
cacién al poner una marcha. Los re-
corridos entre las distintas posiciones
son algo largos, y ésa es la iinica criti-
ca en cuanto se refiere al funciona-
miento.

COMPORTAMIEHTD
e~ |

El afiadido trasero del maletero no
ha cambiado para nada el excelente
comportamiento del Kadett. Se mane-
ja con una facilidad impresionante; los
tres modelos tienen un comportamien-
to intachable, que da mucha confianza
a su conductor, sea cual sea el tipo de
carretera o el estado del suele. Bajo un
aire apacible, de familiares tranquilos,
se esconden unos coches dgiles que pa-
san por las curvas con toda precision,
como si fueran tranvias que circulan
sobre sus rafles; los Kadett se mueven
con la nobleza de un modelo de carre-
ras.

El Kadett va siempre por donde man-
dan las ruedas delanteras, tanto si va
por autopista o carreteras rectilineas
como por zonas de curvas. En carrete-
ras muy viradas sorprende la facilidad
con la que el morro obedece las orde-
nes dadas desde el volante. Si se con-
duce muy deprisa se nota que la parte
posterior del coche tiende a deslizar en
la fase final de la curva, una tendencia
que facilita el manejo. Pero para llegar
a descubrir este comportamiento hay
que ir a un ritmo impensable en un fa-
miliar repleto de personas y maletas.

Los modelos diesel con acabado GLS
llevan direccién con servoasistencia en
serie, un mecanismo que es opcional en
las dos versiones con motor de 1,6 li-

SOMORIDAD

e m rrrsmtensrerereeent | DolinEeTG tRanE Digianters trags, Dlantero trans.
TREmere de CHIONOD movevs e | 4 00 Hnek 4 ot Ygex 4 eu Enea
CHNEPIIE i cernessrvestisrvisrmeramsemn] 4007 G.C. 1,598 ¢.6. L5306
Clgaciing 2 Da § apoy Dy 5 aporyos De 5 apryon
f LT T R ———et T T TR Arbpy de levas en Arbol de Teviss e
- Altmentactén Carbarador de dabile Borshe, iyecton
' _ uetpo
- COMPPOIIR c.vrsapsricassnmens 92ul 20at
Tipe de Gagolion de 97 octeans | Gasdles
Copaidad del depbalto ...oocervarren.] 53 ditros 51 Yitros $2 litvos
_ Potewela mvixin 75 CV a 5.800 rpm. 96 C'V a 5 890 rpm. 55 CV a 4 500 rpm.
- P mRINE st | 10,3 IR 8 4 260 fpm 12,8 mkg, 4 3.800 rpm. § - 9.3 mkg & 2 400 rpa.
. Traceld Pl Delantera Detantera .
-Laja de croibio Munugl, de 5 machas § Manual, d2 5 marchas | Marosd, de 5 marchas
¥i # 1.000 rpm. e 1.* .......] T.0km/h 7.9 km/h. 1.9 km/A
- Velocidad o LOOG ppm. en 2.* .......] 12,6 kovh, 13,8 lan’h. 13,8 bk
Velockdsd 5 1000 vpm. £ 3.* .......] 1301 kA, 21,0 km/h 21,0 /b
Velocidad 2 100D rpm. en 4. .......] 27,8 km/h 30,2 km/h. 30,2 o/t
Velocidad & 1.000 rpin, e 5.* ....... 34,9 Jam/h. 37,9 km/h. 37,9 /b
Tipo ‘ De cremaliera | Da cremallera De cremallesa con serva
* Vueltay de volnnte entre topes .......| 4,1 .(coB servo: 3,5) 4,1 (con serve 3,5) 3,
Didmeiro de giro ..iveieaierinivianers] %8 metros | 9,8 metros 9,8 metros
Bfstentn Discos del: ¥ Discos detate y . - | - Duscos delante v .
tambores detras, con | - tambores detrds, con tambores detrds, cont
2 EF:F ... Serve o | servo SErvo
SUSPENSIONES ' : : y :
v, T Indep y | independ del Independ: delante y
ind semiind diente pendi .
. detrés n) . = detrds sp | g detrd
De chapa, de 5x13 . | De chapa, de 55x13 | De chapa, de 5,5x13
pulgadas pulgadas pulgadas
155 SR 13 155 TR 13 155 TR 13
890 kg. 980 kg. 950 kg.
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ralenti sooveoinsennnd 35,2 | 55,0 | 58,5
60 km/b, ............| 66,6 | 64,3 | 68,8
A 90 kB, wanienreo ] 69,8 | 68,0 | 71,8
A 120 ka/h, o T3 | 13,1 | 74,5
A 140 km/h. eveenndd 73,8 | 76,0 | 76,2
ATODE vicesieirennnd 78,8 | 80,2 | 80,5

>

(Mediciones efectmuadas on Ias plasas delanterss, con lus
mmmmueu ¥Yaleres en decltelios.) -

—-———ﬁ‘ :

e

DISTANCIAS DE FRENADO
(ext metros)

1.3 1.6 1.6D
i8] 12,0] 111
36,1 | 37,7| 364
53,2) 560| 534

CONSUMO

80 | 97|82

| CIUCBIO vviaeneennnd 54 1 57| 52
Bn conduccién rapida 10,3 | 12,3 | 80
AUTOPISTA : )
A 120 km/h. de : i

CIBLETO .ovvinarneannd B8 | 6,9 | 6,6
A 140 kmsh. de : :

CTHCRTO .vuvvvanseereed By $31 84
CONSUMO MEINO
PONDERADO
Litros/100 km .......4 7,7 821 1,1
AUTONOMIA 1

MEDIA - |
Kildmetros recorri- ‘ :
.j628 | 580 | 680

tros de gasolina v en la versién GL del
1,6 diesel; en estos casos la direccidn es
buena no solo por suavidad de mane-
jo, sino también por rapidez, ya que
con tres vueltas y media de volante se
llevan las ruedas de un extremo a otro.
En las restantes versiones la direccién
se muestra algo més lenta, ya que se ne-
cesitan mds de cuatro vueltas para gi-
rar las ruedas de un lado a otro, y, so-
bre todo, mis pesada; la dureza no se
nota cuande se conduce a cierta velo-
cidad, pero si que aparece en el mo-
mento de hacer maniobras de aparca-
miento o cuando se callejea muy des-
pacio.

Los Kadett frenan bien; el tacto del
pedal es agradable y la energia de la fre-
nada se puede dosificar con mucha pre-
cisidn; los nuevos Opel Kadett se detie-~
nen en distancias muy ajustadas y fre-
nan con mas eficacia cuanto mas ripi-
do se va.

Por contra, la inica queja posible es
para las pastillas, que al ser del tipo
ecolégico, de las que no levan elemen-
tos contaminantes, no tienen ese punto
final de retencidn, esa fuerza suplemen-
taria en los 1iltimos metros, por lo que
al frenar en un semaforo parece que el
coche se va a ir contra el paragolpes del
que esta situado delante. La suspension
absorve bien las irregularidades del pa-
vimento. Se ha mejorado en el eje tra-
sero con respecto al Kadett de dos
voliimenes. }

CARROCERIA
fi———

El Opel Kadett con carroceria de ti-
po clasico es un coche amplio por den-
tro que hace gala de un maletero enor-

El Opel Kadett 1,3 GL e un familisr ideal con poco consumo
El motor de este modelo es sobrio ¥ empuja con bastante Tudrza en las marchas mas cortas

La versitn GL con motor diesel tiene un cardcter utilitario
El Kadett Digsel no ¢s muy rapido, pero sl ¢ foerte v ahorrativo

El modelo 1,6 GLS es ¢l mds selecto de toda la gama X
Es un coche rdpido, muy espacioso y con buen comportamiento
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Credi induban
co

ABEm15658

Domicilic Social: P2 de la Castellana, 108, 28046 MADRID. Tel. (91} 261 13 28

Conduzca con Credi Induban

Si a usted le gusta un coche, se
ha encarifiado con ese coche y
no puede pasar sin él,
cuénteselo a INDUBAN, Porque,
a portir de ahora, INDUBAN le
ayuda a comprarlo con el
minimo esfuerzo. Un crédito de
hasta 3.000.000 de pesetas, a
pagar entre 6 meses y 5 afios,
en comodas cuotas mensuales.

Venga o vernos. Los créditos de
INDUBAN son tan répidos de
obtener como el coche de su
vida.

Credi Induban.
Créditos
para vivir.

i Crrupe Banco de Vizcaya.

e

EQUIPAMIENTO

...............

Luz lectura mapas ..

Tapbn carburante con Ilwe
Llantas aleacidn .oc.vevinne ooe
Preequipo dé radio ...........

Asiento regulameea aitura e o
Apovacaberzas delamema N
- Blevalunas eléciricos (del. /tras.) SOPgeED
Cerraduras centralizadas ..

Limpialavaluneta traseto ......ueeveren
Asiento posterior divisible ,.....oueivyenii

PRESTACIONES

] : i . 348
De0a 100 km/h ........J 12,4 | 11,6

149
RECUPERACION (seg.)
406 m. desde 40 kin/h
L1 3 T 21,8 ] 21,04 223
400 w. desde 40 km/h. . 3
B 5 s 446 DS M9
1.000 m. desde 40 kev/h
LD e i RS B3| M1 26
1.000 m. desde 40 kv,
en 5.0 46 ] 4401 46,9
D\e%!)alzokmfh ené' 401 13,31 16,9
De80ai20km/h.enS.2 {20, | 189 | 289
o 1

El respaldo trasero
abatibie permite
aumentiar la capacidad
de carga del maletero.
Las versiones GLS
llevan un respaldo que
se puede abatir en dos
partes independientes
entre si. Los asientos
delanteros recogen bien
el cuerpo, pero tienmen
un respaldo algo recto.
La consola central
recibe los mandos de
los elevalunas
eléctricos.

H

gra%mazm&z%%%m%aaz@éﬁgﬁ
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me; los nuevos Kadett se caracterizan
también porque su maletero se' comu-
nica con el espacio habitable gracias al
sistema de abatimiento del respaldo del
asiento trasero; las versiones mas equi-
padas, las GLS, llevan un respaldo de
tipo modular, lo que permite volcar
uno u otro tramo del respaldo en fun-

¢idn de la carga y de los pasajeros.

El nuevo Kadett espafiol es un coche
en el que cinco adultos viajan sin pro-
hlemas, ya que hay bastante hueco Ii-
bre tanto a la altura de los hombros co-
mo de las caderas; las personas senta-
das detrés no tienen demasiado espacio
libre para sus piernas, pero no sienten
claustrofobia, ya que el conjunto es
bastante luminoso.

La accesibilidad a todas las plazas es
excelente; las puertas son muy amplias
y los marcos tienen buena forma, por
lo que las personas de talla media no
necesitan hacer contorsiones ni para
entrar ni para salir.

Los asientos del Kadett son agrada-
bles sin mas. Las butacas delanteras re-
cogen bien el cuerpo, pero la forma
anatomica del respaldo no es nada del
otro mundo. La excesiva rectitud a la
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Sr, Porrén, Jefe de Mantenimiento de COTUP - Pamplona, opina sobre ZF Ecomat,

“Seguridad y mantenimiento son importantes
ventajas de la Ecomat de ZF”

ZFE 5

“Después de probar otras cajas de
cambios auntomdticas, pudimos
comprobar que la 4 HP 500 Eco-
mat de ZF era la que mds nos con-
venia, ya que al tener cuatro mar-
chas hacia delante, el salto entre
ellas es minimo y los cambios muy
suaves”, Estas son las palabras del
Sr. Porrén, Jefe de Manteni-
miento de la Empresa de Trans-
portes COTUP de Pamplona.

¢Qué otras ventajas mencionaria
de la caja ZF Ecomat?

“Muchas. La del retardador
hidraulico, por ejemplo, eso de
que sea independiente del conver-
tidor de par, hace que podamos fre-

nar los autobuses hasta la veloci-
dad de un peatén. Ademads con
este retardador, los frenos no se
sobrecalientan nunca. Como no
hay tirones, se va mucho mejor y
los conductores sélo se preocupan
de los pasajeros y del trafico”,

iQué masnospodriadecirsobrela
caja ZF Ecomat? ]

“En nuestro caso, después de
92.000 Kms. no hemos tenido
todavia que cambiar los forros de
frenc... Desde que tenemos la
Ecomat en los autobuses, no
hemos hecho ninguna interven-
cién, salvo el cambio de aceite,
claro... y de cualquier forma, si

surge algun problema, sabemos
que ZF tieneunabuena Asistencia
Técnica”.

Para mas informacién contacte:
ZF ESPANA, S.A., Avenida
Fuentemar, 9. Coslada, (Madrid)
Tel.: (91) 671 54 50 / 54 / 58
Telex: 43076 ZF E

Mis de 800 vehiculos con la
ZF Ecomat HP 500 ruedan por Espafia.

aitura de Ia zona lumbar da suficientes
motivos de queja a las espaldas mas de-
licadas, sobre todo cuando se est4 sen-
tado un buen rato sin cambiar de po-
sicién, _

El asiento trasero tiene un mullido
bastante duro que no es nada agrada-
ble; el 4ngulo entre los dos elementos,
base y respaldo, es demasiado recto,
como en una silla antigua, y es dificil
encontrar una posiciéon cémoda. Los
pasajeros més altos s€ quejardn porque
sug piernas se quedan casi al aire, ya
que la base es corta y, ademads, va si-
tuada bastante cerca del piso del coche.

El cuadro de mandos se lee bien y to-
das las informaciones se consultan de
un vistazo. Los modelos de gasolina
tienen un cuadro bastante completo, en
donde falta, sin embargo, el testigo 6p-
tico de nivel minimo de carburante. El
cuadro de las versiones diese]l no lleva
tampoco cuentarrevoluciones, un ele-
mento que deberia estar presente en un
vehiculo que tiene vocacién de ahorra-
dor y con unos desarrollos tan largos.
(La gente se daria cuenta entonces del
régimen de motor a que gira.)

El sistema de climatizacién de los

FPunto de anclaje del cinturén
La altura se puede regular sin problemas

Opel Kadett es bastante eficaz; los man-
dos son sencillos v el caudal de aire se
puede dosificar con mucha precision.

E! nuevo Kadett espafiol no ha per-
dido nada de su eficacia aerodindmica
con respecto al modelo de carroceria
bicuerpo; las tres versiones tienen un
coeficiente de resistencia a la penetra-
cién en el aire, el Cx, que es de 0,32,
un valor muy favorable para un mode-
lo con maletero independiente.

FRENTE A SUS RIVALES

Los Kadett van a luchar en un cam-
po muy duro, en donde estan otros tres
modelos de fabricacién nacional, los
Ford Orion, los Renault 9 y los Seat
Maélaga, asi como otros modelos de im-
portacién, entre los que deben incluir-
se los Fiat Regata y los Rover 216. Los
Kadett van a reforzar su competitivi-
dad con unos precios de choque, y se
configuran ya como unos rivales muy

Tablero de mundos del modelo 1,3 GL
Es bastante completo ¥ se Jee sin problemas

Cundro de instrumentos del Kadett 1,6 D GL

Mo tene testigo Optico de reserva de carburdnte ol cuentarrevoluciones

El cuadro de las versiones GLS es mds completo que el de los otros modelos
El volante es diferente y hay més testigos &pticos. El volante tiene un tacto y una forma excelentes
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peligrosos que van a agitar bastante el
mercado.

Por calidad de comportamiento, am-
plitud interior, nivel de equipo y con-
sumo, los Kadett son coches de toda ca-
tegoria que quedan delante de casi to-
dos sus rivales, tanto en las versiones
con motor de gasolina como en las ver-
siones diesel, Los precios se hardn pua-
blicos en un plazo inferior a dos sema-
nas, y serén unos precios dictados en
parte por los que mostraran los nuevos
Escort y Orion.

Angel Marco
Fotos: Alfonso J. Nieto

La popa de los ouevos
Kadeit alberge un
maletero de gran
capacidad, uno de los
mejores dentro de ests

categoria de coches.
OPEL KADETT 1.3 6L 1.250.000 ptas. * FORD ORION 1.3 61 1.218. 164 ’lﬂl
Motor: Delantero transversal, Tracelin: Delantera. CI- Motor: Delantero transverssl, Tracclon: Delantera, Ci-

lindrada: 1.297 ¢.c. Potencla: 75 CV a 5,800 rpm. Peso:
890 kg. Velocldad mixima: 167,8 km/h, Consumo me-
dio ponderado: 7,7 /100 km. Yolumen del maletero: 470
litros.

lindradn: 1.296 c.c. !’otemh.GDCVaﬁMrpm Pesa:
875 kg. Velocldnd mixima: 149.5 km/h, Consumo me-
dio ponderado: 9,11/100 km. Volumen del maletero: 360
liteos.

* Precio estimado.

lm.l.l' 9 TSE I 239 490 plll.
Motor: D

limdradw: 1.397 c.c. anndn.'lZCVnSTSﬂrpm Pew
845 kg. Velocidad maxima: 157,8 km/h. Consume me-

| dio ponderado: 7,9 1/100 km. Volumen del maletero: 324
Titroa.

OPEL KADETT 1.6 &S 1.330.000 pias. *

Motor: l. Traccion: Del Ci-
lindrada: 1.598 c.c. Potencin: 90 CV 2 5.800 rpm. Peso:
980 ky. Velocidad mixima: 172,2 km/h. Consume me-
dln pamlmlln I,‘ll/lol}km Volumen del maletero: 470

FORD ORION 1.6 6L 1.352.251 ptes.

Motor: Delantero tranaversal, Traccion: Delantera, Ci-
Hudrada: 1.597 £.¢. Poteacia: 79 CV a 5,800 rpm. Pesc:
905 kg. Velocldad miixima: 164,2 km/h. Consamo me-
dlo ponderado: 8,6 1/100 kni. Yolumen del maletero: 360
Litras.

RENAULT 9 TXE 1.322.395 ples,
* Motor: Delanterc tiwnsversal. Traccién: Delantera. Ci-
Jindrada: 1.721 c.c. Potencia: §2 CV & 5.000 rpm. Peso:
900 kg. Velockind miixima: 171,2 km/h. Congumo me-
mm $,01/100 kin, Volumen del malstero: 320

SEAT MALAGA 1.5 ux 1.270.087 ptus.

Motor: Delantero 16 Del a. Ci-
lndrada: 1.461 e.c. Potencla: 85 CV a 5.600 rpmi, Peso:
975 kg, Velocldad mixma: 168,1 km/k. Consumo pre-
mmmh: 8,5 1/100 km. Yolumen del matetero: 370

Motor: D
lindrada: 1.598 c.c. P SSCVInI.ﬂNerm.Pm: %
960 kyg. Velocldad méxima: 150,2 km/h, Consumo me-
dio ponderado: 7,11/100 k. ¥olumen del maletero: 470
Hiros. i

OPEL KABETY 615 1.6 B l.:so].]mmub:_!
)

t

i

|

lﬂll .IIIIH 'I. Le» .4.2.6!1 phl.

Ilnllmdl.l.ﬂnr.c Potencin: 54 CV l4!00rpm Peln
935 kg, Velocidad mixima: 143,6 km/h. Consumo me-
dio pouderado; 7,3 1/100 km. Volumm del mabetere: 360
Hiros.

RENAULY ¥ 1B 1.288.615 ples,

Motor; Belanterq frany dim: Drel - Ui
lindrade: 1.598 c.c. Poiencia: 535 CV a 4.300 rpm, Peso:
930 kg, Velockdad méxima: 146,% km/b, Consumo me-
dio ponderado: 7,01/100 km. Volumen del maletero: 320
litros

SEAT MALAGA &1 1,299.423 ptus.

Muotor: Delantero transyersal. Traccldn: Delantera, Ci-
Imdrada; 1.714 c.c, Potencla: 55 CV & 4.500 rpm. Peso:
950 kg. Velocided myixinia: 151,4 km/h, Consumo me-
o ponderado: 7,6 1/100 kir. Volomen del majetern: 370
litros.
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LA EXPRESS

Esta es Jr Renault Express
Combi: Diesel o gasolina. Como
un coche, 5 plazas de furismo. En
gasolina, lo mds rdpida y potente
dal mercado. Especial para ef
ocio y el rabajo. Mdxima
luminosidad con cristales
superiores,

575 kilos. Mdxima carga en furgonetas. Con trampitka
exclusiva Renault.
Endissal: 1.595 c.c., 55 CV. de potencia.
Engasolina: 1.397 c.c,, 60 CV. de potencia.

Morcg lo diferencia en cilindrada, potencia, velocidad -

y volumen de carga.

Renault Express. Un nuevo concepto en furgonetas.
La solucién moderna y racional. Para cargar y fransportar

Renault Exprass 1.400y
Diesel. Para cargar o tope. Con
proteccidn de corga. Duraderas.
Robustas, larga vida. Sistema
anticorrosion Renault. Para
trabajor o todo confort.

Moarca lo diferencia en equipamiento. De coche. Cristales
descendentes. Preejeuipo de radio. Warning. Refoj.
Encendedor. Topa de guantera con llave. Lunetos antivaho...

Pdsesa rdpidaments, express... por su Concesionario
Renauk. Comprobord lo que es una furgoneto como un
coche, o céme un coche es una furgoneta.

RENAULT EXPRESS. LA NUEVA FURGONETA



PORSCHE 911 2.7. Pors-
che 824, aire acondiciona-
do. Opel Monza, Mercedes
280 SE, modelo actual, to-
do equipo. Mercedes 300 D
Aut. Rover Turbodiesel,
2.400, aire acondicionado.
C/ Coslada, 5. Tel.
255 91 b7. Madirid,

RANGE RoVer; nuevos y

usados. Cambios, facitida-
des. Agencia oficial Austin
Rover, C/ Coslada, 5. Tel:
265 91 57. Madrid,

MERCEDES 220 D. Garan-
tfa de motor M-DY. Tel.
266 17 17. Madrid.
HORIZON GL, varios mode-
los. Tel.
drid.

274 12 27. Ma-

en DASAUTO

Exposicién: Camino de Vinateros, 2 (Moratalaz).
Tel. 439 31 91.
Exp. y Taller: Avda. Cludad de Barcelona, 208.
Tel. 252 53 00.

-+ MCCESORIOS PARA AUTOMOVLES

Exposicién y Vanta, Antonio Lépez, 117- Madrid-28026.Teléfono: 476 47 93
" UN PLACER EN VERANO E INVIERNO

TECHOS SOLARES

las 104 fichas. Si por cualquier motivo le falta alguna, Motor 16
le oftece ahora la oportunidad de conseguirla. Séio tiene que

dria encontrar estos produc- Saab. : : ;
i e ot st Nl e
Metor 16 N.* 114 - Fichas: Renaul 11 y Ferrarl 156/85: 150 Pis. También desearia saber si ez e e o cgn?inugsgrendz- smﬁzai "?3;.6 de entrega de
Motor 16 N.* 115 - Fichas: Lancia Thema y Nissan Vanette: 150 Ptas. todas las ocasiones en que se- posicion, con un local de . zaje, mediante cursos de  los auliomévﬂes nuevgos es
Motar 16 N, 116 - Fichas: Ferrari 328 y Lada 2121 TT: 150 Ptas. - habla de inslaciones de telé. | 250 metros cuadrados, - .. ThF:,
: 9 353; 150 donde se pueden. observar - de dos meses.

Mator 16 N.* 117 - Fichas: Jaguar Sovereign y Wartburg 353: 150 Plas. : : jgt

Motor 16 ¥.* 113 - Fichas: Autsbianci ¥~10 y Opel Ascona: 150 Plas A LAl T °‘,’§z§°1§§ 33{,'2?31‘3?“ Y?s:* \

Motor 16 N."* 119 - Fichas: Austin Metro 1.3 HLE y Ford RS 200: 150 Pias, f?f%?g: tgl(t)éflor:::lsao ;f,f‘ilgg {)os & A

Motor 16 N.° 120 - Fichas: Audi 200 y Laud Rover 109; 150 Pias,

Motor 16 N. 121 - Fichas: Citroén 8X y Morgan Pius 8: 150 Ptas. cerét;alé alqui di cogpzqe‘;gopﬁg ::gst%sae:g? ¥

2 ualquier caso, diga- i -

me: jes posible en Espafia nas y dirigido por.don. -
tener un verdadero teléfono Francisco Qrtega. Bs dig-
en el automévil? Tengo no- 1o de destacar el alto-nivel -
ticias de que en Alemania y de conocimiento mecdnico ..
EE UU estan capacitados. demostrado por este equi- M '

COCHE

yo mismo he visto algunos
en la calle que tenfan al me-
nos el primero de estos arti-
culos. Incluso en algunas re-
vistas se ha sorteado un ve-
hiculo con TV en color. Por

ticia de ello, alguna direc-
cion o teléfono donde po-

fonos para el automdvil que

Si la respuesta fuese afirma-

tiva, ;saben qué compaififa

tomovil de Barcelona y si la
entrada estd reservada a los
profesionales del medio o
también tieme horarios para
el ptblico.

ciéndoles la atencidn que me

mard sobre las posibilidades
de instalacién en un vehicu-
lo de turismo. No conoce-
mos ninguna firma que se
encuentre especializada en
este tema concreto, pero se-
guramente algln instalador
de autorradios puede aseso-
rarle también.

En cuanto al teléfono, la
Compaflia Telefénica tiene
un servicio de auténticos te-
léfonos, que conectan con la
red; efectivamente, el siste-
ma no tiene nada que ver
con los enlaces de radio de
una emisora convencional.

Este afio no se celebra el
Salén Internacional del Au-
tomovil de Barcelona, ya
que su periodicidad es bia-

-“ ~OLINPIUT ¥ § SNCCT I— —Cuentenos SU CASO N
EN ARGUELLES |

§

i O\ ConGESIONARD OROIAL [@][m] DAsauro, han pretado, me despidode  SCORIPM) DAESEL
Tels. LE;;&: D;%i;iﬁﬂ_ﬁmnﬁl’m; . J. M. 8. (Madrid) OY un lector-admirador
H FINANCIACION ADAPTADA " SI.IP Respuesta.—Sobre la insta-  po g;rl; e
i HASTA 60 MES A SUS NECESIDADES ‘ b lacién de videos o televiso-  varias cosas. La primera es
§ ES Y AL MAS BAJO INTERES res en _autOmévil_, tienenuna s me podéis facilitar las di- .
; m m m amplla EXperiencia los rmior}es’ aq‘ui en Espaﬁa’
§ carroceros de autobuses; de varias marcas de coches:

: oloﬂ- oun coches wsades cualquiera de ellos le infor-  Ferrari, Porsche, Lotus,

Lamborghini, De Tomaso y
Masserati, ya que unos com-
pafieros deben hacer un tra-
bajo sobre tecnologia punta
en coches de produccién.
Otro dsunto es el Ford Scor-
pio diesel: ¢(Este modelo se
comercializa actualmente en
Europa?, ;por qué este co-
che tan actualizado debe
equipar el motor de Peu-
geot?, iel motor de la ver-
sién turbodiesel llevard mar-
ca japonesa o, por el contra-
rio, Ford buscard a otra
marca con mas experiencia
en €l tema?

Por tltimo, felicitar al di-
bujante Leirado v a los chis-
tes de Ballesta, y a la revista
en general, por supuesto.

0 Es el acondicionador de aire natural que le permitird viajar en contacto con la naturaleza. i
o Teninviern BUX A4 €. cvvirrenemessanissnsansnsans 32.000 N algunos ntiimeros de su gk :
® Incluso en in permite abrirto y, conectando la calefaccién d srasnares 00 pesetas, ; ; Itimo caso me nual. Este mayo proximo se
niendo buena tem:eratura ¥ :i::“l&;iofon . g:ﬁ cm ggnm peRetas, b rev1st]a se ha ¢1tadoi31go guls.zt!aluiéas t:al;:lelt' siola entrada celebrard Exp):m'ﬁhn'l, cuya I\/‘Ifé’ﬁfjtz’ar (llélédl.a?;
® Clerre hermético y cristal con filtro solar. @ Tnstalacién en el dia. Cristal desmontable. : s 0 pesesna. sobre ftelevisores y videos  ooto it 0 no. Agrade- entrada es publica, pero no -
: IVA incluide para el automévil, es mas, g gratuita

Respuesta,—Las direccio-

AUTO
ELITE, S.A...-.

dos prestigiosas marcas de ©

, tie v °
automoviles, Porsc -3 y‘ . Contando oHi una Mavs de

pO. . A @
Auto Elite, 5. A,, tiene -
a disposicion _de-gqg pﬁeu— |

CRITICA DE TIENDAS

" tes un Porsche 944 ¥ dos

_Saab, un 9000y un Tur-
_ bo &, para comprobar:el

i N el mesz de i dél"_'}:;"carécter del antomdévil que  apartado de repuestos, €l
= mi parte be preguntado en T A Junio 08l Seon comonet. BLEalce de  siock de picone de. origen
I A AHORA LAS I ICH ' UE FALTAN ro no han sabido informar- sus puertas al ptiblicola reparaciones y el | Porsche y Saab cubren
me al respecto. Me gustaria firma valenciana Auto Eli- . & repuestos se. encuentran  més del noventa por cien-
- Para poder optar al premio del Citroén Visa GTI, deberd tener 3 Jerartahtionen no.. to.S. A, concesionario de & POCOS mefros dela expo-  to de sus necesidades.

- sicidn, en’la calle de¢ Du-
e de Caeta, nitrpers 43,

- _esm‘?‘én' ¢l taller

dispone de todas Ias herra-
mientas y aparatos especi-
ficos de las marcas. En el

Los medios de financia-
¢ién son los normales y las
tasaciones de los vehiculos

B los podria instalar? Si, por
I Deseoquemeenwenlossugmentesnumerosde Motor 16 a precio de 150 Plas. cada unc: N° 113-114 - 115- 116.- 117 - 118- 11§ el contrario, no sea posible
Adjunto tatén a nombre de INFORMAGION y REVISTAS, S. A, por Pras. N Puntuaciones: Exposicion,
| Rz - e 34 saber si algiin dia podré ser. 8; talleres, 7; recambios, 8;
= s DITBOCION oo e e et et et et oot e Por u]tlmo, me interesaria financiacién, 6.
I - L (B ceceererrrrserirreerm PIOVINGH ..vveteeeeeeeeo e saber cuando comenzari la
- Envie este cupdn a MOTOR 16. Hermanos Garcia Noblgjas, 41, 28037 Madrid. Feria Internacional del Au-
N Motor 16 /49




nes de los importadores que

nos pide son las siguientes:

Ferrari: Ferrari Import
Espafiola, S. A., Francisco
Gervas, 11. 28020 Madrid.

Porsche: Porsche Espa-
fia, S. A., paseo de la Cas-
tellana, 141. 28046 Madrid.

Lotus: Tayre, 5. A.,
Principe de Vergara, 253.
28016 Madrid.

De Tomaso: Autobara-
jas, S. A., Isis, 1, 28042
Madrid.

Masgerati: Autobara-
jas, 8. A,, Isis, 1. 28042
Madrid,

No hay imporiador de
Lamborghini en Espafia; su
direccién en Italia es la si-
guiente: N, A. Feruccio
Lamborghini, S. A., Via
Modena, 12. 40019 Sant’A-
gata Bolognese. Bologna
(Italia).

Efectivamente, el Scorpio
incorpora el motor Peugeot
2.5, pese a que hace meses
anuncié la utilizacién del
motor BMW de. 6 cilindros
turbodiesel del 524 td. Sobre
los planes para el futuro de
esta utilizacién, nada pode-
mos informarle.

UANDO leo, en las re-
vistas especializadas del
motor, el equipamiento que
montan los vehiculos, me
sorprende el ver c6mo men-
cionan accesorios como me-
cheros, ceniceros, bandejas
portamonedas, relojes hora-
rios, luces lectores de ma-
pas, etcétera. -

Hasta ahi, todo bien.
Ahora, ain me sorprende
maés el observar coches que
cuestan 800.000 pesetas y
que no traen ni unos simples
reposacabezas; incluso co-
ches més caros que no incor-
poran ni faros antiniebla, ni
cuentarrevoluciones, y por
si fuera poco, casi todos con

unas suspensiones con una-

vida bastante més que li-
mitada.

Sefiores fabricantes, yo
me pregunto: ;De qué sirve
acorralar al usuario con
normas de seguridad si no
va a tener con qué defender-
se? ;O es que para poder ha-
cerlo, y después de pagar ci-
fras astronémicas por un
coche nuevo, hay que dejar-
lo seguro a golpe de talo-
nario?

50/ Motor 16

Para concluir, me gusta-
ria que entendiesen que sélo
estoy pidiendo accesorios de
seguridad .en los vehiculos y
que tratar de vender coches
baratos de nada sirve si pa-
ra ello vamos a mermar la
calidad precisamente en
aquellos puntos donde. de
verdad pueda existir peligro.

Javier Gonzélez Artime
Candés (Asturias)

OY un muchacho al que
W le entusiasman los auto-
méviles v les mando unos
diseﬁqs de coches creados
por mi.,

Estos coches los he hecho
con una simple regla, una
plantilla de curvas y un
compds, después los he pa-
sado a tinta. -

Les mando esta carta,
pues quisiera saber sus opi-
niones. Yo carezco de estu-
dios de delineacién y todos
los disefios los he hecho a
través de mi imaginacion,

sin fijarme de ningiin mode-
lo o cosa similar.

Santos Sinchez de la Nieta
Fuenlabrada (Madrid)

Respuesta,—Nos parecen
interesantes tus bocetos.
Ahora bien, debes tener en
cuenta gue un automévil, en
su aspecto exterior, no es
simplemente el fruto de una
idea estética, sino que se de-
be plegar a miles de condi-
ciones técnicas: habitabili-
dad, coeficiente de penetra-
cidén, implantacidn mecéni-
ca... etcétera.

Por esa razén, para llegar
al disefio de un automdvil
(que nunca es el fruto de
una sola persona, sino de un
completo equipo de trabaja-
dores) se necesitan conoci-
mientos muy amplios, que
te animamos a llevar a ca-
bo. Lamentablemente, en
nuestro pais el estudio del
disefio concreto de elemen-
tos de automocién no se
contempla, por lo que ten-
drds que «ir por las ramas»,

- ® E juaves 20 de febrefo. al

IMHerErd sl

Raliye Costa Brava,

| Cuéntenos su caso mm—
 Agendg

Dol 184126 do tobmere o

a3 nusve da |3 nochs, se

22 a madia tarde. D, que finglizars sl sébada
: - De esta form,
" putaré de dia L pruspe. eg pifﬁ aniapa do tierra se dis-

nato de Europa con cosficy
o ente
_f'fmeme. para ef de Espafia H

* ® Ei dia 23 de febrero tendrs
la 2; ra Ju
clal la primera Prueba puntuable para ef Cam

tuatia para gf Campeo-
Y ton &l médximo coe-

gar en Gandia, {Valen-

ds Velacidad on las y sonato de
timetros of - atagorias de 80'y 126 gen-
badg 22 _— u?s entrenamientos se realizardn of 84~
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¥ Smirnoif organizan an tres -
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estudiando Disefio Indus-
trial en los pocos centros pii-
blicos o privados que se de-
dican a ello. Con nuestro
mejor deseo, dnimo, que la
profesidbn merece la pena.

GASOLINA
MALA

OY un asiduo lector de
vuestra revista y he de
felicitaros por vuestro mag-
nifico trabajo, ¢reo sincera-
mente que habéis logrado
realizar una revista del mo-
tor de acuerdo con las exi-
gencias actuales. Soy pro-
pietario de un Alfa Romeo
GTV 6 2.5; hard cosa de
cinco meses, al final del ve-
rano pasado, noté que el co-
che no funcionaba lo bien
que deberia funcionar; el
coche petardeaba, le faltaba
repris y algo de potencia,
aunque su velocidad maxi-
ma se seguia manteniendo.
Llevé el coche al taller ofi-
cial aquf en Valencia, des-
pués de estar cerca de dos
semanas en ¢l taller, sin lle-
gar a conocer lo que en rea-
lidad le ocurria al coche, lle-

garon a la conclusién de que
era problema de los inyecto-
res, mas especificamente,
me dijeron que la gasolina
empleada —esta nueva que
venden de 97 octanos— me
habia estropeado los inyec-
tores. Me cambiaron los seis
inyectores con la consi-
guiente factura, que os digo
en serio era astrondmica.
Me dijeron los del taller
que este problema no era
aislado, sino que habia
ocurrido con anterioridad y
que debia hacer los tramites
pertinentes para que algin

_estamento oficial me lo arre-

glara.

Acudi a la Oficina del
Consumidor aqui en la capi-
tal, de aqui me mandaron a
la Conselleria de Comercio
y de aqui me mandaron a la
Conselleria de Industria.
Aqui expuse mi caso y me
hicieron escribir una carta al
director exponiendo mi ca-
so. De esto hace ya cuatro
meses y todavia no he reci-
bido contestacion alguna del
tal director.

‘Vicente Tejedo
Valencia

ESMDISTIGA M= T Or = - S

1 VAYA
MES?

No se recuerda en la reciente
historia un mes, como éste enero
pasado, en ¢l que la caida de las

ventas haya superado el 40 por 100.
i Y eso que los importados, con una
- cifra de ventas de 3.242 vehiculos,
han salvado parte de la bancarrota!
Las causas de esta caida obedecen a
las buenas ventas en los Gltimos
meses del 85, como lo refleja la
miniencuesta entre varios
fabricantes vy asociaciones
profesionales realizada por
MOTORLI16.

Las cifras de mayor caida
corresponden a Talbot y a Ford,
mientras que Seat y Peugeot ofrecen
un balance positivo en lo que a
penetracion se refiere. En valores
absolutos, todas arrojan un balance

negativo, con caidas del 64,6
por 100 para Ford, 63,7 por 100

para Citroén y 49 por 100 para

Opel.

Entre los importadores, espectacular
el incremento de Alfa, que triplica
su penetracion de meses anteriores,
situandose en tercera posicidén entre
los importadores puros, tras Fiat y
Austin, que ofrecen también
excelentes resultados. Sin lugar a
dudas, los principios han sido los
protagonistas del mes.

Enero 1986 1985

s |Penetra. | Penetra-

Unddades |ciom (%) clém (%)

6.992] 30,3 31,2

3.100| 1347 12,0

2.815| 12,2 11,2

271731 12,0 {- 9,2

2.540( 11,0 | (13,9

5.° Volkswagen .. | 1.698| 7,0 8.1

6.° Citroén ........ 1,102{ 4.8 6,0

7.° Talbot ..o | - 611 2,6 4,2

8.° Fiat Lancia ... | . 406 1,8 1,1

9.° Austin Rover . 332 14 0,8

10.° Alfa Romero . |- 218{ 0,9 0,3

11.° BMW .......... 215| 0,9 0,6

12.° Volvo .......... 12| 0,5 0,3

13.° Mereedes ...... | - 102 0,4 0.4

14.° Audi oeeeoeeon | 0 46)°0,2 1 0 0,3

15.° T.+Wartburg | - 45| 0,2 0,1

16.° Lada ........... ‘Mol —

17.7 Bkoda .......... 14| — (01

18.°. Saab ..... o 11 — 0,1

19.° Nissan ......... | 71 — | 0,1

20.° Porsche il =l =

Seat+ VW +Audi .. | 4,754 20,6 |- 20,4

Peugeot+ Talbot ... | 3.384| 14,7 | 13.4
Total .................

© LA DURA CUESTA DE ENERO, -
'CONTADA POR SUS PROTAGONISTAS

ANFAC.-—(ASOciacién Nacional
de Fabricantes de Automéviles), «To-

davia es prematuro extraer conse-:

cuencias de las cifras de ventas que
arroja el mes de enero. Pero es inne-
gable gque lo que se ha producido es
un corrimiento de las ventas de los

primeros meses del ochenta y seis a .

los tltimos meses del ochenta y cin-
co. Es también prematuro aventurar
cuéndo va a estabilizarse la demanda
y los resultados finales del ochenta y

seis; pero creemos que seguiremos en

la linea de estancamiento o ligerisimas
variaciones de los ultimos afios.»
ANIACAM.—(Asociacién de Im-
portadores). «Para los importadores,
enero no ha sido un mes especialmen-

' te malo, ya que la diferencia respecto

al mismo mes del afio anterior ha si-
do de menos siete por ciento. Ello
confirma el auge que los coches im-
portados van teniendo en nuestro

| mercado, Como dato revelador, este
' mes, los coches de importacion han
supuesto ¢l catorce por ciento de las

ventas, cuando el afio anterior eran
solamente del ocho y medio por cien-

to. Para los prdximos afios, la cuota -

debe aproximarse a los valores en pai-
ses como Francia o Italia, en los que
las ventas de coches importados se si-
tla en los alrededores del treinta por
ciento.» - e :
CITROEN.—«La baja de ventas
de automoviles en el mercado nacio-

nal, en el mes de enero, se debe a que

el ultimo trimestre de 1985 hubo ade-
lanto de ventas por temor al IVA, Te-
mor que se ha manifestado falso, va

que los precios son los mismos que en

diciembre pasado.» "
SEAT.—«Las causas del importan-

70.000

te descenso de enero son mas por un
efecto psicoldgico que por una razén
de mercado, La mayoria de los com-
pradores adelantaron su decisién an-
te la duda sobre los precios a partir
del uno de enero. Asi, las ventas de
diciembre mas las de enero no supo-
nen mas que un cinco por ciente de
cajda respecto al mismo periodo del
afio anterior, Es, pues, una situacion
trangitoria y estimamos que este afio
se venderan 590.000, cifra superior a
la det ochenta y cince.» - - .
FORD,—«Las causas de la baja de
diciembre se explican si vemos la ci-
fra de ventas en el fltimo trimestre del
ochentz y cinco. Lo que ha dejado de
venderse en el primer mes del ochen-
ta y seis es porque ya se habia antici-
pado su venta en las semanas anterio-
res. La implantacién del IVA y las du-
das de los compradores sobre los pre-
cios aceleraron la demanda. Lo malo
es que este mes perdido es muy dificil
ya recuperarlo, por lo que no creemos
que en el ochenta y seis se llegue a la
cifra de ventas del pasado afio.»
PEUGEQOT-TALBOT.—«Funda-
mentalmente, el IVA, ¥ no tanto al
impuesto en si, cuanto al temor, por
desconocimiento del piblico en gene-
ral. Hubo un aumento insospechado
de ventas en noviembre y diciembre
del ochenta y cinco, motivado por
idénticas causas. Los que pensaban
comprar un coche lo hicieron antes de
que llegase el IVA. Suponemos que
las aguas volverdn a sus cauces en la
segunda quincena de febrero o ya en
marzo, cuando el cliente potencial ad-
vierta que el IVA no influye ni como

" encarecimiento especial ni como com-
" plicacién en su compra.» ' - :

Ventas totales mes a mes 1985

" 81.041

JUN. JUL. AGO. SEP. OCT. NOV. DIC.
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UN TAXISTA
COMPRO EL
MINI DEL REY

N mis de on periodico pueden
encontrarse anuncins Como s
te: wSe vende Mini, 90000 pe-
sefasy, Ese es ¢l precio medio de
gstos automaviles, pero el Marris azul
maring, matricala M-T93649, del ano

1969, &5 un modelo muy especial, y por
ello su precio, hasta este momento, as-
ciende nada menos que a nueve millo-
nes de pesetas.

La extraordinaria caracteristica de
estecoche, v de ahit su asirondmico va-
lor, reside en que su primer dueno fue
Dion Juan Carlos de Borbon v Borbon.

En efecto, el Bey de Espana, gue a
la saz6n era Printipe, adguirio como
propicdad particular este automdvil en
el afo 1969 v lo vendid en ¢l ane 71 a
la empresa [bermont, 5. A. Afos mas
tarde se hizo con él una sefiera. ¥ en
1980 &l Morris, que habia sido pintado
rajo, volvid a tomar su color de fabri-
ca, azul pscurn, ¥ pasd a manos-de su
actual propietario, Pedro Mohna.

Molina, cuarenta ¥ cinco afios, que
trabaja comp taxista en Madrid, adgui-
rio-el Mim cuando era dueno de on ta-
ller mecamico, hace cinco anos. «No
s0¥ Un coleccienista de automoviles
—dice—, pero compré este vehiculo
porgue me producia bastante emocidn
el gue hubiese pertenccido al Rey. s

A Molina, en los dltimos dos anos;
le han hecho sucesivas ofertas para gue
vendiera el automovil. Tres coleccionis-
tas extranjeros, le ofrecieron, respecti-
vamente, tres millones, cineo y siete,
hastia gue a mediados de 1985 un inglés
estaba dispuesio a pagar nueve millo-
nes de pesetas por el Morris azul, que
esld, pracias a los cuidados de Molina,
tan reluciente como si hubiera‘salido de

52/ Motor 16

fabrica ayver mismo. « Yo no lo vendos,
afirma el axista, orgulloso de posee;
ese raro ejemplar. «los autemoviles de
coleccion, en cualguier casa, siempre
llegan a tener precios exorbitantes, Re-
cuerdo —dice— que hace unos afios se
vendid, por muchos millones, un auto-
mavil gque habia pertenccido al general
Franco, v que adguirid Pepe Tous.»

Maling resalia la sencillez del Rey al
afirmar: «El Monarca, como hombre
de pueblo, prefirid comprarse un pe-
quefio utilitario antes . que un coche Ju-
jos0 v aparente, y eso mismo da una
huena idea de su grandeza humana,
Muchas personalidades con su poder
gustan de aparentar v de pasearse en
grandes automdviles. El Rey, sin em-
bargo, siendn el heredero del rrono, no
fenia reparos en viajar en on Mind s

Molina conserva ademas los docu-
mentos que acreditan la personalidad
de todos los poseedores del automdvil.
Entre los dociumentos a nombre de Don
Juan Carlos estan el permiso de circu-
lacion, otorgado en 1969, ¥ el certifica-
do de garantia, expedido el 12 de di-
ciembre del mismo afo, cuanda ¢l co-
che habia salido de fabrica con 71 ki
lometros. También conserva el formu-
lario del Impuesio de Tenencia y Dis-
frite de Automdavil, del ano 1971, he-
cho efectivo por Bron Juan Carles en el

‘ano 1973, con un refraso que obligd al

pago de la consiguiente mulia.

El auto v los documientos son, en su-,

mit, detalles anecdoticos v simpaticos
gue permiten conocer y profundizar so-
bre las facetas cotidianas de ruesiro
Rey: una personalidad regia gque, no
mucho antes de sentarse en el Irono, s¢
sentaba al volante de un Mini.

]
El coche que en 1969
tenia el entonces Principe
de Espaiia se conserva en
perfecto estado y es
propiedad de un taxista,
Pedro Molina, orgulloso
de poseer un real Mini




Danis-Benton & Bowles

POTENCIA,CAPACIDAD /
Y BUENA MARCHA
PARA SU NEGOCIO.

Mercedes-Benz MB 180

Potencia parasubiry parallaneara
plena carga durante cientos de
miles de kildmetros, gracias a su
poderoso motor diesel Mercedes-
Benz de 72 CV.

Capacidad para cargar 1.800 kilos
con toda comodidad y llevarlos con
toda seguridad y, total aprovecha-
miento del espacio. _

Buena marcha, porque la caja de
cambios de 5_velocidades de

MercedesBenz
ofrece un mayor.."|

desahogo y '
duracién del

motor, menor
consumo de combustible y una
conduccién mas comoda y relajada.
Mercedes-Benz, vehiculos ligeros
hasta 1.800 kitos de carga (til, con
la experiencia de la técnica alema-
na de Daimler-Benz.

Garantia Inter-
nacional - hasta
24 meses 6
200.000 kms.
Asistencia Inte-

 gral Mercedes, con asesoramiento

completo antes, durante y después
de la compra.-
4 modelos, con mas de 160 versio-

"nes para cargay pasajeros. Y fa po-

sibilidad de montar la carroceria
especial que usted necesite.

Para la buena marcha de su nego-
cio, consulte hoy mismo a su Con-
cesionario Mercedes-Benz més
proximo.

Mercedes~-Benz
En servicio tan buenos como en tecnica.

FAEri Shd e o i aa L o

L acuerdo comercial entre Puch
y Suzuki ha dado como primer
resultado la fabricacién del Li-
do-Vario. Debido a su linea es-

tética vanguardista ha llegado al sector

de los scooter como una pincelada de
modernismo, cosa que hacia falta.

La gran parte de las unidades ensam-
bladas en la factoria Avelld, en Gijon,
estén destinadas a la exportacion, y és-
tas se diferencian de las comercializa-
das en Espafia por tener el sistema de
lubricacion separado de la gasolina, un
carburador Mikuni, y la cilindrada de
80 centimetros ciibicos.

Para permitir a los muchachos con
los dieciséis afios recién cumplidos dis-
frutar de un Lido-Vario se ha reducido
la cilindrada a 73 centimetros clbicos.
La pérdida de potencia es leve, tanto es
asi que se puede gozar de una excelen-
te respuesta en las arrancadas, y el mo-
tor merece un elogio por su fiabilidad
mecinica.

Como es caracteristico en los scoo-
ters de fabricaciéon japonesa, el Lido-
Vario resulta muy ligero y facil de con-
ducir, cosa que se agradece en el calle-
jeo cotidiano. Ademds, su linea estéti-
ca lo diferencia claramente frente a sus
rivales, sin que por esto se haya sacri-
ficado la postura del conductor o res-
tado espacio al pasajero.

MECANICA-COMPORTAMIENTO
e

El motor que equipa el Lido-Vario es
un clisico menocilindrico de dos tiem-
pos con refrigeracion forzada. Toda su
fabricaci6bn es japonesa, a excepciéon
del conjunto cilindro-culata-pistéon y
carburador, que son de produccién na-
cional.

La alimentacién se compone de un
carburador Amal 217 y de laminas en
el conducto de admisién. El resto, la
concepcion del grupoe motor no presen-
ta soluciones técnicas de vanguardia.
Sin embargo, al haberse reducido la ci-
lindrada, también el esfuerze de fun-
cionamiento es menor, ‘con un conse-
cuente aumento de la robustez meécani-
ca en general. El sistema de transmision
estd formado por un embrague centri-
fugo v un variador automatico, que e
el clasico empleado en la mayoria dgli5s!
velomotores. En este caso hay que
calcar la solidez del pifionaje y la resis-
tencia de la correa dentada de transmi-
sién. Esta, al ser muy larga, reduce sen-
siblemente su desgaste y mejora su re-
frigeracién, que, ademéas de estar ga-
rantizada por un ventilador montado

EL POSMODERNO

sobre el embrague, recibe aire desde un
conducto que empieza en el manillar y
acaba en la carcasa de proteccién de la
transmisién, pasando por el chasis. Se-
gin el fabricante, este invento reduce
en un 20 por 100 la temperatura de la
transmision cuando se rueda a tope du-
rante varios kilémetros.

En contraste a la linea estética de
vanguardia, el Lido-Vario presenta una
parte ciclistica del todo convencional.
El bastidor se reduce a una estructura
tubular desdoblada, sobre el cual se an-
cla el motor con silent-block de goma.

La horquilla delantera es ignalmente
clésica, y sa mecanismo hidriulico es
tan poco eficaz que hace dudar sobre

'““nls

acderamb‘n
Muy DUOE e
S Linea estética

Rk b FADAIGLEZ




Si estd buscande piso, no le busque
les vueltas, Vaya directamente o la zona
en que quiere vivir. Venga directamente
alos anuncios closificadas. Ofertas de
pisos ordenadas por barrios. Para saber,
rdpidomente, dénde estdn los mejores
oporfunidades.

Con los anuncios inmobiliarios
dasificades no cuesta nada encontrar
piso. Porque también hemos pueste orden
ol tema de los precios. De menas a mds.
Asi, de una cjeada, ya sabe hasta donde
quiere ||e?0r. Otra ventaja exclusiva de la

bolso de

a viviendo.

Y adn hay mds. Esta seccion pone asu
alcance un servicio extra: el Servicio
Tetefénico de Hogor 16/

Pisomatic: 419 81 35. Con mds de 3.000
oferts en toda la provincia de Madiid.
Aqui le aconsejardn y podrd consultar
cualquier duda de Compra-Venta de
vivienda que tengo.

Ahora, s busca pise, dispone de un
buen orden de bisqueda en los anuncios
breves de Diario. Bolsa de la Vivienda.
Lo informacién diaria de Diario 16 sobre
oferta de pisos. Le Unica que encontrard
closificoday en orden. Pare que al buscar
piso no encuentre dificultades. Bolsa
Inmobiliaria. Una seccién con muchas
ventjas.

V Diario 16

47

Y ademds, dispone de un Hogor,
Hogar 16. El Suplemento de los viernes en -
Diario 16. Con informaciones sobre
construccion, decoracién, bricolage v
todas esas cosas que hocen de su piso
todo un hogar.

- Con la colaboracién del Cblegio Ofidial de los Agentes de la Propiedad Inmobiliaria de Madrid.

4
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MOTOR Monodilindrico de dos tiempos
pon refrigeracién forzada. Didmotro
por enrrera: 47 X 42 nun. Cilindeads to-
tal: 73 centimetros chbicos. Relaclén
de compresiéu: 7,3:1. Potencin mixi-
m:iiscv, 7.008 rpm. Par méximo:

8,86 b
ALIMENTACION Un carburador
Amal 217. Admisidn por lminas. En-
TRANSMISION Embragoe centrifu.
g0 con variador automdtice.
BASTIDOR Chasis de estrictura tubu-
lar desdoblada, Suspensién delanters:
Horguilla telescdpica hidviulica. Sus-
pensidn teasers: Amortiguador hidrdu-
lico. Frenos de expansidn mecdnicos
con tambor de 120 milimetros.
DIMENSIONES Longitnd total:
1,670 mm. Anchura total: 675 mm. Al
turg meéxima: 1.165 mm. Distancin en-
- tre ejest 1.172 mm, Distancla minima
desde ¢l suelo: 110 mm. Peso en vacio:
- 70kilos. Capacidad del depésito: 5,5 Ii-
tros de mezcla aceite-gasolina al 4 por
100. . : s

su existencia. Este mismo problema

ocurre también con la suspensién pos-

terior, donde el amortiguador tiene una
excursion ridicula y el funcionamiento
es precario.

Desde que se maniobra a motor pa-
rado, el Lido-Vario da una sensacidén
de manejabilidad v ligereza muy apre-
ciables, que se complementan con la fa-
cilidad de la puesta en marcha. Para ac-
cionar el motor de arranque es preciso
pisar el freno, y al primer toque el mo-
tor empieza a respirar, aun después de
estar parado varias horas bajo una tem-
peratura invernal, Al contrario que
otros scooters con transmisién automé-
tica, el Lido-Vario permite dar peque-
fios toques de acelerador sin que el em-
brague centrifugo actue.

Una vez alcanzada la temperatura en
funcionamiento, el motor responde con
brio en la arrancada y en breves instan-
tes alcanza el régimen maximo de ren-
dimiento. El excelente par-motor del
que se dispone en los primeros metros
induce a abusar de esta caracteristica,
y en algunos casos se llega a dudar de
la cilindrada declarada por el fabrican-
te, Sin embargo, la duda desaparece
cuando se alcanzan los 75 kilémetros
por hora, que es su velocidad méxima.
En ningtin momento durante la prueba
se pudo apreciar sobrecalentamiento o
fatiga en el rendimiento del motor.

Unicamente al ralenti se aprecian vi-
braciones, logicas, por otra parte, en el
minillar y el sillin, pero esto se corrige
en el mismo instante de arrancar,

La rumorosidad mecénica es un pun-
to negativo en el Lido-Vario, y este
problema no estd causado por la sono-
ridad del propio motor, sino por el es-

cape, que, a su vez, hace resonancia en
la carroceria. Esta, al ser de plastico,
actiia como caja armoénica, aumentan-
do asf el ruido.

En términos generales, la estabilidad
es buena y se puede calificar al Lido-
Vario de fiable. En la ciudad, su lige-
reza, junto con el buen &ngulo de giro
de la direccién, permite hacer malaba-
rismos entre los coches, y en los mo-
mentos de apuro los frenos resultan efi-
caces, en la medida que lo permite su
mecanismo.

Unicamente si se abusa del posterior
tiende a rebotar la rueda y hace ade-
méan de cruzarse, gue, por otra parte,
es una reaccion tipica de todos los
scooters.

En conduccion normal se pueden tra-
zar curvas sin temor a reacciones im-
previstas, como son coletazos o tenden-
cias a variar la trayectoria marcada; sin
embargo, en curvas rapidas hay que
procurar inclinarse hacia adelante para
gravar mas peso en la direccidn, De lo
contrario, €ésta se aligera demasiado y
la rueda pierde adherencia sobre el sue-
lo. Algo parecido ocurre con la suspen-
8idn posterior cuando se entra en con-
tacto con asfalto en mal estado.

En el apartado del consumo el com-
portamiento del Lido-Vario es sélo
aceptable, situdndose en los cuatro li-
tros de mezcla al 4 por 100 por cada
100 kilémetros. En la ciudad, donde se
abusa de las arrancadas, se llega facil-
mente a los cuatro litros y medio de
combustible, ¥y como término medio la
autonomia que permiten los 35,5 litros
de capacidad del dep6sito se sitita alre-
dedor de los 130 kildmetros. -

ACABADO-EQUIPAMIENTO
T
Sin lugar a dudas, la linea estética del
Lido-Vario le sita entre los més sofis-
ticados scooters del mundo. También el
nivel de acabado contribuye a confir-
mar este puesto, y, sobre todo, merece
una especial atencién la parte que viste
al manillar, donde se encuentran los in-
termitentes encajados de forma anaté-
mica a la carcasa. Estos complen tam-
bién la funcién de protecteres de las
manos del conductor. En la parte supe-
rior esté el panel de mandos, sencillo y
moderno. Lo -componen el velocime-

AALTH MnLe 8

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA (km/h)
. Con una persong ..... '
.. Con dos personas ...

ACELERACION (seg.)

De 0 & 100 MetTos ....vvvveieseseeseens 8

CONSUMO

lﬂmkm.
S En 1%, 28,30 y4.2 L2000

tro, con su correspondiente cuentakilé-
metros, vy en el lado derecho esté situa-
do el indicador del nivel de combus-
tible.

Los mandos eléctricos estan en acor-
de con ¢l disefio del scooter: sencillos y
faciles de accionar. Los dos espejos re-
trovisores, equipados con doble articu-
lacion y protegidos con fuelle de goma,
son una exageraciéon para un vehiculo
utilitario.

Para guardar objetos y las herra-
mientas estd un cajetin situado en la
parie posterior del escudo.

Al tratarse de un vehiculo utilitario,
parece acertado que la carroceria sea de
material plastico, mas sufrida a los pe-
quefios golpes e insensible a las oxida-
ciones. Respecto a esto, el linico incon-
veniente son los puntos de anclaje,
donde la tornilleriz con el paso del
tiempo llega a coger holguras,

Los puntos fuertes que justifican las
186.120 pesetas que vale el Lido-Vario
sin matriculacién y sin transporte son
la fiabilidad mecénica y la linea estéti-
ca. Ambas se complementan y consi-
guen gue el Lido-Vario ocupe un lugar
competitivo en el mercado. Sus rivales,
la Vespa PK-75-8 Elestart y el Honda
Scoopy 80, son algo méas caros, mien-
tras el Derbi Scoot 74 es més barato.
El unico aspecto en el cual son clara-
mente inferiores al Lido-Vario es en la
parte estética.

Gigi Corbetta
Motor16/57
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IGUEL Angel
Tejero es una
persona que vi-
ve a caballo en-
tre dos mundos, ¢l mundo
del color y el mundo def au-
tomdvil. Es una persona
apasionada por todas las
méquinas que llevan un mo-
tor en sus entrafias, una per-
sona que se ha lanzado a to-
do gas por un mundo de to-
nos fuertes, de pinturas de-
gradadas, de imdgenes mas
espectaculares que la propia
realidad. Los coches de Mi-
guel Angel son mas insi-
nuantes que los modelos vi-
vos; las formas exteriores no
varian, pero los colores si
son distintos, los cromatis-
mos son irreales, como sa-
cados de un suefio. Miguel
Angel Tejero, un joven ma-
drilefio de veintiséis afios, s
el mago que ha logrado
atravesar esa barrera entre
realidad y ficcion. Ese salto

-enorme lo ha dado con la

ayuda de un instrumento, el
aerdgrafo, que va a marcar
¢l arte de finales del siglo
XX.

Miguel Angel Tejero es
un autodidacta que casi no

" valora su obra y, sin embar-

g0, es un artista que ahora
mismo est igualando la ca-

los maestros ingleses y ame-
ricanos, la de nombres rele-
vantes como Philip Casttle o
su admirado Michael En-
glish, y ya est& dispuesto a
ilegar al nivel maximo, al de
los maestros japoneses, los
mismos que han creado esas
imagenes futuristas de la
mujer-metélica, de la mujer-
robot que aparecen en la pu-
blicidad internacional de los
Lancia Y-10.

La calidad que este joven
artista ofrece en cada una de
sus obras no es, sin embar-
£0, un producto de 1a casua-
lidad, ni mucho menos; es el
resultado légico de ocho
?i’ios dedicados al aerdgra-

0.

«El aerdgrafo —dice— hay
que domesticarlo én todo
momento. Cada dia hay que
ir un poco mas lejos, hay
que arriesgarse en nuevos
ensayos», pero los resulia-
dos valen la pena; los anun-
cios de diferentes tipos, las
portadas de discos, a cual
m4és espectacular, y los co-
ches que salen de sus manos,
unos coches de otra galaxia,
surgidos de una fuente de
color, son las credenciales
de un aficionado a la meca-
nica que ha quemado sus

E MIGUEL ANGEL
TEJERO

DEL COLOR

lidad pict6rica ofrecida por

pocos momentos libres sen-
tado tras el manillar de una
moto de todo terreno. Mi-
guel Angel Tejero es, tam-
bién, un misico consumado
que mima su coleccidén de
guitarras, mas de media do-
cena de todo tipo, con el
mismo carifio que realiza
una de sus obras pictdricas.

Miguel Angel Tejero estd
haciendo-arte, aunque mu-
chos puristas no creen toda-
via en la especialidad del ae-
régrafo, una técnica que ya
ha servido de base para mul-
titud de libros y diferentes
exposiciones.

Su interpretacién perso-
nal de algunas fotos del
mundo de la Férmula 1 apa-
recidas en nuestra revista,
instantaneas debidas a ese
artista de la cAmara que es
Gigi Corbetta, pone un to-
que mAgico a unas imagenes
vivas, un toque que las ha-
ce, si cabe, més reales.

Miguel Angel Tejero es
un enamorado de su profe-
8ién, un artista que lo mis-
mo da vida a un McLaren de
Férmula 1 que a un Porsche

La interpretacién de Miguel
Angel Tejero mejora la
realidad; el McLaren de Niki
Lauda o ia chapa oxidada de
un Ferrari tienen un aire
diferente,

La paleta de pinfuras no es el
instrumento que utiliza Miguel
Angel Tejero, un artista gue
interpreta la Férmula 1 de una
forma diferente por color y
estilo,

e
ae °
959, mientras que en su
mente estdn naciendo pro-
yectos ¥ mis proyectos que
sélo piden tiempo para ir al
papel. En su coleccion de te-
mas relacionados con el au-
tomévil se incluyen también
su serie de mascotas, las de
Jaguar, Hispano Suiza, Bu-
gatti, Cadillac o Rolls-
Royce, que en vez de pa-
searse sobre las proas de
los distintos automoéviles
se mueven ahora en unas
junglas imaginarias en las

%&a

que se puede ver como el ar-
quero caracteristico de los
Pierce-Arrow intenta cazar
la cigliefia simbolo de His-
pano-Suiza.

El color del mafiana ya es
una realidad; los mas exper-
tos artistas del aerografo ya
tienen a Miguel Angel Teje-
ro entre sus filas.

Los amantes de todos los
objetos motorizados tienen
también un nuevo artista al
que admirar.

Angel Marco

.l
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«finlandeses voladores», sor-
prendente vencedor de los
raliyes Safari y Costa de Marfil en 1985
y sustituto de Ari Vatanen en el equipo
Peugeot para la presente temporada, el
finlandés Juha Kankkunen acaba de

LTIMA hornada de esa raza
especial que constituyen los

confirmar con su victoria en el rallye de

Suecia, segunda prueba valedera para
el Campeonato dgl Mundo de Rallyes,

lo acertado de su eleccién por parte de -
Jean Todt, patrén del equipo francés. .

Victoria conseguida por aste joven pi-
loto de veintiséis afios en su segunda
participacién al volante de un vehiculo
como el Peugeot 205 Turbo 16 Evolu-
cién 2, de dificil conduccién y lento
aprendizaje y, ademas, en sn primera

' participacién en 1a prueba nérdica, re- -
— exclusivamente a los pilotos del -
pals hasta que en 1981 Hannu Mikkola

rompid con una tradicién secular,

KANKKUNEN

EL HIELO =

.. 7
e AJEPORTE &

SENOR [Tk

by

Preimee triunfo o la segunile
splicha won Peugeot

P b hankhkunes,

i bl e w

mumchos recierda a8
Valunen,

-
. ‘Q“ :

Murkku Alen debié conformarse con Ia segunds posicién al volonte def Delts S.4.

" Marcado por la comparecencia del
equipo oficial Ford tras seis aftos de au-
sencia y con la presencia oficial de Aus-
tin Rover y Citroén, ¢l Rallye de Sue-
cia 1986 ha vuelto a'tener como prota-
gonistas a Lancia y Peugeot, igual que

El piloto de Lancia, que tuvo problemas de alternador, prefirié conservar el segundo puesto,

sucediera hace menos de un mes en el
Rallye de Montecarlo. Desde el primer
momento Timo Salonen y su Peugeot
205 Turbo 16 tomaron la delantera se-
guidos de cerca por Henri Toivonen y
su Lancia Delta 84, entre log que logra-
ba inmiscuirse en alguna ocasion el sie-
te veces vencedor de Ia prueba, el sue-
co Stig Blomqvist con ¢l nuevo Ford RS

200. En la neutralizacién de Malung el
campeodn del mundo de rallyes 1985 ha-
bia lograde llevar su ventaja hasta cin-
cuenta y siete segundos, pero poco des-
puts la pérdida del filiro de aceite oca-
sionaba la salida de todo el lubricante
viéndose obligado Timo Salonen a de-
tener su marcha y heredando de esta
manera Henri Toivonen la primera po-
sicion, Retrasados por problemas de es-
tabilidad del tren delantero, a lo que
habia que sumar un motor reacio a su-
bir de vueltas en el caso de Markku
Alen, los Lancia Delta 84 del finlandés

Hgr
-



g —

y su compatriota Henri Toivonen se ha-
bian visto completamente superados
por la determinacién de Timo Salonen.
Toivonen llegaba a la ciudad de Karls-
tad al término de la primera etapa con
una ventaja de 1-04 sobre Kankkunen,
que habia ascendido a la segunda posi-
cién gracias a la penalizacién de 2-10
que habia sumado Stig Blomgqvist al
cambiar la bomba de agua de su Ford
RS 200. Markku Alen, con nuevos pro-
blemas de alternador, era cuarte y el
sueco Kalle Grundel, quinto, con el se-
gundo Ford. Mala suerte para el equi-
po Austin Rover que habia visto desa-
parecer a Per Eklund en el segundo tra-
mo por rotura del motor y que se ha-
bia visto obligado a cambiar la culata
y ¢l arbol de levas del Metro MG 6R4
de Malcom Wilson antes de la salida
del rallye. Idéntica suerte la del equipo
Citroén, con problemas de neumiticos,
problemas con los clavos y problemas
con las notas de los tramos debido al
escaso entrenamiento y a efectuarlos
con vehiculos de serie. El grupo A era
dominado por €l Audi 90 Quatiro del
sueco Mikael Ericsson, por delante del
Mazda 323 4 x4 de Ingvar Carlsson y
del Audi Coupé del vencedor del pasa-
do afic Gunnar Pettersson, que se ha-
bia mostrado més rapido que sus com-
patriotas, pero al que dos salidas de
carretera le habian costado el liderato.

Con una temperatura que oscilaba
entre 10 y 15 grados bajo cero, la ma-
drugada del sibado iba a resultar fatal
para el lider Henri Toivonen, al expe-
rimentar problemas en el primer tramo
de la etapa, perdiendo cuarenta y cua-

Asistencia Ford. Peter Asheroft, Jim Porter
¥ Guunar Palm volvieron a ponerse en
accién a las 6rdenes de Stuart Turner.

tro segundos respecto a Kankkunen y
teniendo finalmente que abandonar
tras llegar a su asistencia por rotura de
una valvula en el motor de su Lancia
Delta S4. L.a misma suerte corria Stig
Blomqvist a cuatro kilometros de to-
mar la salida por rotura del motoer, por
lo que de pronto el rallye perdia dos de
sus principales polos de interés. Juha
Kankkunen se encontraba inesperada-
mente en primera posicion, seguido por
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consiguieron un
_ excelente tercer puesto,
Blomqvist, que estuvo

- hasta e final,

— --ﬁ.l

DEPORT E

Los Ford RS-200.

en punta, abandond, :
pero Grundell Hegé .

PARQUE CERRADO

® La reglamentacién del nimero de
clavos por neumatico habia variado
respecto a afios anteriores, aumentin-
dose de 12 a 20 clavos por cada diez
centimetros de banda de rodadura ante
las quejas de los pilotos privados.

® Bjorn Cederberg, ex copiloto de
Stig Blomgvist, reaparecfa ocasional-

mente en el asiento derecho, al lado del

joven Arne Allansson, y su Subaru

- 4WD Turbo. Cederberg, ademads, esti

encargado de los actos del L. aniversa-

- rio de la Federacién Sueca. - .. ' ..

@ Espectador de exéépciﬁn enlas asis-

tencias era Hewart Kreiner, director de-
portivo de Audi, atento al funciona-
miento de todas ellas. Ademais, Audi
inscribié a Mikael Ericksson y Gunnar

Peétterson en 12 lista FIA para poder su-

mar la marca alemana los posibles pun-

o5 obtenidos pbr éstos, evitando de es- j
ta manera el error cometido por Re-
nault en el Rallye de Montecarlo.

@ No héy duda que para triunfar en .

Suecia hay que llamarse Ericksson. Los
campeones nacionales del grupo N, 2 ¥
A del pasado afio se Hamaban, respec-
tivamente, Roger Ericksson (Subaru
Leone), Sten-Erik Ericksson (Ford Es-
cort RS 2000) y Mikael Ericsson (Au-
di 80 Quattro). .

Primera meta jaam los Citroén, que sélo
pudieron medirse con los coches de grapo A.

‘Markku Alen, a 2-30, y por el Metro

de Malcom Wilson, yva a 540, pero al
cual no le duraria mucho su alegria al
romper la correa de la distribucién un
tramo mds tarde, permitiendo el acce-
so de Grundel a la tercera posicién, a
pesar de perder tres minutos en una sa-
lida de carretera.

Juha Kankkunen lograba mantener
su posicidén, solo permitiendo realizar a
Markku Alen algunos mejores tiempos
antes de la neutralizacién de Karlstad,
donde ante el rey de Suecia el piloto de
Perugeot lograba llegar con 2-28 de ven-
taja respecto a su compatriota. La se-
ric de abandonos habia alzado a Mikael
Ericsson, lider del grupo A, hasta una
magnifica cuarta posicién por delante
de Gunnar Pettersson y de Jean Clau-
de Andruet. El grupo N era dominado
sin discusion por el francés Jacques
Panciatici y su Alfa Romeo 33 4x4,
vencedores del mismo en el Rallye de
Montecarlo. '

A las dos de la madrugada los 68
equipos que restaban en carrera reem-
prendian la marcha. Los ataques de
Alen eran respondidos por Kankkunen
y, salvo problemas mecénicos, era difi-
¢il que el piloto de Lancia pudiese dar
la sorpresa. Ademas, Markku después
de su abandono en Montecarlo desea-
ba a toda costa sumar puntos que le

‘permitiesen mantener una posicion en

la lucha por el titulo mundial. La dni-
ca nota de interés era ¢l abandono de
Philippe Wambergue y su Citroén BX
4TC por rotura de un pistén, As se lle-
gaba al final del rallye con la victoria
de Kankkunen y sobre todo con el
triunfo de Peugeot, todo un alivio pa-
ra los hombres de Jean Todt tras sus ul-
timas ¢ irregulares actuaciones en las
que hay que remontarse a finales de
agosto del afio pasado, en el Rallye de
los 1.000 Lagos, para recordar su ulti-
ma victoria. Ello ademas relanza con
més interés el posible resultado del
Campeonato del Mundo de Rallyes de
1986, méis apasionante que nunca.

Texto y fotos: Esteban Delgado

FORD,
SEIS ANOS DESPUES
RAS un auténtico «forcing»,
tanto por parte de Reliant como
de Ford, el dia 31 de enerc ¢l nuevo
Ford RS 200 pudo ser homologado
en grupo B tras la inspeccion de la
FISA. Con ello, una marca histori-
ca como Ford volvia a la competi-
cién en rallyes seis afios después de
haberla abandonando tras el RAC
Raily de 1980. Retorno igualmente
de los Peter Ashcroft, Jim Porter,
Gunnar Palm, etcétera, hombres de
reconocida valia y prestigio que se-
rén fundamentales en la vuelta de
Ford a un primer plano. Con 400 ca-
ballos escasos vy algo més de 1.000
kiles de peso, el nuevo Ford RS 200
dejd entrever sus posibilidades a los
mandos de Stig Blomqgvist, que se-
ran mas ain cuando Brian Hart ter-
mine de trabajar en Ia version con
motor de 2,1 litros sobrealimentada
version BDT, no conociéndose fe-
cha para una préxima evolucién, El
retraso en su homologacion por fal-
ta de componentes y problemas de
homologacién con las luces poste-
riores, inadecuadas segin las leyes
ingleses, no han retraido a los posi-
bles compradores, habiéndose ven-
dido ya 150 unidades de las doscien-
tas construidas.

[ R e
CLASIFICACION FINAL

1, Kankkunen-Fiirouen (Peugeot 205
Turbo 16 E2), 5 horas 9 minutos 19 se-
gundos; 2, Alen Kivimaki (Lancia Delta
$4), a 1-54; 3, Grundel-Melander (Ford -
RS 200), a 6-16; 4, Ericsson-Michel (Au-
“di 90 Quattro), grupo A, a 15-20; 5, Pet-
tersson-Pettersson (Audi Coupé Quat-
tro), a 15-38; 6, Andruet-Peuvergne (Ci-
trogn BX 4TC), a 23-46: 7, Eriksson- -
DPiekmann (VW Golf GTI), a 25-11; 8,
Ericsson-Rosendhal (Subaru 4WD Tur-
bo), a 28-42; 9, Johansson-Olsson (Opel
Kadett GSI), a 32-03; 10, Nilsson-Gus-
tavsson (Audi 90 Quatiro), a 33-32. -

Marcas: 1, Lancia y Peugeot (37 pun--

tos); 3, Audi (29); Pilotos: 1, Kankkunen
(28 puntos); 2, Toivonen (20); 3, Salonen

y A__Ien (15); 5, Mikkola y Grundel (12).
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ARRANCA
LA FORMULA 1

DUMFRIES, EL
ARISTORATA

John Colom Crichton-
Stuart, conde de Dumfries,
Jhonny Dumfries, en el mun-
do de las carreras, es ¢ nue-
vo piloto de la escuderia Lo~
tus-John Player, equipo en el
que estard al lado de Ayrton
Senna.  Johnny Dumfries es
hijo de una de las familias bri-
tanicas mas adineradas y tie-
ne un cierto parentesco con la
propia reina Isabel, ya que es
primo lejano suyo. Pese a 1a
enorme fortuna de su familia,
Johnny Dumfries no ha llega-
do la Férmula 1 a golpe de li-
bras esterlinas, Dumfries ha
debido trabajar muy duro e
incluso Legd a ser conductor
del camién que transportaba
los monoplazas Williams de
circuito en circuito. En 1984
fue campedn britdnico de
Férmula 3 y en 1985 corrid en
F-3000 con bastante mala
suerte; también entré en
Ferrari como piloto de prue-

bas, pero luego sélo hizo 300
kilémeros en la pista de Ma-
ranello.

SENNA, APASIONADO
DE LOS AVIONES

En la vida de Ayrton Sen-
na, el piloto nimero uno de
Lotus, hay una pasion tan
importante como las carre-
ras: el aeromodelismo. Sen-
na es un excelente piloto de
aviones teleledirigidos y du-
rante su estancia en Brasil es-
tuvo jugando con sus mode-
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los favoritos. Senna pudo di-
vertirse entre dos entrena-
mientos Libres en el circuito
de Jacarepagua. Segiin las
propias declaraciones del
conductor brasilefio, esta es-

pecialidad es mucho mas di-
vertida que el golf, deporte al
que son tan aficionados los
otros pilotos de monoplazas,
Dentro de nada parece que
Senna se pasari a los aviones
de verdad, como ya hicieron
Lauda, Rosberg, o el propio
Piquet, gue acaba de termi-
nar un cursilio de tres sema-
ras en USA para pilotar su
reactor Leart-Jet, con doble
motor.

SACAREFAGUA SE CALIENTA

Ferrari, Lotus, Williams v
MclLaren han estado proban-
do en la pista brasilefia de
Jacarepagua, de cara al ya
inminente Gran Premio. Los
Williams de Piquet y Mansell
estuvieron impresionantes;
equipados con un motor
Honda de carreras prepara-
do para consumir menos de

195 litros de gasolina en
prueba, de acuerdo con la re-
glamentacién 86, lograron
tiempos de excepcién, infe-
riores en un segundo y me-
dio por vuelta a los consegui-
dos por Prost cuande gand el
afio pasado esta prueba.
Rosberg, destrozd su McLa-
ren sin haber dado dos vuel-
tas, y los Ferrari estuvieron
.bastante discretos; los mono-
plazas rojos tipo 156 B de
Alboreto y Johansson {en la
foto) no difieren rmucho de
los utilizados en el afio 85 y
deben mejorar en bastantes
aspectos.

RENAULT COMFIA EN LOTUS

Guy Ligier no est4 nada
contento con el anuncio he-
cho por Renault que dard a
Lotus los mejores prepara-
dos en su propia factoria.

Tyrrel y Ligier, los otros dos
equipos que utilizan fos mo-
tores del constructor francés,
recibiran mecénicas puestas a
punto por Mecachrome, una
industria de altos vuslos que,
por desgracia, no podré dis-

poner de las Gltimas innova-
ciones disefiadas por Re-
nault, René Arnoux es el
nuevo piloto de Ligier-Re-
nault, al lado del veteranisi-
mo Jacques Laffite. La pre-
sentacion oficial del equipo
completo se hizo sobre la pis~
ta de Paul Ricard, en donde
estuvieron rodando Laffite
con el nuevo monoplaza, el
JS-27, y Armnoux con el mo-
delo del afio pasado. Esta
misma semana se desplaza-
ran a Jacarepagua para pro-
bar les neumdticos Pirelli.’

Andrea de Cesaris, uno de
los pilotos de F-1 que ha acu-
mulado més golpes a lo lar-
go de su carrera, acaba de
firmar como primer piloto
del equipo italiano Minardi:
el segundo volante del equi-

po se lo estén dJsputando
Alessandro Nannini, Piercar- |
lo Ghinzani y Pier Luigi
Martini. El piloto austriaco
Gerhard Berger también ha

firmado como segundo pilo- '
to del eguipo Benetton-
BMW, antes Toleman, gra-
cias a las buenas ayudas de!
fabricante de motores ale-
man.

COSTA BRAVA

DEBUTA EL
FORD RS 200

1 el tiempo no lo impide,
al fin el RS 200 del equi-
pe RACE-Marlboro debu-
tara en el Costa Brava con
Antonio Zanin: al volante.

El coche llegd a Barcelona
stlo tres dias antes del ini-
cio de la prueba, por lo que
no ha habido casi tiempo
para ponerlo a punto y ase-
gurar su efectividad. Se tra-
ta de una version de 350 ca-
ballos, la misma unidad que
tomo la salida en los Bucles
de Spa, retirdndose pocos
metros después sin llegar a
disputar ninguna prueba
cronometrada.

El debut oficial, ya con el
coche a punto, tendra lugar
en el Sol-RACE, si bien no
es hasta el Sierra Morena
cuando se disponga del mo-
tor de 425 caballos defini-
tivo.

La participacién en el
Costa Brava es, fundamen-
talmente, para ir rodando el
equipo humano y el mate-
rial, sin objetivos deportivos
de ningin orden.

BARCELONA 92
CAMPOS,

OLIMPICO

EL piloto valenciano
Adrian Campos estda a
punto de concluir un acuer-

do con la entidad Barcelo-
na 92. El comité organiza-
dor de los Juegos Olimpi-
cos, apoyado por ocho o
nueve firmas complementa-
rias, se encargari de patro-
cinar el March de F-3000
con el que Campos correrd
¢l campeonato internacional
de la especialidad. Adridn
Campos firmar4 con el equi-
po italiano de Cesare Gari-
boldi, en donde hari pareja

con Ivan Capelli. La revista

italiana «Rombo» ha colo-
cado a Adridn Campos en el
lugar 84 dentro de los cien
mejores especialistas mun-
diales de circuito y no en el
puesto 94, como indicaba-
mos por error la semana pa-
sada. Si cuajan sus planes,
es seguro que ¢l afio que vie-
ne podrd mejorar su clasifi-
cacién en el prestigioso ran-
king del semanario italiano.

| APLAZADA |
TRANSALMERIA,
EN SEPTIEMBRE

UANDOQ todo estaba a
punto para la realiza-
cién de la Transalmeria v a
falta de un mes, los organi-
zadores han dado marcha
atrds y han decidido aplazar
la prueba hasta finales del
proximo mes de septiembre,
El motivo fundamental del
aplazamiento es, al parecer,
la peligrosidad del recorrido
previsto en principio, re-
corrido que, a decir de los
organizadores, no ofrecia
condiciones de seguridad ni
para los participantes ni pa-
ra los espectadores, Ahora
se han dado cuenta y se han
puesto a trabajar en un nue-
vo trazado mas idéneo
mientras llega la aprobacién

da al Castillo de Mont

el préximo 2 de marzo.

montafia estén presentes
con sus barquetas.

goiia Kaibel, y el segundo,
to. La reduccién de efecti-

Lacasa

entregs de premios

Circuito de Jerez. El pasa-

de la FISA, que debe de dar
su autorizaciébn para que la
prucba se celebre en sep-
tiembre. Se dice popular-
mente que a la tercera va la
vencida ¥ todos esperaremos
para ver si el Automdvil
Club de Almeria es capaz de
confirmar este dicho.

Marcha atrds hasia septiembre
en ia Transalmeria, por falta de
seguridad, ¥ recorrido se va a

modificar.

lOS mejores pﬂotos delf
momento, tanto en -
dos ruedas como en cua- -
tro, han confirmado su -
participacidén en la Escala- :

jwiclt, que organizada por
Moto Park-92 se celebrard -

e

-+ gas y Maresme han sido
_ vos ha dejado sin volante
a Juvanteny y a Manano '
et . ha debido dividir en dos

L fin se ha reahzado la &
_ 7 700 metros de longitud de
- de la carrera inaugural del :
. e

.~ do dia & de febrero se efec-
2 tué dicha entrega en el
% mismo acto en que la Fe-
. deracién Andaluza pre-
.- miaba a sus pilotos. Tam-
- bién dicha federacién con-
- cedid una medalla de oro,
' la primera de su historia,
- al alcalde jerezano por su
. labor en pro del automo-
o " vilismo, |

¢ Rallye Boucles de Spa, a
.~ los mandos del belga
.- Probst. La segunda posi-
-+ ciém ha sido para Krecek,

: bracién de la IV Edicién

. ¢o8: de un lado, el enfren-
-+ tamiento personal entre el
.+ comité organizador y el
Ademés, es muy probable -
que Cailellas haga una de- - cién Espafiola; de otro, el
mostracidén con el Pegaso *: disgusto de los organiza-
el Paris-Dakar, y que los .
mejores especialistas de
- rige Frangois Vincent. -
= Y EL Rallye Costa Brava

L equipo Nissan oficml e
se reduce a dos coches;
¢l primero de ellos, condu- -
cido por Susi Cabal y Be- -
" cial de Trafico de Barcelo-
por Miguel Prieto, con Ju- ;.
lio Vdzquez como copilo- 7

L Ford Slerra 4 X 4 s¢.
ha anotado su primera
victoria internacional en el

con Skoda, seguido de
Bosch, con Audi Quattro.

EGROS nubarrones
ensombrecen la cele-

de la Baja Montes Blan-

presidente de la Federa-

dores espaiioles por el afin
de lucre del equipo que di—

ha sufrido algunas
modificaciones como con-
secuencia de los inconve-
nientes que el jefe provin-

na planted a los organiza-
dores. Los tramos de Be-

acortados, mientras que
un tercero, Collcerola, se

partes separadas por los

la localldad de Vallvndre-_
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&Y este ES T cocHE 7
Fues A M ME PARECE
UN HUEVZ FRITO

£5 CUYRIOSC. DO EL
MUNDO ME Lo Dice

| R B e

|ENE va treinta y nueve «tacos», No lo pa-
rece. Conserva la cara de nifio pillo. La
mirada agresiva. Los gestos dindmicos,
Mantiene la lluslén de un principiante y no
ha perdido la ambicién que distingue a los
campeones.

«Esta temporada quiero ganar dos cam-
peonatos y retirarme por la puerta grande.»
No puede ser otro que Angel Nieto. Con el
pelo alborotado y los tejanos gastados. Con
el futuro econdmico asegurado y con una

A
: familia detrds. Ni ha crecido —de estatu-
ra— ni ha cambiado como hombre. Sigue

siendo una perscna entuslasta v segura de
s{ misma. Supersticioso y emprendedor.

Este afio el mundial comienza més tarde que nunca.
Hasta mayo, en Espafia, no echa a andar. Para Nieto,
1986 tiene un significado muy especial. El, y sdlo é!,
ha decidido que sea su ditima temporada como piloto.
Es ley de vida. La juventud empuja y no tiene ninguna
necesidad de marcharse por la puerta de servicio. La 0l-
tima campafia ya sabored esta posibilidad y pasé més
de un mal trago. La pesadilla se acabé y ha trabajado
dure este invierno para. reencontrar el buen camino.

Nieto esté llusionado. Se ha pasado dos meses arri-
ba y abajo. Colgado del teléfono. Volando a Italia. Vi-
sitando Mollet. Renovando contratos publicitarios. In-

RFIIFErE

El Ultimo desafio de Nieto

"‘L— -'-m'- 7-._‘-
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SEAT MALAGA

L Seat Malaga ha teni-
do una buena acogida

en el mercado espafiol. El
sustituto del viejo 131 es
un tres volimenes de dise-
fio clsico en el que se ha
resuelto muy bien la habi-
tabilidad. Solamente se
vende con dos tipos de
motores distintos: Un

1.500 centimetros citbicos
de gasolina y otro diesel
de 1,7 litros de cilindrada.
El rendimiento de ambos
motores es aceptable, pe-

ro no se han conseguido
eliminar la gran cantidad
de vibraciones y ruidos
que producen, sobre todo
la version de gas-oil. El
Malaga es un coche que se
maneja con facilidad y
ofrece un agarre excelen-
te, aunque se ve penaliza-
do por una direccién pe-
sada, lo que se nota sobre
todo en las maniobras a
coche parado, y una dure-
za de suspension algo mo-
lesta para los ocupantes.

tentando atar todos los cabos de lo que
serd su despedida. Tiene trece titulos en el
bolsillo y quiere llegar a los quince. Glacomo
Agostini es su espejo. Estas son sus célculos. «En cien-
to veinticinco centimetros ciiblcos —reconoce An-
gel— tengo una moto para ganar. Una MBA puesta al
dia. Mi experiencia puede ser decisiva. En la parrila de
salida, mis rivales me temen y esto juega a mi favor, Es-
toy convencide de que podemos ir por delante y {o de~
mostraré. En ochenta centimetros cibicos, Aspar y yo
saldremos en igualdad de condiciones. Seglin marche
la temporada, se elegir4 una u otra carta para subir a lo
mas alto del pédium. Confio en volver por mis fueros si
las lesiones y las caidas me respetan.» ]

De momento, Nieto lo tiene todo planificado. Pronto
se marcharé a Jerez a rodar y rodar. Quiere hacer dos
mil kilbmetros como minimo antes del primer bandera-
zo. Elige el nuevo circuito andaluz por el clima. Sabe
que la dltima fue una temporada negra y necesita
encontrar la forma. Recuperar el punch y el estado de
gracia. Va al gimnasio, ha contratado un masajista y
cuida su alimentacién como si fuera la mismisima Bo
Derek.

Este Nieto no lo han cambiado. Quiere hacer algo so-
nado este afio, y sabe que la vida de piloto exige sacri-
ficios y motiva privaciones. Es una cuestién de orgullo
para él volver a ser el Ndmero 1. Tode un desafio.
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Con la experiencia del uitimo Rallye de los
Faraones, donde se clasificaba 1° en la categoria
de camiones, Pegaso se enfrenta al rallye mas duro
del mundo. A los infernales 15.000 kilémetros del
va legendario Paris-Dakar. . )

En |a salida de esta octava edicién, 478
maquinas y una sola marca espafiola: Pegaso.

Con tecnologia totalmente espafiola y
camiones de serie de sdlo 220 cv., se ha enfrentado
a las mas poderosas marcas, preparadas
especialmente para este recorrido unico.

Vencedor absoluto en varias etapas, Pegaso,
con Canellas/Ferran, alcanza el definitivo triunfo
final. 12 en la categoria de 10 toneladas, y 3° en la
clasHicacion general de camiones.

Donde simplemente acabar es un éxito,
la tecnologia Pegaso se aiza con el triunfo.

Enhorabuena, Espaiia.

PEGASDO

Gente que sabe lo que hace.



Si ya antes el Passat era un coche realmente
confortable y elegante, ahora ain lo es mucho
mds. Preste atencién a sus detalles.

El nuevo Volkswagen Passat fiene los
parachoques mds anchos. Perfectamente
infegrados en su carroceria.

Posee una moldura.lateral que agiliza ain
mas su linea.

El disefio de sus luces, tanto delanteras
como traseras es ahora mds oyonzcdo

Lo luneta posterior es mds amplia. Y en
su base, cuenta con un nuevo spoﬂer que
proporciona al Passat una estéfica mds deportiva.

Nuevo Passat 86

P.V.P. desde: 1.649.333 (precio total, IVA incluido).

Ahora dispone de nuevo tapizado y de un
lujoso revestimiento de puertas y techo. Y se ha
mejorado su sistema de calefaccion y ventilacién.

Venga a conocer el nuevo Volkswagen
Passat. Si ya admiraba su resistencia, suavidad
y bajo consumo, ahora le encontrard doblemente
atractivo.

Y mds adn, cuando pregunte por la
financiacién que le ofrece FISEAT.

 Se convencerd de que el nuevo Passat es
todo un ejemplo de espiritu de superacion.
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