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CITROEN BX
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MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Namero de cilin-

CITROEN

dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.905 c.c. (83 x 88 mm.}. Ci-
giieiial: De 5 apoyos. Distribucién; Arbol de levas en cabe-
za, accionado por correa dentada, Alimentacién: Un car-
burador de doble cuerpo. Compresién: 9,3 a 1. Tipo de car-
burante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del deposito:
52 litros. Potencia méxima: 105 CV a 5.600 rpm. Par méxi-
mo: 16,5 mkg. a 3.000 rpm. :
TRANSMISION Traccion: A las cuatro ruedas delanteras. Ca-

in de cambio: Manual, de cinco marchas. Velocidad a 1.000
':'pm. en cada marcha: 1.4, 8,8 km/h,; 2.%, 15,6 km/h.; 3.2,
21,5 km/h.; 4.%, 27,4 km/h.; 5.5, 33,9 km/h. Embrague:

. Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera, con asistencia hidréulica ex-
terior. Vueltas de volante entre topes: 2,8. Didmetro de gi-

ro: 10,35 metros.
FRENOS Sistems: Discos delante y detras, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.
RUEDAS Liantas: De chapa, de 5x 14 pulgadas. Neumiiticos:
165%70 SR 14.
PESO En orden de marcha: 1.000 kg.

Consumo | Cesto/km. | Probado
Clindrade | Polencia | Y. mix. litros 15.000 mal
MODELD [ oV km/h, | 100 km.§ km/afio ) nimero
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de Diseno Avanzado.

Gane ventajas, con su nuevo Ford Transit. Porque
en 2l mundo del transporte dominan los mas fuertes,
los mas diuros, los mejores, Pensado y disefiadocon
las mas avanzadas técnicas aerodindmicas. Con
molor diesel de inyeccion directa para gque usted
ahorre el maximo en consumeo ¥ gane en potencia.
Con detalles que le demostraran por qué el Ford
Transit es dure y duradera;

Un disefio que rompe barreras: El nuevo Ford
Transit, imporadeo de Alemania, le proporciona una
aerodinamica mejor que cualguier vehiculo de su
clase, incluso mejor que muchos turismos; lo que je
hace ahorraraun mas combustible.

Domine el transporte con mas capacidad de carga:
Su capacidad de cargaitil es de hasta 1900 Kgs., con
ur volumen de 8.4 m? Con | m. de anchura, sus
nuevas puertas deslizantes laterales, de facil apertura
Y escalera ineorporada, le oftecen las maximas
facilidades para peder cargar. Las puerias traseras
abren hasta el techo, en los modelos de techo
semielevado, vy en los de techo normal se puede
disponer de portén o dos puertas.

Confort y visibilidad: Usted disfrutard con el
nuevo Ford Transit de comodidades exclusivamente
pensadas para usted y su trabajo.

El mayor espacio interior, el facilacceso
al motor, a la cabina y a la carga. El excl © Sislema
de verntilacion, la mejor posicion del asiento del

N N RS R E e

Duro y Duradero

conduetor, vy una visibilidad inmejorable, hacen del
Transit un vehicula an yrtabie y facil de
conducir como un turismo, Asi lod
SU excepcional etro de giro [
gama de vehicul
rersionesde| nuev
e balalla cona y larga con techio
semielevado, Kombi de seis v nueve plazas. Y por
e batalla larga.
o fmansmision de cines
een cuatro velooidad
conschremar un total de s
velocidades, con lo gque sale ganando &1
y duracidn para su moltor.

Estas son algunas mzones por
Transil ha vendido méas de dos milio
en Europa, Vengaa vernosa cualg
500 puntos de Venta ¥ Servicio Ford en teda Espana
¥y le daremos muchas més.

Desde 1L.917.500 ptas® incluides LV.A. v
transporte. Confie su carga a Ford Transit. Es dura
yduradero,
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Como ven_der
automoviles

O s¢ merecen los fabricantes naciona-
les la sorpresa que les tenia guarda-
da el mes de enero, que, en lincas ge-
nerales, ha sido catastréfica en ven-

tas. El piloto rojo de alarma se ha encendido
en muchoes concesionarios y la situacién —me-
nos de la mitad de las ventas que en los tres
altimos eneros— es preocupante. A finales del
pasado afio, ante la inminente entrada en vi-
gor del IVA, los comnpradores animaron espec-
tacularmente el cotarro. Una vez mas muchos
espaiioles desconfiaron del mensaje oficial,
que aseguraba que los automéviles bajarian
un i{res por ciento, y se decidieron a camblar
de coche. Otros, los confiados, se han visto sor-
prendidos al comprobar que ¢l producto que
deseaban no habia bajado un céntime y, en al-
gun caso, que el costo era sensiblemente supe-
rlor al del 85. Hay excepciones, claro, como €s
el caso de Alfa Romeo que, con una sustan-
ciosa reduccion de precios, ha conseguido tri-
plicar las ventas en estos inicios del 86. -

El panorama, de verdad, no puede ser mas
negro. Sin embargo, ante semejante situacion,
los fabricantes no pueden perthanecer cruza-
dos de brazos. Es necesario echarle imagina-
cién, mucha imaginacién, para salir de este pe-
liagudo atasco. Y no cabe duda que una de las
pocas soluciones validas es ayudar al compra-
dor, incentivarle y hacerle ver que €l no es el
sujeto paciente'de la crisis. Como deciamos re-
clentemente no todo se arregla con bombar-
deos desde la caja tonta. El cliente sabe dénde
tiene que buscar la informacién que necesita
y, por encima de todo, quiere que las ayudas
le beneficien a él directamente.

Los fabricantes no pueden caer en la tram-
pa del desénimo. A buen seguro que vendran
dias mejores. Recientemente nos lo recordaba
el ministro Majé que, en su noble afan de ayu-
dar al sector automovilistico, esta totalmente
decidido a llevar adelante €l plan de revisjiones
técnicas, para apartar a esos trastos predilu-
vianos que todavia circulan por las carreteras
espafiolas. La renovacion del parque, induda-
blemente, significard una buena ayuda para
las marcas, pero esta decisién debe ir acompa-
fiada de una buena disposicién de éstas para
ayudar a los compradores. i

Nuestro termometro semanal, las ventas de
nuestra revista, nos indican muy claro que el
animo de los amantes del motor no ha decai-
do. Ni muchisimo menos. Nuestro mercado se
ha animado considerablemente y este hecho
quiere decir que los compradores estian dis-
puestos a cambiar de coche, pero necesitan un
estimulo que debe llegar de la mano de los
fabricantes.

Félix Lézaro
Motor 16 /3




Ford Transit

conductor, ¥ una visibilidad inmejorable Hacen del

de Diseno Avanzado.

Gane veniajas, con su nuevo Ford Transit. Porgue
en el mundo del transperte dominanlos mas fuertes,
los mas duros, los mejores, Pensado v disefiado con
las mds avanzadas técnicas aetodinamicas. Con
muotor diesel de inyeccidn directa para que usted
ahorre el maximo en consume ¥ ganeé en potencia,
Con detalles gue e demostraran por que el Ford
Transit es dure ¥ duradero.

Un disefio que rompe barreras: El nueve Ford
Transit, importado de Alernania, le proporciona una
aerodindmica mejor que cualguier vehicule de su
clase, incluso meior que muchos turismes: lo que le
hace ahorrar ain més combustible,

Domine el transporte conmas capacidad de carga;
Su capacidad de carga itil es de hasta 1.800 Kgs.. con
unvolumen de 8,4 m* Con 1 m. de anchura, sus
nuevas puertas deslizantes laterales, de facil apertura
¥y escalera incorporada, le ofrecen las maximas
facilidades para poder cargar. Las puertas traseras
abren hasta el techo, en los modslos de techo
semielevado, v en los de techo normalse puede
disponer de poridn o dos puertas,

Confort y visibilidad: Usted disfrutard con al
nuevo Ford Transit de comodidades exclusivamente
Pensadas para usted v su trabajo,

El mayor espacio interior, el Fcil acceso
al motor, a la cabina y a la carga. El exclusive sistema
de ventilacion, la mejor posicion del asiento dal

Transit un tan conforabie y facil de

conducir tarismo. Asl lo demuestra también

al 1etro o m.)
mplia gama de
cinco versiones del

AN transmision.de cin
poseern cuat locid
ndo un total d

con lo que sale ganando en elasticidad

¥ duracion para sumotor.
Estas sonalgunas razonés por las que el Ford
gvrendido mas de dosm
ga a vernos
na ¥ Ser
{ s muchas s ;
Desde 1.917.900 ptas® incluidos IV.A.
transporte. Conlie sit'cargaa Ford Transit.
¥y duradero,

* Infdomas

)
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José Luls e Ia Vitia (Neutica),

por las lineas moder-
nas y la tecnologia avan-
zada encuentra su reflejo
en el BX, coche de la ca-
tegorfa media con unas
prestaciones 'y comporta-
mientos excelentes. En la
actualidad en el mercado
hay cuatro versiones de
gasolina y una diesel. Las
de gasolina van desde el
1360 c.c. de la versidn ba-
sica, que rinde 62 CV,
'hasta el Sport con motor

CITROEN BX

A pasidn de Citroén

1905 c.c., que rinde 126
CV. Las versiones inter-
medias son las mas difun-
didas, ya que se trata de
motores de 1,580 c.c. y
1.905 c.c., que rinden, res-
pectivamente, 92 y 105 ca-
ballos. Interiormente es
bastante amplio, con un
generoso maletero. Los
asientos pecan de ser un
poco blandos v la instru-
mentacién y los mandos
requieren un cierto perio-
do para habituarse.
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erecen los fabricantes naciona-
sorpresa que les tenia guarda-
mes de enero, que, en lineas ge-
ks, ha sido catastréfica en ven-
pjo de alarma se ha encendido
cesionarios y la situacién —me-
4 de las ventas que en los tres
— es preocupante. A finales del
ite la inminente entrada en vi-
» compradores animaron espec-
| cotarre. Una vez mds muchos
onfiaron del mensaje oficial,
que los automéviles bajarian
nto, y se decidieron a cambiar
, los confiados, se han visto sor-
mprobar que el producto que
nbia bajado un céntimo y, en al-
| costo era sensiblemente supe-
ay excepciones, claro, como es
2 Romeo que, con una sustan-
1 de precios, ha conseguido tri-
pilicar ias ventas en estos inicios del 86.

El panorama, de verdad, no puede ser mas
negro. Sin embargo, ante semejante situacion,
los fabricantes no pueden permanecer cruza-
dos de brazos. Es necesario echarle imagina-
cién, mucha imaginacién, para salir de este pe-
liagudo atasco. Y no cabe duda que una de las
pocas soluciones validas es ayudar al compra-
dor, incentivarle y hacerle ver que €l no ¢s ¢l
sujeto paciente de la crisis. Como deciamos re-
cientemente no todo se arregla con bombar-
deos desde la caja tonta. El cliente sabe dénde
tiene que buscar la informacién que necesita
y, por encima de todo, quiere que las ayndas
le beneficien a €l directamente.

Los fabricantes no pueden caer en la tram-
pa del desanimo. A buen seguro que vendran
dias mejores. Recientemente nos lo recordaba
el ministro Majé gue, en su noble afdn de ayu-
dar al sector automovilistico, esta totalmente
decidido a llevar adelante el plan de revisiones

. técnicas, para apartar a esos trastos predilu-

vianos que todavia circulan por las carreteras
espafiolas. La renovacion del parque, induda-
blemente, significard una buena ayuda para
las marcas, pero esta decisién debe ir acompa-
fiada de una buena disposicién de éstas para
ayudar a los compradores. i
Nuestro termémetro semanal, las ventas de
nuestra revista, nos indican muy claro que el
animo de los amantes del motor nno ha decai-
do. Ni muchisimo menos. Nuestro mercado se

.ha animado considerablemente y este hecho

quiere decir que los compradores estan dis-
puestos a cambiar de coche, pero necesitan un
estitnulo que debe llegar de la mano de los
fabricantes. .

Félix Lazaro
Motor 16 /3




iCutdindo existiri un teléfo-
no tinico, y a ser pasible de
tres cifras, que coordine to-
das las informaciones sobre
el estado de las carreteras?

O

¢Ha calculado el Ministerio
del Interior si los perjuicios
que los controles policiales
ocasionan a los ciudadanos
compensan de algiin modo
la eficacia de los mismos?

SE ROMPE EL
MONOPOLIO

A localidad valenciana
de Sagunto va a contar

en breve plaze con una plan-
ta de fabricacién de vidrio
para automéviles. Su cons-
truccién, a iniciativa de la
Sociedad Italiana del Vidrio
(SIV), comenzard a finales
del préximo mes de marzo,
representando una inversién
de 5.500 millones de pesetas

4/ Motor 16

Bocinazos

JEs una nueva moda o una
consigna que los policias
municipales y urbanos to-
men #f voelo Ins matriculas
de los coches, cuando estd
presente el conductor, y son
luego sancionados?

O

;Por qué se permite el apar-
camiento en los arcenes de
las griias, que esperan como
buitres a que ocurra un ac-
cidente que precise su ser-
vicio?

zHasta cudndo los pequeiios
utilitarios segunirdn pravados
con una fiscalidad igual a 1a
de los yates, las joyas y
otros articulos de lujo?

y dando empleo a 430 per-
sonas, Para el grupo italia-
no, su presencia en Espaiia
supone, ademdés de abrirse
un buen mercado, acabar
con una etapa de prictico
monopolio por parte. de
Cnstaleria Espafiola.

RITMO
TURBODIESEL

IAT acaba de lanzar en
Italia el nuevo Ritmo
Turbodiesel, un modelo que

se caracteriza por su motor,
muy parecido al de los Lan-
cia Prisma TD. El Ritmo
Turbodiesel lleva un cuatro
cilindros de 1,9 litros de cu-
bicaje que gracias al soplo
del turbo llega hasta los
ochenta caballos de poten-
cia. El nuevo modelo, pro-
visto de un interior retocado
en varios detalles y con un
equipamiento muy comple-
to, sale al mercado por un
precio inferior al millén vy
medio de pesetas. El Ritmo
TD puede llegar a los 170 ki-
16metros por hora de veloci-
dad punta y acelera de cero
a ciento en menos de trece
segundos.

NO A LA

«RUMASIZAQGON-

OS asesores juridicos del
Grupo Popular en el
Congreso de los Diputados
estan recabando toda la do-
cumentacién posible para
preparar una oposicién
fromtal al real decreto apro-
bado recientemente por el
Gobierno por el que el INI
asume la deuda de Seat pa-
ra llevar a cabo el sanea-
miento de la empresa. Segiin
Rodrigo Rato, ‘experte de
ese grupo parlamentario en
temas econdmicos, el Go-
bierno pretende con la con-
cesion de esos 185.000 mi-
llones «rumasizar» Seat y
vender la empresa a la firma
Volkswagen «en unas condi-
ciones inaceptables»,

LIDERAZGO
VYW-AUDI

E L grupo Volkswagen-Au-
di se convirtié el pasado
afio en el primer vendedor
de automdviles de Europa,
con un total de 1,3 millones
de unidades vendidas, lo
que representa el 12,9 por
100 del total, un punto mas
que un afio antes, El segun-
do Iugar lo ocupa el grupo
Fiat-Lancia, con 1,2 millo-
nes de unidades matricula-
das. Ford Europa figura en
el tercer, puesto —el afio an-
terior se situd en primer lu-
gar—, con 1,1 millones. Le

siguen el grupo PSA, con el
11,6 por 100 del mercado;
GM (Opel-Vauxhall), con el
11,4, y Renault, con el 10,7
por 100. Seat figura en de-
cimoquinta posicién, con el
1,4 por 100 del mercado,
frente a un 1,5 en 1984.

ENCUESTAS

Siaib

SEAT SIRVE DE
EJEMPLO

O dicen las encuestas:
Seat es una empresa
modelo..., al menos para el
Centro de Investigaciones
Socioldgicas, mas conocido
como el CIS, que tras ar-
duas investigaciones ha des-
cubierto que la compafiia es
nada menos que «el adecua-
do reflejo de la sociedad es-
pafiola», lo que mas técni-
camente se llama un «uni-
verso» para los encuestado-
res. Por ello, cuando el Go-
bierno necesita un resultado
urgente de una encuesia, el
CIS pregunta en Seat y en
menos de veinticuatro horas
Guerra sabe todo lo que ne-
cesita. Quiza en las proxi-
mas campafias de ventas de
este fabricante ofrezca al fu-
turo cliente un adelanto del
referéndum sobre la OTAN
o ¢l resultado de las proxi-
mas elecciones generales.

[}

cerrada.

CORVE'ITE A PLENO PULMON

L modelo més deportivo de la industria
americana, el Chevrolet Corvette, pre- tor de ocho cilindros en V de 5,7 litros de
sentard una nueva version en los primeros cubicaje, un motor que dara 230 caballos
dias de la primavera, la version Cabriolet. de potencia. Los Corvette de la nueva ge-
El Corvette descapotable serd el primero neracién se distinguirdn por equipar un
de este tipo después de una década en la sistema antiblocaje de frenos ABS, un sis-
que las normas de seguridad solo permi- tema antirrobo practicamente inviolable y
tieron construir modelos con carroceria unos colores de carroceria superilamati-

El Corvette descapotable llevara un mo-

VOS.

INDUSTRIA

MATRA Y FIAT
NEGOCIAN

ATRA y Fiat han ini-
ciado conversaciones
con el fin de alcanzar un

_acuerdo en tres frentes —in-

dustrial, técnico y comer-
cial— para el desarrollo de
planes en el campo de la
electronica del automdvil.
El acuerdo podria pasar por
la creacioén de una filial co-
miin, donde ambos grupos
se repartirian por igual las
tareas de gestion. De llevar-
se a buen puerto, esta alian-
za franco-italiana traeria la
creacién de un conglomera-
do industrial de talla euro-
pea.

'SEGURIDAD

CINTURONES
PARA TODOS

E L Gobierno sueco preten-
 de hacer obligatorio el
uso.de los cinturones de se-
guridad para los pasajeros
adultos que viajen en los
asientos traseros. Esta pro-

puesta de ley, que con toda
probabilidad ser4 aprobada
por el Parlamento, entrara
en vigor el proximo mes de
junio, ha sido precedida por
una campaiia de la Organi-
zacién Nacional de Seguri-
dad en la Carretera para
persuadir a los usuarios de

que el uso

de los cin-

turones es  dar gue desde 1984 |a insta-
para el lacion de cinturomes en la
bien de to- parte trasera de los ve-
dos. No se  hiculos es obligatoria en
debe olvi-  Suecia,

MULTADOS POR
BEBEDORES

A filial americana de la
marca Jaguar ha sido
condenada a pagar una mul-
ta importante, una multa
por un importe de mil millo-
nes de pesetas, que las auto-
ridades federales han im-
puesto a la marca britanica
porque sus coches no respe-
tan las normas de ahorro de
gasolina. El Congreso de los

Estados Unidos. establecié
estas normas en 1974 y los
modelos Jaguar vendidos
durante 1983 y 1984 no han
cumplido los minimos de
ahorro. Es la primera vez
que la Administracién Na-
cional de Seguridad del Tra-
fico en las Autopistas impo-
ne la multa a una marca au-
tomovilistica y Jaguar séio

‘tiene quince dias para pa-

gar, va que ha admitido su
responsabilidad. En los mo-
delog de la nueva genera-
cién no hay este problema.

505 «cebra»: en cuanto caen cuatro gotas, son

Vede y Rgip s===m==ns=

.E] esfuerzo de Semsa Yamaha por ofre-
Cuando en 1980 Seat cer a los clientes respuestos de sus moto-
‘& abandoné la competi- cicletas, es merecedor de un seméforo verde.
cion activa, estAbamos segu- Ademis, su buen hacer contrasta con la ma-
ros de que volveria algiin dia. yoria de los importadores de motocicletas ja-
La creacién de Seat Sport es poneses, que, una vez vendido el producto,
una feliz idea que, sin duda, de ls asistencia posventa ni se acuerdan.
deparar4 tantos dias de gloria ,
come en el pasado. .E.‘urojeclda luz a la Agrapacién de Trd-

fico de la Guardia Civil, compartida con
el MOPU, gue siguen desconociendo la exls-
tencin de nemmdticos capaces de suplir con
tos anecddticos de la seguridad vial, resulis muchas ventajas y menos inconvenientes a Ias
gue marrsn en Jo mds ficil. Un ejemplo de viejes y engorrosas cadenas, pars circular so-
ello es ta pintura utilizada para seiialar los pa-  bre nieve.
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Cuando a nuestros responsables de Tri-
fico les preocupan tanto algunos aspec-
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estas alturas de la

revolucién tecno-

légica y el asalto

de la electrénica
en el automdvil, va nadie
duda de que en un futuro no
muy lejano los coches no ne-
cesitardn conductor. Pero
mientras esta ilusion se hace
realidad, otros avances, casi
tan espectaculares, estin ya
a disposicidn de los conduc-
tores. La pasada semana,
Mercedes Benz presenté en
la Laponia finlandesa los
nuevos sistemas ASR, ASD
¥ 4/Matic, que hardan mu-
cho maés facil Ia conduccidon
sobre hielo y nieve o cual-
quier piso deslizante.

Estos sistemnas suponen
‘un paso més de la aplicacién
inteligente de la microelec-
trénica, que tuvo su primer
avance con ¢l desarrollo y
puesta en practica del ABS,
¥ que seran introducidos in-
mediatamente en vehiculos
industriales y turismos.
Ahora, con el sistema ASR
se garantiza una perfecta es-
tabilidad de marcha en cal-
zadas muy resbaladizas, no
s6lo al frenar, sino también
al acelerar.

El ASR impide que se
produzca un resbalamiento
excesivo cuando se acelera
al arrancar o cuando se to-
ma una curva, frenando las
redas que giran en vacio y
estrangulando la potencia
del motor, independiente-
mente de la posicion del pe-
dal del acelerador, y evita
ademds un desgaste excesivo
de los neumaticos.

Estos efectos pudimos
comprobarlos en todo tipo
de turismos, 300 E vy
500 SE, asi como en camio-
nes de uno o dos ejes pro-
pulsores, tractocamiones,

- =

La mieve no es un obsticulo con
Ia traccién total 4/Matic.

Con ¢ ASR (lzquierda) el camitn arranca sin dificuliad.

Sin gste sistemna (derecha) no se puede controlar &l autobis.

autobuses convencionales y
urbanos articulados.

En el ASR la regulacién
se produce sobre el freno y
motor. En el primer caso,
cuando los sensores que mi-
den diagonalmente entre las
ruedas propulsoras y direc-
cionales detectan que alguna
de las ruedas tractoras gira
en vacio, se activa una val-
vula de regulacién, que si-
multineamente acciona otra
valvula, electromagnética
dosificadora, que deja pasar
aire intermitentemente, para
frenar aquella rueda, y deja
de actuar cuando se llega al
margen 6ptimo de resbala-
miento que permita la trac-
cién. Este ciclo se repite ca-
da vez que la rueda tiene
tendencia a girar en vacio.
Cuando ambas ruedas trac-
toras sobrepasan el umbral
de resbalamiento, se activa
la valvula de regulacién de
la potencia del motor y se
mueve la palanca de regula-
cién de la bomba de inyec-
¢ién hacia la posicién de ra-
lenti, aun si el conductor no
retira el pie del acelerador o
incluso lo pisa a fondo. Al
disminuir la potencia del
motor, se reduce el nimero
de vueltas de las ruedas,
hasta que se alcanza el gra-
do 6ptimo de resbalamien-
to. Ambas regulaciones pue-
den actuar por separado o
en combinacién, aunque,
para evitar el desgaste exce-
sivo de los forros de freno,
a velocidades superiores a
25 kilémetros por hora sélo
interviene la regulacién del
motor. Para las peores con-
diciones de adherencia, co-
mo en el caso de nieve o hie-
lo, la combinacién de ASR
con bloqueadores de dife-
rencial es la solucién dpti-
ma, como quedd demostra-
do en las pruebas realizadas,

en la que camiones que no.

estaban equipados con estos

sistemas eran incapaces de
arrancar o trazar una curva,
mientras los equipados cir-
culaban sin problemas de
arrancadas o estabilidad. -

Se ha previsto, ademds,
un sistema de seguridad in-
tegrado, que garantiza que
un conductor, aunque esté
acostumbrado al ABS y al
ASR, no se sienta sorpren-
dido al producirse un fallo
ocasional en el sistema. Una
Iuz en el tablero de instru-
mentos avisa al conductor
de la entrada en funciona-
miento del ASR, sefialando-
le al mismo tiempo que se
estd aproximando al limite
fisico de la transmisidn de
fuerza de los neuméticos a
la calzada. De este modo es
mas facil adaptar su modo
de conducir a las condicio-
nes de esta.

Novedad

Con resultar sorprendente
¢l sistema ASR en los vehi-
culos industriales, para los
automovilistas quedaba ain
la novedad mdas interesante,
que MOTORI16 también tu-
vo la oportunidad de probar
sobre un circuito de hielo y
nieve. Se trataba de la apli-
cacién a turismos del ASD,
ASR y 4/Matic, que supone
el diferencial autobloqueable
(ASD), con un efecto de has-
ta el ciento por ciento; la re-
gulacion del resbalamiento al
acelerar (ASR), vy la traccién
total de acoplamiento auto-
matico (4/Matic), ademés
del ya conocido ABS.

Para accionar estos siste-
mas, un conjunto electréni-
co reconoce, decide y reac-
ciona con acierto y objetivi-
dad en el momento justo y
con mucha mayor celeridad
de la que puede alcanzar el
ser humano. Todo ello sin
privar al conductor de la fa-
cultad de tomar decisiones.

Aprovechando los com-
ponentes electronicos y me-
cénicos del ABS y el ASD,
y partiendo de la base de la
traccién trasera, se van aco-
plando automaiticamente,
uno a uno, y a medida que
las condiciones de dindmica
de la marcha lo requiere, los
siguientes escalones de pro-
pulsidn: traccién delantera,
en adicion a la trasera, con
un reparto de fuerza del 35
por 100 a las ruedas delan-
teras y el 65 por 100 a las
traseras; traccion total con
bloqueo de diferencial lon-
gitudinal, y bloqueo adicio-
nal de diferencial al eje tra-
sero. Estos sistemas estaran
disponibles en los turismos
Mercedes a partir del proxi-
mo otofio.

Como ya dijimos al co-
mienzo de esta informacion,
el futuro es aiin més prome-
tedor. El doctor Rudolf
Hornig, miembro del depar-
tamento de investigacién y
desarrollo en la junta direc-
tiva de Daimiler-Benz, anun-
¢cié algunos de los objetivos
de su programa Prometeo,
que por la envergadura y
complejidad de los mismos
la compaflia alemana ha
propuesto abordar estas ta-
reas en el marco del proyec-
to europeo Eureka. Algunas
de las etapas a cubrir en el
programa Prometeo son:
desarrollar un vehiculo cuyo
servicio esté asegurado me-
diante calculadoras; puesta
en marcha de una red de co-

. municacién entre los vehicu-

los en el trafico, y el de-
sarrollo de un sistema de co-
municacién e informacién
entre calculadores de rutas y
calculadores para el funcio-
namiento del vehiculo, que
dé lugar a un funcionamien-
to dptimo e individualmen-
te organizado del trafico de
vehiculos.

Texto y fotos: F. del Brio
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Bello, confortable y Volkswagen.

Siya antes el Passat era un coche realmente
contortable y elegante, ahora adn lo es mucho
mds. Preste atencién a sus defalles.

El nuevo Volkswagen Passat fiene fos
parachoques mds anchos. Perfectamente
integrados en su carroceria.

Posee una moldura lateral que agiliza adn
mds su Jinea. :

El disefio de sus luces, tonto delanteras
como traseras es ahora mds ayanzado.

La luneta posterior es mas amplia. Y en
su base, cuenta con un nuevo spoiler que
proporciona al Passat una estética més deportiva.

Nuevo Passat 86

P.V.P. desde: 1.649.333 (precio total, IVA incluido).

Ahora dispone de nuevo tapizado y de un
lujoso revestimiento de puertas y techo. Y se ha
mejorcdo su sistema de calefaccién y ventilocion.

Venga o conocer el nuevo Volkswagen
Passat. Si ya admiraba su resistencia, suavidad
y bajo consumo, ahora le encontrarg doblemente
afractivo.

Y mds adn, cuando pregunte por la
financiacién que le ofrece FISEAT.

Se convenicerd de que el nuevo Passat es
todo un ejemplo de espfritu de superacion.

I
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L mismo tiempo
que BMW anun-
cia una inversién
de un billdén de

marcos en su nuevo centro

de desarrollo de nuevas tec-
nologias, la filial espafiola
de la marca alemana ha pre-
sentado uno de los modelos
méas evolucionados técnica-
mente que pueden encon-
trarse en el mercado: el 325

i-x. Se trata de la version

cuatro ruedas motrices del
325 i, de la que ya comenta-
mos sus particularidades en
¢l pasado nimero 97.
Respecto a un 3251, el i-x
Ileva, ademas de la transmi-
5ién a las cuatro ruedas, di-
reccién asistida y sistema
antiblogueo de frenos, el
cficaz ABS, que en este ca-
so incorpora un detector de
deceleracion, cuya finalidad
€s evitar los indeseables co-

BMW 325 i-x

LLEGA LA

letazos del tren trasero debi-
dos al bloqueo de las ruedas
cuando se reduce brusca-
mente a una marcha infe-
rior. El funcionamiento es
sencillo; el régimen de giro
del motor se incrementa en
unas 300 revoluciones por
minuto, suficientes para #-
rar del coche hacia delante ¥
enderezarlo, Todas estas di-
ferencias (la traccién total,
la direccién asistida y el
ARBS) suponen un incremen-
to de un millén de pesetas en
el precio final sobre el 325 i,
aunque la traccién integral,
representa casi la mitad.

El 325 i-x viene a superar
al 325 i en aquellos aspectos

relativos al comportamiento
en los que éste rozaba sus
propios limites, Cuando el
piso esta rizado, himedo o
con placas de hielo, la supe-
rior capacidad motriz incre-
menta la seguridad del co-
che hasta limites impensa-
bles. En definitiva, la velo-
cidad de paso en curva pue-
de ser muy superior. Sin em-
bargo, en condiciones de as-
faito seco y en buen estado,
no creemos que el i-x pueda
ir més deprisa. Incluso si el
terreno es muy revirado, el
325 i debe manifestar una
mayor agilidad.

La traccién a las cuatro

ruedas acentGa levemente la

CASI GEMELOS

BMW 325 J-x BMW 25§
Potencia .....cocemmevincninrannnns 171 CY 171 CV
Peso en vacio ... 1,215 kg. 1,325 kg.
Velocidad max. (*) ............ 212 km/h. 217 km/h.
Aceleracién 0-100 km/h. .... 9,0 seg. 8,3 seg.
Aceleracién 0-1.000 m. ....... 29,9 seg, 28,9 seg.
Consumo a 9 km/h. (*) .... 7,11/100 6,4 1/100
Consumo a 120 km/h. ....... 8.7 17100 8,1 1/100
Consumoe en ciudad ........... 12,4 1/100 12,2 /100 .
PP e 4.671.150 ptas.

tendencia a irse de morro a
la entrada de las curvas cuan-
do se fuerza el ritmo de mar- |
¢ha, La direccién resulta ex-
cesivamente lenta. Sin em-
bargo, no se ha endurecido
lo més minimo como conse- -
cuencia de la transmisién de
la potencia al tren delantero;
concretamente el 37 por 100,
pasando el 63 restante a las
ruedas posteriores. Una ca-
racteristica del sistema de
traccion integral BMW es la
adopcién de autoblocantes
de acoplamiento viscoso en
el diferencial central v en el
posterior, que actian auto-
méticamente sin necesidad de
que el conductor los accione
evitando asi que las ruedas
Heguen a girar /ocas con las
consiguientes pérdidas de
traccidn. Una caracteristica
mas del alto nivel de seguri-
dad de este modelo.




A cTuaLiDAD ses e —

Hasta hace poco era cortejada con animo. Pero ahora se ha quedado compuesta y sin novio.
Nos referimos a ENASA, empresa que esta primavera no va a celebrar su ansiada boda y que
ademas va a presentar un balance de resultados de lo méas. desastroso. En el INI ya se estan

barajando formulas drasticas para acabar con esta situacion. '

ENASA, ¢ QUE TE PASA?

ASTA dos apuestos naovios lle-
20 a tenér oficialmente, Ame-
ricano uno, General Motors,
vy japonés el otro, Toyota.

Cuando en ENASA se pregunta sobre

el estado actual de las relaciones se re-

chaza hablar de ruptura definitiva.

«No tiramos la toalla», dicen. Pero lo

cierto es que las conversaciones con

ambos gigantes del motor estan parali-
zadas. En Toyota, aunque son lentos
para tomar decisiones, el tetna ENASA

ha dejado de interesar. En cuanto a

GM, se afirma en la empresa pablica

que si los norteamericanos no han se-

guido adelante es porque el Instituio

Nacional de Industria no va a asear la

novia al estilo de Seat. Esta opinién,

sin embargo, contrasta con el cambio
de estrategia que General Motors esta
ejecutando en Europa, en el que para
nada se contempla la posibilidad ENA-

SA, y si otras alternativas.

A esta infructuosa bisqueda de un
socio potente se ha venido a unir aho-

ra los malisimos resultados registrados
el pasado afio, que se cifran en unas
pérdidas de 16,000 millones de pesetas,
aunque afin no se ha cerrado la cuenta
de resultados. Este déficit supera en
10.000 millones el saldo negativo de
1984 y es récord en la historia de la em-

presa. (Hasta ahora las mayores pérdi-

das se habian contabilizado en 1981,

L

ENASA ki Jugndo fuerts en In exporiscide
de BMR. Y ha perdido.

con mas de 11.500 millones de pesetas.)

Todas las fuentes consultadas por es-
ta revista coinciden en sefialar la mala
gestion de la ciipula de la empresa, en-
marcada en un desacuerde dentro de la
Administracién, concretamente de los
Ministerios de Economia y Defensa,
respecto al suministro de vehiculos mi-
litares a terceros paises —en especial
Egipto—, como el origen de los males.
Mientras Comercio defendia no llegar
a acuerdos de ventas con Egipto por la
elevada deuda contraida por ese-pais
con Espafia, desde el Ministerio militar
se apoyaba esa postura por razones
politicas. ’

El hecho es que después de ENASA
firmara en1982 el «contrato del siglo»
para suministrar a Egipto miles de ca-
miones y de BMR (blindados medios
sobre ruedas), se encontrd con los im-
pagos de aquel pais. En ENASA se atri-
buyen a Egipto unas pérdidas de 8.000
millones de pesetas, dejando colgados
1.500 camiones, ya fabricados y no en-
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En ei pasado ailo, ia empresa bario loos ios récord.
Se alcanzaron los 16,000 millones de pesetas de pérdidas.

viados, y 260 BMR, méis una parte im-
portante de recambios.

Fracasado este intento, la empresa
espafiola volvié sus ojos hacia otro pais
africano, concretamente Sudan, con el
que firmé un precontrato por valor de
17,000 millones de pesetas para servir
mil camiones militares y 200 BMR.
Mientras el Ministerio de Economia es-
tudiaba autorizar la operacién ante la
presumible insolvencia de los sudane-
ses, ENASA jugaba la carta de dar co-
mo ultimado el compromiso y comen-
20 la fabricacién con el fin de imputar
sus costes en el ejercicio 1984. Sin em-
bargo, esta maniobra del titular de la
empresa, Federico de Sotomayor, salié
mal porque un golpe de Estado modi-
ficé la capula militar de aquel pais, que
de inmediato frené el contrato. El que-
branto para ENASA de esta operacion
se cifra, seglin fuentes oficiales, en

3.000 millones de pesetas mas la finan-
ciacién de los tremendos stocks que se
acumulan en la factoria.

Mientras en la empresa piiblica sus
dirigentes se mantienen en una temero-
sa expectativa, en el Instituto Nacional
de Industria empiezan a barajarse solu-
ciones. Una de las primeras pasaria por
la destituciébn —o aceptacion de la di-
misibn— de Federico de Sotomayor
quien, por otra parte, ya hace meses ha
querido abandonar el puesto, extremo
que ha sido rechazado por el presiden-
te del holding, Luis Carlos Croissier, en
una politica a la que ninguna fuente en-
cuentra explicacién, ya que choca con
los ceses de otros presidentes de empre-
sas pablicas que, sin ir més lejos, afec-
taron a Seat hace ahora dos afios. Por
otro lado se estudia la puesia en mar-
cha de un duro plan de ajuste, en el que
se contempla el despido de 2.000 traba-

FORD-AUSTIN ROVER: NO
CUAJA. La noticia cayé como un
auténtico bombazo la pasada sema-
na: Ford Europa estaba negociando
la compra de la marca britanica
Aaustin Rover, integrada dentro del
grupo British Leyland. Después de

una tumultuosa polémica en el Rei-
no Unido entre defensores y oposi-
tores de Ia venta (el Gobierno sigue
empefiado en su politica de repriva-
tizacion de empresas a su cargo), el
Gabinete de la sefiors Thatcher ha
decidido frenar las conversaciones
«porque se estaba poniendo en du-
da la credibilidad de la firma brité-
nica». Esta ruptura serd sin duda
bien acogida por la Administracién -
espaiiola que, como va hemos sefia- . -
lado alguna vez, esti empeiiada en |
atraer integramente a' nuestro pais
los 80.000 millones de pesetas que
Ford esta dispuesta a invertir en bre-
ve en Europa. - : :
DAF SE REFUERZA. Daf Trucks
Espaiig, empresa encargada de im-
portar los camiones holandeses en
nugstro pais, acaba de dar vida a
una nueva firma, Daf Compaiiia de
Financiacién, que va a introducir en
el mercado espafiol de vehiculos pe-
sados una modalidad hasta ahora
poco extendida como es la financia-
cion por parte de la marca. La nue-
va firma, que nace con 150 millones
de pesetas'de capital social, preten-
de mejorar la cifra de negocios de”
Daf, que en el pasado afio llegd en
Espafia a los 4,300 miltones,

jadores de una plantilla de oche mil,
mientras se potencia la division militar
de 1a empresa en detrimento de los ve-
hiculos ligeros. Incluso se especula con
¢l pase de todo el «aparato de defen-
saw%, que es el Gnico que hasta ahora ha
servido como balcon de oxigeno, a la
empresa Santa Barbara, de construc-
ciones militares.

&M vwolve ln espalda

En ENASA, mientras tanto, se sigue
buscando «la operatividad y el ambien-
te idoneo para reemprender las nego-
ciaciones» ya que la multinacionaliza-
cién de la empresa es imprescindible.
Incluso se piensa que General Motors

En plena , GM y"i"oyotn han do la
espalda a ENASA,

puede volver a sentarse en la mesa. Sin
embargo, las noticias de los Gltimos
dias echan por tierra esta apreciacion
va que General Motors ha presentado
una sustancial oferta al Gobierno bri-
tanico para adquirir la divisién de ve-
hiculos comerciales de la nacionalizada
British Leyland. La operacién, que
puede tener un desenlace rapido, la lle-
varia a cabo Bedford, filial britinca de
GM, que adquiriria Leyland Vehicles
por unos trescientos millones de libras
(63.000 millones de pesetas). GM tam-
bién ha planteado llegar a un acuerdo
sobre Land Rover pero las autoridades
britdnicas no parecen muy dispuestas a
deshacerse de ella.

Estas operaciones, junto al también
reciente acuerdo GM-Man para fabri-
car un nuevo tipo de camién militar to-

_do-terreno, pone en entredicho las es-

peranzas de ENASA, que queda como
una fea solterona con un futuro muy

dificil,
Raul R. Sdez
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. El ingeniero Richard
Hetmann, sesenta y un
afios, es un hombre tre-
mendamente sencillo.
Entrafiablemente huma-.
.- no, A sus érdenes traba-
“ jan 800 ingenieros de la-

i Porsche en el centro de investiga- =~

cién que la marca tiene en Weissach, a
poco menos de una hora de camino de

. Stuttgart. El departamento de estudios = -
. que €l dirige ha sido el encargado de . "+ |
- darle forma, de ponerle el corazényel. ..

- 'alma, a un coche que ya antes de rodar
se habia convertido en mito. Hay tres

_Tazones poderosas que lo justifican y
: gue han conseguido que el Porsche

T 7 959 se haya ganado el cielo auto-

-movilistico. La primera, sucos- -

-'to, que superard los 40 millo-

nes de pesetas. La segunda,

~ que se {rata de una serie li-
mitadisima, destinada a -

. 200 millonarios, capricho- .- "

. 308 del antomovil, reparti- - -
dos por todo el mundo, ¥ - -
la tercera, sus 325 km/h.,

' que le convierten en el ¢co-
ghe més répldo del mus- :

o0 La verdad es que Hel- i
L muth Bott, director del
. centro de Weissach, habfa
- - tenido una idea fehz Sele

_habia ocurrido, ni mas ni . .

. Ienos; que hacer ¢l coche
- mds avanzado del mundo.
Era una especie de suefio
con ruedas, como un po-
deroso «tragakiléme-

_tros», en cuyas tripas es- .. -

conderia sus grandes se- -
cretos. Calentd su proyec-
to, lo pusc en manos de

Motor16/13 .




1se encargaron de darle
i forma, Habia llegado la
thora.
Bott, que ademas es
miembro del consejo pa-
it “ra la investigacién y de-
sarrollo, puso sobre la mesa la idea. Y
el doctor Porsche se entusiasmé. Bott,
entonces, pensd que «es una suerte tra-
bajar para un hombre que se entusias-
ma con las nuevas tecnologias». Los
demas miembros del consejo también
dieron el «visto bueno». «El responsa-
ble de las finanzas, comenta irdnico
Hetmann a los enviados especiales de
MOTORI16, es un hombre dificil, que
no siempre es capaz de entender que sea
necesario gastarse tanto dinero para de-
sarrollar un coche, pero también apro-
bé el proyecto.»
No habia més que hablar. Las pala-
bras dieron paso a los hechos y los 800

ingenieros de Hetmann comenzaron a
dar forma a su criatura. En su interior
estan los inventos mas audaces que,
desde ahora mismo, se irén aplicando
a todos cuantos coches se fabriquen en
¢l mundo. Sin lugar a dudas, el Pors-
che 959 va a ser la madre de los coches
del afio 2000.

En principio, todo fue una sugeren-

cia de Rothmans, la empresa de taba-.

cos que se habifa ligado a Porsche para
patrocinar sus coches de competicién
en resistencia, Rothmans tenia tambi¢n
intereses en el mundo de los rallyes, vy
queria servirse de la imagen de Porsche
también en este terreno. Por la época,
Audi habia comenzado a recoger sus
primeros éxitos con el coupé Quattro
con traccién a las cuatro ruedas.

La gente de Porsche, con el doctor
Bott a la cabeza, acept6 rapidamente el
desafio, puesto que siempre estdn dis-

puestos a trabajar en técnicas nuevas

como la que suponia el hacer un coche
de traccién total superior a los ya exis-
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ELQUE
MAS CORRE
Km/h.

MOTOR: Seis cilindros boxer (cilindros en
oposicién) con doble turbocompresor
{refrigerado por agua) e hmercoaler,
Cilindrada de 2.850 centimetros chbi-
cOS.

Distribucién por cuatro arboles de le-

vas, dos por cada lnea de cilindros.

Culatas de cuatro vilvulas por cilindro.

Ajustadores hidrsulicos de las valvulas.

Refrigeracidn mixta (cilindros refrigera-

dos por airé vy culata por agua).

Inyeccidn electronica de carburante to-

mada de los Sport, prototipos de com-

peticibn, . o

Carrera: 67 mm.

Didmetro: 95 mm.

Desplazamiento: 2.850 c.c.

Relacién de compresién: 8.0,

Potencia méxima; 450 CV a 6.500 rpm.

TRANSMISION: A las cuatro ruedas, con

variable electrénicamente, segln un
programa <determinado.

Diferenciales anterior y posterior de di-
sefio exclusivo Porsche. :

Cambio de marchas, manual de scis
velocidades.

BASTIDOR: Carroceriz monocasco en
acero con partes visibles en fibra de car-
bono (kevlar).

Capot anterior y puertas en aluminio.
Coeficiente de penetracidn acrodinimi-
ca (Cx) de 0,32,

Dos piazas.

Suspensién independiente a las cuatro
ruedas a base de brazos paralelos 0s-
Cljal‘ m-

Altura de chasis y dureza de barras es-
tabilizadoras regulable,

Frenos de disco ventitados ¢n las cua-

repmodepotenciaeﬁtreejesyméas

tro ruedas con sistema antiblogueo ope-
rative Incluso con los diferenciales blo-
queadoy (sistema Porsche Wabco),
Pinzas de cuatro pistones.

Direccidn & cremallera.

Llantas de magnesio con tuerca tnica
central ¥y un avisador luminoso en el
cuadro de instrurnentos de pérdidas de
presién del neumdtico o dafios en la
propia Hanta, Medida 8 x 17 en ¢l fren
delantero y de 9 x 17 en el trasero.
Neuméticos de seguridad Dunlop Den-
loc (indestlantables) 235/40 VR 17 para
las ruedas delanteras y 255/40 VR 17.

EQUIPAMIENTO: Asientos regulables
d&“lﬂm‘ 'y elev&llmas ei&um ] ca-
Jefaccién por agua con regulacién auto-
mética, acondicionador de aire de regu-
lacién automética, radio con cuatro al-
tavoces, cierre centralizado de puertas.’

L. Porsche 959 contiene en sus en-
trafias casi todos los avances tée-
nicos que estd previsto ir introducien-
do en el automdvil de aqui al afio
2000. Y decimos casi, porque ya exig-
te una caja de cambio mds avanzada
que iz manual de seis marchas que se
ha montado en este mosielo. Es ia lla-
mada PDK, también desarrollada por
Porsche, que han comenzado a utili-
zar los coches de competicién de la
marca, pero que no era posible
introducir ya en €l
Por lo demds, ¢l siste

ma de cuatro ruedas motrices, com-
pletamente electrénico, juntamente
con el sistema de inyeccién, y otros
avances menos espectaculares pueden
ser decisivos para Ia seguridad y ia
economia en el antomovil.

Fs tan refinada y perfecta esta tée-
nica que la gente de Porsche ha deci-

dido dejar la minima Hbertad de ac-
cién al conductor. «Los chentes del
Porsche 959 puede que tengan mucho
dinero, pero carecen de los conoci-
mientos y capacidad suficientes para
sacar todo el partido de su cochen,
1nos comeniaba el ingeniero Hetmann,
«Por eso hemos decidido dejarles sélo

,ww-n;;.u_e al poner ¢l coche en marcha sumi-

nistren el dato de si ¢l pavimento
e esth seco, mojado o en condi-
ciomes muy dificiles. Bl res-
_to lo hace el
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¢£CuGndo fermina el presenie?;Cudndo
comienza ef fuluro? Estas pregunias perfe-
necen af pasade. £l ¥-10 nos propone e fu-
luro desde hoy mismo a fodos los que sabe-
mos aprecior algo absolutomente innova-
dor y personal. El Y48 nos anuncia cémo
viviremos, cudl serd nuesira forma de con-
duci, nuesiro estlio. No cabe duda de que
ol porvsnlr oS reserva grandes avances

racnoléz como les iniciados ya con el
revoluclonario motor ARE (Fully infegrated
Robotized Engine, motor robotizado iclat
menie infegrado}, el 1.000 para el ano 2000
Proyectado y consiruide mediante ordena
dor. Sencilio, racional, fiable y con un con-
sumo paﬂlcularmen!a regducido. Lisno da
brio y con una fuidez ce marcha descono-
clda hasta ahorg, que nos hard cambiar el

Y-10
EL FUTURO YA.

conceplo que feniamos sobre la elasticl
dad de los auloméviles pequerios,

s claro que en el futuro no perdere-
mos el gusto por la elegancia y por los fefi
dos refinados.

Tompoce perderemos el placer de vigjor

en un Inferior espacioso, como el def V-10,
Un aspacio y una comodidad que s6lo
se podian exigir @ un coche grande, pero
que resulion absolutamente sorprendentes
en uno que mide poco mas de ires melres.
Como asombrosa es lambién lo facilidad
de gcceso, Pard personas y equipales, gre-
clasal especial disetio y sistema de aperi-
ra de sus puertas y a fas nuevas articulocio-

.nes del portén frasero. No perderemos el.

gusto por fa conduccion, Todo lo contrario,
descubriremos un placer Inédlio: nuevas

posibitidades de maniobrabifidady valock

dad visibliidad lofal, absoluia seguridad

de la fraceion delanfera, ausencia de ruk
dos, resuliado de una concepeitn aerodk
ndmica orlentada hacia fermas marcade
menle vanguardistas, Una vez que saiga de
fa cludad, este gusio por la conduceion se
converiirGen guro placer, como el que nos
reserva e Y-{0 lurbo, un vehiculo que pro-
voca ef entusiasmo en qulen fo conduce.

Un turbo de nueva oancspckin que re-
sullamuy divertico. Con unq capacidad de
conduccitn absolufamenie desconocida
hasta ahora en el secior de los molores so-
brealimentados. Por fodo esto, las ciudades
estarén mds fimpias,- menos congestionc:
das, mds bellgs. Puss fos coches para uso
urbano se consiruirdn pensando en ia ciu-
dad Comoel Y10

Y-10 Fire, 999 ¢.c. 45 CV. 145 Kmih. 421, a ios 100 Km.
Y-10 Furbo: 1.049 c.c. 85 CV, 180 Km/th. 58 L a Jos 100 Km.

@'Autobianchi es una firma LANCIA.

Los Autobianchi Y-10 son coches importados directamente de ltalia por Fiat Hispania, S. A.,
dependiente de Fiat Auto Spa. Turin y comercializados en Espofia a través de una red de concesionarios exclusiva.

El 959 junio » un 911. Para economizar el proyecto, se tomoé el bastidor de éste como base...

tentes. Pero se encontra-

ban que para poder ser

utilizado en competicio-

¥ nes deportlvas el regia-

mento ex1g1a una pro-

duccién minima de 200

' unidades. «Esto nos
comphcaba las cosas —nos contaba el
ingeniero Hetmann—, pues no pensé-
bamos que fuera posible vender dos-
cientas unidades a pilotos y escuderias,
lo que hacia prohibitivo para nosotros
¢l proyecto. Nos lo replanteamos y de-
cidimos, en primer lugar, desarroliar el

nuevo coche a partir de un modelo ya
existente. Y segundo, no hacer un co-
che finicamente para competir en rall-
yes, sino un coche que se pudiera ven-
der para su utilizacion en carretera.» El
siguiente paso fue elegir el modelo que
debia servir de base. «Por nuesira ex-
periencia, pensamos que un coche con
motor delantero como los 944 tendria
pocas posibilidades en los rallyes del
Campeonato del Mundo, por eso opta-
mos por €l 911, que nos habia demos-
trado ya su robustez en ese tipo de
competiciones. »

Pero mientras tanto, el entusiasmo
de Rothmans por 1os rallyes se fue en-
friando. Se centraron mas en los circui-
tos v en una prueba tan particular co-
mo el rallye Paris-Dakar, cuyo regla-
mento es mucho més libre v no exige
minimos de produccién en los coches
participantes, Gracias a esto, Porsche
pudo probar su traccién 4 las cuatro
ruedas en la competicién, antes de de-
cidirse a aplicarla definitivamente al
959, que cada vez se iba convirtiendo
més en un coche-escaparate de tecrniolo-
gias de vanguardia en vez dé un coche

mummvmsm

fAESTEur St

EL doctor Ferry Porsche, el hijo del famoso v legenda-

rio Ferdinad Porsche, recibié6 a MOTORI16 en su des-
pacho. A diferencia de otros herederos de grandes nom-
bres en la historia del automaévil, es un hombre que es me-
recedor de un gran respeto por si mismo. Es él quien pro-
yectd vy levd a la realidad el Porsche 911, que ustedes,
nuestros lectores, han elegido como coche del siglo. En la
actualidad sigue al frente del consejo de administraciéon
de su-empresa, a cuyas instalaciones acude todos los dias
a las ocho de la mafiana, al volante del Porsche 928 espe-
cial, de cuatro plazas, que le hicieron espectalmente para
él y que le regalaron sus empleados con ocasion de la Pors-
che Parade de 1984. EL doctor Ferry Porsche, que se con-
fesd un entusiasta del automédvil y de las tecnologias de
vanguardia, nos hizo conocer las instalaciones de su em-
presa, tanto las naves de produccién en Zuffenhausen co-
mo ¢l Centro de Estudios de Weissach.
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ue icamente, se en-
08 pmyectos Porsche, nos
c(mam «El proyecto 959, clare, nos
ha ocupado muchisimas horas, pero
nosotros seguimos trabajando y algu-
nasg ¢cosas, se nos van quedando vie-
jag. Bz Iz superacidn constante.»

El mpenicrn Tletmunn

T TR
Wetssach, Tras b
carrpreeria de un Y11

h ot e A —REPORTAJE

i of megor sintoma e
E COrEOSii,

- nes, Es maravilloso poder tener en
‘manos su volante, Recusrdo que la

vez que mAs velocidad alcancé en &
fucron fos doscicuios noventa kiléme-
tros por hora. Me faltaba sutopista.
El profesor Bott me ha comentado
gue ha liegado a couseguir los tres-
dmtoavmnﬁdmokﬂém«msporbou
ra en varias ocasiones, La verdad
—afiade— es que a mf el coche no me
sorprende. Hay una razén gue lo ex-
, como &3 el hecho de que he tra-

desde el primer momento en |

é. El coche es ko que habia pensado
que debia ser.»

ACE unos aftos, Porsche decidid,
siguiendo el ejemplo de otras
marcas —Alfa Romeo, BMW, Mer-
cedes, etcétera—, montar su propio
museo en Zuffenhausen. Pero los co-
ches con historia de esta marca son
demasiados y la nave prevista se ha
quedado en seguida pequefia.

La coleccién comienza con el Aus-
tro Daimler, que fue el primer coche
realizado por Ferdinand Porsche. Si-
gue con el Cisitalia, y posteriormente

¢l primer Porsche de verdad —hasta

entonces, siempre habian trabajado
para otras marcas, el modelo 356, que
salié del taller en 1948.

En lugar destacado, ya entre los de-

maés modelos de 1a marca, figura el ya

clasico Volkswagen Escarabajo —un
ejemplar de la primera serie—, que
zimbién es un modeio firmado Pors-

e.

En las fotos aparecen diferentes
versiones del 917 de competicidn; el
356 mimero 1, v el Austro Daimler
de 1921,
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de competicidn propiamente dicho.

«Optamos entonces por dotarlo con
las tecnologias mas avanzadas, algo
que una miniserie de 200 urudades po-
dia permitirnos hacer, para poder de-
sarrollar muchas ideas que teniamos en
la cabeza.»

Es en ese momento cuando surge de
verdad el proyecto 959. Hasta entonces
se habia denominado al coche Porsche
Grupo B, nombre con el que fue presen-
tado en el Salén de Francfort de 1983,
siguiendo de acuerdo con su futuro de-
portivo, nombre que se cambia por el de
959 cuando nadie piensa va en la com-
peticién. De todas formas, se decide ha-
cer tres variantes del modelo: una en la
que se intenta dar el maximo confort;
otra para conductores mas deportistas,
vy una tercera denominada competicién
con una presentacién mas funcional,

Todos estén vemdidos

«Los tenemos ya vendidos, en su ma-
yoria a coleccionistasy», nos contaba el
ingeniero Iantke. Y es que el destino de
estos coches parece ser el de terminar
en el garaje de doscientos acaudalados
entusiastas del automovil. Para los que
tienen también el atractivo de que sblo
se habran fabricado doscientas uni-
dades.

El precio est4 a la altura del coche.
En Alemania costard 420,000 marcos
(unos 25 millones de pesetas), mientras
que en Espafia, matriculado, subird a
los 40 millones de pesetas. Pes¢ al pre-
cio, son nueve los coches concedidos a
nuestro pais. Y decimos concedidos
porque no se trata de tener el dinero pa-
ra pagarlo lnicamente, sino que los
compradores han tenido que pasar una
seleccién en la que se ha tenido en cuen-
ta su personalidad.

Los afortunados seleccionados tam-

bién han tenido que hacer un depébsito
de varios millones de pesetas por ade-
lantado, de los que Porsche les esta pa-
gando un interés hasta la entrega del
coche. ;

Sin embargo, en la marca aseguran
que cada coche vale més de esos vein-
ticinco millones, porque ..o
si se hubiera cuantifica- Fie
do el dinero que ha cos- .=
tado el desarrollo de to-
das las técnicas que con-
tiene, el precio hubiera
sido exorbitante,

OFERTAS
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ORD ha reconocido su error. Tras
mantener contra viento y marea sus
precios de diciembre, ha comprendido
que su politica le llevaba al fracaso de
ventas, y ha decidido, con un mes de re-
Lraso, reduc1r el precio franco- fabnca
de los Fiesta.

L fin se aclara la fiscalidad de los

vehiculos todo-terreno: el 12 por
1Mt de IVA. En cuanto a los derivados
de turismo, el 12 por 100 (con licencia
fiscal) o el 33 por 100 (para uso parti-
cular). Pero, en todo caso, si tienen
mas de 1,8 metros de altura, se consi-
deran vehiculos industriales v tributan
el 12 por 100,

0S modelos de coches estdn en es-

tos momentos «a la baja» por la
préxima aparicién de vehiculos sustitu-
tivos: €l Renault 18 (por la aparicion
del R-21) y los Ford Escort y Orion
{por la inminente comercializacién de
las versiones actualizadas), Para ambos
casos, recomendamos una prudente
postura de compra: aunque general-
menie nos ofreceran un precio atracti-
v, conviene valorar en cada caso lo
que significa la desaparicion de los
modelos,

E M los proximos meses va a permitir-
se¢ la comercializacién de un redu-
cido nimero de awtomaviles proceden-
tes de Japon. Aun no se sabe con pre-
cision el niimero de unidades {(que pue-
de ser del orden de las 150) ni el repar-

to entre Nissan y Toyota, que son las
dos marcas que parecen con més posi-
bilidades de llevarse este «chollo».

s E han modificado los precios de los
Audi comercializados por Seat.
Por cierto, que la firma espaifiola se ha
decidido a importar algunas de las ver-
siones de traccién total Quattro {coupé
¥ 90), que en un principio no se pensa-
ban para nuestro mercado. Los nuevos

precios aparecen ya en las paginas ha-
bituales.

c URIOSISIMO, ¢l anuncio publica-
do estos dias en algunas revistas es-
pecnahzadas una firma francesa ofrece
4 buen precio 500 coches nuevos y usa-
dos, para vender en territorio nacional,
Yy isin impuestos! Habrd que seguir el
tema cuidadosamente.
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! NOTICIAS
; SEMANA DEL estan retirando estos dias las
; primeras unidades de los ve-
i NEUMAT'CO hiculos que se hallaban rete- M los praximos di el nueve R-21 ofrece va comercializacién en el afo, pero no antes del vera-
3 nidos en la frontera. Ademés, se efectuara la pre- tal canridad de elementos di no, Comose ha dicho reite-

sentacion del nuevo ferenes que pu arse t radamente, el nueve mode-
producto de la Re-  que habra un coche para - i meses §i- o sustituye al actunl R-18,
gie, el R-21. DDe unos afiosa  da necesidad: un coche a la - afia, por la s bien parece que por ¢l mo-
esta parte, se dice en la mar- - caria, siluacion es Ci nues-  mento: se mantendra fa pro-
ca que-solo los modelos im- En los primeros dias del ¥ . abrica-  duccion de la version fami-
| | pares Henen posibilidades de proximo mes de marzo co- e liar v guizad alguna olra con
ito, micntras que la s menzara a venderse en Fran- nault, se ha e demanda en el merca
ria de los pares han sido di-  cia ¢l nuevo modelo de la  calendario diferente, que :
ficiles de vender. En todo  Regie Remauli: el R-21, cu contempla su venits en este

POR‘primera vez en Espa-  también se estan entregando
fia va a celebrarse la  a-los clientes las unidades
- Semana del Neumdtico, en  que habfan adguirido bajo pe-
E‘ la que va a tener un desta-  dido durante el pasado mes
cado protagonismo el tema  de enero. La compafiia, que
de la seguridad. Esta sema-  logré aumentar sus ventas en
na, que pretende ser una  |os Gltimos meses del pasado
panorémica completa del  afio, tiene planes ambiciosos

sector, tendré lugar con  para el 86 y cuenta con un 4

motivo de celebrarse el X a-  importante lanzamiento para ‘ M | .7
! hivistRaricide Expo-Ocio fingles Ooloste aaﬁo P ; Bl interiof del Renaull o sido especialmente coidado por los responsables de lo Repie
| e o1 53 s arate - AUMENTO DE FLOTA e oy Ao T
! en el recinto ferial de la Ca- ROQUIMETAL, la em- recientemente su flota de

sa de Campo de Madrid vy DANDY presa distribuidora  vehiculos con sesenta uni-
ﬂ degt_rlo Egl se’(;to;edzlstguglr‘ CON MOTO en Espaiia de los produc- dades de furgonetas Ci-
mévil. Ademas, 5

tos para el automdvilde la  troén C 15 D. Esta nueva

Q
i

ganizando un amplic pro-
grama de actividades que
incluyen conferencias, co-
loquios y ruedas de prensa.

LLEGARON
LOS AUSTIN
ROVER

RAS el retraso que ha su-
frido Austin Rover Espa-

fia en la concesion de las li-
cencias de importacion, ya se
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E L sorteo que Varédn

Dandy ha realizado en-
tre sus clientes ya tiene ga-
nadores. Isaac-Mochales de
Gallocanta ha sido el afortu-
nado ‘que recibird la Yama-

marca Wynn's desde ha-
ce veinticinco afios, Vv
proximamente de la mar-

ca «3 CV», ha aumentado‘

_viene realizando en el mer-

adquisicion ampliard el
servicio que la compafiia

cado nacional.

En Ja foto aparecen junto
a la moto el afortunado ga-
nador, asi como el propieta-

-rio de la perfumeria que le

vendié el producto que le
permitié acceder al premio,
acompafiados por repre-
sentantes de Parera y Ya-
maha Sanglas.

.Martinez, de Casa Leo, en

ha XJ-600 que la marca de
perfumeria eligid como pre-
mio. También Leovigildo

Calamocha, ha ganado
500.000 pesetas por ser el
propietario del estableci-
miento gque vendié el frasco
de Varén Dandy premiado.




zar el R-21. El nuevo coche
de la Renault no sustituye
directamente el conocido,
sino que se intercala entre
éste y la berlina R-25; supo-
ne, pues, un salto cuantita-
tive y cualitativo, cuyo re-
sultado se aproxima precisa-
mente mas al grande R-25
que al pequefic R-18, en lo
que éste iltimo tiene de so-
luciones vanguardistas.

No asi en dimensiones ex-
teriores:.el R-21 es siete cen-
timetros méas largo que el
R-18 y un centimetro maés
ancho, mientras que el R-25
queda a 17 centimetros y sie-
te centimetros, respectiva-
mente.

Nos encontramos, pues,
ante una berlina de 4,46 me-
tros de lontigud, que le co-
. loca ligeramente por encima
de sus competidores mas di-
rectos: Ford Sierra, Ci-
troén BX, Opel Ascona,
Fiat Regata, Audi 90 o
VW Passat. La carroceria es
del tipo tres volimenes; es
decir, con maletero separa-
do; sin embargo, el R-21
ofrece la abatibilidad de los
asientos tipica de los coches
de portdn posterior, por lo
que puede decirse que com-
bina la estética de una ber-
lina con la funcionalidad de
un fast-back. Algunas de las

versiones incluso ofrecen,
opcionalmente o de serie, la
abatibilidad fraccionada.

No sin notables comnplica-
ciones, el R-21 se ofrece con
cinco motorizaciones dife-
rentes, Combinadas éstas
con dos cajas de velocidades
¥ cuatro niveles de equipa-
miento, desdoblan al nuevo
Renault en nada menos que
11 versiones diferentes en
esta primera fase. Posterior-
mente, las carrocerias fami-
liares y las cajas autométi-
cas daran cabida a otra me-
dia docena de ofertas del
R-21.

Estas complicaciones se
derivan de la utilizacién de
dos generaciones muy dife-
rentes de motores, cada uno
de los cuales en versiones
distintas. Nos referimos a
los motores de la familia
«F» y de la familia «J»; se-
gun se utilice uno u otro, se
ubican en la parie delantera
transversalmente (los «F») o
longitudinalmente (los «J»),
y en funcién de ello, la dis-
tancia entre ejes varia en 59
milimetros, siendo mayor,
con el motor 1.700 colocado
transversalmente.

El motor «F», colocado
transversalmente, es el mas
actual de la Regie. Nacié co-
mo diesel, apareciendo pos-

teriormente la versién de ga-
solina, si bien ambos casos
fueron contemplados en su
génesis. En la actualidad,
como diesel y como gasoli-
na se importa a Espafia pa-
ra su utilizacién en los R-9
vy R-11, Es un motor de fun-
dicién, con culata en alumi-
nio y un arbol de levas en
cabeza, movido por correa
dentada; cubica 1.721- centi-
metros cﬁblcos !

Para su 1mplantac16n en
el R-21 {s6lo como gasoli-
na), ha sufrido bastantes
modificaciones: se ha logra-
do un conjunto mas rigido y
silencioso, con un acopla-
miento diferente de la caja
de.cambios. El vaso de ex-

pansidn estd integrado y se

ha dotado de un encendido
electrénico integral que tie-
ne en cuenta ¢l arranque del
electoventilador.

Se ofrece en dos versio- .
nes, de 76 caballos de poten-

cia (gracias a una compre-
sién de 9,2:1 y a pistones es-
pecificos) y de 90 caballos.
Este 1ltimo tiene un arbol

de levas més crizado y un

nuevo colector de escape pa-
ra reducir el nivel sonoro.

integral, del tipo cartogréfi-‘
co (similar al Motroni¢), ¥

aceite a la falda de los pis-

. tones completan el conjunto

de variaciones, que propor-
ciona 10 caballos més que
las versiones utilizadas en
los R-9 y R-11 conocidas en
nuestro mercado.

A estas dos versiones del
motor «F» gasolina, se afia-
den los motores «J», que,
como ya hemos menciona-
do, se instalan longitudinal-
mente en la parte delantera

~de los R-21.

Este motor, de aluminio,
nacié hace ya bastantes
afios, equipando los R-20 y

"los coches de competicién

de la marca. Sucesivamente,
ha sido empleado por el
Fuego, el R-16, el Espace y
el R-25. Ha sido también la
base sobre la que se realizé
¢l primer motor diesel de la
Regie, utilizado primera-
mente por €l R-20 y sucesi-
vamente por los R-18, Este
motor se importa para su
instalacién en los R-18 gaso-
lina y diesel que se fabrican
en Espafia, -

Con un bloque de alumi-
nio, incorpora un 4rbol de

‘_-levas en cabeza movido por
j ~-correa. El R-21 de gasolina
Un encendido electrdnico .

lo utiliza en la versién de

120 caballos, nueva en esta.
.5 plaza, Para obtener este ren-
un sistema de. inyeccién de

dlmJenm Renault recurre a

Los cromades han quedado desechades
Sigyiendo la tendencia actual, la rejilla, discreta, se pinta en el mismo color que la carroceria

la inyeccibn, sistema que el
fabricante no ha prolifera-
do, ni siquiera en motores
turbo. Se deduce de esto que
el motor J7R-R750 (que es-
te es su nombre en clave) ha
sufrido grandes reformas.
La compresidn se ha subi-
do a 10:1, gracias a pistones
especificos. El colector de

admisién es de pasos més
generosos; los balancines
son de aluminio; se afladen
dos manocontactos para
controlar mejor la presién

-de engrase,

Es en la inyveccién en la
que se han centrado los ma-
yores esfuerzos: se trata de
un sistema integrado inyec-

Ligeramente mas largo goe ¢ B-18, ¢l
nitevis Renoull ofrece ana linea wiractiva,
muderna ¥ notablemente aerodinamica

Lo urmo

cién-encendido, enteramen-
te cartografico, con un cal-
culador que trabaja a partir
de un sistema depresidn-ré-
gimen de giro. La cantidad
de gasolina inyectada y el
avance de encendido se cal-
culan en funcién del régi-
men del motor y de la depre-
sion en el colector de admi-

sién. Los cuatro inyectores
son mandados conjunta-
mente y otros factores son
tenidos en cuenta para el
cdlculo de la cantidad de
combustible, captados por
Sensores: temperatura exte-
rior, temperatura de! aguoa,
presién atmosférica y ten-
sién de la bateria. En dece-
leracién se produce €l corte
de inyeccién, mejordndose
€l consumo. Todo este con-
junto se completa con un
detector de picado cilindro a
cilindro, heredado del mo-
tor V6 Turbo del R-25 y uti-
lizado por vez primera en un
motor Renault atmosférico.

Por ahora, esta es la Gni-
ca versién de gasolina del
motor «J», que en ¢l R-21
se instala también como die-
sel: atmosférico y turbo.

La versidn atmosférica no
presenta grandes modifica-
ciones sobre lo ya conocido
€n nuestro pais, idéntica ala
que utiliza el R-18 GTD. El
turbo, con 88 caballos de
potencia, recurre a una car-
casa algo mas grande que la
anterior (siempre Garret) v a
un ventilador eléctrico.

Seria muy prolijo descri-
bir todos y cada uno de los
Organos mecénicos que in-
tervienen en cada una de las
11 versiones. La verdad es

Loz motores 1, 700 se.

disponen .

transversalmente enla.
__ parte delnntera.

"Por ¢l coiltnrlo, los. dos:

se colmn
l_ongitnﬁmlmente./,,
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que la Renault hace un alar- - '-. __ - . '- | ;—: :
& " BENTLEY MULSANNE EIGTH =

de de existencias en ¢l R-21
: [ L1 i i -'.‘. I N ! %

que planteard no pocos pro-
blemas de disponibilidad de
recambios y de asistencia
técnica en general. Baste de-
cir que se utilizan dos cajas
de cambios distintas con seis
distintos grupos cénicos y
escalonamientos, tres em-
bragues diferentes, cuatro

discos delanteros de freno
distintos y dos tipos de tam-
bores traseros... -

La carroceria, sobre cuya
estética serdn los usuarios
quienes se pronuncien en 1l-
tima instancia, se han lleva-
do a cabo trabajos muy in-
tensos. Disefiada por el ha-
bitual procedimiento de ele-
mentos finitos, resulta nota-
blemente ligera. Practica-
mente el mismo peso que un
R-18, pese a su mayor tama-
o y a sus motores mas ge-
nerosos. Una amplia super-
ficie acristalada y, sobre to-
do, un coeficiente de pene-
tracidén aerodin&mica infe-
rior a 0,30, son los datos
més destacados de esta rea-
lizacién, en la que destacan
algunos detalles, como los

OLLS Rovee hi querid dar &
sits cligntes la posibilidad de
pader disfrutir del conbort,
de la catidad, de lu belleza de

sud cochesde unn forma mas discreti:

Ben Sikie tipici i

e et con |
esculiu nirilG del éxtasisy resulia
conocida casi para cudlguicra, fa no
menos tradicional calandra de Bentley,

5 guc ganaron ch
! ns e los anos vemle v fremiid,
. en mucho mas madvertida, hasta Lal
pulito que salo Unos pocos canos Qu-
res entre fos guesquedon admirados por
In majestuasidad delyehiculo sal
lorar 60 Loda s dimension loogue
ohservando. Y eso que silvoen la
Inndra v algin gue oo pequeno diétin-
He mas, exleriormente, un Bentley

geramente deportivo gue fala en los
Rolls, Son alpunos detafles de ko pre-
seniacion interior, som reglivies de sus-
pensian diferenies o fa simple posibili-
dad de disponer de un WUrBoCOMPresor
gue conficrs unas focdayia mejeres
prestaciones al o En cl Benjley sc
nota que el fabricante hia pensado mas
en el conductor que, ademas| e ir co-
mado, debe obtener timbign un clemo
placer mancjando su automovil, Evi-
dentemente, ni el Mulsanne'ni mipgono
de los Bemtley @ctuiles tiene trada que
ver- con los caches de los aios: ve
gue fueron denominidas, por Bliorn
Bigalll como qlos cunjones mas Fapis
dos del mundod cuandoguna: y olra
vez, seimpanian a los coches que el fa-
bricabn, pero Wicierto es gue resulian
mas manefibles goe el modelo Rols
equivalenie.

AL FILO DE LOS 200
KILOMETROS POR HORA

Al menos esa es 1a impresion obfent=
di womparando ¢l coporfamgmcatae {?ui
Bentley con el del Rolls gue les habiis
mps preseniade en el numero’l 11, M-
canicamente, ambas cochdSson identis
cos. El Mulsanne eguipa un motor de
acheo cilindros en ¥ 290 grados de sels
litros & medio de cilindrada Civa: pia-
Lencia. comto encel Rolls, 1o marca ng
comunica. Para sus cligntes debe ser
virles ¢l dato de gue es wsulicienten, ¥
lo gierio &5 que 10 o5 porgue st ser un
coche que gueme li goma delos neus
miaticos on las arrancadesde los semi-
{oros. 100 eierio es due se mueve cofl
cierta apilidad, a pesar de sus dos o

reladas v cuarto de bustt acero bri-

{Enico. . gl
Pese g una aerodimdmica no c_l.pau_mjf-

mente buscadn —el confort prima-—"y

siempre tiene un Rolls pemelo. Ln esle
easgy el Hentley Mulsanhe Exgth ligne
ﬁﬁ"ﬁ'{\ﬁ'ﬂiugu e el Rolls Royee Silver
SiiimL. : .

]‘II'-‘r:mr 4 esta igualdad, en fos Beptley
se puede aprecild siempee un fogque hi-

cristales semienrasados a la
carroceria, las puertas de
gran altura, el spoiler delan-
tero o los retrovisores ae-
rodinamicos. ’

En cuanto al interior, jun-
to con la carroceria, apenas
se han utilizado elementos
de otros modelos anteriores.
Como es tradicidén en la
marca, se ha cuidado espe-
cialmente el equipamiento.

Cuatro niveles de equipa-
miento, combinados con las
distintas mecdnicas, deter-
minan las versiones. El nivel
méximo incorpora como
novedad un cuadro de ins-
trumentos electrénicos, con
indicadores digitales y un
sistema complejo de diag-
nédstico integrado, asi como
un ordenador de a bordo
con siete funciones y mando
desde el volante,

En definitiva, el Re-
nault 21 se lanza con. la sa-
na ambicién de copar una
importante parte del seg-
mento que en Europa lo
constituyen mas de dos mi-
licnes y medio de coches.
Sobre el papel, el R-21 pa-
rece tan bien situado como
el mejor para constituir un
éxito que la Regie necesita
imperiosamente, dada su ac-
. tual delicada situacion.
| e s sy
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Nora. Los datos del R-21 estdn facilitados por ¢l fabricante. Para que sirva de referencls, las capacidades del maletero’
del R-18 es de 396 litros y de 442 em el R-25, < - e o0 G e e e T

Gasolina Diesel

TL TS/GTS/RS/TSE | RX/TXE TD/GTD Turbo D/DX

Disposicidn ....  Transversal Transversal
Cilindrada ...... 1.721 c.c. 1.721 c.c.
Potencia ........ 76 CV 90 CV

Par ............. 13,1 mkg. 14,1 mkg. 17,1 mkg. 12,9 mkg. 18,5 mkg.
Alimentacién ...  Carburador Carburador’ Inyeccion Atmaosférico Turbo
Nim. marchas 4 {5 opc.) 5 5 5 5

Longitudinal Longitudinat Longitudinal
1.995 ¢.c. 2.068 c.c. 2.068 c.c.
120 CV. 67 CV 88 CV

ol

PRECIOS DE CHOQUE

16 Un verdadero esfuerzo ha realizado la nada sobre la politica de precios que va-

1 Regie en lo que a precios se refiere. Desde yan a seguir en Espafia. -

e 1.355.000 pesetas que cuesta en Francia el - - Puede ser un dato significativo el hecho

| més barato (impuestos incluidos), hasta de que los nuevos R-21 sean competitivos

i 1,935.000 pesetas para el gasolina méas ca- con los Citroén BX y Volkswagen Passat,

| ro, mientras que los diesel oscilan entre por citar —enfre otros— dos modelos dis-

1.550.000 y 2.050.000 pesetas. =~ =

Naturalmente que esto no quiere decir
! .

- ponibles en nuestro mercado a precios de
fabricacién nacional. - L

R e

S
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ALEX PLYOL

una caja de cambio automatica, el co-
che alcanza casi los 200 kilémetros por
hora, y mantiene velocidades entre los
160 y los 180 kilometros por hora de

de tres marchas. Es bastante suave en
su funcionamiento —los pasos de una
marcha a otra son casi impercepti-
bles— v el fabricante asegura que resta

Se les piden que respondan bien y na-
da mas. Y eso es 1o que hace el Bent-
ley. De todas formas, como referencia
hay estan los 22,3 litros de consumo

L VOLANTE

la manejabilidad y el comportamiento
del coche. El conductor gana en segu-
ridad. El coche balancea menos y no
tiene la sensacién de flotacién que da-

ba el Rolls, Y todo esto se traduce en

una entrada mas franca en las curvas.

Al final, todo esto permite una con-
duccidn todavia més relajada, sobre to-
do en terreno de curvas, entre las que
€l coche se embala con cierta facilidad.
Y como puede uno ficilmente imagi-
narse, detener dos toneladas v cuoarto
de coche no es siempre empresa facil,
pese a la generosidad del dispositivo
frenante del que sélo hay que criticar
levemernte la dureza del pedal de freno.

Como deciamos, pese a la mayor du-
reza de la suspension, el confort es de
primer orden. La absorcién de irregu-
laridades del piso es préacticamente per-
fecta, y el que el coche balancee menos
repercute positivamente, lo’agradecen
también. los ocupantes en particular
los del asiento posterior. :

El ruido del motor es casi inaudible.
Pero afortunadamente le falta ese casi
que permite tener constancia del nada
desagradable ruido del motor V-8.-

La direccién es asistida. La manda
un volante idéntico al del Rolls —no
hay ningin emblema sobre el volante—
de aro bastante fino,

marcador, sin problema. Se puede es- muy poca potencia gracias a la utiliza- medio ponderado AIRE A“. J1A
pecular que la potencia real de estos cidn de fluidos de muy alta densidad en p DE F
motores estd en el entorno de los 300 el convertidor, R

caballos, que no est4 nada mal,
El cambio de marchas automético es

En estos coches resulta un poco ridi-
culo hablar de economia de consumo.

PRESTACIONES

; iy
a sm" Cilindrada: 6.750 c.c. |
{104,1 %98, imm}ﬁaw Beiapo— e

ciin: Inyeccidn Bosch K»Jetronir.:
Compresién: 9 g 1. Tipo de carburan-
‘te: 97 NO., Capacidad del depdsito: 108
- litros, Potencls mizima: La suficiente,
TRANSMISION Traccién: A las me-
dag traseras. Cajz de cambio: Automi-
tica, de 3 marches, Velocidad 2 1.000
rpm. ex cada maecha: 1.%, 16,9 km/h.;
2.%, 28,1 km/h.; 3%, 42,2 km/h,
DIRECCION Tipo: De cremallera,
asistida. Vueltas de volante entre topes:
3,75, Didmetro de gieo: 12,3 metros.

ACELERACION (seg.)
~ 400 m. salida parada
1,000 m. salida parada .............. 33,0
De0alO0km/h. ......ocevvuvvennnne 10,2

CONFORTABLE DUREZA
R

Con respecto al Rolls, el Bentley in-
corpora también una suspensnSn con
un tarado mas duro. Evidentemente es
un endurecimiento moderado, que no
impide que el coche sea superconforta-

«i ble. Pero repercute en gran manera en |

Los Bentley se distinguen por la rejilla
del radiador, igual que la de los coches
vencedores ex Le Mans en los afios
veinte,

R

En los interiores, la apariencia es se-

~majante, pero no-igual. La igualdad

hay que encontrarla en la calidad de la
piel, en la plancha de madera del salpi-

.cadero, etcétera, Sin embargo, hay di-

ferencias, Faltan algunos detalles que
serian un poco superfluos en un coche
destinado a ser conducido por su pro-
pietario como las mesitas plegables de
la parte trasera, la doble tonalidad de
claxon, etcétera. En cambio, en el sal-
picadero del Bentley se descubren dos
relojes redondos —reloj horario y ter-

AAMON ROBAIGUEZ

El sulpicudero tiene In misma presentacion que en Eolls, pero con algunus diferencias
Los instrumentos redondos resultan mas deportivos que los visores digitales del Rolls

FRENOS Sistema: Discos en las cuatro
ruedas, ventilados los delanteros. \ :
SUSPENSIONES Tipa: Independien- CIUDAD B gl i | Los asientos son muy confortables, Cuatro personas viajan con la mayor comodidad
e a las cuatro ruedas, con reg!aje © A 27,8 km/h, de medla .l,_'_ 259 - Los delanteros tienen todas las posibilidades de regulacién por medio de mando eléctrico
 automético de nivel. C ARRETERA - T '
RUEDAS Uantas: De chapa, de 6x 15 "o A 90 km/h, de erucero .......] 163 moémetro de aire— que resultan mds innecesario el que el volante sea regu-
pulgadas, Nenmsticos: 235/70 HR 15. - A 120 km/h. de crucero ... |. 18.3 © deportivos. que el visor cuadrado para lable en altura. Lo cierto es que cual-
DIMENSIONES Peso en orden de +%. A 140 km/h. de crucero ....... 2p0 informacién digital que lleva el Rolls, quier conductor puede encontrarse c6-
;n;i-gha, oix 243 ke o ;«;:;gimd a::)lal A 180 kri/h. de crucero ....... 27,6 ' Los asientos son iguales, conforta- mOdCt)) al volante de este coche, tener
m,; anchura, m,; altura, 5 bles, muy anatémicos, tapizados en una buena visibilidad y mirar hacia
AUTONOMIA o * . 5t
:l;sliﬂxl::tﬂtat;lllg, dfn 0!60 m.; vo]umen Consumo me‘?l?g;:]em do ..| 223 peel (en principio). Los delanteros tie- abajo a los demds autox_nowhstas, no
= - : Recorrido (km.) ......... revreene | 430 nen todas las posibilidades de regula- s6lo por ir en Bentley, sino por la al-

cién siempre eléctricamente. Esto hace tura del coche.

32/ Motor 16
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Las llantas de 15
pulgadas son de
chapa y estan
cubiertas por el tipico
embellecedor Bentley.
Monta neumdticos
Good-Year de
235/70.

El motor es un V-8
de seis litros y tres
cuartos. El fabricante
no comunica la
potencia, pero se
puede estimar en
unos trescientos
caballos, que lanzan
el coche a cerca de
200 kilémetros por
hora.

BENTLEY:
UN NOBLE
DESCONOCIDO

ENTLEY fue una marca famosa cn
Jos circuitos del mundo entre los
afios de 1922 y 1931. Y, sin embargo,
nunca fabricé coches de competicion,
sino excelentes coches deportivos, que
debidamente trasformados —a nivel
de bastidor y carroceria— obtuvieron
multitud de victorias. Las mas famo-
sas fueron las que lograron en el cir-
cuito de Le Mans, en la famosa carre-
ra de las 24 Horas. Quintos en la edi-
cién de 1923, al afio siguiente ganaron
la prueba en buena parte porque sus
coches iban equipados de frenos en las
cuatro ruedas, lo que hasta entonces
no era normal, existiendo dispositivo
de frenado solamente sobre las ruedas
traseras. Después de este primer triun-
fo los Bentley volvieron a ganar en
1927, 1928, 1929 y 1930. El mas espec-
tacular de estos triunfos fue el de
1929, en que fueron cuatro los Bent-
ley que tomaron la salida y cuatro los
que pasaron la meta, copandc los cua-
tro primeros puesios. El cochke vence-
dor fue el conducido por Woolf Bar-
nato y sir Henry Birkin. Woolf Bar-
nato, que habia conducido ya el Beni-
ley vencedor en 1928 y volveria a ga-
nar en 1930, fue de gran irascender-
cia en la historia de esta marca como
empresa independiente. ¥ no sélo por
sus triunfos. Multimillonario, finan-
ci6 Bentley entre los afios 1926 y 1931,
Después considerd que habia perdide
demasiado dinero en la aventura v de-
cidi6 cerrar la factoria. No obstante,
todavia se fabricaron algunas unida-
des, que el propio Barnato carrozd
—las Barnato-Hassan fueron las
carrocerias mas famosas de Bentley—
¢ hizo correr. En 1935, Oliver Bertram
conseguiria el récord del circnito de
Brooklands con un Beniley Barnato-
Hassan de 6,5 litros, girando a la me-
dia de 228 km/h.

Para entonces, Rolls Royce contro-
laba ya Bentley, que habia comprado
en 1933. Con los nuevos propietarios,
la actividad deportiva tocod a su fin,
convirtiéndose en una segunda marca a
la que se quiere dar unas connotacio-
nes de mayor dinamismo, aungue basi-
camente los coches sean iguales.

En la actualidad, se ofrecen tres mo-
delos: el Mulsanne, equivalente al Rolks
Royce Silver Spirit/Spur; el Mulsanne
Turbo, que lleva motor sobrealimenia-
do, y ei Continental, convertible equi-

o’

Ante la victoria de
los Bentley sobre

sns coches, Bugaiti
exclamd: «Son Jos

camiones mds

rdpidos del
mundo.» En la
actualidad son
coches refinados y
con futuro, como
prueba el Bentley
Project presentado
en un safén como
anticipo del modelo
del aiio 90.

A WON MY

Aunque por anchura, el asiento tra-
sero admite cinco adultos con toda co-
modidad, la forma de los mismos hace
gue sean dos los que de verdad viajan
con auténtica comodidad en las plazas
posteriores.

Mi que decir tiene que el coche lleva
de serie aire acondicionado programa-
ble, independiente para la parte baja y
la parte alta.

COMO LA BANCA SUIZA
T —

El Bentley, como los Rolls, no tiene
un precio fijo. Varia segan la cotiza-
cion del franco suizo, que es la Gnica -
moneda que se admite para pagar lo
gue vale este coche, Ademas, resultaria
dificil establecer una tarifa, puesto que
no hay coches con equipamiento base
ni lista de opciones posible. En un
Bentley es todo posible. Dado que es-
Los coches se construyen pricticamente
segin demanda, el precio se calcula se-
giin el equipo que pide el comprador.
Y &5 el comprador, v s6lo él, quien eli-
ge como quiere su coche. De todas for-

Exteriormente, la calandra y algn que otro
pequeiio detalle més diferencian al Bentley
e [os Rolls Royce, que siempre tienen
modeios gemelos.

mas, como precio medio puede esti-
marse en unos dieciséis millones de
pesetas.

Por otra parte, los Bentley se bene-
fician de la misma garantia que los
Rolls Royce. Una garantia que asegu-
ra la posibilidad de disponer en un
plazo razonable de tiempo de cual-
guier recambio. Eso en caso de que al-
g0 5¢ averiara.

No hay que olvidar que Bentley,
més incluso que Rolls, es una marca
respetada por los conocedores, 1o que
hace que su valor, con los afios, se

e L FER—

valente al Rolls Rovee Corniche, con

manienga alto. Algo que hay que te-
mecénica del Mulsanne,

ner también en cuenta.

Sergio Piccione
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0S coches de tipo ranchera, los
familiares, estén perdiendo a
marchas forzadas el carcter in-
dustrial o utilitaric de los pione-
ros para dar paso a un estilo mas es-
pectacular, a un estilo de utilizacion ti-
po tiempo libre en el que se tiene muy
“en cuenta la comodidad de los pasaje-
ros, la elegancia de los interiores, o la
capacidad de almacenaje para llevar ta-
blas de esqui, o de windsurfing, sin ir
maés lejos. | '
El mercado que hasta hace poco es-
taba copado por los R-18, o R-12, los
131 o los GSA Break, coches muchos
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de ellos ya desaparecidos o en trance de
extincion, acaba de revitalizarse con la
llegada de dos extiranjeros, el Ci-
troén BX Break y el Fiat Regata Wee-
kend, asi como un modelo de produc-
cién nacional, el Volkswagen Passat
Variant.

Estos tres modelos son los que se han
enfrentado en un duelo total; en el cur-
s0 de esta comparativa se ha examina-
do la respuesta de cada uno de estos co-
ches, tanto al ir en vacio como al ir car-
gados con quinientos kilos, y se han
examinado desde diferentes puntos de
vista: el de un conductor que quiere un

o —

coche distinto para toda la familia ¥ su
equipaje, para aprovechar al maximo
sus ratos de ocio, vy el de un usuario
que quiere un vehiculo industrial con
las caracteristicas de un coche familiar
pero con gran capacidad de carga.
Después de 1.500 kildmetros con ca-
da coche, la conclusién es clara; por
manejabilidad, comportamiento y ha-
bitabilidad son mds interesantes el BX
v el Passat, pero por precio y equipa-
miento, el nimero uno es el Regata
que, ademds, ofrece unos consumos al-
£0 mas recortados y unas prestaciones
algo superiores. :

i
L

=

Los tres competidores de esta prue-
ba son coches que se compran por su
capacidad de carga, por su espaciosi-
dad interior. El Passat es el mas gran-
de, no sélo por fuera, sino también por
dentro; ¢l coche alemén es algo mds
amplio que el BX y ¢l Regata, dos mo-
delos que quedan en un pafiuelo.

El espacio para pasajeros del Passat
y el BX es mayor que el ofrecido por
el Regata; €l Volkswagen es el coche

que deja més hueco libre para las pier-
nas de los pasajeros sentados en las pla-
Zas traseras, seguido de Citroén y Fiat.
Tante el Passat como el BX son mads
anchos que el Reagata a nivel de codos
y de hombros.

Cinco adultos viajan sin problemas
en cualquiera de estos tres coches, pe-
ro van mas amplios en el Volkswagen
¥ en el Citroén, ya que las personas sen-
tadas detrds disfrutan de 10 centime-
tros méas de anchura libre que en el
Regata. . :

El maletero del Regata y BX es un
poco mas amplio que el del Passat, si

N

tan sélo se cargan bultos hasta la linea
inferior de las ventanillas. En caso de
abatir el respaldo del asiento trasero, el -
Volkswagen es el mis espacioso; la. di-
ferencia entre el Passat y la pareja Re-
gata-BX no es, sin embargo, muy gran-
de, ya que no llega ni al 10 por 100.

Los pasajeros no tienen queja en el
capitulo de accesibilidad a cualquier
plaza. EI Regata y el BX son algo me-
jores que el Passat, ya que en el coche
de origen alemén el marco de las puer-
tas posteriores obliga a agachar bastan-
te las cabezas.

A la hora de cargar €l maletero hay
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una ventaja clara para el Regata: el Fiat
lleva una trampilla inferior abatible, lo
que evita levantar mucho los pesos. El
Regata y el BX son los mejores en este
aspecto, ya que la arista inferior del
porton trasero en el Volkswagen Pas-
sat queda bastante mas alta.

El Citroén tiene los asientos més co-
modos de los tres rivales; en este capi-
tulo hay que situar detrds al Volkswa-
gen y al Fiat. Las butacas delanteras del
BX recogen bien el cuerpo y tienen una
forma anatémica bastante agradable,
aunque el respaldo no lleva mucho apo-
yo lumbar, defecto que criticarén los
usnarios de espaldas mas delicadas al
alargarse los viajes; en el Passat, el pro-
blema es la forma del respaldo, buena
en la zona lumbar pero mala a la altu-
ra de los hombros, porque los deja al
aire; las butacas del Regata no sujetan
nada el cuerpo y tanto la base como el
respaldo son demasiado rectos, sin nin-
guna curvatura.

Los asientos traseros mas comodos
son los pertenecientes al BX y al Rega-
ta; el Passat se queda un poco por de-
bajo de sus rivales, porque la base es
corta y el 4ngulo entre los dos elemen-
tos, base y respaldo, obliga a los ocu-
pantes de estas plazas a sentarse muy
erguidos.

La postura de conducci6n es clave en
unos modelos que van a estar rodando
durante muchas horas. El BX y el Re-
gata ofrecen una postura casi ideal a los
usuarios de talla media comprendida

FICHA TECHICA

" ¥elocldsd s 1.000 rp. e 3
Yo Velodind 71,000 rpm. o 4® 1.
7 Velookdad & 1.000 rpm, €5 5.° ..ove | 36,1 kel

entre 1,65 y 1,75 metros. El Passat es-
ta pensando para personas muy altas,
por lo que los pedales quedan bastante-
alejados y hay que acercarse mucho al
volante para llegar bien hasta ellos. En
el BX v en el Passat se va sentado en
una postura bastante baja, mientras en
el Regata sucede todo lo contrario, que
se va sentado muy alto, casi como en
una furgoneta,

El cuadro de mandos del Regata es
mucho mejor que los equipados por los
BX y Passat. El cunadro de Fiat es muy
visible y va bien equipado, cosa que no
sucede ni en el Passat-ni en el BX. El
cunadre del Citroén es demasiado pebre
y, por no llevar, no lleva ni un termé-
metro de agua.

El sistema de climatizacién del
Volkswagen es el mas efectivo de log
tres: se puede regular con bastante pre-
cisién y actiia de forma casi instanta-
nea.
El sistema del BX es algo menos
eficaz, porque la cantidad de aire que
entra en ¢l espacio habitable es bastan-
te mas reducida. En el Regata hay que
criticar la poca utilidad de] sistema, no
sirve porque el caudal de entrada de ai-
re es minimo.

El acabado del Passat es mejor que
el del BX y el del Regata. El Fiat lleva
un equipo muy completo, pero la cali-
dad de acabado no es excepcional, lo
mismo que la del Citroén. El Volkswa-
gen es muy sobrio, pero todo estd en su
sitio y bien apretado.

Gasdleo. -
o . {70CVeAS00pm.
mikg. 8.2 000 epm. 13,6 mkg. 2,600 cpim.

Tpe . ‘ De ot De cremallera con servo | De cremallera
* Yugltas de volnute entre topes 4.4 3,5 = _ 4,2
Plimetro de giro .v.esrmmee 10,2 s 10,7
. Blstems ... Discos delante y Discos delante ¥ Digcos delante y
detris con servo tambores detrés, tambores detrds,
IR 8 "L I B con Servo €on servo
SUSPENSIONES . - - . .
Tipo Independiente a las Independiente a las Independicnte delante
. 4 ruedas, hidroneumanica | 4 ruedas y semiindepend, detras
RUEDAS
Llanta De chapa, 5x14 De chapa, 5,5% 14 De chapa, 5,5% 13
N it 165/T0 R 14 IGSXGS SR 14 185/70 SR 13
PESO d
Peso en orden de marcha ....ocvisanie. 990 kg. 1.000 kg. 1.075 kg.

AL VOLANTE: '

ESAS PEQUENAS DIFERENCIAS

El usuario de estos tres modelos
quiere, ante todo, viajar seguro, tanto
si va con el coche vacio como si va car-
gado con cinco pasajeros y todo su
equipaje; es un usuario que deja un po-
co de lado el capitulo de prestaciones,
pero a cambio quiere un comporta-
miento noble y sin problemas, unos
consumos ajustados, una direccién que
no sea dura y un sistema de frenos po-
tente, un sistema que pueda defenderse
bien cuando el coche viaja con 500 ki-
los a sus espaldas.

El comportamiento del BX y el Pas-
sat es mejor que el mostrado por el Re-
gata; en este capitulo, la ventaja del Ci-
troén y del Volkswagen sobre el Fiat se
va haciendo mas y méas grande a medi-
da que se aumenta la carga, y llega a
ser maxima cuando los tres modelos
van repletos de pasajeros y equipaje.

" El Citroén y el Volkswagen sorpren-
den por su buen agarre a la carretera
al circular con los coches casi vacios.

"El BX y el Passat se mueven con mu-

cha soltura en cualquier tipo de terre-
no y, pese a su gran tamafio exterior,
saben ser coches agiles, coches con
reacciones casi idénticas a las mostra-
das por sus hermanos de carroceria cla-
sica. En las curvas més rapidas, el BX
y el Passat van pegados al suelo como
si fueran sobre railes, incluso cnando el

SOMORIDAD

FRENOS

— —————

DISTANCIA DE FRENADO
;- (en metros) - .

BX | Regata | Paset

A B0 KM/ e, 11,2 | 15,0 | 12,6
A T00 kb, .oee. | 42,2 | 44,3
A 120 km/h. o.ve.. | 54,8 | 56,6
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CITROEN BX . || ® Comportamiy;.
@ Comportamig,
RD BREAK || & Confort de marcp, -
Precie on la calle: 3 o
:;m.’“ p'.’o u

Presentncién: Abril de ©
1985 (mundial) @ o
Enero de 1986 (Espaiia).
Importader: Citro
Hiuwpania, S. A, %
MNiimero de talleres: 900.
Plazo de entrega: Un -
mes. ‘

En comportamiento, en todo
momento, el Citroén BX se muestra
superior a sus'rivales. La diferencia
¢ huce mayor en carga,

FIAT REGATA
BEESEL FAMMIAR |
Procio om la calle: -

1.716.004 plos.

‘Fecha presemtacién:
Septicmbre de 1984
{mundial). Septiem-
bre de 1985 (Espafia).

Imporiador: Fiat Hispa-
o B A 0 ¢

Niamero de talleres: 185,

Plazo de entrega: Inme-| -
diatn. o - . e L

piso esta bacheado. El inico problema
estd en.los morros de los dos rivales,
gue muestran cierta pereza en el mo-
mento de entrar en las curvas mas
cerradas.

El Regata en cambio entra en las cur-
vas con ung agilidad impresionante, pe-
ro la parte trasera del coche es bastan-
te bailona, por lo que al ir un poco de-
prisa hay que prestar atencién.

Al viajar con los coches cargados por

eeio on ln colle: 1 . COmpO gt
plas = Caligyamiento .-
2.01%.085 e ._ dad de ﬂcabg_do

Presentaci6n: 1985 o
Fabricante: Sociedad
Espafiola de Auto-
méviles de Turis-
(HOS A
mero de talleres:| .
1000, oocwomun s -t
Pluzxn de entrega: 1
dias, e e

uno de esos trayectos en los que se in-
cluyen carreteras de montafia es cuan-
do saltan a primer plano las diferencias
entre estos tres modelos. El mejor de
todos es, sin duda alguna, el BX, que
se rie de las diferencias de carga y de
los baches, v que sigue siendo tan facil
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(_LFRENTE A FRENTE |

de conducir como cuando va vacio gra-
cias a su sistema hidroneumatico fie
suspension. El Passat queda casi al mis-
mo nivel; en curvas rapidas se sigue
agarrando muy bien y s6lo en el mo-
mento de llegar a las curvas mds cerra-

- —— oS

tes. El Regata estd detrés de sus riva-
les. El manejo del Fiat se complica-al
llenar el coche de pasajeros y equipaje,
pues la parte delantera va por donde
manda el conductor, pero la parte tra-
sera vive un poco a su aire, a causa del

excesivo aplastamiento de la suspen-

das se nota la pereza del morro, que
sién por efecto de la carga.

contintia por derecho algunos instan-

PRESTACIONES PRESTACIOMES

El tema del consumo es clave en es-
tos coches que van a rodar muchos ki-
lémetros por encima de la media habi-’
tual. Las diferencias entre los tres com-
petidores son minimas. El Regata es el
que menos gasta y el Passat el mas be-
bedor, pero la diferencia entre uno y
otro no pasa de las 25 pesetas a los 100
kilémetros, si se consideran unos re-
corridos mixtos, en los que una gran
parie es ciudad y el resto carretera o
autopista.

CONSUMO

Yo
159 1
217 {202

; Al 50
De 80 a 120 km/b. en 4.
De 802 120 km/h. en 5.*

e

i)

El Fiat consume menos gasoleo que
sus rivales en cualquier terreno, segui-
do de cerca por el Citroén y el Volks-
wagen. En ninguno se llega al litro de
diferencia a los 100 kilometros.

Las prestaciones no son, a primera
vista, un capitulo relevante en estos
modelos, pero tiene todo su valor cuan-
do se trata de adelantar en més o en
menos tiempo o cuando se trata de ca-
llejear con facilidad sin recurrir una y
otra vez a la palanca de cambio, El Pas-
sat es el mds enérgico a la hora de ace-
lerar, el BX y el Regata se recuperan
mejor gracias a que la cuarta y la quin-
. ta no restan capacidad de reacién al

= . motor, cosa que si sucede en el Passat
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por culpa de una caja pensada casi ex-
clusivamente de cara al rodaje por au-
topista con consumo minimo, una caja
que no da buenos resultados al enfren-
tarse con €l trafico de nuestras carrete-
ras, en donde se multiplican las carava
nas y las retenciones. i

Los tres modelos muestran bastante
pereza en el momento de adelantar a
un camién si se va en quinta. Hay que
recurrir a la cuarta y, en muchos casos,
a la tercera. El Regata es el més 4gil en
este dificil y peligroso ejercicio, el Pas-
sat es el mas tranquilo, mientras que el
BX queda entre uno y otro.

A la hora de callejear, el BX es el
més agradable, porque la enorme elas-
ticidad de su mecénica, su suavidad,
permite olvidarse del cambio: a conti-
nuacién hay que situar al Regata, casi

Los asientos traseros son abatibles en todos eHos, lo que permite ofrecer una gran capacidad de carga.

al mismo nivel. El Passat es el peor en
este aspecto; es necesario recurrir a la
tercera con mucha mas frecuencia de lo
deseable. )

La direccién del Regata es la mejor
de los tres modelos. El Fiat lleva la di-
reccién asistida de serie, su acciona-
miento es suave ¥ con poco mas de tres
vueltas de volante entre topes se llevan
las ruedas de un extremo a otro. El BX
y el Passat son peores en este capitulo.
La direccion de los dos coches es suave
en marcha, pero es muy pesada en el
momento de aparcar; los dos sistemas
pecan, ademds, por su excesiva lenti-
tud, ya que tanto en uno comio en otro
caso hacen falta més de cuatro vueltas
para girar las ruedas entre topes. La
servoasistencia se puede montar como
opcion en el BX, pero no en el Passat,

B EX ITROG

que ademas sufre otro defecto: su di-
reccién no tiene retorno automético al
punto central cuando est4 girada del to-
do, como sucede muchas veces al salir
de un aparcamiento subterrdneo o al
doblar una esquina, por lo que hay que
estar con atencién y ayudar con las
manos.

Los frenos del BX son mejores que
los del Regata y los del Passat. El sis-
tema del Citroén exige bastante tacto al
tocar el pedar, pero es mas efectivo,
ventaja que crece cuando el coche va
cargado, ya que el BX sigue reaccio-
nando con prontitud y no tiene proble-
mas por culpa del uso intensivo. El tac-
to del pedal es més agradable en el Fiat
y en el Volkswagen, pero el sistema
pierde eficacia a medida que aumenta
el peso transportado.
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: En el Regata Weekend ia altura de Ia plataforma es la menor gracms a que el borde desﬁende

para facilitar la carga de objetos pesados.

FAMILIAR O INDUSTRIAL :
]
El Fiat Regata es 300.000 pesetas
m4s barato que sus dos rivales y esta di-
ferencia puede ser decisiva a la hora de
la compra, ya que nunca hay tanta dis-
tancia entre lo que ofrecen estos mode-
los. El usuario que desea un modelo lo
més amplio posible, pero con las mis-
mas caracteristicas de comportamiento
del coche con carroceria clésica, debe
orientarse hacia el Citro&én BX y el
Volkswagen Passat, pero si busca un
vehiculo que valga tanto para llevar a
la familia como para ir cargado en plan

EQUIPAMIENTO

i Java .
Amenm pastenor dlvlssble

industrial debe pensar-en el Fiat Re-
gata.

El Citrogn BX Break es un modelo
familiar, pero tiene todo el estilo de un
turismo clasico. Su comportamiento es
excelente, no sblo en vacio, sino cuan-
do va repleto de equipajes, frena de
maravilla en todos los casos, tiene una
mecinica muy elastica vy es el mas am-
plio, junto con el Passat. Los asientos
son ¢comodos y la postura de conduc-
cion es agradable. Hay que criticar la
pobreza de equipamiento y la compli-
cacién innecesaria de los instrumentos.
En el apartado mecénico, la Ginica pe-
ga importante es la dureza de la direc-
cidén, que puede solucionarse con el sis-

OPCIBNE' BX 19 RD* Direccibn asistida: 86 716 Ruedas de sleacibn ligetar §7.722,
" Cristales tintados v cortinillas: 31.255. Elevalunas eléctrido con’ cierre centralizado:

BALAMCE FINAL

| Somoridad ...
‘ Eqmpaxmento

tema de servoasistencia ofrecido en op-
cidn.

El Volkswagen Passat Variant esta
mecanicamente a la altura del BX; su
motor empuja con mucha suavidad,
pero la transmisién resta demasiada
energia a las respuestas al acelerador,
aungue el cambio se maneje con un de-
do y su precisién sea sensacional. El
Passat se mueve con mucha agilidad a
pesar de su gran tamafio, se agarra muy
bien, tanto si va vacio como si va car-
gado, y los frenos estdn a buen nivel.
La lentitud de la direccién y su dureza
en parado son, sin embargo, un proble-

ma grave en el Volkswagen, que es un

coche bien acabado, que no lleva, sin
embargo, ningfn elemento de lujo. La
postura de conduccién no es nada bue-
na para personas bajitas y faltan deta-
lles como el testigo Optico de reserva de
carburante o la luz antiniebla trasera.

El Fiat Regata impresiona por su
equipamiento, muy alto, y por su pre-
cio, bastante recortado. La direccion es
suave, €l motor es agradable, aunque
algunas veces se muestra algo brusco,
las prestaciones son altas y el consumo
es muy recortado. El comportamiento
en curvas, bastante delicado cuando el
coche va lleno, vy el ruido de la meca-

nica, algo més alte de lo deseable, son

los aspectos negativos de un coche que
no tiene un acabado demasiado per-
fecto.

Para el usuario que busca un fami-
liar sin mas, el Regata es la eleccién 16-
gica, pero si se busca un coche distin-

to, un coche mas destinado a una uti-

lizatién del tipo tiempo libre, debe
orientarse hacia los otros dos niveles.

Angel Marco

[

Credi Induban
coche

e

Conduzca con Credi Induban

Si a usted le gusto un coche, se
ha encarifiado con ese coche y
no puede pasar sin él,
cuénteselo a INDUBAN. Porque,
a partir de ahora, INDUBAN le
oyudo a comprorlo con el
minimo esfuerzo. Un crédito de
hasta 3.000.000 de pesetas, o
pagar entre 6 meses y 5 afios,
en cémodas cuotas mensuales.

Venga a vernos. Los créditos de
INDUBAN son tan répidos de
obtener como el coche de su
vida.

Credi Induban.
Créditos
para vivir.

ABEw155658

i 61-‘*_1;1# Lo**e"ﬁ 1:..6*1;1}* :

‘49077 Piitura metalizada: 54,633 Asre dcondicionado: 126.483. REGATAWEEKENS s Cahdad,.Premo e _ b oy |
DS: Lavafaros. 21 280 Pintara, mefalizada: 29.260. Awre acondicionado 159.600. Rue. : : 1 ] . ; = |

. dits de aleacitin: 59 850 Apoyacabezas posterior: 19.285. Cintutoriey de.seguridad pos: o
teat?oree 18.620. Senalizacién agua en combustible: 9 975. PASSAT VARIANTTD Pin. - R AL Exeeieme' o Buem), f** Normnl o Regnlar' i Mnlo
tura imetdlizada- 28,728, Todos log précios con IVA incluide. . P : .
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exclusiva Renautt

LA EXPRESS

Esfo es fa Rengult Express
Camba Diesel o gosofina, Como
 un coche. 5 plazes de urismo, En
. gasolina, la mds rdpida y potente
~ dal mercadlo. Especial para en'
ocio y elirabajo, Mdxima. .. :
- !ummosrdad con.cri rales ;
supenores

Renau)'f Express 1400 Y
D:esef Para cargar a tops. Con .
i profecctan de corge. Duraderas.
Robustas. Larga vida, Sistema
anlicorrosion Renavll, Pora

trabajar a todo confort,

* Renout Express Un nugvo concepfo &n Furgonetas.
La solucién moderna y. racional. Para cargar y fransportar '
575 kilos. Maxima carga gn furgonefas. Con trampifla ;

Marca Ia drferencra an equamienfo De coche, Crrsral'es
descendentes, Preequipo de radio. Warning. Reloj,
Encendedor. Tapa Jeguantera conllave, Lunetas antivaho...

"~ Pdsese rdpidoments, express... por su Concesionario

- Renqult, Comprobard o-que es una furgoneta.como un
e coche 0 cémo un coche 85 Una fwgonefa e

Endiesel 1.595c.c., 55CV depofencm
£ngasolinai 1.397 c.c., 60 CV. de potencia. .
Marea lo diferencio en cu'mdruda pofencm ve!ocrdad
I volumen de carga L, R

RENAULT :EXPRESS LA.:NUEVA FURGONETA

rwo del ‘mercada.. Por si fuers po- : 2 I: L Jdm*'ld""
{ o _.nmult? 18, s¢ mlm &4 quinta mﬁ‘ 9. Opel Kadett ........ il ;’# 2] 3831 oar| atencién del
¢ Cada tres aelws diesel que se v‘cmden S o A S (s e b pradarhacis
; fioso desticar que a fmme: im Citroén Mehari 7| Citroen y
£ . , € incitar
;_e | Sierra, co ﬁ Mm W~123 @ 0.3000} o Peugeot X Rensult, ¢ in

e Fstadistico s

La pasada semana publicibamos los primeros resultados del aiio 85, en lo que se refiere o
ventas de lurismos nacienales, por medeles y por morcas,. Continvamos en esto semana
ofreclendo datos globales del pasade oo y su comparacién con los del afio anterior.
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LENTITUD
DE LA MUTUA

COMO lector asiduo y
simpatizante de su re-
vista, deseo exponerle mi ca-
50, a fin de que ustedes me
mdxquen cuél ha de ser mi
postura ante lo que conside-

ro una grave falta de forma-

lidad de la Mutua Madrile-
fia Automovilistica.

En la madrugada del
dia 4 al 5 de diciembre pa-
sado sufri con mi coche un
grave accidente de trafico.
Un desconocido, que se dio
a la fuga, me embistié por
detras, quedando mi vehicu-
lo empoirado, a resultas del
impacto, en una boca de
Metro, El resultado fue que
el coche —un Ford Fiesta
Sport 1.1— tuvo que ser
trasladado a un taller, con-
_ cesionario de la marca, en

una plataforma. El mismo
dia 5 por la mafiana di par-
te del accidente a la Mutua
‘Madrilefia, que es mi com-
pafiia aseguradora ;

Segin me informan en el
taller donde el coche conti-
nia, es mas que probable

que la compafiia considere
el accidente como siniestro
total, va que el presupuesto
elaborado supera el valor
del coche (unas 450,000 pe-
setas, al estar matriculado
en mayo de 1982). Esta res-
puesta me la han venido
dando ante mis continuas
preguntas desde el mismo
momento en que el coche
fue llevado al taller, Sin em-
bargo, transcurridos ya cin-
cuenta dias desde el acciden-
te, no he tenide ninguna no-
ticia de la compafiia asegu-
radora, pese a mis continuos
desplazamientos y pregun-
tas en sus oficinas.
¢Es esto normal? ;Sucede
en todos los casos asi? ;Ten-
go derecho a alguna indem-
nizacién? _
José Miguel
Gonzélez Benito
Madrid.

Respuesta.—No es en abso-
luto normal lo que nos cuen-
ta. El procedimiento normal

es que, una vez tasado el si-

niesiro por un perito de la
compafiia (que suponemos
ya se habra desplazado al ta-

105 siatg

ller para inspeccionar los
restos del automavil), le co-
muniquen su decisién. Bien
sea esta la de reparar los da-
iios, bien la de abonarle el
75 por 100 del valor de su
coche en €l momento del ac-
cidente (algo menos de las
450.000 pesetas que nos in-
dica).
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155 instalaciones que
este concesionario dispone
en Madrid, en el paseo de
Lu Hubana, en el mismo
edificio en el que 1a impor-
tadory tlene sus oficinas,

con un Eusio exquisito,
moderno y funcional,
mantleae cn su mterlor
ung completa representa-
cion de los coches de las
mareas Fiat, Lancia y Au-
tobianchi, Atendlda por
dos vendedores, se con-
vierte en el escaparate del
vengosonario en Madrid,
fucilitando de esta forma
Il visita a Auto-Barajas.
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No comprendemos,. por
tanto, la demora de la Mu-
tua en comunicarle su deci-
sién. Si usted considera que
el contrato que le liga a la
compafiia aseguradora no
estd siendo cumplido, siem-
pre tienen el recurso de de-
nunciarlo, pero, de todos
modos, investigue las causas
de esta demora, que no nos
parece normal.

MERCEDES
FANTASMA

OY propietario de un
Mercedes 220 gasolina
del afto 1975. La principal
pregunta que le queria plan-
tear es qué potencia tiene el

motor y cuales son sus pres-

taciones {aceleracion, velo-
cidad méxima...). También
me gustaria saber cual es el
valor actual del coche y por
qué este dato no aparece re-
flejado en las listas de pre-
cios,

José Luos Albo
Vigo Portevedra),

Respuesta.—En principio,
no existia ya en 1975 el Mer-
cedes 220 de gasolina del
que nos solicita datos. Esta
es la razén por la que este
modelo no figura en las lis-
tas de precios del Ganvam.
En el 75 existe el 230, con
una cilindrada de 2.307 c.c.
¥ 110 caballos de potencia,
¥ que el fabricante anuncia-
ba capaz de alcanzar
los 170 km/h.

Almeria
Arganda
Barcelona
Bilbao
Cordoba

Las baterias Caterplllar
sin mantenimiento
tienen puntos

POSITIVOS...

Son sin mantenimiento, con lo cual
N0 necesitan ninguna atencién especial o
anadir agua durante toda su vida ttil.

Se conservan limpias, sin oxidacion
en los terminales. Por estar sellados los
vasos, el riesgo de contaminacion de
electrolitos — desaparece.

Por su sistema de rejilla interior
tnica sereducela p051b1hdad de sobre-
cargaodescarga.

Le proporcionan gran potencia de
arranque, incluso en las condiciones mas
extremas. 4 :

Tienen una gran capacidad para
mantenerse cargadas durante muchos
meses fuera de servicio.

Estan totalmente garantizadas
durante 3 afios (una de las mejores
garantias en el mercado).

Caterpilar, Cat yH son marcas de Caterpillar Tractor Co,

Teléf. Tefef.
(951}225082 Granada {958) 256455 Lerida
{91)8712612 JerezDela Malaga
(93} 56002 98 Frontera (956)347309 Murcia
(94)6730500 | LaCorufia  (981)780126 | Oviedo
(957) 479693 LaPalma {922}411144 PalmaDe
LasPalmas (928) 692850 Mallorca

y puntos NEGATIVOS

Estos estan en el polo opuesto
Una vez instaladala bateriay -

conectados los terminales al sistema eie O
cléctrico de su vehiculo, seralatiltimavez
que Vd. necesite pensar ensu bateriaCat -

sin mantenimiento.”

Cambie a lo meior

[B CATEI‘-'IFILLAR !

Distribuider
en Espaiia

PSQ182/1

Teléf.

(973) 200594 Pampiona
{952} 330450 Ponferrada
(968)612911 Rio Tinto
(985) 262008 Sevifla:

Tenerife
{971)256056

]

FINANZAUTO. ;9 iy
Central: Arturc Saria, 125 1, 413 00 13 -Madrid-33

Telef,
{948) 24.29 44
(987) 41 36 88
(955)59 16 53
(954) 72 1350
(922) 6131 00

Teléf.
Terife/Sur
{Arona) (922)785771
Valencia {(96) 252 02 75
Valladolid (983)358911
Vigo {986) 225504
Zaragoza {976) 2953 20
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S Ml]est_nd el Rey realizd nna

intensa visita al Salén Nidutico en
medio de 1a gran expectacidn
populer, Empled mucho mids

ticmpo del previsto, ¥ se interesd

por las novedades expuestas, -
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dorrespondiente see-

Lor kel Cardvanining,

de Barcelonn, haoes
trenado lechis nuovis esie
ano- o mas ardiis: poara
no comneidic con los salones
de Londres v Paris. A pesar
die elfo; la sido v e Tns
BTG IONeS Tas 1nver-
nales, o cansa de 1o ol de
el que nas gzod.

El Salon MNiutico fue
inaupurado por S Majes-
tad ¢l Rey, gue ademis par.
ticipd, #f timon del o Bri-
bin Viw, en los‘regatas pa-
trocinadas por a feriu, en
las gue alcansd el sesundo
pue-:m detras del muy rapi-
dor wSicius: IV, de la Arma.
i espanala,

Tradicionaimente, la niu-
rica deporriva ha side una
de las ¢bestias negrass de
las diferentes Mimsterios, de
Hacienda, no tan diferéntes
enire si, #l menos para este
sedlor. Imporiantes impiies-
ras han gravado de continuo
embarcacianes ¥ decesorios,
escudandose en la demagn-
gia del fujo v el elitismo:
Con el IVA, el sttvacion
o la l...u:nl'll.sdu en-gral -
nery; solzmente se han dul-
vificado un poco las condi
ciones de las embarcaciones
de fmportacion parn eqiipa-
rarlas & los escasos producs
tos de la lsdustria nacional,
bastanie debil v Falia‘de
ideds, pard colmo, Pero (0
dir le dal IVA o a5 malo:
tos Barcos de menes de nue-
Vi mnetros de cslorg, medida
e5EL s Jokica que los ans
FETHOMES CENCO NTelros @8-
195 del impuesta e lujo, se
han beneHoado e 11 rebas
Jmseal, Los demas pagan
uih bt 33 por 10

Enl esta edicion, o4 esar
de-gue sl utizade in pie-
|h i INeftos e ¢l pasadn
afo. ln cantidad) de menos
cuddrades de-exposicidn: ¢s
senisiblemente feugl a0 la-de
Iox alvimos afos: En esto
parece gque ka Brdustiin no
prerde posiciones orac)as,
principalmeanie, & lal cada
VEZ mavar presenciaide os
|r:1|:m.rr;1dn_:'-_«_ rantp en-lo
relerenie 4 las embircacio-
nes 3 vela, donde los pade-
ros0s astilieros franceses
500 o8 gue - mandan, como
efl MOLores v emmbarcacinnes
fuerd Borcdn, donde las mar-
cas japonesas tonsolidan su
lidericzren.

La novedad mas desiaca-

Ea impresionante
Forma del
Belliure 39, 1o
mds desiacado
entrg los cruceris
8 vehn,
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La mods en autocarsvanas tiende a
ln «integraciém», Este es el
modelo presentado por Moncayo

Otro importante fabricante
de caravanas y autocaravanas, Roller
presentd su modelo Lexa

Un remolquoe gune se convierte :
en una tiends de varias hahitacmnes El Rsnger

lA esperanza en el sector
de la caravana, que un
afo mis hacia su presencia
en el Salén Néutico, ha ve-
nido de la mano del IVA,
que grava estos articulos en
un 12 por 100 frente al an-
terior 30,5 del Impuesio de
Lujo, Con ello se atisba una
pequefia esperanza de fufu-

ro que son los fabricantes

europeos los primeros en
querer aprovechar, a pesar
de que por el momento la
importacion de estos. pro-
ductos viene gravada en un
30 por 100 de arancel. Estos
han utilizade las vias ya
contempladas en otros sec-
tores, y asf los mas se han

unido a empresas naciona-

les, aunque los hay que vie-
nen directamente. Con todo
ello hay un claro beneficia-

-rio: el consumidor, que vela .

oferta aumentada, la cali-

dad mejorada y los precios:
un tanto frenados. A todo

ello es importante afiadir
que los fabricantes naciona-
les que han decidido seguir
solos han reaccionado al es-
timulo vy también han pre-
sentado novedades.

En definitiva, el sector se
revitaliza e intenta salir de la
crisis que le ha llevado a

‘contar en 1985 con sdlo seis

fabricantes de caravanas,
cuando en 1981 eran 17.
Ahora los «europeos» inten-
tan abrirse paso en nuestro
pais, un pais que ofrece por

-su climatologia y condicio-

CON LA AYUDA
DEL IVA

nes turisticas unas inusita-
das posibilidades campistas,
pera que en cambio tiene
muy poca tradicién en el te-
ma. El espafiol prefiere el
terrenito a la caravana, y asi
somos el decimosegundo
pais en el ranking de par-
ques europeos de caravanas,
superados por HUMerosos
paises mucho menos pobla-
dos que nosotros, de menor
superficie o de climatologias
harto adversas.

. Las firmas nacionales que
dominan el mercado son
Roller v Moncayo. La pri-
mera afiadia en este Salon a
su gama conocida y mejora-
da las antocaravanas inte-
gradas sobre base Ciiroén y
Peugeot, de la firma france-
sa Lexa, que ellos pasan a
fabricar en nuestro pais.
Moncayo, a su amplia gama
de caravanas y autocarava-
nas, presentaba como nove-

dad los cofres integrados en”

las primeras. Hergo, Catu-
4a, fabricante de los produc-
tos Boss, Benimar, Lercasa
v Ranger son ¢l resto de fa-
bricantes de nuestro pais,
gue todos ellos presentaban
mejoras en su gama. A me-
dio camino entre las carava-
nas y las tiendas de campa-
fia cabe citar los remolques
convertibles en vivienda, co-
mo los Randger de la firr a2
Lumen, que ademdis este
aio importa las autocarava-
nas italianas Movilvetta, de
cuidado aspecto y excelente

-relacién precio-calidad (*).

En cuanto a los fabrican-

tes foraneos cabe destacar

firmas como Burstner,
Adria, Dethelffs y Knaus,
que bien directamente o
bien por medio de importa-
dores ya establecidos inten-
tan. penetrar con fuerza en
nuestro mercado. Un mer-
cado que ahora que somos
europeos debiera ampliarse
enormemente.

Texto y fotos: J. L. Aznar

- {*) Entre la induostria nacional es-

iaba también presente Emelba,
que presentabs su chasis General
Motors, excelente base para av-
tocaravanas,

da ha sido el Belliure 39. Se
trata de un magnifico cruce-
ro, perfectamente acabado
por estos astilleros de Calpe,
con buenas perspectivas en
¢l mercado interior y mejo-
res de cara a la exportacion,
especialmente a los Estados
Unidos, donde este astillero

se encuentra muy introduci--

do. Bs un disefio del afama-
do arquitecto Ron Holland,
realizado segin unos cano-
nes clasicos, en fibra de vi-
drio, con mucha madera en

fii:n'u, n

Motores fuera borda y
accesorios varies son
los protagonistas del
Salén. Abajo un
interesante kit de
supervivencia para
winsurfistas: Se trata
de un pequeiio
contenedor que se
adhiere a la tabla y que
incorpora bengalas,
glcosa, nna manta,
eteétera.

los interiores, que resultan
comodos, amplios y acoge-
dores,

De todas formas, y aun-
que astilleros e importado-
res realizan parte de sus ope-
raciones a lo largo de los
dias que dura la feria, son
los pequefios expositores de
accesorios y servicios los
que dan auténtica anima-
cién y color al aconteci-
miento,

José Luis de Ia Vifa
Fotos: José Luis Aznar

S4!Motor16

Hoy serd un dia fantéstico.

como la nuestra,

Slamos jurnlos. No hay prisa. £l tiempo esid a nuesiro favor y

ramos prolegidos. Nuestro barco, como miuchos de los que
hoy disfrutan delplacer de navegar, goza de
la poliza nauttca de SEGUROS BANCO VITALICIO
La poliza mds marinera gue cubre lodos 1os riesgos
que puede sufrir una embarcacion de recreo’

« Danos propios - Responsabiliaad civtl < Robo

« Accidentes personales y maritimos « lncendio

iodo por una prima anual minima que le sorprenderd
No lo olvide, con SEGUROS BANCO VITALICIO,

Su embarcacion serd ia mds segura y sus dias de mar

los mds fantdsticos, Seguro

S

SEGUROS
// BANCO //
VITALICIO

Seguro da

Embarcaciones

de Recreo
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CAMPEONATO DE ESPANA

DE RALLYES

EN MARCHA

ENTRO de una semana, en
tierras gerundenses se inicia
una temporada mas del

Campeonato de Espafia de
Rallyes, que se presenta muy emocio-
nante, El Rallye Costa Brava abrira
las hosiilidades con casi todas las

fuerzas en presencia, mezcladas con
algunos de los mejores pilotos eu-
ropeos. '

La temporada va a dirimirse en va-
rios frentes. En lo que al campeonato
absoluto se refiere, los pilotos oficia-
les de Lancia (Salvador Servid), Ford

{Antonio Zanini) y Renault (Carlos
Sainz) deberin llevar a cabo una
cerrada lucha en la que en algunas
ocasiones puede mezclarse el Opel
«potenciado» de Beny Fernandez o
los otros Manta 400 de Arqué y Lam-
berti.




La llegada a mitad de temporada del
Lancia S4, el debut tardio de Zanini
(casi seguro ausente del Costa Brava) y
las salidas al exterior de Beny y Sainz
van a dar un importante juego a todas

-y cada una de las 11 pruebas del calen-

dario, en las que la lucha entre Miche-
lin y Pirelli también sera trascendente,

Tras los hombres de cabeza no va a
faltar la lucha. De una parte, por lo
animada que se presenta la recién crea-
da Challenge Monroe, o Campeonato
de Espafia del grupo A, con no menos
de media docena de pilotos dispuestos
a llevéarsela; de otro, por los distintos
campeonatos promocionales de Opel,
Ford y Seat.

En el grupo A y dispuestos a todo:
Guillermo Barreras, con un R-11 Tur-
bo, -con mucha ayuda de Renault; Jo-
sep Bassas, con un Alfa GTV prepara-
do en Italia, con muchos caballos; Ri-
cardo Mufioz, con un BMW 325i, con
cerca de doscientos caballos y una
carrocerfa aligerada sobre el grupe N
del pasado afio; los dos Peugeot 205 de
Pradera y, sobre todo, de Moratal, con
el apoyo del equipo Peugeot al comple-
to. Y, por Gltimo y como posibilidad
muy real, un Escort Turbo grupo N pa-
ra el asturiano Pino, siempre muy ra-
pido en su tierra y fuera de ella. Por si
fuera poco, los hombres mds rapidos

(Sigue en pdg. 63)

Eisagsg
JOSEP BASSAS

Ganador del Campeonato de Espafia
en grupo N, este joven piloto de Vic es
uno de los exponentes de la nueva ge-
neracién catalana, llamada a sustituir a
los veteranos. Muy vinculado a Re-
nauit, con quien ha corrido en los Giti-
mos afios, esta temporada da la espal-
da a esta marca v se decide a correr con
un Alfa Romeo GTV 2,5 grupo A, pre-
parado por Nocentini. Pep Bassas se-
14, sin duda, uno de los. favoritos para
el Trofeo Monroe.

JOSE ARQUE

Junto con Josep Bassas, Arqué re-
presenta a la juventud catalana. La
temporada 85 logré para Opel el Cam-
pecnato de Marcas (en colaboracién
con otros coches de la marca) v, sobre

todo, el titulo nacional en grupo A, Es--

to le ha llevado a disponer del Man-
ta 400 que utilizé6 Beny el pasado afio,
en seis pruebas del nacional. La falta

‘de presupuesto limita sus participacio-

nes que, como en ¢l pasado Rallye Va-
leo, deben llevarle a los primeros pues-
tos, sblo superado, en buena logica,
por los grupos B con una potencia
superior. ‘

-

ooy

150 VESPA 160 JRIS GRATIS!  DIEZ que ke entraga &l concesionario
MOTO VESPA le devuelve su valor  al efectuar iz compra. Z
integro 176,706 pesetas, loque — Porunnumero, una VESPA 150 — 2
usted pagd al adquirla, si b hace RIS JGRATIS! y hay jCINCO &
durante los meses de Noviembrey ~ GANADORES! . z
Dicigmtire de 1985 y Enero y Salicite las bases de participacion E
Febrero de 1986, Sdio tiene que & cualquier concesionario de g
resuitar premiado un numero da los . MOTO VESPA, S, A g
4.000 purtos de venta y asistencla Honica. %

Julkdn Camariio, 6, Tel. 204 13 40 28037 Madrid.
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«BENY»
FERNANDEZ

Este piloto vigués, sobradamente co-
nocido por los aficionados, vuelve a
disponer del Opel Manta 400 para
afrontar la temporada 85, en la que
muy posiblemente efectite dos despla-
zamientos fuera de Espafia, buscando
los puntos que no puede lograr en un
enfrentamiento directo con los grupos
B de «primera divisién». Beny, como
en ¢l Valeo, contard con un coche mas
potente (300 CV), con las mismas ca-
racteristicas del oficial de Frequelin.

BORJA MORATAL

Con tode el potencial de Peugeot-
Talbot volcado en su coche y en el de
Carlos Pradera este aflo Moratal debe
Hlevar a cabo una buena campaifia. Sin
duda, el Peugeot 205 GTi en grupo A
puede mezclarse en la lucha por la cha-
llenge Monroe, e incluso optar por un
puesto entre los primeros si la suerte le
favore, cosa que no ha ocurrido 1lti-
mamente. Una vez mads, los proble-
mas le vendrin de la fiabilidad meca-
nica y de su exceso de fogosidad.

RICARDO MUNOZ

Su actuacién el afio pasado con el

.BMW 323i grpo N fue seguida con el

maximo interés por los responsables de
la marca bavara. Este afio contara con
una importante ayuda para llevar a ca-
bo un programa completo en el Cam-
peonato de Espafia. Dispondra para
ello de un competitivo BMW 325i en
grupo A, con el que debe optar, por re-
gularidad y experiencia, al triunfo en la
challenge Monrce.

CARLOS SAINZ

La disponibilidad desde la primera
pruecba del Maxi-Turbo deben ayudar a
Carlos a lograr un Campeonato que el
afio pasado se le escap6 por poco... ¥
por el buen hacer de su rival. El pro-
blema estriba en la fiabilidad mecéanica
de su coche, que no ha sido ninguna
maravilla en su debut en Espafia. La in-
cognita del Ford y, sobre tpdo, la pre-
sencia del Lancia S4 son lps mayores
problemas del joven Sainz en la tempo-
rads que se avecina. -

SALVADOR SERVIA

Dicen los técnicos que salir con el
«maillot amarillo» da alas a los corre-
dores. Algo asf sucede con el campeén
en titulo. Cuenta con dos importantisi-
mas bazas: la increible fiabilidad de los
Lancia 037 y la llegada a media tempo-

_DEPORT E
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nasia ahora) 54. En
todo caso, no parece que el maxiturbo
pueda con el S4, mientras que el Ford.
es una incdgnita. El mayor problema
de Servid puede ser su adaptacién a los
nuevos neumaticos (Michelin), si bien
en Moantecarlo todo marché a la per-
feccidn.

ANTONIO ZANINI

T'ras los problemas del 85 con el Peu-
geot, Antonio se juega mucho este aflo.
El Ford RS 200 es por ahora una in-
cagnita, con poca experiencia y casi nu-
la en carreras sobre asfalto. Por si fue-
a2 poco, todo parece indicar que no es-
tard disponible para el Costa Brava,
por lo que se perdera ya un tiempo pre-
cioso y se alarga para Zanini el tiempo
de inactividad. De.todos modos, Zani-
ni es el inico piloto espafiol que ya ha
conducido la nueva generacién de co-
ches de cuatro ruedas motrices y 400
caballos, lo que unido a sus innegables
cualidades le hacen también un serio
aspirante al titulo final,
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El Gltimolibro de Cela
gratis con
suejemplarde

camblie .

El relato del quijotesco, inaudito
e historico viaje que hizo Cela,
patrocinado por el Grupo 16, en
Rolls y con una choferesa
negra, 40 anos después de su
primer Viaje a la Alcarria.

En exclusiva para nuestros
lectores, se presenta en

tres tomos, cada uno de 10s
cuales se entregan gratis junto
a su numero de Cambio 16.

NO se deje escapar

esta obra inédita que
estara en su quiosco

a lo largo de tres semanas
consecutivas.

PR partir del martes18 3

en suUquiosCo

Leo Burngit

{Viene de la pdg. 60)
de la Corsa, que pueden mezclarse en
esta lucha, como nos demuestra la ex-
periencia del pasado afio, o algin que
otro Fiat 130 Abarth y Golf GTi de los
que siempre aparecen en los rallyes.
Lo que parece menos animado es el
grupo N, que en cambio en el 85 fue
muy divertido con la lucha entre Bas-

sas y Rizos Mufioz..., pero seguro que
a media temporada, con los Ford Es-
cort Turbo y los GT Turbo y R-11, de
Renault, se plantea mas de una bonita
batalla en la que los Peugeot 205 GTi
tienen también mucho que decir.

Y los campeonatos monomarca. En
lo que al Campeonato de Rallyes se re-
fiere no hay grandes novedades, con los

—DEPOBTE

Corsa, Fiesta e Ibiza; pero cada uno de
ellos ha salido reforzado con el cambio
de afio. Por parte de los Seat, con su
inveccién de potencia (ahora 120 CV)
y neumaticos slics, que los hardn mas
competitivos. Los Ford, que son defi-
nitivamente grupo A (los Fiesta), v la
incorporacién de los Escort Turbo
{grupo N) v los Corsa, porque han lle-
gado a un nivel de eficacia mas que no-
table, La mayoria de los pilotos del pa-
sado afio, mds alguna que otra_nove-
dad, van a animar estas férmulas que,
si mo baratas en absoluto, son genero-
sas en premios y relativamente econé-
miicas, si consideramos el dinero que se
mueve en la participacién en rallyes.

En el cuadro que publicamos en es-
tas mismas paginas pueden conocerse
mejor los detalles. Figuran ademsés los
trofeos de Suzuki y Nissan, pero se re-
fieren a los Campeonatos de Tierra,
que tampoco van a estar exentos de ani-
macion..., pero eso serd un tema sobre
€l que volveremos otro dia.

~_(Gr. B)

CHALLENGES MONOMARCAS PARA RALLYES
. - oPEL .|~ seaT | - FomD | - pEUGEOT | SUZUKI | - . NISSAN
Coche | Coma(Gr.A) |Ibizal5GLX | FlestaXR2 - .

205 GTI (Gr. N)| Sumki3410 | Pawol . %

Campeonato | - Nacional .

| Naltlema = |.
" Copa Trial ;. | 57
~ Rallye-Cross 7 | -

carrera .

s { " Rallyes Raid .
deprucbas | 10 - - Indeterminado | 1. -
Precio coche . | . 1.052282 - T oS
Ayudaa o | e ]
lacompra - |~ TN TR RN ERT
Preparacién : | ¥ 400,000+ . | 500.000/ " . |-300.000;

Premios © | 1, 150000+ { 1.250.000 ¢ | 71,200,000
por 2 120000 | 2.185.000 . | 2,150,000

| Prentios - -

finales " I:';_ 2. 600,000 - =

1. Cam. Eep. (D] 1. 1500000 - |

L TI00002) - | 1. 1.500.00

(1) Participar en ocho pruebas del Campeonato de Espaiia, con una prima de salida de 100.000 ptas por rallye.
(2) Participar en 10 pruebas, con prima de salida,
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CAMEL TROPHY,
DURO, DURO

N marzo, cuatro espafio-
les, dos peninsvlares y
dos canarios, tomaran parte-
en €l Camel Trophy 86, gue
discurrird por el norte del
continente australiano. Du-
rante tres dias, ambos equi-
pos, junto con los periodis-
tas que les acompafiaban,
vivieron unas intensas jor-
nadas de trabajo en ¢} cir-
cuito que Land Rover posee
gn Easton Castie (Ingla-
terra), prepatandose para ta
gran aventura. Los dificiles
trazados de los diferentes re-
corridos que atraviesan esa
enorme finca se vieron in-
crementados en dificaltad
por la gran nevada que ca-
o la noche anterior y el dia
de la llegada de los espatio-
les; después, !a iluvia derr-
tié la nieve v convirtié los
caminos en auténticos barri-
zales. Los entrenamientos
estuvieron dirigidos por-les
hombres de Land Rover,
perfectos conocedores de las
técnicas de conduccidn to-
do-terreno, técnicas que en-
sefiaron a los participantes
que tendrin que servirse de
ellas en e! recorrido final
por Australia. Ademés de
los secretos de la conduc-
cion en terrenos muy inhds-
pitos, los participantes
aprendieron también a sol-
ventar pequeflas averias,
manejar sierras vy cabestran-
tes eléctricos, utilizar extin-
tores y algunas nociones so-
bre primeros auxilios. Al fi-
nal se realiz& una prueba es-
pecial similar a las que ten-
dran los equipos en Austra-
lia y en la que los peninsi-
lares marcaron todo un ré-
cord: once ininutos frente a
los quince que habian inver-
tido los americanos v que
hasta entonces era un resul-
tado extraordinario. va qguc
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la media rondaba los tres
cuartos de hora v hubo equi-
pos gue tardaron casi dos
horas en recorrer ios tres-
cientos metros de la prueba
en la gue, como poeco, era
necesario utilizar el «winch»
en tres ocasionss. Ahora, a
Sergio Klein, Ignacio
Aguirre, Javier Mena y Jo-
sé Mariza Robayna les que-
dan cuatro apretados fines
de semmana de entrenamien-
tos, que se realizardn en Te-
nerife ¥y Cuenca.

RESISTENCIA

HOLBERT GANO
EN DAYTONA

E N el circuito de Daytona
se ha celebrado la pri-
mera prueba del Mundial de
Marcas: las 24 Horas de
Daytona. Una vez mas, el
dominic de los Porsche ha
sido aplastante, con tres 962
en los tres primeros puestos.
Holbert, haciendo equipo

_— L.

Foyt-Sullivan y Busby-

Brassfield, superando en.

mas de 90 vueltas a los si-
guientes clasificados: un
Ford Mustang de la catego-
ria GTO.

Holbert, ganador en Le
Mans en el 82, ya estuvo a
punto de vencer en Dayto-
na, la prueba de resistencia
mas famosa de EE UU, pe-
ro perdio la carrera en la§
altimas vueltas de la edi-
cidn 85, cuando una estpi-

da averfa le retrasd. Esta
edicidn ha tomado su revan-
cha, superando a guien el
pasado afto le habia batido.

FORD RS 200

DEBUT
APLAZADO

FORD ha aplazado el de-
but de sus coches. Los
malos resultados obtenidos
en las pruebas realizadas en
Suecia y Noruega por
Blomgqvist vy e] abandono de
Santos en el Rallye Sopete
han obligado a esta decision
que también afecta a la par-
ticipacién Zanini en €l Cos-
ta Brava.

La competencia de Ford
también tiene problemas,
pero no técnicos. Por un la-
do, y entrenando el Rallye
Safari, el Peugeot de Shek-
har Metha ha ardido com-
pletamente. Por otro, Bia-
sién ha destrozado un Lan-
cia 037 al caer en un aguje-
ro a una velocidad de 200
km/h. Afortunadamente,
tanto él como su copiloto
salieron indemmnes.

LE MANS 86

LAMBORGHINI
QUIERE GANAR

L ingeniero britdnico Da-
vid Jolliffe s el creador
del proyecto Unipart-Lam-
borghini: un vehiculo del
grupo Cl, especificamente
disefiado para las 24 Horas
de Le Mans, pero que tam-
bién participard en otras
carreras del Mundial.

Lo mds espectacular del
coche es el motor: un 12 ci-
lindros en V de Lamborghi-
ni, que hasta ahora nunca
habia sido utilizado en com-
peticién, Con una cilindra-

da de 5,7 litros, el motor
proporciona 700 caballos y
utiliza una caja de cambio
Hewland de cinco velocida-
des. El debut del coche se es-
pera se produzca el 6 de
abril, con motivo de la
carrera de Mugello. Los pi-
lotos escogidos son Tiff
Needell y Mauro Baldi.

ET i

PREMIOS PIRELLI

NEUMATICOS CAMPEONES

P IRELLI ha entregado en Mildn sus premios interna-
cionales correspondientes a 1985. Los galardonados
por el fabricante italiano de neumiticos fueron: Nelson
Piquet, por su victoria en €l Gran Premio de Francia de
1985; David Thorpe, por su victoria en ¢l Mundial de :
Motocross de 500 centimetros ciibicos, v Pekka Vehko-
nen, por su victoria en el Mundial de Motocross de 125
c.c. Los responsables de Pirelli estAn muy confiados en
1986 y esperan acumular victorias tanto en coches como
en motos. En Formula 1 estaran con Pirelli: Brabham
BMW, Benettén BMW, Ligier Renault, Minardi MM,
Osella MM, RAM y un equipo nuevo, el suizo Ecks-
troem, que todavia no ha definido sus planes.

SEAT

TAMBIEN EN
CIRCUITOS

s EAT Sport va ha presen-
tado los reglamentos de
la Copa VW Polo en la que
s6lo seran admitidos los Po--
lo CL de una serie especial-

‘mente construida para este

Campeonato. El total de
pruebas a realizar en los dis-
tintos circuitos espafioles es
de siete, de las que puntua-
ran los cinco mejores resul-
tados. El certamen estd
abierto a todos los pilotos y
los premios son sustancio-
sos. En cada una de las
carreras se distribuirdn en
partes iguales 250.000 pese-
tas entre los pilotos clasifi-
cados en entrenamientos y
300.000 pesetas entre los
que cubran el 80 por 100 de
las vueltas de carrera. Ade-
més habrd 100.000 pesetas
para el primero, 80.000 pa-
ra ¢l segundo, 60.000 para el
tercero, ¥ asi sucesivamente
hasta 10.000, que recibira el
decimoquinto clasificado.
El vencedor del trofeo ten-
dra 1,000.000 de pesetas y el
quinto clasificado 250.000.

RETIRADA

ICKX DEJA LOS
CIRCUITOS

los cuarenta y un afos

de edad, el piloto bel-
ga Jackie Ickx ha dejado,
definitivamente, su activi-
dad en circuitos, para dedi-
carse exclusivamente a otras
actividades automovilisti-
cas, entre las que los raids
africanos tienen su priori-
dad.

Con seis victorias en las
24 Horas de Le. Mans y ocho
victorias en grandes premios
de Formula 1, Ickx ha sido
considerado por muchos co-
mo el piloto mas completo
de cuantos se encuentran en
activo, Campeén motoci-
clista, ha logrado vencer en
Férmula 1, en resistencia y
en un Paris-Dakar. La
muerte de sus compafieros
Steffan Bellof y Winkel-
hoff, asi como el accidente
de su entrafiable amigo
Tierry Sabine, han sido cau-
sa principal de su abandono
de la especialidad que mas
fama le ha proporcionado.

FORMULA 3000

PEREZ SALA
CON RALT

UIS Pérez Sala firmara
€sta misma semana Su
contrato con Campsa para
correr el Campeonato de
Férmula 3000 a los mandos
de un menoplaza Ralt del
equipo italiano Pavesi. Sala
comenzara sus entrenamien-
tos en Silverstone en un par
de semanas.

A Comisién Gestora de
1a Federacién Andalu-
za de Antomovilismo ha
concedido a MOTOR16
una plica en reconoci-
miento a la labor de pro-
mocién y divulgacién del
automovilismo deportivo
andaluz gue nuestra revis-
ta ha realizado durante el
pasado afio.

L Campeonato de As-
turias de Montaiia en
grupo N ha sido para José
Carlos Montera Hoces, del
equipc Filansa-Joscar, con
Fiat Ritmo Abarth 130
TC.
OS miembros de la Jun-
ta Gestora de la Fede-
racién Castellano-Leonesa
han hecho piblico un co-
municadoe segin el cual no
comparten las opiniones
de Daniel Alonso Caiiedo
en contra del presidente de
la Federacion Espafiola,
Carlos Gracia.
DESPUES de haber pro-
bado la Cagiva 500 y
lograr el mejor resultado
tras Kenny Roberts, Juan
Garriga se encuentra en
Italia ultimando los iti-
mos detalles con la marca
que quiere que el piloto es-
paiiol debute con ella el
préximo 4 de mayo en el
Gran Premio de Espafia
en el Jarama.
ENE Arnoux seri el
primer piloto del
equipo Ligler, en el que ya
figuraba Jacques Laffite.
Philipe Alliot ha sido con-
tratado como piloto su-
plente y para efectuar
pruebas. Al margen corre-
14 en Férmula 3.000.

|||—_=

BoXes

BRAUN y Philips seran
los patrocinadores de
J3-Cobas y Derbi, respec-
tivamente, en sus actuacio-
nes en el Mundial de Mo-
tociclismo.
POR otra parte, la Der-
bi 86 ya ha sido pro-
bada en secreto y entre las
modificaciones que ha su-
frido destaca la remodela-
cién del motor, que con-
serva el grupo termoding-
mico anterior, para que
sea posible modificar las
relaciones de cambio.
NGEL NIETO ha ma-
nifestado que partici-
pard en 125 c.c. con una
BA oficial, pero encuacdra-
da en un equipo propio de
patrocinador desconaocido,
cuya identidad es celosa-
mente guardada. Domeni-
¢o Brigaglia serd el piloto
que le acompaifiard con
Paolo Pileri como director
de equipo, mientras que el
desarrollo de los motores
correrd a cargo de Muiler.
También formar4 parte
del equipo «Marce» Gar-
c_ia, pero en el cuarto de

litro.
sITO PONS vy Carlos

Cardas han firmado
con Campsa para la pre-
sente temporada, en que
correran con sendas Hon-
da 250 c.c.

L Ayuntamiento de

Cuenca ha cedido a los
organizadores de la prueba
Montes de Cuenca una an-
tigua estacidn de ferro-
carril en las inmediaciones
de la capital para que sea
utilizada como sede de la
Escuela de Condueclén
4 X 4, que comenzard a
funcionar el préximo mes
de marzo, y que impartirs
sus primeros cursos a la
Escuela de Automovilismo
del Ejército.

UIS Pérez-Sala figura

en el puesto 84 en el
ranking mundial estableci-
do por la revista italiana
Rombo. Adridgn Campos
estd en el puesto 94, En
Rallyes, Servid estd en el
puesto 18; Carlos Sainz,
en ¢l 54, y Beny Ferndin-
dez, en el 66.
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OS hoteles, tan dispares entre si,
afortunadamente, han llegado a
una similitud y uniformizacion total en
cuanto a desayunos se refiere y esta
igualdad, por desgracia no se hace en
las alturas si no por-lo més bajo.
De hotel en hotel —y uno visita mu-
chos a lo largo del afio— cambia ¢l de-
corado: pasas de habitaciones elegante-
mente clasicas y antiguas a piezas frias
y ligubres como una fosa comtn, de
modernidades chabacanas a un confort
bien equilibrado y agradable, de un ca-
si self-service a un aparato impresio-
nante y agradecible de camareros y de
room-service, de cnartos de bafio lujo-
sos y provistos de toda clase de gadgets
y comodidades, a cuartos de baflo
surrealistas o parecidos a cdmaras de
tortura, gélidos e infuncionales.
Pero el desayuno es en todas partes
igual, salvo notabilisimas excepciones.
"Café de Renfe, zumo de frutas oxida-
do y de dudosa filiacién industrial, pa-
quetitos de mantequilla sobados y se-
miaplastados, absurdas merméladas en
botecillos de plistico, gomosos crois-
sants, bollos de algodén, tostadas de
fabrica y si renuncias a todas esas go-
losinas y pides unos huevos pasados
por agua o fritos, lo mas seguro es que
te traigan huevos duros o un par de co-
sas pringadas en aceite frio.

o\
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Desayunos
de hotel

Eso, si pides el desayuno en la habi-
tacién. Si bajas al comedor lo més pro-
bable es encontrar un buffet con em-
butidos carcelarios, de la mis infima
categoria y la misma infame bolleria.

Y da lo mismo el precio del hotel o
su ubicacion en el orbe, salvo en Gran
Bretafia 0 en Alemania, en donde los
desayunos de hotel son espléndidos, pe-
ro aparte eso, dirfase que los hoteleros
del mundo entero se han puesto de
acuerdo para que la clientela tenga el
despertar menos apetecible y mas an-
tipético.

No se han dado cuenta de lo impor-

—

tante que s esa primera impresion y ni
siquiera han pensado en que es la Gni-
ca que realmente va a quedar grabada
en la memoria del huésped, que, en ge-
neral, sdlo usa el hotel para dormir y
desayunar.

Pienso que en Espaifia se debiera po-
ner especial cuidado en este particular
servicio de la actividad hotelera. He de
confesar que por ahora slo lo he en-
contrado satisfactorio en la Red de Pa-
radores Nacionales en donde, a menu-
do, incluyen hasta churros calientes, re-
cién hechos, en el desayuno, o especia-
lidades locales, como migas u otras
delicadezas.

Recuerdo, por ejemplo, con especial
agrado, los desayunos de los paradores
de Trujillo, de Oropesa o de Mérida en
su- actual etapa.

Probablemente una de las razones de
la escasa calidad de los desayunos en
hoteles espafioles sea la nula importan-
cia que nuestros compatriotas dan a esa
comida, tan grata y suculenta en paises
como los sajones o como en Alemania,
lo repito.

Pero se da el caso de que la hispani-
ca omisién de desayuno para reempla-
zarlo por el bocata de las once es una
pésima costumbre dietética que, poco a
poco, convendria desterrar.

MORGAN-PLUS 8
OS automéviles depor-
tivos ingleses han sido
siempre muy importantes
en la historia del automo-
vil, v, de ellos, el Morgan
es uno de los mas repre-
sentativos. Se trata de un
coche de fabricacion arte-
sanal del que no se produ-
cen mas de 500 unidades
al afio. Monta un motor
V8 igual que el que lleva
el Rover. Hay dos versio-
nes, una con carburador y
otra con inyeccion electré-

nica Bosch. La construc-
cién del coche sigue fiel-
mente los cénones de los
deportivos de los afios cin-
cuenta, pero con aplica-
ciébn de nuevas tecnolo-
gias, gracias a lo cual es
capaz de superar los 200
kilémetros por hora y ace-
lera como un cohete. La
suspensidn es bastante du-
ra y el manejo del coche
resulta complicado. Hay
Que mencionar que su pre-
cio ¢s bastante alto.

1N LRSS
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Cuando ellge un coche, jle imporla
que seq de uha marca fan presligiosa
que Inspire admiracién y conflanza?
Enfonces, no lo imports. :

Aquf tiene Ia altemativa mds britlants -

y compelitiva a los modsios de impor-
tacion: El nuevo Peugeot 505,

Un coche que, a simple vista, ya
Utitice el mando a dislancia.

”orfnns y descubra su confortable inte-

La empiftud v un acabado iImpeco-
ble, combinan a ia perfeccidn con un
equipamiento completo e innovador.

Amanqgue.

En 8l nuevo 505, sl confort de mar-
cha alcanza los mdés elevados niveles
de satisfaccién.

Un diagrama especifico de amorti-
guacién, con suspensién independiente
g las 4 nuvedas —fipo Mc Pherson— y
barras estabilizadoras, jusgan un papel

f PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA

decisio enello.

También, la direccldn asisiida, eleva-
lunas eldctricos, 4 intensidades de cii-
matizacién, el cambio automdtico y el
aire acondicionado. .

Al pisar a fondo, surge sl tempero-
mento del nuevo 505, = C

La Inyeccion eleclénica —Bosch L-
Jelronic— alcanza su mdxima expro-
sién grackas a un sistema que regula

elscirénicamente las runciones del
mofor y garaniiza la coordinacién y el
dplimo rendimiento de todos los ele-
mentos dindmicos.

Asi, incluso cuando se rozan los 200
Km/h. o se invierlen 10 sg. en pasar de 0
a 100 Km/h., ia respuesta del molor es

slempre fulgurante.

£n las versiones
furbo Diessi el nue-
vo 505 incorpora
un nuevo concep-
fo: la potencia
econdmica, |

impuisado por |
un pofente moltor
con lurbo compre- T —
sor, es capaz de alcanzar 170 Kmy/h. con
una flexibilidad sorprendente, gracias a
un parmdximo de 21 mKkg. a 2000 r.p.m.

Y sin renunciar a una economia ex-
cepcional: 5,8 lifros.

Asl es la fecnologia de la nueva
generacidn 505.

Una fecnologia que ha hecho posi-
ble que el Peugeot 505 sea exportado

con éxito a los paises mas industriali-
zados.

Un coche que ha conseguldo supe-
rar distancias entre importados y no
imporiados.

Por eso, sl le imporia que su coche
una ol prestigio de una gran marca, el
mds alfo nivel de confort, tecnologia de
élite y briflantes prastaciones, no lo
importa.

Ahémese la molestia. Y los millones.

i PEUGEOT 505
{Que mas puedeimportar?
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Los nuevos Seat Ibiza 86 incorporan algo que hasta Date una vuelta por tu concesionario Seat. Disfrutards : TR )
ahora los coches de su categorfa no han alcanzado: viendo los nuevos detalles de los Seat Ibiza 86, llantas de i ¥ = =~
el cardcter de quien los conduce. Tu cardcter. aleaci6n, check-control, elevalunas eléctrico, etc. En sus ‘ ! 4

Para conseguirlo, Seat ha formado equipo con los distintas versiones: gasolina, o el potente diesel. Y todos al

mejores especialistas del mundo. mismo precio de antes. Sorprendente, ;verdad? Hasta en - ;
Asi, Giugiaro dio forma a una linea de disefio es0, los nuevos Seat Ibiza 86 estdn hechos para ti. r
vanguard1sta Aerodindmica. Bella. Personal. . s — — _ ’
Karmann desarroll6 unnuevo concepto de seguridad. Desde 873.231 Pts. (precio final, IVA incluido). - '

Logrando una estructura sélida y envolvente. Donde el

espacio estd al servicio del confort de sus ocupantes. -
Y Porsche puso en su motor lafuerza de la tecnologia %
mas avanzada Capaz de ofrecer el miximo enprestaciones, "‘i“—

con un minimo de consumo.

Audh @ Mas de (DO prantels de Gatstenest ety




