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_BMW Serie

TECNOLO(

AUDI 200

EL GRAN AUDI

200 QUATTRO

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Namero de cilin-

dros: 5, en linea. Cilindrada: 2,144 c.c. (79,5x 86,4 mm.).
Cipgiiefial: De 6 apoyos. Distribueién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa. Alimentacién: Inyeccién me-
c:imca y turbocompresor. Compresién: 8,8 a 1. Tipo de
carburante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depési-
to: 80 litros. Potencia maxima: 182 CV a 5.700 rpm. Par
méximo: 25,7 mkg a 3.600 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las cuatro ruedas. Caja de cam-

bio: Mannal de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en cada
marcha: 1.2, 7,7 km/h.; 2.7, 13 km/h.; 3.%, 20,3 km/h.;
4.2, 28,6 km/h.; 5.*, 37,9 km/h. Embrague: Mando hi-
draulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera, asistida. Vueltas de volante

entre topes: 3,5. Dismetro de giro: 11,6 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y discos detras ser-

vo vy ABS.

SUSPENSIONES Tipo: Independlente delante y detras,
RUEDAS Liantas: De chapa, de 6% 15 pulgadas. Neumsticos:

265/60 VR 15.

PESO En orden de marcha: 1.410 kg.
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El precio de
la gasolina

A evolucion que esta registrando el mer-
cado petrolero y monetario mundial ha
concitado en Espafia una nueva y con-
tundente peticion por parte de distintos
sectores: que baje el precio de la gasolina, co-
mo ya se ha hecho en otros paises occiden-
tales.

De hecho, el panorama del mercado ha cam-
biado muy mucho en escasos meses. De un
costo medio del barril de crudo en 1985 cifra-
do en 27 délares, ahora se ha pasado a 20. El
doélar también va cuesta abajo. En el pasado
afno su cotizacién media fue de 170 pesetas,.
rondando en este mismo momento las 150. Re-
sumiendo, en muy poco tiempo el éJetroleo ha :
sufrido, en pesetas, una baja del 30 por 100.

Cuando se elaboraron los Presupuestos Ge-
nerales del Estado para este afno el Gobierno si-
tud el nivel de recaudacién por combustibles
en 550.000 millones de pesetas, partiendo de
un costo medio del crudo
de 23-24 délares barril y
un dolar a 155 pesetas, ci-
fras que como se ve han si-
do ampliamente supera-
das por abajo.

Desde el nacimiento de
MOTOR16 siempre hemos
pedido congruencia econé-
mica en las decisiones po-
liticas, y en este afio po-
drian unirse ambos para-
metros en el tema de la ga-
solina, toda vez que la
amenaza de alta ingacion es creciente y ade-
mas los espafioles nos enfrentamos al menos
a dos convocatorias ante las urnas.

Pero al Gobierno —como a otros de otros pai-
ses— le preocupa mas la aparicién de un pro-
ceso deflfacionista propiciado por una caida
brutal de los crudos que dé al traste con los pe-
quefios atisbos de recuperacién econémica.
Por ello, parece decidido a esperar a que se es-
tabilice el mercado. Es evidente que la estruc-
tura de precios energéticos en nuestrq pais es
muy rigida —consecuencias del monopolio— y
no se dispone de la agilidad suficienie para
acometer reajustes, tanto al alza como a la ba-
ja, de los precios en cortos periodos de tiempo.

Pero lo que si es evidente es que de seguir el
mercado petrolero como ahora, el ahorro para
el Estado va a oscilar este afio entre 110.000
y 170.000 millones de pesetas, como minimo,.
El Gobierno deberia tener ademis en cuenta
que el mayor porcentaje de ese ahorro provie-
ne del sector de automocién, uno de los mas
castigados. Por ello, y si de momento no hay
una bajada de la gasolina, el Gobierno bien po-
dria revertir parte de ese ahorro en el mismo
sector y con distintas férmulas. O aligerando
la presién fiscal o relanzando obras de infraes-
tructura. Piénsese que el MOPU «sélon destina
al afo poco mas de 80.000 millones de pese-
tas para su Plan de Carreteras.
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Para BMW slatus sigmifica; por encima

de lada; status isendldgico
Innovacion permanenie. Vanguardia
Y sie5i0 5 as| para cada una de sus
Series, al Hegara fa Serie 718
tecnologia alcanza su maxima
gxpresion Se convierle en relerencia
paraios demas modelos. Para las
demas marcas.

Az por ejemplo, 18 simbiosis entre
elgcirdnicay Mecanica ha permitido

incorporar en todos los modelos BMW

de la Serie ¥ al Sisterna Antiblogueo
ABS gue facna notablemente al
controi del vehiculo en frenada. el
sistema ME-Motronic de inyeccion
con unidad electronica gue analiza,

coordina'y optimizs |a relacion entre fa
posicion de la maripesa del acelerador,

el caudal v lemperatura del aire
aspirado, [a poscion del miguefal y el

pumers demyvoluciones y temperatura
del motor, ebteniendo de esta forma el

nivel cormeclo de gasolina Inyeciada

¥ su perfecta combustion, o cual se
traduge en un Sonsumo optime en
cada momeanto, sefialado con
pracisian por el Indicador Instantaneo

‘de Consumo. Ademas del Indicador de

Intervalos de Servicio, gue sUpone un

consideratile aharro de visitas al taller

¥ del Ordenador de a bordo con oche | Parcel evilla-41007. Tel.

funcionas distinias gue equipa &1 Delegade Zona Levante: Jost
BMW 745 Todo un alarde de la TR LD Bl St
tecnologia BMW al servicio de una alencia. Tel.: (96) 374
ConpuGcion mas racional, comota it Lo
y.aegura. Can un diseno mlerior y dministrativa: Marla José
axterior digno de Su categorla. Lina hdirector Admin
catenoria que sefala el maxmo nivel anuel O
alcanzado en cada uno de' les campos Director gereate: To
de fa tecnologia aplicada al mundo del Redaccid
automovilismo. Tecnologia en o
vanguardia para conducteres gle, mas Garcia Noblcjas, 4
alla debobligado prestigio, disfrutan AT it (LG
del piacer de condugic Del placer de B35 ayrele A
situarse permananiemente en la Alvarez-Montesérin, Teléfono
primera linea tecnologlca, U,

Si gulere conceer las impresionantes an Romualdo, 26
vents)ss de la Serie 7, compruebe que | Printing ]

af BMW =e accede al mas alto nivel de ' ANCISCO és, 8. Alcobends

forma racicnal y equilibrada: Con una ormacién y Prenss
relacion calidad-precio altamenie an' Romuald
estudiada, va que distrutar de un BMW adrid-280
Serie 7, desde 3.728.000 ptas F.F. con Ypublicacionlds
posibilidad de financiacion y leasing, Director ¢
gs-toda una leccion de la coherencia T n
gue caracieriza a todos [os " 2 seciaciunide) Revistas(de
automoviles BMW, Porencima Gomt [
de {odo ‘. | OPYRIGHT 1986. Depésito




\Verde y Rgjo

Por muchisimas cosas, pero
también la Familia Real se
merece esta semana un semdfore
verde, por fomentar la compra de
automobviles espafioles, como el
Seat Ibiza, que ha sido regalado
pr su padre al Principe Felipe, con
motivo de sn mayoria de edad.

A la Federaci6én Centro de Automovilis-
mo, gue no s0lo ha organizado una prue-
ba en un basarero, sino que no ha tramitado
los semuros en las licencias concedidas a un

g F }" -E‘F‘
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COCHES DEL SIGLO

ORSCHE ha hecho pu-
blico un comunicado

en el que anuncia la conce-
sién del galardén concedido
por los lectores de MO-
TORI16 al 911 como «mejor
coche del siglo». La firma
alemana hace también hin-
capié en el hecho de que
otro coche disefiado por la
firma, eb Volkswagen Esca-
rabajo, haya quedado clasi-
ficado-en segunda posicién.
Los dos vehiculos aparecen
en la fotografia, que ha si-

4/ Moter 16

do distribuida a los medios
informativos de todo el
mundo. El galardén conce-
dido por nuestra revista ha
colmado de satisfaccién a
los fabricantes alemanes.

Ambos coches han sido
ejemplo de longevidad en la
historia del automovil, El
Escarabajo se fabrica toda-
via en Sudamérica, mientras
que el 911 sigue gozando de
una gran aceptacion, que
hace imprevisible el fin de su
produccin.

buen niimero de corredores, entre los que se
encuentran Alfonso Garcia de Vinuesa, Jesus
Dz, Eugenio Ortiz y varios periodistas.

Michelin comienza bien el afio, No sélo

ha logrado que Salvador Servid corra es-
te sfiio con sus nenméiticos, sino que ha tenido
¢l acierto de organizar unas jornadas técnicas
de formacién y divalgacién, en las que se han
podido conocer las extraordinarias instalacio-
nes de Almeria, tnicas en Europa en su género,

Mos parece estupendo que Mercedes ce-
lebre los cien afios del nacimiento del an-
tomdvil, pero que suelte media docena de dis-
ctirsgs en alemén a sus mvitados se merece el
que perminezea una semana de las 5.200 trans-
curridas con alborozo germanicamente callada.

7= INAUGURACION
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EL REY,
A TODA VELA

L dia 1 de febrero el Rey
Don Juan Carlos puso
una vez mas de manifiesto
su aficion por la niutica.
Por la mafiana participo co-
mo tripulante del «Bri-

‘bén V», en una regata cele-

brada en el puerto barcelo-
nés. Por la tarde, inaugurd
el XXIV Salén Niutico In-
ternacional y del Carava-
ning. Durante el recorrido
por los pabellones fue
acompafiado por el presi-
dente de la Generalidad,
Jordi Pujol; el alcalde de
Barcelona, Pascual Mara-
gall, y el minisiro de Indus-
tria, Joan Majé. La visita
real fue mas alla de un acto
protocolario y el Rey se in-
teres® por todos los avances
técnicos y novedades ex-
puestas, especialmente con
los articulos relacionados
con la vela.

[oseno |

DEL MANTA
AL MAYA

L. dia 7 de febrero se

inaugura en Milan, en la
galeria Rizardi, una exposi-
cion antoldgica de la obra
de] diseflador Giorgio Giu-
graro. La exposicidn, bauti-
zada «Del Manta al Maya»,
recoge bocetos y modelos
originales, disefiador por el

creador italiano, entre 1968
y 1984,

Entre otros, en este perio-
do han salido de sus lapices
{y de los ldpices de un com-
plejo equipo), coches como
¢l Volkswagen Golf, el Lan-
cia Delta, el Prisma y el
Thema, el Fiat Panda y el
Uno, el Seat Ibiza, varios
BMW v Lotus de sport v na-
turalmente el Opel Manta y
el Maya que dan pie al nom-
bre-de esta exposicion, que
estara abierta hasta el 22 del
mismo mes.

UN RUSO
EN JAPON

L ministro de Asuntos
Exteriores de la Unidn
Soviética, Eduard Shevard-
nadze, en su visita oficial al
Japdn, recorrié las instala-
ciones de la moderna facto-
ria que Nissan Motors ha
desplegado en la ciudad de
Zama. '
El ministro soviético se
interes6 por los sistemas de
montaje y control de cali-
dad, mientras era transenta-
do por un coche eléctrico.
La industria de automocion
de la URSS estd haciendo un
gran esfuerzo de expansion

y mejora de sus vehiculos,
como lo demuestra su cada
vez mayor presencia en los
salones de QOccidente.

I MOTOR
TODOS
CONFEDERADOS

N los tltimos dias se esta
asistiendo en el mundo
del motor al relanzamiento
de una vieja idea: unir bajo
la forma de una confedera-
cién a todas y cada una de
las asociaciones relaciona-
das con el motor. El proyec-
to, que, como decimos, €s
antiguo, supondria agluti-
nar en una superestructura
los intereses de los distintos
subsectores, manteniendo
cada uno su identidad. Por
¢l momento, ya se han regis-
trado gestiones y contactos
entre las cipulas de distin-
tas asociaciones para, aun-
que sea a largo plazo, llegar
a algo congcreto.

' REGALO
UN BIZA
PRINCIPESCO

ONOCIDA Ja aficién del
Rey don Juan Carlos
por todo lo relacionado con
el motor, a nadie puede ex-
trafiar que le regalara un co-
che al Principe Felipe, el
mismo dia que cumplia los
dieciocho afios y s6lo unas
horas después de que jurara
la Constitucién como here-

dero de la Corona. El acto
fue Gnicamente familiar, pe-
ro MOTOR 16 ya habia
conseguido fotografiar este
Seat Ibiza, acondicionado

especialmente por el centro |
técnico de la compafiia. La -

originalidad de este vehicu-
lo estd en las aletas y en el
alerén traseros, procedentes
de un kit holandés del Ibiza
Bolero y en el faldén aero-
dinadmico delantero con an-
tinieblas incorporados. Las
siglas SXI anuncian el nue-
vo motor con inyeccidén de
carburante, de 110 CV.

® Pierre Semerena, PDG de Renault Vehi-
culos Industriales, ha sido nombrado presi-
dente de American Motors y se presenta ¢o-
mo candidato méaximo a la sucesion de De-
deurwaerder, Semerena fue no hace muchos
afios director general de FASA Renault.

® El Departamento de Desarrollo de Pors-
che estd trabajando en la puesta a punto de

| b

PATILARGOS

un motor 1700 turbo para Renault y Volvo.
® Los éxitos de Patrick Byrne al frente de
Ford Espaita (repite los beneficios de 14.000
millones de pesetas en ¢l ejercicio 85) pueden
flevarle a corto plazo a Detroit, a un puesto
de la méxima responsabilidad.

® Nissan Motor Ibérica quiere desprenderse
de la divisién de tractores, que no le causa
mas que quebraderos de cabeza. Esta firma
catalano-japonesa guiere desprenderse tam-
bién de dos mil trabajadores en los proximos
meses.

® A primeros de marzo, Seat presentara tres
nuevos modelos que ampliardn su gama de
importados. Serdan el Audi 100 Avant CD
{version familiar del 100) y dos 4 X 4: el Au-
di 90 v el Coupé GT, todos con el motor 5
cilindros 2.2,

tanes de baloncesto y futbol
la posibilidad de adquirir 25
unidades del 944 mediante
una férmula parecida al
«leasing»: una mensualidad

CALLEGT & REY

EN PORSCHE

RACTICAMENTE la
totalidad de la plantilla

del equipo de baloncesto del
Real Madrid va a circular en
flamantes Porsche 944, al
menos durante un afio. La
marca alemana, a través de
Emilio de Villota —director
gerente de esta marca en
Madrid— ofrecié a los capi-

de 55.000 pesetas, incluido
seguros y kilometraje ilimi-
tado, durante un afio, para

ejercer después la opcién de*

compra. Entre los balonces-
tistas, la oferta ha sido aco-
gida con entusiasmo y los
patilargos Romay, Martin y
compafiia esperan va los ve-
hiculos que estan siendo

.acondicionados —cuestion

de espacio— por la marca.

Motor 16 /5




Lo ULT'MO . Los Orion han mejorsdn
| / ’ sersihlemente ¢n ¢l aspecin

- ? ] aerodingmici, as diferenity

migfiras introducidas on el

fromtal lup conseguita rehninr

Bias peininl chiias 9000 penetraciin
em el aire oo uleo mas deoan dicr
pur gignto,

El Orion 36 recibe lis mismes modificaciones en e fontral que Iag mosirads; por Jos
nnevos Fdcorl. L mejora en ¢ capitulo de los parugolpes es radical,

delos clave, los Es-
“gort ¥ los Orion, dos -
coches que en los altimos

meses estaban sufriendo el
ataque conjunto de todos

los grandes constructores -

provistos. de modelos mds
modernos. 'La nueva familia
Escort-Orion se presentard

‘en nuestro pais a mediados

EsconT ] ORD acaba de modi-
tt ficar dos de sus mo-

RENACIMIENTO

- de febrero y los coches esta-
rén a la venta un mes més

tarde, # mediados de marzo.
Los coches fabricados en la

* factoria valénciana de Al-
musafes tendrén detalles |

propios que los diferencia-

. rén del resto de la gama
eur

_Los Escort y Ios Ormn

~cambian en el exterior; en .
los dos modelos medios se -

ha reforzado el aire de fami-

- lia con los vehiculos més j6-

venes de la gama, los Sierra

¥ los Scorpio. Los Escort y
los Orion nuevos tienen el -
- mismo perfil lateral de los -
- modelos ya conocidos, pero
tanto el frontal como la par-

te posterior han recibido

una importante serie de re-
‘toques. Entre éstos habria
. que destacar el tema de los |
. paragolpes, que ahora son

més envolventes y estan he-
chos en material eldstico,
capaz de resistir impactos a
velocidades del orden de
cuatro kilometros por hora.

‘La parte frontal de los

. nuevos Escort ¥ Orion ha




mejorado también desde el
punto de vista aerodinimi-
co; la forma m4s redondea-
da del capé, las modifica-
--ciones de los grupos dpticos,

el despiazanmento de la en-

trada de aire del radiador
" hacia la parie superior del

paragolpes v la suavizacion

de formas de este slemento
son log responsables princi-
pales de 1a mejora en el coe-
ficiente de resistencia a la
penetracidon en el gire, una
mejora en el Cx. Este valor
era igual g 0,40 en lag ver-
siones ya conocidas v ha
descendido un 10 por 100
para quedarse en 0,35 en la
verszaén mis deportiva, la

La parte posterwr de los

- Escort 86 también incorpo-
ra algunas modificaciones.

- L.os grupos épticos son algo
" més prandes y ia parte final
del porton recibe una espe-

cie de pestafia que canaliza

mejor el aire, una pestafia

que ya aparecid en los mo-
delos Orion desde el inicio
de su comercializacion. Los
modelos con carroceria de
- tipo ¢lasico reciben también

algunos detalles nuevos, pe-
10 a simple vista es dificil
percibir diferencias impor-

tantes con el modelo anti-

guo, si se exceptiia, claro es-
t4, el paragolpes,

: Los cambios en el envoi—
torio son, tan sélo, un pe-
quefio aviso de las modifica-
ciones introducidas en la
mecAnica, un capitolo en
donde deben destacarse to-

" dos Jos retogues hechos en
los motores, en-la suspen-
sidn y, sobre tado, en el sis-
tema de frenos; todos los
nuevos modelos de la gama
Escort y Orion, a excepcién
de las versiones equipadas

8/ Motor 16

eon el motor 1,6 diesel, po-

drén disponer de un sistema

antiblocaje de frenos de-
sarrollado por la firma bri-

- ténica Lucas Girling; los
modelos deportives, XR 3i
- ¥ RS Turbe Hevaran este

equipo de serie cuando se
produzca su lanzamiento
durante el préximo verano,
mientras que los modelos de.
cardcter mas familiar po-
dran disponer del sistema
ant;blocaje como opcidn
por un precio que, en prin-
cipio, no superard las cien

- mil pesetas.

Los nuevos Escort- Orion
dispondran de una gama de
motores més amplia; en es-
te abanico habré dos moto-

res de tecnologia bastante

veterana, el 1,1 .y el 1,3 li-

" tros, provistos de arbol de
levas lateral, los motores co-

nocidos con el nombre Va-
lencia, que darén 50 y 60 ca-
ballos de potencia, respea,—
tivamente.

El Escort XR 3i se diferencia a simple vista del modelo actual por su
nuevo aleron, inspirado en el mostrado por el Sierra Cosworth y por
lIa pestaiia meidlica que aparece en la parte trasera del pori6én.

El cuadro de mandos de los nuevos Escort ¥ Orion se parece mucho
al de los Scorpio. Tiene formas muy redondeadas y se ha hecho de
acuerdo a las exigencias fisicas de todo tipo de usuarios. A Ia
derecha, el RS Turbo.

En el punto medio de fa
oferta aparecera el nuevo
cuatro cilindros de 1,4 litros
de cubicaje, con 75 caballos
de potencia; este motor de-
riva del ya conocido 1,3

"CVH presente en los Fiesta,

Escori y Orion. El 1,4 CVH
es ef primerc de una genera-
cién shorrativa que se dis-
tingue por funcionar con
mezclas en las que intervie-
pen 17 & 18 partes de aire
por cada parte de gasolina,
una relacién aire-carburante
muy pobre si se tiene en
cuenta que la relacion habi-
tual hasta el momento es de
14,7 paries de aire por cada
una de gasolina, .

El motor de 1,6 litros
también ha cambiado; la
potencia ha pasado desde 79
caballos hasta 90.

_LO ULTIMO

No hay nmgﬁn cambio en

- ¢l resto de los motores de la
_gama ey decir, el 1,6 litros
con inyeccién de carburante"
- que imcorpora el XR 3i, el

1,6 litros con inyeccién y
mrbocompresor de los mo-
delos RS y los 1,6 litros de
la version diesel,

La suspensién de los Es-
cort y Orion 86 también re-
cibe. retogues importantes

. encaminados a mejorar el
.+ comportamiento; la suspen-

sién delantera es ahora algo

‘mas dura, un 20 por 100

mas dura que en los mode-
los conoctdos; se ha cambia-
do no sélo el sistema de

. unién de los amortiguadores

al chasis, que zhora se hace
por medio de rodamientos y
no de elementos clisicos, si-

-no también ¢! Jugar de an-
claje de las barras estabi-

lizadoras. :
Todas estas modxﬁeacm-
nes s¢ unen al sistema anti-

. blocaje de frenos que Ford
- ha puesto a punto en cola-

boracién con Lucas, Este
sistema e§ para coches de ti-
po medio con traccion de-
lantera equipados con un
sistema de frenos con circui-
to en X, es decir, con dos

- ¢ircuitos independientes, en

los que cada rueda va conec-

~ tada a la situada en ef pun-

to diametralmente opuesto.
El dispositivo antxblocme de
Lucas-Girling renunciz 2 la
electronica para abaratar
precios, v todo su funciona-

. miento es mac&nico e hi-

draulico.

. en kos Gitimos tiempos.,

El nivel de equlpamxento
de los nuevos modelos tam-
bién ha variado; ahora hay

. tres niveles de dotacién: el

mas basico, el C; el interme-

_dio, denominado CL., v, por

altimo, el Ghia, a tope de

-detalles dtiles en el aspecto |

de confort; uno de los mas
destacados es el sistema cen-
tralizado de cierre de puer-
tas, que se parece mucho al

_ utilizado por los Scorpio.

El tablero frontal es el

‘¢ambio mas importante en

los nuevos interiores de Es-
cort y Orion; tanto el cua-
dro de mandos como la zo-
na de la guantera tienen un
disefio mas redondeada,
mucho menos agresivo y
mis adaptado al fisico del
usuario medio. El ¢cuadro de
mandos tiene una forma
muy similar a la. mosirada
por los Scorpio; ademés de
modificarse el tamafio y Ia
situacién de los relojes, se
ha cambiado también &l po-
sictonamiento de los man-
dos del sistema de climatiza-
citn, mandos que ahora ha-
cen posible una regulacitn
més exacta.

L.a gama Escort va a estar
formada por modelos de

_tres puertas y de cinco puer-

tas, tanto en versidn berlina
¢omo en version familiar o
ranchera. Los Orion ‘segui-
rén teniendo cuatro puertas
y habrd una versién super
deportiva impulsada por el
motar de inyeccion del
XR 3, que tendri un alerdn
€1 su parie posterior y otros
elementos aerodindmicos en
los que se aprecia una gran

- influencia del Mercedes 190

2.3 16, el coche que ha mar-
cado los conceptos estéticos




| LA COMBINACION PERFECTA
DE COMODIDAD Y ALTO RENDIMIENTO.

Hemos de admititlo: nos encanta ser los primeros. Hace 25 afios construimos el primer automévil italiano con traccién
delantera. Mis tarde la suspensién independiente y la carrocerfa monocasco. Ahora hacemos honor a esta tradicién
ofreciendo al conductor una experiencia totalmente novedosa: el brio de un deportivo, unido a la comodidad de un
coche grande.
Su interior es elegante, espacioso y soberbiamente equipado. Pero al mismo tiempo, bajo el capé oculta un motor
4 cilindros, sobrealimentado, de 165 CV de potencia. Dotado de intercooler v sistema de seguridad contra el exceso
de presién, como los motores de férmula Uno.
Capaz de pasar de 0 a 100 Km/h. en sélo 7,2 segundos y alcanzar una velocidad méxima de 218 Km/h., sin que usted
+  se dé cuenta.
Ademds, hay un modelo de 6 cilindros en V, del mismo tipo que llevé al triunfo a los Lancta en la carrera de las Mil
Millas en los afios 50. Disponemos de un modelo turbodiesel que es, con mucho, el més rapido de su clase y de un
2.000 dotado de inyeccién electrénica de combustible que puede codearse con los mejores de su clase.
Asf son los Lancia Thema. Coches con un enorme potencial de tecnologia e ideas.
| Para mantenerse en cabeza.

R TS

Thema i.e Turbo - 2.000 c.c., 165 CV,, 218 Km/h., 0-100 Km/h. en 7, seg

Thema Turbediesel - 2.500 c.c., 100 CV., 185 Km/h., 0-10C Km/h. en 11, 9 seg.
Thema 6 V - 2.850 c.c., 150 CV., 208 Km/h. ¢-100 Km/h. en 8,2 seg. "
Thema i.e. - 2.000 c.c., 120 CV., 195 Km/h., 0-100 Km/h. en 9,7 seg.

la diferencia de viajar en LANCIA.

Los Lancia Thema son coches importados direciomente de ltolia por Fiat Hispania, S. A., dependiente
de Fiat Auto Spa Turin y comercializedos en Espafia a través de una red de concesionarios exclusiva.
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EL MASERATI SPIDER

A gama Maserati Biturbo
sigue creciendo. Prime-

ro llegd el coupé dos puer-
tas; le siguid la versién de
cuatro puertas, Ahora se
completa la oferta con el
- Spider, resultado del estudio
realizado por el famoso
carrocero Zagato. Este ha-
bia presentado el primer
prototipo con ocasion del
Salon de Turin de 1982, afto
y medio antes de que la mar-
ca hiciera el lanzamiento.
En la realizacién de esta
versidn del Maserati Bitur-
bo, Zagato ha tenido parti-
cular cuidado en ofrecer un
buen nivel de confort, sea
con capota o sin ella. La ca-
pota, ficilmente plegable y
desplegable, queda comple-
tamente escondida cuando

_

TODO AIRE

se retira, Desplegada, la li-
nea resulta arménica y se
ofrece una amplia superficie
diafana y acristalada.

La habitabilidad se con-
serva practicamente inalte-
rada con respecto al coupé,
del que conserva la’ mecéni-
ca. El motor es un seis cilin-
dros en V a 90 grados de dos
litros de cilindrada, alimen-
tado por dos carburadores y
dos turbos IHI. La potencia
es de 180 caballos, que se
transmiten por medio de un
cambio de marchas manual
de cinco velocidades. En la
transmisién hay una nove-
dad. A partir de ahora, no
s6lo el Spider sino todos los
modelos de la gama Biturbo
serdn equipados de un dife-
rencial autoblocante Glea-

son-Sensitork, que adminis-
tra a cada rueda la potencia
que es capaz de transmitir al
suelo, Esto asegura el gue
por una rueda pueda pasar
hasta el 90 por 100 de la po-
tencia, evitando pérdidas de
potencia a través de la otra,
que apoya en terreno de po-
ca adherencia.

El Maserati Biturbo Spi-
der ha comenzado el proce-
so de homologacién en Es-
pafia. Se piensa que la co-
mercializacién podria ini-
ciarse a finales de abril.

El Maserati Biturbo Spider ya se
estd homologando en Espaiia.
En la foto, la primera nnidad
Hegada a la Peninsula, poco
antes de emprender su viaje
desde Barcelona hasta el INTA
madrileiio,

El Miseruth Biturbo
descapotable no plords oads
de su estilo cunndo
deésaparece la cupiils,

LOS FIESTA
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LOS PRECIOS

A gama Fiesta tiene un
nuevo aspecto y, lo que
. es mAs interesante, precios
rebajados. Los Fiesta se ha-
bian descolgado del resto de
sus competidores al mante-
ner sus precios contra vien-
to y marea frente a la toni-
ca general de descenso. Ford
ha cambiado su politica un
mes después de implantarse
el IVA y los nuevos Fies-
ta-86 se benefician de una
reduccién en su precio final;
una reduccién que es de
veinte mil pesetas por térmi-
no medio, aungue hay ver-
siones que han bajado hasta
cincuenta mil pesetas.

Los Fiesta-86 ya se pue-
den adquirir en los concesio-
narios. Estos coches no tie-
nen grandes cambios estéti-
c0s en su exterior —si se ex-
ceptita la decoracién lateral
que identifica a las versiones
Sport y Balear o los nuevos
embellecedores de ruedas—
ni en su interior, en donde

hay cambios menores. Los
verdaderos elementos distin-
tivos de la nueva serie estan
en la mecénica. Los Fiesta
mantienen los motores de
gasolina de 957 centimetros
chbicos, el de 1,1 litros y el
de 1,6 litros, asi como el
motor de gasdleo de 1,6 li-
tros, pero desaparece el mo-
tor de Ias versiones 1,3 Ghia
y 1,3 Sport, sustituidos aho-
ra por el nuevo cuatro cilin-
dros de 1,4 litros de cu-

es decir, los cuatro cilindros
con arbol de levas en cabe-
za y empujadores hidréyli-
cos de vélvulas que permiten
eliminar casi por completo
las operaciones de manteni-
miento; este nuevo motor se
desmarca de todos los gru-
pos gemelos utilizados en
los Fiesta, Escort y Orion
1,3, porgue su sistema de

‘alimentacién mezcla 17 6 18

partes de aire con una de ga-
solina, mientras que la rela-
¢ién habitual es de 14,7 par-
tes de aire con una de gaso-
lina. En Ford se ha conse-
guido un motor de carbura-
cién pobre, en el que el li-
mite tedrico para la relacidén
aire/gasolina —15 partes de
aire por una de gasolina—

bicaje. se ha derribado sin proble-
El motor de 1,4 litros per- mas.

tenece al grupo de los CVH, Todos los Fiesta incorpo-
e - _ Ptas.
Fiesta C 957 .oooereivinnennnns R SRR il o 819,257
Fiesta C 1100 ... . ieiiiisiicereierrnrenionses 77 843.473
Fiesta Balear 957 .......... feieeens L 858,625
Fiesta S 1.4 .......... SRR Sesiansaeieniomoaa gy 1.001.773
Fiesta Ghia 1.1 .......iciiiiiinininr e ncecrennes e 976,197
Fiesta Ghia 1.4 ........cccoiviivivennnns B oo ¥ - 1.050.677
Flesta XR2 ... .l it iviiienaerrovsnninnsannsrnseses e 1.231.329
Fiesta C Diesel ........ivcieiererirenanen versereennens 1,087,183

ran también un nuevo dep6-
sito de gasolina; el nuevo
depdsito tiene 40 litros de
] —
El exterior de los
nuevos Fiesta tiene .

pocos cambios con
respecto a los
modelos ya
conoeidos. El
volante es exclusivo
de las versiones
Sport. La consola
del techo también
€S nueva,

capacidad, frente a los 34 li-
tros del modelo anterior.
Todsa la gama incorpora

—

to a equipamiento extendi-

también encendido electro-
nico, con vistas a reducir el
costo de las operaciones de
mantenimiento. _

Los Fiesta, que son los
modelos més veteranos que
dhora mismo tiene en el
mercado este fabricante,
también se benefician de las
nuevas definiciones en cuan-

das a toda la gama Ford;
ahora hay versiones C, Ba-
lear, Sport, Ghia y XR. To-
dos incorporan parasoles gi-
ratorios y nuevas tapicerias.
Los modelos mas caros, el
Ghia y el XR-2, llevan en su
interior una consola diferen-
te en el techo, y también se
ha variado el volante.

El Fiesta Sport, con mo-

tor de 1,4 litros, es el mode-
lo inédito de esta nueva
oferta. Los 75 caballos de
potencia permiten acelerar
de 0 a 100 kilémetros por
hora en 11,2 segundos, se-
gan datos oficiales, y la ve-
locidad méaxima llega a los
166 kildmetros por hora,
aunque todavia no se ha ho-
mologado este dato.

R
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PEUGEOT 205 GTI
MAS DEPRISA TODAVIA

Cabriolet, Peugeot Francia ha
ampliado la gama 205 con un

i motor potenciado en 10 caba-
llos para el nuevo GTI y un cambio au-
tomatico de cuatro relaciones para las
versiones de 80 caballos (motor de alu-
minio).

Este nuevo GTI aparece como una
opcion, ya que el modelo original con

; ' ARALELAMENTE al modelo

La gama 205 recibe una nueva variante de
115 caballos para el GTI, que lleva su
velocidad méxima hasta los 196 kilémetros
‘por hera. Bajo estas lineas, detalle del 205
con cambic automsdtico de cuatro relaciones.

105 caballos se mantiene. Estos diez ca-
ballos de mas se han obtenido a base
de mejorar la distribucién, asi como
aumentar el didmetro de las valvulas y
su alzado. Gracias a esto se han conse-
guido 115 caballos a 6.250 revoluciones
por minuto, mientras que el par méxi-
mo pasa de 13,7 mKg. a 4.000 revolu-
ciones por minuto, a 13,6 al mismo ré-
gimen. Este incremento de potencia va
a permitir al 205 alcanzar una veloci-
dad maxima de 196 kilémetros por ho-
ra y una aceleracién de 0 a 100 kilome-
tros por hora en 9,1 segundos. El resto

del coche permanece inalterado respec- |

to a la anterior versién GTI.

La otra novedad consiste en la adop-
cion de una caja de cambio automatica
de cuatro velocidades desarrollada con-
juntamente por Peugeot y ZF. Estas ca-
jas de cambio seran montadas en las
versiones que llevan el mismo motor
que el GTI, pero alimentado por un
carburador monocuerpo, que desarro-
lla una potencia de 80 caballos. Con
carrocerias tanto de tres como de cinco
puertas. Este cambio automdtico, el
mismo del BX, ha sido disefiado para
favorecer las prestaciones sin perjudi-
car al consumo, v para ello en la cuar-
ta marcha la toma es totalmente meca-
nica, sin que se pierda potencia en los
deslizamientos del convertidor de par.

— -, .
Al mismo tiempo también se ha pre- Modelos de i2 nueva serie Volvo 740, Segm Od() ‘
sentado la versidon Cabriolet realizada En Diesel: 740 GL Diesel, 6 cifndros H ay Personas que se e i at rlesg()o

por Pininfarina, que ademas del motor g \ !

115 cabatlos del GTI, del que informa- AL el i REde Personas que, incluso para comprarse un coche,

mos la semana pasada, puede equipar En gasolina: 740 GL, 4 cilindras, se salen de lo corriente. Y que entran en Volvo por la

otro de 80 caballos con carburador. 2.316c.c,, carburacién y 114 HP puerta grande. Por el Volvo 740 GLE. Un coche fuera
En cuanto a los planes de Peugeot 740 GLE, 4 cilindros, 2316 c.c., de serie para quienes buscan algo fuera de lo normal.

para estos ’moc}e]os en Espafia se espe- inyeccion y 131 HP 740 Turbo Eso es salirse de lo comiin.

ra que estén disponibles a lo largo de Infercooter, Seddn o Estate, 4 cifindrros, Fs " Vol

este afio. 1.986¢c.c., turbo inyeccidn y 160 HP 0 €5 entrar en YoIvg,
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ACTUALIDAQ’

Circular en ciclomotor de aqui a un afio no va a ser tan facil. Trafico ha decidido atajar la
creciente siniestralidad de estos vehiculos asi como su utilizacién contraviniendo todas las
normas del Codigo de la Circulacion.

CICLOMOTORES

A Direccion General de Trafico
ha elaborado un proyecto de
real decreto por el que se modi-
fica la actual legislacion en ma-
teria de ciclomotores. Con esa nueva
ordenacién, que se espera haya supera-
do todo el proceso legal (Ministerio de
Interior, Comision de Subsecretarios y
Consejo de Ministros) en el plazo de un
afio, los conductores de ciclomotores
deberin usar casco obligatoriamente,
tanto en vias urbanas corio en interur-
banas, asi como obtener licencia de
conduccién superando un examen ted-
rico y préctico, poseyendo aptitudes fi-
sicas, psicofisicas y psicolégicas, y con
un limite de edad que va de catorce a
sesenta y cinco afios. A ello hay que
unir el que el ciclomotor debera estar
matriculado e inscrito en el Regisiro

correspondiente de las Jefaturas de
Trafico y que se contempla la retirada
de la licencia de conduccidén por in-
fraccion,

La adopcién de esta serie de'medidas
viene condicionada, en opinién de los
responsables de la DGT, por la crecien-
te siniestralidad que estan registrando
las motocicletas de menos de 125 cen-
timetros cibicos, que ocupan el segun-
do lugar en el ranking de accidentes con
victimas, después de los turismos y por
delante de furgonetas, motos, camio-
nes, bicicletas y autobuses. En concre-
to, y seglin datos de la propia DGT, en
1984 se vieron implicados en accidentes
con victimas 10.915 ciclomotores, ori-
ginando 11,165 victimas (9.745 conduc-
tores y 41 pasajeros), de los que 330
murieron (289 conductores v 41 pasa-
jeros). A ello habria que afiadir los pea-
tones que resultaron atropellados por
ciclomotores, con el saldo de 12 muer-
tos y 1.017 heridos. Conviene fijarse
con detenimiento en la cifra de pasaje-
ros-«paquete», algo totalmente prohi-
bido por la legislacién actual, implica-
dos en accidentes: todos ellos murie-
ron.

Para José Luis Martin Palacin, res-
ponsable de la DGT, estas medidas
eran necesarias adoptartas de acuerdo
con las recomendaciones efectuadas
por la Conferencia Europea de Minis-
tros de Transporte, ante la creciente si-
niestralidad en todo el continente de los
ciclomotores. De hecho, en 12 paises
europeos se exige la obligatoriedad del
casco; en ocho o nueve el permiso de
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Con la matriculacién obligatoria se podrin
atajar muchas de las infracciones

conducir, y en otros varios la matricu-
lacién, que varia en cada caso.

Ya en 1981 —afirma Mariin Pala-
cin— se elaboré un decreto que tenia
que entrar en vigor en agosto de 1983
por el que se obligaba a los conducto-
res de ciclomotores a utilizar el casco.
«Sin embargo —afiade—, fue suspen-
dido a peticion de fabricantes y vende-
dores de estos vehiculos porque argu:
mentaban que se podia hundir el mer-

cado. Tréafico, sin embargo, siguié rea-
lizando estudios y recabando datos,
que han dado como resultado la nueva
normativa que ahora pretendemos se
ponga en marcha.»

Lo cierto es que hasta €l momento,
el subsector del ciclomotor se ha con-
vertido en terreno abonado para la in-
fraccion y la inseguridad. En el afio
1984, sin ir més lejos, casi una tercera
parte de los conductores de ciclomotor

implicados en accidentes con victimas
no tenia licencia. Tampoco se disponia
—v se dispone ahora mismo— de unos
conocimientos tedricos y practicos so-
bre el Cédigo, contrastados previamen-
te. La Policia de Trafico se ve, asimis-
mo, imposibilitada de sancionar sobre
la marcha ante la inexistencia de la
correspondiente matricula, con lo que
las infracciones al Cédigo {circular por
direccién prohibida o por aceras, sal-
tarse semaforos o viajar dos personas
en un vehiculo) quedan impunes. Todo
ello, originado por un millén y medio
largo de ciclomotores, cifra estimada,
ya que no existe un control contras-
tado.

Fl anuncio de estas medidas ha su-
puesto la instantdnea respuesta en con-
tra de los fabricantes de estos vehicu-
los, quienes aseguran que se va a hun-
dir el sector. Un portavoz de Sermoto,
organismo que agrupa a los fabrican-
tes, afirma a MOTORI16 que «el ciclo-

motor es ya un vehiculo sometido a li-
mitaciones por todas partes, pues para
tener el visto bueno de Industria, tiene
que cumplir una treintena de requisi-
tos. Si ahora se une de golpe el examen,
la matriculacién y el casco, se cargan
¢ésta industria». La misma fuente afir-
maba a esta revista que «la culpable de
que la gente no tenga idea de circular
es la propia Administracién que no ha
puesto en marcha sus planes de educa-
cion vial en los colegios. Hay legisla-
cion desde mil novecientos sesenta y
uno que no ha entrado en vigor. Una
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vez mas —afiade— pasamos de un ex-

tremo a otro, de no tener ningin con-

Eirol a la legislacién mds dura del mun-
o».

En su opinidn, «los treinta mil pues-
tos de trabajo directos e indirectos del
sector quedan ahora en el aire. Y la di-
ferencia de muertos no va a ser tan
grande como para justificar la desapa-
ricién de una industria».

Los fabricantes aseguran que se hundiri el sector
Frente a esta opinién, la DGT se preccupa mas de la creciente siniestralidad

Para la Direcciébn General de Trafi-
c0, la nueva normativa no tiene por qué
suponer tamafio prondstico. «Es una
mera cuestiébn de marketing», se afir-
ma en la DGT. «Hasta ahora el ciclo-
motor ha sido presentado como un sub-
producto que elude normas, como es el
examen de conduccién, la matricula,
etcétera... Ahora tendran que cambiar
esa 1magen »

De acuerdo con una encuesta reali-
zada por Trafico, un 71 por ciento de
los propietarios de ciclomotores habria
comprado el vehiculo aunque fuese

-obligatorio el uso del casco. Si a ello se

une que la matriculacién saldrd por
unas 500 pesetas, y el examen por
3.000, se piensa que en absoluto se va
a ver drésticamente recortada la de-
manda de este tipo de vehicuios, El fin
ultimo —se afirma en la DGT— es re-
solver un grave problema de trafico.
Con los ciclomotores controlados se
podrd ver su incidencia en-la circula-
cion, su distribucién geografica, se re-
cortara su siniestralidad y se podran re-
tirar aquellos que por la alteracién de
sus caracteristicas —el trucaje— o sus
graves deficiencias constituyen un serio
peligro para la circulacién.

Raul. R. Sdez
Fotos: Ramén Rodriguez

FICIALMENTE, en Espaila mu-
rieron, durante el pasado afio,

- 5.083 personas por accidentes de cir-
culacidn, 178 mas que en 1984, Esta

. cifras absolutas es tamizado por los
- las en relativas, operacion que ha rea-

cién desde 1982. Asi, con un indice

1982 era de 221, mientras que el indi-
ce de mortalidad (nimero de muertos
por un millén de turismos) se situaba

dices respectivos -——motorizacién y
_ mortalidad— son los signientes: 1983,

248 y 413, O lo que es lo mismo, a

‘ tos relativos. A ellos hay que unir

- los frente a afios anteriores.

Por otra parte, la Direccion Gene-
~ ral de Tréafico esta preparando una se-
" rie de proyectos para aportar al Afio

apreciado un descenso del 11 por 100
en la siniestralidad. También se han
puesto en marcha distintos planes de
. acceso a grandes ciudades (dos en
Madrid y Barcelona, con la previsible
utilizacién de carriles reversibles), la

cifra se desglosa en 4.139 por acciden- .
te en vias interurbanas y 849 en urba-
nas, de un total de 4.313 accidentes
con victimas. Este tragico balance en
responsables de Trafico al convertir- -
" lizado este afto comparando la evolu- .

de motorizacién (namero de turismos - - '
por un millar de habitantes) que en °

en 445. Para afios posteriores, esos in- :

228 y 431; 1984, 238 y 428, y 1985, .
mayor parque relativo, menos muer- : 3

—segiin los responsables de la DGT— -
_una mayor utilizacion de los vehlcu-_

- La DGT ha preparado numerosos

Europeo de la Seguridad Vial, que se = - -
‘celebra durante 1986. En el pasado . -
ejercicio ya se han realizado actuacio- .

. nes en materia de regulacién de trafi- < -

' ¢o y concretamente en travesias. En
las que han sido ya reguladas se ha

regulacién del tramo Malaga-Torre- )

_ molinos en la N—340 y en €l denomJ—
nado Camino Real de Valencia. Asi-
mismo, hay en marcha un plan con- -
junto con el Ministerio de Obras Pu-
blicas para la instalacién de captafa-

- ros en zonas de elevada niebla y llue- -
via, que comprende vias de interés ge- -

"neral en Galicia, Asturias y Canta-
. bria, junto a la propuesta de gue se
realice también en Euskadi.
De cara al Afio Europeo citado, la
DGT esté estudiando otros proyectos,

proyectos para el Afo Evropeo
de la Seguridad Vial.

EL ARO DE LA SEGURIDAD

_en el que flgura uno bastante ambi-
+ c¢ioso: la instalacion en carreteras im-

portantes de sefializacion electrénica
oculta para informar sobre inciden-
cias en los tramos siguientes (Quvias,
retenciones, obras, etcétera). Para

- ello se utilizaria el cable de los postes
. de auxilio que se estdn instalando en

numerosas vias, conectado todo ello

- . ala.central de datos instalada en Ma-

drid, En principio, esos paneles, que
distarian entre si de 20 a 25 kiloéme-
tros, se situarian en la N-I, entre Mi-

randa de Ebro y Madrid; en un tra-

mo de la N-620, conocida como
«carretera de la muerte»; en la N-IV,

. de Madrid a Puerto Lépice y Santa

Elena, y en la N-1II hasta Tarancdn.
Dentro de proyectos avanzados figu-

- ra también la instalacion de controles
" de viento mediante anemémetros di-

reccionales conectados a microproce-

. sadores que informaran no sélo de su

direccion, sino de la velocidad. El pri-
mero de ellos se instalard en la auto-

: pista A-7 en su paso por Tarragona.

Entre otros temas para este aflo,

- destacan tres. Por un lado, un plan
.. intensivo de educacion vial apoyado

"~ en el ceniro recientemente creado en
" Salamanca. Por otro, la creacién de
. un Centro de Investigacion de la Con-
- duccién, que estard ubicado en Mos-

toles para aprovechar y rentabilizar
las faradnicas instalaciones que alli se

~montaron. Y, finalmente, una pro-
" fundizacion en la investigacidn de ac-
. cidentes. En Trédfico se reconoce aho-
| ra que por falia de medios y de dedi-

cacién de ese organismo, la investiga-
cidn seria y cientifica no se ha hecho
realidad. Ahora se van a crear egui-
pos de trabajo encargados del tema,
que haran uso de técnicas modernas.

'Castellana. :
- 73377107,

‘ (9I) 45920 38,72 o e o
& BENTLEY SERIE «T» Bmolor
(gumdaynegm} PVP: 4.000. 000 de
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(81) 215 51 03.

1B )8 VOLKSWAGEH G{‘)LF GTI
Matricula: M-ED.’ Color Bianco

PVP Izsoﬁwpesetas

l Madr:d Particular Teléfono

(91) 445 25 27. -

@ BMW- 2‘.‘)00 CS Ma:ricula. 1
- M-834609. Color. Negm. PVP'

sao OOG pesetas
Santander. Teiéfono (942)

| 27 48 96, -
.® FIAT TOPOLINO Afw 1936»:
‘Bicolor (gumda y negm) PVP %

500 000 pesetas

s Madnd Navaum. Paseo de la';'i
n.® 230, Teléfono (1)
‘@ FORD TAUNUS 1.6 GL. Adio
1980, Color: Plata, PVP: 615,000

setas..,:

. Maﬂml Tayr? Prinmpe de Ver-';;
- gara, 32. Teléfono (91) 457 76 33.
@ ALFA 9 TURBO DIESEL. |
Afio 1985. Color: Gris plata PVP"

2250000pesetas s

445 8623

® FERRARI 330 GT MK-1L. Afio
1962, Color' Ro;o. PVP 2500, 000.?
: pesetas .

Barceiuna. Auto Belmim Cal- "
vet, n.® 41~45 Teléfono (93);_,

20979 i1. -

.. JAGUAR MK—2 ARio 1961 c:» _{

lor: Blanco. PVP: 2,000.600,

® BENTLEY SERIE «T». ‘Aﬁn :
1966, Calor. Om. PVP 55@0009
‘ pesetas- N B

. Madncl Hi »Auto. A
16fono (91) 27% 87 yal

¢ -VOLVO 760 GLE; I‘urbe—d!esei

Afto 1983. Color: Gris metahzadu i
| PVP: 4.300,000 pesetas, © -. - .1
- @ BMW 323i. Afio 1981 C@lur. -
; Rojo PVP‘ 1 ?50,600 pesetas. ;

L & Mé'dnd Partmuiar Taiéfono

{1 Madrid. Mos*port Paseo.de San-
| ta Marfa dé la Cabeza. Teléfonu
‘ (91 270478, - =i

CEDES 230 B Aﬁo 1982 :
oior. Mm’rén PVP 2 300 000 pe-

ORD ha puesto en marcha una ofer-

ta de financiacién, con un 33 por

100 de ahorro, ya que el interés del ca-

pital aplazado a treinta y seis meses se

fija en el 9,78 por 100, mientras que a

cuarenta y ocho meses se establece en
el 10,05 por 100.

IGUIENDO con esta misma marca:
en este niimero se informa ya de los
nuevos Escort y Orion, Es, pues, el mo-
mento de conseguir de los concesiona-
rios las mejores condiciones por la
compra de los modelos actuales.

ADA menos que una motocicleta
Benelli modelo G-2 de 49 centime-
tros ciibicos se regala a los comprado-
res de un Renault 18 GTS en el conce-
sionario Motor Canarias, en Las Pal-
mas. Por si fuera poco, regalan un au-
torradio y el equipo de Ilantas espe-
ciales.

ACE pocos meses que ha comenza-
do a funcionar en toda Espafia la
Asociacién Hispana de Servicios al Au-

tomovilista. Al igual que otras empre-
sas de servicios, ofrece: auxilio en
catretera, con gn’xa gratis, diagndstico
del automévﬂ accesorios y recambios
a precio mayonsta descuentos en repa-
raciones, asesoria juridica, gestoria, al- -
quiler de vehiculos y un largo etcétera.
Es mas barato que lo que existia hasta
ahora y ofrece innumerables servicios.
Para més informacién, llamar a los te-
léfonos de Madrid 442 02 22. Sefiorita
Ana Rodriguez.

Madnd Alfa Sport Teiéfonq

_ partir del dia 3 de febrero abrira
sus puertas el primer taller de

pintura réplda instalado en Espafia,
capaz de pintar un coche en dos ho-
ras por 14.900 pesetas, independien-
temente del tamafio y del color.

En una demostracion realizada an-
te la prensa se pintod un Lancia Gam-
ma en algo menos de dos horas. El
proceso funciona en cadena, de for-
ma que la cabina de pintado nunca
deja de ser alimentada con nuevos co-
ches para pintar, Después del proce-
50, el coche queda en perfecto estado
y la calidad del trabajo es excelente,
tal y como pudimos constatar en la
demostracién realizada ante la pren-
sa. Colaboran con este taller; pintu-
ras Valentine y Cabinauto.

Los talleres de Pintura Fierry se en-
cuentran en la calle Granada, 28, de
Madrid.

PInIuroleocheporM’OOpewhs
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EGHOLOGIA

INVENTADO
EN CATALUNA

NUEVO
MOTOR
OTATIVO

MNA revisia especiabzada del
motor ¢s habitualmente re-
ceplora die las nuevas ideas ¢
inventos relacionados con el
mundo del avtomdyvil. Lo comin es
que los inventores lleguen con mas ilu-
sion que proyectos verdaderamente
practicos algunos, por qué no decirlo;
son todalmente absurdos, con magu
nas que pretenden descubrir el movi-
mienlo continue O capaces de crear
energia donde no existe, Por esta razon
es exirafio que estos inventos se refle-
jen en una publicacion técnica, pero
hoy vamos a hacer nng excepeion, por-
que después de conocer el proyecio de
José Maria Bosch Barata v estudiarlo
en Lodas sus aspectos, hemos llegado a
la conclusion de que su desarrolio me-
rece ¢l mavor interés.

El ingeniero catalan Bosch Barata ha
creado un sistema o maguina de use
multifuncional, va gque puede funcie-
nar como compresor ¥y motor. En el se-
gundo caso puede hacerlo alimentan-
dola con aire 4 presion ¢ como molor
de explosion en los ciclos Otto v Die-
sel, v en cualguiera de los gasos con un
rendimiento superior a las miguinas
convencionales. Todas estas maguinas,
basadas en el mismo sistema, gue mas
adelante rataremos de explicar, han
superado lg fase de disefio v va Tuncio-
nan, como hemos podido comprobar




OSE Mariz Bosch Barata nacid

en Tarrasa, en noviembre de

1922, Estudio en la Escuela de Inge-
nieros de aquella cindad.

Su primera patente data de 1956,
«pero ese motor no funcioné», nos
dice. En 1974 patenta el motor que
ya incluye los principios del gque en
este trabajo presentamos. Poco an-
tes, en una visita g la FIAT, un des-

| tacado ingeniero le comenté al ver
sus trabajos: «Cuando su motor es-
¢ a punto, serd algo tan importante
que todos deberemos cambiar nues-
tras estructuras, perp antes le pue-
den pegar un tiro.» L.a patente mun-
+ dial fue obienida en 1980. Nos cuen-
ta la siguiente anécdota: «Cuando
por primera vez intentamos poner el

motor en marcha no pensamos que

_lo hiciese. Casi no lo teniamos suje-
to y con sdlo darle a un motor eléc-
trico, pegé tal arrancada que se sol-
t6 de golpe, rompiendo todas las su-
jeciones. Nos dimos un susto tre-
mendo.» Estos trabajos los realizd
en Aiguafreda, en los locales que el
industrial Alejandro Serra le presta-
ba a tal fin. Este fue quien primero
creyd en-él, lo que posibilité que el

motor saliese adelante gracias a su

ayuda, tanto moral como material.
Alli Ie ayudaba el fiel Antonio Puig.

Todo el trabajo tebrico lo obtuvo
tras largos estudios —en realidad la
patente ampara las ecuaciones que
rigen los movimientos del rotor— y
ahora confiesa que para volver a de-
sarrollarlas necesita tiempo: «;No
me salen a la primeral» En la actua-
lidad todo el estudio cinemdtico y
termodindmico se ha desmenuzado
mediante computador, ademds del
trabajo prdctico.
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El sistema desarrollado por Bosch
Barata se trata de una maquina de fun-
cionamiento rotativo, en la que un ro-
tor de tres camaras de volumen varia-
ble giran con un movimiento hipoci-
cloide, dentro de una camara circular y
un sistema mecanico que transforma el
movimiento hipocicloide en rotatorio
circular y unos contrapesos que equili-
bran las masas en rotacién. En esta ma-
quina no existe ninguna pieza en movi-
miento aliernativo lineal ni valvulas
méoviles, Todas las piezas son sencillas
y de facil mecanizacién, los compreso-
res y motores que hemos visto funcio-
nar han sido construidos en un peque-
fio taller de la empresa donde trabaja
el ingeniero Bosch Barata.

_Cuando esta maquina funciona co-
mo motor de gasolina, cada camara
realiza un ciclo completo (admisién,
compresion, explosién y escape) en me-
dia vuelta del rotor, lo que equivale a
decir que en cada giro de 360 grados
tienen lugar seis ciclos completos de
trabajo. Hay que resaltar que en un
motor convencional de cuatro cilindros
serian necesarias doce vueltas para rea-
lizar el mismo trabajo. i

Por otro lado, el rendimiento termo-
dinimico se mejora respecto de los mo-
tores de pistones, porque los voliime-
nes de las camaras en cada ciclo no son
iguales. Asi, la cdmara en el momento
de terminar la explosién tiene un volu-
men ‘que es casi el doble que en el mo-
mento de maxima admisién, y lo mis-
mo ocurre con las cAmaras cuando se
inicia la admisién y termina la compre-
sion. Estas circunstancias v otras de ti-
po mecanico, como es el caso de que
en el momento de la explosion el rotor
que produce el par y el brazo del cigiie-
fial forman un angulo proximo a los 90
grados, con lo que se evita momentos
de par nulo y, por tanto, la necesidad
de volantes de inercia, son de explica-
cidn muy compleja y se escapan de
lo que en esta informacién
puede relatarse.

El primer motor se
ha fabricado casi
artesanalmente. En
1a demostracién
arrancé a Ia
primera y funcioné
perfectamente. A sn
creador le gustaria
que esta miquoina se
quedara en un
MOseo

Kl sistema
desarrollado por
Bosch Barata tiene
también aplicacién
como compresor de
aire (abajo). Su
rendimiento
comprobado es
superior 2 los
convencionales de
pistones, con un
tamafio menor

En la actualidad, la Sociedad Cata-
lana de Explotacién de Patentes, que se -
ha hecho cargo del desarrollo del inven-
to, ha fabricado un motor, casi artesa-
nalmente, que funciona perfectamente,
pero como los materiales empleados en
algunos de sus componentes, como €5
el caso del bloque de hierro colado, no
ofrecen mucha fiabilidad de resisten-
cia, no se han podido realizar medicio-
nes exactas de rendimiento, consumo y -
emisidn de gases, que se llevaran a ca-
bo proximamente. Ademds, esta com-
pafiia dedica en la actualidad su esfuer-
z0 a la fabricacién de compresores, que
se encuentra en fase muy avanzada, tal
como pudimos comprobar,

Sobre este tipo de mAquina hay que
desiacar que para un rendimiento igual
al de un compresor de pistones, su vo-
lumen y peso es muchisimo menor. Nos
llamd mucho la atencién el motor que
funcionaba con aire comprimido, de
gran rendimiento y capaz de invertir el
movimiento de giro instantineamente,
sin (ue en la maquina se produzca tre-
pidacidn. La inversién es tan rapida,
que por observacidn visual es casi im-
perceptible y es necesario poner la ma-
no sobre la polea que gira para apre-
ciar ¢l cambio de movimiento. .

Mo solo la realidad de cuanto nos ha
sido explicado y visto nos ha llamado
la atencion. Habitualmente, el interés
de los inventores que llegan a las publi-
caciones especializadas se centra tanto
en vender las cualidades de su invento
como en la influencia que su publica-
¢idn pueda tener en la consecucion de
ayudas financieras para desarrollar sus
proyectos, Pues bien, en este caso.tam-
bién ha sido atipico, ya que la sociedad
antes citada tiene ya cubierto el capitu-
lo financiero y aunque recibieron pro-
mesas de ayuda oficial, por el momen-
to nio han sido necesarias. También he-
mos sabido que han realizado contac-
tos con fabricantes de automdviles y
consorcios industriales e incluso presti-
giosos ingenieros de motores, pero en
conira de lo habitual nos han solicita-
do que no citemos sus nombres.

J. L. Aznar y F. del Brio
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S una tendencia generalizada en-
tre los fabricantes de automévi-
les el lanzar modelos con carac-
teristicas deportivas partiendo

de la base de turismos de tipo medio y
gran difusion. Lo normal es que se con-
formen con anunciar potencias algo su-
periares a los cien caballos, pero el ca-
%0 de los dos vehiculos que enfrenta-
mos en este niimero es bastante distin-
to. El Fiat Ritmo Abarth 130 TC y el
Ford Escort RS Turbo desarrollan 130
caballos de potencia y han evoluciona-
do de tal manera con respecto a sus res-
pectivos modelos de origen que se les
puede considerar como auténticos co-

ches de competicién con pequefios dis-
fraces para circular entre el trafico
cotidiano.

Las dos marcas han recurrido a so-
luciones diferentes para llegar al final
a un resultado muy parecido: Fiat ha
montado un motor de dos litros de ci-
lindrada alimentado por dos carbura-
dores Solex de doble cuerpo, mientras
que Ford parte de la mecanica del XR-3
inyeccién, con 1.600 centimetros cibi-
cos, en la que, ademas de acoplar un
turbocompresor para aumentar la po-
tencia, se han modificado pistones, bie-
las, valvulas de escape y los conductos
de admisidén y escape.
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FIAT RITMO
ABARTH 130 TC

VIRTUDES

@ Buen reprise.

Preclo on la caflo:
2.067.010 ptas.

Fecha presentacin: Julio
de 1983.

- Jmportador: Fiat Hispa-

nia, S. A

Garantia: Un afo, sin li--

mite de kilometraje.
Niimero de talleres: 185.
Plazo de entrega: Inme-

diato. :

o Equipamiento com-
pleto

. Caml;io bien escalona-

do.

DEFECTOS

@ Direccion pesada.

& Comportamiento peé-
culiax. ‘

@ Linea anticuada

M)

Ambos vehiculos tienen unas presta-
ciones de primer orden, con ventaja
por escaso margen para el Escort en ve-
locidad méxima y aceleraciones, pero
cede terreno en los reprises, donde el
Ritmo se muestra mas agil gracias a su
aspiracion atmosférica.

Tanto el Fiat Ritmo como el Ford
Escort son vehiculos que no resultan
faciles de conducir e incomodos para
los pasajeros, aunque, dentro de estas
concesiones logicas que tienen que ha-
cer por su carécter de anténticos depor-
tivos, el coche italiano estad mas civili-
zado que el aleman;. sus reacciones son
menos bruscas y un conductor de tipo
medio se acoplara a él con mayor faci-
lidad que al Escort.

INTERIORES:
DETRAS HAY Smo
]

El espacio interior no ha variado con
respecto al de sus hermanos por tanto,
hay sitio suficiente para cuatro pasaje-
ros, e incluso para un quinto; si este no
€5 un adulto o el trayecto no es muy lar-
£0. De todas formas, hay que hacer pe-
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queiias distinciones entre ambos mode-
los: el asiento trasero es algo mayor en
el Ritmo; sin embargo, hay mas espa-
cio para las piernas de los pasajeros en
el Ford. En la parte delantera, la simi-
litud es total, ya que los dos Ilevan
asientos de tipo baguet que son mucho

FICHA TECHICA

FIAT RIIMO ABARYH 130 TC

MOTOR Mispesicion: Delantero, transver-
sal. Ntimera de cilindros: 4, en linea, Cf-
Hudrada: 1.995 c.c, (84 % 90 mn.}, Cigiie-
dial: De 3 apoyes. Distribucion: Arbol de
levag en cabeza, accionado por correa
dentads. Allmentacién: Dos carburadores
de doble cwerpo. Compresion: 9,4a §. T3-
po de carburante: Gasoling de 97 octanos,
Capacidad del depésito: 55 Huos. Poten.
cia nuixima: 130 CV 2 5.900 rpm. Par
mudxime: 18 mkg, a 3.600 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las reedas
delanteras, con autoblocante al 25 por
100. Caju de cambio: Manual de 5 mar-

. chas. Velocidad a 1.006 rpm en cada mar-
cha: 1.* 8,6 km/h.; 2.* 13,8 km/h.; 3.2
19,9 km/h.; 4.% 26,6 km/h.; 5.4 31,8
km/h. Embrague: Mando por cable.

DIRECCION Tipo: De cremaliera. Vuel-
tas de volante entre topes: 3,6, Didmetro
de giro: 10,8 metros. :

FRENOS Sistems: Ditcos ventilados delan-
te y tambores detrds, con servo. -

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a

.. las cuatro ruedas. .. ; :
RUEDAS Liantas: De aleacién, de 5,5 % 14
pulgadas. Neumsiticos: 185/60 HR 14,
PESO En orden de marcha; 950 kgs.

ED Fiat Bitmo Abarth 130 10 fivne
nmd eagitada Wwnidencia @ i de
msren ab wdelerar enotarvas, Lo
ilireceiin, al dgual e en ol Ford, s
ey il sodore foaldis vn puariedi.

ALFONSD J. NIETQ

mads estrechos que los normales, pero
que sujetan el cuerpo perfectamente, de
forma que ni en las curvas méas cerra-
das, aunque se pasen a gran velocidad,
nos moveremos de la posicién en que
vayamos. Estos asientos son bastante
duros y muy comodos en viajes de mu-
cha duracién; su disefio es practica-
mente perfecto en el Escort Turbo,
donde la banqueta se puede alargar a
gusto del conductor, con lo cual no tie-
ne la pega del Ritmo, en.que se queda
muy corta para la gente con las piernas
largas. Los maleteros son idénticos con
los respaldos posteriores en posicién
normal ¥ un poco mas grande el del
Fiat con éstos tumbados.

El cuadro de instrumentos es mucho
mas completo en el coche italiano, que
tiene toda la informacién necesaria pa-
ra conductores que quieren saber el es-
tado de la mecénica en cualquier mo-
mento y que, como corresponde a su
cardcter deportivo, se hace a base de re-
lojes ¥ no de testigos luminosos. En el
Escort se hechan en falta un mandme-
tro de presion deé aceite y otro de la pre-
sion a la que esta soplando €l turbo, co-
mo minimo. Los volantes son de cuero
en los dos casos y tienen un tacto su-
mamente agradable,

La postura de conduccion también es
buena, debido en gran parte a los fa-
bulosos asientos, mencionados ante-
riormente. La del Ford es mejor por-
que el volante estd demasiado horizon-
tal en el Ritmo, Io que obliga a condu-
cir un poco echado sobre él para no
perder el control. '

Los sistemas de ventilacién y calefac-
cién son excelernites. Es casi innecesario
conectar el ventilador para conseguir la
temperatura adecuada.

A Ford Iscort RS Turlio s un
sehbeulo prensado e Tn
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También el acabado es bueno en los
dos casos, aunque en este apartado, en
el que los fabricantes germanos siem-
pre se llevan el gato al agua —y ésta no
es la excepcién—, el del Ford es mejor.

AL VOLANTE:
AGRESIVIDAD ANTE TODO
L

Unos cuantos kildmetros al volante
de estos automéviles bastan para darse
cuenta de inmediato de que se tratan de
versiones muy evolucionadas y mas cer-
canas a la competicion que al uso dia-
rio. Las suspensiones y muelles han si-
do convenientemente reforzadas y en-
durecidas para aguantar el alto nivel de
prestaciones que ofrecen. Esto afecta
de forma directa al confort, que se ve
muy disminuido. En el caso del Ford,
el endurecimiento ha sido mucho maés
radical, y aunque se agarra al suelo
muy bien, resulta bastante complicado
de conducir. A esto contribuye también
el autoblocante, tarado al 25 por 100,
que, si bien es de gran eficacia porque
el coche no pierde apenas traccién, aun
en las curvas mas cerradas, tira mucho
de la direccidon y da una sensacion de-
sagradable. Este autoblocante tiene
también sus consecuencias para las
reacciones del coche, que resultan un
tanto extrafias: al entrar en las curvas,
tiene la peculiar tendencia a intentar se-
guir hacia el interior del viraje, en vez
de deslizar hacia fuera, Todo esto hace
que un conductor no muy habil con el
volante se encuentre sorprendido ante
estas inesperadas reacciones del Ford.
En su descargo hay que decir que si uno
se logra habituar a este comportamien-

to, el Escort Turbo es un vehiculo muy
eficaz y que permite ir sumamente de-
prisa con él.

El Ritmo es algo més sencillo, a pe-
sar de que sus suspensiones también

son duras, y el coche se mantiene co- -

mo una tabla, La pérdida de motrici-

FORD ESCORT
RS TURBO

Freclo en lu cally; VIRTUDES

® Prestaciones,

|

I mana.

R

2.331.241 pias.

Fecha presentacion: Juli
| de 1985, .
mportador: Ford Espa-
fia, . A, =
Garantia: Un afio, sin Jf- -
mite de Kilometraje.

Nimero de. talleres: 400,
Plazo de entrega: Una se.

DEFECTOS

" @ Frenos escasos.

® Cambio impreciso,

® Calidad de acabados,
® Asientos delanteros,

® Conduccién delicz;da.

F2RD ESCORT RS TURBO

MOTOR Disgosieién: Delantera transver-
zal. Nimere de cilindros: 4, en Hnea. Cl-
Hudradn: 1.597 ¢ o, (80X 79,5 mm.). Ci
ghiefial: De § apoyos. Distribucién: Arbal
de levas en cabeza, accionado por corren
dentads, Alimentacién: Inyeccion moch-
nica con tubo. Compresién: 8,3 & 1. T
po de carbarante: Gasolinz de 97 octanos,
Capacidad del depésito: 48 litros, Poten-
cin mdzhnar 130 CV a 6,000 rpm. Par
migxime: 18,4 mkg. a 3.000 rpm.

TRANSMISION Traccidn: A las ruedas
delanteras. Caje de cambio: Manual, de
5 marchas, Velocidad & 1,400 rpm. en ca-
ds marcha: 1.2, 7,9 km/h.; 2.%, 13,1
kn/hb.; 3.%, 19,7 km/h.; 4.8, 26,3 km/h.;

© 5.%; 32,9 km/h. Embrague: Mando por
cable. :

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vuel-
tas de volante entre topes: 3,5. Didmetro
de giro: 11 metros. Lo B

FRENGS Sistema: Discos ventilados delan-
te y tambores detrds, con servo. .

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a
las cuatro ruedas, : - ] L BN %

RUEDAS Lianias: De aleacion, de 6x 15
pulgadas. Nenmdticos: 190/50 VR 15.

PESO En orden de marcha: 1.005 kg.

dad es mucho mas acusada que en el
Ford y las reacciones no tienen nada
que ver con las de este modelo: en
cuanto aceleramos un poco fuerte en
pleno viraje, el morro se va de forma
descarada. : '

Los motores de ambos modelos son
extraordinariamente progresivos. El
par maximo se consigue a 3.000 revo-
luciones en el Ford y a 3.600 en el Fiat,
pero tiran muy bien desde bajas vuel-
tas. El 130 se recupera mejor gracias a
una caja de cambio de desarrollos cor-
tos y perfectamente escalonada. En el
Escort, la caja también estd muy con-
seguida, pero pierde un poco de terre-
no, debido a que su quinta marcha es-
ta algo mas desmultiplicada. Estas ca-
jas de cambio son también objeto de
critica: en el Ritmo resulta un poco as-
pera v algo imprecisa, y en ¢l Escort es
realmente dificil acertar al cambiar de
segunda a tercera, sobre todo si la ope-
racién Ia intentamos hacer con rapidez.

Las direcciones son muy pesadas en
los dos casos, lo que obliga a conducir
més cerca del volante de lo normal. En
parado hay que tumbarse sobre el vo-
lante para poder moverlo o tener unos
brazos similares a los de Rambo. Una
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Ford por los motivos anteriormente ex-
puestos, ya que el consumo en cindad
lo contamos para ¢l medio ponderado
con un 60 por 100 del valor total.

' DISTANCIAS DE FRENADO ey e EL RITMO MAS EQUILIBRADO

: N e R A PRR e oo 15 e
o %ye 0 ° U, g 1.000 m, salida parada .......... 30,6 -
T o De 08 100 Km/h, vveveereenres 9.0 Los coches que hoy enfrentamos es-
Y i Ford ﬁmfké‘%of 5’;‘) 4s | 169 tén mas cercanos a las maquinas de
5 T 400 . desde 40 kb, en 52 | 192 competicién pura que a turismos para
- 23 1.000 m. desde 40 km/h. en 4.° | 30,1 circular con cierta prisa por las carre-
A 120km/h, e | 52,4 | 555 M s g 00 LT B teras. Sus denominaciones (RS y
SR TUTEEes ’ s De 80 a 120 km/h. en 4.° ... | 5,7 1 1 res-
De 80 3 120 km/h. en 5.° 10,0 Abarth) son las que emplean sus
—————— 3 pectivas marcas para denominar a los
: modelos que participan en las gmebas
s automovilisticas de més alto nivel, lo
H gue nos puede dar una idea d_e las in-
— El motor del Fist Rlimo Los asientos delantcros del Fiut son baguely de gran eficacia iirnf;:l;ezs‘:;slgzriaigg::mes al incorpo-
i : g Los traseros lienen un poco mias de anchura gue en gl Ford [ .

Estd alimentado por dos carburadores dobles 5 (ras enegn poc : g Son, por tan'go, coches que no Racen
VS ninguna concesién al confort, emplean-
fa D : do toda su técnica en conseguir una
A 26,6 km/h. de promedio ...} 12,6 mayor eficacia a la hora de ir deprisa.

Cuentarrevoluciones ........ | 88 BI CARRETERA Mo z .

. ' Son dificiles de conducir para alguien
Cuentakilémetros parcial .. gg g{ A 50 km/h, de crucero ....... i 6,8 - .
Tﬁ"‘?‘m‘“’dﬂ. Ae Bn conduceion rapida ...... ....| 13,0
Man metro pr & ace- - NO AUTOPISTA

etle o " A 120 knuh, de crucero ....,.| 82
Rele) il 8 | Ne A 140 km/h. de Crucero ... 10,7
enador e | BT} NO L | T de crucero )
Testigo reserva carburante | Si o) ok i km"h’.!d‘mn" pusi £ Fiag Ford
Testigo freno de nmno BI 81 {CxpeNien g L 2 (R 0 kRY
estigo 0 11 o Litros/100 k. veoeens] 10,6 Velocidad mézima ........ 2-0 . !.n e
Te;_mso desgaste pastl a5 = - AUTONOMIA MEDIA ﬁm&m f', o ;.a e
Parabrisas laminado o | SI | SI L i e COnSUmO, o e | 2.0 400 | 30 4w
Faros antiniebla .....ZIZIIZZI st | NO TRANSMISION ..o, | 1.0 4060 | 2.0 0400
A Jan 81 S1 Cafa de cambio .. ... | L 2,
Piloto antiniebla trasero ... SONORIDAD 550 oottt | THO G o PO
Aire acondicionado .........| NO | NO N E T I R
Volaate regulable ............ { S NO . Comportamiento ... | 1,0 ##¢ | 1.0 was
 pprene o Al o o £f Aptiudes urbanas ... | Lo T | Loe
Retrovisor regulable ........ i ulonomiz ... - 5
Apoyacabezas delanteros .. | SI St = = k 3 " Hihitabihdad ..., 1.: ::: 3.: :::
Elevalunas elect. i : = El motor del Ford Escort Los nsientos delanteros del Ford son unos Kecaro de perfecto diseio RRIEtero ..oeennunns i.n - %.n o
(del./tras.) ....ceeeriierane- §1/— SI/— Toae @l Sobrealimentado por turbo con intercooler En los fraseros, mas de dos adulics vigjaran incomodos Canfort o..oociuienes S5 |{Ees | S e
Cerraduras centralizadas SI S1° Al ralenti """""""""" 56,7 | 55,5 POSICION CONANCION ...roon 2.0 4% | 1.0
¥ .| s1 | NO A 60 KI/M. oo 68,1 | 66,4 , _Hu ] Sanoridad ...... ...... G e
T A 90 km/h. covererernen. 72,0 | 68,1 | vez en marcha, las direcciones siguen Equipamiento ... | 1o rue | 22 ees
e we o @ A120 km/h. <o, 754 | 73,0 | siendo duras, aunque en el Fiat se ma- Calidad-precio .........o... | 1. .
it VS Mt ™ot I ST A 140 km/h, .. 79,9 | 78,4 neja con algo mas de suavidad. e LT Bu;l:h *** Normal.
PrecqTig 46 radio SI NO P 86,9 | 85,7 En ¢l capitulo de frenos, los del Fiat — -
Limpia-lavaluneta trasero .| SI 8L (Mediciones efecti:adas en las plazas delanteras Ritmo cumplen su cometido con cierta _
Asiento postetior divisible | NO 51 con lag "emn;'zlsbm“- Valores en honorabilidad, pero los del Escort se

quedan cortos, Ademas, son sensibles

£
BN N - 12 fatiga: en cuanto se abusa un poco

FIAY Ill'l'ﬂ '

de ellos —por ejemplo, al bajar depri-
sa un puerto de montafia, en el que hay
que usarlos con frecuencia— se vienen
a bajo, y esto no deberia ocurrir en un
modelo con un caracter tan marcada-
mente deportivo.

En cuanto al consumo, las cifras ob-
tenidas con uno y otro son muy simi-
lares. En todos los recorridos que he-
mos hecho, €] Fiat se ha mostrado mas
econdmico, en practicamente un litro
por cada cien kilémetros, que al rival
con el que lo enfrentamos, pero la ba-
lanza queda compensada, puesto que el
Ford le ha sacado esta misma diferen-
cia en ciudad, en donde la inyeccién se
deja sentir. Al final, su consumo me-
dio resulta inferior por este motivo. La
mayor capacidad del depdsito de com-
bustible del coche italiano le hace ga-

nar en el apartado de la autenomia, a
pesar de que el consumo medio ponde-

GALINL BAnBI ST

Los dos coches llevan volantes de cuero muy sgradables al tacto
El equipamiento del Ritmo Abarth es mis completo gue el del Escort Turbo

ue NO sea un €xXperto, pero sumamen-
le practicos cuando se trata de arafiar
segundos al cronémetro,

Todo lo expuesto es comin a ambos
maodelos, aunque lo cierto es que el Fiat
es un vehiculo mucho mas civilizado y
que permite hacer un uso mas cotidia-
no de €, sin renunciar en absoluto a
unas magnificas condiciones para el
usp deportivo. El Ford se muestra mu-
cho mas violento y se acentian mas las
dilicultades de conduccién que en el
Fiat. Por tanto, el Ritmo Abarth serfa
la opcion mas logica para quien preten-
da hacer un uso mixto del coche, pues
€l Ford es casi un coche preparado pa-
ra la compet1c16n De todas formas, el
Fiat tiene los dias contados y pronto se
dejard de traer a nuestro pais, mientras
que el Ford, del que se pensaba hacer
una serie muy limitada y ya va por las
10.000 unidades fabricadas, va a ser
abjeto en breve de un profundo «resty
ling»,

A1 EV Duven

rado que hemos sacado favorece al Jaime Herndndez
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N los dos ltimos afios, el mer-
cado de automéviles importa-
dos se dirige fundamentalmente
hacia productos procedentes de

Alemania (Opel, Ford, BMW, Merce-
des, Volkswagen o Audi), con un claro
retroceso de los coches franceses y un
cstancamiento de los italianos. El resto
de nacionalidades son poco menos que
anecdoticas. En definitiva, frente a los
casi 35.000 coches que vienen de Ale-
mania nos encontramos con los menos
de dos mil coches suecos, entre ellos,
los Volvo, que ahora enjuiciamos.

Hasta hace bien pocos afios, los Vol-
vo se han caracterizado por una autén-
tica obsesién por la seguridad, Rodea-
dos de acero sueco por los cuatro cos-
tados, los conductores de un Volvo se
sentian protegidos frente a terrorificos
choques frontales contra un pobre ca-
midén. Afortunadamente, las cosas han
cambiado en la firma de Goteborg, que
ha preferido desembarazarse de esta
obsesion y ofrecer a sus clientes algo
mas atractivo, juvenil e incluso depor-
tivo, sin abandonar sus tradicionales
caracteristicas de seguridad, confort e
incluso tecnologia de vanguardia en al-
ZUNos aspectos. ;

Fruto de este nuevo enfoque, en el
gue la seguridad pasiva no lo es todo,
es la serie 700 de Volvo, nacida hace
dghora cuatro afios, buscando, por en-
cima de todo, el mercado norteameri-
cano, que constituye més del 70 por 100
de las exportaciones de la marca.

Esta generosa berlina, con un cierto
aire americano y con 4,8 metros de lon-
gitud, constituye, por tanto, la mas se-

ria alternativa al aplastante dominio -

que los coches alemanes ejercen en
nuestro pafs; todo esto en el segmento
de los coches de lujo, en el que el pre-
cio final sdlo tiene una importancia re-
lativa, va que medio millén de pesetas
por arriba o por abajo apenas tienen
trascendencia.

m POR m DE TODO
Para ningiin disefiador actual pian-
tea grandes problemas el disefio de un
vehiculo cémodo y confortable, si par-
te de una carroceria de casi cinco me-
tros de longitud v 1,75 de anchura. Si
ademas no le limitan el empleo de ma-
teriales seminobles ni moquetas, €l re-
sultado no podia ser malo. Ademas, la

escuela noérdica de disefio industrial
siempre se ha caracterizado por el do-
mijnic de la funcionalidad y la blisque-
da de elementos acogedores. Asi podia-
mos resumir el interior de los Volvos
700 en cualquiera de sus multiples ver-
siones.

Aunque nos ofrecen tapicerias de
cuero o textiles y niveles de equipa-
miento variado, puede afirmarse que
todos los 700 coinciden en el buen gus-
to, ¢l confort y la funcionalidad. La ca-
lidad de terminacién también es ex-
celente,

Al margen de que los 700 son con-
fortables resultan notablemente gratos
y faciles de conducir, lo que es otra fa-
ceta del confort no menos importante.
El conductor siente en todo momento
que el tremendo (por ‘el tamafio) apa-
rato que lleva entre las manos se con-
duce con notable facilidad, incluso en-
tre el trafico enrevesado de una ciudad
meridional. Una buena servodireccion,
de serie en todas las versiones; una vi-
sibilidad generosa; los frenos de buen
tacto para uso normal, y un escalona-
miento del cambio racional configuran
un resultado al que no siempre llegan
las grandes berlinas germénicas com-
petidoras.

‘En los 10 modelos que Volvo Con-
cesionarios, S. A, (importadora para
Espafia de estos coches suecos) ofrece
de la serie 700, pese a sus diferentes
nombres y siglas, hay pocas diferencias
de equipamiento, Asi, el aire acondi-
cionado es de serie, con automatismo
en la eleccién de.temperatura en los me-
jor equipados; elevalunas eléctricos,
‘cierres centralizados, llantas de alea-
cidn, preequipo de radio, servodirec-
cion, faros auxiliares y un largo. etcéte-
ra constituyen equipo de serie, cuando
otros vehiculos competidores lo ofre-
cen s6lo opcionalmente a precios fre-
cuentemente astronémicos.

Tradicionalmente, Volvo ha mante-
nido en su larga historia una coheren-
cia en la denominacién de sus modelos,
siempre bautizados con tres cifras. La
primera definia el tipo de coche, o !a se-
rie; el segundo digito, €l nimero de ci-
lindros, y el tercero, el nimero de puer-
tas. Asi, un 245, por ejemplo, define a
un Velvo de la serie 2 con motor de

TUDES DEFECTOS

.vowo__wog Acabado excelente Motor poco elastico (Diesel atmosférico)

Buena visibilidad Frenos ABS, no siempre de serie
Noble comportamiento Altos consumos (740 GLE)
Motor brillante (Turbo intercooler) Situacion de pedal acglerador

Altas prestaciones (Turbo intercooler) Asientos delanteros poco envolventes

ALTERNATIVA e
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CONSUMD
9 o760 | e | b CASOLIVA DFESEL
740 : GEE
& | || o S =
w | Tomme| T | MeGL] WGE
Litroa/100 kros, GIE | INTER| INTER | DISSEL{ TURBO D
CIUDAD _
i i e 12,5 VELOCIDAD MAXIMA
s cBOIVAHARE ..er s | J68 [RAS NS HSA) 1R MR orereversarermeonemsreeeed 119,71 196,4] 204,8 | 168,00 1719
CARRETERA _
A 90 kin/h. de crucere .....| 83! 87! 87| 85 6,5 ACELERACION (seg.) ‘ L
En conduccidn rapida ....... | 13,2 | 17,9 | 17,7 | 12,2 | 14,9 400 m. salide parada ... 1T,1] 1651 1631 214] 196
AIITOPISTA o 1.000 . salida patada e e 32;1 30,2 30,0 _ .6 3‘,9
: : De 0a 100 km/ B, coivvernmmsininnnns 8.2 %1 891 17,67 13,2
A 120 km/h. de crveero ... | 10,3 (20,2 1 98| 7,5 | 10,1 . = ¢ : -
A 140 km/h, de crucero .... | 15,1 [ 13,0 | 13,0 | 96 | 22,4 RECUPERACION (seg.) i -1 H
A 180 km/h. de crucero .... — s — == = 400 m, deade 40 km/h, en4.* ...} 21"3 18..3 18,0 23,0 19,2
AN S L MELMEIIENCY & 1 400 m. desde 40 km/h, m 5.° .| 242 200] 198| 260 1228
PQNDE&AEO o0 i 13.1 | '5 . 10.5 1.000 m, desde 40 km/h. en 4.% .| 37,4| 36,0 349 39,2 M98
- Litros/100 km. Jecvieorevenees A 12,5 1123 (11,2 : 1000 m. deade 40 kv, on 5.0 ] 4321 awo| 73| esa| 407
AUTONOMIA MEDIA o = MR ‘Def0al20km/b. end® ...t 13,8 85] . 83| 138 115
. Kilémetros recorridos ...... | 410 | 430 | 440 | 490 | 520 " De 80 & 120 km/h. en 5.% .eovveens 180) 120) 10[ 182 15,!
g '

cuatro cilindros y cinco puertas (fa- infercooler, que s6lo podia ofrecerse utilizacién de motores de seis cilindros
miliar). con el motor de cuatro cilindros. Pero en linea y en V, asi como las distintas

Asf sucedid en los primeros momen- no podia ser que un 740 «tedrico» fue- combinaciones de lds motores diesel,
tos de la serie 700, en la que los 760 uti- se mas coche que un 760, por lo que el  liaron de tal modo el panorama que
lizaban motores de seis cilindros. Lue- primer infercooler nacidé siempre como hoy, para saber realmente qué motor
go aparecieron los 740, con motores de 760, pero con motor cuatro cilindros. lleva cada Volvo 700 hay que recurric
cuatro cilindros.., pero, a partir de en- Posteriormente ocurrié que para deter- al certificado de Industria y a la pito-
tonces, comienza un baile de motores y minados paises era mds interesante ex- nisa de la esquina. El hecho evidente es
acabados que, sinceramente, ya no hay portar un motor de menos de dos litros,  que, de los 10 modelos en catédlogo, hay
quien lo entienda. por benjeficiarse fiscalmente, con lo ocho motores distintos y los inicos que

Todo empez6 con la version turbo- que nacié el 740 turbo-intercooler. La  se repiten son las versiones berlina y fa-

FICHA TECNICA

ALFA 75.
Frenada y agilidad Alfa
a 300 curvas por hora_

o —— e

Frenada
De 100 a 0 km/h en 46,5 metros

Un verdadero deportivo debe ofrecer
siempre la mejor frenada. Los frenos del
Alfa 75 son excepcionales ademas de ser
los cuatro de disco y servoasistidos, los
traseros estan situados a la salida del
diferencial'y no en las ruedas, para evitar
inercias no suspendidas.

Agilidad

Sorprendente, especialmente en curvas,
donde se mide la auténtica agilidad de un
deportivo, por su Coeficiente de
Resistencia al Avance de s6lo 0,66 m?,

su reparto de masas 4l 50% sobre

cada eje, y su nueva geometria de
suspensiones.

Y también
Turbo Diesel

Un Turbo Diesel dotado de
intercambiador de calor aire-aire, que

reduce las fatigas termomecanicas y
aumenta las prestaciones del motor.

Alfa 75 2.0: 128 CV DIN, mas de 195 kmvh,
1.975.000 ptas. (IVA incluido).
Alfa752.0 %

Turbo Diesel Intercooler; 95 CV DIN, mas
de 175 km/h., 2.250.000 ptas. (IVA incluido).

raa— — - i
ST 740 TERBG | 760 TURBG 749 6k 760 OLE | Alfa 75.
INTERCOOLER INTERCOOLER DIESEL TORED BEREL ‘ L d * 7 .
: a conauccion creafiva.
MOTOR - i
DHsposicién ocoovrirnrrrnnninns Ded. longitudinal Def, longitudinat Del. loagitndinal Dl loagindmal Ded. y
ciindros 5 ifnea 4, en linea . o inea , £ linen 6, ¢n Y¥nea -
iirads cims %:fx’% S 1986 ':5;‘.3 T éa’é“s ok 2383 e
Disieiboctdn ... Aﬁiyg cabeza ol en cabesa Am e Arbol en cabeza Aﬁ cabesn ’
AUDRSBEIOR 1 oriasvorcrusanns Invecc, mecinica Inyece, electrénica Inyece, electedmcn Bomba inyestors Bomba inyectora i
Compresion 16,3:1 g‘?‘t’o s g%ﬂl’o 5 23,0:1 gstg?o o ;
Conetiag ”emsd%: Crtphns i o Guaphe | Guites 1?#4#’ —— -
rrrs (s, — -
Potencin MAXEIR 1ovseenss 131 CV/5.400 rpia. 160 CV/5.700 rpm. 177 CV/5.700 rpm, 82 C¥/4.,800 rpm, 109 CV/4,800 rpm. ’ e = | 3 1
Par mdnmo ..o —— 19,4 rokg/3.600 rpm. | 243 mkg/3.400 rpee. | 25,8 mkg/3.400 rpm. | 14 mkg/3.000 rpm. 20,9 mikg/2.406 rpm. " | — . v
TRANSMISIDN ] i T T
e e | Traser Tragera Trasera o — e e SRR el j — _
LT T —— éx}%ﬁ 4V+Overd, | Manual, 4 V-+Overd Bal, 4V + Overd. Mantel, 4+ Overd. | Manual, 4 V-+Overd, - ; . ’ . o
a 1 .en L, , 1 ! : L e
Yeloe.n 1000 oo, en 2 | s 15,10 1o 1890 15,10 | .
. # 1 L B 5, 3
Vebne 3 1060 Yom ends | 3220 270 270 $6:20 20
eloe. 8 1. ., en
OVRl, svrvevrrsommeenss | 38,95 40,10 | 40,10 38,20 40,10
IMRECCION ' : ) N .
0 b5 e o oo Cremallera asiat. Cremallera asist, Cremallera asist, Cremallera asist. Cremallera asist,
- Voektas de volante (fopes) ¥ . 3,5 . 3,5 . 3,5 3,5 ; ]
DISMetrs de irs «orervsserse | 9y 99 } 9o 9.9 2%
FRENOS : : _ y
SiSIEMA ivueeranss resinanand save Discos en 4 ruedas Discos en 4 ruedas Discos en 4 ruedas Discos en 4 reedas Discos en 4 ruedas
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ALEX PUYDL

Pensado para gustar en el mercado americano

‘Ha constituido un éxito de ventas desde su lanzamiento hace cuatro afios

miliar, que utilizan ¢l mismo equipo
motor.

En la prueba que hoy les ofrecemos
s6lo hemos considerado cinco modelos,
por ser los de mayor difusién y los més
caracteristicos de la gama.

Los neumdticos de casi todas las versiones
son de perff 68,

SONORIDAD

Digamos que el motor standard del
Volvo 700 es un 2,3 litros de cilindra-
da: el veterano B/23 utilizado en la se-

GLE, una de las unidades probadas en
esta ocasion. De todos los motores, és-
te de inyeccion nos ha ofrecido los con-
sumos mas altos, rozando ya los valo-
res no aconsejables, y es una pena, por-
que, por precio, es la mas razonable.

rie 2 y sometido a una cura de rejuve-:

necimiento cuando apareci6 el Vol-
vo 700. Se trata de un motor de bloque

de fundicién y culata de aleacién, di--

rectamente derivado del anterior B/21,
pero incrementada su cilindrada. Con
arbol de levas en cabeza, movido por
correa dentada, este motor es mucho
mas elastico que su matriz y, sobre to-
do, permite una gran variedad de
acomplamiento y versiones.

Su més modesta versidn, alimentada
por carburadores, con una potencia de
114 caballos, lo utiliza el 740 GL, co-
che que practicamente ni se ofrece en
el mercado nacional.

Este mismo motor, equipapdo con
una inyeccién mecéanica Bosch, de-
sarrolla 131 caballos y equipa al 760

El 740‘ Turbo Interccoler incorpora llantas de
aleacién de cinco radios.

40 760 GLE,
ax ik | e et | Twsed
Al ralent ...oicinainn | 556 | 83,8 | 54,0 | 69,2 68,4
A 60 km/h, | 64,0 | 63,1 | 63,0 1 3.2 2
A0 kb, oo | 64,9 | 645 | 64,1 | 13,9 3,0
A 120 km/h. ...l — 1688 | 68,5 | 81,2 | 80,0
A0 km/h. | 12,6 | 724 | 1,6 | 874 86,0
AtOPE .ctreeieenesnnnne| 786 | 79,5 | 80,1 | 89,1 83,0
(Mediciones efectuadas ea las plazas delanterss, con las ventanillas cerrados,
Valores en decibelios.) - : 2t -

DISTANCIA DE FRENADO.

{en metros)’
| @0 |- 760 | 140 GL | 760 GLE
GIE | Tubo | Turbo | Diesd | Twbo D
Tater

28 Th2 T 12 | 35 | 10
369 | 32 | 312 | 371 a2

oo )

50,3 508 508 | 518 | S5L4
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El siguiente escalén lo constituye el
GLE, pero en versién 760. Equipa este
modelo el motor de seis cilindros en V
¥ 2,8 litros de procedencia Peugeot-Re-
nault (el famoso PRV), que lamenta-
blemente sélo se ofrece con caja de
cambios automatica. Este si que es un
coche algo anacrénico, ya que por po-
co dinero m4s (hablando siempre en va-
lores relativos) podemos elegir el exce-
lente turbo-intercooler, e incluso mas
barato, el 740 intercooler.

Acabamos de mencionar la dichosa
palabra: intercooler. ;Qué quiere de-
cir? Pues poco més o menos que «ra-
diador».

En efecto. Los coches que utilizan un
turbocompresor recurren con frecuen-
cia al intercooler, con el fin de que el
aire que entra en la cAmara de explo-
sién {comprimido) lo haga a una tem-
peratura algo mds baja: si normalmen-
te después del turbo la temperatura del
aire es de 60/70 grados, el intercooler
enfria este aire hasta los 20/30 grados.
Con ello, y por un elemental principio
fisico, se incrementa la presion y se ga-
na, por tanto, potencia. En el caso con-
creto de los Volvo, 15 cabalios.

El primer motor Turbo-Intercooler
(T.L.) se utiliz6 en ¢l 760. Contra lo que
se dijo en los inicios, el motor wtiliza-
do no era el V6 PRV, sino el comodin
B23 2,3, que se adaptaba mejor a la uti-
lizacién de un turbo Garret. Con 177

- caballos de potencia, esta berlina cons-

tituye el tope de gama de la marca sue-
ca. Un coche que supera ampliamente
los 200 kilémetros/hora, con unos con-
sumos bastante razonables. ‘

. Hace dos afios, para aprovecharse
mejor de las ayudas fiscales a los co-
ches de menos de dos litros, se acopld
¢l mismo Garret e intercooler al motor
de cuatro cilindros en linea y 1.986 c. c.
Se redujo algo la potencia, pero se lo-
graron cifras muy atractivas y una ex-
celente relacidn entre prestaciones y
consumos. Naci6é asi el 740 T.1., que
también se ofrece en el mercado es-
pafiol.

De siempre, Volvo, por su experien-
cia en el mundo del transporte y los ca-
miones, ha tenido un gran prestigio en
tecnologia diesel, y més concretamente
en diesel turboalimentado. De hecho ha
sido una de las primeras marcas moder-

" nas en utilizar este sistema y durante al-

gunos aflos sus vehiculos han sido los
diesel mas rapidos del mundo.

Siempre con la cilindrada de 2,300
centimetros ciibicos en motores de cua-
tro cilindros (el veterano motor 1D/24),
los 740 se ofrecen atmosféricos (82 CV)
y turbo (109), mientras que el 760 es s6-
lo turbo.

El primero de ellos, la verdad es que
resulta claramente insuficiente para
mover los 1,400 kilos minimo que se
llevan en el coche. Resulta muy perezo-

* Coadro de
instrumentos
bastante completo
en todos los
modelos de Ia
gama, el
salpicadero es el /
resuliado de un |
buen estudio
ergonémico. |

El volante es
también igual en
todas las
versiones. Tiene
un tamaiio
bastante
adecuado. La
guantera tiene
gran capacidad.

Los modelos mis
desarrollados
llevan un sistema
de climatizacién
programable. En
cugalquier caso, la
calefaccién y la
ventilacién son
eficaces. 3

El tapén de
lenado de
gasolina
incorpora un
gistema de
seguridad que
impide los
vertidos. El
advertidor trasero
de cinturones de
seguridad es
francamente
insoportable.

50 a bajo régimen y hay que lanzarlo
para que la cosa funcione. Eso si, re-
sulta bastante ahorrativo de uso. Ya el
turbodiesel es otra cosa. Aunque a ba-
jas vueltas también se muestra perezo-
so0, a regimenes medios y altos empieza
a comportarse comeo se espera, ofre-
ciendo unos valores de consumo y pres-
taciones (ver cuadros) razenables.

Habldbamos al comienzo de los Vol-
vo serie 7 como alternativa. La oferta
es suficientemente variada como para
que, frente a casi cada modelo germa-
no, nos encontremos con un Volvo. Se-
ria inacabable e} establecer uno a uno
los posibles rivales de cada uno de los
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El comportamiento es lrreprochable

10 Volvo. Digamos, como generalidad,
que: defraudan las prestaciones del ga-
solina inyeccidn; que si nos decidimos
por este combustible, mas vale que lle-
guemos hasta los turbo, ya que cual-
quiera de ambos cumple muy bien su
cometido, y que, entre los diesel, lo me-
jor es plantearse directamente la com-
pra de un turbo, ya que el atmosférico
se queda claramente corto. En todo ca-
so, los turbo de cualquier motor resul-
tan automéviles que vale la pena con-

Pese a un eje rigido posterior, es uno de los factores de seguridad del mayor de los Volvo

ducir y que, por un precio elevado,
ofrecen, sin embargo, un equipamien-
to completisimo.

Su seguridad no sélo hay que enjui-
ciarla desde el punto de vista de la pa-
sividad, sino que, por excelente com-
portamiento, buenos frenos, visibilidad
y ausencia de fatiga de conduccién, re-
sultan también seguros desde un plan-
teamiento-activo.

Josd M. Cernuda
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e e Cuéntienos su L CASO N

LOS IOO COCIIES
MAS RAPIDOS |

Nel m’lmero 116 de su re-
vista, en los valores de
velocidad mixima veo innu-
merables contradicciones
con lo que ustedes mismos
han publicado en otras oca-
siones.

Como ejemplo, en el ni-
mero 71, en prueba compa-
rativa, dan al Alfa 90 V6
una velocidad méxima de
197,9 y al BMW 323i, de
204,2.

Por el contrario, en su 1l-
timo trabajo al Alfa le asig-
nan 210 kilémetros por ho-
ra, mientras que el BMW no
aparece. Este no es el tinico
caso, sélo una pequeila
muestra. Les rogaria mas se-
riedad, que usiedes estidn
para informar ¥ no para
confundir a los lectores.

D. F.
Roa de Duero {Burgos)

Respuesta.—Sin duda no ha
leido usted bien el reportaje
del nimero 116, ya que en
la sexta linea del primer
parrafo —por tanto al inicio
del trabajo— se decia que
los datos ofrecidos eran to-
mados de los que manifietan
los fabricantes y no los ob-
tenidos en las pruebas de
MOTORI16.

Por una sencilla razon:
porque la mayoria de los
automoviles que aparecen
en los primeros lugares no
estan disponibles en el mer-
cado espafiol y, por tanto,
no han sido probados-en es-
ta revista. Asi, ante la in-

congruencia gque significaria
comparar datos de fabrica
con datos de pruebas, he-
mos decidido utilizar exclu-
sivamente las velocidades
maximas y las cifras de ace-
leracién que ofrecen los
constructores, lo que ha mo-
tivado su error.

LA MEJOR TV
DE ESPANA

UIERQO aprovechar esta
carta para expresar una
queja que supongo compar-
tirdn todos los aficionados:
{Como es posible que TVE
haya llevado a cabo una co-
bertura tan escasa y pobre
del Paris-Dakar?

E! automovilismo es un
deporte minoritario (no sé si
mas que las carreras de ca-
ballos), pero, ;no se merece
la excelente clasificacién de
nuestros pilotos un trabajo
mas serio? _

Los restimenes de «Tele-
deporte» eran brevisimos y,
a veces, CON imagenes repe-
tidas. El inico consuelo era
«Al mil por mil», y aun és-
te, en su emisién del dia 23
de enero, se limité a dar una
muestra de folklore senega-
1és de una calidad desacos-
tumbrada, por mala, en el
breve, aungue notable «in-
formativo del motor». Posi-
bilidades no faltaban, pues
este afio por primera vez
TSO puso al alcance de
cualquier television europea
la oportunidad de emitir
imagenes y jen directo!

1A ver lo que hace TVE
con el préximo GP de Es-
pafia!

iMenos mal que tenemos
MOTORI16!

Carlos Pujana
Madrid

REQUIEM POR
MATRA-TALBOT

ESEARIA conocer, con
la mayor brevedad que
os sea posible, si el Talbot-
Matra se comercializa en Es-
pafia, va que tengo idea de
comprar este modelo proxi-
mamente. También quiero
saber si este coche plantea
algin tipo de problema en
nuestro pais en relaciéon con
las piezas de recambio vy sus
reparaciones.
Javier Tovar
San Sebastidn
Respuesta.—Hace ya algu-
nos aiios que el Matra Mu-
rena y €l Matra Tagora han
dejado de fabricarse, por lo
que no los enconirard en
ningiin concesionario de Es-
pafia ni de Francia. Si tiene
verdadero interés por cual-
quiera de estos coches, de-
bera contentarse con un ve-
hiculo usado.

Tendria que especificar el
modelo (Murena, Rancho,
Tagora...), del que quiere le
informemos, ya que Matra
ha fabricado varios coches
para Talbot. El mas conoci-
do fue ¢l Bagheera, un cou-
pé de motor ceniral trans-
versal de origen Simca, con

una cilindrada de 1.300 cc.
y 84 caballos de potencia.
Posteriormente ‘evoluciond
hacia ¢! Murena, con motor
2,2 litros, tres plazas delan-
teras y 120 caballos de po-
tencia.

RUIDOS EN UN
VETERANO

E dirijo a ustedes para
felicitarles por su tra-
bajo. Y aprovechando las
cuatro lineas les pido, si es
posible, me saquen de unas
dudas que tengo.

En primer lugar, quisiera
saber si es beneficioso o per-
judicial el instalar un desco-
nectador de bateria, o no
tiene nada que VEr con su
vida.

Javier Fernéndez Gémez
Guarnizo (Santander).

Respuesta,—Si estqd bien
instalado el desconectador,
no afecta en modo alguno a
la carga de la bateria; inclu-
so, evita el que pueda des-
cargarse por una mala co-
nexion, En cuanto a la for-
ma de insonorizar al vetera-
no Seat, no es nada fécil.
Algo se logra forrando con
material absorbente el capd
motor y el tabique motor.
No es una operacion facil,
que precisa de la interven-
ci6n de un especialista.
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_Cuentenos su caso S

—Comprar Y vender I

CON EL RUIDO
A CUESTAS

OTEJANDO los cuadros
de sonoridad de los mo-
tores de los modelos proba-
dos por ustedes de la casa
Mercedes Benz, tipo 230 E,

300E, 250 D y 300 D, ob-

servo que en los motores de
gasdleo suenan menos deci-
belios. ;Es posible que estos
coches con motor diesel
ofrezcan mejor confort de
marcha que las silenciosas
berlinas de esta casa?

No hace falta que me lo
confirmen, porque ya lo veo
en las pruebas que les he co-
mentado, pero me podrian
dar una definicién del por

qué suenan menos, cuando
son motores, los de gaséleo,
que siempre se han «oido».

Ismael Rius Vidiella
Tortosa

Respuesta.—Si ha leido de-
tenidamente las pruebas de
los diesel habrd constatado
que las versiones W-124 de
la marca germana tienen el
motor «encapsulado», pre-
cisamente para reducir el ni-
vel sonoro. Y lo han logra-
do, como se desprende de su
carta v de los niveles sOnicos
medidos en nuestras prue-
bas. La pregunta es obvia:
LPor qué entonces no se re-
curte al mismo procedi-
miento para los motores de
gasolina? Esa es la pregunta
que se formulé a los respon-
sables de Mercedes cuando
presentaron los nuevos mo-
delos, a lo que contestaron
que los niveles sonoros de
los modelos de gasolina fue-
ron considerados satisfacto-
rios, por lo que no juzgaron
necesario- utilizar el sistema
de encapsulade, siempre
mAs caro y comple]o que el
convencional,

Restaurante-Bar

COCINA VASCA

«EL TELETIPO>»

C/ Garcfa Paredes, 51 - 28010 MADRID -
RESER\A DEMESAS: 441 2316

(Salonprlquo-lsuswsoms)
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ESDE ¢l afio 1903, ¢l
Post Office britanico
tiene a disposicién del
usuario del correo uncs
«booklets» gue contienen
un nimero determinado
de sellos, cuyas tasas son
ias més usuales en los ser-
vicios postales. Estos
«booklets», que bien pue-
den denominarse en espa-

= AT N T L T ) g
----- ]

guran automdviles anti-
guos, La relacién de estos
«booklets» es como sigue:
1978, camién Clement-
Talbot 1978, taxi Austin;
1978, furgoneta de correos
Austm, 1978, coche eléc-
trico Dustcart, 1979, ca-
mién Albion; 1979, coche
de bomberos Leyland;
1979, el Rolls Roycee Silver

1907 Rols Royen 7
Sirdr Qhoel

Firgt of aia,
= ilugtraligng by
S Basd Bt on
i Vataran Garg
5 Prntoa by
Harison & i .
GoneLmied. T

fiol libritos de sellos o li-
britos filatélicos, se editan
con mucha frecuencia, lo
cual es demostracién de
que a muchos britanicos
les interesa disponer en su
carterd de un «stock» de
sellos para franquear su
correspondencia.

Estos libritos, en un
principio, sélo tenfan una
cubierta, en donde se de-
cia el namero de sellos que
conteniz y sus valores. Pe-
ro como en filatelia todo
¢s coleccionable, el Post
Office se dio cuenta que
podia venderlos no sélo al
usuario del correo, sino
también a los filatelistas,
¥, entonces, las cubiertas
se decoraron

Desde 1978 hasta 1981
se han ido vendiendo va-
rios libritos, en donde fi-

Royal Mail :
Stamps
IS

Twoat2p -
a4 Twoat Bp l
L2y Threeat10p !

—

pmm

Ghost de 1907 (es declr,
una de las maravillas gue
ha construido la Rolis);
1980, Austin Grand Prix
de 1908 Vauxhall, de
1903/05; 198(}, Daimler de
1897/1900; 1981, Lancas-
ter de 1986; y 1981, Morris
Bullnoge de 1913,
Se.reproduce la portada
det tltimo librito, en don-
de figura el Rolis Royce
Silver Ghost de 1907, con -
un precio de 50 peniques,
y contiene: dos sellos de
dos peniques, dos seltos de
ocho peniques y ires sellos
de 10 peniques. Hoy, el
precio de este librito, se-
gun el catalogo del sello .
briténico de la firma Stan-
ley Gibbons, estd en el
mercado filatélico en dos
libras esterlinas.
Luis Marla Lorente

VENGANZA 0
GAMBERRISMO

IRVA esta carta de enér-
gica protesta y denuncia
contra algunos taxistas de
Madrid, que se toman la
justicia por su mano sin res-
petar la propiedad ajena.
Este viene a cuento de lo
que ocurre en la parada de

taxis de la calle Santa En-
gracia, en Cuatro Caminos,
donde cualquier automovi-
lista que aparque en dicha
parada se encontrara las
cuatro ruedas rajadas. Sres,
taxistas, hay medios legales
para solucionar el tema, pa-
ra eso estd la Policia Mu-
nicipal.
J. DM A.
Madrid

Movilauto, S. A.

Mas de 20 afios de experiencia en OPEL

Brave Murillo, 36. Teléf. 446 62 50.

Bravo Murillo, 63, Teléf, 254 99 68.

Disponible en sistema Leasing.

Financiacién hasta 36 meses. )

AIIIHOS SARADOS MANANA Y TARDE Y DOOAIPIGOS
POR LA MANANA J

CASTELLANA, 278 -
Madrid 28046

iiICOMPRUEBELO!!
iLE ESPERAMOS!!

TAMBIEN ABIERTO
SABADOS Y DOMINGOS

Red Seat, La garantia més

ﬁ Castellana Motor, S. A.

TELS. 215 33 40 - 215 51 59

TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES'

Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas - 8r. Arroyo

SERTO®®

fuerte

EXPOSICION Y VENTA

MADRID

Edl;]hcm Elspar';a —
erto lgs domi

!rae|; 248058 03/04/05

MALAGA

Avda. Garcla Morato, 12

[aeropuerto}

Tel. 31 85 60

ViGO

El Arenal (antiguo}
Falipe Sanchez, 110
Tels, 22 A3 73174

GARANTIZADOS
CONTRA ROBO
Garantia Esabe-Car

. Conceslonario Oficlal

EXPOSICION Y VENTA:

MOTOR SUECO, S. A.

SERVICIO OFICIAL

CASTELLO, 23 TALLERES MEDITERRANEO
Tels. 431 28 46-64 AV. MEDiTERRANEO, 33

43129 24-83 Tel. 261 50 62
28001 MADRID 28007 MADRID

CONCESIOMARIO OFICIAL

Al
=0

en ARGUELLES

5. 244 11 97 }
BLASCO DE GARAY, 37

(2

" VEA nuestra umplia
ofertu on cothes usados

- 449 72 80. MADRID

FINANCIACION ADAPTADA A SUS NECESIDADES
HASTA 60 MESES Y Al. MAS BAJO INTERES

Se lo garantizamos.
Si necesita buenas razones para cambiar

de coche, el Ascona GLS le ofrece todas.
Un alto nivel de equipamiento.
Un magnifico maletero.

- Brillantes prestaciones.

Y un consumao muy razonable.

Venga a comprobarlo,

ODOPEL &

MEIORES POR EXPERIENCIA,

~ Opel Asconga GLS.

Confort por todo
lo alto.

CONCESONARICS OFIOALES

_,@ ; -
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LA EXPRESS

—

Esta es la Renault Express ;
Combi: Diesel 0 gasofina. Como & !
un cache. 5 plazas de furismo. En :
gosolina, fa mds rdpida y pofente
def mercado. Especial para el
ocio y el rabajo. Mdxima
luminosidad con crisiales
superiores.

smnans

Renault Express 1.400 y
Diesel. Para cargar a fops. Con
proteccidn de carga. Duraderas.
Robustas. Larga vida. Sistema
anticorresicn Renault. Para
trabajar a fodo confort.

Renault Express. Un nuevo concepto en furgonefos.
Lo solucion moderna y racional. Para carger y transportar
575 kilos, Mdxima carga en furgonefas, Con trampilla
exclusiva Renauft

Endissel: 1.595 c.c., 55 CV. de pofencia.

Engasolina: 1.397 c.c., 60 CV. de potencia,

Marca la difsrencia en cilindrada, potencia, velocidad
y volumen de corga,

Marca la diferencia en squipamiento. De coche. Cristales
descendentes. Preequipo de radio. Warning. Reloj. )

Encendedor. Tope ae guantera con llave. Lunefas antivaho...

Pdsese rdpidamente, express... por su Concesionario
Renault. Comprobard lo que es una furgoneta como un
coche, o cdmo un coche es una furgoneta.

RENAULT EXPRESS. LA NUEVA FURGONETA

ALFONEQ J. NIETQ

A nueva K-75, en las versiones
C v S, viene a completar la ga-
ma de las pluricilindricas
BMW, que ha roto la tradicion

marcada por el motor boxer durante

mas de setenta afios. Siempre fiel al es-
piritu clasico de la casa bavara, este
modelo merece una especial atencion,
por estar equipado con un motor trici-
lindrico, el primero fabricado por

BMW, y también por las miltiples so-

luciones técnicas que lo diferencian del

ya experimentado cuatro cilindros.

La K-75-C ha sido concebida en to-
dos los sentidos para practicar un tu-
rismo relajado, respaldado por un ex-
celente confort de marcha. Tanto en la
parte mecdnica como ciclistica, ha he-
redado las experiencias adquiridas en
los modelos K-100, y todo esto ha ser-
vido para obtener una moto de turismo
equilibrada moderna, capaz de satisfa-
cer plenamente a aquellos motoristas
que simplemente pretender rodar du-
rante muchos kildmetros sin problemas
mecénicos y poder emprender largos
viajes sin necesitar facultades fisicas
excepcionales.

BMW K-75 C

MECANKA-COMPORTAMIENTO

% Lk o+ o+

Aparentemente, el aspecto exterior
del motor es idéntico al cuadro cilin-
dros K-100, con la tinica diferencia de
un cilindro menos. Sin embargo, es en
este apartado donde la K-75-C se dife-
rencia sensiblemente. El peso del pro-
pulsor ha sido reducido a 66 kilos, uno
de los mas ligeros pluricilindricos pre-
sentes en el mercado, y para mejorar su
elasticidad en la erogacion de la poten-
cia, la fase del cigliefial es ahora a 120
grados, como en las Laverda RGS o en
la veterana Triumph Trident 750, La ci-
lindrada unitaria de cada piston es
idéntica al motor K-100: 67 milimetros
de carrera por 70 de diametro, que lle-
gan a sumar 740 centimetros cabicos en
total.

La potencia que se consigue de este
pluricilindrico es de 75 caballos a 8.500
revoluciones por minuto, que equivale
a 100 caballos por litro, diez mas que
el K-100. Pero lo més interesante estri-
ba en el par motor, que, al margen de
dar 6,9 mkg, a 6,750 revoluciones por

minuio, es capaz de proporcionar el 83
por 100 de éste a 2.500 revoluciones por
minuto.

Otro punto importante en esta moto
¢s el arbol de compensacidn, conecta-
do directamente al cigiiefial por medio
de pifiones, v.que gira en sentido con-
trario a éste. El resultado es evidente:
la casi anulacién de las vibraciones en
cualquier régimen de rotacién, que su-
mado a la distribucién a 120 grados de
las mufiequillas del cigiiefial y la inyec-
¢ién elecirénica del combustible, se
consigue una suavidad de marcha exce-
lente, asi como una respuesta progresi-
va del motor en cualquiera de las cinco
velocidades que forman el cambio.

En cuanto al embrague, sigue siendo
de un solo disco en seco. En este caso
esti derivado del modelo R-80, con al-
gunas modificaciones, y su funciona-
miento es en sentido contrario de giro
al del cigiiefial,

En cuanto a la parte ciclistica, la
K-75-C apenas se diferencia de la
K-100. El chasis es practicamente el
mismo y mantiene invariados sus 11,3
kilos de peso. Unicamente los dos ti-
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ALFONSO J. NETO

Excelente confort de marcha en .

la BMW K 75 C, una moto =~ -
- comcebida pary practicar turismo

relajedo durante muchos i
kilometros. Sn nivel de acabado
es correcty, ¥ sit estética muy eu .
Ia Jinea de BM'W g E

ranies delanteros se han acodado lige-
ramente, para adaptarlos al carter, que
es mas corto.

Las suspensiones también son igua-
les, a excepcidén de la horquilla delan-
tera, que en este caso esta equipada con
un puente entre las dos botellas.

Suave es el adjetivo que mejor defi-
ne en todos los sentidos a la K-75-C.
Como se ha dicho en urr principio, el
concepto de moto noble, manejada por
todos y bien construlda estd presente
en todo momento. En]mmar la K-75-C
comparandola con otros modelos japo-
neses semideportivos de la misma cilin-
drada seria emplear un baremo ina-
decuado.

Al primer toque del arranque, el mo-
tor respira con una regularidad similar
a un electropropulsor y deja oir su ca-
racteristico silbido.

Siempre fiel al adjetivo con que se ha
bautizado a esta moto, tanto el embra-
gue como el acelerador se pueden ac-
cionar sin el méds minimo esfuerzo, asi
como el cambio, que resulta preciso y
silencioso al engranar cada una de sus
marchas,

En el trafico urbano se aprecia posi-
tivamente la elasticidad del motor, ca-
paz de recuperarse a cualquier régimen,
¥ la ligereza de la direccion permite de-
senvolverse entre los coches con agili-
dad. En estas circunstancias, el consu-
mo de carburante es de 5,5 litros, si es-
ta cifra aumenta es debido a un uso im-
propio de la moto, basado en el abuso

52/ Motor 16

de las dos primeras velocidades, esiira-
das a las maximas revoluciones.

En autopista se pueden alcanzar sin
esfuerzos los 190 kildmetros por hora
en posicion erguida y los 200 en postu-
ra deportiva. La fiabilidad del motor a
méximo régimen es absoluta, y se pue-
den recorrer muchos kilometros en es-
tas circunstancias sin anomalias de fun-
cionamiento vy sin que el consumo de
combustible supere los siete litros.

La estabilidad en este caso es buena,
¢l inico pequefio inconveniente es la li-
gereza de la direccidn, que a veces cau-
sa una ondulacién general de la moto.
Este inconveniente desaparece en carre-
teras viradas donde se enlazan curvas
lentas con otras rapidas. En este terre-
no, la estabilidad de la K-75-C es estu-
penda, y permite inclinarse sin miedo,
con la seguridad de que ninguna reac-
cién extrafia aparezca de improviso.
Solamente a la salida de curvas muy ra-
pidas v rodando en cuarta velocidad a
tope se aprecia un abaniqueo en la di-
reccién que tiende a variar la trayecto-
ria marcada desviando la moto hacia el
exterior de la curva. Segin noticias del
fabricante, estd disponible un amorti-
guador de direccion que deberia poner
remedio a este inconveniente. Por otra
parte, si se procura cargar mas peso so-
bre la direccidn, el abaniqueo se corri-
ge sensiblemente.

A la salida de curvas, la recuperacién
del motor es francamente buena por su
elasticidad, a pesar de la falta de brio,

Vlll'l'llllls

® Elastxcldad y progresw1~
dad del motor.

@ Buenos frenos delanieros.

® Consumo contenido.

® Buena estabilidad. -

DEFECTOS .
® Suspensién blanda. :
‘® Falta de proteccxén a los

inyectores,
® Rebotes del tren posterior

en frenadas apuradas.

|
Precio en la calle:
1.243.500 pias.

{Sin matriculs y sin Seguro)

Importador: BMW Ibérica.
P.® de la Castellana, 149.
Madrid.

Plazo de entrega: Inmcd:ato.

Garantia: Un afio,

MNimero de- talleres oﬂcmles:

72, :

Fecha de presentacifm. Otoﬂo

de 1985, %,

y en zonas de virajes enlazados, la con-

duccjdn se convierte en algo relajado y
divertido. En estos casos se agradeceria
una suspension algo mas dura sin em-
bargo, al viajar con pasajero y equipa-
je o rodar sobre asfalto en mal estado,
proporcionan un confort de marcha
apreciable.

Si el conductor se encuentra cémo-
damente acoplado a la moto, lo est4 to-
davia mas el pasajero. Este se encuen-
tra sentado a un nivel ligeramente méas
alto, con las piernas en posicién relaja-
da y un amplio espacio de sillin dispo-
nible. Todo esto, junto con €l compor-
tamiento de la moto y la baja sonori-
dad del escape, permite viajar «de pa-
quete» todos los kildmetros que sean
necesarios.

ACABADO - EQUIP AMIENTO
)

El nivel de acabado de la K-75-C es
similar a la K-100, aunque la estética
sea diferente. Detras del «cupolino» se
encuentra €l cuadro de mandos. En él
se ve el cuentarrevoluciones y el veloci-
metro, dentro del cual se encuentra el
indicador digital de las velocidades en-
granadas. Entre los varios testigos lu-
minosos, figura el relacionado con los
frenos, que no se apaga sin previamen-
te comprobar su funcipnamiento. Tam-
bién un chivato luminoso de color rojo
indica que en el depdsito quedan cinco

litros de gasolina como reserva.

L
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El equipamiento
dela K75 es
muy completo,
en el que se
fnciuye nna Gl
bolsa de
herramientas
con un Kit
antipinchazos.

L™

El primer tricilindrico
fabricado por BMW estd
marcado por multiples
soluciones técnicas, cuyo
resultado se traduce en
suavidad, elasticidad y
un consumo contenido.

PRESTACIONES

uempos Rc,rl,gerac:"—s
por carrers: 57X 70 min, Lie ‘radzz iotah |
740 c¢. Par movor: €,9 mkg. & 750 1pm.
Potencia mdxima: 75 x,\ a B.500 rom. e
iacién de comprestios: i & 1. Dos valvilas
por cada cilindro, Doble drbol de levas en
cabeza.

ALIMENTACION gncendide electrém-
co Bosch VZ-51-L. Inyeccién Bosch LE-
Jetromic.

TRANSMISION Primaria: Por puitones.
Secundaria: Por cardan con amo: tiguador de
traccién. Caja de cambios con cinco veloct-
dades Embrague monodisco en seco.

BASTIDOR Chasis de estructura entrear-
mada con parte integrante del motor. Sus-
pensién delantera: Horquilla telescopica hi-
draulica. Suspensién frasera: Monoamorti-
guador lateral. Freno delantero de doble dis-
co con 285 milimetios de didmetro Fieno
posterior de tambor de 200 milimetros de
didmetro.

DIMENSIONES Longitud msxima:
2,200 mm. Anchuara mdyima: 900 mm. Dis-
tancts entre ejes: 1.516 mm. Alture del asien-
to: 810 mm. Peso en seco: 207 kilos. Capa-
cidad del depésito: 21 litros,

YELOCIDAD MAXIMA (km/%.)

CON UNA PETSODNA ,.ourevriiiinsanes 198

Con dos PErsonas . ..vveveeiseiarns i%0
ACELERACION (seg.)

De 0 a 400 metros ovoveervrenenn. 12,2

CONSUMO
. 1/ b,

CIUDAR .

En primsra, st ¥ m« 55 3.5
CARREYTERA

En conduccibn tranguila ....... 4,6

En conduccion tépda ......ueeee 58
AUTOPISTA

A 1907200 km/h, oaveeieenn, 3

Los mandos eléctricos, exclusivos de
BMW, son ficiles de accionar v estan
bien construidos. Concretamente, los
intermitentes se pueden apagar a volun-
tad o bien lo hacen automaticamente a
los diez segundos de estar parpadean-
do. La calidad de la pintura empleada
y su manipulacion es de las mejores del
mercado. No estaria de mas una pro-
teccion para los inyectores del combus-
tible y también unas protecciones para
los laterales del motor.

VALOR - PRECIO

———— ]

Como en todas las motos de turismo,
el precio ha de estar en cierta relacién
con la cilindrada. En el caso de la
K-75-C esto no ocurre. Su precio estd
fijado en 1,243,500 pesetas, a falta de
seguro y matriculacion, Exactamente
55.860 menos que la K-100 basica. Al
ser diferente el comportamiento de las
dos motos, también su comprador lo
ha de ser, y con esto se justifica en par-
te el precio. La K-75-C es ideal para los
adictos al turismo que buscan e¢n una
moto la comodidad, el facil manejo y
la fiabilidad en todos los sentidos. Sin
lugar a dudas, con esta BMW se cum-
plen todos estos requisitos, que ademas
estdn respaldados por el bajo consumo
de combustible, la duracién mecénica
y la gran accesibilidad al momento de
una averia,

Gigi Corbetta
Motor 16 /563
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lo ha celebrado a bombo y
platillo.

Ha sido la gran fiesta del
automovil, en la que han
participado politicos, fabri-
cantes y periodistas. La con-
clusién, como sefialé en el
discurso inaugural el profe-
sor Werner Breitschwerdt,
presidente de la compailia
1 junta directiva de la Daim-
ler-Benz, es muy clara: «Es-
te jovencito de cien afios
empieza hoy su futuro.»

Tres ideas bésicas han sal-
tado a la palestra con moti-
vo de este centenario. La
primera, -en la que mas hica- N -
1 pié ha hecho todo el mun-

; do, es ladelalibertad. Elin- LA PRIMERA MOTO MERCEDES IMPERIAL

vento de Benz, incuestiona- Lz hizo Gottlieh Draimler en 1885, Lo utilizé el emperador japonés Hiro-Hito.
blemente, ha abierto infini-
tas fronteras a la humani-
dad. Pero esta libertad, co-
mo se ha dicho estos dias,
«tiene que ser razonable y
hay que saber administrar-
la». La segunda, que al mis-
mo tiempo es una de las
grandes preocupaciones en
la Repiblica Federal de Ale-
mania, es la idea de la con-
taminacién. El cancilier
i Helmut Kohl lo ha dicho
' bien claro: «No estén refii-
- das la ecologia y la tecnolo-
gia. Hay diferencias, pero
debe de llegarse a la recon-
cialiacién.» El tercer punto,

en el que también todos han PUESTA EN ESCENA TODO UN SIMBOLO

estado de acuerdo, es el de La exposicién del centenario acogié modelos exclusivos.  El cartel oficial elegido entre muchos proyectos.
la trascendental importancia

k2 econémjcabde este sTc:ltlor.h ‘ : ; ' i | y

= Sin embargo, el hecho [ -

= mas importante de esta cele- I'A“DA' "" MAI’ Ac'on

&é bracién ha sido el anuncio L enorme esfuerzo cordante: la pésima peli- Daimler v nos hacen revi-

= de que el automévil ha en- ML realizado por los c¢ula, protagonizada por virla historia del automo-

éf trado en el futuro. Ahora, hombres de Mercedes Niki Lauda y un jovenci- vil desde sus comienzos.

s cuando esta ya circulando Benz para tan solemne ' simo actor alemén que, La enorme duracién del

& por las autopistas alemanas ocasién, que se comple- sobre el «Centomévil», film y la mala realizacién

g un Porsche que alcanza los mentard con numerosas viajan a ofra galaxia para de la idea, obligaron al

E 325 kilémetros a la hora, -exposiciones por todo el conocer de cerca el pasa- presidene de Mercedes a
cuando da la impresidn de mundo, sbélo hay que - do. De esta forma contae- levantarse de su asiento y
que ¢l mundo del automévil | achacarle una nota dis- tan con los sefiores Benzy ~ dar la orden de terminar

ha tocado techo, resulta que
no hemos hecho més que co-
menzar. ;A dénde vamos?
Esa es la gran incognita. La
auténtica realidad es que mi-

inmediatamente g¢on
aguel acto, que habia co-
menzado como un espec-
taculo y gue Hegd a con-

vertirse £n una pesadilla. .
A los espafioles nos alivié
el «golpen, la magnifica,
aunque breve, actuacitn
de José Carreras, al que
los alemanes también.
‘aplaudieron a rabiar, El

WIS T d i A Y, - ol

les de ingenieros ¢ investiga-
dores engrosan las ndminas

<t de las grandes marcas v de

su mano no resulta utdpico

' pensar que ¢l futuro empie-

I : Za a ser presente ya. Ellos

son los verdaderos sucesores

ivio Ia di i i ibli vi trara tambic istori ] ileo” ¥ 3 ; et gran Lauda, ¢ue segura-
Vivid la dictadura de Primo de Rivera, la Republica, la Guerra Civil, ) Y enconirara I.Lm,l,)len, en Historia 16, “El proceso de Galileo” y | de aquella pareja de visiona- DAy i

¢l exilio y la democracta. Y, siempre, activamente. Luchando por el - La religion romana”, dos grandes temas tratados en profundidad. ! rios, Daimler y Benz, que s o Do BrASS HEEE:
comunismo con tal ardor y entrega que todos la conocen por “Pasionaria”. i el ’ jamas pudieron sofiar a Yones i Ie apuarda desal
Este mes, Historia 16 relata toda la verdad sobre los noventa afios de una Estas péginas di la Historia estan en Historia 10, Léalo este mes. dénde podia llegar su in- de Iuego un futuro hala-.

» vento. giefio en el mundo del

j : 1. Donde s¢ ponen de relieve sus méritos _ i
mujer luchadora: Dolores Ibarruri. D p e | gilet |

L ) ] 1B = -3
y sus intrigas, sus luces v sus sombras. | Fotos: Alex Puyol _ |
‘ —— Motor 16 /57
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Eric de Pauw posa

ergulloso al lado de
su crintura, un

. desafiante prototipo
" que podria estar en Ia

.- linea de salida
- de Le Mans.

L g

-t

ARTICIPAR en las 24 Horas
de Le Mans es un suefio para
cualiuier ciudadano francés, el

suefio que Eric de Pauw, un di-

sefiador al que le han salido los dientes
en fos talleres de estilo de Citrogn, estd
a punto de Hevar a la realidad cuando
afin no ha cumphdo treinta ¥ cuatro
aﬁos

" Bl monstruo de carreras creado por

"Eric de Pauw ya ha tenido su primer

contacto con el asfalto de un circuito y
el lugar elegido para esta prueba inicial,
la pista situada en el desierto california-
no de Mojave, fue un marco tan espec-

tacular y raro como el propio coche, un
prototipo que en esos momentos se pa-
reciz mas a un objeto volante no iden-
tificado, a un platillo espacial, que a un
madelo de competicidn.

El prototipo azul es una mezcla de pa-
Jaro y de pez animada por un corazén
méecdnico, un extrafio coctel que tiene
pRcos rasgos en comiin con las siluetas
habituales en los modelos que participan
en &l Campeonato def Mundo de Mar-
cas. El monstruo azul de Eric de Pauw
no sdlo tiene un coeficiente de resisten-
cia a la penetracién en el aire verdade-
ramente sensacional, un CX minimo, si-

S

o+ La furmn e T pule uuslﬂlmr ‘
refuctzy Tnforme- serodinginice
e -este muoasirno sl Klaysl
del dtsierin poede ser un cuche
. conprobabilldadss en las
ltinlh:uuim horag-de Le H-la.qi..“
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Toma la sallda.

- Inscribete: coge tu Opel Corsay
g toma la salida. .
2 ERlE Trofeo Opel Corsa va esta :
. en marcha. En una nueva edicion - -
. que va refrenda el éxito conseguido
- enas dos anteriores.

Para que saborees tu deporte

, prefendo sobre tu cochefavorlto tu
 Opel Corsa. - :

Con los mejores premlos de
General Motors Espana y de los

mejores patrocinadores. Y mejores

posibilidades de futuro para tien el
mundo dela competlcrén

" Pide las bases entu Concesro-
‘nario Oficial Opel o en la Federacion

-Espafiola de Automovilismo.

. Asi que no esperes mas: - -

toma la salida.

ser tuyo.

DPEL e

INNOVACIONES EN MARCHA,

Ponte a los mandos de tu Opel -
- Corsa, stbelo de revolumones y :

£l il Trofeo Opé[ Corsa puede -

no que ofrece también un magnifico va-
lor de agarre al suelo,

Los coches de carreras tienden a des-
pegar a medida que aumenta la veloci-
dad y la explicacion al problema es muy
sencilla: la capa de aire que pasa entre
los bajos de la carroceria y €l suelo ejer-
ce un empuje vertical que, en casos ex-
tremos, es tan grande que llega a anular
el peso del coche. Eric de Pauw ha con-
trolado ese efecto y gracias a la forma
de toda la parte posterior de su coche ha
conseguido reducir al minimo el empuje
ascensional sin haber empleado para ello
ni alerones, ni elementos aerodinimicos
de otro tipo que perturban el paso flui-
do del aire,

Eric de Pauw es un verdadero apasio-
nado del automévil, una per-

El prototipo de Eric de Pauw es revolncionario en el aspecto aerodindmico
Este modelo no lleva alerones, pero se pega al suelo con mis fuerza que otro modelo similar

el conducior sentado en posicién central,
vy el Xenia, un coupé de cuatro plazas
con paneles solares en el techo que se en-
cargaban de dar energia al sistema de
climatizacidn,

Como todos los estudiantes, Enc de
Pauw no vive, ni muche menos, en la
abundancia econériica, por eso no es
extrafio que haya construido su coche
con los medios mas baratos, aunque eso
si, sin renunciar a soluciones muy avan-
zadas.

El prototipo azul del disefiador fran-
cés tiene un chasis de madera que, en
principio, no tiene ese toque de refina-
miento del que presumen los chasis de
acero y no digamos los hechos en fibra
de carbono con kevlar, chasis que tienen

tantos puntos en comin con las naves
espaciales. L.a madera es menos especta-
cular pero permite conseguir una buena
rigidez vy el trabajo para su conforma-
cion se puede hacer de forma manual,
un proceso muy sencillo en el que no in-
tervienen fundiciones ni hornos autocla-

ve, que pondrian el precio por las nubes.

Eric de Pauw también ha puesto a
punto con sus propias manos la trans-
misioén del prototipo y el sistema de sus-
pensién, que tiene un gran parecido con
el sistema hidroneumatico utilizado por
los Citroén

Una vez realizado el coche, una vez
dados los 1ltimos toques, el disefiador
Eric de Pauw cedi6 su puesto a un ner-
vioso pero decidido piloto, el conduc-

tor Eric de Pauw. Enfunda-

s0na que comenzd su carrera
como vendedor de automovi-
les en una sucursal de Ci-
troén ¥ que ha ido subiendo
peldafios poco a poco hasta
ser ahora mismo un disefia-
dor de la maxima categoria,
un disefiador que estd reali-
zando un curso de perfeccio-
namiento en el Art Center
College de California, el ver-
dadero templo del arte auto-
movilistico y todo ello por
cuenta de la marca francesa.

Eric es un especialista de
interiores que, en su corta vi-
da de trabajo, ha conseguido
ya realizaciones tan intere-
santes como las butacas de-
lanteras de los Citroén BX,
unas butacas que tienen los
mandos situados en una po-
sicidn muy comoda, a uno y
otro lado de la base, casi de-
bajo de las rodillas, empleza-
mientos que hasta ahora no
¢ habia utilizado en ningin
modelo europeo. Eric tam-
hién es uno de los responsa-
bles de dos disefios futuristas
de Citroén: dos disefios que
llamaron mucho la atencién
hace algiin tiempo: el Karin,

un modelo de tres plazas con

ERIC DE PAUW, DESDE DENTRO

. Eric de Pauw es un disefiador prestigioso que esté
Hlamando la atencidn por sus soluciones para interio-
res. Su carrera ha sido metebrica; comenzd como ven-
dedor de coches en una tienda de Orleans. Un afio
despusds, lievd sus disefios a la propia Citroén en Pa-
ris; la respuesta fue inmediata, los talleres de estilo
Citro#n situados en Velizy reclamaron a la promesa
cuando apenas tenia veinticinco afios; después pasé a
un departamento mds especializado, de disefio de in-
teriores, y es en este apartado donde ha conseguido
sus mejores resultados: las butacas delanteras de los
Citroén BX, el estilo de los prototipos Karen y Xe-
nia, asi como varios cuadros de mandos, ‘

do en su mono rojo el
aguerrido francés se puso a
los mandos del prototipo;
sus amigos y familiares esta-
ban un poco asustados ante
1a posibilidad de un acciden-
te; quien mas, quien menos
temia los efectos de una po-
sible rotura, un fallo en los
frenos, pero no hubo nin-
gan problema; el monstruo
azul, el monstruo tefiido de
ese color que simboliza to-
dos los delirios de grandeza
franceses, rodé como un re-
loj en medio del desierto
californiano.

Ahora solo falta el apoyo
de un patrocinador millona-
rio que dé su espaldarazo al
proyecto De Pauw. El dise-
fiador de Citroén quiere vol-
ver a su pais natal y ya sue-
iia con un puesto en la parri-
Ha de salida de Le Mans en
1987. El monstruo azul pue-
de dar mucho juego en esta
prueba. La buena velocidad
maxima en la recta de Les
Hunadieres debe ser uno de
sus ases triunfadores de ca-
ra a cualquier participacion.

Angel Marco
Motor 16/61



N el circuito de Estoril, el revolu~

cionario Brabham BT55 ha to-

mado contacto por primera vez

" con la pista. Como es de supo-

ner, para un acontecimiento de tal im-

portancia estaba presente toda la plana

mayor del equipo inglés, capitaneada

por el extravagante Gordon Murray, pa-

dre de la criatura. El uinico ausente, Ber-
nie Ecclestone, el omnipotente.

Se alinearon dos coches, uno para

£l nuevo Brabhum extraplano, denominado
BT55, hg comeneadp sus pruebas de poesta
o potido, Sy primers Goma deocoplacie don

la pista ha sido en & civcaito de Estoril,

BRABHAM EXTRAPLANO

LA INCOGNITADEL S8

Riccardo Patrese y otro para su com-
pafiero de equipo, Elio de Angelis, que
fue el primero en tomar contacto con
el BT55. Se precisaron dos dias de in-
tenso trabajo para rematar una infini-
dad de detalles y adaptar a cada piloto
la colocacion de los instrumentos en el
panel de mandos. A lo largo de los tres
dias que duraron las pruebas, las llu-
vias intermitentes, alternadas con gra-
nizo, no dejaron ensayar a fondo los

Lanta Elin de Angells

In eseuderis Brahham,
han probads
satistuctoclamente o
eyt WESS en el
snladromn portuguds

coches, y s6lo pudieron dar unas vein-
te vueltas cada uno de los pilotos.

Los dos BTS55, vistos en su salsa,
ofrecen un aspecto impresionante, don-
de el alto nivel tecnolégico empleado en
la fabricacién del chasis y de las sus-
pensiones, asi como la adaptacién del
motor BMW, ahora inclinado a 70 gra-
dos, se aderezan con un acabado tan
meticuloso que resulta insélito incluso
entre los coches de Férmula 1. En cier-

comn Riceardo Mgirese,
Bivs s mbeviis piloros de

= ‘_ ==

-
=,
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alimastologin o wyiida, ¥
cash oo pdieraf suilsar ean
ol nsTulte seeo, s

Frois ety beron oy
verca del révand do Seana

el

to modo, este coche, en el cual no se
ha concedido el mas minimo espacio
superfluo, ni siguiera para el piloto,
viene a ocupar el lugar que un dia fue
del Lotus 25, aunque no se parezcan en
nada. ‘

A lo largo del primer dia de ensayos,
ambos coches acusaron gravisimos pro-
blemas en el sistema electrénico que re-
gula la inyeccion, cosa que obligaba a
los pilotos a parar en boxes después de
cada vuelta. Una vez solucionado este
problema, que fue encomendado a los
técnicos de Bosch, se planted otro mas
dificil de solucionar. El aire provenien-
te del turbo llegaba a la camara de pre-
compresion demasiado frio y en escasa
cantidad, con lo cual el rendimiento del
motor se veia mermado. Después de
una noche de trabajo en la que se mo-
dificé la toma de aire, todo empezaba

L
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pasaiii,

a rodar con regularidad, tanto bajo la

lluvia como en seco.

Sin embargo, al compés que los pi-
lotos aumentaban el ritmo de marcha,
surgié el mas grave de los problemas.
Al coche de Riccardo Patrese le empe-
z6 a fallar el cambio. El piloto se en-
contré con la pega de no poder engra-
nar la tercera velocidad v de encontrar
con dificultad la sexia, con lo cual pa-
saba directamente a la séptima marcha,

Por otra parte, Elio-de Angelis se
quejaba de la excesiva inclinacién de la
palanca del cambio, que a partir de la
quinta velocidad se inclinaba excesiva-
mente hacia el interior del habitdculo,
rozandole casi la pierna. Respecto a la
facilidad de engranar las velocidades,
también tenia problemas, aunque no
llegaba a los extremos de Patrese. Unas
modificaciones en el selector del cam-

bio hechas in situ por un técnico de la
Weissmann remediaron en gran parte
los problemas de Patrese, y para De
Angelis s6lo era problemético engranar
la primera velocidad, puesto que le
obligaba a ayudarse con la mano iz-
quierda.

En la matfiana del tercer dia de ensa-
yos, los dos BT55 empezaron a rodar
con regularidad, a pesar de la lluvia, en
1-55-00, tiempo que fueron rebajando
progresivamente.

En estas circunstancias, los coches se
manifestaron fiables, sin acusar proble-
mas de estabilidad, y De Angelis logré
registrar el tiempo de 1-45-07, s6lo un
segundo mas lento que la vuelta mas ra-
pida que dio Ayrton Senna en el Gran
Premio del pasado afio. _

En cuanto la pista estuvo seca, las
cosas mejoraron para los Brabham.




Lo plano del coche se ha
conseguido gracias al montaje de
los radiadores pricticamente
planos. Por otra parte, el que el
motor vaya montado de iado ha
permitido también afinar la
gerodinsmica. Esta es tan buena
ahora que uno de los problemas
que tuvieron es que no entraba
suficiente aire al motor para
refrigerar, lo que hizo andar de
cabeza a los responsables de Bosch,
responsables del sistema de
inyec¢ién del motor BMW,

Ambos coches empezaron a rodar en
1-23-00, bajando en seguida a 1-21-00,
algo totalmente respetable, al tratarse
de un monoplaza tan experimental co-
mo este.

Como referencia, Senna consiguio el
mejor tiempo en los extrenos del Gran
Premio del afio pasado en 1-21-007.

Tanto la aerodinimica en recta co-
mo el comportamiento en curva con-
vencidon plenamente a Patrese, que se
mostraba dichoso por las reacciones de
su coche en cualquier clase de viraje,
donde mantenia con precision la tra-
yectoria marcada sin necesitar toques
de volante,

Debido a la postura més tumbada
que adopta el piloto en el BTSS, se pier-
den algunos metros de visibilidad hacia
adelante y esto caus6, en ¢inco ocasio-

nes, la salida de pista de los dos pilo-
tos, por frenar demasiado tarde a la en-

trada de curva.
Siempre por la dificultad que presen-

ta el manejo del cambio, De Angelis se

equivoco en alguna ocasion al cambiar,

pasando asi de revoluciones ¢l motor y

rompiéndolo.

Sin llegar a ser grave, la proximidad
de los tubos de escape y del turbocom-
presor a la culata parecia influir sobre
la temperatura de la misma. En Esto-
ril, con ocho grados de temperatura
ambiente, no fue un problema, sin em-
segiin manifestd Gordon
Murray, es este otro punto a modificar

bargo,

en ¢l coche.
En cuanto a la respuesta del motor,

tanto Patrese como De Angelis coinci-
den en que éste no se diferencia del an-
terior, con la particularidad de que, al
disponer de un cambio con sicte velo-
cidades, es posible, tedricamente, man-
tenerlo siempre en la zona de potencia

utilizable.

Gigi Corbetta
Enviado especial

ESTORIL, 'EN BREVE

® Para Riccardo Patrese, la perdlda f-

de visibilidad respecto al BT54 del pa-

sado afio no es un problema. Esto se -

soluciona tomando la salida en la po-

le position y manieniéndose en ella
hasta el final de la carrera. En caso ‘-
de que esto no ocurra, habré que te— '

ner blen ablertos los 0105

rodando, cayd de 1mprov1so una gra-

nizada que convirtié¢ la pista en una .

plancha de hielo. Al llegar a boxes, ~- ' ‘ i
3 . La sof1st1cac16n técmca en el B Is5

con ¢l habitaculo lleno de granizo, co-

mentd: «Se me dijo de venir para pro- -
bar a fondo el BT5S, pero esto es una

exageracuﬁn »

i 0 En ei BTSS la postura cle] conduc- -

tor es mas incomoda seglin se mire

—hh manifestado Gordon Murray—.
Algunos musculos del piloto estdn -
' més en tension, sin embargo los més

importantes para la coriduccién se en-

: cuentran igualmente relajados y el es-
pacio del habitidculo es mé.s ampho !

que en el BTS4

e A causa de las mclemenmas dei-
" tiempo no se pudieron ensayar unos
" nuevos neumdticos Pirelli, cuya mez- -

® Mientras Elio dc Angehs estaba"

cla parece particularmente indicada
en las altas velocidades ¥ con tempe—
raturas elevadas _

llega a tal extremo que el respaldo del
piloto ast como el espacio sobre el

cual descansan las piernas estin fabri-.
cados en fibra de carbono y realiza-
dos a partir de un molde anatémico -
hecho sobre cada uno de los pilotos..

"~ Gugelmin —el candidato propuesto

“britanico de Férmula 3 en 1984, que

~ ber realizado entrenamientos. para
"~ algunas eecuderlas, prmmpalmente

® Se comentd también en los boxes
de Estoril la decisién tomada por
Lotus con respecto al segundo pilo-
to. Al final no ha sido ni Derek War-
wick —como deseaba el director de-
portivo Peter Warr— ni Mauricio

por Senna—. La eleccidn ha recaido
sobre Johnny Dumfries, campedn

en la pasada temporada tuvo un mal
afio en la Férmula 3.000. Su expe-
riencia en Férmula 1 consiste en ha-

para Ferrari.

® Warwick, junto con Cheever, De
Cesaris y Berger esperan la decision
de los responsables de Toleman sobre
el segundo piloto para mantenerse en
un buen equipo de Férmula 1. '
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RALLYES

EL. FORD RS 200,
HOMOLOGADO

EL Ford RS 200 ha que-
dado homologado des-
de ¢l dia 1 de febrero en gru-
po B. Esto supone la luz ver-
de a su participacién en el
Rallye de Suecia, puntunable
para €l Mundial, con Stig
Blomgvist y Kalle Grundell,
v a que comiencen los pro-
gramas en los diferentes pai-
$€S EUTOPEOS.
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Fl honor de hacer debu-
tar el coche en una compe-
ticion verdadera —Wilson
habia ganado el Rallye Lin-

-disfarne como prototipo—

le ha cabido a Santos, el pi-
loto que llevara el coche en
Portugal, que ha participa-
do en el Rallye Sopete, que
no pudo terminar por averia
del cambio. Esta semana, el
belga Droogmans conducira
otro RS 200 en el Boucles de
Spa. Este mismo coche, que
dispone de un motor de 350
caballos, serd posteriormen-
te expedido a Espafia para
que Zanini lo conduzca en ¢l
Costa Brava. Posteriormen-
te irdn entrando en accién
Surer, en Suiza; Lovell, y
probablemente McRae, en
Gran Bretafia, v el propio
Blomgvist, en Alemania.

En lo que se refiere a Es-
pafia, Zanini no podra dis-
poner del coche en version
400 caballos hasta el Rallye
Sierra Morena.

Copa Ford

Aunque el afto pasado la
Copa Ford de rallyes atrave-
sase bastantes problemas, es
un certamen que va paulati-
namente afianzandose v que
este afio, con las mejoras in-
troducidas, puede llegar a
cuajar en una importante
formula de promocién en
rallyes.

. Pueden participar los

Fiesta XR/2 grupo A y los
Escort RS Turbo en grupo
N. Precisamente la dualidad
de coche debe plantear a los
que quieran participar mas
de una duda.

Hay importantes premios
para cada rallye (200.000
pesetas al primer Ford y su-
cesivamente 150.000,
125.000, 100.000..., etcéte-
ra), mientras que el premio
final es menos suculento.
Puntuaran todos los Rallyes
del Campeonato, excepto
los canarios.

CIRCUITOS

LOS ESPANOLES

'EN LA F-3000

UIS Pérez Sala y Adrian
Campos ya han defini-

do sus posiciones en la For-
mula-3000. Luis Pérez Sala,
el piloto oficial de CAMP-
SA, correri con un mono-
plaza Ralt dentro del equipo
italiano Pavesi, el mismo
equipo con el que ya corrid
el campeonato italiano de
Férmula 3 durante el afio
pasado. Luciano Pavesi ha
comprado un Ralt de segun-
da mano para que Pérez Sa-
Ia se vaya entrenando de ca-
ra a la nueva temporada, y
una vez que el modelo Ralt
86 vea la luz el coche viaja-
ra hasta Italia para conti-

nuar alli su evolucidbn en

manos de Luis, -

-Adrian Campos, por su
parte, va estd a punto de
concluir su acuerdo con Ce-
sare Gariboldi, un prepara-
dor de primera linea que ha-
ce afios lanzdé a Nelson Pi-
quet al estrellato internacio-
nal y que en la altima tem-
porada se hizo cargo de los
destinos de la gran promesa
italiana Ivan Capelli. Gari-
boldi formara su nuevo
equipo con la pareja Cape-
lli-Campos y el monoplaza
elegido sera un March 86
que, a primera vista, parece
el coche maés fiable de todo
el plantel. Adridn Campos
necesita entre 35 y 45 millo-
nes de pesetas para llevar a
cabo su proyecto, un presu-
puesto que estd a punto de
cerrarse con la colaboracidn
de varias marcas entre las
que se incluye Caroche, fi-
lial de la marca de vaqueros
Lois.

N la primera prueba de
la Copa de Espaia de
Rallyes, en Tenerife, trinn-
fo del italiano Cunico, que
impuso su Lancia 037 a
Carlos Alonso Lamberti
{Opel Manta 400) v a Hali-
ner (Colt Lancer).

E encuentra en Porta-

gal Bruno Saby, entre-
nando el rallye y adaptan-
dose a los neuméticos Mi-
chelin, para lo gue se ha
desplazado desde Espaiia
el Departamento de Com-
peticién de la marca con
un considerable stock de
cubiertas.

OAQUIM Moutinhe ha
ganado ¢l Rallye Sope-
te, primera prueba del cer-
tamen portugués gue al fi-
nal solo fue una lucha en-
tre et R-5 Turbo del futu-
ro vencedor y el Lancia
Rally Abarth ex-Biasion
de Carlos Bica, que al fi-
nal fue segundo.

E N Ia prueba participo el
vigués Rafa Cid, con
un R-5 Turbe. Claro ter-
cer clasificado. A medio
rallye tuvo que retirarse
por falta de ruedas apro-
piadas v para no compro-
meter su actuacién en el
Rellye de Portugal.

ANCIA ha anunciado
ya su programa de Re-
sistencia, Este afio sus co-
ches sélo estarén presentes
en Monza, Brands Harch y

| Norisring, conducidos por
Alessandro Nannini y An-

drea de Cesaris. Otros dos

A Tooo GAS i -
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Boxes

coches se han vendido a la
escuderia NART para su
participacién en la Serie
IMSA. La conversién a
monoturbo y la reduccion
a 2.600 centimetros cibi-
cos la estd haciendo el in-
geniero Chiti.

ARRI Toivonen, el
hermano del vence-

dor de Montecarlo, ha fir-
mado contrato para con-
ducir un MG Meiro 6R4.

ORSCHE esta estu-

diando hacer correr

no s6lo en el Campeonato

de Alemania, sino en todas

las carreras del Mundial de

Sport Prototipos, un co-
che con cambio PDK.

IGNACIO Agnirre y Ser-
gio Klein son los que
forman el equipo peninsu-
lar que participara en el
Camel Trophy 86, mien-
tras que José Luis de Fru-
tos, el tercer hombre elegi-
do en Cazorla, ha queda-
do como reserva tras los
entrenamientos realizados
en Birmingham. Javier
Mena y José Maria Robay-
na son los integrantes del
equipo canario, que tiene a
Jesiis Penco como reserva.

l A gran fiesta de Miche-

lin sirvi¢ para reunir a
todos los campeones de
Espaiia en un acto en don-
de et deporte del motor fue
el sujeto principal. Moto-
ristas y automovilistas se
dieron Ia mano alrededor
de los mufiecos Michelin
en un acto multitudinario.
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José Maria Casanovas

“ AN pasado a la historia los tiempos

en que con un buen producto se po-
dia afrontar el futuro con esperanza y
optimismo. Hoy los factores son tre-
mendamente cambiantes y la competen-
cia terrible. Si antes se decia que un au-
tomévil de impacto tenia una vigencia
minima de siete afios en ¢l mercado, en
la actualidad a las tres temporadas se im-
pone una cura de belleza en forma de
restyling, y a los cinco afios hay que dar
paso al nuevo modelo si no se quiere que
las ventas caigan en picado.

Es dificil, por no decir imposible,
que un mismo coche sea el mas vendi-
do por dos afios consecutivos, vy el ran-
king tiene mucho que ver con las cam-
paiias de publicidad. Asi se explica que
las marcas entren en unas luchas que en
ocasiones rozan el cuerpo a cuerpo y
un buen slogan tenga casi la misma im-
portancia que un buen motor. En Ita-
lia se dice que los coches se cambian co-
mo las neveras. Por el color y la pre-
sentacién interior. Maxime en nuestros
dias en que los grupos motrices en oca-
siones son idénticos y la forma es mu-
cho mas importante que el fondo.

«Lo mds grande de Seat» es, sin du-
da, un buen reclamio. Un slogan que

La competencia,el progreso...y los numeros

suena bien y abre los ojos. Contrasta,
sin embargo, que en los anuncios de va-
llas, se esconda el coche a cambio de
ofrecer un capot impersonal con unas
gotas de agua que todavia despistan
mas. Sin embargo, a la hora de la ver-
dad, es decir, en las ventas, el Mdlaga
le ha dado a Seat el respire y proyec-
cién que necesita.,

La verdad es que en los afios que
corren, nadie puede dormirse. Te to-
mas un respiro, los departamentos de
creatividad se relajan, las estructuras
comerciales se anquilosan y resbalas en
la pendierite con el riesgo terrible de

caer en el pozo sin fon-
do. Y si no, que se lo pre- LES
gunten a Talbot, que si no llega
a ser por €l 205 hubiese cerrado la puer-
ta de Villaverde. Una sucesion de nom-
bres —Simca, Barreiros, Chrysler, Tal-
bot v Peugeot— llevaron a la empresa
al déficit mas acuciante y sélo un mo-
delo nuevo, con buena imagen y mejor
rendimiento, ha bastado para dar la
vuelta a la empresa al déficit més acu-
ciante, y sélo un modelo nuevo, con
buena imagen y mejor rendimiento, ha
bastando para dar la vuelta a la cuenta
de resultados como si fuera un calcetin.
Con la ayuda de la Administracién y
el 305 en la sala de espera, el grupo
Pengeot vuelve a ver el sol tras una eta-
pa de pérdidas que parecia insalvable.
Todo lo contrario a lo sucedido en Pe-
gaso, donde los niimeros rojos se ha
disparado hasta los 16.000 millones y
los posibles novios marchan asustados
por el negro futuro de la empresa del
INI. Con la entrada en el Mercado Co-
mun, Pegaso no tiene otra alternativa
que caer en manos de una multinacio-
nal, de lo contrario, abasteciendo sélo
al Ejército y nuestras carreteras, el fu-
turo econbémico es del todo inviable.
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CRUBT RARITD

LAND ROVER 109

ANTANA fabrica en y los Land Rover han su-
Espafia bajo licencia frido una serie de mejoras

los Land Rover que du- que han actualizado su li-
rante muchos afios han si-  nea y sus prestaciones. La
do el instrumento ideal de  mas importante es la in-
tra_bajo en condiciones di-  corporacién de un turbo-
ficiles. Su dureza y fiabili- compresor en los motores
dad, unlf:las al buen com-  de cuatro cilindros de ga-
portamiento fuera de séleo. Por contra, Ia posi-
carretera, le han dadouna  ¢i6n de conduccién v la in-
reputacion intachable. En  sonorizacién son dos de-
la actualidad, el mercado  fectos que van ligados al
exige vehiculos mas cdmo-  disefio original del coche v
d_os_,_més rdpidos y, en de-  que son dificiles de corre-
finitiva, m4s polivalentes, gir.

En el Rally de
Montecarlo hay
que jugarsela para

ganar.
Un rally donde
s6lo una
tecnologia como
la de Lancia puede
llevarse el triunfo.
Lancia Delta S4: 4 cilindros, 16 valvulas,
450 CV, doble alimentacién turbo y volumétrica, traccién a las 4 ruedas...
La misma tecnologfa que incorporan todos los Lancia de serie.

Para que Vd. también pueda ser ganador en el rally de cada dia, compruebe la seguridad, la fiabilidad y el placer de conducir el
Lancia Delta HF Turbo '

]
i

RELL:
Lancia Delta S4 gana con neumdticos ¥ I IR IE LILRI

LANCIA

la diferencia de viajar en LANCIA

Las Lancia son coches |mpnm:dos diréctamente de Italio por Fiat Hispania, 5. A., dependnente
de Fiat Aute Spa Turin y comerdidlizados en Bspafia a través de una red de concesionarios exclusiva,
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