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AUSTIN METRO 1.3 HLE

EL LORD DE LA CIUDAD

i

MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Namero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.275 c.c. (70,6 x81,3 mm.),
Cigiiefial: De 3 apoyos. Distribueién: Arbol de levas late-
ral, accionado por cadena. Alimentacién: Carburador mo-
nocuerpo. Compresién: 9,4 a 1. Tipo de carburante: Gaso-
lina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 30 litros, Po-
teneia mdxima: 63 CV a 5.650 rpm. Par miximo: 9,92 mkg.
a 3.100 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de
‘ cambio: Manual, de 4 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en

cada marcha: 1.2, 7,6 km/h.; 2.8, 12,7 km/h.; 3.2, 19,3
km/h.; 4.2, 27,7 km/h. Embrague: Manco mecanico.

‘ DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-
pes: 3,3, Didmetro de gire: 10,2 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tambores detrds, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De chapa, de 5x 12 pulgadas. Neumsticos:
155/70 SR 12.

PESO En orden de marcha: 805 kg.

AUSTIN ROVER

MODELG - te. o I.IIII.. 100 k. | km/ate | nimsi

Metro 1.3 HLE ..
Metro 1.3 HLE 5p
MG Metro 1300 ..........

Cordon
extensible
" de 5 metros.

|
Pequeno en tamano

Asi es el nueve Benjamin.
Lin teléfone de reducidas

también posee memoria.
Retiene la dltima llamada
realizada, permitiendo la
dimensiones, compacto repeticion de fa misma con
y de avanzado disefio. sole pulsar una tecla.
De un solo médulo. | Un teléfono que dard
deal para acoplarse | Mucho que hablar.
en cualquier lugar
por pequeno que
sea. Mas comodo y
practico.

En la oficina,
en el despacho y en su casa

- Mas 2 mano. El nuevo Benjamin siempre esta cerca de
: : usted.
Grande ) Con cordén extensible
en tecnologia de 5 metros para su
Totalmente mayor movilidad.

electrénico, con Un modelo en

botén de retencion linea con sus
y transferencia y la gustos y
posibilidad de conexién actividades.

con centralita, el Benjamin

‘ Venga a conocer los diferentes modelos y equipos telefonicos en
cualquiera de las Oficinas Comerciales de Telefonica, o llame al 004 (llamada gratuita).
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{*) Rogamos a nuestros lectores disculpen el arror de'
paginacldn existente entre las péginas 67 y 74, que vie-
nen numeradas de 59 a 68.

T-v- E of
los coches y
los niifos

SPANA, 2; Unién Soviética, 0. Si, me re-
fiero al daltimo encuentro ju%ado por
nuestra seleccién futbolera. El partido,
visto ante la pequeiia pantalla, resulté
soporifero. Otra cosa muy distinta fue el abul-
tado tanteo conseguido, en el intermedio del
encuentro, por los fabricantes de automoévi-
les, que practicamente monopolizaron los es-
pacios publicitarios. Ante este hecho son ne-
cesarias un par de consideraciones. La prime-
ra, el enorme esfuerzo que este sector realiza
para cormunicarse con sus potenciales clien-
tes. La segunda, el derroche de imaginacion,
que bien vale un aplauso, de las agencias de
publicidad al ofrecernos unos spots que son
auténticas delicias. '

Hay una cosa que estA muy clara: la ma-
yor parte del pastel publicitario se lo come la
pequeiia pantalla. Tiene clerta l6gica, pero no
es justo. Es cierto que la
mejor television de Espa-
fia consigue mayor nu-
mero de impactos que
cualquier otro medio, pe-
ro no estin muy acerta-
dos los fabricantes de au-
tomoviles si plensan que
su presencia en la caja
tonta es suficiente para
que un senor compre sin
mas un determinado modelo. Los esparioles,
por fortuna, gque ademadas de mayorcitos so-
1Nos ya tan europeos como los franceses o los
alemanes, cuando queremos comprar un co-
che no nos conformamos tinicamente con la
belleza de un anuncio en televisién. Quere-
mos saber, queremes conocer la opinién de
los expertos, queremos invertr bien nuestro
dinero. TVE, sobre esto, nada de nada. Pero
los consumidores recurren a las revistas es-
pecializadas, para poder formarse una opi-
nién sobre los productos del mercado. Aqui
precisamente estd nuestra grandeza, en ha-
cer cada semana una revista mejor.

Los fabricantes, sin embargo, insisten en
alimentar ese trafa alotodo que dirige el sefior
Calvifio, dandole espalda a la realidad. Que
nadie se rasgue las vestiduras si dlﬁo que a
la prensa especializada tinicamente llegan las

%ajas de la tarta, dificultando el crecnnien-

to logico y necesario de las revistas especia-
lizadas. En este sentido hay tedo un ejemplo
a seguir, como es el comportamiento de
marcas en otros paises. Urge que los fabri-
cantes se pongan a la altura de las circuns-
tancias y dejen de pensar que los coches se
venden de la misma forma que se venden los
juguetes. Nada de eso.

Félix Lézaro
Motor16/3



El pequerio Benjamin
va con usted.

Nuevo teléfono
Benjamin
S ———e

Cordon
extensible
de 5 metros.

A\ Leumay, e Ty
José Luis de la Vifia (NAutica).

L Metro es ¢l sucesor
de una estirpe de co-
ches pequefios con marca-
do caricter urbano que
comenzoé hace treinta afios
con el Mini, En el Metro
se han mantenido muchas
de las caracteristicas del
antiguo Mini, pero se ha
mejorado radicalmente el
mayor defecto de aquél, la
habitabilidad. En el Metro
se conjugan admirable-
mente unas dimensiones
exteriores minimas con un

AUSTIN METRO 1.3 HLE

habitdculo suficientemen-
te amplio para cuatro per-
sonas y un maletero dig-
no. La iltima versién apa-
recida es la de cinco puer-
tas, por 1o que se aflade la
funcionalidad de las dos
puertas traseras. El motor
es el mismo que emplea-
ban los Mini, pero actua-
lizado en lo que se refiere
a alimentacién y distribu-
cién. La suspensiébn em-
plea el sistema Hydragas,
que da un buen confort.

Director de Publicidad: Julio José

Carmen
Nieto. Secretaria de Publicidad:
Maria Jesiis Sinchez, Delegado =
Zona Norte: Alejandro Vicente.

Benito, Subdirectora de
Publicidad: Maria del

Avda, del E}érug%,_nll
Departamento 3
Bilbao-48014. Tel.: g’:)
b L
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UNTO DE MIRA

(Verdad que estaria muy
bien que los taxis de todas
1as ciudades espafiolss tuvie-
ran la misma identificacién?

(Por qué cada vez que se
utiliza el Palacio de Exposi-
ciones de Madrid los miles
de vecinos del barrio del Pi-
lar tienen que quedarse blo-
queados por los camiones de
mudanzas?

;Qnién se ocupa de que la
informaciém sobre el estado
de los puertos se actualice en
los paneles seiializadores?

O

(Por qué TVE se empefia en
repetir una y otra vez las
mismas imdgenes del Paris-
Dakar en cada uno de los
informativos?

O

Si en la mayoria de los pai-
ses occidentales ha bajado el
precio de los combustibles,
spor qué en Espaiiz mo se
tiene en cuenta ¢l nuevo pre-
cio del petrileo?

]

(Por qué los extintores de
los vehiculos en los que es
obligatoria su instalacion no
pasan una revision?

O

2 Hasta cadndo los pequeiios
utilitarios seguirdn gravados
con unz fiscalidad igual a ta
de los yates, Ias joyas y
otros articulos de lujo?

OPEL MUNDIAL

A Federacion Internacio-

nal de Fiitbol Asociacién
—FIFA-—- ha decidido nom-
brar a Opel como patrocina-
dor oficial de los préximos
Mundiales de Fuatbol, que se
celebrardn durante el mes de

4/ Motor 16

junio en México. Ademas, es-
ta actividad de patrocinio se
extenderd también a las fina-
les de la Copa de Europa este
afio y al Campeonato Euro-
peo que tendra lugar en Ale-
mania en 1988. Tanto en los
Mundiales como en el Cam-
peonato de Europa, Opel se-
ra el anico fabricante de au-
tomdviles que participara co-
mo patrocinador oficial.

MAS
NUMEROS ROJOS

EL proceso de deterioro de
la Empresa MNacional de
Autocamiones (Enasa), que
s¢ habia frenado en los tres
iltimos afios, ha vuelto a rea-
vivarse, En 1985 la empresa
ha registrado oficiosamente
16.000 millones de pesetas de
pérdidas, cifra muy superior a
los 6.000 millones de saldo
negativo con que cerrd el ejer-
cicio 1984. Entre las causas
que pueden explicar esta evo-
lucién se esgrimen el fracaso
de sendos contratos de sumi-
nistro de vehiculos a Egipto y
Sudan. En esta linea, en el

INI se ests pensando en segre-
gar la division miitar de la
compania —con tuenos re-
sultados——, barajandose in-
cluso la posibilidad de inte-
grarla en la empresa Samti
Bérbara.

SIGUEN LAS
QUIEBRAS

NA nueva quiebra de una
compaiiia de seguros ha
dejado colgados a sus asegu-
rados y a aquéllos que tuvie-
ron siniestros con ellos. En es-
te caso se trata de los 66,000
mutualistas de la Mutua Ase-
guradora de Cataluiia, con ur:
volumen de primas de 1.100

L fin han quedado de-

finidas las versiones

que aparecen en el merca-

do francés del Renault 21,

que como nuestros lectores

conocen, sustituira al vete-
rano R-18,

El proximo mes de mar-
ZO COMENnzara su comercia-
lizacidon en el pais vecino,
mientras que en nuestro
pais, el R-21 probablemen-
te 1o s¢ retrasara para mas
alla del verano.

Gasolina. TL: Motor
1.72%1, 76 caballos y caja
de cuatro velocidades, con
quinta opcional. TS: Mo-
tor 1.721 c.c., 90 caballos
¥ caja de cambios de cinco
velocidades. GTS: Igual a
la anierior pero con mejor
equipamienio. RS: Igual
que ¢l anterior, con equi-
pamiento igual al GTS,
con desarrollos largos pa-

RENAULT 21: ONCE VERSIONES

ra mayor economia, TSE:
Misma mecdnica que fa
anterior, con equipamien-
to méximo. RX: Motor de
1,995 ¢.c., 120 caballos vy
velocidad méxima de 200
km/h., equipamiento me-
dio. TXE: Igual que ¢l an-
terior, pero ¢on eguipa-
miento maximo,

Diesel. TD: Motor at-
mosférico de 2,068 c.c. y
67 caballos, valocidad
maxima de 165 km/h. vy
caja de cinco velocidades;
egquipamiento basico.
GTD: Mismas caracteristi-
cas que el anterior, con
equipamiento medio. Tur-
bo D: Motor turbo de 88
caballos v velocidad maxi-
ma de 177 km/h., con
equipamiento medio, Tur-
bo DX: Tgual que el ante-
rior, con equipamiento
maximo.

millones, v que debe 100 mi-
Ilones por pagos de reparacio-
nes e indemnizaciones. En es-
te sentido, cabe destacar que
el Ministerio de Economia es-
t4 preparando un decreto que
permita anticipar los pagos a
los dammificados cuando una
aseguradora entre en proceso
de liguidacién. Otra noticia
de Catalufia: 25 millones de
pesetas en el monto que por
Impuesto de Lujo de 130 ve-
hiculos han estafado a sus
clientes dos compra-venta de
Hospitalet de Llobregat, con-
cretamente de Auto Crédito
Dofer. Se trata de José Luis 'y
Domingo Ferrer, que se en-
cuentran en paraderc desco-
nocido.

BALANCES

AGNELL],
SATISFECHO

L presidente del grupo

Fiat, Giovanni Agnelli,
ha dado cuenta del balance
del ejercicio de 1985 y ha co-
municado a los accionistas
que se han cobtenido 90.500
millones de pesetas de benefi-

cio, con una facruracién total
de 2,3 billones de pesetas y
una neta reduccion del endeu-
damiento del grupo, que bajé
de 2.377 millones de délares a
1.755 millones en el pasado
aiio. .
Aungue con datos ain pro-
visionales, otro fabricante de
automoviles también ha co-
municado sus beneficios, el
grupo PSA, que a través de
un portavoz de la compaiiia
en Madrid manifesté que su
grupo gand aproximadamen-
te en 1985 una cifra de 10.000
millones de pesetas, con -un
progreso del 0,7 por 100 en la
produccién respecto de 1984,

del capital social.

Tras esta compra, el accionariado de la
marca britanica pasa a estar compuesto
por tres grandes bloques: el mencionado
60 por 100 de General Motors, €l 21 por
100 de Toyota (con quien GM mantiene
una estrecha colaboracién desde hace

ENERAL Motors ha anunciado ofi-
cialmente la adquisicién de un paque-

te de acciones de la firma britanica Lotus,
lo que le permite controlar €l 59,7 por 100

afios) y el 19 por 100 restante en poder de
la viuda y herederos de Colin Chapman.

La compra de estas acciones se intepre-
ta como un inusitado interés por parte de
los grandes hacia los pequefios fabricantes
de coches deportivos. Las relaciones entre
Chrysler y Maserati, Fiat y Ferrari y aho-
ra GM y Lotus asi 1o hacen entender. Ha-
ce tan s6lo cuatro meses, el gigante nor-
teamericano canceld sus conversaciones
con Alfa Romeo.

iis&t»fsa-u

LASHERAS,
VICEPRESIDENTE

ORGE Lasheras Allué ha
sido nombrado vicepresi-
dente y consejero delegado de
Semsa-Yamaha, en sustitu-
¢ién de Hideo Okada. Lashe-
ras ocupaba anteriormente
los puestos
de consejero
y director
general.” Es
economis-
ta y parii-
cip6 en la
negocia-

cién de la asociacién espafio-
la de Yamaha con el grupo
Banesto cuando ocupaba el
cargo de director de estrategia
para Furopa de este banco.

:'-.l' r

GM SE
REORGANIZA

L mayor fabricante de au-
tomdviles del mundo, Ge-
neral Motors, va a reestructu-
Tar sus operaciones europeas,
hasta ahora deficitarias. El
eje de la reforma pasari por
la creacion de una central de
coordinacién de las operacio-

nes que se realizan en 17 pai-
ses europeos. Su sede estara
en Zurich y comenzara a fun-
cionar en febrero. Dentro de
esta reorganizacién Hans
Hucskes, hasta ahora presi-
dente de GM Continental en
Bélgica, ha sido nembrado
presidente de GM Espafia.

Y sin contemplaciones:

un director general de
Ordengcion y Promocion del
Turismo de la Consejerfa de
Turismo de Ia Junta de Ands-
lucia capaz de decir la sandez
de que hay gue multiplicar
por diez las mnultas para evi-
tar los accidentes, tiene la

obligacion moral de despedir inmediatamen-
te o su chafer, si es que lo tienen, y dejar de
hablar de esias cuestiones durante los préxi-
mos diez afos.

wame y RQjO .Ya' guedan pocos como Carfos del Val,

capaces de pararse en plena carrera para
ayudar a un rival en apuros. Si ademas su ac-
cidn le causa el abandono, Carlos se hace me-
recedor, al menos, de cualquiera de los galar-
dones al mérito deportivo que se conceden
por nimiedades.

A José Maria Garcia, de la red de emi-

soras Antena 3, gue se permite hablar de
nulomovilismo sin tener ni remota idea de por
dinde van los tiros. Por si faera poco, se ha
alineado en el bando perdedor, sin conocer a
fondo los problemas. Veremos c6mo va a sa-
lir shora mirosamente del asunto.

Motor 16 /5
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FAMTN RODRIGUEZ

Los distintivos del Pazsat 86
Hay cambios estéticos delante ¥ detris

COMPORTA MIENTO

p—— =
El Passat es un coche muy noble ¥ se-

guro. Los Volkswagen mas grandes se

mueven con mucha soltura en todos los
tipos de carreferas ¥y no plantean nin-

SONORIDAD

ABOKM/E. ..o} 64,5 | 664 | 657
A0 km/b, .......| 67,6 | 67.9 | 670
A0 dm/h. ] Th4 E T8 | TR
A 140 K/ oo 15,2 | 964 | 754
ALOPE evesrrerere] 80,4 | 80,8 | 786

(Mediciones efectoadss en las plazas delante-
ras, con las ventmillas t:emulas Valores en
declbelios.) D C et )

IMSTANCIA DE FRENADO
{en metros)
13 | 150 | LeTD
A 60 kmv/h. ... 12,6] 126] 126
A 100 km/h. .......] 34,0 34,0 36,5
A 120km/h. ......| 56,3 56,3| 58,2

baakssranne wrertnsrannie

Velocidad 5 1.000 rpm. en 1,*
Velovidad 1 1,000 rpm. én 2.

" Velocidad a 1.000 rym. en 3.*
- Velocidad & 1.000 rpui, en 4.°

. Didmetro de gito ....coco.

- Vueltas de volante entre topes ........ 42 :

SO SErv

185/70 SR 13
985 kg.

QGCVES.ZOOrpm

Discos delante -3
y tambores detras,

Independiente delanite
y semiindependiente

De chapa, 5,5 x 13

Delanterc longit. Delantero. longt.

4, en Hoea 4, en Moew

1588 ce, 1588 ¢.c.

§ apoyos 3 apoyos

Arbol de levas Arbal de Ivas

en cabeza en cabeza

Bomba inyectora Bumba myee, ¥ turbo
2al . 2Bal

Gasdleo Gasdleo

- 60 Hitos 50 htros

54 CV a 4000 rpm. [ 70 CV 8 4500 rpm.
10,2 mkg a 2.300 rpaw | 13,6 mkg a 2:600 pm

Delantera

Manogl § marchas
7.6 km/h. 7,6 kan/h.
13,6 kan/h, 13,6 km/h.
28,5 km/h, 20,5 km/h.
2,0 km/h, - - 20,0 km/h
36,2 km/h, 362kmfh
De cremallera - ' | De cremallera - ..
Co L TR T M B
107 m: ..
Discos delante
y tambores detras

Independiente delante
¥ senumdepend;entc
detrés - oy detrés

De chapa, 5,5 % 13
185/70 SR 13
1.075 kg

De chapa, 5,5 x 13
185/70 SR 13 .
985 kg.

Cuadro de mandos de los Passat Diesel

Todos los instrumentos se consultan bien

ghn problema cuando se conducen en
plan familiar. Los Passat 86 dan tanta
confianza que a veces se llega a entrar
en algunas curvas a mds velocidad de
lo que seria normal; si esas curvas son
cerradas, se nota cierta pereza en el
morro, que tarda algunos instantes en
seguir las 6rdenes de las ruedas delan-
teras; si la curva es amplia, se siente
que las cuatro ruedas se pegan al suelo
con firmeza y s0lo al final el eje trase-
ro tiende a dar leves amagos de coleta-
zo, amagos mas perceptibles en ¢l mo-
delo familiar, el Variant, cuando se lle-
va cargado hasta los topes.

La suspension del Passat absorbe
bien los baches vy, ademas, impide que
la carroceria se incline mucho al tomar
las curvas, un defecto que suele moles-
tar bastante a los pasajeros. La suspen-
sion del Passat no funciona bien en
aquellas carreteras en las que el asfalto
forma pequefios badenes; en esas cir-
cunstancias el coche comienza a subir

admrrarapeayEy

o3 ]
NO
Relof .ouvoveirennee crroocooorTaene: o)
NO
§1

Testigo reserva carburante

Testigo de freno de mano ........... 81
Testigo desgaste pastitlas freno ... NO
Parabrisas laminado .....c.cconennenn, 13{)

Faros antiniebla ......ccevcnnimeniinins

Piloto antinicbia trasero ............. 8l
Ajre acondicionado ......coviiriennsn NO
Volante regulable ......coveeee voree. NO

Asiento regulable en altura ......... NO

Retrovisor regulable ......cvveerunn.” S
Apoyacabezas delanteros ,..,...ruee.. S
Elevalunas elect, {del./tras.) ........ NO/NO
Cerraduras centralizadas ............ - NO
Luz lectura mapas ....co.evaeenerenes NO
Tapén carburante con Have ......... SI
Llantas 8leacion .....cc.cvvererenrenie.  NO
Preequipo de radio ............ P -SI

Limpia-lavaluneta trasero
Asiento postcnor d1v1s1ble

* Los dlesel no ].levan cuenta:revolumorxcs

PRESTACIONES

Eitros/ 100 Lo,
1.3 15D 1.6 TH 1.8 16D 1.6TD
CIUDAD LOCIDAD MAXIMA (kt/h.) ......... 6 | 1474 | 1538
A 26,6 km/h. de promedio ........ {184 | 7,7 | 88 Y s ' ! ) M " ! g2t
CARRETERA b ACELERACION (seg.) _
A 90 km/h. de crucero ............ | 6,0 52 | 46 400 m. salida parada ....cocccoieirennenn | 18,0 1 21,2 | 19,7
- En conduccitn répida ............... 11,2 9,1 10,8 1,000 m, salida parada ..c.cocverieeeneanens | 33,1 39,2 37,2
_ - - : Defaltdkm/h, weccorevererrerremenses | 15,2 } 17,2 | 14,5
AUTOPISTA 4- g 7
A 120 km/h. de Crgero cvveens | 6,6 63 | 64
A 140 on/h. de cricero ... | 8,7 | 9,3 | 10,2 RECUPERACION (seg.) |
: : 400 m, desde 40 km/h. en 4. ........... [ 20,2 22,5 21,1
CONSUMO MEDIO PONDERADD 400 m, desde 40 km/h. en 5.% ........... | 23,58 | 24,6 [ 253
Litros/100 K. vvvvvcevvievesniinsee | 8,7 68 13 1,000 m. desde 40 km/h. en 4.* 1384 | 4,0 | 409
. " SOl e _ 1,000 m. desde 40 km/h. en 5.% ....... 448 F 456 1 471
AUTONOMIA MEDIA 2 [ G Be80a 120 km/h. en4.® orooviieen | 13,3 | 15,6 | 15,4
. Kilémetros recorridos ............... f 640 830 70 De80al20km/h. ens.® .o, J-__19,8 . 24,6 - 2L6

AjLE P

Los asientos son comunes para todas las versiones del Passat
Las butacas delanteras admiten algunas mejoras en el respaldo. El asiento trasero es estupendo

y bajar cada vez con més rapidez, co-
mo si fuera un barco en medio de una
marejada; para que todo vuelva a la
normalidad, la mejor solucién es levan-
tar el pie del acelerador.

Los frenos del Passat son uno de los __

puntos mas destacables del coche por
su gran eficacia; el pedal tiene un buen
tacto y es fécil dosificar la fuerza de la
frenada. El sistema no sufre mucho con
¢l calor y se puede bajar un puerto de-
prisa sin problemas de pérdida de efi-
cacia.

La direccién es sélo regular en to-
das las versiones hay una crltlca para
fa lentitud del mecanismo, ya que se ne-
cesitan mas de cuatro vueltas de volan-
te para llevar las ruedas de un extremo
a otro, un defecto que exige mover mu-
cho las manos, tanto al callejear por
ciudad como al moverse por carreteras
de montafia. Las versiones con motor
diesel presentan un defecto suplemen-
tario: la pesadez de esa direccion se no-
ta bastante en el momento de hacer ma-
niobras a baja velocidad. La otra criti-
ca para este sistema de direccién salta

a primer plano cuando se giran com-
pletamente las ruedas hacia uno de los
lados, algo que sucede al doblar mu-
chas esquinas o salir de un aparcamien-
to subterrdneo; en tales circunstancias
hay retorno, el sistema de centrado au-
tomdtico no funciona y hay que mover
las manos con soltura para cubrir esa
deficiencia.

CARROCERIA
EICIE] e
La gama Passat tiene un espacio in-
terior de gran amplitud, pero con de-
masiado sobriedad; cuando se entra en
el Passat se tiene la misma impresion
que al penetrar en una gruta: todo estd
en su sitio, se nota que los materiales
son de primera calidad y que los rema-
tes se han hecho a conciencia, pero no
hay ni un detalle de alegria; la sobrie-
dad es excesiva y esta claro gue si Fe-
lipe II hubiera podido elegir un vehicu-
lo para su séquito, se habria fijado en
¢l Passat,

Cinco adultos van como reyes en el
interior de este Volkswagen; hay espa-
cio abundante no sélo 4 la altura de los
hombros, sino también de las caderas;
los pasajeros sentados detras tienen
mucho hueco libre para sus piernas. La
accesibilidad es excelente,

Los asientos delanteros del Passat no
son nada del otro mundo; la forma
anatomica del respaldo no se adapta
bien & todas las espaldas y la excesiva
curvatura hacia atrds de todo el ele-
mento da un excelente apoyo en la zo-
na lumbar, pero deja los hombros casi
al aire; la base no admite la menor que-
ia v su mullido, algo duro, es casi ideal
£n los viajes largos. Las butacas no re-
cogen el cuerpo lateralmente. El asien-
t? trasero tiene buena forma y es am-
plio.

La postura de conduccién del Pas-
sar 86 no es uno de los puntos fuertes
del coche, pero ha mejorado mucho
con respecto a los modelos anteriores;
el usuario de talla media, comprendida
entre 1,65 y 1,75 metros, se encuentra
con €l volante demasiado cerca o con
los pedales demasiado alejados; la tini-
ca forma de lograr un buen compromi-
50 es adelantar mucho la base de la bu-
taca al tiempo que se inclina bastante
el respaldo, de esta forma el conductor
no se «come» el volante. El diametro
del volante es grande, pero tiene un
buen tacto; ahora va dispuesto a una
altura mds adaptada a las anatomias de
tipo latino. El cuadro de mandos es
muy sencillo, La versién con motor de
gasolina lleva cuentarrevoluciones, un
elemento que falta en los dos modelos
diesel. La visibilidad del Passat no
plantea ningin problema, ya que casi
no hay édngulos muertos. La version
Variant, con mucha superficie acrista-
lada, da Ia impresién de ir dentro de
una pecera y, a pesar del gran tamafio
del coche, se aparca como un utilitario,

Angel Marco
Motor 16 /9




ALFONSO J. NIETO

R-5 CONTRA FIESTA,205 E IBIZA

LOS CUATRO JINETES
DEL AHORRO

que es0 suponga tamblen un descenso

OS diesel pequefios son coches
todavia muy rentables, mode-
los que deben tenerse en cuen-
ta a poco que se hagan mas de

cincuenta kildmetros al dia. A la hora

de elegir entre estos cuatro modelos, el

Ford Fiesta, el Peugeot 205, Renault 5

v Seat Ibiza, hay dos posturas bastan-

tes definidas. El usuario que hace mu-

chos kilémetros pero quiere un coche
comodo para €l y sus ocupantes, un co-
che que no tenga casi diferencias de
manejo con respecto a un modelo de
gasolina, se orientara hacia el Peugeot

205 o el Renault 5. Por el contrario, el

usuario que busque un coche mas de

batalla, con un carcter mas duro, aun-

10/ Motor 16

en la comodidad, un coche con mas

'personalidad d1csel de percherén, se

orientara hacia los Ford Fiesta o los
Seat Ibiza.

INTERIORES:
LOS DETALLES VALEN MUHO

La postura de conduccion es un as-
pecto de méximo relieve para abrir la
comparacion entre estos cuatro coches.
Fiesta, 205, R-5 e Ibiza son cuatro mo-
detos que, por definicion, necesitan ha-
cer bastantes mas kilometros que los
modelos similares con motor de gaso-
lina para rentabilizar su compra y

amortizar el mayor precio inicial. Son
coches en los que la persona sentada al
volante debe estar comoda para cubrir
esas distancias sin problemas. El Peu-
geot y el Renault son los que ofrecen
una mejor postura de conduccion, la
més adaptada a los usuarios de talla
comprendida entre 1,65 y 1,75 metros;
¢l Seat tiene un volante demasiado ho-
rizontal, mientras que en el Fiesta hay
que criticar el ligero desplazamiento del
eje del volante con respecto a los peda-
les, lo que obliga a conducir siempre de
lado.

El interior del R-5 es tan amplio co-
mo el det 205; los dos coches tienen mas
espacio libre que el Ibiza, penalizado

cal
® mu:jah:h'-lﬂd det

cambio.

por el enorme espesor de los recubri-
mientos de sus paredes. El Fiesta es ¢l
mas estrecho de los cuatro rivales, y
cinco adultos viajan con bastante difi-
cultad. El espacio libre para las piernas
de las personas detrds es mayor en el
Ibiza y en el 205 que en los otros dos.

Los asientos delanteros del Renaunlt
son los mejores, y con diferencia, en es-
te capitulo; detras hay que situar al
Fiesta, cuyas butacas hacen gaia de
buena forma, aunque recogen poco el
cuerpo; al 205, porque la base es corta
y las piernas de los usuarios mas altos
se quedan casi al aire; y, por Gltimo, el
Ibiza, con unas butacas muy grandes
que no recogen nada y tienen una for-
ma anatdmica poco desarrollada.

El confort de marcha es otro tema
clave para enjuiciar coches que van a
rodar muchos kildmetros. Por sonori-
dad de la mecénica, el mejor es el 205,
seguido por Fiesta, R-5 ¢ Ibiza, algo
mas escandalosos, aunque las diferen-
cias son siempre minimas. De todas
formas, debe decirse que el ruido pro-
ducido por estos motores es bastante
inferior a lo que era normal en un 127
o en un R-5 de hace pocos afios. El

Estos cuairo coches
son ahora mismo los
mds econémicos del
mercado espaiiol.
Son econémicos,
porgue gastan poco,
PoTque COMsSumen
gasbleo y porque su
mecinica necesita
menos atenciones que
una de gasolina.

Peugeot y el Renault hacen gala de una
climatizacién muy eficaz.

Las diferencias aparecen a nivel de
acabado. El Fiesta y el R-5 muestran
una terminacidén exquisita; el 205 algu-
nos detalles mal rematados, y en el Ibi-
za se nota que muchos componentes
tienen poca calidad, aunque estan bien
ensamblados.

AL YOLANTE:

ECONOMIA ANTE TODO

|
A la hora de elegir un modelo Diesel

.manda la economia de consumo, y es-

tos cuatro coches destacan en este as-

pecto. Entre el Fiesta, que es el mejor,
y el Ibiza, que es el peor, hay una di-
ferencia que no llega a setenta y cinco
pesetas los cien kilometros cuando se
rueda por ciudad, carretera y autopis-
ta. El Ford hace gala del motor més s0-
brio en todas las condiciones, seguido
a corta distancia por el Peugeot y el
Renault.

La facilidad de manejo es €l otro ca-
pitulo destacable a la hora de elegir
cualquier modelo de estas caracteristi-
cas; sobre todo, cuando la fiabilidad de
las mecéanicas la han comprobado mu-
chos usuarios a lo largo de miles de ki-
lometros. El 205 es el rey en este capi-

Motor %6/11

ALFGNBC J. NIETC




( FRENTE A FRENTE )

e

4

@ - EORS FRIFA © PEBSEBY 193 REMART 5 SEAT PMZA
MOTOR ,
b DEPORRION e irrvr rrsssciasines | DL trangy Del. trangv, Del transv Dol trinsv
Nimtero de carssaprereres 1 4, €11 linea 4, et linest 4, en Hnea 4, o lineg
Cilindeads ...... 1597 ¢cc 1769 ¢ t. ;.59.5cc 1THMce
5 apoy 5 apoyos apoyos ' 3 apoyos :
; mn aventen wnerenaeiiirerees | A L &0 tabeza AL en cabeza AL encappza AL enoabezs -
——r frorrea) {correay {correa) frorren)
Alimentatié Bomba, 1y Bomba mysitora | Bomba myectora | Bomba myectara
CompreslGr 2,521 25021 : B5al 20081
Tipo de carburante ... coxeiics | Gastleo Gasdleo Casdico
Capacidad del depisito ........... | 34 litros 30 hitros 43 hitros 50 hitros
Poteticla mdxima (CY/IPM} .ee | 54/4 500 60/4 600 55/4 BOD 35/4 500 ‘
Par mulxme (mkg/rpm) oeoneee | 9,745,000 11,4/2.000 10,472 250 19,0,3 000
Del % Del, Delantera WWra ‘
Manual 5V Mariual 5 V Manual 5 V Maral 5V |
- | L2km/h - 8,7 kmi/h 7.5 km/h, 7,2 kmsk
.| 12,7 km/h. 15,3 km/h 13,7 km/h 13,0 km/h S
eee ] 19,3 km/h. 22,5 km/h 21,3 km/h 19,2 km/h -
) 274 kb 29,8 km/h, 29,1 km/h. 26,1 km/h |
34,3km/h. | 38,1 km/h 35,4 kan/h 33,3 km/h |
: 3 Cremallera Cremallera -~ -~ Cremallera .| Crematlera -~ :* |
Vueltas de volante entre topes ... | 3,25 o 38 . o ° 3,15 : 4 CF R
Digmetro;de giro ......cooianneiinnee 2,8 metros 10,5 metros - 11,2 metros 9.8 metros .,
= i
- FRENOS
Sistema i ecinveiessiinenien e Disco/tambor Disco/tambor Disco/tambor Disco/tambor
independ. delante | Independiente a las| Independiente a la] Independiente a las
¥ eje rigido detrds| cuatro ruedas cuatre ruedas cuatro ruedas
4,5%13 4,5%13 5x13 4,5%13
155/70 SR 13 145 SR 13 155/70 5R 13 155 8R 13
PESOQ -
Peso en orden de marcha ......... | 780 kg. 870 kg. 830 kg, 925 kg,

tulo no sélo porque su motor reaccio-
na con el mismo nervio de un buen cua-
tro cilindros de gasolina, sino porque
todos sus ‘mandos son suaves y el co-
che se maneja con un dedo; detras hay
que situar al R-5, porque su direccién
es algo dura y la mecinica no tiene esa
elasticidad que evita el estar cambian-
do con més frecuencia de lo deseable;
el Fiesta es bastante eldstico, pero su
comportamiento es muy delicado en
cuanto-empiezan las curvas y el suelo
se llena de baches, el Ibiza es un buen
percherén que tira siempre con fuerza,’
pero es coche duro, y exige tener unos
bltenos brazos al aparcar.

El 205 tiene un comportamiento ex-
celente, algo mejor que el ofrecido por
R-5 e Ibiza; los tres coches estan por
delante del Fiesta y las diferencias se
amplian a medida que empeoran las
condiciones de la carretera. El Peugeot

' DISTANCIA DE FRENADO .
- i {en metros)

s L Fiesta| 205 | R-5 | Ibiza
A 60 km/h. .....| 11,6|10,2110,6{12,8
1 A 100 km/h. ...| 42,2|37,1|36,2{37,6
A 120 km/h, ...| 67,8{52,4)51,0|51,5

o — e
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se agarra al suelo como una lapa, in-
cluso en esta version XLD, que no tie-
ne unos neumaticos demasiado anchos.
Su tmnico vicio radica en esa pereza del
morro en ¢l momento de entrar en las
curvas mas cerradas, algo que sélo se
aprecia si se va muy rapido. El R-5 y
el Ibiza van también sobre railes, pero
en cuanto se aviva el ritmo de marcha
se nota la pesadez de la parte delante-
ra. Para solucionar este problema hay
que levantar el pie del acelerador y gi-
rar mds el volante. El Fiesta es mé4s re-
belde, ya que su eje trasero no se lleva
nada bien con las irregularidades del
suelo. El morro del Ford va por donde
indican las ruedas delanteras, pero la
popa bota a su aire en cuanto hay ba-
ches ¥ produce unos movimientos ex-
trafios que deben corregirse con el vo-
lante.

En el capitulo de frenos, también

SONDRIDAD

P - |Fiesta | 205 | R-5 | Intzs
Al ralenii ...} 62,8 [54,4 [ 57,8 |54,1
A 60km/h. .| 69,2 | 66,0 | 68,0 |67,5
A S0 kmvh. .| 71,4 | 69,6 | 69,9 |69,3
A 120km/h. .[ 753 [71,3 | 158 |7135
A 140 km/h. | 77,9 74,2 | 88 |76,7

(Mediciones efectuadas en lgs plazas delanieras,
con 1as ventanifias cerradas. Valores en decibelios.)

ALFONSO . NIET(Y

aparecen diferencias notables a medida
que aumenta la velocidad. Al ritmo de
marcha propio de los ciudadanos con
mucho trafico, no hay distancias nota-
bles, aunque se destacan ya el 205 y el
R-5. A partir de los cien kilémetros por
hora, es cuando cambia la cosa, Re-
nault, Seat y Peugeot dejan atrads al
Ford que es menos efectivo. La blan-
dura de la suspension delantera del
Fiesta permite que todo el peso del co-
che se vaya al tren delantero, al tiempo
que se descarga el tren trasero. Ese
hundimiento del morro es el culpable
de los blocajes intempestivos del eje an-
terior, por lo que es muy dificil dosifi-
car la fuerza sobre el pedal.

La velocidad punta no es un aspecto

clave en un Diesel de estas caracteristi-

cas, pero tiene su interés. El Peugeot es -

¢l mas rapido, seguido a distancia por
el Ford y el Renault. El Ibiza es el més
lento, pero la diferencia siempre es cor-
ta. La aceleracion y, sobre todo, la ca-
pacidad de recuperacién de la mecani-
ca dan idea de la manejabilidad de es-
tos pequefios, de su caracter. El 205 es

el mas brioso y el que tiene més elasti--

cidad por lo que casi no es necesario
cambiar de marcha ni en carretera al
adelantar un camidn, ni en ciudad a la
hora de callejear. El Ibiza y el Fiesta
quedan un poco por detras, aceleran
con mucha energia y se recuperan bas-
tante bien, por lo que tampoco hay que
jugar mucho con la palanca de cambio.
El R-3 es mas perezoso no al acelerar,

pero si cuando tiene que aumentar de
velocidad si se va en cuarta o quinta.

CONCLUSION:
205 Y R-5, DELANTE -

El precio no vale como elemento de
seleccion a la hora de elegir uno de es-
tos modelos. Entre la versién mas ba-"
rata, el Seat Ibiza Junior, y la mas ca-
ra, el Ford Fiesta Ghia, hay ciento
ochenta mil pesetas de diferencia, un
valor que no llega a ser ni el 10 por 100
del precio total de estos coches.

Las versiones comparables, Fiesta L,

COMSUMD PRESTACIONES
| Wieats | WS | RS | owa -
— : Fiesta s R-S Ibizs
: cmmn : - | VELOCIDAD MAXIMA (km/h.) | 1508 |§54,9 [148,3 | 1458
A 28,8 km/h. de promedio .......... | 7,3 | 81| 80 | 83 S ' _ R g
A% /] e Promedion - 5. ol el gl B ACELERACION (seg.) 0 | S o
CARRETERA e F o Cor g i $ 400 m, salida parada ........coee| 20,6 | 20,3 | 214 21,2
A 90 km/h. de crucero .....coeveener. | 41 | 411 4,3 5,5 . 1.000 m. salida parada ...........] 37,8 | 37,4 | 39,6 g4
En conduccion rapida ......ccoevnenens 7,3 80| 84 | B84 DeOa 100 km/h. overvvrnrieennn| I,7 | 16,1 | 17,7 16,5
' AUTOPISTA - B i ‘ o x T - '
A 120 km/h. de crucero «uereeienes 52| 55| 58 6,7 RECUPERACEON (seg.) “° ‘ == e o
A 140 km/h, de crucero .oveeneinenas 7.8 ,i | 8,8 9,2 400 m. desde 40 km/h. en4.* ..| 224 | 21,0 | 22,3 20,3
5[ s - 400 m, desde 40 km/h. en 5.* .| 254 | 22,0 | 24,1 22.4
e 1,000 m. desde 40 km/h. en 4.4 | 393 | 38,9 | 418 | 393
Litros/100 r_nr ARt 61| 66 | 6,7 1,3 1.000 m. desde 40 km/h. en 5.° 423 41,; 446 |- 425
: S G pfmnat [l png |t [l o M| IS0 . De 80 a £20 km/h. en 4.® ....... 17.8 | 15, 16,5 | 14,0
AUTONOMIA MEDIA . 2.0 - : | Wl [ 1 (L, > ¥
Kil6metros recorridos .......ce.oneere | 560 | 760 | 640 1 680 ©De8la 120}cm/ h.en 3.t o 238 | 21,6 | 22,8 22,3

EQUIPAMIENTO

Cuentarrevoludones .....ocveeeeee - | NO
Cuantakilémetros parcial ......... .| - NO
Termbmetro dé agui ....cocvciene | - 81
Man6metro presién de aceite ... NO .
O] v taeas ressansansaresanrs 81
“Ordenador de viaje ...ty NO
Testigo reserva carburante NO
Testigo de frenp de mano ... .
Testigo desgaste pastillas freno .~ | SI
Parabrisas laminado ..........c... SI
Faros-antiniebla ......coccriersreains NO
Piloto antiniebla traserg .......... NO
Aire acondicionado .........cce.... .| NO
Volante regulable ......ccccceveviane NO
Asiento regulable en altura ...... | - NO
Retrovisor regulable ............... - 81
Apoyacabezas delanteros ......... |- 8K
Elevalunas eléct. (del./tras.) ..... N/N
Cerraduras centralizadas .......... |- NO
Luz lectura mapas .....covieiinenes i NO
Tapbn carburante con llave ...... K |
Llantas aleacion ........cooeninnes NO
Preequipo de radio ..........ovievie SI
Limpia-lavaluneta trasero ........ SI
Asiento posterior divisible ........ SI

T

Flesta] - 205 R-5 | . 1Ibiza
P I e S.D*a* T ;
2_0**! I-G*i\tl ‘_D‘i‘k 3.0&‘2*_ :
2 okkn ], Ok 4,00 2 0nnk
1_0&*** b L LE 3, Gkt o prrds
p LU _"liutta 4, 00nx Rt I
i Reiiid ], 08wk 1, 0% ik 4, 0%

oxk | o%wx Qi Ll

’ ‘;:u-{u*n i_o***t ;:npw* 4, 0%%
4,0%% 1 0nksk 2, 0hkk 3 0EEE
2, 0%x% 1 0x%ex P Dk 2. 0%%%
4, 0%% 1. 0newe 3. 0%%x L ICLEL
4.0%% 1. 0%ak 1, 0%k 3. okws
4.9%% 2 0%k | 3 Okxk 1,0%%%
4.0-&1 1. 005w - ], 0%x% 3_oaw
3 ok 1, 0%k ] okknn 3,044k 7;.;‘:
3 Ouid 1 0%tk g o%nn RS
3, Ok 3 ok q,0%a%% 1, 0%k% E §
3,000 1_0#*** 2.0 wdun| J OwaE

. B.5
GIn

NO. | NO

NO| 8 | NO

No| st | S i :

NOJ NG LT Velocidad méxima ..
NO | 81 4 5i N farac
'NO | "NO | NO S
B st 1 s Recuperaciones: .....

st St s1 - (']':‘onsum‘o_ GO0

SI s1 | sK- I rgnsmmﬁg <esmuires od
a1 | st SI Caja de cambio ......
1 No . SE NO F!:enos' Neanwanunsanronan
NO SI §1 Direccién

NO NO NO Corr_lporfatmento cren
nol No | NO Aptitudes urbanas ...
no| nNo | No - Autqnor_n_la ..... ATaanas
NO 81 NG - Habitabilidad ........
sI SI Sf Maletero ...oocecuvcainas
N/N| N/N | N/N Con_ﬂgrt ..............
Nol| No | No Posxct{m conductor ..
NO s1 NO - Sonc_mdagi .............
NO g1 | &1 quspa.tmentp ........
NO| No | No Calidad-precio .......

S1 SI 81 :

#xixt Excelente. **** Bueno. *** Normal. ** Regular, * Malo.

205 XLD, R-5 GTD e Ibiza LD, estin
muy equilibradas entre si en precio, fia-

-« bilidad, consumo y prestaciones. Para

establecer las diferencias hay que fijar-
se mucho en el caracter del comprador.

El Peugeot 205 es el que mejor se
adapta a todos los usuarios, personas
que no notaran ninguna diferencia en-
te este modelo y uno equipado con mo-
tor de gasolina. La buena marcha del
motor demostrada por sus prestacio-
nes, los consumos minimos, la suavi-
dad de manejo, el buen comportamien-
to o la postura de conduccién son da-
tos decisivos.

El Renault-5 se sittia detras: estd un
escalén por debajo del 205 en cuanto
se refiere a mecénica, pero queda por
delante en acabado o en calidad de
asientos y al mismo nivel en lo referen-
te a habitabilidad. Las prestaciones del
Renault no son demasiado altas. Las
respuestas al acelerador cuando se va
en marchas como la cuarta o la quinta
no son alegres, lo que resta comodidad
a la conduccién, ya que es necesario
cambiar con bastante frecuencia.

El Ford Fiesta y el Seat Ibiza se
orientan mas hacia el profesional, ha-
cia una persona que deja de lado las co-

I__

modidades y busca un 1til de transpor-
te sin la menor poesia. El Fiesta es el
que menos gasta, pero también es el
que mas agita a sus ocupantes. Su aca-
bado es impecable, pero la postura. de
conduccidn es poco agradable, y su me-
cdnica tiene un caricter demasiado die-
sel. El Seat Ibiza ofrece una buena ca-
pacidad interior y un maletero muy am-
pliq. Su mecénica se adapta muy bien
al tréfico por ciudad y es bastante agil,
pero el cambio es impreciso y la direc-
cién demasiado dura.

Angel Marco
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En el Campeonato de Espafia

" de Rallyes de 1985, Opel se ha pro-

clamado Campedn de Espafa de
Marcas. - .,

Los artffices de este éxito han si-
do Beny Ferndndez y José L. Oroz-
co con el Opel Manta oficial, José
Arqué con su Opel Manta GTE, pro-

“clamandose a su vez Campeodn de

Esparia del Grupo A y todos los Cor-
%a participantes en ¢l Il Trofeo Opel
orsa.

Gracias a la confianza y al entu-

~siasmo de todos estos magnfficos

Opel,Campeénde Espafia.

pilotos, Opel es hoy Cam de
Espafia de Marcas. 4 pen

Pero los triunfos se contintian
con triunfos. C. Alonso Lamberti, al
mando de un Opel Manta 400 con-
sigue la Copa de Espafia de con-
ductores y E. Otero, con un Opel
Corsa, consigue el Trofeo de Espana
de conductores del Grupo A.

Todos los triunfos de Opel son
también suyos. Porque demuestran
que nuestros coches superan las
mas duras pruebas, soportan las
mas adversas condiciones y condu-

cen a la victoria. Una victoria en la -
que Vd., conductor de un Opel, esla .

gran estrella. _
Felicidades, campedn.

Campeonato de Espafia de
Marcas 1985/Rallyes. Con la co-
laboracién de nuestros patrocina-
dores: Tiempo, Michelin, CS, He-
lla y Necto.

OFEL.©

INNOVACIONES EN MARCHA.

ALFA ROMEO 75 2.0

ELVIRUS ALFA

LFA Romeo ha sido siempre

una fabrica marcada por lo

l deportivo, pero, en sus tlti-

mos modelos, parecia gue

este aspecio habia quedado en un se-
gundo término, El1'75, su altimo mode-
lo, vuelve 2 las andadas, y se le puede
calificar, sin Iugar a dudas, como un
deportivo familiar, ya que, aunque su
aspecto exterior es ¢l de una berlina de

categoria media-alia, sus prestaciones y

comportamiento son de deportivo.

En general, la base del coche deriva
del desaparecido Giulietta, conservan-
do la misma batalla y también la mis-

'AFONDO

Do )

ma disposicién mecénica, motor delan-
tero y caja de cambio en el eje trasero.
En cambio, en lo puramente estético,
Ia transformacion ha.sido total, y la i-
nea det 75 es del mismo estilo gue la de
su hermano mayor el 90, Su estética ¢s
polémica, ya que sus lineas no siguen
las tendencias actuales de coches redon-
deados, en los gue se ha concedido to-
do en favor de un buen coeficiente de
penetracién aerodindmico. En el 75, el
Cx es de 0,37 que, a pesar de no ser ma-
ravilloso, permite una velocidad maxi-
ma por encima de los 190 kilémetros
por hora,

Oftro aspecto, en ¢l que también ha
cambiado el 75 con respecto a sus pre-
decesores, s la calidad de acabado. En
este modelo se ha materialiado el enor-
me esfuerzo de Alfa Romeo por mejo-
rar ¢l deficiente acabado de sus mode-
1o0s. Durante los aproximadamente
1.500 kildmetros de prucba gue hemos
realizado con el 75, no hemos notado
ninguna pega en este apartado, al que
hay que calificar como bueno, ya que,
ademds de tener una presencia atracti-
va, resulta resistente y funcional,

El tipo el conductor que encaja con
el cardcter del 75 es el conductor ro-

VIRTUDES DEFECTOS

Desarrollos del cambio
Comportamiento

Prestaciones

Direccion

Balanceo de la carroceria
Vibraciones del motor
Sensible al viento lateral
Autonomia escasa



El comportamiento del Alfa es uno de sus puntos fuertes.
A pesar de la inclinacién de la carroceria, las ruedas permanecen verticales

méntlco que disfruta conduciendo y
sintiendo las reacciones del coche, y pa-
ra el cual el sonido que emite el motor
es una melodia,

MECANICA
[y

En el 75 se ha adoptado la misma dis-
posicién mecanica del Giulieita, Un
motor de cuatro cilindros en linea, dis-
puesto longitudinalmenté, con el grupo
caja de cambio-diferencial montado so-
bre ¢l eje trasero, con lo que se consi-
gue un reparto de pesos ideal entre los
dos ejes.

El motor cubica casi dos litros y de-
sarrolla una potencia de 128 caballos,
que permiten unas prestaciones de pri-
mer orden. La alimentacion esta enco-
mendada a dos carburadores de doble
cuerpo, solucién que, aunque no es
ideal a la hora de conseguir consumos
bajos, lo cierto es que funciona muy
bien cuando se trata de exprimir a fon-
do toda la caballerfa. El problema de
este motor son las fuertes vibraciones
que emite, que, particularmente al ra-
lenti, algunas veces llegan a ser simila-
res a las de un motor diesel.

A pesar de que el par maximo lo de-
sarrolla a un régimen bastante elevado,
no resulta perezoso a bajas revolucio-
nes, y a la mas minima solicitud del
acelerador, sube de vueltas con alegria.
También hay que decir que las relacio-
nes de cambio estdn perfectamente ade-
cuadas al caracter del motor y permi-
ten realizar una conduccién deportiva.
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ALFA ROMEO 75 2.0

MOTOR Disposicién: Delantero, longi-
tudinal. Namero de cllindros: 4, en H-
- nea, Cilindrada: {.962 c.c.
{B4mm. X B8,5 mni.). i De 5
apoyos. Disiribucién: 2 4rboles de le-
vals en ¢abeza accionados por cadena.
Alimentacién: 2 carburadores dobles.
Compresién: 9 3 1, Tipo de cerburan-
te: Gasolina 97 octanos. Capacigad del
depdsite: 49 litros. Potencia mixima: -
128 CV a 5.400 rpm, I’armﬁximo 18,3
mkg. a 4.000 rpm.;

TRANSMISION Traccién: A las rue-

das traseras. Caje de cambio: Manual

- de 5 marchas. Velocidad a 1.080 rpm.

"~ en cada mercha: 1.*, 8,8 km/h,; 2.5,

© M4 km/h; 3.2, 20,7 km/h.; 4.3, 26,8

km/h.; 5.%, 32,8 km/h. Emhragne'

: Mando hidréulico. .- - .

DIRECCION Tipo: De cremallera asis-

- tida. Vueltas de volante entre topes:

. 3,5. Didmetro de glro. 10,9 metros.

FRENOS Sistema: Disco en las cuatro
ruedas, servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente
delante, puente de dion detras.
RUEDAS Llamtas: De aleacién, de

5,5 X 14 pulgadas. Neumdticos:
185/65 HR 14.

PESO En orden de marcha: 1.130 kg,

En quinta se puede alcanzar el régimen
méximo del motor en condiciones nor-
males, y en condiciones favorables es
posible incluso superarlo, por lo que en
las largas bajadas en autopista circu-
lando a tope hay que echar de vez en
cuando una ojeada al cuentavueltas,

Un punto que nos sorprendid agra--

dablemente es que por fin se ha suprl-
mido el desagradable rascado de la pri-
mera velocidad, mal endémico de todos
los Alfa Romeo con este tipo de dispo-
sicion de caja de cambio. Incluso cam-
biando de marcha muy ripidamente,

no se siente el mis minimo rascado.

Los frenos son de disco a las cuatro
ruedas y su funcionamiento es impeca-
ble tanto por potencia como por pro-
gresividad. La direccién es asistida, y
tiene una desmultiplicacién adecuada,
tanto para circular rapido por carrete-
ra, como para callejear por ciudad.

También es clasico de Alfa el siste-
ma de suspensiéon empleado en el 75,
independiente con guias verticales en el
eje delantero, y con puente de Dion de-
trés. Esta disposicion es muy eficaz y
permite aprovechar muy bien el gran
potencial del vehiculo.

En lo que se refiere a consumos, el
Alfa es tan sélo discreto. En conduc-
cion pacifica se obtienen cifras razona-
bles, pero, cuando se desatan las ansias
de correr y se deja libre el p1e derecho,
las cifras suben muy por encima de los
10 litros a los 100. Conduciendo més o
menos deportivamente por carretera
con muchas curvas, es facil aproximar-
se a los 15 litros, pero, aunque sea tan
s0lo por la satisfaccion que produce la
conduccion de este coche en estas cir-
cunstancias, estamos seguros que el
precio merece la pena.

COMPORTAMIENTO
= |

En carretera, las tendencias del Alfa

75 son totalmente neutras; es decir, no
hay mnguna tendencia predommante ni

~ del eje delantero ni del trasero. Por

donde van las ruedas delanteras pasa el
resto del coche. Tan s6lo en curvas
apuradas, tomadas muy forzado, el 75
saca a relucir su condicién de traccién
trasera, tirando de atras de forma pro-.
gresiva y facilmente corregible a base
de acelerador y volante.

El mayor encanto que se ha conse-
guido con este modelo es que el con-
ductor vive todas las reacciones del co-
che y disfruta controléndolas. Por con-
tra, el mayor inconveniente son las
fuertes inclinaciones que adquiere la
carroceria en las curvas, concesiéon que
se ha dado al confort, dado que se tra-
ta de un coche familiar. En autopista,
el comportamiento no ofrece ningtn ti-
po de problemas se circule a la veloci-
dad que se circule. En carretera incita
hacer diabluras, ya que las buenas po-
sibilidades del motor y la agilidad de la
direccién lo permiten. Cuando se toma
una curva cerca del limite, sorprende el

La linea en forma de cufia resulta polémica,

balanceo de la carroceria, pero, a pe-
sar de la inclinacién, las ruedas siguen
en su trayectoria, y particularmente las
iraseras permanecen totalmente per-
pendiculares al suelo, con lo cual se
aprovecha totalmente la capacidad de
agarre de los neuméticos.

La tinica pega que encontramos res-
pecto al comportamiento es la sensibi-
lidad al viento cruzado, que obliga a
corregir continuamente la trayectoria
con el volante.

La notable mejora del manejo de la
caja de cambio también ayuda a un me-
jor aprovechamiento del motor, ya que
los cambios son ahora rapidos y preci-
sos ¥ las pérdidas de tiempo son mini-
mas, aunque el recorrido de la palanca
sigue siendo algo largo.

Los frenos tienen un buen tacto y es
facil dosificar las frenadas hasta el pun-
to necesario. La resistencia a la fatiga
es también notable.

La posicion de conduccién es buena
y se conjugan para ello la comodidad
del asiento vy las posibilidades de regla-
je del volante, que puede variar tanto
su altura como su distancia al conduc-
tor, con lo cual casi cualquier persona
encontrard su posicion idénea.

La visibilidad es buena hacia adelan-
te y hacia los lados; en cambio hacia

SONCRIDAD

534
- 611
CoT06

a2
16,7
& 822 ‘_.:-:‘I.

% (Mediciones efectuadas en las plazas delante-
ras con las ventanillas cerradas. Valores en de-
cibelins.) v = ] e

| Coetartevolucionss ....ieerrnren

Se sale de lo corriente de los Gltimos disefios de coches

atras no se ve donde acaba el coche, y
en Ias maniobras de aparcamiento hay
gue ir con mucho cuidado para no dar
al de atrds. La iluminacion también
cumple, y se puede circular a buena ve-
locidad por la noche, ya que las luces
largas ademis de profundidad tienen
una buena amplitud, El coche tiene la-
vafaros para evitar que las salpicadu-
ras reduzcan la luminosidad.

Uno de los puntos mas dificiles de
evaluar en este coche es el ruido. Evi-

Ternxmnetra 4 88UR ..oviveincnrinns
Mandmetro presidn de BCEHE rvrr
Reloj .ooovianin

dor de

B P T P T T P P P

700 SO YRR

Testigo de freno de mane .
Testigo desgaste pasuﬂas frmo .....
Parabrisas laminado ..
Faros antiniebla . e —
Piloto antinjebla trasem P —
Aire acondicionado ,....eccveirecirans
Volante regufable .....oreee.

Asiento regulable en altura
Retrovisor regulable .. e
Apoyacabezas AEIANLETDS -vvorerrroon.
Elevalunas eléctricos {delante-

snersvnraas

spsaseny

i

aagmgagmaaﬁmaaszz

FOS/LEASETO8) iryervsensarssransssnines SLANOD
Cerraduras centralizadas ............. Sl
Luz lectura mapas ...oovevveinrinnenn, o 81
Tapdn carburante con llave .........~ ST~
Liantas aleacion ........cceeovvvessranns - 81 -
Preequipo de radio .......ooveeviveinn - 81
Limpia-lava luncta trasero . ]

Asiento posterior divisible ..

Opclones Air;acbndicio‘nado.: 225,000 pe-
setas; pintura metalizada: 60.000 pesetas.

El mofor es el conocido cuatro cilindros de dos
litros con doble drbol de levas en cabeza, que
también montaba el Giulietta. i

dentemente, al Alfa 75 es un coche rui-
doso en comparac:én con otras berli-
nas de su categoria, pero lo. cierto es
que para un apasionado de la conduc-
cidn el sonido grave y redondo de este
motor le transportara a un ambiente de
carreras y no le resultar4 molesto en ab-
soluto. Eso si para el que ved en el Al-
fa simplemente un medio de transpor-
te, este sonido le molestara, y ‘particu-
larmente a alta velocidad se: le hara
insoportable. :

————————

DISTANCIAS DE FRENABO
{en melros)

A 6O KM/, ioveniersienesireinsis |
A 100 km/h. ...
A 120 km/h, ...,

|
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Iy S,
En el interior se han combinado la funcionalidad con el gusto, ¥ el resultade es bmeno
Los asientos son muy comodos, tanto delante como detras

YELOCIDAD MAXIMA
{Km/h.) .. coerenie 14,2 ng
CIUDAD L

ACWON (zeg.} A 24,6 lan/h. de promedio ....... 12,7
400 m. salida parada ... - 111 CARRETERA
1.000 m. salida parada R A 90 km/h. de crucero .ooviiveennn | T4
DeGalo0km/B. .ooveeirerinnen 9.8 En conduccién rapida .............. | 14,8

! AUTOPISTA )
RECUPERACION {(seg.} A 120 km/h. de erucero ....oeeoen. | 8,7
400 m. desde dd kon/h. en 4.2 .. 18,1 A 140 km/B., d¢ crueero ........... | 1,5
‘lmo mg: deade 40 %h;hm Gl 4 - ;g:g A 180 km/h. de crucero . 15,2

m. desde en CONSUMO MEDIO PONDERADO
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* 36,9 Litros/100 Km. ....vcocvvreenveneeen, | BT
De 80 a 120 km/B. en 4.7 ........ 9.2 AUTONOMIA MEDIA : Sa0
De 80 a 120 km/b. en 5% 12,3 Kilbmetros recorridos .............. | 410’ ‘
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CARROCERIA
EIEIE] meme——

Aunque s¢ mantiene la misma base
que ¢l Giulietta, en la amplitud interior
se ha ganado bastante, sobre todo lon-
gitudinalmente.

El interior del 75 es amplio y estéti-
camente agradable. El cuadro es de di-
sefio moderno y la lectura ‘de los relo-
jes sc¢ realiza sin problemas. También
lleva a un Iado del cuadro un ordena-
dor de viaje de varias funciones, parti-
cularmente initil por lo erroneo de los
datos en todo lo que se refiere a con-
sumos, velocidad media y temperatura
exterior. Mas a la derecha hay una se-
rie de testigos que indican si las puer-
tas estdn abiertas y toda una serie de in-
cidencias mas.

El volante es de tamafio adecuado y

de tacto agradable, y los mandos de las
luces v limpiaparabrisas estdn bien al
alcance de la mano; en general, ¢l pues-
to de conduccion no merece ninguna
critica. No nos parece practico el man-
do del freno de mano que es muy apa-
ratoso. Eso si, es practicamente impo-
sible no darse cuenta de que estd pues-
to.

Los asientos son muy comodos y tie-
nen el grado de rigidez justo. En el tra-
sero se ha pensado que normalmente
s6lo van a ir dos ocupantes por su for-
ma anatomica, pero, incluso si van
tres, lo pueden hacer comodamente. El
espacio para las piernas es suficiente
siempre y cuando los asientos delante-
ros no estén atras del todo.

El maletero es de buen tamafio v su
apertura se realiza desde el puesto de
conductor. La rueda de repuesto esta
colocada en el fondo del maletero.

La climatizacién es buena, y opcio-
nalmente se puede montar un equipo de
aire acondicionado.

Ademads del completo equipamiento
que tiene el coche, el acabado de los de-
talles es bueno y se pone casi a la altu-
ra de sus competidores franceses y ale-
manes.

FRENTE A SUS RIVALES

Dentro de este segmento de los fami-
liares, los rivales mas directos del Alfa
75 son: €l BX Sport y ¢l BMW 320i.
Aunque en concepto estin bastante
proximos, lo cierto es gue en precio €l
BMW se dispara un millén por encima
de los otros dos. El Alfa tiene el com-
portamiento mas deportivo de todos y
tan sélo el BX se le aproxima en efica-
cia. El mas confortable es el BMW,
quedando el Alfa en un término medio.

El Alfa nos parece la eleccion més ra-
zonable, ya que, ademads de ser el mas
barato, ofrece una relacién eficacia-
confort muy buena y es bastante mas
discreto que el BX, cuyas molduras
plasticas lo hacen muy llamativo.

Victor Piccione
Fotos: Alex Puyol
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® Madnd Crtroén Argtteﬂes C/
Blasco de Garay, 3'? Te!efono
(91) 244 11 91.

® FORD CAPRI 28i Afio 1982,
Color: gris plata. PVP 1275 000
pesetas, ;

@ JAGUAR XJ-6, Afio 1968. Co-

lor: Beige metal:zado PYP: 850 000 :

pesetas.

Y Madnd Camlcar. (o) Martm de
log. Heros,,‘ 63.

- (91) 248 62 60.

@ FORD GRANADA GLI. Matri- i
‘cula: M-EZ. Color: Verde oscuro
metalizado. PVP: 1.350.000 pese-
"® CITROEN CX-PALAS. Color:
Azul metahzado. PVP 290. 000 p&

setas. -~ - -

Madrid Luis Broto. C/ Vmato,
: 57 Teléfono (91) 448 99 88, e
& SAAR TURBO 900, Ailo 1982 !
.Color: Plata. PVP; 1500000 pe-
. 8etas, : '
@ BMW 3231 Afio: 1982, Coior'
,'Verde PVP 1550000pesetas. I

Madnd Automéwlas Cfm del

'Rey C/ Clara del Rey, 7. Teléfuno

(91) 416 02 07.

® TRIUMPH TR-3. Ao 1965,
- Color: Verde. PVP: 1.600.000 pe-

o TRIUMPH TR-6. Afio 1974
setas

Coior' Ro;o. PVP 1200000 pe-

° Pamcular Juan San Ch:dndn !

“Teléfono (91) 215 .51 03,

‘@ OPEL ASCONA. Afic 1982.
Color: Oro metalizado. PVP |
. !OSGOOOpesetas. '

® Santander. Teiéfonu

. -(942) 33 02 39, Sefor Ferndndez. ©
® OPEL P-4. Descapotable. Afio
- 1928, Color: Verde. PVP 1.500. OOO-.

pesetas

" @ JAGUAR MK-Z Ruedas radia-
les. Color: Plata, PVP 1500000‘

pesetas.

. ® Madrid. Gayoaga. C/ Fehpe II.'
'I‘eléfono {91) 431 77 49,

e LAMBORGHINI URRACO

P-300. Afo 1977. Color: Rogo i
PVP 3.200.000 pesetas.. . -

" ® Madrid. Talleres Benja.. Teléfo-

no (91) 274 68 52."

o MGB. Afio 1980, cblorAmaﬁ-?

llo. PVP; 1.000.000 pesetas.

o TRIUMPH S’I‘AG 29,000 kit6-
metros. Color; Gumda. PVP
1 450 000 yesetas. ‘i -

Teléfono _

UELVEN a ofrecerse por parte de
Talbot los 1.000 litros de combus-
tible por la compra de un Horizon. Ha-
ce ya un afio que se implantd esta ofer-
ta, mantenida ininterrurmpidamente ca-
si sin excepcion. Esta es la primera
oferta del 86, ya bajo ¢l nuevo régimen
fiscal.

s E ha iniciado ya la comercializacién

de las primeras unidades de las fur-
gonetas Ford Transit, de las que habi4-
bamos hace dos semanas. Practicamen-
te todos los concesionarios Ford dispo-
nen de informacién sobre este atracti-
vo modelo de recentisima creacién.

EGUN nuestras noticias, las ventas
en estas primeras semanas del afio
han caido preocupantemente, hasta, el
punto de no alcanzar siquiera el 50
por 100 de las ventas en el mismo pe-

riodo del afio anterior. Casi todos los
concesionarios tienen la esperanza de
que sea una reaccion temporal del mer-
cado, como una demanda agotada tras
los dos tltimos meses.

ASI mads que la caida del mercado,
preocupa la tendencia que apunta
en estos primeros dias el sector de tu-
rismos diesel, Noticias atn sin confir-
mar apuntan a una penetracién inferior
ail 10 por 100 de las ventas totales,
cuando sélo hace dos meses casi se ro-
zaba el 30 por 100. Esto més que una
situacion transitoria parece ser un indi-
cio del descenso de atractivo que ha su-
frido este tipo de automoviles, ante ¢l
hecho cierto de la bajada del precio de
la gasolina y los rumores de una subi-
da en los precios del gas6leo.

“0 todo son penas. Asi, los apara-
tos de aire acondicionado para
automdviles han bajado. O para ser-
mds precisos, han pasado de tributar el
24 por 100 por impuesto de lujo, al ac-
tual 12 por 100 del IVA. Esto es vali-
do para los acondicionadores genéricos
¥ no para los que constituyen primer
aquipo. En este ultimo caso, si consti-
tuyen un componente del coche, deben
incluirse en el PFF y, por tanto, tribu-
tar el 33 por 100.

Motor16/19




Comsama Costovlem. ratle
{iindnds Folosch ¥. mdx. s 15.000 Total

‘Consema Costu/kn.  Prech
(hndrds Pobencla Y. raf. Mrax 5.0 ol
MODELE et Of kb 1HEm kmam pi

WONELD . O i WOlm knfde 18

B ALFA ROMEO

1430 106 178 104 1206 1.783.875
1490 95 169 94 1119 1.463.376
1490 05 169 94 11,19 1.563.376
1480 105 179 104 12,06 1.683.375
140 9 165 0,8 1242 2128975
1962 126 195 10,5 12,26 2.095.148
1985 85 175 78 737 2288375
1962 130 180 83 11,20 2206842
2492 160 220 110 1858 2.842.5%
1962 126 188 105 1226 2740.150
1962 128 188 47 1244 2205150
2492 156 198 93 1210 2.840.1%0

86 876 2.588.775

LM 10 180

OPCIONES: Llantas de aleacidn: Alfa 33CV, Alfa Sprint, Al-
fa B0 6TV.6: BO.975 pesetas. Pintura metalizada: Alfa 33
QV y Sprint 1.6 QV: 61.127 pesetas; Giulistta 2.0, Alfetta
2.0 Mot, Alfetta 2.4 TD, GTV 2.0 v 2.5, Spider 2.0, Alfa 80
(todas): 88.5637 pesetas. Alre acondiclonadoe:-Alfa 33 QC v
QaV: 1988.000 pesetas; Giuliatta 2.0: 210.000 pesetas; Alfa
90 (todos): 250.000 pesetas; GTV 2.0: 213.000 pesetas;
GTVE 2.5: 210.000 pesetas; Alfetta {todas): 22C.000 pese-
1as. Techo practicable: GTV 2.0y 2.5: 122.208 pesetas. Te-
cho rigldo: Spider 2.0 Vel: 154.628 pesetas. Elevalunas
adictricos traseros: Giulietta 2.0 y Alfetta 2.4 TD: 39.281
pesetas. Tapleerla cuero: Sprint 1.6 QV y Alfa 33 {ambos}.
140,286 pesetas; Giulietta 2.0, Alfetta 2.0 Mot, GTV 2.0 v
2.6: 190.791 pesetas; Alfa 90 (todos): 220.000 pesstas.
Malotin extrafble: Alfa 90 {todost: 15.000 pesetas.

L%, JPPRTRTIUTIRTIO,

1 W OtE 8 W LaERl
0nH 1M CfhY RS 17RLNE
0 B fBsdIANT
i N1 EDE ) TR

0 - R - o

97 95 11,28 2413425
195 108 12,52 2.07.1%
208 102 114,29 291238
a2 102 1201 3.638.331
168 7.2 704 4336176
197 11,1 1281 4.476.791
26 120 1362 5.058.842
195 83 10,36 3.580.879
291 12,02 8.380.167

Metro 1.3 HLE* ........ d B3 W8 76 895 930.804
Metre 1.3 HLE 5P* ..., 63 146 76 8,93 96544
- NG Wetro 1300 ......... o160 7.2 8§58 1.086.368
Maostro Maylair 16* . 1508 83 165 &7 10,58 1.515.875
WG Mastro 20 EF* ., 1994 112 176 98 113 1728185
Wonlego HLS Mayia* 1954 100 171 93 11,10 1.744.806
MG Morlegn ZOBFI*, 1.0% 112 184 9§83 11,54 1.993.9%

OPCIONES: Pintura metalizada: Metro: $.932 pasetas;
Maestro y Montego: 18.315 pesetas. Techo manuak: MG
Metro: 34.887 pesstas.

ﬁllllﬂlﬁll{lll

903 4 130 65 785 B0
. 993 45 148 60 7T 950.744
1046 85 181 82 0,54 1.286.405

OPCIONES: Techo abrible: A-112: 25.270. ¥-10 Firs, Y-10
Turbe: 39.900. Pintura metalizada (todos los modelos):

20/ Motor 16

18.620. Paquete opcional: Check control, vacubmetro,
cuantarreveluciones, mandmetre de aceite: Y-10 Fire:
29.825. Chack control: ¥-10 Turbo: 14.630. PRECIOS CON
IVA INCLUIDO.

AUTOREPLICA

AR 50 Peadte .. IBEOW W0 WP O WA
116 1765 00 76 91 0¥ LIS
316 49 6 W 76 91 1084 2285725
MBI 105 104 B5 1042 23537
3181 dp 05 18 85 1042 25497
. 2 W 10 128 24610
2014p 2 190 10 1270 3105740
320 B 165 72 701 2808.9%
s, 7107 100 40 364390
35| 7o 00 127 L81.%0
I 125 189 90 1036 53450
B, 125 17 126 1470 . 3556350
521 .. 150 197 105 1228 3858280
521 .. 18 22 104 1308 435700
#a3s 1 a8 28 114 1443 57730
M5, 2 M5 132 1573 10.4100
24 ¥ 15 185 B5 78 375
524 €31 18 22 8% 1173 1128410
835 081 . 28 28 87 {178 B10B.E%
M35 CSP 2 25 135 165 1050063
] 18 01 99 1266 500330
21 a8 9% 125 56600
151 2 2 88 1R izd

M5

[y
o
223
s
o
=4

16,63  8.368.640

OPCIONES: Caja de camblo automdtica: 326i, ME36 |,
7321, 7361, 635 CSi: 89.600 pesetas. Cala de cambio b
velocldades: 316, 318 it 49.100. Diferencial autoblocants:
318, 318i, 3204, 3251, 324 d, 620, 626e, 5251,
528 |, 624 td: 66,900 pesetas; 728 1, 7321, 736 |, 745 i,
828 csl, 635 csi: 70.800 pesetas. ABS: 3207, 324d,
520 i, 524 td: 287.700 pesetas; 325 i, 625 e, 526, 62B I
264,200 pesetss. Direcci6n asistida: 316, 3181, 3201,
325 i, 324 d: 100.500 peseias. Plntura metallzada: 316,
3181, 3201, 326§, 324 d: 61.300 pesetas; 520 i, 625 e,
5250, 628 i, M 635 i, M5, 524 td: 78.200 pesetas; 728 i,
732 i, 736 |, 745 i: 91.600 pesetas. Clerre centralizado en
puertas, maletero y tapon de gasolina: 316, 3181, 3201,
326 i, 324 d, 520, 525 e, 5251, 524 td: 38.700 pesetas.
Espejo retrovisar sléctrico lado pasajera: 318, 318 i, 320 j,

-325 i, 324 d, 520 i, 526 e, 525 i, 524 td: 13.200 pesetas.

Tacho dizo & énlco: 316, 3181, 320,
3265 i, 324 d: 93.200 pesetas; 520 i, 5265 e, 6526, 528 i,
M 635 i, 624 td, 728 §, 732 i, 736 i, 745 i 107.100 pese-
1ag; 628 CSI, 635 CSI, M 835 CSI: 145.300 pesetas. Techo
cotradizo e Inclinable eléctdeo: 316, 3181, 3201, 3251,
324 d: 130.200 pesetas; 5201i, 526 e, 525i, 5281,
M 5351, 524 td, 728§, 732, 736 i, 745 i: 143,400 pese-
tas; 628 €SI, 636 CSi, M 635 CSI: 182.100 pesetas, Eleva-
lunas elictrico delantero y trasero: 316, 3181, 320 i, 3261,

‘| 324 d, 5201, 525 e, 525 i: 133.000 pesstas. Alre acondi-

clonado: 316, 318, 3201, 3261, 7281, 7321, 735, 746,
628 CSl, 836 CSI, M 636 CSI: 260.000 pesetss; 5251,
£28 i, M 535 i, M5: 231.100 pesetas; 520 i, 525 ¢, 524
308.400 pesetss; 324 d: 218.900 pesstas. PRECIOS CON
VA INCLUIDO.

& 100 70 772 838016
3 128 57 6% 765.32
4 139 88 927 f60M
4 13 89 92 876304
% 14 68 785 503.228
57 136 93 10,186 900404
57 1% 93 1015 927
5 136 93 1016 987403
149 64 764 1.071.404

105 186 B84 10,06 1.343.07%
B0 152 59 538 1.078.604

s |\ ercado

Coste por kilémetro: Los precios por kildmetro que publi-
camos se refieren al kilometro de rodaje, con 15.000 kilome-
tros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
méticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimien-

* Probado MOTOR16

to. Consumo medio: El consumo medio de cada modelo de es-
ta lista se consigue con el promedio de un 60 por 100 del con-
sumo en ciudad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90
v un 10 por 100 del consumo en autopista a 120.

Fontund Gotifkon,  Procia
Clivdnda frinoch V. mdx  Mos  15.600 Istal

MODELD et O kh 16kn. kn/sh piat.
Vi 17RO GV ........ 1769 60 152 6, j 154,605
GEA SPECIAL ......... 1209 65 188 b 070.104
: 65 194 8, | 157,003
65 188 g, j 257.605
65 159 8§ I 141.204

o
]
o
=]
=
Wi oo Fe e
D520 S5 L0 L0 5O 40 L0 80 En

L
20 1
B4 1.
2 1.
64 1.
01
7161 8, 6 1.
7 161§ .64 1.341.004
216§ 64 1.405.604
92 1711 93 1085 1.59347
05 191 81 973 175540
126 198 98 1250 224600
65 15t 72 680 1.647.505
65 15 7.2 680 1827304
115 183 106 1224 2101275
138 188 125 1488 2.902.650
iR 188 129 1526 402748
16 214 130 1533 3.778.761
D i 75 18 71 566 - 2.334.403
CX25TRD Turbo* ... 2500 95 169 100 952 -3.086.374
CY25RD Tk, Fam.* 2500 95 159 102 965 3.290.975

OPCIONES: Pintura metalizada: LNA, |[NA 11 E, LNA
11 RE: 12.500 pesetas; Visa 11 RE, 17 RD y GTh 21.263
pesetas; GS5A (loda la gama): 28.124 pesetas; BX 14 E:
28.532 pesetas; BX 14 RE, BX 16 TRS, BX 19 G7,BX 19 D,
BX 19 TRD: 29,252 pesetas; CX (toda la gamal: 66.171 ps-
setas. Equlpo prerradie: LNA, LNA 11 E, LNA 11 RE: 7.861

. pesstas; BX: 6.1B6 pesetas; Visa 71 RE, 17 RD: &.119 pa-

setas; GSA Special Break: 3.566 pesetas. Equipo Hi-Fi: BX:
13.015 pesetzs. Bandeja trasera mis equipo prerradio: Vi-
sa: 16.238 pesetas; Visa 11 Ey Visa 17 D: 16.238 pesetas.
Asl traseros dos, més bande} miés
equipo prarradio: Visa 11 E, Visa 17 D 31.831 pesetas. Ca-
a B velocldades: Visa 17 RD: 26.675 pesetas; GSA {toda la
gamal: 27.191 pesetas. Umpla luneta trasera: LNA (toda la
gamek 14.695 pasetas; Visa 11 RE, Viss 17 RD; 15.206 pa-
setas; GSA {toda ta gamal: 12.B77 pesetas. Diraceion asls-
tida: BX 16 TRS, BX 19 Dy BX 19 TRD: 61.211 pesetas. Al-
re acondiclonado: BX 16 TRS: 114.661 pesetas; CX 20 y
CX 25 D: 143.308 pesetas. Lianta de aluminlo: LNA 11 RE:
40.007 pesetas; Visa GTl: 67.010 pesetas; 8X 16 TRS, BX
19 GT y BX 19 TRAD: 45.818 pesetas; CX Palas Dissel, CX

25 RD: 65.548 pesetas. Climatlzacion: BX 19 G7, BX 19 |

vy BX 19 TRD: 114.561 pesetas. Asientos de cuero: CX
25 GTi, CX Palas Diessl, CX 26 TRD Turbo, CX GTI Turbe:
213,092 pesetas. Lunas tintadas més cortinillas traseras:
BX 14 RE, BX 16 TRS, BX 19 GT, BX 12 D y BX 19 TRD:
13,689 pasetas.

DE TOMASO

Leogehamp ... 5760 300 240 172 1997 7.750.953
Fantera 675 ... 5769 300 280 162 18,28 6.880.493

OPCIONES: Pintura metalizada: Longchamp: 265.180 pe-
setas. Faros antiniebla delanteros-traseros: 55.374 pese-
tas. Blogueo central de cerraduras: §5.022 pesetas. Encen-
dido al Gnico: 26.636 pesetss. Salplcadero madera:
76.104 pesstas. Ti i Hnitrol: 32.344 p Ver-
sidn cuerc natural: 130.746 pesstas. Motor GR/375:
266.363 pesetss. Asientos eléctricos: 110.350 pesetas.
Servodiregcidn: 60.000 p . Aire Jicionad
265,180 pasetas,

FERRARI

. 2927 M0 280 155 17,73 10.328.17%
2927 240 250 155 17,74 10.679.646
240 40 111 1392 11.431.318
Mo 42 173 1933 12.630.753
M5 B4 BT 249 16.341.0%
90 %0 184 A48 24.072.737

T

OPCIONES: Awe acondiclonado: 308 GTB-GTS: 288,416
pesetas. Pintura metéllca: 308 GTB-GTS: 114,346 pesetas.
Doble aire acondicionado, 400 ). 250.015 pesetas. Tacha
aléctrico: Mondial: 194.947 pesetas. Spoller defantero: 308
GTB-GTS: 83.029 pesetas. Ruedas anchas Pirelll P7: 308
GTB y GTS: 207.815 pesetas. Cubretecho pisl: Mondial Ca-
briolet: 60.693 pesetas.

Mern

[anes {ameiien Corwme Coso/bn.  Prack Coutreo Costo/kn, Pk
Chorrhy Pewxa Tome P HOH Ll Clinireda Poloecia ¥, mir, [k 15.008 [ Clindrads Poloncia V.ndr  Bres 15000 ]
Ll tr R Wi M Wi m ROBELY te. O kmh Nkn kel g HODELD te. O kb 00im lmiM g
cart: 22.500 pesetas; Sierra: 19.700 pesetas; Scorpio GL: | Byrhe 425 4p.* ...... 2491 0 25 125 1477 G.890.583
700 pesetas. Eleval aléctrh Scorpio Gt: 41
CE N | oo o econime Somioc | Gy 0 W0 m 8 T G
L. 12.600 pagetas; Laser y L Fam.: 8.900 peselas. Retrovi- | OPCIONES: Alre acondicionado: 318.000 pesetas. Elevahu-
Uno 45 Fire 3* ........ 93 4 45 57 70 BiB6M sor derecho o lzq eléctrico Scorpio GL: | nag eléctrico: 92.400 pesetas. Bloquso pusrtas centraliza-
Uno 45 Firg 3P . 93 4 15 57 72 938.859 19.800 pesetas. das: 439,800 p Liantas aleacion: 165.600 p ]
Ung 60 3¢ . 116 5 155 55 700 1.008584 Pintura metallzada: 141.60C pesetas. Taplceria piel:
ﬂmmﬂi', 1301 70 1861 b7 815 1113754 250.000 pesetas. 8 106.000 p Faroa antinle-
Uad Turto* . 1300 105 197 - B4 1031 1384915 bia: 20,000 pesetas. (Clmturd fdachy 000
1o Diaset 5P §* ... 1300 45 148 67 | 1132709 paupta:, Regulacidn interdor luces: 8.000 pesetas. Antena
Rimp Abarth 130 TC* . 1995 130 190 104 1216 2.067.010 M #Watriop: 38,500 pesetas.
E§* .. 65 158 71 910 1.267.714
100 180 79 985 1570.795 .
W17 g2 1015 1.651.825 :hmﬁi Ml & M oRL LD t3RMM _
65 150 73 695 1716004 wire M M3 H# Mi E2 B0 140 p
65 156 70 6,79 1.606.944 Moy FE° O M &Y ROR (4w HE“:E"ES BE"I
122 175 99 11,72 1.878.150 p ;
| 125 185 98 1164 2.109.59 . 1990 105 1 84 1035 3.270.260
Arganta 2.5 Digsal ... 2445 720 150 81 810 2031214 . 1867122 135 95 1141 - 4032750
Mgl Tubo 0* .. 5445 90 166 B2 ' 752 231168 m D29 15 20 79 0% 687430
;é ]|64 ;g T.U? 2.355.134
OPCIONES: Pintura mstallzads: Fiat Uno (toda la gamab: JC I B L QR & T )
T5.620 Macare s 1 pm o280 Ao tedar | guar S 2 . A2 N5 MO 115 W07 603807 09 17 8§ 1140 3165
ma): 29.925. Techo abribls: Uno 60, Una 70: 39.900, Uno .la%uarnvmbgnlli‘. 5343 295 230 174 1933 7.106.540 136 209 98 11,67 4.087.950
Turba, Una DS, Regata DS, Regata Week-End: 65.170. Ar- | WSHE . 5343 295 230 174 19,34 5.039.783 170 213 101 11,94 4.609.030
genta Volumex: 100.814. Ruedas de alsacién: Uno 70: XI5 3.6 Coupé ... 3500 228 230 14,5 1681 7.238477 190 230 1,2 12,90 5.094.500
49.8765. Regata Week-End: 59.850. Argenta 2.0, Argen- | X)SC3.6Cabio..... 3.500 228 208 145 1682 8.030.783 77160 76 720 3795464
18 2.5 Diessl: 72.618.?%l§ondiuinnado: Regata {tcdas las N 9 176 B3 7,71 4184995
versionss, sxcepto h159.600. Regata 100 S: | opCIONES: Tacho elécirico:Toda la gama, 196.983 pese- 108 192 86 781 4607675
1i88.5C0. FRECIOS CONT/A INCLUIDO, tas. Limplafares: Toda la gama, £1.037 pesstas. Llantas alu- 18 05 119 (35 56160
minio: Toda la gama, 161.068 pesetas. Control idad 18 210 129 13,70 6.065.400
eruearo: Jaguar XJS, 108.266 pesetas. Computadora: To- 188 A0 121 1371 6.624.000°
{a ' gama, 78.906 pesetas. Ajusts aslento etéctrco: Toda #8210 130 {551 7.786.770

Flosta Balaar ........... b 130 87 478 87492
Fiosta Balear 0* 5 11 61 580 1151257
Fsh 160" ... B 15 &1 550 1.110.559
Fiesta L Spacial® 50 14 83 983 940.255
Fiasia 1.1 L 5¥ 50 t4 83 683 orieM
Fiosta 1 1.5 0 54 15 61 BAD 1.205654
Fiasla § 1.1 5Y* 5 4 83 983 976.032
Fiasta Sarf 1.3* 69 152 03 639 1.043.3%4
Flesta Ghla 1.1 5¥* 50 14 93 983 1.001.435
Flgsta Gl 1.3 . 69 152 93 989 1.068.797
Fiests Ghia 1.6 . a 151 61 550 1.235.978
Fiasta XR2 1.6* 9% 171 108 1155 1.264547
Escort Lasar 1.1 55 145 72 833 1113.01
Eacort Lasgr 1.3 5V* . 1206 B9 158 085 947 1.174.855
Eseorl Lasor 1,60° ... 1597 54 144 67 5088 1355266
Escurt 6LS* 69 157 85 947 1285973
Escart Ghia 1.3 6 157 85 860 1.375.26
Escort Ghia 1,6* d 79 185 79 903 1417.883
Escort Ghla 1.6 0" ..., 1597 M 14 67 588 1549712
Esearl XR3-1* ... 1507 105 180 96 1137 1.906.017
Escort Gabrie 1.6° ..., 1807 79 15 85 981 2151814
Escort Cabrio 1.6 1* ... 1567 1056 171 97 1146 2.414.608
Escort B8 Turbo* ... 1567 130 200 91 11,92 2.331.24t
Orion 1.3 6L* ... 1.9 6 1% 91 9% 1.316.164
Orion 1.3 6LX* . 1206 69 150 91 999 1.357.660
Orien 1.6 6L* ... 1597 79 164 94 961 1.352.241
Orion GL 1.6 0* 1597 M 157 54 588 1.482.517
Slewra Laser 2.0 493 108 11 108 1241 1.780.281
Slerra Lasor 2.0Fam .. 1993 105 177 108 1241 1.863.542
Siarra 2.0 6L* .. 1593 108 177 108 1241 2011438
Slor 2.0 GLFam* ... 1903 105 177 108 1241 2.084.45
Skena 2.0 Ghia* ........ 1983 106 177 108 1242 223774
Siema 2.0 Ghia Fam* .. 1983 105 177 108 12,42 2314744
Sierm 2.0 § EF ........ 1893 115 187 105 1215 2.076.001
Siorra XA 474" ........ 2792 150 208 1.7 14,19 3.326.9%5
Siemd Laser 230 ... 2304 67 15 67 661 1.963.789
Smalasat 23DFam 2304 67 155 67 - 6,61 2.035.5%
Sera 6L 230 ......... 2304 67 186 87 661 2160676
S BL230Fam.. 2304 67 15 87 661 2.233.680
Scorpio 2.0 EFI BL* ... 1983 115 189 9§ 11,64 2.754.0)

Scorpia 2.0 EFI Ghla ... 1983 115 1% 99 1165 3.386.91C
Storplo 2.5 EFIGL ... 2792 18 A7 116 13,22 3.236.405
Svarpie 2B EFIGRI® . 2792 150 207 11,6 13,20 5.879.860
Scorgho 4/4* ........... 2792 10 207 121 1368 441440

OPCIONES: Frenos ABS: Sierra XR 4 % 4: 237.300 pesatas;
Techo solar: Fiesta, 30.400 pesetas; Escort y Orian, 38,400
pesetas; Escort XR 31, 53.500 posetas; Sierra: 54,600 pe-
setas; Scorpio manual (GL): 63.700 pesstas; eléctrico (Ghia):
99.600 pesetas. Pintura metallzada: Figsta: 10.800 pese-
tas; Escort y Orion: 13.700 pesetas; Escort XR 31 y Cabrio:
24.100 pesetas; Sierra: 2B.600 pesetas; Scorpia: 40.800 pe-
setas. Cerraduras centralizadas: Escort GL y Orion: 23.600
pesetas; Sierra Laser, L, L Fam.: 26.000 pesetas. Caja da 6
velocldades: Fiesta Balear 1.7 y Fiesta 1.1: 12,100 pesetas;
Escort Léser: 18.900 pesstss. Camblo automético: Sierra:
65.800 pesetas; Scorpio: 117.400 pesstas, Antena sléctri-
ca: Escort GL y Ghia: 10.200 pesetas; Escort XR 31 y Cabri:
11.400 paseias. Alre aconditionado: Sierra: 146.000 pese-
tas. Direccidn asistida: Sierra: §5.400 pesetas; Scorpio:
72.000 pesetas. Ordenador de congume: Sierra: 30.000 pe-
setas; Scorpio: 39.100 pesetas. Lavalimplaluna trasera: Es-

Delta HF Turbo* ........ 155 130 198 98 1252 2.071.000
Prisma Simbol 1.600* . 1585 105 171 94 1119 1.963.225
Thema 2000 I ........ 1.995 120 195 &5 1050 C.865.010
Thema 2000 E Torbe* 1995 185 217 112 13,76 35.341.150
Thema V6 vvvvir-.... 2848 150 208 123 1384 3516450
Thema Turbo Diesel* .. 2.445 100 185 74 B2 3.206.775%

OPCIONES: Tacho abrible eléctrico: Therma 2.0, Thema I.e.
Turbo, Thema Turbo D: 104.405. Pimtura metalizada: Del-
ta H.F. Turbo: 35.112. Thema 2.0ie, . Thema ig Turbo, The-
ma Turbe B, Thema 6V: 38.90C. Ruedas de slaackin; Del-
ta HF Turbo: 65.369. Prisma: 45.220. Thema 2.0 ig, Thema
Turbo D, Thems VB: 87.780. Climatizador automético:
Thema 2.0 ie, Thema ie Turbe, Thema Turbo D, Thema 8V:
292.800. ABS: Thema {todas las varsiones): 252.700. PRE-
CI0S CON IVA INCLUIDO.

LAND ROVER |

2286 6 9 103 79 1

2086 61 97 105 783 1

. 2286 61 97 105 794 1

p 2286 81 & 105 TH 2

1090 6C Techo duro .. 3.429 95 100 110 833 g
2

1090 Gazorla ..vvvees 3428 85 100 110 834
109 D Super Torbs™ ... 2286 75 121 146 10,49

[T e p— 2112 18 M7 M4 1330 804807
Lotus Espritturh, ... 2172 213 245 149 17,09 10.09.036

OPCIONES: Tapiceria plel y pafio (ambos modalos}:
.175.000 pesatas. Pintura matalizeda: 145.000 pesetas. Te-
cho trasbicldo {sdlo en el Sprit Turbo}: 165.000 pesetas.
PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

Biturbo 225 2.* ....... 2491 185 M3 129 1528 6.025.118
Bitwrbg 225 E 2p. ...... 2401 185 213 129 1529 6.77767

3 25 114 1413 B430.490
23125 114 1415 9.467.890
5 151 17,33 13.963.150
28 219 132 1574 10.944.150
231 25 11,4 1418 1183310
72 %5 151 17,35 15.459.450
188 210 121 1378 7.348.850
28 219 132 1571 9.392.080
21 20 15 1425 10.356.330

DOFCIONES: Pintura espaecial: 190D, 190, 190E, 200D,
ZE00, 300D, 200, 230E, 260E, 300E, 230CE, 280CE,
24070, 300TD, 300D Turbe, 2007, 230TE, 2807TE, 2808,
ZBOEE, 28B0SEL, 3B0SE, 3B0SEL: 37.285 pesetas. Pintura
metilica: 190D, 190, 190E: 130.935 pesetas; 200D, 260D,
SGGG, 200, 230k, 26DE, 3COE, 230CE, 2B0CE, 2407D,
300TD, 300TD Turbo, 2007, 230TE, 280TE: 148.018 pe-
setas; 2808, 2BOSE, 280SEL, 3B0SE, 380SEL, HOOSE,
500SEL, 380SEC, 500SEC: 180.815 pesetas. Techo coms-
dizo eléctrico: 190D, 180, 19CE, 190E 2,3-16; 178.570 pe-
getas. Camble automética: 190D, 200D, 250D, 300D,
230CE, 280CE, 240TD, 300TD, 200T, 230TE, 280TE:
277.457 pesetas; 190, 180E, 200, 2Z30E, 280E, 3Q0F,
2808, 280SE, 280SEL: 294.292 pesetas. Camblo cinco
marchas: 190D, 190, 190F, 200D, 200, 230E: 98.014 pe-
setas; 230CE, 2BOCE, 240TD, 300TD, 200T, 230TE,
2B0OTE, 2805, 280SE, 2805EL; 136.920 peseias. Blogueo

.central de cerraduras: 190D, 190, 180E, 180E 2.3-16,

200D, 250D, 200, 230E: 64,968 pesstas; 230CE: 2BOCE:
51.876 pesetas; 240TD, 300TD, 300TD Turba, Z0OT,
230TE, 280TE: 54.244 pesetas. ABS, Sistema antibloquac
frenos: 190D, 190, 190E, 2000, 250D, 30D, 200, 230E,
260E, 300E, 230CE, 280CE, 240TD, 30070, 300TD Turbo,
200T, 230TE, 280TE, 2805, 280SE, 280SEL, 2808L:
366.891 pesstas. Alre acondicionade: 1900, 190, 190E,
|00 #:3-16, 200D, 250D, 3000, 200, 230E, 260K, 300E,
JA04EF 280CE, 240TD, 300TD, 300TD Turbe, 200T,
23076, 280TE, 2805, 280SE, 280SEL, J80SE, 380SEL,
500SE, 500SEL, 380SEC, S00SEC, 280SL, 380SL, 5O0SL:
457.898 pesetas. Climatizaclén sutomdtica; 2000, 250D,
3000, 200, 230E, 260E, 300E, 230CE, 240TD, 300TD,
300TD Turbo, 200T, 230TE, 280TE, 2605, 2B80SE, 2B0SEL,
380SE, 380SEL, 500SE, 600SEL, 380SEC, BOQSEC, 2805L,
3B0SL, 5005L: E6O. 176 pesetas. Elavadoras aléctricos cris-
tales puertas delanterasa: 150D, 190, 180E, 190E 2.3-16,
200D, 260D, 300D, 200, 230F, 260E, 300E, 230CCE,
280CE, 240TD, 3007D, 300TD Turbo, 200T, 230TE,
280TE: 1G1.830 pesetas. Elewvadores eléctricos cuatra
mssrtna- 190D, 190, 190E, 180F 2.3-16, 200D, 250D,
W00 200, 230E, 260E, 300E, 230CE, 28CCE, 2407D,
=0T, 300TD Turbg, 200T, 230TE, 280TE, 2808, 2808E,
UHUEL, 380SE, 380SEL, HOOSE: 18B0.815 pesetas.

4/4-1600 Ford 24 ..., 1598 96 185 &5 11,33 4244497
4/4-1504 Ford 4A 1698 96 185 85 1134 4.691.291
AL-1i50 Figt 1585 98 185 85 1M 4395878
Fawd . 352 157 197 18 1432 5691711

OPCIONES: Tapizado en plel: Fard 2 PL y Fiat 2 PL, 168.000
posetas. Plus-B: 182.850 pesetas. Aslentos raclinables: To-
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dos los modelos, 58,000 peseias. Portaequipajes trasaro:
Todos ios modelos, 40.000 peselas. Tapdn gasollna con
carrdura: Todos los modelos, 2.600 pesetas. Manivelas de
puertas: Todos los modelos, 12.500 pasetas, Gorrea capot:
Todes los modelos, 10.500 pesetas. Pintura antk To-
dos los modelos, 24.50C pesetas. Color especial de pintu-
ra: todos los modelos, 21,500 pesatas. Funda rueda Ld- re-

11.618 pesetas; Ascona: 19.413 pesetas; Rekorg: 20.280
pesetas. ABS: Monza y Senator; 267.112. Blavalunas eMc-
tricos delantsros: Corsa: 23,578 pesetas; Kadett v Ascona:
50.325 pesetas; Rekord: 52,205 pesetas. Techo solor dos-
fizante y transparents: Corga GT: 40.678 pesetas; Kadeit:
68.880 pesetas; Ascona: 68.170 pesetas; Manta: 79.424
peselas; Rekord: 79.551 pesetas; Manza y Senator: 81.232

pusato: Todos Ios modelos, 9.500 passtas. Apoy
Todos los modalos, 37.000 pesetas. Capotas en color: To-
dos Jos modelos, 33.500 pasetas.

Chey g% 168 106 1222 1.26507%
Patrol 78 14 118 978 2474384
Patrel 124 16 978 2.368.184
Pairel e 76 14 113 978 2825704
Pairl g 85 138 127 1119 2778435
Mirl / 95 138 127 11,19 3.084.33%
Yanette 5 Pazas* ...... 60 118 93 750 1.676.744
Vanelts § Plzas” ...... 1852 &0 N8 93 750 1.790.769

OPCIONES: Pintura metalizada: Corsa {iodas las versiones):
14.438 pesetas; Kadett {todas las versionest, 17.141 pese-
tas; Ascona (todas las versionas), 39.385 pesatas; Man-
ta GSl; 39.385 pesetas; Manta 200: 47.7B6 pesstas; Rekord
{todas las versiones): 50.BO6 pesstas; Monza y Senator:
73.359 pesetas. Cerradura centralizada: Corsa: 20.804 pe-
sotas; Kadett; 29.571 pesetas; Ascona: 32.449 pesetas. Di-
recclén asistida: Kadett (todas las versionas); 72.303 pese-
tas; Ascona: 81.647 pesetas; Rekord: 90.409 pesetas. Re-

trovisor passjero eléctrico: Corsa: 17.142 pesetas; Kadett:

22/ Motor 16

Corsa City 1,0 76 86t 803428
Corsa 151.0 6 142 76 BE 83124
Corsa 1§ 1.0 46 142 76 B8 867.319
Corsa LS 10 % w2 76 861 BX.
Corta L5 1.0 45 M2 76 851 864N
Corsa L5 1.2 55 152 70 816 BBB.142
Corsa LS 1.2 5 62 70 816 S24.218
Corsa 1§ 1.2 55 143 71 B4 907.280
Corsa 1§ 1.2 i 149 71 8M 841350
Corsa 6L 1.0 4 12 76 86 860.380
Gorsa 6L 1.0 45 12 76 461 805459
Gorsa 6L 1.0 4 14z 76 461 B8RS0
Gorsa 6L 1,0 45 W2 76 861 924.508
Gorsa 6L 1.2 | 55 Wg 71 824 9238
-Corsa BL 1.2 ) 5 152 70 816 96230
Corsa 6L 1.2 : 5% 148 71 44 54642
Gorsa 6L 1.2 ; 5 149 71 825 031496
Corsa LS 1, 5 5 149 71 825 U7BAG7
Gorsa GLS 1. ) 55 149 71 825 1.016818
Corsa BLS 1. d 70 162 75 868 1.092.052
Gorsa BL3 1. : 0 62 76 888 f.sEa%
Gorsa 67 1.3 : 0 162 76 868 1144348
Corsa TRLS 1. 5 5 182 73 842 699.367
GorsaTRLS 1. q 55 149 73 B4 955417
Corsa TR L 1, 4 5% 49 71 824 918408
G TRLS 1, : 85 149 11 825 974556
Corsa TR L5 1. E m o162 76 863 968.067
Gorsa TR GL 1.2 f 5 w8 T3 B42 9B
Corsa TRGL 1.2 ) 5 Mg 71 825 1.013.983
Gorsa THGL 1.3 ; M 62 76 8,68 1.065.745
CumTRELS125WAP 1996 55 149 71 825 1.051.281
Corsa TR L5 1, : 0 162 16 8,68 1002582
Kadott 6L 1, i 7™ 170 65 B5% 1.530.4%
Kadott 6L 1 159 90 169 &2 10,14 1.594.186
Kadett 851 1 : 115 201 9,0 1085 1915419
- Kadett 681 1 3 15 01 90 1085 1.997.207
Kadett 1.6 6 : 5 150 71 6,8 1.679.072
Ascoma L5 1 ; @ 70 83 963 1My
Ascama LS 1 5 17t 83 98 17668
Ascona BLS 1588 80 10 83 983 1.786.396
Ascors GLS 1568 00 170 83 963 1.650.978
Ascona GES 1.84P* .. 1796 115 185 94 1119 1924583
AwonzBLS 1.85P* .. 1795 3 165 94 1120 200017
Ascoma BT 1.82P* ... 7% 115 190 83 1156 1.851.304
Astoma LS Diesel 4P ... 1568 54 143 B8 573 1742984
Astona L5 DiselSP ... 1508 54 143 B4 573 1.847.286
Manta Coupé 65i ....... ] e 185 76 963 1.05.706
Wanta Goupé 200* 125 198 118 1320 2300746
Rekard LS 208 . 100 185 04 1206 1.917.8%
Rolord L3 2.2i° .. 15 187 08 1147 L0446%
Rokord CD 2.20* 115 187 94 11,55 233328
Rekard Dinsal . no 73 6% 23078
Raigrd L§ 2.3 2260 8 172 92 617 242288
Rekoed LD 237D ... 2260 86 172 92 617 250678
Senator G 3.01 ......... 2969 180 20 99 4284 3771485
Senator CO 3.01Am* 2969 180 200 134 1569 4.430.806
MonzaC301* ... 2969 180 205 131 1542 3.850.487
Wonza GSE30 1" ..... 209 180 05 31 1542 3793785

pesetas. Liantas de aleacién: Corsa: 31,780 pesetas; Kadett:
51.597 pesetas; Ascona: 85.162 pesetas; Rekord: 67.644
pesetas. Autoblocants trasero: Mania: 52.797 pesetas; Re-
kord: 57.787 passtas; Monza y Senator: 73.871 pesetas,
PRECIO CON IVA INCLUIDO. i

83 150 B0 903 1.051.670
6 18 79 §34 1
43 167 86 9,63 1.209.248
161 86 063 1.270.872
105 18 B1 10,06 1.867.200
6 195 66 58 1144318
0 155 66 581 1.179.4%0
60 155 66 082 1.275.057
1686 173 06 t198 1.657.212
108 173 106 11,89 1.904.193
108 173 106 11,99 2020302
0/ 10 1244 240170
0 120 1357 2993.778
% 160 86 779 1.943.009
B 150 86 775 2147.08
76 146 B85 767 2554184
9% 167 93 618 2.378.870
9 158 87 807 2.5%6.501
$05 GTOT Fam.* S 167 98 820 3.420513
804 6TD Turbe % 18 87 795 31426572

OPCIONES: Pintura metalizada: 205, 11,300 pesetas; 605,
29.700 pasetas. Elaval bectri d i
zadas y tapén con Have: 205 XR y 205 §R, 21,400 pese-
tas. Elavalunas eléctricos y cerraduras centralizadas: 505
(ioda la gamal, 26.000 pesetas. Llantas de alesclén: 205
GTI, 23.750 pasetas; 505 GTI, 62.850 pesetas.

150 214 106 1328 5.621.840

18 A7 112 138 6484739

200 245 147 1690 9.163.370

911 Carrerz* . 3 [ M2 132 1560 9.103.370
911 Carvera Targa* ... 3.164 231 242 132 15,60 9.589.760
911 Carrera Cabriviet® 3164 231 242 132 1562 10.337.900
91T 260 11,8 1459 14.916.070
M8 222 23,60 12571711

OPCIONES: Pintura metalizada: 924 5, 944, 944 Turbo:
143,762 pesetas; 811 Carrera {toda la gama); 180.240 pe-
setas; 928 5: 214.873 pesetas. Spoldier delantero v trase-
ro: 911 Carrera (todos ios modelos): 372.399 pesetas. Te-
cho eléctrico corredizo: 924 S, 044, 944 Turba: 228.656
pesatas; 911 Carrera [todos los modeles): 286.187 pesetas;
928 S: 312.266 pesetes. Amortiguadores deportivos: To-
dos los modelos: 61,447 pesetas. Llantas de aleacldn (ne-
gras) con neumétieo: 911 {todos los madelos): 417.459 pe-
setas. DHerenclal autoblocante: Todos los. modelos:
171.862 pesetas. C J llzada: Todes los mode-
los, excepto 811 Turbo y 928 S: 77.086 pesetas. Alre acon-
diclonado: 911 Carrera {todos ks modelos): 450.788 pese-
tas. PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

¥ 16 &7 772 699.302
956 4 1% 72 75 7564%
08 46 138 T4 71 BMaT
8 46 138 74 773 68696
21 8B M8 T8 852 46458
237 55 148 78 852 099.15
37 162 76 868 1063388
87 1 16 76 B68 1115609
297 115 188 85 1015 133671
7 U5 W0 81 981 1467357
595 55 18 67 588 1.143.587
4% 95 M 67 588 119516
08 45 133 BS 940 88163
20 8 149 71 82 1.068423
B7 60 153 75 860 1.187.9%0
27 7 18 79 689 1.2304%
a9 & 9 B0 903 132230
89 8 MW7 70 606 1.288.615

H0BELY e OF kwh 100k kwish s
W 71 8% 1077159
49. 76 668 1.165.610

1589 79 635 1.218.602
72158 79 895 17D
Ri1 BTA* 70 B0 188 B2 97 1.270.564
Rit TE* ... 7 B0 168 B2 921 1.357.466
Ri1 Turke* 1997 W5 188 87 1033 1(.479.708
M15m* .. 1595 55 #8 70 G606 1.327.588
MBATL ... 1647 83 162 91 1067 1.375.657
R18 6Tk Famlar ... 1647 83 162 971 10,68 1447.346
8 BT8* ...... .. 1847 83 162 01 10,67 1.420.786
18 615 Famdlar® ... 1647 83 162 91 10,68 1.482.216
R18 6TX* we 19985 102 926 93 1085 1563.646
Ri8 BT Familiar 1985 102 1% 93 10,85 ¢544.876
1565 125 84 101 11,64 1.69.37
068 67 155 82 742 1.650.010
2068 67 155 82 742 17458

1995 103 183 94 12,00 2.199.045

2165 123 19 108 1340 2.5B3.664

2664 144 203 120 1446 3724463

A48 182 26 123 74 4.837.905
2 6 155 71 775 254417
B3 115 79 B33 5T

Rover 246 SE* . 1588 & 182 79 088 1558.770
flovr 215 Yitasse' 1598 102 1M 80 9% 1.638.814

%005 ... 2597 132 187 41 11,04 2621130
Raver VIP EF 3532 183 209 101 1193 3942150
Fover Viasse 3582 193 205 137 1584 3823190
Revar 2.4 50° 239 9 172 06 850 27076
- Range Rewr 27 3508 126 158 185 20,11 3.589.742
.Ranpe Revar Vogue® ... 3528 126 155 185 2013 4.286.247

OPCIONES: Pimtura metakizada: Rover 216, 18.315 pese-
tas. Rover, 34.384 tas. Techo Jeable manual: Ro-

- ver 2,400 y 2,600, 49.810 pesstas. Liantas de alenclén:

Rovar 2,400 y 2.600, 99.876 pesstas. Taplcarla da cusrp:
Rover 2.400 y 2,600, 74.757 pesetas.

SAAB

8 175 96 1138 2.376.4%3
e 1% 86 1138 252695
M8 175 96 1138 2600716
18 175 96 11,38 2675476
145 195 109 1350 3425.23
5 195 109 1350 3582212
145 195 124 1481 2610867
145 195 109 1350 3.689.3%5
75 @05 08 1256 4532792
460 Turbo 16 3P § 175 20 83 1213 4350.203
900 Turko 16 4P 175 206 98 125 4.505.004
9.000 Torbe 165P* ... 1965 75 221 103 1301 5386196

OPCIONES: Pintura metalizada: Serie 900: 62.350 pasetas;
Serie 9000; 74.820 pesetas. Alra acondiclonado: 900 Tur-
bo 8 v Turbo 16: 211.990 pesetas; 900 i: 255.000 pesetas.
Techo corredizo manual: 900'i: 127.194 pesetas. Techo
comredizo eléctrico: Todos los modeios: 187.060 pesetas.
Cambio autométice: 900 i v 900 Turbo B: 189.544 pase-
1as. Taplceria en cuero: 900 Turbo 8 y 900 Turbo 16:
174.680 pesetas; 9000 Turbo 16: 189.620 pesetas. Orde-
nador de viaje: 9000 Turbo 16: 74.820 pesetas. Cerradura
csntraizada: D00 i: 37.410 pesetas. PRECIOS CON IVA
INCLUDO. i

Ibiza Junior 1.2
hiza k12" ...,

INeg BLY 1.2° 63 150 84 9,
{biza BL 1.5 ..., 85 165 92 10,76 1.058.964
Thiza 6LX 1.5* B 165 92 1076 1.215.89
1biza Junior 0* 5 146 7.3 685 1.052.99
I | K 5% 146 73 685 1126643
Rondn P 1.21* 63 148 71 842 1034.9%
Rowda F 1.5 6L Kk 85 167 &1 980 1.194.00
Ronda P 1.5 6LX* ..... 1461 B85 167 &1 980 1221690
Randa 1.TL0% ... 1714 55 136 76 7,04 1.207.257
Ronde 1.7 GLD" ........ 1714 55 136 7.6 7,04 1.291.588
Mibga 151° . 1461 85 188 &5 1015 1.070.781
Milaga 1.5 6L" ... d 8 168 85 1015 1.129.230
Wilaga 1.5 6LX! & 168 85 1,15 12645312
Nilaga LD" ... 5% 151 76 704 123094
Wilaga GLD° ... 114 S5 5 76 704 120364

s NV ercado s
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OPCIONES: Panda 40: Paquete opcional, 9.000 peseles; ta de sleacidn: Solara Escorigl {toda la gama), 30.100 196 118 185 92 1103 2451.019
Ibiza L 1.2: Paquets opcional, 32.000 pesetas. lbiza GL 1.5: | pesetas 1986 118 155 92 1103 254780
Paquete opcional, 74.900 pesetas. Ibiza LD 1.7: Paquete op- 1.506 56 1% 67 530 2.252.048
cional, 29,000 pesetas. Ronda L 1.2: Pagusta opcional, 15 56 133 71 G2 2.300.468
26.800 pesetas. Ronda GLX 1.6: Paguete opcional, 41.700 M 1985 118 181 105 1236 2.605.565
pesetas. Ronda LD 1.7: Paguete opcional, 26.400 pesetss. 2316 110 170 10,0 11,73 2.751.426
MNote: Estos precios son franca fabrica. zzgég 1;02 1% 1g.g 11.5‘3 %ggg%
Al L 2389 B 150 B8 . B0 3.8
2316 114 165 128 1427 3.369.408
m m - e
. 2383 B 180 \ 752 358401
(T V1 YRS - IR T N O 0 Famil IR O
R ATHOR GBS 8T B LM 40 M5 74 748 sango | OTuelowcooke. 1906 160 185 116 13,25 4707
L1083 A0 WS 71 7AD  o00.7S 40 Fanoliar letar. .... 1986 160 185 15,6 13,26 5244137
L1M3 0 H5 71 (B0 98578 70| OLE e 2849 188 190 163 12,99 4.740.831
. 1878 55 155 B4 087 1.020.784 T60 GLE Turbo D* ... 233 109 17 125 103 493227
m T B 1% B4 9N w000 | TOGLET Imwewer 2316 177 20 12 1291 5162280
L LB 85 155 84 911 105047
. . 1585 75 167 75 608 1517982
Qo SMINT L 30 & UR 85 190 | puoT g g OPCIONES: Camblo automstico: 340 GL, 12.000 pesetas;
Sod Tich LY 00 05 0 B5 1R [0 R b L 18 244 GLT, 126,000 peserae; 244 Diesel, 148.000 pesetas. -
SuskiTechi Doy’ WD G5 MQ 25 1118 1004 0 LB 112 180 86 D0 20076 | sadoe: S 200 oo os one2.000 posstas. Cristales -
1.588 48 57 53 1674 tas. Clerre csntraizado: Sp: 2?)'0 eélf.ogg'pzsssﬁgg ps‘:i?;
158 B 8 57 538 1741288 | 75D, 32.000 pesetas, Taplcerla de cuero: Seric 760, 76,000
158 70 155 67 681 2003488 | posotas. Overdrive: Serie 200, 62.000 pesatas; Seric 760
TALBOT ! LW 71 8F 1M LAT.78 | B5.000 pesetss. Vant. eMctricas delanteras: Seria 200,
Pt CLD" ........ 158 M W 6B 555 1.8M64 | 46.000 pesetss. Serie 780, 60.000 pesetas. Vent. aléctrl
) . Paseai Vel BLTD ., 1568 70 157 69 6,62 2.012.065 ces traseras: Serie 760, 50.00¢0 paseias. Pintura metalza-
Horizon L§* ..........., d B5 149 B5 885 1.01B.802 Scroeca 15 ... 1588 85 178 .73 804 29795 | da: Serie 200, 50.000 pesatas; Serie 780, 52.000 pesetas.
Horlzon 6L 5¥ .......... 1. B3 153 76 476 1.140.5% Sanana LX 18 ... 1781 90 174 87 046 1.955.046 Servodireccién: Serie 200, 57,000 pesetas; Serie 760,
Horizon 6L Auto. . 157 88 1041 1288182 | Syana@52.01*... 198 15 179 90 0B 250953 | ©5.000 pesstas.
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Solora Escor. 1.90* .. 1005 65 149 78 655 1.5021%
y 3 Warthg heliea® ... B R 1 pp '.I'I.F 5.7-1.?59
OPCIONES: Pintura matallzada: Samba, 9.450 pesetas; Ho- | 00 .. lar- moos AR 4 TTaM | Wemeghels. W0 M0 T4 ORE W
“ rizon, 12.850 pesetas; Solara Escorial, 13.760 pesetas. Lian- HERLEF | 3 08 LE . LW Trabort Tramp ;.. fh. 35 W0 85 RS0 -RMM

de venta al publico.

Motor 16 N® 107 - Fichas: Peugeot 205 y Suzuki SJ 410; 150 Plas.

Motor 16 N° 108 - Fichas: Renault Supercinco y McLaren MP4-B2: 150 Ptas.
Motor 16 N° 109 - Fichas: Audi 90 y Ford Fiesta: 150 Ptas. | g
Motor 16 N2 110 - Fichas: Alfa Romeo GTV y Volkswagen Polo: 150 Fia
Motor 16N 111 - Fichas: Peugeot Quasar y Rover 216 150Ptas.
Motor 18 N° 112 - Fichas; BMW Serie 7y FIAT 1: 150 Ptas.

Motor 16 N? 113 - Fichas: Citroén CX v Saab 9000: 150 Ptas.

]

Motor 16

- LOS 100 COCHES DEL 86

CONSIGA AHORA LAS FICHA

Para poder optar al premio del Citroén Visa GTI, debera tener
las 104 fichas. Si por cualquier motivo le falta alguna, Motor 16
le ofrece ahora la oportunidad de conseguirla. S6lo tiene que
pedirnos los nimeros de Motor 16 que necesite, al mismo precio

QUE LE FALTAN

o v fET e—— e e E— s Swees  S—n Semee e S e S S ———n e e v e —— —

I Deseo que me envien los siguientes nimeros de Mator 16 al precio de 150 Ptas. cada uno: N 107-108-109-110-111 213

Adjunto taldén a nombre de INFORMACION y REVISTAS, 5. A., por Ptas.
' 3 OOOO OO O TSSOSO |-/ v!+ | SO
Envie este cupdn a MOTOR 16, Hermanos Garcla Noblejas, 41, 28037 Madrid.
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BV crcado
COCHES USADOS (En miles de pesetas} ganvam

Desde esta semana, ofrecemos la valoracion que de los automéviles de segunda mano establece la Asociacién
Profesional Ganvam. Se trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100
como beneficio del profesional y los gastos para su reparacién. Estos descuentos, se entiende, son para fijar
los precios de compra de usados.
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Mom Estos precios incluyen los gastos de matriculacion e impuestos de lujo.
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- ki
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total
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1.581.738
1.617.901
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110.438
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346.681
47812
478.178
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MPRESA

Bl preio incluya 13 cabezs tractora.
Entm eun principeies carsclaristicas cabe sefialar:

— Régimen 2000 r.pm.

- ela mése: 8 2000 rpm. Ky, {333 HPY OIN,

— Pera motr & 1250 eom: 1385 N, (142 Kol

— Consume aepas mo istible & plona carga.
187 p/kW h.

PREMIOS |
MILLONARIOS

UTOPISTA Vasco-

--Aragonesa ha previs-
to para este afio un compie-
to programa de sorteos en-
tre sus usuarios con un im-
porte total de veinticinco
millones de pesetas en pre-
mios. El mejor regalo serd
una cabeza tractora Scania
R-112 MA 4 x 2 Intercooler
a la que pueden optar todos
los profesionales del trans-
porte gue durante 1986 uti-
licen esta autopista. Ade-
més, trimestralmente se
sorteard un juego de neu-
maticos Firestone para ca-

26/ Motor 16

midn o autobds, v entre los
automovilistas un Ford
Sierra Laser 2.0 con equipo
especial para autopista y
dos premios de mil litros de
carburante. Los boletos se
deben solicitar en las cabi-
nas de peaje y se tendré de-
recho a ellos por cada mil
pesetas o fraccién del im-
porte del recorrido en cada
trayecto realizado.

CALIDAD
VALEO

ALEO Embragues ha si-

do distinguido este

afio con el «Q 1 preferred
qualite award», diploma a la

calidad que todos los afios
enirega Ford entre sus pro-
veedores. Ademds, esta
distincién és la primera vez
gue recae en un fabricante
guropeo entre los 2.300
proveedores gue la multina-
cienal norteamericana tie-

SAutomotive Operatons |

=

BMW, EN ALZA
L aumento de las ventas

de automoviles de
BMW junto con una factu-
racion de recambios de més
de 1.800 millones de pese-
tas han supuesto un incre-
mento del 28 por ciento con

respecto a 1984. Estos re-
sultados, unidos a las ven-
tas de motocicletas y moto-
res marinos, marcan un ré-
cord de facturacién para ia
compafifa en Espana al si-
tuarse en 1985 muy cerca
de los doce mil millones de
pesetas, con un incremento
del 19 por ciento ¢on res-
pecto al afic anterior, lo que
supondra para BMW tbérica
un acsptable nivel de bene-
ficios. Otro aspecto impor-
tante de la actividad de la
comparifa son las compras
de componentes y equipos
que realiza BMW |bérica
con destino a las fabricas de
la casa matriz en Alemania,
¥ que este afic se ha acer-
cado a los 1.300 millones.

TODO SOBRE
EL MASTIN

A Asociacion Espafiola
del Mastin Espafiol le
informa sobre todas las ca-
madas disponibles, crianza
de cachorros, tramites, et-
cétera, en los teléfonos
653 12 98 v 261 16 28.

DAKAR

— los
protagonistos
Espaiioles en
el Rallye
La verdod del
accidente
Una ave
millonaria
Futuro

incierto

MONTECARLO

Son la antilesisool uno del oleo, Momtecoro es ey nieve, Ia ird
derrapaje. Dakir es la aveoturs, la lamady del desierfo, ¢ raid murionians, Ambos

o, los acraobatns del

son los dos rallves mds importantes del mundo y. pacs-la alicio ofa hun fenido ung
espevial Importancia; los dos Salva, Cabellad v Servis, han coronado con um lercer 'y un
séplimo puesto sendas actuaciones de primer orden.
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| RALLYE PARIS DAKAR

ARENAY BARRO

vsdinaza)

' . tenido ¢ tres
- partes - muy
. bien diferen-

= ciadas: Las

" etapas argelinas sirvieron
- para que se fuera quedando

todo el «desecho de tienta»

»". y entraran en €l Teneré solo
. los preparados para ello.
.. Las pistas argelinas destro-
"~ zan las mecanicas, con la en-

diablada «tdle ondoulé», La

7+ segunda parte es el Teneréy
.+ las largas «liasons» hasta

.. Bamako. Por aqui, el perso-

" nal suele restafiarse las heri-
... das y tratar de conservar
" energia y mecénicas para el

R

5

Este rallye ha’

futuro. Pero los hay que .
atacan a muerte, como el ca-. -
so de Ickx y Metge, que sa- .

lieron del Teneré en cabeza, -

después de haber solventado
los gravisimos problemas de

suspension que arrastraron :
al principio. Agadez-Dirku

fue una etapa definitiva,

aqui se quedaron 75 coches

y camiones.

. Desde Bamako comenzd
la sabana vy los duros cami-

nos de piedras entre monta-

fias, cruzados por rios, a ve-

ces con puentes incapaces de
resistir ¢l peso de los pesa-
dos camiones. Después de la

demoledora etapa de Labsg, -




y en medio del desconcierto
producido por la muerte de
Sabine, la organizacion, in-
capaz de controlar el rallye
y temerosa de que nadie ter-
minara, tuvo que conceder
un dia de descanso, porque
si no, menos de sesenta par-
ticipantes habrian llegado al
campamento a la hora de la
salida de la siguiente etapa.
De ellos, bastantes estaban
en manifiesta incapacidad
para continuar.

También suspendieron las
dos etapas del temible de-
sierto de Mauritania. Chin-
gueti parece que es el sitio
més perdido en este mundo,
y el Teneré parece Manhat-
tan en comparacidn con es-
te desierto. Sin estas dos me-

didas, el rallye no hubiera’

terminado, dado lo desafo-
rado e imposible del plan-

practicable, luego las cosas
cambiaron mucho y se mon-
taron zonas de fango sub-
terraneo cubiertas por una
costra de arena seca con as-
pecto compacto.

Aqui se metid Groine y su
poderoso Mercedes; habia
un charco, con aspecto de
ciénaga, y tratd de rodearlo,
Este fue el problema: sélo se
podia pasar por ¢l charco.
Poco después llegé Canellas
y pard para ayudar a Groi-
ne, lo mismo que Del Val.
Minutos después, los dos
Pegaso fueron incapaces de
sacar el Mercedes. Después
de varios intentos, decidie-
ron continuar y desengan-
charon.

Canellas partié, mientras
que Del Val intentaba hacer
lo mismo, con la mala for-
tuna que se clavé en el mo-

Tras Ia desaparicién de Sabine, su sucesor le relevé
en el papel vigilante, a bordo de un helicéptero similar

teamiento de esta edicion,
en la que Tierry Sabine ha-
bia rozado la demencia.
Cuando la gente llegd a
Kifa, pensaron que la cosa
seria facil, pero ain queda-
ba la «noche triste» de San
Luis. La etapa se venia de-
sarrollando normalmente
hasta unos sesenta kiléme-
tros del final, en el estuario
del rio Senegal, frontera en-
tre Mauritania y Senegam-
bia. Se trata de una lengua
de arena entre la mar y el
rio, que corre paralelo. Pa-
rece ser que cuando Sabine
pasd por aqui adn no esta-
ba concluida una presa en el
rio ¥ el terreno era bastante

v/ Motor 16

mento en el que Canellas
arrancaba y no se dio cuen-
ta de la circunstancia,

Luego las cosas se fueron
precipitando. Llegd Marti-
nez, la asistencia de Groine,
y también se gqueddé em-
barrado, item mas el Liaz y
los Tatra. En esos momen-
tos salié a relucir la solida-
ridad de los hombres del de-
sierto, todos se ayudaban, y
Groine, al borde de la histe-
ria y la desesperacion, ofre-
cia rios de champén en Da-
kar,

Los nicos que pasaron
del tema fueron los france-
ses de Pastis, Nikon y Cagi-
va. En total cuatro camio-

l‘

camiones, tres coches y

tres motos. Réapidamente la -
seleccion natural comenzd a .

obrar sus efectos. Poco

tiempo después, los que se

tenfan que quedar se queda-
ron. En la primera especial
cayeron dos motos y un co-
che: Oriol Tauler, con la

instalacién eléctrica de su

moto achicharrada y Alber-

< to Molina, que terminé la

prueba y grip6 el cambio al

" final del enlace. Quintano,
-con los voltios del Mercedes

incendiados. En la segunda

- le pasaron todos los males al
- Mercedes de Arillay, un ser-
_vidor, que se habfa monta-

do ante la enfermedad del
copiloto. Se rompié el cam-

bio automatico, el carter del "
. motor, y la timonerfa del
- acelerador se desmont6 co- ‘
- mendas dificultades para

" continuar. Su calvario co- -

mo una docena de veces.

Retirades, y después de '
. unas chapuzas de urgencias,
. intentamos seguir, pero el
- motor se cayd al suelo, des-
* pués de que se rompieran los - - -
" magnificos soportes. ‘

Mientras tanto, el resto se

- mantenia con mucha digni- -
dad, conservando los ve-
~ hiculos, a la espera de ata-
" car en su momento. En Aga-
‘dez quedd fuera de carrera
el Pegaso de asistencia de
_Nieto, un pinchazo y un fa-
* llo del copiloto les impidie-
“ ron salir a tiempo, después
de dias de tremendo traba- -

jo. Todo fue bien, dentro de
un orden, hasta la etapa de

- Bamako-Labé. Aqui se que- .
~ d6 Porcar. - - :
“La catdstrofe vino en la
- anteiltima prueba, entre Ki-
. fa y San Luis, en Senegal.
" En la noche triste se queda-
- ron Carlos del Val y Beze- .
.- mer con la mayor parte de
* los camiones, como se expli-
ca en otra parte del texto,
. Sélo terminaron dos espa- -
- fioles, Salvador Cafiellas y .
. Domenec Ferrand, a bordo -
de su Pegaso, y Carlos Mas,
- en su Yamaha, que hicieron
magnificos papeles después
- de practicar sendas inteli-

gentes carreras contra ad-

. versarios superiores en ni-
* mero, caballos y medies. El -
" tercer puesto de Cafiellas en

-AVBI'I'IIRAS Y DESVEII'I'IIRAS

E Paris salieron cuatro -

camiones (pnmero en los de

- menos de diez toneladas) es
., toda una proeza, sobre todo

teniendo en cuenta que si no
llega a penalizar diez horas
cuando se le cayd la cabma

hubiera ganado.

Carlos Mas, al tran-tran y
atacando al final, consiguid
el undécimo puesto después
de una carrera sin proble-

- mas, plena de lucidez y efi-

cacia, sOlo tuvo que cambiar
¢l motor en Dirku, con una
pequefia fuga de aceite. Ha
sido €l primer piloto priva-

_ do, frente a manadas de ofi

c1ales de marcas.
La gran leccion de coraje,

resistencia y pundonor la -

dieron de todas formas los

del camién de asistencia de - .

Pegaso, Bezemer —Van Ha-

gen—, Mariano Milla, que i

tuvieron que superar tre-

menzd en Agadez, donde
llegaron de maiiana, con el

. puente delantero roto. . ‘
Después de reparar a to- °

da velocidad fueron capaces

" de presentarse en Dirku una
hora antes de la salida y re-
- parar el coche de Caitellas,

para inmediatamente salir

" hacia Agadez sin dormir.
AlH se gnedaron enterrados
. en la arena con una rueda -

pinchada y medio volcado.

" Después de trabajar deno- = ‘
. dadamente toda la noche, -

lograron llegar a Agadez mi-
nutos antes de tener que sa-

lir hacia Zionder, a donde
liegaron también sin dor- =
“. mir, pues pincharon en tres ..
ocasiones y tuvieron proble- =~
mas eléctricos. En Zinder -

salieron inmediatamente ha-

cia Niamey, con otros 1.300
kilébmetros por delante y sin - " -
haber podido ni dormir, ni-~ -

comer en c¢inco dias.

Luego salvaron a Cafie-

I'as y Del Val, cuando repa-

raron y sujetaron las cabi- -
nas con cinchas, en la duri- -
sima especial Bamako-Labé

y al final, ya con Dakar al

- alcance de la mano, se que- .-

daron al intentar librar a
Del Val del barro. Para col-

mo de males, a Bezemer le -
robaron la carteraen el mo- .~ -

gollén de Dakar..

De arriba a abajo,
Fernin y Caiiellas
celebrando su primera
victoria em un framo.

El abandono de Oriol . )

Tauler y un breve -
descanso de Carlos

Mas, ayudado con el ~
tradicional carajillo R

o e
T ¥
DIMETa;

PEEASD

™y wl.l. =

-
|

A0

" De .nrlibalan'bnjo‘: ¢l maltrecho coche de Jusn
- Porcar, las desventuras de Igmacio Arilla, que al
. menos salvd su coche, y el desafortunado Carlos

.- del Val, junto a nuestro enviado especial -
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LA ELITE DEL POLVO

BRENE MEYGE.—Por ter-
cera vez este piloto francés,
campedn de Francia de cir-

‘cuitos, se ha impuesto en el

Dakar como ya lo hiciera en

Iltmn.m i ﬂ :q:ipu chhu

participacion.en 116 Grandes
Premios de Férmula 1, un
subcampeonato del mundo y -
seis triunfos en Le Mans ava-
lan su palmarés. Su copilote

Jacky lckx ha logrado |a sepunda plaen

Alberto de Mdsnco ¥ su Pajero

Despigs de uni gran remontada se stused en |z arern

Carlos Mas ¥y su mujer, Carla
Su undécimo puesto en motos es toda una proeza

el 81 sobre un Range Rover
v en el 84 con un Porsche
muy similar al de este afio.
~ JACRY ICKX.—Este céle-
bre piloto belga es desde
1981 uno de los asiduos. Su

habitual desde el 82 es el ac-
tor Claude Brasseur con
quien gano la edicién del 83

. a bordo de un Mercedes 280

GE. Este afio con Porsche ha
logrado la segunda plaza, pe-

" se a tener sobre €l la respon-

sabilidad del equipo Porsche
y ocuparse personalmente de

. todo.

HENRI PESCARO-
LO.—El cuatro veces vence-
dor de las 24 Horas de Le
Mans, no ha tenido suerte
este afio. El Range Rover
con el que participaba se in-
cendid en la primera prueba
especial del des:erto del Te-
neré. = .

GASTON BAHIER.—Va-
rias veces campeodn del mun-
do de Moto-Cross, gand el
Paris-Dakar en 1984 y 1985
pilotando una BMW. Nu-
merosas caidas le han retra-
sado en la clasificacién este

afio.

CIRYL NEVEU.—Desde

que en 1979 obtuvo su pri-
mera victoria absoluta con
Yamabha, este piloto francés
ha repetido victoria en el 80,
también con Yamaha, y en
el 82 con Honda, marca con
la que este afio ha vuelo a
repetir victoria.
HUBERBRT RURIOL.—Este
hombre que parece haber
nacido para pilotar una mo-
to es uno de los mas asiduos
del Paris-Dakar. Con una
BMW Ligier-Cagiva obtuvo
la victoria en ¢ 81 y 83.:Es-
te afio la mala suerte le ha
impedido terminar.

PATRICE ZANIRO-
LL.—Ex el mas sdlido segun-
dén de esta prueba, Desde

Carlos dei vai
La mala suerte se cebd con él

que en 1980 participé por
primera vez con un Volks-
wagen y se colocd segundo
siempre ha estado regular-
mente entre los diez prime-
ros. .

Su gran afio fue el 85 en
el que gand el Rallye des-
pués de su segundo puesto

del 84. En ambas ediciones-

participd con un Mitsubishi
Pajero.

ALBERTO Y CAROLINA
DE MONACO.—1 05 hijos
del principe Rainiero inicia-
ron en la pasada edicién su
participacién en ef Dakar,
Carolina y su marido Casi-
raghi lo hicieron a bordo de
un camion Astra y su her-
mano Alberto con un Mit-
subishi Pajero. En esta edi-
cion el principe Alberto ha
vuelto a participar con otro
Mitsubishi. Después de una
remontada hasta el puesto
29 abandoné atrapado en la
arena el mismo dia en que
murié Sabine.

OTROS PERSONA-
JES.—Otros famosos han
hecho su pinitos en esta du-

‘ra prueba. Entre ellos recor-

Iiérrota de las BMW
Honda y Yamaha han barsido

dar al hijo de la primera mi-
nistra britdnica, Mark Tat-
cher, que hace tres ediciones
protagonizd un aireado su-
ceso al perderse en el desier-
to. También la hija del mul-
timillonario Kashougui y
Mariana Simonesqu, anti-
gua sefiora Borg, estaban es-
te aflo en la salida de Paris.

Entre otras figuras del au-
tomovilismo gue han senti-
do la atraccidn del desierto
merecen destacarse Jochen
Mass, Bernard Darniche,
Jean-Luc Therier, Jean-
Pierre Jabouille, Jean-
Pierre Jarier, Guy Colsoul,
Hubert Rigal, Andrew Co-
wan, Pierre Lartigue y losg
hermanos Marreau, sin olvi-
dar a Clay Ragazzoni que
pese a estar en una silla de
ruedas ha participado este
afio con un ¢camién Iveco
que volcd en el Asekrem.

nes que intentaron rodear la
zona dificil y se negaron a
prestar auxilio, e incluso a
dejar un cabo de remolque
que les pidié Marcelo, el co-
piloto de Carlos del Val. Pe-

cias personales.

SONALIZAR SU VEHICULO:
Equipos de carburacion, colectores de
escape y sistemas de escape
tipo sport. mejora de culatas, 3
juntas de cufata especiales, 1
radiadores de aceite, tapas de \ ;
balancines, ejes de levas, tur- i LA
: bocompresores motores diesel. ar-
cos de seguridad, fundas arco seguri-
dad, cinturones, protecciones de cinturén, volantes,
fundas de volante, asientos anatdémicos, redes y cajas portacas-
cos, desconectadores circuito eléctrico, cierres de capd, amorti-
guadores, llantas, refuerzos de suspension, anillas de remolque, faros,

EI eqmpo Porsche Rothmans ha vuelto a dominar el Rallye
‘Esto ha sido posible gracias a un impresionante despliegue de medios

ro la providencia es sabia y
como justo castigo a su per-
versidad, se quedaron hun-
didos doscientos metros mas
adelante. Entonces sacaron
un cabo de remolque que

— Transforme su automovil
con personalidad deportiva

Todo automévil puede mejorar sus cualidades de serie, con las adecuadas transformaciones generafes.
Disfrute el placer de conducir un vehiculo mas potente, mas seguro y con un mejor equipamiento
estético- aerodindmico. Modifique su automovil, adapténdolo correctamente a sus necesidades y exigen-

7 R
ESTOS SON ALGUNOS DE LOS EQUIPOS IRESA PARA PER f

antes habfan dicho no tener
e intentaron ayudarse mu-
tuamente, momento en el
que se quedaron los cuatro
gabachos entre el desprecio
de los demas.

Durante
toda la no-
che, los
participan-
tes y ca-
miones B
traba]aron duramente para
ir sacando coche a coche,
con la ayuda de los que ve-
nian rezagados. Marcelo
Conod relata la dantesca es-
cena: «Los camiones, en la
noche, parecian animales
prehistéricos. Hasta cuatro
en linea tirando de otro, en-
tre rugidos, nubes de polvo
y las cegadoras luces. Los
cables vy cabos de remolque
(amarras de barco) se rom-
pian con estruendo y peligro
para los coches y personas,
fue un trabajo tremendo.»
Para colmo, en medio de la
febril actividad vy el desor-
den, alglin negro avispado
se dedic6 a robar las palas ¥y
todo lo que podia pillar.

A la tarde siguiente, todos
habian conseguido salir.
Mientras tanto, llegaban no-
ticias de todo tipo a tierra
firme, desde el aleman del
Man, segundo clasificado,
que dijo simplemente:

VI Motor 16

tirantes de faro, cronémetros, interfonos de casco, pedales de acelerador, prendas ignifugas, spoilers,

aletines, bajos de carroceria, faldones, retrovisores,
@@_ IRESA -

placas decorativas traseras, bandas decorativas, luces
de flexo, bofsas de deporte, bandejas laterales puerta,

portabotes bebida y portacassettes, pomos palanca de

cambio, ilaveros, bordados de tela, anoracks, gorras,
camisetas, adhesivos, etc.

MMHIIHELSEGRE mumm
Tal lsn}zu 76 82 / 20 15 65 tix, 51.497 RESA-E

Solicite informacién por escrito indicando la marca de su vehiculo




i «Tout le monde est dans la por esa eteletelets sletetalatetel :-:':':':':':':'-.'.'.'.'.'.‘.'.‘.'.'.'-'--‘-' D Tatetetee e
i merde», hasta los que daban magnifica :-:-_-,-,- EOC DU SO DS D NN DE JE JE DL JE DL LV A0 FL R 00,937
j versiones contradictorias de ztapa ¥ 10.0.0.00°C ® e e "ete " e"
i todo tipo. por todo el OCICH fe"s"e"s’
, Aqui se terminaron las es- trabajo ; O
| peranzas de Carlos del Val y que habian ' IO
E Bezemer, que se sacrificaron tenido en balizarla, Lo hi- ' LN
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cia encontraba entre un ca- | bastante fuerte. Entonces vi 2 el igue asl 1as normas dé .
mién y un coche, nos res- el e Tl = un rio mas o menos limpio Bendibérica gue en Europa. .
3 pondié: «Al final, cada ve- - > 7 i = - " = . | y paré a mojarme los pies y ALLIED Automotive e bsorcion de F
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| no existen diférencias gran- | ..on » Dakar, venciendo en Ia Gltima especisl. Esto lo-dijo después de ha- Bendix Corp. en tiembre de 1985, es U
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- clara. De todas maneras, es- rallye, se centran en conse- : :
toy satisfecho. Hemos he- guir una maquina competi-
cho lo humanamente impo- tiva y los medios para la
sible por ¢l equipo y la mar- préxima edicion: «Esta es la
ca.» ; ~ . | moto de Pico del aiio pasa-
.~ Bezemer, que és més du- | Tampoco los Toyota estuvieron & Ia altura de las circunstancias. En | 40, con ella no tengo nada
ro que un saco de tuercas, | Ia fotografia, un espectacolar salto de Echebest-Puch. - | que hacer contra los oficia-
consideraba que «la edicién ' | les de las marcas, especial-
de este afio, al final, no ha | etapas de Mauritania y se | de Carlos del Val, era el mas | mente por las suspensiones;
resultado ni més ni menos | neutralizé mucho recorri- | entusiasmado por la etapa | ya veremos.»
- dura que la del afio pasado, | do». de las dunas: «Fue a felici- Dos cosas han impresio-
gracias a que se quitaron las Marcelo Conod, copiloto | tar personalmente a Sabine | nado a lo largo de este Pa-
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CLASIFICACION FINAL
COCHES

1. Metge-Lemoyne (Pors- |

che 959), 41 horas 26 minutos
45 sepundos; 2.° Ickx-Bras-
seur (Porsche 959), a 1-45-27;

3., Rigal-Maingret (Mitsu-.

bishi Pajero), a 4:59-19; 4.7,
Lartigue-Giroux (Lada Niva),
a 7-28-32; 5.°, Cowan-Syer
(Mitsubishi Pajero), a
7-30-33; 6.2, Kussmaol-Unger
(Porsche 959), a 7-39-34; 7.9,
Zaniroli-Da Silva (Mitsubishi
Pajero), a 13-39-07; 8.2, Ga-
breau-Pipat (Ranger Rover),
a 14-48-45; 9.°, Bouchet-Vi-
Hepigue (Toyota FJ 6), a
17-11-03; 10.°, Gierst-Bouvy
{Ranger Rover), a 19-42-57...
hasta 54 clasificados.

MoYos

1.%, Neveu (Honda), 72 ho-
ras 42 minutos 8 segundos;
2.%*, Lalay (Honda), a
00-11-11; 3,°, Balestrieri
{Honda), a 2-i15-00; 4.°,
Charbonnier {Yamaha), a
3-02-44; 5.°, De Petri (Hon-

da), a 3-23-21; 6.2, Orioli
(Honda), 3-55-52; 7.°, Mari-
noni (Honda), a 4-25-01; 8.°,
Hau (BMW), a 4-37.04; 9.°,
Findanno (Yamaha), a

8-09-48; 10.%, Pieco (Yama-
ha), a 8-23-03; 11.°, C, Mas
(Yamaha), a 9-03-51... hasta
27 clasificados.

CAMIORES

1.*, Vismara-Minelli (Mer-
cedes-Ummog). 80 horas 52
minutos 19 segundos; 2
Heyer—Winkler-Pulgmaster
(Man}, a 3-04-33; 3.9, Caiie-
Ilas-Ferran ({Pegaso), a
4-13-22; 4.°, Bernau-Bart-
mann-Brown (Man), a

- 6-51-26; 5.9, Papadimitriou-

Rosval-Henrtksson (Volva), a
18-08-15; 6.°, Houssat-Bra-
bach-Fontenay (Mercedes), a
29-19-31; 7.°, Carnevale-Re-
petti-Salari (Astra), a
38-22-53; 8.°, Belotri-Con-
sonni (Mercedes—Ummog) a
49-23-40; 9.°, Gaitinger-
Pohl-Huttel (Man), a
63-23-19.
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NA de las cosas de ¢s-
te raliye que muchos

~ no entienden es la fortuna

que cuesta sufrir durante

" - veinticinco dias. En primer
lugar, hay que disponer de -

este tiempo, desde finales
de diciembre —hay que
contar al menos con una

. po en ayudar a un piloto

vaderos los gastos de asis-
tencia, ya que ninguna de

. las grandes marcas va a -

perder un minuto de tiem-

privado en dificultades.
Excepcionalmente, si se lo-
gra un resultado sorpren- -
dentemente bueno, se gra-

semana de estancia en Pa- - -

ris para ultimar los prepa-
rativos— hasta finales de
enero. En definitiva, la
mayoria de los participan-

tes se ven obligados a ecu-

par su mes anual de vaca-
ciones en esta aventura de
locos.

El coste medio de parti-

cipacién para un piloto -
" privado y sin asistencia su-
. pera ampliamente los seis

millones de pesetas, cifra
que puede doblarse si se
quiere contar simplemente
con un modesto vehiculo
de apoyo. Los gastos para
correr con una motocicle-
ta son notablemente infe-
riores, pero no se debe ol-

- vidar que en este caso, la -

ayuda exterior es un pun-

- to poco menos que lmpres- -

cindible. En definitiva, lo

que hacen la mayoria de
los privados es agruparse
en escuderias o grupos de

amigos para hacer mas Ile-‘

tifica con una cinica sonri-
sa y una palmadita en el

hombro, y en este caso, si :

hay problemas al final del

- rallye y las asistencias dis-

ponen de tiempo, a o me-

_jor se dignan a prestar una

mimma ayuda.
Ademés, existe otra mo—

PRESUPUESTO GLOBAL

Alimentacion y seguro
Maleta de seguridad
Barco a Argel

Barco Dakar-Parls
Avion Dakar-Parls

Otros gastos
Equipo personal
“TOTAL

Hotel Dakar {3 noches minimo)

Coche Moto

Vehiculo 3.000.000 | 1.200.000
Preparacidn 1.500.000| 200.000
Neuméticos 60.000 30.000 |
' Repuestos 100.000 50.000
Combustible 225.000| 170.000
Gastos de participacién

' Coche | Moto
Inscripcion 560.000 | 280.000

260.000| 130.000
70.000 70,000
100.000 40.000
140.000 60.000
80.000 40.000
54.000 27.000
250.000{ 250.000
100.000{ 100.000

6.499.000 | 2.637.000

" dalidad de

asistencia:
la asisten-
cia de mar-
ca. Marcas
que tienen muchos vehicu-
los privados corriendo la
prueba, como Mitsubishi y
Mercedes este afio, apoyan
con mecanicos v piezas a
los coches previo pago «in
situ». El corredor que lle-

" ga con problemas a uno de

estos camiones al terminar
una etapa puede obtener
recambios y el servicio de

. los mecénicos, pero eso si,
pagando. Frente a este ne-

gocio existe una notable
solidaridad entre los «po-
bres», y especialmente los

hombres de las motos tie-
nen la posibilidad de re-
" partir sus ruedas y piezas

de recambio entre los ca-
miones que van més lige-
ros 0 tienen me;or volun-

" tad.

Parte del dmero que in-
vierte un privado en parti-
cipar, con suerte, se¢ puede
recuperar al regreso, pero
nadie evita un desembolso

del orden de los tres millo- -

nes de pesetas para los co-
ches y casi dos para las
motos. Aqui la publicidad
puede echar una mano.
Otro caso distinto son los

camiones, modalidad im-
- pensable para un privado, :

EL RALLYE DE
LOS MILAGROS

AS dificultades de co-
municacién propias de
este tipo de pruebas, y es-
pecialmente del desierto,

hacen que se corran los
‘-mds disparatados bulos,
pero, ademds, es que en es-
tas tierras ocurren mila-

gros de una manera coti-
diana y usual. Tal fue el

caso en la pista de aterri- -
zaje de Dlrku, un oasis -

verde en un desierto extra-
fio, donde después de dos
«dias de tormenta de are-
na, ya de mafiana comen-
z6-a llegar el helicoptero
con heridos y accidenta-
dos. Se decia que De Rooy
se habia estampado con su
poderoso Daf contra una
duna, y de hecho fue trai-
do en camilla, enchufado a
un goteo y con cara de do-
lor. Tode el mundo pensd
que el poderoso Daf habia
quedado fuera de carrera.

De hecho, en la primera -

clasificacién ya no apare-
cia. La sorpresa fue ma-
ylscula cuando luego apa-
recié en la ¢lasificacién e
incluso a los mandos del
camidn dos dias después.

Lo mismo pasé con los
: R

1 mitico drbol del Teneré, que
- aparece en todos los mapas, es

punto de paso obligatorio entre

. Agadiz y Bilma, Hasta ¢l afio

73 habia un magnifico drbol de
cuarenta metros de aito, el Gni-
¢o en clentos de kilémetros a Ia
redonda, que fue derribado por

“un ehrio camionero libio que,

contraviniendo el Cordn, chocod
corira él. Actualmente se en-
cuentra en el museo de Niamey
y b sido sustituido por un pos-
te de hierro con un bote en lo

" alto, que se puede ver detrds del

Pepruso de Cafiellas.

V\AYA
Y VUELJA
POR EL 20%

«Este descuento se aphca sobre el precio de la MRJEA GENERAL, excluidos los suplementos, que se abonaran integramente.
Sldesea M consulte el pmgrama %m ensu agenda de viajes.



I.A VERI)AD DEI. ACCIDEII'I'E

pegar el hehcéptero con
las primeras sombras del
anochecer, sin autoriza- -
¢ién, plan de vuelo y con
la total oposicién del pilo-
to. Sin atender a razones

L dia s1gu1ente de Ia .
_ muerte de Sabine la -
. organizacién dio una rue- -
.- da de prensa que resultd -
-, especialmente tétrica. En -
una mesa eliptica, presidi-
. da por una silla vacia, los
- .mas altos responsables ¥

Susana, la novia de Sabi-

- ne, insistieron en la ver-
- sién oficial de la duna.
- Luego, la realidad se ha

venido abriendo paso: el

. padre del piloto muerto, -
. Aeroespati_al, la empresa

constructcn-a del hellcépte-

- 10, ¥ las empresas asegura-

doras no estan nada de
acuerdo con la primera ex-
plicacién, que ademas se

" eaia por su peso, pues los
" participantes pudieron ver

los restos esparcidos por el

" desierto y no habia ni du- -

na ni nada. Al parecer, la

. cosa fue mas extrafia e

irregular de lo que se in-

tentd decir en el prlmer
. momento. - :
Sabme habla hecho des-

puso la turbina en marcha

perscnalmente y arrastré a

los otros cuatro con él. Ya

. en pleno vuelo, vy a unos 20 .

kilometros de Gurma, la
situacién debfa ser muy
critica, pues aterrizaron en

medio de la pista, por don- -
de se disputaba la especial, :
. para parar a algn cochey .
- pedirle que comunicara al
" control la situacién y les

fueran a buscar por tierra.
Esto debid parecerle poco
a Sabine, aunque ya no se
sabe nada a ciencia cierta,
excepio que despegaron de

‘TIUevO para tratar de regre-

sar, ¥ a nueve kildmetros
de Gurma, en un llano,
termind todo, de noche
cerrada pero sin la térmen-
ta de arena que la organi-
zacion dio como una de las

" causas fundamentales del
. accidente.

Segin aparec1eron los

-restos, esparcidos de una

manera lineal a lo largo de

" unos doscientos metros,
. con algunos de los peque-
- fios arboles de la zona ro-

tos y uno
..t de los pati-
. mes de

aterrizaje

- clavado en 5
el suelo, el accldente debié

ocurrir cuando el helicop-
tero volaba normalmente,
sin que los pilotos se die-
ran cuenta de la proximi-

dad del suelo. Tocaron :

con uno de los arboles e in-

. mediatamente con el sue-

lo. El aparato se clavd de
frente y el rotor y Ia turbi-
na le hicieron volcar, des-

trozandolo todo, segin se

puede ver en las fotos que
hizo Carlos Mas. -
No es el primer acciden-

. te de helicoptero o avidn -

en este rallye, incluso el

. afio pasado hubo que ia-

mentar un muerto. Ae-
roespatial, la firma fabri-
cante de los helicdpteros,

. ya se habia dirigido a Sa-
bine para reclamarle mas

cuidado en el manteni-
miento v revisiones de las
mAaquinas, que {radicional-

mente se realizaba de ma-

la manera.
La razén fundamental

" del accidente es la irres- .
ponsabilidad de los tripu-

lantes, fueran los que fue-

ran, pues el aparato care- -

cia de los medios necesa-

rios para afrontar un vue-
lo' nocturno, L

Opel Bastos en la misma
etapa: Hamadas urgentes
al jefe del equipo, alar-
mantes noticias que decian
que los dos coches habian
tenido un gravisimo acci-
dente. El primero habia
enderezado cuesta abajo
por una duna, se habia cla-
vado e inmediatamente el
otro le cay6 encima. Se de-
cia que habia heridos gra-
ves. Al dia siguiente, ya en
Zinder, le pregunté al jefe
del equipo qué era lo gue

habia pasado, y me dijo
que habian perdido un co-
che pero que la gente esta-
ba bien. Mi estupefaccion
fue grande cuando, a la
noche, en el control, apa-
recieron los dos Opel, fla-
mantes, brillantes y como
nNHevos.

El caso de las llamadas
asistencias salvajes da una
idea clara dé¢ la escasa
competencia deportiva de
la organizacién. Después
del dia de descenso en

Nyamey, con nocturnidad
v alevosia, v sin ninguna
comunicacidn oficial, em-
piezan a decir que babia
algunos descalificados por
haber usado la asistencia
de vebiculo fuera de carre-
ra. Entre ellos se encontra-
ban los tres Pegaso y, por
directa acumulacifn, el

pobre Porcar, supongo
que por ser espafiol. De to-

- das formas, la mejor socie-
" dad se encontraba en la lis-

ta de 25 agraciados, enca-
bezada por el honorable
Alberto Grimaldi, principe
monegasco, y Zanirolli,

" segundo clasificado en ése

moriento. >

FOTAS SON LAS TARJETA

DEL BANCO POPULAR
CURNT VD CONELLAS

Son rarle!as que se fienen en cuenta. En Espana y en todo el mundo.
Como la American Express, con la que V. puede hacer compras sin limite de dinero.

Yla Visa que le penmfe si lo desea, comprar a crédito. O la Master Card si asi [o prefiere.”

Y la 4B, la mas nueva del Banco Popular, con la que Vo, puede disponer
de dinero en efectivo y hacer ofras
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del dia o de la noche.

Enmas de 650 puntos de Espana.
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A en esta octava edi-

cidn el rallye salia to- -
cado de muerte. La des-
proporcién, dureza y cos-
to le hacian muy dificil pa-
ra la legién de privados
que tradicionalmente han
dado vida y popularidad a
esta prueba y a nadie le
gusta dejarse una fortuna

¥y un tremendo esfuerzo .

para ser el pariente pobre,
la simple comparsa de los
poderosos equipos oficia-
les y de las figuras.

El Rallye Paris-Dakar
va habig perdido casi por
completo el componente :
de aventura romantica y
alcanzable de sus inicios y
se parecia cada vez mas a
fas inaccesibles pruebas del
Mundial. ‘

- pulsador de esta idea, ha-

tan importante, que la

¥ Raimond Metge, los dos

" La desaparicion de Sabi-
ne, creador, artifice e im-

ce que la continnidad sea
problemética, pero de to-
das formas el montaje ha
llegado a ser tan grande, la
maguina de hacer dinero

inercia del propio aparato
le permitird vivir durante
alpunos afios sin la presen-
cia de Sabine, aungue pier-
da todo el empuje, imagi-
nacién y atrevimiento que
le proporcionaba la arro-
lladora personalidad de su
creador. :

El padre de Tierry ha es-
tado en ¢l final, en Dakar,
para convivir con los par-
ticipantes y asegurarles
que él se encargard de rea-
lizar dos ediciones mas en
memoria de su hijo. La
falta de éste, que recorria
durante dos o tres meses
Africa para marcar los re-
corridos y realizar los li-
bros de notas de cada
prueba, se echars en falta,
el rallye ya no serd nunca
el mismo. Para intentar
suplir estas funciones téc-
nicas parece ser que la or-
ganizacién contard con la
enorme experiencia y pro-
fesionalidad de Jakie Ickx

ganadores de la prueba en

cuatro ocasiones.

EL «GRAN TAMERLAN»
DEL DESEERTO

A filosofia de Thierry
Sabine era el avanzar
cada vez més en lo inédi-
to. Segtn habia dicho la
noche antes de morir en
Niamey, en una conferen-
cia de prensa, «si tuviera
que volver a diseflar ¢l Pa-
ris-Dakar lc volveria a ha-
cer exactamente igual; la
fatalidad no existe, a todo
se le puede encontrar una
solucidén». Pero para «su
fatalidad» Sabine no pudo
encontrarla.

Era como ¢l «Gran Ta-
merlan» de! Sahara. Que-
rido y temido por todos,
con extraordinarias rela-
ciones muy personales con
las autoridades de los pai-
ses que atravesaban.

Riqueza, poder, patroci-
nadores, publicidad..., los
verdaderos due-
flos del Paris-Da-
kar. Todo esto
también hace so-
fiar, aunque de
una manera dis-
tinta a estos pri-
mitivos pueblos.

«Soy el que -
cabalga en el de- -
sierto», decia - .
muy serio a los §

que le ofan, y continuaba:
«Algunos me llaman Dios
y a mi me gusta,» Otros le
llamaban Laurence de
Arabia y a los que critica-
ban su rallye, Sabine res-
pondia: «Hay imbéciles
que dicen que soy un co-
lonialista y que me acusan
de convertir Africa en mi
terreno de juego. Yo no
soy la banca mundial, pe-
ro trato de ayudar a los
africanos, que son victi-
mas del hambre, y creo
que lo hago al atravesar
sus paises con este rall-
ye.»

Cuando Sabine era pe-
quefio soflaba, queria ser
Saint-Exupery, sobre la
arena del desierto escribia
«la aventura es una mezcla
de imaginacion y deseo, se
trata del simple
hecho de poder
realizar un sue-
fio». Sabine vivia
escuchando sus
recuerdos y los
saboreaba delei-
| téandose, eso era
vivir,

ﬁ Miguel de Ia
=8 Quadra-Salcedo

No debian tenerlas muy
consigo los comisarios de-
portivos cuando decidie-
ron suavizar la pena de
descalificacién deportiva

- mediante un anexo al re-

glamento que les permitia
sancionar con s6lo cinco
horas & los penalizados.
La oleada de protestas, re-
clamaciones y mosqueos
por esta arbitrariedad fue
tal que al dia siguiente die-

| L

ron marcha atris y retira-
ron todas las sanciones.

Pero no todo fueron su-
frimientos. En Zinder, los
espaiioles tuvimos la suer-
te de encontrarnos con
" Ibérico Garijo y su fami-
lia. Es un ingeniero espa-
fiol que estd trabajando
en una empresa alemana
que hace una carretera
por esos pagos. Gracias a
su ayuda inestimable se
pudo cambiar el puente
delantero del camidn de
Caiiellas.

Aventura la de Rosen-
do, copiloto de Porcar y

mecénico de Carlos Mas, -

que se pegd todo el rallye
sin dormir y, ya al final,
estamparon el coche con-
tra Ia trasera de un ca-
midn, rompiendo los ra-
diadores y medio morro.
Porcar se fue para contac-

tar con la civilizacién y

Rosendo se quedd para
intentar salvar lo mas po-
sible. Tuvo la suerte de
que pasara por ahi el ca-

mién de Nieto fuera de
carrera y le remolcaran du- .
rante 130 kildmetros de

trocha; luego encontraron
un radiador y ventilador

de una Dodge tres cuartos

v lo instalaron de la guisa
que luce en L E
la imagen,
para asom-
bro de los
ingenieros
de Merce-
des. :
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Con la experiencia del dltimo Rallye
de los Faraones donde se clasificaba 17
en la categoria de camiones, Pegaso se
enfrenta al rallye més duro del mundo.
A los infernales 15.000 kilémetros del ya
legendario Parfs-Dakar.

En la salida de esia octava edicion,

478 maquinasy una sola marca espafiola:

Pegaso.
Con tecnologia totalmente espariola y
camiones de serie de solo 220 cv., seha

enfrentado a las méas poderosas marcas

europeas, preparadas especialmente
para este recorrido Unico.

Vencedor absoluto en varias etapas,
Pegaso, con Salvador Canellas, alcanza

el definitivo triunfo final. 1° en la categoria
de 10 toneladas, y 37 en la clasificacion PEGASO
general de camiones.

Donde simplemente acabar es un éxito, Eente q"e sahe
latecnologia Pegaso se alza con el triunfo. I h
Enhorabuena, Espafia. 0 lIIIB al}l}.




A punto estave Lancia de conseguir ef doblete.
B necidente de Biasion dejé » Toivomen solo
para llevar un Lancia a Ia victoris finad del .
primer reliye del Campeonato del Mundo,
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. Henrl Toivapen hu wanido velate afios despuds de quie su padre, Pali, lo consigaiers con an Citrogn T5-21

‘.r’f-; A S = ENCEDOR ¢n el
ONTECARLO - A : Uitfmo rallve del
B I pio pasado, el

RAC britanico;

I 3 cimt ocasion del debul de los

[ . I nueyos Lancia Delta 5.4, e

1 . ’ : — finlandes Henrl Toivonen
¢ A — = o B parcie  habel pucsta punio
8 e Wiz ¥ tinal & una sere de acciden-

tes que ha padecido los das
alfimis afos v Que, inclusao,
le llevaron s in cama de un
hospital para reponerse de
una leswon de columna vers
tebral, Su victoria no ha 5=
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.les de espectadores que han

do fAcil, pues un accidente
de carretera con el coche de
un espectador limitd €l po-
tencial de su coche y le afec-
to fisica y moralmente, Sin
este incidente es posible que
el dominio de los Lancia hu-
biera sido mayor. Pero de
que las cosas hayan sido asi
no nos vamos a lamentar.
Gracias a cOmo se han de-
sarrollado los acontecimien-
tos, el suspense ha durado
hasta el final, para gran re-
gocijo de las decenas de mi-

seguido la prucba de cerca.

‘La edicidon de este afio ha
tenido una inscripcion de
excepcidén. Ha habido 160
inscritos, de los cuales han
tomado la salida 157. Pero
lo importante no es la can-
tidad, sino la calidad. Y es-
te afio la calidad era excep-
cional, con la presencia de
cinco equipos oficiales con
posibilidades, al menos so-
bre el papel, de acceder ala
victoria. Se trataba de los
equipos Peugeot, Lancia,
Austin Rover, Audi y Ci-
troén. Esto, sin contar con

Sie

Hunnu Mikkols, con ¢
eapectuenlny Agdl Qunitrn
Sport, logrd imponerse B i
enmpailero de eguipn Waltcr
Rark, cuajvo vecen gunador del
Hallve de Mudlecariu,

limo Salomen s su Peogent 205
estavieron poco fempo ala
cabiers del rallve, que siempre
e dominado por los Lincia
5.4, Fue ¢l pHoto, mas regulur v
o cometido un sold ervor.

| SEPTIMO SERVIA

DOS equipos espafioles
acometieron este afio
la aventura del Rallye de
Montecarlo. Por un lado,
Salvador Servid y Jorge
Sabater, con el respaldo
del Real Automdévil Club
de Catalufia, acometieron
su undécima participacién
en la prueba. Por otro, los
veteranos Sunsundegui ¥

‘Séez de Buruaga decidie-

ron partictpar por segunda
vez, dieciséis afios después
de su primer intento. Han
tenido una suerte diferen-
te. Servid ha conseguido
un séptimo puesto final
con el que igualan la me-
jor clasificaciéon que ha-
bian conseguido hasta este

momento, la de la edicién -

de 1977, .

El catalidn ha llevado en
esta ocasion un Lancia
Rally Abarth Evolucién 3,
el mismo coche que estre-
nd Markku Alen en el l-
timo Rallye de San Remo,
con el que consiguid el
cuarto puesto. Es, por tan-
to, un buen coche, con $6-
lo una carrera en sus rue-
das, con el que posterior-
mente ¢l piloto espafiol ha-

- 14 las primeras pruebas del

Campeonato de Espafia
hasta que pueda disponer
de in Delta §.4.

El resuitade les ha dado
bastante satisfaccion pese
a los problemas encontra-
dos en la primera etapa y
a que con dos ruedas mo-
trices perdian mucho tiem-
po en cuanto habia placas
de hielo o algo de nieve,
Los problemas de la pri-
mera etapa —que les hicie-
ron perder cuatro minu-
tos— se debieron a un mal
funcionamiento de la

‘bomba de inyeccién. Esta

pudo ser cambiada sdlo al
principio de la segunda
etapa. A partir de enton-
ces las cosas funcionaron
bien. Las pérdidas de tiem-
po —minimas-— (ue se
produjeron a partir de en-
tonces se debieron a la tac-
tica prudente adoptada
por Servid —que, inteli-
gentemente, no guiso
corTer riesgos— y a que el
coche, en cuanto habia al-
guna placa de hielo, con-
cedia mucho terreno a los
cnatro ruedas motrices.

Salvador Servid, séptimo absoluto y primer dos ruedas motrices

dlasificado, cuajé una buena actuacién a pesar de los problen_ms

que sufrié al inicio. _
Ademas, no hay que olvi-

<ar que en su versién mas

moderna, ¢l Lancia Rally
da 330 cabalios, mientras
que sus rivales estan en los
400 o més. Perc, como de-
ciamos, Servia estaba con-
tento, «Sabiamos a lo que
nos exponiamosy», comen-
taba Jorge Sabater.

La asistencia del Jolly
Club funciond bien y, en
la titima etapa, la gente de
Lancia ofrecid también su
ayuda en caso de que fue-
ra necesaria, a fin de ase-
gurarse el tener tres coches
de la marca entre los diez
primeros para la clasifica-
cién por equipos.

En cuanto a Sunsunde-
gui, su coche era un Lan-
cia Delta S.4 «stradaley,
con suspensiones v frenos

de competiciéon. Llego jus-
to para la salida. El vasco
se puso como objetivo ter-
minar entre los veinticinco
primeros, cosa que hubie-
ra conseguido sin proble-

.mas de haber podido aca-

bar. Desafortunadamente
para él, un problema eléc-
trico le pard en el pentlti-
mo tramo de velocidad,
¢uando ya ocupaba el
puesto vigésimio cuarto.
Con muy poca asistenciay
€3casos neumdticos, Sun-
sundegui hizo un papel ho-
nesto, probando el coche
con ¢l que espera hacer un
papel relevante en el Cam-
peonato de Espafia de
Rallyes en Tierra, en el que
hasta ahora no ha tenido
demasiada suerte al volan-
te de un Audi Quattro.

"y B

LI Sﬁﬁ;ﬁndegui. con uﬁ iandﬁ.s.4 de serie, hizo uni urrera il

mauy digna hasta su infortunada averia eléctrica en los filtimos -

compases del rallye.

Motor 16 /XX




g - '- -
B -
B e o T iy

los Renault, Alfa Romeo,
Mazda vy Volkswagen gque
luchaban por la victoria en
la categoria de turismos, pa-
ra la gue este afio hay tam-
bign un titulo mundial.

El tiempo es una de las
condiciones que marcan las
diferentes ediciones de
Meonlecarlo. Este afio nevd
las semanas anteriores a la
prueba. Cuando ésta co-
menzd, la nieve que queda-
ba en las carreteras estaba
medio fundida, y termind de
deshacerse en dias sucesi-
vios. A partir del martes, tan
solo quedaban algunas pla-
cas de hielo en zonas um-
brias y frias. Tramos clési-
cos como el Burzet, por los
que se pasaba entre altas pa-
redes de nieve, estaban com-
pletamente secos. De todas
formas, siempre quedaba el
temor de placas de hielo ais-
ladas, v que con la noche,
cuando las temperaturas ba-
jasen, las humedades y los
regueros de las cunetas se
congelaran.

Aungue mas arriba habla-
mos de que eran cinco los
eguipos con opcién a la vic-
toria, la realidad es que
Austin Rover y Citroén eran
demasiado bisofios para po-
der aspirar a ella. La marca
britdnica ofrecia algo mds
de crédito, en razén de la

prestacién conseguida por -

Walter Rohrl hizo una magnifica y espectacular demostracién
de que sigue siendo el ndémero uno. Los problemas continnos
de su Audi no le permitieron mejorar su cuario puesto final,

LANCIA:
Y VAN
O0CHO

ANCIA ha vuelto por sus
fueros en Montecarlo,
La victoria que acaban de
conseguir es la octava que
consiguen. La serie se abrié
hace ya muchos afios, en
1954, concretamente, cuan-
do el monegasco Louis Chi-
ron, veterano piloto de For-
mula 1, se impuso ante sus
compatriotas. Despueés hu-
bo un largo paréntesis de
dieciocho afios hasta que
Sandro Munari logrd impo-
ner su Lancia Fulvia HF
1600 en 1972. Fue aquél un
afio de abundantes nieves,
en el que el coche italiano,
traccién delantera, pudo
mantenerse frente a los mas
potentes Alpine Renault. En
la Gltima noche, Munari
partié tercero, detrds de
Bernard Darniche y Ove
Andersson, frente a los cua-
les pudo mantener ¢l tipo
hasta gue uno tras otro, pri-
mero el sueco y luego el
francés, tuvieron que aban-
donar por averia del cam-
bio, dejando el triunfo en
bandeja al italiano.

Aquella victoria fue una
especie de canto del cisne del
Fulvia, pues en la marca se
trabajaba ya en un proyecto
de coche de rallyes que se
materializé en el modelo
Stratos.

Su primera salida al Mon-
tecarlo fue en 1975 —en
1974 no hubo rallye a causa
de la crisis del petréleo— y
Munari volvidé a ganar. Co-
mo lo haria en los dos afios
sucesivos, siempre al volan-
te del Stratos.

En 1978, en medio de un
temporal de nieve, se in-
terrumpié la racha. El gru-
po Fiat bas6 su presencia en
los 131 Abarth, gue ademas
tuvieron problemas de neu-
maticos, mientras que los
Lancia jugaron papeles de
segunda fila. La revancha, a
modo de despedida, la con-
siguié Bernard Darniche,
con el coche del importador
francés Chardonnet, que lo-
gré batir al sprint a Bjorn
Waaldegard, lider del equi-
po Ford.

Después llegd Rohrl, que

"domin¢ la edicion de 1983

El Lancia Fuivia HF gané su

primer ¥ ultimo

ﬁlmecarlo en 1972 (izquierda), a manos de Mungri

Sandro, que repitié victoria tres veces mds, pero con el Stratos, Darniche, Rohrl y Toivonen han completado el palmarés de Lancia

con el modelo Rallye
Abarth, que en los dos afios
sucesivos no pudo nada
frente a los coches de cuatro
ruedas motrices, los Audi

- Quattro y los Peugeot 205

Turbo 16. Lancia habia in-
tentado seguir ganando con
un coche de sélo dos ruedas
motrices, ¥ hasta 1983 lo

El S-4, Ia nueva arima de Lancia, s¢ ha
mostrado imbatible desde su aparicién.
Traccién a las cuatro ruedas, motor central
¥ mss de 450 caballos son parte de sus

atributos...

consiguié. Pero a partir de
la edicion de 1984, Cesare
Fiorio, su director deporti-
vo, comprendid que la épo-
ca de estos coches habia ter-
minado. Su respuesta ha si-
do el Delta S.4 con traccién
a las cuatro ruedas y motor
central, alimentado por un
compresor volumétrico

e

-—para tener potencia a ba-
jo régimen— y un turbe
—para que tire en alta—. El
resultado son 450 caballos
de potencia en las versiones
de carreras y una capacidad
de traccidén y aceleracién ex-
traordinaria. Sélo el sofisti-
cado sistema electrénico de
mando de Ia inyeccién les

estd dando problemas. Fue
precisamente ésa la causa
del abandono de Alen,
cuando era segundo, a es-
paldas de Toivonen. Pese al
corto periodo de tiempo en
gue Salonen estuvo ¢n cabe-
za, el equipo italiano ha
marcado el ritmo de la
carrera.

XXl Motor 16
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El debat de Knnkunen en el equipo Peugeoi no pudo ser mejor
51 no hubsers tenido problemas en su coche, hubiera llegado por delante de su jefe de flas, Salonen

Aiien suirié continuos fallos eléctricos en el 5-4
A pesar de ello, se mantuvo en la segunda posicién, hasta su abandono en la prueba de Sant Jean, en Royans

XXIv/ Motor 16

Pond en el RAC, en que ter-
minéd en el tercer puesto.
Agui, en su primera salida
fuera de Inglaterra, en un
rallye con notas —al que no
estdn muy acostumbrados
sus pilotos—, las cosas se les
presentaban méas dificiles.
En los primeros compases
del rallye, Pond y Wilsen es-
tuvieron igualados con Mi-
chele Mouton, que llevaba
un 205 Turbo 16 del afio pa-
sado. Después de la Gltima
prueba cronometrada de la
primera etapa, cuando se di-
rigia al parque cerrado de
Alix-les-Baing, Pond se salié
cde Ia carretera, al romperse
una rétula de la direccién.
Tuvo que abandonar. Wil-
son siguidé adelante, pasan-
do a Michele Mouton, has-
ta que en Burzet, el duodé-
cimo tramo, se le rompi6 el
cambio, teniendo que aban-
donar. Su actuacién fue
prometedora.

En cuanto a los Citroé&n,
pecaron de excesiva nove-
dad. Andruet se quejaba a
la llegada de Aix-les-Bains,
al final del recorrido de con-
centracion desde las diferen-
tes capitales de salida, que
habfa tenido que venir po-
niendo a punto el coche, que
no habia podido probar an-
tes de la salida, Una vez en
carrera, su compalfiero
Wambergue abandoné en el
segundo tramo, al rompér-
sele una canalizacién del cir-
cuito hidraulico. Andruet si-
guid un poco mds, hasta el
séptimo tramo, en que se sa-
lit de la carretera, dafiando
la suspensioén delantera iz-
guierda, Hasta entonces ha-
bia marcado alglin buen
tiecmpo, las veces que su mo-
tor funcioné correctamente.

Los equipos que podian
de verdad aspirar al triunfo
eran, pues, Peugeot, vence-
dor el afio pasado; Audi,
gue gand hace dos, y Lan-
¢ia, que con el modelo ante-
rior gand hace tres.

De estos tres, el eguipo
Lancia ba sido el que ha im-
puesto el ritmo de la carre-
tra. Toivonen, Alen y Bia-
sion se pusieron en los pri-
meros puestos durante la
primera etapa, lo que hizo
que sus rivales se pusieran
nerviosos. Particularmernite,
Jean Todt, el director de-
portivo de Peugeot, que iba
a ser condecorado por el
presidente de la Republica
Francesa el dia siguiente y

RO 'Y

Pon un poco de F.1
en tiu coche.

En los coches de F.1 sdlo hay cuatro instrumentos basicos: cuentarrevoluciones, mandémetro de
aceite, termémetro de agua y termometro de aceite. Veglia sabe mucho de ello porque equipa varios
modelos de F.1. Si en tu coche faltan estos instrumentos, ponlos y asi podras controlar perfectamente
las prestaciones de tu motor como lo hace un piloto de F.1. Solicita un folléto explicativo a la
direccion reseiada y te enteraras de la amplia gama de instrumentos Veglia, tan fiables y tan
necesarios que equipan los bélidos rojos de Ferrari y Alfa Romeo.

Veglia

Veglia, S.A.E. Ctra. de Barcelona, Km. 11,200. Madrid-22. 6 Calle Enamorados, 34-36 Barcelona-13.




Los MG Metro 6R4 no las tuviercn todas consigo en este primer encucniro con las carreleras continentaley

que queria llegar al Eliseo
con sus coches en buena po-
sicién. En aquellos momen-
tos no lo estaban. Saby era
cuarto, por delante de Salo-
nen; mientras que Kankku-
nen, a causa de un fusible
fundido, habia tenido que
pararse en un tramo, per-
diendo nueve minutos.

Hasta entonces, las cosas
tampoco iban muy bien en E .
Audi, Rohrl se quejaba de Kt T
su motor, que no tiraba, lo EARET
que le hizo perder mucho -
tiempo, y Mikkola, de la es-
tabilidad del coche, que es-
taba reglado para asfalto y
que, por tanto, iba muy mal
en la nieve semideshecha del
primer dia.

En la segunda etapa, las
cosas se igualaron un poco
més, Después de haber ter-
minado Burzet, Toivonen
tuvo un accidente de carre-
tera en el que sufrié ligeros
dafios fisicos, pero que fue
grave para su coche. Los
mecanicos consiguieron re- -
construirlo mal que bien en y i
veinte minutos, y Henri pu- : e Ut =
do partir para hacer los 68 | En seco, Bruno Saby fue el piloto de Peugeot mds rdpido

kilometros que le quedaban | Un toque en la segunda etapa le hizo perder més de diez minutos
XXVI/ Motor 16

hasta el siguiente control,
veinticinco minutos antes de
su hora tedrica de paso.

Atacando a fondo, el finlan-

dés logré hacerlo en veinti-
5€is minutos; es decir, que
penalizé un minuto. Su ven-
taja se redujo a la minima
expresién, pero a sus espal-
das tenia a su compaifiero
Alen, que se peleaba con un
coche cuyo motor fallaba
constantemente, pese a los
esfuerzos de los mecanicos.
En el tercer puesto, dirigien-
do la ofensiva de Peugeot,
estaba ya Salonen, menos
espectacular que sus compa-
fieres, pero que es respetuo-
s0:con la mecanica y no co-
mete errores. Saby, para en-
tonces, habfa perdido ya seis
minutos a causa de la susti-
tucion de la caja de cambio,
que le hizo pasar con ese re-
traso por el control de Bur-
zet. Bn cuanto a Rohrl, res-
pondia intermitentemente
su motor, y hacia un buen
tiempo, pero a continuacién
perdia lo ganado cuando
volvia a fallar.

Asi se llegd al tramo de
Saint Jean, en Royans, uno

Pirelli. Adelanta por tecnologia.

RALLY MONTECARLO

INVENCIBLES

e 2 i S T

Henri Toivonen se ha proclamado
vencedor en el Rally Montecarlo,
prueba puntuable para el Campeonato
del Mundo, con un Lancia Delta S-4
calzado con neumiéticos Pirelli.

Una vez mas ios neumaticos Pirelli
demuestran ser invencibles.

IRELLI]



EN 1966, un piloto fin-
landés desconocido
para el gran piblico impo-
nia su Citroén DS 21. Su
nombre era Pauli Toivo-
nen. Después de este trinn-
fo, las puertas del equipo

Porsche se le abrieron y -

con la marca alemana ga-
né el Campeonato de
Europa de Rallyes antes de

retirarse definitivamente.

Veinte afios después, al
podio del puerta de Mon-
tecarlo se ha vuelto a subir
un Toivonen, su hijo Hen-
ri, que ha hecho honor al
refran espafiol: «De tal pa-
lo..., tal astilla,»

Para Henri era la cuarta
participacion en la prueba.
La primera tuvo lugar en
1981, con su Sunbeam Lo-
tus, con que termind sex-
to, clasificacién que. repi-
ti6 en 1983, cuando corrié
con un Ascona 400 y el
afio pasado, ya en Lancia.

,_.- —

.

Incorporado al equipo
Lancia en 1984 con un
contrato de tres afios, ha
conseguido enderezar una
trayectoria no demasiado
buena hasta el momento,
con victorias que ha con-
seguido con el Delta S.4,
las dos primeras competi-
ciones de este coche.

Su actuacién en Monte-
carlo no ha sido facil. Si su
coche no hadado préctica-
mente problemas —sélo al
principic de la dltima eta-
pa fallé un poco el mo-
tor—, el accidente que tu-

vo contra el Taunus de un
espectador recién termina-
do el tramo de Burzet, da-
fi6 seriamente el chasis de
su coche, que a partir de
entonces, y pese a los es-
fuerzos de la asistencia de
Lancia, no viraba bien en
las curvas a derecha, Pese
a ello, a que se resintié de
la cadera -—se le desencajo
la articulacién en el gol-
pe—, logré recuperar los
treinta y tres segundos per-
didos en ia segunda etapa
¥ sacar cuatro minutos a
su rival Salonen,

de los mas helados. La pri-
mera parte estaba seca, pe-
re a continuacién venfan va-
rios kilémetros helados.
Lancia decidid, como otros
afios, efectuar un cambio de

“ | —
Miky Biasion fue vire de ios desafortunados dei iKaiiye

neumdticos a medio tramo.
Sélo pudo hacerlo en los co-
ches de Toivonen y Biasion,
porque Alen se quedé con el
motor parado, a causa de un
fallo del microprocesador

que regula la inyeccion, an-
tes de llegar al lugar del
cambio.

Y les salid bien, pues con-
siguieron ganar el tramo con
una ventaja de casi cincuen-

ta segundos. Pero a conti-
nuacién esa ventaja se per-
derfa. Primero, porque Toi-
vonen pinchd y perdidé dos
minutos en el col de Garci-
nettes, y segundo, porque en

Cuando iba tercero, muy cerca del Peugeot de Salonen, ya en la Gltima noche, acabd su carrera contra una roca

XXVHIl! Motor 16
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Esta es la nueva
gama de prendas
deportivas de
BOSE, con grandes
innovaciones y
nuevos modelos.
Para vestir BOSE
en todas las '
épocas y
situaciones. Pidelo
por correo, ya.

BOSE.

Pedro viste nuestro ciisico
anorak negro y

Rosa of nuave modelo
wing-acke!,

--——:—--—————-————1

BONO DE PEDIDO

Recorte y remita este Bono de Pedido a:
BOSE, S. A. C/. Anstdteles, 3. 28027-Madrnd

Pedro viste ef nueve modelo de
chubasquerc y Rosa, ef wind-facket

Rosa viste /4 nueva camisela y

Pedro, chandal completo con
- nueve logotipo BOSE.

Qutero pagar de la
forma siguiente:

O Giro postal a
BOSE, S A

Anstoteles, 3

28027-Madnd

O Centra reem-

PRECIO
ARTICULD TawA | cowm = CANT. TOTAL

Nombre

Direceidn

Cdd Postal Foblacion

Provincra

Firma:

Camisetas:

Colores:
AM/VE/FU/BL/BU/AZIMA/
GR

Tallas: P/IM/G/SG

Precio: 650 ptas.

Chandal:

Colores:
AM/VE/NA/FU/GR/MA/AZ/
RS .

Tallas: P/M/G/SG

Precio: 3.300 ptas.

Chubasquero:

Colores: GR/AZ
Tallas: P/M/G/SG
Precio: 4.000 ptas.

Wind-Jacket:

Colores: BE/VM/GR
Tallas: PIM/G/SG
Precio: 5.500 ptas.

Anorak:

Colores: NE
Tallas: P/IM/G/SG
Precio: 7.500 ptas.

Cintas de pelo:

Colores:
BL con letras AZ/VE/RO
Precio: 200 ptas.

TALLAS {por estaturas)

De145a155m=P
Del155a165m=M
Del165a1,75m=G
Mas de 1,75 m = SG

COLORES
AM = Amarillo
FU = Fusia
VE = Verde
GR = Gris

MA = Marino
AZ = Azul
NA = Naranja
BU = Burdeos
BL = Blanco -
NE = Negro
RO = Rojo
RS = Rosa

BE = Berenjena
VM = Verde militar

HOSE
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ASISTENCUAS:
LA VICTORIA
TAMBIEN
SUYA

ETRAS de los Toivo-
nen, Salonen y com-
paflia hay una serie de
hombres que quedan en la
oscuridad, pero a los que
corresponde una buena
parte del éxito que puedan

grandes marcas habian
echado mano de los heli-
cOpteros para poder llevar
un auxilio rapido a sus pi-
lotos respectivos, pero la
Federacion Internacional,
con ¢l animo de no hacer
tan importante la diferen-
cia entre oficiales y priva-
dos, los ha prohibido,
obligando a los equipos a
multiplicar sus equipos de

asistencia terrestre. Mar-
cas como Peugeot, Lancia,
Andi o Citro#n, han teni-
do més de una treintena de
vehiculos dedicados a
prestar ayada a sus coches
en carrera, que han cubier-
L& muchos mas kilémetros
que los participantes, en
ocasiones a unos prome-
dios altisimos.

Las hazafias més impor-
tantes conseguidas por
ellos este afio son la re-
construccién del coche de
Toivonen, que quedd muy
dafiado después del cho-
que con un Ford Taunus,

El microprocesador Marelli
fue 1a cansa principal de los
problemas de Lancia.

c?‘meguir sus resmi.v'os Los problemas de motor
pilotos, Son los mecAniCos pevaran de cabezs a ls

de los equipos, para 105 asistencias de Audi.

que cada rallye es un ago-
tador maratén de kiléme-
tros y trabajo contra reloj.

Deben ser omnipresen-
tes. Los grandes equipos
quieren gue antes de cada
tramo sus coches puedan
tener un punto de asisten-
cia en el que remediar
cualquier problema que
pueda haber surgido en la
parte mecénica y montar
los neumdticos que se pue-
dan considerar mds id4-
neos para el tramo.

En los tltimos afios, las

el tramo de Sisteron, Cesare
Fiorio, el director del equi-
po Lancia, decidié volver a
utilizar la tctica del cambio
de neumaticos, que en esta
ocagién salié mal, perdien-
do, tanto Toivonen como
Biasién, tres cuartos de mi-
nuto. Todo esto permitié a
Salonen ponerse en cabeza,
con medio minuto de venta-
ja. A su llegada al Principa-

XXX/ Motor 16

1 abandono de Wilson se
produje per rotura del cambio
del MG Metre,

trabajo que lograron hacer
e¢n sélo veinte minuntos
—Toivonen sélo penalizé
un minuto—; la recons-
trucciébn del coche de
Saby, que arrancé una
rueda trasera en diez mi-
nutos, o el cambiar una ca-
ja de cambio a Salonen y
Sab; en veintidés minutos.

do, hubo quien le llamé el
Lauda de los rallyes, por la
forma progresiva en la que
habia conseguido su prime-
ra posiciéon. De todas for-
nias, Peugeot habia tenido
gue pagar también este pri-
mer puesto en sus otros pi-
lotos: Kankkunen habia
perdido més tiempo al que-
darse sin gasolina y tenerle
gue pedir una poca a un es-
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Ya puede pensdr en capacidad a lo grande
En ¢l Seat Malaga encontrai el mayor espacio
intenor de su cateporia. Y un maletem de
453 dm? que le permitir viajar sin dejar nada
en tierrd.

Ahora exija el maximo de su motor System
Porsche, Sus 85 ¢.v. responderan al segundo
ante cualguier situacion. Y consumiendo 1o

justo: 4.9 1 a 100 Km/h. lmaginese -
—— de Seat.

el Diesel. Para su tranquibdad
Karmann ha convertido en seguro v
Io que Giugiaro ha hecho bello, (=)

Con una envoltura de acero indeformable que
protege a lo grande sin restar espacio.

Es el nuevo Seat Milaga. Unico en precio,
grande en las facilidades para pagarlo que le
ofrece Fiseat,

How todo lo que usted espera cabe en un
coche. Grande en diseno, prestaciones v
seguridad,

El nuevo Seat Malaga. Lo mas grande

MALAGA E
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Benz
construyo
el primer

automon

aimler.

Se da la casualidad historica de
que el automovil, que tanto ha contri-
buido al progreso en el siglo XX, se
invento dos veces, casi al mismo tiempo.

- El mismo ano. | '
A s0lo cien kilometros de distancia.
Y, sin embargo, no habia ninguna re-
lacion entre ambos hechos.

~ Karl Benz, fabricante de motores
de gas, fue el primero que asombro a
los habitantes de Mannheim con su
- vehiculo a motor. Este automovil de
tres ruedas ya tenia algunas de las ca-
racteristicas esenciales de los coches

actuales. Se patenté el 29 de enero de
1886.

Fra el nacimiento del automovil.

Solo pocos meses después, Gott-
lieb Daimler, que vivia en Cannstatt,
hizo que le construyeran un coche pa-

il

tambien.

ra montar en €l su motor rapido y L-
gero, que ya habia probado con éxito
en varias ocasiones. Y el coche se pu-
so en marcha vy circuld,. arrastrado
por 1,1 caballos de fuerza. '

Era el segundo nacimiento del auto-
movil.

Estos dos hombres, cada uno por
su lado, abrieron las puertas a una
nueva era en la circulacion rodada. Y
con su fusiéon en Daimler-Benz AG, el
desarrollo del automévil se impulso
definitivamente hacia su mayoria de

edad.

Y, todavia hoy, en casi todos los

automoviles, se encuentra algo de la
obra de Gottlieb Daimler y Karl Benz.

Por ello, seguir su ejemplo en el
futuro es para nosotros una obliga-
c¢ion especial. -

DAMLER-BENZ AG
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prapo A, los

CLASIFICACION GENERAL

H. Toivonen-S. Cresto, Lancia Delta S-4.
T. Salonen-S. Harjanne, Peugeot 205 T-16, a 4-04.
H. Mikkola-A. Hertz, Audi Quattro 52, a 7-22,

_'W. Rohrl-Ch. Geistdorfer, Audi Quattro 52, a 9-35,
¢ J. Kankkunen-J. Pironen, Peugeot 205 T-16, a 28-23.
B. Saby-J. F, Faucille, Peugeot 205 T-16, a 45-13.
8. Servid-J. Sabater, Lancia Rally, a 47-08.

A, Oreille-S. Oreille, Renault 11 Turbo, 1.° grupo A, &

Volkswagen Goll
6T de Eriksson
ot grande) s
Witimann debivron
inulinarsy unie el
Renauli 11 Furbo
(1E5 cabillos) de
Chreille, (que hizo la

S I A Pl Ol

1-12-23, allima eiapz sin o
K. Eriksson-P. Diekmann, Volkswagen Golf GTI, @ enaris vilocidad,
1-15-32.

F. Wittmaun-F, Matthias, Volkswagen Goif GTI, &
1-20-44. : ;

J. Panciatici-Tilber, Alfa 33 4 x4, 1.° en grupo N.

 PALMARES

' ¢OPA DEL IHTERMCMAI SPOII'I'IIIG CI.III

1911 H. ROUGIER, Turcat-Méry, Paris.
1912 J. BEUTLER, Berliet, Berlin, S
1924 LEDURE, Bignan (1.975 c.c.), Glasgow. —-
1925 F. REPUSSEAU, Renault (9.121 ¢.c.}), Thnez, - -
1926 Hon V. A. BRUCE, A. C. (1.990 c.c.), John O’Groats.

- 1927 LEFEBVRE-DESPAUX Amilcar (1.098 c ¢.), Koemgsberg
1928 1. BIGNAN, Fiat {990 c.c.), Bucarest.
1929 Dr SPRENGER VAN EIJK, Graham-Paige (4.718 c.c ), Estocolmo
1930 Hector PETIT, Licorne (904 c.c.), Jassy. .

+ 1931 D M. HEALEY, Invicta (4.467 c.c.), Stavanger.
1932 M. VASSELLE, Hotchkiss (2.475 c.c.), Umea,

G. de LAVALETTE-Ch. DE CORTANZE, Peugcot (1.132 cc.),

Umed. (ex-equo).
1933 M. VASSELLE, Hntchklss (3.485 c.c.), Tallmn
1934 GAS-TREVOUX Hotchkiss (3.485 c.c.), Atenas.
1935 Ch. LAHAYE-R. QUATRESQUS, Renault 5 540 cc.}), Stavanger.
1936 1. SAMFIRESCU-P. G. CRISTEA, Ford (3 622 c.c.), Atenas.
1937 LE BEGUE-J. QUINLIN, Delahaye (3.553 c.c.), Stavanger.
1938 G. BAKKER SCHUT-KAREL TON, Ford (3.622 c.c.), Atenas.
1939 J. TREVOUX-M. LESURQUE, Hotchkiss (3.485 c.c.), Atenas.
- J PAUL-M. CONTET, Delahaye (3.557 c c.), Atenas. (ex-cquo).’
1949 J. TREVOUX-M. LESURQUE, Hotchkiss {3.485 ¢.c.}), Lisboa
1950 M. BECQUART-H. SECRET, Hotchklss (3.485 c.c.}, Lisboa.

De 1951 o 1980

COPADES. A. S EL I'IIIIICII'I RAINIERO I!I liE MONALO

1951 J. TREVOUX-R. CROVETTO, Delahaye (4.455 c.c.), Lisboa, -
1952 8. H. ALLARD-G. WARBURTON, Allard (4 375 c¢.c.), Glasgow.
1953 M. GATSONIDES-P, WORLEDGE Ford Zéphir @262cc),
Montecarlo.

1954 L. CHIRON-C. BASADONNA Lancia (2 451 c.c ), Montecarlo.

- 1975 §. MUNARI-M. MANNUCC], Lancia Stratos (2.418 ¢.c.),

1982 W, ROHRL-Ch GEISTDORFER, Opel Ascona 400 (2.410 c.c.),
- 1983 W, ROHRL-Ch. GEISTDORFER, Lancia Rally (2.100 c.c. ), Roma.

- 1985 A, VATANEN-T. HARRYMAN, Pengeot 205 T-16 (1,775 ¢.c.), Paris.

1955 P. MALLING-G. FADUM, Sunbeam-Talbot {2.267 ¢.c.), Oslo.
1956 R. J. ADAMS-F. E. A. BIGGER, Jaguar (3.442 c.c.), Glasgow
1958 G. MONRAISSE-J. FERET, Renault (845 ¢.c.), Lishoa.

1959 P, COLTELLONI-P, ALEXANDRE, Citroen (1,911 ¢.¢.), Paris,
1960 W. SHOCK-R. MOLL, Mercedes (2.180 c.c.), Varsovia.

1961 M. MARTIN-R, BATEAU, Panhard (848 ¢.c.), Montecarlo,

1962 E. CARLSSON-G. HAGGBOM, Saab (841 c.c.), Oslo.

1963 E. CARLSSON-G. PALM, Saab (841 ¢.c.), Estocolmo,

1964 P, HOPKIRK-H. LIDDON, Morris Mini Cooper (1.071 c.c.), Mmks.
1965 T. MAKINEN-P, EASTER, BMC (1.275 c.c.), Estocolmo.

1966 P. TOIVONEN-E, MIKANDER, Citroén (2.175 c.c.}, Oslo.

1967 R. AALTONEN-H. LIDDON, BMC (1.293 c.c.), Montecarlo.
1968 V, ELFORD-D, STONE, Porsche (1.991 ¢.c.}, Yarsovia.

1969 B, WALDEGAARD-L. HELMER, Porsche (1.991 c.c.), Varsovia.
1970 B. WALDEGAARD-L HELMER, Porsche (2 247 c.c.), Oslo.
1971 O. ANDERSSON-D. STONE, Alpine (1.596 c.c.), Marruecos.
1972 S. MUNARI-M. MANNUCC], Lancia (1.584 ¢.c.), Almeria.

1973 3. C. ANDRUET-«BICHE», Alpne (1.798 c.c.), Montecarlo.

Montecarlo

1976 MUNARI-S. MAIGA, Lancia Stratos (2.418 ¢.c.), Roma,

1977 5. MUNARI-S, MA]GA Lancia Stratos (2.418 c.c.), Roma.

1978 1. P. NICOLAS-V LAVERNE Porsche Carrera (2.992 c.c. ), .
Montecarlo.

1979 B. DARNICHE A. MAHE Lanqa Stratos (2. 418 c.C, ), Paris.

1980 W. ROHRL-Ch. GEISTDORFER, Fiat 131 Abarth (1.998 c.c.),
Francfort. :
1981 J. RAGNOTTI-J, M. ANDRIE Reénault 5, Turbo (1.397 c.c.), Paris.

Bad-Homburg,

1984 W, ROHRL-Ch. GEISTDORFER Audi Quattro (2.109 c.c.), -
Bad-Homburg.

1986 H. TOIVONEN-S. CRESTO, Lancia Delta S-4 {1.759 c.c.}, Roma.
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Cuando elige un cochs, ;Le importa
que su nivel fecno!égico esté a la
mdxima altura?

Enfonces, no jo importe.

Aqui tiene la altemativa mds brillante
y compelifiva a los modelos de irnpor-
tacion: El nuevo Peugeot 505,

Un coche que, a simple vista, ya
impone.

. Ufilice el mando a distancia. Entre y
descubra su conforfable interior. La
amplitud y un acabado impecable,
combinan a la perfeccién con un equi-
pamiento completo e innovador.

Amanque.

En el nuevo 505, el confort de mar
cha alcanza los mds elevados niveles
de safisfaccion. ]

Un diagrama especifico de amoit-
guacion, con suspension independiente
a las 4 ruedas —lipo Mc Pherson— y
barras estabilizadoras, juegan un papel
decisivo en ello. También, Ia direccion
asisfida, elevalunas elécticos, 4 intensi-
dades de climafizacién, el cambio
aulomdtico y el aire acondicionado.

Al pisar a fondo, surge el tempera-
mento del nuevo 505. La inyeccién elec-
fronica —Bosch L-Jelronic— alcanza su
mdxima expresién gracias a un sistemna
que regula electidnicamente las fun-
ciones del motor y garanfiza la coordi-
nacién y el épltimo rendimiento de
todos los elementos dindimicos.

NO LA IMPORTE.

Asl, incluse cuando se rozan los 200
Kmy/h. o se invierfen 10 sg. en pasarde 0
a 100 Kmy/h.,, la respuesta del motor es
siempre fulguranie.

En las versiones Turbo Diesel ef nuevo
505 incompora un nuevo conceplo: ia
polencia econémica. impulsado porun
pofenfe molor con furbo compresor, es
capaz de alcanzar 170 Km/h. con una
flexibilidad somrendents, gracias a un
par méximo de 21 mKg. c 2000 rp.m. Y
sin _renunciar a una economia excep-
clonal: 8,8 Hifros.

Asi es la tecnologia de la nueva
generacién 505,

Una tecnologia que ha hecho posk
ble que el Peugeot 505 sea exportado

con éxito a los pak
ses mds industiall-
2Zados.

Un coche que
ha conseguido
superar distancias
enire imporiados y
no importados.

Por eso, si le
imporia que su co-
che una a la tecnologia de éiite, el pres-
tigio de una gran marca, el mds alfo ni-
vel de conforl, y brllantes prestaciones,
no lo importe.

Ahémese Ia molestia,
Y los millones.

PEUGEOT 505
{Que mas puede importar?

& rzpsn Lubricantes recomendados (Esso
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Una gran Empresa trabajando con energia.

M ds de 6,000 personas, dia a dia, trabajan con energla en modernas instalaciones industriales,
transformando el petrdleo en materias ttiles. Este es el comienzo.

De los complejos industriales de EMP (Empresa Nacional del Petrdleo, S.A.} en Cartagena, La Corufia, Puertoflanc y
Tarragona, salen materias primas que alimentan una gran parte de la industria petroquimica espafiola y miiltiples

productos gue llegan al consurnidor final,

EMP (Empresa Nacional del Petréleo), estd constantemente a nuestro lado:

en las grandes ciudades, en ef campo, en la industria, en el transporie colectivo y de mercanclas,

en nuestra casa, en nuestro automdvil. en los juguetes de nuestros hijos...
Gota a gota, el petrdleo refinado por EMP {Empresa Nacional del Petrdleo), posibilita nuestro desarrollo.

EMP (Empresa Nacional del Petrdleo) ha creado o participa en una serie de empresas afines,

que estan ahi, al servicio de todos, trabafendo con energla.
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FERRARI
RIONE

OMO casi todos los vier-
nes fui a comprar MO-
TORI16. La portada, ya de
por si, empezé a remover
miles de imigenes en mi ca-
beza. Un titulo sugerente y
una foto genial. El «€xtasis»
llegd en la pagina 6. ;;Qué
Sfoto!! Creo que estuve cin-
¢0 minutos mirdndola.
Hombres y maquinas, ma-
quinas y hombres.
Estéticamente, Teresa
Rioné se aproxima increfble-

mente a mis canones de be-
lleza, aparte de que es una
magnifica atleta, v el Tes-
tarrosa..., s el Testarrosa y
no hay nada més que decir.

Esa foto hizo rodar miles
de ideas en mi cabeza, todas
relacionadas con lo que mas
me gusta de este mundo
{(creo..., practico el atletis-
mo y 50y un amante de to-
do lo que puede moverse a
mas de treinta kilometros
por hora). Ademads, com-
parto la opinién del autor
del articulo, al que felicito,
al igual que al fotdgrafo.

En resumen, el articulo,

muy bueno, y las fotos...,
geniales, hablan por si mis-
mas.

No me queda mas que fe-
licitarles por su publicacién,
que me parece de las mejo-
res sobre vehiculos con mo-
tor. Perdonen las molestias
y muchas gracias.

Fermin Laguna
Zaragoza

"E leido la semana pasa-
da una informacién en
la que se hacia referencia a

CARVAN

ATROEN
ARGUELLES

A marca Citro&n tiene

» en el madrilefio barrio

de Argiielles, en la calle de
Blasco de Garay, nim. 37
{teléfono 244 11 91), un
servicio oficial que recibe ¢l
nombre de Carvan y depen-
de de Talleres Sol.
* En los 1,200 metros cua-
drados que ocupa la expo-
sicidn, se encuentran ex-
puestos al pblice ia mayo-
ria de los modelos de la ga-
ma Citroén, destacando los
nuevos modelos de la serie
2 del TX,

Se dedican también a los
vehiculos de ocasién, ex-
puestos en varios locales
que ¢l concesionario tiene
en los alrededores. Los pe-
queitos utilitarios, entre los

Puntuaciones: Exposi-
cién, 6; vendedores, 7; talle-
res, 8; entregas, 7; financia-
cidn, 8.

CRITICA DE TIENDAS |

" gue predominan los Fiesta,

Panda, Corsa y R-5, se en-
cuentran en un local conti-
guo al concesionario.

Estos automdéviles son
revisados a conciencia y a
la hora de su entrega cuen-
fan con la garantia que
ofrece el concesionario, Es-
ta garantia es variable se-
gun la edad del vehiculo:
un afic para los coches me-
nores de dos afios de anti-
gitedad y seis meses para
los comprendidos entre los
tres ¥ los cinco afios. Esta
garantia afecta a la totali-
dad de los 6rganos mecéni-
cos del vehiculo durante es-
te tiempo.

La asistencia técnica estd

garantizada en las moder-
nas instalaciones que Talle-
res Sol tiene en Ia calle de
Fernandez de los Rios, nf-
mero 78, En estas instala-
ciones se atiende desde la
chapa hasta la mecénica
mas avanzada.

12 entrega de los vehicu-
los nuevos no representa
ninguin problema v se viene
realizando en el plazo
maximo de tres o cuatro
dias. A Ia hora de financiar
alguno de sus automdviles;
los sistemas que emplea
Carvan son los siguientes:
PSA Credit, Cajas de
Ahorro, bancos {(Pastor y
Vizcaya) y financieras
{Mapfre y Barcelonesa),

_Cuénft_enos sucaso il

un aditivo llamado Koton.

Les agradeceria me infor-

masen dénde puedo dirigir-

me para conocer mas a fon-
do el producto.

Ignacio Leizaola

Madrid

Respuesta. El importador
exclusivo para nuestro pais
es la firma Koton Espaiia,
cuya direccién es: C/ Gene-
ral Perén, nimero 25, 1.°.
28020 Madrid.

PROTECCION
EN LOS

AUTOBUSES

POR qué la Direccién
General de Trafico
no obliga a los autocares a
que instalen unas barras de
proteccion como los coches
todo-terreno? Creo que .i
volcasen, no habria tantas
victimas,

Jordi Jofréd
Vilanova i la Geltra {Barna}

Respuesta. Mire usted: Lo
que hay que procurar es me-

jorar los sistemas de seguri-
dad de los autocares para
evitar que, por causas técni-
cas o por errores de conduc-
cién, o de las vias de circu-
lacién, se produzcan acci-
dentes. La utilizacién de
barras antivuelco en auto-
buses ha sido descartada por
los carroceros por su inutili-
dad. Es apropiado en los to-
do-terreno v en coches de
competicion, por razones
muy distintas a las de los ve-
hiculos del tamafio de un
autobis, La superficie acris-
talada y el hecho de que el
peso esté repartido funda-
mentalmente en la parte in-
ferior, hace muy dificil el

Motor 16/59
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que un «roll-bar» sea eficaz
en caso de accidente. Desde
luego, no servird para nada
si los pasajeros no van suje-
tos con cinturén de- seguri-
dad, lo que también ¢s difi-
cil de imaginar en un auto-
car v, sin embargo, seria
mucho mds razonable.

PRUEBAS
MERCEDES

OY un asiduo lector de
vuestra revista y me di-

rijo a vosotros con una pe-
quefia e insignificante cri-
tica. '

No sé qué razones ten-
dréis, pero la cuestidn es que
estais dejando atrds en vues-
‘tras pruebas a la casa Mer-
cedes Benz, que de 31.mo-
delos que aparecen en la ga-
ma de vuestra revista solo
habéis probado siete, que yo
personalmente encuentro de

gran interés, puesto que soy
«amante de los Mercedes».
Y me interesaria mucho una

prueba «a fondo» de los

modelos SL.-

Felicitandole por tener la
mejor revista grafica  del
motor nacional, les saluda
atentamente.

A L V.R
Valencia

Respuesta, Tiene usted par-
te de razon en lo que nos di-
ce, pero vamos a explicar al-
gunos hechos. En primer lu-
gar, piense en que apenas
llevamos en el mercado dos
afios y dos meses; han apa-
recido 120 ntimeros, mas o
menos, de nuestra publica-
¢i6n y hemos realizado cer-
ca de 250 pruebas, con casi
seiscientos coches analiza-
dos. Si hay algunos que afin
no han pasado por nuestras
manos, no desespere, por-
que no tardaran,

En cuanto a los Mercedes,
su actual gama estd consti-
tuida por los siguientes mo-
delos: W-201 (del que he-
mos probado dos modelos,
el 190D y el 190E), la
‘W-124 (del que hemos pro-
bado el 230 Ey el 300D) ¥
la W-126 o serie S, de la
que, efectivamente, no he-
mos probado ninguno, pero
digamos en nuestro descar-
g0 que significan menos del
10 por 100 de sus ventas

L viejo y fascinante
mundo de las carreras

de Indiandpolis vuelve de
nuevo a televisién de la
mano de un film de Ho-
ward Hakws, que se emiti-
ra por la Segunda Cande-
na de TVE el domingo 2 de
febrero, a las 22,05 horas,
Se trata del film «Avidez
de tragedia» («The crowd
roars»), dirigido en 1932,
cuyo tema ha sido tratado
en ocasiones posieriores
por la productora War-
ners. En esta versién origi-
nal, un piloto de coches de
carreras (papel interpreta-
do por James Cagney) tra-
ta de mantener alejado a
su hermano menor (Eric
Linden) del mmundo de los

60/ Motor 16

Cine on TV
«Avidex de tragedia»

automdviles y las mujeres,
tras una ruptura de los dos
hermanos, el menor co-
menzard a cosechar triun-
fos automovilisticos,
mientras Cagney se hunde
en la derrota. Sin embar-
go, un nuevo Indianapolis
volverd a unirles. Aunque
la direccion va firmada
por Howard Hawks, «Avi-
dez de tragedia» se ve in-
fluenciada en su balance
final con Ia presencia en la
pantalla de James Cagney,
va que, como en la mayor
parte de sus peliculas, la
historia es endeble. Sin
embargo, son notables los
personajes secundarios y
hay excelentes momentos
de humor y tension.

.'!iiza;fdr
X 10 parg s, 00N
Para hompyg

(menos de ciento cincuenta
unidades en lo que va de
afio) y no estan disponibles
facilmente para su prueba.
De todos modos, esperamos
pronto poder ofrecer la
prueba de uno de los Mer-
cedes S.

ABS, SEGURO
DE FRENO

NTE todo, quiero felici-
taros por esta revista
que- hacéis semanalmente y
que, por desgracia, descubri
en el nimero 96. Pero quie-
ro haceros unas consultas:
Se esta hablando mucho del
sistema antibloqueo de fre-
nos ABS, pero ;en qué con-
siste? También quisiera me
informaseis sobre las carac-
teristicas técnicas del Seat
124 D (modelo antiguo). Y
{qué es y para qué sirve el
par maximo?

Y asi me despido de vos-
otros, esperando sigdis ha-
ciendo pruebas y reportajes
tan o mas buenos que hasta
ahora.

‘Francisco J. Bagza-Rojano

Madrid

Respuesta. En varias ocasio-
nes hemos hablado de lo que

mﬁam.za & dls 1 ;,""e.’_,:br&oef B For
§ 120 Prusbas g

significan las siglas ABS re-
feridas a los frenos: Se trata

de un sistema puesto a pun-

to por Bosch, mediante el
cual no es posible que las
ruedas se bloqueen, por mu-
cho que se pise el pedal de
freno y cualquiera que sea el
estado del piso: agua, hielo
o pavimiento seco.

Respecto a las caracterfs-
ticas técnicas del Seat
124 D, comencemos por de-
cir que dejoé de fabricarse en
1981 v que la D hacia refe-
rencia a la Gltima version,
bautizada popularmente co-
mo «Pamplona», por su lu-
gar de fabricacién. Como
todos los 124, era de trac-
cién trasera, con eje rigido
posterior y barra panhard, vy
utilizé motores de 1.430,
1.600 v 1.800 centimetros
chbicos.

El par maximo no es un
elemento del automovil, si-
no un concepto intimamen-
te ligado al de potencia. De-
fine la capacidad de acelera-
cién de un motor o, para ser
més precisos, la potencia
con la que el motor realiza
un movitniento giratorio.

I CompIar y vender

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 b0.
Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68,

-
- Movilauto, S. A.

‘Mas de 20 afios de experiencia en OPEL
Financiacién hasta 36 meses. EM

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE ¥ DOMINGOS

L POR LA MANANA 4

% Castellana Motor, §. A.

CASTELLANA, 278 -

Madrid 28046
TELS. 215 33 40 - 215 61 b9
TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES
iCOMPRUEBELO!!
iLE ESPERAMOS!!
Sr. Mora' - 8r. Echevarria - 8r. Corpas - 8r. Armroyo

TAMBIEN ABIERTO

A
TAMBIENABIERTO cos BT &)

Red Seat. La garantia més fuerte

LO MEJOR EN AUTOMOVILES
IMPORTACION Y CLASICOS
DEPORTIVOS

MARQUESA DE TORRECILLA, S/N
(SEMIESQUINA ARTURO SORIA, 7)
Tels, 407 62 19 - 407 63 24 MADRID-27

 Talleres BENJAM)

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
'LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCMES

DEPORTIVOS )
Taller y exposicion en Madrid

LDoctc'n- Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52J

TalLeRess 1 € A M m

Concesionario Oficial

_ MOTOR SUECO, S. A,

EXPOSICION Y VENTA: SERVICIO OFICIAL

CASTELLO, 23 TALLERES MEDITERRANEO
Tels. 431 28 46-64 AV. MEDITERRANEO, 33

431 29 24-83 Tel. 251 60 62
28001 MADRID 28007 MADRID

A EN ARGUELLES

CONCESIONARIO OFIGIAL
Tels. 244 11 91 - 449 72 80. MADRID
BLASCO DE GARAY, 37
FINANCIACION ADAPTADA A SUS NECESIDADES
HASTA 60 MESES Y AL'MAS BAJO INTERES

VEA nuestra amplia
oferta en cochus usados

=

Un magnifico maletero.
Brillantes prestaciones.
Y un consumo muy razohable.
Venga a comprobarlo,

Opel Ascona GLS.

Selo garantizamos. :
Si necesita buenas razones para cambiar CONCESIONARIOS ORICIALES 600-
de coche, el Ascona GLS le ofrece todas. -~ [(JFPEL_ & 6‘9\%
Un alto nivel de equipamiento. MEIORES POR EXPERIENCIA, \

Confort por todo
loalto. |
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TIENDA

Castrojeriz, 1

28025 MADRID

Teléfono

{91) 461 84 77
465 54 17 “==

Y TALLERES PROPIOS

VOLKSWAGEN 181, Jeep to-
do-terreno, descapotable, dni-
co en Espafa. 850.000 pese-
tas. Tel. {91} 242 50 20. Co-
mercio.

COMPRO coche viejo, amplio,
extranjero, no importa tenga
cambio automético averiado.
Tel. 266 44 58. No pago desa-
tinos, Madrid.

PARTICULAR vende Cadillac
Sevilla. Impecable, gasoclina
normal. Tel. (91)- 408 25 28.

(. j
MINUSVALIDOS

| ——————
Aparatos adaptables a todos
les vehiculos nacionates e im-
portados. Remitimos a toda Es-
pafia e instalamos en nuestros.

tallefes Veintiocho ‘afios de
experiencia.

~ AUTOESCUELA

Fuente del Berro, 18
28009 MADRID

Qléfono {91) 401 60 91)

VENDO piezas de todas cla-
ses, Discos aluminio Renault
14 GTS. Motor 25.000 km.
Liamar, 7-10 noche, a
22 59 81, Avila.
PARTICULAR, Saab SCGO Tur-
bo, 1982, Tel. (91)
250 13 74.

MADRID Autocapital. Pasec
de La Habana, 26. Tel,
262 78 01. Rover automético
3.500 (1.500.000 pesetas).
PARTICULAR, BMW 323i,
M-9077-DP. Tel. {(91)
261 07 44,

GRUPO de peritos tasadores le.

asescra para hacer una buena
compra de su: Vehiculo de im-
portacién, embarcacion de re-
creo, avioneta, etc. Informa-
ci6én y concertado de citas, lla-
mar {91) 247 32 92, de lunes
a viernes, de 8-3 y b-7 (tasa-
maos por todo el territorio nacio-
nal y extranjero).

VENDO Mercedes Benz

250 §, M-500, afic 66. Equipo
completo, todo original e impe-
cable. Tel. Barcelona
322 3786. Precio,
450.000 ptas.

VENDO BMW 528i, afio 81.
Muchos ' extras, |nmejorable
2.000.000. Tel. (948)
22 16 54, horario oficina.
DATSUN 280 SX, todos ex-
tras, nuevo. Tel. {91)
747 48 84.

MERCEDES 220 cuopé. Tel.
(91} 747 48 84.

MERCEDES 200 D. Tel. (9D)

747 48 84.

PEUGEQT 504 familiar, Tel.
(91) 747 48-84.

MERCEDES 230 SL. Tel (91
747 48 84.

LADA Niva 4 x4, todo-terre-
no, seminuevo. Tel. {81)
747 48 84.

VENDO Ford Escort 1.6 Ghia.
Negro. Techo practicable. Per-
fecto estado. Toda prueba.
Tet. (91} 441 36 25 (noches).

s COMpPIar y vender p

IMARVILSA S ==
RADIOCOMUNICACIONES
'EMISORAS
BUSCAPERSONAS

Estudios y proyectos equipos. Instalaciones, re-
paraciones, ajustes, reformas, revisiones y man-
tenimiento de Hadlocomumcamones y teléfonos
para el automdvil, 40 km, Largo alcance.

SE vende Seat lbiza. Méximo
grupo B. Preparado para cam-
peonato 86. Un afie. Sr. Arri-
bas. Tel. {91} 405 06 11.
VENDO BMW 635 CSi de fina-
les del 82. Ultima serie. Full
equip. 46.000 km.
4.800.000 ptas. Admito cam-
bio por BMW serie 3. Tel.
(848) 27 54 91.

PANDA 40 descapotable,
M-FX, 18.000 km. Practica-
mente nuevo. Tal. (91}
25586 21.

SEAT 131 CLX 1.800, aire
acondicionade, llantas, motor

nuevo. Precio interesante. Tel.

(91) 255 86 22,

FIAT 124 Spider, afio 72, Muy
bien conservado. Tel. (91}
265b 86 22,

FORD Capri 2.8i, 45.000 km.
Extras. Tel, {91) 255 86 21.
MERCEDES 220 D. Garantfa
de motor, M-DY. Tel. (81)
266 17 17.
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KENWOOD
& FUNTSU TEN

/ILPINE

- () PIONEER

JVDC

& PHILIPS

Via Augusta, 118. 08006 Barcelona.

fjunto a plaza Molina)
Tel. 217 71 16*

SEAT PANDA
BLACK
Muy cuidado,

25.000 km.

Teléfono
(91) 637 03 32

VENDO R-5

INICIACION

Listo para
correr

Tel. (91}
433 56 79

BMW 323i 4 p.

M-GJ. 14.000 km.
Autoblocante
Abstenerse
profesionales

. Teléfono
{91) 242 03 24

' ANUNCIESE

NO DE MAS VUELTAS

CONFIE EN PROFESIONALES

A la hora de comprar un coche de OCASION...
Visitanos. 20 ANOS DE EXPERIENCIA NOS AVALAN

AUTO - RACIN

Rbla. Catalunya, 127 - Tet, (93)218 53 78
m 08008-BARCELONA

OFERTAS ESPECIALES
COMPETICION 86

Monos Nomex Arm-Sparco.

Cinturones Arnes, arcos 4 y 6 p.
Desconectadores, intercomunicadores, redes
capuchas, guantes Nomes, flexos, parabrisas
laminados, neumdticos SB-TB. Extintores gas
Twin-Master. Cronémetros, cierres cap6,
asientos anatomicos, etcétera.

DESCUENTOS A PILOTOS FEDERADOS

Soliciten informacion

“NUESTROS DELEGADOS
'DEL NORTE, CATALUNA
MADRID Y LEVANTE
PODRAN ATENDERLE
LLAMANDO A LOS
TELEFONOS:

Madrid: Fernando Garcia,

{91) 268 00 69
Norte: Alejandro Vicente,

(94) 435 77 86
Cataluiia: M.* Dolores Peyra,

{93) 237 70 00

Levante: J. Ignacio Milla,
{96) 374 59 57

'MERCEDES 180 D 2.5, estr.

PASEQ DE LAS DELICIAS,

65 BIS ¥ 100 BIS

Tel AGE 45 08: MADAID

~ 'MERCEDES 300 SEL 3.5, M-V

-CEREMauTo. 5.4

Piezas
e recambio y
"~ planchisteria,
toda clase de

automoviles

C/ San Nicolds, 16-18

Tel. 332 98 08. Barcelona
Tel. 564 41 03. Montcada

Auto Beltl‘flll s.a.

CALVET 41.45 BARCELONA Tel, 209 79 11

MERCEDES 500 SECF ‘BMW 320 Autorn. Aire, NA-
MAZDA 323, varios col., a estr. BMW 3.0 Sl, B-BS, aire
BENTLEY 350, B-484. BMW 3.0 C5, M-AP, aire, piel
EINCOLN Cont. Mark v RONDA 1.7 D, B-GB

PONTIAC Frabird, B-797, PORSCHE 828, B-EZ
'MERCEDES 300 D, BEB JAGUAR MK-II, M-283. FORD MUSTANG Mach 1
MERCEDES 240 D, M-DV MAZDA 626, B-GG MERCURY COUGAR, G-534.
MERCEDES 300 SEL 35, B-827. ALFA Alfetta GTV 2.5 MERCURY COUGAR XR-7
MERCEDES 280 5L, GC-T, BOD km. 'BMW 735i, B-EV. F. Equips  CITROEN 2CV, BFU

ESCORT 1.6 i Cabrio, B-GJ

MERCEDES 300 D, eatr.

MERCEDES 250 Cabriolet
MERCEDES 180 £, MFF
MERCEDES 305 SEL, V-5

BMW 728, B-DU

CREDI CARS autombviles. Alfa Ro-
meo 2000, B-V. Berlina todo origen,
sin golpas. Color blanco, aire acondi-
cionado, radio-cassette, Hantas alea-
cién Alfa Romec. Cubiertas 2065{14,
importadas. Amortiguadores de gas,
Precic excepcional. Mecdnica perfec-

ta.

CREDI CARS automévilas. X-19 Fat
Bertane, versidn americana 1.500. §
marchas.

CREDI GARS. Seat 1800 sport. Cu-
biertas importadas. Perfecto.

CREDI CARS automdviles. C/ Cala-

. bria, 11, bajos. {93} 329 37 12.

EXPOSICION Y VENTA

m H ALLY E v AN I ANARE | @ . Antonio Lépez, 117 - 28026 MADRID

: 5 | Tel. 476 47 93 ACCESORIOS Y e ) H

i ACCESOMIDS PARA .,u-.-n“ﬂw,_ s ® Filtro solar hasta un 80% ® Se limpia hormalmente ' VHECARDIOS & TODIENICOMEE HEIONR
| Arm——_ B st ® Evita altas temperaturas ® Autoadhesivo activado con

Elimina rayos ultravioleta agua
Evita decoloracién de fa ta- ® Laminas en rollos 0,75%3 m.
piceria . PVP: 7.500 ptas. WA incluido.

°
®
— —— — ' ® Intimidad para los viajeros ® Liminas en rollos 0,76 x4 m.

® LA PELICULA DE CONTROL SOLAR @ Mantiene Ia transparencia del ~ PVP: 10.000 pias. IVA inclui-

® PARA OSCURECER LOS CRISTALES cristal " do.
® PONGALE SOMBRA A SU COCHE Venta por correspondencia, mas gastos de envio.

BALMES, 25 TEL. (93] 318 05 89 BARCELONA. 7
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EXTRAS PARA:

Tel. 416 79 86

DSD REPRESENTA A PARTIR DE
AHORA LA CASA ALEMANA DE
MAYOR PRESTIGIO: D & W,

TODAS LAS EXCITANTES
PREPARACIONES CON LOS MEJORES
KITS AERODINAMICOS Y MILES DE

' r bucekDes’a n ALFA ROMEO PORSCHE
Dieter> 9 AUD} RENAULT.
AUSTIN SEAT IBIZA
BMW VOLKSWAGEN
FORD . JAGUAR
MERCEDES BENZ  SUZUKI
_ DSD OPEL ' NISSAN
C/ PECHUAN, 14 PEUGEQT :
- MADRID

Talleres Emilio
Arenas,S.A

General Pardifias, 3 Dpdo,
Tels. 275 18 38-275 12 17- 28001-MADRID

SONIDO EN ALTA FIDELIDAD PARA SU AUTOMOVIL
INSTALACION AUTO-RADIOS Y ALARMAS

AUTOMOVILES

ANALCA

AUTOMOQOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADO.

SU VERICULO. TASAMOS A DOMICILIO.

COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDIER UN

.OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTADC DE

!NVLEHOS ol prusente cupdn dstuda.
merie cumphmentads Escrha al ek
to 3 maguina o en letras mayasculas
cada palatra en una de las casillas re

servadas ol atecto Caloyte el prec:o du

su ngercién g razén de 30 pesetas pol
palabra Tamhiée puede anunciacse 8n
los mézulos especiales da <0 x 4
mm , cuyQ wmpci®e ea de 4 030 pese-
tas £ gesea anuncarse con méduiol
ge mayor tamafio, hdgancslo saber

fiamanda al teléfono 91-288 OC B9

Envienos wiate fon 1 ¢uptn ol imptta dn
st dnuncio mediante ulén bancaxs a
nombire ga INREVISA-MOTOR 16

O ULTIMO

ENAULT acaba de
poner en el merca-
do espaiiol la nue-
va gama Express,

las Turgonetas derivadas de
los R-5 mds jévenes. Con es-
tos modelos Renault va a re-
forzar su presencia en un
sector importante, ya que
actualmente se venden se-
senta mil furgonetas ligeras
al afio.

La gama Express viene a
completar la oferta de R-4 y
R-4 F6, modelos que van a
seguir fabricAndose durante
tiempo. La gama esti com-
puesta por cuatro versiones
distintas, que son el resulta-
do de combinar dos tipos de
carroceria, cerrada y acris-
talada, con dos motores,
uno alimentado por gasoli-
na y el otro por gasdleo. Los
precios finales de las Ex-
press se mueven entre las
ochocientas mil pesetas y el
millén diez mil pesetas.

Las nuevas furgonetas de
Renault se han construido

sobre la base del R-5 con
carroceria de cinco puertas,
un modelo con mayor longi-
tud total y con mayor dis-
tancia entre ejes que el tres
puertas, que ha permitido
dar vida a un espacio de car-
ga muy amplio; el volumen

La Renauit Express es la furgoneta derivada de los Supercinie

El trabajo aerodinimico de los nuevos utilitarios no sl ex interzsante de cara a los consumos, también elimina ruidos molestos

RENAULT EXPRESS

ELS EN TRAJE
DE FAENA

libre ofrecido por las Ex-
press es de 2.600 litros, un
valor que queda muy por
encima de los 2.250 litros
ofrecidos por los veteranos
R-4 F. Las Express admiten
quinientos setenta y cinco
kilos de carga maxima auto-

rizada y los pesos maximos
remolcables son; setecientos
kilos con freno de inercia y
cuatrocientos treinta kilos
sin freno,

Las versiones Express
1.400 son las que equipan el
motor de gasolina de 1,4 li-

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

COMPRAR O VENDER
—x

t

f Nota: La presentacion de este
; anuncio aumenta el valor de.su ¢@0
' coche en 3.000 ptas. mas.

}- UNA VEZ FIJADO EL PRECIO

C ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SEGUN EL ULTIMO

Martin de jos Heros. 63. Tels.. 248 62 60 - 248 58 60
i MADRID

|
— |
TAPICERO oe automoviLes | -
@J%nfantla %ﬁ -@%‘Zﬁe 2 - I Ruego inserten mianuncio porpalabras en el préx:_'ma. ntimero de
|
|
|

»

Motor 16
Nombre y apellides ...

DOMICHHG oo e e e e
TelB 0N o e

ESPECIALIDAD EN COCHES ANTIGUOS Y DEPORTIVOS
TRABAJOS EN PIEL DE TODA CONFIANZA
DOCTOR SUMSI, 7. Tel. (96) 374 bb 26. VALENCIA
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CITROEN BX BREAK
LA FAMILIAY UNO MAS

L dia primero de febrero,

la red comercial de Ci-
troén Hispania iniciard la
comercializacion del BX
Break, en sus dos versiones:
gasolina TRS (equipamien-
te completo) y diesel RD.
El mercado espaiiol de co-
ches familiares, con un total
aproximado de 6,500 unida-
des, ha visto en los Gltimos
afios como se reducia la
oferta al dejar de fabricarse

modelos como el R-12 o el
Seat 131, que han gozado de
un buena acogida. Hoy, es-
te. mercado estd practica-
mente limitado al R-18, con
un languideciente GSA, o
coches de importacién, de
precio mas elevado. Por
es0, la reciente apariciéon del
Volkswagen Passat Variant,
ya fabricado en Espaifia, y
este lanzamiento de Citroén
(pero con un modelo de im-

portacion) debe logicamente
animar este sector.

El BX comienza a impor-
tarse exclusivamente.con las
motorizaciones 1.900, so-
bradamente conocidas por
utilizarse en los BX 19 GT
y 19 Diesel. Faltan pues los
1.600 y los 1.400, si bien pa-
ra los primeros se ha con-
templado la posibilidad de
su importacidén en meses
vendieros.

La version de gasclina,
mas equipada, incorpora el
motor del BX GT, con
sus 105 caballos de potencia
y sus altas prestaciones: ve-
locidad méxima superior a
los 180 kilometros por hora
y 10,5 segundos para alcan-
zar los 100 km/h. En esta
version, la direccidn es asis-
tida, mientras que el diesel
ofrece la asistencia s6lo op-
cionalmente.

El diesel, algo menos.
equipado, ofrece el motor
1.900 de las conocidas ver-
siones de la berlina; no tie-
nen direccidn asistida, como
ya hemos mencionado, y

—LO ULTIMO

PEUGEOT 205

VUELVE EL CABRIO

A pasién por los coches
descapotables, que hizo
furor en los afios sesenta y
pas® por un periodo de me-
nor entusiasmo en los seten-
ta, es nuevamente una reali-

76/ Motor 16

dad. No ajenos a este fené-
meno, los responsables de
Peugeot han lanzado su ver-
sion cabriolet del 205, sobre
la base mecanica del GTI.
Sera, por tanto, un descapo-

table especialmente rapido,
capaz de alcanzar una velo-
cidad maxima de 190 kilo-
metros por hora y de cubrir
los 400 metros con salida
parada en 16,9 segundos.

Este nuevo modelo, del
que en su dia publicamos los
primeros bocetos, serd pre-
sentado en el proximo mes
de marzo. Su comercializa-
cion en Espafia atin tardaré
algunos meses.

Siguiendo la tradicién de
la marca el 205 Cabrio, ha
sido carrozado por Pininfa-
rina. Todas las operaciones
de ensamblaje, pintura y
guarnecido se desarrolla en
las talleres del carrocero ita-
liano. Pininfarina ya- disefi¢
para Peugeot el 504 cabrio-
let, que se fabricéd desde
1969 hasta 1982 con dos ti-
pos de carroceria. Volvien-
do mas atras en el tiempo,
=] primer descapotable de la
marca francesa fue ¢l 201,
que aparecié en 1929,

Peugeot espera lograr
unos buenos resultados co-
merciales con este modelo,
Lin dato significativo es que
en los siete primeros meses
de 1985 se han vendido en
Europa un total de 27.000

rinde una potencia de 65 ca-
ballos vy unas prestaciones
muy destacables para tratar-
s¢ de un motor atmosférico:
una velocidad maxima de
151 km/h y una aceleracién
de 16,3 segundos de cero a
cien km/h.

Las dimensiones exterio-
res se han ampliado en 17
centimetros, Io que, combi-
nado con un disefio de inte-
riores ingenioso y practico,
nos ofrece un volumen de
cerca de 1,803 litros, con los
asientos traseros abatidos, o
de 860 litros, con los asien-
tos traseros en su posicion
normal, Parte de la carroce-
ria, como capd y chapa la-
teral trasera, se han realiza-
do en material pléstico, lo
que recude considerable-
mente el peso, que es de
1,040 kilos para las dos ver-
siones.

Una de las caracteristicas
més interesantes de este BX
break y elemento exclusivo,
es el de la suspensién hidro-
neumatica, que permite, en-
tre otras ventajas, el mante-
nimiento de la altura cons-
tante al suelo o variable con
mando en el interior. Es el
vehiculo técnicamente mdas
adecuado para el arrastre de
remolque o caravana, lo que

ofrece un atractivo suple-

mentario no desdefiable.
Los frenos son de disco en
las cuatro ruedas, lo que
también constituye un siste-
ma exclusivo entre los vehi-
culos familiares de esta ca-
tegoria. )

En cuanto al precio,

1.550.000 pesetas para el
modelo de gasolina (sin im-
puestos) y de 1.500.000 pa-
ra el diesel, le sitiian en per-
fecta competencia con lo
que actualmente ofrece el
mercado. Los precios fina-
les, impuestos y mairicula-

cién incluida, se fijan en
torno a 2,100.000 pesetas
para el gasolina y 2.050.000
para el diesel. Es importan-
te destacar el menor precio
del diesel, justificado por su
inferior equipamiento y la
ausencia de servodireccion.

descapotables, un 38 por
100 més que las ventas tota-
les registradas en 1981, De
este mercado tan particular,
el aleman es el que absorbe

mas coches (49 por 100 de
las ventas), seguido del in-
glés (19 por 100), del italia-
no (14 por 100), del francés
y del suizo (6 por 100). De

su 205 Cabrio, Peugeot es-
pera vender 6.700 unidades
en el mercado curopeo, de
las cuales 4.000 estan desti-
nadas al mercado francés.

La decoracidn exterior de
este 205 toma los detalles
definitorios del GTI y en su
perfil destaca un sélido arco
de seguridad.

La familia 205 crece con
esta variante descapotable.
La carroceria es obra de
Pininfarina, que ensambia
los coches en sus cadenas
de montaje. La mecdnica,
es la del 205 GTIL.
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ESE a que los primeros
meses de 1985 no fue-

ron especialmente brillan-
tes, un «boomy de ventas en
noviembre y diciembre pa-
sados han permitido cerrar
‘el afio con un incremento
global del 11,4 por 100 so-
bre el afio anterior, alcan-
zandose finalmente la cifra
de casi 540.000 coches ven-
didos en la Peninsula y Ba-
leares. De éstos, el 12,1 por
100 corresponde a coches
importados, que han experi-
mentado un importante in-
cremento, ya que en el afio
anterior fueron el 8,5 por

MOTFRE 25
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100 de las ventas. En defini-
tiva, frente a los 38.500 co-
ches de importacién del 84,
se ha pasado a 60.500 en el
85, en una clara tendencia
de lo que va a ser en los
proximos afios, con la plena
incorporacién a la CEE.

En los cuadros y graficos
que acompafan estas pagi-
nas pueden apreciarse los re-
sultados obtenidos por cada
marca y modelo, pero con-
viene destacar algunos as-
pectos: )

e Entre los 10 primeros
modelos vendidos, suman el
60 por 100 de todas las ven-

LAS VENTAS DEL ANO

" VENTAS POR MARCAS _

1985 1984

Modelo Vm
Unidudes % Unidades %

1. Renault .....cccreer 168.565 | 31,22 | 146,152 | 30,17] + 153
2. Fordl ........ creoonnon 74798 | 13,85 | 73518 1521 + 1,6
3. Sest .cconeenn SOE00000 64.692 | 11,98 | 82040 | 17,00 — 21,1
4, T 60542 | 14,21 | 42,992 8,86 + 40,8
5. 49.826 923 | 39.244 8,07 + 26,9
6. Volkswagen ...... e 43.903 8,13 | 126.537 5,49 + 654
7. Citroés ..... o 32.525 6,02 § 33.368 6,83 — 2,5
8. Talbot ........ v 22.386 4,15 | 24.489 515 — 8,6
9, Fiat Lancia ...... 5 5.648 1,05 4.001 0,84] + 38,1
10. Awpstin Rover ...... 4.273 2,79 2.273 047 + 88,1
11. BMW ... crorrod 3.457 6,64 3.187 0,66 + 85
12 Mercedes ........... 2.252 0,42 1.559 0,33] + 44,5
13. Yolvo ...... 1.651 0,31 1505 | 0,32 + 97
4. Audi..oovvnreneees 5 1.619 0,30 1226 0,26 + 32,0
15. Alfa .ooovien . 1.565 0,29 1.346 0,28 + 16,3
16. Skoida ........ oD 20 0,13 287 0,06} +150,%
17. Trabant-Waurth. 537 9,10 218 0,05] +1463
18, NisSBH .oveerrreress n 0,47 e |- 0,02 +2459
203 0,05 92 0,02 +2185
127 0,02 87 0,02| + 459
88 0,02 70 0,81} + 25,7
18 — 5 — | +260,0
6 — 5 — 1+ 20

Seat+ Volkswa- 1
gen+ Andi ....... eR0mE000 110214 | 20,41 | 109303 23,141 + 04
Peugeot + Talbol ... | 72212 | 1337 ]| 53.733 11,3% + M4
187+ errrrrerroroo 539.868 | 100,00 | 484.460 1»0,»n| + 114

tas. Seis de estos modelos
son automoviles de tipo pe-
quefio; tres de tipo medio y
uno de tipo medio-alto; el
Citroén BX. .

® FEl Ford Sierra ha sido el

importado de mas venia
(6.826 unidades), por delan-
te del Opel Ascona (6.506),
Opel Kadett (5.802), Re-
nault 25 (5.267) y Opel Re-
kord (3.039). f

E sTADISTICA Eemmeme e

RANKING 1985

COCHES
VENDIDOS

- Evolucién de ia
-penetracion de cada marca

:..‘ .‘. . o .. %
;." ] : - | 1
,;_@.j Renault (35,2
= o \\,,q_, |
2D . seat 25,9 el
A T i Tk = 13,5
' * Ford (12,3 Nz
.2 PR - e 420
. “Talbot | 8,2—" ‘ 5.
> ===
‘ Peugeot| 3.6 ! —— 1
: i Opel 3,0| |
& ::__ Volkswagen 1,2
| sm0 | aeen | hser | oisss | ages |

® Entre los coches nacio-
nales todavia en produec-
cién, ocupa el dltime pues-
to (el 50°), el Citroén GSA
{599 unidades vendidas),
por detrdas del Renault 6

{4.170 unidades) y el Re-
nault 4 (6.613 unidades).

® Por marcas, sélo ires
han perdido ventas respecto
al pasado afio; Seat, Citroén
y Talbot. La primera de

ellas, salva el afio gracias a
los Volkswagen que también
se fabrican en Barcelona y
Pamplona. Talbot aparece
bajo la tutela de Peugeot,

y Citroén debe enderezar

st balance a toda costa.
® Aunque han vendido
mas coches, otras marcas
han perdido penetracién al
margen de las anteriormen-
te mencionadas: Ford,
BMW y Volvo. Ford, un 1,4
por 100 de mercado, mien-
tras que las otras dos, valo-
res muy poco significativos
como son poco significati-
vas sus cifras.

® Volkswagen y Opel son
las marcas con un balance
mas optimista. La primera
ha logrado un 8,1 por 100
del mercado, cuando hace
tan solo dos afios se confor-
maba con un 1 por 100. De
la mano de Seat, la firma
alemana debe legar sin pro-
blemas al 10 por 100 en los
préximos afios.

@ En cuanto a Opel, pesea
disponer aiin de una gama
nacional muy reducida (s6lo
las multiples variaciones del
Corsa), ha logrado incre-
mentar en un 40 por 100 sus
ventas y en 2,5 puntos su
penetracion.

® Saab, Nissan y las mar-
cas del Este, Wartburg, Tra-
bant y Skoda, han logrado
incrementos superiores al
ciento por ciento. Otro tan-
to ocurre con Ferrari, pero
sin trascendencia en valores
absolutos. J M. C.

it o MODELOS S MODELOS L] 1984 MODELOS _
e s o = ! o) = —— k- b A T % Unidades ) Unidades 5 Unidudes %
74.587 113,80 | 39.995 | 8,27 | 28. Opel Rekord .......... 3.039 | 0,56 | 1.757 | 0,36 55. Citroen 2CV .., .., 420 | 0,08 [ 1058 | 022 [ 82 ,
44.457 | 8,221 36984 | 7,65 | 29. Fiat UNo .....cevvreee. 2754 | 0,51 | 1.898 | 0,39 56. Volvo 740/760 ....... a0 | 008 | 267 | o6 | 83 Aeaaeo oor | 107 | 002
41292 | 7.64 | 25.842 | 6,17 | 30. Volkswagen Golf .... | 2.680 | 0,50 | 1.457 | 0,30 57. Seat Fura ........... 395 | 0,07 | 15.853 | 3,28 | 84. Saab 9000 ...... _ b 0.01 -
33418 | 6,18 | 25.800 | 5,34 | 31. BMW Seric3 ©........ 233 | 0,43 | 2.085 | 0,43 58. Nissan Cherry ........ 377 | 007 | 109 | 0,02 | 85 Volkswagen Scirocco ... | . :
28.388 | 5,25 | 30.246 | 6,26 | 32. Citrogn CX ........... 1.543 | 0,29 | 2.238 | 0,46 59. Opel Manta .. ........ 365 { 0,07 | 426 [ 0,09 | 8. Trabant .........
24526 | 4,54 | 37.442 | 7,74 | 33. Citroén LNA ........ 1.528 '|'0,28 | 2.083 | 0,43 60. Fiat Argenta .......... 358 | 0,07 | 422 { 009 | 87 Porsche 944 ..........
21,037 | 3,89 | 21.118 | 437 | 34. Ford Scorpio ......... 1449 1027 | — | = 61. Lancia Prisma ....... 293 { 0,05 | 269 | 0,06 | 8. BMW Serie 6 .........
20502 | 379 | 7.902 | 1,63 | 35. Renault Fuego ... |' 13511025 | 519 | 0,11 62. Alfasprint ............. 292 | 005 | 33 {007 | 8. Fiat Ritmo Abarth ..
18.982 | 3.51 | 24249 | 5,01 | 36. Mercedes Wi24/123 | 1.345 [ 025 | 683 | 0,14 ||| 63 Alfa9 ............. 282 1005 | — | — 90. Renault 14 . Ji
18791 | 3.48 | 19,033 | 3.9¢ | 37. Talbot Samba ....... - 1.334 | 0,25 | 3.425 | 0,71 64. Ford Granada ........ 281 | 005 | 812 | 0,17 | 91 Volkswagen Jetta ...
18,542 | 3.43 | 25.346 | 5,24 | 38. Fiat Regata ... 21205 | 022 ] 569 | 012 ||| 65 Volvo240/260 ... 259 | 0,05 | 434 {009 | 92. Alfa Spider .........
17.588 | 3,25 | — — 39. Rover 216 ............. S R129.1 0,210 | — = 66. Opel Senaior ... 239 | 0,04 250 | 0,05 93, Renault 12 Familiar
16,811 | 3.11 | 17.756 | 3,67 | 40. Volvo 340/360 ....... . ogs | 0,18 | 802 {017 ||| 67. Mercedes Seric S ... 229 | 0,04 | 225 | 0,05 | 94, Maserati Biturbo
16,403 { 3,03 | 3.568 | 0,74 | 41. Austin Metro ......... 932 104171 709 | 0,15 68. Saab 900 ............. 215 | 0,04 92 | 0,02 | 95 Peugeot 604 ..........
14.680 § 2,72 | 12.142 | 2,51 | 42. Austin Montego ..... 0,17 — — 69. Austin Masstro ...... 201 | 0,04 | — — 96. Porsche 911 ...........
13.398 | 2,48 | 17.354 | 3,59 | 43, Seat 131 ..o 927 10,07 |13.491 | 2,79 ||| 70. Lancia Delra.......... 198 | 0,04 | 194 | 004 | 97. Lancia Trevi ..........
10357 | 1,92 | 26.041 | 539 | 44. Rover ...c...ccoorrrens 900 {0,407 | 1.098 [ 023 {|]|71. Audi80 ... 183 | 0,03 | 366 | 0,08 | 98 Porsche 924 ...........
9.644 | 1,78 | 11.077 | 2.20 | 45. BMW Seric5 ......... 832 | 015 | 863 | 048 ||| 72. Triumph Acclaim ... 180 | 003 | 260 | 0,05 | 9. Porsche 928 ..........
8504 | 1,57 | 9317 | 1,93 | 46. Audi90 ....ccoovn. S3s loa | — | = 73. AlfaGTV ... 162 { 0,03 | 173 | 004 | 100. Ferrari 308 ...........
7.501 | 1,39 | 3.267 | 0,68 | 47. Skoda 120 ............. 720|043 | 287 10,06 || |74 BMW Serie7 ........ 161 | 0,03 | 189 | 0,04 | 101. Audi Quattro i
6.826 1,26 | 3.842 1 0,79 48, Mercedes 190 ......... 669 10,12 1 616 10,13 75. Auicbianchi Y- 18 ... 156 | 0,03 -— — 102. Alfasud ..............
6613 | 1,22 7.163 | 1,48 | 49. Lada Serie 2100 ..... 652 } 042 |SD. |— 76, Lancia Thema ....... 150 | 0,03 | — == 103. Ford Capri ............
1,20 | 3.192 | 0,66 | 50. Citrotn GSA ......... 599 Lo | 986 {020 11|77 Talbor 50 ... 149 | 0,03 | 635 | 013 | 104. Morgand/a ..........
110 | 1.177 | 024 | 51. Alfa33 oo 592 1011 | 440 | 0,00 | [78. AudiCoupe ... 147 | 0,03 | 168 | 0,03 | 105. Ferrari Mondial .....
1,07 | 1.538 | 032 | 52. Wartburg ...oocoveenne. <469 | 0,09 157 {0,083 | | 79. Opel Monza ......... 134 | 0,02} 154 | 0,03 | 106. FerrariSI2 ............
0,971 — = 53. Audi 100 ...coooneon. 466 [ 0,09 | 560 | 0,12 | | 80. Alfa K. Giulietia ... 102 106 107. Renault 20 ............
017 | 4977 | 1,03 | S4. AutobianchiA 112 . | 1457 | 0,08 R1. Alfa R. Alfetta ..., 108, Renault 30 0
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COCHES ROBADOS Y FALSIFICADOS

~ DELDESGUACE
A LATIENDA

Una importante red delictiva dedicada a la comercializacién de coches procedentes de
robo o contrabando ha sido desarticulada la pasada semana en Ba.r_celona por la
Policia en un brillante servicio. Esta es la historia. -

A creciente ola de robos de au-
tomoviles para engrosar las fi-

ias del trafico ilicito, que ya fue

B Genunciada por MOTORI16 en
noviembre ltimo (ver niim. 108), esté
siendo pdulatinamente atajada por la
Policia, cuyos grupos especializados es-
tdn consiguiendo noiables éxitos. La
pasada semana, en Barcelona, inspec-
" tores de la Comisaria Norte detenian a
tres miembros de una red dedicada a la
comercializacién de coches procedentes
de robo o contrabando, siendo acusa-
dos de los delitos de falsificacién de
placas de vehiculo, con el agravante de
alteracién del niimero de bastidor, de
estafa y, 16gicamente, de contrabando.

Los detenidos son Antonio Bals La-
torre, Fausto Manuel Loren Gil y el
subdito argentino Juan José Oyhambu-
ru. El primero de ellos, Antonio Bals,
era el cerebro de todo el «negocio», ac-
tuando desde un desguace del que es
propietario, situado en Montcada i
Reixach, y un local en la calle San Ni-
colas, de Barcelona, que responde al
nombre de Ceremauto, marca que se
anunciaba ‘ampliamente en diarios de
difusién nacional y revistas especializa-
das como la-nuestra.

Los coches vendidos eran vehiculos
que habian sido sustraidos en el extran-
jero, ya que de este modo es més difi-
cil su identificacién en Espaiia, al no fi-

gurar aqui como denunciados. Estos
vehiculos eran «legalizados» al injer-
tarseles la documentacién de vehiculos
procedentes de subastas en aduanas o,
en contadas ocasiones, de siniestros
totales. : .

La investigacion comenzé en la cita-

da Comisaria al detectarse la presencia

de un Opel Manta en excelente estado
con una matricula relativamente vieja,
que se comprobd correspondia a un ve-
hiculo procedente de subasta. Apoya-
dos por miembros del grupo de trafico
ilicito de automdviles de la Brigada
Central de Madrid, los policias barce-
loneses llegaron, tirando del hilo, a Ce-
remauto, cuyo titular, el citado Bals

El estado de los coches adquiridos en subasta es bastante deplorable.
Pero una vez realizado el «injertoy, parece un «milagro»

Latorre, ya tiene antecedentes por de-
litos relacionados con el tema. Su des-
guace ha sido multado y sancionado en
varias ocasiones, porque en él se acha-
tarraban vehiculos sin la documenta-
cién en regla, es decir, que podian ser
robados. También se le sorprendié ha-
ce tiempo con 12 vehiculos nacionales
ilicitos, caso por el que el fiscal ha pe-
dido cuarenta y cinco afios de prisién
en ¢l proceso subsiguiente.

La Policia ha intervenido en esta
operacidn 15 automdviles, entre los que
figuran un Opel Manta, cinco
VW Golf GTi, un VW Jetta, dos Vol-
vo, un Citroén CX, un Renault Fuego,
un R-20 y un Peugeot 305. Como da-
tos curiosos, el CX era un coche del
afio 77 que se «ofrecia» ahora como
Turbodiesel, en el que se habian modi-
ficado dentro del bastidor las letras
«MB» por «NB». El R-20 era un coche
de servicio publico accidentado en Za-
ragoza hace poco, ¥y que fue dado co-
mo siniestro total. .

En los proximos dias, la Policia es-
pera intervenir una veintena mas de ve-
hiculos ilegales entre los que figura al-
gun Alfa Romeo muy bien falsificado
que, segin fuentes policiales consulta-
das por MOTORI16, «puede proceder
de Italia, ya que la ‘“‘operacién’’ no es
nada chapucera».

Para llevar a cabo estas practicas de-

Desde un desguace en Montcada ¥ una tienda
en bu calle de San Micolds operaban los
traficanies detenidos

lictivas, Bals y compaiiia tenfan practi-
camente dominado el mercado de las
subastas, en el que adquirian practica-
mente el 90 por 100 del total, realizan-
do después entre ellos «subastillas».
Una vez adquiridos coches en subasta
0 con siniestro total a muy bajo costo,
disponian de la documentacién necesa-
riaz para «legalizar» el vehiculo proce-
dente de robo. El precio de los coches
en la subasta es muy variable v el mi-
nimo para poderlo obtener con docu-
mentacion —que es lo que estos delin-
cuentes buscan— es de 25.000 pesetas,
va que por debajo de esta cifra se con-
sidera chatarra. Uno de los coches in-
tervenido, el Opel Manta, fue adquiri-
dio por 37.000 pesetas y su doble roba-
do fue vendido luego por 1.125.000
pesetas,

Algunos «irabajos» chapuceros

L=z mayor parte de los vehiculos fal-
sificados lo eran mediante «injerto»,
realizado bastante bien en general. En
otros, el trabajo era més chapucero. En
uno de los vehiculos intervenido no se
habia borrado el nimero de chasis ori- .
ginal y llevaba dos numeraciones dife-
rentes en dos sitios distintos. Segtin las
[uentes consultadas por esta revista, es
inconcebible que coches como éstos
puedan pasar sin problemas la inspec-

De los guinee automoviles intervenidos ahora por la Policia, los
delincuentes mostraron una especisl predileccién por el YW Golf GTT




Acruaupanp

Algunos casos
detectados por In
Policia son flagrantes.
© Aqui se observa un
VYW Golf con dos
wiimeros de chasis. El
afadido es el qoe estd
en la cazoleta del
amortiguador, que fue
sustituida integra

€8 que nos ocupan

utilizaron el «injerto» o «trasplante»,

pero hay otros sistemas de hacer el

«violin», nombre este que se da por

: extens16n a todo proceso de ca.mblo
de niimero de bastidor. .-

Imjerto: Consiste en recortar la cha-

pa donde va grabado el niimero de

i | bastidor en el coche robado y soldar

en su lugar 1a del coche comprado en

la subasta. Esta soldadura esti hecha

normalmente por especialistas que de-

jan un trabajo muy. dificil de distin-

guir incluso para un experto: sueldan,

pulen, pintan de nuevo y no se nota.

Normalmente recortan un trozo de

chapa bastante grande para alejar las

soldaduras del niimero, y los de Ce-|

remaunfo llegaron a cambiar toda la
cazoleta del amortiguador de un
Golf, ya que en algunas senes de ese
coche el namero va ahi

Retroque!amlento' Se borra el na-
mero original por pulimentacién y se
troquela el nuevo. Este sistema tiene
el inconveniente de que si se compara
el nuevo nimero con las calcas del
original surgen dlfrencms, aungue £n
ocasiones las tacmnes son perfec-
t B

Yiolin; Es el mas refinado, de ahi
su nombre, abarca a todos los demas.
Se compra un coche de subasta que
no tenga nitmero de bastidor. Los hay
en cuanto que hay gente que abando-
na coches habiéndoles previamente
borrado las identificaciones para evi-
tar ser localizados (extranjeros a quie-
‘nes les expira la residencia, para co-
brar seguros, etcétera). Al no tener

niimero, la Administracion le adjudi- |

ca uno de nuevo que hay que marcar.
Entonces, nada mas elegante que ha-

cerlo en el coche robado en lugar de |

hacerlo en la chatarra. Dado ¢l poco

{control que hay en el tema lo pueden
grabar ellos mismos o mediante la
«ayuda» o connivencia de algin fun-
clonano poco escrupuloso. 2
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cién en ITV o que ingenieros de Indus-
tria libren certificados de automéviles
que s6lo sirven para chatarra. Asimis-
mo, se muestra extrafieza ante el hecho
de que en Jefaturas de Trafico se ma-
triculen automoviles sin comprobar si-
guiera el nimero de bastidor.

El caso es que estas practicas estdn
creando verdaderos quebraderos de ca-
beza a los compradores de buena fe de

este tipo de vehiculos, que compraban-

sin problema un automévil con un pre-
cio normal de mercado o ligeramente
més bajo con todas las garantias de los
estafadores. Porque, de hecho, el co-
che «injertado» o intervenido pertene-
ce ahora a dos personas: el duefio ori-

+ ginal (o la compaiiia de seguros, si ésta

pagd la indemnizacion por robo) y el
nuevo adquirente, si éste obrd con fue-
na fe, es decir, si pagd el precio justo
en lugar autorizado (si ha obrado de
mala fe, comprando muy a la baja,
también puede ser procesado). Ahora
bien, es muy dificil dar con el primer
propietario, ya que los delincuentes
han eliminado las 1dent1ficac1ones an-
tiguas.

Es el juez, entonces, el que debe de-
cidir sobre quién recae la propiedad.

Ahora mismo, la legislacidn sefiala que

si se dan los requisitos de precio justo’

y lugar autorizado, la propiedad recae
en el segundo comprador, medida esta
pensada para dar confianza al comer-
cio. En el caso que comentamos, €l juez
encargado del caso va ha adjudicado a
los fltimos adquirentes la custodia del
coche que compraron, y a la compafiia
de seguros o al primer propietario les
queda la posibilidad de pleitear con el
estafador.

La clave para no caer en manos de
estos delincuentes por partida doble es
bastante simple, segun las fuentes po-
liciales consultadas. Cuando un vehicu-
lo sale a subasta, la aduana levanta ac-
ta y expide una documentacién consis-
tente en dos fotografias del vehiculo
{una de frente y otra de costado) y un
facsimil del mimero de bastidar que se
incluye en el certificado unico de ma-
triculacion. Esa documentacion es la
que hay que examinar con detenimien-
to, asi como los niimeros de identifica-
¢idn del automévil. Porque el «injer-
to» puede aparecer en cualquier mo-
mento...

F. del Brio, J. L. Aznar
v R. B. Sdez

GUZZI V-65-TT

TODOCAMINO

N el sector del todo-terrenc, 1an
en auge en estos licmpos, no
podia faltar pna marca con
tanta solera como Guza, A pe-

sar de haber estado siempre ligada 4 las
motos de carretera, se presento en el
Salén de Milan #n 1983 con la version
TT de la va conocida V-85 bicilindrica.

El pareniesco de esta iodo-ferreno
con su hermana, la V-65, 5 acusado.
Tanto es asi que de ella ha heredado el
conjunte motor-cambio-transmision, y
parte de [a ciclistica.

Frenle a sus rivales |aponesas, equi-
padas cen motor monocilindrco, de-
sarrolla un 20 por HX) mas de polendia
aproximadamente, ¥y 4 manifiesta es-
pecialmente competifiva en carrelera
asfaliada o en caminos forestales,

Como en todas las motos de Mande- 2

I
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llo del Lario, 13 accesibilidad meoinica
para la manutencion es maxima, v Ia li-
neg estética, del todo personal, le in-
tunde un sello diferenie, Basandose
Justamente en esto, Guzzi no ha pre-
iendido competir con a5 monoailindri-
LAt japonesas, sino hacer una moto de
todo-terrenn cldsica, sélida v coheren-
te con el espiritu de la marca.

La V-65-TT se diferencia de la ver-
5161 urismo en pocos aspectas, Bl mo-
tor ci exaclamente igual, conserva
6434 centimefros clbicos de cilindra-
da total con 80> 64 milimetroy de did-
gietro por carrera del piston. Las pare-
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VIRTODES

Buena estabilidad.

Motor potente y
progresivo, - ok e
Gran accesibilidad . =
mecanica. -~ .- o
Manejabilidad sobre * -
asfalto 6ptima. i
Neumadticos de setie de
buena calidad. -

DEFECTOS =

& Transmisidén brusca.

@ Consumo elevado,

® Sugpensidén posterior
mejorable, :

LA L R

Preclo en fa calle:
767.801 pfas.

Importador: Lezau-
to, 5. A. C/ Julidn Ca-

- mariile, 7. Madrid.

Garantia: Seis meses, -

Plazo de entrega:

Inmediato.

Fecha de presenmtacién;
Salén de Mildn 1983,

Nimmero de talleres: 40.

= .|

des de los cilindros estdn recubiertas
con un tratamiento denominado Gui-
sil, que mejora la resistencia a la fric-
cién y también la lubricacién.

Las dos culatas siguen conservando
dos valvulas por cada cilindro, v estan
alimentads por dos carburadores
Dell’Orto de 30 milimetros de difusor.
Estos funcionan regularmente en carre-
tera y sobre caminos lisos de tierra.

Sin embargo, en la conduccién cam-
po a traveés tienden a desbordarse, vy lo
mismo ocurre cuando se deja la moto
descansando sobre el caballete lateral
sin haber cerrade previamente los dos
grifos de la gasolina. En cuanto al cam-
bio se sigue manteniendo la estructura
empleada en la versidn de turismo. La
unica modificacién aportada para su
adaptacion al uso en todo-terreno con-
siste en la sustitucién del pifion de la
transmisién primaria, cambiado por el
de la V-50, consiguiendo asi un de-
sarrollo més corto.

La transmisién secundaria es de car-
dan, sin mas innovaciones, y debido a
su estructura mecanica a la salida del
cambio, reduce la excursidén de la sus-
pension trasera limitdndola a sélo 98
milimetros.

El chasis es un doble cuna tubular,
con la parte inferior desmontable para
poder sacar el motor sin muchas com-
plicaciones, En él se ve reforzada la
parte de la direccién y la inclinacién de
ésta es también diferente respecto al
chasis de la V-65.
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Por razones de limpieza, el disco de
freno posterior ha sido montado al la-
do contrario de la transmisidn, y la pin-
za que estd sujeta a la placa bascula por
medio de un tirante anclado al chasis.

La suspensioén posterior, formada
por dos amortiguadores Marzochi hi-
droneumaticos, es de lo mas clasica.
Ambos han de ser cargados con aire a
dos o tres kilos de presién, v la carga

PRESTACIONES

QP11 V-43-TY

MOYOR Rcilindico en V a 90 grades hari-
sumial frente & l2 mascha. Cuatro uempos.
Refrizeracidn por aire. Dos valvulas por ca-
da ctimdre. Diimetro por carrera: 80 x 64
wmm. Cllindrada toral: 634,4 ¢, ¢, Relaclon de
compresidn: 10 a 1. Potencia mixima: 48 CV
a 7.400 rpm.

ALIMENTACION Encendido por contac-
tos. Dwos carburadores: Dell’Orto PHEH
30-BD/BS con 30 mm. de difusor.

TRANSMISION Primaria: Por pifiones.
Secundarin: Por cardam. Embragoe: Mono-
disco, en seco a chafragma. Caja de cambios:
Con cinco velocidades.

BASTIDOR Doble cuna tubular desmonta-
ble en ka parte inferior. Basculante: En alu-
minio. Horquilla: Delantera telescopica -
dréulica. Suspensitn posterior: Dos amorti-
guadores hidroneumaticos Marzocchi. Fre-
no: Delantero, de disco, de 260 mm. con ptn-
za hidriulica. Posterior: El mismo,

DIMENSIONES Longitud mixima: 2.200
mm. Distancia enire ejes: 1.480 mm. Anchu-
ra mixima: 840 mm. Altura minima desde el
suelo: 200 mm Peso en seco: 175 kios. Ca-
pacidad del depdsito: 14 litros

VELOCIDAD MAXIMA (km/h.)

Con UNa PErSONE ...uvevverrunrears 165

Con d0s PATSODAS ovvevvenraras sas 162
ACELERACION (seg.)

De 0 a 400 metros ...ooovveseeane. 14,3

/100 L,

CIUDAD

En primera, segunda ¥y tercera . 8,7
CARRETERA

En conduccién tranguila ...... 6,3

En conduccibén répida ..., 7.5

Sobre caminos de tierra ......... | 7,0
AUTOPISTA
A 160 km/h. e 7,8

R T Y B

—MOTOS

La accesibilidad
mecdnica es mixima
en la V-65, una Guzzi
con una linea estética
sobria y muy
persongl,

del muelle es regulable sobre cinco po-
siciones. No ocurre lo mismo con la
horquilla delantera, que no tiene posi-
ble regulacién, y su funcionamiento es
simplemente hidriulico, con 22 centi-
metros de excursion.

Como en todas las todo-terreno bici-
lindricas, el peso constituye el gran pro-
blema. En este caso, los 175 kilos que
Ilega a pesar en seco la V-65-TT, y casi
195 kilos en orden de marcha, limitan
su manejabilidad sobre terreno tortuo-
so. Sin embargo, rodar en carretera es
un verdadero placer, v los 48 caballos
de potencia que desarrolla el motor a
7.400 revoluciones por minuto permi-
ten un orden de marcha de lo mas
competitivo.

Tanto en recta como en los virajes
més cerrados y enlazados, el compor-
tamiento es totalmente noble y positi-
vo. Como es habitual en Guzzi, el re-
parto de pesos en la moto se puede ca-
lificar de 6ptimo, y en ésta permite
aprovechar al maximo el rendimiento
del motor en cualquier trazado.

Para el uso sobre asfalto, las dos pri-
meras velocidades son excesivamente
cortas, mientras que las restantes ofre-
cen un escalonamiento adecuado a esa
clase de conduccion. El manejo del
cambio ha de ser enérgico, sin preocu-
parse demasiado por la rumorosidad
mecanica.

‘Al rodar sobre caminos de tierra es
donde empieza a surgir algin problema
en el comportamiento: en linea recta

sobre caminos forestales todo trans-
curre con normalidad, pero en los vi-
rajes el peso de la moto se hace notar
v a la salida de las curvas el cardam se
muestra brusco al transmitir la poten-
cia, causando asi un derrapaje dificil de
controlar. Este problema se acusa to-
davia mas en terreno arenoso o en zo-
nas con monticulos.

Los frenos cumplen su cometido sin
creces, jamds llegan a bloquear las rue-
das, y en caso de necesitar una frenada
con inmediatez hay que pisar con fuer-
za la maneta del freno. :

Tanto en carretera asfaltada como en
el campo, el consumo de lubricante no
supera jamas los 250 centimetros cubi-
cos por cada 1.000 kilometros, s6lo en
el rodaje esta cantidad aumenta para
luego volver a la completa normalidad.

Por lo contrario, no ocurre lo mis-
mo con el consumo de carburante, que
en carretera a 130 kildmetros por hora
es de 6,5 litros y llega a tocar los 7,8 si
se rueda por encima de las 6.500 revo-
luciones por minutos.

ACABADO-EQUWP AMIENTO
([ ee—

En cuestién de acabado, la V-65-TT
no se diferencia respecto a los modelos
Guzzi de carretera. La calidad v la ma-
nipulacién de la pintura estd al méas al-
to nivel. Lo mismo ocurre con el mo-
tor, que, a pesar de estar hecho en la
factoria Innocenti de Milan, sigue
guardando su aspecto artesanal.

Se echa en falta un caballete central,
o bien que ¢l lateral no obligara a tum-
bar tanto la moto. El cuadro de man-

dos, protegido por el portaniimero, es
cldsico Guzzi: velocimetro, cuentarre-
voluciones, y los testigos luminosos
mads elementales. Una vez quitado el si-
llin se tiene acceso al espacio interior
del colin, que sin ser demasiado amplio
cumple su funcién. Sobre éste se en-

cuentra el portaequipajes, sélido y bien
acoplado a la estética de la moto.

La V-65-TT esta disponible en tres
combinaciones de colores: blanco con
rojo y al revés, o bien en marrén oscu--
ro metalizado, siempre combinado con
rojo. En cualquiera de estas versiones
la linea estética armoniza con los co-
lores.

VALOR-PZECIO

Por su precio, fijado en 767.801 pe-
setas, la V-65-TT se sitila a mitad de ca-
mino entre la Yamaha XT-600, la Ka-
wasaki KLR-600-E, v la Honda
XL-600-L, que son sus rivales en nues-
tro pais. Frente a éstas, se aventaja por
la mayor potencia y el mejor rendi-
miento en carretera. Sin embargo, se
encuentra en una posicién de desventa-
ja respecto a las suspensiones y al com-
portamiento en las zonas m4s duras en
campo abierto.

Su linea estética, sobria y personal,
le permitird soportar el paso del tiem-
po sin envejecer repentinamente. Tam-
bién hay que tener en cuenta que con
el aumento del costo por hora de tra-
bajo de los talleres, la falta de manu-
tencidn que precisa la V-65-TT es un
punto importante a su favor,

Gigi Corbetta
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BRABHAM BT-55

EXTRAPLANO

A marca inglesa del to-
dopoderoso Berniz
Ecclestone,
Brabham, ¥y

su disefiador estre-
lla, Gordon Mur-
ray, acaban de dar
un paso adelante
en el disefio de mo-
noplazas de com-
peticién, que pue-
de ser revoluciona-
rio: el Férmula !
extraplano.

Gordon Mur-
ray, que tiene en
su haber la creacién de dos monopla-
zas campeones del mundo y el lanza-
miento del Férmula 1 aspirador queria
ofrecer a sus pilotos un arma absoluta
y hace unos meses aposté por disefiar
un coche extraplano y superbajo. Ob-
jetivo: lograr el centro de gravedad mas
bajo posible, una carroceria con la mi-
nima superficie frontal y, por tanto,
con una minima resistencia al avance.
Lo cierto es que el BT-55 es mucho mas
‘estilizado y bajo (23 centimetros), que
su predecesor el BT-54.

Para llegar a este resultado, Gordon
Murray resolvié el principal condicio-

clindndolo. Ahora, va practicamente
horizontal, pero ha debido ser comple-
tamente residefiado. El motor va des-
centrado respecto al eje longitudinal
del coche; el primario del cambio, tam-
bién. Ha sido desarrollado en colabo-
racion con la marca americana Weiss-
mann, es de siete relaciones y va situa-

do en posicién central, entre el motor.

y el diferencial.

nante del motor BMW (su altura), in-

m sl L]

LT

_;_-.—-———Il BATW M Ponyar
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L diferencls de Inclingcion del molor
TMW e notorii, En ¢l
Brabham-(Hiverl BT-55 va
praciicamente horizoatal, mientns guo
en el antecine BT-34 {ha vertical.

| Epo GAS Bgsseenenr .|

competicion insisten en ase-

FGHD RS Zﬂﬂ gurar el debut del coche en
ZANINI

EN EL COSTA
Suecia, sino también en Ita-
BRAVA e,

el Rallye de Suecia, el dia 14
de febrero. Blomgvist esta
probando el coche a tope en
estas semanas, no solo en

N. Ford se estd consi- En lo que se refiere al co-
guiendo recuperar el che espaiiol, en Inglaterra,

va. Parece ser que el signo  y a buen seguro polémico...

de Zanini es hacer este rallye  Tiempo al tiempo.

sin haber podido casi probar En cuanto a los Campeo-

Yy poner a punto a su gustoc natos de Espafta de Moto-

los coches con los que corre.  ¢ros, en 125 habra participa-
’ cién oficial de Honda con

Lopez; Suzuki, con Barra-

."WU IDS gé.rE ;KTM, cgn Colomina.

Ello ha obligado a Yamaha,

'I'EMPORADA qu: qﬁe(l)fia gconcentrarse en
MOVIDA

250, a ayudar a Jordi Elias

quien hara el Mundial de esa

L Gran Premio de Espa- cilindrada con la marca de
E fia de Motociclismo los diapasones. En 250 el
puede ser polémico. Por yun  Panorama es parecido: por
lado la FIM ha negado el Yamaha los hermanos Elias:
permiso para que se dispute
en Jerez sin una carrera pre-
via que sirva para homolo-
gar la pista. Con ello el Ja-
rama volvera a ser el escena-
rio de la prueba en la fecha
prevista del 4 de mayo. Pe-
ro por otra parte ese dia
también pueden surgir pro-
blemas en Madrid ya que los
pilotos han exigido el au-

tiempo perdido en la fabri-
cacién de las doscientas uni-
dades del RS 200 necesarias
para la homologacién del
mismo en grupo B. Hasta
tal punto que los responsa-
bles del departamenio de

en donde ya estd Alonso de
Celada, les han asegurado
que podran tener el coche en
Espafia antes de fin de mes,
lo que podria dar tiempo su-
ficiente para tenerlo monta-
do para el Rallye Costa Bra-

mento de un 50 por 100 en
sus premios y de lo contra-
rio amenazan con no correr,
segun su representante Mike
Trimby. Dado que el Mun-
dial comenzard en Espaiia,
ese Gran Premio serd clave,

J. L. AZNAR

" O sabemos per dénde comenzar, si por Da-

kar o por Montecarlo. En ambas pruebas,
dos pilotos veteranos, dos hombres que llevan
més de quince afios de actividad, han rayado a
gran altura. Salvador Cafiellas ha demostrado
en ¢l desierto una pericia excepcional, Salvador
Servié en fos Alpes ha confirmado su condicion
de campedn de los privados. Llevar un Pegaso
al tercer puesto de la general tiene tanto mérito
como clasificarse en primer lugar entre los vehi-
culos de traccién a las dos ruedas en el Turini.
Pero tras una clasificacién brillante y meritoria
hay més, mucho mas.

Los «Salvadores» de nuestro automovilismo
de este mes de enero podrian corear la famosa
letra de Joan Manue! Serrat: «Ara fa vint anys
que tinc vint anys.» Ambos han pasado de la cuarentena, am-
bos compaginan las carreras con su actividad laboral, ambos
recogen los frutos de lo mucho que sembraron.

Canellas es el prototipo del piloto espariol gue con escasos
medios y pocas oportunidades se ha abierto camino pasc a pa-
so. Comenzé a correr en moto. Con Bultaco llegd a ganar un
Gran Premio de Espaiia en Montjuich. Pequefic e introverti-
do, répido y seguro, un buen dia dio el salto a las cuatro rue-
das. Gané la Copa TS, arroll6 en la Férmula 1430, triunfé
en los rallyes y se tuvo que retirar cuando en Espaiia no te-
nia posibilidades de progresar. Hace un afio sorprendi6 a to-
dos con su vuelta a la competicién. Con un amigo y un Ran-
ge Rover se apunté a la aventura del Paris-Dakar y sorpren-
dié a propios y extrafios acabando decimocuarto en su de-
but. En su vida depaortiva, sélo le faltaba correr con camién
y Pegaso le brindé la oportunidad. No ha fallado. Ha subido

Los "Salvadores" de enero

al pédium v lo cierto es gue rozé la victoria.

La historia merece contarse. Se dijo que Salva-
dor se habfa perdido en el desierto y de ahi que acu-
mulara una penalizacion de diez horas. Erréneo. Simplemente
sucedié que se le rompid un soporte de la cabina de su ca-
mién y tuvo que esperar ocho horas que llegara la asistencia
para reparar la averfa. Sin este contratiempo, Cafiellas hubie-
se sido el vencedor absolutt en la categorla de camiones. To-
da una gesta.

Tampoco le fue mal a Salvador Servia en la nieve. Puede
presumir y presume de haber ganado el Rallye de Montecarlo,
la Divisién B, para entendernos. Primer piloto privado y ven-
cedor entre los traccidn a dos ruedas. No se puede pedir més.
El séptimo puesto es un éxito, aungue algunos derrotistas pue-
den decir gque ya alcanzd la misma plaza en 1977, cuando Za-
nini y Cafiellas con los «124 taxis» fueron tercero y cuarto de
la general. Pero eran otros tiempos. Este afio se registré en el
«Monte» una inscripcién excepcional y Serviéd ha sido una com-
putadora. Ha plantado cara a los ases escandinavos y le ha
dado a Lancia una satisfaccion doble. Los Delta barrieron a
los Peugeot y Audi mientras que el 037 se reveld todavia com-
petitivo en las manos de un Servid que seguird con el mismo
coche para revalidar ¢l titulo nacional.

No, no nos olvidamos de Carlos Mas. Lo suyo, también de
achapeaun». Primero de los pilotos privados y décimo de la ge-
neral. Dos magnificos resultados consecutivos en Dakar —el
afio pasado fue decimotercero— le deben abrir las puertas de
una escuderia oficlal para 1987, vy en tal caso, Carlos es can-
didato al pédium.

Nuestro deporte ha comenzado el afio con buen pie, con
grandes resultados. Los resultados de los «Salvadoras» Ca-
fiellas v Servid deben servir de ejemplo para los jovenes.
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Toni y Jordi; por Honda,
Bautista y Lopez; por KTM,
Jordi Arcarons y Colomina,
y finalmente Suzuki, con
Barragan, Otro notable, To-
ni Arcarons, estd indeciso
entre varias marcas. Por el
momento, las ha probado
todas pero no parece dis-
puesto a repetir con Honda.
Montesa, . Bultaco, OSSA,
Derbi, ;donde estan? Los
japoneses han venido, y na-
die sabe ¢co6mo ha sido...

CANVIPEONATO 86

MONROE A

POR TODAS

ONROE Espafia, S. A.,
fabricante de amorti-
guadores de esta misma
marca, ha puesto en marcha
un ambicioso y genereso
programa de ayudas al au-
tomovilismo de competi-
¢ién, que se concreta en me-
dia docena de frentes. Al
margen de la ayuda a Alfon-
so Garcia de Vinuesa en el

Con total fi abrl:dad

- . Y un exterior fulminante: nuevo aleron trasera, e
S nUevo spo:ler delantero y trasero, un coef.'c:ente de
~ penetracién concluyente: CX 0325, - E
* Domine lo indomable. . "¢
Pilote el nuevo CI TROEN BX SPORT

El BX més salvaje.

Nuevo Citroén

otor: 2 litros que le permitiran alcanzar
200 km/h. como si i nada y legar a 100 km/h.

campeonato germano de
Formula 3, Monroe patroci-
na al equipo oficial Peugeot
en el Campeonato de Pro-
duccién y el Espafiol de
Rallyes de Tierra.
Asimismo, Monroe cola-
bora con premios en el de-
safio Peugeot, Copa Interi-
biza, Copa Volkswagen Po-
lo, Challenge Suzuki v Land
Rover y Trofeo Nissan Pa-

trol. Estos dos ultimos, en
las pruebas de raids.

En este tipo de pruebas
fuera de carretera, Monroe
sigue con su patrocinio en la
baja Aragdn, a la que muy

posiblemente se unird la

carrera almeriense.

Por 14ltimo, Monroe ha
creado, junto con la Federa-
cion Espafiola, una challenge
para animar y premiar a los

pilotos que participen con
vehiculos del grupo A en el
Campeonato de Espafia de
Rallyes. Para ellos habra un

premio de 100.000 pesetas al -

primero en cada prueba
(50.000 al segundo y 25.000
al tercero), al que se afiadi-
ran unos premios finales de
300.000 pesetas al ganador y
200.000 al segundo c1as1f1-
cado.

T J0DO GAS

Boxes

I. OS boxes del Jarama ya

no existen. Acaban de
finalizar los trabajos de
demolicién de esta parte
del circuito que muy pron-
to estardn otra vez en pie
mucho més modernos y
amplios.

"0 parece probable que

Salvador Servid estre-
ne el Lancia $4 en el Rall-
yve RACE-Costa Blanca,
sino en el Gerona-Guille-
rias, quince dias después y
también puntuable para el
Europeo. En el RACE pre-
fieren estrenar el vehiculo
en una prueba mas corta,
cerca de casa y no compro-
meter una participacién
tan trascendente como la
del rallye alicantino.

NA vez finalizado el

Rallye Paris-Dakar,
ha fallecido en un hospital
¢l excelente piloto italiano
Andrea Marinoni. Des-
pueés una caida a pocos ki-
16metros de la llegada, una
rotura hepética acabd con
su vida, tras una hemorra-
Juan Ferndndez. El spon-  gia interna que Ios médicos
sor principal serd Danone.  no pudieron atajar.

E UGENIO Ortiz quiere A es definitivo que De-
participar en varias Y rek Warwick no serd
pruebas del Campeonato segundo piloto de Lo-
gif Raéiyes, a bordo deun  iys ante 1a oposicién de

aGTV2,5engrupo N.  Ayrion Senna, El pilato
Alternara sus participacio-  pritdnico ya sélo tiene una
nes en asfalto y tierra. posibilidad de estar este

ALAMANCA vaacon-  aig en la Férmula 1: co-

vertirse en una auténti- ;o segundo en el equipo

YA es seguro que Emi
lio de Villota y Fer-
min Vélez formaran equi-
po en el Mundial de Mar-
cas, con un Porsche de
Fritzpatrick. Como tercer
piloto en las 24 Horas de
Le Mans se quiere contar
con el veterano y experto

¢a capital automovilistica:  Toleman,

al anunciado mnseo del au-

tomovil, se afiade ahora un N la Feria Internacional
importante cirenito interna- del Turismo (FITUR),
cional de karts, que se quie-  que se ha inaugurado en
re inaugurar antes de la pri-  Madrid, se expone un au-

téniico Foérmula 1: el
McLaren MP2/2 ganador
del Campeonato del Mun-

mavera y cuyo coste total
supera los 12 millones de

pesetas,

do la temporada pasada.

OS Lancia mas en el

Costa Brava: los de la
escuderia Tre Gazelle, que
este afio han ¢ambiado de
marca de cigarrilios (Bas-
tos en lugar de West). Sus
pilotos: Mauro Pregliasco
v el belga Patrick Sniers
{(en la foto), campedn na-
cional en los tres tltimos




SERIE RALLYES

FORD RS 200
ORD vuelve al munde  delante. Otra caracteristi-

1 de los rallyes de la  ca especial son los tipos
mano ‘del RS 200 y aun-  de diferenciales emplea-
que esta primera tempo- dos. La tecnologia em-
rada va ser puramente ex-  pleada en el coche no tie-
perimental, el potencial ne nada que envidiar a la
del coche es enorme. Pa-  utilizada en la Férmula 1,
ra ser puntero, sus dise- vya que el desarrollo del
fiadores han recurrido 2 motor ha sido encargado
la consabida traccién a  a Brian Hart (que espera
las cuatro ruedas cuyo re-  alcanzar los 450 CV) y el
parto de potencia se pue- chasis lo ha disefiado
de variar desde todaenel Tony Southgate, conaci-
eje traséro hastael 66 por do ingeniero de Fér-
100 detrds vel 34 por 100 mula 1,

[
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y subia al ring borracho o después de
haber pasado-la noche haciendo ¢l
amor.» : :

Se vio comprometide en un oscuro
asunto. La justicia francesa le acusé de
proxenetismo y huyé a Espafia, en don- -
de realizé una carrera llena de altiba-
jos, pero dejando buena cuenta de su
enorme clase. Peleaba con la guardia
baja, poseia a fondo ¢l arte de la esqui-
va y atacaba con una impresionante ra-
pidez de ejecucién. Nunca conoci6 el
KO. ’

Fue rehabilitado en Francia y regre-

I vais a Paris, apearos un dia cual-
quiera en el Metro Nation. En sus
muelles encontraréis a un viejo mendi-
go negro, cabello y barba blancos, casi
ciego. ;

. Habladle en espafiol. Os lo agrade-
cera. Es cubano. Es Angel «Robinson»
Garcia, a quien ningin buen aficiona-
do al boxeo ha olvidado.

Se le apodé Robinson porgue su es-

; tilo en el ring era muy parecido al del
legendario Ray Sugar Robinson, cam-
pedn mundial durante muchos afios de
los pesos medios. Angel Garcia fue plu-

La vieja
gloria

ma v luego welter, y, como tal, estuvo
de niimero uno en el ranking mundial.
Huyé de Cuba para Miami cuando
Fidel Castro prohibi6é €l boxeo profe-
sional en el pais, Se fue con otros dos
pligiles: Doug Vaillant y Sugar Ramos,
que llegaria a ser campedn del mundo.
Dadle una moneda al hombre que
hoy os tiende la mano en el Metro Na-
tion y habladle de boxeo. Es lo finico
que le interesa. Suefia con combates
imaginarios y piensa que ain podria
derrotar a Marvin Hager, el actual
campedn del mundo de los medios.
En Francia, «Robinson» Garcia rea-
lizd una carrera metedrica y se convir-
tid en el idolo de Paris. Gané muchisi-
mo dinero y lo despilfarré en mayor
cantidad. .

Se cas6 con una muchacha francesa
¥ tuvo dos hijos. Ella le dejo, harta de
las infidelidades del cubano, rey de la
noche, rey de Pigalle a bordo de ruti-
lantes Cadillacs, que cambiaba tres ve-
ces al afio. _

Precisamente habia comenzado a
boxear a causa de las mujeres. Dejé
brillantes estudios —era hijo de un mi-
litar cubano de alta graduacién— y su-
bi6 al ring, «porque era timido y me
habia dado cuenta de que las cubanas
corrian detras de los boxeadores. Asi
que me hice boxeador para que ellas vi-
nieran a mi»,

Llegd a ser niimero uno en el ranking
mundial, pero su manager no logro
montar la pelea por el titulo. «Eso fue
lo que me perdi6é. Dejé de entrenarme

do de los medios. Un terror.

s6 a Paris, pero ya estaba hecho una
piltrafa. No encontré combates, Fue
sparring-partner en un gimnasio de la
rue Daumesnil y entrend, por ejemplo,
a Nino la Rocca, que hoy es alguien en
el munde de los welters. Recibié mu-
chos golpes en ese periodo, y en 1980
fue hospitalizado y operado de los
ojos. Casi ciego.

Cubierto de deudas, incapaz de tra-
bajar y abandonado por todos, eligié
la mendicidad.

«Estoy hasta los huevos, chico. Me
dan ganas de volver a Cuba, en donde
tengo familia. Y otras veces pienso en
volver al ring. Si me dan una pelea con-
tra Marvin Hager, le gano, seguro.»

Hager es el actual campeén de! mun-
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ELSABOR QUE NOS UNE.

“ Tabacalera
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