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L Y-10 fue presentado
durante el mes de
marzo de 1985 y comenzé
a venderse en Espafia en
noviembre de este mismo

tobianchi —en el resto de
los pafses se llama Lan-
cia—. Es un coche muy
bien terminado ¥ con una
apariencia sumamente
atractiva, que dispone,
ademas, de una buena re-
lacion tamafio-habitahili-
dad. Fiat Hispania impor-

aflo, con el nombre de Au-

AUTOBIANCHI Y-10

ta solamente dos modelos;
uno con el motor Fire, ra-
pido y barato de construir
¥ con un magnifico rendi-
miento, y otro con un pe-
quefio motor de 1.049 cen-
timetros citbicos sobreali-
mentado por un turbo,
que ofrece 85 caballos y
unas brillantes prestacio-
nes. El nuevo Y-10 se
muestra 4gil en carreteras
de montafia, aunque los
rebotes del eje trasero pe-
nalizan el confort.
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sfesor, como le gustaba a €l, ha
iltimo viaje a toda velocidad.
ntiamén se ha ido directamen-
drid al cielo, sin poner la sire-
|ba verglienza. Es posible que
‘haya parado algun angel des-
: paraban los guardias, para po-
ulta por exceso de velocidad.
| gero de equipaje ya, habra he-
querer pagarla. «Yo —solia de-
multas que me ponen y las pa-
i bolsillo,»
lerno, el alcalde, se habia aso-
‘es a las paginas de MOTOR16.
nuestro primer ndmero, para
coches son para correr: «Por
» €l conductor que viene con-
€ne que coITer, porque yo en-
mdquinas hay que sacarles el
1ento.» Era un sabio, incluso
ofia de la automocion. «El co-
le la vida, como ¢l reloj, y hay
‘odavia en Espafia es un sim-
1cia y de distincién y, sobre to-
del individualismo solitario.
le gustaba
compartir el espacio, quiere
su propio espacio, porque
quiza arrastra todavia el pri-
mitivismo del protozoo.r
Pero en ¢l tema del auto-
movil, la anécdota que a €l le
gustaba contar se referia a
sus tiempos de conductor,
antes de que la vista le 1J'uga—
ra la mala pasada de fener
que dejar el volante. «Un dia,
a principios de los afios cin-
cuenta, ibamos mi mujer y
EJ p‘(‘)é la call-)raﬁiiera con nu;:s- f
o “‘dos caballos” y un au- | -
toestopista nos hizo senas. ' ——
Par€ el coche y le invité a subir. El se dirigi6 a
mi mujer y le rogé que le dejara sentarse de-

Romero, - - 34 BAJD LA LUPA Peugeot 505 SRD Turho lante. “Es_que estoy aprendiendo a conducir
e i e o Joat 40 . - —se disculgé— y by pll;:l)edo ir viendo cémo se
Director gerente: José Luis 0cio . El esplendor americano hace.” Sin ningiin inconveniente mi mujer se
e m:::’mﬁ' . 43 COMPRAR Y VENDER pasé al asiento trasero y €l sacé un bloc'y fue

todo el camino tomando notas de lo que iba ha-
ciendo. Nunca me he encontrado a nadie que
le haya ocurrido nada similar.»
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AUTOBIANCHI Y-10
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MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Niimero de cilin-

Y-10 TURBO

dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.049 c.c. (76 57,8 mm.).
Cigiiefial: De 5 apoyos. Distribucién; Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada. Alimentacidon: Carbu-
rador doble con turbocompresor. Compresion: 7 a 1. Tipo
de carburante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad de) de-
posito; 47 litros. Potencia miéxima: 85 CV a 5.750 rpm. Par
méaximo: 12,5 mkg. a 2.750 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las ruedas delanteras. Caja de

cambio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm en
cada marcha: 1.8, 6,3 km/h,; 2.2, 11,9 km/h.; 3.7, 18,3
km/h.; 4.2, 25,0 km/h.; 5.%, 29,3 km/h. Embragne: Man-
do mecanico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-

pes: 3,4. Didimetro de giro: 9,3 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tambores detrds, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante y semiindepen-

diente detras.

RUEDAS: Llantas: De chapa, de $x 13 pulgadas. Neumsticos:

155/70 HR/13,

PESO En orden de marcha: 750 kg.

Consuma | Costo/km.| Probado
Cilindrada | Potemcls | Y. mix. litros 15.000 an ol
MODELD (X3 [n ] kmsh. | 100 km. [ km/afio [ ndmere

Smirnoff,
la fiesta.

Cuando se redne gente especial y Smirnoff, surge una fiesta inesperada.

Porque sélo Smirnoff mezcla con todos y con todo.
Smirnoff. El sabor de la amistad.

L 993 b 8.2 110
| 1.049 10,6 10
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L viejo profesor, como le gustaba a €1, ha
hecho el ultimo viaje a toda velocidad.
En un santiamén se ha ido directamen-
te de Madrid al cielo, sin poner la sire-

na porque le daba vergiienza. Es posible que

en el camino le haya parado algun angel des-
pistado, como le paraban los guardias, para po-
nerle alguna multa por exceso de velocidad.

Don Enrique, ligero de equipaje ya, habra he-

cho ademén de querer pagarla. «Yo —solia de-

cir— acepto las multas ﬁ;ue me ponen y las pa-
go siempre de mi bolsillo.»

Don Enrique Tierno, el alcalde, se habia aso-
mado varias veces a las paginas de MOTOR16.
La primera en nuestro primer niimero, para
decirnos que los coches son para correr: «Por
carretera —dijo—, el conductor que viene con-
migo sabe que tiene que correr, porque yo en-
tendo que a las maquinas hay que sacarles el
maximo rendimiento.» Era un sabio, incluso
en la dificil filosofia de la automocion. «El co-
che es ya parte de la vida, como el reloj, y hay
que aceptarlo. Todavia en Espafia es un sim-

- bolo de prepotencia y de distincion y, sobre to-

do, es la prueba del individualismo solitario.
Al hombre no le gustaba
compartir el espacio, quiere
su propio espacio, porque
quizd arrastra todavia el pri-
mitivismo del protozoo.»
Pero en el tema del auto-
mdvil, la anécdota que a él le
gustaba contar se referia a
sus tiempos de conductor,
antes de que la vista le juga-
ra la mala pasada de tener
que dejar el volante, «Un dia,
a principios de los afios cin-
cuenta, ibamos mi mujer y -
{ro p-(‘)é la cagr:ﬁergl‘ con nues-
o ‘‘dos caballos un au-
toestopista nos hizjcr; senas. \ —
Paré el coche y le invité a subir. El se dirigio a
mi mujer y le rogéd que lec dejara sentarse de-
lante. "Es que estoy aprendiendo a conducir

- —se disculpé— y asi puedo ir viendo como se

hace.” Sin ningin inconveniente mi mujer se
paso al asiento trasero y €l saco un bloc'y fue
todo el camino tomando notas de lo que iba ha-
ciendo. Nunca me he encontrado a nadie que
le haya ocurrido nada similar.»

Don Enrique Tierno, catedratico de Derecho
Politico y catedratico también en otras mu-
chas cosas de la vida, disculpé de esta forma
maﬁirstral la actuacion de la graa en la capital
madrilefia: «Los conductores, por descuido, si
no por malicia, dejan coches y carricoches en
el lugar que mejor les peta, sin mirar si es re-
codo, rincén, esquina o entrada de zaguan con
razon prohibida por el Concejo. La F‘rﬁa retira
de la via pfiblica, con implacable rigor, cuan-
tos medios mecanicos de fraslacion y transpor-
te estorben el ordenado transcurrir de los dis-
cretos vecinos de esta ciudad por sus calles.»

A partir de ahora tendremos que conformar-
nos con releer sus bandos y su obra, porque el
amigo, el alcalde, el hombre, el viejo profesor
ha emprendido, a toda velocidad, eso si, un
viaje inacabable.

Félix Lézaro
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P UNTO DE MIRA

;Cnando la autoridad compe-
tente agilizard los tromites pa-
ra que se limpien con pronti-
tud nuestras vias de animales
muertos, especialmente

perros?
]

+Por qué la inmensa mayoria
de los conductores llevan mal
colocado el espejo retrovisor

exterior, que casi nunca cubre

¢l dngulo muerto?
0

iCuando la Policia de Trafi-
co va a aplicar tajantemente
el Cadigo de Circulacion a los
numerosos vehiculos que lle-
van neuméticos sin dibujo?

O

;Por qué se desoye cons-
tantemente la obligacién de
no blognear los cruces, credn-
dose tapones injustificados?

O

:Cuéndo algunos profesiona-
les del transporte dejardn de
amedrentar con la «ley del
més grande» a otros vehicu-
los méis pequefios?

O

JHasta cudndo los pequefios
utilitarios seguirdén gravados
con una fiscalidad igual a la
de los yates, las joyas y otros
articulos de Iujo?

RAMON RONRIT IE?

4/

P
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FINANCIERAS
PIRATAS

l A rigidez de la legislacion
que s¢ aplica a las enti-
dades de financiacion ha
provocado que algunas de
ellas hayan abandonado los
cauces legales para operar
de forma pirata, segin ha
detectado ¢l Ministerio de

Motor 16

Economia, particularmente
de las que operan en el ra-
mo del automoévil. La Aso-
ciacién Nacional de Entida-
des de Financiaciéon (AS-
NEF) ya ha dado la voz de
alarma sobre un namero in-
determinado de empresas
que ofrecen dinero al conta-
do a personas fisicas para la
adquisicion de un automé-
vil, en condiciones que a ve-
ces rozan la usura. Por ello,
se recomienda que antes de
concretar algo con una enti-
dad de este tipo se consulte
si estd inscrita en el registro
del Ministerio y agrupada en
la ASNEF.

GM, DE INTERES
PREFERENTE

#» ENERAL Motors Espa-
fia ha sido incluida por
el Ministerio de Industria

‘dentro del sector fabricante:

de turismos y sus derivados,
sector que como ya ¢s sabi-
do goza de la declaracion de
interés preferente por parte
de la Administracién. Segin
una orden publicada en el
«BOEp», la solicitud realiza-
da en su dia por GM se ha
hecho en base a sus nuevos
planes de produccion y de
inversiones para la fabrica-

cidn del Opel Kadett y para’

la ampliacién de las instala-
ciones de Figueruelas. Por
otra parte, el diario oficial
recoge otra nota de interés:
la Direccién General de Tra-
fico ha concedido a la em-
presa Sintel la instalacién,
por 79 millones de pesetas,
de postes de auxilio en la na-
cional I11, en el tramo Ma-
drid-Tarancon.

| PEUGEOT

POTENCIA Y
COMODIDAD

EUGEOT esta dando los
iiltimos retoques a sus

dos préximas novedades pa-
ra nuestro pais: el 205 GTX
(1,6 litros y 90 CV), una ver-
si6n de personalidad depor-
tiva con s6lo dos puertas la-
terales que coronara la ga-
ma de 205 fabricada en las
factorias espafiolas, y el
Peugeot 505 GTD Turbo
con cambio automatico de
cuatrg relaciones; esta caja
de cambios se caracteriza
por su estilo ahorrativo, ya
que la cuarta permite un

OTRO COCHE FANTASTICO

El Black Moon-es un supercoche aerodinamico que
acaba de presentarse en los Estados Unidos. El vehi-
culo, disefiado y construide en la Universidad Concor-
dia, de Montreal, estd hecho de fibra de vidrio sobre
un chasis mezcla de Volkswagen v Porsche. Sus puer-
tas se abren electrénicamente y su cuadro de mandos
est4 completamente computerizado. El Black Moon se-
ra el protagonista de la pelicula «Black Moon Rising»,
que tendra, junto con el vehiculo, a Tommy Lee Jo-
nes, Robert Vaughn y Linda Hamilton en el reparto.

concretamente, y en
determinadas calles,
es muy facil en-
contrarse algu-

nos individuos

ruedas vy neu- 7
maticos, previa- -

mente robados, .75
claro. E

gue sin nin-

gin reca- .~ .

to ofrecen| (%
Y ", -

a los su-% e Ee

fridos au- =

tomovilistas ™= 4

EN los seméforos y atascos de las gran-
des ciudades, los automovilistas po-
dian adquirir hasta ahora desde pa-
fiuelos y gamuzas hasta clorofilicos

ambientadores. Pero en Madrid,

/"/ -
.
Gy

Vasdl i |

acoplamiento directo entre
las diferentes partes en mo-
vimiento, acoplamiento que
evita las pérdidas por roza-
miento.

L VENTAS |

1985,
UN BUEN ARNoO

AS ventas de automovi-
les de turismo de fabri-
cacidén nacional alcanzaron
el pasado afio las 480,091
unidades, cifra que supone
un aumento del 6,4 por 100
respecto a 1984. En deriva-
dos de turismo, el incremen-
to fue del 13,4 por 100, se-
gun datos provisionales que
maneja ANFAC, Para esta
asociacion, estos datos su-
ponen una mejora notable
de la demanda, tras las gra-
ves perdidas registradas en
afios anteriores. Sin embar-
£0, y de cara a 1986, se des-
taca que las fuertes ventas
registradas en el Gltimo tri-
mestre pasado se pueden
achacar al temor por la apli-
cacién del IVA, por lo que
esa mejora del mercado po-
dria ser meramente circuns-
tancial. Volviendo a 1985,
s observa un aumento de
las ventas de General Mo-
tors (4 24,6 por 100), Fasa
Renault (+13,1), Peugeot-
Talbot {(+11,5) y Seat
(+1,2) y una caida en Ci-
Jroén {(—13,1 por 100) y
Ford (~3,7). El modelo
mas vendido fue el Re-
nauli 11, con 74,587 unida-
des, seguido de Opel Corsa

NACE EL JEEP

AUNQI_JE pueda parecer
mentira, estos opera-
rios que se afanan sobre un
todo terreno no son iapone-
ses, sino chinos. Y es que en
China ha nacido el jeep, fru-

10 de la cooperacion de sus

autoridades con American

\erde y Rgjio

Esta revista ha decidido revi-
sar la sentencia dictada la pa-
sada semana por la que se conde- \
naba a permanecer durante todo el
afio 86 al titular de la DGT, José
Luis Martin Palacin, en nuestra
particular «cdrcel de papel», de-
jandole ahora en «libertad provi-
sional». Para ello se ha tenido en
cuenta su loable intencién de que
seré obligatorio el uso de casco pa-
ra conducir ciclomotores, asi co-

E——es

Motor 16 /5

Motors Corporation bajo la
férmula de un «joint ventu-
re». E1 BI/X]J 213, que es el
nombre de este vehiculo,
pertenece a la serie XJ que
viene desarrollando Ameri-
can Motors desde 1983, y
supone un gran paso adelan-
te por la mejora que repre-
senta respecto a los todo
terreno utilizados hasta aho-
ra €n ese pais.

COLECCIONISMO.

L0C0
POR LOS ROLLS

AY muchos enamorados

de los Rolls, pero segu-

Io que muy pocos dedican
todo su tiempo libre a esta
marca, que para Jan Mool-
huizen es la perfeccion au-
tomovilistica. Este suizo de
treinta y nueve afios posee la
coleccidon de miniaturas de

!

Rolls Royce mas grande del
mundo, gue se complemen-

ta con un inmenso y comple- -

to archivo fotografico. Ade-
mas, su mas querida pose-
sion es un Betley del 59, de
verdad, que este fanatico de
los Rolls usa exclusivamen-
te en vacaciones.

mo gque esos vehiculos vayan ma!:riculados y
que sus conductores deberdn realizar un exa-
men para obtener la licencia.

. (ihrps son amores, dieen. Pero las del

auda sur en la M-30 madrilefia para po-
co parecen haber servido. De una obra im-
portante y de envergadura, y gue sin duda so-
luciona la conexién de la «autopista urbanay
con Ia carretera de Andalucia, se pasa a un
puente de los Tres Qjos en direccion sur-nor-
te, que pierde un carril, y un prente de Va-
Hecas, por ¢l que los vehiculos pesados.suben
a 20 km/h., con la consiguiente retencién en
hora punta. ;Qué pena de obra! i

B, TR i TR TEEN by i s e,
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HAZTE LEGENDARIO

s

Ferrari evoca la magia de un mundo de leyenda,
Un mundo en el que lado vive una armonia perdecta;
lecnologiay belleza, genio y pasion, leyenda y realidad.
Un rmundo de diseno creado para la accion.

INTERFREETIGE S A

Sefim 3 ZETH2 Meadnd 'L'I! 2650213

p ﬁ
el

«Ferrari Formula

B

VIENE

EL FIAT TOPOLINO

OCO a poco se van precisan-
do caracteristicas v peculia-
ridades del que sera el {utu-
re deche minimo del grupo

Fiat, ¢l lamade Topolino: Un modelo
de ciudad, gran amplitud interior v mo-
tor de pequefta cilindrada, especial-
mienie econdmico _

En la nlima semana ha circulado al-
guna forografia de uno de los prototi-
pas que fueron expuestos en’ Linzatio,
cn otono deb 84, en la muesira Vetne
Broyectos en Exhibicion. Esta forojra-
fia es fa gue ofrecemos en cstd paging
y aungue ¢l modelo definitivo tendra
un aspecto diferente, sf puardara algln
parecido. Lo mismo gue con el otro
prototipo de esta misma paging, e X
1/75. gue ¥a presentamos A ndestros:
lectores hace aprosjmadamente un
a0, 'En defininva, lo qle ocurre con
gste future modelo cs gue gin & on-
cuentra eq fase de desarrollo v quedan
una serie de aspectos por definir.

Enlo'que respedia‘a la metinioa, aun
falea saber cual de los motores en estu-
dio serd £l efepido. EICNR (Centro Ni-
cional para a Investigacion) esiudia
das posibilidades: un bicilindrice en

aluminio, refrigerado por aire o adia-

batice, con culatas de tipo Heron, 574
centimetros clbicos de capacidad v 28
caballos de potencia 24 5.230 r.p.m.

El oiro seria un diesel de 700 cen

rafraja sohre varios protdipoy
ﬁ'fm hlautu‘adﬂ X /7

timetros cibicos, turboalimenta-
do y capaz de dar 30 cabalios &
4.250 r.pany. En looque tespecia a con-
symos, ambos serian 108 campeones de
su categoria y capaces de recorrer 1K)
kilgmetros com solo dos Tiiros v medio

sistenie MoPherson. En e

% g

di combustible. Estu es una de las ¢a-
racieristicas exigidas en-el pliego de
condiciones de Fiat, st como poder ¢u-
birir ef kilsmetto con salida paradh en
un tiempo minimo de 40,5 segundas,
los 400 metras en 21 ¥ poder acoger el
2u iiLerior (b ellitrd perspnas, -

Con silo tres metros de longitud, se
pretends Jograr un habitdculo muy ca-

-paz. Pary ello so orécurmig 2oun sus-

pension posterior fipo Chrigga o con un

<jeen V. Lay delanteras también seriin

el ﬁi‘:le'i-‘ul

IHHIHT; 5c
utilizarfan soluddones ya utstﬂs en el
protitipo de Fiat VSS, que luice us In-
tensivio del maierial plistico.

En d:!’lni’dka, el pmymu Topaling
sipue sl clitso, pero abn no puede ha-
biarse-de una version definitiva, pues
en este momento se trabaja conereti-
mante sbbire seis Wseios distintoy. De
cllos; uno serd el gue loere ol refrendo
de 1o Gl direccion de Fiat, para ser
lanzado o finales de 1988, Lo que sl es
SERUTND 85 (Ui g5tard muy cerca de es-
rgs dos prototipos.

lo s reducidis posible,

Gianearlo Perini
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con los Fiat Uno 45, Opel
Corsa 1.0 v Renault 5 C, en-
tre otros. Su lanzamiento en
Espafia afin esta en fase de

-estudio. El motor, de
una potencia de 44 ca-
ballos (43 en el anti-
guo Fura), que unida
a los 860 kilos de pe-
so en orden de marcha,
permite anunciar al fabri-
cante una velocidad maxima
de 129 kildmetros por hora,
unos tiempos de 21,8 segun-
dos para cubrir los 400 me- \
tros partiendo de 0 y de 40,9  El Seat Ihiza recibe abora ¢l motor 903 que equipaba o los Fury ¥ 127

- segundos para los 1.000 me- bz momento ¢sid reservado & los mercados exteriores, donde recibe la-denominacion Junior
tros. El cambio (5 velocida-
des} y el grupo son iguales a
los del Fura y los datos ho-
mologados de consumo son
de 5,3 y 8,6 litros a 90 y en
ciclo urbano. Con la ayuda
de este modelo, bautizado
Junior fuera de Espafia,
Seat se ha fijado el objetivo
de vender 6.000 coches en ¢l
mercado belga durante
1986. Para este mismo aifio
la exportacion sigue siendo
un capitulo clave en Seat,
que en 1985 exportd 205.000
unidades, de las cuales el 23
por 100 eran Panda; otro
25, Volkswagen Polo, y el El Mitsubishi- MP 80 X era uno de jos mads [lametives con un puesto de conduccion espectacular

IENE de la Unién So-
viética y al contrario de
|as berlinas L.ada conocidas
hasta ahora, hace gala de
una tecnologia moderna,
que le va a permitir compe-
tir en mejores condiciones
con los modelos occidenta-
les. BEs un compacto de cua-
tro metros de iargo, bicuer-
p@, dos puertas y poridn
posterior. Mecanizamente
se caracteriza por ser
un tedc delanie con
el motor dispuesto
transversalmenie y
soluciones en boga
como direccion de
cremallera o sus-
pensidn trasera por
eje torsional,

Los hombres de I.a-
da han recurrido como
en el caso de Seat a los téc-
nicos de Porsche para lograr
un moter moderno. Tiene
ciertas similitudes con el del
Ibiza. Aunque la culaia no
es de flujo transversal como
en el coche espaficl, las ca-
maras de combustién son si-
milares. Con una cilindrada

El Samara se distingne rdpidamente por su original rejilla
Esconde los lavafaros y ayuda a la aerodindmica. El Cx es de 0,36
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Esta version de
carreras del Alfa Romeo 75

Turbo (300 caballos) viene precediendo a
la de calle, que se lanzard en primavera,

50 restante, modelos pro-
pios. En este afio finaliza el
acuerdo con Fiat, pero se
pretende incrementar la ex-
portacién del Polo.

En el stand Ford, junto al
Scorpio Diesel, del que ya
hemos informado y que por
el momento no se encuentra

de 1.288 centimetros cifibi-
cos v una relacién de com-
presion de 9,6:1, desarrolla
una potencia de 65 caballos
a 5.600 revoluciones por mi-
nuto. Para més adelante hay
previstas otras versiones de
1.100 y 1.500 centimetros
cibicos. El bloque motor es
de fundicién y la culata de
aluminio. El arbol de levas
en cabeza, accionado por
correa dentada, y el sistema
de encendido es electrénico.
Este motor, acoplado a una
caja de cambio de cuatro ve-
locidades, permite alcanzar
una velocidad méxima de
148 kilometros por hora y
acelerar de 0 a 100 en 14,5
segundos. Los consumos
hemologados son de
5,6/7,6/8,0 a 90/120/ciclo
urbano. :

La carroceria se ha dise-
flado en colaboracién con
especialistas italianos. En el
interior, ‘el habitdculo tiene
una anchura de 133 centime-
tros y el maletero una capa-
cidad de 330 decimetros cii-
bicos ampliables a 650.

en los planes de comerciali-
zacidn de Ford Espafia, ha-
bia para el Fiesta una nueva
variante del motor CVH con
1.392 centimetros chibicos
(77,2 x 74,3 mm.). Pertene-
ce a la familia de motores de
mezcla pobre y sustituye
ventajosamente al 1.300

En su mecinica destaca un motor desarroliado por Porsche

CVH. La potencia pasa de
69 a 75 caballos y la veloci-
dad maxima de 163 a 169 ki-
l6metros por hora. En los
consumos, la reduccién es
notable: 5,4 litros frente a
5,8 a 90 kilémetros por ho-
ra y 6,8 frente a 7,9 a 120,

En Alfa Romeo la noticia

La presentacion y sobre todo el acabado son algo nisticos

giraba en torno a la version
de competicién del 75 Tur-
bo. La version de calle apa-
recerd en primavera y de
momento el ambiente se
prepara con esta obra de los
preparadores Elio Imberti y
Luigi Cimarosti. El motor
de 1.779 centimetros cibi-
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Kl mitico AT CTobra de dos seseniia, resuciiado.

cos incorpora un turbo KKK
y dos intercoolers. La po-
tencia anunciada es de 300
caballos y la velocidad
maxima de 300 kilémetros
por hora. Para detenerlo
con eficacia se han montado
cuatro discos autoventilados
Lockheed.

Mercedes, por su parte,
hacia todo un despliegue
con motivo del centenario y,
al igual que Ford, gozaba en
exclusiva de uno de los pa-
lacios de la muestra belga.
Otra marca con metros cua-
drados de stand para dar y
tomar era Opel, en cuya ga-
ma cabe resefiar una varian-
te personalizada del Kadett
berlina, con aletines, estri-
bos, alerén y faldones de los
parachoques afiadidos, to-
dos ellos en el mismo color
de la carroceria. También se
ofrece, aunque sélo para el
mercade alemén, el Senator
Diesel Comprex, sobreali-
mentado por el sistema de
ondas de presion desarrolla-
do por Brown Boveri. Apli-
cado sobre el motor 2.3, el
del Rekord desarrolla 95 ca-
ballos y un elevado par mo-
tor, siendo su velocidad
punta de 167 kilémetros por
hora.

Por lo que respecta a las
marcas del Este, aparte de
- los Lada cldsicos con kits de
carroceria que modifican

12/ Motor 16

B s B h Aipercioc perumads por
es algo n al. a perimaao

Hermds es una novedad. Asf io han entendido los res-
pounsables de las dos marcas francesas y han lanzado
vn 5 T Turbo con los colores del agua de colonia Hei-
més. Bl toque de exclosividad que puede proporcionar
una tapiceria en piel 0 una decoracion de moda al co-
che una ton clerto aire snob, que se pre-
vé sea del agrado del pliblico en general; hasta tal pun-
10 que para més adelante se ha previsto inclaso una ver-

mAs 0'menos acertadamente
la estética de sus coches,
destacar una versién desca-
potable del Skoda Rapid.

El otro gran bloque de fa-
bricantes presentes en Bru-
selas era el de los japoneses.
Modelos como el nuevo Ce-
lica, el Honda Quint Integra
o el Mazda 323 se llevaban
la palma por lo novedoso,
mientras que las otras mar-
cas atraian el interés de los
visitantes con prototipos fu-
turistas, como los Mitsubis-
hi MP 90 X o el Daihatsu
Charade 926 R con motor
central turboalimentado, ya
expuestos en el Salén de To-
kio.

Por lo demas, como viene
siendo norma en los salones
del automdvil, proliferacion
destacada de pequeiios
carroceros y fabricantes ar-
tesanales, pero con ejempla-
reés interesantes en esta oca-
sidn. Por ejemplo, el nom-
bre y los caracteres de Bu-
gatti vuelven a aparecer en
un coche, Se trata de un des-
capotable dos plazas, de es-
tilo clasico, que toma las
formas del Bugatti 55 (afto
1932), aunque neo pretende
ser una réplica exacta. Lle-
va el motor del BMW 318 i,
acoplado a un cambio de
cinco marchas y la carroce-
ria es de plastico y fibra de
vidrio, Pero lo méds curioso

. es que el nombre no ha sido
usurpado, sino que la socie-
dad Messier Hispano Bugat-
ti ha dado su consentimien-
to para su utilizacion. Con
una condicién, eso si: con-
trolar cada dos afios la cali-
dad del producto para ase-
gurarse que sigue siendo
digno de su nombre.

El que si es una réplica
exacta, incluso algo méis que
eso, es ¢l AC Cobra de Au-
tokraft. De hecho, lo que
ocurre es que el mitico de-
portivo de los afios sesenta
vuelve a fabricarse con el
utillaje de origen, con el
mismo chasis y la misma
carroceria en aluminio. Aun-
tokraft también hace gala de
otra peculiaridad importan-
te: ha sido autorizada por la
marca inglesa AC y por
Ford para usar los nombres
AC y Cobra. Las especifica-
ciones varian segin los mer-
cados, pero en principio se
ofrece con un V-8 Ford de 5§
litros.

El carrocero belga Carat,
famoso por las fastuosas
elaboraciones sobre base
Mercedes (su limosina a to-
pe de equipo cuesta 24 mi-
llones de pesetas), tenfa pre-
parada para este saloén una
novedad, el Albatros, que es
un Mercedes SEC con puet-
tas tipo gaviota. Sin embar-
go, no pudo llegar a expo-
nerlo: dias antes del salén
surgid un cliente caprichoso
que deseaba recibir el afio
nuevo con algo muy espe-
cial... Carat se ha contenta-
do, pues, con mostrar su
nueva linea de Mercedes
blindados, Otro carrocero
que también trabaja los
Mercedes es Monza, en la lj-
nea de los AMG, Lorinser,
etcétera. A un nivel mas dis-
creto, pero también més
realista, se encuentra el
carrocero-preparador Dim-
ma. Es belga y propone un
kit de carroceria (estilo Tur-
bo 16) para el Peugeot 205
GTI, asi como una elabora-
cién turbo del motor 1.600
del coche francés, en cola-
boracién con el especialista
aleméin Guttman. Sin variar
la cilindrada y con una rela-
cion de compresién de 8:1,
la potencia sube a 150-160
caballos a 5.900 rpm. Al-
canza 212 kilémetros por
hora y acelera de 0 a 100 en
6,9 segundos. También
ofrece un kit de 118 caballos

e e —————— — |
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El Ford Scorpio sitrens versidn dissel.
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Montaje de salén: Un Yolvo en una bafers. Abzjo, ln Honda YER

_ VENDER ES LA CLAVE

n” un: sal6n de ‘exposicidn, Bruselas ha sido
" : un salén de venta y eso es lo que en bue-

distingue de otros salones europeos. Hasta
a peculiaridad es importante, que el volu-
s de las marcas expositoras en Jos doce dias
v desde el 10 por 100 hasta en algunos casos
¢l 50 por 100 (!) de las ventas totales que contabilizan a
lo largo del afto. Asi, es curioso ver cémo las nubes de
vendedores escuchan atentos a sus jefes minutos antes
de inaugurarse la exposicién para avalanzarse sobre cual-
quier persona que poco después se atreva a salirse de los
pasilios del salén y poner los pies en un stand. Parale-
lamente, la Prensa local no deje de recordar a los con-
sumidores sus derechos y les advierte de las astucias que
pudieran perjudicarles. :
En el ranking de ventas belga, la marca nfimero uno
es Opel con 45.000 matriculaciones en 1985. Le siguen
Volkswagen (37.000), Renault (33.000), Ford (32.000) y
Citrogn (24.000). Seat. figura en el puesto 18.° (4.159),
por delante de marcas como Austin, Alfa Romeo, Dai-
hatsu, Lancia o Rover. Por modelos, los primeros son:
Opel Kadett (21.564), Volkswagen Golf (19.807) y Peu-
- geot 205 (15.040). il

(atmosférico) a base de cam-
biar drbol de levas. También
de Bélgica, Technicar ofrece
un kit de carroceria para el
Porsche 928 S y diversos kits
de sobrealimentacién, entre
los que destaca uno para el
Mercedes 500 SE. Gracias a
un compresor centrifugo
Paxton, la potencia pasa de
231 a 300 caballos y la velo-
cidad de 230 a 250 kiléme-
tros por hora. La contrapo-
sicidon a este derroche de
energia la ponia el minico-
che francés Aixam, vehiculo
urbano de 2,60 metros de
largo y 1,41 de ancho, que
recurre a un motor japonés
Kubota diesel, bicilindrico
de 400 centimietros cubicos y
9,7 caballos de potencia.

Ultima mencidn de este
salén a dos marcas bien co-
nocidas. Rover y Maserati.
La primera, con el motor
3,5 litros alimentado por in-
yeccion (de 127 pasa a 165
caballos) para su Range Ro-
ver, que ahora es capaz de
alcanzar 170 kildmetros por
hora. También se ha modi-
ficado el cambio para hacer
més suave su manejo. Ma-
serati mostraba su Quattro-
porte gama 86 con nuevos
parachoques, asi como la H-
nea de maletas exclusivas,
cuyo juego completo cuesta
la friolera de 500.000 pese-
tas. Van tapizadas en piel,
aunque también se ofrecen
en plastico y se adaptan per-
fectamente al maletero del
Biturbo. .

Como todos los afios,
Bruselas también recibid a
las motocicletas, entre las
que destacaba por su recien-
te aparicién la Honda VFR
750 F con su nueva genera-
cidén de motor V-4, capaz de
subir a mds de 11.000 revo-
luciones por minuto, y un
chasis de aluminio que sélo
pesa 14 kilos, 105 caballos y
241 kilometros por hora son
algunas de sus caracteristi-
cas.

Alberto Mallo
y Alex Puyol

Enviados especiales




A gama Rekord, uno de
los valores clave en la
oferta Opel, va a dar paso a
una nueva generacion de co-
ches que saldri a la luz en
los primeros compases del
préximo otofio. Los futuros

Opel Rekord serdn muy di-

ferentes de los modelos ac-
tuales, y los elementos dis-
tintivos seran no sélo de or-
den estético, sino también
de tipo mecéanico: los Opel
Rekord que verén la luz a fi-
nales de afio traerdn ya una
suspension trasera de ruedas
independientes, que dejard
en el olvido la veteranisima
suspensién por eje rigido,
que ha distinguido a los Re-
kord desde su lanzamiento,
un elemento que ha perma-
necido constante en las 1lti-
mas generaciones de estos
modelos, incluidas las dos
ultimas, las mas conocidas
_por los usuarios espaiioles.

Los préximos Opel Re-
kord se van a caracterizar
por su silueta aerodinamica,
una silueta que tendrd bas-
tantes puntos en comin con
los Kadett de tipo clésico,
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que va se estan fabricando
en la factoria de Figueruelas
y saldran al mercado espa-
fiol en un plazo aproximado
de dos meses.

Los nuevos coches ten-
dran un coeficiente de resis-
tencia a la penetracion en ¢l
aire, el archiconocido Cx,
igual a 0,32, un valor muy
destacable si se tiene en
cuenta que los disefadores
no han recurrido a solucio-
nes demasiado exageradas,
soluciones que tienen pocos
puntos en comin con la fi-
losofia de este modelo Opel,

N EL 86

NUEVO OPEL REKORD

un coche dirigido a un gru-
po de usuarios que podria
catalogarse con la etiqueta
de conservadores, sin que
tal definicion tenga nada
que ver con su definicién
politica, usuarios masculi-
nos en su mayoria, con un
nivel adquisitivo medio alto
¥ con una profesion de tipo
liberal.

Los nuevos Rekord lleva-

ran los mismos motores de
la gama actual; estardn pre-
sentes los cuatro cilindros de
gasolina con cubicajes com-
prendidos entre 1,6 ¥ 2,2 li-
tros de cubicaje, con poten-
cias que oscilan entre los se-
tenta y cinco
y los ciento

CORSA DIESEL Y
SUPERDEPORTIVO,
LOS QUE FALTABAN

|

A gama Opel Corsa va  ceria de tres puertas, pro-
a seguir creciendo du-  vista, eso sf, de un buen
rante 1986 y ademas de la = nimero de elementos acro-
version GTR, ya anuncia- dindmicos que servirdn pa-
da en otros nimeros de ra diferenciarla con sblo
MOTORI16, esta previsto un vistazo. El motor del
el lanzamiento. de dos 1.6 S sera el mismo cuatro
grandes novedades para fi- cilindros alimentado por
nales de afio: por un lado carburador que da 90 ca-
el Opel Corsa 1.6 Diesel, ballos de potencia, gracias
con un caracter muy utili- a este empuje sera posible
tario y, por otro lado, el rozar los 190 por hora con
Corsa 1.6 S, una versiébn  aceleraciones casi espeluz-

de personalidad muy de- nantes. :
portiva, Estos dos lanzamientos
El Opel Corsa-1.6 D es- completaran la gama Opel
tard disponible en las dos Corsa, una gama que se es-
versiones de carroceria, t4 quedando en inferiori-
clésica y con porién poste- dad de condiciones con
rior; su motor serd el cua- respecto a la competencia,
tro cilindros de 1,6 litros porque hasta el momento
de cubicaje, gue da cin- no ofrece ni esa versién
cuenta y cinco caballos de  Diesel, que ya se ha pues-
potencia, ya visto en los to a punto, ni la version
Kadett y Ascona Diesel; superdeportiva, que pueda
gracias a este empuje, el mantener el tipo frente a
Corsa podr4 superar los los Autobianchi Y-10 Tur-
150 kiloémetros por hora bo, los Citroén Visa GTI,
con consumos bastante re- los Fiat Uno Turbo, los
ducidos, Ford Fiesta XR 2, los Peu-
El Corsa 1.6 S se ofre- geot 205 GTi y otros mo-
cerd tan s6lo en la carro- delos de ese mismo tipo.

quince caballos, asi como
los cuatro cilindros Diesel
de 2,3 litros de cubicaje, que
dan 70 caballos de potencia
en la version atmosférica y
86 caballos en la versidn tur-
bocomprimida; también se
estudia el lanzamiento de
una versién Diesel Comprex
con 95 caballos de potencia,
que ya se ha puesto a punto
en los Opel Senator.

El capitulo de suspensio-
nes del nuevo Rekord serd,
sin duda, uno de los que
m4as centraran la atencion.
Las cuatro ruedas indepen-

dientes del futuro Opel esta-
ran en la linea de lo que es
habitual en la marca, al
tiempo que se dejara de la-
do el sistema de eje rigido,
que no se adapta nada bien
a las carreteras de piso ba-
cheado. La traccidn seguiré
encomendada al tren trase-
1O. '
En cuanto se refiere a ti-
pos de carroceria, los nue-
vos Opel ofreceran dos po-
sibilidades: la carroceria de
tipo clasico y la familiar,
con bastante voladizo en su
parte posterior.

Los naevos Opel Rekord son Ia sorpresade la -

marca alemana para el préximo otoiio. La fetura
gama Rekord se caracterizard por su linea,
muy aerodindmica y fluida, conseguida

sin recurrir a excesos exiraiios. Los

nuevos Rekord seguirdn siendo
coches de clase media alta en
los que se mejorard el confort
y ¢l comportamiento al sustituir
el gje trasero de tipo
rigido por un sistema
de ruedas
independientes.




EIS afios después de su
lanzamiento le ha llega-

do la hora de la renovacién
al Fiat Panda. En este tiem-
po sdlo se habia modificado
la calandra delantera. Tam-
poco ahora hay modifica-
ciones importantes en la
carroceria disefiada por
Giugiaro, ya que estos mo-
delos utilitarios y de presen-
taciébn un poco rustica
aguantan bien ¢l paso de los

observadores advertirin los
cambios en los pasos de rue-
da posteriores, un poco en
el estilo de lo hecho por Seat
en el Marbella, la mayor
amplitud de los delanteros,
los paragolpes de mayor ta-
mafio, las ventanillas de las
puertas sin derivabrisas, y
los laterales planos y sin nin-

afios. Asi pues, sélo los mas

EL MUTANTE

gan tipo de elemento protec-
tor a no ser en la versidn
4 x 4,

En el interior las diferen-
cias son mas importantes.

El eje trasero del tipo <omegay,
¢l mismo que lanzé el
Autobianchi Y-10, es ¢l
elemento mds importante del
Pandna renovado.

En las versiones caras los
asientos son de nuevo dise-
fio, més confortables y con
un guarnecido de mayor es-
pesor que no resta habitabi-

lidad al interior del coche..

Estos nuevos asientos van
acompaiiados de un nuevo
cuadro de instrumentos mu-
cho mas completo.

En los Panda se ha reno-
vado completamente la me-
canica, lo que, de paso, les
ha hecho cambiar de nom-
bre. En Italia Fiat fabricaba

1 el Panda 30 con el motor bi-

cilindrico refrigerado por ai-

'/ re de 652 centimetros ciibi-
< cos, y el Panda 45 con el

motor de cuatro cilindros
refrigerado por agua de 903
centimetros cilbicos, idénti-

<o al que se fabrica en Es-.

pafia. A partir de ahora, las
variantes de la gama son el
Panda 750 y el Panda 1000.

=/ " Este Gltimo monta el motor

Fire 1000, que en poco tiem-
po ha consegmdo una im-
portante reputacién por su
bajo consumo y su elastici-
dad. El primer coche en que
s¢ montié fue el Autobianchi
Y.10, y después el Fiat Uno.

La sorpresa la constituye
€l nuevo motor Fire 750. Al
menos como tal quieren que
sea considerado los ingenie-
ros de Fiat. Este motor, que
tiene el mismo proceso de
fabricacion que el Fire 1000,
conserva la misma arquitec-
tura que éste.

En cuanto a la nueva sus-
pension, es la del Autobian-
chi Y.10 y sustituye al eje ri-
gido montado sobre balies-
tas que hasta ahora se mon-
taba en el tren trasero. Du-
rante el recorrido de prueba
apreciamos la mejora en es-
tabilidad, en el nuevo Pan-
da han desaparecido las
reacciones extrafias y desa-
gradables que tenia el eje
::irasero hasta ahora utiliza-

0.

También hay motor Fire
para el Panda 4 x 4. Setra-
ta del 1000, pero en una ver-
sién especnal en que la po-
tencia sube a 50 caballos. En
cambio conserva el eje rigj-
do trasero que hace necesa-
rio la transmisioén, conecta-
ble y desconectable a las
cuatro ruedas. Este coche es
el Gnico de la gama que lle-
va servofreno. También es
el tnico que lleva siempre
cambio de cinco marchas.

-El Panda 4 x 4 es el tini-
co que Fiat Hispania tiene
previsto importar en un fu-
turo préximo a Espafia; el
coche vale en Italia algo me-
nos de un millén trescientas
mil pesetas.

L__O_ ULTIMO

A gama Volkswagen Pas-
sat 86 va es una realidad
en nuestro pais, la nueva
oferta Volkswagen cuenta
con tres modelos, dos con
carroceria de tipo berlina, el
Passat CL 18, con motor de
gasolina, y el Passat CL
1.6 D, con motor alimenta-
do por gasdleo, ademéas de
la versién Passat Variant
CL 1.6 TD, la equipada con
carroceria de tipo familiar,
_que s0lo se ofrece con el mo-
tor turbodiesel. Los precios
finales de los tres coches os-
cilan entre el 1.650.000 pe-
setas, del Passat CL 1,8, v
los 2.000.000 de pesetas del
modelo Variant TD,

Los nuevos Passat se di-
ferencian a simple vista de
los modelos que hasta aho-
ra estaban en el mercado.
Los Passat del 86 tienen
cambios tanto en el frontal
como en la parte posterior y
tan sélo la parte lateral per-
manece sin cambios.

Los paragolpes de los
Passat que ya se estdn co-
mercializando son més en-
volventes y se extienden por
los flancos; la parrilla delan-
tera tiene la misma esiética
de los ultimos Santana,
mientras que en la parte
posterior se acumulan los
cambios: aparecen nuevos
grupos Opticos, mucho mas_
amplios y visibles, la luneta”
tiene ahora mucha mas su-
perficie y va pegada directa-

El Volkswagen Passat
del 86 se diferencia
de inmediato por su
frontal idéntico al
mountado por los
Santana, los
paragolpes son mdis
grandes ¥y mucho mis
envolventes, ya que
se extienden por los
laterales.

mente al portén para mejo-
rar no s6lo la rigidez de esta
pieza, sino también la aero-
dindmica de todo el conjun-
to, al tiempo que se monta
un alerén de gran tamafio
dispuesto al pie de la luneta.

En el capitulo mecénico
ha habido cambios meno-
res, retoques orientados a
mejorar la eficacia del con-

VOLKSWAGEN PASSAT 86

TRES MOSQUETEROS

junto. El motor de cuatro
cilindros de gasolina con
1.781 centimeiros cibicos
da 90 caballos de potencia,
mientras que los diesel de
1.588 centimetros ciibicos se
mueven entre los 54 caballos
del motor atmosférico y los
70 caballos del turbo.

En la gama Passat no es-
td prevista la llegada de un

modelo con motor de gaso-
lina de dos litros de cubica-
je, el mismo motor que apa-
rece en los Santana GX 5,
tampoco estd previsto el
ofrecimiento de opcionales
de fabrica, elementos como
el aire acondicionado o los
faros antiniebla s6lo podran
montarse en los propios
concesionarios.

En la parte posterior del
nunevo Passat hay una
serie de detalles

que identifican al
modelo. El alerén
~ ¥ la luneta son
mds grandes,




Con mal pie ha empezado el afio el sector de compraventa de vehiculos de ocasion. Al
alto tipo de IVA —el 33 por 100— impuesto a su actividad se une una serie de
agravios comparativos frente a otros agentes econémicos, que de no resolverse abocara
al cierre a muchos negocios de aqui a tres meses.

VEHICULOS DE OCASION PERDIDA

EL IVA MALTRATA
A LOS USADOS

L tratamiento que la ley del Im-
puesto sobre el Valor Afiadido

y el reglamento que la desarro-

lla da al sector del vehiculo de
ocasion, ha supuesto un duro golpe pa-
ra los profesionales dedicados a esta ac-
tividad. Cuando por fin la Administra-
cién parecia haber comprendido que no
era de recibo aplicar el fenecido Im-
puesto de Lujo a los vehiculos de se-
gunda mano, el tipo de IVA para las
operaciones de compraventa de este ti-
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po se ha fijado en el més alto, el 33 por
100, eso si, con algunas’ correcciones
sobre la base imponible para no gravar
tanto esos bienes. '

En concreto, v en lo que a vehiculos
usados se refiere, la ley del IVA se aco-
ge a la séptima directiva de la Comuni-
dad Econémica Europea, normativa
que regula la compra y venta de «co-
lecciones, objetos de arte y vehiculos

usados». Esta directiva queda recogi-

da en Espafa en el articulo 59 de la

ley y en el 119 del reglamento general.

Ahora bien, para los profesionales
de la compraventa de estos vehiculos,
la aplicacién del IVA .puede realizarse
acogiéndose a dos sistemas: el primero
de ellos, el general, consiste en aplicar
el 33 por 100 sobre €l 30 por 100 del va-
lor de reventa del coche; el otro, el ré-
gimen especial de bienes usados, que
consiste en aplicar el tipo det 33 por 100
sobre el beneficio neto, es decir, la di-
ferencia entre el precio de coste y el pre-
cio de venta, «diferencia que debe ser
siempre como minimo del 20 por 100».

Segiin denuncian a MOTOR16 va-
rios miembros de la Cova 81, una coo-
perativa que agrupa a cincuenta profe-
sionales de la compraventa de Madrid,
esta actitud de la Administracion les ha
puesto en el disparadero. «Si aplicamos
¢l régimen general —afirman a esta re-
vista—, los coches se encarecen de un
diez a un veinte por ciento respecto a
los precios vigentes a treinta y uno de

diciembre iltimo. De momento, esta
subida ha retraido enormemente las
ventas en lo que llevamos de mes, v las
cifras son ridiculas. No entra nadie en
nuestras tiendas, y el que lo hace se li-
mita a consultar precios y punto,»

El régimen especial para aplicar el
IVA también les trae de cabeza. En
principio, los compraventa se surten de
coches en su mayor parte de los conce-
sionarios oficiales de la marca. Pues
bien, con la nueva ley, estos profesio-
nales, radicados y con licencia fiscal,
son ante los concesionarios meros suje-
tos pasivos. Ello quiere decir que al ad-
quirir un coche de segunda mano en
concesionario oficial —o incluso entre
ellos— son tratados como un sujeto
normal de cara a la ley, lo que supone
que la adquisicién de ese coche va car-
gado ya con un 6,6 por 100 mas en el
primer escalén de la operacién com-
praventa.

Pero seguramente lo que més les due-
le a estos profesionales es la imposi-
cién, para acogerse al régimen especial,
de que el IVA se aplique sobre un mar-
gen minimo del 20 por 100. En opinién
de los compraventa consultados por es-
ta revista, el beneficio sobre un deter-
minado automdvil debe marcarlo el
propio mercado. Juan José Rodriguez,
propietario de una tienda en la avenida
Ciudad de Barcelona, afirma poseer un
determinado automovil que adquiriéd

RAMON RODRIGUEZ

Pphiditn W aliig

Desde primeros de enero, los vehiculos de ocasion han visto

erecer su precio de on 10 8 un 20 por 100.

Frente al Impuesto de Lujo, shora desaparecido, el IVA,
para los usados, se ha zituado en el tipo mds alto del 33 por 100,

por 1,350,000 pesetas y que, por las se-
rias dificultades que encuentra para
venderlo, esta dispuesto a situar su pre-
cio en 1.300.000. «Soy yvo —dice— el
que tiene que decidir si gano o pierdo
dinero. ;Cémo voy a liquidar cien mil
pesetas por el IVA correspondiente?»

En opinién de estos mismos profe-
sionales, la ley del IVA va a provocar
en el sector la eclosioén de pirateria e in-
trusismo, una vez que entre particula-
res este tipo de operaciones no se ven
gravadas con ningin impuesto. «Ya he-
mos comenzado a detectar el crecimien-
to de este negocio», afirma Miximo
Fabién, propietario de una tienda en
Carabanchel. «Muchos de los anuncios
de prensa de venta entre particulares no

son més que ilegales que operan desde
cualquier garaje o descampado. Ade-
mas, sblo hay que pasearse por el Ras-
tro madrilefio para ver cémo crece este
negocio.» .
La cooperativa a que haciamos men-
cién ha intentado transmitir a la Admi-
nistracién su preocupacioén por el tema
y, segilin su presidente, Santiago Rojo,
las reivindicaciones son muy simples:
revisar el tipo de IVA ahora en vigor,
situdndolo en el tipo general medio del
12 por 100; fijacién libre del margen de
beneficio; libertad de compra sin IVA
entre compraventas y ellos mismos con
concesionarios, y que se tenga en Cuen-
ta que el acondicionamiento antes de
venta de los coches usados y las garan-

Motor16/19
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La inexistencia de impuestos en las transacciones de particulares
fomentars ¢l mercado paralelo, y con €1, el nso y abuso de coches viejos v peligrosos.

tias que ofrecen son un sobreprecio que
hay que tener en cuenta en el momento
de la reventa.

Sin embargo, no han recibido ningtan
tipo de respuesta. «En cada tienda exis-
ten como poco dos o tres empleados

‘més un mecénico. Son muchos puestos

de trabajo los que estan en peligro.
Queremos seguir siendo legales —afir-
man—, pero con este tratamiento mu-
chos nos veremos abocados a cerrar y

otros engrosardn las filas de los ile-
gales.»

En Ganvam, asociacion en la que es-
tan integrados la mayoria de los com-
praventa espafioles, son conscientes de
esta situacion. Seglin un portavoz au-
torizado, «llevamos negociando este te-
ma con la Administracién desde mil
novecientos ochenta y dos, para hacer-
les ver que tanto el tipo de IVA como
el régimen especial para bienes usados

son una aberracién. Pero la respuesta
que hemos recibido siempre desde el
Ministerio de Hacienda es que es una
decisién politicar.

Lo cierto es que en la Administracion
deben haberse tabulado muy mucho las
cifras que mueve el sector. En concre-
to, el pasado afio se registré una tran-
saccién oficial de unos setecientos mil
vehiculos, sin incluir los industriales,

que, con un valor medio de 400.000 pe-
setas por unidad, suponen un volumen
-de negocio superior a los 280.000 mi-
llones de pesetas. De ese dinero, la Ha-
cienda Publica se lleva una buena taja-
da, y piensa seguir llevandosela. «Eso
si el sector sigue funcionando —afir-
man los compra-venta—, porque de
continuar asi, poco o nada van a sacar
de las operaciones que se realicen fue-
ra de los cauces legales. Los piratas no
pagan a Hacienda.»

Raiil R. 546z
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PSA FIRMO.—Tal como adelantd
la semana pasada MOTORIS, el
subsecretario de Industria, Eduardo
Santos, y el presidente del directo-
rio de Peugeot, S. A., Jacques Cal-
vet, han firmado ¢l convenio de co-
laboracién entre el grupo PSA y la
Administracién espafiola para la
consolidacion industrial de Talbot y
Citroén Hispania. Con este acuer-
do, las empresas espafiolas se com-
prometen z invertir 21.000 millones
de pesetas y contardn con una ayu-
da financiera de 6.000 millones de
pesetas de la Administracién y el
compromiso de producir 260.000
coches al afic entre los dos fabrican-
tes. Tras €l protocolo de la firma, el
sefior Calvet manifesté que «las ne-
gociaciones han sido muy duras, pe-
ro muy responsables por parte de los
representantes de la Administracién

espafiola». Preguntado por las posi-
bles presiones que su grupo pueda
encontrar por parte de los sindica-
tos franceses, Calvet afirmé que su
empresa no admitird ningdn tipo de

presion, incluso del Gobierno fran- -
cés, ¥y que estaban dispuestos a le- -
var el plan hasta el final, al tiempo
gue confirmaba la fabricacién en .
Espafia de dos nuevos modelos, ¢l -
Peugeot 309 y un utilitario de Ci-
troén. Finalizé su declaracién afir- .
mando que con este plan no sélo de-
jara de haber pérdidas, sino que tie-
nen previstos algunos beneficios en
los préximos ejercicios. 1
FIRESTONE SE EXPANDE.—Fi-
restone Hispania va a invertir més .
de cinco mil millones de pesetas en
ia ampliacion de sus instalaciones en

el poligono de Gamonal, de Burgos.
Para ello va a contar con una sub-
vencidn proxima a ochocientos mi-
liones de pesetas, una vez que el
Gran Area de Expansion Industrial
de Castilla-Leén ha aprobado el °
correspondiente expediente. Con es-
ta inversién se van a crear 480 nue-
vos puestos de trabajos fijos y se va

a duplicar la capacidad de produc-
cion de la factoria. En el pasado .
gjercicio, que se cerrd en octubre til-
timo, Firestone Hispania logré cam-
biar sus cuentas de resultados al ob-
tener unos beneficios de mil millo-
nes de pesetas frente a unas pérdi-
das de 4.000 millones un afto antes.

B Mercado

| -~ OTRAS OFERTAS -

| @ Madrid: Talleres Team. Mar-

quesa de Torrecilla, s/n. Teléfono

407 62 19, J
& MASERATI QUATTROPOR-
TE. Afio 1966. PVP: 800.000 pe-
setas.
® MONICA. Afio 1978, PVP:
3.000.000 pesetas, Unico en Espafia,
Se fabricaron 27 unidades en el
mundo.

@ Madrid. Motor Ronda. Teléfo-
no 227 20 02. _
e BMW 728. Afio 1980. Color
arul. PYP: 2.250.000 pesetas.

#& TRIUMPH TR-7. Afio 1981.

Color verde. PVP: 1.100.000 pe-
setas.
® SEAT 850 SPIDER Afio 1970.
Color rojo. PVP: 275.000 pesetas. |
® Madrid. Auto Barajas. 1sis, ni-

“mero 1. Teléfono 742 37 12,
® MASERATI QUATTROPOR-
TE. Matricula M-FG, Color oro. |
PVP: 7.000.000 pesetas.
® Madrid. Itarsa. Isla de Java, nt-
mero 5. Teléfono (91) 729 15 00.
"o MERCEDES FAMILIAR 300
TD. Afic 1980. Celor plata. PVP:
2.900.000 pesetas.

& MERCEDES 500 SE. Afio 1982,
Color verde metalizado. PVP
7.000.000 pesetas. '
® Valencia. Valencia Import Telé-
fono (96) 37 45 12,

e JAGUAR XJ-642. Afio 1975,
Color blanco. Automético.

& Madrid. Autes Valiehermoso.
Vallehermoso. - Teléfo-no (91}
23476 39.

- & ROVER VITESSE. Aﬁo 1984,
_Color plata. PVP: 2.750.000 pe-
setas. ‘

o NISSAN PATROL Ailo 1983,
Color blanco. PVP: 1.450.000 pe-
® OPEL SENATOR AUTOMA-
TICO. Afio 1982. Color azul PVP
1.700.000 pesetas. _
e Zaragoza, Importauto. Teléfono
{(976) 38 62 12, -

@ ALFA ROMEO 1.6. CARRO—
CERIA BERTONE. Aifio 1965, Co-
lor rojo. PVP: 700.000 pesetas. 5
velocidades. Competicién. ;

‘@ DKW SAXOMAT,. SEMIAU-
TOMATICO. Ao 1960. Color na-

- ranja. Tres cilindros. PVP: 400000
pesetas. Coleccion., = -

- ® Gerona. Aufo Anipuﬁé Teléfo~-_
n¢ (972) 50 85 -61. ,

® PORSCHE 924. Aito 1982. Ma«
tricula B-FG. Color rojo. PVP

2.750.000 pesetas. - = -

® Madrid. Te.lé'f'ono (91)
459 20 35.
| ————

ECOS DE LA
SEMANA

OR ¢l momento, los vendedores es-
tan cumpliendo a rajatabla las lis-
tas de precios y no se conocen rebajas
o reducciones a que tan aficionados
han sido los concesionarios, e incluso
las marcas, en los fltimos afios. Como,
por otro lado, sigue existiendo un no-
table despiste en el mercado de segun-
da mano, tampoco proliferan las valo-
raciones al alza. Periodo pues de tran-
sicién, al menos hasta que vayan cono-
c:endose las reacciones de los com-
pradores.

DESCONCIERTO total en la aplica-

cién del IVA en el concepto trans-
porte: mientras la mayoria de los fabri-
cantes aplican el 33 por 100, son bas-
tantes los que se contentan con el 12
por 100 establecido para este concepto
en el reglamento general del dichoso
impuesto. Lo curioso del caso es que,
unos y otros, aplican un tipo distinto,
pero tras consultar con los responsables
del Ministerio de Hacienda.

EL IVA
DEL USADO

AS Hos todavia: los coches
usados. En teoria, estdn sy-

jetos a un IVA del 33 por 100, pe-

_ 10 exentos los vehiculos proceden-
tes de transacciones entre particu-
lares. Moraleja: son bastantes los
compraventas que no hacen ope-
raciones mas que simulando la
venta entre particulares, haciendo
firmar en blanco al vendedor el

documento de transferencia.

NO de los servicios que mdés han su-
bido a causa de la nueva fiscalidad

es el peaje de las autopistas, hasta el
punto que mds de una empresa conce-

sionaria ha iniciado ofertas comercia-
les para fomentar su uso, con rebajas
en determinados dias. Hay concesiones
que han subido et 15 por 100.
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LOS 100 COCHES DEL 86

CONSIGA AHORA LAS FICHAS QUE LE FALTAN

Para poder optar ai premio del Citroén Visa GT1, debera tener
las 104 fichas. Si por cualquier motivo le falta aiguna, Motor 16
le ofrece ahora la oportunidad de conseguirla. Sdlo tiene que
pedimos los nimeros de Motor 16 que necesite, al mismo precio:
de venta al plblico. , '
Motar 16 N2 107 - Fichas: Peugeot 205 y Suzuki SJ 410: 150 Ptas,
Motor 16 N° 108 - Fichas: Renault Supercinco y McLaren MP4-B2: 150 Ptas.
Mator 16 N® 109 - Fichas: Audi 90 y Ford Fiesta: 150 Ptas. - :
Motor 16 N2 110 - Fichas: Alfa Romeo GTV y Volkswagen Polo: 150 Fta
Motor 16 N° 111 - Fichas: Peugeot Quasar y Rover 216 150 Ptas.
Motor 16 N° 112 - Fichas: BMW Serie 7 y FIAT 1: 150 Ptas.
 Motor 16 N° 113 - Fichas: Citro#n CX y Saab 9000: 150 Ptas.

l Deseo gue me envien los siguientes nimeros de Molor 16 al precio de 150 Ptas. cada uno: N® 107-108-109-10- 111 112.113

| Adjunto talén a nombre de INFORMACION y REVISTAS, 8. A, por Plas.
OO POUROTOOt o 11-'v'+- s | B

1 Envie este cupdn a MOTOR 16. Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid.
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FRENTE A FRENTE

2000 fe TURBO |, aciones y
@ Aceler .
Preclo on la calle: tepﬂses}tgﬂento ‘
> ortamiento.
3.341.150 pllll- 4 ‘éﬁ}’:"de cambio.

Fecha de presentacién:- 5 e ,
. Noviembre 1984, - . Dll'-lt'l‘os R
Importador: Fiat Hispa- o Pérdidas de tracqlén
D= e en curva. -
Garantia: Un afio. 3 @ Tacto esponjoso del
Nimero de talleres: 182. pedal de freno.

Plazo de entregs: Un mes.

Lancia y Saab, los animadores del
proyecto, encargaron a Giugiaro que
dibujara una carroceria, tratando de
plasmar en ella las exigencias de los de-
partamentos de estilo de ambas, com-
promiso con el que cumplié perfecta-
mente, satisfaciendo plenamente a
_unos y a otros. Fue cnando se traté de
establecer los procesos de produccién
conjunta de esta carroceria, cuando
surgieron las divergencias. Segiin pare-
ce, a log hombres de Saab no les pare-
cieron suficientes algunos procesos an-
ticorrosién que Lancia pensaba aplicar
y decidieron coger los planos y volver-
se¢ con ellos a Suecia para construir el
coche a su manera, cosa que estan ha-
ciendo. Esta ruptura les obligd a tener
que trabajar en la evolucién de su mo-
tor, puesio que en principio hasta pa-
recian dispuestos a emplear motores de
origen Fiat-Lancia, como anteriormen-
i:? }:jabian empleado también motores
ord.
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" ABS en opaién. -

LANCIA TREMA TURBO 1.e.

MOTOR bigposicién: Delantero tras-
versal, Niimero de oflindros: 4, en i-
nea, Cilindrada: 1,995 c.c. Cigiieiial:
De § apoyos. Distribueidn: 2 drboles de
fevas en cabeza, Alimentacién: Inyec-
cidn con turbo. Compresién: §a 1. Ti-
po de carburante: Gasoling 97 octanos,
Capacidad del depdsito: 70 litros. Po- |
tencin maxima: 165 CV a 5.500 rpm.
Par mdximo: 26 mkg. a 2.500 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 5§ marchas, Velocidad a 1.000

- rpm, en eada marcha; 1.*, 9,8 km/h.;
2.%, 16,5 km/h.; 3.%, 24,3 km/h.; 4.7,
32,6 km/h,; 5., 39,8 km/h, - -

DIRECCION Tipo: De crematiera con
servo, Vueltas de volznte emire topes:

~ 3,2. Didmetro de giro: 10,6 meiros.

FRENOS Sistema: Discos vent./disco.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te, a las 4 ruedas. -

RUEDAS Liantas: De aleacién, de
6% 14 pulgadas. Neumdticos: 195/60
VR 14.

PESO En orden de marcha: 1.150 kg.

En cuanto a Lincia, siguié su cami-
no gracias a la colaboracién con la ca-
sa madre Fiat —que recientemente ha
presentado el modelo Croma, que em-
plea también esta carroceria— y Alfa
Romeo, produciendo cada una de estas
marc¢as componentes comunes para los
modelos Tipo Cuatro de cada una de
ellas. Por ejemplo, en Alfa Romeo se
producen, desde hace un afio, ciertas
piezas de chapa para Lancia y Fiat, pe-
se a que ellos no han lanzado todavia
su modelo Tipo Cuatro,

Volviendo a Lancia y Saab, su anti-
gua colaboracién se ha convertido en
rivalidad. Entre las dos se entablé una
competicién por ver quién lanzaba pri-
mero el coche. En la primavera de
1984, Vittorio Ghidella y sus hombres
crefan tener ganada la partida cuando
se enteraron que Saab habia convoca-
do a la prensa para presentar su mode-
lo en la segunda quincena de mayo. La
reaccion de Lancia, que queria presen-
tar el suyo en septiembre-octubre, fue
fulminante, haciendo un envio de fotos
de su modelo, que pudieron ser publi-
cadas antes que las del Saab. La marca
sueca, por su parte, tan sdlo presentd
una serie de prototipos con los que ape-
nas se pudo rodar una veintena de
kildmetros. -

Los modelos resultantes de estos
amnores y estas rivalidades son el Lan-
cia Thema y el Saab 9000, de los que

'(C FRENTE A FRENTE

sus fabricantes aseguran que «no tienen
una sola pieza en comun». Cuando lo
cierto es que las puertas, €l capot de-
lantero y aletas podrian ser comunes.

MECANICA:
TECNOLOGIA A TOPE
—_——

Las diferencias se hacen mds palpa-
bles cuando levantamos ese-capot que
podria ser comtin. Bajo el mismo apa-
recen dos motores completamente dife-
rentes, aunque, eso si, colocados en la
misma posicioén transversal, inclinados
hacia delante, para permitir que el ca-
pot sea muy en aras de una buena ae-
rodindmica y visibilidad.

En ¢l Saab aparece el motor de siem-
pre —fruto de otra antigua colabora-
cidon con British Leyland en aquella
ocasidén—, pero en su versidén mas mo-
derna: con culata de cuatro valvulas
por cilindro, inyeccion electrénica, tur-
bocompresor y sistema APC (que mo-
dula la presion del turbo en funcién de
la calidad de la gasolina, llegando a ad-
mitir el rodar con carburante de 87 oc-
tanos). Este motor, que desarrolla 175
caballos, no es novedad en el coche,
puesto que con anterioridad habia sido
montado en el modelo 900 Turbo.

En lo que se refiere al Lancia, lleva
el motor dos litros —misma cilindrada

SAAD 9600

MOTOR Disposicién: Delantero trans-
vorsel. Ndmere de cilindros: 4, en H-
ner, Cilindrada: 1,988 c.c. Clgliefial:
De 5 apoyos, Distzibucién: 2 drboles de
levas en cabeza. Alimentscidn: Inyec-
cidn con turbo, Compresion: 9 3 1, Ti-
po de carburante: Gasolina de 92 a 97
octanos. Cepacidad del depbsito: 68 l-
tros. Polencia mdxima: 175 CV a 5.300
rpm. Par méximo: 27,8 mkg. a 3.000

rprit.

TRANSMISION Traccion: A las rue-
das delanteras. Cafa de cambio: Ma-
nual, de 5 marchas, Velacidad a 1.000
ypm. en cada marcha: 1.9, 8,1 km/h.;
2.2, 15,2 km/h.; 3.2, 22.8 km/h,; 4.5,
31,1 km/h; 5.9, 39,3 km/h. 2

DIRECCION Tipo: De cremallera, con
servo. Yueltas de volanie enfre topes:
3,25. Didmetro de giro: 10,9 metros.

FRENOS Sistema: Disco vent./disco.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-

. tealas cuatro ruedas. . :...0 )

RUEDAS Llantas: De aleacién, de
6 x 15 pulgadas. Neumdticos: 195/60
VYRI15.

PESO En orden de marcha: 1.300 kgs.

1=

| Namero de talleres: 14..

VIRTUDES

336 plas. @ Consumos.
- = .I_" . e Comportamiento.
Fechn presentacion: Ma_— ; T
o 1985, gt | o
.Importadork Porsche Es- DEFECTOS
patia, S. AL et o) T
rantia: | afo, sin limi- } & o ' :
Gate de kildmetros. - - | ‘@ Presentacion pobre.

Plazo de entrega: Unmes. | @ Tapiceria en pi

que el Saab— de la marca, pero muy

‘modificado. En estas modificaciones

entran dos drboles contrarrotantes des-
tinados a contrarrestar las vibraciones
del motor, de forma que éste carezca
de ellas. Ademds lleva turbocompresor,
un sistema de inyeccion electrénico
muy avanzado, conjugado con el en-
cendido electrénico Microplex, experi-
mentado en la Férmula 1. E} resultado
de la alternativa italiana son 165 caba-
llos de potencia, pero una mayor capa-
cidad de respuesta a bajo régimen y po-
der disponer del «overboost» como en
los motores de aviacion de la Segunda
Guerra Mundijal. Segiin este dispositi-
vo, se puede obtener, durante un perio-
do limitado de tiempo —en teoria unos
treinta segundos, pero en la practica
més tiempo— una presién superior del
turbo y asi obtener una sobrepotencia
que puede ser necesaria en un-adelan-
tamiento apurado.

Lo cierto es que nos agrada mucha

e Velocidad maxima.

® Suspensién dura.

o, .

i
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maés el funcionamiento del motor Lan-
cia que el del Saab. Es mucho mds sua-
ve y progresivo, No parece gue se lleve
un coche con motor turbo, puesto que
éste entra y comienza a soplar sin brus-
quedades. En cambio, en el Saab, la en-
trada del turbocompresor se hace no-
tar. Por debajo de 2.500/2.800 vueltas,
el motor tira con escasa fuerza. En
cambio, a partir de ese régimen, tira ca-
si con violencia. Este comportamiento
del motor no resulta demasiado agra-
dable, particularmente en el trafico ur-
bano o en carreteras muy viradas.
También son diferentes las cajas de
cambio. Los desarrollos son practica-
mente idénticos, un pelo més largos los

del Thema, lo que pone todavia mas en

evidencia la elasticidad de su motor. En
cuanto al manejo, el del Lancia es més
suave, pero el del Saab es mas preciso.

Pasando al capitulo de rendimientos,

Saab se impone en velocidad punta, do-
minando el Lancia claramente. Este se
toma la revancha en aceleraciones y re-
cuperaciones. En consumo resulta mas
sobrio su rival sueco, y eso que el Lan-
cia tiene un gasto muy ajustado.

Ambos fabricantes se han esforzado
por dar a sus modelos una personali-
dad propia. Y lo han conseguido en
buena medida, aunque, en vista lateral
v posterior, los dos coches delaten su
parentesco. Por delante, los morros ti-
picos de cada una de las marcas hacen
la diferencia.

Esto, sin contar con que mientras

PRESTACIONES

- —
DISTANCIAS DE FRENADO
(en metres)

] Lancta | Saab
AGOKkmMA, .iierireirrenans 14,5 | 12,0
A 100 km/h, ...... . 38,2 | 37,5
A 120 km/h, coveciinineninnnns 53,8 | 511

VELOC. MAXIMA nt/h,) .| 216,58 | 2268
ACELERACION (seg.)

400 m, sulida parada . 159 16,2
1,000 m. salida parada ... 28,8 29,3
De 0 2 100 km/h. ......... 85 89

RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h, en 4.° 11,6 17,4
400 m, desde 40 km/h. en 5.0 19,8 19,9
1.000 desde 40 km/h_en 4. .| 32,2 32,5
1.000 desde 40 km/h. en 5.* .| 36,0 36,6
De 80 a 120 km/h. en 4.* ..0... 7,83 8,0
De30a 120 km/h, en 5.° ...... 10,9 10,9

EQUIPAMIENTO

" Laacha
nowentarrevlucionds L) SE
Cuentakilémetros parcial .| Sl
Terméinetro de agua ....... #1

+ tre presidn de acei- "
T §;
Ordenadot de viaje .........] NO NG
Testigo reserva carburante | SI
_';estxgo de freno de mano .| Si

s8I
s1
s1
s1
11

1

estigo
T e naln®l o | g
Parabrisas laminado 81
Faros antiniebla NO
Piloto antiniebla trasero 8
Ajre acondic s
Volante regulage . S{
Retrovisor r Zble ra gl
vacebezas delanterog 51 St

Elcvalunas elect.
{del./tras.) ..cevrernree.] 878 8/8
Cerraduras centralizadas ..] SI 5 |

Luz lectura mapas ....,.....|] S S1
Tapoén carburante con llave - ot
rl;rmnm alegclégm g{ g§
uipo de radio ........,
Limp}a-ﬁ)valuneta trasero .| NO NO

Asiento posterior divisible | NO Ci |

OPCIONES LANCIA THEMA 1. E. TURBO: Aslen-
to anterior con mando eléctrico doﬂlehmiﬁn, 73.150; cli-
matizador sutomdtico, 292.600; pinturs metallzads,
39.900; A.B.S., 252.700; techo shrible eléctiico, 104.405;
asiento posterior partido, .

OPCIONES SAAR 9000: Plntura metalizada, 74.8320;
pintura , 87.200; techo corredlzo eléc”
trico metilico, 187 eléctrico

ol trams-

arente, mdw; tapiceria en cuero, 199.520; ordenndor
viaje, 74.820,

Prerioa con IVA incluld

Liros 100 km.

CIUDAD
A 26,5 km/h, de media .,..| 13,8 | 13,3
CARRETERA :

A 90 km/h. de crucere ....[ 6,9 5.8
En conduccién rdpida ,.....] 14,9 { 157
AUTOPISTA :
A 120 kb, de crucero ...f %1 8,9
A 140 km/h. de cracero ...§ 12,8 | 12,9
A 180 km/h. de crucero ...{ 16,2 | 16,4

AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio ponderado
......................... vemreeenned A2 15,0
Recorrido (kilometros) ..... 516 510 }

SONORIDAD

Al ralenti ccoueveniiiniernsnn | 46,2 | 48,4
A 60 km/h. ........... vone | 63,6 | 63,5
A9 km/h ..oeivrinnnns 66,3 | 66,1
A R20km/k, .vveenrienns 70,2 69,3
A MO km/A. e | 73,1 | T2,1
AOPE iienrrrraneiiaranas 78,2 82,9

(Mediciones efectusdas en las plazas delsnteras,
con las ventamillas cerradas. Valores deci-
belios.)

FRENTEAFRENTE )

_
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que Lancia —que ha dejado a Fiat la
solucién cinco puertas— escogia la li-
nea tradicional de berlina tres volime-
nes y cuatro puertas, Saab escogia la
solucién dos volimenes y medio y cin-
co puertas, con una gran cipula trase-
ra acristalada, muy en el estilo Renault
(Fuego, 11 y 25),

En aerodindmica, sobre el papel, la
solucién Lancia es mejor. Sin embar-
go, en vista de la velocidad méxima al-
canzada por ambos, su potencia y sus
relaciones de cambio, las cifras debe-
rian ser mas proximas. Con ventaja pa-
ra el Lancia. La marca italiana anun-
cia un coeficiente aerodinamico (Cx)
para su coche de 0,32, mientras que la
sueca habla del 0,34. Lo que pasa es
que mientras que Saab tiene una Gnica
versiéon de su modelo, Lancia tiene va-
rias, incluida una con motor 1.600,
neuméticos méas estrechos y sin turbo-
compresor —cuyas tomas de aire y ra-
diadores mas dimensionados también
cuentan, aunque no se vean—, a la que
debe corresponder el 0,32. Para la ver-
sidn Turbo I.E. habria que hablar de
un 0,33, En cualquier caso, el resulta-
do es excelente para ambas.

En el interior, la habitabilidad es se-
mejante. No podia ser de otra manera,
dado el nacimiento comtin del vehicu-
lo. Ambos coches son amplios y con-
fortables. Los asientos son excelentes

en ambos, aunque sean diferentes, pe-
10 nos quedariamos con los del Lancia
en razdn de su tapizado Alcéntara, un
tejido que tiene el aspecto del ante, pe-
ro que es transpirable y lavable. Existe
también la posibilidad de la tapiceria de
cuero, pero es una opcion. En cambio,
en Saab, la tapiceria es de cuero, lo que
resulta caluroso en verano, ademds de
deslizante cuando se viaja sclo en el
asiento trasero. :

Los salpicaderos son tipo aviacion,
sobre todo el del Saab, que, sin embar-
go, ofrece menos informacion de la que
se supone debe obtener el conductor de
un coche de este tipo (mandmetro de
presiéon de aceite cuando menos). El
Lancia, en cambio, ofrece un comple-
to cuadro de instrumentos.

Ventilacién y calefaccién son muy
eficaces.'En el Lancia, opcionalmente;
se puede obtener un eficaz sistema de
climatizacién programable.

En lo que se refiere al acabado, pa-
rece bueno en ambos coches. La pre-
sentacion estd mds cuidada en €l Lan-
cia. La mezcla de colores de piel, guar-
necidos y moquetas en el Saab, resulta
menos acertada.

Por tltimo, en lo que se refiere a los
maleteros, el del Lancia es mas amplio,
pero el del Saab puede ampliarse en ca-
so de necesidad, abatiendo el asiento
trasero.

AL VOLANTE:
DOS LAPAS
P =

También hay diferencias en las sus-
pensiones que llevan ambos coches.
Mientras que Lancia ha escogido un
sistema de ruedas independientes —pa-
ra los entendidos McPherson delante y
detras—, Saab ha optado por la solu-

El salpicadero del Lancia contiene un condro de instrumentos may completo, La climatizacidn
programable ¢a opciosal ¥ su precio ronds las trescienians mil pesetas.

En ¢l Saab Ia climatizacién es de serie, pero en cambio la instrumentacién no es tan complets.
La (apiceria es en piel, que es una opcién que cuesta casi doscientas mil pesetas.

cion tan querida por sus técnicos y aho-
ra imitada por los de Volvo —ambos
se han inspirado en los Alfasud—, con-

" sistente en un eje rigido posterior guia-

do por dos barras longitudinales y una
transversal. Ambos fabricantes consi-
guen excelentes resultados desde el
punto de vista de la estabilidad. Sobre
carreteras de buen piso, el Saab, que
balancea menos, da mas seguridad. Pe-
ro si el pavimento estd ondulado, en-

'LANCIA THEMA
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Lios dos motores tenen 2 litros de cilind
(sracias o Jas cuntro vilvolas por cilindro, e
Saab consigue 10 cabalos més de potencia.

32/ Motor 16

ruda.

tonces la suspensién del Lancia realiza
un mejor trabajo, absorbiendo toda
tendencia de las ruedas a rebotar y per-
der adherencia. De todas maneras, es-
ta blandura de la suspension tiene otra
contrapartida, y es que a causa del ba-
lanceo que permite, en virajes cerrados,
puede tener pérdidas de adherencia de
la rueda motriz interior al mismo, cosa
que no ocurre hunca en el Saab.

La direccién es de cremallera asisti-
da en ambos. Es suave, precisa y ofre-
ce tacto al conductor en todo momen-
to. El volante del Lancia es pequefio v
agradable de manejar. El del Saab, mas
innecesariamente grandon.

BALANCE FIMAL

Lapctk | Saab

“Velocidad méixima ...... 2,8 whwn| § 0 dadx
Aceleracionss ............ | 1,% ¥¥wE| 20 addd
Recuperaciones .......... { 1.9 #*¥#] 3 0 swsw
COUSUING ovraeinriercean | 1.0 FhiE] 30 Sk
Transmision ...ovaes. | 1,0 #E0%] 3.0 vk
Caja de cambio ......... [ 1.? %%l 3 0 *dwn
FLENOS cvvvrevaremicrnrarins | 32 RWWR] [ 0 AR2D

HPEECION vovvprrrernennen | 1,8 RARRE [ 0 bk
Comportantiento ........ | 1,7 *eid} 1 0 diss
Aptitudes urbanas ....., | 1.0 %##sg 3 0 ssid

AULOTIOMUE 1evverreenrensn} 1,7 Whke] [ 0 ddan
Habitabilidad ............ [ 1,0 #%#é} ] 0wk
Maletero ..ooveicrenraresen | 1,0 Hidk] 3,0 Sk
COonfort v..ovvviieesirmensa | 1,0 #hkd} 3 0 ks

Posicion conductor .....| 1.2 #¥di| ] 0 #iew

Sonoridad ....... B | JHOARE T ISR
Equipamiento ... A o) kA LY A
Calidad-precio ...........[ 1,0 ¥k* [ 2.0 wa%

#wiit Excelente, **** Bueno. *** Normal. ** Regulnr.

El comportamiento
de los dos coches es
impecable. Al limite,
€D curva mny
cerrada, el Lancia
pierde un poco de
adherencia con la
rueda interior a la
curva, debido a la
blandura de su
suspensién, cosa que
no ocurre con €l
Saab, que balancea
menos y da mds
seguridad, pero su
suspension mis dura
va en detrimento del
confort. En vista
fateral los dos coches
delatan su
parentesco, a pesar
del intento de ambos
fabricantes de dar
una personalidad
propia a sus modelos.

Los frenos son de disco en las cua-
tro ruedas, ventilados los delanteros.
Son de parecida eficacia. Lancia ofre-
ce en opcidén un sistema ABS Bosch;
Saab esta trabajando todavia para po-
ner a punto el sistema de ATE, que va
llevan los Ford Scorpio. En este capi-
tulo de los frenos hay que criticar un
poco el tacto esponjoso del pedal de
freno del Lancia.

CONCLUSION:

LA UNEON HACE ECONOMIA
. S —

A lo largo de la prueba ha quedado
patente que son dos coches muy seme-
jantes, entre los que la eleccién casi de-
beria dejarse al gusto por la estética y
la solucidn escogida por cada fabrican-
te. Sin embargo, hay dos factores que
tienen su peso y que inclinan la balan-
za a favor de Lancia. Uno es el precio,
netamente inferior del coche italiano,

‘que al final se puede beneficiar de una

economia de escala que Saab rechazo.
El otro es el funcionamiento del motor
italiano, excelente bajo todo punto de
vista. De todas formas seria injusto re-
conocer la calidad del producto Saab
—-que, segun se dice, ha querido pre-
servar a costa de quedarse sola—, acre-
ditada a lo largo de afios vy afios y mo-
delos diversos. Una calidad que Lancia
asegura —y parece— haber alcanzado,
pero de la que todavia faltan pruebas.

Sergio Piccione

Si estd buscande piso, no le busgue
las vueltas. Vaya directamente @ lo zona
€n que quiere vivir. Venga directamente
a los anuncios closificados. Ofertas de
pisos ordenadas por barrics, Para saber,
rdpidamente, dénde estdn las mejores
opertunidades,

Con los anuncios inmohiliarios
dlasificedos ne cuesta nada encontrar
piso. Porque también hemos puesto orden
al tema de los precios. De menos a mds.
Asi, de una ojeadg, ya sabe hasta donde
auiere llegar. Otra ventaja exclusiva de la
bolsa de la vivienda.

Y ain hay més. Esta seccién pone asu
aleance un servicio extra: el Servicio
Telefénico de Hogar 16/

Pisomatic: 419 81 35. Con mds de 3.000
ofertas en toda la provincia de Madrid.
Aquile aconsejordn y podrd consultar
cualquier duda de Compra-Vanta de
vivienda que fengo.

Con la colaboracién del Colegio Oficial de los Agentes de la Propiedad Inmobiliaria de Madrid.

Ahora, si busca piso, dispone de un
buen orden de busqueda en los anuncios
breves de Diario. Boksa de o Viviende.
le informacidn dicria de Diario 16 sobre
oferia de pisos. La Unica que encontrord
clasificada y en orden. Fara que ol buscar
piso na encuentre dificultodes. Bolsa
Inmobiliaria. Una seccién con muchas
ventajos.

¥ Diario16

42

Y edemds, dispone de un Hogar,
Hogar 16. Bl Suplemento de los viernes en
Diaric 16. Gen informaciones sobre
construceién, decerccién, bricolage y
fodas esos cosas que hacen de su piso
todo un hogar.
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Ensefiamos

una nueva forma

CUADERNOS
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E

- kildmetros recorridos con el
Peugeot 505 SRD Turbo, Lo

OCAS pegas hemos encontra- !
~do a lo largo de los 15.000 .

. mas significativo de todo ha sido la cai-
~da de las tuercas del colector de escape
" a causa de las fuertes vibraciones gque

tiene este motor. Por lo demais, el co-
che ha mejorado sensiblemente en

"J@ft .

_cuanto a termmacu&n interior —sélo el
retrovisor izquierdo se movia con el ai-
te— y su comportamiento y elevado ni-
vel de confort son dos de las cualida-
des a destacar en el modelo francés,

Insistimos, una vez mas, en que

*15.000 kilometros son muy pocos para
" que un motor de gas-oil dé problemas,
pero las pequefias anomalias enconira-

dag pueden servir como dato revelador
de los fallos que normalmente se pro-
ducirin en el vehiculo con el paso del
tiempo. Por ejemplo, las vibraciones
del motor a las que antes haciamos re-
ferencia, y que hicieron perder las tuer-
cas del colector, hubieran tenido como
consecuencia mas inmediata una im-

portante pérdida de potencia, debido a
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Suscribase a2 Cuadernos.

Dispone de dos posibilidades:
— Suscribirse por 50 nimeros {la mitad de la coieccidn) al precio de 5.000 Pras.
Asi. cadz niimero le cuesta s6lo 100 Ptas. (Ahorra el 20%).

— Suscribirse por la totalidad de !a coleccion, 100 nimeros al precio

de 10 000 Ptas, De esta forma, ademds de conseguir cada mimero a 100 Pras..
usted obtiene un importante regalo: Historia de Espana” de Historia 16. un4
importante obra de 1.100 piginas, cuyo precio de venta al publico es de
3.000 Pras, Suscribase hov v consigalo gratis.
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$i. deseo suscribirme 2 la coleccion Cuadernos de Historia 16.

L1 Por 50 ndmeros. al precio de 5.000 Ptas,
I3 Por 100 nimeros, 4l precio de 10.000 Puas. v me envian, totalmente gratis, el
volumen *Historia de Espafia”” dc Historia 16,

La forma de pago que ehijo €5 L siguiente:

0 Adjunto tal6n 4 nombre de informacion v Revistas, 5. A.

[ Giro Postal a Informacion v Revistas, $. A, Hermanos Garcia Nobiejas, 41
28037 Madrid.

D.
Direccidn
Localidad CE

505 SRD TURBO
A LOS 15.000 KMS.
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" a causa de las fuertes vibraciones que
- tiene este motor, Por lo demés, el co-
.- che ha mejorado sensiblemente en

kilémetros recorridos con el
Peugeot 505 SRD Turbo. Lo -

. ‘OCAS pééé.s hemos éﬁéontra—
do a lo largo de los 15.000

. més significativo de todo ha sido la cai-

da de las tuercas del colector de escape .

cuanto a terminacién interior —sélo el

retrovisor izquierdo se movia con el ai-
re— y st comportamiento y elevado ni-

vel de confort son dos de las cualida-

des a destacar en el modelo francés.
. Insistimos, una vez més, en que

- 15.000 kilémetros son muy pocos para

que un motor de gas-oil d¢ problemas,
pero las pequefias anomalias encontra-

~ das pueden servir como dato revelador

de los fallos que normalmente se pro-
ducirdn en el vehiculo con ¢f paso del
tiempo. Por ejemplo, las vibraciones
del motor a las que antes haciamos re-
ferencia, y que hicieron perder las tuer-
cas del colector, hubieran tenido como
consecuencia més inmediata yna im-
portante pérdida de potencia, debido &
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4y con una direccién asistida muy acerta-
W= . Rm o -

"i'f Fl 505, deateo de sus miltiples f g ‘;'o eﬁ. da. No me gustaron ni los frenos, que
I T e e g viajes, hizo una tncursion a Io largo > Con rtamle“_ . Frenf!s po : se quedan algo cortos, ni el escandalo
; i 4 I3 .Compo . cace
s g I e de la costa mediterrénea. Durante a . v‘b,moncs dcl que arma el cocl}e en frio.»
! ~ ‘ . r;t S todo el recorrido se ha mostrado . RObustez mec e motor , <+ - Para Juan Diego Martinez Alcaraz

coma un vekicnlo confortable y con

e ¥ «es un turismo de categoria, ideal para
un buen comportamiento

hacer muchos kilometros». Le gusta-
ron, ademas, la direccién, el gran con-
fort interior y la precision de la caja de
cambios. A Juan Diego le gusta condu-
¢ir muy deprisa y sobre este particular
dijo: «Las prestaciones son muy dignas
¥ su conduccidon agradable e incluso di-
vertida en zonas viradas, por Ia noble-
za de sus reacciones a pesar de su gran
tamafio.» Como el resto de los proba-
dores, juzgd los frenos insuficientes,
sobre todo al exigirles mds de la cuen-
ta, y el ruido emitido por el motor bas-
tante fuerte.

Laura Vidzquez, licenciada en Biolo-
gia y ama de casa, quedd impresiona-
da por la suavidad de manejo del co-
che. «Por ser un coche grande y diesel,

mca

[ ——— —————————

PEUGECT 505 SRD TURBO

MOTOR Dispasicion: Delantero longi-
tudinal, Nimero de cilisdros: 4, en i-
nea. Cilindrada: 2.498 c.e. (94950
mm.}. Cigiiefial: De 3 apoyos. Digirl-
bucidn; Arbol de levas lateral, acciona-
do por correa denfada, Alimeniacion:
Bomba inyectora cosn turbo, Compre-
sién: 21 a 1. Tipo de carburante: Ga-
sdleo. Capacidad del depdsito: 70 Li-
tros. Potencin mdxdma: 95 CV a 4.150
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que el turbo no funcionaria correcta-
mente. Ademds, se debe tener en cuen-
-ta esta propensién del coche a que se
aflojen las tuercas, con lo que debere-
mos revisar periddicamente el apriete
de las mismas.

Los técnicos de MOTORI16 verifica-

)

COSTO POR KILOMETRO

-
——

P
\FiE

En pesetas, tenisndo en cuenta los
gastos de combustibie, acaite,
neuméticos y reparaciones, con un
ennsumo igual al de la pruebn
reatizada:

8,8 1./100 km.

Para 10.000 km. al afio....
Para 15.000 km. al afio ...
Para 20.000 km. al afio
Para 30,000 km. al afio
Para 50.000 km. at afio
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ron que los desgastes sufridos durante
la prueba fueron normales, estando los
frenos, embrague, cotas de direccidn,
etcétera, dentro de las tolerancias per-
mitidas.

Como datos curiosos se puede co-
mentar que la potencia que nos dic el
motor en el banco de rodillos, una vez
terminada la prueba, era de 96 caba-
llos, uno maés de los que anuncia el fa-
bricante. También el manejo del cam-
bio sufrié una evolucion favorable, ya
que a lo largo del recorrido fue hacién-
dose més suave y perdiendo la aspere-
za que presentaba en un primer mo-
mento.

El modelo que analizamos tiene un
motor de 2,5 litros sobrealimentado
por un turbocompresor, acoplado a
una caja de cambios de cinco marchas
bastante bien escalonadas. Con él he-
mos recorrido nuestra geografia de
norte a sur, desde Galicia hasta Anda-
lucia, pasando ademas por toda la cos-
ta medxterrénea Hicimos también va-
rias incursiones a los paises vecinos, en
uno de los cuales, Francia, hubo tem-
-peraturas muy ba_]as que el Peugeot
aguantd bien —un dia amaneci6 el co-

che completamente helado por fuera,

hasta tal extremo que el claxon ni fun-
cionaba, pero se puso en marcha sin di-
f1cultad soportando estoicamente el
intenso frio— En nuestros viajes lega-
mos incluso hasta el continente inglés,

con lo que se puede decir que las rutas

PRESTACIOMES

VELOCIDAID MAXIMA tkm/h)  167,1
s0g.
400 m, salida parada ....coviivinenns 58
1,000 m, safida parada .ccovovnsensn 35,9
De 0 a 100 km/h. ........ FUOTIURRURUR { T 1
N (seg.}

400 m, desde 40 km/h, en 4. ..... 0,3
400 m, desde 40 km/h. en 5. ... . 23,1
1,000 m. desde 40 km/h, en 4.* .. 37,2
1.000 m, desde 40 kmn/h. en 5.4 .,

De 80 & 120 km/h. en 4.° ... .
De 80 a 120 km/%. on5F 15,6

Estas prestaclones se midimm 2l finplizar in
prueba. Al comienzo de Ia misma se obtuvieron
los siguientes resultndos: Velocidad midxima,’
162,5 km/h, 1.000 mefres selids parada, 36,4

segundos.

y carreteras utilizadas por nuestros pro-
badores han sido de lo m4s variadas y

~ pintorescas.

Opiniones

del equipo do pruehas ,
]

Cuatro han sido las personas de
nuestro equipo habitual que-han parti-
cipado en esta ocasién en la prueba,
ademds de los dos autores del reporta-
je y de otra representante femenina,
que nada tiene que ver con el mundo
del motor. Cada uno de ellos ha resal-
tado unas virtudes y unos defectos del
coche, segin sus diferentes mentalida-
des y gustos al volante, pero lo cierto
es que ha habido total unanimidad en
algunos puntos; en efecto, el confort,
comportamiento y suavidad de manejo
son tres de las cualidades en las que he-
mos coincidido, y los frenos poco efi-
caces, asi como un ruido superior a lo
normal, es lo que se ha encontrado co-
mo menos afortunado en el Peugeot
505 SRD Turbo.

Nuestro infatigable viajero Enrigue

rpml’armﬁximo_ 21 mkg, a 2.000

pm,

TRANSMISION Traccién: A Ias rue-
das traseras. Caja de cambio: Manuel
de 5 marchas, Velocidad a 1.000 rpm.
en cads marcha: 1.2, 8,2 kms/h,; 2.5,
15,7 kms/h: 3.0, 23,8 kms/h 4.7,
34,4 kms/h.; 5.%, 40,7 kms/h.; Embra-
gue: Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asis-

" tida, Vueltas de volante entre topes: 3. |
Digmetro de gire: 10,7 metros.

FRENOS sistema: Discos delante y tam-
bores detrds, con servo. |

SUSPENSIONES Tipo: Independlcn-
- te a las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De chapa de 5% 14
pulgadas. Neumsdtico: 185/70 14 T.

PESO En orden de marcha: |.345 kes.

Blanco recorrio cerca de tres mil kil6-
metros por la zona sur de Espafia y por
tierras de Portugal. Sus opiniones fue-
ron las siguientes: «Hice practicamente
todo el recorrido bajo la lluvia y en es-
tas circunstancias la zaga tiende a vivir
su vida, 1o cual se arregla levantando el
pie del acelerador. Me ha gustado la ca-
ja de cambios, suave y tranquila; es un
auténtico bombon, Los frenos me pa-
recen algo perezosos v hay que pisar
fuerte el pedal para poder parar el ve-
hiculo. La posicién del conductor es
muy cémoda y podo fatigante, incluso
para mi voluminosidad de cien kilos.»

Maria Jesis Beneit, compafiera en la
redaccién de MOTORI1S6, solo condujo
el 505 por ciudad y le parecio comodo
y manejable: «A pesar de su tamafio se
callejea con él como si fuera un peque-
fio utilitario. El puesto de conduccion
es confortable y se llega bien a todos
los mandos. La visibilidad también es
buena.»

Otro de nuestros colaboradores, An-
drés Mas, realiz6 un viaje rdpido a Bar-
celona y quedd satisfecho del compor-
tamiento rutero del Peugeot:

«Es comodo, rapido y manejable,

me lo esperaba duro de manejar, pero
no es asi. La direccion, el cambio de
marchas, pedales ¢ instrumentos son
todos muy suaves. Ademas, la suspen-
5ion es bastante comoda. En cambio,
me ha parecido bastante ruidoso. El
motor tira bien. Se tiene seguridad en
los adelantamientos. En cuanto a la
presentacion, el salpicadero es bastan-
te agradable, pero el resto del coche re-
sulta demasiado simple, sin personali-
dad. Y la tapiceria es muy aspera y de-
sagradable al tacto. El maletero es muy
amplio, pero se pierde mucho espacio
si para evitar que te roben la rueda de
repuesto tienes que llevarla dentro. De-
berian mejorar el sistema de cierre del
compartimento del repuesto, porque el
lugar escogido es bueno.»

Unn de las pruebas realizadas fue la
medicién de las emisiones de humo
del escape

Motor 16 /37




KEsta vez, en nuestra prueba, nos salimos del continente.

LT TRt TETTHET TR

El 505 en el Palacio de Backingham en su recorrido por tierras inglesas.

Andlisis

Como es habitual, la primera pirue-
ba a la que sometimos al 505 fue el ban-
co de rodillos. Con el motor todavia
muy duro, ya que eran pocos los kilé-
metros que tenia, el banco arrojé una
potencia de 85,9 CV, casi diez caballos
por debajo de la potencia que marca el
constructor. Esta falta de potencia es
perfectamente normal dado que apenas
estaba rodado y le costaba bastante su-
bir de vueltas. Al final de los 15.000 ki-
lometros el 505 volvié al banco de ro-
dillos para sorprendernos con 96.0 CV,
uno mas que lo que especifica el cata-
logo. Esto nos ha servido principal-
mente para ratificar 1a impresién que
nos dio el coche a lo largo de toda la
prueba, va que dia a dia andaba mas y
mejor. Las emisiones de gases también
mejoraron a lo largo de la prueba y se
redujeron en casi un 10 por 100. Como
consecuencia de esta mejora en el ren-
dimiento también pudimos comprobar
una mejora de casi cinco kilémetros en
la velocidad punta, asi como unas reac-
ciones mas brillantes.

BALAMCE FIMAL DE LOS COMSUMODS

Una vez realizadas estas comproba-
ciones previas, se procedio al despiece

del coche en nuestro taller, La primera -

dificultad que encontré Angel Robledo
fue la falta de documentacién especifi-
ca para este coche. La mecénica es cli-
sica ¥ en principio no plantea proble-
mas, pero la infinidad de tubos y la
complejidad de los sistemas que rodean
al motor requieren de una mano de
obra muy especializada, por lo que los
usuarios de estos modelos se veran obli-
gados a recurrir a los talleres oficiales
de la marca, También llamd la atencién
el complejo sistema de poleas y correas,
ya que en total monta cinco correas, de
tal forma que para sustituir la Gltima
hay que desmontar todas las demas. Al
desmontar el motor nos encontramos
con unos cilindros en perfecto estado,
los pistones también presentaban un as-
pecto inmejorable y en general todas las
partes sometidas a rozamiento presenta-
ban unas superficies limpias y brillantes.
A Angel Robledo le llamé la atencién
el sistema que tenia en los pistones
para forzar la refrigeracion. En gene-
ral, los comentarios de nuestro experto

Consmumo Ciudad

Carreters Autopists Total
Kildmetros recorridos ......... 2,905 9.632 2,752 15.289
Porcentaje sobre e total ..... 19 63 18 1
Litros consumidos ............. 3254 828,3 350,7 1.504,4
Congumo 100 kin. ....eveeriens 11,2 $6 12,7 9.8
Coste et PESetas .vvveervrvarives 22.127 - 56.324 13,848 102.209
Coste km. recorrido ........... 7,6 58 8.6 6,7

e ]
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EL TURBO,
BIEN

El turbocompresor fue objeto de
un minucioso examen por parte de
nuestros técnicos. No se descubrio
ninguna anomalia, y el hecho de que
el motor desarrollase toda su poten-
cia sin problemas da fe de que este
elemento cumplia perfectamente su
labor. El sistema de engrase de tan
delicado elemento funciond a la per-
feccién y asegura su duracién du-
rante muchos kilémetros més.

ALFUNSOQ J. NIETO

fueron elogiosos para la mecanica de
este coche, ya due considera que es muy
robusta y fiable y por lo general los ma-
teriales empleados son de buena cali-
dad. Al ser este el primer coche con tur-
bocompresor que pasa bajo nuestra lu-
pa, examinamos con minuciosidad esta

COMO ‘
EL PRIMER DIA

El sistema de engrase de este motor
estd perfectamente adaptado a las
caracteristicas del mismo. Todas las
piezas sometidas a friccidn estaban
como nuevas. También nos sorpren-
dié lo sobredimensionado y pesado
de todas sus piezas sometidas a
grandes esfuerzos. En la foto se ve
el cigiiefial del 505 comparado con
otro de un turismo medio. De ahi la
robustez de este motor.

ALFONSQ J, NEETO

pieza, ya que desedbamos conocer con
certeza como habia soportado la prue-
ba. Tras el examen podemos decir con
seguridad que el turbocompresor es de
excelente calidad y que no tiene por qué
dar problemas en muchisimos kiléme-
tros. !

La anomalia- mas evidente que en-
contramos fue que algunos tornillos se
habian aflojado a causa de las vibra-
ciones del motor, particularmente en el
colector se habian soltado totalmente
dos tuercas, y aunque por ahora no
afectaba al rendimiento, si se hubiese
aflojado alguna tuerca més habrian co-
menzado los problemas. Por esto el
tnico cuidado especial que hay que
mantener s comprobar periédicamen-
te el apriete de la tornilleria.

Por tratarse de un ¢oche con motor
diesel, procedimos a comprobar el fun-
cionamiento de la bomba de inyeccién
v ¢l estado de los inyectores, La bom-
ba estaba como nueva y los inyectores
también funcionaban bien, pero se no-
taba que en algiin momento durante el
rodaje se habian sobrecalentado a cau-
sa de una utilizacién un poco «dura»
durante los primeros kildmetros de la
prueba.

En definitiva, en lo que a mecanica
se refiere los resultados son excelentes,
direcciéon, neumaticos v frenos no ha-
bian sufrido ninguna anomalfa, y tan
sélo el liquido de frenos era de una ca-
lidad inferior a la deseada, ya que tan
s6lo alcanzaba 165 grados, temperatu-
ra claramente insuficiente para un co-
che de estas caracteristicas. .

En el interior la ténica ha sido la mis-
ma, ya que la falta de anomalias ha si-
do practicamente total. Tan sélo el
muelle del retrovisor exterior dio mues-
tras de debilidad y se doblaba al circu-
lar a alta velocidad.

A lo largo de toda la prueba no se
han notado ruidos en paneles o acceso-
rios. Los asientos son comodos y no
han desfallecido a pesar del gran «to-
nelaje» de'alguno de nuestros probado-
res ¥, en general, el aspecto de los in-
teriores era como el del primer dia.

rd
Conclusion

El Peugeot 505 SRD Turbo es un tu-
rismo de categoria alta enire los coches
nacionales. Su comodidad, comporta-
miento y-un consumo bastante razona-
ble le convierten en un coche ideal pa-
ra largos viajes. Durante la prueba se
ha mostrado como un vehiculo robus-
to y fiable con un nivel de acabado mas
que aceptable, sin que hallamos detec-
tado en él ninguna anomalfa de impor-
tancia en cuanto a terminacion.

La mecénica del 505 es robusta y fia-
ble, pero nuestros mecanicos han teni-
do més problemas de los habituales al
proceder al desmontaje, por lo compli-

cado de su accesibilidad y, sobre todo,

por la poca informacién que existe de
datos técnicos, que hace las reparacio-
nes un tema casi exclusivo de centros
oficiales.

. _'" W t;':: i'i.l'ii

N o =

Los inyectores pulverizuban blen el gaidlen ¥ permitinn un buds rendimiento del motor

ALrowmsls g

Las cifras de potencia obtenidas en el banco de rodillos fueron excelentes

La queja undnime de los probadores
estaba dirigida hacia la rumorosidad
mecédnica, que sin er excesiva llega a ser
molesta, y a los frenos, juzgados como
poco eficaces.

En resumen, el 505 ha pasado las
pruebas holgadamente y tan sélo las vi-

braciones producidas por este motor de
disefio algo anticuado nos han permiti-
do ver por dénde pueden venir los pro-
blemas si descuidamos su manteni-
miento,

V. Piccione v J. Herndndez
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MARMON BROUGHAM

BUICK.

EL ESPLENDOR
AMERICANO

URANTE la deécads de los

movil se desarrolia en Esta-
dos Unidos de forma espec-
iacular. El pablico norteamericano,
amante de lo nuevo, se sentia halagado
de conducir automdviles descomuna-
les, y por eso lefa con atencién los fo-
]]etas y la publicidad de las fibricas, en
los que se ensalzaban las ventajas de

veinte, la industria del auto-

comodidad y potencia de los nuevos.

modelos que continuamente salian al
mercado como consecuencia de la
guerra entre las marcas para gaopar
clientes.

Durante esta época, la publicidad
juega un importante papel, v son los
automoviles vy los neumaiticos los artf-
culos més anunciados en las revistas es-
tadounidenses. En total, 41 marcas de

coches iNseriEron sus anuncios en la re-
vista Cosa v Jardin desda 1920 & 1530,
de Ias cuales, Buick, Packard, Lincoln
y Pierce-Airow se Tlevaren la paima en
cuanto a nimero de anuncios se refie-
re, anuncios que, dirigidos 2 un plibl-
co de gran poder adquisitivo y pertene-
ciente a una clase social privilegiada,
aunaban belleza y prestigio buscando,
como toda publicidad hace, que el

cliente se sienta-atraido por el articulo,

Estos caricies pub]inluﬂm. mas gue.

simples reclamos, eraa, y ain son los

ue se conservan, obras de arte nacidas

e la mente y 1a mano de excelentes di-
bujantes e ilustradores que hacfan sus
trabajos por encargo sin que su labor
artistica fuera reconocida. Junto a es-
tos trabajos, que forofos y coleccionis-
tas no dudarian en guardar, las marcas
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B -@. Castellana Motor, S. A.

MAYOR = CASTELLANA, 278 -
Madrid 28046
DE TODA ESPANA | TELS. 215 33 40 - 215 51 59

TENEMOS Et. COCHE DE OCASION QUE DESEA

4 4
M . t S Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
0V|Iau 0, 4 A. FINANCIACION HASTA 36 MESES

Més de 20 afios de experiencia en OPEL | 1ICOMPRUEBELO!!
i LE ESPERAMOS!
Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 b0, p——— Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sr. - Br.
Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68. Corpas - Sr. Arroyo
Disponible en sistema Leasing. TAMBIEN ABIERTO Jr——
e v oane v v | | 0005y boihcos Bivn G &)
L POR LA MARANA 4 Red Seat. La garantia mas fuerte
SPM:(;:TT‘#:CI G caeatt i : Conceslonario Oficial
PIONEER L i kg £ _
A_ MICHELIN MOTOR SIIECO, S. A
PIRELLI EXPOSICION Y VENTA: SERVICIO OFICIAL
CAR ALDIO CASTELLO, 23 TALLERES MEDITERRANEO
() PHONEETT {MONTAJES ¥ EQUILIERAE Tels. 431 28 48-64 AV. MEDITERRANEQ, 33
GRATUITOS 431 29 24-83 Tel. 251 50 62
SPARMOMATIC PRESENTANDO ANUMNCIDH : 28001 MADRID LT

| H8lswers |  KENWOOD

CONSULTE NUESTROS PRECIOS poE
MONTAJES Y EQUIPOS

SONIDO 24 HORAS

SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

EXPOSICION Y VENTA

MADRID

Edificio Espafia
(abierte los domingos]
Tels. 248 58 03/04/05
MALAGA

Avda. Garcla Morato, 12
{asropuerto)

Tel. 31 85 60

VIGO

El Arenal (antiguo!
Felipe Sénchaz, 110
Tels. 22 43 7374

. GARANTIZADOS
CONTRA ROBO
Garantfa Esabe-Car

TECHO CORVAYR (TOTALMENTE PRACTICABLE)

REPUESTOS IMPERIO

{GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9.
Tel. 228 44 00 - 239 66 00

e 4 EN COLABORACION CON:

GARAJE EMBAJADORES

Rda. de Valencia, n.® 8. Tel. 468 57 96. MADRID

Frnt Fagpiiger L
Every Lincoln body s a-costom ereation of  worck of Le Baron, The matchless petform
slme munter body h_Li1].|::r It is deiipned as a2 ‘ance of the Lincoln, its ease of control, 1rs
lir-companion piecs bor thie Lmcoln chassts: Its  velvety smooth motor, b8 idstantly respansive
distinictive lints unmistakably suggest Lincoln  hrkes and superbriding quabities are best of all
quslity. The Four Vsssenger Coupe-is the  sppreomeed in’ the swiérdiiven personal car

TUNEL LAVADO AUTOMATICO-LIMPIEZA TAPICERIAS

ENGRASES (Aceites todas las marcas) NEUMATICOS Todos fos modelos 1984

EXPOSICION Y VENTA '
Antonio Lépez, 117 - 28026 MADRID
L Tel. 47547 93
ACCESORIOS PARA ALUTOMOVILES ® Filtro solar hasta un 80% ® Se limpia normalmente
: 1 : S m— & - : Erita altas temperaturas & Autcadhesivo activado con
; - w i : ; 1 SES DArd. comver Q-, imina rayos ultravioleta agua
- iﬁf'méjor'éﬁto- R m s e fe polente i Sq?’h:irll e 0 . 1 ® Evitai decoloracién de la ta- ® Instruccionss d& montaje
EE 1' ety . . 3 ., COMO es el caso in- piceria ) ® Liminasenrollos0,75x 3 m.
m :511 mg;lldo», 0 «La mas alta ex- De esta lucha sin cuartel entre las mar-  coln, marca siempre Ligada a la Casa o = s ® Intimidad para los viajeros PVP: 7.500 ptas.
g} e e rgzl:rf:)sfl:;:lrglrila!?;r it;‘:lsgs cas, que lanzaban constantemente nuc- Blanca, que en 1922 fue comprada por : ll;ﬁ;f%%lgiﬁ‘ E(EE(I;({NOLnglg'?LAR ® Mantiene la transparencia del ® L4minas en rollos 0,75 x 4 m.
zadas por 1 os de  vos modelos para superar a la compe- Ford, que se dedict a fabri : TS = g 20 P1as:
la época para resumir las excelencias de tencia, muchas fabricas no fueron capa- viles de Jujo bajo ese n m]gf:,r automo- ® PONGALE SOMBRA A SU COCHE ' Venta por correspondencia, més gestos de envio.

| 42/ Motor 16 Motor 16/43




I Comprar y vendern

Aulo BEItl‘ﬁH 5.4

CALVET 41.45 BARCELONA Tel. 209 79 11

MERCEDES 190 D 2.5, estr,
MERCEDES 300 D, astr.
MERCEDES 250 Cabriclet
MERCECES 180 E, M-FF
MERCEDES 305 SEL, V-5
MERCEDES 300 TD, BEB
MERCEDES 240 D, M-DV

MERCEDES 500 SECE
MAZDA 323, varies cal., & eatr. BMW 3.0 SI, B-BS; aina
BENTLEY 350, B-484.
LINCOLN Cont. Mark Iv
PONTIAC Frebird, B-797.
JAGUAR MK-, M-263.
MAZDA 626, B-GG
MERCEDES 300 SEL 35, B-827,  ALFA Affetta GTV 2.5

BMW 320 Autom. Aira, NA-

BMW 3.0 CS M-AP, aire, pial
RONDA 1.7 D, B-GB -

PORSCHE 928, B-£2.

FORD MUSTANG Mach 1
MERCURY COUGAR, G-634.
MERCURY COUIGAR XR-7

MERCEDES 2B0 5L, GC-T, 800 km. BMwW 736i, BEV. F. Equipe CITROEN 2Cv, B-F

MERCEDES 300 SEL 3.6, M-V

EMW 728, B-DU

ESCORT 1.8 i Cabrio, B-GJ

COMPAMOS Y VENDEMS

AUTOMOVILES Y
MOTORES DE OCASION

REPUESTOS Y REUMATICOS
VENTA Y MONTAJE
RAPIDO Y CON GARANTIA
Pilarica, 20  Tels. 476 83 41
MADRID 792 34 89

SEAT PANDA

Muy cuidado,
25.000 km,

Teléfono .
(91) 637 03 32

MUY FACIL
DE INSTALAR
BLOQUEQ AUTOMATICO
DEL COMBUSTIBLE CON
EL PIE O LA MANO
(sin llave).

® | |AVES NUMERADAS Y

®
[ ]
DIA Y NOCHE.
L]
®

@ NO ES ELECTRICO.
® GASOLINA O DIESEL.

pafiias de seguros.

[ oElEERS

SEGURIDAD PARA VEHICULOS
CONTRA «ROBO Y ATRACO»

1Exija mé)ﬂma seguridad| :
CIERRE BLINDADO.
SEGLRO PERMANENTE.

MILES DE COMBINACIONES

El sistema exigido en varios palses por las Com-

Venta solamente contra pedido: Damos exclusiva en ciudades
y provincias a distribuidores, talleres o vendedores auténomos re-
lacionados con talleres mecanicos y afines.

INFORMACION O PEDIDOS: Tel. (986} 58 01 68,
Silleda. Apdo. 15. PONTEVEDRA

AUTOMOVILES

Nota: La presentacion de este

coche en 3.000 ptas. mas.
UNA VEZ FIJADO EL PRECIO

COMPRAMOS A TODO AQUEL QUE QUIERA VENDEFR LIN
AUTOMOVIL QUE ESTE EN MUY BUEN ESTADO.

OPERACION RAPIDA E INMEDIATO PAGO AL CONTALW) DE
SU VEHICULO. TASAMOS A DOMICILIO.

anuncio aumenta el valor de.su ¢

Martin de los Heros. 63, Tels.: 2486260 - 248 58 60
k " MADRID
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CREDI CARS automdviles. Inno-
centi de Tomaso. Radiador de
aceite., Carburadores Del-lorto.
Colectores especiales de salida.
Llantas de aleacién. Techo solar.
Radiocassette cuadrafénico. Ta-
pizado sport. Color rojo origen,
sin golpes. Precio interesante.

CREDi1 CARS automoéviles. Alfa
Romeo 2000, B-V. Berlina. Todo
origen, sin golpes. Color blanco.
Aire acondicionado. Radioccas-
sette. Llantas aleaciébn Alfa Ro-
meo. Cubiertas 205/14, irporta-
das. Amortiguadores de gas.
Precic excepcional. Msgénica
perfecta.

CREDI CARS automdviles. X/18
Figt Bertone, versibn americana
1600, b marchas. C/ Calabria,
11 {(Paralslo). (83) 328 37 12.
CREDI CARS autombviles. De-

partamento de competicién. Tru-’

caje de todas marcas y modelos.
Motor, suspensidn, espoilers,
etc. Potenciamos su motor turbo
o) atmosférico

didavin

'Q'4 0EE sN opeuedy

9l 10J0W

KITS DE AERODINAMICA

VW Golt Il equipado Z15553

EJE)} 12 serocintmica

que prestigia au sutomavil,

Homolagado por
Enving ennba reambolso 4 oda Espalia en 24 horas.

Tel (9E Z06 a1
TEARCELEHA

—Cuentenos SU CAsO s

VELOCIDAD
FALSA

E causa verdadero
asombro que en pleno

siglo XX no sea posible con-
trolar los errores de los
cuentakildmetros ¥ que no

exista ninguna normativa

que regule estos elementos
de control de la velocidad.
Me quedo sorprendido
cuando algunas personas di-
cen que su vehiculo alcanza
tal o cual velocidad, cuando
la realidad nos demuestra
que es totalmente imposible.
No siempre los errores son
pequefios, ya que con fre-
cuencia vemos que hay mas
de 20 kilébmetros por hora
de diferencia entre la veloci-
dad real y la que indica el
cuentakildmetros. Por cier-
to, que tengo la duda de si
las cifras que ustedes indi-~
can en sus pruebas corres-
ponde a velocidadrealoala
velocidad leida en el velo-
cimetro, .
Jaime Climent
Montitxelve {Valencia)

Respuesta.—En efecto, son
frecuentes los errores de los
velocimetros superiores al 5
por 100 permitido por ley (si
existe una legislacién que li-
mita el error de estos apara-
tos). Afortunadamente, los
errores son practicamente
siempre por exceso (indican
una velocidad superior a la
real), con lo que no hay ma-
yor problema a la hora de
circular por donde est limi-
tada la velocidad.

A menudo, los errores se

deben a que el usuaric cam--

bia el desarrollo de sus neu-
maticos, cambiando por
tanto la precision de todos
los instrumentos dé medida:
velocimetro y cuentakiléme-
tros.

La velocidad que damos
en nuesiras pruebas se mide
con crondmetro, eh una zo-
na perfectamente llana, sin

viento apreciable y prome-
diando los valores obtenidos
en varias pasadas en cada
sentido,

ESEARIA saber cuél es
Jla férmula matemaética
para calcular el par maximo
y la compresion de un mo-
tor convencional y un motor

-turbocomprimido. También

desearia saber cudl el signi-
ficado de 9:1 (compresién) y
25 mkg (par maximo).
Observe que no quiero sa-
ber qué aparatos.se usan pa-
ra medir esto pedido, pero
si la férmula matemdtica.
Si no fuera posible la pu-
blicacion de la respuesta de-
searia recibir una carta con
tal respuesta.
Enrique Palau
Burgos

Respuesta.—E] par maximo
no se obtiene por una for-
mula matemaética, como
tampoco podemos obtener,
por ejemplo, la temperatura
de funcionamiento o ¢l gra-
do térmico de una bujia. Te-
NEMOS UE Irecurrir a instru-
mentos de medida, como un
banco de ensayos, En fun-
¢ién de la lectura del par a
cada momento de giro, po-
demos obtener los valores
de la potencia, segan la for-
mula; LA
-n
P=—7162

En la que P es la Potencia
en CV, Mel par en mkg yn
el régimen en rpm.

Para medir la compresién
es preciso conocer la capaci-

‘dad de la cdmara de com-

bustién, La relaciém se ob-

tiene segiin la férmula:

C=—~r—
En la que V es la relacion,
Vit es la cilindrada de un ci-
lindro ¥ Vc el volumen de la

AUTOMOVILES AUSTRALIANOS

AY marcas de automo-
viles que hoy son to-
talmente desconocidas, pe-
ro que en su dia tuvieron
su importancia, y en la ac-
tualidad poseer cualquier
ejemplar de elios es un ver-
dadero tesoro. Hubo un
tiempo gue un pais como
es Australia tuvo su pro-
duccién de automdviles,
con unas marcas ahora to-
talmente ignoradas, hasta
que al Correo de ese pais
se le ha ocurrido hacer una
serie bajo el titulo de «Au-
tomdéviles antiguoss.,

Se trata de una tira de
cinco sellos, todos con ¢l
nominal de 30 centavos,
donde se muestran mode-
los de automébviles cons-
fruidos en Australia en las
tres primeras décadas de
este siglo. Los modelos
que figuran en estos cinco
efectos postales son: un
automdvil construido por
Herbert Thomson en el
afio 1898, vy que se conser-
va en el Museo Victoria,
de Melbourne; un automo-
vil construido por ¢l coro-
nel Harley Tarrant en
1906, en su empresa Tarra-
nat Motor and Engenering
Co.; un automaovil tipo
Australian Six, construido
en 1919 por ia firma F. H.
Gordon & Co,; un auto-
mbvil Summit de 1923 gue
construyd la empresa
Summit Motors entre 1922
y 1926, conservado en el
Museo Birdwood Mill, de
Aaustralia del Sur, ¥ uno de
los cincuenta automdviles
marca Chic, construido
entre 1923 y 1929 por la
Chi¢. Cars Limited, de
Adelaida.

De acuerdo con 1a infor-
macién recibida desde la
central del Post Ofice de

Australia, muchos de estos
automdoviles se construian
con material importado y
terminé su produccidn

X
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AUSTRALIA

cuando las empresas nor-
{eamericanas empezaron a
lanzar al mercado sus lar-
gas series de un modelo.
De todos los menciona-
dos, el més famoso fue el
Australian Six, empezado
a construir en 1919, y has-
ta 1924, habiendo una
época que salia diariamen-
te un coche de la fabrica en
donde se construian,
Luis Marla Lorente

¢Amara de combustién, El
significado de 9:1 es que, en
cada cilindro, la mezcla de
combustible se comprime 9
veces en su volumen antes
de explosionar. En cuanto a
26 mkg (utilizando magnitu-
des no normalizadas) es un
valor de par expresadc en
metro-kilogrametros o en

kilopendio-metro. Lo
correcto es expresarlo en
newton-metre (9,81 Nm=1
mkg).

En todo caso, estas mag-
nitudes y definiciones son
validas para los motores
convencionales v los turbo-
comprimidos..., y para toda
la fisica.
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| de tener en cuenta
| la situacion de las

55 3 Ho

u:nuuuro S.A. (ZARAGOZA)

ERCAZAUTO conce-
sionario oficial Ford

en la carretera de Cogulla-

da, km. 3,5, en Zaragoza,

{ ocupa una superf:cle de

2.500 metros cuadrados.

| distribuidos entre exposi-
| cién de vehiculos nuevos y

usados, taller de chapa, pin-
tura, electrlcldad mecanica
y almacén de repuestos.

La exposicién suele estar

| atendida por un Vendedor y
{ una azafata, dando

un correcto servicio
comprador, Dis-
ponen de una bue- -
na representacién
de los modelos de
la marca. Hemos .

Puntuaciones:
Exposicién, 7; ta-
Ileres, 8; tasacio-
nes, 7; recambios,

7; entregas, 8,

B CRITICA DE TIEHDAS

instalaciones fuera del casco
urbano y mal comunicadas,
ofreciendo el concesionario
para subsanar esta deficien-

- ¢ia un servicio propio de

transporte entre las instala-
ciones de 1a carretera de Co-
gullada y la de su exposicién

en la C/ Ledn XIII, n.° 25,

en ¢l caso urbano.

Los talleres ofrecen el as-
pecto general de cualquier
mstalaclén moderna, lim-

. pios y ordenados, Dispo-

. niendo de los medios habi-
tuales en un servicio oficial
de estas caracteristicas, las
reparaciones urgentes son
atendidas con celeridad,
dentro de las posnblhdades

".de trabajo del momento.

Las tasaciones de los co-
ches usados son las norma-
les, guidndose por Ganvan,
ofrecen garantias que osci-
lan entre los tres y los seis
meses, ¥ financian tanto los
vehicalos nuevos como los
de ocasidn por los sistemas
més ventajosos para los

.clientes, Cajas de
-~ Ahorro o finangie-

-ras, como Credi-

Ford, etcétera. La
| M exposicién de co-
" ches usados de la

atendida por un
vendedor.

cambios es comple-
to, y ocupa uha su-
% perficie de ocho-
. cientos metros.cua-
. drados.

.calle Lebdn estd

El almacén de re--

A VUELTAS CON
EL CONSUMO

D ESDE que el primer nt-

mero de MOTOR16 vio
la luz, no tengo mas reme-
dio que reconocer que su re-
vista me encandila cada se-
mana.

Verd usted, tengo una
ociosa duda sobre el consu-
mo del Porsche-911 Turbo,
pues me parece extrafio que
un coche de estas caracteris-
ticas muestre un consumo
medio inferior a su herma-
no el Carrera (datos estos
sacados de la seccién de
mercado). Para tratar de so-

lucionar esta curiosidad he
recurrido a otras publicacio-
nes que no han hecho otra
cosa que confundirme aun
mas. En unas, el consumo
del Carrera se cifra en el or-
den de los nueve litros, fren-
te a los trece que ustedes di-
cen, En otras, los consumos
del Turbo tienen como me-
dia los quince litros. Total,
este baile de cifras me ha lle-
vado a consultarles esta cu-

riosidad, puesto que su mé-

todo de hallar las medias
{MOTORI16 n.° 105) es pa-
ra mi el ideal.

José Garcia
{Betanzos)

Respuesta.—Volvemos a in-
sistir sobre los valores de los
consumos. En nuestra lista,
aparecen respectivamente
13,2 litros para el 911 Carre-
ra, y 11,8 para el Turbo, Pe-
ro debe tener presente que
en el Carrera se seitala un
asterisco (*), que quiere de-
cir que ha sido probado por

‘MOTORI16, y que este es el

consumo medio ponderado
que se obtuvo en la prueba

(16,7 en ciudad, 7,6 a 90

km/h. y 8,9 a 120 km/h.)}.
Por el contrario, el 911 Tur-
bo no ha sido probado por
esta redaccidon, por lo que
esta cifra es la que ofrece el
constructor, con la pondera-
cién tradicional del 60 por
100 en ciudad, el 30 por 100
a 90 y 10 por 100 a 120.

AGRADECIMIENTO

STAS lineas son la expre-
si6n de nuestra gratitud

a usted mismo, a MO-
TORI16 y al amabilisimo
don Juan Antonio Iglesias,
de Torrelavega, al que no te-
nemos el gusto de conocer.

E lo toman con tiempo
los organizadores del
viaje al Cabo Norte para
coches de época. La aven-
tura comenzard el 18 de ju-

gang Steinmetz va tiene to-
da la informacién necesa-
ria para proporcionaria a
los interesados junto con
los boletines de inscrip-
cidén. -

El niimero de coches ad-
mitidos serd de 80 y s6lo se
admiten vehiculos fabrica-

La carta «A favor del
Arias-Paz» en el namero de
28 de diciembre de esa apre-
ciada revista, v la respuesta
carifiosa de la redaccion son
expresivas y carifiosas.

Respecto al homenaje a
nuestro padre, que tan cor-
dialmente sugiere, creemos
que el mejor es el que, des-
pués de- cuarenta y cinco
afios, sus obras «Manual de
Automdviles», «Motocicle-
tas» y «Tractoresy sigan te-

lio de 1987, pero Wolf-

AL SOL DE MEDIANOCHE

dos antes de 1957. La
prueba, de més de ocho
mil kilémetros, se iniciard
en la ciudad alemana de
Mainz y recorrerd Finlan-
dia, Suecia y Noruega pa-
ra volver al punto de par-

. tida ef 22 de junio.

Para recibir més infor-
macibn, escribir v mandar
200 pesetas para gastos a:
Wolfgang Steinmeiz,
Kirchgasse 4, D-6523
Florshelm-DaIshenn, Ale-
mania. :

niendo lectores tan entusias-
tas como el sefior Iglesias, y
merezcan comentarios tan
elogiosos en una revista de
la més alta cualificacién.
.Nuestro deseo es que las
futuras ediciones sigan me-
reciendo esta atencién y sir-
van de ayuda a cuantos de-
positen su confianza en
elias.
Carmen Arias-Paz
M?® Teresa Arias-Paz
Madrid

EN DEPORTES
CASTELLOTE ES EL@R QUE DA MAS JUEGO

Au ustin Castellote, un joven.profesional 16,30 cubren toda la informacion deportiva
que viene pegando fuerre y dando mucho de los fines de semana.

| juego. En todos los depon‘es El deporte vivido con pasién, emocién
i El'y otros 100 profesionales mds, y juego limpio.

estan haciendo del deporte espafol fodo iNo se lo pierdal

un espectaculo radiofénico. Cada dia
enla COPE,de 11 a 11,30 de la noche.

Los sébados de 19 a 22 horas con
“Especial Basket” ylos domingos en Tiempo
de Juego y Supermatch a partir de los

T_'_

LA COPE A TOPE

5

RAIHD POPULAR

TODA LA SEMANA

EN BARCELONA RADIO MIRAMAR. ——

LA BANDA

Agustin Castellote




LAFONTHER:
MAS
SERVICIO

A madriiefa estacion de
servicio Lafonther,

S. A. —Ponzano, 86—, ha
ampligdo recientemente su
atencidn al cliente con la
instalacién de una seccidn
de neumadticos que cuenta
con maguinaria de vanguar-
dia para montaje y equili-
brado de ruedas, ast como
un gran stock de neuméti-
cos. Este nuevo servicio
viene a completar fos ya tra-
dicionales de lavado, engra-
se, diagnosis y puesta a
punto, que Lafonther tiene
en funcionamiento desde
hace mas de dieciséis afios.

METZELER, DE
PIRELLI

|- consejo de administra-
cion de Pirelli aprobé en

su dltima reunién la compra
de la firma Metzeier Kauts-
chuk Gmbh, hasta el mo-
mento propiedad de la Ba-

yer Ag. La compra se efec-
tué por cien millones de

marcos alemanes —aproxi-
madamente, 6.100 miflo-
nes de pesetas— y con
efecto del 1 de enero de
1986. La Metzeler estard

administrada, con una par-

OMO consecuencia del
acuerdo de licencia
firmado por Tabacalera y
R. J. Reynoids Tobacco,
los cigarrillos Camel en
sus tres variedades —con
filtro, sin filtro y lights— se
lanzardn proximamente al
mergado espafiol al precio

de 145 pesetas e! paque-
te. Este nuevo precio per-
mite a {a marca de cigarri-
Hlos entrar a competir en el
segmento del tabaco ru-
bio, en el gue Winston,
también de J. R Reynolds
Tobacco, y Marlboro do-
minan hasta ahora.

GAMEY,

ticipacién del cincuenta por
ciento, por Pirelli S.p.A. v,
el resto, por la Sociedad In-
ternacional Pirelli, con sede
en Basilea.

MINILINEAS
DE MONTAJE

L 'grupo sueco Saab Sca-
nia ha implantado en su
divisién de automdéviles un
nuevo sisterna de produc-
cion denominado Miniline,
que divide la linea de mon-
taje en pequefias unidades
de produccién con veinte o
treinta personas trabajando
en cada una de ellas. El
nuevo sistema incluye ade-
mas un plan de rotacién de

trabajos para los miembros
de cada grupo, plan ideado
para evitar la monotonia’ y
permitir que cada operario
acepte la responsabilidad
de su propio trabajo mejor
que si estd inmersoc en una
cadena andénima en la gue
es una pieza mas. Asimis-
mo, este sistema posibilita
que cualquier problema
pueda remediarse sin afec-
tar a toda la produccion.

CONSERVAR
LA MECANICA

OTOM Ptfe es un trata-
miento del metal para
motores y cajas de cambio
gue reduce el desgaste de

Lo NOTICIAS DE EMPRESA

UN RUBIO QUE BAJA

estas partes mecénicas del
automdvil, ya que el Ptfe
tiene un coeficiente de fric-
citn muy bajo vy actda ade-
mas como anticorrosivo.
Este tratamiento es adecua-
do para todos los motores
de combustién interna que
utilizan un aceite lubricante
compatible con los produc-
tos del petréleo y para las
cajas de cambio y diferen-
ciales, excepto en las trans-
misiones automaéticas, las
que utilizan aceites sintéti-
cos y aguellas donde el dis-
co de embrague es sumer-

gido. Este tratamiento no es-

un aditivo, ya que el pro-
ducto forma una capa scbre
las superficies metélicas
que permanece aln cuando
el aceite de lubricacién se
cambia.

AUTOBUSES
DE CIUDAD

EL grupo Unicar, durante
1985, ha construido al-
rededor de. doscientas uni-
dades de autobuses urba-
nos de sus modelos U-75,
U-90, T. Jorsa y PR-100,
gue ya estan prestando ser-
vicio en distintas ciudades
espafiolas. La cartera actual
de pedidos de carrocerias
urbanas de la marca alcan-
za hasta el préximo mes de
abril.

PREMIO
AL
TRABAJO

Moto-Vespa, S. A, ha
celebrado recientemente
un homenaje dirigido a las
personas que han
cumplido veinticinco afios
“en la empresa. En total 19
trabajadores recibieron de
manos del director general
de Moto-Vespa, Gian Carlo
- Sartori, un reloj de oro
como muestra de
agradecimiento por la labor
desarrollada en estos afios.
Al acto acudieron también
otros directivos de la
empresa, entre los que se
encontraban el consejero
delegado, Pio Fapineschi,

“de Marketing y

Comunicacion, Luiz Azcue.

y el jefe del departamento
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Desde los frenos ala suspension, desde las ruedas a las bujias. El Sistema Vehiculo Ocasién SEAT le ofrece coches
de todas las marcas y modelos, después de haberlos sometido a un exhaustivo examen y puesta a punto.

1.000

PUNTOS DE ASISTENCIA TECNICA.

Vaya a donde vaya, siempre hay un taller SEAT qute le echard una mano. En cualquier punto de Espatia, la Red SEAT
de Asistencia Técrica estd siempre a su servicio.

MESES DE GARANTIA.
Hasta 1 afio y sin limite de kilémetros. En cualquier marca que usted elija. Paraira donde quiera, tranquilamente.
Con la m#xima garantia.

Cémodamente. Fiseat se lo financia con todas las garantias. Usted pone las céndlcmnes.

En coches de ocasién, nadie ofrece més.
, Haganmneros Vaya a lo seguro, e

Cloctema
fraculo Ocas ,;un

SERT DY

Mas de 1.000 puntos de asistencia técnica.
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DAKARSIN SABINE

__.DE,PORT E |

«Ha ocurrido
o peor.» Este la-
cénico mensaje,
transmitido por
los télex y radios
de la organiza-
cién, avisaba a
los 120 hombres
.y mujeres de la

A organizacion que
“ri ¥ su patron y guia
espiritual,
Thierry Sabine,
habia fallecido.
Con un sentido
premonitorio so-
brecogedor, esie hombre habia previs-
to incluso esta posibilidad, que habia
rozado en varias ocasiones anteriores.
La Gltima, el pasado afio, en un acci-
dente de helicoptero del que salid in-
demne. :

Este visionario francés, por el que
lloran la mitad de las francesas (fue ele-
gido el pasado afio como el hombre
maés atractivo de su pais), naci6 en 1945
en el seno de una familia acomodada.
Deportista desde sus maAs tiernos aflos,
fue practicante de deportes minorita-
rios, como la hipica o el enduro. Cuan-
do a mediados de los 70 Jean Claude
Bertrand organizé el Rallye Costa de
Marfil tuvo la ocurrencia de organizar
posteriormente un Raid entre Abidjan
y Niza, que tuvo una gran acogida por

= ESEsEa——
Junto n su inseparahle
helicoplers, Thierry
Salsine da instragciones
o5y eguipy. Junio 8
é, en I Totografia,
tomadn pocis hores
antss del peeidente,
Frungois Bagnaud, el
piloto del aparato.



Un cartel pegado en o veh[cnlo «El gran hermano o8 vigi]n»

Medio en serio medio en broma, Sabine estaba en todas partes.

® «E] Paris-Dakar no se organiza
para expertos conductores ni para las
figuras del volante, sino para aquellos
que sepan leer un mapa e identificar-
se con el terreno. S6lo llegaran hasta
el final los que aprendan a amar el
desierto.»

{Thierry Sahine)

@ «En 1981 me perdi entre Taman-
rasset y Tiferouvane. Apenas queda-
ban unas gotas de gasolina en el de-
pdsito y el bidén de agua estaba va-
cio. Me refugié en la escasa sombra
de mi moto y me dispuse a esperar la
muerte. Al cabo de cuatro dias de so-
focante calor durante el dia y espan-
toso frio nocturno, decidi poner la
nuca al sol, como hacen los tuaregs,
para no prolongar la agonia. De re-
pente vi venir un vehiculo, creyendo
en el primer momento que se trataba
de un espejismo. Me dieron de beber
v de comer, v les pedi algo de gasoli-
na. Llené el depdsito de mi moto y
arranqué sin perder mucho tiempo.
Asi es este rallye. Todos estamos un
poco locos.»

(Serge Bacoun, destacado
piloto motociclista del Dakar)

@ «Un hecho es cierto: el gran pro-
tagonista sera €l hombre, con su ca-
pacidad, su miedo, su soledad y, so-
bre todo, su férrea voluntad de ven-

cer en un desafio con la naturaleza y
con Si Mismo.»

(Thierry Sabine)

® «Sabine es un sadico, pero noso-

Iros semOos Unos masoquistas porque

le segnimos donde quiera que vaya. »

S

‘ (Jackie Ickx,
vencedor del rallye)

@ «No hay derecho a la utilizacién
de los paises africanos como terreno
de ijuego, con la difusién masiva de
una imagen distorsionada de Africa.
Sabine es un auténtico especia]ista en
utilizar los medios de comunicacién,
que ha sabido silenciar los ‘quejidos de
los africanos.»

J. M. 'Fardou portavez
del gmpo Pa'Dak,
de oposicitn a Iz prueba)

® «Todos los hombres que han sali-
do del desierto después de haber teni-
do dificultades han tenido un pensa-
miento para su dios. Créanme, sé lo
que digo. Es una tierra de testimonios
magicos y misticos, que impregna lo
mas profundo de las entraftas. Jamas
olvidaré el hecho de sentir la muerte
en el desierto; fue ¢l momento mas in-
tenso de toda mi vida.»

(Thierry Sabine)

| JOSE L
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los aficionados al motociclismo. Por
entonces, Sabine habia creado la prue-
ba de enduro de Le Touquet.

Inscrito en el Raid Abidjan-Niza, Sa-
bine se pierde en el desierto del Teneré

¥y a punto esti de morir. El mjsmo nos’

lo cuenta:

«Desde hace tres dias estoy solo; ab-
solutamente solo. Siento alrededor de mi
una subita pesadez, como si un velo dpa-
co me rodease. Me levanto y tengo la
impresién de que me rodea la muerte.
Tras varias horas de marcha, me doy
cuenta de que camine sobre mis mismas
huellas, como un imbécil perdido. Lo re-
conozco porque las huellas de unos pies,
solo con calcetines, son inconfundibles.
No sé para dénde ir. De mi cuello pen-
de un amuleto, una mano de Fétima,
que lanzo al aire. Por tres veces cae so-
bre mf. No debo dudarlo: tengo que
guedarme donde estoy.

No sé cudnto trempo ha pasado. Un
suave ronroneo en mi cerebro va con-
virtiéndose poco a poco en un ruido fa-
mifiar. Levanto la cabeza y distingo un
avién pequefio que balancea sus alas.
Me levanio. ;Estoy salvado! El piloto
ha visto una cruz en el suelo. Cuando
aterriza y me recoge me dice: ‘A par-
tir de ahora, todo lo que vivas serd de
propina. ;Antes de que pasara por en-
cima de ti, estabas de pie?’’ No, estgba
sentado. No me respondié nada, El pi-
loto me dijo que no era crevente, pero
que no podia explicarse el fendmeno.»

Sabine, mitad visionario, mitad
hombre de negocios, tras su epopeya
sahariana decide volver al Teneré, pe-
ro no solo. Dos afios mas tarde pone
en marcha el Paris-Dakar. En su pri-
mera edicidn, tachado de loco, son ape-
nas 125 equipos, la mayoria motocicle-
tas, los que le siguen.

Una serie de acontecimientos, afor-
tunados o certeramente organizados,
ponen de moda el Dakar, hasta el pun-

to de convertirse en la prueba automo-

Dirigido por Claude Lelouch, en octubre
Sabine ha sido el protagomsta de una
pelicula en la que se relata su vida,
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vilistica mas seguida por los medios de
comunicacién, en los que Sabine era un
auténtico especialista. En ésta, su octa-
va edicidon, mas de una docena de equi-
pos oficiales se han inscrito, prefirien-
do esta prueba al Mundial de Rallyes.

Hace pocas semanas, en uha encues-
ta encargada por «L’Equipe», el Dakar
resultaba tan conocido por el publico
francés como el Tour ciclista {(casi el
100 por 100 de los encuestados) y mas
que una Olimpiada o un Mundial de
fitbol y, por supuesto, a afios luz de
un Mundial de marcas.

No faltan detractores de la aventura
de Sabine. Una organizacion bautizada
Pa’Dak (pas d’accord avec le Paris-Da-
kar) se ha formado en Francia, con
gentes de la cultura, algin verde y no
pocos envidiosos del éxito de Sabine.
Entre los argumentos para su oposi-
¢idn, los habituales de la utilizaciéon de
los paises africanos como terreno de
juego; o el alarde del mundo industria-
lizado frente a la pobreza del Sahel.
Entre otros, han sido duramente ataca-
dos algunos patrocinadores, como
Rothmans, los cigarrillos del pais del
apartheid, porque el 30 por 100 de su
capital es de origen sudafricano, o Pas-
tis 51, que tienen la «osadia» de pasear
su nombre en los pafses musulmanes en
los que el alcohol esta prohibido.

Para hacer frente a esta oposicién,
Sabine habia creado una organizacion
paralela, bautizada «pari du coer»
{apuesta por el corazoén), en la que el al-
calde de Le Touquet v su compafiera,
dirigian una operacién benéfica para
enviar bombas de agua a las zonas del
Sahel mas afectadas por la sequia.

Desaparecido el hombre, aunque
TSO (Thierry Sabine QOrganizacion) si-
gue adelante, todos se preguntan por la
continuidad del Paris-Dakar. Hay mu-

EL ACCIDENTE'

ASTA las cinco de 1& tarde, del

martes 14 de enero, no pudo des-

pegar del aeropuerto de Gao el «Tan-

go Sierra» (T. S. por Thierry Sabine) -

del director de carrera, que habia si-
do invitado a dar el saque de honor
en un partido de fatbol organizado
para celebrar el pasec del rallye. Se tra-
taba de un aparato relativamente mo-
derno, del tipo Ecureuil, fabricado
por Heli France y pilotadoc por
Frangois Xabier Bagnoud, un experi-
mentado piloto con méas de treinta y
cinco mil horas de vuelo.

De camino hacia el aeropuerto, Sa-
bine le dice a Nathaly Odent que se
suba al aparato, va que ha quedado
un puesto libre porque los dos hom-
bres de Antenna 2 ya temian un nue-
vo helicoptero. Dos dias antes le ha-
bia prometido el bautismo del heli-
coptero a su buen amigo el cantante
Daniel Balavoine, que tenia verdade-
ro terror a volar en avién, pero que
se encontraba encantado con subirse
a un helicéptero. Prueba de ello es
que el grupo se subié al aparato can-
tando una de las canciones popularl-
zadas por Daniel,

. El recorrido era de aprcmmada—
mente doscientos cincuenta kiléme-
tros, entre Gao y Bamako. En las
proximidades de esta Gitima locali-
dad, con un terreno absolutamente
plano, sblo destacaba una duna de
unos treinta metros de altura, tras la
cual se encontraba el final de etapa.
Habia una calima espesa que reducia
la visibilidad, lo gue, unido a la cai-
da de la noche, hizo que el piloto,
muy prudentemente, decidiera posar

i«_as restos del helich ptemﬂ ,'
esparcidos en Ia base de nna -
pequedfis duna.

el aparaté en ¢l suelo al no tener nin-
gan punto 'de referencia. En ese mo-

“mento pasd el Lada de Lartigue, a

quien Sabine le dice que cuando lle-
gue al final diga a alguien de la orga-
nizacién que vayan a buscarlo. Esto
es Jo primero extrafio, ya que normal-
mente este npo de indicaciones se dan
por radio. : EEEE i T

L artigue le da el mensaje a Beruard
Didelot, quien se pone en marcha pa-

_ra buscar a su patrén y acompa-

Hanies. . S
Lo que ocurrié después es una au-
téntica incognita. Hay todo tipo de
hipétesis, incluida la del sabotaje. Lo
cierto es que €l helicoptero despego,
que su radio permanecié muda duran-
te todo el tiempo y que un testigo, el
conductor del Mitsubishi niimerc
347, Jacques Giraud, cuenta: « Vimos -
los faros de un helicéptero que pasa-
ba sobre nuestras cabezas, haciendo
un ruido ensordecedor y levantando
una nube de polve. A los pocos ins-
tantes un fuerte resplandor, y nues-
tros faros alumbraron restos del heli-
coptero por todos los Iadas. Todos
han muerto en el acto.» i+ = :
La hipdtesis mas razonable s que
el helicoptero, cuando ya vio que eran
bastantes los participantes que iban
llegando, confié en poder orientarse
por las luces, volando a baja cota. La-
mentablemente el piloto no se aperci-
bié de la duna, contra la que se estre-
116 violéntamente. -
Los cuerpos de los cinco mfortuna-
dos fueron repatriados a Bamako.
Thierry Sabine sera incinerado y sus
cenizas esparcidas por el desierto. i

Vel 0

Motor 16/55

EPORTE




UN RALLYE EN EL AIRE

c ERCA de medio centenar de apa-

ratos constituyen el acompana-
mienio aéreo de esta ultima edicién

i del Dakar, bajo la supervision del
_veterano piloto Patrick Fourticq.

£ Centrandonos en los helicopteros,
TSO (Thierry Sabine Organizacion),

* entidad organizadora de la prueba,
utifizaba cuatro diariamente: uno de

direccién de carrera, en el que TS
(«Tango Sierra») supervisaba cons-
= tantemente la prueba. Un helicépte-
' ro sanitario, como unidad de pron-
ta intervencién (con un hospital de
. campafia y dos médicos reanimado-
. res a bordo) y evacuacién. Un ter-
* cero para el canal de television fran-
cesa Antena 2, y un cuarto aparato
para la prensa, en el que algunos pe-
riodistas afortunados se turnaban
para sobrevolar la carrera diaria-
mente, . ;
En la cuarta etapa africana, el he-
licoptero de Antena 2 capotd y que-
do seriamente dafiado, sin dafios pa-

ra sus participantes, por lo que el
dia del accidente de Sabine fue sus-
tituido por otro aparato, pilotado
por Henri Pescarolo, un veterano y
excelente piloto automovilistico que
habfa abandonado la carrera el pri-
mer dia. N B =
Hace dos afios Sabine habia teni-
do un accidente de helicéptero, al
caer desde baja altura por causa de
una tormenta de arena. No le pasé
nada ni a él ni a ninguno de los tri-
pulantes. Este mismo aparato, fina-
lizado el rallye, cayé a tierra cuan-
do regresaba a Francia, falleciendo
sus dos pilotos. . . .- -
Préacticamente en todas las edicio-
nes del Dakar han ocurrido acciden-
tes de aviacion, sin graves dafios fi-
sicos. La calidad de las pistas (?) de
aterrizaje y un material muy usado
y sobrecargado son las causas més
frecuentes de estos accidentes, asi
como la mala calidad de los com
bustibles africanos. - ..

L

chisimos intereses econdémicos en jue-
£0, lo que puede ser su fin, En todo ca-
s0, la organizacidon de otras pruebas,
como el primer Raid Blanco, este fe-
brero, nos dar4 la ténica de lo que pue-
de ser el futuro.

Hay ya varios grupos interesados en
mantener el rallye Paris-Dakar; entre
otros TSO, por- _
que no en balde
el dinero a ganar
es mucho y la po-
pularidad, muy
atrativa. Ahora,
solamente hay
un hombre que
todos miran co-
mo sucesor de
Sabine, el belga
Jackie Iclex,
quien de momen-
to, tiene que in-
tentar ganar esta

carrera.

La aulstencia sanitaria
es lmpecable. En Ia i
foto, GGasion Rahier es
dAyudado tras una
calida.
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UNA TRAGICA LISTA

N las ocho ediciones celebradas, el
Paris-Dakar se ha cobrado un im-
portante ntimero de vidas. Sin embar-
g0, no son los participantes los que
asumen los mayores riesgos, como lo
demuestra la siguiente relacién.
1979.—FEl motociclista Patrice Do-

din fallece a consecuencia de la caida

producida mientras se aseguraba el
barboquejo de su casco, pocos instan-
tes después de darse la salida en una
etapa especial.

1980.—~Tres periodistas italianos
fallecen en la carretera transahariana
al caerse el coche en el que viajaban
por un barranco, en las cercanias de
Tamanrasset.

1982.—Pese a una intervencién de
urgencia en el lugar del accidente y la

donacion de sangre del propio Sabi-
ne, fallece el motorista holandés Bert
Oosterhuis. Dos dias antes se habia
lesionado en un brazo,

La periodista suiza Ursula Zeutsh
muere al volcar un camion cargado de
bidones de gasolina. Ursula habia si-
do recogida por este camién de apro-
visionamiento tras bajarse del heli-
coptero de Sabine para hacer sitio a
un motociclista herido.

Un nifio indigena es atropellado
por un coche participante al atravesar
un pobiado en la Republica de Mali.
La Policia local deja en libertad al
conductor al comprobarse la falta de
responsabilidad del conductor,

1983.—Un camidén militar intercep-
ta el paso del motorista frances Jean

Noel Pinaud, que no lo puede evitar,

1984.—Una mujer es atropellada
por un coche participante, Dos dias
después, el motorista Raymond Loi-
zeaux atropella a un joven indigena
en Guinea.

1986.—El piloto motocilista japo-
nés Yasui Kaneko fue atropellado por
un conductor borracho en las proxi-
midades de Marsella.

Thierry Sabine y otros cuatro pasa-
jeros fallecen al caerse el helicéptero
en el que viajaban, en las proximida-
des de Bamako. .

En total, 16 muertos, de los que
cuatro son verdaderamente partici-
pantes {todos motociclistas}), seis pe-
riodistas, ires atropellos de especta-
dores y tres personas de la organiza-
cién. Un balance tragico, pero no tan
abultado como se ha querido demos-
trar en estos ultimos dias. .

Como era el deseo del
propio Saby, el Paris-
Dakar continfa, si bien
con algunas modificacio-
nes. La etapa del miérco-
les signiente al accidente,
- gntre Gourma Rharous y
Bamako, ha sido suspen-~

dida, siendo neutraliza-
do el recorrido. Las dos
etapas mauritanas se han

gana un dia de descanso
¥ 3¢ evita ¢l pasar por el

. desierto mauritano, de
. - extrema dificultad, v en

gl que solo Sabine conocia verdadera-

menteiamta.ﬂuorgmﬁm_iénnoseha

suptimido, con ko que se

atrevide a afrontar sin & esta dificultad.

En nuestra cronica de la semana pasa-

da dejibamos la clasificacién encabeza-
da por René Metge y los dos Range Ro-
ver de Raymondis y Gabreau tras é y por
delante de Ickx,

Este tiltimo, sin embargo, ha alcanza-

do la segunda posicién en la general, no
por propios méritos, ya que en la crono-
metrada entre Tera y Gao sélo pudo ha-
cer octave, a mis de media hora de su
compaficro Meige, ganador de la etapa.
Los errores {perdiéndose) de Raymondis,
Zaniroli, Gabreau v Ragnotti les retrasa-
ron considerablemente y han perdido po-
siclonies en la general, que ahora encabe-
zan los dos coches de Rothmans. -

Es el pequefio Lartigue guien mas fru-

to ha sacado u esta historia, porque se
ha puesto tercero, a tres horas de la ca-
beza, pero con hora y cuarto de ventaja
sobre sus rivales. : .

En esta etapa histérica del Dakar, on
hito hispano: Cafiellas ha sido el primer
espafiol en ganar una etapa del Dakar,

‘imponiendo su camion Pegaso, con Car-

los del Val en sexta posicién. Tras esta
hazaiia, los dos vehiculos espafioles ocn-
pan la sexta y séptima posiciones de ia
general, También Carlos Mass hizo uns
hombrada en este dia, llegando a Gao en
el puesto 12. Un dia despids fue sexto en
la general, siendo el primer piloto priva- -
do y mereciendo la atencidn de la mar-
ca, que ha pasade u prestarle todo el

Hahriﬁ_is? :
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Tos Mitsabishi Pajero estdn a I espern de
superando.

Sobre ia arena de) deslerto, los Porsche 4 X 4 se han
mostrado dificiies de batir. Los Pegaso han
proporcionado a los espafioles muchas sstisfacciones.
Chadicliag y Ferrdn celebran sa xito rodeados de
pequedios indigenay, mspuestou a Hevarse lo gue sea,
(Foto derecha.)
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Pero mientras que Carlos Mas hacia
sexto en una larga y dificil jornada, el
Mercedes de Porcar y Tourifidn que le
prestaban asistencia fue embestido por
un camién gquedando fuera de carrera;
por lo que el motorista espafiol debe
enfrentarse al resto del recorrido sin un
vehiculo de apoyo. En esta misma jor-
nada los camiones de Pegaso a los que
s¢ les habia levantado la penalizacidn
de cinco horas, al igual que al resto de
los vehiculos que habian recibido asis-
tencia antirreglamentaria, también tu-
vieron problemas. Cafiellas se quedd
hundido en un pozo, percance que le
ha supuesto incrementar sus penaliza-
ciones en once horas, y Del Val, que lle-
g al limite de sus fuerzas y fue el 1l-
timo camién de la etapa, ha sumado a
su cuenta veintiséis horas mas, aunque
el catalin continlla manteniendo su li-
derazgo en la categoria de menos de 10
toneladas. Esta fatidica jornada les ha
alejado del tercero y cuarto puestos de

CASIFICACGON GENERAL
. PROVISIONAL
- Coches

1.° Rene Metge (Porsche 959), 34 horas 55 minu-
. tos 44 segundos; 2.° Jackye lekx (Porsche 939),

36-45-23; 3.° . Rigal-Maingret {Miisubishi Pajero),
40-32-22. 4.° Kussmaul (Porsche 959); 5.° Lartigue
(Lada); 6.° Cowan (Mitsubishi Pajero).

1.° Croine-Drhey-Malferiol (Mercedes). 2.° Mos-
- kal (Liaz); 3.° Loprais (Tatra);... 7.° : Salvador Ca-
" iiellas-Domenec Ferriin (Pegaso) (1.* categoria has-
~ ta 10 toneladas). 12.® Carlos del ¥al-Marcelo Con-

nod (Pegaso).

12 Neveau {Honda}, 63-03-23, 2.° Lalai (Hon-
da), 63-18-01. 3.° Balestrieri (Honda), 64-41-46...
11.° Carlos Mas {Yamaha), 72-15-40,

la general de camiones que ocuparon
tras levantarse Ias penalizaciones.

Como los retrasos fueron numerosos
v a la hora de dar la salida a la siguien-
te etapa tan s6lo una pequefia parte de
los “participanies habian llegado a La-
be, Patrick Verdoei, director de carrera,
decidié aplazar un dia la carrera para
dar tiempo a que se incorporaran el
mayor namero posible de equipos.
También la organizacién ha decidido
suspender las etapas mauritanas, pues-
to que el tnico que las conocia bien era
Sabine. Reemprendida la carrera, Car-
los del Val daria la campanada anotén-
dose la primera prueba especial de la
jornada, con lo que iguala en victorias
a Salvador Cafiellas, que fue sexto en
la etapa y ocupa la séptima plaza de la
general, mientras que ' Del Val es el duo-
décimo. Carlos Mas entré duodécimo
por delante- de Rahier ¥ ocupa el déci-
mo lugar entre las motocicletas.

De nuevo el desierto y las condicio--

nes meteoroldgicas obligaron a los or-
ganizadores a variar sobre la marcha el
desarrollo de la prueba. Una fuerte tor-
menta de arena que se inicidé cuando las

ultimas motos estaban llegando a Kif-

fa fue la causa de la supresion de la eta-

pa del domingo tras la primera prueba

especial que finalizaba en esa ciudad se-

negalesa, va que la visibilidad era préac-

ticamente nula. La incidencia mas im-

portante de esta tiltima etapa en la que

los coches resultaron los més perjudi-

cados fue la rotura de la transmisién

delantera del Porsche de Metge, que a

pesar de haber perdido por esta causa

41 minutos sigue manteniendo el lide-

razgo. La etapa la gan6 Rigal, con Mit-
subishi, en co-
ches, v Granco
Picco, con Ya-
maha, en mo-
tos. Carlos
Mas, que pena-
liz6 en esta eta- 4

pa, va undéci-
mo de la gene-
ral, Tras esta
modificaciéon
de la etapa, el.
recorrido Kif-
fa-Boutilimit se
ha convertido
en un tramo de
enlace.

CLASIFICACIONES

NIAMEI-GOURMA-RHAROUS (815 |
km). Camiones: 1.° Caiiellas (Pegaso). 2.° |
Kahanek (Tatra), a 10-28. 6.° Del Val (P¢- |
gaso), a 40-42, Motos: 1.° Findanno (Ya- |
maha), 2.° Olivier (Yamaha), a 16 segun-
dos. 12.° C. Mas (Yamaha), a 12-50. Co- |
ches: 1.° Cowan (Mitsubishi), 2.° Rigal
(Mltsilblshl), a 1-38. 3.° De Deine (Range
Rover), a 11-53. 4.° Metge (Porsche), a

15-37. 5.° Bonnet {(Mitsubishi), a 27-12.

BAMAKO-LABE (880 km.). Coches: 1.°
Zaniroli (Mitsubishi). 2.° Bochet (Toyota), |
& 7-35, 3.° Metge (Porsche), a 26-01, 4,° ;
Ickx (Porsche), a 38-23. 5.° Kussmaul !
(Porsche), a 1-6-25, !

LABE-KEDUGU (220 km.). Motos: 1.°
De Petri (Honda). 2.° Marinoni (Yamaha),
a 9-20. 3.° Orioli (Honda), a 11-42. 4,° Ba-
llestrieri (Honda), a 12-18. 12.° Carlos |
Mas (Yamaha), a 19-20. Coches: 1.° Co- |
wan (Mitsubishi). 2.° Lartigue (Lada), a 2 |
segundos. 3.° Rigal (Mitsubishi), a 2-09. |
4.° Zaniroli (Mitsubishi), a 5-39. 5.° Ickx |
{(Porsche), a 8-39.

KEDUGU-KAYES (380 kmn.). Motos: 1.° ;
De Petri (Honda). 2.° Orioli (Honda), a |
§-6. 3.® Marinoni (Yamaha), a 12-6. 10.° |
Mas (Yamaha), a 32-11. Coches: 1.° Zani- |
roli (Mitsubishi), 2.° Cowan (Mitsubishi),
2 2-33. 3.° Kussmaul (Porsche), a 3-26. 4.°
Metge (Porsche) a 4-14. 5,° Ickx (Porsche}, |
a 8-54. Camiones: 1.° Heyer (Mamn).. 2.° !
lsaeslotti, a 1-39, 3,° Groine (Mercedes), a
KAYES-KIFFA (275 km.). Motos: 1.° Pic-
co (Yamaha), 2.° Marinoni (Honda), a
4-36. 3.° Hau (BMW), a 5-37. 11.° C. Mas
(Yamaha}, a 31-30. Coches: 1.° Rigal (Mit-
subishi). 2.° Koussmaul (Porsche), a 4-11.
-3.° Zaniroli (Mitsubishi), a 14-11. 4.° Co-
wan (Mitsubishi), a 15-21. 5.° Ickx (Pors-
che), a 18-58. Camiones: 1.° Heyer
(MAN). 2.° Groine (Meroedes) a2-20. 3.°
Bernau (MAN), a 4
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" Henry Tofvoner com el
Lancia Delta 5-4 estd a la
ot cabeza-del Rallye de

- Montecarlo al término de Is
primera etapa. El noevo

Lancia y Toivonen han

empezado muy fuerte el
Campeonata del Mundo.

ON el Rallve de Montecarlo ha
comenzado la tempaorada de
competiciones, automaovilisticas
internacionales. La prueba, a la

que nadie e niega ni su renombre ni su

tradicion, s ha visto eh os (ltimos afos

afectada por la competencia del faid Fa-

ris-Dikar, que se atrajo a los participan-

tes-amateurs con la absurda pretenzion

de que en [as dunas del desierto tenian

mis posibilidades en su desigual lucha

contra los eguipos oficiales que sobre las

placas de hielo de las carreteras’ alpinas,

Sin embargo, esie afio; los organizado-

rés han conseguido reanir unal nscrip-

cion de lujo, con una veintena de pilo- |

tos de primera fila al volante de coches 3 ' \ : -

oficiales o semioficiales. L ' |’-:__

Son los Lancia los gle en estos pri- o ; : '

meres compases defa 1:3'1;2[!3 z::ti-t&n‘rmpar— i Markku Alen guarda las espaldas s su compaiiers Toivooen en an Bruno Saby, con el primer Peageol 205 rur:_:: ':: gﬁ.l'lrndu en

ﬁ'lm'iplu de raliye muy conservador, con ¢l sorprendente Defta 5-4. cuaria posicion, svenlaja a Salonen en o ""“!‘.“?".“,‘-!-

E.
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i Peageot

| Vimo Salonen

cando el ritmo. Después de su victoria
en el RAC britanico, técnicos y pilotos
hap trabajado a tope para preparar su
. primera participacién del afio 86. Al pa-
| recer, han conseguido corregir todos los
| problemas de inyeccién que les afecta-

ron en el RAC aunque no les privaran
de la victoria. De todas formas, el Mon-
tecarlo, con sus largos enlaces, es una
l prueba en la que los mecénicos deberian

tener tiempo para reparar las posibles
| averias que se puedan producir. Para
| ello, tanto Lancia como las demas mar-
| cas participantes, cuentan con amplisi-
mas flotas de vehiculos con los que com-

. !
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Peugeot, Audi, MG Metro y Citroén, se
disputan la victoria en la prueba. De
momento la marca italiana parece haber
traide los neumadticos mas eficaces para
laz condiciones de las carreteras, gracias
a los cuales los hombres de la escuderia
italiana estdn pudiendo utilizar la poten-
ciz de sus motores. Salonen en cambio
se guejaba de no disponer de neumdti-
cos justo para la nieve medio deshecha
que se han encontrado hasta ahora.

En la prueba debutan los nuevos Ci-
troén BX 4 x 4. Son coches con un ni-
vel de posibilidades inferior al de los
Lancia, Peugeot o Audi. Ademas el
Montecarlo €s un rallye muy compro-
muetido para un debut. De momento es
el finico equipo importante que ha re-
gistrado un abandono. La baja ha sido

pensar la prohibicién impuesta por la
Federacion Internacional de emplear he- T S e
licdpteros para estos menesteres.

Por el momento es Henri Toivonen el

Philipe Wambergue, a cuyo coche se le
haroro una canalizacién del circuito hi-
driulico de la suspensién. El veterano
Andruet, por su parte, sigue en carre-

- | AT oy
o2

A Toni Pond (en Ia folo) ¥ su compafiern Wilson les pesa
la inexperiencia en este tipo de raliyes, pero se defienden bien con el MG Meiro,

La francesa Michele Mouton se estrena sobre un Peugeot
205 evolucion 1, netamente inferior a los coch_ea. de cabera.

lider de la prueba, por delante de su je-
. fe de filas, Markku Alen. Toivonen, que
| Heva dos afios plagados ‘de accidentes,
parece haber recuperado la moral y la
forma con su inesperada victoria del
RAC.

Aungue hay que tener en cuenta que
Alen dice no querer correr riesgos inne-
cesarios €n estos primeros tramos, llenos
de espectadores. Habra, por tanto, que
€sperar para tener una idea de cual pue-
de ser el resultado de la lucha entre los
dos finlandeses de Lancia.

Detras de los superpotentes Lancia,
Salonen, el campe6n del mundo, y Saby
tratan de mantener el contacto, mientras
que Kankkunen, poco hecho al coche,
después de algunos buenos tiempos ha
perdido siete minutos por un problema
de motor. Es entre estos dos equipos que
debe decidirse el Montecarlo de este afio,
pues los Audi —Rohrl incluido— no pa-
recen capaces de aguantar el ritmo. Ade-
mas al aleman, que tocé una cuneta en
el primer tramo, le falla el motor ¥ pa-
rece desconcentrado.

Ademas de la pelea entre pilotos y
marcas, s interesante seguir la de las
marcas de neumaticos. Pirelli, que equi-

@ Al margen de los problemas de mo-
tor que han afectado a Servii en los pri-
meros tramos de velocidad, las cosas
no se presentaban del todo bien para él
este aflo. Su coche va calzado con neu-
maticos Michelin, en vez de los Pireili
que levaba el afio pasado. Salvador
quiso hacer pruebas con las cubiertas
que va a emplear este afio, pero le ha
sido imposibie. Una vez las pruebas tu-
vieron que ser suspendidas por falta de
nieve,a la siguienie, por exceso.

@ Esio sin contar con que en el Yolly
Clab no estaban demasiado entusias-
mados con la idea de que hiciera esta
prueba con un Lancia Rally Abarth. Le
ofrecieron hacerla con un Fiat Ritmo
Abarth Grupo A, pero el luchar contra
los Mazda, los Volkswagen, los Alfa
Romeo y los Fiat Uno Turbo no le ape-
tecia demasiado.

@® Una de las causas por las que el
Jolly estaba en contra de la aventura
monegasca es porque con el mismo co-
che que estd utilizando aqui, Salvador

Servia debe correr el Rallye Costa Bra-
va.

@ Para ¢! espaiiol, el Lancia Delta 8.4
no estara disponible hasta el rallye del
RACE, Pero es muy posible que esa
prueba decida también hacerla con el
Rally Abarth (037), que siempre se ha
mostrado muy agil en las sinuosas
carreteras alicantinas, dejando para
una prueba menos comprometida e

importante el debut con el nuevo mo-.

delo. :

® La etapa de clasificacion del Rallye
de Montecarlo ha constituido un éxito
de pliblico. Los tramos, localizados en-
tre poblaciones grandes como Greno-
ble, Chambery y Aix-les-Bains, y no
muy lejanos de Ginebra y Turin, han si-
do tomados al asalto. En el primero,
muy corto, con sdlo 2,6 kilometros de
recorrido, la Gendarmeria ha contabi-
lizado 35.000 personas, que no se han
portado de forma disciplinada precisa-
mente. Algunos participantes se vieron
perjudicados por los atascos que se for-

[ET

maron para llegar a los tramos y pos-
-teriormente por el publico, que invadia
la carretera. .

® La afluencia de ptiblico al primer
tramo ha sorprendido a los organiza-
dores, que pensaban que los aficiona-
dos iban a quedarse en casa para ver el
tramo por television, ya que ha sido te-
levisado en directo,

® Debut en el Campeonato del Mun-
do de Alessandro Fiorio, ¢l hijo de Ce-
sare Fiorio, el responsable de la com-

eticién en el Grupo Fiat. Conduce uno
-de los Fiat Uno Turbo Grupo A, Ner-
vioso, no vio el control posterior al pri-
mer tramo y se lo pasd.

® Michele Mouton llevaba dos afios
sin correr en Montecarlo, Ademas de
tenerse que habituar al Peugeot 205
Turbo 16, ha tenido que entrenar el re-
corrido casi completo, pues ademas de
los tramos nuevos, los de siempre han
cambiado bastante en este tiempo.

® Ademais de los veteranos pilotos de
Citroén Jean-Luc Ogier y Lucette Poin-

tet, Michele cuenta con la colaboracién
como ouvreur del belga Marc Duez,
que pese a su condicién de piloto de
Austin Rover estd colaborando aqui
con el equipo Peugeot-Alemania.

@ Servid no es el tnico espaiiol parti-
cipante en el Rallye de Montecarlo.
También participa en la prueba este
afio el veterano Sunsundegui, que es-
trena un Lancia Delta 8.4 que se acaba
de comprar. El coche es una version de
serie —motor de 250 caballos—, a la
qgue se le han montado suspensiones y
frenos de competicién, Sunsundegui ha
comprado este coche con el objeto de
correr el Campeonato de Espafia de
Rallyes en Tierra. :

. ® El Campeonato de Espaiia de
Rallyes en Tierra podria contar con la
participacién del portugués Carlos Bi-
ca, que ha comprado el Lancia Rally
Abarth que Biasion condujo el afio pa-
sado en el Rallye de Portugal. Bica lo
estrenara en la edicién de este afio de
dicha prueba.

ra, marcando tiempos de un cierto
relieve. .

Para los MG Metro esta prueba tam-
bién suponia una salida a lo desconoci-
do. Inglaterra es el terreno en donde ha-
bian hecho todas sus participaciones de
prueba, y ademds, tanto Pond como
Wilson son especialistas en los
rallyes britinicos. Aqui, en un terreno
menos conocido para ellos —para Wil-
son lo es totalmente—, el nivel de sus
tiempos es mas bajo que en el RAC, pe-
ro se defienden aceptablemente. L.os dos
pilotos mantienen una peléa particular
con Michele Mouton, que hasta el mo-
mento les domina. No hay que olvidar
que Michele conduce un Peugeot 205
Turbo 16 evolucién 1, menos estable y
menos potente que los evolucidén 2 de
Salonen, Kankkunen y Saby. El Monie-
carlo es también la primera prueba del
nuevo Campeonato del Mundo de gru-
po A (turismos de serie). Hay una boni-
ta lucha que de momento domina el sue-
co Ingvar Carlsson con un Mazda 323
4x4. De todas formas, la ventaja que
tiene sobre el Volkswagen Golf GTI de
Eriksson es pequefia. Y tampoco es mu-
cha la que tiene sobre el Alfa 33 4x4

pa los Lancia, y Michelin, que calza los
62/ Motor 16
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Hemos dejado para el final el comen-
tar el comienzo de rallye de Salvador
! Servia. Con una traccion trasera un
afio en que hay bastante nieve en Mon-
tecarlo, frente a lalegion de coches con
traccion a las cuatro ruedas, eraxmuy
| dificil hacer nada.
¥ Sin embargo, Salva ha aceptado el
reto. Para empezar, en el primer tramo
le fall6 el motor, problema de tipo eléc-
tric6"que no pudo ser reparado hasta
después del segundo, que fue en el que
perdié maés tiempo, concretamenteltres
minutos largos. A causa de este proble-

! lng’\’rﬁr CarlssonllAdomina la ﬁriniei'a prueba del Campébnato del Mundo dé Grﬁpo A-
| con su Mazda 323 4 X 4, con el VW Golf de Eriksson muy cerca y el Alfa 334 x 4 de Batas esperando que cometan un error.

ma, fue adelantado por siete de los pi-
lotos del grupo A, algunos de los cua-
les van recuperando tiempo poco a
poco.

De todas formas es dificil que llegue
a poder alcanzar a Carlsson, cuyo Maz-
da 4x4 le pérmite hacer los mismos
tiempos que el espafiol. S6lo un cam-
bio a mejor del tiempo, que permitiera
que la nieve existente terminara de
derretirse, podria mejorar sus perspec-
tivas. Pero esa mejoria no se espera
mds que hacia el final de la etapa co-
min que habra comenzado el lunes y

i

terminar4 €l miércoles, cuando ya estas
péginas hayan visto la luz, Muchas co-
sas tendrian que pasar para que Salva
pueda mejorar su séptimo puesto como -
mejor resultado en esta prueba. De
cualquier manera, conviene decir que
Servia ha batido los récords existentes
hasta ahora en algunos de los tramos
en que su Lancia ha funcionado bien,
ello es buena prueba de su alto nivel.

Segio Piccione
A. J. Nisto y R. Rodriguez,
{enviados especiales)

1.° tramo: . Aillen-le-Vieux
2,6 km.).—1.°, Biasion (Lancia), 1-35; 2.°,

.geot), 1-37; 4.°, Kankkunen (Peugeot), 1-37;
5.°, Toivonen (Lancia), 1-37; 6.°, Mikkola
(Audi), 1-38 ...; 27.°, Servia (Lancia), 1-50,
etcétera,

2.° tramo: La Soffaz (9,1 km.).—1.°,

(Peugeot), 8-00; 3.°,. Salonen (Peugeot),

(Lancia), 8-03; 6.°, Alen (Lancia), 8-04.
3.° tramo: Chamoux-la-Table

2.°, Alen (Lancia), 11-08; 3,°, Toivonen

(Lancia), 11-09; 4.°, Saby (Peugeot), 11-15;

5.°, Biasion (Lancia), 11-16; 6.°, Kankkunen

(Peugeot), 11-22 ...; 27.°, Servia (Lancia),
- 12-51...; etcétera, : ‘

Saby (Peugeot), 1-36; 3.°, Salonen (Peu- -

Toivonen (Lancia), 7-57; 2.°, Kankkunen ~
8-02; 4.°, Saby (Peugeot), 8-02; 5.°, Biasion .

(13,7 km.).—1.°, Salonen (Peugeot), 11-05; °

 CLASIFICACIONES PRIMERA ETAPA

4.° tramo: 84, Pierre d’Allevard
- (13 km.).—1.°, Toivonen (Lancia), 8-49;
2.°, Saby (Peugeot), 8-50; 3.°, Salonen (Peu-
geot), 8-51; 4.°, Alen (Lancia), 8-52; 5.°,
Mikkola (Audi), 8-53; 6.°, Rohrl (Audi),
854 ..; 23.°, Servid (Lancia), 10-14...; et-
cétera. - .

5.° tramo: Veniper (14,4 km,).—1.°, Toi-
voien (Lancia), 9-02; 2.°, Alen (Lancia),

9-03; 3.°, Saby (Peugeot), 9-09; 4.°, Kank- .
~ kunen (Peugeot), 9-28; 4.°, Salonen (Peu- -

- geot), 9-29; 6.°, Biasion (Lancia), 9-31 ...:
* 16.°, Servi (Lancia), 10-14...; etcétera,

6.° tramo: La Chartrzuse (44 km.).—1.°,
. Toivonen (Lancia), 31-15; 2.°, Biasion (Lan-

- cia), 31-47; 3.°, Saby (Peugeot), 31-49; 4.°, .-

.Alen (Lancia), 32-07; 5.°, Rohrl (Audi),

., 32-24; 6.°, Mouton (Peugeot), 32-31 ...;

- 18.°, Servia (Lancia), 3547...; etcétera.

-64/ Motor 16
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1.°, Toivonen-Cresto (Lancia Delta S4);
2.°, Alen-Kiwimaki (Lancia Delta S4), a
1-05; 3.°, Biasion-Siviero (Lancia Delta S4),
a 1-17; 4.°, Saby-Fauchille (Peugeot 205
Turbo 16), a 1-22; 5.°, Salonen-Harjanne
(Peugeot 205 Turbo 16), a 1-47; 6.°, Rohrl-
Geisdorfer (Audi Quattro Sport), a 2-42; 7.°,
Mikkola-Hertz (Audi Quattro Sport), a 2-47;
8.°, Mouton-Harrymann (Peugeot 205 Tur-
bo 16}, a 3-03; 9.°, Pond-Arthur (MG Me-
tro 6R4), a 3-59...; 10.°, Wilson-Harris MG
Metro); 11.°, Andruet-Pewvergne (Citroén
BX 4TC), a 6-12; 12.°, Carlsson-Bohlin
(Mazda 323 4<4), a 6-32, primero en Gru-
po A...; 22.°, Servid-Sabater (Lancia Rally
Abarth), a 22-34,..; 46.°, Sunsundegui-Siez
de Buruaga (Lancia Delia S4), a 28-34,

FEDERACION

GRACIA
NO DIMITE

L presidente de la Fede-

racion Espafiola de Au-
tomovilismo, Carlos Gra-
cia, ¥ su Junta Directiva han
sido puestos en entredicho
por la mayoria de los presi-
dentes de las Federaciones
Territoriales que, tras una

-reunidn mantenida en Ma-

drid, decidieron pedir la di-
misién de Carlos Gracia v
de su equipo por supuesta
mala gestion. Sin embargo,
ni el presidente ni su Junta
estan dispuestos a dimitir ya
que consideran que esta pos-
tura de las territoriales vie-
ne motivada por las medidas
que ha tomado la Espafiola,
especialmente la tramitacién
directa de las licencias para

situacién ha llegado hasta el
punto de vertir acusaciones
personales contra Carlos
Gracia, acusaciones contra
las que ¢l presidente va a
emprender las pertinentes
acciones judiciales.

Por su parte, Guillermo
Barreras, representante de
los pilotos en la Junta Direc-
tiva de la Federacién Espa-
fiola, ha hecho piiblica una
carta en la que tranquiliza a
los deportistas y asegura que
todas las licencias que se ex-
pidan este afio estardn cu-
biertas por el seguro. En lo
gue respecta al contencioso
entre la Federacion Espafio-
la y la Catalana, con moti-
vo de la salida desde Barce-
iona del Rallye de Monte-
carlo Carlos Gracia y Ernes-
to Font, presidente de la Ca-
talana, fuvieron una mara-

Carlos Gracia y Ernesto Font enterraron el hacha de guerra

que no haya deportistas
—2.800 segiin datos de la
Espariola del pasado afto—,
que no estén cubiertos por la
obligatoria pdliza de segu-
ros. Ademas, Carlos Gracia
dispone de otras muchas
pruebas para rebatir Ias acu-
saciones que se han vertido
sobre su actual gestion y que
demuestran las irregularida-
des que existen en las terri-
toriales, especialmente en
aquellas que més fuerza ha-
cen para que dimita.

Por su parte, el grupo que
pide la dimisién del presi-
dente asegura que esas irre-
gularidades en la emisién de
licencias son consecuencia
de mal funcionamiento de la
Espaifiola y aseguran que, si
el presidente lleva a cabo las
auditorias que ha prometido
hacer, éstas seran bien reci-
bidas en las territoriales. El
tema, desgraciadamente pa-
ra el automovilismo, dara
mucho que hablar ya que la

toniana reunién. En ella se
clarificaron las posturas y
asi la Catalana podré seguir
tramitando las licencias co-

-mo hasta ahora en que su

actuacién con respecto a la
Espafiola habia sido inta-
chable. Font estaba dolido
por la actuacién de la
F.E.A. que habia mandado
cartas a los licenciados cata-
lanes —y del resto de Espa-
fla—, segln las cuales éstos
debian sacarse la licencia di-
rectamente desde Madrid,
sin antes avisar a las regio-
nales. Pese a la circular de
Madrid, la Catalana podia
seguir tramitando licencias
en virtud de sus estatutos
aprobados por la Generali-
tat y su personalidad juridi-
ca propia (que.no todas las
territoriales poseen). Carlos
Gracia manifest6 que la Ca-
talana podia obrar de tal
modo y achacd ia falta de
aviso a problemas de
COITeo.

EL Formula 1 extrapla-
no acaba de aparecer.
Es el Brabham
BMW BT 35, en cuyo di-
sefioc se han invertido
6.800.000 libras esterlinas,
¥ cuya principal caracteris-
tica es ser el coche mas ba-
jito de la Férmula 1. Es in-
cluso 23 centimetros mds
bajo que el BT 54. Gordon
Murray, su disefiador, le
ha dado al motor BMW
una inclinacién de 72 gra-
dos, lo que ha hecho posi-
ble 1a minima altura del
conjunto, Va acoplado a
un cambio de 7 velocida-
des v los pilotos seran De
Angelis y Patrese.

N los entrenamientos
privados que se han
celebrado en Rio de Janei-
ro, Senna, con Lotus, ha
logrado el mejor tiempo,
rodando en 1’ 27" 16, con
neumaticos de clasifica-
cion. Nelson Piquet, con
Williams-Honda, logré el
segundo mejor tiempo ab-
soluto, rodando en 1’ 28"
16. En cuanto al equipo
Williams, hay gne deeir
que Mansell consiguid ro-
dar duranie 62 vueltas se-
guidas, consumiendo sola-
mente 190 litros de gasoli-
na y ser el tercer hombre
més rdpido con 1’ 28 22,
delante de Johansson y Al-
boreto. El més rapido con
gomas de carreras fue
Prost (1* 33 46).

ESTA semana por fin se
ban definido ya algu-
nas de las opciones para
esta temporada. Pérez-Sa.
la ya ha desechado el
correr con un Lola del
equipo que el pazado afto
llevé a la victoria a Dan-
ner ya que él no queria un
equipo de tres pilotos y en
el equipo no itenian «bas.

O L e
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tante» con s6lo dos. Asi
las cosas la opcidén Pavesi
con chasis Ralt 85 para el
inicio de la temporada y
luego con modelo 86 es Ia
més probable. Pérez-Sala
quiere ser el inico piloto
del equipo y falta todavia
por ver si los italianos no
le buscan un compafiero.
Por otra parte, como MO-
TOR16 anunciaba la pasa-
da semana, Villota correra
con un Porsche de Fitzpa-
trick el Mundial de Resis-
tencia, pero su compafiero
serd Fermin Vélez, que de
este modo vuelve a circui-
tos de Europa tras haberse
tenido que retirar a la
montafia,

L traido y Hevado cua-
tro ruedas motrices de
José Maria Servid se gasta
dentro de SEAT competi-
cién, Serd un Ibiza bimo-
tor en cuya primera defini-
cién ha intervenido Mo-
tor-Park, concesionario
SEAT barcelonés animado
por ¢l ex presidente de la
catalana Jordi Vifias,

INALMENTE sera Re-
né Arnoux el segundo
piloto del equipo Ligier
junto a Jacques Laffite.

ES muy probable que
Pep Bassas siga con
Renault esta temporada.
1o hara con un R-11 Gru-
po A, aungue los kits de
preparacidn todavia no
han llegado a FASA. Otro
piloto que los espera es Jo-
sep Frigola que esta tra-
tando de vender su R-5
Turbo. Si Bassas prefiere
correr con Renault, que
deberia haberle dado su
respuesta este fin de sema-
na, sigue, sin embargo, te-
niendo abiertas las opcio-
nes BMW o Lancia.
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L vencedor del Paris-Dakar 86 sera
para siempre Thierry Sabine, Serd
un titulo pdstumo, pero jamas tan me-
recido, Inventd la competicion, la puso
en escena, la llevd al primer plano mun-
dial y sélo le faltaba entregar su vida.
Murié como siempre sofid. Entregd
su vida a lo que méas amaba. El desier-
to fue su razén de ser y a la vez cavé
su propia tumba. Todas las muertes se
nos antojan injustas. Pero ésta es cruel,
terrible, desoladora. Sabine la hubiese
firmado en vida, pero el Paris-Dakar la
sufre tanto en su ausencia que incluso
peligra su futuro. Porque sin Therry,
sera otra prueba.

Conoci a Sabine hace dos afios en
Paris. Era un tipo con un carisma es-
pecial. Sofiador nato, optimista, vital.
Se crecia ante las adversidades, no se
arredraba ante nada. Confiaba en el
hombre y en su espiritu de superacién.
Recuerdo que era ¢l mes de octubre,
acababa de llegar de Africa donde ha-
bia permanecido un mes buscando nue-
vas vias, nuevas atracciones para un
Rallye que se habia convertido sin du-
da en la mayor aventura del siglo XX.

Hablaba con pasion del desierto.
Con devocion, con amor. Estaba tan

Sabine, la grandeza de un sonador

satisfecho de su gran obra, que sélo
pensaba en subir el liston en busca del
mas dificil todavia. Para él el Paris-Da-
kar no era ni una carrera ni un nego-
cio, sino su razén de ser. Se olvidaba
que ganaba quinientos millones anua-
les con el Raid y siempre estaba en el
frente, dando la cara. Lejos de acoimo-
darse o dirigir la competicién desde la
suite de un hotel, disfrutaba copilotan-
do un helicdptero y desafiando el ries-
go. Durante veinte dias dormia cuatro
horas diarias, Era el alma, cerebro y li-
der. Los participantes eran sus amigos
que ahora lloran desconsoladamente su
pérdida.

Con Sabine desapare-
ce un gran tipo. Un aventu-
rero nato. Porque llevar més de
dos mil hombres al desiereto tiene tanto
de odisea como de proeza. Ya se sabe
que en esta vida triunfar equivale a des-
pertar envidias y odios. Muchas voces se
habian levantado en los tltimos tiempos
contra el Paris-Dakar que en ocasiones
roza la frontera de lo imposible. Sabine
siempre respondia lo mismo: «Yo no
obligo a nadie, los que participan lo ha-
cen por su propia voluntad,»

El creador del ya mitico Paris-Dakar
pasara a la historia del automovilimo
deportivo. Inventé otro tipo de prue-
ba. Era de los convencidos que habia
que escapar del asfalto y era un aman-
te de la aventura. Quizi se llevara a la
tumba otro gran proyecto del que nos
hablé con carifio e interés: «Algin dia
organizaremos una prueba por Brasil
que igualara los atractivos del Dakar.»
Quizi se lleve el proyecto para siempre
a la tumba. Sin él, a partir de ahora,
nada serd igual.

Thierry se fue, Pero el Paris-Dakar
debe seguir. Seria el mejor homenaje al
hombre que puso en marcha una prue-
ba 1nica e irrepetible.

L Opel Ascona es un
modelo aparecido en
el mercado europeo du-
rante 1981. Se vende con
tres tipos de carroceria,
uno de dos voliimenes y
cinco puertas y otro con
maletero, que puede levar
cuatro o dos puertas. Este
{ltimo es la versién deno-
minada GT, equipada con
un motor de 1,800 centi-
metros cObicos v 115 ca-
ballos, de aspecto y pre-
tensiones deportivas. Ade-

mas de esta mecanica,
existen dos més con motor
de 1,6 litros, una de gaso-
lina ¥ otra de gasdleo, con
potencias de 90 y 54 caba-
llos, respectivamente. Ha-
bitabilidad, confort aca-
bado ¥ un precio atrctivo
son sus principales virtu-
des. Por contra una direc-
cidén demasiado lenta y un
cambio poco preciso, son
las pegas mas acusadas de
este deportivo de General
Motors.
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185/70 HR 13,

PESOS En orden de marcha: 1.010 kg.

MOTOR Disposicién: Delantero transversal, Namero de cilin-
‘ dros; 4, en linea. Cilindrada: 1.796 c.c. (84,8 x79,5 mm.).
Cigiiefial: De 5 apoyos. Distribucidén: Arbol de levas en ca-
| beza, accionado por correa dentada. Alimentacién: Inyec-
cién electrénica. Compresién: 9,5 a 1. Tipe de carburante:
Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depdsito: 61 litros.
Potencia mdxima: 115 CV a 5.800 rpm. Par mdximo: 15,4

mkg. a 4,800 rpm,
TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de
cambio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.600 rpm. en
cada marcha: 1..%, 8,0 km/h.; 2.%, 12,7 km/h.; 3.2, 18,3
km/h.; 4,%, 24,4 km/h.; 5.2, 30,7 km/h. Embrague: Man-

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-
pes: 4,6. Didametro de giro: 10,1 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tambores atras, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante y semi-inde-
pendiente detras.

RUEDAS Llantas: De chapa, de 5,5 13 pulgadas, Nenmsticos:

1.8i 61

MODELD

Cllindreda | Petencls | Y. méx. lirae
13 4]

Consumo| Cosio/km. | Prebade
15.000 an ol
km/h. | 100 kn,| km/sfie | mdmaro

Astona LS 1.6 4P .
Ascona LS 1.6 5P .
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José Maria Casanovas

L vencedor del Paris-Dakar 86 serad
para siempre Thierry Sabine. Sera
un titulo péstumo, pero jamas tan me-
recido. Inventd la competicion, la puso
en escena, la llevd al primer plano mun-
dial y sélo le faltaba entregar su vida.
Murié como siempre soid. Entrego
su vida a lo que més amaba. El desier-
to fue su razon de ser y a la vez cavd
su propia tumba. Todas las muertes se
nos antojan injustas. Pero ésta es cruel,
terrible, desoladora. Sabine la hubiese
firmado en vida, pero el Paris-Dakar la
sufre tanto en su ausencia que incluso
peligra su futuro. Porque sin Therry,
sera otra prueba.

Conocf a Sabine hace dos afios en
Paris. Era un tipo con un carisma es-
pecial. Sofiador nato, optimista, vital,
Se crecia ante las adversidades, no se
arredraba ante nada. Confiaba en el
hombre y en su espiritu de superacion.
Recuerdo que era el mes de octubre,
acababa de llegar de Africa donde ha-
bia permanecido un mes buscando nue-
vas vias, nuevas atracciones para un
Rallye que se habia convertido sin du-
.da en la mayor aventura del siglo XX.

Hablaba con pasién del desierto.
Con devocién, con amor. Estaba tan

Sabine, la grandeza de un sonador

satisfecho de su gran obra, que sdlo
pensaba en subir el listdn en busca del
mas dificil todavia. Para é] el Paris-Da-
kar no era ni una carrera ni un nego-
cio, sino su razén de ser. Se olvidaba
que ganaba quinientos millones anua-
les con el Raid y siempre estaba en el
frente, dando la cara. Lejos de acomo-
darse o dirigir la competiciéon desde la
suite de un hotel, disfrutaba copilotan-
do un helicptero y desafiando el ries-
go. Durante veinte dias dormia cuatro
horas diarias. Era ¢l alma, cerebro y li-
der. Los participantes eran sus amigos
que ahora lloran desconsoladamente su
pérdida.

Con Sabine desapare-
ce un gran tipo. Un aventu-
rero nato. Porque llevar mas de
dos mil hombres al desiereto tiene tanto
de odisea como de proeza. Ya se sabe
que en esta vida triunfar equivale a des-
pertar envidias y odios. Muchas voces se
habian levantado en los tltimos tiempos
contra el Paris-Dakar que en ocasiones
roza la frontera de lo imposible. Sabine
siempre respondia lo mismo: «Yo no
obligo a nadie, los que participan lo ha-
<en por su propia voluntad.»

El creador del ya mitico Paris-Dakar
pasar4 a la historia del automovilimo
deportivo. Invenid otro tipo de prue-
ba. Era de los convencidos que habfa
que escapar del asfalto y era un aman-
te de la aventura. Quiza se llevara a la
tumba otro gran proyecto del que nos
hablé con carifio e interés: «Algin dia
organizaremos una prueba por Brasil
que igualard los atractivos del Dakar.»
Quiza se lleve el proyecto para siempre
a la tumba. Sin él, a partir de ahora,
nada sera igual.

Thierry se fue. Pero el Paris-Dakar
debe seguir. Seria el mejor homenaje al
hombre que puso en marcha una prue-
ba tnica e irrepetible.

Aceleracion y estabilidad Alfa
a 300 curvas por hora
Aceleracion 1.7

De 0 a 100 km/h en 8,8 segundos

La aceleracion del Alfa 75 es
excepcional. Ademas, el régimen de
giro del motor es siempre optimo,
aprovechando el buen escalonamiento
de su caja de cambios.

El sistema TRANSAXLE del Alfa 75, con
el motor delante y el grupo embrague-
cambio-diferencial detras, le ofrece

L prestaciones, equilibric y seguridad
Unicos en el mundo.

Y también
Turbo Diesel

Un Turbe Diesel dotado de
1 intercambiador de calor aire-aire, que
reduce las fatigas termomecanicas y
aumenta las prestaciones del motor.

Alfa752.0: 128 CV DIN, mas de 195 km/h,
1.975.000 ptas. (IVA incluido).

Alfa752.0
Turbo Diesel Intercooler: 95 CV DIN, méas
de 175 km/h., 2.250.000. ptas. (VA incluido).

Alfa 75.
La conduccion creativa.
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