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Las baterias Caterpillar
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Las baterias C.

JAGUAR SOVEREIGN

LA EROTICA DEL PODER

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Namero de cilin--

XJ.12 H.E.

dros: 12, en V a 60 grados. Cilindrada: 5.345 c.c. (9070
mm.). Cigiiefial: De 7 apoyos. Distribucién: Doble drbol de
levas en cabeza por fila de cilindros, accionado por cade-
na. Alimentacion: Inyeccion electronica. Compresion: 12,5
a 1, Tipo de carburante: Gasolina de 97 octanos. Capaci-
dad del depésito: 91 litros. Potencia msxima: 295 CV a

_ESTA SEMANA

[__Motor16

or
Sin m antenimi‘ 5.500 rpm. Par miximo: 44 mkg. a 3.250 rpm. monmagtr A _ )
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t' “l'lto i bio: Automética de 3 marchas. Velocidad a 1.000 rpm, en tor: Romualdo de Toiedo.
lenen p s ! cada marcha: 1.2, 17,5 km/h.; 2.%, 29,39 km/h.; 3.8, 43,5 Birecior gencral: Alfonso-de
! - Salas. lgl;rctong d; publicaciones:
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pablicitarios: Calle Hermanoes
Garcia Noblejas, 41.

Madrid-28037.- Teléfonos: 2 E i ici en principlo, puede ser ese afio. mégico con el
40727 00407 41, T 52 Economia Estaciones de servicio S rice tadoe!
8 mes: Concha R. 59 DEPORTE A todo gas Ahora precisamente se van a cumplir cien

Alvarez-Monteserin, Teléfono:
268 04 02-03

Fotomeesnica: Promograf, 8. A.
San Romualdo, 2§,
Madrid-28037. Imprime: Lerner
Printi onal, S, A,

43 COMPRAR Y VENDER

48 CUENTENDS SU CASO

cantes terminarian de una vez
por todas de atravesar el inter- Ford IT
minable tinel de la crisis. El 86, =

afios de la invencién del automdévil. Aquellos
viejos cacharros, que dieron paso a lustros de
l%lv';)ria y esplendor y ‘que, como dijo Henry
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;Coémo es posible gque
unos concesionarios estén
aplicando el 12 por 100 de
IV A ¢n el transporte y otros
¢l 33? .

iPor qué la mayoria de
los guardias urbanos aban-
donan sus puestos de traba-
jo en cuanto llueve?

O

NADA,
QUE NO ANDA

EL «proyectox del nuevo
Bisciter estd totalments

4/ Motor 16

Bocinazos

Si se quiere a toda costa
controlar 1a subida de los
precios, ;por qué se autori-
za una importante elevacion
de las tasas de matricula-
cién?

¢Cuéndo se ampliard en
un tercer carril los primeros
kilémetros dT.j la N-1?

iNo deberian prohibirse
185 luces rojas y verdes de las
discotecas y clubes de carre-
tera? A

;Quién es el responsable
de que muchos pilotos espa-
fioles hayan corrido este afio
sin cobertura de seguro y sin
enterarse?

;Hasta cudndo los peque-
fios utilitarios seguiran gra-
vados con una fiscalidad
igual n Ia de los yates, las jo-
yas y otros articulos de lujo?

paralizado.  Tal v como ha
venido anunciando MO-
TOR16 desde que se comen-
zara a hablar de este proyec-
to, la ausencia de planes
concretos y, ahora, la pug-
na entre los accionistas es-
tan dando al traste con la
posibilidad de que este pe-

quefio vehiculo salga al mer-
cado. Esa pugna se cenira
en que el grupo que tiene la
patente del vehiculo no dis-
pone de fondos para llevar-
la & cabo, y el grupo que tie-
ne el dinero (7} no consigue
que la empresa sea titular de
esa patente. Mientras Juan
Andreu, cabeza visible del
primer grupo, y Juan Salva-
dor, del segundo, se tiran
los trastos a la cabeza, en La
Palma del Condado ven que
de Bisciter... nada de nada.

A produccién de auto-

moviles en Estados Uni-
dos alcanzé en el pasado
1985 la cifra mas alta de los
altimos seis afios, al situar-
se en 8.040.000 unidades, lo
que supone ademds un au-
mento del 5,3 por 100 res-
pecto a 1984. Las ventas de
turismos nuevos progresa-
ron un 6,3 por 100, para so-
brepasar los once millones
de unidades. Los siete fabri-
cantes norteamericanos se
repartieron asf el mercado:
General Motors, un 56,2
por 100; Ford, un 25 por
100; Chrysler, un 14 por
100; American Honda Mo-
tors, el 1,8; American Mo-
tors, un 1,5 por 100; VW de
América, un 0,9, y Nissan
Motor USA, el 0,5 por 100
del total.

| SEGUROS |

MAS COMPANIAS
LIQUIDADAS

INCO nuevas compatfiias
de seguros han venido a

oin bk AA TR

unirse a la lista de veintidds
que, por orden del Ministe-
rio de Economia, figuran en
la comision liquidadora de
entidades aseguradoras.
Con estas cinco —Eurofen-
sa, Grupo de Seguros Prin-
cipado, Las Quince Regio-
nes, La Providence v Es-
merre— han quedado sin
cobertura un total aproxi-
mado de 10.000 pélizas del
ramo de automdéviles, ramo
en el que operaban en pe-
quefia proporcién. Como en

AN

otros casos, se han dado ta-
rifas inferiores a las norma-
les, liquidez inexistente y no
acreditacion de sus deudas
con los asegurados.

o

CARRETERAS
URGENTES

EL Consejo de Gobierno
de la Comunidad Auto-
noma de Madrid ha decreta-
do la urgente ejecucion de
las obras incluidas en los
programas de inversiones
para carreteras durante
1986, que ascienden a 4.500
millones de pesetas. Con es-

ta medida se pretende agili-
zar los tramites de-ejecucién
de las obras previstas para
este afio en su Plan de
Carreteras, con lo cual se
podra comenzar de inmedia-
to la tramitacion de expro-
piaciones, licitaciones y con-
tratacion,

MOTOR IBERICA

NiSSAN,
A T0DO GAS

L proximo dia 24, los ac-
cionistas de Motor Ibé-
rica van a aprobar en junta
extraordinaria una nueva
ampliacion de capital, por
valor de 13.028 millones de
pesetas, pasando a ser el ca-
pital total de 35.100 millo-
nes. Con esta ampliacién,
que persigue reforzar el sa-
neamiento financiero y eco-
nomico de la sociedad de ca-
ra a la CEE, la multinacio-
nal japonesa Nissan, que
ahora cuenta con el 85 por
100, puede colocar su parti-
cipacidon alrededor del 95
por 100, Durante 1985, Mo-
tor Ibérica registrd unos in-
gresos de 65.000 millones de
pesetas (con un aumento del
26 por 100), aunque su
cuenta de resultados sigue
ofreciendo ntmeros rojos.
En el futuro es posible que
sus actuales furgonetas

Ebro sean sustituidas por

furgonetas japonesas.

HENRY FORD
Y EL SCORPIO

ENRY Ford recibio el
trofeo de Coche del
Afio en Europa 1986, que ha
ganado el Scorpio, de ma-
nos de Paul Frere —a la de-
recha en la foto—, presiden-

P UNTO DE MIRA Eewmwemsams jEss——— . = === = |

COCHES CON
FACHADA

ADA dia son mas nume-
rosos los artistas que to-
man como objeto de su arte
el automévil. En esta
corriente esta ¢l norteameri-
cano Dustin Shuler, que uti-
liza carrocerias de vehiculos
para crear sus esculturas
«como si de la piel de un
animal se tratase», dice el
autor. Las obras.de Shuler
estdn repartidas por todos
los Estados americanos en
museos de arte y fachadas
de edificios piblicos relacio-
nados con el mundo del mo-
tor, como este Fiat Spyder
de 1971, encargado especial-
mente por la ciudad de San
Francisco.

te del jurado de 56 periodis-
tas europeos —entre ellos
cinco espafioles— que lo vo-
taron. Este afio el acto de
entrega tuvo lugar en Ma-
drid ¥ contd con la asisten-
cia del ministro de Indus-
tria, Joan Majo.

Con anterioridad al acto
de entrega. tuvo lugar la
anual reunion del jurado, en
la que Paul Frere presentd
su dimisién como presiden-

Seidler, que hasta ahora era
vicepresidente, argo para ¢l
que a su vez fue designado
el sueco Stig Bergiund,

te, al haber cumplido va los
sesenta y cinco afios de
edad. Para reemplazarie [ue
= 4 elegido el francés Edourad

. Durante todo el aifio 86 per-
manecerd en nuestra particu-
lar «ciircel de papel» el director ge-
neral de Trifico, José Luis Martin
Palncin, por su genialidad al acha-
car ¢l elevado nimero de victimas
las carreteras, durante las pasa-
das fiestas navidefias, al descenso
del precio de la gasolina. Estd cla-
ro gue si el litro subiera a 1.000 pe-
seins, apenas circularian los co-
ches. Y si no se hubieran inventa-
do los coches no habria acciden-

tes.
. Al semanario «Autopistar, que ha logra-
do integrarse entre las publicaciones or-

\erde y Rgio

ganizadoras del prestigioso galardon «Coche
del Afio en Europa»r, correspondiéndole la
entrega del trofec al Ford Scorpio. Lz pre-
sencia en Espafia del mismisimo Henri Ford
fue la guinda de este importante acto.

. De todas las marcas establecidas en Es-

paia, s6lo Ford se ha empefiado en man-
tener invariables los precios de sus coches na-
cionnies, con lo que sube el precio final. Esta
posturn, confraria a todos sus competidores,
se merece un fuerte tirén de orejas.

La semana pasada piropeamos a Alfa
Romeo por su decidida reduccidn de pre-
¢ios ¥ ahora le toca el turno a Fiat. Por o vis-
10, la industria italiana estd decidida a evitar
Iz germanizacion y afrancesamiento de nues-
tro mercado. Bienvenidas sean las rebajas.
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L nuevo Mazda es un coche
ideal para aquellos usuarios
gue buscan un'deportiva veloz,
de altas prestaciones y con un

precio razonable, Sin llegar al nivel de
un Porsche, la sensacidn que se siente
al manejarlo es muy similar. Con sus
185 paballos de potencia,-el Mazda ace-
lera estupendamente, sea cual sea'la ve-
locidad a la gue se circula y, en la pric-
tica, no hay diferencia en las respues-
tas al pisoton en el acelerador, tanto si
s¢ vi @ 90 como st se vaa 160 kildme-
iros por hora,

Estis prestaciones tan elevadas re-
percuten de forma negativa en el con-
sumo de combustible, Log frenos, por
su parte, son algo duros. La capacidad
del maletero es reducida, pero se pue-
de aprovechar el espacio destinado a
los dos pasajeros de atris, que comoen
todo biplaza es bastanie precario.

La terminacion del conjunio es exce-
lente, como es norma en todos los ve-
hiculos japoneses, ¥ destaca €] tablero
frontal, que lleva fina consola central
con radio programable, magnetsfono y
un ecualizador,




El Mazda RX-7 ests muy bien
acabado, como todos los coches
Japoneses. Su equipo es muy
completo, ya que Heva Hantas de
aleacién y su tablero de
instrumentos cuenta con radio,
reproductor de casseties y
ecualizador.

U motor

rolativo no

El Mazda se agarra a la carretera de
una forma impresionante y su estabili-
dad es, también, fuera de serie, lo que
permite conducir a més de doscientos
kilémetros por hora con bastante tran-
quilidad. La potencia suministrada por
el motor rotativo apoyado por el tur-
bocompresor es instanténea, y esta vir-
tud hace posible alcanzar velocidades
elevadas sin mayores esfuerzos.

La persona que no haya manejado
nunca un coche con motor rotativo ten-
dré muchas pregunias con respecto a
esta mecénica. El motor se comporta

perfectamente tanto a altas revolucio-

nes como cuando funciona casi al ra-
lenti y no presenta ninguna desventaja
con respecto a los motores convencio-
nales, Mazda ha solucionado la falta de
potencia atribuida a estos motores a
bajos niveles de marcha con un sistema
especial, la division en dos conductos
de la tobera de los gases de escape. Uno

FICHA TECMICA

MAZDA RX-7 TURBO

MOTOR Dipesicién: Delantera longi-
tudinal. Ndmero de rotores: 2 en linea.

Citindrada: 654 %2 c.c. Alimentpeion: |

Inyeccion electzénica con turbocom-
presor. Compresién: 8,5 a 1. Tipo de
carburande: Gasolina de 97 octanos,
Capacidad del depdsiio: 63 litros. Po-
fercia méximn: 1835 CV a 6,500 rpm,
Par muixineo; 25,0 mkg. 2 3.500 rpm.
TRANSMISION Traceién: A las rue-
das traseras. Caja de enmbio: Manual,
de 5 marchas. Embrague: Mando me-
canico.
DIRECCION Tipo: De cremallera,
FRENOS Sistems: Discos antoventila-
dos en las cuatro ruedas, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Ruedas inde-
pendientes delante y detras, -
RUEDAS Llantas: De aleacién, de
6x 15 pulgadas. Nenmsticos: 205/60 R
89 H. . . G

PESO En orden de marcha: 1.240 kg.

de estos conductos permanece siempre
abierto, lo que permite que los gases
pasen mas deprisa cuando el motor
funciona a bajas revoluciones.

El motor del Mazda RX-7 no presen-
ta el conocido tiempo de respuesta de
los turbos, y la activacién del segundo
conducto de la tobera cuando se
aumenta la marcha del motor o cuan-

do aumenta el volumen de aire aspira-

do al presionar el acelerador a fondo
permite disponer de toda la fuerza de

la mecénica de forma instantdnea, Los:

185 caballos valen lo que pesan y el co-
che llega al tope maximo de revolucio-
nes, con toda facilidad, lo que hace
més sencilla la conduccién deportiva.

La caja de cambio de cinco marchas
es un poco dura si se la compara con
la utilizada por los coches de ciudad.
El cambio entre primera y segunda es
un poco incémodo y roba algunes se-
gundos cuando se desea ir deprisa. Los
recorridos entre las distintas posiciones
son cortos y no aparece el peligro de
equivocarse de velocidad. Existe tam-
bién la opcién de caja automatica, que
aumenta el precio final del coche en Ja-
pén en unas ochenta mil pesetas més.

En el nuevo RX-7, las ruedas trase-
ras forman parte activa del sistema de
direccién. Mazda ha creado una nueva

del RX-7 pone

en evidencia una
mecdnica muy
moderna. Su motor
rotativo es muy

_AL VOLANTE

presenta el . i compacto y no ocupa

conocido Hempo de , : (" - _ i ElTa
respuesia de los turbos — Ay I |
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A lo largo de este primer
trimestre, el Kadet en su versidon
tres volumenes iniciara su comerciali-
zacion en la planta de General Mo-
tors en Zaragoza. Mientras tanto, el
| hermano pequefio, el conocido dos

volimenes, se ha encaramado hasta el
primer puesto entre los vehiculos de
importacién. Curiosamente, es la ver-
sion GSi, la mas cara, la que acapara
mas del 75 por 100 de sus ventas de
gasolina. La relacién entre coste de
uso y prestaciones es excelente.

El pequefio Renault, que
a lo largo de este afio ha sufrido
una transformacién hasta convertirse
en el Supercinco, estrena en estos dias
la motorizacion diesel. Ain no figura
en estas tablas, pero serd, sin duda,
una de las estrellas en su categoria a
lo largo del presente afio. Las versio-
nes gasolina siguen ofreciendo una de
las mejoras relaciones entre precio y
calidad, con un coste de manteni-
miento razonable y una buena cober-
tura posvenia.
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Casi doblando al segundo
clasificado, el mediano de Re-
| nault ha sido el coche mas vendido en
Espafia en el pasado afio, constitu-
vendo un éxito que posiblemente ni si-
quiera sofiasen sus vendedores. Como
es tradicional en la marca, ofrece una
buena terminacioén, con una sencillez
de concepcién apreciable. A todo ello
se suma un buen confort y un mode-
rado gasto de explotacion. Las versio-
nes diesel ofrecen también una buena
relacién prestaciones-coste.

Hacia muchos afios que
Seat no tenia un éxito de ventas
como ha supuesto el Malaga. Su éxito
entre profesionales de la automocion,
como los taxistas, pone de manifiesto
su excelente compromiso entre calidad,
fiabilidad mecanica y economia de
uso, Una habitabilidad excelente y un
disefio de indudable buen gusto ayu-
dan a que el Malaga no sélo se venda
bien en Espafia, sino que esté alcan-
zando cifras muy considerables de ven-
tas en los mercados europeos.
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El Ford Scorpio estrena
estos dias el bien ganado titulo
de «coche del afio en Europa», ¥ a
eso no se Hega por casvalidad. El bu-
que insignia de Ford es indudable-
mente un éxito de concepcién y mas
barato que lo que otras firmas sélo
pueden vender por muchisimo mas di-
nero. En su primer medio afio de vi-
da en ¢l mercado se ha encaramado a
los primeros puestos de venta entre
modelos de importacién, lo que mar-
ca un hito en su categoria.
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EGUN el reciente informe ela-
borado por MOTORI16 sobre
el robo de autorradios, en Es-

gracia no todos las victimas denuncian
los robos.
Durante estos dias en que la gente se

Los amigos de lo ajeno no solamen-
te se han conformado con los autorra-
dios, sino que también han arrambla-
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pafia habitualmente cada mi- mueve ma4s, saca el coche con mayor do con ruedas, cuadros, consolas y to-
nuto se sustrae uno de estos apara- frecuencia e incluso esconde en su ve- do aquello factible de sacarle unos du-
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verdaderamente espectaculares durante  torradios han tenido una fuerte compe- a un doble problema: por un lado, el
las pasadas fiestas navidefias, durante tencia en los «chorizos» habituales y valor de los objetos robados, y, por
las cuales el porcentaje de robos en el bandas organizadas, que han actuado otro, los desirozos casi vandélicos que
interior de vehiculos se ha visto casi como una plaga «limpiando» incluso han sufrido sus vehiculos, porque estos
multiplicado por dos, aunque por des- garajes enteros. dias pasados, quiza por flotar en el am-
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(®) Modelos con motor diesel.




ACTUALIDAD

L nuevo afio nos habrd hecho mas
E europeos, Pero por desgracia mu-
chas cosas seguirdn igual. Alrededor
de 1a mesa de trabajo se repiten los
mismos comentarios, sobre los robos
‘de autorradios en los coches, que en -
1as fiestas navidefias han crecido de
una forma salvaje, El récord de cu-
riosidad de los ejemplos oidos ha si-
do el del lector que comentd que en-

radio casette a cinco miembros de su
familia, algunos con destrozos im-
portantes. DA T

" También han llegado estos dias a
mi mesa las quejas de algunos esta-
blecimientos que citamos en nuestro
reportaje, donde se revendfan los au-
torradios robados. Afortunadamen-
te, las pruehas son concluyentes. Son -
todos los que estan, aunque no estin

lista que anmenta dia a dia. Por cier-

hay dos revendores curiosos: uno si-
tuado a menos de cincuenta metros de

dico y administrativo del hospital.
Ambos puntos estin préximos y en el

dar que, precisamente, los aparca-

mientos de estos centros sanitarios
son uno de los lugares méas habitual-
mente frecuentados por los cacos.

. En MOTORI16 esiamos satisfechos
- por la repercusién de nuestro repor-

tre el fin de afio y Reyes le robaron el -

taje-denuncia sobre esta lacra social,
pero personalmente lamento que ia
hipocresia siga siendo la «virtud» do-

- mipante entre muchos espafioles.

Quizé, después de muchas semanas
tratando con todos los implicados en
€l robo de autorradios, incluidos la-
drones, esté afectado por el famoso
sindrome de Estocolmo, pero lo cier-

' 10 es que en estos momentos empiezo
-a comprender mejor y ser més bene-
- volente con los cacos que con guienes
- compran ¢l cuerpo del delito. La ac-

titud hipdcrita de los segundos ha si-

. do un perfecto caldo de cultivo de es-

una Comisaria de Policia madrilefia y ..
otro lo regenta un celador de un im- =
portante centro sanitario de Madrid y -
es conocido por tddo el personal mé- :

", 'ta reaccién, de tal modo que ahora se
todos los que son y muchos se han ..
quedado -en nuestro dossier, en una -

podria cambiar el encabezamiento del
reportaje antes citado y decir: «Los

) ! . espafioles colaboramos con los ladro-
to que entre las Gltimas aportaciones . .-
: li6n de radios robadas.» La realidad
~ es asf de dura: mientras el caco, en el

- mejor de los casos, obtiene 5.000 pe-

nes comprando cada afio medio mi-

setas por el producto de su delito, el
comprador-delincuente se beneficia
en muchos casos en hasta 80.000, sin

que por ello deje de indignarse por la
- ola de delincuencia, /
mismo barrio. Es conveniente recor- -

Francisco del Brio

de diciembre por la noche, y en ese mis-
mo garaje la banda desvalijé 25 vehi-
culos, dejando algunos incluso sin rue-
das. En total, el botin llené hasta los
topes una furgoneta 4L y el coche de
uno de los vecinos que también se
Yevaron.

Los casos han sido muchos v los ha
habido para todos los gustos. Como el
de J. M. C., quien el dia de Navidad
se quedd sin la Blaupunkt de su BMW,
valorada en mas de cien mil pesetas,
Después monté una mas barata que
sustituyé a primeros de afio en Alema-
nia por otra Blaupunkt, que le volvieron
a quitar el 7 de enero en la calle Velaz-
quez, mientras se bajé del coche para
preguntar a un portero. Durante estos
dias también la familia de uno de sus
compafieros de trabajo fue objeto de
los cacos. Del 31 de diciembre al 2 de
enero le robaron la radio a €él, a su pa-
dre ¥ a su cufiado. Pero el problema de
esta plaga que sufren los automovilis-
tas estd, volvemos a repetir, en que
siempre hay gente dispuesta a comprar
lo que otros roban, aunque para justi-

ficarse aseguren que ya les han quitado
cinco aparatos y estan hartos. Esto al
menos declaraba un madrilefio que, co-
gido «in fraganti» cuando intentaba
montar en su Mercedes un Becket
México robado, se negaba a devolver la
radio y perder las 25.000 pesetas que
habia pagado por ella, incluso en pre-
sencia del auténtico dueiic y de la
Policia,

Pese a gue la mayor parte de la gen-
te, por desidia o por pensar que no sir-

" OTRAS OFERTAS

. @ Madrid, Tayre. Principe de Ver-
gara, n.% 253, Teléfono (91)
457 76 33. - '

‘@ ALFA ROMEO 1.9 «SPRINT»,
Color rojo. Afio 1952. PVP:
1.800.000 pesetas.

® LOTUS EUROPA «S», Color
rojo. Afio 1973. PVP: 1.500.000
pesetas. : = 9

@ Madrid. Hispano Alemdn. Pa-
seo0 de la Castellana, n.° 244, Telé-
. fono (91) 733 94 62.

. ® SAAB 900 TURBO. Color pla-
| ta. Afic 1981. PVP: 1.450.000 pe-
setas., : :

"® BMW 528i, Color verde. Afio
1982. PVP: 3.000.000 de pesetas.

& Madrid. Touristauto. Victor de
la Serna, n.® 39. Teléfono {(91)
4570200, ; _

® VOLVO 244.GL. Color verde
metalizado. Afio 1982, PVP:
1.750.000 pesetas.

® Madrid, Saira. Canillas, n.° 79,
Teléfono (91) 413 03 01, '
®. FORD MUSTANG DESCAPO-
TABLE, Color aznl. Ao 1966.
PVP: 650.000 pesetas. -

® ALFA ROMEO GIULIETTA
BERLINA. Color rejo. Afio 1957,
PVP: 525.000 pesetas.

® Madrid. Novauto. Pasea de la
Castellapa, n.° 230. Teléfono (91)
733 77 (07, : |

# FORD SIERRA AUTOMATI-
~1CO. Color blanco. Afio 1924, PVP:
1.250.000 pesetas.

® Madrid. Goyoaga. Feiipe' I, n.°
34. Teléfono ($1) 431 77 49,

- MODELO 75. Color amarillo. Afio
1975, PVP: 3,500.000 pesctas,

@ Muadrid. Mgjauto. Carretera Po-
zuelo-Majadahonda. Teléfono (1)
638 66 77.

@ FORD SIERRA 2.3 GHIA. Co-
lor gris plata. Mairicula: V-BF.
PVP: 1.600,000 pesetas, -

B Mercado

@ CHEVROLET CORVETTE. |

LOS PRECIOS
DE MOTOR 16

Aungue en ocasiones hemos men-
cionado ya el modo en que elabora-
mos los precios, la introduccién de
importantes cambios en nuestras lis-
tas justifica el que insistamos en los
conceptos que engloban nuestros pre-
cios. .

El precio total es la suma del PFF
mas los impuestos (IVA), con trans-
porte, gastos de matriculacién, im-
puesto municipal y seguro obligato-
rio. Si no se especifica lo contrario,
en estos precios no se incluye ningiin
extra. Con frecuencia, los modelos
bésicos (sin extras) no estin disponi-
bles entre los importandores.

Los consumos en li-
tros/100 kilémetros son los
obtenidos en nuestras pruebas, siem-
pre que el modelo figure marcado
con un asterisco (*). Si no estd mar-
cado, se dan los valores de fabrica.
Pero hay que tener presente que se
hace un consumo ponderado en el
que €l 60 por 100 del recorrido es ur-
bano, el 30 por 100 en carretera y el
10 por 100 en autopista. _

El costo por kilémetro recoge el
gasto en combustible, neumaticos y
mantenimiento. No se incluyen los
gastos financieros, ni intereses ni gas-
tos de reparaciones.

siguiente:

LOS OTROS JVAS»

Con 1a llegada de un afio nuevo no sélo la implantacién del Impuesto
sobre el Valor Afiadido (IVA) ha modificado el precio de venta de los au-
tomoviles. Otros componentes también han subido, como las tasas de ma-
triculacién, que la Direccién General de Trafico cobra por cada vehiculo
dado de alta, o los impuestos municipales. Todos estos precios, incluidos
en el PVP que publicamos en nuestras paginas, han quedado de la forma

biente yn aire de fiesta o por tener de- s 3 ia 1 b ® FORD SIERRA 2.3 DIESEL. : .
masiados coches para robar, los cacos }’e para nada, ng lenuncia 108 robos, Color gris plata. Matricula: M-FH, 1985 - 1986
1o se han andado con remilgos y han as casas que se dedican a reponer cris- PVP: 1.375.000 pesetas.
destrozado, muchas veces innecesaria- tales en los coches y los concesionarios ! , :
mente, coches enteros porque sonaba de las marcas confirman el espectacu- ® Madrid. Autofodo. Teléfono Tasas de Trafico 2.750 | 3.000
una alarma o porque el aparato no sa- lar aumento de las sustraciones por el (91) 274 78 04, . P de o QA Gl T UL T 1'500 1'735
lia con facilidad. Eso le ocurrié a L. TEETL de taabaf‘lo fa lglan tenido ) %PgL SENATOR 3.31 E AU’I(‘iO— lacas de matriculs .o.roaveccviavenscorinsse . S

: urante las pasadas fiestas. Porque uno MATICO, Aire acondicionado.
ggﬁ;}:ﬁziuﬂﬁ ?J;gatggzgcl%csl%g; de lc:ls dramas de los tﬁltimc:st :ﬁas del “Afio 1983, 2.200.000 pesetas. IMPUESTO MUNICIPAL (Madrid)

Méxi - pasado afio era encontrar un taller pa- ,
g)lll‘leue[ll aB;;l:::o ei?t{:lc‘?le?; ].:lacgotﬂi‘:)g:- ra reponer el cristal roto por los ladro- @ Madrid. SEAT PANDA Hasta 7,99 CV fiscales .uvvveeveiieairicinnes ;-ggg 1.%
mente anclado s6lo sirvié para que le nes. Todas las recomendaciones eran BLACK. 235.000 km. Teléfono (91) Entre 8 y 11,99 CV ovvviiiiiininiiniiinns . .
destrozaran el coche y, ademas del au- pocas. 637 03 32. (Sr. Oroviich). Entre 12y 15,99 CV ...ooiiiirrininreisnienns 9.150 9.600
torradio, se lievaran la consola e inclu- Lo peor en muchos casos no es Ia radio Més de 16 CV fiscales ........cocueene. RELER 11.450 12.000
50 el cuadro. Esa misma noche, el 28  robada, sino el destrozo causado, M. J B I e
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- LOS 100 COCHES DEL 86

CONSIGA AHORA LAS FICH

Para poder optar al premio del Citroén Visa GT!, debera tener
las 104 fichas. Si por cualquier motivo le falta alguna, Motor 16
le ofrece ahora la oportunidad de conseguirla. Solo tiene que
pedirnos los numeros de Motor 16 que necesite, al mismo precio
de venta al publico, -
Motor 16 N° 107 - Fichas: Peugeot 205 y Suzuki SJ 410: 150 Ptas.
Motor 16 N* 108 - Fichas: Renault Supercinco y McLaren MP4-B2: 150Ptas.
Motor 16 N® 108 - Fichas: Audi 90y Ford Fiesta: 150 Ptas.

Motar 18 N® 110 - Fichas: Alfa Romeo GTV y Volkswagen Polo: 15
Motor 16 N? 111 - Fichas: Peugeot Quasar y Rover 216 150 Ptas.
Motor 16 N® 112 - Fichas; BMW Serie 7 y FIAT 1: 150 Ptas.

" Motor 18 N* 113 - Fichas: Citroén CX v Saab 9000: 150 Ptas.

S dificil quitar el techo de
un coche para convertir-

lo de buenas a primeras en
un descapotable. Quitar el
techo es una operacion difi-
cil a la que se arriesgan po-
CoS constructores, ya que
después no es ficil conseguir
un buen nivel de rigidez en
¢l chasis sin aumentar el pe-
so del coche excesivamente,
El Audi GT Cabrio de estas
fotografias es una realiza-
cidn de la firma americana
ASC, que ha -lanzado este

Ek’.:." R E?Eﬁ convertible con el beneplici-  capota, todo realizado en el

F Dk WD~ MRER to de Audi, una firma que mismo color de la carroce-

esth muy interesada en co- ria. En el nuevo coche se ha

g HUSQVARNA LAVERD nocer ¢l grado de aceptacién  modificado también el inte-

: P i or e 9 81 @B 275 de un modelo ¢on un estilo rior,_qqe ahora recibe un re-

== gg-% o H; g tan personal, pero queno se  cubrimiento de cuero no so-

128 497000 B EE00 atrevia a realizar el experi- 1o en el volante, sino tam-

] e L3 s pr mento por si misma. bién en los asientos y en los

M00WRIEN) . 3955 527000 AR T e El Auc_li GT Cat_)rio tiene  paneles de las puertas. E!

;ﬁg{% - m? e I et una estética muy diferente a  cuadro de mandos del Audi
600 CR {Croes) ... 483 494.500 136 243 1531315

la del vehiculo basico; los
disefiadores de ASC se han
esforzado en conseguir una
imagen mas deportiva del
conjunto, al tiempo que me-
joraban la aerodinamica, g
mucho mejor que la exhibi-
da por la versién con carro-
ceria cerrada.

La parte posterior del ca-
briolet ASC, la mas modifi-
cada, cuenta con un afiadi-
do en material plastico que
integra un alerén y un espa-
cio cubierto para recoger la

GT Cabrio tiene ahora un
toque futurista, va que to-
dos los instrumentos son de
tipo digital.

PARA DESCUBRIRSE

‘El nuevo Audi recibe un
motor de cinco cilindros en
linea con 2,2 litros de cubi-
caje, que en su version espe-
cial USA, una version bas-
tante descafeinada e higieni-
zada, s6lo da 110 caballos
de potencia, pero, eso si,
con unos gases de escape
limpios e impolutos.

]
Audi GY Cabrio es el resultado
conseguido por la firma americana
ASC tras un profundo trabajo en el
Audi GT, El nuevo Cabrio tiene
una forma mds deportiva ¥
gerodindmica que la mostrada por
¢l modelo inicial y puede venderse

Adjunto talén a nombre de INFORMACION y REVISTAS, S, A., por Ptas. con bastante éxito en los Estados
SO o 0= ' B Unides. :

Envig este cupon a MOTOR 16, Hermanos Garcia Nobisjas, 41. 28037 Madrid,
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UICK ya esta en el afio
2000; sus técnicos en
motores, sus disefiadores de
exteriores e interiores y los
especialistas en cuadros de
mandos han dado vida al
prototipo que debe mostrar
- ¢l estilo de ese coche que sal-
dra a la luz en el inicio del
milenio; el Buick Wildcat, el
deportivo del mafiana ya es
una realidad que ha salido
de los talleres de la firma
americana con la intencién
de abrir el camino a nuevos
deportivos con carroceria
biplaza.

Hace dos afios, cuando
los estilistas mdas avanzados
del grupo Buick General
Motors se pusieron a traba-
jar en el proyecto Wildcat,
aparecido una idea basica:
dar valor a los elementos
mecanicos, conceder rele-
vancia a los organos que
normalmente quedan ocul-
tos por los capOs; era la mis-
ma idea que se utiliz6 en el
Peugeot Quasar, v que aho-
ra ha vuelto a tomar carta
de naturaleza en este mode-
lo espectacular.

El Wildcat es un modelo

biplaza que luce un inmen-
so motor de seis cilindros en
V en su parte central, El mo-
tor va justo detras del espa-
cio reservado a conductor y
acompaiiante y esta al des-
cubierto, por lo que deja al

Lo utrmo

BUICK WILDCAT

El cuadro de mandos del Buick es un monumento electrénico
Todos los datos importantes aparecen en el centro del volante

aire dos impresionantes cu-
latas de cuatro vélvulas por
cilindro con doble drbol de
levas. Esta pieza de arqui-
tectura con casi cuatro litros
de cilindrada tiene dinamita
en sus entrafias, ya que da

mas de doscientos treinta
caballos de potencia.

El prototipo de Buick lla-
ma la atencidén por su culto
a la electrénica: el sistema
de traccidn, el sistema anti-
bloqueo de frenos, los siste-

mas de inyeccidén y encendi-
do del motor recurren a los
mejores dispositivos creados
por las correspondientes di-
visiones de Buick.

La cabina del Wildcat es
lo mas parecido a un avién
de caza ya que es transpa-
rente en su totalidad, tiene
una forma muy redondeada
v, ademas, se mueve hacia
delante para que puedan en-
trar o salir el pasajero v su
acompafiante,

Todas las informaciones
de cuadro se dan por medio
de cristales liquidos y apare-
cen en la parte central del
volante, seglin un esquema
lanzado hace ya algunos
afios por el maestro italiano
Giugiaro, un visionario que
crea escuela en todos sus

trabajos.

]
El deportivo del afio 2000,
seglin Buick, tendrd techo
basculante e ird plagado de
soluciones elecirénicas.
Ademss, serd especialmente
rdpido: alcanzard sin
problemas los 250 kilémetros
por hora.

HINOEN [ARE

" OS nuevos BMW serie 7
estan va en la recta final

de lanzamiento. Después de
haber realizado las pruebas
bajo temperaturas polares,
unas pruebas que se realiza-
ron por tierras de Canada y

BMW SERIE 7

EN LA RECTA FINAL

de las que MOTORI16 dio
noticia en marzo del pasado
afio, ahora se est4n llevando
a cabo los Gltimds experi-
mentos en zonas calidas, pa-
ra lo que se han elegido las
tierras de California. Los

futuros serie 7, mas aerodi-
namicos, mas rapidos y mas
espectaculares, saldrdn a la
luz a primeros del otofio
préximo y llegarén al usua-
rio espafiol durante los.pri-
meros compases del 87.

Las carrocerias de los fu-
turos BMW seran el distin-
tivo clave entre los modelos
actuales y los que llegarian
durante el préximo afio; las
formas de todo el conjunto
van a ser mas redondeadas,
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mucho mas ﬂuidas; y el coe-
ficiente de resistencia a la

penetracién en el aire (Cx)

bajard hasta las proximida- '
des de 0,30, un valor que .’

hoy en dia es coto privado
de los familiares de estilo

méas avanzado. La diferen- .

cia radical estard en el fron-
tal, donde la combinacién
de unos faros espéciales,
con un tamafio minimo, y
de un capd motor muy des-

e

£ cendente, daran al conjunto
o ese tono aerodindmico que
ahora mismo no tlenen los
serie 7,

Lo; faros, de formato mi-

dos por la firma Hella, van
a ser uno de los elementos
revolucionarios de los nue-
vos serie 7; los préoximos
. modelos tendran una poten-
cia luminica igual o superior
a la de los modelos actuales.
"La mecénica de los futu-
ros BMW serie 7 heredara
buena parte de los dispositi-
vos electrénicos que ahora
mismo distinguen a-los «bu-
ques insignia» de la marca
alemana. En los serie 7 del
préximo aflo aparecerd el
sistema antiblocaje de fre-
nos, el ABS, que ya viene en
i serie en los 735 y 745 i; apa-
| recerd el sistema de regula-
|
|

cién de altura del coche que
actia de forma automética

28/ Motor 16

nimo, estudiados y produci-.

sobre €l eje trasero y dismi- (-

nuye la altura del conjunto
cuando se circula a mas de
120 kilémetros per ‘hora,

‘una exclusiva hasta ahora

reservada sélo al modelo

‘mas potente, el 745 i; y apa-

receran también los sistemas
elecirénicos de mandos pa-
ra el motor, los sistemas
Motronic II, los de la tltima
generacién, que mandan
tanto la inyeccidon como el
encendido y se utilizan con

éxito en los motores BMW.
de Férmula Uno vy en las

carreras de coches de tu-
rismo.

También estd previsto el
lanzamiento de una versién
con cuatro ruedas motrices
que debe incorporar los de-
talles distintivos vistos ya en
el BMW 325 i 4x4, el mo-

delo Allrad; el reparto de

potencia entre ambos ejes se
har4 de forma asimétrica, y

id:lmu uﬁmcﬂ um i r_lllndm
ﬂ‘h o B0y BS igris e -,Illm;udn (i

“eeendicd 275 cl'qaﬂm

gracias a los diferenciales de
tipo viscoso se pasari al eje
delantero el 37 por 100 del
empuje proporcionado por
el motor; mientras que el 63
por 100 restante se dirigird a
las ruedas traseras. '
Todas estas novedades
van a reforzarse con una
. nueva familia de motores,
una farnilia que daré a la se-
. rie 7 ese caracter deportivo
. que siempre ha distinguido a

los BMW familiares de gran
tamafio. Los primeros mo-
tores de los futuros BMW
seran del tipo seis cilindros
en linea, una especialidad de
la casa, con dos cubicajes
diferentes, tres litros y tres
litros ¥ medio.

El seis cilindros del 7351
serd el mismo que estdn
montando los actuales
BMW 735 i en su versién
maés reciente, la serie 86; es-

La actual Serie 7 inicié su

carrera comercial en 1980,
Durante estos afios ha sido
¢l modelo de representacion

de la marca ¥ sus ventas han |

conocido dos fases

claramente diferenciadas. La

primera, hasta 1982,
representando en torno a un
9 por 100 de la produccion
total de BMW, Los dos afios
siguientes, el porcentaje

disminuye al 7,4 y al 7,3 por

100, marcando una ligera
rec6sién. Sin embargo, las
propias ventas de los Serie 7

s¢ han mantenido siempre en

torno a las treinta mil
unidades: 33.000 en ¢l 80,
29.000 en ¢l 81 y 31.000 en
los otros tres afios.

tos motores se diferenciaran
ya de las otras versiones con
menos cilindrada por una
serie de retoques llevados a
cabo en las cabezas de los
pistones y en la culata; estos
cambios permiten una me-
jor combustion de la mez-
cla, lo que da lugar no sélo
a un rendimiento energético
superior, a un mejor apro-
vechamiento de cada gota
de gasolina consumida, sino
también a una combustién
mas limpia.

Este seis cilindros mejora-
do esta ya a punto de incor-
porarse en los coupés 635
CSi, lo que dari una nueva
juventud a estos coches den-
tro del Campeonato de Eu-
ropa de Turismos, €l cam-
peonato del grupo A; los re-
toques en la culata y en los
pistones servirdn para ex-
traer 30 caballos més de una
mecénica que en su versidn
de carrera rozaba hasta el
momentc los 290 caballos
de potencia, frente a los 220
de la versién de calle.

El segundo motor de seis
cilindros, el de tres litros de
cubicaje, dara lugar a la ver-
sién 730 i, con cerca de dos-
cientos caballos de potencia.

Para mas adelante, BMW
contempla uno de los mas
ambiciosos proyectos de su
historia: la adopcion del
motor de 12 cilindros en V,

Esta joya de la mecénica
promete ser una obra maes-
tra y equipard en un futuro
a la nueva serie 7 y también
a la serie 6. Concebido hace
ya unos cuantos afios, este
motor no ha llegado a ser
utilizado en ningin modelo
de la marca bavara. Su na-
cimiento, en plena crisis del
petroleo, se vio retardado
por las exigencias del mo-
mento y por las distintas
tendencias que entonces se
debatian en ¢l seno de
BMW: si o no al turbo. El
triunfo final fue para la téc-
nica de la sobrealimenta-
cién, aun cuando habia re-
sultados palpables a favor
del motor atmosférico.
Hoy, pasada esa fiebre par-
cialmente, el modelo més
evolucionado de la futura
gama, se ha decidido, utili-
zard el V-12, con el que se
espera lograr unos resulta-

dos superiores a los del 745 |

turbo, tanto en velocidad
punta como en aceleracio-
nes y recuperaciones.

En definitiva, la marca
bavara va a atacar fuerte en
un segmento del mercado en
el que la alta tecnologia tie-

‘ne una capital importancia y

va a hacerlo con un produc-
to que se espera sea un au-
téntico alarde, capaz .de sus-
tituir muy ventajosamente a
los modelos actuales,

HANS G. LEHMANM

CITROEN BX:
AUTOMATICO
EN DIESEL

A gama francesa del Ci-
troén BX se ha enrique-

-cido con una version mas: la

diese! con cambié automati-
co. Se trata de la misma ca-
ja ZF de cuatro relaciones
que equipa al BX automati-
co de gasolina, caracteriza-
da por la transmision total-
mente mecanica de la cuar-
ta velocidad, lo que anula
1las pérdidas por resbala-
miento. Ya en tercera, la ca-
ja trabaja seghin el principio
de la division de potencia, es
decir que la potencia motriz
transmitida a la caja es hi-
draulica en un 40 por 100 y
mecanica en un 60 por 100.
En cuarta la transmisién de
toda la potencia es mecéni-
ca. De esta manera se consi-
guen unas brillantes presta-
ciones, pues con el motor de
1.905 oentimetros cabicos y
65 caballos de potencia, la
velocidad maxima es de 156
kilémetros por hora {157
con cambio manual). Los
cONSUmos s¢ mantienen en
unas cotas muy favorables:
5/6,7/6,5 litros a 90/120 ci-
clo urbano. Como referen-
cia, el BX diesel de cambio
manual tiene unos consu-
mos homologados de
4,1/6,2/6,5. Muy destaca-
ble, por tanto, el hecho de
que el consumo urbano no

1 haya sufrido alteraciones, lo

que da a este nuevo modelo .
un interés suplementario pa-
ra los usuarios que mas em-
pleen el coche en la ciudad.




_ FRENTE A FRENTE )

DESAFIO DIESEL: SUPERCINCO
CONTRA PEUGEOT 205 Y VISA

SUPERTACANONES

ASA-Renault acaba de lanzar la
versién Diesel Supercinco, con
la que pricticamente se com-
pleta la gama, A diferencia de

sus hermanos de gasoling, los Supercin-
co Diesel se ofrecen en las dos versio-
nes de carroceria —tres y cinco puer-
tas— y un (nico nivel de acabado,
equivaiente al del GTL, que da lugar a
la denominacién GTD.

La aparicién de esta variante impo-
nia hacer rapidamente una prueba
comparativa con sus competidores. Da-
do que la unidad escogida —porque
pensamos que es la més versitil y 1a que
mis puede interesar a quienes escojan
la mecanica'diesel— es la cinco puer-

tas, sus competidores directos son el
Peugeot 205 Diesel y el Citroén Visa
Diesel. Los tres coches tienen unas di-
mensiones exteriores semejantes, cinco
puertas y motores de alrededor de
1.700 centimetros chibicos, salvo el Su-
percinco, que cubica algo menos. Y los
tres se fabrican en Espafia. Por dimen-
siones v niimero de puertas, en este gru-
po podria estar también el Fiat Uno
Diesel, pero su minisculo motor de
1.300 centimetros ctibicos lo coloca en
un escaldn inferior, a la espera de la
versién turbodiesel. En cambio, por no
ofrecer mas opcidn que una carroceria
de tres puertas, se quedan fuera el Ford
Fiesta y el Seat Ibiza, cuyos motores si
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tienen un desplazamiento semejante al

Este nuevo producto de FASA-Re-
nault hereda el motor digse! que ante-
riormente han equipado los R-¢y R-11,
un motor de nueva pencracién v mo-
derno disefio, que ofrece un buen nivel
de potencia, un rendimiento aceptable
¥y unos consumos contenidos,

MECANICA: VENTAJA FSA
e

Sin embargo, este motor tenfa un de-
fecto, que, pese al esfuerzo realizado
por el fabricante, no ha sido paliado.
El motor [.600 diesel de Renault era




Llanias del Visa
Los neuméticos son 145

ruidoso y vibraba en exceso. Para so-
lucionar el problema, se han montado
nuevos pistones y se ha revisado todo
el sistema de soportes y amortiguado-
res de vibraciones del motor, El resul-
tado es que, efectivamente, se nota una
mejora sensible en lo que a disminucion
de vibraciones se refiere, pero, sin em-
bargo, el motor sigue resultando muy
ruidoso; al menos, montado en la
carroceria del Supercinco. Quizd una
vez estas mejoras se trasladen a los mo-
tores destinados a los R-9 y R-11; més
grandes en dimensiones y, por tanto, en

Rueda del Pengeot 205
El neumatico ¢s el 155/70

posibilidad de aislamiento aciistico, el
resultado sea mejor.

Para colmo, sus dos rivales en esta
comparacion —el 205 y el Visa— em-
plean el motor XUD 7, que fabrica el
grupo PSA para ser montado tanto en
vehiculos Peugeot como Citroén, y que
es uno de los mejores motores diesel del
momento: por rendimiento y bajo ni-
vel de ruido y vibraciones. Ambos co-
ches baten sin problemas al recién lle-
gado en el capitulo del aislamiento del
ruido de la mecdnica, particularmente,
el Peugeot.

Gran enibélléi:edor en el R-5 .
Los neumdticos son los mismos de 205

En lo que se refiere al rendimiento,
el motor del Peugeot y del Citroén, que
son 173 centimetros clibicos mayor que
el del Renault, desarrollan cinco caba-
llos més de potencia. Y esos cinco ca-
ballos se notan en velocidad méxima,
aceleraciones y reprises, en los que tan-
to el Peugeot como el Citroén son su-
periores al Renault.

La velocidad mas elevada la alcanza
el 205. En cambio, el Visa se toma la
revancha en las aceleraciones y las re-
cuperaciones, gracias a unas relaciones
de cambio mas cortas. Esto y una

SONORIDAD

erniranya

ABMEBAGT 1oieriresnisnenns | Bomba inyectora

Compresidh .oooeonineer
Tipa de m:;rmh
Potencts mixtmd vueereesne
Por migino ..coimmanaerns

TRANSMISION
Traeehdnt viivprrvncrens Cponoam Drelantera
c&: de cambio ...... wsarese § Manual de 5 marchus
Yel. 2 1000 rpm. en 1.% .. | 8,0 km/h,

Vel. & 1.000 rpm. en 2.* .. | 14,0 km/h.
Vel a 1,080 rpm. en 3.2 ,. | 20,5 km/h.
Yel. 2 1.000 rpm. en 4.* .. | 27,1 km/h,
Vel n 1.080 rpm. en 8.* .. | 34,7 km/h.

DIRECCION .

TIPO vossverevsvusssronsransenens | DE cremallera

Vueltes vol. entre top. ...

. Difirnetro de giro ,ureenenins « | #9,06 metros
FRENOS | :

SIStema wiciecrcrinannininnenn, | Discos del. v tamb,

detras, con servd

SUSPENSIONES ] 2

TIPO cecevrareisisnsuennennrenses | Inidependiente a las

- cuatro ruedas

RUEDAS o [

LIantas ..ocoveeuniomnsouinanas De chapa, de -

145R 13
Peso en orden de marchs . | 390 kg.

Wiss p o R-5
DIsSpOMOIOn .uovverereessenss | Delantera tramsversnt | Delenterc transversal | Delaniero iranaversal
Neéaners de clindros ....... | 4, en linea 4, en Huea 4, on Hndm
Cilindrads .ovvreremesnnnneees § 1769 Co60 1.769 ¢.c. 1595 cc.
oo I 5 apoyos -}

Correa dentada
Bomba nyectora Bomba myectora

Bal 2381
Gasdien Gasdles

50 Hros 43 htros

60 CV a 4.600 rpm. | 55 CV 4 4 800 rpm.
11,4 mkg. 10,4 mkg

a 2000 rpm. a 2.250 rpm.

Delanters Delantera
Manual de 5 marchas | Manual de 5 marchas
8,7 km/h, - 1.5 km/h

- 4,5 % 13 pulgadas '

Discos del. y tamb.
detrds, con serva

. 13,7 km/h.
%g:g &g 21,3 kan/k,
21,8 km/h. 29,1 km/h.
361 km/h, 35,4 km/h.
De crematiera 1333 ;Temﬂ'ﬂm
10,5 metros 11,2 metros

Discos del. ¥ tamb.
detras, con servo

Independiente a las Independiente 2 las
: cuegetro roedas tuatro ruedas
De chapa de 5 De chapa, de 1
4,5x 13 pulgadas 4,5 % 13 pulgadas "
155/70 5R 13 155/70R 13
895 kg, 860 kg. 1

Vien | 208 | RS

Al ralett oo | 56,1 | 5441 57,8
L A B0 Km/R, e | 67,4 | 6681 68,8
A%Qkm/h, .| 7,8 | 6961 60,9
Al20km/h. ...} 754 | 131 158
A MOKmA, ol T8 | 2] 788

{Hedidones efecinadss en Ias plazus delanteras,
E con las ventanillas cerradus. Valores en de-
F clkelios.}

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros) _

VISA | 208 RS

1,2 | 102 | 10,6
.. | 392|311 362
A 120 km/h. .o 56,8 | 52,4 | 51,0
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VIRTUDES

GrROEN VISA | , Prestaciones,
RD: 1.154.605 ptas. | ® Accesibilidad a}
D: 1.086.527 plas. Interior.

- L 3 Dircc 1

| Presentacién: Marzo de e mén i
1984, . 1 s

Fabricante: Citroén His-
pania, S. A.

sarantia: Un afio, sin li-
mite de kilometraje. -

Miamero de talleres: 900.

Plazo de entrega: Inm
diato. i

DEFECTOS

® Presentaéi&n pob
® Acabado medl‘.’:cr‘:-
® Maletero reducido,

Los tres coches tiecnen un comportamiento
impecable en cualquier terreno. El limite al
gue s¢ puede legar con el Pengeot 205
resulta algo superior # sus rivales. El
confort de suspensién es muy bueno en los
tres pequeidios diesel

PEUGEOT 205 | u:fs
m l.lﬁnm m 9 Prestaci;:]'es .
SRD: 1.281.196 pras. | ® Comportaniey,,

| Presentacién: Julio de - .
1985, .. | DEFECTOS
Fabricante: Automéviles | o Direce: :
Talbot, §. A. €eCion pesady,

Garantia: Un afio, sin
limite de kilometraje.
Niamero de falleres: 435.
Flazo de entrega: - - -
Inmediato. - .
| |
aerodindmica menos conseguida lo pa-
ga'a la hora de medir consumos, en los
que estd ligeramente por encima de sus
dos oponentes. De todas formas, casi
resulta ridiculo establecer comparacio-
nes sobre los consumos de estos tres co-
ches, puesto que todos ellos consumen
muy poco vy las diferencias son de de-
cilitros a los 100 kilémetros.

—— [ ———
RENAULY VIR TuDEs
m nmm m ® Acabadﬂ. s
1.195.161 plus. ® Consumos bajos,

& Mane; ,
Ficha presentacién: Ene- 4neto del cambio,
to de 1986,
Fabricante: FASA Re. | DEFECTOS

® Tacto gy,
- de freng, ?dej.m 2l

. ® Rugosidag
N cambigq, G B}n el

nault. ‘ .
Garantia: Un afo, sin k- : gg"-‘f ruidoso,

mite de kilometraje. b cstaciones algo
Namero de talleres: | o R"Jas; |

1.350, eflejos en ef cuadrg
Plazo de entrega: Inme- mandos,

diato.

AL VOLANTE:
AGUANTA EL 205
=]

Sentados al volante, por ruido y sua-
vidad de motor, se recupera mejor de
regimenes bajos y sube mejor de vuel-
1as, el 205 es el que tiene un-compor-

Motor 16 /33




I ERESTALRNES (ONsHMO bien este tipo de motores. @
| A En lo que se refiere al manejo del
; : cambio, aqui se impone el Supercinco, |
i pese a que las cajas de cambio del Peu-
; _ - 7 geot y del Citroén son también bastan-
; Fio oo | VA | 208 S ' Mo LS RS te buenas, pero, al final, la del Renault
j VELOCIDAD MAX. § - - | e "3 CIUDAD resulta mas suave y precisa. '. .
I (km/h.) oy LT P o B A 28,8 km/h, _ : El mecanismo de la direccion es de
s i A?ﬁ:ﬁﬁ’) b PR INESCTN PR de promedio .. ; 8,1 | 8,1 | 8,0 ° cremallera en los tres. No hay critica
i 400 0o, salidn parada.| 19,8 | 20,3 | 21,4 CﬁR&FEﬁ%A 28 _ que hacerle a ninguno en cuanto a la ®
! 1.000 m. salida para-| o || o L 45 | a1 43 precision, pero si en cuanto a la suavi-
! 48 reerrerserirnareeeen| 36,9 | 37,4 | 39,6 En conduceidn | ’ ’ dad. La direcciones del Supercinco y
' De 0 2 100 km/h. ....| 15,9 | 16,1 | 17,7 rapida .......... 80 |80 | 84 del Peugeot resultan pesadas. En par-
RECUPERACION | :.. . i [ | T AUTOPISTA . ticular, la del 205. La del Visa, en cam-
(segundos) - . o | A 120 km/h. bio, que tiene unos neumaticos mas es-
400 m. desde 40| > | - | de crucero| 6,1 5,5 5,8 trechos, resulta mucho més suave. Peu-
40l;)m/h. eg 4.:] s 20,7 | 21,0 | 22,3 fli 140 km/h, 2 T geot ha puesto un remedio a su proble-
m. desde sifiem || € crucerc | 8, ) . i i irec-
e i 220 osr | |leaceriay | e L T
1 1.000 m, desde 40| - | =~ | = - MEDIO > 5
km/h. en 4.* ......| 37,2 | 38,9 41,8 | | PONDERADO nes SRD y XRD, que, por cierto, lle-
1.000 m, desde 40| v |-vue |+ & Litros/100 km. vaba la unidad probada en esta ocasién
T 381 | 41,70 446 | | e e | 6,8 6,6 6,7 ¥ que merece la pena ser pedida por su
De 80 a 120 km/h.| -~ |+ ; AUTONOMIA _ buen funcionamiento y la manejabili-
[ I Vo 14,9 | 15,1] 16,5 MEDIA - dad que cobra el coche con ella.
De 80 a 120 km/h.l - |+ Kilometros re- Para terminar, en el capitulo de fre-
1T TR 20,8 | 21,0 228 | corridos ........ | 630 | 760 | 595 nos hay pricticamente un empate entre

FRENTE A FRENTE

tamiento més similar a uno dé gasoli-
na, seguido del Visa. El Supercinco,
por el ruido y por la forma de tirar el
motor, da més sensacién de diesel al
viejo estilo. Una vez en marcha, los tres
coches hacen gala de un comporta-
miento impecable. Pese al aumento de
peso sobre el eje delantero que les im-

ponen sus motores diesel, no resultan
mas pesados de conducir —por una ex-
cesiva tendencia a seguir de morro en
las curvas— que sus iguales de gasoli-
na. De todas formas, al limite, nos que-
damos con el 205, que balancea menos
que sus rivales. En cambio, en confort
de suspensién, los tres coches estan a

CITROEN VISA

un mismo nivel. Son las butacas y de-
mas lo que marcan las diferencias en
ese apartado,

Siguiendo con el manejo del coche,
los tres tienen un escalonamiento de
marchas bastante bien adaptado al mo-
tor. Si alguno peca de largo, es el Su-
percinco, pero lo hace de forma leve.
Ademads, salvo que sea muy exagerado,
los desarrollos algo largos los admiten

el Supercinco y el 205, en cuanto a efi-
cacia se refiere. En cambio, el tacto del
pedal es completamente diferente en
ambos, Suave y esponjoso, en el Re-
nault v duro, en el Peugeot. Esta tlti-
ma opcién resulta preferible, porque
permite una mejor dosificacion de la
frenada.

Fl Visa, sin que se pueda decir que

Ensefiamos
una nueva forma

iientos traseros son comodos.
irtidos de serie, a diferencia del Visa

longitudinales, en cambio, son

i tenga malos frenos, se queda algo des- . 3
.colgado. icamente equivalentes. En el capi-
. e maleteros, el del 205 es ligera-
INTERIORES: e mas amplio. Los dos coches
T AL : T vaswell, como el Viga, la posibilidad de
CUANDO LA VETERAMIA R A e s et | SR abatir totalmente o en parte el asiento
NO UN GEADD Cuentarrevoluciones ........ciceessrerereeranceenns NO NO | NO NO | NO -| trasero.
. Cuentakilémetros parcial .......c.ocoveveveienenenns NO SI NO ] | a8« En cuanto a presentacién, la del Vi-
N — L““}Jém;m de *.‘g“ad: """ : : ﬁg gg Eg gg S}) sa estd en consonancia con su exterior..
: ceite . : : -
Msénicas aparte, 105 tres modelo T LR N8 | % | N0 | N9 [N | Es funcional  tope, con escases con
: son bn_en conomdos..Ext_erlo;mqnte, el Ordenador de viaje —............. s NO NO NO NO | NO cesiones a lo sup . i gen
| Visa tiene una apariencia dificil, a la Testigo reserva carburante ...............o0oeroo. | SI SI ST SI SI esto, lo cierto es que a nivel de equipa-
i que empiezan a pesarle un poco los Testigo de freno de mano ........ . B SI SI SI SI SI miento estd a nivel de sus rivales, con
afios. Para una longitud intermedia en- Testigo desgaste pastillas freno ...........cccces SI L | SI | SI el ﬁ-nlco handicap de ofrecer menos
tre el Supercinco y el 205, ofrece una Parabrisas 1aminado ........cc.cceceviveviinenianenees SI S1 SI SI S1 opciones. .
h 1 feri 16pi- <) Faros antiniebla ........cceceeiererenrnnnians NO NO NO NO S1 Més exquisitos pretenden Ser los in-
| anchura netamente inferior, que, 16gi \ ; e o e ND o S \ :
= camente, se ve reflejada en el interior . Piloto antiniebla trasero . N teriores del 205 y el Supercinco. Los del
. 5 Aire acondicionado .. NO NO NO oP NO s :
del habitaculo, que es el mas pequefio Volante rezulable NO NO NO NO NO primero se han quedado ya un poco
RENAULY 5 de los tres. También es el que tiene me- - o oo e R o!| no | No | Nno | No trasnochados. Estan en la vieja linea es-
x I U Asiento regulable en altura ............... N e 1 h
= . nor capacidad de maletero; si bien, gra- Retrovisor regulable ..........ciieniens NO ] | NO SI L | UllSt_lca de la marca, a la que anopueESi
cias a la forma muy regular de éste, re- Apoyacabezas delanteros ............... NO 81 NO SI SI to fin el 309 y la nueva gama 505.
sulta aprovechable en casi la totalidad Elevalunas elect. (del./tras.) ....ccooeeenne NO NO OP. oP. NO Supercinco resulta mas mpderno, con
de su volumen. Por otro lado, esta ca- Cerraduras centralizadas ..............oc. NO NO or, | OP. NO un salpicadero cuyas repisas y hueco
pacidad de carga siempre puede am- e e =L S SI SI portaobjetos resultan mas aprovecha-
: : : Tapén carburante con llave ............ NO NO OP. OP. SI bl los del 205. En cambio, los
pliarse abatiendo el asiento trasero, : €5 que o 0
bi itad. bi I t Llantas aleacién ...... ; NO NO NO oP. NO mandos son mas funcionales en éste, al
e L O CATICHIC Preequipo de radio ~|oe. | op. | st | st | & e e
El 205 es el mas largo de los tres; sin Limpia-lavaluneta trasero ......................... NOo | s1 | NOo?| sI s1 estar todos ellos Numinacos | i
embl?rsO. es 1Oé:ho centimetros m‘fiis fs' Asiento posterior divisible ........icecveererieres OP. | OP. | NO SI SI gen;e,ltmel:nlilrlast e‘iﬁib e:ncgngllt;h:: :1
trecho que el Supercinco, parte de los enault es 1
cuales se reflejan en el interior. Las me- T que se encienda al pulsar cada interrup-
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tamiento mas similar a uno dé
na, seguido del Visa. El Supe
por el ruido y por la forma de
motor, da mas sensacién de d
viejo estilo. Una vez en marcha,
coches hacen gala de un com
miento impecable, Pese al aume
peso sobre el eje delantero que

' PRESTACIONES {
I !

I‘ L visa | 205 - | C

[ YELOCIDAD MAX. S scribase a uadernos.

% (km/h.) COEADOSAaCOnnn 154,9 su b idad

| ACELERACION - Sl Dispone de dos posibifidades. » o

: (segundos) o o | e ]S — Spuscribitse por 50 ndmeros (la mitad de la coleccion)al IS de 5.000 Ptas.

Tt | o an 28 5 cadandmero le cuesta solo 100 Pas. (Ahorra ¢l 20%).
: 1.000 m. salida para-| . | oo | Asi, ca : X
t sy s 36,9 [374 |! 3
De 0 a 100 km/h, ....| 15,9 | 16,1 | ) . “meros al precio Asientos defanteros del Visa Los asientos delanteros del 205 son pegucfios Confortables ¥ unatémicos los del R-5

; RECUPERACION | . |- oy — Suscribirse por Ia totalidad dg la C‘OISCCClg;; clgl(l)ll‘n g;jl;r[?{:;mlro 2 100 Peas. San algo estrechos El respaldo no es demasiado anatémico Sujctan muy hien a sus oropantes

H (egundos) .. . | ] L} 000 Ptas. De esta forma, adermas de conse o N
! 400 m. desde 40"/ .|| de 1?1.0btiene un importane regalo: “Historia de Espada” de Historia 16. ura
b km/h.end.* ......[ 20,7 | 21,0 | | i e 0 precio de vena al publico es de
1 400 m. desde 40| .| |1 importante obra de 1.100 pdginas, cuyo pre

i kr/h. en 5.° ...... 21,8 22,04 3.000 Puas. Suscribase hoy ¥ consigalo graus.

I 1,000 m, desde 40| - . :| . . e

km/h. en 4.* ....... 37,2 | 389 ___--—-----—-- 1
1.000 m. desde 40| - ~ | - | - g i
km/h. en 5.* ....... 38,1 | 41,7 4 l Si. deseo suscribirme a ka coleccién Cuadernos de Historia G
De 80 a 120 km/h.| - Smee e i 3 Ptas.
s e Rt e B 1 o S LIEIER ety dg 31%0800 Pras. v me envian, totalmente gratis. ¢l 0
De 80 a 120 km/h.| .- | - B 3 por 100 nimeros, al precio de 10.000 Pta s ‘ |
Y i 2083 g1, | volumen "Historia de Espafia” de Historia 16. I
= l La forma de pago que elijo ¢s 12 siguienie: . - |
s —1 a £ i6n v Revistas, ». A )
[ Adjunto wién a nombre de Informacio e o reia Nohleias, 1.
I O G'nlo Postdl 2 Informacion v Revistas, 5. A Hermanos Garcia Noblelas, 41 |

| 1 2805~ Madrid. : : i

] I i El asiento irasero &5 divisible en opcién El asiento iresero es divisible Los asientos traseros son cémodos.

{ l . l Z Pecan de ser demasiado blandos Los respaldos son mas allos que #n el Visa Son partidos de serie, a diferencia del Visa

| D = B n :

] l Diteccdn e ———— ) . l ‘ didas longitudinales, en cambio, son
}lf. | Melicad S ¢ R i EQUIPAMIENTO {| précticamente equivalentes. En el capi-
i : Lol d ] tulo de maleteros, el del 205 es ligera-
1] | ] mente mas amplio, Los dos coches

; — I e oraaan 208 Cinl| o annd e ofrec_:en, como el Visa, la pos1b1hdgd de

o _ R p— abatir totalmente o en parte el asiento
NO ES UN GRADO _ Cuentarrevoliuciones ......c.voieeeeserererenreeseas NO NO | NO |.NO ;| NO . | trasero. :
| P!“‘E ' 205 Cuentakildmetros parcial .......c..coeverirerererns NO s1 NO :|>~S8I. | SI . En cuanto a presentacion, la del Vi-
i : : m Termémetro de rilguad.. ..... SILILITITOTPPPIELTRPIPEES Ng NO NO NO S1 sa estd en consonancia con su exterior..
i ' Mecanicas aparte, los tres modelos %’I:lg?mem presidn de aceite .............. a6o00n go lg? gg 1?;‘1) Pé? Es funcional a tope, con escasas con-
son bien conocidos. Exteriormente, el Ordenador de Viaie w.oerrrrrrrreene | NO& | NOo | No | No- | NO cesiones a lo superfluo. Al margen de
Visa tiene una apariencia dificil, a la Testigo reserva CarbUrante .................ooo... sI SI SI s1 SI esto, lo cierto es que a nivel _de equipa-
f que empiezan a pesarle un poco los Testigo de freno de mano ............oeeeueeenee. | | SI ) S | miento est4 a nivel de sus rivales, con
afios. Para una longitud intermedia en- Testigo desgaste pastillas freno .......cceoererees SI 1 | SI SI s1 | el inico héndicap de ofrecer menos
‘_:3 tre el Supercinco y el 205’ ofréce una Pa:abrisa.? l_aminado .............................. SI. S1 SI SI SI * .OpCiOHeS.
| anchura netamente inferior, que, l6gi- ; Faros antiniebla ..o NO NO NO NO SI Mais exquisitos pretenden ser los in-
i camente, se ve reflejada en el interior - i‘ilr"“’ a“t(‘i'i“?b'a;"asem 0050050 0GR Eg 1‘?:) gg 3}, 13:) teriores del 205 y el Supercinco. Los del
del habitaculo, que es el mas pequefio D e i M= ' primero se han quedado ya un poco
de los t Tambié ] i | Volante regulable ..........ccovevrnemncvineninennnen. NO NO NO NO NO T L e
© 10§ tres. lambicn es €1 que tiene me- J Asiento regulable en altura .........c.ovecoeueene. NO | NO | NO | NO | NO o 1 vie)
nor capacidad de maletero; si bien, gra- Retrovisor regulable ........ocorervrrrrerernsnsesns NO )] NO SI 81 tilistica de la marca, a la que han pues-
cias a ]a forma muy regular de éste, re- Apoyacabezas delanteros «.............ovvvvrerens NO SI NO SI S1 to fin el 309 y la nueva gama 505. El
sulta aprovechable en casi la totalidad Elevalunas elect. (del./tras.) .....oceeveuniernrnnn. NO NO oP. OP. NO Supercinco resulta més moderno, con
de su volumen. Por otro lado, esta ca- Cerraduras centralizadas ........ccoooiveniennanann NO NO OP. | OP. NO un salpicadero cuyas repisas y hueco
pacidad de ca.rga‘siempre puede am- Luz lectura mapas ......c.cceeueevinnevernnresnrianes o § SI -] | ST b | portaobjetos resultan mas aprovecha-
pliarse abatiendo el asiento trasero, E? p‘:n c:]Ib“fZ‘me_ €on llave w.ovveviunivrinnene, _ gg gg gl(’). gg g:) bles que los del 205, En cambio, los
bien en su mitad, bien completamente. Priongs’ipoc?l:lr:di; """"""""""""""" OP op ST 1 & mandos son méas funcionales en ¢ste, al
El 205 es el mas largo de los tres; sin Limpia-1avaltineta trasero oo oo, NO pd NO SI SI estar todps ellos iluminados directa-
embargo, es ocho centimetros més es- Asiento posterior divisible ................oevenn. OP. | OP. | NO |[.s1. | sI mente, mientras que, en cambio, en el
trecho que el Supercinco, parte de los Renault es un testigo en el cuadro el
cuales se reflejan en el interior. Las me- T que se encienda al pulsar cada interrup-
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tor, siendo por tanto menos visibles és-
tos en conduccién nocturna.

Los mejores asientos son, sin duda,
los del Renault. Son més amplios y su-
jetan mejor (los delanteros) a sus ocu-
pantes. Los del 205 resultan pequefios
en todo. En cuanto a los del Visa, son
estrechos, y su acolchado, excesiva-
mente blando.

£ Sl SRR W =

La accesibilidad es buena en los tres
coches, cuyas puertas abren mucho.

Para terminar, el acabado es bueno
en el Renault y en el Peugeot, aunque
con una pequeiia ventaja para el prime-
10, En gl Visa, en cambio, se descubren
numerosos detallitos, consecuencia de
una terminacién menos cuidada de lo
que deberia ser. ’

Visa y en el Pengeot
205, Este tiltimo es
e finlco que ofrece

una opcion de
direccién asistida,
aplicable s6lo al
SRD cuyo precio
total pasa a
1.333.744 ptas. Si
ademds se quiere
también aire
acondicdonado, el
total venta al phiblico
sube a 1.438.548
ptas.

BALANCE FINAL

Velocidad maxima

Aptitudes urbanas

Habitgbilidad ...
Maletero .........

Aceleraciones ...........
Recuperaciones .........
Consumo ............
Transmision ........
Caja d¢ cambio ....
Frenos ......ccceeee.s
Direccion .....ouueee.
Comportamiento .......

Autonomia .........

Confort]l. e 0
Posicion conductor ....
Sonoridad .........ceeern..
Equipamienio ......
Calidad-precio .....

La llegada del Supercinco Diesel da
nuevas posibilidades de compra a los
usuarios de coches de este segmento, si
bien parece que el descenso del precio
de la gasolina puede haber paradec un
poco la demanda de coches con este ti-
po de mecénica. Sin embargo, lo cierto
es que hoy por hoy, en cuanto se haga
un minimo de kilémetros, la ya escasa
diferencia de precio sigue siendo rapi-
damente amortizable a causa del toda-
via sensible menor costo del gasdleo y
del menor consumo de estos motores.

Puesio a elegir entre estos tres co-
ches, dadas las minimas diferencias de
precio y dejando gustos estéticos apar-
te, el 205 parece la opcién mas 16gica
por medernidad del modelo y rendi-
miento mecénico. El Visa se beneficia
también de estas cualidades del motor
XUD 7, pero en cambio le pesa un po-
¢o la veterania de su carroceria (que no
de sus soluciones técnicas).

En cuanto al recién llegado, si bien
su motor resulta inferior en rendimien-
to, no hay que olvidar que ofrece, jun-
to a una bastante amplia carroceria,
una buena calidad de acabado y una
amplia y eficiente red posventa. Algo
que seguramente valorarin positiva-
mente muchos automovilistas espafio-
les, a los cuales Renault les da una ga-
rantia y una confianza que otros fabri-
cantes todavia no han conseguido.

) Sergio Piccione
Fotos: Alex Puyol
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ALFONSO J. METO

A serie 3 de BMW se ha visto re-
forzada recientemente con la
incorporacién de nuevas va-
riantes, Una de estas noveda-

des es el 324 diesel, equipado con el

mismo motor de 2,5 litros de cilindra-
da que lleva el 524, pero sin turbocom-
presor. Con ello, la potencia se ve dis-
minuida de 110 a 86 caballos. El me-
nor peso de la carroceria de la serie 3

ol T R
VIRTUDES DEFECTOS

ha permitido la supresién del turbo, sin
que las prestaciones que se esperan de
BMW se hagan decepcionantes.

Uno de los motivos que han impul-
sado a BMW a ampliar su oferta en die-

Suavidad de manejo Motor ruidoso al ralenti

Confort de marcha Poca distancia asientos/techo

Buena terminacion Equipo opcional exagerado
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sel es el minimo tanto por ciento de im-
puestos que pagan los automoviles
equipados de estos motores en Alema-
nia, debido a las medidas tomadas por
la Administracién de este pais para fa-
vorecer a este tipo de vehiculos, que
contaminan menos. Alli, el precio del
gasoéleo estd practicamente igualado al
de la gasolina, pero BMW ha tomado
en consideracion la concienciacién eco-
légica, creciente en todo el mundo, y
en particular en Alemania, a la que

PRESTACIONES

VEI..OCIDAD MAXIMA
(KIRBLY coeoverirecarienssissinrennnsss 1593
ACELERACION (seg.) :
400 m. salidy parada ............. . 20,1
- 1,000 m. salida parada ......... 36,3
De 0 a'100 km/h. .oovvereennes © 15,1

RECUPERACION (geg.} - :
| 400 m. desde 40 km/h. en 4.* . 21,6
- 400 m, desde 40 km/h. en 5.* . - 23,4

+. 1.000'm. desde 40 km/h. en 4.2~ 37,1
=+ 1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* - 40,5
2. De B0 a 120 km/h. en 4.* ....... i 15,4
De 80 a 120 km/h. en 5.* ....... 18,1

FICHA TECMICA

BMW 324 4

Delantero -
tucdinal. Néwmeto de cilindres: 6, e
nea. Clindrada: 2.443 c.c. (80x81

mum.), Cigiielial: De 7 apoyos. Distribn-

clén: Arbol de lovas en cabeza, accio-

pado por correa demtads. Aliments- |

clom: Bomiba inyectora. Compresién: 22
a 1. Tipo de carburante: Gastlen. Ca~
pacidad del depdsito: 53 litros, Poten~
cin m&dﬂi;.sss cv a245.6.i?0 rpm. Pay
méxine: mkg. a 2.500 rpm.
TRANSMISION Traccién: A tas rue-
das tragoras. Caja de cambie: Manual
de 35 marchas. Velocidad & 1.000 rpm.
en cada marcha: 1.2, 8,6 km/h.; 2.5,
15,9 km/h,; 3.2, 24,4 km/h.; 4.9, 33,1
km/h.; §.%, 40,2 km/h. Embrapue:

Mardo mecénico,
DIRECCION Tipo: De cremaliera.
Vueitas de volante entre topes: 3,75.
tro de gire; 10,5 metros.
F 08 Sistema: Discos delante y tam-
bores detrds, con setvo.

SUSPENSIONES Tipo: maepenaaenJ

te a las cuatro ruedas. b
RUEDAS Llantas: De chapa, de

: 5,5 14 pulgadas. Neumdtioos 175/70 L

TR 14,

PESO En orden de marchu 1.155 kg

ayudan estas rebajas impositivas. Ade-
mas, hay paises donde las matriculacio-
nes de este tipo de coches representan
mas del 20 por 100 del total, a causa
del bajo precio del gasdleo, como es el
caso de Bélgica, Italia y hasta la pro-
pia Espafia.

El BMW 324 tiene unas “aceptables
prestaciones y unos consumos bastante
razonables, pero lo que mas destaca en
¢l es la gran suavidad de funcionamien-
to y el bajo nivel sonoro, que en nin-

L7100 km
CIUDAD _ :
A 26,1 km/h. de promedio ... 9,0
A 50 km/h. de crucero .......| 5,9
Bn conduceidn rdpida ........; 9,8
AUTOPISTA
- A 120 km/h, de crucero ....... 8,1
A 146 km/h. de crucero ...... 10,2 )
CONSUMO MEDIO PONDER e
- Litros/100 km. 8,0
AUTONOMIA MEDIA ; : n
Kilémetros recorridos .......... 690
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4 D ¢4 @n coche conforiable

iy suave de manejo. Su

o t{0 no presenta ninguna
erem acién debido a la Hmitada
| potencia de esia versin diesel.

gin momento nos hacen pensar que va-
mos sentados sobre un turismo con mo-
tor diesel. Lo tinico que delata su iden-
tidad es el ruido que emite el motor
funcionando al ralenti, que queda neu-
tralizado una vez que se estd rodando.

La terminacion es otra de las virtu-
des del nuevo BMW, aunque tiene el
contrapunto de una exagerada lista de
opciones, por las que hay que pagar un
precio elevado y sin las cuales el coche
no parece que pertenezca a la categoria
que le corresponde.

MECANICA
EIEIEIEY
BMW ha hecho su motor diesel par-

tiendo de la base del seis cilindros de
gasolina. Es, ademds, el mismo que

-monta el 524, pero sin turbocompresor,

con lo que gana en progresividad v sen-
cillez de conduccién. Es un motor de
2,5 litros de cilindrada, que desarrolla
86 caballos de potencia y que, ademas
de ser muy eldstico, sube con facilidad
hasta las 5.000 revoluciones sin cortar
la inyeccién, algo que no es muy nor-
mal en vehiculos con gaséleo. Su velo-
cidad maxima esta en torno a los 160
kilémetras por hora v se consiguen
unas cifras de aceleracién francamente
honorables. Las recuperaciones estan

en la misma linea, aungue en quinta
marcha le cuesta més trabajo coger
velocidad.

La caja de cambio es une de los pun-
tos mas favorables del nueve modelo,
su precisién y suavidad de manejo son
sencillarnente ejemplares,

También el escalonamiento entre las
marchas e§ correcto, no hay una caida
de vueltas exagerada entre una y otra,
y los desarrollos, sin ser cortos, no pe-
can de exceso, lo que es de agradecer
en las carreteras espafiolas. En zonas
muy viradas, o incluso en ciudad, po-
demos disfrutar de una conduccién re-
lajada, sin tener que abusar de la pa-
lanca de cambio, puesto que el motor

Los Faros antiniebls combinados con
o4 treseros son opcionales,

Lus Huntas de aleacion son otras de sus
milliples opclomes,

ALEX PLYDL

AN P

EQUIPAMIENTO

lr',iin:rnndni autoblogante 25 %
Sistems annblequeo de fm:os !

Volate deportivo de cnero - 22.800
Suspension deportiva i o 38.600
Suspensidn para ammdr.rc« S|

molgue .iirvaerinn. e ' 6.309.

.Neum&msBMWdeperﬁlbmo. 23.
Neumdticos de perfil bajo con -

‘Hantas de aleacién .............. 134.600
Neumdticos de perfil wperbajo :

com Bantas de aleacidn . 170.568
Protector de chrter wee - 17,808
Fintura metalizada .....v.ecuiverens " 61300
Cierre centralizado en puertas, :
 maletero y tapén de gasolina . 38.708
Antirrobo con alarma v cerradi-

1 especial .ooocerees 75,500
Espejo_retrovisor eléctrico lado

PASAJEID 11iirennnnreinesnirsinenies 13,200
Espeijos eléetricos con sustcma an- . e

tiviho, cerradura de puerta del - .

condugtor ¥ toberas hmpiapa- :

rabrisas calentables ...... 31.600
Spoller delantero ¥ trasero ..... 45.800
Techo corredizo ¢ inclinable me- ' ;

cénico . verveseis - 93,200
Techo corredlzo eléctnco ......... 130200
Elevalunas eléctrico delantero ... - 72.600
Elevalunas eléetricos ....ocanveens 133.000
Cortina retrdctil trasera ........... 17.600
Tridngulo sefializador ¥ equzpo S

primeros auxilios .......... 6,100
Alfombras en velour .. o o 12,900
Gusntera con cermdura ........... 3.100
Holsa de esquis, incluye reposa- -

Brazos tTaBEr0 vuvevrrervimsirins ©. 23.800
Asientos deportivos BMW ... 84.500
Aslentos deportivos Recaro ..., 94.800
Ciil¢faccidn asientos delanteros . 41.700
Limpia ¥ lavafaros ......... ;- 55,300
Regulador luz de cruce interior . o 7.800
Faros antiniebla .. veereranrnere o 20.500
Adre acondicionado ............... ' 218.900

Ceatrol de velocidad automdtica -~ 51.200
Instalacién preequipo de radio .
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.

responde perfectamente, sin rechistar,
circulando en marchas largas.
Otra de las cosas que nos ha sorpren-

.dido favorablemente es el funciona-

miento del coche en frio. Después de
una gélida noche, en la que cayd una
helada considerable ¢l BMW 324 d
arranca. si problemas, tras s6lo seis se-
gundos de precalentamiento. Y lo que
también es importante es que el motor
se mueve con la misma suavidad que
cuando el coche ha alcanzado su tem-
peratura correcta de marcha. Incluso la
palanca de cambio se maneja sin la mas
minima aspereza, ¢osa que no es muy
frecuente que ocurra hasta que el acei-
te de la caja esté algo caliente.

Los consumos, un apartado a tener

en cuenta por el comprador potencial

40/ Motor 16

e ln e e, el BMW tlene
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de un vehiculo de gaséleo, son bastan-
te ajustados. A velocidad constante de
90 kilémetros por hora no llega a los
seis litros por cada 100 kilémetros, y
sélo pasa de los diez litros cuando se
circula muy deprisa por autopista, mo-
mento en que el motor va constante-
mente a altas revoluciones.

COMPORTAMIENTO
EEIEE e

El BMW 324 d se conduce con una
facilidad asombrosa, aun vendo por
encima de los limites normales para un
vehiculo con motor diesel. La explica-
cién hay que buscarla en el hecho de
que todo el conjunto de suspensiones y

demés reglajes del coche estdn pensa-
dos para soportar muchisima més po-
tencia de la que ofrece este modelo.
Efectivamente, dentro de ia serie 3 hay
versiones de caracteristicas claramente
deportivas, como es el caso del expo-
nente mas alto de la gama, el 3251, que
dobla en potencia a su hermano. diesel,
y a pesar de que los amortiguadores,
ruedas, frenos, etcétera, no sean igua-
les en ambos modelos, lo cierto es que
se ha partido de un disefio comitn para
todas estas soluciones técnicas, con lo
cual este BMW de gaséleo se ve indi-
rectamente beneficiado. El resultado de
todo ello es que podemos rodar tan
fuerte como nos lo permitan las pres-
taciones de este motor sin vernos en si-
tuaciones comprometidas, salvo en

SONORIDAD

La terminacién
interior es buena,
pero el equipamiento
viene muy pobre de
serie ¥ hay que
completarlo con una
larga lista de
opciones. Tanto los
asientos delanteros
como los traseros son
confortables ¥
sujetan bien el
cuerpo; su linica pega
es la escasa disiancia
de las butacas al
techo. El motor es el
mismo que ¢l det 524,
pero sin turbo, con lo
cual es mucho mids
progresivo,

condiciones climatolégicas adversas o
en carreteras con una especial peligro-
sidad. Ni siquiera el aumento de peso
sobre el eje delantero que implica el
motor diesel supone una variacién no-
table en el comportamiento.

En curvas de amplio radio, tipo au-
topistas, asi como en terrenos de buen
firme, la comodidad de marcha es ex-
cepcional, sin existir problema alguno
para la fatiga de los ocupantes ni para
la tranquilidad del conductor. Las zo-
nas viradas se hacen divertidas para los
amantes del volante porque se puede ir
rdpido con gran seguridad. Sélo si el pi-
50 estd deslizante habrd que tener cui-
dado, pues en esas circunstancias apa-
rece una tendencia a derrapar de la par-
te trasera, particularmente, si acelera-
mos con fuerza y el motor se encuen-
tra en un régimen entre las 4.000 y
5.000 revoluciones, que es la zona don-
de se obtienen los méximos valores de
potencia. Aun asi, ser facil salir airo-
so de la situacién con sélo levantar el
pie del pedal del acelerador y corregir
con suavidad el volante, gracias a la
progresividad de sus reacciones.

Los frenos son buenos, aun en la uni-
dad probada, que no llevaba la opcién
del ABS, Por esta opcién hay que pa-
gar casi doscientas noventa mil pesetas,
pero lo cierto es que se gana una bar-
baridad en eficacia de frenada y, sobre
todo, en seguridad, ya que con este sis-
tema las ruedas nunca llegan a blo-
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Los consumos del BMW son razonables
Sus prestaciones exlin @ la gltura de lns clreunstancias

Unicamente se fabrica una
versién de euatro puertus
con buena accesibilidad. El
maletero es amplio para el
tamaifio del coche.

quear. La direccidon, de desmultiptica-
cién variable, es suave y precisa.

CARROCERIA
[+ x| x PR

La carroceria no incorpora ningiin
elemento novedoso respecto a la de ver-
siones ya conocidas. Su Unica distin-

cién con el resto es el anagrama de la
parte trasera (324 D). El interior tam-
bién estd calcado del de sus hermanos.

El acabado de este modelo, al ignal
que el de todos los BMW, es bueno.
Como en todos los - coches germanos,
los diferentes elementos encajan ala
perfeccion y no se oyen ruidos ni chirri-
dos por ninguna parte. La pega mayor
estd en que el 324 viene muy pobre de

ALFONS0 J. NIETO

08 o> s
ALEX PUYOL

serie, falténdole elementos tan primor-
diales como unos cierres centralizados
o unos elevalunas eléctricos, que llevan
de serie vehiculos mucho mas popula-
res. Estos y otros innumerables detalles
se pueden conseguir pidiéndolos como
opcién, pero para ello hay que pagar
notables cantidades de dinero, ademds
del que ya cuesta el coche,

Los asientos son muy confortables y
tienen una dureza ideal: no son ni tan
blandos como para que puedan fatigar
¢l cuerpo, ni duros como para que pue-
dan resultar incémodos. Sujetan per-
fectamente, tanto a la altura de los ri-
fiones como de la espalda. La posiciéon
al volante es buena, pero la altura del
techo es un poco.justa pues hace que
los conductores mas altos vayan con la
cabeza casi pegada arriba, pese a las
posibilidades de regulacién en altura
que tiene el asiento del conductor. Bste
problema es més evidente con la opcién
del techo practicable —que, por cierto,
llevaba la unidad que hemos proba—

"do—, donde un conductor que mida

més de un metro ochenta tendra que ir
muy tumbado para no tocar en el te-
cho.

El salpicadero es elegante, pero sin
ningin lujo, Como es costumbre en
BMW, los relojes son escasos, sustitu-
yéndose muchos de ellos por testigos
luminosos, que, segun dice el fabrican-
te, tienen més utilidad, puesto que son
mas perceptibles para el conductor en
caso de averia v, ademas, estan progra-
mados para avisar con tiempo sufi-
ciente.

FRENTE A SUS RIVALES

El tinico rival gue puede competir di-
rectamente con el BMW d es el Merce-
des 190 diesel, No existen mas coches
en esta categoria con el renombre y la
imagen suficiente para rivalizar con es-
te nuevo modelo.

Dentro del Mercedes 190 existen dos
versiones. Una de ellas lleva un motor
de dos litros y medio y seria el rival mas
directo del BMW, pero tiene un precio
superior en casi un millén de pesetas.
Por este motivo incluimos también el
modelo mas veterano, con motor de
1.997 centimetros clibicos y 72 caba-
llos, que aunque tiene légicamente un

rendimiento menor, se acerca mas en
precio. Jaime Hernindez

EMW 3244 2,909,925 plus.

Motor: Delentero longitadingl. Traeclén: Trasera. Cl-
Hudrads: 2443 c.c. ¥ ja: 86 CV a 4.600 rpme, Peso:
1.155 kg, Velocidud miixims: 159,3 km/h. Consumno me-
:lnn:’pondmdo: 8 1/100 km. Volmen del maletero: 352

HIICEDIS !’0 B 3 375.184 ptus.

Maotor:D diaal ion: Trasera. Ci-
lndrada: 1991:1: l’otandl nCVlaﬂﬂllrpm Pesa:
1.110 kg, Velocid: | 164 km/h. C me-

dio porderado: 7,3 1/500 km. ¥Volumen ded maletero: 37¢
dm’.

MERCEDES 190 D 2,5  1.827.225 ptus.

Motor: Delantero longitudinal. Fraccién: Trasers. Cl-
Endrads: 2.497 c.c. Potencia: 90 CV 1 4.600 mm. Peso:
L.150 kg. Velocidad m#xima: 174 km/h. Consamo me-
dio ponderado: § 17100 km. Yolumen deb malelero: 370
dm?,
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Movilauto, S. A.

Mas de 20 afics de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50.
Brave Murillo, 63, Teléf, 254 99 68,
Disponible en sistema Leasing.
Financiacion hasta 36 meses.
ABRIMOS SARADOS MﬁﬁlA_Y TARDE Y DORINGOS
POR LA MANANA ‘J

E Castellana Motor, S. A.

"CASTELLANA, 278 -
Madrid 28046
TELS. 2153340 - 215 51 59

Aut‘ll

TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
'Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

jiCOMPRUEBELO!!
iLE ESPERAMOS!

Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sz, Corpas - §r. Arroyo
TAMBIEN ABIERTO = -—@®
SABADOS Y DOMINGOS m'

Red Seat. La garantia mas fuerte

ALPINE [SERVICIO OFICIAL =
ARKOMA .
PIONEER = maummsco;gj]
/!EPME MICHELN
ALTNO |
‘ e ¥ EQUILIBRALE
£S o
aroveen  goras
SPARMOMATIC PRESENTANDO ANUNCIO)
l !JBLJSLm!.Ing STHO‘S’('JER!;IO\S\/OO[’)//K@' . \'ﬁc
SULTE NUE 4
SONTAJES v EQLIPDS 0 gﬁi fkﬁ;ﬁ N‘
—J-".Ar

SONIDO 24 HORAS 7 “
SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADC

TECHO CORVAYR (TOTALM ENTE PRACTICABLE)

% REPUESTOS IMPERIO
()

{GASOLINERA) PLAZA LEGAZP!, 9.
Tel. 228 44 00 - 239 66 00

EN COLABORACION CON:

GARAJE EMBAJADORES

Rda. de Valencia, n.® 8. Tei. 468 57 96. MADRID

TUNEL LAVADO AUTOMATICO-LIMPIEZA TAPICERIAS
ENGRASES

Concesionario Oficial

MOTOR SUECO, S. A.

EXPOSICION Y VENTA: SERVICIO OFICIAL

CASTELLO, 23 TALLERES MEDITERRANED
Tels. 431 28 46-64 AV. MEDITERRANEO, 33
431 29 2483 Tel. 251 50 62
28001 MADRID 28007 MADRID
MARVILSA S IR |
RADIOCOMUNICACIONES
EMISORAS
BUSCAPERSONAS

Estudios y proyectos equipos. Instalaciones, re-
paraciones, ajustes, reformas, revisiones y man-
tenimiento de Radmcomumcamones y teléfonos
para el automdvil, 40 km. Largé alcance.

TIENDA
Y TALLERES PROPIOS

Castrojeriz, 1

28025 MADRID

Teléfono

(91) 461 84 77
465 54 17

Blasco de Garay, 63
2B015 Madrid

ALTA FIDELIDAD DEL AUTOMOVIL |

AUTORRADIOS HI-FI ® RADIOALARMAS o TELEFONOS ® FINANCIAMOS
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VCCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

VILARDELL

BALMES, 25 TEL {93! 318'05 89, BARCELONA 7

GANAR POTENCIA
es asi de facil

Para ganar un mi-
nimo _enire 4 y 8
CV Din, solo hay
que sustituir el sis-
tema de escape
original por unos
colectores IRESA de salidas independientes
(1) mas el escape deportive IRESA (2).

&\ IRESA .-

FITERWATIONAL RADING ENGWEERSG F A

Auto BEltré“ 53

CALVET 41.45 BARCELONA Tel, 209 7911

MAZDA 626 G-GG, 5.000 km, BMW 320 Autom, Aira. NA-I
MAZDA 323 varios col. a estr. BMW 3.0 8! B-BS, aira
BENTLEY 350 B-184. BMW 3.0 C§ M-AP, aire, pisi
LINCOLN Cant. Mark IV RONDA 1.7 D B-GB
PONTIAC Firebird B-797 PORSCHE 928 B-EZ
JAGUAR MK-Il M-283 FORD MUSTANG Mach 1
MINI COOPER B-AG impec.  MERCURY COUGAR G-534
MERGURY CCUGAR XR-7
VW GOLF GLS B-EK, F. equipe
'ESCOAT 1.8 | Cabrio B-GJ

MERCEDES 190D 2. 5 esfr.
MERCEDES 300 D estr.
MERCEDES 250 Cabriolet
MERCEDES 190 E M-FF
MERCEDES 306 SEL V-§
IMERCEDES 300 TD B-EB
MERCEDES 240 D M-DV -
MERCEDES 300 SEL 35 B-827 ALFA Alfetta GTV 2.5
MERCEDES 280 SL GC-T 800 km. BMW 735 | B-EV F. Equipe
MERCEDES 300 SEL 3.5 M-V BMW 728 B-DU

Solicits informackon por sacrito

LOGOS

ES
PARA VEHICUILOS RENAULT ‘

Exposicidn y ventas : i Taller - n ; . iviles >
Riera San Miguel, 70 08006 BARCELONA Riera San Miguel, 71 m'""n: R Licide ﬁm oo I il
Tel, 237 68 81 Tel. 237 67 11 Yol (ST 29, 16 K2 130 18 88 tin. 51,452 MESAE
| e e e o
I cErREMaGTO.SA Il
ey Piezas
eeZ recambio y sl sl

planchisteria,
toda clase de
automoviles

G/ San Nicolds, 16-18

Tel, 332 98 08. Barcelona
Tel. 564 41 03. Montcada

- ]
- CREDI-CARS Automtviles.

X-19 Fiat Bertone, versién america-
na, 1600, 5 marchas, (93)
328 37 12.

Aire acondicionado para automévi-.
les, kits complatos todas marcas. Ser-
vicic mantenimiento. £/ Calabria,
1t-bajos (Paralelo). (93} 329 37 12.

Potencie de 10 a 15 por 100 su tur-
bo sin desmontar motar.

Trucajes competicién.

Credi-Cars Automéviles. (93)
329 37 12.

KITS DE AERODINAMICA

Mercedes 190 equipado EI5/5

AR\

ANUNCIESE

aidavin

'Q'd 0£€ sN opepedy

E“ VW Golf equipado G155}
; . ELEE e peomtgn s sutoma,
MOTOR16 e escies

Calwer. 73, 750 T 78530 2rHE 30
Lo BARCES (TMA
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NOTICIAS DE EN

CONVENCION
VOLVO

L presidente de Volvo

Concesionarios, S. A.,
German Lépez, y el presi-
dente de la division de re-
puestos de Volvo Car B. V.,
Jelf Mannaerts, fueron los
encargados de abrir la ter-
cera convencién nacional
de Volve Repuestos, a la
que asistieron la totalidad
de la red de autombviles,
camiones, autobuses y mo-

dimaa

tores marinos. En esta con-
vencién se organizaron nu-
merosos grupos de trabajo,
en los que se estudiaron te-
mas como la gestién de
stock, marketing y edicio-
res técnicas. En la foto apa-
recen German Lopez v José
lLuis Lopez Amate, director
de la divisién de repuestos,
Por otra parte, las acciones
de Volvo estdn siendo coti-
zadas en las Bolsa de Valo-
ies de Bruselas, y pronto lo
serdn en la de Amberes, lo
que facilitard el comercio
exterior de las acciones Vol-
wo y ampliard mas el merca-
fo para las acciones no res-
tringidas de fa cornpafia.

COCHES
EN ALZA

L pasado afio, Opel v

Vauxhall lograron un
récord, al obtener los mejo-
ies resultados jamés conse-
guidos en Europa, con su-
ministros de casi noventa
mil unidades por encima del
afio anterior. En total han si-
do 1.120.000 matriculacio-
nes de coches nuevos, lo
fque representa una cuota
de mercado del 11,4 por
100. En Espafia, General
Motors ha obtenido tam-

bién los mejores resultados
de su historia, con un total
de 67.500 unidades, de las
gue 50.100 han sido Corsa
fabricados en Figueruelas,
modelo lider de su segmen-
to vy el segundo coche més
vendido en nuestro pais.
También en el capitulo de

-
-

déjelo alli» estd disponible
entre las principales ciuda-
des europeas y en el interior
del pafs en alquileres supe-
riores a cuarenta'y ocho ho-
ras. Este servicio esta idea-
do en paralelo con los «Bu-
siness Class» de las compa-
filas aéreas.

MAS
MERCEDES

A divisién de vehlculos
industriales de Mer-
cedes .Benz Espafia y la
empresa lbercisternas,
S. A., han firmadoc un
contrato de venta de 48
cabezas tractoras 1933 S
de 330 cabalios, destina-
das para el transporte de

mercancifas peligrosas,
especialmente para re-
corridos internacionales.
La operacion la han finan-
ciado M.H.L. e Info Lea-
sing. Por otra parte, Angel
Nieto cuenta ya con un
Mercedes 300 GD, un ve-
hiculo todo terreno que le
fue entregado al popularf-
simo campedn por Fer-
nando Gamazo, director
general de asuntos publi-
cos de la marca.

importados” ha sido Opel el
ndmero uno en Esparia, con
una importante distancia
sobre sus dos inmediatos
seguidores, cuya suma de
la cifra de ventas no alcan-
za las 17.400 unidades ma-
triculadas de Opel de im-
portacion.

PARA
HOMBRES DE
NEGOCIOS

ENSADQ para los hom-
bres de negocios, el
programa «Business Class»,
de Hertz, ofrege.una gama
de nuevos servigios y ven-
tajas para el cliente, que in-
cluyen los mejores automé-
viles, prioridad en el mos-
trador de Hertz y ventajas
exclusivas en los més im-
portantes hoteles de Euro-
pa. Otra de las caracteristi-
cas de este programa es po-
der realizar la reserva con
una hora de antelacion vy el
servico «Alquilelo aqui...

RECORD DE
CONSUMO

L austriaco Gerhard
Plattner, conduciendo

un Volkswagen Golf Diesel,
logré recorrer 2.152 kilé-
metros, atravesando 12
paises de Europa, con un
solo depésito de combusti-
ble. Este récord, que ya fi-
gura en el Guinness Book,
estuvo patrocinado por el
Automévil Club Austriaco, y
la media a la que se realizé
el recorrido fue de 54,4 ki-
I6metros a la hora, tardan-
dose en la experiencia cua-

renta horas. Esta es la dis-
tancia mas larga que se ha
recorrido con un vehiculo
de serie sin modificacidn al-

guna.

DEL
DESIERTO
A PARIS

OR- tercer afio consecu-
tivo, Bull ha puesto un
completo equipo de minior-
denadores al servicio de la
organizacion del Parfs-Da-
kar para la recogida, clasifi-
cacion y edicién de las cla-

sificaciones oficiales de es-
ta prueba. En el centro de
informaciéon de Paris, los
Bull Micral 9080 editan las
clasificaciones diarias,
mientras que en el rallye un
avién Fokker, equipado con
estos mismos aparatos, sir-
ve de centro de célculo moé-
vil. El intercambio de infor-
macidn entre el rallye y Pa-
ris estd asegurado por una
conexion via satélite, utili-
zando la red Intersat; de es-
ta forma los mensajes y los
datos se trasmiten a la ca-
pital francesa por transfe-
rencia de ficheros de Micral
a Micral.
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—Cuentenos SUu Ccaso

M'UY completo y oportu-
no ¢l informe exclusi-
VO que aparece en el nime-
ro 113 de la revista sobre ro-
bos de autorradios. ©

El problema de las sus-
tracciones y montaje de tré-
fico ilegal es complejo v de
dificil solucién por el volu-
men, ramificaciones y falta
de colaboracion para atajar
este sucio negocio.

A tal fin se hace necesaria
una disposicidn especifica
de caricter administrativo
con rango suficiente que
obligue inexcusablemente a
los automovilistas a llevar
consigo el justificante de
compra o tenencia, expedi-
dos por autoridad compe-
tente,
para los comprados con
posterioridad, e igual medi-
da para quienes montan es-
}os aparatos en automovi-
es. -

Mediante un plazo pru-
dencial para legalizar los

o «firma solvente»

aparatos ya montados, la
falta de justificacién feha-
ciente llevaria aparejado su
decomiso por los agentes de
tréfico ‘o de otro orden y la
correspondiente sancién ad-
ministrativa o, en otro caso,
el tanto de culpa al jurgado
si resultan indicios raciona-
les que asi lo aconsejen.

No somos tan ingenuos
como para pensai que esta
solucién exm-paria de raiz la
plaga, pero si creemos que
debe aplicarse un mayor
castigo penal para los que
roban v una fuerte sancion
administrativa o penal a
quienes se le ocupen apara-
tos sin justificar su adqui-
sicidn.

Estas medidas tan sim-
plistas aparentemente resul-
tarian eficaces con sélo to-
mar conciencia del proble-
ma los adquirentes de apa-
ratos de autorradio.

Con nuestra inconsciencia
perdemos el derecho a criti-
car a las autoridades judi-
ciales o a los agentes del or-
den v, en todo caso, a que-
jarnos si nuestro proceder

irresponsable es acreedor a
la sancién correspondiente. -

Argimiro S4nchez Ceanizo
Madrid

A VUELTAS CON
EL CONSUMO

UALES son los criterios
que siguen para deter-
minar el consumo de los au-
tomoéviles? Concretamente,

el Citroén BX GT tiene un-

consumo en ciudad, seglin
fabricante (condiciones
ideales), de 9,2 1/100 kils-
metros; segin ustedes, de
9,4, y seglin otra revista, de
14,35. La diferencia de cin-
co litros me parece excesiva
para obedecer a diferencias
de puesta a punto y/o con-
diciones del trafico.
+Como es posible que el
coste por kilémetro del BX

'GT sea 1,2 pesetas menor

que el del BX TRS, sin te-
ner en cuenta el precio de
compra, cuando el mismo
fabricante da unas cifras de
consumo mayor para el GT?

4No se podria establecer

EN D
CASTELLOTEESE

un baremo en el que con cri-
terios lo mas objetivos posi-
ble se puntuara los diversos
apartados que iniervienen
en la seguridad de un auto-
mévil, sacando una puntua-
cidn media que sirviera de
comparacion con los demas
modelos, y asi, a la hora de
comprar, poder tener cuan-
tificado la seguridad de ca-
da vehiculo? Seria una for-
ma de contribuir su revista
a la seguridad vial.

José M. Ferrera
Santa Eufemia (Cérdoba)

Respuesta.—En varias
ocasiones hemos explicado
los criterios que utilizamos
para medir los consumos.
Volvemos a repetir que pa-
ra el urbano efectuamos un
recorrido por Madrid de
246,4 kildmetros (jno se
puede imaginar lo pesado
que resultan los dos dias de
trabajo!), midiendo el con-
sumo efectuado por el pro-
cedimiento habitual de lle-
nar el depdsito hasta la bo-
ca con mucha meticulosi-
dad. Hay modelos en los

K]us’rm Coastellote, un joven_profesional

que por dificultades de lle-
nado hay que recurrir a una
probeta graduada. :

A nosotros el BX GT nos
ofrecié un resultado de 9,4
(ligeramente superior al que
indica el fabricante), lo que
no tiene nada de particular,
ya que las pruebas de homo-
logacidn se hacen con simu-
lacién de condiciones reales
y son siempre inferiores a
las obtenidas en pruebas en
carretera o ciudad como es-
te caso. En cuanto a que
otra publicacién obtenga
valores muy desiguales no
sabemos qué decirle, No
tendria nada de particular si
las diferencias fueran meno-
res, pero, sinceramente,
14, 417100 kilémetros ‘de
CONSUmMO NOs parece nota-
blemente alto.

En varias ocasiones he-
mos comentado los temas de
suguridad. El finico modo
real de hacer pruebas fiables
seria a través de crashtest, lo
que ni estd a nuestro alcan-
ce ni al de organismos como
el INTA, que homologa los
coches en Espafia.

)JEFORTES
SQUE DA MAS JUEGO

16,30 cubren toda la informacion deportiva
de los fines de semana.

El deporte vivido con pasion, emocion
y juego limpio.

iNo se lo pierdal

LA COPE A TOPE

COPE

P

RADID POPULAR

TODA LA SEMANA

EN BARCELONA RADIO MIRAMAR.—

un espectdculo radiofonico. Cada dia
en la COPE, de 11 a 11,30 de la noche.

Los sébados de 12 a 22 horas con
"“Especial Basket” ylos domingos en Tiempo
de Juego y Supermatch a partir delas

que viene pegando fuerte, y dando mucho
juego. En todos los depor‘res

El'y otros 100 profesionales mas,
estan haciendo del deporte espariol todo

LA BANDA

Agustin Castellote
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Prieto, Bassat,Ogilvy & Mather
Prieto, Bassat, Ogilvy &Mather

IS QUE NOS PARO

NEGRIN, JUZGADO POR LA HISTORIA | A CRIK

Para unos: Servidor de Moscti y de los comunistas, irresponsable, Lea ademds un informe especial sobre la larga marcha hacia la unidad
pasivo, funesto para Espaiia. europea, el Mercado Comuin y la incorporacion de Espaiia.
Para otros: Bpr,uamf, con talento, gran estadista. : oo pﬁ_ inas de Ia Historia uz estéin e;i MRl En 1973 una palabra olvidada vuelve a ser el centro de Ia informacién:  drabe; las reacciones de los diferentes bloques y la partlculardsnuamon
Lea este mes en Historia 16 la verdadera dimensién de este hombre e q ' Crisis. Desde entonces, el paro ha destruido el futuro de millones de d¢ Espafia ante las niievas perspectivas ecoridrmicas del mundo.
conflictivo que desempefié la jefatura del Gobierno durante la Guerra Civil trajadores. De la posperidad se ha pasado a la desesperanza. Lea este Léalo este mes en Historia Universal Siglo XX.

Espafiola. i 1 mes en Historia Universal Siglo XX cudles fueron las causas que
desencadenaron la crisis del mundo capitalista y la ascensxon del poderio
_ - _ e e ———1
: _

historia——




ECONOMIA

Como se esperaba, la pugna dé la nueva Campsa y las compaiiias
multinacionales del sector petrolifero por hacerse con el mercado
petrolero espafiol ha comenzado. Para el automovilista, este
enfrentamiento va a suponer la desaparicion paulatina, en un plazo
de seis afios, de las viejas gasolineras nacidas a la sombra del monopolio y
la aparicién de una mayor y mas moderna red de estaciones de
servicio, adecuadas a las exigencias de la Comunidad Econémica Europea.

ESTACIONES DE
SERVICIO ESMERADO

L desmantelamiento del viejo
monopolio de petréleos espa-
fiol, una de las condiciones «si-
ne qua non» para llevar ade-

Iante el proceso de adhesién a las Co-
munidades Europeas, no est gustando
a las grandes compaiiias multinaciona-
les del sector petrolero, que esperaban
encontrar en el primero de enero de
1986 una mayor facilidad para operar
en nuestro pais. Ello ha provocado el
anuncio por parte de algiin pais euro-
peo, especialmente Holanda, de la in-

tencién de denunciar el proceso de
adaptacion del monopolio a los princi-
pios establecidos en el Tratado de Ro-
ma.

De hecho, la nueva Campsa, como
distribuidora de productos pétrolife-
ros, y Butano, que vende gases licua-
dos, van a mantener hasta 1992, fecha
que marca ¢l fin del periodo transito-
rio, un monopolio en esa distribucién
y venta de productos derivados de los
hidrocarburos. Ademads, y en base a la
proteccién de un mercado interno que

mueve al afio una cifra de negocio
préxima a los cinco billones de pesetas,
la nueva Campsa mantiene determina-
das prerrogativas que en cierta forma
restringen la diminuta libertad que an-
tes poseian tanto las refinerias naciona-
les como los propios distribuidores y
estaciones de servicio.

Con fecha 12 de diciembre de 1985,

¢l «Boletin Oficial del Estado» publi--

caba el pasado mes un real decreto-ley
por el que se regulaba a grandes rasgos
la adaptaciéon del monopolio de petré-

leos a la normativa vigente en la CEE.
El propio ministro de Industria, Joan
Majd, reconocia piiblicamente que con
ese real decreto «se prevé una adapta-
cién, que no una desapariciéon, del mo-
nopolio de petréleos. En la CEE —aiia-
dia tajante— adn existen monopolios».
La filosofia de esta nueva normativa va
orientada, por un lado, a garantizar la
seguridad del suministro y, por otro, a
establecer —en palabras del mismo mi-
nistro— «un marco progresivo de libe-
ralizacioén del sector petrolero que per-
mita que al final del periodo transito-
rio el sector haya efectuado modifica-
ciones estructurales que aseguren su
competitividad en un marco distinto al
que, hasta ahora, ha estado actuando».
Ese periodo se repartia en otros tres
muy diferenciados: durante los tres pri-
meros afios (es decir, 1986, 87 y 88) to-
do sigue igual para los combustibles; en
un afio (1989) se llega al mantenimien-
to de unos precios fijos, pero con unas
reglas de juego distintas para que
Campsa y las refinerias establezcan so-
las su estrategia, descargando al Esta-
do de responsabilidades; v en dos afios
mas se completa la liberalizacién, mo-
dificAndose, incluso, el actual sistema
de precios.

Esta filosofia se ha plasmado poste-
riormente en nuevas reglamentaciones,
segliin las cuales Campsa mantiene en

exclusiva la distribucién y venta de pro-
ductos petroliferos de produccion na-
cional, asf como los importados de pai-
ses terceros. Respecto a los proceden-
tes del 4mbito de la Comunidad, su im-
portacion serd libre, aunque sujeta en
el periodo transitorio a cupos, Asi, pa-
ra este afio, es libre la importacién de
un contingente de 1,5 millones de tone-
ladas de productos petroliferos (de
ellos, 238.233 toneladas de gasolinas),
que ird aumentando paulatinamente a

un ritmo del 20 por 100 anual hasta
1992, ,

Sin embargo, no todo el mundo po-
dra tener acceso a esa importacion, va
que la Administracién impone una se-
rie de condiciones para entrar en la
operacién. De acuerdo con el real de-
creto de 27 de diciembre dltimo, se ha
creado en el Ministerio de Industria y

Energia un Registro de Operadores que
establece una serie de condiciones a
personas fisicas o juridicas, como es
que posean capacidad técnica y finan-
ciera adecuada, tener garantizados
unos suministros minimos, capacidad
de almacenamiento, mantener unos
stocks de noventa dias de consumo y
poseer una adecuada distribucion geo-
gréfica de sus productos.

Estas acreditaciones para poder ven-
der productos petroliferos al por ma-
yor es lo que inicialmente ha provoca-
do que algunas multinacionales petro-
leras hayan puesto el grito en el cielo y
amenazado con denunciar la legislacién
espafiola ante los tribunales de compe-
tencia europeas, ya que estiman que su
posible acceso al mercado espaiiol se
restringe excesivamente al haberse esta-
blecido unas condiciones de dificil
cumplimiento y que, incluso, disminu-
ven sobremanera la rentabilidad del ne-
gocio. En este sentido se destaca el ar-
ticulo 12 del real decreto de 27 de di-
ciembre sobre la distribucién geografi-
ca. Segin ese texto, la distribucién de-
be realizarse desde el equilibrio geogra-
fico, no concentrando el servicio en las
zonas «prdsperas», olviddndose de las
demés. O lo que es lo mismo, «la mul-
tinacional que quiera establecerse en
Madrid o en Barcelona lo podri hacer
siempre y cuando también se instale en
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Caceres, por ejemplo, si asi lo pide el
Gobierno, que es, en iltima instancia,
quien debe regular la cobertura total
del suministro», sefialaba a MOTOR16

un portavoz de Campsa. El mismo por-
tavoz afirmaba que la proteccién ini-
cial al mercado interior durante el pro-
ceso de adhesion «es 1dgica y asi lo han

GAS A GRANEL
Y GASOLINA SN PLOMO

s OBRAN gases licnados de petroleo

y van a seguir sobrando durante
mucho tiempo. De ahi, la intencidn
de la Administracion de potenciar al
méximo el consumo de GLP especial-
mente en el transporte piiblico. De
momento, Butano estd ensayando en
autobuses urbanos de Barcelona y se
pretende que los taxistas espafioles
vuelvan a consumirlo, después de que
lo abandonaran paulatinamente a fa-
vor del gasdleo. :

En estie sentido, Butano ya ha
anunciado la préxima puesta en mar-
cha de las dos primeras estaciones de
servicio expendedoras de GLP. Una
de ellas, la primera crenslégicamen-
| te, estard ubicada en Zaragoza, y la
segunda en Madrid, en Méndez Alva-
ro, pegada a la M-30 (ver nim. 19 de
MOQTORIE).

Los planes de Butano se centran en
establecer este tipo de estaciones en

todas aquellas localidades cuyas po-
blaciones superen €} cuarto de miflén
de habitantes v en oiras que presen-
ten grandes niveles de contaminacion.
De esta forma, se espera llegar a un
total de doce ciudades v 25 estacio-
nes. Madrid v Barcelona tendrian en-
tre cuatro y cince. :

Por otra parte, la empresa Petro-
nor ha comenzade ia pasada semana

hecho otros paises comunitarios. Gre-
cia aun sigue haciéndolo. Las protestas
—aftadia— han venido concretamente
de Holanda y, més especificamente, de

a refinar gasolina sin plomo, que ird
destinada en un principio a los mer-
cados de Estados Unidos y Repiblica
Federal de Alemania. En el mercado
nacional esta gasolina no se distribui-
r4 hasta dentro de unos afios, una vez
que la Comunidad Econdmica Euro-
pea imponga su consumo.

El plomo es sustituido por un nue-
vo aditivo, el éter-metil-butilico-ter-
ciaric (MTBE), y la gasolina resultan-
te tiene varias propiedades de interés:
disminuye €l riesgo de. que se forme
hielo en los conductos del carbura-
dor; mejora el arranque del motor;
mejora sustancialmente el funciona-
miento del motor en las fases de ace-
leracion tanto en los tiempos frios co-
mo en los calientes, y mejora las cua-
lidades. antidetonantes en condiciones
y velocidad constantes.

Asimisme, se produce una dismi-
nucioén sustancial de otros componen-
tes toxicos, ademés del plomo, como
el monéxido de carbono e hidrocar-
buros aromaticos, de probados efec-
tos cancerigenos.

et v = ." a
Para 1992 1a imagen de las estaciones de

servicio habrd cambiado radicaliwenie, tanto en el aspecto como en el servicio

Muchas estaran en manos de compaftias multinacionales y la competencia repercutira positivamente en las, atenciones ai cliente

su ministro de Comercio, que ha traba-
jado durante quince afios en la Shell.
Pero nos hemos asesorado con exper-
tos espafioles y europeos y nuestra le-
gislacién cumple a rajatabla todas las
normativas comunitarias en un proce-
so de integracién que, ademas, ha sido

‘negociado previamente».

En Campsa también se apunia el de-
seo de las multinacionales de «entrar
aqui desde ya y arrasar desde el primer

dia. Las nuevas normas no defienden
los intereses de Campsa, sino los de las
refinerias pablicas y privadas». Lo cier-
to es que estas normas empujaran a la
nueva Campsa y a las multinacionales
interesadas en nuestro mercado a esta-
blecer acuerdos.

Falta, sin embargo, por regular to-
davia la venta al por menor, es decir,
a pie ya de surtidor, tema en el que las
multinacionales también estin a la ex-

pectativa porgue puede ser clave para
su implantacién en Espafia. Segiin ha
podido saber MOTOR16, el Gobierno
va a mantener, elevandolo a caricter
normativo, el actual régimen de conce-
sién y distancias para las estaciones de
servicio, aungque la distancia minima
(500 metros) podra reducirse atendien-
do a los flujos circulatorios y poblacio-
nales. También serd el Gobierno guien
se encargue de definir las condicio-
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VEHICULOS DE TLRISMO DE GRAN PRODUCTCION EN SERIE

JOSEP BASSAS con
RENAULT TITURBO

Asi, es Renauit. Fuerza. Potencia.
3 Rapidez. Seguridad. Brillantez.
Mecanica. Tecnologia. Renault 5
Turbo y Renault 11 Turbo.

GUILLERMO BARRERAS con

RENAULT

Campeones. Por conjuncién. Eue estan en todos los modelos
Por experiencia. Por profesionalidad. . Renauli. Son triunfos fecnolégicos
Todo ésto se precisa para competir, aplicodos a la mecdanica Renault.

ganar, ser campeones. Son avances e __
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Los Cuadernos de Historia 16. Una nueva forma de
conocer a fondo los grandes temas de Ia Historia, 100
Cuadernos de aparicién semanal, 100 temas monogrificos
que constituyen un material de trabajo imprescindible para
maestros, profesores, alumnos y opositores.
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Ahora, toda la Historia en 100

Encuadernables en 10 tomos que forman una importante
obra de caricter histdrico. _

Si quiere conocer los grandes temas de la Historia
adquiera, en su kiosco o libreriz, los Cuadernos de Historia 16.
Cada semana, un Cuaderno. Cada Cuaderno, un tema.

Oferta de lanzamiento.

Para que conozca esta gran obra, Historia 16 le ofrece
ahora una interesante oferta: los 4 primeros niimeros por s0lo
250 Ptas. Asi podrd conocer y valorar todo el caricter de esta

Por sélo 125 Ptas.

“CUADERNOS HISTORIA 16

1. Los Fenicios
2. 1a Guerra Crvil espaficla
3 La Enciclopedia
4. El remno nazari de Granada
5. Flandes contra Felipe I
6. Micenas
7 LaMesta
8. La Desamortizacién
9_La Reforma protestants
10 Espafia y la OTAN
11 Los origenes de Caualufia
i2 Roma contra Cartago
13 La Esparia de Alfonso X
14. Esparta
15 La Revolucion rusa
16. Los Mayas
17. La peste
18. El nacimiento del castellano
19 Prusia y ios origenes de Alemania
20 Los Celtas en Espafia
21 El nacimiento del Islam
22 1allustracidn en Espafia
23 Los Sumerios
24. Las Comunidades
25. Los Omeyas

Prielo, Bassal, Ogitvy &Mather

26. Numancia contra Roma
27. Los Aztecas

28 Economia y sociedad en ia Espaiia del siglo XVH
29 Los Abbasies

30 El desastre del 98

31 Alejandro Magno

32 Laconquista de México

33, E} Islam, siglos XI-XIII

34. El boom econdmico espafiol

35 LalGuerra Mundsat (1)

36 Lal Guerra Mundul (2)

37. El Mercado Comiin

38 Los judios en la Espafia medieval

39. El reparto de Africa

40. Tartesos

41. La disgregacién del Islam

42 Los Iberos

43 El macumiento de Itak

44 Arte y cuttura de la lustracion espaiola
45. Los Asirios

46 La Corona de Aragén en el Meduerrinéo
47. El nacimiento del Estado de Israel

48 Las Germanias

49 Los Incas

50. La Guerra fria

* 51 Las Cortes Meclevales i

© 55.laRevocénMexcam |
E 2‘6! %{ammcspmmhdﬂ&glqéeﬂgu |
" 58 Las guerras

60 Antonio Pérez -

" 62. Don Juan Manucl ysuépom

- 63, Sim6n Bolivar
.64 izmgenmdem&&isnm

69, LaSegunda Guerra Mundial, u
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52. i.aconqmsmdei?cm
53 Jamme 1y suépoca :
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61 Los Hititas °
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68 El reinado de Alfonso Xi1

70 Einactmmwdemm
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73 La Segunda GuerraMundtaI,yIlL
74 Las Internacionales-obreras

" 76 Los concilios medievales

77 Are y cuitura de iz dustracion en Espania

. 78 Apocahpsss nuclear
-~ -79 laconquista de Canarias
. 80 Larehgién romana
* 81 El Estado espafiol en ¢l Siglo de Oro

82 El “crack” del 29
83 La conquista de Toledo
84 La sociedad colonial en Aménica Latina

- 85 El Camino de Santago
- 86 La Guerra de [os Treinta Afios
87 El nacionalismo catalin

88 Las conferencias de paz y Ia creacién de ia ONU
8% El Toero Liberal
90 El despertar de Afnica

o - 7 ' 91 El pacionalismo vasco
67, Economiz, saﬁcdaﬁmhl!spam_ 3 HclsxgloXVlH ’

92 La Espaia del Greco

.~ 93 Los payeses de emensa
-+ 94 Laindependencia del mundo drabe
.. 95 LaEspanz de Recaredo
' . 96 Colonialismo € mnperiaismo
.97 LaEspana de Carios V
98 El Tercer Mundo v el problema del perrdico

99 La Espana de Alfonso XIII
100 Las crisis del afin 68
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§1, deseo suscribirme a la coleccion Cuadernos de Historia 16:

U Por 50 ndmeros, al precio de 5.000 Ptas.

O Por 100 nimeros, al precio de 10.000 Ptas. y me envian, totaimente gratis,
el volumen “Historia de’ Espafia” de Historia 16. (PV.P. aprox.: 3.000 ptas.}

La forma de pago que elijo es la siguiente:

O Adjunto talén a nombre de Informacién y Revistas, S. A,

O Giro Postal a Informacion y Revistas, S. A, Hermanos Garcia Noblejas, 41.
28037 Madrid.

D.

Direccién

Localidad CP

historia

r
i
i
i
i
i
1
i
1
|




ECONOMIA. e e L I sy

EL GRUPO PSA
YAMENE
AYUDAS

" N total de 6.000 millones de pese-

tas entre créditos oficiales y sub-
venciones va a conceder el Estado co~
mo ayuda al grupo automovilistico

dentro de los planes que el Ministerio
de Indusiria ha establecido para apo-
var la reindustrializacién de las em-

sa que se acogié a esia férmula fue
FASA-Renault, que en octubre 1lti-

2.000 miliones de pesetas. -

El acuerdo, cuyo protocolo ser fir-
mado esta semana, prevé que de los
6.000 millones de ayuda, 3.000 millo-
nes de pesetas serdn en forma de sub-
venciones. Esta cifra representa el 15
por 100 del total de las inversiones
.que piensa realizar el grupo- PSA en
las dos filiales que posee en Espaila:
11.300 millones en Peugeot-Talbot y
.11.200 en Citroén Hispania, Los
otros 3.000 millones de pesetas
corresponden a créditos oficiales con
un tipo de interés del 9 por 100, al
gque hay que afadir un interés varia-
bie que dependera de los resultados
que vayan obteniendo tanto Peugeot-
Talbot como Ciiroén.

Estas ayudas, que se conceden
realmente al grupo para que éste dis-

seglin las necesidades de cada empre-
sa, se distribuirdn durante los afios
1986 y 1987 en dos formas distintas.

tarde. B & 2 o
- Como ya es sabido, la concesion de

la presentacién ante el Ministerio de
Industria y Energia de planes indus-
triales a corto y medio plazo, planes
que en el caso del grupo PSA se ve-
nian negociando desde hace tiem-
po - i

prevé un ajuste laboral de 1.600 tra-

PSA (Peugeot-Talbot y Citroén), -

presas del sector. La primera empre-

mo recibié unas subvenciones de-

ponga 3 su discrecion de los fondos,

Mieniras para las subvenciones se -
concederdn 1.000 millones este afio -
¥ 2.000 en el proximo, para los cré-
ditos se hara al revés, es decir, 2.000 -
millones ahora y el resto un afio més

estas ayudas viene condicionada por :

f’ara la marca PeugeotQTaIbot se

bajadores en tres afios, cifra que es de
1.200 en el caso de Citroén. También
se prevén unas producciones anuales

- de 100.000 y 160.000 unidades, res-

pectivamente, con unas exportaciones
del 35 por 100 del total producido pa-
ra Peugeot-Talbot, y del 50 por 100
para Citroén. Segun estimaciones de
Industria, estas cifras estan de acuer-
do con las capacidades de produccion
que alcanzardan ambas firmas cuando
tengan en cadena los modelos previs-
tos. Para Peugeot-Talbot, dos mode-
los, el Peugeot 205 y el 309, que sus-
tituird en breve al Talbot Horizon, y

- para Citroén, tres modelos —aungue
. tenga més en cadena—, que corres-

ponden al BX, el Visa y la furgone-

ta C-15 o_los que }es puedan susti~

tuir. - -

~ El monto de las ayudas ahdra'aprd— .

badas por la Administracién distan
muy mucho de las que el grupo PSA
habia solicitado iniciaimente. En
principio, Jacques Calvet, que ha lle-
vado todo el peso de las negociacio-
nes, habia planteado unas ayudas
conjuntas valoradas en 42.000 millo-
nes de pesetas, repartidas en 7.000 mi-

liones como subvencidén industrial,

9.000 millones. de subvencién laboral
y 26.000 millones en forma de crédi-
tosfoficiales ™S EERE RS -

Estas cifras han parecido excesivas
a la Administracidon para el nivel de
compromiso que el grupo PSA tiene
en Espaifia. Sin embargo, la propia
Administracién ha variado la formu-
la financiera de ayuda. En un princi-
pio se habia establecido para este plan
global de la industria del motor la
practica habiiual en la CEE de «sub-
vencion neta equivalente», de forma
que la ayuda oficial se transforma en
subvencién de los intereses, pero los
créditos los tienen que obtener las em-
presas en las instituciones financieras
privadas, En el caso del grupo PSA
se ha desestimado esta férmula y se
ha optado por la mas tradicional de
créditos oficiales a largo plazo y a ba-

. jo interés. . -

Mientras se conclufan estas nego-

ciaciones la pasada semana, los tra--
- bajadores de Peugeot-Talbot aproba-
ban en referéndum el plan de viabili-

dad de la empresa, con el respaldo de
UGT y USO y con la oposiciéon de
CC 00. Los trabajadores de Citroén
habian refrendado ya su plan poco

- antes de Ias fiestas de Navidad. -

B - ) e

La Administracién admite que soxn
insuficientes los actuales puntos de venta.

nes zonales de las nuevas gasolineras.

De acuerdo con esta normativa, las
actuales estaciones de servicio s6lo po-
dran vender, de momento, gasolinas es-
pafiolas y por concesion del Estado.
Ello significa que serd muy dificil la
compra por multinacionales de estacio-
nes de servicio ya instaladas. La conce-
sién es estatal y una vez concluido el
contrato de esa concesidn, las instala-
ciones deben revertir al Estado. Cabe
la posibilidad posterior de que se firme
un nuevo contrato con la nueva Camp-
sa, como sociédad que administra la
distribucidén de productos petroliferos.

¢Cual va a ser para el automovilista
espafiol el resultado de este nuevo sta-
tus? De acuerdo con los mismos medios
consultados, la nueva legislacién va a
propiciar que las multinacionales que
vengan a Espafia monten nuevas insta-
laciones, dotadas de todos los medios
al estilo europeo (restaurante, lavaco-

A filosofia de 1a
nueva normativa
quiere garaniizar_

1a seguridad de
la soguridad do__

suministro

ches, atenciones a los cliéntes) y que
muchas de las viejas estaciones de ser-
vicio actualmente en funcionamiento
desaparezcan o se reconviertan para
competir en jgualdad de condiciones.
Asimismo, se producira la aparicién de
més estaciones, ya que, por fin, la Ad-
ministracién comienza a comprender
que los 4.490 puntos de venta de com-
bustible actuales son cada dia més in-
sufiqientes. Finalmente, y en materia de
precios, aunque el mercado es libre, en
Europa existe un control por arriba, es
decir, los Gobiernos marcan un precio
maximo de venta, dejando libertad ha-
cia abajo. Las fluctuaciones de precios
depende entonces de estrategias comer-
ciales-de las marcas. Para 1992, en Es-
pafia ocurriré lo mismo.

Raul R. Sdez

CAMPEONATOS

NACIONALES

BAILAR
CON LA FEA.

ON anterioridad al acto
oficial de entrega de
premios de la pasada tempo-

nliimas consecuencias en es-
ta delicadisitna situacién.
Por otro lado, en vista de
estas irregularidades, vuelve
la F.E.A. a ocuparse de la
expedicion de licencias (cu-
yas tarifas han subido en
500 pesetas). Este es otro de

—

-

rada, tuvo lugar una rueda
de prensa de la Federacidn
Espafiola de Automovilis-
mo, en la que su presidente,
Carlos Gracia, informé so-
bre los logros del 85 y los
planes del 86.

En primer lugar, se pre-
senté en Anuario de la
proxima temporada, con los
reglamentos y calendarios,
lo que es digno de mencion
ya que habitualmente nunca
antes de marzo estaba dis-
ponible este imprescindible
libro.,

A lo largo de la rueda de
prensa, salté la noticia de
las 2.800 licencias expedidas
por las federaciones territe-
riales que no fueron cumpli-
mentadas por la federacién
espafiola y por tanto sus ti-
tulares no han estado cu-
biertos por la obligatoria
poliza de seguros.

Es éste un tema que roza
incluso lo penal y que Car-
los Gracia, tras hacerlo pi-
blico ante los medios infor-
mativos, ha preferido no
descubrir en su totialidad,
justificando parcialmente
esta irregularidad con un de-
ficiente funcionamiento bu-
rocratico de Ias territoriales,
pero sin creer que la mayo-
ria de los casos fueron debi-
dos a mala fe. En todo ca-
so, el presidente de la
F.E.A. tiene ahora €l com-
promiso de legar hasta las
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los temas polémicos ya que
la financiacién de las terri-
toriales se llevaba a cabo
mediante los ingresos que
obtenian por la expedicion
de licencias. Ahora, vuelven
a depender de la Espafiola
para su supervivencia.

Entre los puntos destaca-
dos para el afio que viene,
aparte de la creacion de dos
nuevas licencias, para asis-
tencias y para aficionados,
cabe destacar la creacion del
grupo R (coches con homo-
logacién caducada) y la
clausula de estabilidad de
los reglamentos, que tienen
tres afios de vigor salvo que
una decisién mayoritaria re-
duzca este plazo. Por ulti-
mo, ¢l karting logra un es-
tatuto mas autondmico res-
pecto a la F.E.A., al igual
que ocurre en todos los pai-
58S europeos.

Con posterioridad a esta
rueda, se celebré una reu-
nién informal de la mayoria
de los presidentes de las fe-
deraciones territoriales, pa-
ra tomar una postura de
oposicion a la actuacién de
Carlos Gracia. Por el mo-
mento no se ha llegado a
upa posicion concreta y co-
legiada, pero la tensién se
nota en €] ambiente y es muy
posible que en las préximas
semanas se¢ llegue-a pedir un
voto de censura para el pre-
sidente Gracia.

ODIFICACION en el
calendario del Cam-
peonato del Mundo de
Sport-Prototipoes. Comen-
zard el 30 de marzo en
Monza, que puntuara tan-
to para pilotos como para
marcas, siendo Mugello la
que s6lo puntuari para pi-
lotos junto con el MNotis-
ring, Brands Hatch v Se-
langor.
ILLOTA lo tiene va
todo arreglado para
participar con uno de los
coches del concesionario
marbelli de Porsche John
Fitzpatrick, que siempre
podrd contar con el con-
curso de su amigo David
Hobbs, con el que Villota
va habia corrido en la épo-
ca del Grid.
ARA las carreras pun-
tuables para pilotos,
los que aspiren al titulo de-
berdn buscarse un equipo

BOoXes

que vaya a hacer todas las
pruebas. Tal es €l caso de
uno de los campeones
1585, Hans Stuck, que ha
firmado con Walter Brum.
Stack formard pareja con
Thierry Boutsen en uno de
los coches, mientras que
en el otro se alternarin
Larraury y Pareja.
ANCIA va a tener un
programa muy reduci-
do en Resistencia este afio.
En principio sélo hara las
carreras sprint v algunas
de 1.000 kildometros. |
OS responsables de
competicion de los fa-
bricantes involucrados en
¢l Mundial de Rallyes de-
ben reunirse para decidir si
¢l Rallye Olimpus, en Es-
tados Unidos, se disputa o
no. Si al final aceptan
correr en Norteamérica, el
Costa de Marfil perderia
puntuabilidad.

MONTECARLO

LA CREME
DE LA CREME

' ODO esta listo para la sa-
lida del Rallye de Mon-
tecarlo en su edicién 1986.
Son 160 participantes los
que se han inscrito para par-
ticipar en esta primera prue-
ba del Mundial, que va a
contar con una importante
participacion que este afio se
presenta mas abierto que
nunca en razdén del mayor
numero de participantes.
Como campedn mundial
en titulo, serd Timo Sailonen
quien lleve en su Peugeot
205 Turbol6el niimero 1. Le
correspondera a €l ir abrien-
do camino, cosa no excesi-
vamente buena a causa de la
indisciplina generalizada de
ios espectadores. Salonen
tendra dificil este afio el
conseguir repetir el triunfo
de Vatanen del afio pasado
en razon de lo fuerte de la
competencia. Ademas de
Audi estardn en su camino
Lancia y Austin Rover. Me-
nos posibilidades se les con-
ceden a los nuevos Citréen

BX 4TC que hacen su debut
en esta prueba.

También va a haber una
bonita lucha por las victo-
rias en los grupos A y N.
Por la primera se entran los
Mazda 323 4X4 de Carlsson
y Warmbold con los Fiat
Uno Turbo de Del Zoppo,
Raynieri y Fiorio, el R-11
Turbo de Oreille y el Alfa 33
4 x4 de Balas. En el grupo
N estan el Alfa 33 4X4 de
Panciaticci; el R-5 GT Tur-
bo, de Dongues, v los Ford
Escort RS Turbo, de De-
muth y Feltier.

Por parte espafiola hay
que destacar la participa-
cién de Salvador Servia con
su Lancia Rally Abarth, que
sin duda estard rezando pa-
ra que no haya nieve y po-
der aspirar asi a un puesto
entre los diez primeros. .
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' RALLYE PARIS-DAKAR

E los 544 vehiculos que toma-  fura en serjo. En la #y-Jos y las  Lada sufrieron ly ) ¢ los hermanos
: wg {72 camiones, proiagonistas del «[Hala's, los inex- Marreau, v los 'K over, el ingen-
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352 coches) han'  perfosy quienes creen que la carrerade  diofle] coche de Pescarald,
onado ya perea de 200 Sabine puede su
- vehizulos, de log gue 7410 hicleron'en  jo:
_‘_] I3 elapa nocturng, que -finglizaba en ‘De las; tres gr dificultades (el subishi repetir su éxito del pasado afio

Dirkou, en pleno desierto del Tensrs,  Teneré, 12 seiva gumeana v <l'désierto  empleando una tictica totalmente con-
Quedin ya los que se toman esta aven-  mavritano), a la primera se legd con  traria, atacando desde los primeros
notebles precauciones por parte de la  compases. Pero la caja de cambios des-
mayoria de los equipos. Aun asf, los fallecia y perdia mucho tiempo en re-
* parar. Pagd a sucederlo Gabreau, con
un Range Rover oficial, pero no pudo

s0lo con_arro- Fasta cl Teneré fus Zanirol el pri-
* wier lider, gquertendo el piloto del Mii-
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Carlos del Val, con el camién

“pero sin exagerar; pero’

. asumiendo grandes ries-

resistir los primeros ataques serios de
fos Porsche, que, en cuanto no tienen

. polvo delante, son imbatibles.

René Metge, quien ocupa por ahora

| la cabeza, ha manifestado que durante

muchos minutos ha rodado, sobre las
dunas, por encima de los 230 kilome-
tros por hora, con un promedio gene-
ral en etapa superior a los 200 kilome-
iros hora. Frente a los Porsche, los
Range Rover, con una velocidad punta
de 160, apenas pueden hacer nada més

que esperar errores de navegacion.

«Les basta con rodar en cuarta para
sacarnos media hora por etapa», mani-
festaba De Raymondis a la Hegada a

Agadez, inicio del Raid Santos Cartier.

En esta localidad se iniciaba el raid
del desierto del Teneré, en que durante
tres dias no hay més remedio que ro-
dar con brijula sobre un rumbo tedri-
co. Por si fuera poco, 1a jornada ante-

-rior, una etapa nocturna, acababa con
- 1as resistencias fisicas de la mayoria.

En esta etapa nocturna hubo, para
1os espafioles, dos protagonistas: de un
Iado, Juan Porcar, que con su Merce-
des 300 G recuperd cerca de 100 pues-
tos en la general ¥ se ha clasificade en
los alrededores de la posicién 140, v

Los dos P oficia-
les (el conduci-
do por Caiiellas) mar-
chaban en los primeros
dias entre los cinco pri-
meros, tras el inaccesible
Daf de De Rooy y los
Mercedes y MAN oficia-
les. Lamentablemente,
en ¢l puerto de Asekrem
un pinchazo retrasaba en
cincuenta minutos a Del
Valy en treinta y cinco a
Catfiellas, Este Gitimo
mantuvo un tren ripido,

Del Val indcid una cabal-
gada a la desesperada,

gos, que le Hevd a re-
miontar de nuevo hastala
séptima plaza.

Como deciamos ante-

iniciaba el Raid Cartier,
Cuando se esperaba que los Porsche
atacaran a fondo por vez primera, el
equipo alemén se vio sorprendido en la
seghnda jornada por una extrafia ina-
daptacién al terreno, cosa que no ha-
bia ocurrido ¢l dia anterior. A Ja hora
de la verdad, sélo los tres cuartos de
hota obtenidos de ventaja el primer dia
han permitido a Metge mantener la pri-
mera posicién, mientras que Ickx se ha
visto superado por Raymondis y Ga-
breau. En este «paseo» por el puro de-
sierto, Del Val ha ganado un puesto
por el espectacular vuelco de De Rooy,
cuyc camién de 1.000 caballos de po-
tencia dio cinco vueltas de campana al
tomar una duna en diagonal, ‘

- No tuvo suerte el equipo de MO-

Pegaso.

fuabmenie marcha ceteasado por protilemas

normente, en Agadez s e caja dé cambios.

] A F r
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El Pugusn de apoyo, conducido por Metzeger, sigyfen carrera, cumpliendn su cometido.

Ex el desierio del Teneré,
In 1fcniea de condiuecién ez muy especial:
nuneca levanter el pie,
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" GEMERAL -
. Coches -

VA-TALCHU, ganada por Metge.)

Camlones

° 0 (Liaz), a 2-02-37; 9, ...; 7, Del V
"] 3-35—44.1.; 33, Caiiellas (Pegaso). © ...

 — =P ORTE

CACION PROVISIONAL

-1, Metge (Porsche), 17-9-15; 2, Raymondis -
(Range Rover), 18-3-43; 3, Gabreau (Range Ro- ;
ver), 18-11-58; 4, Ickx (Porsche), 18-38-02; 5,
Lartigue (Lada), 20-16-25; 6, Zaniroli (Mitsubis-
hi), 21-53-50; 7, Ragmotti (Range), 22-00-44,
(En esta clasificacidn esta incluida la etapa TAHO-

-+ 1, Groine (M'efdédes); 2, C.apito (Unimog), a
54-05; 3, Bermau (MAN), a 1-33-48; 4, Hentier
al (Pegaso), a -

TORI6 en el Dakar. Juan Quintano
abandond en la primera etapa especial,
con el cambio de su Mercedes 280 GE
blogueado. Ignacio Arilia, con el coche
de apoyo, tuvo gue cambiar a (ltima
huora la composicidn de su equipo por-
gue el mecanico que le acompafiaba su-
frigs un colico nefritico. La rotura del
ciirier acabo con sus ilusiones de llegar
a Senegal.

Maturalmente no fueron los Gnicos
abandonos, entre los gue se cuentan a
1a mujer de Bjorn Borg, 1a hija de Cas-
hoggi..., y casi 200 equipos mas. Por el
contrario, el espafiol Carlos Mas estd
clasificado en el puesto 16 entre las mo-
tocicletas, habiendo padecido algunos
percances técnicos que le han obligado
a cambiar el motor de su Yamaha por
uno de serie,

Ahora, tras el descanso de Niamey se
inician las seis jornadas siguiendo ¢l Ni-
per. El paisaje ha cambiado en pocas
horas de la arena del desierto a la ve-
getacion tropical. Pero los peligros si-
guen siendo los mismos e incluso au-
mentados por las torrenteras, las zan-
Jas-acultas por la maleza y las travesias
de los poblados.

PRl e

CLASIFECACIONES

ETAPA PROLOGO: 1.°, Deyrsut {(Pors-
cha}, ¥ minutos 34 segundos; 2.9, Arias (Suba-
ru), %353% 1.°, Boubet (Range Rover), 10-07;
4., Deladriere (Range Rover), 10-17; 5., Lar-
tlgue (Lada), 10-20. OURGLA-EL GOLEA:
1.7, Faziroli (Mitsubizshi), 1-21-48; 2.°, Meige
{(Porsche), a 6-08; 3.°, Ickx (Porsche), a 7-14;

4., Gabresn (Range Rover), a §-31; 5.°, Kay-

mondis (Range Rover), a 10-33, CHEBABA-IN

- WALARL 1.°, Cowan (Mitsubishi),
1-21-11; 2.°, Zaniroli (Mitsubishi},
a 1-01; 3.°, Deladriere Range, a
221; 4.°, Gabresn Ranﬁf Rover,
a 8-35; 5.°, Raymeudis (Rangs), a
13-21. EL KRENING-ARAK: 1.°,
Zaniroli {Mitsubishi), 35-56; 2.9,
Gairesn (Range Rovery, a 047;
3,°, Metge (Porsche), a 5-35; 4.°,
Rigal (Mitsubishi), a 5-37; 5.°,
Lartipue (Lada), a 7,00. ARAE-
IN AMGUEL: 1.°, Gabrean
(Range Rover), 30-37; 2.°, Zaniro-
Ii {Mitsubishi), a 0-11; 3.°, Meige
{Porsche), a 4-19; 4.°, Marel
{Land Rover), a 7-40: 5.°, Ragnot-
ti (Range Rover), a 3409, COL DE
TAMANRASSET: 1.°, Gabrean
{Range Rover), 2-57-57; 2.°, Ray-
mondis, & 0-53; 3.°, Metge (Pors-
chej, a 8-01; 4.°, Tckx (Porsche),
a 14-49; 5.°, Marci (Land Rover),
a 13-18, IFEROUANE (noctur-
nay: 1.°, Ickx (Porsche), 2-28-18;
2.%, Ravmondis (Range Rover), a
7-37F; 3.°, Mgige (Porsche), a 8-28;
4%, Marel {Land Rover), a 29-37; 5.°, Fouge-
romse (Toyeta), a 40-1¢. AGADEZ-BILMA (1.*
clpn Santos Cartier): 1.°, Metge (Porsche), a
1-12-42; 2.9, Tekx (Porsche), a 9-09; 3.°, Larti-
gue (Lada), a 47-59; 4.°, Cowan (Mitsubishi), a
50-38; 5.9, Ragnoid (Range), a 54-03. DIR-
KOU-AGADEM (2.° etapa Santos Cartier):
1.%, Zaniroli (Mitsubishi), 1-08-34; 2.°, Regnoi-
i (Range), a 14-36; 3.9, Gabreau (Range}, a
17-05; 4.°, Rigat (Mitsubishi), 2 28-08; 5.°, Ko-
ra {Toyota), a 33-11. AGADEM-N"GUIGMI
{3." elzpa Santos Caytier): 1.°, Gabrean {Ran-
ge Rover), 1-37-24; 2.°, Lariipue (Lada), a
-04; 1., Raymondis (Kange), a 1-15; 4.9, Za-
miroll (Mitsubichi), a 1-43; 5.°, Meige (Pors-
che), 3 3-06,




"WARTBURG 353

STE coche de lineas
sencillas es el familiar
por excelencia en el mer-
cado de la Alemania del
Este, pero también se im-
porta en Espafia. La filo-
sofia del coche est4 ligada
a la sencillez y la econo-
mia, Desde el motor, un
tres cilindros de dos tiem-
pos, hasta el habitiaculo
todo estd concebido para
que ¢l coche sea lo m4s ba-
rato posible. Su economia
reside principalmente en el

precio, va que después el
consumo de gasolina es al-
go elevado teniendo en
cuenta lo modesto de las
prestaciones. Ademas el
coche funciona con mez-
cla, por lo que hay que
contar con un gasto de
aceite considerable. Aun-
que ¢l equipamiento es
bastante completo, la apa-
riencia es poco vistosa. La
capacidad interior es bue-
na y el maletero es muy
aprovechable.

e e — e — 1

STAMOS en Europa y algunos siguen
sin enterarse. Y si no que se lo pre-
gunten a los automovilistas que cruzan
los Pirineos y a los que se sigue exigien-
do la famosisima «carta verde». Dentro
de la nueva situacion, estaba previsto que
su obligatoriedad desapareciera a partir
del 1 de enero. Pues bien, los franceses
la siguen pidiendo con el pretexto de que
las compafiias de seguro espafiolas toda-
via no han firmado el convenio corres-
pondiente con sus homénimas europeas.
¢Es legal? ;Es cierto? Lo tnico cuestio-
nable es que nuestra fecha de entrada en
la CEE era conocida, y habia tiempo mids
que suficiente para haber previsto la si-
tuacién en bien del automovilista.

Otro caso que tiene el mismo punto de
origen, la confusidén reinante en torno al
precio de los coches foridneos. Desde
anuncios engafiosos —venden automovi-
les sin rueda de recambio— hasta conce-
sionarios que intentan hacer su agosto en
enero, sucede de todo. La \nica verdad
es que pasardn algunos afios hasta que
podamos comprar los coches europeos a
un precio en el que nuestro bolsillo salga
ganando. No en vano la rebaja arancela-

Diaz Alvarez, visité al presidente de la
Generalitat, Jordi Pujol, para contarle de
primera mano los planes de la compaiiia
ante el inminente acuerdo con Volkswa-
gen, que se cerrard la primera semana de
marzo. Una vez que el INI ha aprobado
¢l plan de sancamiento de capital exigido
por los alemanes, lo que preocupa a Ca-
talufia es el tema laboral desde el momen-
to que la zona framca es el lugar de Eu-
ropa donde hay mayor concentracién de
trabajadores por metro cuadrado. Las
perspectivas son positivas, ya que la rees-
tructuracién de plantilla ha sido acepta-

da por el comité de empresa y hay un pro--

grama de inversiones que pueden llevar a
dejar la fabrica de la zona franca para

iManeos arriba! La carta verde

ubicarse definitivamente
en Martorell.

En el terreno deportivo, Africa
y Moénaco se dividen la atencidén del afi-
cionado. Salvador Caiellas considera que
su Pegaso es un vehiculo militar decora-
do para la aventura, pero poco competi-
tivo. ‘Si vuelve en 1987, quiere hacer un
camién nuevo adaptado a las caracteris-
ticas del Paris-Dakar.

En Montecarlo nuestra carta se llama
Salvador Servid4. Est4d muy animado tras
una semana de entrenamiento por los Al-
pes, a pesar de que la prueba monegasca
reune en esta edicion la mejor participa-
cién de su historia. Hay tanta nieve que
sin un traccion a las cuatro ruedas no se
puede aspirar a una gesta sofiada, aunque
Servid confia en sus manitas para situar
su Lancia 037 entre los distinguidos. La
experiencia es un grade, y nuestro cam-
pedn es un especialista del Turini y cer-
canias.

- Para terminar, dos apuntes de distinto
color, Sito Pons entrena como un boxea-
dor en el gimnasio para comenzar la tem-
porada fuerte como un roble, Por su paz-
te, el campedn del Grupo N, Pep Bassis,

Ya puede p
Egelbs

enlietra,
Ahr:r‘d k.

itird viajar sin deje

motor Systém

ir nada

stdl.
v todo 1o que usted espera c
coche, Grande en disenn, pre

Porsche. Su v, responderan al segundo
ante cualquier situacion. Y consunie

ustor 4,91, a 100 Km/h. Imaginese LN
el Diesel, Para su tranguilidad de Seat.

lo que Giugiaro ha hecho belio, B

busca afanosamente volante para conti-
nuar una carrera deportiva jalonada, has-
ta la fecha, de titulos. El RACC no le de-
jard en la estacada.

ria es progresiva hasta 1992, y hasta den-
t:r‘;‘:::l de cuatro afios no se notard de ver-
dad.
El presidente de Seat, Juan Antonio
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Motor 16

LOS OTROS TIEMPOS

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Namero de cilin-
) dros: 3, en linea. Cilindrada: 992 c.c. (73,5 X 78 mm.), dos
tiempos. Cigiiefial: De 4 apoyos. Alimentacién: Ca{bura—
dor. Compresiém: 7,5 a 1. Tipo de carburante: Gasolina 92
octanos con mezcla. Capacidad del depésito: 44 litros. Po-
tencia méxima: 50 CV a 4.250 rpm. Par mdximo: 10 mkg,

a 3.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de
cambio: Manual de 4 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.2, 6,8 km/h.; 2.%, 11,8 km/h.; 3.8, 19,1
km/h.; 4.2, 26,5 km/h. Embragme: Mando mecinico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vuelias de volante entre to-
pes: 3,5. Digmetro de giro: 10,2 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante, tambores detras.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente en las cuatro ruedas,

RUEDAS Liantas: De chapa, de 4,5 13 pulgadas. Nemmuticos:

165 SR 13.

PESQ En orden de marcha: 900 kgs.

WARTBURG 353

MODELD

Cilindrady Plrl;;l:h ¥. mix. Ttng 15.000 o gt

Consuma | Cozte/km. | Prokade
km/h, | 100 km. | km/afe | nimero

Wartburg Berlina ..........
Wartburg Famitiar .........

992
992

50
50

José Maria Casanovas

STAMOS en Europa y algunos siguen
sin enterarse. Y si no que se lo pre-
gunten a los automovilistas que cruzan
los Pirineos y a los que se sigue exigien-
do la famosisima «carta verde». Deniro
de la nueva situacién, estaba previsto que

" su obligatoriedad desapareciera a partir

del 1 de enero. Pues bien, los franceses
la siguen pidiendo con el pretexto de que
las compafiias de seguro espafiolas toda-
via no han firmado el convenio corres-
pondiente con sus homénimas europeas.
¢Es legal? ;Es cierto? Lo tinico cuestio-
nable es que nuestra fecha de entrada en
la CEE era conocida, y habia tiempo mas
gque suficiente para haber previsto la si-
tuacién en bien del automovilista.

Otro caso que tiene el mismo punto de
origen, la confusién reinante en torno al
precio de los coches foraneos. Desde
anuncios engafiosos —venden automovi-
les sin rueda de recambio— hasta conce-
sionarios que intentan hacer su agosto en
enero, sucede de todo. La tinica verdad
es g;; pasardn algunos aflos hasta que
po 0s comprar los coches europeos a
un precio en el que nuestro bolsillo salga
ganando. No en vano la rebaja arancela-
ria es progresiva hasta 1992, y hasta den-
g:d de cuatro afios no se notara de ver-

El presidente de Seat, Juan Antonio

i Manos arriba! La carfa verde

Diaz Alvarez, visité al presidente de la
Generalitat, Jordi Pujol, para contarle de
primera mano los planes de la compaitia
ante ¢l inminente acuerdo con Volkswa-
gen, que se cerrard la primera semana de
marzo. Una vez que el INI ha aprobado
el plan de saneamiento de capital exigido
por los alemanes, lo que preocupa a Ca-
taluiia es el tema laboral desde el momen-
to que la zona franca es el lugar de Eu-
ropa donde hay mayor concentracién de
trabajadores por metro cuadrado. Las
perspectivas son positivas, ya que la rees-
tructuracién de plantilla ha side acepta-

da por el comité de empresa y hay un pro--

grama de inversiones que pueden llevar a
dejar la fibrica de la zona franca para

ubicarse definitivamente
en Martorell.

En el terreno deportivo, Africa
v Monaco se dividen la atencién del afi-
cionado. Salvador Caifiellas considera que
su Pegaso es un vehiculo militar decora-
do para la aventura, pero poco competi-
tivo. Si vuelve en 1987, quiere hacer un
camién nuevo adaptado a las caracteris-
ticas del Paris-Dakar,

En Montecarlo nuestra carta se llama
Salvador Servig. Estd muy animado tras
una semana de entrenamiento por los Al-
pes, a pesar de que la prueba monegasca
refine en esta edicién la mejor participa-
cién de su historia. Hay tanta nieve que
sin un traccion a las cuatro ruedas no se
puede aspirar a una gesta sofiada, aunque
Servid confia en sus manitas para situar
su Lancia 037 entre los distinguidos. La
experiencia es un grado, y nuestro cam-
pedn es un especialista del Turini y cer-
canias,

. Para terminar, dos apuntes de distinto
color, Sito Pons entrena como un boxea-
dor en ¢l gimnasio para comenzar la tem-
porada fuerte como un roble. Por su par-
te, el campedn del Grupo N, Pep Bassis,
busca afanosamente volante para conti-
nuar una carrera deportiva jalonada, has-
ta la fecha, de titulos. El1 RACC no le de-
jar4 en Ia estacada.

66/ Motor 16
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Visibilidad
ba]o lalluvia

Revise ahora sus escobillas limpiaparabrisas y cambie a las nuevas VALEO-KINBY.

Su diseno aerodinamico y su goma de doble pertfil, fabricada en caucho natural,
garantiza la mas alta calidad y duracion, y proporciona la visibilidad que hara mas
segura su conduccion bajo la luvia.

Escobillas Limpiaparabrisas

Maxima seguridad.
Extremos redondeados. [
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PRUEBA A FONDO DEL BMW 324 DIESEL

Motor 16

Nam. 117 ® 200 ptas,




