105

PRECIOS \yrrr—

**"DE 200 A 305 KM/H




FERRARI 328

EL ENCANTO Y LA PASION

MOTOR Disposicion: Central transversal. Nimero de cilindros:
8, en V a 90° Cilindrada: 3.185 c.c. (83x73,6 mm.). Ci-
giiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada. Alimentacién: Inyec-
cién mecénica. Compresién: 9,8 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depdsito: 74 litros.
Potencia maxima: 270 CV a 7.000 rpm. Par mdximeo: 31
mkg a 5.000 rpm,

TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras, con autoblo-
cante. Caja de cambio: Manual, de 5 marchas. Velocidad
a 1.000 rpm en cada marcha; 1.%, 8,3 km/h,; 2.%, 12,1
km/h.; 3.2, 16,8 km/h.; 4.7, 22,9 km/h.; 5.%, 31,0 km/h.
Embrague: Mando mecanico.

DIRECCION Tipo: De cremallera, Vueltas de velante entre to-
pes: 3,5. Didmetro de giro: 12 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y detras, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De aleacién, de 7x 16 pulgadas delante y
8% 16 detras. Neumdticos: 220/55 VR delante 16 y 225/50
VR. 16 detras.

PESO En orden de marcha; 1,275 kg,
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Por su tecnologia, aln no igug
de automéviles de Europa. Po
diariamente millones de vehic
garantizada al maximo gracic
Por la seguridad de su carga ¢
ol cliente y no meses antes.

Por estas y otras mulfiples raz¢
quedarse a medias y debe exig ——
Por fuerza. TR e el A

IBETB . 3.185 270 263 16,0 = =5
J2BATS ] 385 270 263

16,0 = =

VIVARTA

La Primera potencia de Europa

_ESTA SEMANA

" Motor16__|

INFOMC];J[T\Y REVISTAS,

_l'l'uidente Juan Tomas de Salas.
: César Pontviante.
tar: Romualdo de Toledp.
Director genergl: Alfonso de
Salas. Di de pubHeach

4 PUNTO DE MIRA

6 REPORTAE

El mite de la veloidad

Pedro J. Ramirez.

Direcior: Félix Lazaro.
Redactor jefe: Albertu Mallo.
ancisco

Marco,
Juan Dneﬁo Manin: Alcaraz,
el Rob] edo Ranl Rnd.rigu:z

en Espatia;
Catalum. Josd Luu Aznar.
Corre: gales en el extranjero:
o "“‘c cien Barod (Gran
arlos Ber ran
Toiaes

ez,
tacién: Maria Isabel
Valcércel. Secretaria de
Direccién: Nieves de Vicente,
Secretaria de Redaccién: Lourdes
Bravo. Colaboradores; Juan
s e St
uchas); i Corbetta (Motos);
yamllsnl (Gasironomia);
.lume Hemﬁnciez (Prucbas); Joaé
Luis Leirado (Hlustraciones);

16 ActuaLioan

Los precios del 86

22 wmercabo Precios de coches usados
23 Precios de motos
28 FRENTE A ]
FRENTE Familiares Turbodiesel: CX/505

.dores para amorti-

Am:e Llorca (Tlust
Mas (Pruebas); Ennque

Ortega (ﬂuxtramnne.? Victor
Piccione ba’)lé m
Podad isefio); Jdse
(Brachas), Carmes Footrias
José Luis de la Vifia (Nﬂutu:a)

[Nrector de Publicidad: Julio José

Nieto,

Marfa Jestis Sanchez.

Zona Norte: Al andro Vicent:
A[\;dn del ]érm

epartamento
Bilbac-48014. Tel (94)
435 77 86, Delegado Zona
Cataluiia: Pere Calsina Rué,
Plaza Gala Placidia, 1y 3.
Barcelona-08006. Tel.: (93)
237 70 00. lo Zonl
dalueia: ael Marin
'vlonnlla Pol, Calon%e Calle B.

Valencia, Tel.: (96) 314 5957,
Secclén Comprar y Vender:

36 Autobianchi Y.10/inngcenti

43 CUENTENOS SU CASO

44 COMPRAR Y VENDER

Fernande Garcia. ora
Administrativa: Maria José ]
Subdirector RORET e | @8 L0 ULTIMO Ford Transit
Manuel Oter. )
Director gereate: Jost Luis 51 Afio nugvo, coches nuevos
e : iloto rico. pi
" J:'.ﬁ:"?:m Hm"n 55 woros Piloto rico, piloto pobre
Ly aarci:'Nnblefu,eil s 60 oerorTE

Madrid-28037. Tel
407 27 00 - 407 41 00. Télex
3974 nyre €.
Snstrihdom Concha R.
Alvarez-] ontea(e]n;m Teléfono:

Fotomminiu. Promograf, 5. A,
San Romy , 26,
Madrid-28037, lmqum Lerner
Printing lntemauonal S. A,
Francisco Gervis, 8

(Madrid). Dlstrlb '
Infomamdn i\{_El)rerm., S A,
Sankomualdo 26.
Madrid-28037.

Es una publicm‘én del
GRUPQ 16,

Bal
MOTOR 16 u milmbm dela
Revistas de
[nl'nrmndﬁll;l {. ln,mduda ala
COPYRIGHT 1985, Depito
Legal: M. 30.247, 1983,
Difusién controlada por OJD.

Rallye Paris-Dakar

A tado gas

66 JuAN BALLESTA Y XAVIER DOMINGD

. vel que al cerrarse’

No hajaron

L temido dia llegé: ya tenemos IVA.
Y con €l la ceremonia de la confu-
sidn mas agobiante que se recuer-
da por estos pagos. Para el sector

del automévil, las cuenfas que se hacian

desde el Ministerio de Economia no han ser-
vido, como se presumia, para nada, y la re-
baja en el precio final de los coches no se ha
visto por ninguna parte. A esta confusion ha
venido a unirse, ademas, la desinformacion
mas absoluta de la prensa de difusién nacio-

‘nal, que, sin comprobar ninguno de los da-

tos que caia sobre sus mesas de redaccion,
anuncilaba los primeros dias de enero a bom-
bo y platillo una rebaja del precio de los au-
toméviles, rebaja que ha existido realmente
en los precios franco fabrica y franco fronte-
ra, pero que ha sido adoptada por los fabri-
cantes e importa-

guar el impacto
IVA y con ello dejar
los precios al clien-
te en el mismo ni-

€l pasado afo.

Si Administra-
cién y medios de
comunicaeién no
atinaban en ningu-
no de sus anun-
cios, los fabrican-
tes han esperado al
ultimisimo mo-
mento para adop-
tar una decisién, lo
que ha provocado
que durante algunas horas se dieran anéc-
dotas curiosas, como que un mismo modelo
costara de un concesionaiio a otro cinco mil
duros maés. Habria que pedir a los dirigen-
tes del sector mayor claridad de ideas o, a
lo sumeo, una mayor prospectiva del merca-
do que le aporte una claridad mas didfana.

Pero de todo esto puede obtenerse una lec-
tura positiva de cara al automovilista espa- -
niol: frente a la psicosis inflacionista en que
ha desembocado el IVA, hay algo, los auto-
maoviles, que al menos queda como estaba.
Esta estabilidad en los precios, que ohvia-
mente se mantendra tan sélo hasta la pri-
mavera, y la reciente bajada del precio de la
gasolina son, sin duda, un motivo de espe-
ranza para el sector. Tras las relevantes ven-
tas de los dltimos meses, €l comienzo de afio
se cernia como un serio peligro para todas
las marcas. Ahora se puede vislumbrar un
crecimiento pequefio, pero mas sostenido,
de las ventas, lo que no deja de ser una bue-
na noticia.

" Carlos Solchaga

Félix Lézaro

Ministro de Economia y Hacienda
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[ EL ENCANTO Y LA PASION

MOTOR Disposicién: Central transversal. Namero de cilindros:

8, en V a 90° Cilindrada: 3.185 c.c. (83x73,6 mm.), Ci-
giieilal: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada. Alimentacion: Inyec-
cién mecénica. Compresién: 9,8 a 1. Tipo de carburante:
Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depdsito: 74 litros.
Potencig mixima: 270 CV a 7.000 rpm. Par médximo: 31
mkg a 5.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras, con autoblo-

cante, Caja de cambio: Manual, de 5 marchas. Velocidad
a 1.000 rpm en cada marcha: 1.*, 8,3 km/h,; 2.7, 12,1
km/h.; 3.2, 16,8 km/h.; 4.®, 22,9 km/h.; §.%, 31,0 km/h.
Embrague: Mando mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-

pes: 3,5, Didgmetro de giro: 12 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y detrds, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.
RUEDAS Llantas: De aleacién, de 7x 16 pulgadas delante y

8x 16 detras. Neumdticos: 220/55 VR delante 16 y 225/50
VR. 16 detras.

PESQO En orden de marcha: 1.275 kg.
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L temido dia llegé: ya tenemos IVA.
Y con €l la ceremonia de la confu-
5i6n mas agobiante que se recuer-
da por estos pagos. Para el sector

del automévil, las cuentas que se hacian

desde el Ministerio de Economia no han ser-
vido, como se presumia, para nada, y la re-
baja en el precio final de los coches no se ha
visto por ninguna parte. A esta confusién ha
venido a unirse, ademas, la desinformacion
mas absoluta de la prensa de difusién nacio-
nal, que, sin comprobar ninguno de los da-
tos que caia sobre sus mesas de redaccion,
anunciaba los primeros dias de enero a bom-
bo y platillo una rebaja del precio de los au-
tomoviles, rebaja que ha existido realmente
en los precios franco fabrica y franco fronte-
ra, pero que ha sido adoptada por los fabri-
cantes e importa-

guar el impacto
IVA y con ello dejar
los precios al clien-
te en el mismo ni-

€l pasado afio.
Si Administra-
cién y medios de

atinaban en ningu-
no de sus anun-
cios, los fabrican-
tes han esperado al
ultimisimo mo-
mento para adop-
tar una decisién, lo - Carlos Solchaga

que ha provocado Ministro de Economia y Hacienda

que durante algunas horas se dieran anéc-
dotas curiosas, como que un mismoc modelo
costara de un concesionazio a otro cinco mil
duros méas. Habria que pedir a los dirigen-
tes del sector mayor claridad de ideas o, a
lo sumo, una mayor prospectiva del merca-
do que le aporte una claridad mas didfana,
Pero de todo esto puede obtenerse una lec-
tura positiva de cara al automovilista espa- -
fiol: frente a la psicosis inflacionista en que
ha desembocado el IVA, hay algo, los auto-
méviles, que al menos queda como estaba.
Esta estabilidad en los precios, que obvia-

| mente se mantendra tan sélo hasta la pri-

mavera, y la reciente bajada del precio de la
gasolina son, sin duda, un motivo de espe-
ranza para el sector. Tras las relevantes ven-
tas de los altimos meses, el comienzo de afio
se cernia como un serio peligro para todas
las marcas. Ahora se puede vislumbrar un
crecimiento pequefio, pero mas sostenido,
de las ventas, lo que no deja de ser una bue-
na noticia.

Félix Ldzaro
Motor 16 /3
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Cuando se sabia
con suficiente ante-
lacién que el famoso

iVA iba a entrar en vi-

gor el 1 de enero, (por

qué los fabricantes e impor-

tadores de automdviles han

esperado al dia 2 para dar a

conocer sus cambios en los
precios?

Hace unos meses, ¢sos mis-
mos fabricantes acordaron
facilitar siempre el precio fi-
nal de sus productos, ob-
viando las férmulas de los
f.f. ;Cusindo va a ser reali-
dad esa promesa?

INDUSTRIA

LOS FONDOS
NEGATIVOS DE
SEAT

Bocinazos

¢Por qué no se distingue
mejor la sefalizacién hori-
zontal de las carreteras espa-
fiolas en cuanto las condi-
ciones climatolégicas se
vuelven ligeramente adver-
sas?

:Cudnde va a montar ¢l Re-
nault 11 Turbo grupos 6pti-
cos halbgenos H-4 en lugar
de los H-1 con los gue sale
ahora de fdbrica?

;Cudndo va a dejar de
autorizar la Guardia Civil
de Tréafico la circulacién por
los arcenes en fechas sefiala-
das, antorizaciébn que ade-
mds de peligrosa no descon-
gestiona en absoluto el tré- -
fico?

;Hasta cudndo la fiscalidad
de los pegueiios utilitarios
serd igual a la de los yates,
las joyas = otros articules de
lujo?

compensar las pérdidas de
Seat en 1985 y realizar una
ampliacidén de capital hasta
alcanzar los 80.000 millones
de pesetas de fondos pro-
pios para acometer previsio-
nes del plan industrial,

TALBOT-

INDUSTRIA

ACUERDO
INMINENTE

S inminente la firma de
los acuerdos negociados;
entre Peugeot-Talbot y el
Ministerio de Industria para,
la puesta en marcha del plan
industrial. De momento, la,
mayoria del comité de em-
presa ha aceptado el plan y.
s6lo falta el referéndum sin-
dical. Se desconoce, sin em-
bargo, la cuantia de las ayu-,
das que la Administracion
facilitard a la empresa para
llevar a cabo ese plan, que
contempla una inversién de
11.380 millones de pesetas

“en tres afios, con el compro-

miso de mantener la actual
politica de produccién y de
salarios y con la fabricacién
del nuevo modelo Peu-
geot 309.

TRAFICO

MUERTOS
NAVIDENOS

OSCIENTAS dieci-
sicte personas han
perdido la vida en acci-
dentes dc trafico desde el
pasado dia 20 hasta ¢l 2
de enero (18 mas que en

{ el mismo pericdo del afio -

anterior). Para la DGT,
dos han sido los factores
de esta sangria: el aumen-
to del trangito por la ba-
jada de la gasolina y las

malas condiciones meteo-

rol6gicas. Respecto al pri-
mer tema, se olvida que
estos dias la wutilizacidén
del coche es masiva inde-
pendientemsnte del precio
del combustible. Y en

{ cuanto al segundo, se ha

echado en falta este afio
una campafia e aviso y
prevencion ante una cli-
matologia adversa.

| RENAULT

DIRECCIONES A
REVISION

N total de 850.000 uni-
dades de los modelos 9

v 11 han sido llamados a re-
vision por Renault para con-
trolar su sistema de direc-
cién. Un 2 por 100 de estos
modelos vendidos en los
paises nérdicos han registra-
do puntos de 6xido en la
cremallera de la direccién y
eso es lo que ha puesto en
marcha la alarma, alarma
que, seglin informaciones de
la marca, no afectaba a la
seguridad de los coches. El
éxido de la cremallera 1ini-

I se aplicasen criterios in-

ternacionales de conta-
bilidad, los fondos propios
actuales de la empresa Seat
serian de 135.000 millones
de pesetas negativos. Asf se
desprende de una auditoria
que fue manejada por el Go-
bierno para autorizar la re-
ciente aportacién de capital
de la compaiiia de 185.266
millones de pesetas de fon-
dos pablicos. Volkswagen
tomari el ciento por ciento
del capital no mas tarde de
diciembre de 1990 v antes de
la firma final se tendran que

CAMION DEL
ANO

A nueva serie FL de ca-
miones Volvo ha sido
galardonada con el titulo de
Cami6n del Afio, que anual-
mente otorga un jurado de
periodistas especializados
europeos. La nueva serie FL
se caracteriza sobre todo

sus cabihas, en las que des-
taca el plano del puesto de

serie de elementos que con-
tribuyen decisivamente al
confort de utilizacién,

por el avanzado disefio de

conduccién rebajado y una

camente ha significado
chirridos vy endurecimiento
en el manejo. Segin las mis-
mas fuentes, este problema
se ha detectado en coches
que circulan buena parte del
afio sobre carreteras neva-
das o con sal, y son precisa-
mente estos coches los lla-
mados a revision. Esta es la
razon por la que FASA-Re-
nault no tiene previsto revi-
sar los R-9 y 11 espafioles.

INSPECCION

BARCELONA, UN
MAL PARQUE

RAS una campafia de re-
vision de vehiculos efec-
tnada por la Direccién de
Trafico en Barcelona, se han
conocido unos datos ' alar-
mantes, ya que el 31 por 100
de los coches examinados de
menos de cinco afios tenia
defectos en el alumbrado; el
12 por 100, en las ruedas; el
10 por 100, en la direccidn,

fa Romeo inicia en este mes

ALFA ROMED
OFERTA 4 x 4

A oferta de modelos con
traccién a las cuatro
ruedas se va incrementando
también en nuestro pais. Al-

de enero Ia comercializacién
de su modelo 33 Giardinet-
ta 4 x 4, que tiene la parti-
cularidad de ser el primer
break que se ofrece en Espa-
fia con este tipo de transmi-
si6n. Este Alfa incorpora el
motor de 95 caballos de po-
tencia, que le permite alcan-
zar una velocidad méxima

de 170 kilémetros por hora.
Su sistema de traccién inte-
gral tiene la particularidad
de poder utilizar dos o cua-
tro ruedas motrices, con em-
brague y desembrague inclu-
S0 en movimierito.

y el 8 por 100, en la suspen-
sion. En los coches entre cin-
co y diez afios los porcenta-
jes aumentaban, respectiva-
mente, al 53, 25, 28, 21 y 33
por 100 en los frenos. En los
de mas de diez afios los da-
tos eran todavia peores: 64
por 10Q, alumbrado; 50 por
100, en la direccion; 41 por
100, en los frenos, v el 32 por
100, en las ruedas. Estos da-
tos evidencian que los afios
no pasan en balde y que se
urge que las ITV cumplan
con su cometido, sobre todo
inspeccionando los coches
con mas de

diez afios a
cuestas, para
¢ que dismi-
nuya el pe-
ligro en
nuestras

rutas.

MAS ORA, MAS

CARA

ANTES incluso de que
terminaran las fiestas

navidefias el Ayuntamiento

ha decidido ampliar el peri-

metro de la Ordenanza de
Regulacién de Aparcamien-
to (ORA), que a partir del 1
de enero llega ya al comple-
jo Azca y a otras zonas del
noroeste. La medida ha ve-
nido acompafiada de una
subida en el precio de las
tarjetas, que ahora cuestan
dos pesetas mas por cada
media hora de aparcamien-
to.

\erde y Rgjo

Cuando todas las marcas contribuyentes. Lo que ya no es logico es lo
ajustaban sus precios para
dejarlos como estaban, Alfa Ro-
meo sorprendia a todos adoptan-
do unas rebajas sustanciales en
sus modelos «para que el consu-
midor espafiol disfrute de los be-
neficios fiscales derivados de la
entrada en la CEE». No se pue-
de negar que con medidas asf in-
gresamos donde haga falta,

. Cuundo el Estado nacionaliza empresas
de interés en dificultades, ya sabemos
quién va a sacar las castanas del fuego: los

que ocmre con la nacionalizada autopista de
Navarra, que, de golpe y porrazo, ha visto au-
mentado su peaje en nn 22 por 100. Estd vis-
to que ni con Jos Presupuestos los chicos del
Gobierno pueden tapar los agujeros.

@ Lo habia prometido Industria para fe-
brero. Pero lo ha adelantado. Nos refe-
rimos al precio de la gasolina en las islas Ca-
narias, donde este final de afio cuesta 10 pe-
setas menos el litro. Aunque en el uso hora-
rio vayan con sesenta minutos de retraso, lo
cierto es que a los canarios los Reyes Magos
les han venido con anticipacion.,

Motor 16/




EL HOMBRE MAS VELOZ

Mombre: Corl Lawis.
Valocldad alcanzede: 40,45 km/h.
Velocldad sm amoch«: 0,03,

Patencla desarrellads: 0,1 l'.'\"
Reloclén peselpetencial 700 Kg/CV

EL AVION MAS VELDZ
Wembreo: Lockhsed SR-T1 A,
Valocided alcanzade: 3.529,56 km/h.
Buraclin méximn velocidad: 75-90 minufos,
Fetencla desarvollade: 27.000 kg. de empuje.
Reduclén paselpetoncie: 2,4 kg/kg. de empoje.

En los Campeonatos del Mundo de Atletismo celebra-
dos en Helsinki (Finlandia), en agosto de 1983, el
atleta Carl Lewis conseguia la velocidad mas alta con-
seguida por el hombre en carrera, al superar los 40
km/h. Hay que tener en cuenta que esa velocidad la
mantuvo durante un segundo escaso en una carrera en
que fué lanzado por otros corredores, ya que la prue-

| ba correspondia a los relevos de 4 por 100 metros.

El Lockheed SR-71 A es un avidn: norteamericano
usado por las Fuerzas Aéreas USA en misiones de vi-
gilancia y reconocimiento. El récord oficial de veloci-
dad aérea es de 3.529,56 km/h., conseguido por €l ca-
pitin Joersz ¥ el mayor Morgan Jr. cerca de la base
de la Fuerza Acrea de Beale, en California, el 28 de
julio de 1976, sobre una distancia que oscild entre 15
y 25 kilometros.

LA AERONAVE MAS VELDZ

Membre: sChallonger.

Velicldod clconzoda; 28.000 km/h.
Yolocldud on amechs (*): 22,8.
Poruclén mixima velocidad: 48 horns.

Petoncle desarrollede: 2,9 milloses ky. de empuje.
Reoloclin pase/potemcle: 0,69 kg/kg. do empuje. =

EL ANIMAL MAS VELOZ

Hombre: Gueparde.

¥olucldod alconzads: 100 km/h,
Volocidad on comuchs (*): 0,08,

Durnclin mixima volocidad: 20 segundos.
Potomcla dosarrolioda: 1,5 CV.

Raluclén pase/patencin: 8,0 kg/CV.

El 12 de abril de 1981, el «Challenger» batia, a 400
kilémetros de la Tierra, todos los récords de veloci-
dad de acronaves con alas fijas. Sin embargo, la maxi-
ma velocidad alcanzada por un ser humano fue la lo-
grada por los astronautas del vuelo del «Apolo X»,
en 1969, en su entrada en la érbita terrestre, al supe-
rar el nivel de 39,897 kilémetros-hora. i

(*) Un «mach» equivale a Ia velocidad del somido, es de-
cir, 34¢ metros por segundo o 1.224,67 kilémetros-hora,

El guepardo es el animal terrestre més veloz en dis-
tancias cortas, es decir, en torno a 500 metros, donde
desarrolla una velocidad de 96-101 km/h. en un terre-
no llano. A veces se le han atribuido velocidades de
135-145 km/h., aunque no se ha demostrado cientifi-
camente. En una distancia mis larga, concretamente
un kildmetro, el guepardo alcanzé una velocidad de
70 llcéx:la‘lfh.. seglin unas pruebas realizadas en Londres
en E
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via eran mayores las emociones. Y es
que lo que impresiona de verdad es la
velocidad relativa a esas circunstancias
v no la absoluta. Eso se siente cuando
se tiene la oportunidad de que un buen
piloto de rallye te lleve de copiloto en
algiin tramo que tenga bien entrenado.
Sus coches apenas superan los 180 ki-
lometros por hora, pero disponen de un
fantastico poder de aceleracion que les
permite ponerse por encima de los cien
kilémetros por hora en una minima
fraccion de tiempo. Sentado en el
asiento de la derecha si que se sufren

El Ferrari 308 GTO es,
hoy por hoy, el coche
m#s ripido de
produccién, con una
punta de 305 km/h.

de verdad todo tipo de sensaciones
mientras que salta de una curva a otra,
pasandolas a increibles velocidades que
oscilan entre 70 y 140 kilémetros por
hora en busca de un tramo recto en el
que, por corto que sea, poder llegar a
esos 180 kilémetros por hora de velo-
cidad maxima que hacen desfilar a los
arboles, las rocas o los pretiles que es-
conden el precipicio en la mayor parte
de los casos a un ritmo fantastico.

pero no impresiona. No hace mucho,
con ocasion de la presentacién de los
nuevos Mercedes 560, viajabamos por
las autopistas alemanas a 225 kilébme-
tros por hora, conversando tranguila-
mente, con la misma tranquilidad con
la que se puede viajar a 90 kilometros
por hora en una carretera local espaiio-
la. Y es que hacia buen tiempo, el tra-
fico era fluido y todo invitaba a sacar
el maximo partido de un coche confor-
table y pensado para poder alcanzar esa
velocidad sin problemas. En cambio si
impresionaba lo suyo lanzarse a 110 ki-
lémetros por hora al volante de un
Dauphine o un 600 por una ondulada
y abombada carretera espaifiola de fi-
nales de la década de los sesenta, flan-
queada de gruesos e impresio-
nantes &rboles. Si ademas
habia viento lateral ra-

cheado, pues toda- %

La hegemonia del

Ferrari se ve
amenazada por el
Porsche 959, con una
velocidad «superior a
300 km/h.»

No tiene nada de particular, por tan-
to, que los fabricantes traten de poner
a sus.vehiculos la medalla de una bue-
na velocidad punta. Es algo que viste,
pese a que, salvo en Alemania, la ma-
voria del mundo occidental tiene sus
carreteras con un limite de velocidad.
Una velocidad méaxima anunciada que
practicamente todas las unidades pro-
ducidas son capaces de alcanzar, pues-
to que los controles de fabricacién por
un lado y los grupos de defensa de los

Cvestién de imagen

Pero todo esto resulta dificil de va-
lorar para el gran plblico que se¢ asom-
bra de que alguien pueda viajar a 250
kilébmetros por hora en un Ferrari
Mondial, sin caer en la cuenta de que
lo esta haciendo con toda comodidad,
mientras la temperatura del habitéculo
la controla el aire acondicionado y es-
cucha musica por el equipo de radio de

que se vaya de farol por la vida. Y esto
lo decimos porque en nuestras pruebas
estamos pudiendo comprobar que las
diferencias entre las cifras que obtene-
mos y las que sefiala el fabricante son

Esta proliferacién de coches riapidos
ha ocurrido en los dos ultimos afios. Y
en ella tiene mucho que ver las nuevas
tendencias de los disefladores de carro-
cerias, siempre en busca de una buena

L mi : C minimas. Y algunas veces las cifras son aerodinémica, que ha permitido que la
@ alta fidelidad. consumidores por otro no permite ya  superiores. cantidad de potencia del motor desti-
—  TERESA RIONE
I | MODELD CC. CV. Mix MODELO CC GV, Mi E cont;apunt(i{_a la Ilnéqm:; 110
13, A Spart DUro oo, 2053 36 20 61. Maserati Biturbo ... _....... 2.4 ' D L e e Ll d R PO

mis veloz, que gentilmente aceptd
rivalizar con el Ferrari Testarossa
frente a las Leica de Gigi Corbetta,

2401185 B5
62, Meroedes 420 SE ..., 4.0 20K 234
63. Opcl Monza 30 . i, 2508 () 218
#4. Pontiac Firchird Traps Am ... 3001 93 Z15

_ I#. Rerifilt Alptinc V6 Tarbo ...... 245% 200 250
}! m‘r’ﬁﬂ'ﬂ Turb(‘ '... = 1

Ferrari AR o e ——
.00 FUU LY

GTO 7, Ponehe 911 Camera . 65. Porsche 924 8 .ouevreeneasnnaes 2479 150 215 Catalana, naci6 en Barcelona el
1§, Porschie 544 Turbo 66, TVR 280§ .covvvonons e 2792 152 204 23 de marzo de 1965. Empezt en el
ESmBoraRin 19 Jaguae XIS HLE. Aut. 1vere 5,343 205 o g-Mﬂdeszs‘?o SUES b kil oS atletismo a las doce afios. Cinco més
Countach 240 5. BMW 628 CSI o...oroorrrroreen 2783 184 212 farde habia ganado su primer Cam-
60 70, Alfa Romeo GTV 2.5 V-6 ..... 2492 160 210 peonato de Espafia. En el momento
: 240 TL AR TE oooesverenrns actual detenta los récords de Espa-
Fa.rrarl 35 72, Fist Croma Turbo ie. fia de 60 y 100 metros. Ha partici-
Testarossa 73. Ford Sierrz XR 4/4 .. . pado ya en dos campeonatos euro-
74. Mercedes 300 SE .....ccoiii e ;
5 : _— 75. Opel SEnAOr ....vovvvassvrveres )
ﬂ;tf:.n Lo}l 5341 ce. 76. Peugeot 505 Turbo Iny. ........ 2155 180 210
antage g 77. Peugeot 205 Turbo 16 210
..3D Jaguor Sovereing HE. Aut. ... 5341 295 78. Rover V.D.P. EFL _....... el 210
Ferrari I Miserati Quattropont® ........... 4930 280 79, Toyots Celea .ovvvrvvesesreresees 210
328 GTB-GTS 3-1“.7'.._* — A2 Mejredes 500 SEC .. 80, Panther Solo Turbo .......overee
13 Mevedes 190 E 2.3 16 SLLBMW 7321 ..ineniceiananens
M Meredes 300 E i A €2. Ford Scorpio 2.8 ......
Porsche 35, Mitetishi Starion Turbo . 1983 180 i
911 Turbo _K. BMW 635 CSI
De Tomaso 39 Mioda RXT ooeeneennee
Pantera GTS f]) MFord M“ﬂ(;gvm
Porsche 43, Mercedes 300 SE/SL
9285 A4 TVR 3501 vvarinenserinsssricanas

BMW 46. Saab 9000 Turbo 16

ME35 CSli

Ferrari
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Mondial 51, Porsche M4 ...eocuveeriurrenraene prepara para los Campeonatos de
g. Lanicia Th%a Ezooo ie Turbo . Europa de Pista. Cubierta.
Maserati 54, Merosdes 420 SEC 28 102. Fiat Uno Tub0 i, «....omer 1. S e P tcter eonted
228 55, Dentley Mulsanne Turbo - 103, Jaguar Sovereing 4.2 A 425 W5 e RS IO WLEL e
56 BMW 325 1 ...rooovornererrrnrr 2438 171 104, PODHAC FITO .rvorrrerere i, 2837 142 manana de diciembre en el Polide-
) ST BMW T35 1 1voovrrroroer 218 105, Resauk § GT Turbo oo 1397 115 portivo de la Concepcion, del Insti-
Mercedes 58. Lotus Bxeet 1ovecoeorcnrivnnens 162 106. Subarit XT ..covvvarenenee e 1781 136 tuto Municipal de Deportes, del
5680 SEC/SEL 59, Rover 3500 Vitesse .. 193 107, Toyota MR 2 ... . 1587 14 Ayuntamiento de Madrid.
&0, Cheszolet Camaro . 218 108. Valvo 760t GLE Turbo 2316 173

pcns.y formé parte del eqﬁipo na-
cional en las pasadas Olimpiadas de
Los Angeles. En la actualidad se

I
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nada a vencer la resistencia del aire sea
cada vez menor, habiendo mas para
empujar el coche... Este es el milagro
de que coches de pequeiia cilindrada
puedan entrar ahora en el durante mu-
cho tiempo reservado hasta hace poco
a unos cuantos privilegiados que pasa-
ban esa velocidad.

En estos momentos v en espera de
que Porsche, con el 959, puede traer-
nos alguna sorpresa, el Ferrari GTO es
el coche més rdpido de cuantos se han
producido recientemente. Decimos se
han producido porque de este modelo
se hicieron s6lo 220 unidades, de ca-
ra a tener un coche competitivo
homologado para gisputar

rallyes. E1 GTO com- C;‘)

plementa su velo-

cidad punta con una aceleracion fulgu-
rante, que es también la mejor, aunque
en este caso la haya igualado el Audi
Quattro Sport. Qulzé es precisamente
eso lo que mas impresiona del coche, y
que de verdad le hace ser €l coche mds
rapido de cuantos estan comercializa-
dos en la actualidad. Ahora hay que es-
perar qué es lo que ocurre cuando apa-
rezca el Porsche 959, que anuncia una

potencia por encima de los 400 caba-
llos del GTO y que podria tener una ve-
locidad del orden de los 320 kilémetros
por hora y una aceleracién de 0 a 100
kilémetros por hora inferior a los cin-
co segundos.

Hay que resaltar el que Ferrari hace
honor a su imagen, colocando cuatro
de sus modelos enire los diez mas rapi-
dos. El Testarossa ocupa el tercer lugar
del elenco, detrds del aparatoso Lam-
borghini Countach, y més atras vienen
los recientes 328 GTB/GTS y 328 Mon-
dial. Porsche, en cambio, sélo tiene dos
representantes en este grupo de cabeza,
el 928 S y el 911 Turbo, pero es que la
marca alemana, de todas formas, hay
que hacer hincapié en que tomando co-
mo base el 911 Turbo, algunos prepa-
radores han realizado vehiculos que su-
peran los 300 kilémetros por hora, Pe-

"

'El Lamborgllim Countach S alcanza una velocldsﬂ mﬂx.ima de 295 kim/h

En aceleracién también estd entre los mas rdpidos

1o entrar en el mundo de las prepara-

“¢iones es perderse un poco, pues ni el

dato es fiable ni existe una constancia
en la realizacién de estos coches. Tam-
bién Ferrari es base para preparaciones
especiales, como la que ha hecho Koe-
ning a partir del Berlinetta BB, aco-
plandole dos turbocompresores, que le
proporcionan la potencia suficiente pa-
ra alcanzar los 340 kilémetros por ho-

ra. También una realizacién artesanal
es el Vector, un coupé de aspecto futu-
rista realizado en California, cuya ve-
locidad méaxima es de 320 kildmetros
por hora. De todas formas, este es un
coche que se construye por encargo, y
de momento sélo un jeque Arabe ha en-
cargado dos.

Siguiendo con la lista, conviene des-
tacar que la berlina mas rdpida es el

Mercedes 560 SEL, capaz de alcanzar
los 250 kilémetros por hora. Con ella
Mercedes se destaca de Audi, que con
la aparicion del 200 Turbo pudo presu-
mir durante alglin tiempo de este ho-
nor.

En el cuadro de las aceleraciones
aparecen algunos modelos que figuran
mal situados en el de la velocidad, Se
trata de esa nueva generacion de ve-

hiculos para conseguir la homologa-
cion de coches para rallyes, con trac-
cion a las cuatro ruedas. Son coches

ACELIZRACION 0/100km/h Aceleracion Aceleracitn con potencias entre los 200 y los 250 ca-
4 5 = 7 Modelo 0-100 km/h 0-100 km/h ballos, con traccién a las cuatro ruedas,
14. Porsche 911 CArTera oo, 6,1 é. 8,3 gracias a la cual se aprovecha al maxi-
13, Porsche 9285 .oovvvincrnenns 6,2 64, 8,3 mo la potencia y las aceleraciones son
16. Porsche 944 Twrbo cvveveenveee, 6,3 65. 8,3 brutales. Estos coches, como el Ford
WO -3pa i; gmw h;t 2232 %:'501'3 .......... 4 g. gg RS 200, el Lancia Delta S.4 o el Peu-
. : — - Ferrazi 328 GTB/GTS .......... 4 . , geot 205 Turbo 16, no pueden rivalizar -
19. Ford Mustang al ........ OB rereh, ,g 68, g,: con un Countach en un tramo recto de
g? mmnhufbow """ ¥ % & autopista, pero en cambio son neta-
- 33, Aston Martin VB ... :g 7. 8:4 menie superiores a un tramo mixio de
23. Chevrolet Corvetie ......... ,8 72. 8.4 reclas y curvas. )
24. Ford Sierra RS Cosworth ...... 8 7. 8,5 Nos queda hacer una mencién a los
ard R 4[4 25. Mazda RX-T voiiiivecvennenarns .8 74. 8,5 coches de competicién. Los mds rapi-
= 26. Ferrari 4001 ...... v 6,9 75. 8,5 dos en velocidad punta son, sin duda,
3 27. Maserati Biturbo 425 - .9 768, BMW 7321 iiiiiriiiricninscrneans 8.6 los Sport Prototipos, que corren en
e 3 g E&L"*‘Emml Pantera GTS ...... ’g ;‘; IP‘” mdmm‘ lStS Turbo g-g prucbas como Le Mans —hacen velo-
: g 30, Renault AlpmeVﬁTl :G 79. Sagb 900 Turbo 16 ... 8:7 cidades que rozan los 390 kilémetros
31 AUdi QUALTO veevrreerererernors 1 80. Aston Martin Lagonda S 8.8 por hora—, y los monoplazas de For-
: T 32. Panther Solo TUIDO .oooovmrnre Tl 81, Mercedes 260 E . 8.8 mula Cart, que corren en Indianapolis,
e — 33, BMW M 3351 .iivivinirninnenne 2 82. Alfa 902.5QO ................ 2.9
| 3. Lancia Thema 2000 i.e. Turbo .. 2
35. Lotus FEsprit S3 . e T o2 -

36, Mercedes 560 SEC/SEL .

)

:3;- glssms?%cz‘)’{&ba . 'i Hemos cortado el cuadrlo a partir
- LA St ML T S de los nueve segundos en la acelera-
' % B 639 Cot “’...f‘f?ff?’.?..::::::: 4 | cion de 0 a 100 kilémetros por hora
: 41. Ferrari Mondial .......... T4 porque a partir de ese punto hay ya
42, Mercedes 190 E 2.3 16 .......... 7,5 una gran cantidad de coches gue con-
: 4 : 4. Iaguar XIS HE. Aut./XJS 3.6 6 siguen esz marca con potencias del or-
- - %ﬂﬂgﬁa‘m? Inyec. . -; den de los 100 caballos. De todas for-
46 Maroede 300 SE/SECISE . 18 mas, de los nueve a los diez segundos
. : = A7, TVR 2801 aeovorrrevseceomirn 18 puede considerarse todavia como ana
i 48. BMW 7351 .0ovecrvecvervarnene e 1,9 buena capacidad de aceleracién. A
49. BMW 7451 Al covvvevvenrierenns 9 partir de los diez segundos se entra ya Audi Sport Quattro
otus Esp = T 2 en el terreno de los coches més utili- E§eicracion més brillante
U i . il Starion avars s Lt men po-te
52. Cimofn CX 25 GTI Turbo ....... 0 m'}?iimf oochgss e, capaces de rodar a 360 kilémetros por
53, Chrysler Omni Turbo ........... 0 QUE aparecen €1 hora. Sin embareo. son los Férmula 1
54. De Tomaso Longchamp ....... 8.0 el cuadro llevan motores de gasolina. ! ora. n ég o h S
: 35. Renaul Alpine V6 GT .......... 80 El diesel gue mas acelera es el Lancia o B fjs més répidos enloon]unto. kL
56. Renault 5 GT Turbo .....ev.eee. 8,0 Thema Turbodiesel, que, de parado, velocidad m@unlla no snf_lg superar en
1 —== 57. Audi 200 Turbo ....ocvveveernennns 8,1 invierte 11,9 segundos en alcanzar los ningun circuito los 330 kilémetros por
i - 5 38, Toyota MR 2 ...cccoverevinisssnas 8,1 kil c;t ¢ hora. Como refe. hora, pero en una vuelta completa su
ho 16 = 59. Volkswagen Scirocco 16 V ... 8,1 100 kilémetros por hora. Como refe velpcidad media termina siendo muy
60. Lancia Thema 6 V . we B2 rencia, en arrancada, un Formula 1 superior a los dos tipos de vehiculos an-
61. Alfa Romeo GTV 25 vs ...... 83 baja de los cuatro segundos en alcan- tex mencionados.
R 3560 ' ‘ 62. BMW 3251, wwernresns 8,3 zar los 100 kilémetros por hora.

Sergio Piccione
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El actual récord mundisl de velocidad homologado lo estenti el Theast 11, del britdnico Richad Noble

LA BARRERA
DEL SONIDO

ECORRER més de trescientos
metros cada segundo, ir a ca-
si mil cien kildmetros por ho-
ra es todo un reto a las leyes

fisicas, a las fuerzas naturales. Tal li-
mite de velocidad estd marcado por el
muro sénico, por la barrera del soni-
do, una verdadera pared invisible que
puede destrozar a las méquinhas menos
preparadas.

Las vibraciones, los retemblores y las
deformaciones exageradas de algunos
materiales fueron algunos de los defec-
tos que afectaron a los primeros avio-
nes capaces de superar ese limite mégi-
co. Tales exigencias destrozaron mu-
chos aparatos y costaron un buen ni-
mero de vidas humanas hasta que se co-
nocieron todos los secretos de ese limi-

viajan por encima de ese limite, el mach
I o los 1.224,67 kilémetros por hora al
nivel del mar ¥ con 15 grados de tem-
peratura, se plantea ahora la lucha pa-
ra lograr la misma marca sobre la
tierra, sobre el suelo, con una maquina
con ruedas v sin alas. Dos personajes
poco amantes de su vida, el inglés Ri-
chard Noble y ¢l americano Craig

LA VELOCIDAD EN EL TIEMPO
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Breedlove, estan dispuestos a pulveri-
zar ese muro imaginario con dos ma-
quinas tan extrafias como espectacula-
res: el Thrust II, una mezcla de coche
y aviéon propulsada por un motor a
reaccion Roll-Royce, y €l American So-
nic II, un triciclo al que se le ha mon-
tado un cohete del mismo tipo de los
que se emplean en las naves espaciales.

La barrera del sonido en tierra no es
una barrera infranqueable; Stan Barret
y su triciclo cohete, el Budweiser Roc-
ket, va consignieron romper ese muro,
pero el récord no fue homologado, por

no cumplirse las exigencias minimas

impuestas por los organismos oficiales,
es decir, no se hicieron dos recorridos,
uno de ida v otro de vuelta, en menos

de una hora. Aun asi, el récord de

" Stan Barret, ¢l especialista de Holly-

wood que habia realizado el durisimo
entrenamiento impuesto a los seleccio-
nados para el programa especial de la
NASA, es una referencia: los
1.190,377 kilémetros por hora que los
radares de la Fuerza Aérea americana
detectaron en el sentido més favora-
ble ese dia en la base californiana de
Edward son el documento inapelable
fque afestigua en favor de ese triciclo
infernal capaz de rodar méas deprisa
gue ¢l ruido. La barrera del sonido se
puede romper en el suelo con un vehi-
culo bien disefiado.

El 17 de diciembre de 1979, el dia del
récord en la base Edwards, el muro sé-
nico estaba situado en valores muy ba-
jos, una consecuencia directa de las
condiciones especiales de humedad y
temperatura, 20 por 100 de humedad
ambiental y algo menos de veinte gra-
dos de temperatura, unas condiciones
que tanto Richard Noble como Craig
Breedlove buscan desesperadamente, al
tiempo que recorren los desiertos mas
famosos del planeta para enconirar una
superficie plana con la suficiente am-

te. Una vez superada la barrera en el ai- plituur para lanzar primero y detener
re con los aviones supersénicos, que después una maquina de més de una to-
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Este g5 el nuevo Spirit of America con el que Breedlove guiere batir € nctual récord.

Un tipita ejemplo de los cazarécords conléemporineos; el Bodweiser.




RAIG Breedlove
fue el primer
piloto constructor gue

se dio cuenta de la
necesidad de un
reactor para lograr la
marca mundial de
velocidad. El Spirit of
America no tenla nada
que ver con un coche
normal; sus tres
ruedas, sus alerones y
el puesto de pilotaje, idéntico al de un
avién, personalizaron a este monstruo
propulsado por un reactor de la
General Electric, que un afio después
de su presentacion, el 5 de agosto de
1963, consiguié su pnmera marca,
655,696 km/h.

La Federacién Internacional del
Automévil no reconocié el récord,

porgue Spirit of America tenia sélo
tres ruedas; sin embargo, en 1964, este
tricicio llegd a los 754, 296 kilometros
por hora.

Dos dias después de ese récord,
Craig Breedlove se arriesgd en la
oportuntidad definitiva. En el recorrido
de ida logré ya una marca fanidstica,
¥y en el de vuelta consiguié mejorar en
unos veinte km/h. esa marca; el
récord ya era un hecho, 846,926
kilémetros por hora, pero el Spirit of
America se desmando:
los paracaidas
de frenado fallaron, los discos de
freno ardieron, y el avién con ruedas
termind su loca carrert en el lago
salado que delimita las llanuras de
Bonneville; Breedlove tuvo que
escapar nadando, pero se salvd para
disfrutar de su marca.

L Railton salié a la luz en 1938.
John Cobb, un peletero
londinense, se sintié tentado por los
éxitos y la gloria de los Campbell, por
lo que dio vida a este inmenso puro en
colaboracién con Reid Railton. El
monstruo tenia una forma muy
aerodindmica para su dpoca y era muy
ligero, ya que pesaba menos de tres
toneladas y media.
El Railton estaba equipado con dos
4""_'_—‘—-.___

nelada de peso que va a mds de mil ki-
lémetros por hora y que no puede con-
tar ni con los paracaidas de frenado ni
con los frenos clasicos hasta que rueda
a menos de trescientos por hora.

El inglés Richard Noble no ha con-
seguido una velocidad tan alta a los
mandos de su Thrust II, un vehiculo
realizado con el apoyo de toda Ja in-
dustria britdnica del motor; pero su
marca, 1.019,469 kildbmetros por hora,
hecha durante 1983 en el desierto de
Black Rock, es ahora mismo el récord
oficial, ya que se cumplieron todos los
requisitos de cronemetraje, lo que no
fue el caso en la cifra de 1.190,377 ki-
1émetros por hora de Stan Barret. Ri-
chard Noble tuvo que jugarse el tipo en
Black Rock, un desierto situado en el
Estado americano de Nevada. Es de-
masiado justo en longitud para atacar
la barrera del sonido.
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motores Napier, de doce cilindros en
V., con compresor que daba mds de
dos mil quinientos caballos de
potencia. Como dato curioso, hay que
decir que no llevaba un sisterna de
refrigeracion cldsico, sino un tangue
con hielo que mantenia la temperatura
adecuada durante el tiempo de la
prueba.

El! Railfon consiguid su primera
marca en septiembre de 1938 cuando

-'—--1-_.._,____ —

alcanzd los 563,471 kilémetros por
hora; en agosto de 1939 llegé a 593,56
kilometros por hora sobre las llanuras
saladas de Bonneville y ya en
septiembre de 1947 llegd a los 634,267
kilémetros por hora, una marca que
aguantd intacta hasta 1964. John
Cobb se mat6 en 1952 en el lago Ness,
el lago del monstruo, cuando
intentaba conseguir también el récord
mundial sobre agua.

..
g — -
. W SLLERADO

Craig Breedlove, por su parte, esté
dando los ultimos retoques al America
Sonic II, un refinado triciclo que cuen-
ta con todo un arsenal de elementos
electronicos no vistos en el coche de
Noble. Breedlove ha conseguido cinco
veces el récord mundial de velocidad y
sabe lo que hace: su coche estari ter-
minado en la primavera proxima y su
costo se acercard a los doscientos mi-
llones de pesetas. El America Sonic II
serd un pariente aventajado del Spirit
of America Sonic, el espectacular trici-
clo con el que Craig consiguié en 1964
el récord mundial, a 846,784 kilome-
tros por hora. La prueba se realizdé en
el terrenc sagrado de los récord, la in-
mensa planicie de Bonneyille, unos la-
gos salados totalmente secos que du-
rante mas de medio siglo fueron testi-
gos de la lucha por la corona de la
velocidad.

Las mujeres también han estado pre-
sentes en esta lucha; Lee Breedlove, la
esposa de Craig, logré 496,782 kiléme-
tros por hora, una marca que después
ha sido superada por una especialista
de Hollywood, Kitty O*Neill, que ade-
mas tenfa un problema de audicién y
de lenguaje que no la impidi6, sin em-
bargo, superar los novecientos kildome-
tros por hora a los mandos del Budwei-
ser Rocket.

Norman, el hijo de Craig Breedlove,
serd el encargado de luchar por ese ré-
cord que en los Gltimos cincuenta afios
ha sido un duelo constante entre ingle-
ses v norteamericanos; una lucha en la
que se siempre ha figurado el ilustre
apellido Campbell.

El pionero de esta familia, sir Mal-
colm Campbell, se maté en 1948 al in-
tentar conseguir la: marca mundial so-
bre agua; su hijo, Donald Campbell,

L Biuebird, el Pdiaro Azul de sir
Malcolm Campbell, es uno.de los
monstruos sagrados en la historia de
los récord mundiales de velocidad

sobre tierra; este extrafio monstruo
alcanzo su momento culminante en
Jebrero del aflo 1931 al lograr el
récord mundial a 395,469 kilémeiros
por hora. El terreno elegido en aguella
ocgsién fue la playa de Daytona, el
mismo lugar donde afios despuds se
construyo el circtiito de Daytona
Beach.

Toda la saga de los Bluebird tuvo
un mecdnico de excepcién, Leo Villa,
que estuvo cuidando de estos
mansiruos desde 1922 hasta 1967,
cuando se maté Donald Campbell,

El Bluebird llevaba un motor de
avién Napier; un motor de 12
cilindros con 26,9 litros de cubicaje
que gracias al empuje de un
compresor llegaba a los 1.450 caballos
de potencia.

EL BLUE FLAME, CONTRA LE POLUCION

L Biue Flame fue el primer coche
que rompid el muro de los 1.000
kilometros por hora en la media de las
dos pasadas, una en cada sentido.

Fue el resultado de una operacion
publicitaria puesta en marcha por el
Instituto de Estudios del Gas, de
Chicago, que querta llamar la atencidn
de la opinién publica sobre las

virtudes de la utilizacion del gas
natural no sélo en cocinas,
calefacciones y demds, sino como
combustible para el automdvil muy
poco contaminante. Con el apoyo del
Gobierno federal y la colaboracidn de
la Reaction Dynamic de Milwaukee y
de Goodyear se construyé el vehiculo.
Tenfa cuaitro ruedas, de las cuales las
delanteras eran gemelas. Su turbina,
alimentada por una mezcla de gas
natural y perdxido de hidrégeno,
desarroliaba una potencia de 58,000
caballos. Hablando en terminologla
aerondutica, esto equivale a 9.680

kilogramos de empuje, de los que su
piloto, Gary Gabelich, sélo pudo
utilizar 5.980 para alcanzar los
1.001,667 kilémetros por hora con los
que se adjudicd el récord en 1970.

Lo gue mds impresioné de este
coche, cuyo peso erqg de 2.950 kilos,
Jue lo acertado de su diseflo. En dos
semanas estuvo a punto y batié el
récord de velocidad. Conseguido el
objetivo marcado, el Instituto del Gas,
de Chicago, puso en venta el vehiculo.

Si la operacién fue un éxito, en
cambio el gas sigue sin utilizarse
apenas como combustible.

Ore y plata, un
valor de 40
millones de
pesetas y dos
metros de alfura
son los datos
identificativos de
este trofeo, el
premio creado
PAra recompensar
8 los pHiotos que
cousigan ¢l récord

. mondial de
velocidad sobre

" tierra. -

consigui6, en julio de 1964, el récord
mundial sobre tierra con el Bluebird-
Proteus, al llegar a los 648,728 kilobme-
tros por hora; pero tres afios después,
el 4 de enero de 1967, perdio la vida en
el lago australiano Coniston, a bordo
de su barco Bluebird.

Otros personajes de esta batalla épi-
ca han tenido suertes extrafias; Gary
Gabelich, el primer piloto que superd
los mil kilémetros por hora, a los man-
dos del Blue Flame, una maquina ali-
mentada por gas liquido, consiguié el
récord en Bonneville durante el afio
1970, pero se mat6 en un estapido ac-
cidente cuando viajaba en una moto.

En la historia de los récord mundia-
les hay también accidentes violentisi-
mos, como ¢l de Art Arfons, que salvd
su vida por los pelos cuando su Green
Monster (el Monstruo Verde), despegd
¥ fue dando tumbos hasta detenerse to-

talmente destrozado, Ha habido luchas
intestinas, como la de los hermanos Ar-
fons, Walt y Ari, que estuvieron pe-
ledndose por la marca mundial con dos
modelos muy diferentes, Walt a los
mandos del Wingfoot Express (el Pie
Alado), propulsado por cohetes, mien-
tras que Art utilizé un modelo mas cla-
sico, el Green Monster, propulsado
por un impresionante reactor con més
de diecisiete mil caballos de empuje.
Esa ha sido a grandes rasgos la his-
toria de una batalla sin cuartel que co-
menzd hace noventa afios, cuando un
aristécrata francés, el conde de Chas-
seloup-Labat, logré superar la barrera
de los sesenta kilébmetros por hora a los
mandos de un coche eléctrico, el Jean-
taud, que hizo la escalofriante veloci-
dad para aquella época de 63,13 km/h.

Angel Marco
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Ni suben ni bajan, sino todo lo contrario. O lo que es lo
mismo, la entrada en vigor del IVA ha dejado el precio de los
automoviles como estaba, salvo raras excepciones: una fuerte
bajada del precio de los Alfa Romeo y una subida liviana de
los Volkswagen de produccién nacional, por razones ajenas.

( { UE me quede como es-
; toy», decia el confundi-
do potencial compra-

* dor de un automovil es-

casas fechas antes de que terminara el
afio 1985. Y asi ha sucedido. Los fabri-
cantes de automéviles han decidido, fi-
nalmente, bajar sus precios, pero la
introduccién del impuesto sobre el
valor afiadido ha dejado el valor de los
automdviles como estaba. Son cosas
—se dice— de la nueva contabilidad
fiscal.

Lo cierto es que la confusidn en las
tltimas semanas del pasado afio reina-
ba en el mercado y sélo ahora comien-
za a despejarse. Mientras la Adminis-
tracidén se empecinaba en anunciar una

Los importados mantienen su precio tras la
rebaja en el .franco frontera. Solamente
Alfa Romeo ha aplicado una drdstica

i reduccién a sus modelos.

bajada sustancial del precio de los co-
ches con el nuevo modelo impositivo,
los fabricantes se debatian entre esa re-
duccidn v el perjuicio que sufren ahora
al ver desaparecer la desgravacion fis-
cal a la exportacién. De cara a los clien-
tes, algunos concesionarios de marca
anunciaban, bajo cuerda, catastréficas
subidas de precios en el 1 de enero.

Han sido escasas horas antes, o in-
cluso va metidos de lleno en 1986,
cuando los fabricantes han optado por
una decisién que, aunque no se ha to-
mado al unisono, si ha coincidido prac-
ticamente en el tiempo vy en la férmu-
la: bajar los precios franco fabrica en
torno a un 3-3,5 por 100 y de franco
frontera en un 6 por 100 para que, una
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vez aplicado el IVA corrector, los pre-
cios quedaran igual que al concluir
1985.

La marca mas madrugadora en to-
mar esta decision fue General Motors
Espaiia, que, curiosamente, entraba en
las listas de quienes aseguraban queria
mantener sus precios para equilibrar su
cuenta de resultados tras la desapari-
cidon de la desgravacion a la expor-
tacion. .

Fuentes de la empresa anunciaban, ¢l
pasado dia 30, una rebaja de un 3 por
100 en los precios franco fabrica y de
un 6,25 por 100 en los franco frontera,
descensos que permitirian «mantener
los precios. al publico al mismo
nivel que el actual, después de aplicar

3

el impuesto sobre el valor afiadidoy.

Peugeot-Talbot, pocas horas antes
de las campanadas de Fin de Afio, co-
municaba similar decisién a sus conce-
sionarios con la idea de «estar dispues-
tos a absorber los nuevos costes ¥y con
el fin de mantener los precios de cara
al pablico a toda costa». Ya en pleno
2 de enero, Citroén Hispania madruga-
ba para seguir similar politica. En un
comunicade hecho publico por la em-
presa se afirma que «frente a la dura
carga fiscal que supone un impuesto de
un 33 por 100 sobre los automéviles de

turismo, lo que les equipara fiscalmen-.

te a productos de lujo como embarca-
ciones de recreo, joyas y avionetas, se
disminuyen los precios franco fabrica

en turismos. nacionales alrededor de un
3,1 por 100 y los precios antes del im-
puesto, de los vehiculos importados, al-
rededor de un 6,7 por 100»,

El mismo comunicado hacia hincapié
en el hecho de que «este esfuerzo es
tanto més duro si se tiene en cuenta
que, hoy por hoy la posible disminu-
cién del ITE en cascada es una incog-
nita y que, por tanto, el IVA supone
frente al impuesto de lujo mas el ITE
(24 por 100 mas 5,5 por 100) un au-
mento de 3,5 puntos y de un 12 por 100
en la carga fiscal, que es absorbido por
la empresa v que parece dificil compen-
sar con la desaparicién del ITE en cas-
cada y del impuesto de compensacién
de gravamenes interiores. A esto hay
que afiadir —se seflala— la pérdida de
la desgravaci6n fiscal a la exportacidn,
lo que supone al sector del automévil,
que exporta mas del 60 por 100 de su
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MATRICULACION Y SEGURO, MAS CAROS

EN teoria, los precios que los auto-
s mdviles tenian a 31 de diciembre
dltimo se mantienen en estas fechas
tras los reajustes a la baja adoptados
por las marcas. Sin embargo, otros
costes se han elevado, lo gue supon-
dr4 una ligera oscilacion del precio fi-
nal para ¢l comprador. Asi, las tasas
por matriculacion han pasado de cos-
tar 9.000 peseias a 11,000, Algo simi-
lar sucede con el simple precio de las
placas, que pasan de 1.365 pesetas a
1.456, ya que antes s6lo estaban gra-
vadas con el 5 por ciento del Impues-
to de Trafico de Empresas, mientras
que ahora le afecta el tipo general del
12 por ciento del Impuesto sobre ¢l
Valor Afiadido. Los costes de trans-
portes que el usuario encuentra tam-
bién en la factura final sufren igual-
mente ¢l incremento del VA,

Los Ayuntamientos han reajustado
asimismo los impuesios municipales
de circulacién, con una subida que en
_general oscila en tomo a trescientas
pesetas. Todo ello supone que, ante
el escaparate y respecto a la pasada
semana, los precios de los coches se
veran incrementados en torno a unas
tres mil quinientas pesetas.

Las subidas, sin embargo, no que-
dan aqui. De momento, el seguro
obligatorio de los automoviles va a
sufrir un incremento del 10 por cien-

to. Para los turismos, el aumento es
de unas mil quinientas pesetas en las
provincias fronterizas con Francia,
ademas de Vizcaya, Tarragona y Bar-
celona; de 1.500 a 3.000 pesetas en las
provincias consideradas como las que
registran un mds alto grado de sintes-
tralidad (cornisa cantébrica, Cana-
rias, etcétera), y de 500 a 250 pesetas
en el resto. Para los vehiculos de
transporte, estas alzas pueden repre-
sentar desde 30.000 pesetas para los
camiones a 40.000 para los autobuses.
En motocicletas, las subidas oscilan
entre las 200 y las 400 pesetas.

Este ajuste tarifario no tiene en
cuenta la implaniacion del IVA, que
serd repercutido mas tarde, va que, al
desaparecer el 5 por ciento de ITE de
las polizas, las empresas aseguradoras
tiene que soportar las alzas de precios
de las reparaciones, servicios, etcéte-
ra. Tampoco se tiene en cuents la im-
plantacién mas adelante de la segun-
da directiva comunicaria, que traera
una elevacion de las coberturas y de
las garantfas a los asegurados, pero
también una considerabie alza de la
prima. Lo que si hay que tener en
cuenta es que a partir de ya el certifi-.
cado internacional dei seguro —que
sustituye a la famosa «carta verden—
acompafiard a las pélizas en sus
correspondientes vencimientos,

| LO QUE HAN SUBIDO
i 25 Abora

ptas. plas.
Renanlt 11 GTL ....cccvcrveeenrevrassanis 1,174,737 1.177.987 .
Peugeot 205 SR ....ccvververence B S 1.104.160 1.107.410
Renault § GTL .ccvrvicnrcnrrnvnamnannias 954.699 957.949
Opel Corsa TR LS 1.2 ............. 904.568 907.818
Seat Mdlaga 1.5 GL ........ coronth 1.135.738 1.138.988
Ford Fiests L 1.6 D ........ Ao o 1.175.260 1.178.510
Renawvlt 9 TSE .ovvivrraccrsocarnre A 1.248,941 1.252.191
Citroén BX 16 TRS ....ocnveee Py I 1.601.539 1.604.789
En este cusdre se reflefa ef reajuste de precies en aipunos de los modelos mis popu-

lares del mercado, La liste completa de precios acinalizados estd en las pdginas 20-21.

produccién, una pérdida de rentabi-
lidad»,

A Citroén le seguia con escaso mar-
gen de diferencia FASA-Renault, el li-

| der del mercado. Sus precios franco fa-

brica se reducen un 3,34 por 100 y los
franco frontera en un 6,4 por 100 «con
el fin de atenuar el efecto negativo que
el IVA va a tener sobre el mercado».
En el caso de Renault también se deci-
dia mantener inalterable el precio de los
vehiculos industriales pequefios, ya que
éstos podran deducirse del IVA, dado
el fin al que van destinados.

En Seat, la decision era la misma: re-
ducir poco mas del 3 por 100 el franco
fabrica de los vehiculos de produccion
nacional, y el 6 por 100 de los impor-
tados (VW y Audi). Sin embargo, se
acordaba incrementar en un 3,5 por
100 el precio f.f. de los Volkswagen fa-
bricados en Espafia (Santana, Polo y

‘Passat), decisién que «forma parte de

la politica de ajuste de precios de los
productos VW», seglin afirmaba un
portavoz de Seat a esta revista.
Mientras sucedia todo esto en el mer-
cado, en Ford Espafia se decidia man-

tener inalterables los actuales precios
f.f. de nacionales e importados, lo que
suponia un alza del precio final. Esta
actitud daba como resultado curiosas
escenas en algunos concesionarios de la
marca consultados por MOTORI6 el
mismo dia 2. Mientras en uno de ellos
se estaba aplicando sobre los precios de
fabrica el IVA, dando como resultado
una subida media de 25.000 pesetas en
los modelos mas vendidos, en otro se
habia decidido va, sin esperar comuni-
cacion oficial, vender los coches consi-
derando que se habia producido una re-
baja en torno al 3 por 100 en el precio
del fabricante, tal y como ya se estaba
extendiendo las noticias de la postura
de otras marcas por €l mercado. En el
momento de cerrar esta edicidn, en
Ford Espafia no se habia comunicado
oficiaimente ningiin cambio y todas las
informaciones se remitian al martes,
dia 8 de enero.

Donde si ha habido una sorpresa de
bulto ha sido en el capitulo de los ve-
hiculos importados. Inicialmente, de
las reuniones que los importadores ha-

bian mantenido en ANIACAM (agrupa-
¢ién que los refine), habia salido la idea
de mantener los precios al pliblico inal-
terables, adaptando —es decir, reba-
jando— el precio franco frontera y ab-
sorbiendo los costes que habian subido
en fabrica. Asi al menos han actuado
marcas como BMW, Austin' Rover,
Porsche, etcétera, que reducian el pa-
sado dia 2 su precio f.f. en un 6,5 por
100 para obtener como resultade un
precio final similar al del afio pasado.
Sin embargo, Alfa Romeo sorprendia
a propios y extrafios adoptando una
sustancial rebaja en sus productos, re-
baja que oscilaba desde un 15 por 100

‘en el modelo 33 QO, que pasaba de
1.769.001 pesetas a 1.525.000, hasta un
24 por 100 para el Alfa 90 2.0 i, que
de un precio final de 2.802.994 pesetas
quedaba en 2.250.000. .

Mientras que esta ultima postura era
acogida en el mercado con sorpresa y
reacciones de distinto tipo, la general
—la bajada del f.f.— adoptada por el
resto de las marcas se argumenta en el
deseo de no distorsionar el mercado ab-
sorbiendo con el impuesto sobre el va-
lor afiadido la depreciacién de la pese-
ta en el pasado afio frente a las valutas
europeas. Los importadores, al mismo
tiempo, afirtnaban estar muy pendien-

tes del proximoe mes de marzo, momen-
to en que se producird la primera reba-
ja del 10 por 100 del arancel y, en teo-
ria, una pequefia, pero significativa, re-
duccién de precios. Al menos, el efec-
to psicolégico ya lo ha conseguido, y
con creces, Alfa Romeo.

En este baile de subidas y bajadas,
destacar, finalmente, que las tarifas de
recambios ya estin empezando a llegar
a los concesionarios oficiales. Y de ellas
se puede decir en general, y salvo raras
excepciones, que vienen bastante reba-.
jadas respecto a las anteriores. '

Raiil B. Séez.
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LOS 100 COCHES DEL 86

CONSIGA AHORA LAS FICHAS QUE LE FALTAN

Para poder optar al premio del Citroén Visa GTl, deberd tener
las 104 fichas. Si por cualquier motivo le falta alguna, Motor 16
le ofrece ahora la oportunidad de conseguirla. S6lo tiene que
pedirnos los nimeros de Motor 16 que necesite, al mismo precio
de venta al piblico. =
Motor 16 N° 107 - Fichas: Peugeot 205 y Suzuki 8J 410: 150 Plas.
Motor 16 N° 108 - Fichas: Renault Supercinco y McLaren MP4-82; 150 Ptas.
Motor 16 N 108 - Fichas: Audi 90 y Ford Fiesta: 150 Ptas. 2 —
Motor 16 N° 110 - Fichas: Alfa Romeo GTV'y Volkswagen Polo: 150 s,
Motor 18 N2 111 - Fichas: Peugeot Quasar y Rover 216 150 Ptas.
Motor 16 N° 112 - Fichas: BMW Serie 7 y FIAT 1: 150 Ptas.
Motor 16 N° 113 - Fichas: Citroén CX y Saab 8000: 150 Ptas.
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l Deseo que me envien log siguientes nimeros de Motor 16 al precio de 150 Ptas. cada uno: N2 107-108-109-110-111-112-113
I Adjunto taln a nombre de INFORMACION y REVISTAS, 8. A, por Ptas.
e I LI TN I@OCHON v oo e eoesconer o sesoeesssemss s e e I
I Localidad e e b et OPe cooseiisseees e PIOVINGIR
. Envie este cupon a MOTOR 16. Hermanos Garcia Noblejas, 41. 28037 Madrid,
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EMPRESAS
ORDENADAS

NTRE el amplio conjun-

to de nuevos procesa-
dores y estaciones de traba-
jo que Data General Corpo-
ration ha presentado recien-
temente en Londres, desta-
ca el miniordenador Eclipse
MV/2000 DC, disefiado pa-

¥ . S
ra pequefias empresas y de-
partamentos que también
puede ser utiiizado en en-
tornos de trabajo técnico.
La configuracién bésica del
MV/2000 DC incluye el sis-
tema operativo, 2 MB de
memoria, 38 MB en disco,
cartucho de cinta de 24 MB
y capacidad para cuatro
usuarios.

NEGRO,
PLANO Y
POTENTE

A nueva gama Superflat
SFL de auto-radios Phi-
lips se caracteriza por su
agresivo disefio negro y su
adaptabilidad para todos los
modelos. Ei disefio negro
extraplanc de esta gama de
altavoces combina una es-
casa profundidad de monta-
je con altas capacidades de
potencia. Ademas no existe
peligro de obstruccién res-
pecto al mecanismo de la
puerta donde sobresalen
muy poco. El precio de la
pareja estard alrededor de
las nueve mil pesetas.

AHORA. 4x 4
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L. Nissan Prairie acaba

de entrar a formar par-
te de la gran familia de los
todo terreno, ya que, este
modelo que fue lanzado en
1982, sale ahora al merca-
do dotado con cuatro ruedas

DISTINCION AL MILLON

ECIENTEMENTE se ha

entregado a Santos
Garcia la insignia de oro
distintiva del millén de ki-
{dmetros recorridos con
un vehiculo Mercedes-
Benz. El acto se realizé en
la exposicién de ventas de
Comercial
Benz, en la calle de Don

Mercedes-

Ramén de la Cruz, y la en-
trega la realizaron Juan
Antonio Sanchez Torres,
consejero delegado de
Comercial Mercedes-
Benz, y Daniel Gonzélez
de los Rios, jefe de la divi-
sién de publicidad y mar-
queting de la marca en Es-
pafia. El vehiculo con el

que Santos GarCia ha cu-
bierto el millén de kiléme-
tros es un modelo MB
130, con el que durante
cuatro afios y medio ha re-
corrido diariamente Ma-
drid-Valencia-Madrid, ya
gue forma. parte de una
flota de 300 Mercedes-
Benz de la firma Bovaca,

motrices, un motor més po-
tente y algunas de las carac-
terfsticas generales de los
coches 4 x4, sin sacrificar
los acabados y el confort in-
terior. Con estas modifica-
ciones, Nissan ofrece un co-
che de reducidas dimensio-
nes exteriores, pero comodo
y espacioso por dentro gra-
cias a su original sistema de
ampiias puertas correderas
que facilitan ia entrada y sa-
lida del vehiculo. '

PREMIO PARA
VALEO

L director general del

Grupo Valeo, Michel
Carrés, ha recibido de ma-
nos de Jean Panhard, pre-
sidente del Salén Equipauto
de Paris, el Gran Premia de
la Creacién Técnica para
equipos de autombviles. El
premio, gque es patrecinado
por varios medios de pren-

PARA HIELO Y
0S neuméticos Miche-
“lin XM+ 100 estan

disefiados para ser utiliza~

dos en condiciones inver-
nales, especialmente en
terrenos nevados, y con el
resultado de las investiga-
ciones llevadas a cabo por
la marca. La nueva técni-
ca estd basada en un gran
namero de laminillas que
se sitdan en la banda de
rodamiento para conferir
al neumético una gran ad-
herencia y hacer innece-
sario el uso de cadenas en
la mayoria de-los casos.

Ademaés, esta nueva técni-

ca patentada por Michelin

suprime las incomodida-
des ligadas a la utilizacién
de clavos y permite circu-

NIEVE

lar sin tener que preocu-
parse de cambiar las rue-
das, en funcién de las va-
riaciones metecrolégicas.

WMIGHE! X510

sa técnica, ha sido concedi-
do por un prestigioso jurado
internacional. El producto
premiado ha sido el nuevo
motor de arrangue de Valeo
Maquinas Eléctricas, el
D 6 RA. Este motor con re-
ductor a imanes permanen-
tes, es actualmente el més
ligero, con menor volumen
¥y mejores prestaciones del
mercado internacional.
Frente a sus competidores,
gs ademas el tGnico con una
potencia de 1,7 Kw, con un
peso menor de tres kilogra-
mos y con un didmetro in-
ferior a 7Q milimetros.

JORNADAS
MERCEDES

N servicio tan bue-
« nos como en técni-
ca». Este es el lema que ha
presidido las recientes jor-:
nadas celebradas por Mer-
cedes Benz Espafia con sus
concesionarios, en las que.
se han analizado los objeti-
vos gue en el campo de ser-
vicio al cliente se plantea
esta firma para los préximos:
afos. El tema central ha si-
do la asistencia de servicio
al cliente frente a las nuevas
exigencias de mercado ya
dentro de la Comunidad
Econdmica Europea. ]
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Franco agoniza en una cama de hospital. A su alrededor se sobre Jos dltimos dias det franqu]srno, de los protagonistas, los hechos

planean maniobras, estrategias. Se buscan férmulas de continuidad. v las consecuencias.
(Realmente lo dejé todo tan bien atado? También estudia otro cambio histdrico en la Peninsula Ibérica:

Este mes, Historia Universal Siglo XX realiza un profundo estudio ~ La Revolucion de los Claveles en Portugal.
Léalo este mes en Historia Universal Siglo XX.

- — historia——

Frietn, Baass, Ogitvy & Malher
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NTE A FRENTE

CITROEN €X FAMILIAR CONTRA
u

DT 505 FAMILIAR

A LA GENTE

5 todos eflos de importacién.
Existen, también, diferentes
escalones, segin el tamafio y la catego-
ria del vehfculo, que van desde el pe-
guefio, popular y barato Warburg —su
precio en la calle es inferior a las
700,000 pesetas—, hasta los dos mode-
los que enfrentamos en esta prueba, el
Citrogn CX y el Peugeot 505, Entre me-
dias hay otras posibilidades: por un la-

N Espafia tenemos una amplia
E oferta de coches familiares, ca-

do, estdn ¢l Renault 18, el Fiat Regata,
el Ford Sierra y el Volkswagen Variant,
todos de tamafio y precio inferiores;
por otro, la Serie 7 de Velvo y los Mer-
cedes que, aunque tampoco son tan
grandes como el CX y el 305, tienen un
precio muy superior. Este extenso aba-
nico va a ser completado por el nueve
Citroén BX Familiar, de inminente
aparicion.

Pero a pesar de la gran cantidad de

posibilidades que hemos enumerado,




tan sélo el Citro&n y el Peugeot gue
comparamos esta semana en nuestra
seccion «Frente a frente» van equipa-
dos con tres filas de asientos. Son, por
tanto, la solucién ideal para una fami-
lia numerosa que necesite un automo-
vil de més de cinco plazas y no quiera
renunciar a que éste sea un turismo en
vez de un vehiculo industrial, aunque
hay ya vehiculos industriales camufla-
dos de tal forma que no se sabe bien en
qué escalén encuadrarlos, como es el
caso de la Nissan Vanette. Tanto ¢l Ci-
trogn CX Familiar como el Peu-
geot 505 Familiar tienen nueve plazas
tedricas, pero la verdad es que en la
préctica no pueden viajar mas de siete
personas, porque el tercer asiento es de
tamafio reducide y no caben més de
dos adultos, Si los ocupantes son nifios,
la cosa cambia, y entonces podemos lle-
nar sin problemas las nueve plazas dis-
ponibles, como si fueran pequeﬁos au-
tobuses escolares.

Las soluciones mecémcas adoptadas
son idénticas en ambos modelos. Lle-
van motores diesel sobrealimentados
por un turbocompresor que desarrollan
95 cabalios de potencia y tienen una ci-
lindrada de 2.500 centimetros ctibicos.
A pesar de la coincidencia y de que los
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manejable en triflco urbano.
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rpm ‘Par miximo: 21 mEy a 2.000
TRANEMISIONW:AMW
das traseras.
de 3 marchas, Velocidad s 1.000 rpm.
¢n cada marcha: 1.%, 8,9 kms/h.; 2.%,
" 15,7 kms/h.; 3.%, 23,8 kims/h; 4.7, 34,4
kms/h; Embrague:

AN 40,’7 kins/h,

Mando mecanico.

DPIRECCION Tipo: De cremallera asis-
tida. Vueltas de volante entre topes: 3.
Didmetro de glro: 10,7 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y tam-
bores detrés, con servo. !

SUSPENSIONES Tipo: Independsen-
- te a las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De chapa. des x 14
pulgadas. Neumsticos: 185/70 14 T.

PESO En orden de marcha: 1.440 kgs.

Estéricamente, ol Peogeol cstd mejor resnelte que su rival y resulta algo mds

dos coches pertenecen al mismo grupo’

automovilistico (PSA), estos motores
son de origen distinto: el del CX es el
clasico de Citroén, mientras que el .del

505 es el motor de la firma Indenor. -

Las prestaciones, tanto del Citroén
-como del Peugeot, son mas que hones-
tas y la economia es.otra cualidad im-
portante, y¥a que, aunque los consumos
sean un poco altos, los del CX, parti-
cularmente, utilizan gaséleo como
combustible, con el consiguiente
ahorro de dinero.

Los eguipamientos estdn a la altura
de las circunstancias, y de ellos el del
Peugeot es mejor que el de su rival, al
que le faltan algunos pequefios detalles,
como una luz orientable o las cerradu-
ras eléctricas centralizadas.

En el apartado del comportamiento
es donde se marcan las mayores dife-
rencias. La marca del ledbn ha optado
por la traccion trasera, lo contrario que
en Citroén, que se han inclinado por la
traccién a las ruedas delanteras. Esto
hace que cada coche tenga reacciones
diferentes, aunque lo cierto es que con
cualquiera de los dos se puede ir a bas-
tarite velocidad con un alto margen de
seguridad.

AL VOLANTE: DOS ESTROS
|

Comge deciamos anteriormente, en el
comportamiento es dénde hay mayo-
rers diferencias entre uno y otro mode-

lo, diferencias que vienen marcadas por
los dos tipos de traccion qué emplean.
En el Peugeot, que es a las ruedas pos-
teriores, nos encontramos con unas
reacciones muy neutras; s6lo en zonas
viradas, el eje trasero dard ligeros co-
letazos cuando se pisa el acelerador con
firmeza a la salida de una curva, pero
lo hace de forma tan progresiva que in-
cluso se convierte en algo divertido pa-
ra manos expertas. Lo contrario occurre
con el CX; que tiene traccién delante-
ra. En curvas suaves va como sobre rai-
les, pero en las partes més sinuosas el
morro es perezoso y tiende a seguir rec-
to mientras no levantemos ligeramente
el pie del acelerador.

Los motoeres dan la razonable poten-
cia de 95 caballos a mds bajas revolu-

- ciones en el CX que en el 505. El mo-

tor Citroén, con mayor par que el del
Peugeot, tiene una elasticidad superior
y el turbo es mucho mas progresivo.
Esta ventaja se ve neutralizada por
unos desarrollos del cambic mejores en
el Peugeot 505. La quinta marcha del
Citroén es excesivamente desmultlph-
cada, con lo que las recuperamones a
pocas revoluciones se resienten.

" En consumos también queda por de-
lante el Peugeot. Solamente cuando se
circula por autopista a velocidades ele-

concesionss o In estética.

rpm. en cads marcha: 1.5, 9,6 kmlh.,

2.%, 16,5 km/h,; 3.%, 25,2 km/h.; 4.%,

34,4 km/h.; &%, 45,0 km/h, Embra-
Manda muinwo

DIRECCION Tipo: D¢ cremallera asis-
tida. Voeltas de velante entre fopes:

~ 2,4, Didmetro de giro: 13,4 metros.

FRENOS Sistema: DPiscos delante y de-
trds, con servo,

SUSPENSIONES Tipo: Hidroneums-
tica, independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De chapa, de

i,sl: 14 pulgadas. Nenmdticos: 195/70

El Cliroéa CX Familiar es especincularmenie largo. La parte trasera hace muy pocas

PESO Ex orden de marcha: 1.520 kgs.

’.-_‘i'lv'll_li g

vadas la buena aerodindmica y cambio
més largo del CX le permiten superar
a su contrincante.

Las suspensiones de ambos modelos -
son equilibradas, con lo que se consi-
gue un agarre excelente sin sacrificar el
confort. De todas formas, nos queda-
mos con la suspensién del Citro#n, esa
suspensién peculiar de tipo hidroneu-
mético que ofrece una comodidad ini-
gualable para los ocupantes. Las carro-
cerias de uno y otro se inclinan algo
més de la cuenta en apoyos fuertes, pe-
ro no resulta peligroso, Gnicamente
produce un poco de impresi6n a los pa-
sajeros —sobre todo a los del tltimo
asiento—. Hay que pensar, sin embar-
g0, due esto es algo normal, dado el vo-
lumen de los coches. i

En el capitulo de las direcciones
también hay diferencias considera-
bles. La del Peugeot es mas lenta, pe-
T0 con un tacto mejor, porque la del
Citrogn vuelve siempre con violencia
a la posicion central, lo que obliga al
conductor a sujetar con cuidado el vo-
lante para no verse sorprendido. Algo
similar ocurre con los frenos, mas po-
tentes en el CX, pero que requieren un
periodo de adaptacién, ya que el tac-
to del pedal es muy sensible y se pue-
de bloquear con cierta facilidad. Una
vez acostumbrados a este tacto tan
sensible, frenaremos en muy pocos
meiros, sin problemas, para el enor-
me tamafio del coche.
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Ambos coches han sido conveniente-
mente estirados por el constructor pa-
ra llegar a la version familiar. El Ci-
troén CX se vio aumentado en su dis-
tancia entre ejes en 24,5 centimetros,
mientras que el Peugeot ganaba sblo
15,5 centimetros. De todas maneras,
este Ultimo era aumentado un poco
también en el voladizo posterior, con
lo que su plataforma de carga quedaba
al final practicamente igual a la del CX,
del que sélo le separan, en lo que a lon-
gitud total se refiere, cinco centimetros,
En anchura es también mayor el CX,
pero esta superioridad no se ve tradu-
cida al interior, puesto que la anchura
aprovechable del Peugeot es superior a
la de su primo el Citroan.

La accesibilidad es buena en ambos
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Buens accesibilidad a las plazas traseras en el Peugeot. Los
asientos centrales son aceptablemente cémodos.

coches, Tienen cuatro puertas laterales
y portdn trasero. Las puertas laterales
posteriores dan acceso a las dos tltimas
filas de asientos.

En la parte delantera, los asientos
son iguales en ambos casos a los de las
berlinas. Nos parecen méas confortables
Ios del Peugeot que los del Citroén, que
son mas esirechos y excesivamente
blandos, lo que hace que en viajes lar-
gos se llegue a sentir cierto cansancio
por falta de una buena sujeccion en la
espalda.

En el Citroén las tres plazas
cenirales estfn mejor separadas, y
2510 repercute en el confort de sus
pcupantes,

La segunda linea de asientos esta
pensada para que puedan viajar en ella
tres personas. Algo que queda clarisi-
mo en el CX, en que hay tres asientos
independientes, de los cuales los de los
extremos se abaten para dejar paso al
asiento posterior. Resultan un poco ex-
trechos, pero en cambio sujetan mejor
que el corrido en sus dos terceras par-
tes del Peugeot 505 —la parte restante,
pegada a la puerta derecha, se abate pa-
ra dejar paso al asiento trasero, sujeta
poco—. En este caso, resulta mejor que

l’

¢l asiento vaya ocupado por tres perso-
nas que s6lo por dos, puesto que unos
con otros se sujetan mejor.

En lo que se refiere al asiento poste-
rior, en principio esta previsto para dos
adultos. Es mas ancho el del CX que €l
del Peugeot, a causa de los pasos de
rueda.

En lo que gana en forma clara el Ci-
iroén es en el espacio para piernas de.
los ccupantes de los dos asientos pos-
teriores. Esos diez centimeiros de dife-
rencia suponen casi cinco importantes
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salpicadern y ei cumiro de instrumentos dei Feugeot se corresponden con ios de la berlina de igual nivel de acabado.

centimetros més para los ocupantes en
cada una de estas lineas de asientos. En
cambio, no hay problemas de altura al
techo en el Peugeot, mientras que en el
Citroén, pese a la elevacion del techo
en la parte posterior, las cabezas rozan
el revestimiento en cuanto se es un po-
co alto.

Los maleteros no son excesivamente
grandes si hablamos relativamente.
Aungue por muy poco, el Citroén ofre-
ce algo més de capacidad -—30 dm®

mas— que el Peugeot. También los vl
timos asienios se pueden utilizar, con
lo que la capacidad de carga aumenta
considerablemente. Si abatimos el lti-
mo asiento en cambio, la capacidad del
Peugeot €s mayor. .

La presentacion es semejante a la de
las berlinas correspondientes. En cuan-
to a la calidad, no hay grandes criticas
que hacer y el acabado es aceptable, sin
mads, pero no vendria mal un pequefio
esfuerzo para mejorarlo y que estuvie-

EQUIP AMIENTO

0T T——
et

‘m M| --It_v!-H.I see

SONORIDAD

Al ralenti {dB) ........... | 5,7 | 57,2

A 60 km/h. (dB) . 66,8 | 63,6
A M km/h, @B) ........ { 67,9 | 69,1
A 120 km/h, (dB) ...... | 71,3 | 74,5
A 140 km/k. (dB) ...... | 75,0 | 77,3
A tope (dB) .......... e | 82,4 |1 T8

(Mediciones efectuadas en Ins plazas delsnterss

con Ias ventanillas cerradas. Valores en

giee wagwgaa%i

Elevaduras eléc. (del./tras.) | 81/NO| SI/NO
Cerraduras centralizadas ..} NO SI
Luz lectura mapas ..... ] NO Sk
Tapdn carburante con lla 81 81
Llantas aleacién .............| OP. | OP.
Preequipo de radio ......... SI 81
Limpia-lava luneta trasero| SI 81
Asiento posterior divisible NO NO
OPCIONES: PEUGEOT 505: Pintura metallza- |
da blcapa, 39,876 pesetus; llowtins aleacién ligera,

88.322 pesetns. ——
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ra en consonancia con la categoria de
los vehiculos. De todas formas, insisti-
mos en que no es del todo malo.

CONCLUSION: CONFORT
CONTRA CUALID

RUTERAS
I

Con una diferencia de precio insigni-
ficante habr4 que valorar los distintos

(FRENTE AFRENTE )

T;mbién de nueve disefio el salpicadero del CX, que tiene ahora una instrumentacién a base de relojes en lugar de visores de biscula de baiio.

apartados para ver qué opcién de com-
pra es més interesante en funcién de las
necesidades de cada cliente.

. El Citroén CX supera a su rival en
amplitud interior, que a fin de cuentas
es el mejor argumento para las ventas
de estos modelos. También su comodi-
dad juega una baza importante, gracias
al elevado confort que ofrece la suspen-
sion hidroneumdtica de que dispone y
que es un elemento comiin a casi todos
los modelos de Citroén.

7L (8
i .

e

El Peugeot 505 tiene mejores presta-
ciones y consumos sensiblemente mas
bajos, aunque el funcionamiento del
motor nos ha parecido mas fino en el
coche de Citroén. El manejo del 505
también se hace con mayor sencillez,
pues, ademas de ser mas corto, la gran
distancia entre ejes del CX hace que
muchas veces al girar no calculemos
bien y la parte trasera se nos quede «en-
cajada» en algn obstaculo. La direc-
cion es otra de las pegas de este mode-

PRESTACIONES

lo, ya que hace falta estar muy habi-
tuado a ella para que no nos dé sustos.

Como vemos, la eleccién es bien sen-
cilla: para los amigos de lo cémodo,
grande, ancho y voluminoso, el Citroén
es la opcidn ideal, Quienes no den tan-
ta importancia a esto y primen a las
cualidades ruteras del vehiculo sobre

.las demds, deberdn inclinarse logica-

mente por el modelo de Peugeot.

Jaime Hernéndez

BALANCE FINAL

X 55
Velocidad méxime ... 2.0 2 ] 10 e |
Aceleraciones ........ ] U S ) e
Recuperacionss .......] 1o %54 1,9 eew |
CONBUMG orvmvenrcrencane] BT 19 | 1,9 Wb
Transmisifn .oovveenree] 2,0 4% | 1,0 be |
Caja de cambio ........ 1.° ¥*% | 2.0 *
Frenos ..... EeHOnEnsEno) g LUl B AR

DECEION 1.rrrrrnrrenrr] 2.8 T4 § 1,0 wo04
. COmMPORATIEDO .......| 1.0 ¥4 1.9 #uav
Aptitudes urbanas .....| 2.° #¥ | 1.° ##*

Autonomia ... .osee coxel | PHF [0 1 S ED LA

ox T Habitabilidad ...........] 1.2 ¥*5 3,9 dws
CIUDAD - : MEIELErD .ovvvrrrensserenre] 1T #4¥ | 2,0 0¥
CAQZSR'RIEK“‘m’hi de promedio .....| 123 | 10,8 Confort .iuuevriiiensssion 1.9 dnwy 3.0 wkh
A 90 km/h. de CTUCETO +1 vunrranr 63 | 68 ' Posicién conductor ....| 2. #** | 1.0 *¥*
En conduccion rapida ........ceee- 12,1 11,1 Son0oridad oeerrreeres jowwk| 30

UTGPISTA 3 y A - |
i 120 km/h. de crucero ...........| 7,9 11.9 Equipamiento ........... 2.° “‘: :: :::*
A 140 km/h, de crucero ........... 11,0 1,8 idad-precio ....... ] 1.0 e [ E
CONSUMO MEDIO ! .. Calidad-prec .
PONDERADO .
Litro;/l(ﬂ %n:) ‘IA ...... 10,2 93 Tieea eons N
Kilémetros recornidos .....vvveen..| 670 70 ** Regular * Maio
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L reciente Autobianchi Y.10 Fi-
re y ¢l Innocenti Minitre SE
constituyen lo més pequefio en
coche que se ofrece en nuestro

mercado. Ambos fratan de colmar las
aspiraciones de aquellos usuarios que
buscan un medio para moverse con la
maxima agilidad por ciudad y para po-
der aparcar en el espacio mas reducido

*4 posible (aunque realmente el problema

en nuestras cindades es poder encontrar
un espacio}.
. Como buenos italianos —mantienen
la tradicién de los viejos Topolino,
Fiat 500 y 126, Autobianchi, etcéte-
ra—, aungue su vocacion sea el trafico
cindadano, ofrecen un buen nivel de
prestaciones, gracias a las cuales se
pueden- defender honorablemente en
carretera, en donde, a lo sumo, se les

puede criticar una falta de confort, de- |
bida a las soluciones de suspension que |

su reducido tamafio y la necesidad de &=

conservar un minimo de habitabilidad §
han obligado a tomar a sus fabricantes. |
Esta posibilidad de desenvolverse |
bien en carretera les permite ser algo
més que un segundo coche, de no ser |
por un precio elevado -—particularmen-
te el del Minitre—, que les vaelve a ha- |
cer caer en el apartado de coches de ‘ca-
pricho o en un segundo coche para fa- [|®
milias sin preocupaciones econémicas.
Aunque los dos se han introducido
en el mercado espafiol durante 1985, su ¥
edad es muy diferente. El Innocenti Mi- ||
nitre, que fue presentado en el Salon de
Turin de 1982, recuperaba la carroce-
ria de los Innocenti Mini, que habia di-
sefiado Bertone para esta filial italiana




de British Leyland. Cuando el grupo
De Tomaso se hizo cargo. de ella, se en-
contré con una carroceria valida, por
lo bien estudiada, en la que apenas se
mtrodu]eron algunas modificaciones
estéticas. Tan s6lo cambid la' mecédnica
—llegd a un acuerdo con Daihatsu pa-
ra utilizar el motor de tres cilindros—
¥y la suspensi6n, con lo que el coche per-
dié los tltimos residuos de tecnologia
britdnica.

El Autobianchi Y.10 —Lancia en
muchos paises— es, en cambio, un co-
che de Gltima hora. Fue presentado en
el Salén de Ginebra de este afio. Su li-
nea, aerodindmica y estéticamente
avanzada, es idea de Giugiaro. Y con
ella, todo el coche es de ultimisimo di-
sefio, incluido el motor Fire de 1.000
centimetros clibicos que monta,

7,

VIRTUDES

Precle on la elllo"
Im.ﬂb phs

. ® Manejabilidad.

Fecla lle prenntneidin
Abril 1982,
Imperiador: Inocar

Garantin: Un auo.
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< . pleto.

Némero de talleres: 9, | @ Tacto de freno duro.
* @ Limpiaparabrisas me-

Plazo de eatrega: lnme-'
diata. ol :_i

@ Consumos ajustados.
o Equipamiento com-

ficaz. . -
® Confort en carrctera

| RUEDAS Liantas: De acero, de 4,5 X

Capacidad
tencin méxime: 32 CVa 5, GOOrpm Par
mdximo:r 7,6 mkg. a 3.200 rpm.
TRANSMISION Traccidn: A las rie-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual de 5 marchas. Veloeidad 2 1.000
pm. e cada marcha: 1.5, 6,9 km/h,;
2.*, i1, 5km/h.; A%, 17,2 km/h.; 4.5,
24,8 km/h,; 5.%, 30,0 kin/h. Embra-
gue: Mando por cnbie

DIRECCION Tipo: De cremallera.
Vueltas de volante entre topes: 3. Dié-
meiro de giro; 8,9 metros.

FRENOS sistema: Discos delanteros y
tambores trasercs, sin asistencia.

SUSPENSIONES. Tipo: Indepen-
diente en ambos ejes. )

g pulgadas. Nemmiticos: 155/70 SR

PESO En orden de merche: 685 kgs.

Aunque los dos sean muy pequeﬁos
el Innocenti se lleva la palma. Es casi
veinticinco centimetros mas corto. En
cambio es algo mds ancho, lo que le
permite defenderse bien con respecto a
su oponente en lo que a habitabilidad
interior se refiere. Delante, tanto mon-
ta monta tanto el Innocenti como €l
Autobianchi, salvo en lo que se refiere
al confort de los asientos, mejores en
el Autobianchi que en el Innocenti, que
tiene unos respaldos més bajos y me-
nos envolventes.

En la parte trasera, la mayor longi-
tud total juega a favor del Y.10, en el
que hay mas espacio para las piernas de
los que viajen en ella. De todas formas,

hay que decir que en el Minitre no se

En el Autobinnchi Y.10 se lla buscado una buens scrodindmics gue sywde al nn:lmll molor Fire a lograr consumos muy bajos.

va excesivamente angosto. Ademds, en
descargo del disefiador, hay que decir
que no quiso penalizar en exceso la ca-
pacidad del maletero, consiguiendo
que, aun con el asiento posterior utili-
zable y la bandeja puesta, el maletero
del Minitre sea ligeramente més amplio
que el del Y.10. En ambos coches se
mantiene la posibilidad de abatir el
asiento posterior, bien parcialmente,
bien totalmente, con lo que queda un
volumen de carga muy importante,

La presentacién es superior en el
Y.10, Los interiores impresionan a
cuantos suben en el coche. El cuadro
de instrumentos es supercompleto, a
costa de pagar una op¢ién no muy cos-
tosa. Tienen indicadores —desdobla-
dos en testigos luminosos—, de los que

-se echan en falta en coches deportivos

2.750 rpm..
TRANSMISION Teaccion: A las tue-

noal de 5 marchas. Velocided a 1.008
rpm. en cada marcha. 1.5, 6,8 km/h.;
2.%, 12,1 km/h.; 3.%, 19,3 kmn/h.; 4.5,
27,3 km/h.; 5.%, 34,3 km/h. Embra-

gue: Mando mecinico.

DIRECCION Tipe: De cremallera.
Vueltas de volante emire topes: 3,4.
Difimetro de giro: 9,3.

FRENOS sistema: Discos delante. Tam-
bor detrés. Servo

_ independientes; traseras, semiindepen-
dientes. .

RUEDAS Liantas: De chapa de 4,5 x
13. Neumdticos: 135 SR 13,

PESO En orden de marcha: 720 kg.

5.000 r.p.m. Par méximo: 8.2 mkg. & |

dag delanieras. Caja de cambio. Ma- |.

que cuestan cinco veces mis. Todo el
salpicadero ha. sido estudiado muy cui-
dadosamente, buscando la forma de
ofrecer varias guanteras y recepticulos
para llevar pequeiios objetos. Los
asientos van tapizados en tela. Opcio-
nalmente se podra obtener més adelan-
te una tapiceria en tejido Alcantara,
que tiene todo el aspecto de la piel vuel-
ta, pero que es lavable y duradera.
Ademads, este tejido hace juego con el
guarnecido de puertas y salpicadero.

El coche lleva cerraduras centraliza-
das, elevalunas eléctricos y abridores de
las posteriores también eléctricos. Con
respecto a estos ultimos, hay que hacer
la critica del sistema empleado para
unir el cristal con la guia, que no resul-
ta lo suficientemente seguro de cara a
posibles robos.

En el Innocenti, si la linea del coche

AUTOBIANCHI

Precio on lu calle:

® Buena presentacién,

SUSPENSIONEé Tipo: Delanteras, |

5,7 @ . Consumo minimo,
964.630 ptas 4 iy
ol e DEFECTOS
Impormlor. Flat Hxspa— .  Maletero muy redn- i
‘- “eido. -
G:mﬁa Un ano ot ol ° Rewciones del eje
Niimero de¢ talleres: 182. trasero
Plazo de entrega: 2 se-. Cier-tedelnsmuni-
manas. - . . b llastraseras.
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Mis simple el salpiciidero ¥ el condro de Instrumentos del lnnocenii. Los usienios resalian menos

confortables que los del Y. 10,

AL VOLANTE: LA SOBRIEDAD

En lo que se refiere al apartado me-
cé,mco, los dos coches ofrecen motores

-de primera linea. El Innocenti lleva el

motor Daihatsu de tres cilindros, equi-
pado de 4rboles equ111bradores para
evitar un exceso de vibracién. El Auto-
bianchi lleva el motor Fire, un motor
realizado de principio a fin por rebots,
cuya eficacia es asombrosa. El motor
japonés es mas potente que el italiano.
Este, en cambio, tiene mucho mas par,
es decir, que tiene mas potencla en ba-
ja, y que, por tanto, posee mejores po-
sibilidades de recuperacion a bajo ré-
gimen.

La mayor potencia del Daihatsu que-
da reflejada en las aceleraciones del Mi-
nitre, mejores que las del Y.10. Tam-
bién lo son las recuperaciones, en las
que el motor Fire podria haber nivela-
do un poco la balanza de no ir acopla-
do a una caja de cambio de desarrollos
relativamente largos. En cambio, el
Autobianchi se toma la revancha en ve-
locidad punta, gracias a su aerodinimi-
ca, imposible de comparar con la de la
linea tipo cajoén del Minitre,

Las tornas se vuelven al hablar del
consumo, terreno en el que se impone
el motor Fire, después de su refiida lu-
cha con el Daihatsu, igualmente muy
econdmico. Los dos motores bajan de

los cinco litros a los 100 kilémetros,
manteniendo una velocidad de crucero
de 90 kilémetros por hora. Y sin hacer
ningdn truco. Y, en el peor de los ca-
sos, nunca liegan a los ocho litros. Ade-
mas, el funcionamiento es muy fino y
escasamente ruidoso.

En lo que se refiere a las cajas de
cambio, por manejo la del Minitre es
mas agradable. Las marchas pasan con
mayor suavidad y precisién que en el
Y.10. En cuanto a los desarrollos, pen-
samos que en cada caso son los adecua-
dos, pues, si bien deciamos més arriba
que los del Autobianchi eran un poco
largos, lo cierto es que el coche, a cos-
ta de unos tiempos de recuperacion me-
nos brillantes que los del Minitre, los
aguanta bien gracias a esa excelente po-
tencia a bajo régimen que tiene.

En comportamiento, debemos juzgar
también, en el caso especifico de estos
coches, su manejabilidad por ciudad,
aspecto en el que el Innocenti es supe-
rior gracias a esos 25 centimetros me-
nos de lengitud total, que le permite,
ademds, un aparcamiento en lugares
més pequefios. La direccidn es suave en
ambos, pero preferimos la del Y.10,
que, ademds de mandarse por un vo-
lante regulable en altura, filtra mejor
las irregularidades del terreno.

Los frenos son eficaces por igual en
ambos. La diferencia estd en que,
mientras que en el Autobianchi el tac-
to del pedal es suave, en el del Inno-

Impresionante el interior del Autoblanchi. Por uns muy médica cantided se puede conseguir &l
cundro de In version torbo. Los asientos son muy conforinbles,

EQUIPAMIENTD rY, 3 SOMORIDAD
3
Ant. | Imno.
Cuentwirevoluciones ........ OP. | NO Ant. Tomis,
Cuentzkildmetros parcial ..} S 81 Al TBIEHH ..oourvererrseinnn| AT,9 | 54,2
Tesmoémetro de &----a- s} s ABO KM/, v | 634 | 683
Manémetro | s A 90 km/he .ecveenars 69,2 | 70,8
18 wracorrssrasstienisenns . A 120 km/t o] 12,0 | 74,8
Relof vvvernrrenennns ST | s A MO K/B, rervrreree | 718 | T8
Ordenador de viaje ... NO | NO A LODE ..orrireanecnn S 80,1 | 80,5
Testigo geﬂ'a caérgurante gi : glj
ha resistido bien €l paso del tiempo, %?s?igg% desgaste p,;?t?;as ' mﬂﬁumﬂvw m dedbeﬂo’u}mm
en cambio el salpicadero deja ver el TEENO suvrerressrreresseronsaet . BE NO |
paso de los afios. Y el cuadro de ins- Parabrisas laminado .......| S | S centi hay que pisar con mucha fuerza
trumentos es muy simple, lo que se Faros antiniebla .......... ..} NO| NoO PRESTACIONES para conseguir frenar el coche.
corresponde con lo que es la instru- Piloto antiniebla frasero ...} SI 81 I | El comportamiento en carretera eg
mentacién media en este tipo de co- %::::?ﬁgﬂ?em axigponc z;? gg | peculiar en ambos coches. Sobre buen
e e o ciinii| N0 | N6 | || Fomis | B tosasdo de curva rida, o
= . ey g et = Retrovisor regulable .., 1 SI SERins Autobianchi es supenor, gracias a una
ien terminades, con tejidos de tapi- T Apoyacabezas delanteros ..} I SI VELOC, MAX, (an/h.} .......0s | 148, 1143, mayor distancia entre ejes. Pero sobre
cerias y moquetas bien entonados y CIUDAD Elevalunas elect, {del./tras.) | SI/81| 81— ACELERACION (geg.). pavimento ondulado, su eje trasero,
muy agradables al tacto. El equipa- A 268 km/b. de promedio 6o | 77 Cerraduras centralizadas ..| 8I | NO 400 m. salida parada ..............] 20,6] 18,9 | denominado Omega, salta y rebota en
miento. es bueno, aunque no tan pro- Luz lectura mapas .......... . SI NO DISTANCIAS DE FRENAPO 1000 m. salida parada ...........| 384] 36,2 | forma un poco desagradable. Ademéas
fuso como en el Y.10. A 90 kb dE erucero 44 | 49 Tapén carburante con llave [ ST {: SI {en metros) De 08 100 K/h. ..vcvrrerrn.-{ 14,5] 12,4 | no tiene un comportami progresi-
En lo que se refiere a ventilacién y En conduccidn rapida 721 16 - Liantas aleacién ............. OF. | NO RECUPERACION (seg. vo, lo que acentua la tendencia a tirar
calefaccién, no hay criticas que hacer, |AUTOPISTA Preequipo de radio ......... - g e d 1 da de |
. i f'q' : A 120 ken/h, de crucero ........| §3 | 60 Limpia-lavaluneta trasero .| . 8I {  SI 400 . desde 40 km/h, en 4. .| 21,1} 19, | ¢e morro a la entra as curvas,
pues en ambos coches cs suficicntemen- SRS 701 716 Asiento posterior divisible | 81 { - SI Ast. ano, 400 m, desde 40 km/h, en 5.* ;| 23,2/ 20,6 | que, como todo buen traccién delante-
te eficaz. Sin conectar ¢l ventilador, el AUTONOMIA MEDIA B I e : i L 11,0 1.000 m. desde 40 km/h. en 4.* | 40.,8( 37,3 | ra, tiene.
aire que sale por las rejillas es suficien- | o0 om0 medio ponderado ... 60 | 67 .10 Fhr Ooemtaraeins, vac 359 1 360 1.000 m, desde 40 km/h. en 5.* | 45,21 40,1 El Minitre lleva unas suspensiones
te, y si ya conectamos éste, el flujo ha- | gismetros recorridos ...........] 720 | sd0 Lt m:::lt:::oenz vacubmetro, check 542 7 51.5 De 80 4 lzzg.km/h. en tst: 15_:,0 12,8 calcadas de las del 127, con sus cuatro
ce que se consiga con rapidez la tempe- —E L — De 80 2 120 km/h. en 5.* ....... 202|180 | _..a00 mdepencbentes y su balleston

ratura deseada.
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transversal trasero. Su terreno son las
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INNOCENTI

curvas cerradas y, ademéas, absorbe me-
jor las irregularidades del pavimento.
Desde el punto de vista del confort de
suspension, el resultado es un poco a la
inversa: mejor en ¢l Y.10, pero esto se
debe, sobre todo, a lo muy corto del
Minitre.

FACTOR IIE(ISWO
L ]
En principio, la decisién de compra

entre ambos coches deberia ser casi una
cuestion de gustos. Mecénicamente, el

Autobianchi juega la carta del excelen-
te motor Fire 1,000, pero el motor Dai-
hatsu no se queda atras ni en prestacio-
nes ni en consumo. La mayor habita-
bilidad del primero de ellos tampoco
deberia ser decisiva, como tampoco lo
seria el mayor maletero del segundo. Y
asi sucesivamente, Pero llegamos al
factor precio, y ahi si que la diferencia
se hace importante, puesto que el Mi-
nitre cuesta ni mas ni menos que un 50
por 100 mas que el Y.10, algo que re-
sulta inexplicable. Cierto que este tlti-
mo lo vende en Espafia la propia filial
del grupo Fiat, que estd luchando por
recuperar un mercado en Espafia y que
por conseguirlo estd haciendo una agre-

Awto,

Velocidad méxima ........ ESadAn]| ZECRt
Aceleraciones .... 1,0 wit 1.0 eawe
Recuperaciones 2,7 wink 11,9 ke
Consumo ...... T2 RLARR, B30 G
Transmisién ...... o || 1 SRR T L O
Caja de cambio ....,...... [ 2.9 #%* ]9 dusn
Prenns s s THACEE |3 oo
Direccién .....c.ccccenrmnnne 1.9 *EA% 130 ekn
Comportamiento .......... | 2.7 *#% 10 saww |
Aptitides urbanas ........ ] 1,7 #¥¥2d] o dusaw
Autonomia S| LRI | P L2
Habitabilidad L[ 1,0 awed |20 ke
Maletero ... 2.0 %% 1,0 %ws

1.0 WAk 1'0 HAw

Confort
icii 1,0 #uad |5 0 wnw

Sonotidad .........,........ | Lo #t¢ |30 eew
EQRIPAMSENto ..ooenemrons 1.0 wins |30 wee
Calidad-precio ..o, FICEE PO

*wwnr Lycelonte **+* Boeno *** Normal tohm * Malol k

siva politica de precios. Pero ni aun asf
se justifica esa diferencia, sobre todo si
tenemos en cuenta gue en Italia, el pais
de origen, el Innocenti es unas cien mil
pesetas mas barato que el Autobianchi,
Inocar tendrd que presionar al grupo
De Tomaso para que le dé mejores pre-
cios en origen que le permitan poder
competir. Por el momento, la diferen-
cia de precio entre uno y otro es insal-
vable, teniendo en cuenta la mmlhtud
entre ambos. Si Inocar no consigue una
reduccion, tendrd muy dificil el vender
un coche, salvo en casos de extremo
capricho.

Sergio Piccione
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Cuéntenos su casoms

‘@ Madrid. Mercedes
230 S, de gasolina. Perfec- -
to estado, Matricula: -
‘M-483.643. Teléfono @
2522617, . :
& Madrid. Lanc!a Dclta {:
H-F Turbo. Aﬁo 1985,

Color negro.  PVP:

1.800.000 pesctas. Teléfo- -

no (91) 405 34 71,

e Madrid. Citroén CX |
Palas. Afio 1978, Color’

forio (91) 415-84 28, -

@ Madrid. Autos Valle-
. hermoso. Mercedes 240 -
“ Diesel 3.0. Afio-1977..Co-
- lor cro, PVP: 1.450.000
pesetas. ‘Teléfono (91)'._-

234 76 39.

- @ Madrid. Luis Broto -
Calle Viriato, miim. 57, Te- -
 Jéfono (91) 448 99 88. Ford
. Sierra XR-4i. Afo 1984.

Color  negro. PVP:

| 1,950,000 pesetas, BMW
. 635. Afio 1980, Color rojo. -

PVFP: 4.800.000 pesctas.

. @ Madrid. Talleres Ben-

- ja.  Teléfono (91) |
274 68 52. Lamborghini-

: Urraco. Afio 1977. Color
rojo. PVP: 2.600.000 pe- -

. setas, 44.000 kilémetros.

- Triumph Spitfire 1.500.

Afio 1983, Color azul,

PVP 1.000,000 de pese--

tas. 21.000 kildmetros. -

' 0 "Madrid. Concesmna— ¥

rio. Ventauto. Teléfono

(91).464 01 00. 205 GL.:
. Afio 1983, Color ro;o. -

PVP: 750.000 pesetas.

| ‘e Madrid. Mercedes 280,
ABo 1977. PVP:
. 1.600.000 pesetas. Teléfm ]

10 (91) 227 04 79. -

' @ Madrid. AudtSOT\u' ]
~ bodiesel. Ao 1983, Color
' gris plata. PVP: 2.100.000 |
1 pesetas 33.000 kiléme-
tros. Teiéfono (91}.—'
- 215 51 03, .
e Zaragoza. Import-,_:_
“auto. Teléfono (976}
38 62 12. Porsche 911.
_Aflo 1965. Primeros mo--
‘delos. PVP: 2.200.000 pe-
setas, De coleccién, Mase-
rati Indy. Afio 1975. PVP:

3.400.000 pesetas. 3 cilin-

dros 260 caba.ﬂos ome

s =

e

o u_‘ﬂ - N —

o Pl “*‘Il l""

CUESTION DE
VALVULAS

En un reciente viaje a Ale-
mania tuve la oportunidad
de ver en un concesionario
Toyota un espectacular mo-
delo, llamado Celica 2.0 GT
y del que me aseguraron era
capaz de alcanzar una velo-
cidad maxima de 210 kilé-
metros por hora. Ante mi
sorpresa por tan elevado
rendimiento sin utilizar tur-
bocompresor, me asegura-
ron que eso era posible gra-
cias a la utilizacién de una

*_-..:?_ ==

culata de 16 valvulas. Me
gustaria conocer algo mas
de dicha culata y, de paso,
quiero aprovechar para feli-
citarles por su acertada re-

vista.
Esteban Corrigntes
Logrofio

Respuesta.—Este nuevo
modelo de Toyota que usted
cita fue presentado oficial-
mente en el Salén del Auto-
mévil de Francfort el pasa-
do mes de septiembre.. Es un
deportivo de traccioén delan-

tera particularmente rapido

para su cilindrada y, efecti-

ﬁm_nz_umm‘

vamente, lo que mas desta-
ca en su motor es su culata.
Incorpora cuatro valvulas
por cilindro, que van accio-
nadas por dos arboles de le-
vas eén cabeza. Con una ci-
lindrada de dos litros, la po-
tencia desarrollada por el
motor es de 150 caballos a
unt régimen de 6.400 revolu-
ciones por minuto. Dicha
culata, realizada en alumi-
nio, es una pequefia obra de
arte, como puede apreciarse
en la fotografia. Otros
avances de este motor resi-
den en sus sistemas de inyec-
cidn electronica y de encen-
dido, que van controlados
por un microprocesador.
Este controla la cantidad de
carburante a inyectar y el
momento preciso de la in-
yeccidn para cada uno de los
cilindros, ademés de adap-
tar el encendido a las condi-
ciones especificas de cada
instante,

Las culatas de 16 vélvulas
estdn siendo cada vez mds
difundidas entre los mode-
los con ciertas pretensiones
deportivas, Casi todos los
vehiculos de competiciion
van equipados con ellas hoy
en dia.

et e
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LD ULTIMO

ON veinte afios de vida a
sus espaldas, la furgo-
neta Ford Transit estrena
piel y se transforma en un
nueve ¥ moderno vehiculo
dispuesto no sélo a afian-
zarse en los
mercados euro-
peos, sino a en-
trar definitiva-
mente en el
mercado espa-
fiol, en el que
simplemente
hizo una discre-
ta visita hace
un par de afios.
La Transit
es, sin embar-
go, uno de los
vehiculos maés
populares en
los mercados
exteriores, en
los que se han

vendido mas de dos millones
de unidades y ha sido duran-
te varios afos la namero 1
en su categoria. Pero, in-
cuestionablemente, la vete-
rana y popular Transit nece-

CARGA A LATRANSIT

sitaba un importante lavado
de cara que, con todas las
consecuencias, se ha llevado
a cabo por los especialistas
de Ford en Gran Bretafia.

Se ha partido de un dise-

fio interior-exterior, es de-
cir, partiendo de una capa-
cidad de carga apropiada y
un espacioso y cémodo
puesto de conduccidn, se ha
llegado a una solucidn exte-
rior. Ademas, la Transit
nueva agrupa a toda una fa-
milia de vehiculos, con va-
rias posibilidades de carro-
cerias, distancias entre
ejes, motores y trans-
misiones;

— Tres dis-
tancias entre ejes
- (2,8/3,0/3,4 me-
tros).

— Cinco ti-
pos de carroce-
ria (combi cor-
ta, combi larga,
/ busde9, 12615
plazas, chasis ca-
bina y chasis ca-
bina doble).

_ EN DEPORTES
CASTELLOTE ES EL@R QUE DA MAS JUEGO

| Ac:us’rin Castellote, un joven_profesional un especféculo radicfonico. Cada dia
que viene pegando fuerte y dando mucho enla COPE, de 11 a 11,30 de la noche.

juego. En todos los deporfes Los sdbados de 19 a 22 horas con

. Ely otros 100 profesionales mas, ""Especial Basket” ylos domingos en Tiempo
: estan haciendo del deporte espanol todo de Juego y Supermatch a partir de las

16,30 cubren toda la informacién deportiva
de los fines de semana.
* El deporte vivido con pasidn, emocion
y juego limpio. '
iNo se lo pierdal

LA COPE A TOPE

COPE

P

RADNC POPLILAR

TODA LA SEMANA

EN BARCELONA RADIO MIRAMAR.———

LA BANDA

Agustin Castellote




O ULTIMO

— Siete capacidades de
carga (entre 800 y 1.900 ki-
los).

— Tres motores (gasoli-
na 1.600, gasolina 2.000 y
diesel 2.500).

— Seis transmisiones
(cinco manuales de 4, cinco
¥ 4 + overdrive, mis una
caja automidtica).

— Dos tipos de eje poste-
rior (rueda gemela o nica).

En definitiva, aunque no
todas las variaciones son
combinables, puede decirse
que habra una furgoneta pa-
ra cada necesidad especifi-
ca. Pero hemos de aclarar

50/ Motor 16

que, en una primera fase,
las Gnicas versiones que lle-
garan a la Peninsula seran
las movidas por motor die-
sel, carrocerias furgdn,
combi de seis y nueve plazas

"y chasis cabina, con cargas

de 1.000, 1.300 y 1.900 ki-
los. Se intentardn vender
2.000 unidades en Espafa,
con una cifra minima de
1.000, datos referidos al 86,
primer afio de comerciali-
zacion. g

El disefio, similar al de los
automoviles a través de ele-
mentos finitos informatiza-
dos, ha permitido una sus-

FEl diseiio de los interiores ha variado completamente con respecto a Ia antigna Ford Transit
El salpicadero es sencillo y funcional, pero con un acabado y una suavidad de mandos similares a los de un pequefio turismo

tancial rebaja en el peso res-
pecto a la anterior, una 6p-
tima resistencia a los impac-
tos (ha superado las pruebas
de homologacién de turis-
mos, tipo crashtest) y un
méximo volumen para su ta-
mafio exterior.

La aerodindmica es tam-

bién otro de los logros de la’

nueva Transit, que puede
presumir de un
CX=0,35/0,37 (segiin ver-
siones), que envidiarian
muchos turismos.

Tuvimos la oportunidad
de conducir algunas de las
versiones de Ia Transit que

s N e e T B
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llegaran a nuestro merca-
do, asi como otros modelos
de gasolina y hemos de de-
¢ir que la primera impre-
8i6n es enormemente posi-
tiva; casi no parece un ve-
hiculo industrial, lo que
nos llevé inmediatamente a
pensar en sus grandes posi-
bilidades como auto-cara-
vana. El acceso ala zona de
carga es perfecto, con un
plano muy bajo, vy la visibi-
lidad inmejorable. -

En cuanto a los precios,
se conoceran en las proxi-
mas semanas, cuando se
inicie su comercializacién.

i (| —

Lsus formns exteriores han sido trazadas partiendo de unas soluciones de interior adecuadas al espacio v la comodidad
* La nueva Ford Transit es acrodindmica, dentro de inos limites razonables, v se conduce con una asombrosa facilidad

ANO NUEVO
COCHES NUEVOS

OS Reyes Magos van
a tener octava para - - e N
los automovilistas o == —————p |
espafioles, puesto F

que en los proximos dias se

van a producir una serie de
lanzamientos de nuevos mo-
delos en nuestro mercado.

Dos de estos nuevos

modelos que

aparecen aho-
ra —el Al-
fa 75 y el BX

Familiar—

son de impor-

tacion. El res-
to —los

Volkswa-

gen Passat, y

Renault 5§ Diesel

y Comercial— se

producen en factorias asen-

tadas en nuestro pais.

Esta acumulacién de lan-
zamientos no €5 mas que un
aperitivo de lo que debe ser
el resto del afio, prédigo en
novedades. Esto, al margen
de que la entrada en la Co-
munidad Econémica Euro-
pea hace que absolutamente
todas las versiones de todos
los modelos que se producen
en la Comunidad puedan ser
adquiridos por usuarios es-
pafioles.

Aungque mantiene unas
dimensiones casi
inalteradas, la
habitabilidad y la
capacidad de equipajes es
muy superior a la del
anterior modelo.

La linea del Alfa 75
se debe al
arquitecto Cresoni,
que ya habia -
disefiado el
Giulietta. Los
interiores son
vistosos ¥ bien
terminados.
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Alfa 75: Relevo para
ol Glulietta

El Alfa 75 fue presentado
a nivel mundial la primave-
ra pasada, pero s6lo ahora
se ha comercializado fuera
de Italia. Viene a reempla-
zar al Giulietta, pero con
una gama de motores més
amplia. Para nuestro merca-
do, Alfa Romeo Espafiola
ha escogido dos versiones:
La de gasolina, equipada
con el motor de dos litros de
carburadores, que desarro-
lla 128 caballos, y la turbo-
diesel, con el motor VM de
dos litros, que da 95 ca-
ballos.

El coche mantiene mucho
de la arquitectura de su an-
tecesor. Incluso su tamafio
€s semejante en sus dimen-
siones, aunque la habitabili-
dad es superior gracias a un
cuidadoso estudio de sus in-
teriores, en los que se nota
un esfuerzo importante pa-
ra mejorar la calidad de aca-
bado.

La comercializacién co-
menzard en la préxima se-
mana. En cuanto a los pre-
cios, son de 1.975.000 pese-
tas para el gasolina y de
2.250.000 pesetas para -el
turbodiesel. -

Existe también una ver-
sion con el motor V-6 de 2,5
litros con inyeccién, el mis-
mo del Alfa 90 Quadrifoglio
d’Oro y el coupé GTV-6,
que desarrolla 156 caballos,
que, al menos por el mo-

mento, no serd importada.
La causa puede estar, por
un lado, en que podria ser
demasiado préxima al mo-
delo 90 y, por otro, en el ex-
ceso de demanda de esta
versidn, que se acaba de in-
troducir en Estados Unidos
con el nombre de Alfa Ro-
meo Milano.
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El Renault Expres
toma la plataforma y
la cabina del
Supercineo cinco
puertas.

El Supercinco, en diesei
y comercial

Las novedades de la in-
dustria espafiola comienzan
con ¢l Supercinco Diesel,
cuyas entregas comenzaran
la préoxima semana. Al final
de mes, la gama se reforza-
ra con la version comercial,
denominada Renault Ex-
pres, que toma el relevo del
F-6, que en los altimos tiem-
pos se habia desplomado
ante la competencia que su-
ponia el Citroén C.15, has-
ta ahora el finico vehiculo
comercial de este tipo con
motor diesel.

La berlina lleva un motor
diesel de 1.595 centimetros
clibicos y 55 caballos de po-
tencia, el misimo empleado
por los R-9 y R-11. De to-
das formas, para su adapta-

% _|)-'

cién al Supercinco, el motor
ha recibido unas mejoras
destinadas a bajar el nivel
sonoro y absorber vibracio-
nes. Unas mejoras que tam-
bién van a afectar a los des-
tinados a los modelos 9 y 11
algo mas adelante.

La adaptacién de éste mo-

tor supone un aumento del
peso total del orden de 75 ki-
los. El coche sera unas cien
mil pesetas mis caro que el
Supercinco GTC cinco puer-
tas.
Este motor diesel, ademas
de otro de gasolina, se ofre-
cerd también en la versidn

eIt !

Riesel dedow 19 + R-11, mod]

purd balar miveles de
¥ ciones, U 35 cahation

comercial, realizada a partir
de la versién cinco puertas
—mas larga de batalla— del
Supercinco.

El Passaf sa modorniza

La siguiente se refiere al
Volkswagen Passat, que por
fin va a recibir los retoques
estéticos exterior —nuevos
faros, nuevo faldén delante-
ro formando pieza con el
paragolpes y nuevos grupos

Ligeras
modifica-
ciones
estéticas en el
Passat. Se
ofrecen cuatro
motores, dos
gasolina y dos
diesel.

Gpticos traseros— e interior
—volante ¥ otros detalles de
menor importancia—, que
en los coches producidos en
Alemania hace un afio que
se habian introducido.
Aprovechando la ocasion,
se va a racionalizar la ofer-
ta de motores. Se ofrecerd
en versiones de 1.600 y
1.800 centimetros cubicos,
en gasolina, con potencias
de 75 v 90 caballos, mas los
diesel con el motor 1.600,

que da 54 en su versién at-
mosférica, v 70 caballos en
la turbodiesel. La gama se
completa con la versién Va-
riant (familiar), que se ofre-
ce linicamente con el motor
1.600 turbodiesel.

Oportuno BX Familiar

Finalmente, Citroé&n com-
pleta su gama BX con la ver-
siébn Familiar,

Tiene la misma base que
la berlina; sin embargo, es
17 centimetros mas largo, a
causa del aumento del vola-
dizo trasero. Gracias a este
alargamiento se puede ofre-
cer un gran volumen de car-
ga. En lo que se refiere a la
mecanica, estan disponibles
los motores diesel 1.905 cen-
timetros citbicos de 65 caba-
llos vy el motor 1.580 de ga-
solina, de 94 caballos.

UN DIESEL
PARA EL

NUNCIADA en ¢l mo-
mento de la presenta-
cién del modelo, aparece aho-
1 fa versidn diesel del Ford
Scorpio. Después de haber te-
nido que prescindir de los wo-
tores turbodieset de origen ja-
ponés que inicialmente se ha- .
bian previsto para este mode-
lo, pero gue no han pasado
las pruebas de fiabilidad,
Ford se ha tenido que volver
g Peugeot para pedirle tam-
bién para ¢! Scorpio el motor
2,5 litros Indenor, que ya ha- |
bian sido utilizados en los |
Granada. Este motor, que
maontan también los Peugeot
505 GLD y GRD, desairolla,
una vez mentado en ¢ Scor- |
pio, una potencia de 69 caba-
Hos, que septin el fabricante le
permiten alcanzar —-acrodi-
némica mediante— los 158§ ki- |
Iémetros por hora.

En lo que se refiere a los
consumos, Ford anuncia 5,7
litros, a los 100 kildmetros, a
90 kitémetros por hora; 7,44
120 knv/h., ¥ 8,8 en trafico
urbano.

Esta versidn diesel del Scor-
pio es un paso intermedio,
puesto que la marca trabaja
para poder ofrecer un turbo-
diesel, Es quizd por esta razdn
gue Ford Espafia ha decidido
no comercializar el Scorpio

2,5D en Espafia,
[ g SO

Graeias a 17 centimetros
mis de longitud total, el

BX Familiar ofrece una
gran capacidad de carga.
No deberia tener rivales
en su categoria.
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\ MALAGA J

Ya puede pensar en capacidad a lo grande,
Eu el Seat Malaga encontrars el mayor espacio
interior de su cateporia. Y un maletern de
453 dm® que le permitica viajar sin dejar nada

&1 licrma.
Ahora exija el maxime de su motor System

Con tinz wnmltum de acero indeformable que
protege a lo grande sin restar espacio.

Es el nuevo Seat Milaga. Unico en precio,
grande en las acilidades para pagarlo que le
olrece Fiseat,

Hoy todo lo que usted espera cabe en un
coche. Grande en diseno, prestaciones y

Porschie. Sus 85 ¢ responderan al segundo
ante cudlquier situacion. Y consumiendo lo seguridad.

Justo; 4.9 1 a 100 Kmi'h. Imaginese . El nuevo Seat Malaga, Lo mds grande
el Diesel. Para su tranquilidad ——— de Seat,

Karmann ha convertido en seguro - .

lor que Glugiare ha hecho bello. w® () MAMGA %

fefiis e 100N prmtos de asiste

(B HELM

=

Moros
ESPANOLES EN EL MUNDIAL

PILOTO RICO,
PILOTO POBRE

E les conoce por Ef Aspar, El

Charnpi, EY Sito & Ef Nani, Al

Tiriti le empiezan a lamar Ef

Wartyla por eso di besar 2 me-
nudo el suelo, v al mas velerano de to-
dos, a fuerza de afos, va nadie recuer-
da que en sus inicios se le conocia por
El Nifio, Pero estos no son los compo-
nentes de la banda del qfiff al Hispano,
sino lgunos de los miembros del Clan
de los Espafioles en ¢l Mundial de Mo-

que no Lo tienen, forman un micléo den-
tro del Continenial Clrous, Pero, destn-
pafiemonos, no es un-micleo muy com-

towiclismo. Estas, los dél apoda, y otros:

pacte, tan compacio como superfical-
menie pueda parecerlo. Envidias v ren-
cillas; susceptibilidades v orgulios se en-
cargan de enturbiir el ambiente en oca-
sidnies, Son tensiones un tanlo logicas en
un munde @n eompeilivo comn el que
nos ocupa, en el que se vaa ganar, 4 ser
el mejor pasando por quien sea. Es 1o-
mieo, pero (rise al mismo nempo.

En nuesiro Clan de fos Espaftoles 1oy
hay con e¢sla forma de pensar, unos
mas. radicales gue otros, unos mds ca-
balleros yue las demas, Unis son pro-

fesionales al ciento por clento; ofros,
esperando ser figuras, asumen toda cla-

se de pepalidades; Unos mis corren por
correr, empenando hasta el Gllimo
ahorro sin saber gué es logue van a ha-
cer manann: Pero €505 los unos v los
otres, [0 rices ¥ los pobres, son nues-
tros pilitos, QUISnes nos repiresentan
par esos mundos de Dios,..
Vedmoslos un poco sucintamente a
cada una de ellos, de Ios meiores a los
mas modestos, # aquellos que por lo
THenos. han sulido dos veces al extran-
jero, como Pérez Rubio, Sdez, Boro-
nat, Del Pozo, Pano, Miralles, Blanco
¥ Amatrain, v es gue gl espacit no di

para mis;.,
- -
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La entrada del catalin a
la maxima categoria como
piloto oficial Suzuki fue la
noticia més importante de
las que atafiian a nuestros
pilotos antes de comenzar
el Mundial 85. Este
barcelonés, ha llegado a la
cima o, mejor dicho, esta
junto a los que estan en la
cima. El haber luchado de
th a th con los mejores en
la categoria 250 c.c. en
1984 le propicié, junto con
el patrocinio de Campsa,
esta entrada en 500 c.c.,
pero una vez ahi, sin poder
hablar de fracaso, tampoco
se puede hablar de triunfo.
La culpa, en primer lugar,
hay que buscarla en las
‘motos. En su .
confrontacién-con su

Casi diez afios corriendo
lleva este madrilefio que
fue campedn de Espaiia de
500 c.c. en 1981. Ahora,
pese a las ayuda de
Philishave y Lee, anda
. justisimo de presupuesto
Con esto la preparaciéon de
_ Su moto se resiente, e
incluso la de su camidn,
que en mas de una ocasién
le ha dejado tirado. Pese a
ello, declara: «Estoy
cansado de que digan que
tengo mala suerte, la suerte
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coequipier, el ex campedn
del Mundo Franco Uncini,
Sito sale bien parado, ya
que en los entrenamientos
seis veces el espafiol le ha
aventajado sobre 12
carreras, mientras que al
término de é&stas, el balance
favorece al espafiol por
poco margen: 11 puntos y
decimotercero del Mundial,
frente a los 8 puntos del
italiano. :

uno se la busca. No quiero
dar la imagen de que voy
sin medios.» Los resultados
no han sido brillantes y
aunque no ha estado en los
pelotones de cabeza, en
ocasiones ha estado cerca
de ellos. Su temporada 86
pende de un... sponsor.

- 11 GRANDES
" PREMIOS

DISPUTADOS
Mejor resultado: 23.°.

El piloto de Tiana,
Barcelona, campe6n de
EBuropa, pasa como uno de
los mejores de la categoria.
Ademas, de los espafioles
que corren en 250 c.c., es
el inico que en ocasiones
ha dispuesto de neuméticos
de los buenos, tema clave
en esta cilindrada. Nadie
duda de las cualidades de
su moto, la JJ-Cobas con
motor Rotax, ni de las de
su pilotaje, pero el
Mundial no ha salido como
esperaban. Si esta
temporada puede ser de las
que hay que olvidar, sus

Un buen planteamiento
para este barcelonés, que
por dos veces rozd el ser
campedn de Espafia y
debié conformarse con el
subcampeonato. Una moto
eficaz, un equipo capaz y
un pilotaje a buen nivel,
pese a su desentrenamiento
eran sus ases. Comenzo
muy bien, dos 7.° en
Bspafia v Alemania, pero
tres caidas le han originado
tres fracturas de huesos
que han hipotecado su

CARLOS CARDYS !

ensefianzas han de ser muy
utiles para el futuro. Su
duodécimo puesto final en
el Mundial, con dos 5.° y
un 6.° puestos como
mejores resultados, son
Poco para sus
posibilidades, La
temporada préxima debera
ser la suya al lado de Sito
Pons.

72.% CLASIFICADO EN

EL HIIIID!‘M- s
nltados: .
Mores st

temporada, en la que para
poder asegurar las
inscripciones ha corrido
con licencia colombiana.
Para el afio préximo todo
parece indicar que se
mantendra el equipo, y si
hay un buen patrocinador
correrd con una Yamaha
de Venemotos.

JUAN GARRIGA

Primer Mundial
completo para el campedn
de Espafia de 1984, nacido
en Barcelona en 1963. Su
equipo, dirigido por
Ricardo Fargas —el artifice
de las mnltiples victoria de
Ducati en las 24 Horas de
Montjuich— ha
funcionado perfectamente.

El piloto ha tenido
actuaciones memorables
—Austria— a la par que
fallos de princiante
—Assen— y su temporada
cabe calificarla de muy
honorable, sobre todo

Es albacetefio ¥ comenzd
a COITer emn Cross, pero
luego se pasé a la
velocidad. Cuando en ,
Valencia fueron prohibidas
las carreras de velocidad
para cilindradas superiores
a 125 c.c., bajb a esa
cilindrada, en la que ya
lleva cuatro temporadas
internacionales, ademéas de
haber sido dos veces
subcampedn de Espafia.
Ha hecho el Mundial
completo pese a ir con
medios escasisimos. De que
encuentre patrocinadores
depende el que pueda
seguir la temporada
proxima. Esta problematica

teniendo en cuenta que
descubria muchos de los
circuitos del Mundial. 1986
debera ser el afio en que se
recojan los frutos
sembrados en esta
temporada, y lo hara en
estrecha colaboracién con
JJ-Cobas.

18.* CLASIFICADO EN

LM :

Mejores resnltados: Dos
.0, Doce graudes

premuios disputados.

le ha obligado a correr con
una moto con varias
temporadas a cuestas, lo
que ha propiciado
abundantes roturas. Un
‘décimo en el Jarama y un
octavo en Mugello son el

balance del afio.

Este madrilefio de treinta
y cuatro afios ha sido dos

-veces campebn de Espafia

de 500 ¢.c. y siete veces
subcampeén de diversas
cilindradas. Si ahora
manifiesta, como otros de
sus compafieros, que «si
vuelvo al Mundial es con
un presupuesto, si no dejo
las carreras», su aficidn,
como a los demas, le
llevara a las parrillas de
salida aunque no encuentre
Sponsor.

Se estrené en ¢l Jarama
con un decimotercero v su
segunda participacién, en
el Gran Premio de Francia,
se saldé con un motor

reventado. El coste de la
reparacion se ha acercado
al millon de pesetas. Su
veintidés puesto en San
Marino puede que sea
modesto, pero entre los
cerca de 40 inscritos es
muy honorable. Y ademas,
como él mismo dice, «casi
hemos hechos més
kilémetros aqui que en
todo un Campeonato de

{Qué decir de Angel
Nieto? Este afio lo planted
como oficial Garelli en 250
¢.c.. Su mal curada lesién
de muiieca y la poca
competitividad de la moto
le hicieron tirar la toalla.
En esa situacién, el ser
llamado por Derbi para
ayudar a Aspar era mas
una tabla de salvacién que
no un paso atrds. Cuando
las cosas se le han puesto
bien, como en el caso de
Francia, lo ha dado todo y
ha ganado su noventa Gran
Premio. Cuando las cosas
no han ido bien ha

preferido retirarse sin
ruido...

Para 1986 su actuacién
en Derbi promete
memorables jornadas. En
la categoria de 125 llevard
la MBA del nuevo equipo
creado por €l bajo los
auspicios de Marlboro.
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Tras aprobar las
«oposiciones» a segundo
piloto.de Derbi, maravillé
a todos en sus primeras
carreras, en especial con su
segundo puesto en
Mugello. Luego,
acostumbrados a estos
buenos papeles, se le exigia
més que al principio. Si
arrancase bien (fallo
comiin a los pilotos de
Derbi, de los que sélo
Aspar este afio no ha
fallado con insistencia)
hubiese terminado mejor
clasificado en muchas

FERNANDO GONZALEZ DE NICOLAS

Empezd a correr con
Angel Nieto alla por 1965
cuando tenia dieciséis afios,
pero sus comienzos en serio
fueron en 1970. Su mejor
recuerdo se lo debe a don
Paco Bultd, cuando le
llamé para pilotar sus
Bultaco, pero el peor, el
que sentenciarfa su carrera,
data de 1973, cuando en un
accidente de circulacion
cerca de Zaragoza salvo la
vida por los pelos. Aun
con todo, le extirparon el
bazo y un rifién, a lo que
ia Federacién Espafiola
respondié denegandole la
licencia. «Esto fue lo que
fastidi6 mi carrera»,
asegura, y por lo que tuve
que estar corriendo en
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ocasiones. La vez que
arrancé mejor, en Francia,
cayd yendo lider, Ha sido
este su traspiés mas
‘importante. Por ser su
primer Mundial, cabe
calificarlo de excelente. En
1986 seguiré en el equipo

coches hasta que, por fin,
en 1978 pudo volver a las
motos. Al afio siguiente,
cuando corria de nuevo el
Mundial de 125 con buenocs
resultados se volvid a «dar
un palo fuerte» en
Checoslovaquia. Su sino ha
stdo el de muchos
espafioles, el de suplir con
valor y arrojo la falta de
potencia de su méquina,

MANUEL HERREROS HERRI TORRONYEGUI

Con su fisico de nifio,
.pese a sus dieciocho afios,
este muchacho de Gorliz
(Vizcaya) puede ser una de
nuestras proximas figuras.
Comenzé con trial a los
siete afios, y en 1984
comenzd su temporada
como Junior para
terminarla como Super,
Derbi le probé cuando
buscaban un segundo
piloto, pero se Ie juzgd
falto de experiencia. Esta
arropado por Ia BEscuderia
JJ-Cobas y recibe ayuda
técnica. Su premio ha
venido en el Gltimo Gran

Premio, ya que Autisa le
ha prestado una moto
oficial para sustituir a Gil,
lesionado. Pese a la falta
de adaptacién la lievo al
undécimo lugar, En 1986
dispondra de un chasis
disefiado por Cobas con un
motor Autisa.

JORGE MARTINEZ ASPARN

Este debia haber sido el
afio del piloto de Alcira. Se
achaca toda la culpa a una
bujia, pero £l fallé también
en Yugoslavia y Francia, y
la moto lo hizo ademds en
Assen. Por otra parte,
como ni Dorflinger ni su
Krauser tropezaron, o si lo
hicieron fue con minimo
perjuicio y logrando
siempre entrar entre los
tres primeros, est4 claro
que no era este el afio de
Aspar ni de Derbi, Su
pilotaje es muy seguro y
rara es la vez que se va por

los suelos. Pese a los
tropiezos citados, ha l
realizado grandes carreras
como en el Jarama, Mugello
o San Marino. Muy mal
han de ir las cosas para
que en 1986 no sea, por
fin, Campeén del Mundo,
con permiso de Angel -
Nieto. También correra en
125.

SUBCAMPEON DEL

M
Mejores resaltados: Tres |
- 1.°, “n_‘z_o ¥ us _3' *
Siete grandes premios.
disputados.

DAMIEL MATEQS

Este logrofiés de treinta y
un afios que lleva méas de
diez corriendo, es campedn
de Espafia 1984 en 125 y
tiene otros tres
subcampeonatos. Participa
con una Autisa, con ayuda
de fabrica. En Barcelona,
cuando iba hacia Italia
para correr el Gran Premio
de San Marino, le robaron
equipo, herramientas y
cerca de medio millén de
pesetas en metalico. Sus

resultados han sido
modestos sufriendo de la
falta de desarrollo de su
magquina. En el Jarama
corrié en 125 y termind en
el puesto veinticuatro.

JUAN RAMON BOLART

Este piloto de Martorell
ha ido forjando su
experiencia internacional a
la par que su moto, la
Autisa. Ha aprendido a
fuerza de reverses, pero
cuando ha podido ha
mostrado sus buenas
maneras’y los progresos
han sido constantes. Si ha
cometido fallos, su -

-méquina, también en fase

de desarrollo, le ha privado -
en algunas ocasiones de
buenos resultados. Esta
temporada ha sido una
excelente inversién, tanto
para él como para el
equipo, que, partiendo de
cero, se ha metido de lleno
en la aventura del Mundial.
Ha marcado puntos en el
Campeonato y su mejor

resultado ha sido 6.° en
Ttalia,

La préxima temporada
podria ser la consagracién
de esta firme promesa y
sobre todo de Autisa, cuyo
mérito en lanzarse a la
aventura del Mundial es
més que destacable,
logrando que otra marca
espafiola esté presente en el
Continenal Circus para
intentar repetir los éxitos
de Bultaco v Derbi.

DOMINGD GIL

El piloto de Montbrid
(Tarragona) tiene una
dilatada experiencia en
Espafia, pues debut6 en
1978, pero no es asi en el
extranjero. Ha ido
aprendiendo a la par que
su moto se ha ido
poniendo a punto. Una
caida en Assen, a la vista
de la meta, truncé el que
debia de haber sido su
mejor resultado, v una
lesién en una carrera de
Campeonato de Espatfia le
impidié estar presente en el
tltimo Gran Premio de la

temporada. Con ello es el
'6.° puesto obtenido en
Francia su mejor resultado.
En 1986, con las motos
mas fiables y potentes y
cor: la experiencia
adquirida, los de Aurisa
podran tener un papel
destacado en el Mundial.

RAMON Y JOAQUIN GALI

A los mandos de sus
obsoletas Bultaco, que no
llegaban a los 80
centimetros cubicos, poco
podian hacer estos
privados. Sin embargo, la
ocasion perdida fue la que
desperdicié Joaquin,
cuando un tanto con
calzador —via una carta
oficial de la Generalitat—,
logré que le prestaran una
de las Derbi oficiales y sélo

la llevé hasta el undécimo
lugar en Yugoslavia. Fue

su ultimo desplazamiento
del afio...
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E poche cerrada, con frio,
niebla vy algo de nieve, toma-
ron la salida ¢l | de enero los
primeros participanies en es-

te dure v matatoniano rallye. Detras
duedaban los largos dias de preparati-

vog, el camino hacia la concentracion
en la explanada frente al palacio de
Versalles, las engorrosas verificaciones
¥ la jovial y relajada prueba previa,

Todo el mundo estaba va préparado,
excepto un Mercedes Unimog de -asis-

tencia del equipo Lada Francia, que se
quedd en la previa. A pesar de que ain
faltaban bastantes horas para gue ama-
neciera el primer dia del ano 1986, la
multitud se agolpaba expectapte v pa-
sando un frio dée muchoe preocupar. Los

camiones, primeros en salir, va estaban
calentando motores; nerviosas las ma-
quinas ¥ las personas ante el panorama
que les esperaba: 15,000 kildmetros son
muchos, pero mas si s¢ considera el re-
cortido peculiar de esta prucha,

Pebido al frio de los dias: pasados,
eso de hacer arrancar a los pesados mo-
tores diesel no resultaba demasiado
sencillo para algunos, que miraban con
envidia la facilidad de la puesta’'en mar-
vha de los cuatro camiones Pegaso ins-

__hn‘_
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iy ===

critos en esta edicion. Los mecinicos
daban los Ultimos retoques, mieniras
todo el mundo se afanaba por concluir
los ltimos preparativos y se cargaban
equipajes ¥ objetos de todo tipo.
La cscena resultaba bastante inguie-




Derorre

wante. A lassiete en punto de la mana- - A RS _ que un esforzado galin empujaba ¢l ca-
na ¢l primer coche de la arganizacion T - R DAL RE R O ballo de metal, poco partidario de po-
piartin lanzande cohetes v fuegos artifi- e By e : : nerse ¢n marcha, v el populacho aplau-
ales, mientras que los mastodontes de TR m' " - ! S " dia enfervorizado.

Ya con las motos ertodoxas luera,

Ia ruta hacian temblar los muros del i o8 A 0 . ube i K i) ; o Yo -

simbolo de la extinia monarquia fran- e __?HL T i / . 7 Sav g e g TR, B 1 - les legd el lurmo a los heteradoxos, 1éa-
cesa con el rugido de sus motores y ¢l wEE LT e ' ' B b2 ! A s¢ sidecares v triciclos. Estos artefac-
tronar de bocinas v sirenas. | '{ ! m tos, afortunadamenie pocos, precedian

al plato Fuerte: los cochies. Los mas es-
trafalarios inventos pugnan por alzarse
con la victoria camino del prometido
Dakar: desde un personaje que, sin co-
piloto, a los mandos de un renguean-
tes [Dos Caballos totalmente prepara-
do, salid tosiende hacid climas mas ci-
lidos, hasta los muy poderosos Pors-
ches del equipo Rothmans, gue con tres
coches, dos de correr con Jaky Ickx co-
mo figura, v otro igualito para la asis-
tencia, ademas de oiras asisiencias mas
= o menos rapidas, se perfilan como &l
: equipo mis polente v deberian ser los
ganadores, Esto lo sabia el pablice, v
cuando salieron, en los primeros luga-
res, fue el delirio,

Antes va habian salido algunos par-
licipantes, entre ellos unos yanguis do-
lados de un estrafalario Bugiey con as-
pecto agresivo. Detras
vinieron todos los de-
mas; Mitsubishi, Merce-
des, Audi, Alfa, Lada,
efeétera, algunos lan pe-
clliarés como una Dod-
ge Tres Cuartos de cuan-
do la guerra, un Merce-
des de seis ruedas, un pe-
guefio Panda y un R-5
carrozado en coupé dos
plazas; incluso un arie-
facto, encaramado en
grandes ruedas, gue re-
cordaba remotamente a
un Jaguar.

A pesar de gue la ma-

nana avanzaba, las cosas
no Mejoraron Con res-
pecto al clima, v la pre-
visidn era pésima: luvia
y nieve en gl camino. De
estda manera, fueron sa-
liendo los participantes
espanoles en fas diferen-
tes categorias de coches:
primero ¢l Mercedes de
(uintano, luego sus asis-
tencias, v mas tarde Juan
Porcar, asistencia de
Carlos Mas.
A lo largo del recorrido se registro
un accidente mortal, ¢l del motocliclis-
12 Yasuo Kaneko, Su Honda 1000 fue
arrollada por un conductor ebrio y fa-
llecid en el enconironazo.

Una vez en Sette, miquinas y perso-
nas fueron embarcadas rumbo a Argel,
donde el pasado dia 3 comenzd el re-
corrido africane, que por mor del pro-
greso de este pais no s pondrd real-
mente duro hasta llegar a la zona sur
de Tamanrassetl.

Lino tras otro, los participantes se
fueron poniendo en marcha hacia el
puerto mediterraneo 'de Sette, entre el
entusiasmo de la multitud. Era ¢l co-
mienzo de una larg) caravana que ain
tardaria horas en ponerse en marcha, v
gue cuando estas lineas vean [a luz va
se encontrard en Africa. Lo que se =
planteaba como un pasco sobre carre- : - [
tera nacional y asfalio se esiaba com- . i . {
plicando por lo desapacible de g me-
tearalogia v la prevision de hielo v nie-
ve en algunos puntos, La cosa comen- \
zaba dura. |

Dieciocho horas para cubrir 1,100 ki- \ |
lometros pueden parecer bastantes, pe- :
ro no es el caso con carretera abierta v
recorrido bastante enrevesado. Los de
las motes, gue salieron clareando, te-
nidn ante si un buen aperitive. Aquilos

L& armads Porsche ol completo. lekx, Mefge ¥ Knsmaul,

problemas para arrancar si que fueron
ifiportanies, no todas las miquinas es-
taban por fa labor de ponerse en mar-
cha a tan temprana hora, v los esfor-
zados moloristas empujaban v daban
patadas a buen ritmo. Los espaoles no
tuvieron esos problemas v estaban en
orden de marcha en su momento, para
ir saliendo entre una multitud de entu-
siastas espectadores que cubrian los
primeros kilometros def recorrida. Car-
los Mag recibio elogios par parte del lo-
cutor de-ambiente, al igual que el equi-
po Pegaso, v aplauso del numercso
pliblico,

Después terminaron de salir los mo-
toristas, entre ellos dos «fermosasy jo-
vencitas. Una de ellas salia sin casco
para lucir su blonda melena, mientras

José Luis de 1a Vifia

=

= AT S =
rancia despidio = este participante. Lod Mercedes de Quiniano v Arilla, = 13 &

spera de (omir b safida.




RALLYSPRINT

DE BARCELONA

LA ULTIMA
PARA SERVIA

OSE Maria Servia ha
cerrado la temporada
automovilistica ganando el
IT Rallysprint de Barcelona,
que organizd el Real Auto-
mdvil Club de Catalufia. Un
tramo secreto disputado por
tres veces, una vez en un
sentido y las dos restantes en
el inverso, situado en Vall-
romanes, era el eje de la
prueba. Excelente la calidad
del piso y como Unico defec-
to sefialemos que la estre-
chez del mismo impidié ma-
yor lucimiento de los parti-
cipantes ante ¢l numeroso
publico congregado. En la
primera pasada, la victoria
se la adjudicd Bilo Oliveras
con su Talbot-Lotus, pero,
en la segunda, un toque con

una cuneta le obligd al’

abandono. Asi Servia, con
su Proto Seat conduccion
trasera, que habia quedado
a un segundo de Oliveras,
tenia el camino expedito ha-
cia la victoria, con la tinica
salvedad de que no cometie-
se errores, ya que Pich
(Porsche) y Rius (Seat) esta-
ban al acecho. El pequeiio
de los Servia no fallé y la lu-
cha entre sus seguidores fue
muy intensa, ya que ambos
empataron en la segunda y
tercera pasada, con lo que la
diferencia de un segundo
que Pich habia obtenido en
la primera ascension fue de-
finitiva. Tras ellos, José
M.? Solé, José Teixidor, Jo-

s¢ Masdeu, José Domingo,
etcétera..., completan la cla-
sificacién.

Texto y fotos: J. L. Aznar

J. M. Servia (Seat), 8-07;
2.9, R, Pich (Porsche), 8,14;
3.°, A. Rius (Seat), 8-15;
4.°, J, M.®* Solé (Talbot
Samba), 8-34; 5.°, J. Teixi-
dor (Talbot Samba), 8-53;
6.°, J. Masdeu (Ford Fies-
ta), 8-53; 7.°, J. Domingo
{Talbot Samba), 8-54; 8.°,
J. Marcos (Ford Escort),
8-54...

NECROLOGICA

MURIO JEAN
RONDEAU

causa del fallo de la
barrera de un paso a
nivel, ha muerto el piloto y
constructor francés, vence-
dor de las 24 Horas de Le
Mans, Jean Rondeau. El he-
cho ocurrio el dia 28 de di-
ciembre. Rondeau regresaba
a su domicilio en Le Mans
cuando se encontrd cerrado
un paso a nivel. En un mo-
mento dado abrieron las
barreras para volverse a
cerrar casi inmediatamente,
dejando aprisionado entre
ellas a! Porsche 944 del in-
fortunado piloto justo cuan-
do se acercaba a toda velo-
cidad el expreso de Paris. El
coche fue arrollado y esta-
1i6, lanzando el cuerpo de
Rondeau, que habia muerto
en el acto, por los aires.
Natural de Le Mans, ha-
bia quedado marcado por
los duelos entre Ferrari, las
carreras a (ue asistié en su
juventud, Compagindé su
formacién técnica con la

participacién en pruebas de
turismos, hasta gue en 1976
consiguié el patrocinio de
Inaltera para construir su
primer coche con ¢l que par-
ticipar en la prueba. Cuairo
afios después, en 1980, ga-
naba la carrera, formando
equipe con Jean Pierre
Jeaussaud, al volante de un
coche de su construccion,
equipado de un motor Ford.

Posteriormente, y en par-
ticular después de 1982, las
cosas fueron mal y su pe-
quefia factoria suspendié
pagos. En la actualidad,
consiruyendo monoplazas
de Férmula Ford, estaba lo-
grando enderezar la situa-
cion y tenia la pretension,
aunque no consiguio el apo-
vo del Gobierno para cons-
truir un nuevo spot-prototi-
po, de volver a presentar un
coche potencial ganador en
las carreras de su cindad
natal.

Como se ve, no todos los
pilotos mueren en la pista y
una vez mas un infortunado
accidente de circulacion se
ha cobrado ofra nueva vic-
tima.

O corren buenas noticias

RS 200. Aunque todo el equi-
po estd preparado para poder
entrar en competicion —empe-
zando por sus pilotos Stig
Blomgvist y Kalle Grundel—,
Ta fabricacién de las 200 unida-

gacidén va muy retrasada. Se di-
ce que sélo un 10 por 100 de los
coches necesarios ha sido cons-
truido, por lo que parece difi-

con respecto al programa

des necesarias para la homolo-

Programas Ford: Retrasos y adelamos

cil que pueda estar homologa-
do para participar en el Raliye
de Suecia a mediados de febre-
ro. Segln noticias Hegadas de
Inglaterra, el debut podria re-
trasarse al Rally, de la Acropo-

lis, en Grecia, a primeros de

Junio.

tado el motor Ford de Formu-
la 1, que va a ser probado por

‘Jones y Tambay en las pistas de

pruebas de la marca en EE.UU.

En cambio, estd muy adelan-

MONOPLAZAS

CONTINUA LA
SAGA ANDRETTI

EFF Andretti sigue los
pasos de su hermano
Michael y de su padre, Ma-
rio. En su primer afio de
competicion ha ganado tres
de Ias doce carreras que for-
man el Campeonato de For-
mula Super Vee (motores
Volkswagen). De entre ellas,
la final, resistiendo al cam-
pedn, Ken Johnson, Por su
resultado ha sido designado
debutante del afio.

TURISMOS

VOLVO SERA
PREPARADO
POR RAS

ADEMAS de preparar el
Volkswagen Golf de
16 valvulas con que Paco
Remere v Emilio Villota
participaran en el Campeo-
nato de Europa de Turismos
el afio que viene, el equipo
RAS Sport se encargara
también de preparar los
Volvo oficiales que partici-

200 con el que Robert
Droogmans participara en ¢l
campeonato belga.

Volviendo a Volvo, la ba-
ja de Giancarlo Brancatelli,
gue ha sido fichado por
Tom Walkinshaw para con-
ducir los Rover y los Jaguar,
ha sido cubierta por Johnny
Cecotto.

SPORT

PROTOTIPOS

WM TRAS LAS
HUELLAS DE
MATRA

L Gobierno francés, a
través del Ministerio de
la Juventud y los Deportes,
esta impulsando la construc-
cién de un coche ciento por
ciento francés con el que
participar en las 24 Horas de
Le Mans.

Este apoyo se ha centrado
sobre la escuderia VW, que
hace participar coches de su
construcciéon equipados con
motores Peugeot Turbo en
la carrera. Este es un equi-
po modesto, constituido por
aficionados de verdad, mu-

-

el

Los Volvo del 86 los preparard RAS.

paran en el certamen. Hasta

ahora tal preparacion habia .

corrido a cargo de Eggen-
berger, pero este preparador
ha llegado a un acuerdo con
Ford para preparar y entre-
tener los Sierra Cosworth
que participaran ¢l afio que
viene en el certamen.

Volvo habia contactado
también a Schnitzer, pero al
final se ha decidido por
RAS, ;

RAS tiene a su cargo tam-
bién la preparacion vy el
mantenimiento del Ford RS

chos de los cuales trabajan
en Peugeot. En este primer
afio el objetivo es participar
Gnicamente en la prueba
francesa.

Para 1986, el programa
incluye una participacién
mas constante en el Mundial
de marcas. Peugeot, por su
parte, ha decidido ayudar en
este programa, aungue en
forma muy oficiosa. Como
se dice en otro lado, los pri-
meros estudios de este coche
habian sido encomendados
a Rondeau.

L Rallye Costa Brava
tendra un recorrido se-
mejante al del afio pasado,
con pruebas de velocidad
en Montjuich y en las cer-
canias de Barcelona, en
donde se dard la salida es-
te afio, el jueves dia 20 de
febrero. La prueba termi-
nar4 el sdbado por la tar-
de, a fin de evitar las con-
gestiones de trafico del fin
de semana,

L artifice de esta am-

pliacién de su progra-

ma es ¢l antiguo director

deportivo de la escuderia

Tre Gazzelle, que ha segui-

do a Zanussi a Peugeot, en
calidad de manager.

TRO piloto que va a
hacer el Campeonato
de Europa es el sueco Per
Eklund, que ha firmado
un acuerdo con Austin Ro-
ver para conducir un
MG Metro 6R4. Ekilund
correra tres pruebas del
Campeonaio del Mundo
—Suecia, 1.000 Lagos v
RAC— mas las del Cam-
peonato de Europa. De
momento, s6l0 parecen se-
guras tres pruebas en Ha-
lia. El resto del programa
estd por definir, pero pa-
rece probable una partici-
pacion en Espafia.

ON un MG Metro par-
ticipard también Mare
Duez, El piloto belga, ade-
mas de hacer el campeona-
to de su pais, correrd algu-
nas pruebas del Mundial,
enire las cuales estd el Por-
togal. Precisamente para
prepararlo participard en
el Rallye Sopete, cuyo re-
corrido coincide con €l de
la etapa Povoa-Povoa.
Duez estard presente en el
Montecarlo para trabajar
como «ouvreury de Mi-
chele Mouton.

ANNU Mikkola no ha
podido lograr su ob-

jetivo de reducir su activi-
dad en 1986. Ademds de
seis pruebas en ¢l Campeo-
nato del Mundo participa-
ré en el Campeonato Open
Britdnico con un coche
preparado por David Sut-
ton.

NO de los pilotos ex-
tranjeros que partici-
pardn en la prueba serd el
italiano Andrea Zanussi,
que fue segundo en 1981,
Zanussi ha conseguido pa-
trocinadores para ampliar
su programa con Peugeot
Italia del Campeonato Ia-

liano al Campeonate de
Europa. Dispondra de dos

coches preparados en Ose- |

lla por Mario Cavagnero.

HARDONNET ha ins-
crito tres Autobian-
chi/Lancia ¥.10 grupo N
en el Rallye de Montecar-
lo. Sus pilotos serdn Ma-
rianne Hoefner, Jean
Louis Trintignant y el pe-
riodista Pierre Pagani,

E L importador francés

de Alfa Romeo ha ins-
crito un 33 4 x4 en el Rall-
ye de Monteearlo ¢n grupo
N. Su piloto ser# Bertrand
Balas, que ¢l afio pasado
gand este mismo grupo
con un Sprint Veloce.
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LATIJA d‘Aro, en la Costa Brava,
cerca de S‘Agaro y de Sant Feliu,
es un caso digno de estudio.

Con unos ocho mil habitantes en in-
vierno y més de cien mil en verano,
constituye un ejemplo vivo de aglome-
racién artificial, producto puro del tu-
rismo y del veraneo. Tiene la fisonomia
de estas pequefias ciudades que el cine
norteamericano nos ofrece, en la Flori-
da, de vez en cuando devastadas por
huracanes que llevan nombre de sefio-
rita, pronto reconstruidas y siempre
iguales a si mismas,

El comercio es su sistema arterial.
Comercios grandes, modernos y relu-
cientes que acaban siendo mas impor-
tantes que el verano mismo. De estos
comercios surge un dindmico y rico es-
tamento de hombres y mujeres que ad-
ministran su pueble o ciudad de forma
admirable y la transforman en impor-
tante centro de compras y ventas, con
0 sin veraneantes. La proliferacion de
bancos, cuyo aspecto exterior en nada
se diferencia del de las boutiques de
moda o del de los grandes almacenes
especializados en jugueteria, da fe del
movimieto de capitales.

El ambiente es cosmopolita, atin en
invierno, cuando no hay extranjeros.
Las tiendas llevan nombres forineos,
de consonancia sajona o italiana. Los

‘Xavier Domingo

Platja d’ Aro

bares se llaman pubs. Los restaurantes
son chinos, o vietnamitas, o libaneses
o italianos. En todas partes te avisan de
que se habla inglés, francés o aleman.

En invierno, todo parece un decora-
do para una obra de Tennesse Wi-
lliams. Es un espacio elocuente, mucho
mas que el de los viejos barrios roman-
ticos o gbticos. Es un espacio que nos
habla de lo que hoy somos, de como vi-
vimos. Ahi se manifiesta lo que desea-
mos, zhi se exhiben de forma concreta
nuestros suefios de consumo, desde las
mas coquetas camisas italianas hasta
las relucientes motos con tubos de es-
cape como Srganos catedralicios.

La erdtica del lugar estd en los esca-
parates v en los carteles que anuncian
discotecas y barras americanas. Y es la
erdtica que excita nuestros sentidos.
Vaqueros ajustados en piernas mascu-
linas o femeninas. Culos muy marca-
dos. Braguetas entreabiertas. Mas que
sexo, estridencia. No hay caricia, sino
agresidn. Y en definitiva, bastante in-
genua, con la ingenuidad propia del ex-
hibicionista, que de todos los perversos
sexuales, es el que mas se parece a un
representante de comercio, dispuesto
siempre a dar la lata ensefiando el
muestrario.

Los automovilistas de verano temen
Platja d‘Aro como la peste. Su trave-
sia, en julio o agosto, puede represen-
tar de dos a tres horas de atasco y de
recalentamiento de motores. La peque-
fia ciudad ha crecido alrededor de una
carretera como las ciudades antiguas
crecian alrededor de un rio. Antes, el
hito urbano era ¢l castillo. Ahora es la
gasolinera.

Por eso, ese-tipo de localidades son
tan fascinantes en invierno, ceando es-
tan vacias de la fauna para la cual na-
cieron y a la que estdn esperando, con
la suave melodia de las cajas que se
abren y se cierran y el encanto ambi-
guo de las cajeras y sus piernas eterna-
mente cruzadas.
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L 2121 TT, m4s cono-  diente delantera en vez del —
cido jomo Lada Niva, clésico eje rigido de este ti- —
es un todo-terreno de ori-  po de coches. El compor-
gen ruso, que estd hacien-  tamiento del coche es muy ;
do furor en tpc_la Europa. sano tanto en carretera co-
En contraposicion con los  mo fuera de ¢lla, y tan s6-
pesados motores diesel  lo hay que lamentar que la
montados sobre bastido- direccién sea excesiva-
res de acero, el Niva tiene  mente dura y el acabado
un motor de gasolina de  descuidado. Por lo demas, —_———————]
1600 c.c. montado sobre ¢l vehiculo estd bien equi- ——
una carroceria monocas- pado y no resulta muy
co, sin bastidor alguno. gastdén, en comparacion —————————
- . , e e g T W,
Otra peculiaridad técnica con lo que suelen consu- —————
es su suspensién indepen- - mir sus competidores. ——————
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* lhayn‘m Empmsa trab:yando Ccon energia
=
M ds de 6.000 personas, dia a dia, trabajan con energia en modernas instalaciones industriales,
A transformando ef petréleo en materias dtiles. Este es el comienzo. :
De los complejos industriales de EMP {Empresa Nacional del Petrd!go. S.A_.) en Cantagena, La Corufia, Puertoliano y
Tarragona, salen materias primas que alimentan una gran parte de la industria petroguimica espafiola y miltiples
productos que Hegan af consumidor final,
EMP [Empresa Nacional def Petrdleo), estd constantemente & nuestro lado:
en las grandes ciudades. en el campo, en la industria, en ef transporte colectivo y de mercancias,
en nuestra casa, en nuestro automdvil, en los jugustes de nuestros h:jos.:.
Gota a gota, el petréleo refinado por EMP {Empresa Nacional del Petrdleo), posibilita nuestro desarrollo.
EMP (Empresa Nacional del Petrdleo) ha crea_do o participa en una serie de empresas afines,
que estdn ahi, al servicio de todos, trabajando con energla.
L rd
Empresa Nacional del Petrdleo, S.A. =112




LADA 2121 1T : ==

[ CAMARADA NIVA | | 2

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Niamero de cllindros: - : o -
4, en linea. Cllindrada; 1570 c.c. (79 x 80 mm.) Cigiiefial: =g - ;
De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabeza, accio- —
nado por cadena. Alimentacién: Carburador doble. Compre- o
giém: 8,5 a 1. Tipo de carburante: Gasolina de 92 octanos. -

- Capacidad del depésito: 42 litros. Potencia msixima: 78 CV

a $.400 rpm. Par méxime: 12 mkg a 3.400 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las cuatro ruedas. Caja de cam-
bio: Manual de 4 marchas y reductora. Velocidad a 1.000
rpm. en cada marcha: 1., 7,0 km/h.; 2.%, 12,3 km/h.; 3.9,
19,0 km/h.; 4.%, 25,9 km/h. Embrague: Mando hidraulico.

DIRECCION Tipo: De tornillo. Vueltas de volante entre topes:
3,3. Didmetro de giro: 11,6 metros.

FRENOS Sistema: Disco delante, tambor detras, servo,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante y eje rigido

i

w ) W

Tarragona

detrés. 7 ————
RUEDAS llantas: De chapa, de 5§ X 16 pulgadas. Nenmdticos: —
175 R 16.

PESO En orden de marcha: 1150 kes.

s
!

|

|
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es un caso digno de estudio. discotecas y barras americanas. Y es la e et 'y B e
_Con unos ocho mil habitantes en in- erdtica que excita nuestros sentidos. ey i SRR R | X = S
vierno y mds de cien mil en verano, Vaqueros ajustados en piernas mascu- S PR fd ——
constituye un ¢jemplo vivo de aglome- il ’ - linas o femeninas. Culos muy marca- == 2o | 1 Ly 3 et
racion artificial, producto puro del tu- - . dos. Braguetas entreabiertas. Mas que —— = P - & =
rismo y del veraneo. Tiene la fisonomia sexo, estridencia. No hay caricia, sino == ——— 1 ———
de estas pequefias ciudades que el cine agresién. Y en definitiva, bastante in- i = — (al ' =
norteamericano nos ofrece, en la Flori- genua, con la ingenuidad propia del ex- — —_——— —_———— _H
da, de vez en cuando devastadas por hibicionista, que de todos los perversos —_——
huracanes que llevan nombre de sefio- I o A sexuales, es ¢l que mas se parece a un E
{ita, pronto reconstruidas y siempre uilu Aro representante de comercio, dispuesto -
iguales a si mismas. siempre a dar la lata ensefiando el ——————e————es e e a—————
El! comercio es su sistema arterial. muestrario.
Comercios grandes, modernos y relu- Los automovilistas de verano temen
cientes que acaban siendo més impor- Platja d*Aro como la peste. Su trave-
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tantes que el verano mismo. De estos bares se llaman pubs. Los restaurantes sia, en julio o agosto, puede represen- wa h t”aba m
comercios surge un dindmico y rico es- son chinos, o vietnamitas, o libaneses tar de dos a tres horas de atasco y de m” sa a cm ew (]

tamento de hombres y mujeres que ad- o italianos. En todas partes te avisan de  recalentamiento de motores. La peque- M . . . , . .
ministran su pueblo o ciudad de forma que se habla inglés, francés o aleman. #a ciudad ha crecido alrededor de una | ds de 6.000 personas. dia a dia, trabajan con energla en modernas instalaciones industriafes,
admirable y la transforman en impor- En invierno, todo parece un decora- carretera como las ciudades antiguas § transformando ef petrélee en materias Gtiles. Este es el comienzo.

De los complejos industriales de EMP (Empresa Nacional del Petrdleo, S.A.) en Cartagena, La Corufia, Puertollano y
Tarragona, salen materias primas que alimentan una gran parte de la industria petroguimica espafiola y multiples
productos gue Hegan al consumidor final g )

EMP {Empresa Nacional del Petrdleo), estd constantemente a nuestre lado!

tante centro de compras y ventas, con do para una obra de Tennesse Wi-  crecian alrededor de un rio. Antes, el
o sin veraneantes. La proliferacién de lliams. Es un espacio elocuente, mucho  hito urbano era el castillo. Ahora es la
bancos, cuyo aspecto exterior en nada mds que el de los viejos barrios romdn-  gasolinera.

58 d iferencia del de las boutiques de  ticos o goticos. Es un espacio que nos Por eso, ese-tipo de localidades son en las grandes ciudades, en ef campo, en la industria, en el transporte colective y de mercancias,

moda o del de los grandes almacenes habla de lo que hoy somos, de como vi-  tan fascinantes en invierno, cuando es- en nuestra casa, en nuestro automdvil, en los juguetes de nuestros Mios...

especializados en jugueteria, da fe del vimos. éhl se n_lamflesta lo que desea-  tan vacias de la fauna para la cual na- Goia a gota. el petrdleo refinado por EMP (Empresa Nacional del Petrélec), posibilita nuestro desarrollo.

movimieto de capitales. ) mos, ahi se exhiben de forma concreta cieron y a la que estan esperando, con EMP (Empresa Nacional del Petrdleo) ha creada o participa en una serie de empresas sfifes,

. E:.l ambiente 3s cosmopolita, atn en nu;stros suefios de ponsur:lo, des(}le las  la suave melodia de las cajas que se que estan ahi, al servicio de todos, trabajando con energla.

invierno, cuando no hay extranjeros. mas coqueias camisas italianas hasta abren y se cierran y el encanto ambi- 5 .

Las tiendas llevan nombres fordneos, las relucientes motos con tubos de es-  guo de las cajeras y sus piernas eterna- E”Wm Nacional del Petm(ea,SA ERUBOIINH

de consonancia sajona o italiana. L.os cape como &rganos catedralicios. mente cruzadas. : : : e ———
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OTRO ANO PARA LANCIA.  (sicedessss
LANGA 037 Y * :;.usmm'

CAMPEON DE ESPARA DE RALLYES f|.os A

GINPC RARRT

1985 ha sido un aiio

marcado por los éxitos Lancia.
La ya mitica marca italiana es
campeona de Espana de
Rallyes con S. Servia y J. Sa-
bater a los mandos de un
Lancia Rally 037. Con este
campeonato, son ya 4 los ti-
tulos absolutos conseguidos
en Espaiia en los oltimos

6 anos.

Victoria tras victoria,
la tecnologia Lancia ha
impuesto su fiabilidad
en Espana, Europa = » 3
y Africa. 4
Primer puesto ¢n el I
Campeonato de
Europa, en el Cam-
peonato ltaliano,
en el de Bélgica, en
el de Kenya, y en el
Campeonato de
Rally Open de Italia.

Asi es la tecno-
logia Lancia. La que triunfa en todos los terrenos. La que
estd en todos los modelos Lancia de serie.

También en el coche que tu puedes adquirir.

la diferencia de viajar en LANCIA




