


ESTE REGATA ES MAS REGATA.

d. ya conoce el Regata.
Un Fiat en cuerpo y alma.

Pues ahora le presentamos un Regata que
es aun mas Regata: el Regata Weekend.
Todo un Regata pero con mas capacidad.

més amplitud y mas maletero,

Para poder llevar a toda la familia o parair

cargado hasla los topes.

Con potenciade hasta 100 CV en la version
gasolina y hasta 65 CV en la version Diesel, por
si le gusta la economia.

Si quiere un coche gue le dé mas, quédese
con ¢l Regata Weekend.

Es mas Regata

RegataWeekend ...es un GV
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LANCIA THEMA

ARBITRO DE LA EI.EGAIICIAI =

ESTE REI

Jd. va co|
' Un Fiat
Pues ah
€5 4Un mas
Tode un
mas amplit
Para po

MOTOR Disposicién: Delantero, transversal. Niumero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.995 c.c. (84 x90 mm.). Ci-
guefial: De 5 apoyos. Distribucién: Dos drboles de levas en
cabeza, accionado por correa. Alimentaciion: Inyeccién
electrénica con turbocompresor Garret T.3. Compresion: 8
a 1. Tipo de carburante: Gasolina de 97 octanos. Capaci-
dad del depésito: 70 litros. Potencia mdxima: 165 CV a
5.500 rpm. Par miximo: 26 mkg. a 2,500 rpm, con «over-
boost», 29 mkg. a 2.750 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de
camblo: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.2, 9,8 km/h.; 2,2, 16,5 km/h.; 3.*, 24,3
km/h.; 4.2, 32,6 km/h.; 5.%, 39,8 km/h. Embrague: Man-
do mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. Vueltas de volante
entre topes: 3,2. Didmetro de giro: 10,6 metros.

FRENOS Sistema: De disco en las cuatro ruedas, los delanteros
‘ventilados.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De aleacién, de 6 14 pulgadas. Neamti-
cos: 195/60 VR 14, '

PESO En orden de marcha: 1.150 kg.

MODELD c. o | /b | 100km. | kak | nimen

Thema 2000 IE ........... 1.095 | 120 195
Thema 2000 IE Turbo ....J 1.885 165 216

_ESTA SEMANA
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Los Fiat Regata Weekend son coches imporiados directomente de llalio por Fiat Hispania, S. A,
dependiente de Fiat Auto Spa Turin y comercializodes en Espaiia a través de una red de concesionarios exdusiva,

& ia

i e
INFOKMACIQHT‘Y REVISTAS,

\l;lupredt;e: ""é;r P o
te: César Pontvianne.
Editor: Romualdo de Toledo.
Director gemeral: Alfonso de
Salas. Director de publicaciones:
Pedro J. Ramirez.

Director: Félix 1iz2aro.
Redactor jefe: Alberto Mallo.
Jefes de Seoclén: Francisco del
Brio (Informacién); José Maria
Cernuda (Mercado); Sergio

Piccione néroducto ; Alfonso
J. Nieto (Fotografia); Ol i
Torralba (Disefio). [1H

Maria Jesis Beneit, Angel Marco,
Juan Diego Martinez Alcaraz,
1 Rob%edo, Raul Rodriguez.
sponsales en Espafin:
Catalufia: José Luis Aznar.
Corresponsales en el extramjero:
Julio ¥ Luciano Tanto
{Roma); Carlos Berbel (Gran
Bretafia); Francisco Ibafiez
(Suiza); Lia Levit (Argentina);
ichel Meilleray {Paris});
Giancarlo Perini (Turin); Charles
G. Proche (Long Beach,
California), Hans Jur
Tucherer (Alemania). 0

Puyol, Ramén Rodriguez.
Documentscion: Maria Isabel
Valcircel. Secretaria de
Direcclén: Mariana Ohliger.
Secretaria de Redaccién: Lourdes
Bravo. Colaboradores; Juan
Ballesta {Humor); Enrique Blanco
{Pruebas); Gigi Cerbetta (Motos);
Xavier Domingo {Gastronomia);
Jaime Herndndez (Pruebas); José
Luis Leirado (Tlustraciones);

4 PUNTO DE MIRA

6 FRENTE A FRENTE

Santana/505

12

Uno Turbo/R-5 Turbo

19 mercapo

Dfertas de la semana

Precios de coches nuewvos

22

Precios de coches usados

32 ACTUALIDAD

Enrique Llorea (I
Andrés Mas (Pruebas); Enrique
Ortega (Ilustraciones); Victor
Picaione (Prucbas); Francisco
Podadera (Diseito); Jdse Robledo
{Pruebas); Carmen Rico-Godoy;

Jos¢ Luis de la Vila (Néutica).

Director de Publicidad: José
Carlos de Santiago, Subdirector
Publicidad: Julio José Benito.
Zona Norte: Alejandro
Vicente. Avda. del Ejército, 11.
Departamento 54-B.
Bilbao-48014. Tel.: (94)

435 77 86. Delegado Zona
Cataluiia: Pere ina Rué.
Plaza Gala Placidia, 1 y 3.
Barcelona-08006. Tel.: (93)
237 70 00. Delegado Zona
Andalucia: Rafael Marin
Montilla. Pol. Calonge. Calle B.
Parcela 24. Sevilla41007, Tel.:
(954) 43 22 11.
Delegado Zona Levante: José
Ignacio Milld Lépez. Peris y
Valero, 51-3.°, puerta 11. 46006.
Valencia, Tel.: (96) 374 59 57.
Seccién Comprar ¥ Vender:
Fernando Garcia, Directora
Administrativa: Maria José

Romero.
Snbdlnctohsl Administrativo: José
an

Director gerente: José Luis
Yirumprales,

Subasta en Sotheby's

L e

34 ruera oE SERIE

Al sol de California

40 wmoros

Suzuki GSX-400-E

&4 cuenTENDS SU CASO

&6 COMPRAR Y VENDER

Redaceidn, Administracién,
Serviclos comerciales ¥
publicitaries: Calle Hermanos
Garcia Noblejas, 41.
Madrid-28037. Teléfonos:
407 27 00 - 407 41 00, Télex
43974 nyre e.
Suscripclones: Concha R.
A]vn.rez—]\zrisomeaerin. Teléfono:

Fotomechnica: Promograf, 8. A.
San Romualdo, 26,
Magrid-28037. Imprime: Lerner
Printing Internacional, S. A,
Francisco Gervés, B. Alcobendas
{Madrid). Distribuye:
Informacién y Prensa, S. A.
{IMPRESA).

San Romualdo, 26.
Madrid-28037,

Es una publicacién del

Director de Publicidad:
Balbino Fraga.
M?’IQR ‘1!6 e; miembro .tle la

Uruefia

51 vindes

e e
Informacion y asociada a Ia
FIPP.
COPYRIGHT 1985, Depdsito
Legal: M. 30.247. 1983,

Difusién controlada por OJD.

Rallye Paris-Dakar

A todo gas

66 JuaN BALLESTA Y XAVIER DOMINGO

Boda o
a vista

ESPUES de poco mas de un afio de rela-
clones, el novio alemdn ha pedido for-
malmente la mano de la espafolisima
Seat. A este sencillo acto, preparativo de.

la boda que se celebrard en un futuro préximo,
se le bautizé con el pomposo nombre de Memo-
randum of Understanding. En €1 se establecen
los principios por los que Volkswagen AG, que asi
se llama el galan, contraerd el compromiso for-
mal —el 51 por 100 de las acciones— con la da-
ma sobre ruedas de Esparia.

La boda, esta claro, es facil que se celebre en es-
te afno europeo de 1986. De momento, el Institu-
to Nacional de Industria, padre de la novia, apor-
tard a Seat una dote de 185.266 millones de pe-
setas. Este podria ser el principio de una hermo-
sa cronica del corazén, pero la realidad supera a
la imaginacién y lo cierto es que los espanoles
acabamos de asomarnos, por primera vez, a la
auténtica deuda de la Sociedad Espariola de Au-
tomoéviles. Traducide a cifras mas modestas, y
para que pueda entenderlas todo el mundo, el sa-
neamiento de esta empresa nos cuesta a cada es-
pafiol cerca de las cinco mil pesetas.

El Gobierno, por la via del decre-
to-ley, da via lbre a este «matrimo-
nlox, al hacer posible €l saneamien-
to financiero de Seat. El proposito
es garantizar la «plena viabilidad»
de esta nueva pareja, que a partir
de 1990 espera «alumbrar» 400.000
vehiculos anuales (80.000 mas que
en 1985) y el mantenimiento de
mas de 21.000 puestos de trabajo
directos.

La operacion, segin algunos fa-
bricantes, estd muy bien, pero su-
pone un inmenso desgaste economico del Gobier-
no en favor de una marca. «Es justo todo esto,
se preguntan, en un momento de crisis como el
que estamos viviendo en el sector?» Esta es la dra-
matica pregunta que queda én el aire y que sélo
¢l tiempo se encargara de responder. Se ha apos-
tado muy fuerte, pero a partir de ahora sera ne-
cesario también extremar el mimo con el que se
trate a los restantes fabricantes. Esta es la otra ca-
ra de la moneda. '

De cualquier forma quedan en el aire tres pre-
guntas que sin prisas, eso si, habrd que respon-
der algin dia para poder cerrar definitivamente -
el pasado: ;Cémo se ha legado a esa descomu-
nal deuda? ;Quiénes han sido los culpables? ;Por
qué no se tomaron anteriormente medidas que
impidieran «engordar» este monstruo? Aqui, pro-
bablemente, estaran las claves de la afetreada vi-
da de este gigante con pies de barro.

Seat, de la mano de VWAG, vivira pronto una
nueva etapa. Atras queda la historia, agua pasa-
da que ya no mueve molino. Ahora es tiempo de
mirar hacia delante, de salvar esos miles de pues-
tos de trabajo y de contribuir a sanear nuestra
malirecha economia. Con esta ilusién y rodeado
de muchas incomprensiones ha venido trabajan-
do hasta ahora el equipo que dirige Juan Anto-
nio Diaz Alvarez, un presidente que sabe mas de
sacrificios que de triunfalismos.

Félix Lazaro
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(Por qué coando caen cua-
tro gotas se multiplican los
accidentes de (rafico?

iCugndo los fabricantes de

Bocinazos

automéviles suprimirin los
ceniceros en las plazas de-
lanteras? Y si no los supri-
men, a2l menos que sélo sean
utilizables para el pasajero.

;Cuéndo aprenderan la ma-
yoria de los conductores a
utilizar correctamente las lu-
ces posteriores antiniebla?

{A quién gnitan ef carnet
cuando un carrito de cha-
tartero se¢ salta vn semsifo-
ro? ;No puede controlarse
la circulacién de vehiculos
de traccion animal en las
cindades?

LPor qué la informacién so-
bre puerios de montafia a
través de los medios de co-
municacién se dilata tanto
en el tiempo?

(Hasta cudndo la fiscalidad
de los pequefios utilitarios
serd ignal a la de los yates,
Ias joyas y otros articulos de
lujo?

'EXPOSICION

EL FERRARI
MAS PREMIADO

4/ Motor 16

EL Ferrari Testarrosa de
plata, creado por el jo-

yero salmantino Carlos Ji-
ménez, ha vuelto a Sala-
manca, su ciudad de origen.
El Ferrari Testarrosa, una
obra de arte de mas de un
metro de longitud, con ocho
kilos de plata en sus entra-
fias, gand el premio europeo
instituido por la firma
-Ferrari Férmula, una filial

de la prestigiosa firma Car-
tier, encargada de comercia-
lizar todos los objetos de lu-
jo distinguidos por la figura
del Caballito Ferrari. El pre-
mio, entregado en Paris, fue
un Ferrari 308 GTB, pero
esta vez de tamafio natural.
El Testarrosa de plata esta
expuesto ahora mismo en la
joyeria Montecarlo, de Sala-
manca, ¥ continuara en el
escaparate hasta el proximo
dia 11 de enero.

PLAN
INDUSTRIAL
PARA CITROEN

A direccién de Citroén
Hispania y los trabaja-
dores de la empresa han lle-

gado a un acuerdo en rela-
cion con el plan industrial a
tres afios, que significard
una aminoracién de jorna-
das de trabajo y un sisterna
de bajas incentivadas volun-
tarias. Las medidas sociola-
borales comprenden una re-
duccién de jornadas de se-
tenta dias en el primer afio,
veintiséis en el segundo y
siete para 1988. La direccién
de la empresa tiene el pro-
pésito de prescindir, por el
sistema de bajas volunta-
rias, de 1.082 trabajadores
al final del plan, plazas que
se amortizarin a medida
que se incremente la roboti-
zacion proyectada en la fa-
brica.

 INDUSTRIA

UN MILLON DE
PEUGEOT 205

L Peugeot 205 un millén
ha salido de las cadenas
francesas de Mulhouse el

pasadoe dia 9 de diciembre,
a las cinco de la tarde. La
unidad un millon era un 205
GR de cotor blsnco gue ira
destinado al Cameran. i
Peugeot 205 ¢s un coche gue
estd subicndo dia a dia, co-
mo demucsira su ritme de
produccion; de las mi! uni-
dades al dia fabricadas du-
rante 1983 se pasd a las mil
quinientas unidades diarias
en la primavera de 1984; esa
cifra volvié a subir hiasta las
dos mil unidades a finales
del afic 85 y, por ultimo, se
ha llegado a Ias 2.350 urida-
des, que son las que estdn
fabricando en estos momen-
tos en las faciorias france-
sas.

' NOVEDADES

EL CITROEN BX
MAS FAMILIAR

L Citroén BX Break sec

comercializaré en nues-
iro pais a partir de los Giti-
mos dias de enero. El BX
Break es un modelo especial
due se construye en los talle-
res de la empresa carrocers
Heuliez, una firma dedicada
a [os modeios de menor di-

fusién, El BX Break se ca-
racteriza por su parte poste-
rior, disefiada para recibir
mis carga y hecha casi por
completo en plastico para
aligerar peso. El nuevo Ci-
troén saldri al mercado con
motores de gasolina y gasé-
leo. El precio se desconoce
todavia, pero habrid que
contar con una factura su-
perior a los dos millones
doscientas mil pesetas.

- CONSEJO DE
 MINISTROS

EL INI TAPA
EL AGUJERO
DE SEAT

N e} altimo Consejo de
Ministros del afio 1985

se aprobd un real decreto-
ley por el que se autoriza al
Instituto Nacional de Indus-
tria a aporiar a Seat un to-
tal de 185.266 miliones de
pesetas, mediante dotacio-
nes en metalico y subroga-
cién de deuda para el sanea-
miento financiero del fabri-
cante espafiol, seg@n el cri-
terio internacional de conta-
bilidad, tal como deseaba
Volkswagen, para proseguir

PUNTO DE MIRA _!ll—

CORVETTE
CON ABS

OS Chevrolet Corvette,
la los modelos mds depor-

tivos del grupo General Mo-
tors, van a ser los primeros
coches americanos que equi-
paran el sistema antiblo-
queo de frenos ABS. Los
Corvette adoptarin el ABS
en la gama que saldri a la
calle desde los primeros
compases del afio 1986; de
esta forma, se espera dar al

modelo americano los mis-
mos argumentos de los que
hacen gala los Mercedes 500
SEC y los Porsche 928 S,
dos coches que estan arreba-
tando muchas ventas al Cor-
vette, entre otras causas por
la mayor seguridad de que
estos hacen gala en cual-
quier frenada.

las negociaciones entre el
INI vy VW.

Segin una nota de Pren-
sa difundida por la oficina
del portavoz del Gobierno,
el esfuerzo financiero a rea-

‘lizar por el INI, accionista

practicamente finico de
Seat, supera los limites del
presupuesto ordinario del
organismo. Por ello se hace
necesario ¢l apoyo del Teso-
ro, que se instrumenta de la
siguiente forma: subroga-
cidn por ¢l Estado en la deu-
da de Seat asumida por el
INI, 167.631 millones de pe-
setas, y subrogacion en obli-
gactones del INI por 17.634
millones de pesetas,

Para hacer frente a tan
cuantiosas cifras, el Conse-
jo de Ministros aprobé los
correspondientes créditos
extraordinarios que permi-
ten hacer frente al servicio
de deuda asumida y que fi-
guraran en los Presupuestos

Generales del Estado corres-
pondientes a 1985 y 1986.
Una vez resuelto este es-
collo financiero, la firma
con VW y la adquisicién del
51 por 100 de la participa-
¢ién accionarial del fabri-
cante espafiol, se realizara
en el proximo mes de febre-
ro, después de que sea pre-
sentado a la aprobacidn del
consejo de vigilancia de
VW, del consejo de admi-
nistracién del INI y del Con-
sejo de Ministros, lo que se
supone sera un tramite,
El futuro de Seat esta re-

competitivo, practicamente igual que un Ford

flejado en un plan industrial
va firmado, segtin el cual a
partir de 1990 se fabricaran
400.000 vehiculos/afio. Se
consolida la marca Seat, co-
mo tercera marca del Grupo
VYW, con su red comercial
propia y la potenciacion del
centro técnico de Martorell
para €] desarrollo de pro-
ductos propios de Seat. Es-
te plan contempla, asimis-
mo, el mantenimiento de
més de 21.000 puestos de
trabajo, lo que supone la
baja de unos dos mil pues-
tos en el presente aflo,

Fiesta equivalente.

Las compaiifas de seguros estdn estu-
diando Ia posibilidad de reducir de un
modo considerable ¢l valor de las primas de
seguros en aquellos modelos que equipen fre-
nos ABS. |

Siguen apareciendo rumores sobre un

Suzuki 1300 fabricado por Santana. Las
filtimas moticias apuntan a su aparicion a fi-
nales de 1986 o principios de 1987, en contra
de las primeras afirmaciones que aseguraban
que el SJ 413 estaria en el mercado este
verano.

Si se lleva a cabo la prevista Inspeccién

Técnica de Vehiculos de turismo, se es-
pera poder controlarla con una contrasefia en
las matriculas, al igual que sucede en Alema-
nia. Todo est a la espera de la nueva ley de
Circulacién Vial, que ya no se elaborard en
esta legislatura.

A mediados de enero comenzara a co-
mercializarse ¢l Renault 5 diesel. Segiin
los tltimos rumores, FASA esti dispuesto a
lanzarlo a un precio de venta auténticamente

Motor 16 /5




OS coches con motores de gas6-
leo sobrealimentados por un
turbocompresor estén cada dia
mas de moda. Entre las multi-

ples variantes de que disponemos en
Espafia, s0lo los dos vehiculos que
comparamos en este numero, el Peu-
geot 505 y el Volkswagen Sanlana se
fabrican dentro de nuestras fronteras.
Ambos pertenecen al mismo segmento
del mercado, el de las berlinas de mas
| de cuatro metros y medio, aunque las
| soluciones mecénicas que adoptan ca-

da uno de ellos son totalmente dispa-
res. Sin embargo, la diferencia de pre-
cio es minima, menos de 50.000 pese-
tas, moviéndose en una cifra inferior a
los dos millones y medio de pesetas.

El Santana Turbodiesel monta un pe-
quefio motor de 1.600 centimetros ci-
bicos, contra el 2.500 del Peugeot, con

‘lo cual, la diferencia de potencia es

considerable —25 caballos a favor del
505 SRD Turbo—. Como consecuen-
cia, las prestaciones del Peugeot 505 es-
tan muy por encima de las del modelo

montado por Seat, que, en cambio, le
da una soberana paliza al 505 en el
terreno de los consumos.

Los dos coches tienen un comporta-
miento muy noble, aunque las reaccio-
nes de uno y otro tampoco se parecen
en nada, ya que la traccion es a las rue-
das delanteras, en el caso del Santana, y
a las traseras, en el caso del Peugeot. Es-
te tltimo queda por delante en amplitud
interior, pero es superado por el Volks-
wagen en el capitulo de acabado, donde
¢l Peugeot sigue flojeando bastante,

Tanto el Volkswagen Santana Tur-
bodiesel como el Peugeot 505 SRD
Turbo son turismos ideales para perso-
nas que por su trabajo necesitan hacer

‘muchos kilébmetros al afio y tener un

coche de clerta categoria y representa-
cién. En este caso la economia no estd
refiida con la comodidad y se pueden
realizar largos viajes con un alto nivel
de confort. De todas formas, a pesar
del buen niimero de cualidades que po-
seen, siguen adoleciendo de los cldsicos
problemas de los diesel veteranos: el

ruido y la elevada emisién de humos,
problemas que se acentiian en los pri-
meros momentos de funcionamiento,
cuando el motor no ha alcanzado toda-
via su temperatura idénea.

Ninguno de los dos modelos hace de-
masiadas concesiones al lujo; el 505,
que ha sufrido un «lavado de cara» ha-

ce escasos meses, en el que ha variado

por completo su interior, y més concre-
tamente el salpicadero, estd mas equi-
pado que el Santana. Sin embargo, a
pesar de su excesiva sobriedad, el co-
che de origen alemén tiene un aspecto
mds sefiorial y elegante que el de su ri-
val, En ambos se utilizan materiales
plésticos con mayor abundarncia de la
que serfa deseable, lo que no parece
muy légico en unas berlinas de esta ca-
tegoria y precio.

La postura de conduccion es franca-
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mente comoda tanto en el Peugeot co-
mo en el Santana, pero en el primero
se adapta mejor un conductor de talla
media, debido a la gran distancia que
hay entre el asiento y los pedales del
Volkswagen. Una persona que mida al-
rededor de 1,70 necesita ir cerca del vo-
lante para poder apretar a fondo el pe-
dal del embrague sin tener que hacer in-
comodas contorsiones.

La visibilidad de los cuadros de man-
dos es buena y se puede consultar cual-
quier informacién con rapidez. En el
Santana se echa en falta un cuentarre-
voluciones y, sobre todo, un testigo de
reserva de carburante, elementos de
mucha utilidad que si lleva el Peugeot.

Los asientos delanteros son amplios
y comodos en ambos casos, pero ado-
lecen del mismo defecto: la escasa su-

8/ Motor 16

PEUGEOT 505 SRD TURBO

MOTOR 1isposicién: Delantero longi-
todinal. Mimero de cilindros: 4, en li-
nea, Cilindrada; 2.498 cc. (94xS0
mm.). Cigieiial: De 5 apoyos. Distri-
bucibén: Arbol de levas lateral, acciona-
do por correa dentada. Alimentncion:
Bomba inyectora con turbocompresor.
Compresion: 21 a 1. Tipo de carburan-
te: Gasblen, Capavidnd def depdsito:
70 litros. Potencla mdixima: 95 CV a
4,130 rpm. Par mdximo: 21 mkg. a
2.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das traseras. Caja de¢ cambio: Manual,
de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. .

- ent eada marcha: 1.9, 8,9 km/h.; 2.7,
15,7 km/h.; 3.2, 23,8 kim/h.; 4.2, 34,4
km/h,; 8.2, 40,7 km/h. Embrague:

- Mando mecéanico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asis-
tida. Vueltas de volante entre topes: 3.
Didmetro de giro: 10,7 meiros,

FRENOS Sistema: Discos delante y tam-
bores detrds, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-

te a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De chapa, de 5% 14
pulgadas. Neumiticos: 185/70 14 T.

PESO En orden de marcha: 1.345 kg.

jecion a la altura de los hombros. En
el Peugeot esto se contrarresta, en par-
te, porque los rifiones quedan bien aco-
plados, cosa que no ocurre en e} San-
tana, donde el disefio no es especial-
mente anatémico. En el terreno de las
tapicerias, la nueva serie del 505 ha em-
peorado con respecto a la versidn anti-
gua, va que las que llevan los modelos
actuales no son nada agraciadas en di-
sefio. En la parte trasera, los asientos
del Peugeot superan a los del Volkswa-
gen,; en éste, dos adultos viajan con co-
meodidad, pero un tercero no se hallara
a gusto, pues la zona central, donde va
¢l reposabrazos, es muy recta y sin for-
mas para acoplar el cuerpo. El mullide
de las butacas es més duro en el San-
tana, cosa que se agradece a la larga al
ser menor la fatiga.

La climatizacién es buena y con miil-
tiples posibilidades de regulacion en el
505 SRD Turbo. Por €l contrario, la
entrada de aire en el Santana es escasa
y para refrigerar el habiticulo hay que
echar mano del ventilador. Pero, aun
con éste conectado, la aireacidn no es
del todo suficiente.

La terminacién es mejor en el mode-
lo de la marca germana. En el Peugeot,
sin ser mala, queda a bastande distan-
cia. Ambos coches tienen infinidad de
guanteras y huecos para dejar peque-
fios objetos. La guantera del saipicade-
ro es mucho més amplia en el 505; en

el Santana tiene unas dimensiones re-
ducidas,

AL VOLANTE:

En el capitulo de la mecénica es don-
de se marcan las auténticas diferencias
entre los coches que comparamos. Las
soluciones adoptadas por cada uno de
los fabricantes son completamente
opuestas: Volkswagen ha optado por
un motor de baja cilindrada —1.600
centimetros ciibicos—, al que se acopla
una caja de cambios de desarrolios lar-
£0s, buscando la economia de marcha.
Peugeot, por el contrario, ha dado
prioridad a las prestaciones puras, a
costa de sacrificar un poco los consu-
mos; para ello, han escogido un motor
de 2.500 c.c., que da una potencia cer-
cana a los 100 caballos —95, concreta-
mente—, ¥ un cambio mas corto que

- se adapta mejor a las carreteras espa-
. fiolas. Donde si coinciden es en la ali-

mentacién, hecha a base de la tipica
bomba inyectora de gasdleo que se ve
ayudada por un turbocompresor.

También la traccion se realiza a ejes
distintos. Mientras en el 505 es a las
ruedas traseras, en el Santana se hace
sobre las delanteras.

De todo lo expuesto anteriormente se

FICHA TECMICA

YW SANTAMA ¢X TURBO D

MOTOR Disposicion: Delantero longi-
tudinal, Némero de cifindros: 4, en H-
nen, Cinlindrada: 1,588 c.c.
(76,53 x 86,4 mm.}, Ciggiefiak; De 5 apo-
yos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada.
Alimentacién: Bomba inyectora con
turbocompresor. Compresién: 23 a 1.
Tipo de carburamte: Gasdleo. Capacl-
dad del depédsito: 60 litros. Potencia
maxima: 70 TV a 4,500 rpm. Par sadxi-
me: 13,6 mkg. a 2.600 rpm.

TRANSMISION Traecitn: A las rue-
das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nnal, de § marchas. Velocidad a 1,000
rpm. en eada marcha: 1.2, 8,1 km/k,;
2.%, 15,2 km/h.; 3.%, 23,9 km/h.; 4.%,
33,0 km/h.; 5., 41,3 km/h. Embra-
guer Mando hidraulico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asis-
tida. Vueltas de volante extire topes:
3,25. Digmeiro de giro: 10,8 metros,

FRENOS Sistema: Discos delante y tam-
bores detras, con servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te delante y semiindependiente detrés.

RUEDAS Llantas: De aleacion, de

_ 5,5x13 pulgadas. Neumdticos: 185/70
R 13.

PESQ En orden de marcha: 1.055 kg.

VIRTUDES |

YW SAI'IAHKH
X TUR ] 5 e Acabado bueno.
Pracie on lo calle: e Manejo de la caj2 de |

cambio.

| . .
i 2.432.830 phes. o Consumo moderado.

Fecha presenlacién: Junio | |

1985. i
Fa:iicame: Sociedad Es- “Elﬂ‘os |
pafiola de Automoviles e Desarrolios del |

Turismo. : ' |
G:reantia: Un ado, s:in Tt~ caml\?:l ;a:]%xonﬁanzacién. |
mite de kilometraje. ® B .
Plazo de entrega: I-nme-. \ e In

G —

puede deducir que cada coche tiene un
comportamiento peculiar ¥ que el esti-
lo de conduccién varia de uno a otro |
modelo. Ambos se agarran a la carre-
tera con rabia, sin gue en ningGn mo-
mento dé sensacidn de que las ruedas
no apoyen sobre el suelo. Sus terrenos
favoritos son las amplias carreteras con
buen firme o las propias autopistas,
aunque tampoco presentan problemas
a la hora de hacer diabluras con ellos
€n zonas sinuosas o con suelo irregular
vy en mal estado. El Peugeot es quiza |
mas divertido de llevar deprisa en zo-
nas montaflosas; su eje trasero se des-
liza suavemente si apuramos a fa entra-
da de una curva y se acelera con ener-
gia en la salida, pero es progresivo y fa-
cil de controlar hasta para conductores
ng muy expertos. El Santana es mas
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VW SANTANA 6X

DISTANCIAS DE FRENADO
{en metros)

505 Santana

A 60 km/h. .oocreeeieen. 157 12,6
A 100 km/h, .ocovrnernn.. | 35,8 | 36,5
A 120 km/h, ..o, 57,5 582

VELOC. MAXIMA (km/h.) ..
ACELERACION (seg.)

400 m. salida paradz ........... ]
1.000 m, salida parada .
De 0 & 100 km/h. ....
RECUPERACION (seg.)

400 m. dede 40 km/h. en 4.® .
400 m. desde 40 km/h, en 5.*
1.000 desde 40 km/h, en 4.* ..
1.000 desde 40 km/h, en 5.° ..
De 80 a 120 km/h, en 4.2 ......
De80al20km/h. en 5,0 ...

505 I Santana
Litros/ 100 km
CIUDAD
A 26,5 km/h. de media ....| 10,8 5,8
CARRETERA ‘
A 90 km/h. de crucero ....[ 6,6 4,6
En conduccién rapida ...... 1,1 | 10,8
AUTOPISTA
A 120 km/h. de crucero ...| 7,9 6.4
A 140 km/h, de crucero ... 11,8 | 19,2
AUTONOMIA MEDIA
Consumo medio pond. ....| 9,3 ] 13
Recorrido (kilémetros) .....| 7 820

505 Santana
Cuentarrevoluciones ........} 8I NO
Cuentakildmetros parcial ..[ SI SI
Termbémetro de agua ....... SI ] |
Manémetro presidn aceite NO NO
Relg] .cvvvivriiecnirrrnnvenensnr | SI S
Ordenador de viaje .........| NO | NO
Testigo reserva carburante S1 NO
Testigo freno de mano .....| SI 81
Testigo desgaste pastiilas
1011+ IO . | NO
Parabrisas laminado ........ SI Si
Faros antiniebla ............. NO 1}
Piloto antiniebla trasero ... | Sl 81
Airé acondicionado ......... NO NO
Volante regulable ...... L1 NO NO
Asiento regulable en altura | NO NO
Retrovisor regulable ......,..| SI SI
Apoyacabezas delanteros .. | Sl Si
Elevalunas elect. (del/tras) [SI/NO| SL/SI
Cerraduras centralizadas .. | Sl SI
Luz lectura mapas .......... SI NO
Tapén carburante con lave ] | SI
Liantas aleacion ............. NO S1
Preequipo de radio ......... SI S1
Limpia-lavaluneta trasero .| — = -
Asiento posterior divisible NO NO
OPCIONES; Peugeot 505 SRD Turbo, pinto-
ra metalizada bicaps, 39.876 pesetas.

SOMORIDAD

505 Santana
Al ralenti (dB) ......co0neee 57,21 552
A 60 km/h, (dB) .......... [ 68,6 | 65,7
A 90 km/h, (dB} .......... 69,11 67,6
A 120 km/b. (dB) ........ 45 7141
A 140 km/h. (dB) ........ |77,3| 754
A tope (AB) oemevvrnininanns 798 78,6

{Mediciones efectuadas eo Jas plazas delanteras, con las’
ventanillas cerradas, Valores en decibelins.)
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En los interiores se notan las diferencias,
ya que el Peugeot esta muy equipado con
todo tipo de elementos, mientras que el
Santana, al mds puro estiio alemdn, tiene
un equipamiento muy elemental pero de
buen aspecto, que, eso si, se puede
completar adoptando toda una serie de
elementos opcionales. En cuestion de
asientos y comodidad, los dos esidn a la
misma altura, aunque el Peugeot tiene la
ventaja de que se adapta mejor a la
estaturs media de los conductores
espaiioles, yu que en el Santana los pedales
quedan un poco alejados.

neutro, si no sobrepasamos unos limi-
tes razonables; una vez superados és-
tos, el morro tiende a seguir recto, vi-
cio que se corrige con sdlo levantar el

pie del acelerador y girar algo més el

volante en el sentido del viraje. El ma-
yor problema en el Volkswagen es que
hay que utilizar mucho ¢l cambio de
marchas para poder sacar partido de
una conduccién ripida, debido a que
utiliza una caja de desarrollos muy
largos.

En las suspensiones del Santana y el
505 se ha logrado un buen compromi-
so entre €l confort y la efectividad; ni
son tan duras como para resultar inco-

o SPELATETLE o M

b PP

modas para los pasajeros, ni tan blan-
das como para que las carrocerias ba-
lanceen y se pierda la sensacion de con-
trol sobre el vehiculo. En el Peu-
geot 505 SRD Turbo la suspension se
ha rebajado respecto a la version ante-
rior, lo que se traduce en un aumento
de la estabilidad.

También las direcciones son cémo-
das de manejar; en los dos casos llevan
cremallera asistida v su desmultiplica-
cién es correcta, es decir, no son nece-
sarias muchas vueltas para levar el vo-
lante de un extremo a otro. El Santana
tiene una pega suplementaria, y es que
cuando se gira mucho el volante la di-
reccién se queda como encajada y no
retorna sola, hay que ayudarla a volver
en seguida para evitar sustos. Este pro-
blema es incémodo, en ciudad mas que
nada, porque al hacer giros de 90 gra-
dos o mayores en calles estrechas se ve
uno apurado para esquivar a los coches
aparcados en el interior.

Los frenos no son buenos en ningu-
no de los dos vehiculos y se requieren
bastantes metros para parar, sobre to-
do cuando se ha abusado algo de ellos
en una bajada de un puerto o situacién
similar.

RAPIDEZ FRENTE A ECONOMIA
]

Aur'lque el Peugeot 505 SRD Turbo
y el Volkswagen Santana Turbodiesel

. 05 Santana
Velocidad maxima ..... | 1,0%** PR
Aceleraciones ............ 1 0w §) PO
Recuperaciones. . 1,00%% | 3 0wk
Consumo ......... P I B pIRC NS e
Transmisién ..... v | 1,0 QLK
Caja de cambio 2, Dkan 1, 0%%a%
Frenos .......... ].0%¢ 1.9%*
Dirgecion ... 1, 0%iwx | 2 0%k%
Comportamiento ....... [ 108w« | Jo%kss
Aptitudes urbanas ..... | 1,0%%* ioxns
AUtonomia ....v..oceenenn Zo%kk | ] mEaws
Habitabilidad ........... 1,0%%wk | ) OkdR
Maletero .......cocveveeee- J ok | ] Owdd
Confort ...c.c.cvvvveraes | 1,0%%% TP
Posicién conductor .... | qo%ksx | 2, Ow*¥
Sonoridad ...,..ccceiouni- 2,9% Tl KT
Equipamiento BRI 2,0%%%
Calidad/precio . 1,0%%s 1 by b
nearr Excelente, **** Buemos. *** Normal, ** Regular.

son rurismos encuadrados en el mismo
segmento del mercado, lo cierto es que
las diferencias entre uno y otro coche
son grandes. Los dos estan dirigidos a
un publico especifico, gente que hace
muchos kilébmetros al afio y necesitan
una berlina amplia y ¢dmoda, pero ca-
da marca ha querido dar un enfoque
distinto a su modelo: Peugeot dirige sus
pasos hacia el nervio y la rapidez, mien-
tras Volkswagen lo hace hacia la eco-
nomia.

El precio en este caso no es un fac-
tor decisivo, pues la diferencia es de
menos de cincuenta mil pesetas a favor
del Peugeot. Este ofrece algo mas de
amplitud interior, pero cede terreno en
el acabado. Los dos tienen un compor-
tamiento rutero irreprochable y flojean
en los frenos. En resumen, son coches
parecidos para exigencias distintas.

El interés primordial de un diesel es
su bajo coste de mantenimiento, al que
colabora el menor precio del combus-
tible, En el Santana se acentia esta ca-
racteristica ¥y en Peugeot, en cambio,
han preferido sacrificar, en parte, la
economia para satisfacer las necesida-
des de quienes gustan de ir deprisa.

Jaime Herndndez
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ON la llegada del Fiat Uno cién, o a ambos sistemas, como es el
Turbo al mercado espafiol se  caso del Fiat.

ha completado un segmento Al recién Hlegado lo comparamos en
del mercado que abarca to- €stas pégiras con su mas directo ri-
dos ios pequefios coches deportivos  val, el Renault 5 GT Turbo, rival tan-
con potencias que oscilan entre los o por precio como por similitud me-
105 y los 115 eaballos de potencia, co- cénica. Los dos han recurride a un
ches que derivan de utilitarios fami- turbocompresor, aunque el Fiat lleva
liares y que se convierten, tras una cu- inyeccién y el Renault mantiene el
ra, en deportivos muy agresivos. Pa- carburador. La potencia del primero
ra alcanzar estas potencias, en unos es de 105 caballos, mientras que la del
¢asos se recurre a la inyeccién eleciré-  R-5 alcanza los 115, Estos diez caba-
nica y en otros a la sobrealimenta- llos no suponen una diferencia nota-

—

=




tacion:
ha de presen
Fe;Ioviembre de 198%. N
fmporiadof: FIAT Hispa- |

Ly ST~
ntiaz Un afio, s
Gs::ite de kilémetros.

Namero de talleres: 185.

Plazo de entrega: Unmes.| e

® Comportamiento.

® Habitabilidad.

® Direccién répida y
precisa.

DEFECTOS

® Manejo del cambio.

® Cuadro poco visible.

® Asiento delantero po-
<o envolvente.

ble entre ambos, ya que, si bien el R-5
acelera méas deprisa y tiene una veloci-
dad punta superior, €l motor del Uno
es mas progresivo y resulta mas facil de
utilizar.

En el exterior de los coches también
hay diferencias notables, pues aunque
los dos derivan de modelos bien cono-
cidos, en el Uno hay que fijarse para
distinguirlo del Uno normal, ya que tan
s6lo unos discretos spoilers, las llantas
de aleacion vy unos aletines lo diferen-

d

cian. Por su parte, el R-5 se ve a la le-
gua que se trata de un Turbo, pues las
molduras de plastico estdn repartidas
con alegria por todo el coche, siendo el
resultado muy llamativo,

Los dos coches ofrecen casi lo mis-
mo, pero la diferencia importante esta
en como lo ofrecen. E! Renault de-
sarrolla una potencia que puede llegar
a desbordar a un conductor no muy ex-
perto, pero con sus prestaciones, muy
buenas, y con su aspecto exterior no se

EQUIPAMIENTO

MOTOR
Disposicidn ......
Ciguedial .........

Alimentacidn ...
Compresifn .....

TRANSMISION

DIRECCION
Tipo vcvcens

Didmetro de giro

FRENOS
Sistema ...

RUEDAS
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Nimero de cilindros .
Cilindrada ....cooocea.e

Distribucién ......cosiex

- Tipo de carburante ...
Capacidad del depésito
Potencia mixima ........ .
Par maAXiMO ....vecvrrerrensrerressnosansnensnians

Traeckin ... oruveivrrreiverieniverermeinmnierons
Caja de cambio .....cveveiirinnnnes
Velocidad a 1000 rpm. en 1.2 ...,
. Velocidad a 1.000 rpm, en 2.2 ....
Yelocidad a 1.000 rpm. en 3.* ....
Velocidad a 1.000 rpm, en 4.* ... .
Velocidad 2 1.000 rpm. en 5.7 ...... Ooroncen

Yueltas de volante ¢

Lianla ..o o fonCaca0a0m0
Neumaticos ....cvenneanas
FPeso en orden de marcha ........

FIAT UNO TURBO

R5 6T TURBO |

LYY

bans

‘Delantero transversal

4, en linea

1.301 ¢.¢.”

De S apoyos )
Arbol de levas en cabeza
Inyeccién elect. y turbo
8al

Gasoling 97 octanos

50 hitros

105 CV a 5.750 rpm

15 mkg. a 3.200 rpm.

Delantera
Manual de 5 v,
6,9 km/h

12,7 km/h.
19,3 km/h,
27,2 km/h.
32,9 km/h,

De cremallera
s

9,4 metros
Disco vent./disco

Independiente a las
cuatro ruedas -

Aleacion 5,5 % I3
175760 HR 13
845 kg

Delantero transversal
4, en linga °

1397 c.c.

De 5 apoyos .
Arbol de levas lateral
Caiburader y turbo
7.9al :
Gasolina 97 octanos
50 htros

115 CV a 5.750 rpm.
16,8 mkg. a 3.000 rpm.

Delantera
Manual de 5 v.
8,6 km/h.

14,4 km/h,
20,1 km/h.
27,4 km/h,

35 km/h,

De cremallera
T

10,4 metros
Disco vent./disco

Del.. independiente.
Tras.r brazos oscilantes,

Aleacion 5,5 x 13
175/60 HR 13
850 kg.

Uno RS
Cuentarrevoluciones ........ ) | ) |
Cuentakilémetros parcial .. | SI SI
Termémetro de agua ....... ) | SI
Mandmetro presién aceite SI St
Relof woovvecrnnereirinrienerens 81 S1
Ordenador de viaje ...... ... | NO NO
Testigo reserva carburante SI L} |
Testigo de freno de mano . { SI SI-
Testigo desgaste pastillas .. | SI S1
Parabrisas laminado ........ Sk s1
Faros antiniebla ............. |- SI b1 |
Piloto antiniebla trasero ... | Sl S1
| Aire acondicionado ......... | NO NO
Volante regulable ............ NO NO
Asiento reguiable en altura | NO NO
Retrovisor regulable ........ | SE S1
Apoyacabezas delanteros .. | SI S
Elevalunas eléctrico (d./t.) |S/N | 8/N
Cerraduras centralizadas .. | NO NO
Luz lectura mapas . ........ .| SI - St
Tapén carburante con llave . | SE SI
Llantas aleacién ............, SI S1
Preequipo de radio ......... Si SI-
Limpia-lava luneta trasero SI S
Agsiento posterior divisible SI SI

OPCIONES; Fiat Uno Turbo: Pinfura metalizada,
19,934 peselss. R-35 GT Turbo: Plntura metalizads,

15.000 pesetas,

- —

e . TR -

—

francisco pueche

puede pasar inadvertido. Por su parte,
el Fiat no es tan agresivo, pero es més
agradable de conducir y practicamente
resulta tan efectivo como su rival.

ESPECTACULARIDAD O ESTILO
R T

Lo primero que llama la atencion al
ver estos coches es la diferente filoso-
fia que se ha buscado para marcar su
caracter deportivo. El R-5 es muy es-
pectacular y los anagramas de Turbo,
tanto en los costados como en la lune-
ta trasera, hacen bien patente que se
trata de un coche con pretensiones de-
portivas y de altas prestaciones. Por su
parte, €l Uno sélo tiene unos modestos
anagramas que indican que su motor es
turboalimentado. En el interior, en
cambio, hay una mayor similitud. Al
sentarse en el R-5, lo primero que se

aprecia es la gran comodidad de sus
asientos. La rigidez es apropiada, pe-
ro, sobre todo, son muy envolventes y
sujetan al conductor perfectamente.
Los asientos delanteros del Uno son
bastante confortables, pero, en cam-
bio, son muy planos y no recogen el
cuerpo, por lo que en las curvas toma-
das a cierta velocidad hay que sujetar-
se. Detrds las cosas cambian y la ven-
taja es para el Fiat, pues en su rival el
espacio ¢s bastante limitado y los ocu-
pantes del asiento trasero tienen que
llevar las piernas encogidas, mientras
que en €l Uno la amplitud es notable.
En general, el confort es aceptable en
los dos coches, pero con una ligera ven-
taja para el Renault, ya que los asien-
tos filtran mejor la dureza de la suspen-
sidn, aunque claro estd que el compra-
dor de uno de estos coches no debe ser
demasiado exigente en este aspecto,
que en un deportivo pasa a ser se-
cundario.

_OLCny

ALGO NUEVO DENTRO/DE UNA LINEA CLASICA

% Mascotas, Insignias, Arte... -
% Volantes de madera, Ruedas de radios, Capotas...

. % Vestimentas, Gorros y Gorras...
% Literatura, Caprichos...

| Precio on la calle:

ViRTuDgs

R-5 6T TURBO

mite de kilémetros.
Niimero de talieres:
1.350. ;
Plazo de entrega: Quin-
ce dias. :

En el interior detl R-5, las concesio-
nes a lo deportivo residen en un volan-
te de un grosor y tacto muy agradable,
cuadro muy completo y una palanca de
cambio con un pomo de forma un tan-
to absurda. En el Uno, lo primero que
resalta es la moqueta, de un color rojo
chillén, y unos asientos estampados
con las cuatro barras que distinguen a
los coches de Fiat. El cuadro también
es muy completo, pero tiene un fallo
para conductores de talla media (1,75

lucio del valle, 19 (esa. islas filipinas) 28003 Madrid @253 97 97

d Prestaciones_
® Acabado buepo,

1.344.712 plas. - Azl;?éo-s delanteros
Fecha presentacién: 0s.

Abril 1985, DEFECYOS
Importader: FASA-Re- * M

nault. - * OtOr poco progre.
Garantia: Un afio sin li- Sivo, -

ko
Gan idas de motric.

® Habitabilidag
t
Ta mediocre, g




metros): la parte alta del velocimetro y
el cuentakilometros quedan tapados
por el volante. El resto del habitaculo
es comin con el resto de la gama, pero
con los paneles laterales forrados de un
material similar al de los asientos.

La ventilacion es buena en ambos, y
tanto para calentar como para refres-
car se consiguen buenos resultados.
Los dos tienen ademas bisagras en las
ventanillas traseras para renovar el aire,

En general, el interior es un poco
mas acogedor en el Uno, en el cual no
se notan tanto las superficies de plasti-
co, aunque la posicion de conduccién
esté mas conseguida en el R-5.

Ei equipamiento es similar en ambos,
pero el Uno tiene elevalunas eléctricos
¥y un termometro de aceite que no es-
tan disponibles en el R-5. Por lo demas,
coinciden en montar faros antiniebla
encastrados en el spoiler delantero,

El cuadro de mandos del R-5
GT Turbo, a la derecha, estd
mejor resueito que el cuadro
del Fiat Uno Turbo, a la
izquierda. En el cuadro del
Uno es dificil ver la parte
alta del velocimetro si la
persona sentada al volante
tiene menos de 1,75 metros
de altura... El volante del
R-5 GT tiene un tacto

FIAT UNO TURBO L.E.

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

VELOC. MAXIMA (km/h.) .....[196,6{198,0

ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada ........
1.000 m. salida parada
De0a 100 km/h. ............

RECUPERACION (sep.)

; Una RS 400 m, desde 40 km/h. en 4.* . 19,21 19,0
400 m. desde 40 km/h. en 5.7 ..} 20.8] 21,1
A60km/h. .............. 13,2 13,8 1.000 m. desde 40 km/h. en 4.% .| 33,00 32,9
A 100 km/h. ............. | 35,5 | 34.2 1.000 m, desde 40 km/h. en 5.° .| 36,3 36,9
A 120 km/h. ............. | 54,9 534 De 80 a 120 km/h. en 4.7 ... .....
. . De 80 a 120 km/h. en 5.% .. = ;
1€/ Motor 16

sensacional.

Hantas de aleacion y toda una gama de
accesorios, tanto de seguridad como de
comodidad.

Por ultimo, en este apartado hay que
mencionar que la calidad de acabado es
buena en el R-5; sin embargo, en el Fiat
se encuentran pequefios detalles de pie-
zas de plastico que no encajan todo lo
bien que debieran o algunos cables que
asoman por debajo del tablero de man-
dos que afean el aspecto general.

AL VOLANTE:

DE CARRERAS POR LA
CALLE
e raa

Una vez en marcha se notan dos per-
sonalidades distintas. El Renault dispo-
ne de una potencia bastante escasa a
bajas vueltas, pero en cuanto se alcan-
zan las 2.800-2.900 vueltas el tirén es
sorprendente. Al Hegar a este régimen
se suelta de golpe toda la caballeria y

las ruedas tiran con rabia de esos 850

kilos que el coche pesa en total. El pro-
blema aparece cuando las ruedas no
son capaces de transmitir toda esta po-
tencia al suelo, ya que entonces la di-
reccidon empieza a flotar v se vuelve
muy ligera' y sensible. Al salir de las
curvas pisando fuerte, si se.produce el
tirén cuando el coche no esta todavia
recto, el morro tira con fuerza hacia
fuera y la rueda del interior tiende a
perder su agarre con el suelo. Cuando
se practica una conduccidén normal no
se produce este fendmeno, pero resulta
sumamente dificil no dejarse llevar por
las enormes posibilidades del coche y
tratar de exprimirlas al maximo. El
Uno, en cambio, gracias a la inyeccion
electronica, funciona con bastante sua-
vidad a pocas revoluciones y tira con
alegria, pero cuando pasa de 2.500 re-
voluciones (que es cuando empieza a
soplar el turbo) el tirén es mucho mas
suave y civilizado que en su contrincan-
te, mas no por ello menos eficaz. Las
reacciones sobre el volante en las ace-

T G T AT

—

leraciones son mucho menores y no es
necesario estar tan atento a la entrada
del turbo como en el R-5,

La agilidad es una caracteristica de
los dos coches. Se pueden balancear y
colocar para entrar en las curvas depri-
sa sin ningn problema, aunque el Fiat
da algo mas de confianza al conductor
y ¢s mucho mas facil adaptarse a sus
reacciones. La direccién en el Uno es
algo més directa que en el resto de la
gama y aventaja al R-5 por precision,
por rapidez v por ser menos pesada en
conducciéon normal, aunque el volante
de este ultimo es mucho més agrada-
ble. En el Fiat se puede conducir bas-
tante relajadamente a gran velocidad,
sin tener la sensacién de que el coche
se va a escapar de las manos; en cam-
bio, en el R-5 es necesario sujetar con
fuerza el volante, mas como una reac-
cién psicoldgica ante la ligereza de la
direccién que como respuesta a un ries-
g0 real.

Lo més criticable del Uno es la im-
precision de su palanca de cambio. La
tercera y la quinta son bastante confu-
sas y, ademds; es necesario adelantarse
para poder engranarlas, pues los re-

Asivnto trasero del Fiat
Es comodo v Hene mucha amplitud

Asiento trasero del R-5
Los pasajeros tienen poco espacio libre

corridos son bastante largos. El R-35 tie-
ne un manejo del cambio agradable y
bastante rapido, lo que permite cam-
biar de marcha con mucha soltura y
facilidad.

PROTEJA CON SEGURIDAD LO QUE
MAS VALE DE SU COCHE: «SU (¢

Asientos delanieros del Uno Turbo
Tienen buena forma, pero recogen poco

Los asientos del Renault
Son casi perfectos para un deportivo

Las relaciones de cambio estan bien
adaptadas al rendimiento de ambos
motores y la quinta es muy utilizable en
todo tipe de trafico, de ahi que hacien-
do una utilizacién pacifica del coche se

/




El molor del Fial Uno Tarbo e moy moderno
Empuja con micha fuerza v, ademis, e5 muy suave

Ambos montan Hantas de aleacién

Los aletines de plastico del R-5 (derecha) resultan muy llamativos

consigan consumos muy razonables pa-
ra la caballeria que rinden ambos mo-
tores.

Los frenos son un punto destacable
en ambos coches. En el R-5 se acusa
mds el que las pastillas estén fiias y las
primeras frenadas se estiran un poco,
pero en cuanto se calientan su efectivi-
dad ¢s muy buena.

Uno R-5
Velocidad maxima . J 2.0%%#* | ] okssw
Aceleraciones ......... ) PR A
Recuperaciones ....... T Ry ] 7] e
COnSUMO ..ovcuvenreae. ] TR B o) U
Transmisién ..........J PLETEL (R PRI
Caja de cambio e | R
Frenos ....... o | AT ] REEY
Direccién . I DIR ]| 27 0E RS
Comportamlento g} T PREE [ ORI
Aptitudes urbanas ..} 1.0%%% {2 vxw*
Autonomia ............. e R R ek
Habitabilidad ......... {05 ) OOT0
Maletero ................ JISREET M) GRS o
Conforl .veeeenveevnn... gL ] CE
Posicidén conductor .| 2,0%%% [ owwnx
Sonoridad ..... . — Pl OO T EEE
Equipamiento ......... 1o ITRES ) (E IR s
Calidad-precio ........ AT HOT

#ars+ Excelente **** Bueno *** Normal ** Regular
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Entre estos dos coches la decisién es
dificil, ya que el fondo es casi el mis-
mo, mientras que las diferencias rcsi-
den en la forma. Nos explicamos: son
dos coches con unas prestaciones de
primera linea, mejores en el R-5, pero
por no mucha diferencia, con unos

X

El cuatro cilindros del K-5 GT es muy veterano
Empuja con mucha rabia pero también es vago a bajas revoluciones

consumos también muy similares y con
una diferencia de precio de menos de
50.000 pesetas, que no debe ser decisi-
va. En €l R-5 esto se consigue de for-
ma agresiva, con una estética deporti-
va. En definitiva, es un coche donde se
sienten todas las reacciones. El Uno, en
cambio, es mAas progresivo, con un
comportamiento mas suave, mas facil
de conducir y con una linea muy dis-
creta.

También hay que evaluar gue el Fiat
monta un motor de disefio mas moder-
no, con arbol de levas en cabeza e in-
yeccion electronica Bosch. Mientras
que el Renault utiliza su clasico motor
con drbol de levas lateral y carburador
que, aungue funciona a las mil mara-

villas, no tiene la suavidad del de su .

rival.
Para una utilizacién muy deportiva
y a cierto nivel, el R-5 resulta mas
atractivo. Por contra, si la utilizacion
deportiva se va a compaginar con un
uso familiar, el Uno resulta mas ade-
cuado, tanto por su mayor habitabili-
dad como por su mayor facilidad para
conducirlo.
Victor Piccione
Fotos: Alex Puyol

SONORIDAD .@ |

Une R-5

CIUDAD Litros/100 km.
A 27,8 km/h. de promedio. 9.4 9,6
CARRETERA

A 90 km/h de ¢rucero . .. 6,4 6,3
En conduccitn rapida ... | 10,9 | 1,5
AUTOPISTA .

A 120 km/h, de crucero .. 8,0 8,2
A 140 km/h. de crucero .. 2.4 2.7
A 180 km/h. de crucero .. | 13,5 13,6
Consum¢o medio pondet. ... 8.4 8.5
AUTONOMIA MEDIA o
Kilémetros recorrdos .., .. 550 539

Uno R-5
Al ralenti ............... | 55,8 53.9
A 60 km/h, .. ieiienes 654 | 66,8
A9 km/h, ............ 63,8 | 68,7
A 120 kmi/h, ........ v 72,8 | T3
Al km/h. .ceos | 749 | 185
Atope .......... e 81,6 82,4

(Mediciones efectuadas en las plazas delante-
ras, con las ventanillas cerradas Valores en
decibelios.)

—Mercado'
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‘Madrid. Goyoaga, Teléfono:

431 77 49. Ferrari Dino/GT 4.
" Color rojo. Afio 1977. 3.800.000
- besetas.

Madnd E. V. R Porsche 914. 4
cilindros, Color amarillo. Afio
1976, 1.000.000 pesetas. Lancia
* Coupé Rally 1.6 HF. Color rojo.
Afio 1971. 800.000 p&setas

- Madrid. Mosport Teléfono:
227 04 7%. Volkswagen Escaraba-
jo 1.6. Ultima serie. Color azul
metalizado. 700.000 pesetas.

Maidrid. Autos Clara del Rey. Te-
léfono: 416 02 07. Jaguar MK 11.
Color hueso. Afio 1985,
1.200.000 pesetas.

Madrid. Itarsa. Teléfono:
729 15 00. Mercedes 190 E. 2.3i.
16 vélvulas, Color plata ahuma-
da. Afio 1984, 6.700.000 pesetas.

. Madrid. Majauto. Teléfono:
638 66 77, Citroén 11. Ligero.
Color azul marino. Afio 1954,
1.000.000 pesetas, Ford Capri
2.8i. Color rojo. Afio 1982.
1.300,000 pesetas,

Madrid. Automoéviles Saira. Telé-
fono: 413 03 01. Mercedes 300.
Afio 1952, Color negro. 980.000
pesetas. Mercedes 170, Color ne-
gro. Afio 1936. 750.000 pesetas.

Madrid. Teléfono 215 51 03.

. Mercedes Diesel. Afio 1981. Co-
lor blanco, 1.850.000 pesetas. Au-
di 200, Afic 1982. Color plata
il 850 000 pesetas. .

Barcelona. Auto Beltran. Teléfo-
no: 209 79 11, Mercedes 250. Ca-
briolet. Afio 1966. 6.000.000 pe-

" setas, Porsche 928. Afio 1982.
5.000.000 pesetas.

Zaragoza. Importauto. Teléfono:
{976} 38 62 12, Chevrolet Cama-
ra. Color blanco. Afio 1968,
-1.700,000 pesetas. BMW 700.
. Coupé. Color verde. Afio 1959.
850.000 pesetas,

fono: 374 54 12. Lamborgini
Urrace 3.0. Afio 1980, 3.200.000
pesetas. Ford Mercury. Colony
Park. Ranchera nueve plazas.
. Afo 1975 1 650000 pesetas

tardes). Seat 124 coupé en perfec-
. tisimo estado.

Valencia. Valencia VImpurtc Telé-

Madnd Teléfono 459 26 40 (sélo ‘

COMPRAR A PLAZOS
DEL R-5 AL R-11

En un elevadisimo porcentaje, las
compras de automdéviles no se llevan a
cabo al contado, sino a plazos..., al
menos a efectos del comprador, porque
€l vendedor muchas veces recibe todo
el dinero a la vez, con una sociedad fi-
nanciera intermedia.

En los tltimos afios, el valor del di-
nero ha alcanzado cifras impresionan-
tes, lo que incide también en la subida
generalizada de los precios de los co-
ches. Intereses superiores al 15 por 100
anual son los mas frecuentes, no soélo

por parte de tinancieras de marca, sino
de instituciones bancarias de tipo pri-
vado.

Vamos a ofrecer un caso concreto y
bastante frecuente: el paso de un Re-
nault 5 a un Renauit 11.

R-11 GTC|R-11 GTL | R-11 GTS [ R-11 GTX

USADO:

Renanlt 5 GTL., 1982
Precio usado: 410.000
Letras a 12 meses
Letras a 24 meses
Letras a 36 meses

Renanlt 5 TE. 1982
Precio usado: 380.000
Letras a 12 meses
Letras a 24 meses
Letras a 36 meses

64,000 | 70.000 78.000 81.000
36,000 | 40.000 43.000 46.000
27.000 30.000 32.000 34.000
66.000 74.000 78.000 81.000
38.000 | 42.000 44,000 46,000

32,000 33.000 34.000

durante veiniicuatro meses.

Estos valores redondeados corresponden a intereses del 12 al 14 por 100, que
son los medios en entidades financieras. Como ejemplo para su mejor compren-
si6n: si un propietario de un R-5 GTL del 82 quiere comprarse un R-11 GTS,
ademés de hacer entrega de su coche tienen que pagar letras de 40,000 pesetas

La firma valen-
ciana Gotz Auto,

de esquies y mate-
rial para los depor-
tes de invierno.
Por la compra
de cnalquiera de los dos se obsequia-
14 con un juego de enganches interio-
res para la sujeccion de los esquies o

OFERTA ACCESORIOS

con juego de ba-
cas-soporte con

S, A., tiene a la cerradura.

venta los portae- El precio para el
quipajes Tornado e portaequipajes
y Taifun, ideales ' L Tornado es de
para el transporte —g——, == - 84.250 pesetas, de

“Bd R c?lorfplatg. Pa}ra
- ¢l Taifun, de color
"A‘.'- negro, es de
61.500.
Los podran adquirir en Gétz Auto,
S. A, calle Micer. Masco, 27. Teléfo-
no (96) 369 44 00.
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(Eindnds Potanc V. mix  Fims
oV Im/h. 1M im. kniako
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Procia
il
plas.

Coste por kilémetro: Los precios por kilémetro que publicamos se refieren al kilémetro
de rodaje, con 15.000 kilémetros por aflo. Se tienen en cuenta los gastos de carburante,
neumaticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimiento. Consumo medio: El
consumo medio de cada modelo de esta lista se consigue con el promedio de un 60 por 100
del consumo en ciudad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90 y un 10 por 100 del

consumo en autopista a 120.

Cligdrada Pobosth Y. mix. Hms

Piac
total
.

Wefra 1.3 HLE* .
Maire 1.3 HLE 5P*

MG Metro 1200 ., .
Maasiro Maylair 1 5°
MG Maastm 2.0 E51*
Wortags HLS Maylai®

A1 dyy ...
NIRLE ..
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e
{ (e 351
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5.882.733
7.122.145
8.243.545

77.756
£418.263
770.609
831.136
881,641
808.582

TR Turbo' 2,500
CX 2 AD Yurh, Fom.* 20500 85 156

! DE TOMASO
pelamp

Arpenka Vel .
Argwia Tubo 0¥ ... 2445 90 184

Fasafha 116V .. 1117 50 14
Flesla Ghia 1.4 ......... 1.286 69 152

Eatlosr 1.0, 1117 55 145
Eston Lasor 135V . 1296 69 150
Eseorl Laser 1.6 0* ... 1507 54 144

Excort Gl 13° ...

Escort Cabrin 1.61° .., 1.587 103 171

Consama Costoskm,  Prate
[inind Polvcn V. mix. Bns 15000 okl
. W ' Wim ki phas.
1% 893 1036  905.208
3 93 0% 7
196 93 103 992621
49 64 184 107055
186 &4 993 1.349.4%
152 59 527 1.083.527
152 68 583 1.159.673
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155 705 909 1.211.515
18 B0 852 1.186.910
161 80 9,5 1.348.008
160 B0 95 1.412.888
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B 7.2 638 1835702
183 106 1247 2.100.310
180 125 1455 2901.283
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£ M 67 581 1821
1018 104 1208 2.072.693

68 155 71 505 1.286.369

68 155 71 905 4462085

5 158 71 005 {37573

8 165 74 938 1.570.098

00 180 7% D81 1.662.302
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1.317.646
1.444 835
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1.856.717
2.004.118
2.076.885
2.229.60%
2.306.398
2.070.531
3.314.663
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2.153.126
.225.892
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3.374.980
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4.398.558
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4,648,449
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2.649.156
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1.829.046
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£10.954

1.536.815
1.868.251
2,223,664
2441714
2.545.132
2.244 543
2,205.620
2.596.218
2.629.860
3.088.151
2.740.754
3.612.748
3.127.968
3.238.862
3.356.273
3.579.107
3.573.082
4.208.250
4.615.487
4,085.937

9 4.854.824

5.085.521

635.202
£95.010
506.591
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COGES USADOS gamvEn MODEO 84 83 B2 81 80 79 78 .7 MODELO 84 83 B2 81 80 7 78 77 MODELO 84 63 82 81 B0 78 7B 77
{En miles de pesetas) 924 .. .- 2835 2625 2310 2150 1995 1890 1545 1435 14 — T oo 01w us0L T (e
Desde esta semana, ofrecemos la valoracién que de los automéviles de segunda mano establece la Asociacién L L L i 0 50 00 : 6l 2575 2200 1660 1710 1360 1090 — -
Profesional Ganvam. Se trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100 e e e L . 40 450 3% — - e A AL By
como beneficio del profesional y los gastos para su reparacién. Estos descuentos, se entiende, son para fijar i, = == o 2270 2100 1950 1685 1380 1140
— =R Lk o MODELO 84 83 8 81 8 79 78 77 131 Diglmatic ... i G 0 B T a0 W0 o
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LOS 100 COCHES DEL 86

CONSIGA AHORA LAS FICHAS QUE LE FALTAN

Para poder optar al premio del Citroén Visa GTI, deberd tener
las 104 fichas. Si por cualquier motivo le falta alguna, Motor 16
le ofrece ahora la oportunidad de conseguirla. S6lo tiene que
pedirnos los nimeros de Motor 16 que necesite, al mismo precio
de venta al plblico.
Motor 16 N® 107 - Fichas: Peugeot 205 y Suzuki SJ 410: 150 Ptas.
Mator 16 N° 108 - Fichas: Renault Supercinco y McLaren MP4-B2: 150 Ptas.
Motor 16 N2 109 - Fichas: Audi 90 y Ford Fiesta; 150 Ptas. ==
Mator 18 N°® 110 - Fichas: Aifa Romeo GTV y Volkswagen Polo: 150
Motor 16N 111 - Fichas: Peugeot Quasar y Rover 216 150 Ptas.
Motor 16 N* 112 - Fichas: BMW Serie 7'y FIAT 1: 150 Ptas.

* Motor 18 N* 113 - Fichas: Citroén CX y Saab 9000 150 Plas.

Motor 16

| Deseo que me envien los siguientes nimeros de Mator 16 al precio de 150 Ptas. cada uno: N° 107-108-109-110-117-112-113 N

I Adjunto talén a nombre de INFORMACION y REVISTAS, S. A., por Ptas.

= (B o e L W ........... . Diraccion ...
I Localidad ... eGP

=

Envie este cupdn a MOTOFI 16 Hermanos Garma Noblejas 4, 28037 Madnd |
—]]

CITROEN
ANO DE
RENOVACION

L afio que acaba de ter-
minar ha sido para Ci-
troén el afio de la renova-
cidn industrial. En el merca-
do francés, los 300.000 ve-
hiculos vendidos suponen
un aumento del 11 por 100
respecto a 1984, también
en Espafa el aumento de
ventas serd de un 20 por
100, frente a un mercado
total que aumentara aproxi-
madamente un 5 por 100.
Esta evolucién ha permi-
tido a Citroén elevar su pro-
duccién mundial v el préxi--

mo afio con el lanzamiento

del AX y el éxito del CX se-
rie 2, Citroén espera confir-
mar los resultados del 85 en
Europa.

DISENO Y
AERODINAMICA

L Saab 900 turbo ha re-

cibido el premio Pro-
ducto de buen disefio
1885, que otorga el Minis-
terio japonés de Comercio e
Industria internacional. Este
galardén ha sido concedido
al Saab 900 Turbo 16 por
ser un turismo desarrollado
con los conocimientos tec-
noldgicos de un constructor
de aviones, y que se carac-
teriza por sus propiedades
aerodinamicas, amplitud-en
relacién con sus dimensio-
nes y buen disefio que re-
presenta alta calidad. Por
otra parte, la marca sueca
ha decidido invertir en un
moderno tinel de viento pa-
ra pruebas climatologicas,
va que los clientes exigen
cada vez mayor confort cli-
matoldgico dentro del co-
che.

PREMIO A LA

CREACION

L Gran Premic a la Crea-
cién Técnica para
Equipos de Automéviles ha
sido entregado a Michel
Carrée, director general de
Valeo, por Jean Panhard,
presidente del Salén
Equip’Auto de Paris. El pro-
ducto premiado ha sido el
motor de arranque de Valeo
para maquinas eléctricas, el
DB RA que es actualmente
el mas ligero del mercado.

—MeICC[dO*— |  NOTICIASDEEMPRESA

al desafio de un gran rubio
americano, en cualquiera
de las dos versiones en gue
se ofrece.

... Y CON ESTE
VAN SIETE

OR séptima vez conse-
cutiva el Comité de Se-
leccidn del Trofeo Lider de
Exportacién ha premiado
este afio a la firma Martini
& Rossi. Este trofeo se con-
cede a las empresas espa-
fiolas que en cada sector
han conseguido mayor cifra
de negocios en el extranje-
ro y precisaments la expor-
tacién es uno de los frentes
sobre los que se ha aplica-
do la politica de diversifica-
cién emprendida por Mart:-
ni & Rossi.

A revista «Historia 16»

ha sorteado entre los
profesores de toda Esparia
un Citroén Visa GTI con
motivo del décimo aniver-
sario de fa publicacién. En
el sorteo, que .se celebrd
ante notario en las oficinas

COCHE CON HISTORIA

de «Histeoria 18» en Ma-
drid, resulté ganadora do-
fia Raguel Linares Pérez.
Las llaves serdn entrega-
das en un cocktail que la
revista del Grupo 16 ofre-
cerd a todos los partici-
pantes en el concurso.

OTRO RUBIO
EN LA FAMILIA

A larga lista de marcas
de tabacos que Philip
Morris comercializa en todo
el mundo, acaba de incre-
mentarse con el lanzamien-
to de Hilton, un nuevo tipo
de cigarrillos rubios pensa-
dos para satisfacer a los fu-
madores més exigentes,
que responde con su sabor

ALMACEN
PARA EUROPA

ISSAN ha inaugurado

en Amsterdam un
gran almacén central de re-
cambios para Eurcpa con el
fin de prestar un mejor ser-
vicio a los millenes de
vehiculos de esta marca
que circulan por el conti-
nente. Con este nuevo al-
macen en el que se ubican

mas de doscientas mil pie-
zas diferentes para futuros
repuestos de vehiculos Nis-
san, el plazo entre peticién
y recepcién de cualquier
pieza sera de guince dias.
Ademds, se han iniciado
contactos con los principa-
les fabricantes europeos de
piezas y componentes para
gue se puedan ir incorpo-
rando al stock referencias
producidas en Europa.

COMERCIAL
AUTOHISPANIA

L concesionaric de Fiat
Lancia, comercial Au- |
tohispania, que comenzé a
dar su servicio en las insta-
laciones que Fiat Hispania
pesela en la carretera de
Barcelona, ha ido mejoran-
do sus instalaciones y la
atencién a los clientes a lo
largo del afio que lleva en
servicio, paralelamente al
crecimiento que Fiat ha ex-
perimentado -en nuestro
pals. Fruto de este servicio
es el hecho de ser el conce-
sionario que mayor canti-
dad de entregas de vehicu-
los de la marca que repre-
senta ha efectuado en
1985. En esta trayectoria
hacia adelante ha contribui-

‘do Antchio Armengol, que

estd a cargo de la direccion.

PREMIO A LOS
CAMPEONES

VON, la marca britani-
ca de neuméticos,
premio a sus campeones
del afio 1985 en un acto

realizado por el importador

de la marca Jacsol. Fermin
Vélez, Juan Vifias, Josep
Arqué y Victor Abraham,
vencedores de distintos
campeonatos nhacionales,
junto con pilotos destaca-
dos como Juan Fernéndez
o los vencedores de los dis-
tintos campeonatos regio-
nales recibieron sus pre-
mios. Avon es la marca gue
ha dominado la temporada
del Campeonato Nacional
de Montafia.
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Prieto, Bassat, Ogilvy &Mather

£ "

Franco agoniza en una cama' de hospital. A su alrededor se
planean maniobras, estrategias. Se buscan férmulas de continuidad.

¢Realmente lo dejé todo tan bien atado?

Este mes, Historia Universal Siglo XX realiza un profundo estudio

B L PIATECE

11

UISMO, ADIOS.

sobre los ultimos dias del franquismo, de los protagonistas, los hechos
y las consecuencias.

También estudia otro cambio histdrico en la Peninsula Ibérica:
La Revolucion de los Claveles en Portugal.

Léalo este mes en Historia Universal Siglo XX.

: historia——

smam—yrenemy L) CTUALIDAD s —
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BUEN REGALO PARA EL 86

MAS Y MEJORES

El Plan General de Carreteras comienza a dar sus frutos. En el afio que ahora termina se han
concluido obras importantes. Sin embargo, sera en 1986 cuando se inicien infraestructuras de
maés relieve, sobre todo en el capitulo de autovias.

z@ [ Plan General de Carreteras
. (PGQC), que supone una inver-
. sién superior a los 800.000 mi-

llones de pesetas en el periodo
1984-91 y que aumentard en 3.360 ki-
16metros la red de autopistas y autovias
espaflolas, ya tiene el-visto bueno del
Consejo de Ministros. Ademds, el titu-
lar de Obras Publicas y Urbanismo, Ja-
vier Séenz de Cosculluela, lo ha remi-
tido al Parlamento no para su aproba-
cién —porque es potestad del Gobier-
no—, sino ¢omo comunicacion. Se pre-
tende con ello dar continuidad, sin so-
bresaltos politicos o electoralistas, al
plan disefiado por los técnicos socialis-
tas tras su acceso al poder en-1982,

Desde que se pusiera en marcha el
plan en 1984 se han adjudicado ya obras

por valor de 195.000 millones. De ellos,
35.000 millones corresponden a obras fi-
nalizadas en 1984, y el resto, es decir,
160.000 millones, a obras adjudicadas,
en ejecucion o terminadas en 1985.
Como ya es sabido, el PGC com-
prende cuatro programas: de autovias,
de acondicionamiento, de reposicion y
conservacion y actuaciones en el medio
urbano. Del mas espectacular de ellos,
que es también el de mas importancia
relativa para la red viaria espafiola, el
programa de autovias, el plan prevé la
construccién de 3.250 kildmetros, con
una inversioén cercana a los 330,000 mi-
llones de pesctas. Hasta el dia de hoy,
o lo que es lo mismo, durante 1984 y
1985, ya se han licitado obras por va-
lor de 25.000 millones de pesetas, ha-

biéndose construido hasta el momento
75 kilometros de nuevos tramos de
autovias.

El afio que ahora concluye ha su-
puesto un notable empujén al PGC. La
distribucién de los 160.000 millones
destinados por el MOPU para 1985,
por programas, ha sido la siguiente: au-
tovias, 21.000 millones de pesetas;
acondicionamientos, 41.000 millones;
reposicidn y conservacion, 46.000; me-
joras locales, intersecciones, alumbra-
do y obras de fabrica, 10.000; seguri-
dad vial, 4.500; medio urbano, 31.000;
sefializacién y barreras de seguridad,
2.000, vy conservacion ordinaria, 4.300
millones de pesetas. Con esos fondos,
ademas de los 75 kildmetros de auto-
via, se han acondicionado 1.800 kil6-
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N ~ Desdoblamiento Roque-La Linea .......... 2.600
S n;d.-_.rm -~ Ronda intermedia de Algeciras .......cccovviniimsiinis e, 2014
o - Puente Los Ladrones (Marbella)-S. P. Ak:ﬁmwa ...... 1.100
Slcants — Chreunvalacion de CAIAZENA ....vveeesieresisvenesssassisesnsessanns 789
— Tuy-Frontera pOTtUGIEsa .........c..overerereeresnsrnsassesasenes 800
Cordos - Santander-Torrelavega: Tranw Po}anm’rorrelavega i, 850
‘ ) — Simancas-Tordesillag ......cocreeicnrererreranees e oS 100
TmAL Amms AL LRI PR P IR PSRRI NS ARSI AR I N 2 3

Cartagena

Terminado en 1985
ssmmm En gjecucion

Ml - ™= Obras que se iniciaran en 1986

San Fernando o8

— En la N-IV, futura autovia Ma-
drid-Andalucia, han concluido las ron-
{ das sur y sureste de Cordoba, la varian-
te de San Fernando y se ha mejorade
la pavimentacién en largos tramos de
las provincias de Cérdoba y Jaén.

— En la N-III se han acondicionado

metros de carreteras de importancia; se
; han repuesto y conservado 1.959 kilo-
metros més, y se ha actuado sobre 35
kilémetros en medio urbano.

De las obras en carreteras concluidas
a 31 de diciembre de 1985 la mayoria
pertenecen al programa de acondicio- | ﬂmweﬁcems i ] Situacion

Una vez finalizado &l Plan General de Carveteras, alld 1981, la evolu-
¢ibn prevista ce la red estatal serd I siguiente: . -

namientos, dado el mal estado en que tmicigl (km. précticamente desde La Almarcha has-
se encontraba —y aGn se encuentra— el » . _ . ta el limite con la provincia de Va-
la red viaria que quedé en manos de la Autoplstas de peaje ¥ hbreg ----- secssersasssasas nenspsanrn 1.82‘} : lencia. 7

Administracién Central, tras el corres- | ~wtovias y duplicaciones de calzada , 483 | 3.733 — Se ha repuesto el firme del tramo
pondiente traspaso de competencias a ‘Carreteras de dos carriles con plataforma mayor o . . Barcelona-Molins de Rey, dentro del
las Comunidades Auténomas. Sin em- N igual @ 9@ MEIIOS vivieverriivinrmcrsrmmenrcnvinrnsnneensas - 8.389 14.768 programa de conservacion,

bargo, existen algunas actuaciones con- - T : _ . : . — La variante de Tarifa se va a
cluidas de interés en las vias naciona- Los 9.374 kilémetros de carreteras de dos carriles con plataforma menor inaugurar en breve. ) i
les, como las siguientes: de nueve metros de ancho permaneceran igual, excepto determinados tramos -- Se ha mejorado la pavimentacion

i 28/ Motor 16 que discurran por zonas mentafiosas. Motor 16 /29
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de la N-340, que une Murcia y Alme-
ria, y la N-525, de Orense a La Corufia.

— Se ha reforzado el firme en la
N-611, entre Venta de Bafios y Pa-
lencia.

— Se ha suprimido el paso a nivel de
Vendrell, en la N-340.

— Y en Madrid se ha concluido el
nudo sur, ademdas del acondiciona-

El Plan General de Carreteras supone uns inversién superior a las 800,000 millones de pesetas
y aumentard en 3.360 kilémetros Ia red de autopistas y autovias. En las obras de 1986, el
MOPU se gastard mids de 220.000 millones de pesetas.

miento a que se sometid la M-30 el pa-
sado verano.

Para 1986, los Presupuestos Genera-
les del Estado han asignado al Ministe-
rio de Obras Pablicas y Urbanismo una
cantidad de 203.802 millones de pese-
tas, cifra que se eleva a 220.065 millo-
nes con los recursos propios de sus or-
ganismos auténomos, sin contar los

fondos del AES que pueden correspon-
der al MOPU. De este monto, el ma-
yor capitulo de inversién es el de carre-
teras, con un total de 73.527 millones
de pesetas, Este presupuesto permitird
la construcciéon de 648,7 kildmetros de
nuevas autovias de los 1.000 kilémetros
que deben estar en marcha en 1987,
Ademas se abordaran 831,6 kilémetros
de nuevas carreteras, se mejoraran
885,3 kilometros y se reforzara el fir-
me a otros 1.921,6 kildmetros. Estas in-
versiones eliminardn 79 puntos en
carreteras considerados como conflicti-
vos (las obras a iniciar en el 86 son muy
ambiciosas y en el cuadro adjunto se
pueden observar las relativas solamen-
te a autovias).

Pero no sdlo la Administracién Cen-
tral afronta proyectos para la red via-
ria nacional. Dos Comunidades Autd-
nomas —Navarra y Euskadi— han de-
cidido unir Pamplona y San Sebastidn
por autovia, De hecho, 1a conexién en-
tre Navarra y Guipizcoa se contempla-
ba hace afios como una prolongacién
de la autopista de peaje que ahora une
Tudela e Izuzun. Pero la nacionaliza-
cién de la concesidn, por sus dificulta-
des financieras, ha empujado ahora a
navarros y vascos a optar por la auto-
via, mucho maés barata de construccién
y sin peaje de cara al usuario. La au-
tovia, de 45 kildmetros de longitud, co-
menzara a construirse el préximo afio
—con un plazo de ejecucién de seis
afios—, y acortara en 6,5 kilbmetros la
distancia San SebastiAn-Pamplona, dis-
minuyendo el tiempo real del recorrido
en una hora. La inversién del proyecto
se cifra en 22.000 millones de pesetas,
de los cuales 12.000 millones corres-
ponderén al Gobierno de Navarra y el
resto a la Diputacién Foral de Gui-
piizcoa, Raul R. Séez

CREDITO A SANTANA. La pasada
semana se firmé un préstamo sindica-
do dirigido por el Banco Hispano
Americano, por importe de 1.750 mi-
Tlones de pesetas, a favor de Land Ro-
ver Santana. El plazo de financiacién
es de cuatro afios, con los dos y me-

dio primercs de carencia y con un in-

terés preferencial a un afio. El desti-
no del empréstito es transformar a
largo plazo el endeudamiento a corto
efectuado por Ia sociedad como con-
secuencia de Jas inversiones realizadas
para el lanzamiento del Suzuki San-
fana,

VOLKSWAGEN QUIERE AVA-

! LES. El fabricante aleman Velkswa-

gen ha exigido al Instituto Nacional -
de Industria un aval bancario antes de
concretar la compra de Seat. Esta pe-

*‘ticién supone un endurecirniento de

Ias negociaciones entre las dos com-

. paftias, o mejor, entre VW y el INL

Ahora la empresa alemana propone
una ampliacién de capital de Seat,
que deberia ser cubierta por el INI,
micniras que €l Instituto opina que la
ampliacién ha de hacerse una vez que
VW se haga cargo del 51 por 100 del
capital de Seat. En el fondo de todo
este asunto estd el temor de Volkswa-
gen de que existan pérdidas y obliga-
ciones ocultas, que salgan a Ia luz des-
pués de la firma del acuerdo.

" niveles: Gasolina normal, 71,50 ges

BAJO LA GASOLINA EN AN-
DORRA. El Gobierno andorrano hi-
zo plblico la pasada semana un edic-
to por el gue baja el precio de los car-
burantes. El litro de gasolina normal .
baja tres pesetas, y la super y el ga-
sdlea baja 3,50 pesetas. Con esta re- -
baja el precio de los carburantes de
automocién queda en los siguientes

e-
tas el litro; gasolina super, 73,50 pe-
setas, y gasdleo, 41,25 pesetas. .
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Y, AHORA, EL FICHERD
POR SOLO 375 PTS.
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Envieme & fichero “'Los 100 coches del B6'' al precio de 375 pts. H sistema de pago que dlijo es el siguiente:
Talén adjunto a nombre de INREVISA, S. A. Giro Postal a nombre de INREVISA, 5. A. Sellos de Comeos por importe de 375 pts. Hermanos Garcla Noblejas, 41. 28037 Madrid,
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SlUBASTA EN SOTHEBY 'S

EN JUEGO

NOVENTA MILLONES

OTHEBY'’S, la famosa casa de
subastas, acaba de hacer las
delicias de muchos aficionados
al motor. En la sede central de

Londres se ha puesto al alcance del pu-
blico —del piiblico con mucho dinero,
habria que aclarar— una gama increi-
ble de coches de todas las épocas y de

objetos relacionados con ellos. Desde-

motores viejos a faros, junto a un
muestrario completo de ruedas, radia-
dores, matriculas, escudos de diferen-
tes paises y mascotas de marcas tan co-
nocidas como Rolls Royce.

El rey de la subasta fue un Daimler
35/120 Landaulett, de 1932, que perte-
necid al desaparecido primer ministro
britanico Winston Churchill, un coche
por el que se pagaron casi trece millo-
nes de pesetas, una cifra irnpresionante
51 se tiene en cuenta que el precio de sa-
lida era de seis millones de pesetas

32/ Motor 16

El Dalmler 357120 de Winston Churchill fue una de lns estreflas de In subasis de Sothehy’s.
Tegt hasta los 13 millones de pe_;.ems

coche salid con un precio de seis millones de peseias y

_ millones

de pesetas:

e

El Bugatti tipo 57
fue uno de los
coches mds
llamativos de la
subasta
Sotheby’s. Su
carroceria estaba
disenada
personalmente
por el gran
maestro Jean
Bugatti.

|
El Alfa Romeo

' estuvo en
Sotheby’s junto
con modelos tan
extrafics como el
Daimler de
Winston
Churchill,
distinguido por el
perro bulldog
caracteristico del
primer ministro
inglés. La
coleccién de
estatuillas Rolls
Royce llegd al
1.200.000 pesetas.

El Daimler fue el regalo que un gru-
po de amigos hizo a Churchill al vol-
ver el primer ministro inglés de una gi-
ra por los Estados Unidos, pais en el
que tuvo un accidente de coche. El
Daimler pertenecié al famoso estadista
hasta 1952 y en él se desplazé por Lon-
dres durante los duros dias de la Segun-
da Guerra Mundial. Los faros del
Daimler van cubiertos todavia de una
cinta aislante, como era obligado en
tiempo de guerra. La luz sdlo podia sa-
lir a través de una pequefia ranura, ya
que el primer ministro no queria que su
coche fuera blanco de los avmnes ale-
manes por la noche.

El Daimler era descapotable por la
parte posterior y llevaba dos marcas
claras de Winston Churchill; el escudo
de armas de su familia y un pequefio
perro bulldog en lo alto del radiador,
su simbolo personal.

La otra estrella de la subasta fue un
Bugatti tipo 55 Super Sport, de 1932,
que pertenecié originalmente a lord
Rothschild vy que se vendié por una ci-
fra récord: 92 millones de pesetas. El
Bugatti 55 es uno de los doce supervi-
vientes conocidos de esta clase y uno de
los mejores coches que se han hecho en
la historia.

El tercer vehiculo que atrajo la aten-
¢i6n de todo el piblico en la exhibicion
previa a la subasta fue otro Bugatti del
tipo 57 S, nacido en 1938. Su carroce-
ria, disefiada persenalmente por el
maestro Jean Bugatti —una carroceria
de linea ondulada y elegante—, convir-
tid. a este modelo en uno de los mas
atractivos, si no el que mas, de la su-
basta. Se cree que el Bugatti 57 S es
uno de los 14 que ahora mismo existen
de los 19 que se fabricaron en su mo-
mento. El precio que se pagd por este
Bugatti llegd a los 40 millones de pe-
selas.

Pero no todo fueron coches de sole-
ra, como los Alfa Romeo, Hispano
Suiza, Ford o De Dion Bouton, tam-
bi¢n se subastaron Rolls Royce de linea
moderna, con televisidn, radioteléfono
y congelador incluidos, coches que ha-
brian hecho las delicias de un James
Bond y de cualquier persona que hu-
biera tenido los cuatro o cinco millones
de pesetas que costaban.

Para los asistentes con menos posibi-
lidades monetarias hubo otras 350 cla-
ses de objetos no tan caros pero si igual
de preciados, como bicicletas antiguas
¥ nuevas, claxons, faros, radiadores y
cuanto se pudiera pensar.

La estrella en este apartado fue una
coleccion de 19 mascotas de Rolls Roy-
ce, 19 «Espiritus del Extasis», verdade-
ras preciosidades divinamente cuida-
das, que uno de los coleccionistas locos
se llevé por 1.200.000 pesetas.

Carlos Berbelf
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F UERA DE SERIE

A temperatura suave, el aire ti-
bio v el sol brillante son los dis-
tintivos de California; con ese
clima paradisiaco sélo se pue-

den hacer dos cosas: ir a la playa a es-
cuchar la miisica relajante de los vete-
ranos Beach Boys o montar un concur-
so de coches ex6Gticos, de automdviles
raros y espectaculares a mas no poder,
para satisfaccion de todos los sentidos.
La fiesta que podemos ver en estas
pdginas se celebré en Newport, una pe-
G 3 quefa ciudad a pocos kildmetros de
o e e R Los Angeles, antes famosa por sus
e dcesor i tranquilos festivales de misica, folk y
W Leest o v jazz, pero que ha pasado ahora a orga-
e A N T RS- |  nizar muestras mucho més refinadas y
e P My T A LA . . roidosas, muestras en la que se dan ci-
o : b S { ﬂ‘ ?g : 1_5- s 1 " ta Hércules de fabula, Ferraris que qui-
t.'z' % *_. g N el VR e T 208 tan el suefio, Porsches de otra galaxia
= ] PR E e T AL ] el P i “% vy modelos de carreras tan raros como -
un monoplaza Lotus de Férmula Ju-
nior o un prototipo Lola de resistencia
En ¢l césped de  jgual al que llevé Emilio de Villoia ha-
Newport hubo un  ce algunas temporadas. Estos coches,
buen "l’“t:ll"e bellos de por si, no estaban solos, no
B o “l:::s °t:: estaban abandonados a su suerte como
brillantes como si  Podria suceder entre las cuatro paredes
hubieran sskdo  de un fric museo, ni muchos menos es-
! minutos antes de la  tas obras maestras vefan realzadas su
cadena de montaje. presencia con detalles tan singulares co-
El Mercedes con  mo una rosa roja recién cortada o unos
puerias en ala de  ramilletes de globos de colores revento-
E_"‘;Z’l““’;' nes. Pero la verdadera guinda de esta
1954']:‘::‘;018’60; enorme fiesta fueron las chicas, chicas
de competicién, 3D especiales como las conejitas de
fueron las estrellas  Play Boy o tan atractivas como esas ru-
principales de una  bias que parecian sacadas de un capi-
fiesta al sol.  tulo de «Los éngeles de Charly» e imi-
taban descaradamente a la espectacular
e inolvidable Farrah Fawcet Majors.

En Newport tuvieron su oportunidad
de lucimiento todos los «locos y mani-
tas», todos los artistas de la chapa, el
plastico y la mecanica que trabajan en
la costa oeste americana. El espectador
fue de sorpresa en sorpresa y en algu-
nas ocasiones las maquinas de cuatro
ruedas alli expuestas dieron motivos
mas que suficientes para quedar casi
enmudecidos de admiracion; sobre ¢l
césped de Newport habia méis de mil
millones de pesetas en motores, en cro-
mados y en carrocerias brillantes, can-
tidad bastante abultada en la que no in-
cluimos, por supuesto, el valor del oro,
las. piedras preciosas y las joyas que
muchos de los afortunades poseedores
de estos automdéviles lucieron durante
esie simpatico fin de semana.

El sol californiano, que es muy cu-
¢n, acaricio las curvas espectaculares de
un Porsche 911 finico en su género, un
911 inmaculadamente blanco que ha re-
cibido una serie de retoques estéticos
capaces de transformarlo en un impre-
sionante Porsche 959, desprovisto, eso
si, de la traccién a las cuatro ruedas. El
equipo Intense Auto Design de la loca-
lidad de Burbank es el padre de una
criatura que sorprendid, incluso, a los
téenicos de Porsche, ya que las dimen-
siones y la forma del conjunto eran ca-
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Color, Ferraris y Mercedes fuera de serle, eso Tue Newport en breve
La exhibicidn tuvo-ese tono que sblo se consigue en California

si perfectas, una obra todavia més des-
tacable si se tiene en cuenta que los ar-
tistas del modelado habian hecho su
trabajo a partir de las fotos publicadas
por una revista especializada.

El otro gran foco de atencién en
Newport fue un Mercedes coupé con
las puertas abatibles hacia arriba con
forma similar a las alas de una gavio-
ta. El 500 SEC que recalé en tierras ca-
lifornianas tenia poco que ver con el
modelo de serie, un juguete que en su
version basica ya cuesta en el mercado
espafiol méds de diez millones y medio
de pesetas. Pero los usuarios america-
nos no se contentan con coches de tal
categoria, y necesitan algo mas exclusi-
vo, necesitan modelos Gnicos. El que
lleg6 a este festival de la elegancia te-

36/ Motor 16

nia argumentos convincentes para lla-
mar la atencién. Se distinguié por su
recubrimiento interior en cuero blanco,
un cuero perfecto, sin falta extendido
por los asientos, el tablero de mandos
o el volante, mientras que su exterior
se singularizé no s6lo por las puertas,
sino también por los embellecedores de
rueda, los estribos laterales, o el deflec-
tor posterior integrado en el capd, una
obra realizada con tanta destreza que
sorprenderia a los mismos disefiadores
de la casa alemana.

La réplica del Ferrari Testa Rossa
arrancaba gritos de admiracién, pero
un escudo blanco con la inscripcién TR
350 advertia a los espectadores de su
posible error; no estaban ante un au-
téntico Ferrari, pero el trabajo de re-

Lo

A la izquierda se puede ver la réplica del Porsche 959
Aqui debajo aparece el rey de la fiesta, wn majestucse Ferrari

produccién tenia la clase y la fuerza
brutal del modelo que lleva en sus en-
trafias e] aliento deportivo que s6lo dan
las pistas de carreras. ]

Pero en Newport sdlo estuvieron pre-
sentes las réplicas, también llegaron
Ferraris originales tan magnificos co-
mo el 250 GTO que se contempla en las
fotos. Impecable, como si hubiera sa-
lido apenas hace unos instantes de la
cadena de montaje, el GTO del festival
californiano recordaba esa capacidad
que tienen los americanos para trans-
mitir el secreto de la eterna juventud a
sus objetos mas queridos; los america-
nos saben camuflar las arrugas y trans-
formar la veterania, esos casi veinticin-
co afios de vida del turismo més depor-
tivo del Comendatore Ferrari.

El Lotus 20 guardade por lu
conejita de Play Bos Toeol
coche exturly de'campeones Lon
regombrados como Jochen
Rindl, Jackhe Stewart

o Laraham Hil

Fuera o serie

Los ingleses también estuvieron en
Newport. Los bellos coches ingleses pi-
saron con fuerza el césped de esa tierra
paradisiaca. A la sombra de las palme-
ras 5e pudo ver un magnifico Lotus de
Férmula Junior, la categoria de mono-
plazas que hace ya muchos afios actud
como semillero de campeones. El Lo-
tus 20 fue el Férmula 3 de hace dos dé-
cadas y sentados a su volante afilaron las
ufias pilotos de la talla de Jochen Rindt,
Jackie Stewart o Graham Hill.

Un Jaguar XK de 1954 también hizo
lanzar suspiros, tanto a los conocedores
mis profundos como a los espectadores
mas despreocupados. El enorme «gato»
luce 1odavia esa silueta felina agresiva
que parece pedir a gritos un conductor
aguerrido para salir a todo trapo. Los
dos pegquefios parabrisas y las formas re-
dondeadas de este XK 120 conservan to-
davia la agilidad, el estilo felino que
siempre se le pide a un coche de la mar-
ca que ha ganado Le Mans en cinco oca-
siomes casi seguidas.

A lado de estos veteranos llamaban la
atencidn las formas aerodindmicas vy el
tono amarillo chillén de un jovencito con
estirpe de competicién; un Lola T 600,
el coche con nombre de mujer que ha
acogido en su puesto de pilotaje a con-
ductores que hace algiin tiempo sonaban
ianto tanto como Rupert Keegan, Guy
Edwards o el propio Emilio de Villota.

En Newport hubo sol, césped, palme-
ras y belleza, mucha belleza. Los ameri-
canos a veces saben sorprender a los eu-
ropeos con sus manifestaciones refina-
das, con su forma elegante de saborear
la existencia.

Angel Marco
Fotos: Gigi Corbetta

Detriis de este aro

de maders, ¢l volante

de un Ferrari de los

“. primeros afios sesenta,
| se sienten sensaciones
reservadas a personas

de mucho temple
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SUZUKI GSX-400-E

DE SENTIDO COMUN

N una situacion de mercado co-
mo el actual, donde la gran
mayoria de las motos parecen
recién salidas de un circuito, es

agradable y a la vez sorprendente con-
ducir la Suzuki GSX-400-E, que res-
ponde a los cdnones clasicos de la mo-
tocicleta pensada para trasladarse c6-
modamente, lejos de querer imitar las
motos de competicion. Sin lugar a du-
da, esta Suzuki viene a ocupar un lu-
gar en nuesiro mercado, donde apenas
hay competencia. Sus rivales mas des-
tacadas son la Yamaha XS-400, la Guz-
zi 500 y la Morini 350, que en unos ca-
808 son més caras y en otros de inferio-
res prestaciones.

Dentro del marco clasico donde se
encuentra la GSX-400-E, hay que des-
tacar la calidad de su motor, que en-
cierra las mismas soluciones técnicas de
las hermanas mayores, dando asf como
resultado un buen rendimiento y unas
prestaciones ideales para un gran tu-
rismo.

En el caso de una moto como ésta,
hay que dejar a un lado el criterio que
habitualmente se emplea para enjuiciar
las supersofisticadas pluricilindricas ja-
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ponesas, y desempolvar aquellos con-
ceptos clasicos en desuso desde hace
tiempo.

MECANICA-COMPORTAMIENTO
B

El motor que equipa la GSX-400-E
€s un robusto bicilindrico, capaz de de-
sarrollar cuarenta y dos caballos de po-
tencia a 9.500 revoluciones por minu-
to, Para seguir la pauta marcada en
otros modelos de la marca, la culata
tiene el sistema TSSC, con cuatro val-
vulas por cada cilindro y doble arbol de.
levas en cabeza. Esti alimentada por
dos carburadores Mikuni BS-34-SS a
depresién, que ademds de funcionar sin
baches de carburacién desde las 4.000'
hasta las 10.000 revoluciones por mi-
nuto colaboran sensiblemente en suavi-
zar la respuesta del motor.

Con el fin de reducir la manutencién,
la cadena de distribucién tiene el ten-
sado automéatico. En cuanto al cambio,
las seis velocidades que lo forman es-
tan perfectamente escalonadas entre si,
¥ su manejo es preciso. El embrague,

compuesto por discos multiples en ba-
fio de aceite, es progresivo y ademads da
muestras de gran resistencia.

La parte ciclistica conirasta total-
mente con el moderno concepto del
motor, y es justamente lo que tiene de
clasico esta moto. El chasis es un do-
ble cuna construido con tubos de sec-
cién redonda de acero, y acenttia su
clasicismo en el basculante, donde el
tubo empleado es también redondo, co-
mo en las motos de hace afios. La sus-
pension posterior se compone de dos
amortiguadores regulables s6lo para la
presion del muelle, su recorrido es cor-
to y la respuesta, muy suave. También
la horquilla delantera no encierra nin-
gun detalle de relieve a excepcién del
sistema antihundimiento, hidraulico,
conectado a la bomba del freno.

En cualquier condicién climatica ra-
zonable, la puesta en marcha es inme-
diata, y sélo con mucho frio se precisa
accionar el mando del aire durante
unos segundos. En seguida el motor re-
dondea de modo sorprendente, por tra-
tarse de un bicilindrico, y al minimo to-
que de acelerador responde con inme-
diatez. Todo esto aderezado por un

Precio on la calle: -
635.000 plas.

{matriculacitn incluida)

Importador: Avello Suzuki,
S. A. Gijon {Asturias).
Plazo de entrega: Inmedia-
LG,

Garantia: Un aflo.

Fecha de presentacién: Sa-
Ién de Barcelona 1985.

Nimero de talteres oficia-
les:

i
(=

- VIRTUDES & g
.Mane_mblhdad v esta-
ilidad.

N Buen nivel de acabado

¥ equipamiento, =
. & Motor séhdo yprogre- o
N 'swo o B an

IDIFECI'OS :
Consumo algo eleva-
. do. .
) Suspensnén posterior_
- - ineficaz. e
. ® Freno posterlor msufi- :
; clente. :

e R ——
funcionamiento mecéanico sifencioso y
ritmico. .

El conductor, una vez sentado en
ella, se encuentra acepladoe a la perfec-
cién, llegando a los mandos sin ningin
esfuerzo y encontréndose en posicién
recta. Lo mismo ocurre con el pasaje-
ro, que dispone de una buena parte del
sillin y puede tener las piernas en una
posicién relajada.

En la GSX-400-E, todo estd pensado
para rodar suavemente y asi estar al al-
cance de cualquier conductor, La leva
del embrague, muy suave, tiene un re-
corrido muy largo, cosa que evita tiro-
nes si se suelta con brusquedad.

Como se ha dicho anteriormente, las
seis velocidades del cambio tienen una
relacion entre si perfecta, y su manejo
es preciso. Sélo al engranar la primera
se muestra algo ruidoso.

Rodar en carretera con la
GSX-400-E es un verdadero placer, y
se recobra esa sensacién de relajamien-
to que s6lo se consigue al conducir una
moto de turismo de media cilindrada.

* La velocidad ideal que se puede man-

tener sin problemas durante muchos ki-
lémetros estd comprendida entre los
120 y 140 kilémetros por hora. En este
margen no existen vibraciones, el con-
sumo es un poco elevado, y en caso de
necesidad se puede abrir al maximo el
acelerador para alcanzar los 165 kilo-
metros por hora.

A este nivel aparecen irregularida-
des, como el abaniqueo general de la
moto; en caso de frenar con inmedia-
tez, éstos resultan insuficientes y tam-

bién las vibraciones aparecen, locali-
zindose en el manillar y en el depésito
de la gasolina.

La respuesta del motor empieza a ser
véalida desde las 4.000 revoluciones por
minuto, vy a partir de las 6.500 hasta las
9.000 es cuando se puede disfrutar de-
toda la potencia. El motor tiende a so-
brepasar este régimen, sin embargo, las
revoluciones no estan en proporcion
con la potencia.

En zonas viradas la respuesta del mo-
tor relacionada con el cambio es per-
fecta, asi como Ia estabilidad de Ia mo-
to. Tanto la entrada en curvas como la

Es agradable encontrarse una motocicleta
con Ia gue no se necesita ser un corredor de
gran nremlo pm'a dlsl'mtar ¥ sentirse seguro,

recuperacion en la salida es dulce y pro-
gresiva, Si la conduccion es relajada, la
GSX-400-E permite curvear sin sustos
y también hacer inclinaciones respeta-
bles. Solo si se exige el maximo vy se lle-
va la moto a un nivel que no es el su-
yo, los neumidticos de serie y las sus-
pensiones posteriores se muestran ina-
decuadas.

También en el trafico urbano esta
Suzuki vuelve a convencer. Su maneja-
bilidad es buena. Debido al angulo de
giro de la direccion y a la ligereza ge-
neral de la moto, se puede culebrear en-
tre los coches con facilidad. En estas
circunstancias el motor no se calienta
con exceso, y sin duda su disipacién
térmica esta a la altura de las cir-
cunsiancias.

ACABADO-EQUIPAMENTO
EEIEIE] s

El nivel de acabado es bueno, sin re-
paros. La terminacién del motor es
comparable a cualquier otra de un mo-
delo superior, y ofrece la misma estan-
queidad. Concretamente el cuadro de
mandos estd muy completo: ademds del
velocimetro y del cuentarrevoluciones
tiene el indicador digital de las mar-
chas, el chivato del nivel del aceite, va-
rios testigos luminosos mas, y el indi-
cador del nivel del carburante,

[.os mandos eléctricos son idénticos
a los demdas modelos de Suzuki, igual-
mente funcionales v cémodos de ma-
nejar.

El freno posterior tiene un ingeniose
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JMOTOS

PRESTACIOMES

SUZUKE GSX-400-E =
MOTOR Bicilindrico en linea frente 2 la mar- VELOCIDAD MAXIMA

chit. Refrigeracidn por aire. Cuatro tiempas. Km/hora (con una persona).....c..... 165
1 Doble frbol de levas en cabeza. Cuatro val- Km/hors (con dos perspnas).......... 157

- yyfiae per cada cilindro. Pidmetro po:;'gcgarre- N
* yar 67 56,6 mm. Cllindrada total! <. .
Relactén de compresion: [0:1. Potencis gmww‘) 15.3
nidma: 42 CV a 9.000 rpm. Par mdximo: [ A T b4

. 3,6 mkg. 8 7.500 rpm.

ALIMENTACION Dos carburadores Miku-
m BS-34-85 a2 depresidn. Encendido tran-
sistorizado.

TRANSMISION Primaria: Por engranajes
con dientes rectos. Secnmdarin: FPor cadena.

i Caja de cambio con seis velocidades. Embra-

: "~ gue de dixcos mdltiples en bafio de aceite.

. BASTIDOR Doble cuna tubular. Basculante Litros

; en tubo de acero de seceién redenda. Sus- 100 kms
I pensidn posterior basculante con dos amor- "
i tiguadores regulables para la presion del CIUDAD

muelle, Horquila delantera hidrdulica eon
dispositivo antibundimiento. Freno delante-
ro: Un disco de 275 mm. con pinza hidriu-
lica. Posterior: Tambor de 1830 mm. me-
; canico. . CARRETERA S
i DIMENSIONES Longitud fotal: 2,105 mm, En conduccién tranquila _.......
. Distancia entre efes: 1,420 mm. Altura mixi- . :
. ma: 1.070 mm. Anchuora méxima: 755 mm
... Peso en seco: 176 kilos, Capacidad del de-
- plaite: 16 litros. ki .

En primera, segunda y tercera 6,2

AUTOPISTA - e el
A velocidad maxima .......cc.eeeees

'

a 62 marcha de su automovil,

W A A LARE | TREDGT

: lavele

Y menuda mrane
a5 autual, & las a2 o i la
omido esterenfonion mas lograd,
IV
“sentide, la de la nueva

mejor gue el autorradio IVC, levar al imlérprate

JVC en Espaia: EURE, S.A.

Av. Graells, 35. Tel. (93) 674 90 61 - Telex 51866. San Cugat del Vallés. Barcelona.
(/. Juan Montalvo, 21. Tel. (91) 254 28 06 - 28040 Madrid.
Paseo Ciudadela, 12. Tel. (96) 352 12 37 - 46003 Valencia.

sistema formado por una simple marca
en el tambor que permite controlar el
desgaste de las zapatas.

La GSX-400-E, esti disponible en
tres combinaciones de colores diferen-
tes basados en el rojo, el blanco y el
azul. Todos ellos perfectamente conju-
gados y acorde con la linea estética de
la moto.

VALOR-PRECIO
i |

Aparentemente, el precio de 635.000
pesetas con matriculacion incluida es
elevado para una moto de media cilin-
drada como la GSX-400-E. Sin embar-
g0, en nuestro mercado estd al nivel de
sus competidoras como la Yamaha, la
Guzzi y la Morini. Sobre éstas tiene la
ventaja de ofrecer un motor mas soli-
do y moderno. La parte ciclistica, por
su clasicismo, es su taldn de Aquiles,
pero no por esto deja de ofrecer bue-
nas prestaciones a sus conductores y
una fiabilidad mecénica de buen nivel.
También el acabado y el equipamiento
es otro punto a su favor que nivela jun-
to con el motor el tnico punto flaco.

El rendimiento en términos generales
es bueno y hay que valorar lo acerta-
do que esta en esta Suzuki €l concepto
de moto para gran turismo.

Gigi Corbetta

 Mluther

Prieto, Basdal, Ogiley

Ly .-/‘///f'f(yﬂ' -----

B 105 CONSTRUCTORES DE PIRAMIDES

Mientra:s en Espafia comenzaba la cultura de los Millares, en el Otros interesantes temas de este mimero de Historia 16: La crisis
Valle del Nilo se iniciaba Ia construccion de los mas misteriosos de Castilla tras el sangriento fracaso de Aljubarrota. La fria y terrible
monumentos erigidos por los hombres. ;Qué o quién les impulsé  carrera entre Scott y Amundsen para conquistar el Polo Sur.

a hacerlo? ' Las paginas de la Historia estan en Historia 16.

historia—



FERRARI
Y PORSCHE

FELICITANDOLES pri-
mero por su excelente
revista, les ruego que me
respondan a las siguientes
preguntas;

En su reciente comparati-
va del Porsche 944 Turbo
cot el Ferrari 308 GTB, uno

de los principales defectos
de los que se acusaba al se-
gundo de éstos era su cali-
dad de acabado.

(Pueden aclarar un poco
mas- ese término? ;Acaso
Ferrari no se ha distinguido
siempre de manera positiva
en este aspecto?

4Qué significado tienen
las letras S y F que apareden
inscritas en el emblema

correspondiente a Ferrari?
(Donde y cuando tiene
prevista su aparicién el
Ferrari GTO Gr. B?
David Pipadn
Bilbao
Respuesta.—Cuando ha-
blamos de calidad de acaba-
do en el Ferrari hay que in-
terpretario, primero en sen-
tido relativo: no puede exi-
girse lo mismo a un utilita-

rio de 800.000 pesetas que a
un coche de 10 millones que
pretende ser de coleccionis-
ta. En este sentido, el Ferra-
ri no es especialmente bri-
llante. Algunos de sus man-
dos proceden de coches po-
pulares, como el Fiat Uno,
sin molestarse en modificar-
los, ¥y lo que es mas grave,
atros accesorios ofrecen una
fiabilidad discutible. Ade-
mas, en una comparativa no
gueda més remedio que re-
mitirse a su rival, en este ca-
s0 el Porsche, que es un pro-
digio de terminacién y de
fiubilidad mecanica.

Las letras del escudo sig-
nifican Scuderia Ferrari v el
GTO deberia estar homolo-
gado a mediados del afio 86.

SIERRA DIESEL

UISIERA saber el por-
qué su publicacién no

ha realizado ensayo alguno
sobre el Ford Sierra 2,3 D,
siendo ésta la tinica motori-
zacion de la gama de Ford

| HISTORIA DEL
|CORREO

L Correo britanico acaba

serie de cinco sellos para
conmemorar el bicentenario
de los primeros servicios re-
gulares de transporte del
corree por medio de diligen-
cias. Estos cinco sellos han
sido confeccionados for-
mando una tira, y cada uno
de ellos lleva 1a tasa de 16
peniques, que es en estos
momentos 1a necesaria para

it Orgge !

de poner en servicio una -

BATH Mol Crsar

mandar una carta senciila

{es decir, con menos de 20 -

gramos) dentro del Reino
Unido. La primera diligen-
cia que transportd de forma

regular correspondencia era -

la que hacia el servicio entre
Bath y Londres. Luego, tal
servicio se establecid en las
de Exeter, Norwich, Holy-
head y Liverpool, v Edim-
burgo, con salidas y Ilegadas
sobre Londres.

Tras estos primeros servi-

cios, tanto el correo britani-
¢o como los de los demas
_palses europeos, bien se die-
_ron cuenta de lo practico
que era el transporte de la
correspondencia por medio
de lineas regulares, y que el

(R L R RS LN X a-N-Rcy-R BN

Post Office de Londres pu—'

so el nombre de Royal Mail.
Esta palabra,
(correo), se usé por toda
Europa, v por ello es hien
corriente leer en documen-

tos espafioles, desde pringi-
pios del siglo XIX, de la-

Mala de Francia, la Mala de

Gibraltar, etcétera. Tan '
- arraigado quedé este angli- -
cismo enire nosotros que, .
hasta que dej6 de existir, a ..

Ia naviera britanica The Ro-
yal Mail Packer, no ha mu-
cho tiempo, se la titulaba en
las agencias navieras espa-
fiolas que la representaban
como la Mala Real inglesa.

Actualmente, los servicios
postales de transporte de

fREFEFFFASEERAREERSBLY

«maily .

correspondencia por medio
de camiones o autobuses,

. tanto ¢n las poblaciones co-

mo en carretera, estd. total-
mente extendido por todos

los paises europeos, con re- =
des de distribucidn, por una
parte, muy amplias y, por

otra parte, complejislmas
En algunos paises, ¢! trans-
porte del correo por medio
de vehiculos 2 motor, tanto
en circuitos urbanos como
_por carretera,

En Espafia, la Dlreccmn :

General de Correos, desde

la década de los afios vein- -

te, disponia de sus camiones - -

postales. Los primeros fue- .

ron unos camiones marca

Hispano Suiza y el Palacio

I T TR PR ER N RN Y Y

que no se ha ensayado,
cuando de todos los conoce-
dores de estos temas es sabi-
do que el Sierra es un mode-
lo de los mas importados, y
el diesel cubre gran parte de
_éstos.

(EBs cierto que el motor
que lleva el citado auto es
Peugeot? ; Sera quiza que va
no utiliza la nueva gama de
Peugeot 5057

Por altimo dos preguntas:
¢ Cual es su prevision —a ti-
tulo personal— del tiempo

que se va a seguir fabrican-
do el modelo Sierra?

(Van a hacer en alguna
ocasion el ensayo del Sierra
2,37 8i no es asi ruego me
indiquen alguna publicacién
que lo tenga hecho con un
minimo ‘de seriedad y exten-
sién para poder dirigirme a
ellos en demanda de lo que
ustedes no han creido opor-

tuno publicar.

Alfredo Piqueraé
Valencia

de Comunicaciones, sito en
la plaza de¢ Cibeles de Ma-
drid, cuando se inaugurd en
el afio 1920, tenia cinco ca-
miones.

Hoy 1a flota de camiones

.y camionetas que dispone la

-Direccidn

General de
Correos es importantisima y
los Gltimos modelos en ser-
vicio son los usados para el
Postal Exprés, tan util y tad

_ eficiente entre las més im-

-

i x#
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portantes poblaciones.
Por otra parte, en estos

momentos hay una amplia

cantidad de matasellos nor-

" males que levan las siglas

C.E.M., las cuales quieren
decir: Correo Enlace Moto- -
rizado, y es un eficienie ser-

_—
-—--r-\- -

I-l

AR EaFsssEadarndEraReEw

ERPOOL Mail i

vicio que por medio de ca-
miones-administraciones
sirven a varios pueblos al
mismo tiempo. El coleccio-
nismo de estos matasellos
C.E.M. son de una impor-
tancia exfraordinaria, tanto
para e} coleccionista gque ha-
ce la temdtica de vehiculos a

‘motor como al interesado en

la historia postal moderna
espafiola, Ia cual es amplisi-

ma, dada la cantidad de ma- -

tasellos que hay por todo el
territorio nacional, algunos

con unos ochenta afios de -

antighedad y otros bien mo-
dernos, como éstos precisa-

mente de los correos emdace -

motorizados.

Luis Maria Lorente

(E EDISBLRCGH Mt S

Respuesta.—El hecho de

que solo tengamos dos afios.

de edad nos impide haber
efectuado pruebas de todos
los coches actualmente en
preduccion, como es el caso
del Sierra, del que hemos ya
probado pricticamente to-
das sus versiones. No deses-
pere porque esta prevista
una prueba de este coche pa-
ra no muy tarde,
Efectivamente, sigue
montando el motor Peugeot
2,3 litros diesel. Precisa-
mente porque se rumoreaba
el cambio no hemos sacado
antes la prueba esperando el
nuevo motor.
. Es muy aventurado pro-
nosticar la vida media de un
modelo. Los hay quec se
alargan durante muchisimos

afios, como es el caso del.

Renault 5 (por citar uno
moderno), o que apenas du-
ran tres o cuatro afios, co-
mo el Kadett anterior al ac-
tual. El Sierra goza de gran
popularidad y éxito de ven-
tas, por lo que parece logi-
co que su vida sea larga y
ain le queden muchos afios
por delante.

TRANSPORTES:
UNA LEY
CENTRALISTA

A necesidad de renovar
en profundidad el orde-
namiento legal de los trans-
portes parece un hecho evi-
dente e indiscutible, no sélo
para adaptarlo a la estructu-
ra del nuevo Estado surgido
de la Constitucion de 1978,
sino principalmente por la
total obsolescencia de su
marco juridico actual, que
no recoge la realidad del sec-
tor y lo mantiene alejado de
la modernizacién que re-
quiere la proxima integra-
cién de Espafia a la Europa
comunitaria.

Si la legislacién de ferro-
carriles proviene del siglo
pasado, la de ordenacion de
los transportes por carretera
fue promulgada en la déca-
da de los cuarenta, es decir,
en plena situacién de pos-
guerra caracterizada por el
aislamiento econdmico que
sufria nuestro pais v en con-
secuencia el niicleo principal
de dicha legislacién se cen-
trd en la revitalizacion del
ferrocarril, supeditando a

éste los otiros medios de
transporte terrestre.

Con la llegada del Estado
de las autonomias y la pro-
funda descentralizacién po-
litica y administrativa que
constituye su esencia, una
Comunidad Auténoma ela-
bord y presento en las Cor-
tes Generales un proyecto de
ley de Ordenacion de los
Transportes de Mercancias
por Carretera.

En este sentido se propu-
50 a los responsables de la
Administracion Central un
texto de ley organica de
coordinacion interguberna-
mental que operara a modo
de instrumento, a través del
cual poder abordar de for-
ma coherente con el nuevo
ordenamiento constitucio-
nal, la expresada renovacion
de los transportes de forma
unitaria y con vocacion de
futuro, sin que dicha inicia-
tiva merecierd, que yo sepa,
respuesta alguna.

El Ministerio de Trans-
portes —segin las noticias
de que disponemos—, au-
toatribuvéndose el papel ga-
rantizador de la unidad en
este ambito, ha elaborade
de forma unilateral un pro-
yecto de ley que pretende re-
gular, no sélo los transpor-
tes de su competencia, sino
también, y a pesar de care-
cer de potestades para dic-
tar bases al respecto, los
transportes de . dmbito au-
tonémico.

Sean cuales fueren los
pactos ¥ promesas que se &s-
condan detras del entusias-
mo de este reducido sector
del gran empresariado, lo
cierto es que ¢l proyecto no
parte de una definicidn cla-
ra de cuales son los objeti-
vos a largo plazo con rela-
cion a los transportes v, lle-
vado de un excesivo afan de
protagonismo centralista,
llega incluso a sacrificar el
patrimonio nacional, cuan-
do en otros —paises de la
Europa occidental— siguen
manteniendo la proteccién a
sus ferrocarriles, De prospe-
rar esta iniciativa legislativa,
se provocara precisamente
el efecto que sus defensores
dicen querer evitar: la inter-
posicion de conflictos cons-
titucionales ¢ incluso la apa-
ricion de 17 leyes de trans- -
portes.

Joan Ferrer Codina
Barcelona
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s Comprar v vender s

ooy,
BRI 7

MERCEDES 280 SL GC-T 80O km. BMW 735 | B-EV F. Equipe
MERCEDES 3C0 SEL 3.5 M-V

ACCESORIOS

VIL

Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPLTICION

ARDEILL

BALMES, 25, TEL 193) 318 05 B9, BARCELONA-7

Ao Beltl‘ﬁll 5.4,

CALVET 41-45 BARCELONA Tel. 209 79 11

MERCEDES 190 O 2. b estr.
MERCEDES 300 D sstr.
MERCEDES 260 Cabriclet
MERCEDES 180 E M-FF
MERCEDES 305 SEL V-5

~ MERCEDES 300 TD B-EB
MERCEDES 240 D M-DV
MERCEDES 300 SEL 35 B-827 |

BENTLEY 350 B-484.
LINCOLN Cont. Mark 1V
PONTIAC Firebird B-797
JAGUAR MK-Il M-283
MINI COOPER B-AG impec.
ALFA Alfetta GTV 2.5

RONDA 1.7 D B-GB
FORD MUSTANG M

BMW 728 B-DU

MAZDA 626 G-GG, 5.000 km. SMW 320 Autom. Aire. NA-i
MAZDA 323 varios col. a estr. BMW 3.0 Sl B-8S, aire
BMW 3.0 CS M-AP,

PCRSCHE 928 B-EZ

MERCURY COUGAR 5-634
MERCURY CCUGAR XR-7

VW GOLF GLS B-EK; F. aquipe,
ESCORT 1.8 | Cabrio B-GJ

ACCESORIOS
AUTO - RACING

airg, pisl

ach 1

Rbla. Catalunya, 127 - Tel. (93) 218 53 78

es

‘GANAR POTENCIA

asi de facil

5
i
§
:
|

WIERNATIONAL RACING ENGINEERING. §.

Para ganar un mi-
nimo entre 4 y 8
CV Din, sdolo hay
qgue sustituir el sis-
tema de escape
original por unos
colectores IRESA de salidas independientes
1) més el escape deportivo IRESA (2).

OBOOB-BARCELOHA

OFERTAS ESPECIALES .
COMPETICION 86

Manos Nomex Arm-Sparco.

Cinturones Arnes, arcos 4 y 6 p.
Desconectadores, intercomunicadores, redes
capuchas, guantes Nomes, flexos, parabrisas
laminados, neumdticos SB-TB. Extintores gas
Twin-Master. Crondmetros, cierres cap6,
asientos anatdmicos, stcétara,

DESCUENTOS A PILOTOS FEDERADOS

Soliciten informacién

[l <EREMAUTO,S.A IR

X-19 Fiat Bertone, versién
americana, 1500, 5 marchas.

{93) 329 37 12. — i
CREDI GARS AUTOMOVILES ey, Piezas .
Aire acondicionado para —— recambio y
automdwviles, kits complatos i

planchisterfa,
toda clase de
automdviles

todas marcas. Servicio
mantenimiento.

C/ Calabria, 11, bajos (Parzlelo).
{931 329 37 12,

LOGOS

Potencie de 10 a 15 por 100 su

A IRESA .

parz 3 iles deportivos
Paﬂgono Industrisl wEL SEGREw Livide / Lirida 25000
Tel (973] 20 16 &2 / 20 16 66 tix. 51.492 MESA-E

C/ San Nicolas, 16-18

Tel. 332 98 08. Barcelona
Tel. 564 41 03. Montcada

turbo sin desmontar mator.
Trucajes compaticién.

CREDI CARS AUTOMOVILES
{93) 329 37 12.

Teléfono 347 BB 25

A

CITROEN

COMCESIONARID CITROEN HISPFAMIA, 5. A,
N2 1 de la Avda. de Burjasot

VALENCIA-9

VALENCIA IMPORT, S. A.

"C1 CISCAR, 41. VALENCIA. TELS. (96) 374 54 12.50
CONCESIONARIA

MASERATI E INNOCENTI

SELECCION DE BERLINAS Y .
DEPORTIVOS, TOTALMENTE
' GARANTIZADOS

MERCEDES - PORSCHE
BMW Y OTRAS MARCAS

(inocENTI
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GRAN POTENCIA DE FRENADO

PASTILLAS

AMADED MARTI

FARA SU CODCHE
MOMNMTE PASTILLAS

SIN AMIANTO

IDALAS EN LOS
COMERCITS REL RAMOD

SIN AMIANTO
SUPREME

CARBOQNELL S A NIOLES=Ch

e
UN ISLOTE DE PIEDRA

.q-; -——_

Apenas levantada en un teso la inmensa llanura de Tierra de Campos, Uruefia parece un islote
de piedra y adobe. Es una fortaleza amurallada que resiste silenciosa y tranquila
su decadencia, apartada de todas las rutas.

RUENA es muy silenciosa y
muy recogida en su general
entonacién terriza. No es,
por tanto, extrafio que su vo-
cacn’m de pasar inadvertida la deje al
margen de los proyectos de cualquier

viajero curioso, y que muchos de estos

viajeros se la olviden a un lado cuando
acaban de entrar en rutas vallisoletanas
de Tierra de Campos, por la gran carre-
tera que lleva hasta La Corufia. Esto,
los que vienen del sur. Los que proce-
den del norte han atravesado ya los pa-
ramos y campifias de toda esta amplia
tierra cereal, altiplana, extrema en to-
das sus cosas (incluida la temperatura),
calificada —ella, que es tan simple, tan
lineal, tan quimicamente pura— con

mil adjetivaciones y metdforas: Tierra
de Campos, Campos de Tierra, Tierra
de Pan Llevar, Tierra Mal Bautizada,

Mares de Tierra, Campos Géticos...
Rios de tinta bienintencionada que no
han podido conseguir para esta comar-
ca la redencidén de su irremisible de-
cadencia.

Uruefia es una decadencia de adobe
y piedra caliza subida en un alcor,
Cuando se la ve de lejos (v en esta tierra
todo se ve desde lejisimos) apenas es
como una tarta ocre sobre una bande-

ja del mismo color. Poco a poco, al

aproximarse el viajero, aquello se con-
creta en una linea de muralla con sus
torres y cubos, algo de una grandeza
suavemente irreal.

Es que Uruefia s una fortaleza, una
villa remotamente amurallada que aan
conserva su recio caracter, tal como un
sable oxidado en el bail del bisabuelo.
Porque parece mentira, pero esta tierra
plana, pobre, por donde majadean los

rebafios de sobrias ovejas churras
—ovejas mestizas, correosas, que crian
corderos magros y suculentos— fueron
un tiempo, si no Italica famosa, si feu-
do, granero y cuartel de la Castilla ex-
pansionista; fastos del pasado muerto
e insepulto.

Da la sensacion de que hay poca gen-
te en Urefia. Junto a la muralla, un re-
molque metalico amontona pacas de
heno, préximo a una puerta de arco
ojival. Este paisaje abrumador de mu-
ralla y silleria apenas tiene contrapun-
to humano en dos figuras: una mujer
que barre ante su casa labriega y un
hombre, vestido de negro, que parece
diminuto al recortarse sobre toda la
teoria de inmensidades que le sirve de
fondo.

El hombre se llama Pedro Morén, y
es carpintero, jubilado y viudo. Sobrio

Motor 16/51




en ¢l relatar, como es toda la gente de
esta tierra, pero lo suficientemente ex-
plicito como para pasear con €l las ca-
lles del pueblo v hacerse cargo, uno, de
cual es la vida actual de los pocos y re-
cios habitantes de esta vieja fortaleza.
Casi todos son agricultores de secano.
Pasan la vida transformando el rastro-
jo en barbecho y el barbecho en siem-
bra, y la siembra en mies, y la mies en
grano, en tanto algunos pastorean unas
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Esta villa, remotamente amurallada, afin conserva con orgullo su recio cardcter
Pocas gentes circulan por las callejas que fueron el granero y cuartel de Castilla

cuantas merinas, y unos y otros engor-
dan el cerdo para la matanza casera.
La plaza est4 vacia. Hay una gran ca-
sona sobria, levemente renacentista,
con su dintel recto de una pieza y sus
dos escudos gemelos manteniendo el ti-
po herdldico un poco por debajo del te-
jado cargado de hombros donde surge conversan tres parroquianos. Huele la
el ventanuco torcido de la buhardilla. mafiana, me parece a mi, a pan y
Las grandes casas de labor tienen dos queso.
puertas: la principal y la falsa. La puer- La iglesia de Uruefia es muy grande,

ta falsa, enorme, para que puedan pa-
sar por ella los carros cargados, da pa-
so al gran patio en cuyo perimetro con-
viven todas las dependencias de la vida
rural: cuadras, establos, zahurdas, gra-
neros, almacenes, ahijaderas...

En el pequefio y creo que anico bar

arta ocre sobre una
bandefa del mismo color.

| DATOS PARA
EL AUTOMOVILISTA

ARA llegar a Uruefia, si se parie de
Madrid, hay que ir hasta Villarde-
frades (Valladolid), en el kilémetro 216
de la N-VI (Madrid-La Coruifia). De alli
parte una carretera hasta Uruefia, gue
estd a unos ocho kilémetros,

Las rutas desde el norte pueden ha-
cerse por Ledén, Burgos ¢ Palencia a
Medina de Rioseco y Villardefrades.
En este fltimo pueblo hay un hostal
con alojamiento y restaurante, y tam-
bién gasolinera.

e o i

sujeta por macizos contrafuertes y un
poco hibrida de gdética y renacentista
por fuera, mientras que en el interior
guarda un buen retablo barroco para
mas variacion de estilos. La iglesia, la
plaza, las puertas y el cinturén de mu-
rallas componen, con las grandes y ac-
tivas casas de labranza, el conjunto ur-
bano, precioso, de Urueiia.

Pero es que la verdadera joya se en-
cuentra extramuros. Ya queda dicho

= . Fr e
La Anundada es el fmico ejemplar de
rominico lombardo que existe en estas tierras.

Para aprovechar ¢l viaje a Urefia se
puede, ademas, visitar Mota del Mar-
qués, donde estd el palacio renancentis-
ta del marqués de Viesca de la Sierra,
tna hermosa iglesia ¥ una no menos
hermosa ermita, la de Nuestra Sefiora
de Castellanos, gético-mudéjar. Tam-
bién en Villardefrades hay un par de
temnplos interesantes, 3

Como Uruedia esta en el limite sur de
Tierra de Campos, una excursion con
tiempo suficiente podria incluir otros
muchos lugares de esa interesantisima
comarca de la Tierra de Campos, un
poco injustamente olvndada pcvr el tu-
nsta mtenor. ! g

- -"-.'_-1'_ B TS

c¢omo el entorno de Uruefla es la gran
extension plana —a retales verdes,
amarillos, sienas— de sus campos de
trigo. Sin embargo, este océano de
tierra no rodea totalmente al pueblo.
Al este, un vallecillo muy simple pone
la excepcionalidad de algunas notas de
arbolado, y hasta la imagen ins6lita de
una vaca pastando. Es alli donde esta
la joya: la ermita de la Anunciada, pre-
ciosa, de silleria y ladrillo, Gnico ejem-

En la vacia plaza se levanta una gran casona, levemente renacentista
Por debajo del tejado, dos escudos gemelos mantienen el recuerdo de sus ilustres moradores

plar de roménico lombardo existente en
toda la ancha Castilla. Y con restos,
ademas, de una primitiva edificacion
mozarabe, con sus arcos de herradura.
Desde alli tiene su mejor perspectiva
la silueta atn altiva, pero manifiesta-
mente caduca de Uruefia, como un
guerrero de color de adobe en medio de
esta tierra de pan llevar, tan propla pa-
ra correr galgos.,
Texto vy fotos: Eduardo Delgada
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LOS FAVORITOS

Ickx-Brasseur (Team Rothmans)
Metge-Lemoyne (Team Rothmans)
Kussmaul-Unger {Team Rothmans)

MITSUBISHI

Michel-Duverne (Team Sonauto)
Rigal-Maingret (Team Sonauto)
Cowan-Syer (Team Sonauto)
Zaniroli-Da Silva (Team Sonauto}
Akuzawa-Batifoulier (Team Citizen)
Hazard-Maingret (Team Citizen)
Shinozuka-Bocande (Team Citizen)
Chemarin

Grimaldi-Marsan (Team Sonauto)

| —————— e Panis - Dakan

Mitsubishi, menos potentes que los
Porsche, Land Rover, Lada, Opel o Ci-
troén, se llevaron el gato al agua.

La octava edicién del Dakar puede
ser terrorifica. El pasado afio, a la du-
reza va conocida del desierto del Tene-
ré, s¢ sumo la inesperada de Maurita-
nid, ¢n la que se vieron perdidos los
participantes durante dos dias, sin la
menor posibilidad de contactar con la
civilizacién. Una tormenta de arena im-
pidid a los helicopteros y aviones des-
pegar del acropuerto de Kiffa y no se
pudo enlazar con Paris.

La estructura operativa del Dakar es
complejisima, ya que no menos de 25
aviones y helicopteros siguen dia a dia
|z prueba, llevando no solo la direccion
de carrera, sino la asistencia médica,
los servicios de prensa y las asistencias
de los mas potentes equipos oficiales.
Doy aviones DC-3 instalan en cada
asropuerto (las mas de las veces son

RANGE ROVER

Gabreau-Pipat (Pastis 51}
Pescarolo-Fourticg (Pastis 51)

simples pistas de arena) unas gigantes-
cas parabolas desde las que se enlaza
con un satélite de comunicaciones que

Con 230 caballos ¥ un motor muy eldstica, los Tovota prometen
Son los Opel los verdaderos adversarios de los Porsche

Ragnotti (Pastis 51) e =~ TR - i '_ﬁ_*_é:-#_' conecta con Paris y la red europea de
De Brauwer-Raemdonk . - Pk - ~ I e : comunicaciones. Cuando cualquiera de
Raymondis-Bos (Plein Pot) estas fases de la comunicacién se in-
Boubet-Chemari (Team Total) N S— terrumpe, todo se va al garete, porque
De Deyne-Jamar -~ SR ne se puede obtener ni las clasificacio-
nes {elaboradas en las oficinas de TSO,
r—_— en la capital francesa) ni la ficha médi-
LADA ; El equipo Lada Poch,
Marrean-Marreau (Poch SA) con Lal‘;igtlle y I\:t:l’;eau- -
H 3 ugaran 1a ca e sl
m ((ggccg gi; jgrﬁn experiencia en Ja ngmﬂ end'ﬂle

prueba africana.

ajio a afo 18—
Pruoha, conla

de
speranza
%a‘:rorecee' aun

amatet ——

TOYOTA

Sarrazin-Troublet (Toyoia Francia)
Ratet-Aboville (Toyota Francia)
Fougerouse-Chretien (Toyota Francia)

[ ¢ @@ TEXACO

MERCEDES =BASTOS] LY

- . _ ' . B = : A = g ca de cada participante. Esta ficha meé-
Kieffer-Koerkemeier {Team Rothmans} F ) H —— ik i | dica esté a disposicién de cualquiera de
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OPEL
Weber-Wander (Team Basios)

Coulsoul-Lopes (Team Bastos)

Aln no hace mucho tiempo, el éxito de,

la primera participacion de Pegaso en
esta prueba fue uno de los desencade-
nantes de gue los autobuses espafioles
fuesen tenidos en cuenta en una gestién
para la compra de autobuses urbanos
para la capital Dakar.

Este interés de las marcas hace que
los pilotos privados apenas tengan op-
cion a la victoria. Tras gastarse mas de
un milléon de pesetas (sin contar con el
valor del coche), resulta que a lo mas
que pueden aspirar es a clasificarse en
el puesto quince, mas o menos. Por es-
to, Sabine endurece afio tras afio la
prueba, con la esperanza de que la suer-
te favoreZca a un amateur, como casi
ocurrid ¢l pasado afio en que los coches

Tras el fiasco del afio pasado, ¢o que tuvieron que sbandonar
Este afio los Porsche, con Ickx, Metge v Kussmaul, son fevoriios

Gungsdores o [s edicion del BS, los Mitsubishi Pajero l'uth_a.*n i intentarlo
Mada menos ‘que siete coches de fabrica, con Cowan v Zaniroll come fgurds

los 13 vehiculos de asistencia médica
mis un avion, dispuestos a evacuar a
cualguier accidentado en pocas horas.

E| desierto mauritano, que el afio pa-
sado diezm6 a los participantes, no s6-
la va a repetirse en la edicion del 86, si-
no que se prolonga en una etapa mas,
siendo ya tres las que se disputan en es-
te tipo de terreno. Si a ellas afiadimos
las otras tres del durisimo desierto de
Tenere, las expectativas de superar es-
tas dificultades sin asistencia son mini-
mas. Y ahi radica otro de los éxitos de
Sabine; ha incrementado las etapas de
tal forma que los vehiculos (16gicamen-
te mds lentos) de asistencia de fabrica
no van a poder llegar a tiempo para
prestar ayuda a los equipos punteros,
por lo que las diferencias con los ama-
teurs serd indudablemente menor. Los
conductores de los camiones, tanto los
verdaderos de carreras (como los Pega-
50 espafioles) como aquellos que se ins-
criben como asistencias, van a sufrir lo
indecible. La mayor parte de los dias
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no van a poder dormir, con etapas de
P ARI S mas de veinte horas conduciendo, par-
. te de las cuales con la luz de sus faros.
[as] ! Un afio mas seran los Porsche los fa-

7 voritos. En la edicion pasada sufrieron

un duro correctivo al ser eliminados
uno tras otro. Pero Jackie Ickx es mu-
cho piloto para desanimarse por tan
poco. Los 959 son, hoy por hoy, los
vehiculos mas eficaces, potentes y rapi-
dos de cuantos se inscriben, y tienen un
apoyo logistico impecable: dos coches
oficiales (Ickx y Metge); otro vehiculo
| similar como asistencia rapida, condu-
~ cido por Kussmaul; un cuarto coche se-
W mirrdpido: un Mercedes con motor
A Porsche de 200 caballos, conducido por
un ingeniero de fabrica y un conduc-
o\ tor, ¥ dos camiones MAN de asistencia
pesada, también maximos favoritos pa-
ria la victoria en camiones. Dos aviones
y otros vehiculos menores completan el
equipo apoyado por Rothmans.

Si a Porsche se le escapa la carrera,
no menos de media docena de marcas
estdn dispuestas a llevarse la victoria.

Mitsubishi lo logré el pasado afio,
por lo que su hipotética victoria cons-
tituiria la segunda consecutiva. Para
ello, el equipo oficial, bajo los colores
de Nikon, se ha reformado notable-
mente. El Pajero ha sido tratado de

f : S B |  una cura acrodinimica, mejoréndose
]2 : ] = | suCXen un 40 por 100. Ello quiere de-

-
]
3
]
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aviones
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cir que casi con la misma potencia se
utilizan 40 caballos mas para mover el
coche con velocidad; ademas, se ha lle-
vado la potencia hasta los 240 caballos.
Cowan y Zanirolli son los dos pilotos
oficiales, a los que hay que afiadir al
técnico de Sonauto, Hubert Rigal, y al
¢specialista Jean Yves Michel, ambos
com Pajero largo, como asistencias ra-
pidas. Otros dos Pajero, con igual mo-
Lor de 240 CV, pero de carroceria de se-
rie, serén utilizados por dos pilotos ofi-
ciales japoneses, a los que se afiadiran
toda una pléyade de pilotos, algunos
muy rapidos, como el mencionado Al-
berto Grimaldi, o un equipo de cuatro
coches del importador en Perni. En to-
tal, cerca de 40 Pajero defenderén el
pabelion de la marca que, desde su vic-
toria en el Dakar, ha multiplicado por
15 sus ventas en Europa.

Opel es otra de las marcas que se ha
dejado convencer por un piloto (como
¢l caso de Ickx en Porsche) para correr
el Dakar. El afio pasado, el piloto bel-
ga Guy Colsoul a punto estuvo de ga-
nar la prueba, que encabezaba hasta el
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desastre mauritano en que, con dos
ruedas motrices, tuvo que abandonar
enterrado en la arena. Este afio se ha
aprovechado de la préxima aparicion
del Kadett 4 X 4 para inscribir este co-
che en la prueba africana. Durdnte un
largo mes, los técnicos del Opel han ex-
perimentado en Kenia el prototipo, que
por ahora sélo utilizard un motor de
250 caballos y 16 vilvulas (¢l mismo
utilizado en el Manta 400). Al coche de
Colsoul hay que sumar €l del técnico de
la marca, Erwin Weber. Cuentan con
asistencia en camién MAN (cuatro ve-
hiculos).

El relativo fracaso de Land Rover el
pasado afio, con el abandono a fltima
hora de Pescarolo, ha replanteado otra
vez la participacion. Se regresa al Ran-
ge Rover, con un importante aligera-
miento de la estructura. Los motores
son algo mas potentes {250 caballos) y,
sobre todo, més elasticos y menos con-
sumidores, con lo que el peso a trans-
portar serd menor. Un vehicuio experi-
mental, de 300 caballos, sera conduci-
do por Raymondis, un viejo conocido
en Espafia porque gand la Baja el pa-
sado afio, Los pilotos oficiales del equi-
po que patrocina Pastis 51 son Ga-
breau, Pescarolo y Ragnotti, Este 1lti-
mo estard acompafiado por el presiden-
te director general de Pernod, monsieur

La arena, sin duda el enemigo més temible del infierno de Sabine

3
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K swtomdvil nin no ha podido sustituir al camello... &£ mds barato

Mo més de un pufiado de ndmaidias se entomizarin los participantes en los primeros dias

El rio
NMiger, compaiiero
infatigable de las cuatro jornadas guineanas

Hemard, que no quiere perderse esta
aventura, Pernod no es sélo el sponsor
principal del equipo, sino una de las
mis potentes firmas francesas del ramo
de los aperitivos.

Pese a que nunca vencid en el Dakar,
los Lada siempre se han mostrado
cnormemente competitivos. Equipados
con un motor ROC de 2,5 litros y 240
caballos de potencia (jsi se enteran los

DIA A DIA

® 1deenere: PARIS-SETE (1.660 kms.).

Etapa larga pero sin complicaciones. Pre-
viamenie, ef 25’35 diciemnbre, s¢ habré cele-

brado una etapa prélogo de 30 kilémetros
en Gergy, sobre los embarrados terrencs de
una pista militar, que servirgd para estable-
cer un orden de salida para la primera eta-
pe seria, en Argelia.

& 3Jdeenvro; ARGEL-GHARDAIA (G6)
kms.).

Decde el puerto de Azgel, v tras los pri-
meros {rmites aduaneros, los participantes
recorrerdn 30 kildmetros neutralizados has-
ta ¢l complejo de Sidi Feruch, Alli se dard
la salida & un tramo de 630 kildmetros, to-
do él en carretera asfaltada sin méis proble-
mas que el intenso tréfico local, al que hay
que prestar muchsa atencidén. Con frecuen-
¢ig, los niflos tiran piedras con una punte-
ria endiablada. Comenzar el Dakar con los
cristales rotos no es muy recomendabie.
& 4 de enero: GHARDAIA-EL GOLEA
(397 kms.).

De los casi cuatrocientos kildmetros de
esta etapa, su gran mayoria corresponden al
primer tramo cronometrado de toda la
prueba, entre Qurgala y El Golea. El re-
corrido es rocoso ¥ muy peligrose, pese a
que apenas hay arepa. Como ¢s el primer
contacto con las pistas sin asfaliar, en esie
primer tramo deben producirse los primeros
abandonos. Por si las dificultades fueran
pocas, no hay combustible en cerca de tres-
cientos kildémetros.

® 5 de enero: EL. GOLEA-IN SALAH

(430 kms.). _ .
En esta etapa se incluye un tramo espe-
cial de 300 kilometros, entre Chebaba y Ain

Gettara, muy répida en su primera parie,
pero rompedora en los kijdmetros finales,

& 6 de enero: IN SALAH-TAMANRAS-
SET {480 kans.).

Para e} dia de Reyes, ¢ regalo de dos tra-
mos especiales, de 150 kildmetros (Bl Kre-
ning-Argk) y 220 kitdmetros {Arak-Im An-
guel}, a través de fuertes barrancos y los if-
picos woueds» (torrenteras) africanas. El
resio de la etapa transcurre por una carre-
tera asfaliada sin grandes problemas.

@& T de enere: TAMANRASSET-TA-.

MANRASSET (400 kmas.),

Por primera vez en el Dakar, una etapa
practicamente de rallye europes, con la su-
bida al puerto de Assekrem vy, sobre todo,

* con una foriisima bajada. En definitiva, un

tramo especial de 80 kildmetros intercalado
£n esta etapa de velocidad pura en la que
las asistencias, con dos dias en el poblado
de Tamanrasget (con aeropuerto), deben po-

- der al fin trabajar a gusto.

@ B8 de encro: TAMANRASSET-AGA-
DEZ (870 kms,).

Quienes hayan alcanzado este punto, tras
haber cruzado la frontera de Niger, pueden
ya considerarse aforiunados. Los primeros
80 kilometros son asfaitados. Tras este ape-
ritivo, comienza un tramo cronometrado,
de 320 kilémetros, hasta Heruoane. Los su-
pervivientes, finalizada esta especial, se en-
frentardn a una novedad en el Dakar: otro
tramo especial, pero recorrido de noche, de
otros 350 kilémetros, entre Herouane y
Apadez, Las motocicletas efectuarin este
mismo recorrido, en horas diurnas y sin
cronometro,

e 9 deenero; AGADEZ-DIRKCU-AGA-
DEM-ZINDER (1.873 kms.).

«Raid Santos Cartierw, sin duds el scon-

tecimiento del Dakar. Ulng ciaps de tres dlas
por 2l desierto del Tenere, cuyo vencedor
independientemente de o gue haga en of
Paris-Dakar) se llevard el preciosisim tro-
feo de Cartizr: un reloj-joya exclusivo. El
Tenere a5 un desierto dentro de otro desier-
te. Mo existe 1a menor referencia ni ruta,
pot ko que la navegacidn se hace por briju-
ia. A lo largo de esta etapa se intercalan tres
especiales de 610, 283 y 320 kildmetros, gue
darén al vencedor del raid. La gran difical-
tad son log pozos de arena y la navegacidn,
porgue s2 rueda por encima de las dunas a
cerca de 200 kilometros por hora, evitando
alguncs grupos rocosos, dificiles de apre-
clar, que cuestan aceidentes normalmente
TOUY STaves.

: 12 de enero: ZINDER.NIAMEY (1.000
ms.}.

Practicamente se ha acabado el desierto...
por ungs diag. El rio Niger estd cerca v Ia
vegetacion es més verde. Los caminos ¥ sen-
das parecen mdis marcedos y hay gue tener
especial cuidado con las travesias c?: los po-
blados, con los nifios y ancianos prictica-
mente echdndose encima de tos coches. En-
tre Tahoua y Taleho, sfempre en Niger, una
especial de 205 kilémetros para que los par-
ticipantes no se duerman, Segin muchos
participantes, este tramo es mas dificil de lo
que picnsan los novatos, ya que las referen-
cias de tres dias en el desierto han hecho per-
der facultades de conduccion répida en ca-
mino. Los accilentes son muy frecuentes
por gsta razon. g

e 13 de enero: JORNADA DE DES-
CANSO EN NIAMEY.,

- Jornada importante para el reagrupa-
miento de las asistencias v el descanso de los

piforos, ya muy fﬂigﬁi{qg por once dias de
verdadeto tallye' y catorot en lension,

8 14 de eners: NIAMEYV-GOURMA
RHARDUS (700 knss.).

Ya Ios participantes se encuentran a las
orillas del rio Niger, El deslerto v su arena
i sidi sustituido en pocas horas por el
barro destizante v la vegeiacion frondosisi-
i, A menudo esta vegetacion oculta zan-
125 o roeas temibles para Tas mecénicas. Ma-
chize camiones tienen dificultades pars &l va-
deo de fos torrentes, porgue fos puentecilios
e madera no resisten el peso: ¢z fundamen-
til por tanto ir de los primeros para no ea-
conirarse con un puente roto y tener gue dar
lerzos rodeos © aveniurarse en cruzario, En-
ire Tera y Gao hay un tramo especial de 350
kildmetros en ¢l que se incluye el paso de la
frontera Niger-Mali y sus tramites aduane-

ros. Una segunds especial les lleva a Gour-

me-Rhbarous, tras 140 kilémetros de ve-
locidad.

o 15 de enero: GOURMA RHAROUS-
BAMAKO (1,100 kms.). :

Con 440 kilémetros de tramo cropome-
trado, entre la localidad de salida v Bandia-
gara, esta etapa larguisima se complica mas
de la cuenta. Seguimos atin en las orillas del
Niger y su cuenca hidrografica, con frecuen-
tes poblados y vados. Es relativamente ficil
perderse o quedarse sin combustible. Los
buenos conocedores def Dakar aprovechan
estas etapas para recortar el itinerario, con-
fiados en su conocimiento del terreno, préc-
tica muy peligrosa, porque un despiste cues-
ia la descalificacion. .

® 16 de enero: BAMAKO-LABE (880
kms.),
Si la etapa anterior se hace larga, ésta, en

la que ¢ llega & Ia Republica de Guines,
puede sEr pierna, con v bramo cronoimetra-
do de cust ochocientos kildmetros entre la
ealida y Mamou, tembién con cruce de Fron-
ters incluido. Bl terreno es de caracieristi-
cas muy simileres 3 las de los dos diag
anteriores,

® ;7 de enero: LABE-KAYES (450
kms.).

Etapa de transicién previa a la segunda
fase de dificultades de esta prueba, en el de-
sierto mauritano. Se abandona Guinea pa-
ra volver-a entrar en Mali, poco después del
framo cronometrado de Kedaugous-Kayes,
de 353 kildbmetros. Al final de la ciapa, el
terreno es mis drvido, con escasa vegetacidn.
Psicolégicamente, 1a llegada a Kayes serd
importante, como prélogo de tres durisimas
etapas como final de fiesta.

® 18 de emero: KAYES-KIFFA (281

kyas.}.

Todos los kildmetres de esia etapa son
cronometrados. Seglin el organizador, no
existe pago entre Guinea y Mauritania méis
que un barranco en ¢l gue un coche de la or-
ganizacion se quedd para siempre. Una es-
pesa vegetacidn oculta grandes piedras y
zanjas peligrosas, Durante muchas semanas
Sabine ha dudado en Uevar el railye por es-
ta zona, gue el affo pasado a punto estuvo
de costarle un disgusto por una fortisima
tormenta de arena gue dejé¢ incomunicado
el raflye con &l mundo.

@ 19 de enero: KIFFA-CHINGHUETTI
(650 kms.).

Sin mis referencias gue algunos esquele-
tos de camellos, esta etapa, toda ella bajo
el cronbémetro, va a-ser decisiva en esta oc-
tava edicion del Dakar. En pleno desierfo

de Mauritania, o hay e menor vestigio de
civilizacidn, Dunas y arena més blanda que
en ef Tepars, fos coches de dos ruedas mo-
frices (va apenas quedarin en carrera) no
pasaran mds que con enormes dificultades.
Otro tento ocurrird con los pesados ca-
miones,

® 20 de easve: CHINGHUETTI-SAINT
LOUIS (856 kms.).

Los primeros 700 kilometros, hacia el su-
deste, son igualmente dificiles, pero, no sb-
1o 12 presencia del mar (y la civilizacidn), si-
no el que Ia etapa sea no cronometrada,
ayuda a su mejor trago. Finaliza el dia con
una ¢ronometrada de 150 kitdmetros sin

“grandes dificultades,

@ 21 de enero: SAINT LOUIS-MPBOUR
Nt e P
sta es ima etapa del rallye,

eldiasiguienteyanoquedamﬁstrémgtogguug
la famosa etapa cronometrads de 60 kils-
metros sobre la playa de Dakar, A estag al-
turas ya debe estar todo mds o menos deci-
dido, por 1o que no quedardn muchas ga-
nas de correr y sélo de ducharse en la capi-
tal senegalesa. De todos modos, hay 320 ki-
lometros de tramo especial, que se harén
sentir sobre mecdnicas ya extraordinaria-
mente castigadas,

¢ 22 de enern: M'BORO-DAKAR {80
kms.}.

Un trdmite alegre y festivo para los su-
pervivientes, mds preocupados en que no
desvalijen sus pertenencias que en obtener
una buena clasificacién en esta etapa que va
a ser retransmitida en directo, via satélite, a
Francia y otros paises europeos, va con el
vencedor como .gran figura, E




PALMARES DEL

g PARIS-DAKAR

1979
1.° Genestier-Lemordant (Range
Rover).
2.° Marreau-Marreau (Renault 4
Sinpar).

3.° Girodo-XX (Fiat Campagnolza).
Motos: Neven (Yamaha 500).

1980
1. Kotulinski-Luffelman (VW
Iltis).
2.° Zaniroli-Colesse (VW Iltis).

3.° Marreau-Marreau (R4 Sinpar).

Motos: Neveu (Yamaha 500).
Camiones: Atouat (Sonacome).

1981
1.° Metge-Giroux (Range Rover).
2.° Cotel-Corbetta (Buggy Citi-
zen).
3.° Briaveine-Deliaire (Lada Niva).

Motos: Auriol (VMW GS 800).
Camiones: Villeste-Gabrelle (ALM

Acnar).
1982

1.° Marreau-Marrean {Renault
20 Turbo). y

2.° Briavoine-Deliaire (Lada Ni-
va).

3.° Jaussaud-Briere (Mercedes
280 GE).

Motos: Neveu (Honda 550 XR).
Camiones: Groine-Sauliex (Merce-

des Benz),
1983

1.° Ickx-Brasseur (Mercedes 280
GE).

2.° Trossat-Briavoine (Lada Ni-
va).

3.° Lartigue-Destaillats (Range
Rover).

Motos: Auriol (BMW 280).
Camiones: Groine-De Saulien
(Mercedes Benz).

1984
1.° Meige-Lemoyne (Porsche
911).
2.® Zaniroli-Da Silva (Range Ro-
ver).
3.° Cowan-Syer (Mitsubishi Pa-
jero).

Motos: Rahier (BMW 980).
Camiones: Lalen-Durce (Mercedes

Benz).
1985

1.* Zaniroli-Da Silva (Mitsubishi
Pajero).

2.° Cowan-Syer (Mitsubishi Pa-
jero).

3.° Fougerouse-Jacquemar (To-
yota FJ 60).

Motos: Rahier (BMW 980).
Camiones: Capito-Capito (Merce-
des Benz).

P ARIS - DAKAR

Carlos Mas contard con un equipo
experimentade de apoyo, con
Porcar y Tourifian conduciendo un
Mercedes G similar al del afio
pasado. Pero seran Del Val y
Caiiellas quienes defiendan of
pabellén espefiol con mejores
posibilidades.

LOS ESPANOLES

E STA edicién no sera prédiga en par- .

ticipantes espafioles, Los precios de
inscripcion (cercanos al millén de pese-
tas) y la escasa cobertura informativa,
asi como una disponibilidad de tiempo

libre al alcance de pocos, restan parti-

cipacion en una prueba que, por el ca-
racter y el tipo de conductor espaiiol,

-estamos seguros que podria darsenos

muy bien. El dia que en Espaiia s¢ to-
men en serio el Dakar y haya equipos

potentes v preparados, puede haber .

més de una sorpresa. Un catorce pues-
to absoluto logrado el pasado -afio por
Caifiellas y Ferran, sobre un Range Ro-
ver absolutamente privado, es el mejor
tesultado nacional. En coches, han lo-
grado terminar también Eduardo de
Aysa v Juan Porcar, al margen del in-
combustible Carlos del Val y sus inse-
parables camiones. No hay en Espafia,
pues, mas que media docena de hom-

‘| bres que hayan completado esta aven-

turi, a los que se sumaran en esta edi-

| cion algunos novatos de calidad v, so-

bre todo, tlusion. .
Porcar-TourifiAn. A bordo de un
Mercedes 300 GD, estos dos pilotos ca-

. talanes participaran una vez més en el
- Dakar. Para Juan Porcar, en su cuarta

edicién, tras dos primeras en motoci-
cleta. El iltimo afio, con un vehiculo

igual logré finalizar la prueba. Este afio

tiene como objetivo fundamental pres-
tar apoyo a Carlos Mass y su Yamaha.
El equipo estd patrocinado por Du-
cados. '

Quintane-Arilla. - A 1ltima hora, de
-este equipo absolutamente amateur se
ha caido Miguel de la Cuadra por com-
promisos en TVE. Juan Quintano es et
importador de Ferrari en Espafia e Ig-
nacio Arilla, un publicitario muy vin-
culado al mundo automovilistico.
Cuentan con un Mercedes 280 GE cui-
dadosamente preparado en Francia.
Cuentan con otro vehiculo Mercedes G
de apoyo, con motor diesel, inscrito co-
mo asistencia. Estd patrocinado por Fi-
restone, Monroe y el Grupo 16, MO-
TORI16 incluido. :

Del Val-Connod. Sin duda es Carlos
del Val el espaiol mas experto en ¢l Da-
kar, que ha disputado tres veces ante-
riormente: la primera en 1981, con un
camién Iveco semioficial v las dos si-
guienies con un Pegaso oficial. Este
afip, tras un espléndido triunfo en el

Rallye Faraones, se ha ampliado la ex-

" periencia y el apoyo logistico. El equi-

po Pegaso cuenta con dos vehiculos
oficiales y dos camiones de apoyo, to-
deo ello dirigido desde el aire por Fer-
nando Santamaria, del RACE.

Caiiellas-Ferrdn. Sin duda no hay
mejor equipo que éste para apoyar a
Del Val en su intento de colocarse en-
tre los primeros. Cafiellas rio s6lo ha si-
do campedn de Espafia de automovilis-
mo y motorismo, sino que ha logrado
finalizar el tltimo Dakar en decimo-
cuarta posicidn, cuando nadie se lo es-
peraba, va que participaba con un ve-
hiculoe de serie y muy poca potencia. Si
la mecénica y Ia suerte le ayuda, Cafie-
llas puede ganar en camiones.

Carlos Mas. Campedn de Espafia de

. T.T. y un gran especialista en esta dis-

ciplina, el piloto catalan participa con
una Yamaha semioficial adquirida a
Picco. El pasado afio realizd algunas

etapas entre los diez primeros, lo que

es un éxito sin precedentes, pero la fal-
ta de apoyo mecénico le hizo perder
puestos hasta su abandono. Esie afio
cuenta con un buen y experimentado
equipo de asistencia, por lo que vamos
a verlo muy arriba. '

e

rusos!), los Lada conducidos por Lar-
tigue o Briavoine siempre han sido fa-
voritos y vencedores de otras prucbas
similares. El propio Lartigue tiene dos
victorias en ires ediciones de Ia Baja
aragonesa. Este afio reciben el refuer-
zo de los hermanos Marreau, habitua-
les participantes con Renault v vence-
dores en 1982,

Si el afio pasado fue Mitsubishi quien

Este aiic MOTOR16
patrocing mn equipo
del Dakar,
constitaido por Juan
Quintane e fgnacio
Avrilla, cuya Gnica
meta es Hegar a In
capital senegalesa.
Un Mercedes 280 GE
y otro vehiculoe de
gaslea de 12 misma
marca companen el
equipo.

a la chita callando se llevd la victoria,
éste bien puede ser el afio Toyota: han
preparado un vehiculo muy eficaz, ba-
sado siempre en el inveterado Land
Cruiser. El especialista francés André
Koro ha rebajado el peso en mas de 400
kilos y ha obtenido un motor de buena
potencia (230 caballios) y un valor de
par increible: 47 mkg. a 1.500 rpm, Es,
pues, un vehiculo formidable si surgen

dificultades y la velocidad no es lo més
importante. Su piloto estrella, Sarra-

zin, ha sido protagonista de importan-

tes resultados con los Aro, con una vic-
toria en el siempre dificil Faraones de
Egipto. Este afio s¢ acompaia con
olros dos vehiculos, conducidos por
Ratet v Fougerouse, todos ellos con ex-
periencia en la prueba, Cualquiera de
ellos, si llegan a Dakar, Io hardn entre
log cinco primeros a poco que Jas son-

& ria [a fortuna.

Sin un equipo oficial que le respalde,
Mercedes es siempre una garantia de
exito en este tipo de pruebas. No me-
nos de 50 coches de esta marca partici-
pan en la octava edicidn, la mayoria de
&llos an categoria diesel y en manos de
pilotos privados. Los tres equipos es-
pafioles son nna buena prueba de ello.
De todos modos, dos grandes camiones
de la marca llevaran dos toneladas de
piezas de repuesto para ayudar a los ne-
cesitados. Sin duda, més de un Merce-
des se encontrara entre los primeros en
legar a Ia capital senegalesa.

J. M. C.




Aragon, Transalmeria, Raid
4 Barres, Minibaia y Mon-
tes de Cuenca.

Este calendario puede ha-
cer que bastantes pilotos se
animen a seguirlo. En todo
caso, tanto Motor Ibérica
(para los Nissan Patrol), co-
mo Santana (para los Suzu-
ki y Land Rover), van a po-
ner en marcha unas challen-
ges importantes en premios,
por lo que, aungue se trate
de coches caros, habri sin
duda animadores. A los ha-
bituales de los 4x4 habri
que sumar algin piloto de
autocross, con los siempre
efectivos buggys en pruebas
cortas.

1(.700 GAS'_T_,

CIRCUITOS
LOS PLANES DE
CAMPOS

TODO TERRENO

MAS VIDA A
LOS RAIDS

1. afio préximo va a ini-
ciarse un campeonato
que promete ser apasionan-
te: el de raids-rallyes, con
nada menos que cinco prue-
bas en nuesiro pais: Baja

NEGOCIO

IBIZAS PARA
LOS FAMOSOS

A preparacion de los die-
ciséis Seat Ibiza que es-

te afio han participado en el
Star Racing Team, un cam-

peonate francés reservado
en exclusiva a los famosos,
ha dado trabajo a dieciséis
personas bajo la batuta del
preparador Danielson, el
preparador ha tenido que al-
quilar una gran nave y con-
tratar nuevos mecanicos pa-
ra tener @ punto durante to-
da la temporada estos co-
ches. Los Tbiza preparados
por Danielson Hegan a los

125 caballos de potencia ¥
ruedan casi en los mismos
tiempos que los Renault 5
Copa Turbo del campeona-
to francés. Sus conductores,
que son estrellas del mundo
del especticulo v renombra-
dos deportistas, se toman
muy en serio eso de correr y
estan encantados con las pe-
queilas «bombas» que para
ellos hace Danielson.

JNE CASANOVAS

AS modas cambian y la novedad impone su
ley. De siempre, el mes de enero venia mar-
cado por el Rallye de Montecarlo. Era la gran
prueba invernal con el Col de Turini como mi-
to. Ganar esta competicién era salvar la tempo-
rada desde el mismo momento en que tenfa
mas resonancia que el propic mundial. Hoy es
distinto. En el ambiente racing, en los primeros
compases del nuevo afio, no se habla de otra
cosa que del Paris-Dakar.

Ha llovido mucho —aunque en el desierto
menos— desde que un ex piloto francés llama-
do Thierry Sabine inventard hace una década
un raid por Africa que parecia un suefio de lo-
cos. La verdad es que nadie apostaba un duro
por aguella iniciativa. Parecia reservada a cua-
tro chatados aventureros. Los principales constructores se
refan, los pilotos de élite lo ignoraron largo tiempo. Pero la
fe mueve montafias y hoy el Parfs-Dakar es un fendmeno es-
pectacular que mueve miles de mitlones despierta pasiones.

Un solo dato refleja cuanto decimos: una reciente encuesta
en &l pais galo ha confirmado que el 99 por 100 de la pobla-
cién entre diez v sesenta afios conoce lo gue es el Paris-Da-
kar. El visicnario organizador gana 300 millones con su carre-
ra, la cadena de television Antena 2 ofrece cada dia una hora
de reportaje en hora punta durante tres semanas. Jackie lckx
y el equipo Porsche se pasan dos meses entrenando en el Te-
neré con unos medios de aistencia —helicépteros incluidos—
que ni la Férmula 1. Estamos ante un auténtico «booms que
le ha dado una nueva dimensitn a la competicidén motoristica.

iViva la aventura!

Menos espafioles de los gue nos gusta-
rfan estan en liza. Légica y comprensible, hay que
partir de un presupuesto minimo de quince millones
de pesetas para intentar tarminar, es decir, acabar con suer-
te entre el cuarenta y el sesenta, Las dificultades son tan
grandes, la dureza tan inhumana, gque alcanzar el Atlantico
en la costa de Senegal es para sentirse un héroe.

Este afio los Pegaso dardn que hablar. Hay experiencia y
medios, equipe mecanico y pilotos. Salvador Caflellas, tras
la gesta de hace afios cuando con su Range Rover sorpren-
dio a propios y extrafios en su primera incursion por Africa,
suefia con subir a lo més alto del pédium. Carlos del Val no
le anda a la zaga en ilusicnas. Quien lo tendrd més diffcil se-
ré Carlos Mas frente a las escuderias oficiales. Tiene mejor
moto, una Yamaha puntera y su experiencia en este raid es
decisiva. Si acaba estard entre los diez primeros, pero &l ries-
go de un percance €s enorme.

Los gue nos quedamos aqui, tendremos que sofar con las
imagenes que lleguen por Eurovisidn. En un mundo domina-
do por las prisas, los ordenadores y las obligaciones, poder
participar en el Paris-Dakar es un lujo que no asté al alcan-
ce ni de los millonarios, porque hace falta algo méas que di-
nero, esplritu de sacrificio, fuerza de voluntad, preparacién
fisica, entusiasmo vy valor a toda prueba.

Al promotor v director de la carrera, Sabine, habréd que
agradecerle que nos permita recordar cada afio que en el
mundo no todo es odio v rencor, disputa y guerras. Que to-
davia guedan rincones de Africa donde se vive como en la
Edad Media y que merced a una prueba singular, podemos
vivir la aventura desde nuestro propio sillén.

J& DRIAN Campos esté en

negociaciones con En-
zo Coloni para correr la
Férmula 3000 con un March
dentro del equipo del prepa-
rador italiano. De confir-
marse el acuerdo, Alain Fer-
te podria ser el compaiiero
del piloto valenciano. Segiin
las ultimas informaciones,
todos los participantes de
este campeonato utilizaran
neumdaticos Michelin, por lo
que el ex piloto y prepara-
dor italiano realizard unas
modificaciones en la suspen-
5ibn del monoplaza para
adecuarlo a estas gomas.
Por su parte, Adrién Cam-
pos ha utilizado como tarje-

# ta de felicitacion navidefia

un video realizado por Nisa,
de su actuacién en Salzbur-
gring.

RALLYES

ANIMADO
GRUPO A

OSE Arqué, el actual

campedn de Espafia de
Grupo A, pilotara la tempo-
rada que viene el Opel Man-
ta que Beny Fernindez ha
utilizado este afio para el
campeonato de Espafia de
Rallyes. Arqué contara con

GAS A LA GAS

RAS ser vista en el Salén
del Automévil, ha sido
presentada la nueva moto

el apoyo de General Motors
y del Real Automévil Club
de Catalufia, entidad que
también apoyaré a Pep Bas-
sas, quien se encuentra en
negociaciones con varios fa-
bricantes para encontrar un
vehiculo competitivo en
Grupo A. Aunque Bassas ha
ganado este afio el grupo N
con Renault, la marca del
rombo no parece interesada
en apoyar al piloto catalan,
mientras que BMW y Gene-
ral Motors estdn dispuestas
a ayudarle.

obra 'de los conocidos «to-
doterrenistas» Narciso Ca-
sas y José Maria Pibernat, y
en cuyo desarrollo ha inter-
venido Paxau, el popular
preparador de Vic. La nue-
va montura estard pilotada
en €l 86 por el piloto galle-

ESUS Pareja participa-
ré el proximo afio en el
Mundial de Resistencia
con un Porsche 962, que
Hevara publicidad de Du-
cados, El piloto de Sigiien-
za estara dentro del equi-
po de Walter Brun y su
compafiero serd Oscar
Larrauri.

AMBIEN Emilio de Vi-
llota quiere correr el
Mundial de Resistencia v
se encuenira en conversa-
ciones con John Fitzpa-
trick, que lleva el equipo
GTI Engineering. Fitzpa-
trick se ha quedado recien-
temente con parte de la
concesién Porsche en Mar-
bella. Si entre ambos hom-
bres llegan a un acuerdo,
Yillota dispondria el
proximo afio de un Pors-
che 956.

E MERSON Fittipaldi es-
tard patrocinado por
Marlboro para participar
en el campeonato america-
no CART —donde se in-
cluyen las 500 millas de In-
diandpolis—, y seri pri-
mer piloto dentro del equi-
po Patrick Racing.

PESE a su fichaje con
¢~ Ford, Antonio Zanini
sigue manteniendo el pro-
grama Ferrari, con el que
piensa efectuar algunas

pruebas del Europeo, € in-
cluso la Baja, si es que no
ta hace con un RS 200.

E ha constituido Ia Fe-
deracion Territorial
Castilla-Ledn, con sede en
Lebn, y con Daniel Alon-
so como presidente de la
comision gestora.

AS miniaturas de los
coches de competicién
espafioles estdn entrando
en distintas colecciones.
La marca Starter ha pues-
to a la venta una buena re- |
produccién del Porsche
956 con el que corrio Pa-
reja en Le Mans, en 1985,
patrocinado por Ducados
y «Hola». También Vites-
se ha sacado al mercado el
Lancia 037, que, con los
colores de Rothmans, ha
Hevado a Salvador Servid
al Campeonato de Espafia
este afio.

A retirada de Renault
de la competicién le
viene bien a Ferrari. La
marca italiana acaba de fi-
char a Jean-Claude Mi-
geod, hasta ahora especia-
lista en aerodindmica en el
equipo Renault de Formu-
la I, y a Jean-Jacques His,
especialista en motores,
que desarrollard la mech-
nica de Ferrari para In-
dianépolis.

e . N

Motor 1665

64! Motor 16

Gas-Gas para trial, que es go Gabino Renales,




A Vanette ha legado a

Espaiia como la solu-
¢ién para el transporte de
las familias numerosas a
las que se les quedaban pe-
quefios los coches familia-
res convencionales. Es un
vehiculo mitad turismo,
mitad furgoneta, pero con
algo mas de esto tltimo,
Por su tamafio y facilidad
de conduccién se des-
envuelve perfectamente en
el trafico urbano, mien-
tras que por carretera se

pueden obtener unas me-
dias honestas.

El motor es un diesel de
1.952 centimetros cibicos,
de concepcién moderna,
que desarrolla una poten-
cia mas que suficiente pa-
ra el peso del vehiculo. La
direccion y los frenos son
excelentes y tan sélo el
hueco entre la tercera v la
cuarta es mayor del que
seria deseable. El confort
de suspensioén es similar al
de un turismo,

c REO que afin no se han estudiado
del todo los efectos de la contami-
nacion ni en el fisico ni en el 4nimo de
los ciudadanos. Esa neblina excremen-
cial que nos envuelve durante todo el
dia modifica sutil pero sustancialmente
los precarios equilibrios que tratamos
de conservar en nosotros mismos y en
nuestras relaciones con los demas.

_Cuando la atmésfera que respiramos
es un veneno, algo serio ha de pasar en
nuestro metabolismo que ha de encon-
trar reflejo en nuestras pasiones.

Yo veo a la gente mas malhumora-
da, y sobre todo, al volante, méas agre-
siva, mas insultante y provocadora,
mucho menos dispuesta a excusar el
error ajeno y a admitir el propio. Veo
que estallan reyertas por cualquier ton-
teria, que sube el tono rapidamente y
que falta poco para que se llegue a las
manos,

El hombre de las urbes ha llegado a
ser de una dureza impenetrable. Esta-
mos hechos de cemento, de acero y de
asfalto, y por nuestras venas circula ga-
solina y aceite pesado. Ya no somos de
carne y hueso. Somos de cables eléctri-
cos y ejes metdlicos. Ya no somos pru-
dentes, pero tenemos, en vez de médu-
la, liquido de frenos.

Soportamos a diario insultantes
campaiias contra el tabaco y su humo,

pero nadie se preocupa de que nues-
tros pulmones dejen de llenarse con
o6xidos carboénicos v otras deletéreas
ponzofias que respiramos a boca llena
hasta la drogadiccién absoluta.
Aguantamos estoicamente que la
corrupeion y la podredumbre del aire
se hayan convertido en nuestro medio
vital y consideramos que nuestras ciu-
dades son emporio de cultura, civili-
zacion y belleza, Hablamos de la «mo-
vida» de Madrid con orgullo de roma-
nos del imperio, pero no podemos pi-
sar.la calle sin sentir el ahogo de gases
irrespirables y sin que nuestros ojos se
lienen de escozor. '

Y todo lo que nos falta es mas luavia.

En los pueblos, cuando no cae agua,
todavia hacen procesiones y rogativas,
y, al parecer, a veces la cosa funciona.

Don Enrique Tierno Galvan, viejo
marxista de tendencia lusosalmantina,
no desdefiaria ese recurso a condicion
de pronunciar el sermén petitorio de
aguas al sanio adecuado, que por mi
vergiienza no sé cudl es.

Pero don Enrique, estoy seguro, lo-
graria el milagro de la luvia, Siempre
tuvo un parecido notable con el fraile
de aquellos barémetros antiguos y ca-
seros, que con el dedo sefialaban en una
lista el tiempo que estaba haciendo: se-
co, himedo, lluvioso, tempestuoso...
Hoy se encuentran en los anticuarios y
valen una fortuna. .

Otro remedio no lo veo, como por
ejemplo que se prohibiera a los auto-
buses municipales el uso de aceites tan
malos y se evitaran asi los humos leta-
les que despiden sus tubos de escape, o
que se hiciera real la medida obligando
a los automovilistas privados a quemar
gasolinas cada vez menos phimbeas.

Y si se tiene el cinismo de hacer en
vallas ¥ por la TV costosas campafias
de promocion del Metro, que se mejo-
re ese servicio plblico y se le transfor-
me en medio realmente cdmodo y mo-
derno.
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la victoria. Una victoria en la
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NISSAN VANETTE

| CON OCHO BASTA
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MOTOR IBERICA

c REO que afin no se han estudiado

del todo los efectos de la contami-
nacién ni en el fisico ni en el animo de
los ciudadanos. Esa neblina excremen-
cial que nos envuelve durante todo el
dia modifica sutil pero sustancialmente
los precarios equilibrios que tratamos
de conservar en nosotros mismos y en
nuestras relaciones con los demas.

Cuando la atmdsfera que respiramos
€$ un veneno, algo serio ha de pasar en
nuestro metabolismo que ha de encon-
trar reflejo en nuestras pasiones.

Yo veo a la gente més malhumora-
da, y sobre todo, al volante, més agre-
siva, mas insultante y provocadora,
mucho menos dispuesta a excusar el
error ajeno y a admitir el propio. Veo
que estallan reyertas por cualquier ton-
teria, que sube el tono rapidamente y
que falta poco para que se llegue a las
manos.

El hombre de las urbes ha llegado a
ser de una dureza impenetrable. Esta-
mos hechos de cemento, de acero y de
asfalto, y por nuesiras venas circula ga-
solina y aceite pesado. Ya no somos de
carne y hueso. Somos de cables eléctri-
cos v ejes metalicos. Ya no somos pru-
dentes, pero tenemos, en vez de médu-
la, liquido de frenos.

Soportamos a diario insultantes
campafias contra el tabaco v su humo,

Mando hidréulico.

DIRECCION Tipo: De circulacidén de bolas. Vueltas de volan-
te entre topes: 5,5. Didimetro de giro: 9,2 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y tambor detrés,

SETVO,

SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante, eje rigido

detrés.

RUEDAS Liantss: De chapa, de 53 x 14 pulgadas. Neumsticos:

165 R 14.

PESO En orden de marcha: 1,270 kg.

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Niimero de cilin-
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.952 c.c. (85 % 86 mm.). Ci-
giiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en chbe-
za, accionado por cadena. Alimentacién: Bomba inyecto-
ra. Compresién: 22 a 1. Tipo de carburante: Gasdleo. Ca-
pacidad del depdsito: 50 litros. Potencia médxima: 60 CV a
4.400 rpm. Par méximo: 11,5 mkg. a 2.400 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras. Caja de cam-
bio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1,000 rpm, en ¢a-

e da marcha: 1.2, 6,26 km/h.; 2.®, 10,40 km/h.; 3.%, 16,09

o km/h.; 4., 26,42 km/h.;

5.2, 32,49 km/h. Embrague:

Ciindrzda
WODELD (18

Consaro | Costn/im. | Proliade
Potanclhh | ¥, mix. liros 13.000 ol
o km/h, | W00 km | km/ahe nimen

Vanette 5 Plazas .. | 1.952
Vanette 8 Piazas ..
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Confaminacion

pero nadie se preocupa de que nues-
tros pulmones dejen de llenarse con
éxidos carbdnicos v otras deletéreas
ponzofias que respiramos a boca llena
hasta la drogadiccidon absoluta.
Aguantamos estoicamente que la
corrupcion v la podredumbre dei aire
se hayan convertido en nuestro medio
vital v consideramos que nuestras ciu-
dades son emporio de cultura, civili-
zacion y belleza. Hablamos de la «mo-
vida» de Madrid con orgullo de roma-
nos del imperio, pero no podemos pi-
sar-la calle sin sentir el ahogo de gases
irrespirables y sin que nuestros ojos se
llenen de escozor.

Y todo lo que nos falta es mas lluvia,

En los pueblos, cuando no cae agua,
todavia hacen procesiones y rogativas,
y, al parecer, a veces la cosa funciona,

Don Enrique Tierno Galvan, viejo
marxista de tendencia lusosalmantina,
no desdefiaria ese recurso a condicién
de pronunciar el sermén petitorio de
aguas al santo adecuado, que por mi
verglienza no sé cual es.

Pero don Enrique, estoy seguro, lo-
graria el milagro de la lluvia. Siempre
tuvo un parecido notable con el fraile
de aquellos barémetros antiguos y ca-
seros, que con el dedo sefialaban en una
lista el tiempo que estaba haciendo: se-
co, himedo, lluvioso, tempestuoso...
Hoy se encuentran en los anticuarios y
valen una fortuna.

Otro remedio no lo veo, como por
ejemplo que se prohibiera a los auto-
buses municipales el uso de aceites tan
malos y se evitaran asi los humos leta-
les que despiden sus tubos de escape, o
que se hiciera real la medida obligando
a los automovilistas privados a quemar
gasolinas cada vez menos plimbeas.

Y si se tiene el cinismo de hacer en
vallas v por la TV costosas campafias
de promocion del Metro, que se mejo-
re ese servicio publico y se le transfor-
me en medio realmente comodoe y mo-
derno.
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Opel Campeon de Espana.

En el Campeonato de Espafia
de Rallyes de 1985, Opel se ha pro-
clamado Campeon de Espana de
Marcas.

Los artifices de este éxito han si-

do Beny Ferndndez y José L. Oroz- -

co con el Opel Manta oficial, José
Arqué con su Opel Manta GTE pro-
clamandose a su vez Campeon de

Espafia del Grupo Ay todos los Cor-

sa participantes en el ll Trofeo Opel
Corsa.

Gracias a la confi ianza y al entu-
siasmo de todos estos magnificos

pllotos Opel es hoy Campeén de
Espafia de Marcas. - :

Pero los triunfos se contindian
con triunfos. C. Alonso Lamberti, al
mando de un Opel Manta 400 con-
sigue la Copa de Espafia de con-
ductores y E. Otero, con un Opel
Corsa, consigue el Trofeo de Espana
de conductores del Grupc A.

- Todos los triunfos de Opel son
también suyos. Porgue demuestran

. que nuestros coches superan las

mas duras pruebas, soportan las

mas adversas condiciones y condu- -

cenala wctorla Una wctorla en la
que Vd., conductor de un Opel, es la
gran estrella. .

Felicidades, campeon. -

Campeonato de Espaia de
Marcas 1985/Rallyes. Con la co-
laboracion de nuestros patrocina-
dores: Tiempo, Mlchehn. CS He-
lla y Necto. _

OPEL &

INNOVACIONES EN MARCHA. -
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Esta es la nueva
gama de prendas
deportivas de
BOSE, con grandes
innovaciones y
nuevos modelos.
Para vestir BOSE
en todas las
épocas y
situaciones. Pidelo
por correo, ya.

Pedro visie ef nuevs modelo de by ol
chubasguero y Aosa, ¢ windjacket . e
BOSE -

VAMODABOZE

Petiro, chandal completo con g
e fogotipo BOSE. e

Pearo visle nuestro cidsico Rosa viste ef chandaf
anorak negro y

FRosa ef nuevo modelo
wing-jacket,

BONQ DE PEDIDO

Recorte y remita este Bono de Pedido a: Quiero pagar de |a !
BOSE, S. A. C/. Anstételes, 3. 28027-Madnd forma sigyiente I
: 1 Giro postal a I

ARTICUL TALA | COLOR E:,ffr'g CaNT. |- oML BOSE, S A

Arstoteles, 3
28027-Madnd

L] Contra reem-

Nombre

Diwreccién

Coéd Postal Poblacién
Provincia

| Camisetas:

Colores: ;

EMNE/FU/BL/BU/AZ/MA/
R

Tallas: P/M/G/SG

Precio: 650 ptas.

Chandal:

Colores:
aI\SII/VE/NA/FU/GR/MA!AZ/
Tallas: P/M/G/SG

Precio: 3.300 ptas.

Chubasquero:

Colores: GR/AZ
Tallas: P/M/G/SG
Precio: 4.000 ptas.

Wind-Jacket:
Coleores: BE/VM/GR

Tallas: P/IM/G/SG
Precio: 5.500 ptas.

{Qnorak;' B

Colores: NE
Tallas: P/IM/G/SG
Precio: 7.500 ptas.

Cintas de pelo:

Colores:
BL con letras AZ/VE/RO
Precio: 200 ptas.

TALLAS (por estaturas)

Del145a155m=P
De 1,55a1,65m=M
De165at1,75m=G
Mas de 1,75 m = SG

COLORES
AM = Amarillo
FU = Fusia
VE = Verde
GR = Gris
MA = Marino
AZ = Azul
MA = Naranja
BU = Burdeos
BL = Blanco -
MNE = Negro
RC = Rojo
HAS = Rosa

BE = Berenjena
VM = Verde militar

MTOSE

M tw 3

1 de enero 1986

PEUGEOT 505 SRD FRENTE AVW SANTANA GX

Nam. 115 @ 200 ptas.




