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poder en sus manos.
on percusion electroneumatica.

Perforar en hormigén
agujeros de hasta 20 mm.
de diametro, tres veces
mas rapido que con un
taladro percutor, estd en
su mano. Con el sistema

McCANN

de percusion electro-
neumdtica {por pistén
compresor) del nuevo
martillo percutor D425 RE
de Black & Decker.
Atornillar, destornillar
y taladrar en acero, . . - ]
modegc' 0 pzlésﬁco desde ; - ' Py ' {
cero hasta 2.500 r.p.m., ' T
?:std f,-n su mago.d y - R "ﬂ L‘h f
on la reversibilidad de : g q — |
giro y el control . = , ‘ "ﬂ '
electrénico de velocidad

con arranque lento del : s .
nuevo martillo percutor . ' e
D 425 RE de - g o ; ] Shktemo 505 PLUS de fjocien ;

BlCICk & DeCker- - g : / instantanen de lo bluc.u.
Ponemos en sus manos - Fg -
el poder de las ideas.
Ideas que trabajan para
usted. Algo que sélo estd
al alcance de los mejores.

Como Black & Decker.

MARTILLO

PERCUTOR 425 RE i
Sierro de contornear Taladre Atamillodor Elec’rro-Neuméﬁco Y REVSFSible 450 W
wScrollers DN 538 SE Avténome SC 522 R. CGpCICidCId de perforccién : '

w" . ) s en hormigén: 20 mm.

Black & Decker es lider en el sectorde .~
herramientas electro-portdtfiles.
En Espafia y en todo el mundo.
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El Poder en sus manos.

ESDE hace mucho
tiempo, €l R-11 esta
ocupando el primer lugar
de los vehiculos que mas
se venden en Espafia. Este
éxito se debe, sin duda, a
que es un coche muy equi-
librado y con una gran va-
riedad de versiones donde
el usuario puede elegir.
Concretamente hay seis
motores diferentes, que
van desde el superecond-
mice que monta el GTC
hasta el de 105 caballos de

potencia y turbocompre-
sor, Los R-11 se distin-
guen por la calidad de aca-
bado 6ptima de Renault y
una suavidad de mandos
que hace la conduccién
sumamente agradable.
Existe también una ver-
sion diesel, un motor algo
antiguo y no muy brillan-
te, pero que logra unos
consumos aceptables vy
mantiene el resto de las
cualidades de sus herma-
nos de gama.
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mante la aventura de encontrar
atomovilista que no le hayan ro-
1 autorradio en alguna ocasién.
imposible, desde luego, pero es
lificil. Tres dias después de po-
nta el altimeo namero de MO-
gque se desvelaba que en Espa-
radiocassette por minuto, nume-.
se han dirigido a nuestra revista
3 su «casor particular, Los ami-
, quiza sin proponérselo, han ba-
= récords en esta modalidad de-
=marca naclonal, por el momen-

s» en lo que va de afio. De cua-
go, son varios los casos conoci-
&, claro, de una muestra insigni-
el pais esta lleno de auténticos
te terreno.

ara todos los gustos. Por ejem-
e SEEEEhor que muy recientemente se
compré un im- .=~ > ]
presionante Mer- .
cedes. «Después
de pagarlo —di-
ce— me fui direc-
tamente a mi ca-
sa. Lo aparqué
en la puerta y su-
bi a buscar a mi
mujer para darle
una sorpresa... Y
la sorpresa me la  Forges, en ia revisia «Traficon.
llevé yo cuando,

cuatro minutos mas tarde, me encontré con el
cristal roto y sin radio.» Bueno, pues historias
por el estilo hay miles. Tantas que se podria es-
cribir una antologia titulada «A mi también
me han robado», que es la frase mas usual en
estos casos.

Lo verdaderamente dificil es acabar con es-
ta platga de mangantes que estid causando un
dano feroz a los Industriales de este sector y a
los sufridos automovilistas. Hay algunos reme-
dios, pero de escasa eficacia. Sin embargo, en
las manos de todos estd la tinica solucion via-
ble: no comprar nunca una radio que haya si-
do robada. Aparentemente, esta es una férmu-
la barata de tener miisica en el coche. Sin em-
bargo, a medio plazo sélo, €l comprador se da-
rd cuenta de que el «wemedio» ha sido mas ca-
ro que la enfermedad. En cuanto le roben un

‘par de veces ya se habra acabado la ganga. 5i

todos los automovilistas esparioles decidiéra-
mos con firmeza no acudir al smercado negros.
de la autorradio, ademaés de dejar de cometer
un delito, acabariamos de una vez por todas
con esa lacra que sdlo sirve para que algunos

intermediarios se forren, a cuenta de unos po-

brecillos que recban para pagarse su diaria con-
sumicién de droga.
Félix Lazaro
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Perforar en hormigén
agujeros de hasta 20 mm.
de diametro, tres veces
mds rapido que con un
taladro percutor, estd en
su mano. Con el sistema

{

de percusion electro-
neumdtica {por pistén
compresor) del nuevo
martillo percutor D425 RE
de Black & Decker.
Atornillar, destornillar
y taladrar en acero,
madera o plastico desde
cero hasta 2.500 r.p.m.,
estd en su mano.
Con la reversibilidad de
giro y el control
electrénico de velocidad
con arranque lento del

nuevo martillo percutor
D 425 RE de

Black & Decker.

Ponemos en sus manos
el poder de las ideas.
Ideas que trabajan para
usted. Algo que sélo estd
al alcance de los mejores.

Como Black & Decker,
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MOTOR Disposicién: Delantero transversal, Niimero de cilin- | ©
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.721 c.c. (81 X 83,5 mm.). Ci- I
giieifal: De 5 apoyos. Distribuelén: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por correa dentada, Alimentacién: Carbura-
dor de doble cuerpo. Compresién: 10 a 1. Tipo de carbu-
rante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 47
litros. Potencia mdxima: 80 CV a 5,000 rpm. Par miximo;
13,8 mkg. a 3.250 rpm.

TRANSMISION Tracelén: A las ruedas delanteras. Caja de
cambio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.%, 7,9 km/h.; 2.2, 14,4 km/h.; 3.%, 22,3
km/h.; 4.%, 30,5 km/h.; 5.2, 37,1 km/h. Embrague: Man-
do por cable.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-

pes: 4, Didmetro de giro: 9,8 metros. |

FRENOS Sistema: Discos delante, tambores detras, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cnatro ruedas.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5,5 % 13 pulgadas. Neumsticos:
175/70 5R 13.

PESO En orden de marcha: 900 kg,

Consuma | Coslo/km
Clindrada | Polsicla | V. mix. | Wiros 15.000 on el
MODELD (X3 oy km/h. | 100 km. | m/sdo ndmary
R116TC ............. 1.237 56 149 71 8,87 =
R-116TL ..evvrvris 1.397 80 149 7.6 9.27 60
R-11 GTS ............. 1.397 72 159 7.9 !
R-11 TSE ............. 1.367 72 159 7.9
B-11 GTX .o o 80 169 8,2
R-11 TXE ............. 1.721 80 169 8.2
R-11 Turbo ........... 1.397 183 ar
161D ... 1.59% 148 7.0

r SRS LT T
Simtemao 505 PLUS de hjacion
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MARTILLO
PERCUTOR 425 RE o
Electro-Neumético y Reversible 450 W.

Capacidad de perforacién .
en hormigén: 20 mm. &

Black & Decker es lider en el sectorde - - -
herramientas electro-portdtiles.
En Espafia y en todo el mundo.
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El Poder en sus manos.
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A mi también

| S apasionante la aventura de encontrar
a un automovilista que no le hayan ro-
bado el autorradio en alguna ocasién.
No es imposible, desde luego, pero es
francamente dificll. Tres dias después de po-
nerse a la venta el altimo namero de MO-
TOR 16, en el que se desvelaba que en Espa-
fia se roba un radiocassette por minuto, nume-
rosos lectores se han dirigido a nuestra revista
para contarnos su «caso» particular. Los ami-
gos de lo ajeno, quiza sin proponérselo, han ba-
tido auténticos récords en esta modalidad de-

‘lictiva. La plusmarca nacional, por el momen-

to, la ostenta un colega al que le han robado
cinco «aparatos» en lo que va de afio. De cua-
tro, sin embargo, son varios los casos conoci-
dos. Hablamos, clare, de una muestra insigni-
ficante, porque el pais esta lleno de auténticos
martires en este terreno,

Hay casos para todos los gustos. Por ejem-
plo, el del senor que muy recientemente se
compré un im- ' I A O
presionante Mer-
cedes. «Después
de pagarlo —di-
ce— me fui direc-
tamente a mi ca-
sa. Lo aparqué
en la puerta y su-
bi a buscar a mi
mujer para darle
una sorpresa... Y
la sorpresa me la Forges, en ia revista «TIrdficon.
llevé yo cuando, '
cuatro minutos mas tarde, me encontré con el
cristal roto y sin radio.» Bueno, pues historias
por el estilo hay miles. Tantas que se podria es-

®i

-eribir una antologia titulada «A mi también

me han robador, que es la frase mas usual en
estos casos.
" Lo verdaderamente dificil es acabar con es-
ta plaga de mangantes que esta causando un.
dafio feroz a los industriales de este sector y a
los sufridos automovilistas. Hay algunos reme-
dios, pero de escasa eficacia. Sin embargo, en
las manos de todos esta la tinica solucion via-
ble: no comprar nunca una radio que haya si-
do robada. Aparentemente, esta es una férmu-
la barata de tener musica en el coche, Sin em-
bargo, a medio plazo sdlo, el comprador se da-
rd cuenta de que el «remedio» ha sido mas ca-
ro que la enfermedad. En cuanto le roben un
par de veces ya se habra acabado la ganga. 51
todos los automovilistas espafioles decidiéra-
mos con firmeza no acudir al «mercado negro»
de la autorradio, ademdas de dejar de cometer
un delito, acabariamos de una vez por todas
con esa lacra que s6lo sirve para que algunos
intermediarios se forren, a cuenta de unos po-
brecillos que roban para pagarse su diaria con-
sumicién de droga.

Félix Lazaro
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(Por qué en las autoes-
cuelas no comienzan por en-
sefiar a sus alumnos a sen-
tarse al volante correcta-
mente?

o

(Por qué hay piezas de re-
puesto del Seat Ibiza que
tardan mds de dos meses en
servir a quienes las nece-
sitan?

) FELICITACION

VENTUROSO
1986

PARECE que fue ayer,
pere no es cierto. Con
¢sta Navidad ya ha pasado
otro afic. Un 1985 que to-
dos queremos olvidar répi-
damente porque ha sido
muy duro, sin paliativos.
Casi podria decirse que este
fue el afio en que vivimos

4/ Motor 16

Por qué no existe una nor-
mativa sobre homologacion
de cadenas y otros objetos
antideslizantes?

{Cudndo se prohibird que
los nifios pequeiios viajen en
las plazas delanteras?
ZCudndo habrd, al menos,
una campaiia informativa
sobre los peligros que esto
encierra?

0

;Cuéndo aprenderén los au-
tomovilistas espafioles a que
tienen preferencia quien ya
ha iniciado la maniobra de
adelantamiento sobre el que
se ha limitado a sefializarla?

I

Hasta cudndo los pequefios
utilitarios tendran una fisca-
lidad igual a la de los yates,
las joyas y otros articulos de
lujo?

peligrosamente. Al final, tu-
vimos un pequefio premio,

como la bajada de la gaso-
lina. Es un modo de encarar
con optimismo el nuevo
afio, que parece prefiado de
interrogantes, pero también
de esperanzas para el mun-
do del motor. Habré que es-
perar, sin embargo, oOtros
doce meses para despejar las
incOgnitas. Mientras, MO-
TOR16 desea a todos sus
lectores una feliz Navidad y
un venturoso Afio Nuevo,
comunitario y todo.

POLUCION
PELIGROSA

A situacién anticiclonica
¥ las persistentes nieblas
provocaron la pasada sema-
na que los niveles de conta-
minacidn registrasen cotas
alarmantes en muchas ciu-
dades espafiolas. En Madrid
y Barcelona, las avioridades
mugicipales se vieron obli-
gadas a tomar medidas res-
trictivas para el uso de au-
tomoviles privados, hasia
gue se rebajen los niveles pe-
ligroscs. Mientras tanto, y
ante las protestas de muchos
vecinos, se sigue observando
que los antobuses urbanos v
de lineas periféricas, en oca-
siones con mas de quince
afios encima, son los que
méas humos coniaminanies
aportan a la atmodsfera,

PEUGEOT |

205 OT1,
MAS POTENTE

L modelo estreila de la
gama Peugeot 205, el
modelo GTI, va a evolicio-
nar muy seriamente a lo lar-
go de 1986. En febrero dei
proximo afio saldra a la ca-
lle una «serie 2» del 205
GTI; el coche no tendri mo-
dificaciones estéticas, pero
el motor de 1,6 litros de cu-

bicaje pasara de los 105 ca-_

ballos de potencia actualcs
hasta el valor de 115 caba-
lios. Durante los primeros
compases del proximo oto-
flo, durante el Saldn de Pa-
ris, se presenzard la otra no-
vedad, el 205 GTI con mo-
tor de 1,9 litros de cubicaje;

esta version no tendri mu-
cha mas potencia que la ac-
tual, va que se guedard en
123 caballos, pero si aumen-
tara la elasricidad de mar-
cha.

[ ANIVERSARIO |

50 ANOS
DEL 2 CV

HORA hace cincuenta
afios que se concibi6 el
proyecto de automévil que
ha llegado a nuestros dias
como el 2 CV. Todo comen-

20 cuando en 1935 Pierre
Jules Boulanger se dio cuen-
1a de que los coches a mo-
tor eran demasiado caros, y
que era necesario hacer «un
coche capaz de transportar a
dos personas ¥ cincuenta ki-
los de patatas a sesenta ki-
16metros por hora, consu-
miendo tan s6lo tres litros a
los cien». A partir de este
momento, los disefiadores
de Citroén comenzaron a
trabajar y en 1939 estaba
construida la primera serie
de 250 vehiculos. Desafortu-
nadamente, durante la
gucerra quedaron destruidos.
todos menos uno; tnico su-
perviviente de la primera se-
rie. En el Salon de Paris de
1948 se presentd el 2 CV en
su formato actual, con no-
tables mejoras respecto del
prototipo inicial, y comenzé
su produccién en grandes

L, d g i b
‘ ' .-.!L_ b |||l_ i -
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EL préximo modelo de
prestigio de Cadillac,
el coupé Allanté disefiado
por los talleres Pininfari-
na, va a salir al mercado
durante los Gltimos dias
del 86 0 a primeros del 87,

Las carrocerias del Cadi-
llac se haran en Turin y
después saldrin hacia De-
troit, por via aérea, em-
barcados en dos Boeing
747, uno de Alitalia y otro
de Lufthansa; los dos

CADILLAC ALLANTE, TRANSOCEANICO

Jumbo se encargaran de
transportar 175 carroce-
rias cada semana en un’
puente aéreo sin preceden-
tes. Esta prevista una pro-
duccion de 50.000 unida-
des a lo largo de seis afios

y para Pininfarina supon-

dra un considerable au-
mento de su negocio, que
pasard desde los 18.000
millones de facturacién ac-
tuales a mas de cuarenta y
cinco mil millones de pese-
tas. El Cadillac Allanté va
a lachar con los Mercedes
coupé; se prevé que su pre-
cio se mueva alrededor de
los ocho millones.

series. Durante todos estos
afios, las hazafias del 2 CV
han sido mittiples, desde
atravesar los desiertos afri-
canos hasta subir al monte
Chacaltaya, a mas de cinco
mil metros de altura. Aho-
ra, su produccion toca a su
fin y los planes de la Citroén
son de mantenerla sé6lo du-
rante un par de afios maés.

P H__Eﬂm /
SEAT MALAGA,
COCHE DEL ANO

E L Seat M4laga ha conse-

guido el titulo de Coche
del Afio, seglin la encuesta
organizada por el diario
«ABC» entre 55 periodistas.
El Malaga ha ganado la vo-
tacidon con 297 puritos, el
modelo de Seat fue destaca-
do por 49 pericdistas y en
seis ocasiones obtuvo la
maxima . puntuacién, un
diez. El Renault 5 ha queda-
do en segundo lugar con 284
puntos; el R-5 fue votado
por 52 jurados. El tercer
puesto ha sido para el Ford
Scorpio, que recibe asi el ac-
césit correspondiente al me-
jor importado.

SE ACABARON
LAS REBAJAS

AS rebajas de verano no
se prolongarian en Esta-

dos Unidos. La decisién pri-

mera de General Motors, se-
cundada después por otros
fabricantes, de ofrecer

nes.

\lerde y Rgjo

. El Ayuntamiento madrilefio
s6lo se acuerda de Santa Biir-

atractivos incentivos finan-
cieros para favorecer las
ventas, supuso un gran cre-
cimiento de las mismas, que
en octubre se frenaron ante
la expectativa de nuevas
ofertas. Ahora, GM tiene 82
dias de invendidos, en lugar

1

de los 60 que se considera.
como normal, ya que se ha
estado produciendo a mar-
chas forzadas, incluso con
semanas de seis dias. En
enero, pues, los norteameri-
canos no tendran las clasicas
rebajas.

do por los técnicos y se ha decidido utilizar
nada menos que 19 cdmaras. Al menos no s¢
ha improvisado en esta ocasi6n.
. El responsable de los dibujos del «nudo

de Ia M-30 serd un buen delineante,

bara cuando truena. Nos parece
muy bien que se controle el nivel
de emision de humos de Jos co-
ches, pero no cuando ya los nive-
les de contaminacién han alcanza-
do niveles preoccupantes..., y lo
mismo decimos de las calefaccio-

. Televisién Espafiola prepara ya la re-
transmision del GP de Espafla de For-
mula 1 en Jerez, cuyo circuito ha sido visita-

pero bha temido Ia habilidad de bacer un bo-
ceio absolutamente ininteligible, con lo que
los anuncios en la prensa ham servido pars
mada.

. «Baja Sport» no sélo ha logrado situar
a Ia baja espafiola en un primerisimo lu-
gar internacional, sino que se ha lanzado a or-
ganizar otra prueba similar en los desiertos al-
merienses, Estas iniciativas merecen el mejor
de nuestros aplausos,
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PORSCHE 911

CORAZON NUEVO

Y PIEL ESTIRADA

A imagen clasica del
Porsche 911 va a
cambiar durante

1986. Los rasgos ex-
ternos, el interior y buena
parte de la mecénica del mo-
delo més veterano de la mar-
ca alemana experimentardn
una serie de modificaciones
que saldran a iz luz durante
el verano; la presentacién
oficial del préximo 911 sera
unc de los acontecimientos
reservados para el Salén de
Paris, que se celebrara en los
primeros dias del otofio veni-

6/ Motor 16

dero. El aspecto del nuevo
911 va a tener muchos pun-
tos en comun con el Porsche
mas joven, con el 959, ese su-
percoche con traccién a las
cuatro ruedas, cuatrocientos
caballos de potencia y oiros
refinamientos por el estilo,
del que sblo se construirdn
cuatrocientas unidades a un
precio prohibitivo, un precio
que en nuestro pafs rondard
los sesenta millones de pese-
tas. Las formas redondeadas
del 911, casi incambiadas du-
rante veinte afios, seran to-

davia mds suaves y aerodina-
micas en el modelo que Ile-
gard durante el verano del
86. El frontal del 911 recibi-
ra un gran faldon en su par-
te delantera, faldén que se
prolongaré por los flancos
hasta morir en los pasos de

rueda, mientras que la parte

posterior se distinguird, so-
bre todo, por el alerén y por
su paragolpes de mayor ta-
mafio; la bandeja aerodina-
mica dispuesta sobre el capd
motor del futuro 911 sera
moévil en ese estilo que ha

]
El Porsche 911,
que saldrd en el
préximo Salon
de Paris, va a
tener unas
formas mds
redondeadas
que el modelo
acteal. Los
cambios del
exterior tendrin
su prolongacién
en ¢l motor, en
Iz caja de
cambio y en
otros elementos
clave.

T
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El aceite estrella paratodas las marcas.

Todos. Absolutamente todos los
vehiculos con cuatro o mas ruedas,
pueden rodar suave y eficazmente con
CS en el motor

Los de gasolina con CS TODOGRADO
el super multigrado de todo el tiempo.

Los de Gas-0il con CS DIESELGRADO
el aceite especialista en motores diesel.
Solo la expenencia de.CS en la
elaboracion de aceiles especificos para
las mejores marcas, podia crear un acefte
estrella para todo tipe de vehiculos,

Primera marca nacional de lubricantes.

puesto de moda Alfa Romeo
con su modelo Alfa 90; la
bandeja se desplegara en to-
da su extensién a medida que
el coche aumente de veloci-
dad para esconderse por
completo cuando se circule
por ciudad,

Los cambios en la «piel»
del 911 tendran también su

_prolongacion en el interior;

el futuro modelo perdera al-
go de ese tono retro que aho-
12 mismo es la caracteristica
principal tanto del tablero de
mandos como del volante del
911. Pero , a cambio, gana-
r4 en funcionalidad. El futu-
ro 911 heredara el cuadro
frontal de los 944, con relo-
jes bien dispuestos ante los
ojos del conductor, algo que
en el 911 actual no sucede, ya
que varios cuadrantes que-
dan tapados por el aro del
volante. En el proximo mo-
delo también se cambiara el
volante, que pasara a ser del
mismo tipo utilizado en la
actualidad por los 944 y
944 Turbo.

Estas modificaciones de
apariencia serdn la cubierta
estética para una importante
serie de cambios que afecta-
ran a la mecénica. El proxi-
mo 911 serd mAas poiente,
frenard mejor, tendri una
mayor estabilidad y, al mis-
mo tiempo, sera mas econod-
INico en consumo Yy mas eco-
16gico que su predecesor;
tanto los niveles de contami-
nacién como los niveles de
ruido del 911 quedaran por
debajo de lo que ahora mis-
mo exigen las reglamentacio-
nes alemana y americana.

Los todopoderosos usua-
rios americanos de Porsche

han sido los responsables
principales de estas modifica-
ciones; habian pedido un co-
che més potente y répido sin
que las dificultades de mane-
jo fueran superiores; los téc-
nicos de Porsche han respon-
dido con toda su artilleria
para cumplir tales deseos; €l
proximo 911 sera un arma de
guerra equipado con una se-
rie de refinamientos verdade-
ramente excepcionales.

El venerable motor del
Porsche 911, el seis cilindros
horizontales y opuestos, re-
frigerado por aire, conserva-
ré su cubicaje de algo mas de
tres litros, pero recibird una
inyeccion de potencia muy
importante gracias a la adop-
cion de dos culatas con cua-
tro valvulas per cilindro; de
los 235 caballos de potencia

Porsche 959: El hermano mayor
El Porsche 959 de calle, la versién destinada a mover-
se por las carreteras de todo el mundo, es todavia un
secreto para el pliblico. Su lanzamiento en competicion
ya es una realidad porgue ha participado en ¢l Rallye
de los Faraones y volvera a salir en el Paris-Dakar. Afim -
no hay, sin embargo, ningin modelo comercializado.,
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actuales, se pasara a 275 ca-
ballos, una escalada que
también se reflejard en ¢l ca-
pitulo de velocidad vy acelera-
ciones. El futuro 911 supera-
r4 los doscientos setenta ki-
lémetros por hora y hard el
kilémetro con salida parada
en poco mas de veinticinco
segundos, al nivel de los
Ferrari Testarossa y de los
Porsche 928 S.

El préximo Porsche tendra
una potencia de frenada
acorde con ese empuie; los
cuatro discos ventilados del
modelo actuat no han sido
nunca objeto de critica, pero
el futuro 911 contard con el
suplemento del sistema ABS,
un dispositivo que ya es im-
prescindible en un modelo
creado para llegar a los afios
noventa.

Una de las curiosidades
mas relevantes del préximo
911 sera, sin duda alguna, la
caja de cambio. En la oferta
Porsche habra dos posibili-
dades: la caja de cambio ma-
nual con seis velocidades,
que permitira extraer todas
las posibilidades del motor
sin disparar los consumos, y
una caja de cambio automa-

‘tica, novedad absoluta en es-

te modelo de la casa alema-
na; la eficacia de este dispo-
sitivo se ha estado probando
en los Porsche 956 y 962 que
corren el Campeonato Na-
cional de Resistencia y la ca-
ja automdtica ha soportado
sin rechistar los esfuerzos im-
puestos en competicion por
mecanicas con cerca de ocho-
cientos caballos de poten-

cia,

El 911 del aiio 86 también
recibird un mecanismo man-
dado por microordenador
que ajustard la altura de la
carroceria en funcion del es-
tado del suelo y del ritmo de
marcha.

Las opciones disponibles
para el préximo Porsche da-
ran a este modelo una serie
de argumentos suficientes
para luchar casi de igual a
igual con el 959. A nueve me-
ses visita, ya esti previsto el
lanzamiento de un sistemna de
direccion con servoasistencia
¥, lo que es méas importante,
¢l lanzamiento de una trans-
misién integral con traccién
a las cuatro ruedas; con ello
se contentara a los usuarios
que no hayan podido Hegar
al 959, uno de esos raros
monstruos de precio superior
a los cincuenta millones de

" pesetas.
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Pirelli. Adelanta por tecnologia.

A

Las huellas de los que van de-
lante indican slempre los nue-
vos caminos que hay que
seguir.

MEJOR AGARRE EN CURVA

Neumadtico Piretli
serie Standard serie 60

La menor deformacién lateral debida al flanco
més bajo y la mayor superficie de pisada
praporcionan un mejor agarre en curva.

Pirelll la marca més adelantada
tecnolégicamente abre con el
P6 un nuevo camino para aque-
llos que desean obtener una con-
duccldén segura pero brillante.
Los P6 han sido desarrollados a
partir de las experiencias de Pi-
relli en el terreno de la compe-
ticlén.

IRELLIN

Los P6 ofrecen una pisada mds
firme, una cintura que se adap-

ta mejor a la carretera y un ex-

clusivo disefio en la banda de
rodaje que aumenta el agarre y
la frenada y confiere una esté-
tica personal a su vehiculo.
Siga la huella de los que van de-
iante.

Siga a Pirelli.

Pirelli P6
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LEJANDRO de Toma-

S0, accionista mayori-
tario y director del Grupo
Maserati (Innocenti, De To-
maso y Maserati), acaba de
anunciar la préxima comer-
cializacién de un nuevo mo-
delo, bautizado 420 S, en el
que se combina el confort y
elegancia de una carroceria

de cuatro puertas con las
prestaciones del motor de
dos litros del Biturbo S, cu-
ya potencia ha sido incre-
mentada hasta 210 caballos.

En principio, ¢l nuevo
modelo, destinado a ejecuti-
vos de altos ingresos econd-
micos (segin palabras de De
Tomaso), se ofrecera en

mercados muy restringidos,
como ¢l americano, en el
que la firma italiana est& co-
nociendo importantes éxitos
comerciales.

Como es de esperar, en un

coche Maserati sus presta-

ciones son superiores a lo
normal: velocidad méxima
de 218 kilémetros-hora; ace-

leracion de 0 a 100 en 6,2 se-
gundos, y el kilometro con
salida parada en 27 segun-
dos.

Las primeras unidades es-
taran en el mercado italiano
a mediados del préximo
afio, con una parte impor-
tante de la produccion des-

tinada a la exportacién.

I el anuncio de un nue-

vo modelo Maserati
no ha causado un fuerte
impacto, ha sido porque
casi coincidiendo cronol6-
gicamente se ha desvelado
R apasionante proyecto,
con cuya realizacién puede
decirse que vuelve a ocu-

136 VALVUL

par la situacidén de van-
guardia que se merece por
su historia.

Los técnicos italianos
han puesto a punto una
culata de seis valvulas por

cilindro que, acoplada a su -

motor de seis cilindros en
V.y doble turbo, desarro-

I1a la impresionante poten-
cia de 261 caballos a 7.200
rpm. Sin duda, este motor,
que atn es experimental,
puede vanagloriarse de
ofrecer una de las mayores
potencias especificas de un
coche de serie, muy simi-
lar a coches de competi-
cién pura.

En esa atraccién por las

- cosas dificiles que caracte-

riza a la marca del triden-
te, Maserati permanece
fiel a la carburacién, con
la que alimenta el nuevo
motor, bautizado «6.36»
{6 cilindros/36 valvulas) y
que espera poder utilizarse
en un nuevo coche; que
apareceria en dos aftos.
No se han detallado mu-
chas caracteristicas técni-
cas de este motor, que dis-
pone de dos arboles de le-
vas en cabeza por cada fi-
la de cilindros. Las tres
valvulas de admisién o de
escape estan movidas por
una misma leva desplaza-
da.y en la camara de ex-
plosién se ha tenido muy
en cuenta las turbulencias
de admisién y escape para

lograr un consumo muy
reducido ¢ incluso una ba-
ja presion de soplado.

- Las seis valvulas por ci-
lindro proporcionan un .
mejor llenado de las cama-
ras de explosion, asi como
un mejor quemado de la
mezcla. Al notable incre-
mento de potencia, hay que
afiadir una menor emisién
de gases contaminantes.

Cada cilindro incorpora tres
vélvulas de admisién y tres de
escape. El mofor es de seis -
cilindros en V.
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[ uno ha lustrado bien los zapa- .

tos y tiene un poco de suerte, .

quiza se encuentre ¢l 6 por la

mafiana con esta linda sorpre-
sa, El Bubu 505-C, que asi se llama, no
es de juguete aunque lo parezca, ¥ si lo
fuera seria un juguete bastante caro, .
porgue cuesta en Japdén nada menos
gue 900.000 pesetas, .- oo o e
Hace tres afios, una pequefia firma |
japenesa, Mitsouka Motors, decidié |-
fabricar este mini, reminiscente de los
cldsicos descapotables ingleses de déea- -
das atrds, y probar suerte. A pesar de -
gue en Japdn no se celebra el dia de los
Reves Magos, y la costumbre de hacer
regalos en Navidad al estilo norteame-
ricano €s reciente, en tres afos se han
vendido nada menos que tres mil uni- .
El Bubu 505-C, cuyo pesc en orden
de marcha es de apenas 160 kilos, guar-
da bajo el capd un pequefio motor
Honda de 49 centimetros c¢ibicos, dos |
tiempos, refrigerado por aire, que con’
una potencia de cinco caballos permite
alcanzar una velocidad maxima de 55 -
kildmetros por hora. La mecénica del
coche es similar a la de otras coches de
verdad. Es decir, direccién de cremalle-
ra, frenos de discos ventilados y una
suspensiéon de brazos oscilantes con .
mugelles helicoidales montados en for-
ma oblicua; los neumaticos son de
145/10, radiales. Al presionar el
acelerador, el coche avanza sim-
- plemente como un scooter, -
. gracias a su transmisién an-
tomética. Pero a diferencia
de éstos, posee una pa-
. lanca de cambio para en-
granar la marcha atrés.
Los tres litros de gasoli-
+ na que carga el depdsito
_ de combustible alcanzan
. ... . .7 para recorrer aproxima-
damente 100 kilometros. En el salpica- -
dero, que es de madera, al igual que el ©
volante, hay un velocimetro con cuenta-
kildmetros, un tacémetro y un
.. aforador de gasolina. 41
" El asiento, de 71 centime-
tros de anchura, sirve para
dos personas delgadas, sin es-

; pacio de so-
bra, aunque
pueden guar- -

.. dar uno o dos
.. bolsos no
<0 0 muy grandes
debajo del capd, en un
compartimento destinado-para tal fin,
Con sus dos metros ¥ medio de lon-
gitud, 77 centimetros de altura y un ra- -
dio de giro de tan sélo 2,75 metros, el
Bubu 500-C es un coche divertido de
mangjar que m4s de un joven quisiera
tener. Y 4 quien lo tenga y se pasee con
¢l por la ciudad, seguro que no le fal-
tardn compafieras para compartirlo.

" Danlel Monteverde




PHILIPS

EQUIPO PHILIPS
AUTO-RADIO

CAMPEON DE ESPANA
DE RALLYES 1985

G Barreras L'Bar:rerus campeones de Espona
de Rallyes de tierra con R-5 turbo.

PHILIPS
autoradio
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El transporte por carretera ya tiene ley. Al menos, el proyecto aprobado por el Gobierno. Sin
embargo, el sector duda que, por retrasos injustificados, la ley vea la luz en esta
legislatura, lo que acarrearia graves perjuicios.,

TRANSPORTE:UNA
LEY AL RALENTI

‘ESPUES de dos afios de ar-
duas negociaciones entre la
Administracién y las organi-
zaciones de transportistas, el

Consejo de Minisiros aprobaba el pa-
sado dia 18 de noviembre el proyecto
de ley de Ordenacién del Transporte
Terrestre, ordenacién que desde hace
ya bastantes afios se consideraba basi-
«ca para el sector, toda vez que la legis-
lacion sobre el tema data de 1947. Si la
satisfaccién es la nota dominante en el
secior, preocupa, sin embargo, que los
retrasos que ha sufrido el proyvecto en
los ultimos meses suponga que no sal-
ga adelante en el Parlamento en la ac-
tual legislatura.

Fuentes del sector del transporte,
consultadas por MOTORI16, afirman
que los paquetes legislativos sobre
transporte estan sufriendo un parén en
el Ministerio del ramo desde el cambio
de su titular —Enrique Barén por Abel
Caballero— en la pasada crisis guber-
namental de julio. Este proyecto de ley,

que ha pasado por un proceso negocia-
dor calificado por ambas partes como
ejemplar, habfa pasado por la comisién
de subsecretarios en mayo ultimo, y el
propio ministro' Caballero se compro-

-metié a sacarla adelante en breve.

En octubre, dos comunidades auto-
nomas —Galicia y Catalufia— plantea-

ron discrepancias al texto del proyecto.
«Fstas discrepancias —segin los mis-
mos medios— no se plantearon desde
un punto de vista técnico, sing politi-
co, En Catalufia, por ejemplo, esta ac-
titud no era mas que un arma arroja-
diza por el problema que su financia-
cién origina en las relaciones entre la
Generalitat v el Gobierno central. Sin
embargo, el Ministerio de transportes
no supo reaccionar por no tener en
cuenta algo tan simple como que el pro-
yecto s6lo legislaba el campo de sus
competencias.»

De todas formas, el mismo portavoz
de los transportistas no cree en absolu-
1o que estas discrepancias con las dos
comunidades hayan motivado el retra-
so en tres meses del proyecto. La Co-
mizidn Delegada para Asuntos Auto-
némicos dio su visto bueno en octubre
y hasta ahora no ha salido de la mesa
del Gabinete. «Desde mayo —afiade—
asistimos a una paralizacién sorpren-
dente y casi absoluta de toda la norma-

Motor 16/15




tiva del Ministerio: la declaracion de
porte, la regulacién del servicio priva-
do, las nuevas fianzas, etcétera. Hay
proyectos, como el real decreto de de-
claracidon de porte, que llevan més de
un afio escritos y paralizados.» Otros
medios afirman a esta revista que se
aprecia una cierta «depresion» en la Di-
reccién General de Transportes Terres-
tres ante esta «pertinaz paralizacion de
temas».

A preguntas de MOTORIG6, el titular
del Ministerio, Abel Caballero, asegu-
raba que «en absoluto el proyecto ha si-
do aprobado tarde, y sin ninguna duda
saldrd en la actual legislatura. Tampo-
€0 va a crear problemas por la integra-
cién en la Comunidad el préximo 1 de
enero. Eso si, voy a urgir al grupo par-
lamentario socialista para que el pro-
yecto sea tratado con cierta prioridad,

Espafia_ va a entrar en la Comunidad con una legislacién de 1947
El ministro Caballero dice que la ley saldra en primavera

LA ESTRELLA
. DE MERCEDES,

El préximo afio, el

o sblo va a

_ ,_e:/ celebrar por todo

= < lo ‘aito el centena-
. L riﬂ dei _automév‘ﬁ.

L El fabricante ale-

P " mén del prestigio-

: ‘ s0 Mercedes puede
brindar ademds por los récord que ha
2 en el ejercicio que ahora ter-

Werner Breftschwert, en 1985 se han
superado todas las marcas de produc-

" %rupo Daimler

mira. Seghn el presidente de la firma,

cion hasta alcanzar las 224.000 unida-

des; la facturacién supera los 3,162

billones de pesetas, un 17 por 100 més

que el afto anterior, y obtendrd mas

beneficios que nunca gracias a un dé-
lar que se ha mantenido en una coti-

zacion muy alta durante todo el ejer~
«€icio, No se puede negar que el grupo-
.- alemén enira en 1986 con una buena

«estrellan. -

SEAT: SE ACERCA EI FINAL. El
final de las negociaciones de Seat-con

-sus trabajadores y con la firma ger-

mana Volkswagen se acerca a su fi-
nal. De momento ya existe un prea-
cuerdo entre la direccién de la empre-

sa y el comité sindical, que prevé Ia

jubilacién anticipada a 1,300 trabaja-
dores en marzo proximo, y las lineas
generales del plan industrial que se es-
tdn negociando con VW, Por otra
parte, el presidente del consorcio
Volkswagen, Carl H. Hahn, ha afir-
mado que las conversaciones con Seat

estan muy a&aﬁzadas,'qﬁcdandd s6lo
. empresa espafiola, _
JAPON: VENDER MAS EN USA.

Los fabricantes japoneses de automa-
< viles se han cansado ya de la «autoli-

mitacién» que hablan establecido a-

sis exportacionies con destino a Esta-
dos Unidos y estén dispuestos a dejar

-achuar Hbremente a todas sus marcas.
A esta decision han legado después

de comprobar que pese a esas limita-

ciones sus ventas durante éste afio en -

gl merc;;’:lo noit&ame:icano han creci-
o un 24 por ¥ que con poco es-
. fuerzo podrian llegar 2 alcanzar una
‘cuota en ese mercado del 40 por 100,
La alarma ha cundido entre los fabri-
. cantes norieamericanos, que se ven
incapaces de mantener un sistema de
cuotas. De ahi que estén orgiendo la
negociacion de convenios de coopera-
cion bilaterales como Hinico medio de
frenar el «peligro amarillon. ;

por solucionar la antigua deuda dela-

- —— e

PROTEJA C

ON SEGURIDAD LO QUE
MAS VALE DE SU COCHE: «SU COCHE» _|

REVOI "Ws
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Pese a la satisfacién inicial
del sector del transporte por
Ia aprobacién del proyecto
de ley por el Gobierno, se
duda que el texto tenga luz
verde del Parlamento en la
actual legislatura, Mientras,
el sector sigue haciendo
frente en solitario a su crisis,
sin generar conflictos ¢,
incluso, absorbiendo
desempleo.

Y si no hemos pedido el tramite de ur-
gencia es porque la ley es técnica. En
cuanto a las comunidades auténomas,
estamos tranquilos porque el proyecto
es escrupulosamente respetuoso con sus
competenciasy,

Esta afirmacién no es aceptada por
el sector, ya que se considera que, por
un lado, las comunidades pueden em-
pezar a legislar por su cuenta de un mo-
mento a otro (Galicia ya lo intenté en
el tema de viajeros y se frend por los 4l-
timos comicios) y se puede romper la
unidad del mercado al aparecer 17 le-
gislaciones, tantas como comunidades.
Por otro lado, el primero de enero en-
tran en vigor una serie de reglamentos
y directivas comunitarias (reglamenta-
cion social, pesos y dimensiones, acce-
so a la profesion, etcétera), mientras en
Espafia aiin estd en vigor un legislacion
del afio 47,

«La actitud del Gobierno hacia el
sector es incomprensible», afiade el
mismo portavoz. «Nadie agradece el

-ejemplo que estd dando el transporte.

En los ltimos afios, no sélo no ha ge-
nerado conflictos, sino que ademas ha
absorbido desempleo. Se estd dando
trabajo a dos millones de personas, di-
recta ¢ indirectamente. Estd superando
la crisis, no sélo la propia, sino la que
le trasladan otros sectores. Y desde el
Gobierno sélo se responde con despre-
cio y abandono. Los transportistas vol-
verdn a darle ahora un respiro. Pero si

en primavera no ha salido la ley, pue--

de originarse un grave estallido de pro-
testa.»

jor servicio, va a modernizar el sector
y va a situarlo en linea con la CEE. En
este sentido, la LOTT establece una
nueva clasificacién de los transportes
por carretera, y se establecen tres orga-
nismos de control: las juntas arbitrales
para dirimir los litigios, la conferencia
nacional del transporie, como érgano
superior de asesoramiento y debate, y
la comisién de directores generales, pa-
ra unificar las distintas legislaciones.
En paralelo a esta iniciativa, el Minis-
terio ha promovido una segunda linea
de crédito con la Caja Postal de
Ahorros para la renovacion de flota, ci-

da semana se ha constituido la Confe-
deracién Espafiola de Transporte de
Mercancias (CETM), que agrupa a to-
das las especialidades (frigorificos, li-
quidos, mudanzas, protavehiculos, in-
ternacional, etcétera) y en la que se in-
tegran CONETRANS (la confedera-
cién de carga nacional) y ANECAF (de
carga fraccionada). Esta nueva confe-
deracion representa a mas de 30.000 ca-
miones sélo de CONETRANS, mien-
tras que ANECAF aporta mas de
100.000 puestos de trabajo. El intento
de sus promotores es acabar con la dis-
persién que ahora padece el sector,

informacién i Donde hay coincidencia entre las frada en 1,500 millones de pesetas, ya aglutinando a sus interlocutores con
del ammév“ . . partes es en la bondad del proyecto de  que, en opinién de Abel Caballero, «la férmulas europeas y preslentado ante
=y R /ﬂl.l‘m ley. De él se dice que va a dotar al sec- ley es para empujar a la modernizacion IC_!S grandes tepdlas una sola organiza-
] Bl = e tor y a sus usuarios de una mayor se- del parque». _ cién, una sola idea.
: == - NOIBIE cvvvveveerssersenrsaens guridad y calidad en el transporte, con ~ Los transportistas, por su parte, si-
Alfanumérica es producido y comercializado por Coytec, S. A., que tiene su’ _ unos costes relativos menores, un me- guen unificando sus fuerzas. La pasa- Raiil R. Séez
S Direccitn .....oooveeeens e S Motor16/17

| sede social en la calle de Gandola, ndm. 11, en la Alameda de Osuna (Madrid) I
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07RO ANO PARA LANCIA.

en Espana enlos illtimos

1965

LANCIA 037 . '
CAMPEON DE ESPANA DE RALLYES

GRS BAIRRS

1985 ha sido un afio

marcado por los éxitos Lancia.
La ya mitica marca italiana es
campeona de Esparia de
Rallyes con 8. Servia y J. Sa-
bater a los mandos de un
Lancia Rally 037. Con este
campeonato, son ya 4 los ti-
tulos absolutos conseguidos

b alos.

Victoria tras victoria,
la tecnologia Lancia ha
impuesto su fiabilidad
en Espafa, Europa | »
y Africa. L
Primer puesto en el
Campeonato de
Europa, en ¢l Cam-
peonato Italiano,
en el de Bélgica, en
el de Kenya, y en el
Campeonato de
Rally Open de [talia.

Asi es la teeno-
logia Lancia. La que triunfa en todos los terrenos. La que
estd en todos los modelos Lancia de serie.

También en el coche que tu puedes adquirir.

la diferencia de viajar en LANCIA

IFEENESTEE
= aall) 2% -<35F ._l:“‘"e._...*-

-:Lancxa Beta Coupé cho e
- M-341 I-EV aire aconda- :
. clonado, direccidn
.. asistida, ?00000 En /

- Cindad de Bar- 1;'/ o
- gelona, 208
.. Teléfonos.

Y 4338684,

CMadrid: o
Cf Vmato 57. Teléi‘ona

O‘IRAS GFERIAS
- R, aﬁo 82 TR? ‘Me- -
tahzaoPtas 1.100.000. En

-Dasanto, avemda Ciudad de

Barcelona, * 208. Tels.
: 252 $360y 431 86 84,

PEL La gran mayoria de los concesionarios
o han agotado su stock de Corsa, por lo
que es practicamente imposible adquirir uno antes de
enero, aungue algunas unidades en colores determinados
y versiones especificas si quedan. Bastantes lectores se
han dirigido a nuestra redaccién interesindose por la fecha
de comercializacion del Kadett. Este coche, a precio nacional,
comenzard a venderse en Espaiia en abril. Hasta entonces, no va
a ser importado por GM.

rd

Dasauto. ‘avenida . /

252 5300

4489988, Range Rover, aflo

S 1982, PVP 2. 100,000 pese~ L
s

- Madrid. Autos Vallchermo-
. so. Teléfono 234 76 39. Ford
. . Sierra Diesel 2.3 GL, afio

1983, PVP: 1.550.000 pese-

o tas. Patml_l)lesei afio 1983,
. PVP: 1.450.000 pesetas. . -

Madrid. Talleres Benja, C/
.- Doctor Bsquerdo, 39, Teléfo-
1o 274 68 32, Porsche 911,
. afio 1976, PVP: BOOOOOOde
e pesetas '

- Ovzedo Concesmnano Yau—

to. Teléfono 23 56 94, Audi

- 200 turbo inyeccidn, afio

1982. PVP: 1.900.000 pese-.

- -tas. Ford Capri 2000, aflo
1982, PVP: 850.000 pesctas.

,Barceloﬂa:’ Auto Beltran.

i Calvet, - 41-45. Teléfono
209 79 11. Ford Lincoln Con-

tinental. Mark IV, 220 CV,

. afio 1974, PVP: 1,950.000 pe-
" 'setas. Bentley serie T, afio
1966. PVP: 5 500 000 _pese-

tas

Madrid, Teléforo 637 49 75.
.." Ford Granada 2.3 GL, afio
1980, PVP: 800.000 pesetas.

, Madrid, Teléfono 215 5103,
" MGB. PVP: 750.000 pesetas,

rl AT Los concesionarios disponen ya del Regata Weekend, uno de

los escasisimos modelos familiares que quedan en nuestro
mercado y uno de los mas baratos, sélo superado por el Wartburg vy el
Citroén GSA. El precio franco fabrica de la versidon gasolina es de 1.300.000
pesetas, mientras que el diesel 1900 c.c. es 50.000 pesetas mas caro. Como ya
hemos informado en las dltimas semanas, en los concesionarios se encuentran
ya las versiones 86 de los Fiat Uno, con la incorporacién, entre otras mejoras,
de los motores Fire 1000.

BENAULT El préximo 8 de enero se presentara el Renault 5
diesel, cuya comercializacién se espera para las
primeras semanas de febrero. En la mayoria de los concesionarios se admiten
va pedidos de esie coche, aunque aiin no es posible conocer su precio. El
Renault 5 en algunas de sus versiones (concretamente la GTL tres puertas)
estd practicamente agotado y no se entregan hasta enero. El modelo que va ha
quedado definitivamente agotado es el Fuego, del que ya no quedan
practicamente unidades en los concesionarios.

FORD Han llegado ya a las concesiones las primeras unidades del
Escort RS Turbo, que se vende a un precio de 2.322.516

pesetas. Son muy pocas las unidades de este coche que van a venderse en
nuesiro pais, por lo que quienes estén interesados deben ponerse en contacto
con un concesionario en el menor tiempo posible.

Motor 16/19




 JVlsieelele] = HWEEN  NOTICIASDEEMPRESA |

[l P Ve [vmo 3 O Ponen Voo Prech Cliv Pom Vi Faoo [= S n .
Mook gl e csind :: Wyipn e = m‘l m Modeo ade e odsd e Hassly e o C|EN ANOS DE ’ cara a una posible colabo-  anual proyectada al princi-
e : £ ' ol L B racién para exportar series  pin hahia sido de 5.000
DG 11 4Thmpos . 5 oy e i BRUGAROLAS de hasta 2.000 autocares  unidades.
. = 18 & il de tipo interurbano v de lu-
= 2 [
| [ [T T— T G
MR M0 E - - bricante de lubrican- : car 2000-M, carrocerfas
5 R T Memte b 0 O i 0 cien afios dé existencia. b f
e I Krme ... =) B m Eum ] : re diversos modelos de
R o T S5 B - ANl G 2 Wein ... 001 1 KR Actualmente fabrica la hasis, h id
- I a 17 i chasis, nan tenido una
] 1.005. OEBGE, - 58 M Comi¥0 ... A¥ més moderna ama de .
0008 ......... MBE 6 - ggg,g% [ w6 R el D J | bg' i gran acogida en el merca-.
Caltfomia = 1 115 |42 75 u [h ) A
Do e @ Lmw ) Y w4 83 400 ¢ m 00 productos lubricantes, do tinerfefio, en el que se

[

D1 S Ke® b T a3

8
"7
116
180
176
165
02
13
ne
R0 ... 1 243

= B
W ML
[adory 360 F Wi U T GER 840 £5* By M lm
_ Inpan 115 1% B g Eae SR Vo0 B oM 1]
5 o el i 31000 s g o

5 (0
| S
s

WE I

.0

98.661
163.246
169.186
174,653
168,109
171823
181.206
176.706
180.499
192.297
198.848
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686.200
631.000
839.000
1.400.000
1.188.000
1.537.315

CONSIGA AHORA LAS FICHA

- Para poder optar al premio del Gitroén Visa GTI, debera tener
las 104 fichas. Si por cualquier motivo le falta alguna, Motor 16
le ofrece ahora la oportunidad de conseguirla. Sdlo tiene que
pedimos los niimeros de Motor 16 que necesite, al mismo precio
de venta al pablico. , .

Motor 16 N 107 - Fichas: Peugeot 205 y Suzuki St 410: 150 Ptas. .
Motor 16 N° 108 - Fichas: Renauit Supercinco y McLaren MP4-B2: 150Ptas.
Motor 16 N2 109 - Fichas: Audi 90 y Ford Fiesta: 150 Ptas. >
Motor 16 N 110 - Fichas: Alfa Romeo GTV y Volkswagen Polo: 150 Fia
Motor 16N° 111 - Fichas: Peugeot Quasar y Rover 216 150 Ptas.
Motor 16N 112 - Fichas: BMW Serie 7y FIAT 1: 150Ptas.

- Motor 16 N? 113 - Fichas: Citroén CX y Saab 9000: 150 Plas.

Daseo gue me envien los siguienl% niimeros de Motor 16 al precio de 150 Ptas. cada uno: N° 107-108-109-110-11-112-113
I Adjunto takén a nombre de INFORMACION y REVISTAS, 8. A, por . Ptas,

CH ¢ S R cemrermeeses s tes e, DIFECCION - OO OO s etk
| Locadidad ............. e DN ISR

S Envie este cupdn a MOTOR 16. Hermanos Garcla Noblejas, 41. 28037 Madrld.

| LOS 100 COCHES DEL 86

QUE LE FALTAN

SO o (- OO

que son ampliamente co-
nocidos por el publico, y
proximamente sacara al
mercado un aceite semi-
sintético para automdvi-
les. Su presencia en la
competicién ha sido muy
activa y ha ayudadc a mu-
chos de los pilotos més
importantes del pals.

PROTECCION
PARA EL
MOTOR

L politetrafluoretileno
es el material con &l
coeficiente de friccién
mas bhajo conocido en el
mundo, vy la empresa Pe-
trolon, de Estados Unidos,
ha descubierto una férmu-
la que permite transformar
moléculas de este material
en una pelicula permanen-
te que protege todas las
partes méviles del motor.
Safetrade, S. A., empresa
que comercializa este pro-
ducto en Espafia con el
nombre de Slick 50, afir-
ma que reduce el desgas-
te de las partes mobviles
entre el 40 y el 50 por
100, y gue se ha compro-
bado un aumento de po-
tencia y una reduccion del
consuma de combustible,
vya gue no se trata de un
aditivo, sino de un. trata-
miento permanente del
maotor vy la caja de cambio.

NIVA, CON 5
MARCHAS

ADA ofrece a sus clien-
tes la posibilidad de
montar una caja de cinco
velocidades en el Niva
4 x 4. El precio de esta op-
cidn es de 29,556 pesetas
y con esta mejora el coche
llega casi a los 140 kil6-
metros de velocidad pun-
ta. Ademas, se reduce el

consumao.

TALLER SOBRE
RUEDAS

N Pegaso todo-terre-
¥ no 4x4, modelo
que la marca suministra a
las Fuerzas Armadas, que
participa en el Rallye Parfs-
Dakar y que recientemen-
te gand la categorla de ca-
miones en el Rallye de los
Faraones, ha sido entrega-
do por Enasa al Movimien-
1o 0,7 % Tercer Mundo,
que lo ha destinado a sus
acciones en Etiopfa. El ca-
mion, que ha sido prepa-
rado con una completisi-
ma dotacién, atender4 a |a
reparacién de instalacio-
nes de extraccion de agua
por los numerosos cam-
prs de refugiados de Etio-
pla.

UNICAR, EN
LA BRECHA

A Comunidad Auténo-
ma de Castilla-Ledn

ha encomendado a Unicar
la construccion de una flo-
tilla de seis bibliobuses
que recorrerdn en breve
las carreteras, pueblos y
ciudades de esta Comuni-
dad Autbnoma. Los vehi-
culos irdn equipados con
sistemas audiocvisuales,
calefaccién, equipos de
sonido, luz fluorescente y
todos los equipos necesa-
rios para este tipo de ser-
vicio. Asimismo, miem-
bros de una delegacion de
la Republica Popular China
han visitado las factorias
de Villagarcia de Arosa y
Orense de este grupo, de

han vendido en menos de
un afio 21 carrocerfas de
este tipo.

UNO PARA
ASPAR

ORGE Martinez Aspar,
el subcampedn dsl
mundo de motociclismo
en 80 centimetros cibi-
cos, es ahora propietario
de un Fiat Uno Turbo ie. El
vehiculo le fue entregado
por el director de Marke-
ting de Fiat Hispania, Pas-
quale Liverani, en las ins-
talaciones de la marca del
Paseo de la Castellana.

70

MERCEDES
190: MEDIO
MILLON

IENTRAS que en la
fabrica de Daimler-
Benz, en Sindelfingen, sa-
lfa de la linea de montaje
el Mercedes-Benz com-
pacto ndmero 500.000,

dejaba de salir de esta

misma cadena el dltimo
vehiculo de la serie
W-123, que terminaba de
producirse tras nueve
afios de fabricacién. El
modelo compacto de la
marca, al que ha corres-
pondido el numero
500.000, fue un 190 E
con pintura metalizada
plata ahumada. Reciente-
mente salié también de
Bremen el ejemplar nOme-
ro 10.000 del modelo de
16 vélvulas, cuya cifra li-
mitada de produccién

NIXDORF, EN
CONCESIO-
NARIOS

A informética estd ac-
tualmente presente
en todos los campos de la
economia, y la automo-
cién no es una excepcién.
La multinacional Nixdorf,
pionera y lider en el cam-
po de la informética y la
comercializacién de auto-
moviles, reunid a la pren-
sa especializada de Euro-
pa para presentar la nueva
gama de software, de
gran interés para los con-
cesionarios oficiales de las
marcas de automdviles.
Esta nueva gama facilitara
la comunicacidn entre los
concesionarios y la fabrica
y el sistemna influira sobre
el usuario, que va a dispo-
ner de un mejor servicio,
ya gue tanto las secciones
de recambios como los ta-
lleres tendrédn datos que
facilitaran su labor.

En la actualidad, Nixdorf
gst4 en estrecha colabora-
cion con BMW vy con el
grupo francés PSA para
desarrollar al maximo los
programas. - Este sistema
de comunicacién entre la
casa central y cada uno de
los concesionarios se
complementa con el em-
pleo del videotexto y los
sistemas de comunicacion
convencionales. Normal-
mente, las marcas priman
a los concesionarios gue
empliean este sistema, ya
que agilizan en gran forma
todo el intercambio de in-
formacién, reduciendo
enormemente los pape-
teos v la burocracia ad-
ministrativa.
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= 1. BMW 323i ha muerto. Pero

o deja un sucesor, el BMW 325i.
-~ Un sucesor que va hacer que se
4 1e olvide muy rapidamente,
puesto que le supera con mucho. Es,
maés de que lo era el 323i, un tipo de co-
che de los que van guedando cada vez
menos. Un coche destinado a dar satis-
facciones a quienes disfruten condu-

mostrarse suave y facil de conducir lle-

ALFONSC 3 NIETQ

O GARCA,
&D\J\ILD SOLAR,

JULIA MO

Prieto, Bassat, Ogilvy &Mather

NQUISIO, ADICS.

sobre los tltimos dias del franqulsmo de los protagonistas, los hechos 1
y las consecuencias. ]

También estudia otro cambio histérico en la Peninsula [bérica: auil
La Revolucion de los Claveles en Portugal. '

Léalo este mes en Historia Universal Siglo XX,

E. o A

ADIOS; FF

Franco agoniza en una cama de hospital. A su alrededor se
planean maniobras, estrategias. Se buscan formulas de continuidad.
<Realmente lo dej6 todo tan bien atado?

Este mes, Historia Universal Siglo XX reatiza un profundo estudio

ciendo rapido. Y, sin embargo, puede -

vado por aquellos que Unicamente se
sientan atraidos por su linea compacta,

nada de alardes velocisticos.

nuevo y excelente motor de 2,494 cen-

timetros clibicos que es potente, eldsti- +
co y ademas muy sobno ¢,Se puede pe— 5
- dir mas? - -

- Pero no es solo el motor. Tamblén‘
1 la_s suspensiones han sido revisadas .

7, ‘
’ 4
- -

MAYORIA DE EDAD

—por el departamento que se encarga

- de hacer las versiones deportivas— y el ©
elegante y sobria, ¥ no quleran saber £
=3 .. coche nos parece mucho mas gue una

Esta doble personalidad se dehe al U

resultado se nota. En def1n1t1va, que el

reedicion del 323i con mas motor. Es
un coche sensiblemente mejorado con *
respecto aquél, que no merece algunas
criticas —se le acusaba de haber perdi- ;

¥ do caracter— que se le han hecho a raiz
~de su presentacxon el pasado mes. de |

(1) oo,




ALFONSO J. NIETO

|
El nuevo motor de 2,5 litros es co-
mo el 2,3, un seis cilindros en linea. Pe-
ro no es ¢l motor del 5251, aunque las
cilindradas coincidan. Es un nuevo mo-
tor realizado a partir del bloque del
motor Eta, ese motor de gasolina super
econémico que se caracteriza por su
gran potencia a bajo régimen. Esta ca-
racteristica se mantiene en esta varian-
te, que comienza a tirar con fuerza des-
de las 1.200 revoluciones por minuto,
es decir, poco mas que el régimen de ra-
lenti. Y, sin embargo, la potencia au-
menta hasta llegar a los 171 caballos a
5.800 revoluciones por minuto. En lo
tnico que se parece al motor anterior,
el 2,3, es en que a partir de las 3.800
vueltas se siente como una segunda pa-
tada y el motor empuja todavia con
mas fuerza. Una fuerza que lanza €l co-
che a 220 kilémetros por hora, cifra
que hemos podido cronometrar y que
supera los 217 kilometros por hora
anunciados por el fabricante.

DISTANCIAS DE FRENADO 1
(en metros)
AGOlat e e T g3
A 100 KI/B oo 222
A 120 KM/b oooeeoeeeneeeere e 346

Las aceleraciones son igualmente bri-
llantes, lo mismo que las recuperacio-
nes. Bl 3251 con el cambio normal —el
unico que existe por el momento—,
cuando menos, iguala los tiempos del
323i con el cambio llamado «Sporty,

BMW 3251

MOTOR Disposicién: Delantero, longi-
tndinal. Namero de cithudros: 6, en Hi-
nea. Cilindrada: 2.494 c.c. (84
mm. X 75 mm.}. Cigileflal: De 7 apo-
yos. Disiribnetén: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por polea. Alimenta-
cién: Inyeccitn Bosch Motrogic, C«m-

97 octanos, Cupacidad del dep6aitor 55
litros, Potencia méxima: 17! CV =z
3.800 rpm. Par meiximo: 23,0 mkg. a
4,000 rpm.

TRANSMISION ’l.‘rnccién A las rue-
“das traseras. Cajn de cambio: Manual
de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm.
en cade marcha: 1.%, 7,9 km/h.; 2.5,
13,8 km/h.; 3.2, 21,7 km/h.; 4.2 ,304
km/h.; 5.2, 37,6 km/h. Embrague:
Mando rnecé,nico .

DPIRECCION Tipo: De cremaliera.
Vueltas de volante entre topes: 3 3/4.
Didmetro de gire: 10,5 metros. - -

- FRENOS Sistema: De disco en las cna-
tro ruedas, ventilados los delanteros. |

SUSPENSIONES Tipo: Indcpendlen-

- - te en las cuatro redas. :

RUEDAS Llantas: De aleaclén, de
. 65X 14 pulgadas, NeumﬁucoS' 195/65
VR 14, e

PESO Ea orden; de marcka: 1 125 kg.

23/ Motor 16

mucho mas corta. Hay que decir, que
en contra.

Los desarrollos de cambio que lleva
¢l 325i, sobre el papel, aparecen como
largos, pero en la practica, gracias a la
excelente respuesta del motor, no lo
son en absoluto. Y la prueba estid pre-
cisamente en esa velocidad méxima
conseguida a algo mas del régimen de
potencia méxima en quinta. Cierto que
hay una apreciable caida de revolucio-
nes al pasar de una marcha a otra, pe-

ro eso carece de importancia desde el

momento que el motor responde. En lo
que se refiere al manejo de la caja de
cambio en si, es ejemplar por su preci-
sion, suavidad y rapidez. Lo finico que
desentona ligeramente en el conjunto
de la trasmisiéon es el embrague, poco
progresivo, en ¢l que hay que acostum-
brarse a sdlo pisarlo en la primera par-
te del recorrido, que es en la que actaa.

Para terminar con el apartado de la
mecanica, debemos decir que pese al
aumento de la cilindrada, los consumos
incluso han bajado en algunos casos
con respecto a los que habiamos obte-

A 60 km/h. ...

A 90 km/h. .......

A 120 kmm/h.
A 140 km/h. .....

A TOPE eierirrerireie s eaanrgeeraens S0,2

1

i (Mediciones efectuadas en las plazas -
delanteras con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios.)

nido con el 323i. No es que el ahorro
de combustible sea el argumento de
venta de uno de estos coches, pero no
deja de ser interesante el dato desde el
puntio de vista de la tecnologia emplea-
da, y para aquellos que vayan a efec-
tuar una conduccion tranquila.

COMPORTAMIENTO
e =i ]

Como deciamos, el nuevo motor vie-
ne acompafiado de unos retoques en la
suspension, llevados a cabo por el de-
partamento M. Technic, que se encar-
ga del desarrollo de las versiones M, las
mas deportivas de la marca. Basica-
mente la suspensién es la misma, pero
s¢ han variado reglajes, caidas —en el
tren delantero particularmente— y du-
reza de muelles y amortiguadores. El
resultado e€s un cambio apreciable de
comportamiento. El coche enira con
mayor rapidez en las curvas, lo que se
hace particularmente notable en las
mas lentas, en las que el 323i tenia una
cierta inercia a seguir recto. Y también
ha ganado en las mas ripidas, en las
que el comportamiento una vez que se
encuentra bien apoyado esta ausente de
bamboleos, gracias al endurecimiento
de la amortiguacion, En definitiva, el
coche resulta mas 4gil, mas manejable,
maés facil de conducir. El Gnico pero es
gue este endurecimiento de la suspen-
sion influye también en el confort, que
se resiente un poco en cuanto el piso no
es bueno. Y si se va deprisa, lo cierto
es que los pasajeros necesitan sujetarse
bien.

Los frenos son muy eficaces, parti-
cularmente en la unidad probada, que
iba equipada de ABS, que es opcional
¥ que merece la pena pedirlo. Proba-
blemente seran las 280.000 pesetas en
opciones mejor invertidas. Y lo que
también recomendariamos es la opcién
de direccién asistida, pues la normal
que llevaba el coche probado resulta
pesada en maniobras en coche parado
y baja velocidad —lo que es Idgico ha-
bida cuenta la seccion de los neumati-
cos—, ¥ demasiado lenta en carreteras
de montafia en las que, si se conduce
rapido, se puede uno encontrar con que
se le amontona el trabajo al volante.

CARROCERIA
(ST

Este es el aspecto menos novedoso
del BMW 325i. Exteriormente hay que
ser muy detallista para apreciar las mi-
nimas diferencias que lo distinguen de
su antecesor, diferencias que ademaés se
podian obtener en opcion en aquél. En
el interior, tampoco hay elementos di-
ferenc1adores El volante de tres radios
recubierto en piel del coche que proba-
mos €s una opcion, sobre la que toda-
via hay otra, que es el volante deporti-
vo tipo M, marcado con los tres colo-
res azul—woleta—blanco que son la ense-

fia de Motorsport.

Elegante interior el del
BMW 325i que no se
diferencia del de su
antecesor, el 323i. El
volante deportivo, los
elevalunas eléctricos y
la computadora son
opciones. El motor de
2,5 que se deriva del
Eia, tiene un magnifico
rendimiento.

@ |
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| OPCIONES: Cala de camblos sutombties,
95.006 pias.: diferencisl antoblocante 25 por 160,
75.900 pins.; sisteina sutiblogueo de frenos ABS,
285000 pias.; direcetn asistide, 106.500 ptas.;
wolante departive de pie, 36.500 ptas.; voleute
deportivo de cacro, 24.200 phis.; suspension pa-
m arvastre de resnolque, 6.700 pias.; enganche de
remolgue, 75.000 pims.; neumiticos de perfit ba-
Jo 195/65 VR 14 con Hantas de alencién Hgera
63/ 14 {toraftlos antirrobo}, 115.000 pias.; neu-
wakticon de perfil saperbaje de seguridad TD
100 / 60 VR con Hantus de ulenctim 150 T 365
fior, ant.), 145.000 ptas.; protector de cdrier,
| 18.900 ptas.; piotwora metslivads, 65,000 ptas.;
clerre centralizade genersf, 31.500; antirrobe com
slanms, 67.000 ptas.; espejo retrovisor eléetrico
Indo pasajero, 14.000 ptas.; eapejos eléetricos
| con sistems antivaho, cerraduys puerta del cone

IQ.SWW. techo corredize e Inclinable mecd.
nico, 98.800 ptas.; techo corredizo ¢ inclinable
eléetrico, 133.000 pins.; elevaduras eléctrico ds-
Tantero, 77,000 pias.; elevaduras eléeirieo delan-
tero ¥ trasero, 141.000; corting retréetll para 1u-

PRESTACIOMES

T arowpo )

Los asientos de serie son conforta-
bles y sujeta bien a sus ocupantes. Son
regulables en longitud, altura e inclina-
cion de respaldo. El 325i se puede ob-
tener en carroceria dos puertas —que
aconsejamos. para los méds deportistas
por la superior rigidez del bastidor— y
cuatro puertas. En este altimo el acce-
50 a las plazas traseras no reviste nin-
gin problema. En la de dos puertas re-
sulta algo mas complicado a causa de
que es el respaldo el que se abate tan s6-
lo, dejando un espacio reducido para
pasar los pies. Las plazas traseras —su
anchura permite dos adultos— no son
gspectacularmente grandes, pero si lo
suficiente como para que se pueda in-
vitar a dos adultos a hacer un viaje lar-
£0 sin temor a romper posteriormente
las amistades. Ademas, el maletero re-
sulta muy amplio, particularmente en
relacién con la habitabilidad real del
coche.

El salpicadero es funcional y elegan-
te. La instrumentacién puede desen-
cantar a quienes esperen mil y un relo-
jes indicadores. Es norma de la casa re-
ducir éstos al maximo, poniendo en su
lugar testigos y dispositivos encamina-
dos a ayudar al usuario a tener bien
mantenido el coche —luces avisadoras
de cualquier emergencia con la debida
antelacion—. También lleva de serie un
marcador instintaneo de consumo.

Lo que menos nos gusta es que el
equipamiento de serie es un poco po-
bre. Comprendemos que la computa-
dora de viaje lo sea, pero no que lo sean
también los elevalunas eléctricos o.la
cerradura centralizada, equipo habitual
en coches mucho mas baratos.

En lo que se refiere al acabado se
puede hablar de bueno en general.

FREMTE A SUS RIVALES

Casi se puede decir que el BMW 325i
no tiene rivales. ‘Al menos por el mo-
mento. Dentro de uno o dos meses las
cosas habrin cambiado con la apari-
cidn del Alfa 75 V-6 2,5 y el Mercedes
190 2,6. Pero hasta entonces, ni por
precio, ni por motor y prestaciones, es
ficil encontrarle un competidor direc-
to,

El 323i podia pelearse con un grupo
de coches, en el que estaba el Ford
Sierra XR.4i. El 325i estA muy por en-
cima. Por la imagen que tiene la marca

¥y por sus prestaciones, podriamos com-
pararlo con un Maserati Biturbo o un
Mercedes 190 2,3-16. El coche italiano
esta al mismo nivel de rendimientos y
tiene un tamafio similar. El aleman es-
té ligeramente por encima. Pero los dos
son netamente mas caros. Casi cuestan
¢l doble y, sin embargo, las satisfaccio-
nes que se puedan obtener a su volante
no superan a las que proporciona el
BMW. Claro que buscando tnicamen-
te el placer de la conduccion, se podria
incluso buscar una alternartiva en el
Porsche 944, que estd en los precios del
Mercedes y el Maserati, o el Alfa
(TV-6 semejante en precio, que se in-
clinaria ante el coche aleman por una
habitabilidad menor al ser un coupé.
Asi pues, el BMW 325i, insistimos, en
que éste es un coche hoy por hoy {inico
en su género que ofrece, a un precio re-
lativamente bajo, una buena imagen,
excelentes prestaciones, mucho placer
de conduccion (a quienes les guste el ir
deprisa) y una habitabilidad razonable,
Esta bien, jno?

Sergio Piccione

BMW 325 1.640.653 ptws,

Motor; Delantero longitudingl de 6 cilindros. Trac-
clén: A Tas ruedas traseras. Climdrada: 2,494 ¢.c, Poten-
cia: 171 CV 4 5.800 rpm, Peso: 1. 115k¥ Velocidad miixi-
ma: 220 km/h. C medlo p 11,5 1/100
km,

MASERATI MITURRO $.014.122 ptas.

Motor: V-6, delantere. Traccidn: A las ruedss (rase-
s, Ci]indnrh 2,491 c.c, Potencia: 185 CV u 5,300 rpm.
Peso: 1175 kg. Velocidad méxima: 213 km/h. Consumo
wedio ponderado: 12,9 17100 km.

B trasers, 18.700 pias.; tridmgulo seflalizador ¥

equipo primeros awxitos, &.500 ptas.; sitombras

en velour delanterns y traserss, 13,706 pims.;

guantera con cerradurs, 3.300 ptas.; bolsa de skis

incluye reposabrazos trusero, 29.245 ptas.; aslen- VELOCIDAD 114X 1M4A CIUDAD

o et KUGMEATos/BOra «.vryecrrnsrors  230,8 A 24 km/h. de promedio ... | 14,3

tos del conductor y acompafiante, 44.200; cale- ACELERACION (seg.) | CARRETERA

faccidm adiclouat en pavte posterior, 5.700 ptas.; 400 m. salida parada ........... 16,4 | | A90km/h. decrucero .. } 7,3

reposabrazos trasero, 11.600; apoyscabezas 1.000 m. salida parada . 290 En conduccién rapida ..o | 13,1

ssientos. traseros, 19.500 ptas.; tapicerin en cue- De Oa 100 km/h. .......... 89 | | AUTOPISTA :

e ot P B SRR, A 120 km/h, de crucerd .......... .| 89

58.600; regulador altora luz de cruce desde ol in- RECUPERACION (seg.) . ‘A 140 Xm/h. 6 CFUCETO ...ovo.n X 0.7

b L e e g 400 m. deade 40 km/h, en 4.1 . 181 A 180 km/h. de crucero ... 14,0

o ocidad mu 5] : m. desde .en st .

computndora de a bordo, 67.000 ptas.; Iﬁnpnn . 1.600 m. desde 40 km/h, en 4.* 32:1 CONSUMO h{hEDIO PONDERA])() ,

‘h hﬂll.l‘l Il! ﬂl]lll, 1] mm = . 1.000 m. desde 40 km/h, en 5.° 35,2 Litros/100 HEBaa0 1,5

o . = Tor De 80 a 120 km/h. en 4.* ..... = 9.1 AUTONOMIA MEDIA : T,
- De 80 a 120 km/h. en 5.5 ....... R & 1 - Kilémetros recorridos ....... e " 420

MERCEDES 190 E 2,316 6.715.299 pias,

Motor: Delantero, de 4 cilindros. Traccién: A las rae-
das traserns. Cilindrada: 2.299 c.c. Poteneia: 188 CV 2
5.800 rllll Peso: 1.230 k. Velocidad mixima: 230 (%)

do: 9,6 (*) /100 km.
(") Daﬁos fabricante.
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. FRENTE A FRENTE _

MG MONTEGO 2.0 EFi CONTRA
OPEL ASCONA GLS

STARS WAR

Dos estrellas frente a frente: por vez primera, un coche britanico supera a atro aleman
competitivo, marcando una progresién de la industria del Reino Unido muy significativa
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ALEX PUYOL

[ AUSTIN ~ OPEL
G : MONTEGO ASCONA
MOTOR LN j
Disposicion ..........ccecvenene N v | Del, transversal 3 Del, transversal -
Niimero de cilindros ... . . | 4, en linea 4, en linea
Cllindrada ....... a4t brrd e enenannsane snessuen 1.994 c.c. - 1.796 c.c. [
Clgliefial . CoonComon we | De S apoyos . De 5 apoyos I
Distribuelén ....... Arbol de levas en cabeza * . | Arbol de levas en cabeza
Alimentacién Inyeccion eléc. : Inyeccidn eléc..
Compresién .............. 9,lal | 95a1 Coe
. Tipo de carburante ..... Gagolina super QGasolina super
Capacidad del depdsito 53 litros 61 litros -
Potencia mixlmag ....... 112 CV a 5.500 rpm. 115 CV 2 5800 rpm, .
18,2/2.800 - 15,4/4.800 . . -
Delantera P Delantera
Caja de camblo ..... stbersies 5 Manuaide 5v. - . Manual de 3 v.
Yelocidad o 1,000 rpm. en i. .| 8.6 2o s 10,6 - .
Velocidad a 1.000 rpm. en 2. < | 14,7 158 - -
Velocidad a 1.0 rpm. en 3.* was | 20,9 23,1
Yelocidad a 1.000 rpm. en 4.° ........... | 26,9 30,6
Velocidad a 1.000 rpm. en 5.* ........... | 32,7 . 385 . -
DIRECCION : 2
Tipo CommrnaT : Cremallera y servo Cremaller:
Vueltas de volaute entre topes ........ | 3,0 e 4,1 o= o
Didmetro de gleo ....cccevreeeneenans wree | 30,5 16,1
Sistems , -~ Disco/tambor vent. Disco/tambor
SUSPENSIONES B e oe| ! o
Tipd verevnrienene oo o e e o ‘| Del. independiente Del. independiente :
: o | Tras. semiindependiente _Tras. semiindependiente
RUEDAS - g 2o = s i 3
Llantas Aleacién : Chapa
Nenmdticos ........cceveenee 180/65 HR 365 - 196/60 HR 14
Peso en orden de marchs ... 1,050 kilos . 1.005 kilos
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OPEL ASCONA; VALOR SEGURO
- ]

Hasta no hace muchos meses, ¢l As-
cona a sido"el Opel més importado en
nuestro pais y uno de los coches mejor
vendidos, atendiendo su precio. Es, no
lo olvidemos, el coche de tipo medio
del primer constructor mundial, Gene-
ral Motors, y uno de los coches mas po-
pulares de Europa, pero tampoco hay
que ocultar que su disefto comienza ya
a acusar el paso del tiempo, no en va-
no data del 81 en su actual configura-
cién de traccién delantera,

Este modelo concreto que hoy com-
paramos se equipa con el motor 1.800
inyeccion, idéntico al que utiliza el muy
brillante Kadett GSi.

-

Su cifra de par maximo, de 15,4 kg.
a 4.800 vueltas, ya nos indica que es s6-
lo a regimenes elevados cuando el mo-
tor ofrece su valor, A bajas revolucio-
nes, este motor no ¢s muy brillante.

Contrariamente al MG Montego, de
vocacion claramente deportiva, el As-
cona es, por encima de todo, un coche
familiar. Se le ha dotado con una caja
de cambio de lo més tranquila, de de-
sarrollos muy largos, que combinada
con ¢l motor, de escaso rendimiento a
bajo régimen, nos ofrece un resultado
poco brillante. Es desesperadamente
torpe en ciudad, mas que por su falta
de eficacia, porque sabemos que es ca-
paz de un brio en carretera que sor-
prende a sus conductores. Estos de-
sarrollos, que teéricamente. deberian
proporcionar una buena economia de
combustible, tampoco cumplen a la
perfeccion su cometido. Baste decir que
el GLS consume algo mas que el Asco-
na GT, con idéntico motor, pero con
unos desarrollos més cortos. BEsto es
una prueba mas de gue en las carrete-
ras espafiolas mds vale ajustar los de-
sarrollos a limitarse a copiar los apro-
tados para el mercado aleman... IN-
TA a parte.

De todos modos, es el Ascona uno
de los automdviles mas faciles de con-
ducir que nos hemos echado a las ma-
nos y capaz de rodar notablemente de-

prisa en carretera abierta, cuidando de
no dejar de caer de vueltas el motor.

MG MONTEGO; MADE IN BRITAN
L

Austin Rover (antes British Leyland)
se embarco hace unos afios en la valien-
te tarea de sacar a flote una compafiia
por la que muy pocos daban un duro.
Primero fue el Metro, cuyo éxito ha per-

mitido el optimismo; porteriormente fue.

el Maestro, un coche de tipo medio al
que en la primavera del 84 sucedié el
Montego, como version tres voltunenes
del anterior. La verdad es que ha resul-
tado un coche muy distinto a aquel del
que procede, con muchas mas virtudes
de las que en un principio se podria
creer, marcando sin duda el camino de
salvacion del automovilismo britanico,
Ahora, superada la etapa critica, Austin
Rover puede al fin acometer la gran ta-
rea de sustitucién de unos motores que
sblo ha podido modernizar, pero no di-
sefiar de nuevo, Estos veteranos moto-
res, aunque profundamente modifica-
dos, y con resultados muy dignos, de-
sentonan en un conjunto de disefio muy
atractivo y muy moderno.

El motor 2 litros del Montego es el
veterano «0», con modificaciones de
culata y con una eficaz inyeccién elec-
tronica desarrollada por Lucas. Al con-

progresivo. -

.. confort. .-

Fecha de prle;;;“.“d"‘“ A
viembre . i
Importador: General Mo-
| tors Espafa, 5. A- {imi-
Garantia: Un afto, sin BTt
te de kilometros. -~ o
Namero de talleres: 220. °
Plazo de entrega:
Inmediato. -

=

o ca,mbio 5

Sl

trario de lo que menciondbamos en el
Ascona, en €l Montego MG nos encon-
tramos con un motor muy elastico, con
gran facilidad para subir de vueltas.
Una vez alcanzado el motor un régimen
elevado, se vuelve ya mas perezoso,
aunque no por ello deja de subir de
vueltas. Un claro exponente de esto (l-
timo es que su velocidad maxima se ob-
tiene en 5.* velocidad, a un régimen de
5.750 rpm, por lo que no puede decirse
que el motor haga tope, Eso si, para lle-
gar a esta velocidad se precisan bastan-
tes kilometros de lanzamiento.

Si el Ascona GLS tenia un destino fa-
miliar, el MG Montego, como indican
las dos primeras letras, busca un pfbli-
co deportivo. El nombre MG ha carac-

¢ Motor mﬁy B
o Habitabilidad ¥ -

o-| ® Precio razonable. - -

* Desarrollos del

@ Direccitn lenta.
@ Recuperaciones
brillantes. .

poco -
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terizado los coches sport de la marca
britanica en los 1ltimos afios, como la
denominacién Vanden Plas la utilizan
para las versiones lujosas.

Pues bien, el MG Montego utiliza
unas relaciones de cambio perfecta-
| mente apropiadas para esta utilizacién
deportiva. El conductor tiene en todo

momento el motor a regimenes apro-
| ‘ piados y la velocidad maxima se obtie-

nen en 5.2, En autopista, a 140 km./h.,
que es una marcha muy normal, se rue-
da a 4.300 vueltas, régimen que produ-
ce algo de rumorosidad. En el caso del
Opel, esta velocidad significan 3.600
rpm, marcha mas silenciosa, pero que
nos obliga a cambiar a 4.* si llega un
repecho.

A estas alturas de la pelicula, v a es-
tos precios, la verdad es que por dos
millones de pesetas nadie espera un
Rolls ni la suntuosidad personificada.
Pero tampoco es como para que nos
, ofrezcan asientos de madera. Esto lo ha

i voianie de cuero dei M(G da un cardcier mas deportivo al Montego
En el Ascona (foto superior derecha) dominan los aburridos tonos negros

comprendido muy bien el constructor
britdnico y nos ofrece en €l MG una
cuidadosa presentacién, con interiores
acojedores y bien combinados croma-
ticamente, Los grises y rojos siguen
siendo caracteristicos de los MG, como

va vimos en el Maestro y en el Metro.
Ademas, €l Montego es notablemente
luminoso, con lo que se realza esta sen-
sacién de confort v casi de lujo.

Por el contrario, el sentido monacal
de la estética alemana, sin legar a los

M6 MONTEGO 2.0 EFI

extremos de Volkswagen, se cumple ca-
si a la perfeccién en el aburrido Asco-
na. La utilizacién de tonos marrones
rompe s6lo ligeramente el dominio de
los negros, en lo que suponemos una
aberracién para el gusto centro-
europeo. Eso si, la verdad es que toedo
funciona con precisién germanica y se
nota un ensamblaje de primera calidad.
Por el contrario, en ¢l Montego, aun

PRESTACIOMES
: . ; a0, Montego| Ascona
- DISTANCIAS DE FRENADO i A MAXINA 1842 | 1850 (9
‘ Ry My ACELERACION (seg.} .- - -
- : — 403031 sal;t}aldaparadaad ........... : ;;.z i ;g ’50
g : a . . o
¥ i = }Deﬂamlo%km/ﬁm ............... 93 9,4
L LT - RECUPERACION (seg.) - M
400 m. desde 40 m/’lﬁg en 4 | 18,1 19,5
. 400 m, desde 40 km/h. en 5.* |~ 2000 | 2216
1000 5. desde 40 km/h. en 4.2 | 335 | 370
12,7 14,0 1000 m. desde 40 kmvh. en 5. | 36,8 | 38)0 -
36,0 44,6 Toe 80 a 120 km/h. en 4.5 ....[ - 9.8 { 11,7
54,0 60,2 De 80a 20 km/h.en5? .....| 114 13,5
| : (*) En 4.° velocidad.

EGUIP AMIENTO

Montego ! Ascona
Cuentarrevoluciones ........[| SI ] |
Cuenta kilometros parcial .( SI | . 81 ~
Termémetro de agoa ....... 81 SI.
Mandmetro presn'm aceite NO NO
Rel0j -iveereiranennes o PP | S1
Ordenador de viaje ..... [T B - | 1 |
Testigo reserva carburante | = SI sl
Testigo freno de mano ..... SI SI
Testigo desgaste pastillas ..| = SI SI
Parabrisas laminado ........ ) S
Faros antiniebla .............| NO -1 |
Piloto antiniebla trasero ...| SI SI
Aire acondicionado .........| Ope. [ NO
Volante regulable ........... .| NO | NO
Asiento regulable en altura | NO NO
Retrovisor regulable ........ SI SI
Apoyacabezas delanteros ..| SI SI
Elevalunas eléct.

(del./Iras) .ievrevvereeeenae SI/NO| SI/NO
Cerraduras centralizadas .| SI s1
Luz lectura mapas .......... - | SI
Tapén carburante con llave| SI 81
Llantas aleacién ........... W | NO
Preequipo de radio ......... SI S1
Limpia-lava luneta trasero — —_
Asiento posterior divisible |  SI NO

i 38/ Motor 16

Los asientos del Montego (izquierdII que combinan grises ¥ rojos, son mis envolventes

que los del Opel. Los traseros del inglés son abatibles en dos secciones.

superando en muchos enteros la tradi-
cional calidad de 1a marca, se notan pe-
quefios detalles de ajuste no del todo fi-
nos. Pese a ello, con el Montego atin
se puede presumir ante los vecinos, co-
sa que no ocurre con el Ascona, al me-
nos en su aspecto interior.

Con una longitud exterior muy simi-
lar, el Montego ofrece mejor habitabi-
lidad para los pasajeros traseros, aun-

que el maletero es més amplio el del
Opel. Como detalles de carroceria des-
tacables en el Montego, el sistema de
rueda de repuesto, la apertura del ma-
letero desde el habiticulo, los asientos
abatibles y el sistema de cerraduras
enormemente 1l6gico, en el que una lla-
ve permité dejar el coche estacionado
en garaje sin problemas para el equipa-
je y con llave para el guardacoches.

Son, en definitiva, esos pequeiios deta-
lles que se agradecen en nuestro coche
¥ que envidiamos en los de los demas,
aungue muchisimas veces no nos sirvan
de gran utilidad.

AL VOLANTE: SIN PROBLEMAS
e

I:a posicién del conductor es mejor
en ¢l coche inglés, por la sencilla razén
de que el Opel se ha disefiado para es-
taturas nordicas, por tanto €l volante
e encuentra muy vertical, casi como el
timon de un barco.

La verdad es que ya no hay coches
de gran produccién de tipo medio que
planteen problemas de conduccién, y
menos los de traccién delantera. Lo

Ambos modelos utilizan motores alimentados
por inyeceion electrénica. El del Opel, de
menor cilindrada, es tres caballos mis
polente, pero un poco perezose para subir de
vuelias, al contrario que el del Montego (foto
superior), que es muy elastico.

que ocurre precisamente es lo conira-
rio; que muchos conductores se en-
cuentran en situaciones comprometidas
porque las prestaciones de los coches
modernos son muy superiores a las de
hace simplemente cinco afics. Con
cualquiera de estos dos coches se supe-
ran los 180 kilémetros por hora (se lle-
ga en ambos casos a ver los 200 en el
cuentakilémetros), cifra en que las co-
sas ocurren muy depnsa y no hay mu-
cho tiempo para reaccionar. Pero ese
€s oiro tema.
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ALEX PUYOL

| EL

Gl Tabacalera

En trayectoria recta, arribos son per-
fectos: mantienen bien la trayectoria,
no son muy. sensibles al viento lateral,
a pesar del tamaifio y del fhaleters, ¥ no
se desvian en frénada o en rasantes
violentos. ~

En trayectoria curva se comportan
bien: son nobles y tienen una escasa
tendencia a tirar de morro, méas acusa-
da en el Montego y facilmente corregi-

" ble dando un poco mas de gas.

Por estabilidad pura nos inclinamos
por ¢l Opel, menos. balanceador y algo
més neutro: Pers, sin embargo, la ma-
yor rapidez en la diréccion del Monte-
g0 (con servo) y los mejores frenos ha-

Los dos modelos utilizan faros halégenos
Una de las caracteristicas de la carroceria del Montego es ol cristal posteriar

intrefinos Java. El puro de bolsillo,

PURO DE BOLSILLO

ENTREFINOS JAVA.

i G R = - T A Y S 7 e g

ALEX PLYOL

La versién GLS del Azcona utiliza 1a cafroéeﬁa de tres volimenes

Ambos ofrecen generosos maleteros y carroceria de cuatro puertas de amplio acceso

cen que para una gran mayoria de con-
ductores sea mas ficil de llevar el bri-
tanico que el alemdn, pese a que, para
ir rapido, el alemén es més noble den-
tro de una sobriedad general de ambos.

En consumos, los desarrollos largos
del Opel se notan en condiciones de ve-
locidad mantenida y no muy elevada,
como es el caso de 90 y 120. Sin em-
bargo, cuando hay que ir més deprisa,
la obligada utilizacion de marchas ¢or-
tas penaliza los consumos, que pasan a
ser superiores al MG. En ciudad, los
desarrollos del Opel, ¥ al no poder uti-
lizar la cuarta y la quinta, se notan. Co-
mo conjunto hay casi un empate, con

ligera ventaja para el Opel, lo que es I6-

gico pensando en la utilizacién familiar
del aleman y deportiva del britanico.
Un generoso deposito para el Opel le
confiere una autonomia de 600 kil6-
metros.

Por dos millones de pesetas, e inclu-
S0 UN pOCO menos, nos encontramos
con dos coches muy atractivos y razo-

BALANCE FINAL

X

Montego| Ascona

1./160 km,

CIUDAD
A 28,2 km/h. de promedic | 10,1 | 11,1
CARRETERA
A 90 km/h. de crucero .... 68 | 63
En conduccién rdpida ...... | 11,1 | 11,8
AUTOPISTA - :

A 120 km/h. de crucero ... | 8,7 8.0
A 140 km/h, de crucero ... | 10,7 | 10,1
A 180 km/h, de crucero ... —_ —_
AUTONOMIA MEDIA

Consumo medio % :
ponderado .......ccoeevninsn- 9,8 9.4
Recorrido (km.) ............. 490 | 600

. Montego | Ascona
Velocidad maxima ... TRt | - gl oo
Aceleraciones ............ o wee | Q0 wen

Recuperaciones .......... o | P o

1.0 L2 1] z'n LAz ]
1.0 Ll 2." L]

1,0 W 1.0 wawn
1.0 whdk 2_0 ik
1.0 #ww 1,0 wire
l.ﬂ ki 1.0 ik

Aptitudes urbanas ...... D 1,0 *e
AUtonomia ....o.ieeieens 2,0 %kt | ] 0een
Habitabilidad ............ o || g | 910 oo
Maletero .vo.viievsnnienrans o] [l e || o R
Confort .v..ovvecerersemran 005 || g
Posicidn conductor ..... MO || o329
Sonorided .........ooneeen MO0 | TR 0D
Bquipamm‘_o . i 1.0 rdedh 2.0 kw
Calidad-precio ........... pLS D 1R

sresh Exceleste, **+* Bueno. *** Normal. “* Regular.

nables. El britdnico es mas «bonito»,
ofreciendo ademés importantes virtu-
des; de hecho, supera al Opel en préc-
ticamente todos los conceptos. El Opel
ofrece un excelente valor como usado
y una calidad excelente. Ya la decisién
final dependera del gusto de cada clien-
te. En todo caso, es importante sefialar
que es la primera vez que en una con-
frontacién germano-britanica el pro-
ducto inglés estd a la altura de la com-
petencia e incluso por encima en mu-
chos conceptos. Eso es lo més des-
tacable.

José M. Cernuda

SONORIDAD

Montego| Ascoma

Al ralentf ......coovvavannens 554 | 54,3
A 60 km/h. ..ooieiiinnanas 62,4 | 68,0
A 90 km/hb. ...eienenananns 68,2 { 69,6
A 120 km/h, ooeeenneann. | 72,6 1 74,0
A 140 km/h. .eanene 71,6 | 75,1
A ODE viarrieeicianininia 804 | 78,2

(Mediciones efectundas en Ins plazas delanterss, con lns
ventanillns cermdas. Valores en decibelios.) }

Motor 16 /41




Y, AHORA, EL FIGHERO
OR SOLO 375 PTS.

Envieme el fichero “Los 100 coches del 86" al precio de 375 pts. Ef sistema de pago que elijo es el siguiente:

Talén adjunto a nombre de INREVISA, S. A. Giro Pastal a nombre de INREVISA, 5. A. Sellos de Cerreos por importa de 375 pts. Hermanos Garcla Noblejas, 41. 28037 Madrid.

NOmbBIE ..o,

voreevernney DIFBECION oot e,

veernrennnes PODIACION oo

nos sucasolllililil

B Cuénie

L programa «Al mil
por mil», que dirige y

. presenta Javier Vazquez,
ofrecera a los espectadores
el jueves dia 26 un amplio
" reportaje sobre Pininfari-
na, el célebre carrocero
que sigue siendo el néme-

“TVE: UN GENIO DE LAS FORMAS

ro uno a nivel mundial. A
través de las imagenes se
podrén admirar las dife-
rentes creaciones de este
genio italiano. «Al mil por
mib» se emite por la Prime-
ra Cadena a partir de las
19,35 horas.

MOTORES
QUE SOPLAN

OY un asiduo lector de

su revista, desde que la
descubri que, por desgracia,
fue en el niimero 96. Me
gustaria que hubiera mas ar-
ticulos sobre mecéanica, en
esto se basa mi pregunta. He
visto a varios mecénicos que
para conocer cémo va el
motor guitan el tapén del
tanque de gasolina y ponen
la palma de la mano en la
entrada del conducto del
tanque y dicen: «Sopla el
motor» o «no sopla €: mo-
tory,

i Qué significa esto?, jqué
quiere decir del estado del
motor? También mie gusta-
ria que me dijesen cémo se
pueden mejorar los desarro-
llos del cambie del Corsa,
con unos neumaticos mas
anchos, si es posible. ;Qué
es el «picado» de bielas?
¢Qué mejoras de mecdnica
se estan proyectando para el
Ibiza y si influiran en el pre-
cio final de éste?

Fernando Diego
Salamanca

Respuesta. Suele decirse que
un motor «sopla» cuando
parte de la compresion pasa
al carter a causa de una ma-
la estanqueidad en los cilin-
dros, por desgaste de las ca-

misas o rotura de los seg-
mentos. En este caso, se no-
ta un cierto soplido (mayor
de lo habitual) en la boca de
llenado de aceite o incluso
en el orificio de la varilla de
nivel, que puede Hegar a ser
expulsada. [

Unos neumaticos mas an-
chos, si no modifican el per-
fil, alargan el desarrollo en-
tre un 3 y un 5 por 100 (en
una medida). Por «picado»
de bielas se entiende la de-
tonacion de la mezcla en la
cémara de explosion: su in-
flamaciéon en dos puntos
distintos, producida por la
chispa de la bujia y produ-
cida por un punto caliente.

En cuanto a las mejoras.

mecéanicas del Ibiza, al mar-
‘gen de la utilizacion de otros
motores, de 1.000 c.c. v de
1.500 c.c., e inyeccidn, se li-
mitan a pequefios detalles
para mejorar algunos de sus
aspectos atun no del todo
perfeccionados. Los precios
finales de los automdviles
dependen de la marcha del
mercado y del estado gene-
ral de la economia, no de las
pequeiias mejoras introdu-
cidas.

A FAVOR DEL
«ARIAS PAZ»

E dirijo a ustedes para
que las_personas que

puedan estar leyendo estas
letras sepan de la existencia
de un gran libro; el Manual
de automdviles, cuyo autor
es Manuel Arias Paz. En es-
te Manual se recogen todos
los mecanismos y compo-
nentes de un coche moder-
no, formas de arreglar pe-
quefias «chapucillas», todas
las averias que se pueden
presentar v todos los cuida-
dos que a nuestro coche le
hemos de dar. En definitiva,
es un libro con el lenguaje
de la calle, pero no por ello
deja de ser muy cientifico y
es, sin duda, una ayuda
inestimable que todo auto-
movilista deberia de poseer.
Por ltimo, quiero felicitar-
les por la colosal labor que
=stais desempefiando, acer-
cando un dia tras otro el au-
tomovil al usuario.

Juan Antonio Iglesias
Torrelavega. (Cantabria)

Respuesta. Tiene usted ra-
zon. Algin dia habrd que
rendir a Arias Paz el home-
naje que se merece. Lamen-
tablemente, este excelente
divulgador ha fallecido hace
bastantes afios, pese a lo
cual, su libro, en sus incon-
tables ediciones, sigue sien-
do algo asi como el vademé-
cum del automovilismo.

DISENOS
DE SBARRO

EO con asiduidad vues-
tra revista y creo que es
una de las mejores publica-
ciones de Espaifia, por no
decir la mejor. Pero noto 1l-
timamente que no aparecen
articulos especialmente atra-
yentes: ;Por qué no le ha-

cen un reportaje a los impre--

sionantes modelos que dise-
fia Franco Sbarro? Por po-
ner un ejemplo. Aprovecho
también esta oportunidad

para felicitarles por las fi-
chas de los coches del 86, ya
que yo, particularmente,
siempre he tenido ganas de
poseer una coleccion de este
tipo. Por ultimo, decirles
que deberian ampliar algo
mads la revista sin que ello
implique un aumento de
precio.
Victor Leén
Mérida {Badajoz}

FERRARI ES FIAT

E gustaria conocer la

direccién a 1a que pue-
do escribir a Michele Albo-
retto. También quiero que
me aclaren la siguiente du-
da: ;Ferrari es completa-
mente de Fiat? ;Qué otras
marcas pertenecen a este
grupo?

Antonio Sanguino
Madrid

Respuesta. La direcciéon de
Ferrari, S. A. es: Viale
Trento Trieste, 31. 41100
Modena (Italia). Efectiva- -
mente, Ferrari pertenece

‘desde 1969 al holding Fiat

que es propietario, en Italia,
de Autobianchi y ‘Lancia.
En otros paises también fa-
brica automdviles bajo li-
cencia, como es €l caso de
Murat (Turquia), Polski
(Polonia) y Zastava (Yugos-
lavia), que aparece en la fo-
tografia.

Realizacidon de Sharro sobre mecdnica Citroén, bautizada Axel.
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Prieto, Bassat, Ogilvy &Mather
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de los Millares, en el
Valle del Nilo se iniciaba la construccion de los mas misteriosos
monumentos erigidos por los hombres, ;Qué o quién les impulsd
a hacerlo?

[

UCTORES DE PIRAMIDES

Otros interesantes temas de este mimero de Historia 16: La crisis
de Castilla tras el sangriento fracaso de Aljubarrota. La fria y terrible
carrera entre Scott y Amundsen para conquistar el Polo Sur.

Las paginas de la Historia estan en Historia 16.

historia—

CIUDAD REAL

ON gran desilusion lei mi
carta publicada en esa
seccion de su revista nime-
ro 112, ya que en ella citaba
«C, Real» como abreviatu-
ra de Ciudad Real y no co-
mo calle Real.

En la carta anterior escri-
bi Ciudad Real, también de
manera abreviada, y la in-
terpretaron como localidad,
no como nombre de calle,
de ahi que deduzca que ha-
bra sido un error de impren-
ta o de mala interpretacion,
por lo que agradeceria si es
posible y a la mayor urgen-
cia la aclaracidén correspon-
diente de lo mismo, con el
fin de que a quien principal-
mente queria llegar, es de-
cir, a los actuales y futuros
usuarios de Reanult en la
zona de Ciudad Real.
Antonio Garcia Rodriguez

Ciudad Real

RALLYES EN
SANTANDER

L Rally de los Pefiucas,
en Santander, una

prueba que ha ido superan-
dose afio tras afio, edicién

tras edicién, y gracias a la
laboriosa labor del comité
organizador, cuyo presiden-
te es Fidel de la Peifia, le ha
sido asestado un duro golpe,
por parte de la FEA (Fede-
racion Espafiola de Automi-
vilismo). Dicho rallye era
puntuable para la Copa de
Espafia de Rallyes, v debido
a su buenisima puntuabili-
dad y al descenso del Rallye
Vasco-Navarro, deberia ser
puntuable, €l afio que viene,
para el Campeonato de Es-
pafia de Rallyes.

El criterio que ha seguido
la FEA para no ascender al
Rallye Ciudad de Sandander
es que el reglamento dice
que toda prueba que no al-
cance en su salida un total
de 40 coches participantes
podrd perder (no siginifica
tiene que peder) su puntua-
bilidad.

Esto parece légico, pero
hay que tener en cuenta un
par de cosas. En los ultimos
cinco afios, pese a haber
existido pruebas que no al-
canzaban la cifra de los 40
coches en la salida, nunca se
aplico el reglamento y nin-
guna de esas pruebas perdié
su puntuabilidad.

La discriminacion adn se
nota mas si tenemos en
cuenta que, en el presente
afio, tanto el Rallye Princi-
pe de Asturias como el Rall-
ye Ciudad de.Ledn no han
llegado a ese minimo, pero
tampoco han perdido su
puntuabilidad.

Lo cierto es que el auto-
movilismo espafiol puede
perder uno de sus mejores
rallyes por culpa de la dis-
criminacién v parcialidad
con la que los miembros de
la FEA toman sus decisio-
nes, «hundiendo» con ellas
muchas horas de trabajos y
esfuerzos.

Andrés de Ia Hera
Santander

garacteristi-
 talteres consis-

Calificaciones: Imagina
¢ién, % taller, 8.

_ taller normal, encontran-
. do alghn producto que Ha-
. 'ma la atencién, como una
. autocaravana con forma
- de casa, con tejado con va-

rius aguas, terraza en don-

- de_comer.en verano con -
-2 5us bancos mesa y toldo
- plegables; una bargueta a
- medio construir o el Dod-
" ge Lanza, una antigua re-
. liquia cubierta de polvo v

escondida por cuglguier

squina, Todos estos deta- -

Hes suponim un envidiable

j bagaje profesional dentro-
o+ dedstostalleres. o e

B Cuéntenos su casolililililill

DESCONTENTO
CON
EL RENAULT 11

ISTINGUIDO sefior:
Acogiéndome a su sim-

- patica e interesantisima sec-

cién me permito ponerle es-

tas lineas para la siguiente

consulta: El pasado dia 19
de julio compré en el conce-
sionarioc SYRSA un coche
Renault 11, modelo TSE, de
gasolina, con aire acondi-
cionado, desprendiéndome
de un Seat 132 con siete
afios, por estimarlo gastoso
y anticuado. Sin embargo,
he podido observar que en
trafico urbano el nuevo co-
che Hega a gastarme hasia
12,65 litros a los 100 kildme-
tros ;Es esto normal? ;No
le parece excesivo?

Por otra parte, encuentro
su suspensidén algo endeble.

(Podria decirme el niimero
de la revista en que se hizo
la critica de este modelo?
Josd Tristdn de Amores
Sevilla

Respuesta. Hace ahora jus-
to dos afios que probamos el
Renault 11 TSE, indepen-
dientemente de que en oca-
siones posteriores hayamos
vuelto a este modelo, el mas
vendido del mercado. El
consumo que hemos obteni-
do con este modelo fue de

9,1 litros/100 kildmetros, a

una media de 26,8 kilome-
tros por hora en ciudad.

Efectivamente, un consu-
mo urbano de 12,635 litros es
excesivo, por lo que, una
vez verificado que esta bien
medido, debe ponerse en
contacto con el concesiona-
rio para llevar a cabo la
oportuna reparacion, den-
tro del periodo de garantia.

Si por suspensién endeble
quiere decir blanda, no estd
muy lejos de la verdad. Pe-
TO NO creemos que esto sea
un defecto, sino una virtud,
ya que el R-9 ha logrado
combinar acertadamente es-
te confort de suspension con
un comportamiento excelen-
te.
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TERWAN SONZALEZ, 38.TF 274 40 65
ACACIAR 20-TF 488 32 44-MADRID

OFERTAS
'ESPECIALES
DE ESTA SEMANA

® VW GOLF Dhesel, gran oportur.
dad

& PEUGEOT 205, vanos modelos

@« RENAULT 12 Super, 5in entrada,
8.000 ptas  mes

& FORD FIESTA Mod 84, grandes
facilidades

o BX 16 TRS, afo 84, awe

e HORIZON GI, LS, GLS, afio 34

e INNOCENTI, impecable {ocasidn)

@ SEAT 133 Diplomatic

® RONDA Diesel, negro, M-FL, |
100.000 entrada, 21 600 mes

. g%&&l‘ i24 Especial, wn enirada,

mes.

@ PEUGEOT 505 GRD, oportumidad,
M-EK, grandes facilidades

® RENAULT 12 TS, sermunuevo

@ FORD FIESTA, sin entrada, §.000

mes
L OPEL CORSA, man oportunidad

CREDITOS A 4 ANOS
9,5 % INTERES
INFORMACION:

274 00 66

VISITENDS EN NUESTRAS

EXPOSICIONES

Fernin Gonzilez, 39
Acacias, 20

NUESTRA MAYGR
CUALIDAD

«LA CALIDAD»

PARTICULAR VENDE

SAAB 900 TURBO
Tel. {91) 250 13 74

RENAULT 12 TS, M-CT, como
nuevo. Buen precio. Tel. Ma-
drid 255 86 21.

SEAT 131 Supermirafiori fami-
liar, M-DG, azul metalizado. Es-
tupendo. Bien cuidado. Precio
interesante. Tel!. Madrid
255 86 22 _

DYANE 6, M-9961-CT. |deal.
Tel. (91} 252 53 00.

GSA X3, M-0922-EF. Garanti-
zado. Tel. (91} 433 86 84.
RONDA 65 CL, M-7788-FvV,
impecable. Ptas., 675.000.
Tel. {(81) 252 53 00
433 86 84. :

ESCORT 1.6i Cabrio, B-GJ.
Tel. {93) 209 79 11,

ALFA ROMEO Alfetta GTV
2.5, MU-0. Tel. (93}
209 79 11.

TRIUMPH afio 82, TR7, meta-
lizado. Tel. {91) 252 53 00.
LANCIA BETA Coupé. Rojo,
airg, direccibn asistida. Buen
precio. Tel. {91} 252 63 00.
VENDO pala cargadora Kra-
mer, Buen estado. 1 m# aproxi-
madamente de pala. Teléfono
466 05 81,

Talleres BENJA

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCHES

Taller y exposicion en Madrid

Doctor Esquerdo, 59

Tel. 274 68 52

ACCESORIOS PARA At_iTM. VILES

-

———r

= -

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL UNICO SITIO DONDE VD, PUEDE
COMPRAR UN COCHE USADPO, CON LA
TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO.

CANALCAR: MAS DE 200 AUTOMOVILES.
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE.

OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES.

EXPOSICION Y VENTA

B Martin de los Heros, 63. Teléforios: 248 62 60 y 248 58 60

MADRID

Teléfanos 27 00 48 - 28 68 10
PASEO COLON, 34 55602 SAN SEBASTIAN
EXPOSICION Y V
Antonio Lépez, 117 - 280
Tel, 47547 9

® Filtro solar hasta un 80% ® Se limpia normalmente

® Evita altas temperaturas ® Autoadhesive activade con
® Elimina rayos ultravioleta agua - .

® FEvita decoloracién de la ta- ® Instrucciones de montajé

1 ® Ldminas en rolios 0,75 X% 3 m.
® PVP: 7.500 ptas.

picerfa
Intimidad para los viajeros

® LA PELICULA DE CONTROL SOLAR @ Mantiene la transparencia del ® L&minas en rollos 0,75 X 4 m.

® PARA OSCURECER LOS CRISTALES
® PONGALE SOMBRA A SU COCHE

MMOVILAUDIO - =

Blasco de Garay, 63
28015 Madrid

cristal "PVP: 10.000 ptas.

Venta por correspondencia, més gastos ds envio.

ALTA FIDELIDAD DEL AUTOMOVIL

AUTORRADIOS HI-FI ® RADIOALARMAS e TELEFONOS ® FINANCIAMOS
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dad junto con otra de buen

| N muchos casos es suficiente
una pincelada de originali-

. gusto para convertir en algo

| personal el vehiculo més corriente.

Esto ¢s lo que ha ocurrido con el

| Vespino AL y el Mobylette CADY

i L Y
ig}'
. ]

E-14, Ambos ciclomotores, al ser los
lnicos en el mercado pintados en co-
lor rosa, se diferencian de los demas
y adquieren una personalidad propia
a pesar de no tener ninguna varia-
cién téenica.

Entre el Vespino AL y el CADY
E-14 existe una sustancial diferencia
mecanica en cuanto al conjunto mo-
tor-transmisidn. Ambos son de dos
tiempos; sin ambargo, ¢l CADY ne-
cesita la mezcla de aceite con gasoli-
na dosificada al 4 por 100, mientras
que el Vespino ha de ser al 2 por 100.
Al margen de esto, la refrigeracién es
también diferente; el Vespino, debido

al sistema de ventilacion forzada,
puede permanecer parado en el trafi-
co sin que el constante aumento de la
temperatura del cilindro llegue a ser
preocupante. Por el contrario, el
CADY utiliza el tradicional sistema
de refrigeracion por choque de aire,
con lo cual las paradas con el motor
en marcha son perjudiciales. Ademas
de esto, la alimentacion del Vespino
es por laminas en el conducto de ad-
misién; asi, el aprovechamiento del
combustible ¢s mejor y el rendimien-




.| ACELERACION (seg.)

PRESTACIONES

VELOC. MAXIMA (an/h.). | 46 38

Debal0m. ...cocoerrnrnrenns 21 34
De0al0dm. ....coevevvnrers 9 13,5

O pueche

ALGO NUEVO DENTRODE U

to también. A esto, se suma el encen-
dido electrénico con las evidentes ven-
tajas de un mejor funcionamiento en
términos generales, y la falta de ma-
nutencion.

En el apartado de la transmisién am-
bos vehiculos estin equipados con cam-
bio de velocidad automatica. Sin em-
bargo, se diferencian sustancialmente
en la transmisién final: E1 CADY E-14
tiene las dos cadenas al descubierto,
precisando asi ser tensadas periddica-
mente, mientras que el Vespino AL tie-
ne tedo el conjunto tapado y no nece-
sita regulacion. :

La puesta en marcha es sensiblemen-
te mas sencilla para el conductor del
Vespino, que con una ligera pedalada
lo arranca vy le oye ralentizar sin pro-
blemas.

La postura del conductor es comoda
en ambos ciclomotores, aunque para
personas de baja estatura el CADY

entre los dos. El Vespino AL arranca

I g ——

% Mascotas, Insignias, Arte...
% Volantes de madera, Ruedas de radios, Capotas...

con inmediatez y al primer toque de
acelerador sin fatiga ni dudas rueda
progresivamente hasta alcanzar los 46
kilébmetros por hora. En cuanto a la
manejabilidad y a la respuesta de las
suspensiones, se pueden calificar de
apropiadas para un vehiculo como és-
te. En el trafico urbano se puede cule-
brear jugando con toques de acelerador
y disfrutando de la excelente manejabi-
lidad. También los frenos son inimedia-
tos en sus reacciones. El Gnico incon-
veniente es ¢l consumo del combusti-
ble, que a maximo régimen alcanza los
2,7 litros por cada 100 kilémetros y en
uso urbano no baja de los 2,5 litros.

El comportamiento del CADY E-4 s
totalmente diferente. A su favor esta el
consumo de combustible, que en nin-
glin caso sobrepasa los dos litros por
cada 100 kilémetros y en uso habitual
se sitia en 1,7 litros.

En el recuadro de prestaciones que
aparece junto a esta prueba se puede
ver claramente la inferioridad en cuan-
to a la velocidad maxima, que es de 38
kilometros por hora, y también en la
aceleracidén sobre los 10 y 100 metros.

Debido a un mayor lanzamiento de
la horquilla, el CADY es méas noble en
curvas y al deslizarse entre los coches
se muestra igualmente agil, pero con la
direccién mas precisa, En zonas ba-
cheadas las suspensiones responden de
fornia modesta; sin embargo, llegado el
momento, los frenos son fiables.

El Vespino, al tener el conjunto mo-
tor-transmisién tapado, registra un in-
dice de rumorosidad bajo, cosa que no
ocurre con su rival. i

ACABADO-EQLP AMIENTO
S ——

tin posterior. Se echa en falta el velo-
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A LINEA CLASICA
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VESPINO AL

MOTOR Monocilindrico inclinade fren-
te a la marcha. Dos tiempos. Refrige-
racién: forzada por aire. Didgmetro por
carrera: 38,4 x43 mm. Cilindrada to-
tal: 49,77 c.c. Potencia mdxima: 2,8
CV a 5.700 rpm.

ALIMENTACION Carburador
Del’Orto con admisién por laminas.
Encendido transistorizado.

TRANSMISION Cambio de marchas
autorndtico con variador de velocidad,
Embrague centrifugo.

BASTIDOR Monocasco en chapa de
acero. Horquilla delantera telescopica.
Suspensién posterior monoamortigua-
dor. Frenos de tambor,

DIMENSIONES Longitnd mdxima:

cimetro y el cuentakilémetros, asi co-
mo unos reposapiés paralelos, fijos,
que no sean los pedales.

El Vespino, sin embargo, ofrece un
original velocimetro, muy generoso en
sus mediciones, y el cuentakilémetros,

Sobre la carcasa que protege el mo-
tor esta situada una proteccién para
poder usar como pena reposapiés, y
también los laterales que estan igual-
mente protegidos contra los roces pro-
ducidos por los pies al pedalear.

VALOR-PRECIO
a——— -~ ©

El hecho que nadie regala nada lo de-
muestra el precio del Vespino AL, fija-
do en 98.661; casi un 25 por 100 mas
caro que el CADY, cuyo precio es de
74.900 pesetas.

A lo largo de la prueba se ha visto la
superioridad del Vespino en los aparta-
dos de las prestaciones, concepto me-

] o T Y 3 BT E-14 tiene el asiento mas bajo y el ma- .En cuanto a la linea estética, el Ves- 1.745 mm. Altors méxima: 1.050 mm. cénico y linea estética. En contraposi- 1.730 mm. Distancia entre efes: 1.200
f : nillar permite una postura muy cé- Ppino AL vuelve a ser el ga.nador_. Distancia entre ejes: 1.130. Anchara | €101 @ esto, el CADY E-14 ofrece_ un mm. Altura de asiento: 700 mm. Peso

5 Carretera .....covervnrvacrrarass 2,71 2 moda. El CADY E-14 estd desprovisto de mdxima: 620 mm. Peso en seco: 53 ki- |  consumo de combustible muy inferior, en seco: 48 kg. Capacidad del depési-

1 Mezcla aceite /gasolina (%) | 2 4 En cuanto a rendimiento, no cabe portaequipaje, al ser un accesorio op- los. Capsacidad del depésito: 3,3 litros. mientras que su precio Justii_‘ica €n par- to: 3,75 litros.

' duda de la gran diferencia que existe cional la cesta delantera o el transpor- te la inferioridad en prestaciones. —

Gigi Corbetta

CADY E-14

MOTOR Monocilindrico de dos tiem-
pos. Refrigeracién: por aire. Didmetro
por carrera: 39 x 41,8 mm. Cilindrads
total: 49,9 c.c. Potercia mixima: 1,8
CV a 5.000 rpm.

ALIMENTACION Carburador GAC
de 12 mm, Encendido: por contactos.

TRANSMISION Primaria por correa.
Secundaria por cadena. Embrague cen-
trifugo.

BASTIDOR Monocasco en chapa de
acero. Horquilla delantera telescopica.
Suspensién: trasera con dos amortigua-
dores. Frenos: de tambor.

DIMENSEONES Longited mdxima:

TODO CAMBIA

TAMBIEN EL CONCEPTO DE UN TALLER

PARA SU AUTOMOVIL

HAY OTROS TALLERES Y... MERMAN. 1 ‘050“’ mer

El taller mas avanzado.

L i i

O % Vestimentas, Gorros y Gorras... 0S mejores precios.

- #% Literatura, Caprichos iii* % LE OFRECEMOS |

O ’ - — =.=.s.. @ Puesta a punto ® Electricidad ® Accesorios deportivos ® Aire

e ] i acondicionado ® Alarmas ® Servicio de Auxilic ® Los mejores
| O : S ! . | equipos CAR HIFI
= lucio del valle, 19 (esq. islas filipinas) 286003 Madrid e253 97 97 | e /ILPINE herotingmica [FETTETEDS
H LA BOUTIQUE _ "n
[ e e MERMAN Gy

UNIROYAL

Distribuidor oflcial

C./ Espronceda, 38.
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Accion a raudales, color a tope, elegancia sin limites, .

refinamiento desmedido o erotismo en pequefias gotas son algunos de : .

los componentes utilizados en los calendarios creados por la industria del

automovil. Grandes nombres se dan la mano con artistas desconocidos; maestros

de la maquina fotogréfica trabajan codo a codo con los reyes del aerdgrafo. Los

aristécratas de la imagen, en una palabra, dan lo mejor de sf a la hora de crear estos ejemplares,
unas paginas encargadas de alegrar nuestra vida durante los tresciento§ sesenta y cinco dias del afio,
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EL ARTE DE PIRELLI

i I la fama de Pirelli como fabrican-
{
f

ol 3 a5 % <L
i g - esteriinas,

Luncia, el Tutaro, 2
»
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te de nel_lmaticos se extiet_xde a ni-

vel internacional, su prestigio como

productor de calendarios es més que

notorio. Desde hace veintiin afios

I confecciona un atractivo calendario,
i
i
i
i
1

que en esta ocasion ha sido desarro-
llado en colaboracién con los artistas
del Royal College of Art de Londres
y el fotégrafo norteamericano Bert
Stern. I,as creaciones de los primeros,
que incorporaban una subliminal
i huella de un Pirelli P6, han sido com-
: binadas con las modelos britanicas de
moda y Stern las ha inmortalizado en
¢l celuloide para crear una fina mez-
cla de arte y fotografia.
! La segunda parte de la noticia es-
i triba en la subasta que de los origina-
les hizo el duque de Westminster en
Londres, llegindose a pagar hasta
450.000 pesetas por uno de ellos.

56/ Motor 16

Original y calendario. Junto a estas
lineas, la obra de Tim Long y 1a hoja
de calendario resultante. El cuadro se
subasté por 300.000 pesetas.

e
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AVENTUREROS
ALA
CONQUISTA

DE AUSTRALIA

Trophy ha sido, sin duda, el al-

A nota dominante este afioen la
L seleccion final del Camel

: to nivel de los participantes,
tanto en la conducmpn de un todo-
terreno como ¢n espiritu aventurero y

solidario. No en vano, los doce finalis-

tas de los que solo dos iran a Austra-
lia, fueron seleccionados entre mas de
18.000 solicitudes. .

Este alto nivel de los 12 hombres, €5~
te afio no hubo ninguna mujer, hizo
que el jurado, integrado en su mayorfa
por miembros de la organizacién, se
encontrara con serias dudas a la hora

José Luis de Frutos, Sergio Klein y -
Javier Agnirre tlenen por delante un
duro entrenamiento antes de que se
tome la decisién final. Los caminos y
los rios de Ia sierrs de Cazorla fueron
lugares propicios para probar a los
elegidos. . : :

de elegir, Al final la prucba fisica a la
que se sometid a los pilotos y la evalua-.
cién minuciosa de la personalidad de.
cada uno de ellos hizo que Sergio Klein,
Ignacio Aguirre y José Luis de Frutos
fueran los ganadores, aunque en esta
ocasién la decisién de quién quedari
reserva v quiénes serdn los componen-
tes del equipo espaiiol se ha aplazado
hasta el mes de enero, esperando el re-
sultado det (iltimo y mas duro entrena-
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Biasion, el irresistible ganador de dos rallyes
espaiioles del Campeonato de Europa, no
pudo demostrar sus posibilidades a los mandos
del Lancia 037,

L finlandés Timo Salonen ha sido el

primer ganador de esta nueva for-
ma de competicién, el FRO, sentado a
los mandos de un Peugeot 205 Turbo
16 Evolucioén 2. En segundo lugar y ca-
si a la misma altura quedé Markku
Alen al volante de¢ uno de los nuevos
Lancia Delta S-4. Los dos Austin
Metro 6 R 4 de Tony Pond y Marc
Duez quedaron detras en una demos-

BT
ol

i i

> LANCIA

e

Los Ausiin Hover 6R4 son ya unns
A zguierda s ve el Lancid [Delta

] 0 s E‘F.;J..A:q ™ & ;5__ 1 .. " . . <

iracion impresionante de su potencial.
Los més «locos», Blomgvist, a los
mandos de su Audi Quattro Sport; Toi-
vonen, con un Ferrari; Ragnotti, con un
Maxi Turbo, y Biasion, con un Lancia
(37, enloquecieron al publico presente.
A. Marco

Fotos: A. J. Nieto

j ! O
enemigos may Serins que van com
5.4, iinpresjionante en todis momento. |

TP AR

Jones condocidos por Tony Pa
; sdarkh Alen luchd de .!gua.'l a lizual

1 e

Timo Salonen ha demostrado
que su titulo de campedén
mundial de rallyes en 1985 no
ha sido una casualidad.
Atacé como un poseso y
llevd el 205 Turbo 16 & Ia
victoria.

e T T

—

nd ¥ Man: Doez.

con Salonen,




MARAGALL

BARCELONA
NO RENUNCIA
A LA F-1

I. alcalde de Barcelona,
en comversacion mante-
nida con MOTORI16, pun-
tualizd (por primera vez tras
su reunién en Londres con

tecimientos en torno al Gran

Premio de Espafia. Pascual
Maragall dijo textualmente:
«Barcelona no renuncia a
nada, Barcelona no se que-
dari sin Gran Premio de

Fdrmula Uno.» Cuando se

le instd a dar una fecha, ma-
nifestd: «Yo ahora no pue-
do decir para qué afio sera.

Para mil novecientos ochen-

Ja FOCA) los uiltimos acon-

ESTE ariginal nacido a la luz del 4rbol de Na-
vidad vy con el nuevo afio en el horizonte,
f4cilmente se podria convertir en una carta a
los Reyes Magos, o dicho de otra forma, en
unos deseos para 1986 que tienen tanto de vo-
luntad como de ilusion.

Pero no vamos a ser exigentes, ni mucho me-
nos intransigentes. Entre otras cosas, porque
los Gltimos coletazos de 1985 han sido tan sor-
prendentes como esperanzadores. La crisis de
nunca acabar parece herida de muerte. El pe-
simismo ya no se lleva. Hay signos para enca-
rar el futuro con esperanza. Hay motivos para
apostar fuerte a que vienen tiempos mejores.
(Ya era horal

No, no nos ha tocado la loteria, estamos optimisias por
dos motivos concretos, por dos razones podercsas:

1. El petroleo ya no es el ombligo del mundo, la OPEP
ha perdido su fuerza y el barril de crudo ya no es amenaza
ni chantaje.

2. El délar ha sido dominado v los especuladores han
caldo en su trampa.

Estas dos variantes han tenido en nuestro pais una con-
secuencia imprevisible y espectacular. Ha bajado la gasoli-
na. Ni los més viejos del lugar lo recuerdan. Lo importante
es el que el bolsille lo nota para bien. Pero hay otro signo
revelador en torno a nuestra inminente entrada en la Comu-
nidad Econémica Europea. Las ventas de automoviles en
noviembre han subido un 24 por 100 con relacién al mismo

64/ Motor 16

"ta y seis Jerez ha ganado, y
les felicito; pero hay que
contar con Barcelona, y si
no es en Montjuich, serd en
el circuito de Catalufia.» Al
requerimiento de precisar
sobre el tema de la construc-
cion del circuito del Real
Automévil de Catalufia, nos
dijo: «El RACC cuenta con
nuestro apoyo; va tiene los
terrenos, y en mil novecien-
tos ochenta y seis comenza-
ran los irabajos.» La reso-
lucién del alcalde barcelonés
contrasta con el revés que le
ha significado haber perdi-
do el Gran Premio para
1986, revés que justifica asi
cuando le preguntamos si
Ecclestone fué la persona
que dio al iraste con las es-
peranzas barcelonesas: «Ec-
clestone no fue ‘‘el hombre
malo’’; lo que sucedio fue
que en ciertos momentos
hubo falia de conexién en-
tre sus hombres y los mios.»
Por fin, sobre las declara-
ciones del alcalde de Jerez,
Pedro Pacheco, que le tra-
taba muy duramente, Mara-
gall prefirié no opinar y rei-
terar su . conviccion: «Los

Carta a los Reyes Magos

La amenaza de este monstruo llamado
VA, aunque parezca imposible, ha tenido alguri
efecto positivo. Son muchos los que -han corrido al
concesionario para ahorrarss unos duros.

La verdad es que el temido y preocupante 1985 no esta
resultando tan malo. La industria automovilistica lo pint6 dra-
mético y crusl. No era para tanto. La venta-de enero a no-
viembre ha subido un 3,6 por 100 y, por tanto, estan lgjos
de perder 0s tres puntos gue vislumbraban los dirigentes del
sector. Renault sigue siendo el lider destacado y el R-11, la
vedette. Seat v Citroén son los (nicos que. pierden terreno
a nivel nacional, aungue e recuperan con creces con las

exportaciones.

Volviendo al principio, buenc serd pensar en el afio que
viene. En lo deportivo, la gran cita seré el retorno de la Fér-
mula 1, la recupsracion del Gran Premio de Espaiia vy ¢l
bautismo mundial del circuito de Jerez. El 13 de abril serd

un dfa grande.

A nivel motociclista hay fe y ambicién en nuestros pilotos.
Nieto quiere reverdecer laursles. Sito va para nimero Y
Aspar quiere situar de nuevo a Derbi entre la élite. No ha-
bré que perder, por otro caming, la pista de Salvador Ser-
vi#é en sus incursiones internacionales ni sacar el ojo de la
rivalidad Zanini-Sainz, que puede situar en la cresta de la

ola el nacional de rallyes.

Lo dicho, nos conformamaos con poco. Nuestra carta a los
Reyes Magos podria ser telegréfica: «Queridos amigos. Stop.
Deseamos gue 1986 sea mejor que 1985 para el mundo del
motor espafiol. Stop. Con la mejora del indice de la vida nos

mes del afic anterior. conformamos. Stop. Salud y paz.»

“Grandes Premios volveran a
Barcelona.»

RALLYES

RRENAULT
¥
SIPORT 86
SE conocen ya los planes
de Renauit Sport para la
temporada que viene. Al
abandono de la Férmula 1
sucede también el de los ral-
lyes del Mundial, por consi-
derar que el Maxiturbo, con
s6lo dos ruedas motrices, no
es por el momento competi-
tivo y se espera volver cuan-
do el grupo S esié en vigor.
Por el momento se limitarin
a hacer correr a Ragnotti en
un R-11 grupo A en dos
pruebas del Mundial, Acro6-
polis y Céreega. Este mismo-
piloto participara en el fran-
cés de Produccidén, con un
Maxi, a través de una escu-
deria semiprivada y patroci-
nado por Phillips. Ragnotti
ha firmado contrato con la
Renault por un periodo de
dos afios.

ENSAYO

IMOTEROS EN
FORMULA 1

PIRELLI ha organizado
en el circuito de Le
Castellet una jornada de
pruebas para sus pilotos
motociclistas, en la que el
_«plato fuerte» del dia fue la
toma de contacto de sus tres
pilotos mas destacados con
el monoplaza Brabham de
Férmula 1. Barry Sheene,

ucorue wmmwmmmﬁm

Marco Lucinelli vy Franco
Uncini tuvieron la opertuni-
dad de subirse a un mono-
plaza de mds de setecientos
caballos de potencia, expe-
riencia que han juzgado
apasionante. Lucinelli ma-
nifesté gue le habia sorpren-
dide la facilidad de conduc-
cién del Brabham, extremo

.que no esperaba. Barry
Sheene ya habia conducido
un Férmula 1 con anteriori-
dad, asi como varios poten-
tes vehiculos americanos,
por lo que no tuvo demasia-
da importancia €l que llega-
se tarde a esta prueba y ape-
nas pudiese experimentar las
experiencias de que gozaron
sus compafieros.

FICHAJES

‘A composicion de los
equipos para el 86 s6lo
estd pendiente de algunas
confirmaciones, a saber:
Streiff podria acompafiar a
Brundle en Tyrrell; Arnoux
o Alliot, a Laffite en Ligier;
Nannini, a Martini en Mi-
nardi. Por dltimo, se ha
confirmado que Marc Surer
estarda en Arrows con
Thierry Boutsen v Dereck
Warwick con Ayrton Senna
en Lotus.

CIRCUITOS

AFAEL Beltran es otro
_piloto que ha estado
participando en carreras de
la Formula Renault france-
sa. Tras haber tenido que
usar neumditicos de ocasidn,.

motores sin revisar v un co-
che con tres temporadas a
cuestas, a cinco carreras del
final tenia a su zlcance el
campeonato amateur. Por
motivos economices y labo-
rales debi6 de dejar de asis-
tir a esas carreras ¥ aun asf
termind cuarto. Para el aiio
que viene piensa repetir.

EL Campeonato de Es-
paiiz de Produccién
podria ampliarse a la Divi-
sién II (hasta dos litros de
cilindrada) a partir del afio
87. En el nuevo reglamen-
to se especificard la fecha
de homologacién entre el
Campeonato Nacional y el
Europeo (que serd mun-
dial ya desde el 86).

A Federaciéon Centro

organizard para la
proxima temporada un
Campeonato de Rallyes de
Tierra: contari con 14
pruebas y estara abierto a
Imdc,s ltif coc?lles, incluidos
08 ne homologados. Ha-
bra clasificaciog:s por cla-
ses ¥ los precios minimos
seran de 100.000 pesetas
por railye.

N motor Honida V8§ se-

ré utilizado por Geoff
Brabham, hijo de Jack
Brgbham, en la préxima
edicién de Indianapolis.
De momento, las pruebas
efectuadas con el March-
" Honda han sido entera-
mente satisfactorias: el co-
che ha rodado en el circui-
to de Laguna Seca dos se-

gundos més fento que
Bobby Rahal, poseedor
del récord.

BAT podria inscribir

un Ibiza 4 X4 oficial
en el Campeonato de Es-
pafia de Rallyes de Tierra.
Como piloto se habla de
José Marfa Servid, que
hasta ahora conducia un
124 Proto.

Es un ejemplo de la otra
cara de los espafioles que
corren en Europa, hacién-

dalo con unos medios tan li-
mitados gque cade carrera es
una aventura.
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ANTONIO Paramio, presidente de

la Cofradia Extremefia de Gastro-
nomia, que acaba de clausurar asam-
bleariamente su afic de ejercicio, se la-
menta de que esta desapareciendo la ca-

la constante del encinar que da la be-
llota nutricia. .

" Un individuo con cargo oficial ha-
bria incluso celebrado la cosa atribu-
yéndola a una «modernizacion de los
héabitos alimentarios de los espafioles»
que ahora, al sabrosisimo ibérico, pre-
feririan el cerdo blanco. Desgraciada-
mente, los personajes oficiales no sélo
son lenguaraces, sino que ademas tie-
nen poder.

El cerdo es el gran clasico de la co-
cina popular extremefia. Si es ibérico,
s¢ pone a la altura de cualquier otra e
incluso rivaliza con ventaja. Cuando el
cerdo es blanco se vulgariza o, lo que
es peor, se hace anénima. La calidad
de la materia prima es el punto funda-
mental de coalquier cocina que aspire
a convertirse en un atractive poderoso
y toda «modernizacion» en sentido
contrario, lo tnico que hace es sumirla
en la ordinariez.

Comparad el excelente jamon de ibé-
rico que sirve el parador de Trujillo, sin
ir mas lejos, con el que dan en cual-
quiera de las cafeterias de la misma lo-

baiia de cerdo ibérico a causa de Ia ta-.

La
Extremadura

calidad. No es el jamon el dnico atrac-
tivo del parador. También vale Ia pena
el revuelto de cardillo y el platillo
de habas y son soberbias las migas
con huevos fritos o las chuletas en
adobo.

Fue el parador-convento de Clarisas,
que fueron trasladadas a un edificio
nuevo levantado frente al antiguo. Las
monjas hacen y venden una extraordi-
naria galleteria y bolleria; roscos de vi-
no, bolluelos, pastas de coco, nevadi-
tos y, sobre todo, un suculento bizco-
cho que ha adquirido fama en toda la
zona. El parador es el primer cliente de
las monjas,

Xavier Domingo

.Cabe alternar la cocina del parador
con la del hostal Pizarro, en la plaza.
El fiambre de gallina trufada es supe-
rior y también el bacalac con espina-
cas, o la prueba de cerdo y, ahora, la
perdiz. En primavera hay que degustar
en este simpdtico local los rabos de ove-
ja guisados con tomate. :

El fin de semana en Trujillo garanti-
za un descanso perfecto. L.a monumen-
tal ciudad de Pizarro es de una tranqui-
lidad absoluta y €l paseo por sus pla-
zas y callejuelas da cuenta cumplida de
un pasado esplendoroso. Las mansio-
nes y sus enormes solanas dan envidia.

A uno le hubiera gustado ser de alli y

estar alli, en plan sefior, claro, en aque-
llos dias contemporaneos o inmediata-
mente posteriores al Descubrimiento.
Solo encuentro discutible la estatua de
Pizarro en la plaza Mayor. Ensalza al
«héroe imperial». No dice nada, en
cambio, del enigmdtico personaje que
fue, carcomido de ambiciones e intri-
gas; no dice nada de su verdadera di-
mensién humama. Es el retrato de un
personaje medieval y caballeresco. No
el de un aventurero renacentista avido
de poder y de riqueza. A Pizarro uno
le puede admirar y respetar tal y como

‘fue, con su grandeza y su miseria. Pe-

ro no con ese disfraz de bronce que
rompe toda la armonia ocre de la plaza.

E&-::j- AFUEAT
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ERBARI es uno de los
mitos del automovilis-
mo, y esto lo ha consegui-
do gracias a su presencia
en la competicién y muy
particularmente en la For-
mula 1. En la temporada
85, Michele Alboreto ha
conseguido la segunda po-
sicién en el Campeonato
del Mundo con el Ferrari
156/85. Este era un coche
totalmente nuevo respecto
a.l de la temporada ante-
rior en el que se han varia-

FERRARI 156/85

do los reparios de peso pa-
ra bajar el centro de gra-
vedad. El monocasco esta

.construido en fibra de car-

bono y va reforzado con
ligerisimos paneles de ni-
do de abeja. En el motor
también se ha variado la
disposicién de los turbo-
compresores, que ahora
estan situados por debajo
de las bancadas y con la
nueva alimentacion Ia po-
tencia puede Uegar a 1.000
caballos,

Que la Paz y Felicidad sean
un simbolo para todos.
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FERRARI 156/85

EL MITO DE CARRERAS|

Ferranri

MOTOR Disposicién: Central longitudinal. Construccién: V6 a

T 120°, dos arboles de levas por bancada y cuatro vélvulas
por cilindro. 1.496,4 c.c. Alimentacién: Inyeccién Weber-
Marelli y dos turbo compresores KKK, Potencia: De 660 a
1.000 CV, segiin la presioén de sobrealimentacién.

TRANSMISION Traccién: Trasera. Caja de cambio: Manual

de 5 velocidades.

DIRECCION Tipo: Cremallera.

FRENOS sistema: Cuatro discos ventilados brembo.

CHASIS Construccién: Monocasco de fibra de carbono y kev-

. larcon, paneles de nido de abeja. Suspensiones: Indepen-

diente a las cuatro ruedas. Llantas: Speedline de 13. Neu-
miticos: Goodyear radiales.

DIMENSIONES Batalla: 2.762 mm. Vias del/tras:
1.797/1.663 mm. Longitud: 4.292 mm. Anchura: 2,135
mm. Altura: 1.080 mm.

PESO En orden de marcha: 548 kg.

PRESTACIONES. Mas de 300 km/h,
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PALMARE

G. P. de Brasl: 2.°, Alboretd; 5.°,
Arnoux.

G. P. de Portugal: 2.°, Alboreto.

G. P, de San Marlno: 6.°, Johansson,

G. P. de Ménaco: 2.°, Alboreto.

G. P. de Canadé: 1.°, Alborato; 2.°,
Johansson.

G. P. da Detroit: 2.°, Johansson; 3.7,

Alboreto.
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G. P. de Francla: 4.°, Johansson.
4. P. de Inglaterra: 2.7, Alboreto.

P. da Alemania: 1.°, Alboreto.

P. de Austria: 3.°, Alboreto; 4.°,
Johansson.

P. de Holanda: 4.°, Alborsta.

P. de Italia: 5.°, Johansson.

P. de Africa del Sur: 4.°, Johansson,
P. de Australla: 5.°, .Johansson.

NTONIO Paramio, presidente de

la Cofradia Extremefia de Gastro-
nomia, que acaba de clausurar asam-
bleariamente su afio de ejercicio, se la-
menta de que estd desapareciendo la ca-

bafia de cerdo ibérico a causa de la ta- .

la constante del encinar que da la be-
llota nutricia. .

Un individuo con cargo oficial ha-
bria incluso celebrado la cosa atribu-
yéndola a una «modernizacidn de los
habitos alimentarios de los espafioles»
que ahora, al sabrosisimo ibérico, pre-
feririan ¢l cerdo blanco. Desgraciada-
mente, los personajes oficiales no sélo
son lenguaraces, sino que ademés tie-
nen poder.

El cerdo es el gran clasico de la co-
cina popular extremefia. Si es ibérico,
se pone a la altura de cualquier otra ¢
incluso rivaliza con ventaja. Cuando el
cerdo es blanco se vulgariza o, lo que
es peor, se hace anénima. La calidad
de la materia prima es el punto funda-
mental de cualquier cocina que aspire
a convertirse en un atractivo poderoso
y toda «modernizacién» en sentido
contrario, lo Unice gue hace es sumirla
en la ordinariez. ‘

Comparad el excelente jamon de ibé-
rico que sirve el parador de Trujillo, sin
ir mas lejos, con el que dan en cual-
quiera de las cafeterias de la misma lo-

La
Extremadura

calidad. No es el jamén el Gnico atrac-
tivo del parador. También vale 1a pena
el revuelto de cardillo y el platillo
de habas y son soberbias las migas
con huevos fritos o las chuletas en
adobo.

Fue el parador-convento de Clarisas,
que fueron trasladadas a un edificio
nuevo levantado frente al antiguo. Las
monjas hacen y venden una extraordi-
naria galleteria y bolleria: roscos de vi-
no, bolluelos, pastas de coco, nevadi-
tos y, sobre todo, un suculento bizco-
cho que ha adquirido fama en toda la
zona. El parador es el primer cliente de
las monjas.

Cabe alternar la cocina del parador
con la del hostal Pizarro, en la plaza.
El fiambre de gallina trufada es supe-
rior ¥ también el bacalao con espina-
cas, o la prueba de cerdo y, ahora, la
perdiz. En primavera hay que degustar
en este simpatico local los rabos de ove-
ja guisados con tomate. )

El fin de semana en Trujillo garanti-
za un descanso perfecto. La monumen-
tal ciudad de Pizarro es de una tranqui-
lidad absoluta vy el paseo por sus pla-
zas y-callejuelas da cuenta cumplida de
un pasado esplendoroso. Las mansio-
nes y sus enormes solanas dan envidia.

_A uno le hubiera gustado ser de alli y

estar alli, en plan sefior, claro, en aque-
llos dias contempordneos o inmediata-
mente posteriores al Descubrimiento.
S6lo encuentro discutible la estatua de
Pizarro en la plaza Mayor. Ensalza al
«héroe imperial». No dice nada, en
cambio, del enigmatico personaje que
fue, carcomido de ambiciones e intri-
gas; no dice nada de su verdadera di-
mensién humama. Es el retrato de un
personaje medieval y caballeresco. No
el de un aventurero renacentista avido
de poder y de riqueza. A Pizarro uno
le puede admirar y respetar tal y como

‘fue, con su grandeza y su miseria. Pe-

ro no con ese disfraz de bronce que
rompe toda la armonia ocre de la plaza.
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Oue la Paz y Felicidad sean
un simbolo para todos.
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28 de dictembre 1985 Num. 114 @ 200 ptas.
POR FUERZA.

Varta es la primera potencia de Europa en Baterias, con mucha distancia y por muchas razones. £s .y .
Por su fecnologia, atn no igualada, que la hace la preferida de los mas importantes fabricantes = -t
de automaviles de Europa. Por su rendimiento en todas las condiciones, como lo demuestran ‘=) BM

diariamente millones de vehiculos en fodo clima y en todo tiempo. Por su larga duracion, iy
guruntizadu al maximo gracias a la aleacion de selenio patentada en exclusiva por Varta. j ABALLUS e o

or la seguridad de su carga en seco, que la acfiva Unicamente en el momento de enfrega ; o * B | 3
ol cliente y no meses antes. = it
Por estas y otras miltiples razones que comprobard a lo largo de muchos kilometros, usted no debe S
quefnrse amedias y debe exigir la mejor Bateria, la primera: Varta, la primera potencia de Europa. ~MPAR A \
Por fuerza. ‘
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La Primera potencia de Europa




