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gasolina y su hermano pobre, el
1, se quedo como estaba. La ver-
3 que ni los mas viejos del lugar re-

W an nada parecido a este aguinal-
ACE mas de diez afos  tacto delicado, y un buen legado a todos los conductores es-
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MOTOR Disposicién: Delantero transversal. Namero de cilin-

dros: 4, en linea, Cilindrada: 2.165 c.c. (88X 89 mm.). Ci-
giiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por correa dentada. Alimentacién: Carbura-
dor doble cuerpo. Compresién: 9,8 a 1. Tipo de carburan-
te: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depdsito: 68 Ii-
tros. Potencia méxima: 115 CV a 5.600 rpm. Par msximo:
18,1 mkg. a 2,500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de

cambio: Manual, de 5 marchas. Velocidad & 1.000 rpm. cn
cada marcha: 1.%, 8,4 km/h.; 2.%, 14,5 km/h.; 3.4, 21,3
km/h.; 4.2, 28,3 km/h.; 5.2, 36,2 km/h. Embrague: Man-
do mecdnico.

DIRECCION Tipo: De cremallera asistida. Vueltas de volante

entre topes; 2,4. Digdmetro de giro: 12,5 metros.

FRENOS Sistema: Discos delante y detras, con servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independiente a las cuatro ruedas.

Hidroneumatica.

RUEDAS Liantas: De chapa, de 5,5 x 14 pulgadas. Neumsticos:

195/70 R 14,

PESO En orden de marcha: 1.275 kes.

Costa/km, | Probado
Clindrada | Potencla | V. méx. biros 15.000 anel
MDDELD £.c. C¥ | kw/h. | 100km. | km/afs nimesn

CXZ2TRS oo 2.185
£X 25 T ., )

Este es el momento de equiparse para la préctica del esqui. En El Corte
Inglés encontrard todo lo necesario: pantalones, anoraks, gorros, gafas,

esquis, fijaciones... La mayor variedad de modelos de todas las grandes 4 T@% %" &ngﬂn’a
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A todo gas

106 JuAN BALLESTA Y XAVIER DOMINGO

Si bajaran
los coches

AJO 1a gasolina y su hermano pobre, el
gasoleo, se quedd como estaba. La ver-
dad e5 que ni los mas viejos del lugar re-
cuerdan nada parecido a este aguinal-

do, que nos ha llegado a todos los conductores es-

pafioles de la mano de los ministros Solchaga y

Maj6. Lo que hace falta ahora es que el ejemplo

cunda y que ei 86, que anunciaba su llegada re-

pleto de subidas, sca un afio mds agradable que
sus predecesores. Esta, sin duda, seria la mejor
forma de entrar en Europa.

Ya tenemos la gasolina como nos la habia de-
fado el general Franco, a 87 pesetas. Y, por si fue-
Ta poco, con un octano mas que en aquella épo-
ca. Detrés de esta espectacular accién nos gusta-
ria adivinar ahora, lo que muchas veces hemos
reclamado para el sector del automévil, }Ja mano
firme de la Administracién para que esta indus-
tria florezca como se merece. Si lo conseguirnos,
si conseguimos dejar de lado el le- = 3
targo, sera seflal inequivoca de o
que la economia recobra también
su pulso. Y serd entonces cuando
los espafioles alcancemos ese pais
de libertad y progreso con el que
hemos venido sonando.

Una vez mas, aunque todavia
no se han tomado las decistones:
finales, los fabricantes de automd-
viles estan dispuestos a dar su
sdow de pecho. Estos dias barajan
sus nameros con un solo objetivo:
aflnar sus precios. Puede haber,
incluso, una ligera rebaja. Peque
fia, muy pequenia en el mejor de
los casos, pero significativa. Se
ria, sl se cumplen los buenos pro-
poésitos, toda una declaracion de
buenas intenciones y todo un
ejemplo para otros sectores indus.
iriales del pais.

Ahora que vamos a estrenar nuestra condicién
de europeos, seria también una magnifica oca-
sién para estrenar automodvil, porque las condi-
ciones pueden ser inmejorables. Ademas, ahi es-
tidn ya, en la pista de salida, los nuevos modelos
del 86. Nuestro mejor deseo para todos queda re-
sumida en el titular de portada, «Feliz coche nue-
vor. Y en esas estamos.

Félix Lézaro

N. del D.—Jean Pierre Pisano, caballero y armi-
go, ha cedido el timén de Citroén Hispania a Clau-
de Satinet. Al primero, forofo de Espatia y de lo
espafiol, muchas gracias por su entrega total y
siempre valiente en defensa del sector. Al segun-
do, nuestros mejores deascos de éxito en esta nue-
va etapa de la entrafiable marca que quiere sim-
bolizar su dinamismo y energia bajo el lema de
que cada cliente debe ser considerado, por todos
y por cada uno, como si se tratase de una empre-
sa particular propia, dentro de un espiritu de ser-
vicio que se pretende desarrollar al maximo. Se-
guro que el mercado respondera a esta noble
iniciativa.
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UNTO DE MIRA

A los conductores acos-
tombrados 2 saltarse los se-
méaforos, a quienes la Con-
cejalia de Seguridad, Circu-
lacién y Transportes del
Ayuntamiento de Madrid,
recuerda que no detenerse

W CITROEN J

DEL AZUL
AL ROJO

## OINCIDIENDO con el

nombramiento de Clau-
de Satinet, cuarenta y un
afios, como consejero dele-
gado-director general de Ci-
troén Hispania, en sustitu-
cidn de Jean Pierre Pisano,

) dad?

con la luz en ambar puede
se motivo de multa por va-
lor de 15.000 pesetas.

a3

(Hasta cuando habra fa-

bricantes que no incorporen
piloto trasero antiniebla?

|
JPor qué la Empresa Muni-
cipal de Transportes madri-
Ieita no revisa los cierres de
los depdsitos de combustible
de sus autobuses, que una
vez Henos van regando de
gas-oil las curvas de 1a cin-

0

iPor qué algunos conducto-
res s¢ empefian en conducir
envueltos en rigidos abrigos
que les privan de la agilidad
de movimientos necesaria al
volante?

|

¢Hasta cuando los pequefios
ntilitarios tendrdn una fisca-
lidad igual a Iz de los yates,
las joyas y otros articulos de

Injo?

la marea viguesa ha cambia-
do también los colores de su
escudo. El azul y el amari-
llo han sido sustituidos por
el rojo y el blanco en el co-
mienzo de una nueva etapa,
en la que se pretende de-

4/ Motor 16

sarrollar al méaximo el servi-
cio v la atencién al cliente,
La ctpula de Citroén Hispa-
nia la completan Luis Zapa-
tero, director general adjun-
to para asuntos de fabrica-
cién, y Frangois Guesde, di-
rector general adjunto para
asuntos comerciales.

| SEAT

EMPLEO
REGULADO

lA empresa Seat ha pre-
sentado hace unas fe-
chas expediente de regula-

cion de empieo ante la Di-
reccidn General de Trabajo,
en lineas con el plan estraté-
gico autorizado por €l INI
para ¢! quinguenio
1986-1990. Esta medida,
que afecta a cuatro mil tra-
bajadores, es el resultado de
un acuerdo suscrito entre la
direccién de la empresa y
sus empleados, en el gue
también se contempla a cor-
to plazo la rescisién de con-
tratos para 215 trabajadores
¥ un plan de bajas incenti-
vadas, con vigencia hasta el
proximo 31 de marzo de
1986. :

' CARRETERAS

SOCIALISTAS Y
CONVERGENTES
A LA GRERA

A oposicion socialista de
la Generalidad de Cata-
lufta denuncié la politica de
carreteras que esti haciendo
el maximo organismo auto-
ndémico catalan, Los socia-
listas dicen que desde 1983
se estan acometiendo obras
de cara a la galeria y cuya fi-
nanciacion hipoteca al orga-
nismo por demasiado tiem-
po. Denunciaron 17 tramos
con problemas, unos con las
obras paralizadas y otros
con éstas sin empezar siquie-
ra. El consejero de Politica
Territorial y Obras Publi-
cas, Xavier Bigata, calificé
estas acusaciones de «falsas
tendenciosas e insidiosas, in-
comprensibles, por no decir
grotescas». El consejero
desglosé una a una cada
obra denunciada, declaran-
do que muchas de ellas iban
en adelanto, otras segufan
su curso normal v s6lo en
dos hay dificultades debidas
a problemas de los adju-
dicatarios.

' DEPORTIVOS

LOS FORD
DEL FUTURO

lOUIS Ross, vicepresi-
dente de Ford, ha anun-
ciado el proyecto de su mar-
ca de lanzar dos nuevos de-
portivos a finales de. los
afios 80.
El primero serd un coche
de dos plazas y motor cen-

tral, disefiado en Dearbon,
USA, pero que sera fabrica-
do en Francia por la compa-
fifa Chausson. El proyecto
correrda a cargo de Mike
Kranefuss y se fabricaran
15.000 coches/ailo.

También por esa misma
época entrari en produc-
¢idn, en Australia, otro de-
portivo, este de 2+ 2 plazas,
disefiado por Giugiaro, cu-
vas lineas se asemejarian al
prototipo de la fotografia,
wcazado» a las puertas de
ltal Design.

'MOTOR IBERICA
A TODA PRENSA

A quedado reestructura-
do el departamento de
prensa, en Motor Ibérica-
Nissan, tras las bajas de Ma-
tesanz, Corbella y Navarro,
De las relaciones publicas y
prensa institucional se ocu-
pa Vicente Codes, secretario
del presidente. El area de
«comunicacién e imagen»,
est& dirigido por Juan Cris-
tébal (que sigue siendo di-
rector comercial nacional),
con una subdireccidén de
marketing operativo, al
frente de la cual se encuen-
tra José Marfa Peftalver. De
aqui dependen varias seccig-
nes: promocion (a cargo de
Tomds Villarroya), publici-
dad (Jaume Maymé) v pren-
sa producto (Jaume May-
md).

| COMPONENTES

SAGUNTO,
CRISTALINO

A- quedado construida

en Sagunto la Sociedad
Italiana del Vidrio Espafio-
la, filial de la Societa Italia-

na del Vetro (SIV), con un
capital social de 1.000 millo-
nes de pesetas y una inver-
5i6n de 5.500 millones, en la
que participan Cajas de
Ahorro de la regién y la Ge-
neralitat valenciana. Esta
nueva planta tiene previsto
iniciar en julio de 1987 la
produccién de unas seiscien-
tas cincuenta mil series com-
pletas al afio de vidrieria pa-
ra automdviles, de las que la
mitad se destinard a la ex-
portacién, especialmente a
Francia y Reino Unido. Se
prevé la creacién de 432
puestos de trabajo, de los
cuales 250 procederan de la
antigua plantilla de Altos
Hornos del Mediterraneo.

PARKING
EM EL CEMENTO

AS de cincuenta coches
aprisionados en una
masa de hormigdn compo-
nen esta imponente torre de
18 metros, situada en los
jardines de la Fundacién
Cartier, creada bajo el im-
pulso de A. D. Perin, presi-
dente de Cartier. En esta
fundaci6n los artistas dispo-
nen de una residencia-taller
para facilitar en lo posible
su creaciOn artistica, que se
encuentra en la residencia
del barén Oberkanpf, en
Jouy de Jossas (Francia).

TOYOTA SUENA
CON EL FUTURO

OYOTA, la firma japo-

nesa namero uno, si-
gue creciendo a toda ma-
quina y acumula resulta-
dos positivos. La produc-
cién de Toyota ha subido
més de nueve por ciento en
los 1ltitnos meses, las ven-
tas también han subido en
un 5 por 100 y las expor-
taciones se han incremen-
tado en mas de un diez por
ciento. En su mercado in-
terior Toyota se ha deja-
do, sin embargo, enmen-
dar la plana por dos mar-
cas tan poderosas como
Mercedes y Buick, que
acaban de robarle dos
ejemplares fundamentales,
dos coches oficiales reser-
vados a ministros que han
preferido los modelos ex-
tranjeros a los productos

nacidos en su propio pais.
Si Tovota tuviera va en el
mercado ‘su prototipo
FX 1, la eleccién no hubie-
ra sido igual. Este modelo
Toyota es una versién de-
portiva, con unas suspen-
siones especiales similares
a las utilizadas por Ci-
troén, suspensiones de tipo
hidroneumético que se re-
gulan electrénicamente pa-
ra asegurar una distancia

de la carroceria al suelo
siempre constante,

Toyota estd ahora mis-
mo en una posicién de
méximo relieve dentro del
campo tecnoldgico y su
FX 1 resume los adelantos
tanto en aleaciones nuevas
como en ligereza. Hay fibra
de carbono en las bielas,
cerdmica en los tubos de es-
cape y una mezcla de acero
con plastico en los capés.

| INAUGURACION. |

UN MINISTRO EN
AUSTIN ROVER

IR Geoffrey Howe, mi-
nistro britanico de
Asuntos Exteriores, acaba
de inaugurar el nuevo cen-
tro de distribucion de Aus-

tin Rover en Espaiia. El ac-
to inangural tuvo lugar el
viernes de la semana pasada
¥y sirvié como punto final a
las jornadas de trabajo del
ministro en nuestro pais. El
centro estd situado en San
Fernando de Henares, una
localidad préxima en Ma-
drid, y se ha edificado en-
frente del edificio donde ya
se albergaban las oficinas
centrales. Al acto asistieron
Jacques Muller, David Coll-
yer, Sofia Manrique y otros
representantes de la marca.
El pasado mes de noviem-
bre, Austin Rover ha conse-
guido la primera posicidon

entre las marcas importado-
ras puras; el Montego y el
Rover 216 estdn logrando
u'l:ﬂ importante éxito comer-
cial.

jus.

\erde y Rgio

A los agoreros, quejumbrosos
y envidiosos usuarios de auto-

moviles de gasoil, porque a ellos
iio les ha tocado nada en las reba-

Come st no tuviesen rebajas

dorante todo el aiio. Por lo visto,
s¢ han olvidado de que «su» pre-
cio del gasdleo se lo estsin finan-

ndo los nsuarios de la gasolina.

Al ministro Javier Saenz Cos-

culluela, que ha seguido adelante con el
Plan Nacional de Carreteras de Julian Cam-
po, al que ademés ha aportado algunas inno-
veciones interesantes v una gran dosis de irha-
ginacion y esfuerzo.

o La semana pasada nos guejibamos de
que Tierno mo hacin demasiado caso al
Tribunal Supremo y ahora resulta que ¢s el
Gobicrno en pleno gunien decide ir contra In
E;;ii j:'ina de tan alta institucién, legalizando la

O Cincuenta afios vendiendo coches mere-
cen el homenaje que estos dias celebra
Carlos de Salamanca, importador oficial en
nuestro pais de
los Jaguar. La
exposicion de
l1a marca, en el
Hotel Castella-
na, es algo que
los aficionados
ne han dejado
pasar de largo.
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LO ULTIMC!

FORD SIERRA RS COSWORTH

NOBLEZA OBLIGA

ORD acaba de entrar en

un club exclusivo, el de
los fabricantes con berlinas
de cuatro plazas capaces de
alcanzar los 240 kilémetros
por hora de velocidad maxi-
ma. Para ello, ha dotado a
su Sierra de un fabuloso
motor desarrollado por el
especialista britdnico Cos-
worth (sus motores han ga-
nado 155 Grandes Premios
de F-1), que desarrolla 204
caballos de potencia, y se
vendera en Espaiia en el se-
gundo semestre del 86.

Bajo el capot, practica-
mente todo es nuevo. Se
conserva el bloque motor ti-
po Pinto y poco mas, Dicho
bloque estd coronado por
una nueva culata de alumi-
nio con dos arboles de levas
y dieciséis vdlvulas. La ali-
mentacién recurre a un sis-
tema de inyeccién electroni-
ca Weber Marelli, que cuen-
ta con una unidad electréni-
ca de control. Esta regula la
inyeccién de combustible, el
encendido electrénico pro-
gramado y la vélvula de des-

U ra, amortignadores en los °

carga del turbo. El resulta-
do es una combustion 6pti-
ma. Y lo cierto es que el mo-
tor funciona tan suave y
progresivamente como el
més civilizado de la gama
Sierra. El cocktail o com-
pleta un turbocompresor
Garrett T3, cuya carcasa es-
ta refrxgerada por agua y
que dispone de un sistema
de refrigeracion del aire de
la admisién o intercambia-
dor de calor del tipo aire-ai-
re. Otros detalles dignos de
resefiar son: pistones Mahle
de aluminio forjado, cuyas
faldas estan refrigeradas por
aceite, angulo de 45 grados
formado por las valvulas,
relacion de ¢ompresién de

colectores de admisién y es-
cape para eliminar vibracio-
nes y valvulas de escape re-
frigeradas por sodio.

En la practica, los resul-
tados son muy brillantes. La
potencia maxima es de 204
caballos a 6.000 revolucio-
nes por minuto y el par
maximo, de 28,1 mkg a
4.500 revolucmnes por mi-
nuto, pero lo mas importan-
te es que a 2.300 revolucio-
nes por minuto ya eroga el
80 por 100 de este valor. La
traduccién de estos datos es

una respuesta inmediata a’

cualquier régimen. El motor

empuja con una fuerza que-

le hace acreedor de la men-

cion sobresaliente. Sin duda » J

8:1, carter de aleacién lige- »:+i0

A

: es lo mas brillante de todo .
., el coche. Pero es que ade- -
.. més va acoplado a.una caja :

+: de cambios muy bien esca-

lonada, de manera que ja- -

_mas cae por debajo de las
4.000 revoluciones por mi-
muto. Esta caja es una Borg
Warner de cinco relaciones.
El apartado transmisién fi-
naliza con un diferencial au-
toblocante de acoplamiento
viscoso.

El comportamiento de es-
te Sierra es francamente
agresivo. Su potencia permi-
te ir muy rdpido y tanto la
direccién como los frenos
estdan a la altura. La direc-
cién es asistida con desmul-
tiplicacién variable y 2,6
vueltas de volante entre to-
pes. Resulta muy precisa y
directa, adecuada a la con-
duccidn deportiva. Los fre-

. nos son de disco a las cua-

+ - worth, del que se fabricaran -
> 5,000 unidades para homolo-
' gar en grupo A, podra girar

tro ruedas, au-tovent_lladus
los delanteros y con sistema
antibloqueo ABS. Son po-

" tentes y progresivos. . -

: Las prestaciones auunci:_z-
das por el constructor s

240 kilémetros por hora de
velocidad maxima y 6,8 se-
gundos para acelerar de 0 a
100 kildmetros por hora.
Los consumos, 7,4 litros a

90 kilémetros por hora, 9,4 °

a 120, y 12,4 en ciclo ur-
bano. -
El precio del Sierra Cos-

mn

€n ruesiro pais en torno a los
cuatro millones de pesetas.
En Inglaterra costara 16.000
. libras, unas 4.000 libras mas
que un Sierra 4x4 y unas ‘.
- 2,000 libras menos que un
Porsche 944 atmosférico, *

[Urty 4
wlims dmhl E|' alerdn
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ON estas alarmantes cifras no es
extraiio que siempre que se
retne un grupo de automovi-
listas el robo de los autorradios

sea el tema de conversaciéon méas habi-

tual. Quien no ha sufrido personalmen-
te varios robos conoce otros muchos
casos de amigos y parientes cercanos.

Lo mas comun es maravillarse por la

rapidez con que el aparato desaparece

del coche. «A mi me lo robaron mien-
tras compraba tabaco en el estanco. No
pasaron ni cuatro minutos», dice un

contertulio; y otro, «eso no es nada, a

mi primo le robaron mientras compra-

ba el periddico». Y otro mas habla de

los destrozos que le hicieron en el Mer-

cedes de un amigo o de aquel que le
han rescindido la péliza del seguro por
haber sufrido més de tres sustracciones
en un afio.

Lo gue resulta mas raro es que nadie
se atreva a confesar que la radio de su
coche la ha comprado en el mercado
negro, que por veinticinco mil o trein-
ta mil pesetas disfruta de un equipo gque
en cualquier tienda de accesorios tiene
un precio superior a las 150.000 pese-
tas, y, sin embargo, se unen cinicamen-
te al coro general que admite que la pla-
ga de robos se terminaria si nadie com-
prara autorradios robadas.

El alcance de esta actividad delictiva
es muy dificil de cuantificar y ni las
compaiifas de seguros ni la Policia dis-
ponen de datos reales sobre la totalidad
de lo robado y su valor. Sin embargo,

EN ESPANA
SE ROBA
UN AUTORRADIO
POR MINUTO

y después de varias semanas de investi-
gacion, MOTORI16 ha conseguido los
datos més aproximados y fiables sobre
el tema. En cifras que se resumirian asi:
@ En Espafia se roban al afio mas de
un millén de autorradios. © lo gue es
lo mismo, uno cada minuto.
® Solamente el 30 por 100 de los per-
judicados denuncia en Comisarfa la
sustraccion del aparato. El resto no lo
hace por una de estas tres razones: por-
gque no la tiene asegurada, porque no
confia en su recuperacién o porque no
puede justificar con factura el origen
legal del mismo. :
® Segin datos de la Policia, el valor
de lo robado y denunciado supera a lo
largo de un afic los 5.000 millones de
pesetas.
® La Policia sdlo consigue recuperar
poco mas del § por 100 de los sustraido.
La ola creciente de robos de autorra-
dios deja al automovilista que no se re-
signa a prescindir de este importante
elemento en su coche en la mas abso-
luta indefension, Frente a ella las ma-
quinarias policial y judicial se muestran
de cara al ciudadano practicamente im-
potentes. Distintas fuentes policiales
consultadas por MOTORI16 afirman
que la persecucion de este delito se di-
ficulta por sus peculiares caracteristi-
cas. Por un lado, el nimero y disper-
sion de los delincuentes, en su gran ma-
yoria jovenes drogadictos, entre los
quince y los veinte afios de edad, mu-
chos de ellos sin antecedentes policia-

_les. Por otro, la forma en que se come-

_seis afios) cuando su-

En menos que canta un gallo,
exactamente en un minuto, un
especialista «levanta» la radio de su
coche, sin importarle para nada la mas
sofisticada de las alarmas. En Espafia
se roban anualmente mas de medio
milldn de autorradios, o lo que es
igual, una radio cada minuto. Segin
informe elaborado por MOTOR16, con
datos recogidos en Madrid, Barcelona,
Sevilla y Galicia, el movil de este delito
es, fundamentalmente, financiar las
dosis diarias de droga que consumen
los propios ladrones.

<

&

te el delito y, en especial, el escaso tiem-
po que necesitan para llevarlo a cabo,
menos de un minuto. A ello hay que
unir la rapidez con la que el ladrén se
desprende del cuerpo del delito.
Por parte judicial, tam-
poco son muchas las espe-
ranzas de atajar este pro-
blema. Un juez de Madrid
comenté a MOTORI6 el
escaso nimero de delin-
cuentes que la Policia lle-
va ante los tribunales y la
a(n menor escasa desarticulacion de los
receptores {peristas) del material ro-
bado. !
La tipificacién legal de este delito
es muy simple, ya que la mayoria
son robos, es decir, la sustraccién
se lleva a cabo mediante el vio-
lentamiento del vehiculo. El
castigo, segun el Cédigo Pe-
nal, para este tipo delictivo
es de arresto mayor (de un
mes y un dia a seis me-
ses) cuando el valor de
lo robado no supera
las 30.000 pesctas, y
de prision menor (de
seis meses y un dia a

-ﬂ}_"_

£

pera esta cifra. Sin
embargo, son pocos




los delitos probados, es decir, que sean
cogidos «in fraganti». En este caso, por
ser un delito frustrado, se le rebaja la
pena un grado, con muy pocas posibi-
lidades de que la cumpla, ya que, al no
tener la mayoria de ellos antecedentes
penales, se produce casi automaética-
mente una remisién condicional de la
pena. El comprador final de un
autorradio sustraido, segtin las fuentes
consultadas por MOTORI1S, incurre en
el delito de receptacion, que estd casti-
gado igual que el del robo.

En los almacenes judiciales se amon-
tonan por millares los autorradios sus-
traidos, que en muy raras ocasiones lle-
gan a sus propietarios, porque éstos ha-
bitualmente desconocen el nfimero de
identificacién de su aparato o no dis-
ponen de factura de compra que acre-
dite su adquisicion,

El resumen del juez no es nada alen-
tador: «Nosotros sélo podemos aplicar
las leyes y juzgar a los delincuentes que
nos trae la Policia, que deberia perse-
guir més a los receptores.»

Por su parte, los pelicias consultados
por esta revista no dejaron de ocultar
su malestar al comprobar gue un mis-
mo delincuente puede pasar varias ve-
ces en un mes por las dependencias de
las Comisarias y Juzgados, sin que en
ningin momento llegue a cumplir una
pena minima. «Son siempre los mis-

1
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mos, lo dejamos ante el juez y a los po-
cos dias lo vemos en la calle», se la-
mentaba un inspector de Policia, en
una Comisaria de Madrid.

Durante la investigacién por conocer
todos los aspectos de este feo asunto,
dos redactores de MOTORI6 entraron
en contacto con algunos de los delin-
cuentes habituales dedicados al robo de
autorradios. Al contrario de lo que po-
dia suponerse, la extraccién social de
estos amigos de lo ajeno es de lo méas
heterogénea, desde menores que viven
en chabolas en los extrarradios de las
grandes ciudades y quinquis hasta hi-
jos de buenas familias, todos unidos

por un denominador comun, su depen-
dencia de las drogas duras, en especial
la heroina.

«Cuando llega el “mono’’ y no tie-
nes ni un “Yalego’’ para un ‘pico”’, lo
més facil es levantar un “Joro” en la
calle», dice J. M. L., drogadicto desde
hace dos afios, que ha interrumpido sus
estudios y ha perdido varios trabajos,
por culpa de la heroina. «Te enganchas
sin darte cuenta —continia—, y al

principio todo parece maravilloso, y

cuando te das cuenta que vas de ruina
en ruina es demasiado tarde, Cuando
tomas la decision de curarte (J. M. L.
tiene asumida su dependencia como
una enfermedad) no siempre encuen-
tras la ayuda necesaria, y vuelves a
caer.»

Un drogadicto necesita casi cinco mil
pesetas diarias, v en ocasiones mucho
m4s, para satisfacer sus necesidades.
Robar un casete y convertirlo en dine-
ro es demasiado facil, Actiian por pa-
rejas, que primero localizan el coche
con un buen aparato, preferiblemente
Mercedes 0 BMW, En ocasiones bus-
can.un autorradio determinado, que sa-
ben tiene una venta facil o, incluso, el
«cliente» le ha hecho un encargo espe-
cial. «Si él ““Joro” es bueno y caro, lo
de menos es que el coche tenga alarma.
Para abrir los coches viejos, en especial
de marca Seat, se utiliza la “‘espada’ o

Estos son los datos del pasado afio. Medios policiales y judiciales
estiman que Unicamente se denuncia una tercera parte de los robos
cometidos, que son a los que hace referencia este cuadro.

by Eo Eseﬁ.:- e su::":;io rec::::;do
Batcelona | 36.671 2.535| 2.778[1.692.571.708| 69.877.277
laCoufia | 7.010 | 546 662 |  191.333.482| 7.929.171
Granada | 13.835 | 1.305| 1.181| 574.691.112{ 22.047.890
Madnd = | 56.227 | 2.681| 2.327|1.568.788.352/136.352.913
Naverra | 2.241| 175 129| 51.068.900 50.700 |
Oviedo 9.071 | 1.247| 939 | 215.561.488| 18.449.234 |
" Sevilla 23.230 | 1.789| 1.789| 939.798.671] 29.282.503
Valencia | 20.757 | 1.783| 1.806| 666.491.748| 31.642.077
Valladohd | 8.790 | 672 503 | 220.177.081| 16.548.200
Bilbac 8.433 | 599 695 | 292.868.169| 16.918.975
Zaragoza | 4.262 | 224 302 | 129.001.269] 3.983.039 |
Baleares 3.521 | 299 241} 133.714.400| 17.055.000 |
Canarias 5.080 | €94 544 | 177.199.721| 10.450.425

TOTAL |198.934 [14.369| 13.896 |6.843.265.162(380.587.404 |

la ‘‘tonta’’ y no es necesario romper la
ventanilla, que es el procedimiento mas
habitual. Para la fractura del vidrio se
utilizan tres métodos, el punzén, la
“torna” v la “china’’. Esto lltimo es
un trozo de cerdmica de bujia, que lan-
zada contra la ventanilla la
rompe sin apenas hacer rui-
do. Una vez concluida esta
operacion es cuestién de me-
dio minuto para extraer el
aparato de la consola, sobre
todo si es del tipo extraible.»

Hasta hace menos de un
afio, y segin los «especialis-
tas» consultados, la mayor
parte de los robos se realiza-
ban de noche y por ladrones
mas cualificados, situacién
que estd cambiando radical-
mente. Ahora no importa la
hora, y el autor del robo tie-
ne en esta accidn su Minica ac-
tividad delictiva, al margen
de la drogadiccién. Ei lugar
si es importante. Cada ciu-
dad tiene sus puntos mds pe-
ligrosos y alguncs son muy
comunes, por ejemplo, los
aparcamientos de las Univer-
sidades, de centros sanita-
rios, bingos, discotecas ¢ hi-
permercados. En estos luga-
res suelen apostarse los la-
drones para vigilar, en espe-
cial a quienes dejan el extrai-
ble bajo el asiento, en cuyo
caso un «choro levanta el lo-

LENTES DE i)
SN TAZTO

ro» mientras que el otro «da el agua»
y advierte de un posible peligro.

El signiente paso es convertir, rapida-
mente el autorradio en dinero. El pe-
rista, que habitualmente se encuentra
en hares y discotecas, paga aproxima-
damente un diez por ciento

il

del valor
ocasiones,

mismo tiempo, un «came-
flo», que intentara por todos

los medios

drome de abstinencia sea in-
sufrible para el drogadicto y

comprar a

valorenla

MOTORI1

Barcelona,

centros de

aun para €], cambiar directa-
mente el autorradio por una
dosis de heroina.

Los receptores venden esa
mercancia por un veinticinco
o un treinta por ciento de su

tores y corresponsales de

cuatro ciudades, muy signifi-
cativas por el nimero de de-
litos cometidos, Madrid,

han encontrado numerosos

Madrid, la Ribera de Curti-
dores, en el popular Rastro,
es ¢l mayor y més conocido
punto de venta, pero no le va
a la zaga la calle Orense, en
especial algunas discotecas,
como La Nuit, Nubes, Jig-
Jog, Pantera Rosa, Estu-

del aparato. En
este perista es, al

esperar que ¢l sin-

la baja o, mejor

tienda. Los redac-

6 han rastreado

Sevilla vy Vigo, ¥

compraventa. En
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17 %

DESGRAVACION
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s

I x9 al 90%

En Telefénica lanzamos una nueva
ampliacion de capital que usted no
puede dejar pasar,

Una accidn de futuro que sélo
puede abordar una empresa que
camina en paralelo con las nuevas
tecnologias. Que cotiza alli donde
cotizan los grandes: en Paris, en
Londres, en Frankfurt, en Tokyo.
Si usted todavia no es accionista
de Telefénica, ahora se le presenta

. una buena ocasién para serio.

Y silo es, podra adquirir, por cada

nueve acciones que tenga, una
nueva. Al 90% de su valor
nominal. O lo que es lo mismo,

a 450 Ptas. Con la desgravacién
méxima, el 17%.* Aplicable tanto
en su declaracion del 85 como en
1a del 86. Y con toda la liquidez

y rentabilidad de Telefénica.

Vaya por delante con esta
ampliacidn. Su future tiene todas
las de ganar.,

Suscri

Telefonica

Ponemos a AMPER en la
ampliacién.

Si ademds de suscribir acciones en
la nueva ampliacién de Telefénica
compra usted acciones de Amper,
Su operacion serd de capital
interés.

Al tiempo que obtlene una accién
de Amper, por cada 20 nuevas
adquiridas de Telefénica, conseguird
ser accionista de un grupo .

pcion de Acciones

del I5 de Diciembre del 85 al I5 de Enero del 86.

Ponemos
sufuturo

@
' ’
25 PTAS.

DIVIDENDO
A CUENTA

-

ACCIONES
DE AMPER

industrial pionero en tecnologia,
en exportacién. Que alberga
actualmente las mejores
expectativas. '
Amper es para la ampliacién de
Telefénica un valor afadido. Que
a usted, accionista, le puede venir
dado.

Si su futuro es lo que cuenta, hoy
ya lo puede tocar. Telefonica lo ha
puesto en accion. Suscribaacciones

del 15 de diciembre al 15 de enero.

* Segin la fegislacidn vigente.

Solicite informacion en las Oficinas Financieras de Telefénica en cada provincia o llame al 004 (lamada gratuita).
Exista un folleto de la emicidn a disnosicién del pablico.

dio 12 o la Cerverceria Alemana alli
existentes. El contacto suele ser un em-
pleado de estos establecimientos. Cada
barrio tiene su centro especializado: el
bar Mafi, en.San Blas; Fl Cister y El
Milo, en La Elipa, v Pepeis, en San
Pascual.

En Barcelona, donde al dia se roban
200 radiocasetes, de los que sélo se de-
nuncia una minima parie, la zona de
compra y venta de estos aparatos roba-
dos se realiza entre los corros de gente
que se reanen en la plaza Real y los ba-
res de los alrededores, como el llama-
do Las Reixas. Otro lugar es en Los En-
cantes, homoélogo barcelonés del Ras-.
tro. La Barceloneta es también lugar
comin de transaccién, asi como los ba-
res del Barrio Chino. -

En Sevilla, donde el 26 por 100 de
los robos a coches corresponden a ra-
diocasetes; los delincuentes suelen ac-
tuar junto a centros sanitarios y en el
barrio de Santa Cruz. Los aparatos son
luego revendidos en el poligono Sur y
el barrio de Torres Blancas. Al ser Se-
villa una ciudad turistica, los ladrones
se dirigen mas a otros articulos deposi-
tados en los coches de los visitantes.

Otra caracteristica de la ciudad andalu-
za es la «profesionalidad» de los delin-
cuentes, con menos proporcion de dro-
gadictos, y, ademas, en la venta es ha-
bitual el regateo.

En Vigo, donde se mezcla el robo
con el contrabando, se dan también al-
gunas peculiaridades, v es que, dado
que alli es méas facil adquirir un
autorradio de contrabando, los apara-
tos robados suelen ser mandados a Ma-
drid, donde la venta es mas fécil. Los
lugares donde la delincuencia es més al-
ta es en el poligono de Coya, el parking
de! supermercado Alcampo y del club
niutico y en el Arenal. Las ventas se
$ntran en los mercadillos de La Pie-

a

Junto al ladrén de autorradios me-
dran grupos delictivos mds organiza-
dos. MOTORI16 ha podido saber que
en algunos talleres, donde se montan
los equipos de radio, se informa des-
pués a esos grupos de la localizacion del
automévil. Por este motivo es reco-
mendable no dejar, durante el tiempo
que el vehiculo esté en el taller, la do-
cumentacién del mismo o papeles que
den una pista sobre el domicilio del
propietario.

Hasta aqui, el desolador panorama
del problema del robo de auicrradios
que no presenta visos de que se pueda

100 del valor de la radio.
«h‘ld: las radios que se roban.
no estan aseguradas ~—afime & cota
mim. el director general unto de
Mapfre, sefior Naves-—. Y se de-
be a que Gltimamente muchas entida-
des de seguros no aceptan la inchusidn
en una pdliza de accesorios que no
vengan de origen con el vehiculo.»

: hasta la rueda de repuesto.
exenita denuncia en la C‘Egﬁsuada,
por sistema que porque tenga la
confianza de recuperar esos objetos.
«Tres veces, tres, me han robado la
radio, un aparato modesto, sin pre-
tensiones. Ya me he hartado. El
préximo lo compraré en el mercado
LEgro.»
Unas horas més tarde, un Ford
Granada es forzado y de él desapare-

EL DRAMA DE CADA DIA

508, amﬁmwdoama!wmmte
crecimiento del robo de neumaticos, |
especialmente en verano. O el caso de | |
otros componentes, como es el de los |
asientos de los viejos Seat 127, de los |
que no quedd stock y son muy de-

mandados en el mercado negro. I

cristal de 12
a m:lanm* al seguro. No sé si volveré
a poner radio.» -

Estos son tan sélo dos de los 59 ro-
bos denunciados el pasado dia 3 en ei
Juzgado de Guardia de Madrid. En
esa fecha, ante el magistrado se de-
nunciaron 338 delitos.

En cerca del 20 por 100 de los ca-
sos denunciados se vieron implicados
automovilistas, a los que se habia for-
zado el automévil.

‘Motor16/15




ADA dia son mas numerosas lae
fibricas de automoviles v los fa-
bricantes de autorradios que buscan
la manera de evitar que los «cacos»
puedan salirse con la suya. ¥n esta -
nea estd el equipo que monta el Re-
nault 25, con mandos incorporados al
volanie, v también, buscando la pa-
nacea anticaces, estd trabajando
Blaupunkt en un modelo para anclar
directamente al chasis del coche, pe-
10 que por desgracia no se podrd
adaptar a todos los vehiculos, Un sis-
tema similar, pero unido a la consola
en lugar de al chasis es el que utiliza
el Autoblinker, aunque si el ladron se
lo propone rompe cuanto sea necesa-
rio para robar el aparato.
Por su parte, Philips ha comereiali-
zado recientemente el DC 751, que dis-

s6lo conoce el duefio v sin el cual no
pio parece de los mas seguros, puede

16/ Motor 16

pone de un cédige de seguridad que
funciona. Este sistema, que en pringi- -

legar a ser muy efectivo cuando se ex-
tiends en el mercado y los ladrones se -

convenzan de robarlo resuiia i~
til si no se conoce el codigo preciso. |
También el Beket México, el compac- |
gs mas carg geel mercado, que montan
marcas de prestigio, puede pasar
inadvertido simplemente quitindole la
tapa, operaci6n que resulta sencilla,
puesto que sdlo esid unida al aparato
por dos tomillos. No se debe de olvi-
dar tampoco que uno de los mejores
sistemas para evitar Jos robos es camu- ‘
flar ¢l equipo. En este campo existen
verdaderos especialistas que, por razo-
n¢s obvias, no quieren contar sus tru-
cos, trucos que en un alto porcentaje
dan los resultados apetecidos, = . -

ACTUALIDAI:!—

Los puestos de los Encantes, de Barcelona,
son los centros de vents de articulos robados,
junto con la plaza Real.

La imagen de muchos bares se ve
perjudicada por alganos clientes que eligen el
establecimiento como centro de receptacién.

atajar. ;Existe una cierta permisibili-

dad por parte de las autoridades? El
impulso incontenible del drogadicto
por conseguir su dosis diaria, el robo
de un radiocasete es un mal menor,
comparado con otro tipo delictivo, co-
mo el atraco directo a personas, que
acarreria dafios mas graves o irrepara-
bles a los atracados. El juez consulta-
do por esta revista manifestd que «es
evidente que si nadie comprara au-
torradios robados se cortaria el proble-
ma de raiz». J

Esta misma opini6én la comparten la

smayoria de los policias consultados por

MOTORI1S6, al tiempo que desmienten
la posibilidad de «permisibilidad» con
los delincuentes. «Nosotros —manifes-
t6 un inspector— no hacemos la vista
gorda, pero seria bueno que alguien
fuera capaz de dar una respuesta a
nuestro drama. Detenemos a un mismo
ladrén varias veces en un-mes. Y varias
'veces, pocas horas después, le vemos en
la calle. ;Qué podemos hacer? A esto,
sencillamente, le podriamos llamar im-
potencia.»

Un alto ejecutivo de una empresa de
comunicacion nacional, al que ya le
han robado cinco autorradios en lo que
va de afio, comenté a un redactor de es-
ta revista: «El problema estd ahi, To-
dos hemos sido 0 somos robados.
+Quién nos defiende? La respuesta, lo
sé, es dificil, pero el Gobierno tiene la
obligacién de poner fin a esta sangria.»

F. del Brio, M. J. Beneit,
R. R. Sdez y corresponsales

" Lamarca del whisky




A categoria de los
coches pequefios va
a tener mucho mo-
vimiento, ya que

hay pocos fabricantes que

no preparen algin lanza-
miento en este segmento.

Uno de los lanzamientos

més sonados seri el del Ci-

troén AX, un modelo que
debe aparecer en el proximo

Salén de Paris a primeros de

otofio y cuya fabricacién en

la factoria de Vigo es ya un
hecho comentado por el
propio Jacques Calvet. El

AX va a ser un coche de po-

o mas de tres metros y me-

dio de longitud con carroce-

ria de tres o cinco puertas

que se distinguird por su li- .

gereza y por su buena aero-
diniamica; en los AX se
montaran los ya vistos en
los Talbot Samba o los Ci-
troén LNA, motores de alu-
minio con potencias que
iran desde los cincuenta has-
ta los ochenta caballos.

En Citroén la llegada del
Visa GTD o GTi diesel serd
el otro acontecimiento. Lle-
vara el motor diesel de 1,9
litros de cubicaje, e ird ves-
tido con una carroceria de

- aire deportivo con todos los

detalles de la versién GTi.

Fiat prepara un lanza-
miento internacional casi in-
mediato, el de su nuevo
Panda, un coche que se di-
ferenciard del modelo ya co-
nocido no s6lo por una se-
rie de retoques estéticos en
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Citroén ofrecerd el diesel pequeio mis ripido con su GT1,

su exterior, 5ino por un ¢je
trasero del tipo Omega y el
motor Fire, El usuario espa-

fiol podré contar ya con los

modelos Uno equipados con

el motor Fire. El Fiat Uno

con motor turbodiesel pasa-
ra de les cuarenta y cinco
caballos actuales a casi se-
senta. i
Lancia atacard el merca-
do de los coches con trac-

cién total por medio de su -

Y-10 con cuatro ruedas mo-
trices; el sistema serd muy
similar del Panda.

Las novedades de Opel en
su gama Corsa van a tener
un toque deportivo. En los
primeros dias de marzo sal-
dra al mercado el Corsa
QGTR, una versién especial
del Corsa TR, que hasta
ahora se habia distinguido
por su tono familiar, la ver-

siéon GTR serd una repro-
ducciéon a escala reducida
del Opel Ascona GT; en el
motor de 1,3 litros no habra
modificaciones y seguira
dando setenta caballos de
potencia. También se estd
preparando una version es-
pecial del Cotsa GT deno-
minado GTi, que recibira el
motor de 1,3 litros, con in-
yveccidn de carburante, ca-
paz de llegar a las cercanias
de los cien caballos y los 200
kilémetros por hora.
Peugeot ya tiene termina-
do su primera novedad para
el 86, el 205 GTX, con
carroceria de solo dos puer-
tas laterales y tipo GTi, que
montaré el motor de 1,6 li-
tros, con 99 caballos de po-
tencia. En el plano interna-

El afio 86 llama a la puerta y los primeros pensamientos que vienen al grito de «Afio
nuevo, vida nuevay» tienen que ver con la compra de un coche nuevo, un coche
barato o caro, sencillo o lujoso, discreto o espectacular, un coche nuevo que no tenga
nada que ver con los modelos ya conocidos. En las lineas que siguen,
MOTORI16 hace un repaso a todo lo que llegara al mercado durante los doce meses
proximos, con una referencia especial a los modelos que se construiran en
nuestro pais; también hay un hueco para algunas despedidas, para los modelos que
dejaran de vivir durante ese tiempo que ya estd a punto de comenzar.

A partir del 15 de enerc s# venderd la version diesel del R-5.

cional habra que contar con
la llegada del Peugeot 205
familiar, una version dise-
fiada por Pininfarina, que
tendra un voladizo posterior
mas largo que en los mode-
los ya conocidos, lo que per-
mitird ampliar el volumen
de carga. El 205 Familiar ve-
ra la luz en el Saldén de Pa-
ris a primeros de otofio.

El Renault 5, con motor
diesel, serd una realidad in-
mediata para el usuario es-
paiiol, que estard en nuestro
mercado desde el proximo
dia 15 de enero. Para mas

adelante esta prevista la lle-
gada del R-5 Express, la ver-
si6én furgoneta derivada del
Supercinco. El Express sal-
dra con motores de gasolina
y de- gaséleo. Habra una
version acristalada con una
personalidad turistica fami-
liar parecida a la que tuvo
en sus tiempos el Matra
Rancho,

Seat continuia su batallar
con Volkswagen, su tira y
afloja, por lo que hay mu-

El Renault Espress llegara con marcuds yocackin multinso.

chos programas todavia en
el aire; ademas del nueve
Panda —Marbella—, el Ibi-
za, con carrocerfa de cinco
puertas, ya tendria que estar
en la calle, lo mismo que la
version deportiva $Xi con
inyeccién; el primer modelo
va a salir antes del verano,
v se ofrecerd con los tres
motores actuales, los dos de
gasolina y ¢l de gaséleo, con
un precio algo superior en
un cuatro por ciento con

respecto a los modelos ac-
tuales.

Volkswagen, por su par-
te, va a rejuvenecer los mo-
tores del Polo, pero sin mo-
dificar la carroceria. Los
motores de cuatro cilindros
de 1,1 y 1,3 litros recibirdn
algunos retoques; el motor
de 1,1 litros pasard de cua-
renta a cuarenta y ¢inco ca-
ballos de potencia, mientras
que el de 1,3 litros continua-
ra dando cincuenta y cinco
caballos, pero sera més elés-

tico y consumird menos.

A lo largo de 1086 4¢ lunzand ol Seal Ibiia cinco puerias.




A categoria media,
la categoria en la
que se inscriben los
familiares con cua-

IO uertas laterales que

IO, h los cuatro Metros de

longitud ¥y se mueven.entl'.e

el il16n doscientas ¥ el mi-

L6y v medio de pesetas,

bién va a ser uno de los

focq, de atraccion del 86.

E S retoques en la familia
5Cort/Orion, €l nuevo
Pel gadett con carroceria
& ling clasico y €l Peugeot

309 ( ran tres bombazos en

Uit pais.

Ey Ford ya tienen fecha
Nue,, gama Escort/Orion:
5€T3 ; Finales de febrero.
Lot 11 sximos modelos se di-
feren ciaran de los actuales
PO ¢l cambio de los para-
£0Mnos “asi como por la nue-
va Slxs,pensién wrasera. Los
Esc“rt y los Orion, que has-
18 ahyra compartian €l mis-

C frontal, se distinguirdn

" cientas mil pesetas en las

entr, &' .on una simple mi-

dri una calandra con una
unica entrada, al estilo del
Fiesta, mientras que el
Orion heredara la de tipo
cortinillas. El eje trasero re-
cibird algunas modificacio-
nes para mejorar el compor-
tamiento del coche; la gama
actual de motores se refor-
zard con una versién de 1,8
litros de cubicaje provista de
inyeccion electronica de car-
burante, elemento que lleva-
ra la potencia a las proximi-
dades de los cien caballos.

Lada, la marca rusa que
hasta ahora ha estado fabri-
cando el modelo Niva y ver-
siones de los antiguos Fiat
124, va a entrar de lleno en
el mercado occidental con el

modelo Samara, un coche /4

cuyo argumento maés
convincente serd el pre-
cio, comprendido entre
las seiscientas v las sete-

versiones bésicas. La
carroceria del Samara
tiene algunos rasgos de

El Ford Epcort s
adapiari & la noe.
va imagen de mar-

L 4

rad;‘ al morro; el Escort ten- -

Resiytings para 1oy B9 3 R-11,

El Radonr custro poertus legard po la primavira.,

QGiugiaro y los motores son
obra de Porsche; el coche se
esté presentando ahora mis-
mo en Rusia, es un traccién
delantera y dispondra de
tres motores de gasolina,
1,1, 1,3 y 1,5 litros de cubi-
caje con potencias compren-
didas entre los cincuenta y
los ochenta caballos.

En Italia, la marca encar-
gada de animar la lucha es

Lancia; la moda de la trac-
cion total va a llegar a los
modelos Delta y Prisma; a
lo largo de los préximos do-
ce meses saldrd al mercado
una versidon del Delta simi-
lar al coche que esti compi-
tiendo en el mundial de rall-
ves; el Delta 4 X 4 de calle
llevara el motor turbo ya
visto en la versién Delia HF,
con 130 caballos de poten-
e

cia. En el mercado espafiol,
la novedad mas inminente es
la version turbodiesel dei
Prisma, que asegura no s6-
lo unas prestaciones de pri-
mera, sino también un con-
fort excepcional gracias al
buen aislamiento actistico
de la mecanica.

El Opel Kadett, con

carroceria de tipo cldsico, ya
es un viejo conocido de los
lectores: este coche saldra al
mercado en los primeros
dias de la primavera, pero se
fabricara en la factoria de
Figueruelas ya desde prime-
ros de afios; la oferta Kadett
va a contar con tres moto-

res diferentes, dos de gaso-

Nurvas versinoes pars el Lancla Prismut 4% 4 3 turbodiesel.

lina y uno de gaséleo, asi co-
mo tres niveles de equipa-
miento: LS, GL v GLS,
Dentro del sector de vehicu-
los comerciales habra que
contar con la llegada del Ka-
dett Combo, un furgdn cla-
sico construido sobre la ba-
se del modelo Kadett ran-
chera.

La comercializacién del
Peugeot 309 es otro aconte-
cimiento del 86. El coche se
hara en las factorias que la
marca tiene en Villaverde y
estard a la venta en los pri-
meros dias del otofio; toda-
via se desconocen las versio-
nes que se comercializarin
en nuestro pais, pero si es
seguro que los primeros mo-
delos que saldran a la calle
seran los del motor de 1,4 li-
tros de cubicaje con 83 ca-
ballos de potencia.

En Renault también van a
cuidar la imagen de sus R-9
y R-11; la llegada de los

Liv ofensivi Peugeot s& llamard 209,

1illon v medio de pesetas.

Ford Escort y Orion, la del
Opel Kadett y la del Peugeot
309 endurecera la lucha por
el mercado; a primeros de
otoito podra estar en la ca-
lle la serie 2 de los R-9 y los
R-11, distinguidos por pe-
quefias modificaciones de
orden estético que aparece-
ran en el frontal, comin pa-
ra las dos versiones, lo mis-
mo que los motores.

Por tltimo, dentro de
Volkswagen, habra que con-
tar con el lanzamiento en
nuestro pais de la version
Golf GTI con motor de 16
véalvulas v casi 140 caballos
de potencia: también se po-
dra comprar el Golf Syncro,
¢l primer intento serio de
poner un sistema de traccién
total al alcance de todos los
pablicos, un sistera «inteli-
gentern que evita al conduc-
tor muchos problemas sean
cuales sean las condiciones
de la carretera. Estos mode-
los, sin embargo, superarian
ampliamente la barrera del

Motor 16 /21
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DS coches de mas de
millén y medio de
pesetas son ya un
reto para el com-

prador medio, son coches
entre los que se pueden en-
contrar familiares de estilo
clasico, familiares con quin-
ta puerta v deportivos con
mAs 0 menos pretensiones.

En la primera semana de
enero, Alfa Romeo lanzard
su idltimo modelo, el Alfa
75. Este coche sustituird a
los Giulietta, pero heredara
su mismo espiritu brioso en
las dos versiones comerciali-
zadas: el equipado con el
motor de cuatro cilindros y
dos litros alimentado por
carburadores, dara ciento
treinta caballos de potencia,
mientras que la versién mo-
vida por el motor de seis ci-
lindros en V, de 2,5 litros de
cubicaje, llevari ciento se-
senta caballos en sus entra-
fias. A mediados de afto sal-
dra al mercado internacio-
nal una versién superdepor-
tiva, ir4 equipada con un
motor cuatro cilindros de
1,8 litros de cubicaje sobrea-
limentado por turbocom-
presor.

El grupo Austin Rover va
a traer a nuestro pais dos
versiones del Montego, que
hasta ahora no estaban en

su oferta: el Montego fami-
liar con carroceria tipo ran-
chera, un coche que va se
vio en el Salén de Barcelo-
na, y el MG Montego Tur-
bo, un modelo que est sor-
prendiendo en el resto de
Europa por sus cualidades.

El BX de Citroén es como
una locomotora que estd ti-
rando de toda la marca; la
versién Sport, preparada
por el francés Danielsson,
ha sido un éxito y la firma
francesa va a dar continui-
dad al experimento; a lo lar-
g0 del proéximo afio saldri el
nuevo BX GTS, con el mo-
tor de 1,9 litros de cubicaje,
alimentado por carburado-
res y ciento veinte caballos
de potencia, mientras que se
esta estudiando una version
BX GTI que podria rondar
los ciento cuarenta caballos
y los doscientos veinte kilg-
metros por hora. _

Los BMW 325 v 324 Die-
sel acaban de llegar al mer-
cado espafiol para revitali-
zar la serie 3; esta misma se-
rie recibird durante 1986 las
aportdciones de los 325 i
con traccién a las cuatro
ruedas, los 3201y 325 i Ca-
brio, asi como el superde-
portivo M-3, Los dos prime-
ros modelos van a entrar en
escena durante la primavera
proéxima, mientras que el
M-3 estard en los escapara-
tes de los concesionarios
después del verano.

Lancia contraatacari con
el modelo conocido todavia
bajo el nombre en clave de
«tipo 3»; sera un coche a.

EA VW Passat debe recihle una serle i retoduis,

medio camino entre el Pris-
ma y el Thema, que heredarad
muchos rasgos mecénicos y
estéticos de su hermano ma-
vor, el Thema; la presenta-
cidn estd prevista para fina-
les de afio. El Lancia serd un
coche amplio con carroceria

kI Lancia tipo 3 perd un Thema en p-uqm::ﬁn.
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de 4,40 metros de longitud
servida en dos versiones,
clasica y con porién poste-
rior, Para este coche se pre-
paran cinco motores de ga-
solina y dos de gasdleo; los
de gasolina irdn desde los
100 hasta los 135 caballos de

K1 Volsi 450 s comerclulizarl o 1o largh del a6o,

potencia; mientras que los
diesel estardn entre los 65 v
los 90 caballos de potencia.

El Renault 21 estara en el
mercado espafiol a primeros

" de abril; la gama que se fa-

bricard en Falencia serd la
resultante de combinar mo-
tores con cinco niveles dis-
tintos de potencia, dos tipos

L grun novedod de Reoanh sera of H-21.

de cajas de cambio, y cua-
tro categorias de equipa-

miento. La oferta de moto-
res de gasolina va a mover-
se entre 76 y
120 caballos
de potencia,
mientras
que los die-
sel irdn des-
de los 67
hasta los 88
caballos. El
R-21 mas
rapido roza-
r4 los doscientos kildmetros
por hora. Estos coches serdn
mas amplios que el R-18,
modelo al que sustituirdn
antes de final del 86; sus
precios también serin mads
altas, siempre por encima
del millén cuatrocientas mil
pesetas.

Volkswagen
quiere potenciar
su Passat. Dentro de pocos
dias se va a presentar en
nuestro pais la nueva ver-
sidén de este modelo, con
formas mas suaves y unos
grupos Gpticos de mayor ta-
maifio. El modelo mas po-
tente, el equipado con el
motor de cinco cilindros,
2,2 litros de cubicaje y 136
caballos de potencia llegard
en este lanzamiento,

Después de la presenta-
cién del Volvo 480, un co- -
che que se comercializara en
Europa a primeros de mar-
Zo, va a llegar la serie 470,
las berlinas derivadas del
coupé sueco; las berlinas se-
ran de traccién delantera y
llevaran los motores de alu-
minio creados por Renault
para su R-11 TXE y R-9
TXE, pero retocados para
incorporar inyeccién elec-
trémica y turbocompresor en
la versidn més deportiva.

PROTEJA CON SEGURIDAD LO QUE
MAS VALE DE SU COCHE: «SU

sede social en In calle de Gondola, nim, 11, en la Alameda de Osuna (Madrim
v

/

/ Localidad ...oeiieaieens Tel. civvrrersaerse




08 coches de esta ca-
tegoria son los mo-
delos aristocraticos,
los coches que ha-

cen soflar. La oferta va a ser
muy nutrida, y todas las
marcas de primera linea tie-
nen preparados sus proyec-
tiles de gran calibre para la
proxima temporada.

Aundi tiene en la recdmara
un modelo que daré mucho
que hablar, el Audi 100 cou-
pé. Serda un coche con sélo
dos puertas laterales y un
motor de 138 caballos, que
debe reirse de los 204G por
hora. El Audi 100 coupé
tendra a su lado una versién
200 coupé, v para finales de
afio llegaran las versiones
con cuatro ruedas motrices.
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BMW pondrid en el mer-
cado su nueva serie 7, una
serie diferenciada por la for-
ma de su carroceria, que
tendra un tono mucho mas
aerodinamico de lo que has-
ta ahora era habitual en la
marca. Los nuevos serie 7
van a recibir motores de seis

cilindros en linea y 3,5 litros
de cubicaje. El motor V-12
con cinco litros de cubicaje
ya estd funcionando, vy las

Sin cnmuflaje, el Jaguar XJ 40 serd una elegante berlina,

tres versiones podrian apa-
recer juntas durante el oio-
fio. Las potencias oscilaran

Para junio llegard Is gama Croma, yariante Fist del proyecio tips 4,

principio tres versiones, dos
de ellas con motor de gaso-
lina y una con motor de ga-
_s6leo. Las potencias en las
versiones de gasolina oscila-
rén entre los 120 y los 155
caballos, mientras que el
turbodiesel llegara hasta los
100 caballos.

El Ford Sierra Cosworth

entre los doscientos y los | con cuatro ruedas motrices.
trescigntos caballos. Tam- El Fiat Croma acaba de
bién se prepara una version | aparecer en Italia y Hegard a
Espafa en junio. Habra en

El Audl 200 Coupé
slo eipera & 5o lonesmiento,

_—
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serd el deportivo
de carretera de
Ford. El coche se acaba de
preseniar en Jerez y serd la
base de un coche de carreras.

A lo largo del 86, Jaguar
desvelara su berlina de
maximo lujo, el XJ 40, con
carroceria muy aerodinami-
ca vy los motores de seis ci-
lindros. que ya estin apare-
ciendo en las versiones XJS
coupé.

Lancia va a lanzar una
versién con traccién total
del Thema; esta version se
reforzara con un modelo de
maximo prestigio, el Thema

| Ferrari, que va a heredar un

motor de ocho cilindros
en V y de mas de doscientos
caballos de potencia.

Las novedades de Merce-
des a lo large de los doce
proximos meses van a Ser
abundantes. Los primeros
en llegar serdn los coupés
derivados de la serie W-124,
coches ya vistos en las pagi-
nas de MOTORUI6.

Porsche prepara el 928
con cuatro valvulas por ci-
lindro, un coche con més de
trescientos cuarenta caba-
los de potencia, que podra
recibir como opcidn el siste-
ma de traccidon total con
mando electronico que se es-
ta experimentando en los
959. El veterano 911 variara
ligeramente sus formas, y su
frontal recibird algunos
cambios que le daran un
mayor parecido con el 959.

El grupo inglés Rover sor-
prendera al piiblico a media-
dos del verano con su Ro-
ver 800, un coche que en Es-
tados Unidos se llamara
Sterling v que es una réplica
del altimo Honda Legend.

En un campo marginal
como es el formado por los
modelos todo-terreno tam-
bién habra novedades desta-
cables: Nissan, después de
lanzar su seis cilindros die-
sel, espera a la primavera
para lanzar un modelo espe-
cial, el equipado con un mo-
tor de cuatro cilindros diesel
proviste de turbocompre-
sor. Range Rover, también
llegard a nuesiro pais en su
nueva version, con motor
equipado de inyeccion elec-
trdnica de carburante.

Suzuki, por fltimo, tiene
ya preparado para los tres
primeros meses del afio
proximo el SJ 413, con mo-
tor de 1,3 litros de cubicaje.




PRECIOS

AS de cincuenta llamadas
por teléfono, cerca de
veinte visitas personales y
cerca de trescientas pagi-

nas de documentacién consultada nos

permiten afirmar, con muy poco mar-

gen de error, que a quince dias de la im-

plantacién de una nueva fiscalidad en
los automdviles, nadie sabe cuiles van

a ser realmente los precios que va a te-

ner que pagar el comprador.

En principio, hay que diferericiar cla-
ramente los coches nacionales de los de
importacién. _

Los nacionales, recordémoslo, han
sufrido en este 1ltimo mes una subida
de sus precios (PFF) de aproximada-
mente un 4 por 100. Seghin se dijo en-

SIGUE LA
INCOGNITA

tonces, esta subida era para absorber la
obligada reduccion del PFF si se que-
ria mantener el precio final sin grandes
variaciones €l dia 1 de enero.

Al fin 105 salones del automovil europeos ten-
drdin verdadero valor para los cspaiioles.

Porque si el PFF se mantienen in-
cambiado, lo que es innegable es que
lo que hoy le cuesta 100 a un cliente, el
dia 2 de enero le va a costar 102,7.

Lo normal &s que, a medio plazo, los
distintos suministradores de los fabri-
cantes vayan desquitando al IGTE, con
lo que el precio final de los coches de-
be permitir que ¢l PFF se reduzca en-
tre tres y cinco puntos, para ofrecer a
los compradores el mismo PVP a me-
dio plazo, posiblemente a primeros de
marzo.

Lo que ocurre es que los sondeos de
los fabricantes con sus suministradores
y con la Administracién apuntan a un
encarecimiento general del producto, al
que habréa que afiadir una mayor fisca-
lidad. A esto, Ia mayor financiacion
por parte de los concesionarios y la po-
co clara devolucion de los ITE en cas-
cada nos hacen aventurar a la mayoria
de los fabricantes una subida en enero,
a la que habri que afiadir las tradicio-
nales subidas en primavera y otofio/in-
vierno.

En cuanto a los coches de importa-
cion, hay que diferenciar muy clara-
mente ciial es la teoria (una clara re-

duccién de los costes a medio y largo

4
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plazo} v la practica (un manteni-
miento de los precios en el mejor
de los casos).

Porque, en efecto, del cuadro
que damos a continuacién, se
desprende cue un coche de im-
portacidén que hoy cuesta 100, va
a costar en enero 92,6; en mar-
zo, 93,6, v en enero de 1993,
cuando ya no existan aranceles
aduaneros, 62,9 (al margen del
valor no constante de la mo-
neda). :

Otra cosa es lo que va a ocurrir
en realidad. Por una parte, la
mayoriz de los importadores es-
tan llevando a cabo una politica
de precios que busca, por encima
de todo, el incremento de su pe-
netracidn, aunque ello signifique
un considerable volumen de pér-
didas.

Por otro lado, el valor de la
peseia respecto al conjunto de
monedas europeas se ha deterio-

NOVIEMBRE 1985

MARZO 1986

Qué cuesta un importado

COSTE EN
ARANCEL
ADUANAS

ICGI

39,8 23,6 ' 39.

-

21,5
COSTO TOTAL

IMPUESTQ DE LUJO

= AJUSTE
= _GTE

al ser sustituido el 24 por

100 de IL y el 0,7 por 100 -
de ITE por el 33 por 100

de IVA, Esta situacién va a mo-
dificarse en cuanto comiencen a
2 | Hegar los primeros importados
sin ICGI; no es, por tanto, extra-
fio que, a mediados de mes, al
menos en teorfa, los coches redu-
cirdn sus precios en un 10 por
100 aproximadamente.

| COSTE EN
ARANCEL

IVA

43.9

176.9
COSTO TOTAL

Pero todo va a depender de lo
que los importadores estimen
que ¢s mas apropiado para sus
intereses: comenzar a plantear
una politica de precios real o se-
guir ofreciendo un buen balance
de penetracién gracias a una
agresiva estrategia comercial y de
precios. Sélo el tiempo lo dira.

Es significativo afiadir que ni
ANFAC (Asociacién de Fabri-
cantes de Coches), ni ANIA-
CAM (Asociacién de Importa-

rado en los altimos meses, ajuste que
incidird en una subida real de todos los
productos de importacién.

En el dltimo afio, los coches impor-

tados no han subido sus precios en ori-

gen en la misma proporciéon que en sus
paises de origen.

Segin la mayoria de los importado-
res consultados, a primeros de afio ha-
bra una elevacion real del 6,6 por 100,

dores de Automdviles) creen que
los precios vayan a bajar, al contrario
que lo anunciado por la Administra-
cion, que ha incluido a los automoviles
entre los productos cuyo precio descen-
deria en el 86.

 LAREBAJA ARANCELARIA

el

1) PRECIO EN ORIGEN
Es lo que venimos llaman-
do precio franco-fibrica o
precio  franco-frontera. La -
“verdad es que en este precio
- se incluye ya el beneficio del
conhcesionario, con valores
muy: variables; desde el 6
por 100 hasta el 11 por 100
en algunos modeios muy ca-
ros, de importacién. . .
- Este valor es la clave dela
interpretacion de los precios

“en el futuro. En el cuadro

adjunto, el valor 100 corres-
ponde al dia 1 de diciembre
de 1985, en pesetas constan-

tes, Lo razonable, va -que

desaparece el ITE, es que es-

. te valor 100 descendiese has-
ta 88785, en funcién de los

- 12/13 puntos de encareci- ~
miento «en cascada» del

ITE.

'2) AJUSTE DE ADUANAS -
- Esgeste uno de los impues-

198% 1986 1987 1988 1993

Gonerai | Cuotz | General | General | Cuote | Gemerst | Cnom | Gemersd | Cuota | Genersl

diciem. diciem. cnere MArRY eneTo Luero €nero eabre enere cHery
1. Precio en origen ........ 100 100 100 1060 100 100 100 100 100 160
2. Ajuste aduana ...........J] 8,00 800 0 0 0 @ 0 0 0 0
3. Arancel ............ = 3964 27,00) 36,70 ! 33,03 | 17,40} 28,44 | 17,40 | 22,94 | 17,40 0
4, Imp. Comp. G.I. .......] 23,59 | 23,59 0 0 0 0 [} 0 0 0
5. IGTE ...ooceetivinernneann FEOIEEI R 0 0 0 0 0|0
6. Impuesto sobre Lujo ..| 39,11 | 36,14 0 0 0 0 0 0 ] 0
TAIVA S RO 0 45,11 | 43,90 | 38,74] 42,38 | 38,74 | 40,57 | 38,74 33,00
8. Precio firal .............. 211,53 | 195,84 | 181,81 { 176,93 | 156,14] 170,82 |156,14
O a0 A0 0] g o 0 b R 100 92.6 ' 85,9 83.6 73,8 80,7 73,8

tos o tasas que desaparecen
el primer dia de incorpora-
.¢ién a la CEE. Se trata de
un gasto de despacho, por-
centual al valor de la mer-
cancia CIF, con un tipo

‘méximo para automoviles

del 8 por 100.
3) ARKNCEL DE
" ADUANAS

cuestion para los coches de

-+ ajuste.

Aqui radica el quid de la

importacién, El actual aran-

cel es del 68 por 100 del va-
lor CIF méas ajuste, pero

una serie de reducciones

transitorias lo han' dejado
reducido al 36,70 por 100
del valor CIF

En estos dos ultimos

‘afios, un contingente de an-

toméviles de paises comuni-
tarios han gozado de una re-
duccién arancelaria. Dos

grupos de cilindrada (hasta ' :
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1.276 c.c. y mas de 1.990
c.c.} con un arancel del 25
por 100 del valor CIF+
ajuste, que sitlia este aran-
cel de la cuota reducida en
28 puntos sobre 100. Duran-
te este afio 85, han sido
15.000 los coches que han
gozado de este arancel redu-
cido, pero serdn 32.000 en el
86 y 40,000 en el afio 88, al-
timo en el que se mantendréa
esta cuota de importados
«privilegiados».

Al margen de esta reduc-
cién arancelaria de cuota li-
mitada, la incorporacién de
Espaifia al régimen comuni-
tario contempia una paula-
tina reduccién de estos aran-
celes generales, segin el si-
guiente cuadro:

Porcentaje

de descreste Arancel
Alio | arancelario (%) |resultante (%)
- 1985 0 35,70
1986 0 - 33,00
1987 12,50 28,40
1988 15 22,99
1989 15 17,40
1990 | 12,50 12,80
1991 12,50 8,30
1902 | 12,50 3,70
1993 10 0,00

Como se ve, no es hasta.
enero de 1993 cuando los
coches de importacién deja-

ran de pagar aranceles adua-
neros y podremos al fin afir-
mar que nuesiro mercado
no se diferenciard gran cosa
del comunitario, impuestos
aftadidos al margen. Hay
que precisar que la reduc-
cidn arancelaria del 10 por
100 prevista para el afio
préoximo no entrara el 1 de
enero como en afios sucesi-
vos, sino el dia 1 de marzo.

4) IMPUESTO DE
COMPENSACION DE
GRAVAMENES

. INTERIORES

Desaparece el proximo 1
de enero. El ICGI actual es
del 13 por 100 del precio,
CIF + Ajuste+ Arancel, pe-
ro teniendo en cuenta el
arancel completo y no redu-
cido; es decir, un arancel del
68 por 100; es decir, el 13
por 100 de 176 = 23,59 pun-
tos por cada 100.

5) IMPUESTO
DE TRAFICO DE
EMPRESAS

En los coches de importa-
cion es del 0,7 por 100 de la

suma de los primeros cuatro
capitulos (de ahi la denomi-
nacién «en cascada» para
este impuesto). Precisamen-
te la suma del IGTE y del
TCGI es la vinica causa por
la que los precios finales de-
berian descender desde los
primeros meses del 86, ya
que ambos, alcanzando casi
un 25 por 100 del valor inj-
cial, desaparecen,

6) IMPUESTO SOBRE
EL LUIO

La entrada en vigor del
IVA hace desaparecer el IL,
que en estos wltimos afios ha
venido siendo del 24 por 100
del PFF (suma de los cuatro
primeros capitulos); es de-
cir, entre 36 y 39 puntos (se-
gin el coche fuese o no de
la cuota de aranceles redu-
cidos).

7) IMPUESTO SORRE
EL VALOR AKADIDO

Con un tipc del 33 por
100, ¢l IVA espafol se sitia
casi a la cabeza de la Furo-
pa comunitaria, solo supe-

-cal irA paulatina y lentamen-

rado por el 33,33 por 100 de
Francia y el 38 por 100 de
los coches de mas de 2.000
c¢.c. italianos. Pero, como se
aplica transitoriamente so-
bre el valor CIF més el aran-
cel, 1a realidad es que los es-
pafioles abonaremos un
IVA muy préximo al 45 por
100 en ¢l afio 86, para ir des-
cendiendo paulatinamente.

8) PRECIO FINAL

No parece que haya mu-
cho que explicar, Hoy, en
diciembre de 1985, un coche
que a la salida de fabrica
costaba 100, le cuesta al
comprador espafiol 211,53
pesetas, a las que habri que
sumar el transporte, los gas-
tos de matriculacién y el se-
guro; en definitiva, mas del
doble de lo que recibe el fa-
bricante se io lleva el Minis-
teric de Economia.

En los préximos afios, es-
ta abrumadora presion fis-

te remitiendo, hasta situar-
se, dentro de ocho afios, en
un Gnico 33 por 100 del Im-
puesio de Valor Afladido; al
fin entraremos en la Europa
automovilistica.
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UNA
DECISION
HISTORIC

ASI
BAJO

GASOL

El Gobierno socialista ha
decidido plantar cara a las
incertidumbres. De ahi su
intencién de que los precios
de los combustibles aprobados
la pasada semana se
mantengan, al menos, durante
el préximo afio, siempre que
No ocurran sucesos
extraordinarios. Ni las
gasolinas ni el gaséleo para
automocioén se van a mover
en cualquier sentido durante
el 1986.

dia 11 la decision del Conse-

jo de Ministros de bajar en
seis pesetas el precio de las gasolinas su-
per y normal. Esta decisidn, (inica si re-
currimos a la memoria histérica, sor-
prendia a todos los expertos, ya que si
en las ultimas semanas se apuntaba una
légica —técnicamente hablando— re-
duccién de esos precios por la evolu-
cion del petréleo y del délar, no se lle-
gaba a especular con un descenso tan
acentuado, que sitta el precio de la ga-
solina super en 87 pesetas litro, y el de
la normal en 81 pesetas, manteniendo
~ inalterable el de gas6leo para auto-

mocién.

E increible, como poco, se ca-
D lificaba el pasado miércoles
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En dias anteriores al miércoles 11,
los expertos del Gobierno estaban ma-
nejando distintos parAmetros, segin
supo en su momento MOTORI16, todos
ellos basados en la caida del precio de
crude y la depreciacién del dolar fren-
te a la peseta, hechos que siempre han
apoyado la peticidn de una bajada del
precio de los combustibles. En el pri-
mero de los escenarios disefiado por es-
tos expertos se propenia mantener los
precios en sus niveles anteriores, «ven-
diendo» la idea de que no habian sido
retocados desde noviembre de 1983, lo
que ya es un ahorro, En el segundo de

los casos se pensaba que en un momen-
to en que las expectativas inflacionistas
se estaban disparando (sobre todo por
Ia escasa claridad que todavia en estas
fechas existe sobre la repercusion del
Impuesto sobre el Valor Afiadido), lo
conveniente era reducir el precio de los
combustibles en torno a 2 pesetas, so-
lamente como efecto psicoldgico en la
opinién publica. Por 1ltimo, se mane-
jaba otra opcién que consistfa en redu-
cir drasticamente esos precios, situdn-
dose en cotas mas acordes con las cai-
das del petréleo v del délar, ahondan-
do ademas ese efecto psicoldgico sobre
los consumidores, Obviamente ha sido
esta tercera postura la que ha primado
sobre la mesa del Gabinete.

El propio ministro de Industria y.
Energia, Joan Majé, lo decia en rueda

de prensa: «Junto a la evolucién de va-
riables internacionales —délar y cru-
do—, la reduccidon de unos precios
—gasolinas— y el mantenimiento de
otros —gaséleo y GLP— pretende eli-
minar incertidumbres que estan pesan-
do en las previsiones de muchos agen-
tes econdmicos. Hay una psicosis infla-
cionista de cara a mil novecientos
ochenta y seis, y lo que el Gobierno
pretende con esta medida es dar un cla-
ro mensaje a la opinién publica de que
en el préximo afio no hay una razén
objetiva para que se produzca una ten-
dencia alcista de los precios.»

Lo que se trasluce de este mensaje es
que a medio plazo, o lo que es lo mis-
mo durante los proximos doce meses,
no va a haber un solo movimiento en
los precios de los combustibles. Ahora
bien, teniendo siempre en cuenta la
evolucién de variables internacionales.
El propio Majo6 era realista al afirmar
que «cualquier compromiso de mante-
ner estos precios es absurdo. Desgracia-
damente, no depende de nosotros. Sin
embargo, las evoluciones recientes y
previsibles hacen pensar que en el
préximo afio no va a haber modifica-
ciones. Es més, pretendemos asemejar-
nos a los paises europeos, donde se pro-
ducen variaciones muy pequefias, tan-
to en un sentido como en otro, en cor-
tos plazos de tiempo».

Lo cierto es que las previsiones que
maneja el Gobierno como indicadores
de la marcha de los combustibles se
acercan mas ahora a la marcha del mer-
cado que las anteriores. Para 1985 se
habia previsto una hipdtesis de ingre-
sos para el Estado basada en un délar
a 170 pesetas y el barril de crudo a 27
doblares. A fecha de hoy, la cotizacién
del délar, para todo el ejercicio, es de
173 pesetas, mientras que ¢l barril se ha
situado en 26,15 ddlares. Con los pre-
cios inamovibles de las gasolinas en
surtidor el Estado ha ingresado 30.000

En breve, la gasclina espaiiola subird y bajard en pequeiia proporcién
Han muerto los tiempos en que era tabi la reduccidn de un precio

Cl\‘
guientes cifras: una cotizaciéon media

del délar de 155 pesetas, mientras el
barril de petroleo se sitda en 25 déla-

millones de pesetas mas de lo pre-
visto. Para 1986 se manejan las si-

MARIANT CASADT

Joan Majb, ministro de Industria y Energia.
Pasard a Ia historia al tomar una medida sin
precedentes.

res. Con los precios de las gasolinas en
los niveles ya de hoy, el Estado piensa
recaudar lo presupuestado para 1986
sin problemas. (Hay que decir como
dato curioso que la baja acordada la
pasada semana hara «perder» a la Ad-
ministracién en los 1ltimos dias del afio
actual unos tres mil millones de pe-
setas.)

Lo que es evidente es que en térmi-
nos reales, es decir, de poder adquisiti-
vy, ¢l precio de la gasolina super se si-
tia ahora al mismo nivel de lo que cos-
taba en 1975, segundo afio del primer
chogue petrolero, cuyo precio en surti-
dor era de 20 pesetas. «Y, ademas, re-
zalamos un octano», afiadia en la mis-
ma rueda de prensa Joan Miré.

(ra incognita que se ha despejado
es la del gaséleo, En cumplimiento de
la politica energética de la CEE, el Go-
bierno se veia obligado a acercar los
precios de gasoleo y gasolinas, Es mais,
en la ley de Impuestos Especiales, a de-
bate ahora en el Senado y que entra en
vigor el primero de enero, se preveia la
introduccién de una enmienda socialis-
ta para elevar sustancialmente la fisca-
lidad sobre el gaséleo, que es en Espa-
fia muy inferior a la vigente en Euro-
pa. Concretamente esa fiscalidad euro-
pea es del 40,65 por 100 del precio de

Motor 16 /29




venta, mientras que en nuestro pais al-
canza sélo el 27,20 por 100.

Pues bien, segiin el sefior Majd el
«precio del gasdleo no se va a modifi-
car en enero del ochenta y seis. Aun
més, cuando el Gobierno afirma que el
precio del gasdleo se mantiene lo dice
de cara al consumidor final, es decir,
para el propietario de vehiculo con mo-
tor diesel. Otro caso es el de los consu-

en
A supet:
Nomiss_
e tante

mo en
S

midores intermedios, los transportis-
tas, a los que el gasdleo puede descen-
der un doce por ciento si repercuten el
IVA». i

Pese a que no se ha realizado una es-
timacién del efecto de los nuevos pre-
cios sobre €l consumo de gasolina, no
se espera un gran tirén de la demanda.
Por otra parte, en Industria se conside-
ra que el mercado espafiol esta desequi-
librado en cuanto a la estructura del
consumo, ya que, contrariamente a lo
que ocurre en Europa, se consume més
- super que normal y, segin Majb, la
adaptacién a la CEE deberia suponer

un aumento del consumo de la de me-
nor octanaje en detrimento de la otra.
Respecto a los octanajes, no hay nada
en cartera sobre una aproximacion a
los niveles también europeos, que por
regla general sithan la super o «pre-
miun» en 98 octanos, Otra noticia de
interés es que la bajada de precios en
Canarias —no incluida dentro del 4m-
bito' del monopolio— se producira en
febrero.

Para el responsable de Industria, es-
ta bajada en el precio de las gasolinas
debe incidir favorablemente en la in-

dustria del automévil. Ademds, segin
Majé, «el precio de los automéviles no
debe aumentar en mil novecientos
ochenta y seis, ya que la introduccién
del IVA supone una reduccién de ia
presidn fiscal de tres a cuatro puntos.
Esto en teoria, ya que los fabricantes
se encontrarin también en el mismo
mes con que desaparece la desgrava-
cion fiscal a la exportacién». La idea
serfa que, comidos por servidos, el pre-
cio de los automéviles no deben mo-
verse.

Radl R. Sdez

OPINAN LOS FABRICANTES

La opinién general entre fabricantes
y vendedores de automoviles sobre la
rebaja en el precio de la gasolina es
unéanime al calificarla de positiva y bue-
na no s6lo para el usuario, sino para el
sector. Sin embargo, algunos se pre-
guntan si esa rebaja no ha quedado cor-
ta y si no habria sido mejor retocar a
la baja la fuerte presién fiscal que so-
portan los automoéviles. Este es un re-
sumen de la encuesta realizada por
MOTORI16:

A INYECCION

ANFAC: «INFLUIRA
EN LA DEMANDA»

De muy positiva es calificada la baja
del precio de las gasolinas por Miguel
Aguilar, director econdémico de
ANFAC, quien asegura que es una bue-
na noticia para consumidores y fabri-
cantes de automdviles. Aguilar consi-
dera que ademas «se ha roto el tabua de
que las gasolinas no podian bajar nun-

CAMPSA: MONOPOLIO
A LA EUROPEA
"BDIO oculto por la noticia de re-
lambrén —la bajada de las ga-
solinas—, el mismo Consejo de Mi-
nistros del pasado dia 11 aprobaba un
real decreto-ley —tercero en una lista
aiun no concluida de regulaciones—
de adaptacion del monopolio de pe-
tréleos a la Comunidad Econémica
Europea. Ese texto —segin el minis-
tro de Industria— «viene a cumplir
las cléusulas pactadas con la CEE,
 gue prevé una adaptacion, no una de-
saparicién, del monopolio de petr6-
leos en nuestro pais».
Por esa disposicién, se establece
una reduccion en nimere de los pro-
ductos incluidos en el menopolio, ta-

les como asfaltos, parafinas y lubri-
cantes para automocion. Estos lubri-
cantes verén liberalizados sus precios,
en parte, desde mediados de 1986, v
su distribucion serd libre en 1989, Asi-
mismo, se establécen unas reglas que
permitiran, desde el préximo 1 de
enero, la libre comercializacion, de
una foerma paulatina, de productos
petroliferos procedentes de la Comu-
nidad. En concreto, se abre un con-
tingente de 1,5 millones de toneladas
anuales de esos productos para que-
dar liberalizados en 1992, a un ritmo
de desarme del 20 por ciento al afio.

Mais adelante, estas normas se de-
sarrollardn con las condiciones que
deben cumplir aquellos que deseen
distribuir productos petroliferos al
por mayor o al detall, y se establece

un marco progresivo de liberalizacién
del sector petrolero, que permita que,
al final del periodo transitorio, el sec-
tor haya efectuado una serie de mo-
dificaciones estructurales que asegu-
ren su competitividad en un marco di-
frente al que ahora estd actuando.

El Gobierno desarrollard este pro-
grama en tres periodos diferenciados:

— En los tres proximos afios, el
mercado petrolifero seguird igual que
ahora, pero con una liberalizacion en.
parte de los precios de los lubricantes
de automocién, mientras que la nue-
va Campsa importard el cupo de com-
bustibles a gue tiene derecho la CEE,

— En 1989 se mantendra el siste- -
ma de precios fijos, pero con unas re-
glas de juego diferentes: serdn Camp- |
sa y las refinerias las que muevan el
merc¢ado, descargando de esa respon-
sabilidad al Estado.

— Y, finalmente, en los dos aftos
siguientes, se completar4 la liberaliza-
cién del mercado petrolifero, modifi-
céndose ademds el sistema de precios.

La posibilidad de establecer nuevas
estaciones de servicio por compaiifas
multinacionales va a quedar notable-
mente mermada, ya que en el mismo
real decreto-ley se eleva a caracter
normativo el régimen actual de con-
cesion y distancias para esas insta-
laciones.

ca. Esta baja —afiade— era obligada
para el Gobierno. Desde enero asisti-
mos a una reduccién del costo del cru-
do de petréleo y a una caida de la co-
tizacién del délar. Durante todos estos
meses, el Estado ha registrado unos in-
gresos extras. Con la decisién tomada
¢l miércoles no es que vayan a regalar
nada, pero obviamente es muy favora-
ble». Respecto al mercado automovilis-
tico, Miguel Aguilar considera que «al-
go influird en la demanda, aunque te-
niendo siempre en cuenta que una re-
duccién en los costes de uso tiene me-
nor efecto en esa demanda que el costo
de adquisicion».

GANVAM:
«BAJA MODERADA»

José Ruiz Mata, presidente de Gan-
vam, afirma’«que la reduccién de pre-
cios es moderada, teniendo en cuenta
los descensos del délar y de los crudos.
Los consumidores van a tener un alivio
importante en los gastos de utilizacién
de sus vehiculos. Lamentablemente, no
baja el gasodleo, por lo que existe una
discriminacién hacia el sector del trans-
porte y para aquellos usuarios que
compraron un automdévil diesel anima-
dos por la diferencia en el precio del
carburante, Tampoco sabemos si den-
tro de estos nuevos precios estd previs-
ta la préxima repercusion del IVA. En
cualquier caso, es un importante esti-
mulo para las ventas de vehiculos nue-
vos, que han de verse muy afectados
por la implantacién del nuevo y eleva-
disimo impuesto».

CITROEN: «AHORRO
PARA EL USUARIO»

Segiin un portavoz de Citroén, «la
bajada del precio de la gasolina es una
buena noticia para todos. Para los
usuarios del automévil, porque supone
un ahorro, y para los fabricantes, por-
que de alguna manera es una medida
que no sblo frena la demanda, sino que
puede ser un elemento psicoldgico in-
teresante». .

- FORD: «HACER LO

MISMO EN IMPUESTOS»

Para el director de asuntos publicos

-de Ford Espafia, Tomés Cavanna, la

medida del Gobierno de reducir el pre-
cio de la gasolina «me parece positiva
y buena, no tanto por la repercusion
real en el bolsillo como por el efecto
psicoldgico de ver que, por fin, algo ba-

" ja en el automévil y que la escalada de
-incrementos se ha roto. Espero que los

efectos positivos de esta medida sirvan
para que la Admnistracén advierta que
lo mismo puede hacerse con los im-
puestos que gravan al automdvil, que
son los mds altos de Europa. En una se-

gunda consideracion, y de cara al usua-

rio, ahora se comprenderd mejor el es-
fuerzo que los fabricantes han realiza-
do en los dltimos afios para reducir el
consumo de sus automdviles y anime la
compra de vehiculos nuevos, y de este
modo goce de la doble ventaja de un
menor consumo y gasolina més ba-
ratax».

GENERAL MOTORS:
«UN ALIVIO
ECONOMICO»

- El secretario general de General Mo-
tors Espafia, Javier Oraa, acoge favo-

rablemente la noticia de la bajada de

seis pesetas-litro en el precio de la ga-
solina, «por cuanto esto supone un ali-

vio econémico para el usuario v un fac--

tor psicoldgico que puede estimular a
los posibles compradores, con lo que
confiamos que esta medida pueda ser-
vir de incentivo para reanimar la de-
manda interna. Sin embargo, hubiera
sido preferible una menor imposicién
del IVA, que hubiera permitido redu-
cir los precios de venta de los coches y,
con ello, mejorar verdaderamente la
deprimida situacién del mercado. A pe-
sar de ello, es positiva esta actitud fa-
vorable de la Administracién hacia el
automovilista y, en definitiva, hacia la
industria de automévil. Esperemos que
ésia no sea una medida aislada, sino el

Los fabricantes han acogido de buen grado
la bajada de la gasolina. Pero hubieran
preferido una reduccién de la presién fiscal.

Tras ei reajuste en los precios de
las. gasolinas aprobado la pasada
semana, recogemos en las pégi-
nas 36 y 37 el nuevo costo por ki-
l6metro de todos los modelos que
se incluyen en nuestra lista de
precios.

principio de una serie de ellas
que ayuden a salir a la industria
del automévil de la situacién actual».

PEUGEOT-TALBOT:
«GASOLEO Y
GASOLINA, MAS
CERCA»

«Para nosotros —afirma Alvaro Ji-
ménez Casado, director de planifica-
cién de productos y precios de Peugeot-
Talbot—, centrandonos en los posibles
efectos en el mercado, lo mas significa-
tivo es la reduccién de distancia entre
el precio de la gasolina y el gaséleo, co-
mo primer paso de un eventual plan de
aproximacion. Esto incidird en el re-
parto porcentual de preferencias por
versiones de uno y otro combustible, ya
que serdn necesarios mas kilémetros
para compensar la diferencia de precio
del coche. Si el tanto por ciento de ven-
tas de automobviles diesel habia alcan-
zado ya el veinticinco por ciento, pue-
de retraerse hasta quedar en torno al
veinte por ciento. Esto a nuestra mar-
ca le perjudica, ya que nuestra politica
de productos nos ha llevado a una po-
sicién especialmente sdlida en los co-
ches de gaséleo. Respecto al total del
mercado, no creemoes que suponga una
variacién a corto plazo, pero si se fre-
na o, como en este caso, se reduce el
precio del carburante, los usuarios ha-
rén més kilémetros al afio y se tendera .
a acortar los tiempos de renovacion.»

RENAULT:
«MEDIDA POSITIVA»

Andrés Jaque, director de servicios
generales de FASA Renault, afirma
que, «en principio, me parece una me-
dida enormemente positiva para el au-
tomovil; una de las escasas medidas po-
sitivas que ha tomado esta Administra-
cidn (o cualquiera en los Gltimos afios)
referente al automébvil. Respecto a si
reactivard las ventas, la verdad es que
todo lo que descargue los gastos de uti-
lizacién de un coche debe ayudar a ven-
derlo, pero es todavia demasiado pron-
to para saberlo».

SEAT: «BENEFICIO
PARR TODOS»

Para Eveline Cieslak, directora de
comunicacién e imagen de Seat, «el
descenso del precio de la gasolina su-
pone un gran paso para el sector del an-
tomdvil, ya que todo lo que sea abara-
tar el uso del automévil va en benefi-
cio de los fabricantes. Tras esta medi-
da, se supone que se van a vender més
automdviles, ya que al ser mas barata
la gasolina también es mds econdémico
mantener el coche, por lo que la gente
no tendra tanto reparo en utilizarlo».
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A sido el décimo mes del aflo,
octubre, en el que el incre-
mento de ventas sobre el afio
anterior ha sido méaximo: na-
da menos que el 26,3 por 100, con lo
que al final se ha superado la cifra de
coches vendidos en el periodo acumu-
lado. Concretamente, se ha llegado
hasta las 435,157 unidades. De seguir
asi las cosas, es facil que finalice el afio
con un incremento en las ventas de co-
ches nacionales del 5 por 100 y llegar a
los 475.000 coches vendidos.
En cuanto a los de importacién, se
puede llegar a las 55.000 unidades, que

ESTADISTICA

EL MEJOR
MES DEL ANO

representarian un incremento sobre el
afio anterior del 5,7 por 100.

En definitiva, la suma de coches na-
cionales mas importados se puede esti-
mar, para el conjunto del aiio, en
530.000 unidades, que son unas quince
mil més de lo previsto hace solamente
medio afio. Sin duda, el Gltimo trimes-
tre esté siendo excelente: en octubre, un
26,3 por 100 de incremento; otro 24,1
por 100 que conocemos ya estimado en
noviembre, y para el Gltimo mes del
afio, con el anuncio de la bajada de los
combustibles, puede llegar al 30 por
100, segin las ultimas estimaciones.

™
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Ya refiriéndonos a octubre v a las
marcas, sigue siendo Renault quien en-
cabeza la lista, con nada menos que el
31,2 por 100 de penetraciéon acumula-
da en el afio y el 27,9 por 100 en el mes.
Finalizar el afio con el 30 por 100 es un
éxito casi sin precedentes. Si en enero
aparece el R-5 diesel y a final de afio in-
crementa sus ventas en el segmento me-
dio (ahora con el R-18 muy bajo), FA-
SA-Renault va a encontrarse en exce-
lente posicién para la fortisima lucha
por ¢l mercado en el 86,

Aunque Seat como marca ha perdi-
do penetracién respecto al pasado afio,
la verdad es que en octubre ha tenido
un buen mes, que habria que calificar
de magnifico para el conjunto de su
grupo comercial: Seat + Wolkswa-
gen + Audi. Nada menos que un 43,7
por 100 de incremento respecto al mis-
mo mes del afio anterior, que le permi-
te pensar en finalizar el afio en una ci-
fra de ventas no muy inferior a la al-
canzada en el 84,

Preocupante el mes de octubre para
Citroén: cuando el conjunto ha crecido
un 26 por 100, la marca francesa retro-
cede un 8,3 por 100, que hace que su
cifra en el periodo enero-octubre se si-
tiie en el 18,5 por 100 de pérdida. Con
s6lo el BX como coche bien vendido,
Citroén atraviesa una delicada situa-
cién. De los 2.798 coches vendidos, el
BX significé 1.631 unidades (casi el 60
por 100 del total de sus ventas). Tal
concentracion de ventas en un tinico
modelo, adem4s de apoyada por una
fuerte campafia publicitaria, no debe
ser tranquilizadora.

Con Talbot convertida en una mar-
ca residual (s6lo tienen los Solara y Ho-
rizon en produccién), Peugeot-Talbot
bastante hace con mantener los niveles
de ventas del pasado afio. Las muy bue-
nas ventas del 205 y los modificados
505 (que aitn no aparecen reflejados en
las ventas de octubre), le hacen ver el
futuro con mds optimismo. El grupo va
a acabar el afio con cerca de un 10 por
100 de incremento sobre el pasado afio,
lo que significa una penetracién por en-
cima del 13 por 100. Con el 309 en ven-
ta, Peugeot debe aspirar a convertirse
en la tercera marca mas vendida del
pais, detras de Renaulit, Seat y luchan-
do ¢con Ford; claro que, para cuando el
309 esté fabricandose en Villaverde,
también estard produciéndose el Opel
Kadett en Zaragoza. Vamos a encon-

trarnos, pues, con tres marcas: Opel,
Ford y Peugeot intentando arrebatar a
Seat el subcampeonato de ventas.

Y ya que hablamos de Opel, mencio-
nar su excelente mes de octubre, con un
incremento en los Corsa del 38,5 por
100 respecto al pasado afio y unas bue-

nas ventas del Opel Kadett. Lamenta-
blemente, los planes de produccién del
Corsa y sus compromisos de exporta-
cion han dejado précticamente vacios
los concesionarios, por lo que se en-
cuentran con que no pueden cumplir
con todas las demandas. Esto se ha re-

flejado en las primeras cifras de
noviembre, en que los Corsa han
vendido 2.000 unidades menos que en
€] mes anterior. Esta serd la dnica cau-
sa gue impida a General Motors alcan-
zar el 12 por 100 de penetracion, y has-
ta puede que el Peugeot 205 le arreba-
te el titulo de segundo coche mejor ven-
dido del afio al Corsa.

Y en cuanto a Ford, sigue a la chita
callando vendiendo los Fiestas, Escort
¥ Orion, que indudablemente se le han
gquedado poco a poco un tanto obsole-
tos. Afortunadamente, no sélo vende
muy bien los importados, sino que su
buena imagen le permite no retroceder
demasiado terreno y penetraciéon.

Por modelos, el dominio del R-11 es
poco menos que insultante. Si ademas
le sumamos €l R-9 (al fin y al cabo, lo
que ocurre con el Corsa, el Polo, el As-
cona o el futuro Kadett), se aproxima
a las 81.000 unidades vendidas en diez
meses, rozando los 100.000 coches en
un afio. Como curiosidad, el tnico co-
che que ha superado las 100.000 unida-
des de venta en un afio ha sido el
Seat 127 (los afios 74, 75 y 76).

Unidades Penelm:wn
Enero Enero | - Enero -
- | Octabire [Octubre |Octubre | Oetubre | Ocfubre -
1985 1985 1985 1985 | 1984
1.9 Renathh oooovvnvviviineennenns 14.5711 135.842| 279 3,2 | 302
2.° Beat+ VW Audi .........} 11927 86.8315| 22,9 20,0 3
IR - U Y 6.976] 50366 134 6 | - 143
- Volkswagen ........... 4798 35152 9,2 81 - 18
Awdi ... oo o 4 156 1.297 0,3 83 02
3.° Peugeot +‘l’albot ] 7.723] 38.326] 14,8 13,4 131
Peugeot o uieeenns ool 5.563] 39.51%( 10,7 9,1 6,8
Talbot ...... Foacona 2.1607 18.807 4,1 4,3 6,3
4.2 Ford ..oocniniinicrnnnenns 6.711] 60.662) 12,9 13,9 14,9
5.° Opel .icciciiinceniin, 6.375F 50.7136| 122 11,7 10,4
6.° Citrodn ...covueen e e 2.798] 26.677 54 6,1 8,0
7. Fiat Lamm O St 505 39891 1,0 49 0,8
Fidf oivveerrinverns ] 414 3176 08 0,7 . 0,8
Lﬂl&‘i& PRI TR Y Ak s “ m . hanand p—
] Autobianchi .. S 47 a8, — — —
8.° Austin Rover ...cvpvuvieenns 561 kRl 1,0 S : & 0,5
T OAUSHD L s 232 1.509 0,4 03 SN2
Rover ... orccoaod i 257 1.427 0,5 03 | . 03
Trinx o 12 65 — — it 1
B¢ BMW . ciiiiniannerne M 2.826 0,5 0,6 0,6
10.° Mercedes ..oiivereeernrane 21|  1.724( 04 8,4 0,3 -
R U R et A e 134] 1247] 0,3 ' 20,3
12.% Lada ...oiviniees e 115 465 0,2 01 | -
3RV olvor L sl sl 111 1.229 0,2 0,3 0,3
14.° Skoda ... dhorogoiroh 76 M6 — o —
132 Wartbm'g+Trnbmt oo 85 s — e —
. Warthirg ..o, 53 340| - o —
Trabant ... 2 | — — —_
16.° Saab+ Porehe ..oueeeiease 2 139 — — —
Sasb ............i.. 16 154 — - -
Porche o Us 6 85 — — —
17.7 JBgUBY ..vivvcriiiensnrennes 1 64| — o =
8.7 NEESAT iinieieirinninarionnes B 5 353 — = —
19.° Maseratl ..ovvranncerinnrsnins 2 3 — == ===
20,° Ferran o000 (3 18y — e Yo o
Total .o.oininimoriorerssensaes 128 | 435.157) 100,0 100,0 100,0

LOS COCHES MAS
VENDIDOS

(Periodo enero-octubre}

1% Remanlt LE - .. aiiciimice 60.460
2.° Opel Corsa ....ccceveens 37.091
. 3.° Peugeot 205 ............. 32.180
4.° Renault 5 .........00c0..0. ¢ 25,252
5.° Ford Fiesta .....cicoveres 23,184

6.% Renault 9 .......ce0iviven, - 20,323
7.® Ford Escort ....cc..ouveen 11175
8.° Renault 18 ............... 15.856
9.° VW Polo .ccvvenrinnne . 15849
10.° Citrotmi BX ....oooooeeeee. 15,165
11,° Seat Panda .............. 14.684
12.° Ford Oriott ....corvennee. 14,118
13,7 Seat Malaga ........oo... 12977
14,° Seat Ihiza ......cconvern- 12846
15.° VW Passat .....c.ocoveee. 12,400
16.° Talbot Horizon ......,.. 11,148
17.% Seat Ronda .......cceeene 8674
18.° Citrodn Visg ....ovrre... 5089
19.° Peugeot 5058 .. ccovveeee . 5.584
20.° Opel Ascona ............ 5.347
21.° Opet Kadett ..ovevveveen. 5.004
23.° Repault 28 ..coonivrenn. 4368
24 2 %l Rekord .......coo.. 2628
zﬁ 2 BMW Serie 3 wivesveseres | 1KY
21-” m Um FRrreessdaarpnag p 1-m
39° Rensult Fuego ...onn 903
!° Mw eterddaans um."'_ m
3&“ Austin M&tEo ... 768
ﬁb m m 5 np ;u m
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Grupo Banaque e

CONSULTE A SU CONCESIONARIO

| NOTICIAS DEE

FIAT SE
REFUERZA

IAT Financiera, entidad

en joint-venture entre
Fiat y el grupo Hispano
Americano, ha nombrado a
don Teodoro Berges.como
consejero delegado. Esta
entidad, que se cred hace
un afio, refuerza asf su es-
tructura, en un momento de
crecimiento de las redes co-
merciales y las matricula-
ciones de vehiculos Fiat.

CHEQUEO AL
INSTANTE

lA imaginacién incansa-
ble de Ferve ha dado
con otro producto paia el
usuario, Se trata de una
nueva versién de su cono-
cido comprobador de bate-
rias y carga de alternador
que se ¢conectaba en el en-
cendedor. Ahora se ha
construido del tamafio de
uno de los interruptores es-
tandarizados del tablero de
cualquier coche y se puede
dejar permanentements. El
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precic en el mercado es de
1.500 pesetas, y su consu-
mo, hulo.

«EXCEPTIONNEL
SANTANA»

A revista francesa «4 x 4
Magazine» ha publica-
do una profunda y extensa

o
-
'\ ;

prueba del Santana 5-410,
vehiculo que aparece en su
portada con el titular de ex-
cepcional. «Estamos segu-
ros de que !os numerosos
aficionados, que se van a
volcar sobre los Santana
S-410, encontraran lo que
buscan, pensando que tan
larga espera ha merecido la
pena», dice entre otras co-
sas la revista.

PARA VIAJES
LARGOS

L almohadén inchable
que la firma Sleepovere
Espariola fabrica con paten-
te danesa, es ideal para los
pasajeros de cualguier ve-
hiculo que deben realizar un

largo viaje, ya que avita las
molestias musculares en el
cuello. También se puede
utilizar como almohada en
el hogar, en la playa o en la
bafiera,

NISSAN EN
CHINA

lA Repdblica Papular Chi-
na ha celebrado por pri-
mera vez en su historia un
Salén Internacional del Au-
tomévil en la ciudad de
Shanghai, en el que han
participado 150 fabricantes
de vehiculos y componen-
tes. Nissan Motor Company
Ltd. estuvo representada,
entre otros modelos, por la
furgoneta Nissan Vanette
microbus, muy utilizados ya
en China para el transporte
de turistas.

i

OTRAS OFERTAS

Intentamos recoger en esta sec-
cién algunas oferias que juzgamos
interesantes, bien por su rareza,
bien por los precios. Esta abierta es-
ta seccion tanto a los profesionales
como a los particulares. Quien de-
see dar a conocer un modelo que
crea interesante puede dirigirse a
MOTORI16, seccién Mercado.

® Madrid, Autos Vilaza. Tel.
274 00 66. Peugeot 505 GRD
(950.000 pesetas).

® Oviedo, Yauto. Calle Fuentes
Acevedo, 37. Lancia Trevi 2.0i
(1.100.000 pesetas).

. Madrid, Talleres Benja. Tel.
274 68 72. Mercedes 350 SLC, aiio
77 (2.500.000 pesetas).

Ayala. Mercedes 500, aifio 83
(7.600.000 pesetas),

¢ Madrid, Canalcar. Tel.
248 62 60. Saab 900 Turbo, aiio 82,
(a estrenar),

® Madrid, Itarsa. Calle Isla de
Java, 5. Mercedes 450 SEL, afio 79
(3.500.000 pesetas),

@ Barcelona, Autos Beltran. Tel.
209 79 11. Hispano Suiza 1908,

® Madrid. Seat Panda con 9.000

® Madrid, Hiper-Auto. Calle | -

244 11 91, ;

® Madrid, Novauto. Paseo
Castellana, 230. Peugeot 604,
(600.000 pesetas).

® Madrid, Autos Venecia,
Paseo del Ferrocarril, 39, Pen-
geot 504 familiar, 8 plazas.
(1.050.000 pesetas).

® Madrid, Mosport. Paseo

Cabriolet (6.000.000 pesetas).

@ Madrid, Mosport, Paseo Santa
Maria de lIa Cabeza. Renault 4/4 en
perfecto estado, restaurado.

® Madrid, Automodviles Arana,
Calle Batalla del Salado. Innocenti
De Tomaso (675.000 pesetas),

® Madrid, Automéviles Valleher-
moso. Calle Vallehermoso, 84,
BMW 524 td afio 84 (3.500.000 pe-
setas).

® Madrid, Novauto. Paseo Cas-
tellana, 230. Opel Senator 3.0 auto-
mitico (1.850,000 pesetas).

® Madrid, Autaca. Calle Ribada-
via, 16, Volkswagen Golf GLD die-
sel (990.000 pesetas).

kilémetros (525.000 pesetas). Tel.

Santa Maria de la Cabeza, Jaguar |

R Mercado

.]'f"'

LOTUS

La firma Tayre va a iniciar
préximamente la -
comercializacién de los
Lotus Esprit Turbo y
-Excel, hasta ahora no
disponibles en el

mercado espafiol. En el

?_ﬂ—._

proximo mimero les
ofreceremos los precios
finales de estos

coches, que adelantamos que
se aproximan a los

diez millones de pesetas para
el primero y a ocho

millones para el segundo.

FIAT

Se ha iniciado ya la comercializacién

-de los Uno Fire, sin que suponga por

ahora la desaparicion de las versiones
45, con motor 903 c.c., que siguen en
muchos concesionarios. Los Fiat Ar-
genta gozan de una prima a los conce-
sionarios, por lo que incrementan no-
tablemente la valoracion de los usados,

PORD

A partir de esta semana,‘ todos los
consesionarios ofrecen una garantia de
doce meses, ampliable hasta dieciocho,

en todos los vehiculos de ocasién, cual-
quiera que sea la marca. El tinico re-
quisito que se pide es un mantenimien-
to peritdico, con cargo al cliente, cada
5.000 kilémetros. Esta garantia no cu-
bre neumiticos, bateria, escape, amor-
tiguadores y, en general, aquellos 6rga-
nos o piezas de desgaste normal,

- Siguen las ofertas financieras sobre
el BX (8 por 100 anual) y sobre algu-
nas versiones de los Visa, a la vez que
la mayor valoracion de usados.
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PORSCHE 924§

CORREGIDO Y .-
AUMENTADO

I Porsche 924 ha dejada de  embargo, hay que recon
existir. Sus dias egiaban confg: o de haber sido la bal
dos desde gue Audl dejo deda-  1es automoviles coma
bricar ef motor de cuatro cllin- 944 Turbo. Y +1uimi :

dras v dos litros que eguipaba, Su; - che han decidigde Bus
saparicidn no ha dado lugar 3 ni
tipo de conmemoracion puesto que il
restaciones eran decepcionantes ¥i8

= Wl

ﬁw Progreso Pusturgg__._cnndqcciéu w =k
Barra estabilizadoras en opcion

Direccién asistida opcional :

Plazas traseras minimas

*

@ g

cerle el mén- 1o esun auténtico motar Porsche, Al
0 dos excelens  po descafeinado, pero Porsche al Ty
noel 948 v @l il eabo. Con laque &sto siznifics e
b eso, 2n Porss réstaciones, Por otrd parle, aubgue
firle un sucesor:  los retoques hayan sido timidos, las
g 924'S, suspeitsiones 56 hin mejarado patg’
Este congérva oisi fin ningin cambio’ @decuarias &l mumento de [as posibifis
: el aspecto del modelo d&saparecido, pe-  dades_del ‘coche, dejando el compgrta-
caracteristica era la dellevar &l 7o en sus entrafias hay mas nobleza que  miento 2 mitad de camio enire eligue -
ﬂ‘a Borsche sobrz auml.'@n en las deaguél. Para empezar, ¢l nio-  feénia su antecesor. v el del 914, si gue:
"




Es un motor suave y econémico

Es el 2,5 litros del 944, pero con la potencia reducida a 150 caballos

voluntariamente no se han querido
acercar,

Gracias a todo esto, este nuevo Pors-
che 924 S consigue dar el nivel que se
espera de un automévil con un nombre
tan prestigioso como el suyo, aunque
hay que decir que con respecto a cierto
grupo de berlinas medias, equipadas de
motores de similar cilindrada, la dife-
rencia sélo la marca su carroceria cou-
pé dos plazas.

- MECANICA
& % % A

Si un poco més arriba deciamos que
Porsche habia querido marcar diferen-
cias entre 924 S y el 944 a base de re-
tocar s6lo ligeramente la suspensién, es
porque de haberlo dotado com la mis-
ma suspensién hubiera heche un 944 en
version normas USA. Porque el motor
que lleva este coche no-es otro que el
cuatro cilindros de dos litros y medio
de los 944 cuya potencia, para cumplir
las normas antipolucién, se ve reduci-
da de los 163 caballos a los 150 caba-
llos. Esta operacién anticontaminante
sufrida por ¢l motor le ha supuesto,
ademés de una baja en la relacién de
compresiébn —se hace casi posible el
empleo de gasolina de 92 octanos—, un
cambio en el diagrama de la distribu-
¢ién que ha sido variado para que se re-

cupere con facilidad desde regimenes
muy bajos. El resultado es un motor
sumamente suave, que ha perdido, ade-
mas de los 13 caballos ya mencionados,
toda su rabia. A esa suavidad contri-
buyen ademds los dos arboles con-
trarrotantes que hacen que carezca de
la mas minima vibracidn.

Digamos que todo esto desilusionara
un poco a los mas fanaticos. Sin em-
bargo, los menos iniciados apreciaran
la docilidad de este motor, que de to-
das formas les permitird saborear la
sensacién de viajar a mas de 200 kils-

PORSTHIE 9243
MOTOR M&m Delantero Jougi-
rucinal. Namero do cllindros: 4, oz B~

nea. Cilindrada: 2.479 c.c.
{100 x 78,9 mm.).

- pacidad del depdsito: 86 litros. Poten-
cin miximas 150 CV 2 5.800 rpm. Par
miximo; 19,9 mkg. a 3.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las rue-
das traseras. Caja de cambio: Manual
de ¥ marchas. Velocidad 2 1.000 rpm.
en eadn mmrcha: L%, 8,5 km/h,; 2.0,
14,4 km/h.; 3.2, 21 km/h.; 4.4, 28,7
km/h.; 5.5, 37 km/h. Embragoe: Man-
do hidraulico.

DIRECCION Tipo: De cremaliera.
Vueltas de volante entre fopes: 3,75,
Didmetro de giro: 10,3 metros. -

FRENOS Sistema: Discos ventilados a

. las cuatro ruedas, con servo. -

SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te a las cuatro ruedas.

RUEDAS Llantas: De a.leaclén de
"6 x 15 pulgadas Neumaillcos 195/65
© VR 15. . b :

PESO En orden de mmlm 1 180 kgs

metros por hora sin un esfuerzo apa-
rente. Y deciamos que sin esfuerzo apa-
rente porque los 200 kilémetros por ho-
ra se superan con facilidad. Posterior-
mente, ¢l motor sigue ganando hasta
las 5.700/5.800 revoluciones por minu-
to, que tan s6lo supera si el terreno se
hace favorable, y que parecen ser su
limite.

En cuanto a las aceleraciones y los
reprises, estan en la ténica de lo hasta
ahora descrito. Los resultados son bue-
nos, pero no espectaculares. De esto no
se le puede echar la culpa a las relacio-
nes de cambio, a las que si no se puede
catalogar de cortas, tampoco se puede
acusar de largas; al menos, teniendo en
cuenta lo que se lleva hoy en dia en es-
te este sentido. En cuanto al cambio en
si —es el mismo que el del 944— es pre-
¢iso, pero de tacto un poco aspero. Hay
que engranar las marchas con una cier-
ta firmeza. Ademads, los recorridos lon-
gitudinales de la palanca son un poco
largos.

En lo que a consumos se refiere, las
cifras obtenidas estin muy bien, aun-
que no es ese €l argumento para la com-
pra de un Porsche.

COMPORTAMIENTO
RIEIEIE] s

Con las prestaciones, el comporta-
miento ha mejorado también. En par-
te, porque se ha cambiado el equipo
neumitico por unos de mayor seccion.
También se han endurecido los amor-
tiguadores, aunque todavia hay una
opgei6n que los ofrece més duros y que
contiene también unas barras estabili-
zadoras, Pese a este relativo endureci-
miento, el coche puede catalogarse de
confortable. Incluso se le puede criticar
por tener excesivo balanceo en las cur-
vas, lo que resulta un tanto inesperado
en un deportivo.

Como su antecesor, el 924 S tiene su
terreno ideal en las autopistas, en las
que puede mantener velocidades de 200
kilémetros por hora sin grandes proble-

. mas de conduccion, El coche pasa las

curvas de gran radio que tienen ese ti-
po de vias sin mayor problema. Fuera
de las autopistas, todavia se defiende
bien en los recorridos mixtos, a base de
tratnos rectos y curvas de radio medio,
gracias al excelente equilibrio que le
confiere su buen reparto de masas en-

SONORIDAD

Al ralentf ..., OO R T R T .. 56,8
A 60 km/h, 55,1
A 90 km/h. 67,8
A 120 km/h. 70,8
A 140 km/h. 3.4
A tope ... - 9

(Mzdidones efectusdas en las plazas de-
lunteras, con Ins ventanillas cerrndns. Ya-
lores en decibelios.) - ;




PRESTACIONES

------

1.000 m. desde 40 kmv/h. en 5.°
De 80 a 120 km/h. en 4.%
| De 80 a 120 km/h. en 5.%

tre el ¢je delantero {48 por 100) y tra-
serc (52 por 100} y que se debe a que
la caja de cambio va sobre el eje tra-
Sero.

De todas formas, en estas curvas, lo
relativamente blando de la carroceria
da lugar a algin bamboleo a mitad del
trazado, que si no afecta a la estabili-
dad del coche, si produce en cambio
una sensacién incémoda para sus ocu-
pantes. )

Finalmente, un terreno que no le va
son las pequefias carreteras de monta-
fia, tan frecuentes en nuestro pafs, pe-
ro imposibles de encontrar en Alema-
nia, a base de curvas muy cerradas y
enlazadas. En ellas, el coche se ve pe-
nalizado por una acusada tendencia a
irse de morro —que limitan en buena
parte las barras estabilizadoras— y lo
excesivamente desmuitiplicado de la di-
reccion. Esto no quiere decir que no se
pueda ir muy deprisa con el 924 S en
esas carreteras, pero si que el conduc-
tor tiene que poner una buena parte de
habilidad.

De eso se deduce que se hace necesa-
rio pagar la opcién de suspensidon con
barras estabilizadoras y la de direccion
asistida. Y de paso que pedimos esta ul-
tima, equipemos al coche del volante de
cuero, de menor didmetro que el de se-
rie, que evita que el conductor no pue-
da pasar la mano por debajo del mis-
mo, al estar practicamente rozando el
aro del volante con sus piernas.

CARROCERIA
[ [+ R

Come deciamos al principio, la apa-
riencia apenas ha cambiado. Se le pue-
de reconocer, ademads de por el anagra-
ma 924 S posterior, por las nuevas llan-
tas tipo 928, que, por cierto, también
llevan ahora los 944. En el mtenor, el
salpicadero y el cuadro de instrumen-
tos siguen siendo los mismos que los del
primitivo 924. Para mantener las dife-
rencias no se ha querido adoptar el nue-
vo salpicadero que desde hace un afio
tienen los 944. De todas formas, hay
que decir que, aunque simple y funcio-
nal, este conocido tablero es elegante y
tiene estilo. En el cuadro de instrumen-
tos, los tres relojes de gran tamafio con-
tienen una instrumentacién suficiente
que se completa con un manémetro de
presion de aceite en la- consola, sobre
los mandos de la climatizacién y el aire
acondicionado. Frente al pasajero hay
una reducida guantera cerrada.

La accesibilidad no es demasiado
buena. Por muy esbelto que sea, sen-
tarse al volante de esta familia de Pors-
ches entrafia siempre una cierta dificul-

EQUIPAMIENTO

renviin
seewdsprasstan

arerigmany

Tesigo desgasce pesiin 1o ...

&

memrmbk .............

.......m - 51
"%@“"ﬁ %{5‘
%"““m‘““‘ Do ey

sl

%Wm e X6

. Pintura mztnhzada 143 762 - pesetas.
Amortiguadores de al sorc:én en ﬁu X
110,000, Retrovisor izg. térmico y A
41.000. Retvovisor der, térmico ¥ elic.
45.000. . Lavafaros g}: 47.000. Limpia trase-
ro (*); 52.000. con franja tintada:

»
"

1.000. Direccién agisti-

da (0()10 161 000 Dxfercncml autoblocante:

Alarma: 55.487. Elevalunas eléctri-

cos (*): 113,768, Aire acondicionado autométi-
co 385 433, Asientos del. parcialmente en cue-

03.897. Asientos deportivos totalmente

tela 137.787. Aslentos totalmente de telm

38.542. Asientos deportivos del. en cuero:
339.815, Volante deportivo forrado en piel y fun- -
da de piel palanca de cambio: 47.107. Portaca-

&portamonedas 28.674. Paneles de
en tela combinado con los asientos: 2| 674,

("Tl Opdiones que equipaba la unidad probada,

Sodlo las llantas tipo 928 le diferencian de su antecesor.
Los faros supletorios lanzan rafagas cuando los faros principales van cerrados,

tad. Por otra parte, la posicién al vo-
lante es dificil de encontrar, Los peda-
les quedan muy profundos, el volante
muy bajo y en un plano vertical, y el te-
cho es bajo, por lo que no se puede
conducir demasiado incorporado. Al
final no hay méas solucién que adoptar
una posicidn bastante recostada, que
resulta un poco cansada y limita un
tanto la ‘vigibilidad hacia delante. En
cambio, hay que decir que los asientos
son confortables y sujetan bien a sus
ocupantes,

Evidentemente, nos referimos a los
delanteros, puesto que los traseros so-
lo pueden satisfacer las exigencias del

confort de nifios hasta los diez afios. A
un adulto no conviene invitarlo a que

nos acompaifie a un viaje que vaya a du-

rar mis de media hora, salvo que le
queramos mal.

En lo que se refiere al maletero, es
suficiente para el equipaje de dos per-
sonas,

Sobre la visibilidad hacia delante, en
zona de curvas gustaria poder ir més in-
corporado para ver mas cerca. Hacia
atras es siempre bastante limitada, so-
bre todo al aparcar. El alumbrado es
correcte. Ademds se ha previsto el po-
der dai rafagas con los faros suple-
torios.

Motor16/47
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81 quiere que, desds ahora, todo 1e
ruede bien, 1a eleccidn est4 en sus
INANOS.

Con la nueva gama, Peugeot 805,
llegan las alternativas mas brillantes
de su categoria, sensiblemente
perfeccionadas.

Para empezar, nueva imagen.

Nuevos protsctores laterales.
Defensas mas envolventes. Nuevo
spoiler dslantero. Parte trasera —l1o
que mas van a admirar los demas

Nuevos motores. Con mas potencia
¥ flexibilidad. Hasta 180 cv. Hasta 210
Km/h.

La mecanica ha sido desarrollada
hasta el limnite de 1a tecnologia mAS
avanzadsa.

Los apasionados de las altas
prestaciones encontrarian poderosas
razones de satisfaceion: Inyeccion
electronica. Diferencisal de
deslizamiento limitado
(autoblocante). Culata de aleacion
ligera. Arbol de levas en cabeza y
valvulas de sscape huecas
refrigeradas por sodio.

En las versiones con Turbo Diesel,

J Eli PEUGEOT TALBOT FUERZADINAMICA

un Turbocompresor le impulsa a
velocidades immpensables hace sélo
unos pocos anos.

Una tacmologia de auténtico Iyjo.

Y sin renunciar a una economia de
auténtico utilitario, gracias ala B°
velocidad en toda la gama.

Desde 8,81 alos 100 Kmas.

En el interior, el gran cambio.

Un equipamiento abrumador, y
opclones que rozan la ciencia-fiecion.

De entrada, mando a distancia.

Y en marcha, direccion agistida,
elevalunas eléctricos, y cerraduras

centralizadas.

81 atin quiers llegar m4s lgjos en
confort, puede elegir cambio
automatico y aire acondicionado.

La informética a bordo brilla por su
funcionalidad.

Pars los mas exigentes, sintetizador
vorbal y regulador de velocidad -
opcional.

Ahors, analice la competencia.
Haga nameros y medite su eleceion.

Esta va a ser su gran eleccion

PEVGEOT 505

gsgmwmm@

El comportamienin mejora de forma radical pagando 1a opcidn de barras estabilizadoras

Ademés, existe otra opcion de amortiguadores de gas. También es conveniente pagar por la direccion asistida

FRENTE A $US RIVAIES
= ieeaeee—

Como les ocurre a sus hermanos, el
Porsche 924 S es un coche que se pue-
de considerar tinico, No hay rivales a
los que se pueda confrontar directa-
mente. En parte porque practicamente
los coupé de este tipo han desapareci-
do. No hay marcas que se atrevan a se-
guir fabricindolos, salvo los fabrican-
tes de elite, entre los que hay que in-
cluir a la propia Porsche, que han es-
pecializado en ellos sus cortas pro-
ducciones,

Pero tampoco con ningin modelo de
sus gamas podemos confrontar a este
coche, cuya mecénica no tiene nada

‘que ver con los motores de muchos ci-

Iindros y alto cubitaje que pueden te-
ner Ferrari, un Jaguar, etcétera. Pors-
che, si exceptuamos a su 928 y al 911
Turbo, ofrece automdviles con mecani-
cas cuyas caracteristicas estdn préximas
a coches de mayor difusién frente a los
que tampoco pueden ser una alternati-
va de compra. ]

Lz conclusién es que el principal in-
centivo de compra que tiene el Porsche

924 S, al igual que la mayoria de sus
hermanos, es que es un Porsche, Y eso
Jjustifica precio y todo lo demas, Ade-
mas, a diferencia de su antecesor, so-
bre la carretera es capaz de hacer ho-
nor a lo que se espera de tan ilustre
nombre.

Otra cosa es que lo que se busque sea
¢l rendimiento frio y seco. Entonces las
alternativas son varias, empezando por
¢l Alfa Romeo GTV-$6, siguiendo por
el BMW 325i, el Saab 900 Turbo ¢ in-
cluso el Ford Sierra XR4i o un Opel

Monza. Todos ellos estdn en potencias
entre los 130 y los 120 caballos, tienen
una imagen deportiva, prestaciones tan
brillantes (si no mas) que el 924 S, ¥
cuestan menos. Pero, eso si, no son
Porsche.

En cambio si lo es el 944, que por po-
co mas de 800.000 pesetas ofrece un
mejor equipamiento, mejores presta-
ciones y el comportamiento de un au-
téntico deportivo. '

Sergio Piccione
Fotos: Alex Puyol

Porsche 924 § | 5.611.333 ptus

Motor Deluatert longitudinal. Tracciom: Trasera. Ci-
Lndride: 1479 cx, Polencim: 150 CV 2 3.800 rpm., Pe-
a0 1,180 kg, Velbolded mbnima: 113 km/h Commumn
medlo ponderado: 1006 /100 km.

Porsche 944 6.483.532 ptas

Muior: Defantero longitudingd, Eracelén: Trasers. CI-
Badida: 2,479 c.c. P cig: 163 CV o 5.800 rpm. Pe-
so: 1.180 kg. Velocidad mdxima: 217 km/b, Comswino
medio ponderado: 11,2 1/100 ken.

Motor 16 /49
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una generacion, un coche que
aiin hace volver las cabe-
zas a su paso y arranca gritos de admi-
racién cuando se abren su puertas, una

operacién que ahora mismo continta
- siendo tan impresionante como lo fue- - -
ra hace treinta afios. E1 Mercedes «ala .

de gaviotan, ¢l

més e _

delosdepomvos Tt s
- creados por la.
casa , €5 gy

una joya excep-
cional gue pasa

de mano en mano como los me;ores

es, y para demostrar esta afir-

macion basta decir que ¢l coche delas " -
fotograffas fue, en primera instancia, -
propiedad del padre de Juan Sanz de .

Madrid ¥ en la actualidad estd en ma-
nos de Ia familia Aldado, dos firmas de

méximo prestigio dentro del mundo de _: 1

la joyeria.

Eléntodeesteooche,constrmdoen

mil carreras es —todavia-— el triunfo

UN A GAVI 0
YUNAESTRELLA

L Mercedes 300 SL es ¢l coche |
" que ha Henado los suefios de .

de un detalle, eldelaspuenasen«ala
de gaviota», que s:gue mandando ws

mensaje de potencia y de prestaciones, =

. La historia de las puertas s una de las -
claves para explicar la vida de un mo- -
" delo muy exclusivo, del que sélo se -
' . construyeron mil cuatrocientas unida-
- des, un coche de calle preparado para
ganar carreras como Le Mans o la Ml- #

lle Mlgha,
pilotos del cahbre de Juan Manuel Fan-
gio o Stirling Moss.

El Mercedes 300 SL es el resultado )
- del trabajo de un ingeniero privilegia-
do, Rudolf Uhlenhaut, y de un vende--
dor excepcional, Max Hoffman, el im- -

de llevar a sus mandos a ex

- .- Eil Mercedes «ala de
* . gaviota» vio la luz en
- ¢l Salén de Nueva
* York de 1954, En
aquella época tenia ya
todos los elementos
- necesarios para
- competir con los
mejores productos de
: los constructores
- italianos e ingleses.

" El Mercedes 300 SL es
. un coche «de hombrey, -

| . ungs piernas muy Tuertes
_ para manejario. Los mds

= volante; un volante -

opergciones de enlnd_n ¥y

un verdadero deportivo
que exige unos brazes y

grandes pilotos de Ilm 3
treinta afios :
colecclonaron victoﬂas n

curioso porque podia -
abatirse para facilitar las




SUPER TRACTION SYSTEM

CABRESTANTE DELAHTERO
Equilibra la posicidn del condro

de gravedad y eviia ef vuslieo
en subidas muy empinadas

HRA DE SEGURIDAD
Para ia protecedn del piicto
en caso de wuelcos accidentales

coneson al rerotque,

Rel. 2200
JEEP CJ.5
R ——
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NEUMATICOS sOFF-ROAD»
* |CosoadmIcE QUe asegura = Moideadss an matenal oe
lcomacto de ias trencilias + TRACGION TOTAL formulacain espocil ¥ con
: (cugiquiera que sea fa Transrmsiin oe fuerza a dibuo de gran agdire, que
'mc:énﬁTonche-—-—- Jas 4 ruedas, de afta permie wa adharencia : del brazo af chasis, su longiud
reduceomn por tornillo sm fin lotal en cuslguier terreno TRAENCILLAS ¥ &l muelle en ol ge de giro,
indroada para ia cendicoxn D Ml e Lodire trenzade,  mantiene la direccionaticiad
" loda-ferreno o8 alld commcividad el vehiculy y asegura la toma do

¥ EvaINE Bashetad oontacto, almque el coche se

ESTABILIZADORES
Mantienen la

oe Iz guna 6n las stuacones
axiremas por las qua pasa

&l vehiculo

Como puedes comprobar por las caracteristicas de
los vehiculos «off-roads, STS e ofrece la miquina
Ideal para demostrar tu pericia an esta espectacu-
far aspecialidad del motor, Y, por supuesto, los tra-
mos y accesorios necesarios para montar auténtl-
cos circuitas de «todo terranae.

F UERA DE SERIE

portador de Mercedes para Estados
Unidos; este comerciante agresivo no
s6lo se comprometié a vender mil uni-
dades de un modelo similar al que ya
habia ganado la carrera Panamericana
y las 24 Horas de Le Mans en 1952, si-
no que ademas dejé el cheque con la ci-
fra exigida como depésito previo para
atestiguar su confianza. El objetivo se
consiguié plenamente y el Mercedes
300 SL, un coche derivado en linea di-
recta de la competicién se vistid de ca-
lle en el Salén de Nueva York de 1954,

El nacimiento del Mercedes «ala de
gaviota» no fue una operacién instan-
tinea, sino que fue un proceso largo
que tuvo su primer hito importante en
1951. Mercedes, a la vista de sus resul-
tados comerciales, mucho mas positi-
vos de lo esperado, habia decidido vol-
ver a la competicion. Para ello eligi6 el
camino de la Férmula 1: desempolva-
ron los modelos nacidos antes de la se-
gunda guerra y se presentaron en las
pistas. El resultado fue descorazona-
dor; la competencia habia progresado
mucho y recibieron un correctivo.

En Mercedes decidieron entonces
cambiar de objetivo; apuntaron al
mundo de los turismos deportivos y
empezaron 3 construir un modelo revo-
lucionario con algunos elementos que
tenian a mano: un motor de seis cilin-
dros con tres litros de cubicaje y una
suspension con ruedas traseras inde-

pendientes, dos componentes de prime-
ra clase ya utilizados en un modelo de
calle, el berlina 300.

El motor era muy grande, y inica-
mente tenia ciento quince caballos de
potencia, por lo que Uhlenhaut decidid
poner en juego una serie de técnicas re-
volucicnarias para que el coche fuera
ligero y répido.

El jefe de disefiadores dio vida a un
chasis tubular que $6lo pesaba setenta
kilos. Este enrejado de tubes era como
una columna vertebral que encerraba el
motor, las suspensiones y la céluia ha-
bitable. Los primeros problemas de di-
sefio aparecieron ya en este punto; no
se podian colocar unas puerias norma-
les, ¥y hubo que recurrir a un sisterna
inédito: las «alas de gaviota». Para
conseguir una buena velocidad maxima
se cuidaron otros dos puntos: la poten-
cia del motor, que paso6 de ciento quin-
ce a ciento setenta caballos, vy la
aerodindmica.

El resultado final era bueno, pero to-
davia no alcanzaba las cotas que que-
rian en la casa germana y tuvieron que
recurrir a las maravillas técnicas: lubri-
cacion por carter seco, para evitar pro-
blemas con el aceite, asi como inyec-
cién mecdnica de carburante, un siste-

ma que los disefiadores de Mercedes
habian puesto a punto en sus experien-
cias con las mecénicas diesel. El resul-
tado no se hizo esperar: de golpe apa-
recieron doscientos quince caballos de
potencia, con la posibilidad de llegar a
doscientos cuarenta después de ligeros
retoques. La velocidad punta también
subio hasta los doscientos cuarenta ki-
1émetros por hora en la versidon basica,
y doscienios setenta en las versiones
alegres, en aquellas que impusieron su
ley en los circuitos.

El Mercedes 300 SL, S por sport y L
por ligero, acababa de nacer. Costaba
en aquella época poco méis de un mi-
116n de pesetas. Su imagen exterior
rompia moldes y sus puertas eran todo
un espectaculo, habia que tener la agi-
lidad de un contorsionista para desli-
zarse en el interior del monstruo.

El espacio disponible en este coche
era tan reducide que la propia marca
cre6 unas maletas especiales, de medi-
da exacta, para colocarlas por detras de
los dos asientos, ya que el maletero iba
ocupado casi en su totalidad por la rue-
da de repuesto.

Angel Marco
fotos: Alfonso J. Nisto
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CITROEN CX TRD FAMILIAR CONTRA
NISSAN PATROL WAGON Y VANETTE
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RENTE A FRENTE )

WAGON

En todos ellos se disfruta de unas
grandes supetficies acristaladas y la vi-
sibilidad es buena en todas las plazas.
El Patrol tiene la ventaja de que las

‘ventaniilas del wiltimo asiento se pueden

abrir -y es mas facil que todos los ocu-
pantes tengan la cantidad de aire gue
deseen. .

La climatizacion tiene el mismo pro-
blema en todos, ya que, para que lle-
gue el calor a las tltimas plazas, los que
ocupan las de delante tienen que pasar
calor. Los dos Nissan tienen una capa-
cidad para caldear el habiticulo muy
superior a la del Citroén, La ventaja del
CX consiste en que, opcionalmente, se
puede montar un sistema de aire acon-
dicionado.

En resumen, en lo que a interiores
concierne, tenemos a la Vanette como
el vehiculo més amplio, con el CX y el
Patrol muy préximos, pero por detras,
a pesar de ser mas grandes en dimen-
siones exteriores.

AL VOLANTE
-

Una vez en marcha hay unas diferen-
cias muy claras entre unos y otros, ya
que desde los modestisimos 118 kiléme-
tros por hora de la Vanette hasta los ca-
si 160 del CX hay un abismo. Para via-
jar mucho, el CX serd el mas apropia-
do, va que tiene el caracter de un de-
voramillas incansable. La suavidad de

-su suspensién, el silencio de marcha y

SOMORIDAD

4 discos y servo S

H.idroneufn.itica ndep
en las 4 ruedas

Chapa 5,5 x 14
195/70 R 14
1.520 kg.

" Diwposichin = Delacriert transv.

Kot dn CHAEIOS e | G SR YOS 5, en uea

| CHRENOE i cvccsrriassomererrstirsanims g'm .t 3.246 5.c.
Piletbadn e Al Aol ae

B rorvsrnsssnermmerssnansereerys | 00K de Jevas lateral Arbol de levas tateral
Allmeninciin Hombs in % ¥ bt
225 Fbal

COMPIOEER. oocorrressirsimemsrsssirsacass al [
Thoo A€ OADEIBRIR 1ovnrrmsrruirorssesss Gasbles
Capacidnd det Aepdollo .ovvconrierirs | 58 Hizos 8 litros
Potemcls rsINg ..ccvrrsrennninnrs | I5.CV 8 3700 rpm 9LV a 3600 rpm.
o8 DA «iarcrsiisivrmiserissssoinines | 20 Wk a2 000 pm- | 2 mkga 1800 -

TUANGMSION
EPRORI rrasersvmssesasssrsieranemsrasens | SFEIENEETE A lzs 4 rueday
m I Manugal 5 vel. Munval 3 vel.

2 1.000 rrmen 1.2 ..., | 96 kb, 7,3 km/h,

Velecidud & 1.000 rpm e 2.2 ... | 165 kmvhe L 13,0 km/h,
Velocidad x 1.000 rpim en 3. ........ | 252 km/h 20,4 km/t,
Velotidad o 1,000 rpus en 4.2 ........ | 39,4 kin/B 30,8 km/h
Veloeking 2 1,000 rpm en 5.7 ... | 45,0 kb, 3.3 kmvh.

DERECCION ‘ _ LT
Tpo Cremallera d s de

. o . bolus y servo
Yaelins ¢ volante enire lopes 2,4 4.3
Didmetro de giro ...ocvrverne 13,4 134 .

Discos vent /tambor

Eje rigido/E)e rigide

Chapa 6

x 16

205 R16 M+ S

1.993 kg.

Pr— S—

Delantero long.

4, o Mnes

1,952 e.c.

3 gpoyos 1
Arbol dr Jevar on cabezs
Bomba myeetors

2at
Gasdlco

50 Litres
60 CV a 4.400 rpm:
11,5 mkg o 2,400

Mautal 5 vel.
6,2 km/h,
10,4 km/h,
16,1

26,4 k/h.
32,5 km/h

Recirculacion de
8 .

5.5

9.2

Discos vent /tambor .
Indep./Fie rgido
Chapa 5,5 % 14

165 R14
1.270 kg.

L CX | Puirol | Venatio
Al rafentl .ooovoveenenn,  {88,7 | 67,31 56,5
AGImA, ... (66,8 1 73,21 13,9
AW kmsh . (67,92 16,81 T1LY
ARG/l v {3 8491 —
A0 km/h e (75,8 — —
AODE cvrnevinnminennn (82,4 | 88,31 834

{Mediclones sfostundis en lax phizks delanterss con s |
venianiles eorrdns, Valores en dectbelon.)

E

DISTANCIAS DE FRENADO

{en metros)
CX | Paiol | Vimelts
A 60 km/h. .o | 14,81 23,11 B1E
A 100 km/h. ..........} 45,5] 35,2 | 357
A 120 km/h. ..oooveen. | 68,2 ] 58,6 —
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CITROEN CX TRD
Precie on la calle:
3.420.622 plas.

Fecha presentacién: No- |
viembre 1985. . -
Importador: Citroén

Hispania. - S
Gurantip: Un aifio, sin li-

mite dekilémetros. -
Miinero de talleres: 900..
Plazo de entrega: Inme-

diato. - >

Cadn coche tiene su campo. EI CX, la
carreiera y las autopistas; la Vanette, Ia
cludnd y los trayectos cortos, mientras que
el Pairol es polivalente, i

su capacidad para mantener medias ele-
vadas permiten realizar trayectos largos
sin cansarse. En este campo, los dos
. Nissan quedan atras y particularmente
- — la Vanette, que tiene una velocidad
~  miéxima muy reducida. En cambio, si
la ntilizacién que se le va a dar va a ser

e primordialmente urbana, con esporidi-
- cas salidas a carretera con trayectos no
] '
— —— [ —
MISSAN PATROL | [ VIRTupgs
WAGOM || o Fmmos
: N - . o . -
mmg_j =2 3.003.526 plas. |/ ® Amplitud interjoy
o Fecha presentacién: No-
= . yiembre 1985. =1l mmos
P N Fabricante: Motor Ibé- | ® Situacisn g la
& rica. o o o 1 ruedy g o
A, !' Garantia: I afio, sin - | ® Palanca goooto:
N mite de kildmetros. dura, .. cambm g
amero de talleres: 160. | . ® Tercer agiq
Pi;:indeenmegn:lnme—_ ',pocaaum:m.’d'3 5
— ato. Sl

. muy largos y sin ninguna pretension ve-
locistica, tenemos en esta furgonetita
un vehiculo ideal. El Patrol, por su par-
Le, se encuentra en un término medio,
¥a que en carretera puede mantener
unas velocidades medias honestas y en
ciudad se desenvuelve bastante bien,
gracias a la direccién asistida y a unas
dimensiones mds reducidas que el CX,
que es el que tiene una peor maniobra-
bilidad. Pero el as que se guarda el Pa-

WISSAN VANETTE
Procle on lu culle:
1.752.783 ptas. .

Fecha presentacl : ”6n: Ma-‘
yo 1985, :
Importador: Motor Ibé-

Guruntia: 1 afio, sin li- bilj

mite de kilometros. © | - o' p Tl
Nimero de talleres: 160, | = _*calonamijens, del |
Plszo de emirega: DeJ ~  Fambio. . "%

uno a seis meses.
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El Opel Manta supera Ias pruebas mas dlflclles - EQUIPAMIENTO

| usted lotenga mas facil.

i i ' o : CUentarrevoluciones ............ccooeeerroen i ~No | NO
g En Ios Raliyes de mas prestl- [ . ducrr un coche altamen_te compe— garant:a tnta[ Opel por un ano, Cuentakilémetros parcial ... o st SI s1
il gio las pruebas mas dificiles. : - fitivo. Y lotenga facil. | - - del mantenimiento de su Manta - '{dmémmo de agua ... o g{. s
B Ahlesta e| Manta superando n -Haga la prueba: el Manta - cada 15.000 kms, y del servicio " i dmmﬂmmﬂ”m 4! ST s
|,:. todo." e podra superaria. - - Qpel Euroservice Assistance, que T detadatie VAo f ““Ino | NO | NO
J : ,:- ¥ Afondo En Ias manos de los i “No envanoya estdacostum- le mantiene a cublerto en toda ;esﬁgo aest;rm m;burante ................. g: g{ g{
15 .. pilotos mas exigentes; los mejores. -brado - Europa _ N o estigo de freno de mano .....coevennne. _

‘Losquevana pedlrle todoal Opel .- . - Corra a ver su Opel Manta a e Falingumpatiantinct nn INST RIS 1 o
' Manta ~ cualquiera de los 350 puntes de -~ .~ . -~ S Faros antiniebl ........coervcvennnencsens NO | NO xgo
I Para que Vd d:sponga de  ventayservicio Opel. - ‘ et e e M Piloto antiniebla (rasero ..............cone.. SI ] T
I 7 " uno de los deportivos més experi- - Y beneficiese con ellos de DPE - _@_ %;r’em;cemr:gﬁggiem gg | gg :g
& “mentados del mundo. - : . las ventajosas condiciones de - L— o F Asiento regulable en altara ... ] NO | NO | NO
: : Para que Vd dlsfrutealcon~ -financiacién Opet Credit, de la - INNOVACIONES EN MARCHA. Retrovisor regulable ........oviseciecenes Si | NO [ NO |
& e &, §ou8 ) Tk s i : TP Apoyacabezas delanteros ....oveveee v SX SI SI
! : ' Elevalunas elect, (del. /tras.) ........ .| S/N | NN ON/N
| Cerraduras centralizadas ...........ccooee NO NO NO

1 Luz lectura mapas ..... et e Tat, e oo NO NO NO
{ | Tapdn carburante con ftave ........c.uuvis SI SI Sk
I Llantas aleacidn ......c..coovcirvrmisinianions or NO | NO

] Preequipo de Tadio .c.eviieeerieenirinrasiras SI NO NO
| Limpia-lavalupeta trasero veer | SI SI S1
| . Asiento posterior divisible ...........cooeees NO NO | NO

trol en la manga es su faceta de todo  Tamio d CX como
terreno, ya que, sin ser un pura sangre, ¢ Patrol tienen
trepa sin complejos por lugares que sus ~ "108 interiores

. ) . YN bastante cuidados,
rivales serfan incapaces ni siquiera de T

acercarse. Ademas, la traccién a las

cuatro ruedas permite rodar con mucha %mul;a :.::' =
seguridad en terrenos deslizantes, com¢  pobre tanto en
hielo o barro. equipamiento como

Los motores son diesel en los ires  en acabado.

modelos, slo que en el CX esta sobrea-

limentade. La potencia en el Citro#n es

suficiente, pero la utilizacién del motor

estéd limitada, porque por debajo de

1.500 vueltas el motor no tiene fuerza

y s6lo llega hasta 3.500/3.700, que es

cuando corta la inyeccidn. El Patrol

tiene un motor que funciona desde muy

pocas revoluciones con bastante fuerza

y €8 muy aprovechable, pero los 95 ca-

ballos son un poco escasos para las ca-

si dos toneladas. El motor de la Vanet-

PRESTACIONES
X Pawral | Vametie
VELOCIDAD MAXIMA
KM vevrereirivensinnans 159,3 (1382 | 1185
ACELERACION (seg.) |
400 m. salida parada ....| 18,8 | 22,8 23,6
1.000 m. salide parads .| 36,9 | 42,71 44,6
De 08 i00 km/h. .......[ 12,8 | 21,5] 25,8
- 100 0 desce 40 e
h___,,,_.._ =S en_ ws | 218 25
400 m. desde 40 kra/h. en _ .
5* 2,7 | 48| 239 te desarrolla 60 caballos, que sin duda  frenos es un apartado en el cual los tres
1 0004“{ desde 40 lom/h. o ol P se quedan cortos. brillant con fuerza y las frenadas estin
lggom et 388 | 418|465 1 Ademds, los desarrollos del cambio muy equilibradas. Las direcciones, en
43,1 | 464 | 484 son muy largos y hay que andar cam- cambio, son muy distintas. El CX tie-
Desﬂam&m/h en4: 18 (21,2 — biando de marcha continuamente, ne el sistema de asistencia clasico del
De80a120km/h.enS.t| 158 | 293} — El comportamiento es bueno en to- modelo, con un tacto muy sensible y
— dos, aunque, claro estd, con las limita- muy répido, La Vanette no tiene asis-
_ ciones que cada uno se impone. Los tencia, ni la necesita, ya que el manejo
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| ESTE REGATA ES MAS REGATA.

d. ya conote el Regata.
Un Fial en cuerpo y alma.
Pues ahora le presentamos un Regata que
es aun mas Regata: el Regata Weekend.
‘ Todo un Regata pero con mas capacidad,
mas amplitud y mas maletero,
Para poder llevar a toda la [amilia o parair

cargado hasta los topes.

Con potencia de hasta 100 CV en la version
gasolina y hasta 65 CVen la version Diesel, por
sl Ie gusta la economia.

Si quiere un coche que le dé mas, quédese
con el Regata Weekend.

Es mas Regata,

RegataWeekend ...es un GINEYEG

CARNC LA

Los Fiat Regota Weskend son coches importadas directamente de ltolia por Fiat Hispania, 5. A,
dependiente de Fiat Auto Spa Turin y comercializados en Espafia a través de una red de concesionarios exclusiva.

_ FRENTE A FRENTE |

. i
Citrodin CX 25 TRD: Grucias u las grandes puerias, el acceso 2 ln ltima fila de asienios es bueno. Estos tenen un buen mullido, pern los

respaldos son moy verticales. Al volunte, I posicidn de conduccion es buenz, sunque el

xeesive mullide del asiento faligh en viajes Hrgos

Nigsan Patrol Wagomn: |l asiento trasero es apio para nifios, ¥4 que es demasiado bajo para wa adulio, La fila de ssientos ceniral del
Patrol Wagon es muy comoda. Aungue piarcecs menfira ¥ o pesar de ser un (edo ferrenn, su puesto de conduccidn es el mejor de los ires probados

"‘-'-—-_______ l
- =

\

Nissan Vanetle: Gracias a su altura y gran amplitud inferior se puede acceder a la filtima fila de asientos por el interior, sin contorsiones.
Todos los asientos son muy comodos, El puesio de conduccién estd penalizado por el volante, muy horizontal, gue obliga a conducir muy erguido

de la direccion es irreprochable, tan s6-
lo la posicién del volante no es todo lo
buena que cabfa esperar, El Patrol tam-
bién tiene direccién asistida, pero aun-
que se ha mejorado, sigue siendo muy
desmultiplicada y no excesivamente
precisa. Ninguno de los tres planteara
problemas a un conductor que s6lo ha-
va llevado turismos convencionales,
tan $0lo tendrd que habituarse a utili-
zar el retrovisor exterior derecho, im-
prescindible en estos vehiculos.

En lo que respecta a consumos, la
Vanette aventaja al CX, que pasa de los
diez litros de consumo medio pondera-

do, y deja muy atrés al Patrol, que es-
t4 condicionado por su peso y la gran
cilindrada de su motor,

Una-prueba de tres vehiculos tan dis-
pares como los que hemos traido a es-
tas paginas hay que matizarla para lle-
var a cada uno a su terreno, para ver
cudl se amolda mejor a cada usuario.

El CX es un coche que esté condicio-
nado por unas dimensiones exteriores
muy grandes, pero que, por contra, es

un viajero nato, tanto sea por autopis-
tas como por carreteras. En este terre--
o tiene un consumo ajustado y un ni-
vel de comodidad que no tiene nada
que envidiar a turismos normales. Por
su parte, el Patrol Wagon es un vehi-
culo a mitad de camino entre un coche
y un todo terreno, aunque con més de
esto altimo, El equipamiento y acaba-
do son de un turismo, pero su comodi-
dad estd limitada por las ruedas y sus-
pensiones. La Vanette es una alternati-
va para familias numerosas bastante 16-
gica, ya que sus dimensiones exteriores
son las de un turismo de la gama me-
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La avanzada tecnologia Audi
ha permitido algo, a primera vis-

tra increilble para muchos con-’

ductores: disfrutar de la carrete-
ra. Convertir el viaje mds fargo en
un agradable paseo.

A bordo de un Audi, el con-
fort y la seguridad comienzan a

hacerse patentes, incluso antes
de ponerse en marcha. Hasta en
los més minimos detalles se per-
cibe1a huelfa de la mas revolucio-
naria ingenieria alemana.

Ponga en practica“toda una
experiencia. Subase a un Audi
90 y admirelo de cerca. Se trata

del ditimo modelo de la gama
Augdi. A su linea de vanguardia se
suman las prestaciones, confort
y amplitud tradicionales en un
coche de lujo.

Su motor de b cilindros de in-
yeccion, que ofrece todas ias
ventajas de la traccién delantera,
es capaz de desarrollar una velo-
cidad punta de 200 km/h. Y de
conseguir una aceleracién increi-
bie en una berlina de su catego-
rla: de 0 a 100 km/h. en séio
8,6 segundos.

Conducir un Audi 90 es aho-

ra un deporte a su alcance. Infér-
mese sobre cada una de las posi-
bilidades de financiacién que le
ofrece Fiseat.

Cuando esté en el interior del
Audi 90 comprenderd que con-
ducir acabara siendo un deporte
para usted. Su deporte favorito.

A la vanguardia de la técnica.

'l‘ms mnupm lldlmml PArE. Un -iun- nn {ransportar pasajems célodamente
Los tres disponen de amplios portones traseros, a través de los cuales se pueden meter bultos de grandes dimensiones

CIUDAD :
" A 23,6 km/h. de media [12,3| 13,1] 9,2
CARRETERA
A 90 km/h. de crucero | 6,9] 10,3] 8,1
Eu conduccién rapi-
............................ 12,1 136 83
AUTOI_'ISTA
- A 120 kin/h. de crucero | 7,9 12,3} 14,0
A 140 km/h. de crucero {11,0| - | —
AUTONOMIA
MEDIA
Consimmo medio ponde-

T340 cinciiininnrercenes 10.2| 12,7 93
Recorrido (kilémetros) .| 610 | 600 [ 490

dia, con lo cual se puede utilizar sin
problemas para andar por ciudad co-
mo un utilitario; por contra, fa poten-
cia de su motor no le permite rodar con
soltura en viajes largos, ya que no es
posible mantener velocidades crucero
de 120 kilémetros por hora, como con
los otros dos modelos. Por dltimo, hay
que reseilar que en el caso concreto de
la Vaneite —con un Renault Espace se-
ria diferente— que cuesta 1.200.000 pe-
setas menos que el Patrol y 1.600.000
menos que el CX, lo cual da lugar a la
posibilidad de comprar la Vanette y
otro coche en vez de uno de sus com-
petidores.

El Patrol est4 marcado por su caréc-
ter campestre, por lo que es mas dificil
que su posible comprador dude a la ho-
ra de elegir, y tan s6lo habra que eva-
luar si en verdad se van a utilizar sus
condiciones para circular por fuera de

las carreteras. [ :
Victor Piccione
Fotos: Alex Puyol




GANAR ES UNA GRAN

el

La competicion es un duro banco de pruebas en el que se ensayan mu-
chos de los adelantos en materia de neumaticos que después equlparan
a los vehiculos de serie.

Los éxitos de Pirelli en el mundo de la competicion ayudan a la marca
a desarrollar mejores productos y comprobar sus resultados en las mas
extremas circunstancias.

La experiencia de Pirelli en este campo es unica. Pirelli ha sido Cam-
peén en el Mundial de Rallies en mas ocasiones que ningun otro fabri-
cante de neumaticos.

Este mismo aiio, por ejemplo, Juha Kankkunen vencié con Pirelli en
el Safari Rally de Kenya, uno de los mas duros del Campeonato y en el
Rally Costa de Marfil, en ambos casos a bordo de un Toyota Celica Turbo.

En Europa, Pirelli acaparé los tres primeros puestos, siendo campedn

¥ Dario Cerrato con Lan-
cia Rally 037. Con el
mismo tipo de vehicu-
lo, y por supuesto con
neumaticos Pirelli, Sal-
vador Servia se ha pro-
clamado vencedor ab-
soluto en el Campeo-
nato de Espana de
Rallies.

Otra prueba de espe-
cial dureza y que de-
muestra la eficacia de

los neumaticos Pirelli, también sobre tierra, es
la Baja Montesblancos ganada en su tercera
edicion por el Lada Niva de Pierre Lartigue,
L equipado con neumaticos Pirelli.
En el Campeonato de Europa de Euroturls-
N mos, el equipo formado por Lindstrom y Bran-
i catelli a bordo de un Volvo 240 Turbo, equi-
S pado con Plrelll, ha vencido en la Division 12
S S En este mismo Campeonato, y en el apartado
de Marcas, Alfa Romeo, cuyos vehiculos iban equipados con Pirelli, se
ha proclamado vencedora en la Divisién 22

Pirelli ha vuelto este afio de nuevo a la Férmula 1, después de una lar-
ga ausencia, con el equipo Brabham entre otros. Esta nueva temporada
ha deparado una victoria absoluta de Nelson Piquet en el Gran Premio
de Francia y dos pole-positions en parrillas de salida.

Todos estos éxitos permiten a Pirelli adquirir una amplia experiencia
que se incorpora a la produccion de neumaticos de serie y explica la s6-
lida posiciéon que la marca ocupa en el mercado y la preferencia de millo-
nes de usuarios. _

Porque ganar es una gran experiencia.

IRELLIL




Con el Lada Niva 4 x4 la

fascinacién de conducir ya no tiene

limites. - _
Mientras haya suelo bajo sus
ruedas sélo tienes que preocuparte
de tu aventura. -

El Lada Niva 4 x 4 con traccién
total o las cuatro rvedas, un motor
de 1.570 <c., 78 CV de potendia
y carburador de doble cuerpo,
alcanza los 130 Km/h. Y te eleva
por pendientes def 100% a plena

PR -

carga. Y dentro, ademds de
asientos regulables, un tablero
que no le falta ni un solo detalie.

Méntatelo ahiora en un Lada Niva -

4 x 4. Sitia tus metas mucho mds
lejos. ; ‘

- ol !'--- o

~ LodaNive 4 x 4 ; ;
sde 1.076.497 Ptas. ££.| 5 1
LADA IBERICA, S. A, [1.111:]
IMPORTADOR EXCLUSIVO PARA ESPANA.
Juhdn Camsariio, 26 Tels 120467 45-7-6-9

B Cuéntenos su caso e

JUGAR
CON FUEGO

El 24 de octubre compré
un Renault Fuego con aire
acondicicnado, cuyo precio
fue de 1.998.400 pesetas,
Dias més tarde me entero
que, por haberlo dejado de
fabricar, est4 ofertado en un
millén y medio y un millén
seiscientas y pico mil, sin y
con aire, respectivamente,
desde primeros de octubre
hasta que se acaben. Enton-

ces llamo al delegado de
ventas en Madrid y me dice
que el sefior Hilario, de Ta-
lleres Guerrero, de Ronda,
me ha defraudado, pero que
el caso no correspondia a su
jurisdiccidn y que llamara a
Valencia; éste, que llamara
a Granada, y por tltimo,
que hablara con el inspector

de ventas de la zona, el cual
me dice que no sabfa nada
pero que averiguaria lo que
estaba pasando.

Les ruego me informen
dénde dirigirme para docu-
mentarme a fin de poder re-
clamar lo que me han cobra-
do de més.

Nicolds Carrasco
Ronda {Mélaga)

Respuesta.—Debe de recor-
darle el tema al inspector de
ventas de la zona o al dele-
gado de Madrid con el que
habia tomado contacto ini-
cialmente. El tinico proble-
ma que puede existir es que
la compra la efectuara antes
de que Renault lanzara su
oferta. En caso contrario,
evidentemente, usted seria
victima de un engafio que, al
margen de la indiscutible se-
riedad de Renault, le habria
hecho un vendedor malin-
tencionado. '

MATRA SIMCA

Hace una semana vi un
coche que no habia visto
nunca y que me encanté, se
trata de un Simca Matra.

Querria que me informa-
ran sobre cilindrada, poten-
cia, par de motor y precio,

debin tang;
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CENTROVAL: _
JOVEN CITROEN

N ¢i ndimero 1 de la ave-

nida de Burjasot, en la
margen izquierda dei rio
Turia, se encuentra desde
hace dos afios Centroval,
cencesionario oficial de
Citrogén Hispania, S, A,

Disponen de una exten-
sa red de servicios dentro
de la provincia de Valen-
cia. En Paterna, exposi-
cidn y talleres; en Mislata,
Burjasot y Manises, servi-
cios de asistencia.

En la avenida de Burja-
sot {Valencia) se encuen-
tran unos locales de 2.000
metros cuadrados, 500 de
ellos dedicados a exposi-
¢idon. Concebida ésta en
varias alturas, se pueden
observar los vehiculos ex-
puestos con toda comodi-
dad y limpieza. Es un lo-
cal muy bien iluminado y
el espacio entre coches es
muy amplio. Disponen de

servicio mecinico comple-
to con las instalaciones ti-
picas de los serviciog ofi-
clales, atendido por cinco
mecanicos.y un jefe de 1a-
lleres. Tienen destinados a
recambios 300 mielros cum-
drados y al vehiculo usado
400. El servicio de venias
estd compuesio por Lres
vendedorcs gue atienden
con un trato muy directo y
personal, exisfiemdo otras
diez personas encargadas
de las oficinas v el rasto de
las servicios.

Dentro del capitulo de

Tns ventas, destacar loxam-
plias facilidades que se
dan, tanto para @ vehicu-
16 tuevo, con una Finan-
ciacibn-especial a kareo
plizo, sin entrada’y sin 1=
tras, como para ¢l vehicu-
lo usado, con grandes fz-
cilidades de pago.

Calificaciones: Exposicién,
7; vendedores, 8; financia-

cién, 8; recambios, 7; entre-
gas, 8.

Y m’*mﬂt'gs. ol ity
20 8 partir da tgs 20 nerr QUE 80 emits &l yigrier L
lovis i 20 horgie e ¥ilrmega dia
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va que he hojeado vuestra

revista y no he visto el mo-

delo por ningtn sitio.
(ilegible)
Zaragoza

" Respuesta.—Matra ha sido

durante muchos afios una
marca filial de Simca, fabri-
cando, entre otiros automo-
viles, los Murena o Rancho.

Posiblemente, el Simca
del que nos solicita informa-
cidon fuese €l coupé de tres
plazas, con motor Simca
1.400 bautizado Bagheera.
El motor, de origen Simca,
iba colocado en posicién
central, con 84 CV de poten-
cia. La traccién era a las
ruedas traseras, con caja de
cambios de cuatro marchas.
Su velocidad maxima de ca-
tilogo era de 184 km./h.,
para un peso de 885 kilos.
Los frenos eran de disco en
las cuatro ruedas v las sus-
pensiones, independientes
en los dos ejes. Posterior-
mente, hubo una versién
muy modificada con motor
de hasta 2,2 litros, llamada
Murena.
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Viaes

E Comprar y vender i

VCCESORIONS Y RECAMBIONS @ TODRO EN COMPETICION

= VILARDEILL

BALMES. 25 TEL. (23] 3718 0589 BARCELONA 7

REPUESTOS IMPERIO| McEremauTosq

{GASOLINERA)} PLAZA LEGAZPI, 9, 1 Piezas
Tel. 228 44 00 - 239 66 00 c-:% recambio y
planchisteria, KITS DE AERODINAMICA
i AUTO-RADIO toda clase de _
| _ automoviles
ALPINE {SERVICIO OFICIAL) ; i i
| SPARKOMATIC NEUMATICOS C/ San Nicolds, 16-18
- P © Tel. 332 98 08. Barcelona
E MICHELIN Tel. 564 41 03. Montcada
. _ PIRELL! _
| a.bpmam %2%7%? Y EQUILIBRADG FIAT BERTOME X/19 Targa.
' PRESENTANDO ANUNCIO) N 2 kil Dl
| , B velaci , color negro -
I KENWOOD za%o de origen (pintado engla Ferrari,
| (inico en Espafial. Sir repasar y sin gol-
| CONSULTE NUESTROS PRECIOS pes, kantas de aleacién Halianas. Ra-
[ MONTAJES Y EQUIPOS diocassette AIWA cuadrafénico 120
. SONIDQ 24 HORAS ) W. Fabricacién, afio B2.
I SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO CREDI-CARS. C/. Calabria, 11
| | TECHO CORVAYR (TOTALMENTE PRACTICABLE) (Parelelo). Tel. {93) 325 93 36 Wercedes 190 equipado ZS
COMPRO CHASIS F /.
| COMPLETODE | |4q- -
r____j
KART PARA T s
- MOTOR ARISCO
o . S r.u.e"n&m su automdvil.
= - o A Tel. (91) 463 52 85. o D
Llamar de 15 al? E"v'ﬂ'ﬂﬂlﬂmmwmﬂamwﬂwﬂ
AUTOHOBBY NEUMATICOS lemar B s

| «8U suPERMERCADO | SANTA MARIA

DEL ACCESORIO» 135... SR-13 4.200 ptas.
l PisToLAS EsTROBOSCOPICAS | 146... SR-13 4.850 ptas. CWOL Ot
ION

| desde 2.400 ptas. 155... SR-13 5.300 ptas. COMPETIC
i En resto de medidas tenemos
Oferta de esta semana: grandes descuentos ]ﬁﬂn(i\AyéqH%ﬁiogoggl\ll{mTDE GEE ARACIONES
Juego de bujias, 385 ptas. - Visftenos y compruébelo Un castﬂlo que fue
Exposicion y ventas Taller :
Teléfono 228 15 68 Teléfono 221 65 56 Riera San Miguel, 70 08006 BARCELONA Rlera San Miguel, 71 ; romano yun -
I PASEQ DE SANTA MARIA DE LA CABEZA. 4228045 MADRID [el~2dsibeltl ‘ [ * templo renacentista,
‘ O que le pasa a Sabiote, con ser 1unto aun miolvidada, aunque desdichadamente
| \
tan hermoso, evocador y suge- d envuelta por una zona suburbial como
: LOS ESPECIALISTAS DEL rente lugar, es que tiene a tiro barno monscoclilg»ma 0 tercermundista, pero venic}a a mas,
de piedra los fastos renacentis- - del Albal pulpa que recubre de vulgaridad la al-

SONIDO DE SU AUTOMOVIL

mendra preciosa dentro contenida.

tas de su hermana mayor, Ubeda, y por : dan a este lugar de Jaé n .

— SERVICIO OFICIAL TODAS LAS 1.* MARCAS 3 _ €50 no relumbra_ como debiera. Ade- sus auténticas - . ll:pr esta calzlsiq, si llegas.transeﬁnttlaaz,
OBLAUPUNKT A mas, no esta Sabiote en carretera prin- abiote no te dejes impresionar por
Cona rda tﬁ —— /ILPINE ‘ ._ - FUJITSUR ™Y cipal, cosa que influye mucho para el huellas da.CtﬂalfeS, pnmelras iméagenes y preglal:;a, amng?,
' f e~ : . ealce y general conocimiento de sitios - n las por el Ayuntamiento. Lo digo a titulo
| semiesquina a Claudio Coello, 10. KENWOQOD @ PHILIPS () MONEER f:omo é’sti_ R . aquellas . de previa orientacién. El Ayuntamien-

o que el viajero reconoce -
" sus muchas -
raices genealégicas

to estd al fondo de un largo paseo ar-
bolado. No es precisamente un edificio
histérico y ademds tiene en su expe-

Motor 16/75

I Tel. 431 83 15 - 276 93 30 ® Instalaciones y reparaciones garantizadas efectuadas por los mejores profesicnales. Quiero decir en seguida que Sabiote
MADRID 28001 ) : ® Venga a conocernos, tenemos muchas soluciones para el sonido de su coche.. (provincia de Jaén, partido judicial de

] Ubeda) es una maravilla lateral y se-
74/ Motor 16.
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Por fin un coche de lujo entra decididamente en el future: Ford
Secorpio, Fruto de 13 anticipacion en prestaciones, economia y confort,
Con &l Scorpio nace el mas audaz y refinado de los automodviles de
prestgio,

CUANDO USTED PRUEBE el Ford Scorpio, descubrird la precision
de una mecanica que responde exactamente a sa voluntad.

Por el dipida reflejo de sus motores de inyeccisn, con velocidad
punta hasta 208 Km/h yrar;ei-ammﬁnde Oa 100 Em/h. desde 36 sequndos.

Por su direceion Auto Servo de asistencia vaniable, con volanle
ajustabie a si medida, : A

Por sus frenos ABS —Sistema Antibloqueo de Frenos— de serie, que
impide que las ruedas se biogueeny reduce hasta un 40% la distancla de

DISENADO PO.

frenado, Por su suspension independiente a Jas
cliato niedas ¥ susavanzades motores 2.0 y 2.8
deinyeccidn electronica; conun consumo
desde 8,61/ 100 Kms. cmapcﬁndehanmuﬁén
automatica con sobremarcha en 87 velocidad.

CUANDO USTED ENTRE en &] nuevo Ford
Scorpio, le sorprenders lo espacioso, comodo
y vanguardista de su intenior, Un simplé
movimiento de si dedo requla elecmoamente
la inciinacitn de los respaldos delanteres ¥

traseros (Ghia), la altura de los delantercs, el
elevalunas, los retrovisares ¥, enel modelo Ghia,

ABS ~Gusermd Aniibingle de Frens
o rere e, o g Hod pcednfod

e

EL FUTURO

feche solar. En una palabra, Scorpio e ofrece el mdximao confort.
Su mederno tablers ofrege toda 2 informacion necesana sobre [a
idad y la mecénica del coche. Una consola multifuncional en el
ho indica hora, dia, duracién dal waje v tempermturs extenon

; 'gmlmanle el Scmpm puiede llevar incorporade un ordenador de

[El radiocassette estéreo, con ampiificador v ecualizador opcionales;
s su antena en fa lunea v se puede controlar y escuchar con
s desde los asientos posteriores.
Ios modelos disponen de aire acondicionado y la calefacein
buye su efecto independientemente a los sectores antenior y
ritr del coche.
Tetovisores; ef parabnsas ¥ |2 lUnets trasemm poseen uneficaz

sistema anti-vaho, Bl maleters puede ampliarse hasta | 350 dm? gracias al
:EEpEJdl:II trasero abatible asimétricamenie.

Ademis, el Ford Scorpio poses encendido electranico, cemadilra
centralizada  muches atros lujosos detalles que le NviAMOS 3 conoCer
en cualquiera de los 400 puntos de Venta y Serwicio Ford.

Disero y Calidad I




WFORAG | NTTD

Las fiestas de Navidad y
Reyes Magos estdin muy
cerca y nuestros familiares y

amigos esperan algin regalo.

Nuestras sugerencias le
ayudardn a quedar bien.
iFelicidades!

80/ Motor 16

Abrigo de visén y nutria:
1.150.000 pesetas. Horno
de microondas Sharp:
71.900 pesetas. Chandall
completo: 7.950 pesetas.
Pafiuelo de seda: 6.900
pesetas. Gafas de sol

Play-Boy: 11.000 pesetas.
Perfume L’atouche; 4.700
pesetas. Juego de broche y
collar de bisuteria; 19.875
pesetas. Reloj de pulsera:
48,150 pesetas. Boina de
punto: 1.100 pesetas.

Cazadora de pafio: 11.700
pesetas. Zapatos de
conducir: 4.295 pesetas.
Jersey de sierra: 12,750
pesetas. Botas apresqui:
4.595 pesetas

Mono de cuero para moto:

49.750 pesetas, Casco Kiwi:

12,975, Libros de
automovil: desde 695
pesetas. Ordenador
personal: 79.500 pesetas.
Cassette Sony Watchman:

37.700 pesetas. Discos LP:
desde 1,125 pesetas. Centro
de regalo, sujeta-libros y
licor: 9.225 pesetas.
Whisky escocés: 575
pesetas. Raquetas de tenis:
desde 22.100 pesetas.

Camara de fotos Canon
AE-1: 82.400 pesetas. Pipas
desde 2.500 pesetas. Bolso
de mano: 5.585 pesetas.
Reloj deportivo: 31.800
pesetas. Gafas de sol
Cartier: 44.000 pesetas.

Magnetoscopio estéreo -
Thomson: 226.400 pesetas.
Zapatos caballero: 7.495
pesetas. Bolso de viaje:
10.500 pesetas,

{Centros de El Corte
Inglés)

Motor 16/81
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Tocadiscos portatil
Feber: 8.990
pesetas. Moto
Feber Carrera;
17.695 pesetas.
Tente Roblock.
Juguete
transformable en
robot y vehiculo
espacial: 1.825
pesetas. Minivideo
juego: 1.925
pesetas. Cuentos
infantiles. Para
todos los gustos:
desde 95 a 2.500
pesetas.,
Motocicleta a
bateria: 20.595
pesetas. Piano
animado: 1.625
pesetas. Muifieca
Tonos: 2.095
pesetas. Scalextric,
pista STS 4x 4
modelo 2010: 9.215
pesetas. Reloj para
bebé, desmontable:
1.395 pesetas.
Coche de
radiocontrol: 6.995
pesetas. Computer
Familia Electro:
5.850 pesetas.
Teclado
electrénico: 24.000
pesetas.
Microscopio 2002:
2.045 pesetas. -
Coche de pedales:
6.095 pesetas.
Bicicleta de paseo
GAC: 14.150
pesetas. Gnomos:
2.795 pesetas
unidad.

Motor 16 /33




lega la autonomia
n potemfla y sin cables.

Cuando el Proyecfo -
| Apolo necesité un tuladro TN o Iaiaecat y phonile:
capaz de tfrabajaren la - | - Sl el s i
- | Luna, acudié o Block &

| Decker. Asi nacié ef -
primer taladro Auténomo
{sin cables} de la historia.

Esta idea, que en?onces
funcioné en la Luna,
funciona chora también
aqui, en la Tierra. -

{1 Es el nuevo Auténomo
| Black & Decker. =~ -~ - .
Un taladro sin cables, -
con soporte mural -
transporfable que es a la
vez cargador automdtico
de baterias. ‘
~ Para que usted fenga
siempre a mano, en
cualquier momento y
lugar, el poderde .~
taladrar, atornillar y
destornillar con
Autonomia Total. :
Tener buenas ideas no - °
es fécil. Conseguir que -
funcionen, menos adn.
Tener ideas que trabalen,- :
.. | es el poder de -
| los mejores.

' Como Block &” Decker ;

TALADRO 5
ATORN ILLADOR

Sierro de contornear i . COpGCI d de perforaaon
wScrellers DN 538 SE 3t LR qugra ]O mm_./Ac“erQ 8 mm

: =g -
24

[

iz
o - 7 herramtentcs electro-portdtiles.
2 - R 8 - NER Esponc yen fodo el mundo

—i

Quitapinturas por aire Taladre Percutor
El Poder en sus manos.

caliente HG 991 Ergonomico D 162
i e il
- " .

SRR - AUTONOMO SC522R
Super | ‘?ero 1 2 Kg i Revermble Camblo_ de gtro

llcck & Decker es I|der el sec'ror de L

Casco MDS: desde 3.500 a
15.000 pesetas.
Embellecedores rueda. Hella:
11.995 pesetas. Silla de

nifio para el coche: 8.350
pesetas. Cables de

bateria: 945 pesetas.
Aspirador conectable al
encendedor: 2.975 pesetas.
Linterna y fluorescente:

Philips Save a pilas 13.575
pesetas. Barra antirrobo:
4.295 pesetas. Alfombrillas:
3.845 pesetas. Cargador

de bateria: 4.375 pesetas.
Autotest para comprobar

¢l estado del vehiculo:
21.375 pesetas. Cadenas
para nieve de hierro: 3.975
pesetas juego. Barras

2.975 pesetas. Juego de
maletas: 34.895 pesetas.
Radio Punto Azul: 8,995
pesetas. Equipo bricolage
de Bosch: 16.140 pesetas.
Funda equipaje: 1.345
pesetas. Botiquin de
urgencia: 1.495 pesetas.
Volante deportivo: 5.395
pesetas. Afeitadora

EGALOS

{

QL3N T OSNOSTY

portaequipajes: 2.475
pcsetas. Portaesquis:

7.195 pesetas. Bomba de
inflado con mandémetro:
2.175 pesetas. Juego de
bocinas: 2.795 pesetas.
Fundas de asiento: 8.795 °
pesetas.

(Galerias Preciados en toda
Espaiia.)

Motor 16/585




FIRESTON

HA ESTADO AHI

Con sus neumaticos de serie, FIRESTONE
ha colaborado en la nueva Férmula de Promocion INTER-IBIZA,
donde coches y pilotos han competido por el triunfo
en los mas duros rallyes, dentro y fuera de Espania: Villa de Lianes,
Mora Renault, Caja Alicante, Ain Jura Ici France, San Froilan,
Cataluna y Valeo.

‘Cias;f' cac:én

ikl anandHoﬁce 40
27 José Luis G{aﬁa 230 v
3 AntonioE. Rodnguez Areﬁm 27
42 naki Beazcoechea - 21 -
5° SantiagoBlanco - 19
A7 Miguel A Alvarez Fintada B
77 Josk AnfonioViesca -~ 135
8 Manuef Lage Prieto . 12 -
5*5 Juan CaﬁosScﬁéViﬁagas 1{}5
'11“ Jes(s Aragan 6
12" Ramdn Manion - A
137 M:gue! Angel ﬂnaz 3_ _

Con neumaticos FIRESTONE, igual que los de su automvil

O A

- e -

,.-""/. 11._1 R e S ST -_l

o

KAWASAKI KLR-600-E

ON la competencia que existe
entre los cuatro colosos japo-
neses de la moto, es muy difi-
cil lograr un modelo diferente

a los demds por algo que no sea sim-
plemente el aspecto estético. Kawasaki
lo ha conseguido con la nueva
KLR-600-E, por ser la primera mono-
cilindrica de todo-terreno equipada con
arranque eléctrico y la refrigeracién li-
quida. Este modelo, presentado a fina-
les del pasado aiio en el circuito del Ja-
rama, no estdé rodeado por la fascina-
cién de los rallyes africanos, como
BMW, Honda o0 Yamaha.

Sin embargo, resulta ser la mis equi-
librada en cuanto a la parte ciclistica
que la compone, y sin duda el motor
que la equipa encierra una tecnologia
de lo més moderna, sin que por eso se
vea afectada la resistencia mecanica. A
esto se suma un buen nivel de acabado
y una linea estética sobria, lejos de ex-
travagancias intitiles.

MECAMICA-L OGPOR T AMIBNTO

EIEIEIE

Como se ha dicho anteriormente, el
motor de la KLLR-600-E se diferencia de
los dem#s monocilindricos de todo
terreno por varias soluciones técnicas
mas propias de las motos de gran tu-
rismo.

Respecto al modelo KLR-600, des-
provisto de arranque eléctrico, ésta se
diferencia por tener los dos arboles de
levas de diferente diagrama, cosa que
aumenta en dos caballos la potencia,
llegando asi a los cuarenta vy dos caba-
Hos, y, en consecuencia, también el par
motor aumenta, en beneficio de una
mejor respuesta a bajo régimen,

La relacién didmetro por carrera del
piston es supercuadrada; con noventa
¥y seis milimetros de didmetro y setenta
y ocho de carrera, llega a los 564 cen-
timetros chbicos de cilindrada total, El

LANZATE AL RUEDO

régimen maximo de rotacién admitido
estd limitado en las 7.000 revoluciones
por minuto, y dispone de 4,7 mkg. a
5.500 revoluciones por minuto como
pat maximo. O sea, una cota de todo
respeto y de gran utilidad en una moto
destinada a todo-terreno.

La relacién de compresién es de
9,5:1, lo que favorece la resistencia me-
cénica y también permite usar gasolina
de octanaje dudoso en un momento de
apuro sin que las valvulas padezcan con
exceso. Este propulsor, ademas de ser
el tinico monocilindrico de todo-terre-
no equipado con doble irbol de levas
en cabeza, se distingue también por la
refrigeracién liquida y por estar equi-
pado con dos arboles de equilibrado.
Como resultado se obtiene un motor
con un minimo de vibraciones y una
temperatura de funcionamiento siem-
pre constante, y una curva de potencia
excelente en los bajos y medios re-

gimenes.

Motor 16 /37




CAMPEONA DEL MUNDO

1969 v 1970, 50¢cc./1971y 1872, 125 ¢ ¢ VELOCIDAD

Nuestros triunfos
en la competicion los ponemos
asu servicio, -4

JORGE MARTINEZ ===

“ASPAR" =
Subtampain =
ol Mynda
'!.' gamaeon
0 Espaii
Bl ot

aco"
0% td‘a
°°“\?a"a“g

VICTORIAS 1985 (Mundial de Velocidad 80 c.c.)

Gran Premio de Espafia (Jarama) 17 Jorge Martinez “Aspar”’ - DERBI / 3° Manuel Herreros - DERBI -
Gran Premio de lalia (Mugelio) 1° Jorge Martinez “Aspar” - DERBI / 2° Manuel Herreros - DERBI
Gran Premio de Francia (Le Mans) 1° Angel Nieto - DERBI
Gran Premio de San Marino (Missano) 1° Jorge Martinez “Aspar” - DERBI

Campeonato de Espafia de Velocidad 80 c.c. 1985 - “Aspar” DERBI Campaonss
Joaquin Gall y DERB) Subcampedn de Espafia

VARIANT START YUMBO FD

Los nuevos modelos, Variant Start, Yumbo FD, DS-50 Start y FDT-50 son el resultado de estas victorias.
Ya puede conducirlos desde los 14 afios

Precio on la calle:
723.715 plas.

KAWASAKI KLR-600-E

MOTOR Monocitindrico. Cuatro tiempos.
Refrigeracién Hquida. Doble drbol de levas
en cabeza. Dos 4rboles de equilibrado. Disi-
metro por carrera: %6 X 78 mm. Cilindrada
totgl: 564 c.c. Relacién de compresidn:
9,5:1. Par méximo; 4,7 mkg. a 5.500 rpm.

ALIMENTACION Encendido transisto-
rizado. Un carburador Keihin CVK-40 a
depresidn,

TRANSMISION Primaria, por pifiones.
Secundaria, por cadena. Caja de cambio con
cinco velocidades. Embrague de discos mil-
tiples en bafio de aceite.

BASTIDOR cuna sencilla con bifurcacién
a la alitura del motor, hecho en tubos de ace-
ro. Trapecios posteriores en aluminio, Bas-
culante de seccidn rectangular de aluminio.
Suspensién postericr monoamortiguader
¢on regulacidn mecénico-hidriulica, Horqui-
Ba delantera hidronenmitica. Freno delante-
ro de disco de 250 mm, de difmetro, Poste-
rior de tambor de 130 mm,

DIMENSIONES Longitud maxima:
2.280 mm. Distancia emive ejes: 1.470 mili-
metros. Anchura mixima: 830 mm. Altora
mixima: 1.150 mm. Altera del sillin: 870
mm. Altura minima desde el suelo: 280 mm.

.. Capacidad del deposito: 24 liiros, Peso en se-

- oc00 146 kgs, -

Para evitar problemas, Kawasaki ha
prescindido de los sofisticados istemas

de alimentacién en uso por Honda y
Yamaha, equipando la KLR-600-E con

un solo carburador Keihin CVK-40 a

depresién que cumple a la perfeccidn

su cometido, asi como el encendido

transistorizado, que apenas precisa de
mantenimiento.

" El conjunto cambio-embrague es de
lo mas tradicional, basado en la sim-
pleza mecénica y en la duracién. El pri-
mero s¢ compone de cinco marchas,
con pifiones de dientes rectos, y el es-
calonamiento entre Ia segunda yla
cuarta velocidad se puede calificar de
perfecto. Lo mismo ocurre con el em-
brague, que resulta snave de manejar,
progresivo al uso y resistente a cual-

quier maltrato.

La parte ciclistica de la KLR-600-E
estd en perfecta consonancia con el
propulsor que la equipa. Sin embargo,
el bastidor, al margen de ofrecer bue-
na rigidez, resulta de lo m4s vulgar, sin
que en €l se pueda apreciar ningfin de-
talle de interés. Todo lo contrario
ocurre con los trapecios posteriores,
hechos en aluminio, y con el basculan-
te, que resulta robusto y bien cons-
truido.

Con la adopcién del arranque eléc-

trico, la puesta en marcha de la

KLR-600-E se ha convertido en un pla-
cer al alcance de todos, ya no se nece-
sita una fuerza tltémca para desafiar
las hostilidades de la palanca manual,

Importador: Nacional Mo-. -
tor, 8, A, Calle Barcelo- .
_ na, 13, MartOrella (Ba: y
- celona), - L
Plazo de emrega Agcfado
el cupo de 1985. S
Proxima entrtga anave- d
1a de 1986, ol A
Garantin: Scis meses. {u
Niimero de talleres oficia-
-les: Red Servicio Derbl

VIRTUDES -
® Motor sélido,” =
& Potencia dlspomblc a

eualquier régimen. . .
® Suspensiones excelentes,
® Linea estét:ca sobna e

DEFECYOS
® Ausenc:a de cabal]ete
central. *-;
O Consumo a.lgo elevado -
® Neumaiticos de serie : . -
- inapropiados. - . . .
® Radiadores poco
protegidos, . -~

y la KLR-600 se ve con esto sensible-
mente domesticada.

Una vez acomodados en el sillén, Ia
postura no puede ser mas comoda, tan-
to para rodar en ¢l campo como sobre
asfalto. Sélo las personas con estatura

inferior a un metro setenta se encuen-

tran con dificultades en el momento de
mantener en equilibrio la moto una vez

_parada.

Sobre caminos de tierra, la
KLR-600-E sorprende de inmediato
por la respuesta tan brillante que tiene
el motor alrededor de las cinco mil re-
voluciones por minuto, Si se necesita
recuperar a partir de las dos mil revo-
luciones por minuto, éste responde ca-
si como un motor de trial, y a partir de
las cinco mil aleanza con inmediatez el
régimen mAXimo con una erogacién de
potencia de lo més lineal.

La respuesta de las suspensiones es
fantdstica en cualquier terreno, sea ba-
cheado o arenoso, en todo caso sélo se
precisa variar la regulacién hidriulica
del amortiguador posterior y la presién
del aire en la horquilla

Aungue se ruede en marchas cortas
durante muchos kilémetros, la respues-
ta del motor no varfa, asi como la tem-
peratura del liquido refrigerante. El
unico inconveniente es la poca protec-
cién de los dos radiadores al choque
con las piedras que desprende la rueda
delantera.

Una vez dejado atrés el campo, don-
de la KLR-600-E nos ha convencido

Se puelle rodlr con la KLR-600 a 160 sln probiemns
La postura es comoda tanto en campo ¢omo en carretera

plenamente, empezamos a rodar sobre
carretera asfaltada, aprecidndose pron-
to sus dotes de aceleraclén, y en breves
instantes se alcanzan los 160 kildémetros
por hora sin que apenas aparezcan vi-
braciones ¢ anomalias en el comporta-
miento de la moto.

Los frenos soporian el uso prolonga-
do; sin embargo, en la rueda delantera
se hecha en faita una pmza con algo
mas de potencia.

En las curvas enlazadas, la
KLR-600-E'inclina en ambos lados co-'
mo si se tratara de un baile, sin reac-
ciones extrafias, por muy complejo que
sea el trazado. Li:timn que los neumé-
ticos de serie no refinen la calidad ne-
cesaria para poder exprimir al maximo
esta poderosa todo-terreno.

En contrapesicién al comportamien-
to. brillante, tanto en campo como so-
bre asfalto, la KLR-600-E tiene un con-
sumo de carburante algo elevado. A lo
largo de la. prueba, el término medio se
establecié en los 6,5 litros por cada cien
kilémetros, Por otra parte, el gasto de
lubricante es practicamente nulo, sea
cual sea el empieo de la moto.

En este apartado, Kawasaki ha esco-
gido el camino de la sobriedad. La
KLR-600-E es una moto con un nivel
de acabado y equipamiento correcto
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Un buen nivel de acabado y linea estética
sobria gon Jos argumentos de esta Kawasaki,
que &3 Ia primera todo terreno
monecilindrica equipada con arranque
eléetrico y refrigeracién liquida, Su Gnica
pegn es un consumo de carburante algo
elevado.

para una todo-terreno. Respecto a sus
rivales presentes en nuestro mercado,

inferioridad que compensa con Ia cali-
dad mecanica del propulsor y de la par-

habitual velocimetro, el cuentarrevolu-
ciones, ¥ en el medio de estos dos se en-
cuentra el termémetro para la tempera-
tura del circuito de refrigeracién. Los'
radiadores estan protegidos por dos
aletines laterales, asi como el tubo de
escape, que se encuentra aislado en las
zonas de posible roce con el conductor.

Sobre el colin se encuentra sujeta una
pequefia bolsa con las herramientas y
¢l espacio necesario para guardar algin
pequefio objeto.

Excelente la terminacién del motor y
la facilidad para poder reponer el liqui-
do refrigerante o lubricante.

PRESTACIOMES

VELOCIDAD MAXIMA (km/h.)
 CON UNA PETSONE .ecverenresrarrarenses 160
: Con dos PESONES oovvovvananrinrnas 182

¢ De 0 a 400 metros (seg ) .......... L

CIUDAD
Enl.® 2532 y4" cvvcvecnannens 7
CARRETERA ,
Enr conduccién tranquila ............ 6,3
. En conduccidn rapida ...c.ocovniee. 7
.. Sobre caminos de tierra ......coceu.. 1.5
AUTOPISTA '
A velocidad maxima .......ccceeeeee. 8,6

VALDR- PRECOD
3] 3¢ |

"Para el cupo de 1985 el precio de la
KLR-600-E fue fijado en 723.715 pese-
tas, a falta del seguro. Aunque éste se
vaya a incrementar para las unidades
que se¢ pondran a la venta en primave-
ra, seguird siendo un precio competiti-
vo frente a la Honda XL-600-L, la Ya-
maha XT-600 y también la BMW-R-80-
(8, aunque esta Gltima es comparable
a las demé4s sélo en parte.

Sin lugar a dudas, la calidad meca-
nica de la KLR-600-E y el comporta-
miento tan equilibrado en cualquier si-
tuacién la coloca en un lugar de prefe-
rencia, y los aficionados al todo-terre-
no pueden encontrar en esta Kawasa-
kil un producte de primera calidad.

GENTE SOBRE RUEDAS IS

ble de modelos tan prestigiosos

como los Rolls-Royce, se pue-
de pronunciar esta frase con toda pro-
piedad. La desgracia relativa del guri
Baghwan Rajneesh, recientemente ex-
pulsado de Estados Unidos por diver-
sos delitos fiscales, ha traido la fortu-
na a Robert Roethlisberger, un avispa-

A desgracia de unos hace la for-
L tuna de otros», y aunque se ha-

POR 780 MILLONES
EL LOTE DEL ANO

do vendedor de coches que acaba de
hacer la operac16n de su vida: comprar
los coches del guni; sus ochenta ¥ cua-
tro Rolls-Royce, todos ellos casi intac-
tos y de las versiones mas recientes. La

-operaclén se ha cerrado a cambio de la

casi insignificante cantidad de setecien-

tos ochenta millones de pesetas.
Robert Roesthlisberger y su socio,

Ken Wincorn, acaban de firmar el con-

trato de su vida, v va se estdn rompien-
do la cabeza para hacer frente al alu-
vién de pedidos que se les ha venido
encima,

Los Rolls estaban aparcados en el
Estado de Oregon, en la finca en don-
de el gurf vivia como un monarca ab-
soluto de las Mil y Una Noches en me-
dio de sus dos mil quinientos seguido-
res mas fandticos. Baghwan Rajneesh
ha sido, sin duda alguna, uno de los
mas locos seguidores de esta marca in-
glesa en toda la historia, tan loco que
no dudaba en cambiar de coche cada
pocos kilémetros. Era ¢l signo externo
de su riqueza.

Quitar el anillo
de sujecion

IMPQRTADOR EXCLUSIVO:

Montar
Spikes-Spider

montaje

30 segundos

Reponer el an:llo de sujecnén
v hacerlo engranar

como la Honda XL-600-L y la Yama- te ciclistica. Pérez Galdés, 40. Tel. (93) 237 83 24.
901;;‘ ):tr;rﬁt:(; Teneré, ocupa un lugar de  El cuadro de mandos se compone del Gigi Corbetta L m,p.’ 08012-Barcelonia - Solicitamos distribuidores




 AHORA, EL FICHERQ
POR SOLO 375 PTS.

o
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Prieto, Bassat, Ogilvy & Mather

Franco agoniza en una cama de hospital, A su alrededor se
| planean maniobras, estrategias. Se buscan formulas de continuidad. y las consecuencias.

{Realmente lo dejé todo tan bien atado? También estudia otro cambio histdrico en la Peninsula Ibérica;
Envieme el fichero *‘Los 100 coches del 86" al precio de 375 pts. El sistema de pago que efijo es el siguients: Este mes, Historia Universal Siglo XX realiza un profundo estudio ~ La Revolucion de los Claveles en Portugal.
Tatén adjunto a nombre de: INREVISA, S. A. Giro Postal a nombre de INREVISA, S. A. Sellos de Correos por importe de 375 pts. Hermanos Garcfa Noblejas, 41. 28037 Madrid, Léalo este mes en Historia Universal Siglo XX,
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5 MAXI TURBO

ESTOS SON
MIS PODERES

PR LRI

1944

e

0O ha tenido mucha fortuna
este ano en el Campeongto
de Espafia de Rallves (lo que
o rﬂﬂamunépu‘cd!:vainr

al titulo alcanzado por' Salvador Ser-
vid), por lo que Iz presentacian del
equipo oficial no puede decirse gue te-

. ..,m.u;_ alggﬂ:.; plunqnc no fztmhu

En el Rallye Vﬂeo, =l fin fogré Carios Sainz finalizxr yma prosha cont & Maxi Turbo ‘

desde luego el optnnmmo Sobre ¢ Cir-
cuito del Jarama, en una ‘mafiana de
niebla, se reunieron los cinco coches
Renault utilizados en competicidn; des-
de el sefisticado y eficaz Maxl Turbo,
&l modesto y popular GTS, Con Car-

- los Sainz como plloto, acompanado

por iodo el equipo; Bernard Tramont

‘(d:rector deportwo). Hermenegildo

Baylos {director técnico) y Antonio Bo-
to {copiloto). Los hombres y los medios
que 2 lo Jargo de este afio han partici-

-pado en 10 pruebas,

Hemos tenido la oportunidad de
condicir uno a uno estos automdviles,
y de wyiajars al lado de Carlos Sainz

durante bastantes vueltas al circhito. Bs

verdaderamente dificil plasmar las im- |

presiones que produce el ir de «copilo-
tor de uno de los mis rapidos pilotos |
de Espaifia, con un aparato de 350 ca-
ballos de potencia capaz de ponerse a
100 kildmetros por hora en menos de
cinco segundos y pegarnos al asiento en
plena aceleracién,

Hace pocos dias tuvimos Ia oporfu-
nidad de sentarnos junto a Jean Clau-
de Andruet en el BX 4 x 4 y aunque
el Ciiro#n circulaba por una carretera | .
de tierra y el Renault en asfalto, la ver- |
dad e gue no hay coloren cuanto a efi-
cacia a primera vista.

Carlos Sainz Heva ya bastantes alios
corriendo con Renault y més concreta-
mente con ¢l R-5 en todas sus versio-

nes, Comenzd a correr con log TS de

Il. Enpl Iniciacion. Huy. opina del
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GTS, de este mismo certamen que ga-
né en 1982,

«El R-5 GTS es el hermano pequefio
del GT Turbo. Es un vehiculo en el que
destaca su buena motricidad y una es-
tabilidad a prueba de novatos. Es por
tanto un vehiculo perfecto para iniciar-
se en competicién. Yo he participado
en lg puesta a punto de la versién uti-
lizada en la Copa, por lo que tengo bas-
tante presente sus diferencias respecto
al coche con el que gané mi primer
campeonato. Este es mds noble, frena
mejor y, sobre todo, pierde muy poca
motricidad en las curvas lentas, gue era
uno de los problemas de conduccién de
aquellos coches.» -

Este afio se ha llevado a cabo un nue-
vo cambio en el coche con el que se dis-
puta Ia Copa Renault, pasando del Co-
pael GT Turbo. No s6lo ha habido una
notable ganancia de caballos, sino que,
el utilizar una nueva disposici(m de mo-
tor (ahora transversal) y de suspensio-
nes, el coche se ha transformado pro-
fundamente

«El GT Turbo —nos dice Carlos—
me produjo una grata satisfaccion des-
de el primer momento que lo conduje,
poco antes del inicio de su comerciali-
zacién, hace ahora un aflo mds o me-
nos. Comparado con el antiguo, es ver-
daderamente superior en casi todos sus
conceptos: por estebilidad, por mejor
traccién y porgue resulta un coche ex-
traordinariamente homogéneo. Frena
bien, se sujeta y es muy manejable.
Baste decir gue mejora en mds o me-
nos cinco segundos su tiempo de vuel-
ta rdpida en el circuito madrilefio, lo
que es una barbaridad. Hay quien cree
que los coches de traccién delantera no
son los mejores para iniciarse en com-
peticién, Puede gue tengan algo de ra-
z6n, pero lo que ocurre es que ya no
quedan coches con traccidn trasera que
resulten baratos y potentes. Y en cuan-
to a la utilizacién de neumdticos slicks,
ya con esta potencia y velocidad, son
imprescindibles. Ademds ayudan a co-
rocer un material que luego es impres-
cindible para quienes gquieren progresar

7l Turbo de la Red de Madrid fue el primer coche serio de Sainz

algo mds. Como segundo paso, el Re-
nault 5 GT Turbo es casi perfecto.»

Estos dos coches son de verdad Re-
nault 5, porgque los tres que vienen a
continuacién son coches de competi-
cidn pura, cuyo parecido a los que ve-
mos por la calle es mera coincidencia.
Para comenzar, ni siquiera tienen trac-
cién delantera, sino que el motor va
ubicado en las plazas traseras (s6lo son
de dos plazas) y las ruedas motrices son
las traseras.

«La versidn de 200 caballos de po-
tencia es la que utilizamos como coche
de entrenamiento. Es un coche extraor-
dinariamente ficil de conducir. Como
muchos sabrdn, es igual que el coche de
calle, de 160 caballos, al que se ha in-
crementado su potencia por medio de
un kit que vende la propia marca, Hay
varios de estos coches corriendo en Es-
pafla y creo sinceramente gue es el me-
Jjor coche que puede tener un piloto pri-
vado. Es extraordinariamente ficil de
conducir (siempre con las referencias
de un coche de competicion pura), sin

apenas tiempo de respuesta del turbo,
muy progresivo y con potencia a regi-
menes bajos. No tienen nada que ver
ni con el Tour de Corse ni con el
Maxi.»

En muy pocas vueltas, el conductor
se siente a gusto en el coche y animado
a ir progresivamente acercandose a los
limites, sin que en ningin momento
aparezca la sensacion de ser superado
por los acontecimientos o0 por reaccio-
nes viclentas. No ocurre lo mismo con
el Tour de Corse, ¢l coche con el que
Sainz ha tenido que correr la mayoria
de las pruebas, ante los problemas de
juventud gue experimentd el Maxi en
esta su primera temporada en Espafia.

«El Tour de Corse, en su actual con-
Sfiguracién, realizada en FASA, pro-
porciona ya 290 caballos, para una pre-
sién de soplado del turbo de 2,4 bares.
FEs hoy el mdximo en coches de la an-
tigua generacién. Su mayor virtud es la
enorme fiabilidad mecdnica que se ha
logrado tras un afio de trabajo intenso,
Su mayor dificultad estriba en el tiem-
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RELLENA NUESTRO
ALBARAN DE COMPRAS
CON TUS DATOS.
|TE PUEDEN SALIR GRATIS
SORTEO, 10-1-86
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VEN A EQUIPARTE

/. PARA EL INVIERNO

ﬂnonouuquedela(Moto

ITENEMOS LAS MEJORES MARCAS
EN PRENDAS Y ACCESORIO_SI

EXPOSICION: Mejla Lequerica, 16.
Teléfonos 447 49 99 - 447 00 39
REPUESTOS: 448 09 42 - MADRID-4

po de respuesta del turbo y en la poca
elasticidad del motor. En muy pocas
décimas de segundo, pasamos de no te-
ner potencia a tener de golpe casi toda
la que puede dar el motor. Esto le hace
muy delicado de conducir, sobre todo
en condiciones de poca adherencia, co-
mo bajo la lluvia o la tierra, Frena muy
bien y es muy manejable y tiene una es-
tabilidad excelente. En mi caso particu-
lar, lo tengo muy por la mano. Ade-
mds, en este afio, he aprendido, por
obligacién, a ir desde casi el primer tra-
mo al limite de sus posibilidades, inten-
tando recuperar el tiempo perdido por

~ pequefias tonterias.»

El Maxi Turbo es la méxima catego-
ria enire los coches de competicién de
Renault (aparte, naturalmente, los for-
mula). Tras sus participaciones en Lla-
nes ¥ Lugo, que no consiguié acabar,
llegé tercero en el Valec, tras un pin-
chazo, y marcé asi los primeros puntos
del Campeonato.

Log poderes de FASA-Renanit para la temporada 86.

«Es un coche ya de la ultima genera-
cién. Son nada menos que 350 caba-
llos, pare una presicn mdxima de so-
Plado de 2,4 bares, que puede modifi-
carse desde el interior del habitdculo.
Es dificil de conducir por su potencia y
Dporqgue, al contrario que la mayoria de
sus rivales, sélo tienen traccion en el efe
trasero. Es muy nervioso de reacciones
pero efectivo en asfalto. De todos mo-
dos, tenemos aun mucho que trabajar
para lograr que se tenga como el Tour
de Corse. El tiempo de respuesta del
turbo es muy pequerio y el motor enor-
memente eldstico. En cuanto podamos
mejorar sus suspensiones, creo gie se-
rd el coche a batir en Espafia.»

En efecto, la proxima semana, el
equipo iniciara los trabajos de mejora
de suspensiones y ajustara al gusto del
piloto los distintos reglajes. La prime-
ra cita, en febrero, en la Costa Brava
va a ser trascedente para los planes de
Renault y la etapa de tierra y el asfalto
de Catalufia van a permitir la primera
confrontacién de un Campeonato que
se presenta apasmnante

J M C.
Fotos: R. Rodriguez
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LANCIAY
PEUGEOT

O que no se dijo en la rueda de
L prensa de Peugeot-Talbot Sport

es que el campedn espaiiol Sal-

vador Servia ha sido contacta-
do per la marca para hacer el Campeo-
nato de Europa con un 205 Turbo Evo-
lucién 1 como el de Michele Mouton,
Zanussi y Sundstrom, que prepararia
Mario Cavagnero en Osella, un hombre
que ya habia trabajado con Servid en
1984, cuando éste corria con Opel. El
programa tendria unas doce prucbas, de
las cuales, cinco en Espafia.

El Binico problema surge con Monte-
carlo, que Servid y el RAC de Catalu-
fia quieren hacer a toda costa. En Peu-
geot estarian dispuestos a arreglarle los
problemas de asistencia, pero a condi-
cidn de que en Osella aseguren que tie-
nen tiempo para preparar el coche con-
venientemente, cosa que no parece de-
masiado segura. - .

Salvador Servid tiene ahora que de-
cidir entre Peugeot y Lancia. En prin-
cipio, la marca jtaliana le ofrecia hacer
el Campeonato de Europa con un 037
que gestionaria el Jolly Club, Pero las
cosas han cambiado un poco después
de que la escuderia Grifone anunciara
su participacidn en el certamen con un
Delta S.4, v es posible que para el
RACE pudiera Salvador disponer de
otro. Incluso es posible que para el
Costa Brava pudiera tenerlo va, puesto
que Noccentini ha conseguido hacerse
ya con uno de estos coches y el Jolly
Club estarfa dispuesto a negociar con
€l para que se lo cediera Servia.

Subsiste de todas formas el proble-

ma de Montecarlo, para el que es casi
imposible poder ofrecerle un 5.4. Co-
mo alternativa podria llevar un 037
—que en nieve seria escasamente com-
petitivo— o un Ritmo Abarth grupo A,
para ir a ganar en éste, cosa gque no sa-
tisface demasiado al espafiol.

Ultimsa hora: Lancia.— A la hora del
cierre de este nimero, Salvador Ser-
vié a tomado la decision de seguir con
Lancia. Hara el Montecario con un
037, que también conduciri en el
Costa Brava. En el RACE estrenara
un S.4.

EUGEOQT, la marca campeona del
mundo, ha presentado su pro-
grama deportivo para 1986, en el que
la renovacion del titulo sera su obje-
tivo. El equipo lo conformaran Timo
Salonen, que ha conseguido el titulo
de pilotos este afio, y Juha Kankunen,
que ha dejado Toyota para venir a
- reemplazar a Ari Vatanen en el equi-
po francés. Este ultimo todavia estd
convaleciente de su gravisimo acci-
denie en Argentina y es practicamen-
 te imposible que pueda volver a to-
mar el volante de un coche de com-
peticion cunando menos en 1986.

Los Peugeot 205 Turbo 16 partici-
pardn en once pruebas del Mundial,
De ellas, Timo Salonen, que queria
reducir €l niimero de participaciones
este afio, hard nueve. Ha sido dispen-
sado de correr en el Tour de Coreega
y en Argentina. Kankunen, en cam-
bio, hara todas las carreras.

Ademaés habra un grupo de pilotos

PEUGEOT SPORT'86: POR LA CONFIRMACION

que respaldaran a los dos finlandeses.
Son Bruno Saby, Michele Mouton,
Shekhar Metha, Andrea Zanussi y
Michael Sundstrom. Saby se hari car-
go del programa de pruebas y puesta
a punto de Ios coches y participara en
los Rallyes de Montecarlo y Corcega;
Michele Mouton, que ha dejado Au-
di, participara en el campeonatc. ale-
man y en el Rallye de Montecarlo con
un coche preparado por Hugues de
Chaunac. Ademas, reforzaré el equi-
po en el Tour de Céreega.

Shekar Metha se encargard de pre-
parar el coche para el Rallye Safari.
Tras sus pruebas, se decidira si parti-
cipan uno, dos, tres, o ningin coche.
En caso de que participe algin coche,
Metha seré siempre el piloto. Andrea
Zanussi y Michae! Sundstrom corre-
ran, respectivamente, los campeona-
tos italiano y britdnico. El primero,
con un coche preparado por Osella, y
¢l segundo, por Des O’Dell. -

TODO CAMBIA

TAMBIEN EL CONCEPTO DE UN TALLER

PARA SU AUTOMOVIL S a0
HAY OTROS TALLERES Y... MERMAN. “‘.““" ¥
El taller mas avanzado. “eero?®”

Los mejores precios. °
LE OFRECEMOS

® Puesta a punto ® Electricidad ® Accesorios deportivos @ Aire
acondicionado ® Alarmas @ Servicio de Auxilio ® Los mejores
equipos CAR HIF} ‘

Aerodindmica [NEUWMATICOS

LA BOUTIQUE ALP'NE -@H

SONY SPARKOMATIC. @BLAUPUNKT

MERMAN

C./ Espronceda, 38,

Tel. 442 05 99 | MADRID Elstribuldor aficial
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NO PARAN

L circuito de ¥storil ba sido de

nuevo el lugar escogido por

Good Year v Pirelli para reu-

nir las escuderins que en la
proxima temporada equiparin sus co-

ches con neuvmalticos de wop o Olra
marci. Los ensuyos fuvieron lugar
desde ¢l pagudo lunes host la larde
del viernes. A lo largo de eslos dios
los broscos camblos de tiempo permis

tieron & los cquipos enssavar a fondo
toda clase de nenmaticos, & excepe

de Tos espectalistas para clasificacion
cuvas pruehas se llevardan o cabi 2 [i-
niles de febrern,
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Stephan Johansson sigue en el cronémetro la
progresién de los tiempos de sus rivales. Pese
a lo dificll de conducir que resalta el Ferrari
serd el segundo mis ripido.

Los equipos presentes en Estoril eran:
Lotus con Ayrton Senna, Williams Hon-
da con Nelson Piquet y Nigel Mansel;
Ligier con Philippe Alliot y el veterano
Jacques Lafitte; Toleman que en la
proxima temporada pasard a llamarse
Benetton, siempre con Teo Fabi; Zaks-
peed con Jonathan Palmer; Brabham
con Riccardo Patrese y Elio de Angelis;
Ferrari solo con Stefan Johansson; Mi-
nardi con Piere Luigi Martini; y el equi-
po McLaren con el actual campedn del
mundo Alain Prost, que formara equi-
po con ¢ finlandés Keke Rosberg.

Ningiin equipo presentaba innova-
ciones técnicas de relieve, practicamen-
te todos los coches eran los mismos de
la pasada temporada. Concretamente
en cuanto a motores, solamente Lotus
ensay6 en la tarde del jueves una ver-

Harlhoro |
SRy

Ed Ferruel nu tepin novedades apureates, S00o o suspension
iraserw hebin sido lgersmente modificeds para mejorar {a
motricidad.

finlendés Rosberg declard que el motor Porsche s menos polente que el Honda que levan fos Willlnme.
100/ Motor 16

Mia Teiwerom Mis eaisas miy
Wien pard los Lolgs. Senna
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(zerard Ducarouge con Elio de Angelis y
Stephan Johansson. El mejor disefiador se
entendia bien con el italiano.

s5ion del Renault EF-15 en fase de evo-
lucién. Tanto es asi que su rendimien-
to era muy irregular, y los técnicos
franceses experimentaban sin parar di-
ferentes equipos de inyeccion y centra-
litas electrénicas.

Gerard Ducarouge, disefiador del
Lotus, no paraba de variar la regula-
¢ion de las suspensiones y la incidencia
de los deflectores. A pesar de esto los
resultados dejaban bastante que desear
v Senna ademas de perder la paciencia
en repetidas ocasiones no logrd rebajar
el tiempo de 1.21.55. ‘

Como de costumbre los McLaren
fueron los mas regulares y rapidos.
Alain Prost se turnaba con Keke Ros-
berg en probar un dia cada uno el mis-
mo coche, que era idéntico al de la pa-
sada temporada.

Sin embargo, el equilibrio del chasts McLaren es sorprendente. No escatimd elogios ul expresar sus sensuciones.
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El finlandés tuvo problemas de adap-
tacion en el habitaculo, pero una vez
solucionado este problema registrd el
tiempo de 1.20.8, ligeramente mas len-
to que el de Prost, que detuvo los cro-
németros en 1,20,2, Rosberg dijo que
el tiene un motor menos potente que el
Honda, sin embargo se mostraba di-
choso en cuanto al equilibrio general
del coche.

Williams con el doble disco de freno
en cada rueda, ya ensayado en el Paul
Ricard, era la inica innovacion técnica
de relieve, solamente Nigel Mansel ro-
db con este coche que aparentemente

arecfa estar encaminado hacia una so-
ucidén definitiva para los frenos. De to-
dos modos el mejor tiempo registrado
por él fue de 1.21.4, mas lento de lo
que rod6 su compafero Nelson Piquet,
que lo hizo en 1.21.1, Este se manifes-
té muy entusiasta con el chasis del co-
che y con la progresién de la potencia
que desarrolla el motor Honda. Piquet
lo considera menos potente que el
BMW pero més aprovechable.

También se brindé a Mike Thackwell
la posibilidad de un test con este coche,
que tuvo lugar en las primeras horas de
la mafiana del lunes. Este hizo un tiem-
po de 1.22.6.

La escuderia Ferrari se presenté con
Johansson como tnico piloto y dos co-
ches. En las suspensiones delanteras se
habfa colocado unos sensores que per-
mitian registrar el comportamiento de
las mismas, y localizar asi los posibles
fallos, Las reacciones del coche seguian
siendo tan malas como el pasado afio,
¥ no permitieron a Johansson rodar en
menos de 1.21.0. En repetidas ocasio-

-

Willy T. Ribbs, el mejor plloto de color
Su contacto con ¢ Brabham de Formula | foe dificil

Teo Fabi glecciosn 8 Piero Barilla
El vencedor de Le Mans termina por romper un motar
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Laffite, Piguet, Nannini y Patrese

Fueron los mas rapidos en sus equipos respectivos

nes el sueco fue a chocar contra el guar-
darrail a causa del caracteristico sobre-
viraje del Ferrari. Seglin comentarios
del piloto en Maranello se esti traba-
jando duro con vistas a la proxima
temporada.

Para Brabham se plantearon muchos
problemas a la hora de adaptar los nue-
vos neumaticos Pirelli a sus coches.
Concretamente los de Patrese y De An-
gelis ensayaban unas suspensiones de-
lanteras de nuevo disefio. Patrese, que
hizo 1.21.3, parecia estar en desacuer-
do con Gordon Murray en la eficacia
de las mismas, mientras De Angelis,
que acusaba dificultades en guiar el co-
che en la entirada de las curvas, salién-
dose de la pista en repetidas ocasiones.
Su mejor tiempo lo registré el jueves
por la tarde, donde en una vuelta al-
canzo el tiempo de 1.21.4.

Por primera vez en la historia, un pi-

loto de color se ha sentado al volante
de un Férmula-1. Willy T. Ribbs, ame-
ricano, especialista en Tras-Am, donde
corria al volante de un Ford Capri Mer-
cury oficial ha tenido la posibilidad de
conducir en Estoril un Brabham BT-54.
Los resultados, mas que discretos, han
sido catastréficos, v el tiempo de 1.33.1
es la prueba evidente. El norteamerica-
no comentd que la conduccién de un
Foérmula-1 es tan compleja como nun-
ca se lo habia figurado. Concretamen-
te sobre mojado calificd de imposible
la conduccién del monoplaza.

El mayor entusiasmo en subirse al
Ligier lo manifesté Philippe Alliot que
se tomé un especial interés en adaptar-
se al coche con la esperanza de que Ar-
noux no consiga un patrocinador. Las-
tima que los continuos problemas eléc-
tricos del encendido y la alimentacién,
le obligaban a repetidas paradas en

boxes. De lo contrario Lafitte condu-
cia de forma relajada con la Gmica fi-
nalidad de mantenerse en forma. Sus
tiempos fueron 1.25.6 de Alliot y
1.22.3 de Laffite.

El equipo Toleman, a la espera de los
nuevos motores BMW, y de ser bauti-
zado con el nombre de Benetton, rodd
con Teo Fabi que no se esmerd espe-
cialmente y marcé un 1.21.4. Pero so-
bre todo el equipo se centré en los en-
sayos con Piero Barilla y Oscar Larrau-
ri. Ambos rodaron con regularidad
aunque el argentino se mostré mas len-
1o pero mas preciso en el manejo del

Frenos de doble disco
Williams insiste en esta nueva solucién

coche. Barilla no logré poner a punto
las suspensiones y en dos ocasiones en-
tré en boxes con la turbina incendiada,
v otra con el motor roto. El tiempo que
marcod fue de 1,26.0.

En el box de Zakspeed todo se de-
sarrollé con regularidad; el coche no
presentaba novedades visibles y Jona-
than Palmer fue uno de los pilotos que
mas vueltas dio a lo largo de la sema-
na. Su mejor tiempo fue de 1.25.4.

También para Minardi Motori Mo-
derni pocas novedades. Pier Luigi Mar-
tini disponia de dos coches, en los cua-
les se practicaban variaciones en las to-
mas de aire laterales posteriores, y tam-
bién un nuevo panel de mandos. Mar-
tini marcé el mejor tiempo en 1.28.7,
algo decepcionante, tanto es asi que
Alessandro Nannini que por primera
vez conducia el Minardi registrd el
tiempo de 1.28.5, Este ultimo tendra
disponible un coche para la préxima
temporada con la condicién de poder
aportar una financiacién del mismo ca-
libre econémico de su compafiero Mar-
tini. Lo que si tendrdn que compartir
los hembres de Minardi el afio que vie-
ne son las atenciones del ingeniero Car-
lo Chitti, de Motori Moderni, que su-
ministrar4 su moétor V-6 a AGS, que ha
firmado contrato con el Joily Club pa-
ra construir un coche que aparecera en
las ultimas carreras de 1986 y que con-
ducira el suizo Mario Hytten.

Gigl Corbetta
lenviado especial}
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MEMORIAL
BETTEGA

SALONEN
EN CAMPEON

IMO Salonen ha sido el
vencedor del Memorial
Attilio Bettega que se dispu-
taba en el marco del Bolo-
nia Motor Show.
Participaron en la prueba
ocho coches. Tres Lancia
conducidos por Markku
Alen, Massimo Biasion y
Henri Toivonen; dos MG
Metro con Tony Pond y
Marc Duez; un Peugeot con
Salonen; un Renault con
Jean Ragnotti, v un Audi
con Stig Blomgvist. Como
puede apreciarse con respec-
to a la inscripcién anuncia-
da hubo dos cambios. El se-
gundo Metro de Duez cu-
brié la baja del Ford, que no
participd por no poder dis-
poner de Blomqgvist, y el ter-
cer Lancia cubri6 la baja de
uno de los dos Audi previs-

tos, debida a que Rohrl y

JS & CASANOVAS
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Mikkola estidn ya preparan-
do en el Rallye de Mon-
tecarlo.

La prueba se disputd por
el sistema de eliminatorias
de dos coches, llegando a la
final Timo Salonen y Mark-
kn Alen. En la Gltima, el
campeén del mundo haria
honor a su titulo y se im-

-pondria a su compatriota.

En el tercer puesto quedd
Pond.

- De la ilusion al desencarto

lA inauguracién del Circuito de Jerez ha si-
do un hito histérico para nuestro automo-
vilismo; pero al mismo tiempo, un mazazo du-
ro, cruel y espectacular para la aficidén catala-
na. Vaya por delante que lo conseguido en An-
dalucia es una leccion gue las fuerzas vivas de
Catalufla deben aprender. No es cuestion de
celos ni de envidia. La conclusidn es més sen-
cilla. El coraje de un alcalde socialista ha podi-
do mas gue la tradicién y fuerza del RACC.
Agui llevamos diez afios hablando del circui-
7 to permanente que debe tomar el relevo a
Montjuich. Y estamos todavia en pafales. Se
perdié el tren del progresc con los terrenos de
' Caldas de Malavella y su problematica ecolo-
gista, y ahora volvemos a estar encallados con las expropia-
ciones de Montmel6. Nadie vislumbra el final dei tdnel. Na-
die se atreve a dar una fecha para el inicio de las obras. Na-
die es capaz de poner en marcha un circuito que la aficién
catalana merece y necesita.

Un dato revelador, escalofriante, terrible: Catalufia ya no
tiene pilotos de circuito. En la Copa Iniciacion, de 30 parti-
h cipantes hay s6lo dos barceloneses. En la tarrera de los Fu-

ra de Jerez, de treinta y un coches en la parrilla sélo dos es-
| taban pilotados por catalanes. Y en la Copa. Turbo, exacta-

mente igual. Se ha perdido la hegemonia, se ha perdido la
i representacién, estdn matando a la aficién. Los pilotos ca-
talanes estaban cansados y arruinados de ir a correr cada
quince dias al Jarama. Pues bien, ahora el campeonato se
planteard entre Jarama y Jerez. ¢Quién puede afrontar un

TROPHY

DIFICIL
ELECCION

RAS dos dias de duras

pruebas por las inme-
diaciones del pequefio pue-
blo de La Iruela, en plena
Sierra de Cazorla, Ignacio
Aguirre, José Luis de Fru-
tos, v Sergio Klein han sido
los elegidos por Camel entre

una docena de aventureros,
gste afio muy bien prepara-
dos, que llegaron a la fase
linal. A estos tres hombres
les espera un apretado pro-
grama de entrenamiento an-
tes de ir el préximo mes de
enero a Birmingham, Ingla-
terra, donde se dara a cono-
cer el equipo definitivo que
representard a Espafia en
Australia la proxima prima-
vera. Durante los dos dias
en que se ha realizado la se-
leccion, los doce finalistas
debieron afrontar seis prue-
bas especiales de conduc-

gasto asf? Para los catalanes, las carrerasen  Sgg
circuito son prohibitivas. A todo esto, hay que re- -
cordar que hace unos meses el panorama se pintaba
de un color de rosa impresionante. Por ello el desencanto
ha side mayor; la decepcidn, absoluta. Recuerden que se lle-
g6 a decir que en 1986 se disputarfa la primera carrera en
el nuevo trazado de Montmeld. Fueron palabras bonitas pa-
ra una rueda de Prensa que luego se ha llevado el viento.
También debemos incidir en el tema manido de Férmula 1.
Todo parecia indicar que volvia a Barcelona. Proniesas y més
promesas. A la hora de |la verdad, el Gran Premio de Espa-
fia también se ha ido a Jerez. Y mientras tanto, Galafat «de
vacaciones» en 19856 y la aficién catalana cada dfa més
desmoralizada.

Algunos nos tildardn de pesimistas. Falso. Tan s6lo realis-
tas. Ver para creer. TVE va ofrecié una carrera en directo des-
de Jerez y agul no tenemos-ni magqueta. Nos tenemos que
conformar con unos planos que ya han pasado de moda y
con un presupuesto que no tiene novio. Porque ésta es otra.

Parece que Jerez, como circuito publico, va a tener mu-
chas prebendas sobre el Jarama, hasta el punto de que el
mismisimo Alfonso Guerra domina el tema. El Real Auto-
mévil Club de Catalufia piensa ahora que quizd sea de «qui-
jotes» hacer un circuito privado cuando puede cohseguirse
con dinero publico.

Lo dicho, el cuento de nunca acabar. Jerez, con valentia
y «padrinos», con ilusi6n y dinero plblico, le ha metido un
gol a Barcelona. Lo triste es que guien pierde es la aficién
catalana que, ademas, tiene la sensacion de haber hecho el
ridiculo.

cidon, otra fisica que fue muy
dura, ¥y demostrar que su ca-
racter v cualidades humanas
eran idoneos para afrontar
el largo viaje-aventura a tra-
vés de la jungla australiana.

CLASICOS

TROFEO
PEGASO

USAN Jones (Triumph

TR 4), Carlos Omedes
(Austin Healey), Emilio de
Villota (Porsche 911), Ma-
nuel Ayuso (Seat 124 Sport)
y Manuel Diez Alegria
(Triumph TR A y Aston
Martin Le Mans) fueron los
ganadores del VIII Gran
Premio de Clasicos Deporti-
vos, Trofeo Pegaso, celebra-
do el pasado fin de semana
en el Circuito del Jarama.

CIRCUITOS

CALAFAT,
SALVADO

OMO apuntaba ya la se-
mana pasada MO-
TOR16, Calafat se ha salva-
do de la pigueta segiin sen-
tencia de la Audiencia Terri-
torial de Barcelona. Segin
esta sentencia se contempla
que es una incongruencia
derribar para poder luego
construir de nuevo lo mis-
mo. Esta sentencia coincide
con el moento en que el ac-
tivisimo sefior Veciana, el
enemigo del circuito, instd
el cumplimiento de la sen-
tencia de derribo, Afin gue-
da una posibilidad de recur-
S0 pOr su parte, pero que di-
ficilmente puede ser atendi-
da. Por otra parte, la Au-
diencia de Barcelona con-
templa que dicho sefior sea
indemnizadao, pero para ello
deberd litigar de nuevo ¥
probar los perjuicios que le
acarrea el que se disputen
carreras en la pista. Con es-

ta sentencia, la verglienza
deportiva de que el inico
trazado permanente que
existe en Catalufia estuviese
cerrado se redime. El circui-
to de La Ametlla de Mar
pertenece al Ayuniamiento
de la localidad y hay conver-
saciones para que sea el
RACC quien se ocupe de la
gestién deportiva,

PIRELLI

CON LAFFITE
Y ZANINI

eintisiete afortunados
usuarios de cubiertas
Pirelli P6 tomaron parte en
un cursillo de conduccidn
deportiva celebrado en el
circuito del Jarama y con
dos monitores de lujo: Jac-
ques Laffite y Antonio Za-
nini. Como copilotos de ex-
cepeidn, pudieron sentir las
experiencias de una conduc-
¢ién «a tope» en un Pors-
che 944 v un BMW 323i,
para luego ponerlas en pric-
tica en los Talbot de la Es-
cuela de Pilotaje del RACE.

«CORRECAMINOS»

UN PILOTO
ORDENADO

I-A préxima temporada
Jaime Sornosa, «Corre-
caminos», participard en el
Campeonato de Espafia de
Velocidad patrocinado por
la firma de ordenadores
Amstrad, que entra de este
modo al mundo de la com-
peticién. El piloto madrile-

L Campeonato de Es-

paiia de Rallyes de
Tierra promete ser diverti-
do el afio proximo, con las
participaciones de Carlos
Sainz (con el Tour de Cor-
se oficial), Teo Martin
(Lancia Rally) e Ignacio
Sunsundegui (Lancia S4),
a las que se sumarén los
habituales de este tltimo
afio,

A causado una profun-

da impresion en Por-
tugal el fallecimiento re-
pentino de Carlos Torres,
uno de los més populares
pilotos lusos, distinguido
hace unos afios por sus
participaciones en Grupo 1
en pruebas del Campeona-
to del Mundo de Rallyes.

A se puede decir que
Francisco Romero ¢s

el Campedn de Espaiia de
Produceidn este afio. La
confirmacién definitiva
del titulo estaba pendienie
del resultado de las verifi-
caciones técnicas de su co-
che por la reclamacién de
Miguel Arias tras la carre-
ra de Jerez. Los comisa-
rios técnicos que han exa-
minado el vehiculo no han

Boxes

encontrado ningiin punto
antirreglamentario v asi lo
atestiguan en el informe
que han remitido a los de-
portivos que deben dar el
veredicto final.

IEMPRE hablando de
los Rallyes de Tierra,
Santana organizari para el
préximo afic una «Cha-
llenge» para los Suzuki
que participen en el Cam-
peonato de Espafia. Al
margen de este trofeo se ha
confirmado gue habra pre-

mocdelos en la Baja Mon-
tesblancos, y también exis-
te la posibilidad de hacer
un certamen triangular
con otras dos pruebas tipo
raid como son los Montes
de Cuenca y la Mini Baja.

fio, uno de los més vetera-
nos que siguen en activo,
contara probablemente con
un Renault 11 Turbo, mo-
delo con el que este aflo ha
realizado el Campeonato de
Espafia de Montafia. Ade-
mas del patrocinio principal
de Amstrad, que se hara
cargo de la compra del vehi-
culo, una roulot y todos los
gastos, «Correcaminos»
también estard apovado por
Pausa, el concesionario de
Renault que este aito se ha
encargado de la preparacién
y manutencién del coche.

PREMIOS
DEPORTISTAS
SEGUROS

ALVADOR Servia y Jor-
ge Martinez Salvadores
«Aspar» recogieron la pasa-
da semana los Premio Segu-
Io, €n reconocimiento a su

labor deportiva & lo largo
del afio, desarrollada con se-
guridad. Estos premios los
convoca y organiza el Club
del Ejecutivo de Seguros y el
acto de entrega fue presidi-
do por Enrique de la Mata
Gorostizaga, presidente de
la Federacién Mundial de la-
Cruz Roja, acompaiiado de
Francisco Garcfa Esteban,
subdirector general de Segu-
ros, y Juncal Rivero, Miss
Europa. El objetivo de los
premios es promover e im-
pulsar el mejor comporta-
miento civico de los espafio-
les y su contribucién a la
seguridad.
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T 80 DE CANON
LA TEORIA DE LA REVOLUCION

Tedricamente, para tomar una foto es
imprescindible realizar una serie de-
controles y ajustes previos:

Pero sdlo teoricamente. Porquela
nueva T 80 de Canon le ahorra todas ~
€535 Operationes.
EL AUTOFOCUS de ia T 80 es €l dnico sistema
de enfoque totalmente automatico
incorporado al objetiva.

La T 80 dispone de CINCO PROGRAMAS:
Primeros planos. Profundidad de campo, Accidn congelada, Movimiento con barrido y
Programa normal. Esta nueva cimara e da una informacion completa a través del visor y del
DISPLAY DE CRISTAL LIQUIDO,

La tecrologia revolucionaria desarrollada por Canon, hatce de la T80, la cémara reflex con
altas prestaciones DE MAS FACIL MANEJO DEL MUNDO, compatible can fos setenta

y inco objetivos de la gama Canon.

Qanon

LA REVOLUCION DE CANON

Canon Espafia, 5. A; Division Foio & Video. Avda. Filipinas, 52. Tel. {91) 253 12 07. 26003 MADRID

EXCLUSIVA:ROBAN UN AUTORRADIO POR MINUTO

3 @ 20 ptas




