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Pirelli. Adelanta

[EL BUQUE INSIGNIA

7451

MOTOR bisposicién: Delantero longitudinal. Niimero de cilin- .
dros: 6, en linea. Cilindrada; 3.430 c.c. (92% 86 mm.). Ci-
giiefial: De 7 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por cadena. Alimentacién: Inyeccidn electrd-
nica y turbocompresor. Compresion: 8 a 1. Tipo de carbu-
rante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 100
litros. Potencia méxima: 252 CV a 4.900 rpm. Par mxi-
mo: 38,7 mkg. a 220 rpm.

TRANSMISIONES Traccién: A las ruedas traseras. Caja de
cambio: Automdtica, de 4 marchas. Velocidad a 1.000 rpm.
en cada marcha: 1.2, 14,4 km/h.; 2.9, 24,1 km/h.; 3.*, 34,9
km/h.; 4.%, 48,8 km/h. Embrague: Mando hidraulico.

DIRECCION Tipo: De tuerca a bolas y servo. Yueltas de vo-
lante enire topes: 3,5. Didmetro de giro: 11,6 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y discos de-
tras. ABS.

SUSPENSIONES Tipo: Independientes los dos ejes.

RUEDAS Lluntas: De aleacién, de 6,5 % 14 pulgadas. Neumiiti-
cos: 205/70 VR 14,

PESO En orden de marcha: 1.590 kg.

Consame | Costo/km. | Probada
Chindrads | Petencla | V. mix. [tros 15.000
£ [ km/h. | 100 km. | km/ako niimare

2.788 1 184 20 98 | 134
2.788 | 184 185 98

d.210 | 197 208 98 | 132
3.210 | 167 211 98 | 13,23
d.430 | 218 A7 10,0 | 13,51
3.430 | 218 212 10,0 | 13,51
3430 | 252 226 14,5 | 17,89

b= T I O Y I

delante indican siempre los
nuevos caminos que hay que
seguir.

cadenados produce un des-
gaste més regular y por tanto
mayor duraclén. .

El perfil bajo del P4 propor
ciona mayor area de contacto
entre el neumatico y el asfal-
to que mejora las prestaciones.
Siga la huella de los que van
delante.

Siga a Pirelli.

MENOR DISTANCIA DE FRENADA

}~————100 mis.

Neumdticos serie Standard

= 90 mis.
Pirelli serie 70

La elevada rigidez longitudinal de la cintura
ylabanda de rodadura mds plana acortan
en+10 % la distancia necesaria para frenar.

Pirelli, adelantandose tecno-
Iégicamente, abre con el mo-
delo P4 un nuevo camino
para los usuarios que desean
obtener la mas ventajosa re-
laclon entre el preclo, la du-
racién y las prestaciones de
un neumatico.

El diseno de la banda de

IRELL

Pirelli P4
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74 JUAN BALLESTA Y XAVIER DOMINGO

NTES del IVA o después del IVA? Esta es
la cuestion. Lo malo, lo dramatico, es
gue nadie sabe darle respuesta a esta
preguriia y el desconcierto entre los fu-
turos compradores es mayisculo. El primero de
enero, fiestas navidefias por medio, estd a la vuel-
ta de la esquina y ese dia ya tendremos aqui al
sefior IVA, con la maleta cargada de sorpresas,
para que los espafioles estrenemos afic y nuevo
estilo de vida a la hora de gastarnos los dineros,
¢Me compro el coche ahora o es mejor esperar

a energ? Miles de espafioles, con insaciable ma-
chaconeria, repiten hoy esta pregunta, sin encon-
trar respuesta en ningnn lado. Mientras la Admi--
nistracién, a través de la pequefia pantalla, ha
soltado, a modo de regalo de Navidad, que los ve-
hiculos bajardn un tres por ciento, los sufridos fa-
bricantes no paran de hacer niimeros. Y la gran
verdad es que ni ellos mismos saben hoy lo que
costaran mafiana sus coches. Asi de curioso es €l
tema.

Hay un punto de partida comn: el 33 por 100
que repercutira el nuevo impuesto europeo en los
precios de los coches se vera practicamente com-
pensado con la desaparicién en cascada de otros
impuestos. Las pequenas
diferencias que puedan
existir en los precios 86 se-
ran el producto de la politi-
ca comercial de cada una
de las marcas y del éxito
que pueda alcanzar en ia
negociacién con sus pro-
veedores. Asi de sencillo.
Por lo tanto, la sorpresa se-
ra minima en todos los ca-
s0s, porque minima sera la
subida o bajada de los co-
ches.’

Por pura intuicién pensa- I
mos que los fabricantes tratardan de no salirse de
las tarifas actuales, porque el mercado no esti pa-
ra bromas. Si es posible, sin embargo, que inten-
ten favorecer el factor psicolégico, haciendo lle-
gar la idea de que los coches han bajado su pre-
cio, aunque solo sea un uno por ciento. Esta tre-
ta no la van a poder utilizar los importadores, cu-
yos precios franco-frontera no podran bajar has-
ta el mes de marzo, en que se reduzca el arancel.
Es decir, el 2 de enero los importadores tendran
que vender sus coches al mismo precio, pero con
unos impuestos que pasaran de un 25 a un 33
por 100,

La verdad es que «lo tienen crudo» nuestros su-
fridos fabricantes. Su gran problema son los com-
ponentes, que si bien es cierto que bajaran sus
precios con la aplicacién del IVA, también lo es
que va han anunciado un encarecimiento de sus
preductos. En definitiva, un solo consejo: Si ha
decidido comprarse un coche nuevo, no lo pien-
se mas y hagalo hoy mismo. No lo dude. De esta
forma lo que si se ahorrari seguro son muchos
dolores de cabeza.- Felix Lazaro
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| EL BUQUE INSIGNIA

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Namero de cilin- ‘
dros: 6, en linea. Cilindrada: 3.430 c.c. (92% 86 mm.). Ci-
giiefial: De 7 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por cadena. Alimentacion: Inyeccion electrd-
nica y turbocompresor. Compresién: 8 a 1. Tipo de carbu-
rante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 100
litros. Potencia mixima;: 252 CV a 4.900 rpm. Par mdxi-
mo: 38,7 mkg. a 220 rpm.

TRANSMISIONES Traccién: A las ruedas traseras. Caja de
cambio: Automatica, de 4 marchas. Velocidad a 1.000 rpm.
en cada marcha: 1.2, 14,4 km/h.; 2.*, 24,1 km/h.; 3.%, 34,9
km/h.; 4.%, 48,8 km/h. Embrague: Mando hidraulico.

DIRECCION Tipo: De tuerca a bolas y servo. Vaeltas de vo-
lante entre topes: 3,5. Didmetro de giro: 11,6 metros.

FRENOS Sistema: Discos ventilados delante y discos de-
tras. ABS.

SUSPENSIONES Tipo: Independientes los dos ejes.

RUEDAS Ltantas: De aleacion, de 6,5 x 14 pulgadas, Neumsti-
cos: 205/70 VR 14, ’

PESO En orden de marcha: 1.590 kg,

7450

Consury | Costo/km. | Prodiade
Clindrada | Poloncla | ¥. méx. [Args 15.000 anal
(X3

MODELD o km/h. | 100 km. | km/efio nimera

2.788 184 201 99 1 13,31
2.788 184 195 98 | 1331
3.210 197 208 98 | 13,23
3.210 197 21 98 | 13,23
3.430 | 218 217 0.0 | 13,51

0,0

4,5

3.430
3.430
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delante indican siempre los
huevos caminos que hay que
seguir.

cadenados produce un des-
gaste més regular y por tanto
mayor duracién.

El perfll bajo del P4 propor-
clona mayor area de contacto
entre el neumatico y el asfal-
to que mejora las prestaciones.
Siga la huella de los que van
delante.

Siga a Pirelli.

MENOR DISTANCIA DE FRENADA

f~————100 mts.

Neumaticos serie Standard

= 90 mts..
Pirelli serie 70

La elevada rigidez longitudinal de la cintura
y labanda de rodadura mas plana acortan
en=+10 % la distancia necesaria para frenar.

Pirelli, adelantandose tecno-
Iégicamente, abre con el mo-
delo P4 un nuevo camino
para los usuarios que desean
obtener la mas ventajosa re-
lacion entre el precio, la du-
racion y las prestaciones de
un neumatico.

El diseiio de la banda de

IRELL

Pirelli P4
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74 JUAN BALLESTA Y XAVIER DOMINGO

NTES del IVA o después del IVA? Esta es
la cuestibn. Lo malo, lo dramatico, es
gue nadie sabe darle respuesta a esta
pregunia y el desconcierto entre los fu-
turos compradores es mayuasculo. El primero de
enero, flestas navidefias por medio, esta a la vuel-
ta de la esquina y ese dia ya tendremos aqui al
sefior IVA, con la maleta cargada de sorpresas,
para que los espafioles estrenemos afio y nuevo
estilo de vida a la hora de gastarnos los dineros.
+Me compro el coche ahora o es mejor esperar

a enero? Miles de esparioles, con insaciable ma-
chaconeria, repiten hoy esta pregunta, sin encon-
trar respuesta en ningtn lado. Mientras la Admi- -
nistracién, a través de la pequena pantalla, ha
soltado, a modo de regalo de Navidad, que los ve-
hiculos bajar4dn un tres por ciento, los sufridos fa-
bricantes no paran de hacer niimeros, Y la gran
verdad es que ni ellos mismos saben hoy lo que
costaran marana sus coches. Asi de curioso es el
tema. '

Hay un punto de partida comtn: el 33 por 100
que repercutira el nuevo impuesto europec en los
precios de los coches se vera practicamente com-
pensado con la desaparicién en cascada de otros
impuestos. Las pequefias
diferencias que puedan
existir en los precios 86 se-
rédn el producto de la politi-
ca comercial de cada una
de las marcas y del éxito
que pueda alcanzar en la
negociacién con sus pro- /
veedores. Asi de sencillo.

Por lo tanto, la sorpresa se-

>
rd4 minima en todos los ca- ﬁ
508, porque minima ser4 la e&_____. et —azfiea

subida o bajada de los co- ¥
ches.

Por pura intuicién pensa- :
mos que los fabricantes tratardn de no salirse de
las tarifas actuales, porque el mercado no estd pa-
ra bromas. Si es posible, sin embargo, que inten-
ten favorecer el factor psicolégico, haciendo lle-
gar la idea de que los coches han bajado su pre-
cio, aunque solo sea un uno por ciento. Esta tre-
ta no la van a poder utilizar los importadores, cu-
yos precios franco-frontera no podran bajar has-
ta el mes de marzo, en que se reduzca el arancel.
Es decir, €l 2 de enero los importadores tendran
que vender sus coches al mismo precio, pero con
unos impuestos que pasarin de un 25 a un 33
por 100.

La verdad es que do tienen crudo» nuestros su-
fridos fabricantes. Su gran problema son los com-
ponentes, que si bien es cierto que bajaran sus
precios con la aplicacion del IVA, también lo es
que ya han anunciado un encarecimiento de sus
productos. En definitiva, un solo consejo: Si ha
decidido comprarse un coche nuevo, no lo pien-
se mas y hdgalo hoy mismo. No lo dude. De esta
forma lo que si se ahorrara seguro son muchos
dolores de cabeza.- Félix Lazaro
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Bocinazos

+Cuindo el Ministerio de
Economia concretard el re-
glamento del IVA para sa-
ber de una vez por todas
cuanto costaran los coches
el dia 1 de enero préximo?

1
iPor qué cuando caen
cuatro gotas de lluvia mu-
chos conductores confun-
den la prudencia con ¢l pi-

nico y provocan los mayo-
res atascos en calles y carre-
teras?

.Y si ahora resulta que en
¢l Gobierno se dan cuenta
de que el dolar y el petrdleo
hace un afic que estdn ba-
jando?

iNo indica una clara in-
competencia el tardar mss
de tres meses en enviar los
carnets de conducir renova-
dos?

Ya que el Supremo ha di-
cho que la ORA tiene una
base juridica mas que discu-
tible, sorprende que en el
Ayuntamiento madrilefio fi-
gure un doctor en Derecha
¥ que ahora se empefia en
ampliaria.

;Hasta cudndo los peque-
itos utilitarios tend gna
fiscalidad igual a Ia de los
yates, las joyas y otres
articulos de lnjo?

O —————— s

3

REESTRENO

UEREMOS vender la
ilusiébn de estrenar un
vehiculo de ocasion», mani-
festé Roméan Castells, presi-
dente del comité organiza-
dor del Mercado de Vehicu-
los de Ocasion, celebrado en
Barcelona, para mostrar el
buen estado de los vehiculos
e€xpuestos en este certamen.
En este mercado se han ex-
puesto 1.500 vehiculos en
una variada muestra, desde

utilitarios, pasando por fa-
miliares, deportivos, coches
de lujo, hasta alglin clasico
de la época. Se vendieron
aproximadamente dos ter-
cios de los coches expuestos,
con un incremento de ven-
tas del 40 por 100 sobre el
certamen del pasado afio.

Rectificacién: La semana
pasada anuncidbamos el ce-
se en las importaciones del
Opel Manta, cuando en rea-
lidad este coupe de General
Motors continuara siendo
vendido en nuestro pais. En
lo que va de aito se han ven-
dido 450 unidades, cifra in-
cluso superior a la del pasa-
do afo.

TRANSPORTE

LA POTENCIA
DEL TURBO

E L camién ligero Iveco
Turbo Daily, el primer
vehiculo de su tipo comer-
cializado en nuestro pais
con un motor Diesel de in-
yeccién directa, equipado
con turbocompresor, acaba
de salir al mercado. La ver-
sidn 49,10 lleva un motor
capaz de dar 92 caballos de
potencia, y con este modelo
Iveco va a reforzar su gama
en este sector, hasta ahora

compuesta por los modelos
30.8, 35.8 vy 40.50, todos
ellos equipados con el mo-
tor Diesel Sofim, el mismo
de los antiguos Seat 132, 131
o Fiat Argenta. El modelo
Turbo Daily 49.10 admite
una carga util de 3,2 to-
neladas.

AUTOBUS
URBANO
PEGASO

ENASA ha presentado el
nuevo autobtis urbanc

W

MW Ibérica acaba de

lanzar al mercado dos
nuevas versiones del Se-
rie 3 y la nueva motocicle-
ta K 75 C. Los dos turismos
son el 325i y el 324d. El
primero reemplaza al 323i,
aunque de éste seguiran
vendiéndose las unidades
que quedan —unas veinte,
segiin parece— hasta que
se agote el stock. Dispone
de un nuevo motor de 2,5
litros, que desarrolla 171
caballos, 21 mdas que su
antecesor.

En lo que se refiere al
324d, es la primera version
diesel que tiene la mds pe-
quefia y asequible gama de
la marca. Lleva el mismo
motor del 524td, pero sin
turbo. La potencia es de 86
caballos, pero lo més des-

LLEGAN MAS BMW

tacable del modelo es el
encapsulamiento del mo-
tor, que permiite una exce-

lente insonorizacion. El i

3244 se ofrece Gnicamente
en carroceria cuatro puer-

tas, v su precio es de

2.906.672 pesetas. En
cuanto al 325i, en dos
puertas tiene un precio de
3.640.653 pesetas, y en
cuatro puertas, 3.802.633
pesetas.

En lo que se refiere a la
moto, con el motor tres ci-
lindros, de 750 centimetros
clibicos, €l precio serd de
1.264.000 pesetas.

Presentados en el mes de
agosto en Alemania, su
aparicién en Espafia se ha
retrasado cuatro meses por
la causa de la homologa-
cion.

Pegaso 6420, que se fabrica
en las factorias de Matar6.
Este bus es de estructura au-
toportante, con el motor
trasero encapsulado, para
evitar ruidos y vibraciones,
¥ una plataforma muy baja
v de facil acceso.

En él se iniroduce un nue-
vo sistema de suspension
neumdtica integral, eje de-
lantero de ruedas indepen-
dientes, que evitan el balan-

_ ceo, y utiliza una caja de

cambio automética.

L pasado dia 4 de diciem-
bre fallecid en accidente
de circulacién José Sanchez
Ferrero, concesionario de
BMW en Madrid, gran afi-
cionado y coleccionista de
automdviles. El accidente, en
el que también murié Anto-
nio Aniel Quiroga, se produ-
jo al chocar el Maserati en el
que viajaban con una farola
en el kildémetro 25,3 de la
carretera de La Corufia. Fl
sefior Sanchez Ferrero se es-
pecializé en la venta de auto-
mdviles de lujo y deportivos
y gozaba de la estima y apre-
cio de todos cuantos nos re-
lacionamos con el mundo del
motor. Descanse en paz.

(= 1
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ESCUDERO,
PRESIDENTE

NTONIO Escudero
Bernabéu seguird pre-
sidiendo durante otro man-
¢ato de cuatro afios la Aso-
ciacién Nacional de Fabri-
cantes de Equipos y Compo-
nentes de Automocion (Ser-
nauto), segiin acuerdo de la
dltima asamblea.

MADRID, EL
CAOS MAS
SEGURO

E L Ayuntamiento de Ma-
drid ha recibido el pre-
mio al municipio europeo
mas segutro en materia vial,
concedido por el Consejo de
Municipios y Regiones de
Europa v la Prevention
Routiére Internacionale: Es-

nién del jurado, al interés
- demostrado por los munici-
pes «en solucionar los pro-
blemas de la seguridad vial,
asi como la continua supe-

biente urbano». En otras ca-

te premio se debe, en opi-

racidn para mejorar el am-

tegorias, el jm"ado también
concedid premios a Villaes-
cusa de Haro (Cuenca),

Santa Brigida (Las Palmas),
Puertollano (Ciudad Real) y
Viteria. . - . -~

i

—

DOBLE
INAUGURACION

N esta semana van a que-

drilefia, que permitira el ac-
ceso directo desde la carre-
tera de Andalucia, la N-1V,
a la M-30, al tiempo que se
facilita la funcidén distribui-
dora de esta via. Estos dias

se estdn dando los iltimos
retogues al tramo del nudo
que no ha enirado aiin en
servicio, precisamente el del
acceso de la carretera de An-
dalucia,

dar inauguradas dos im-
portantes infraestructuras
de carreteras. El dia 14, las
Rondas de Coérdoba, una
obra que se integra en la fu-
tura autovia Madrid-Anda-
lucia. Y el dia 16, el nudo
sur de la famosa M-30 ma-

erde Y Rgjo

El MOPU merece los honores

de un semaforo cerrado, Por-
gue cerrada es la mentalidad de
quien no decide utilizar sal para
evitar la congelacion del agua en
los puertos de montafia.

. Central Lechera Asturiana es-
t4 teniendo ¢l buen criterio de

utilizar el automovilismo en sus
spots publicitarios, La leche de la
Formula-1 o la Féormula 1 de Ia
leche...

. Si es gue no se aclaran. Lo del IVA, el
IGTE vy demas impuestos van a acabar

con las entendederas de los espaficles. De mo-
mento ya ha acabado con los del programa
«Consumo», de TVE, cuyo despiste les lleva
a afirmar que el IGTE alcanza el 20 por 100
del valor en origen.

Nuestro colaborador José Luis de la Vi-
i, que ha recibido el premio Banco At-
lintico, concedido al mejor trabajo de Pren-
sa sobre la regata Vuelta a Espaiia.

h
de glia costita ¥ pret a porer
N0E S0TpIendezin con mode-
litos, de lo mas resutién.
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&mapﬂn e} techo practiomble, Los faroy
~son baldgenes. ¥ volante ¥ mipicadero,
ipnates ul Kndett dos volamenes’
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ENTRO de muy pocas sema-
1nas comen:zard a venderse en
Espafia upa nueva version

‘eurdpeos deﬂt mediados de noviem-

bre. La razdn por-ln gue no se comet-

claliza aGn en nuesira pals es su fabri-
cacion en la factoria ﬁ; ﬂ ﬂ«ifi’-
ey el

E N la factoria zaragozana de General
Motors se ha iniclado ya Ia produc- -
cion. del Kadett berlina, que comenza- .-
rd su comercializacion en el proximo .
marzo, tras su presentacion a los con-
cesionarios v a los medms mformatl-'
vos, en febrero. .50 - :
Se trata del segundo (}pel constnndo
en Espafia, después de que ¢l Corsa ha- .
ya alcanzado una produccidn de -
730.200 unidades hasta el 1 de ochibre -
y se estime en 746,200 las que llegard ..
al finalizar el afio. Segiin los planes ac
tunles, la produccién del ;
Kadett, excluswamente 15
para el mercado nac1o- .
nal, alcanzara los ;
32.000 ejemplares
a lo largo del afio
#6, modifican- #
dase esta cifra ;

del ﬂp:l hadm dé tres vo-
- con maletero separado. Esta
4 vende ya en {odos 'iumpniaca-

" en funcion de sit demanda. Pero desde’

- duceidn, en la version I, no s6lo la més
" alta de la historia del modelo, sino la

- temdticamente entre los tres primeros
- puestos entre los vehiculos de importa-

- 'Junto a otros Opel, el Sierra y el Re- .

En r.tfecm. iris no pocas presiones de

lu e comercial, sl fin los-responsibles:

de GM Espafia han decidido aumentar
hcﬁ‘pud:tud productiva te ln planis pa-
; , introduciendo un nuevo mo-
upu,iawmpnﬁaralturu que en
el 86 cumplirs su primer millén. dmu uﬁ
d.ldn cn su. cunrtu afio co (4]
nnu::fduahln-

| mii ' muumhk:i-:m .
e -

L

]

MADE IN SPAIN |

que ¢l primitivo Kadett iniclara su fa-
bricacidn en 1936, se han alcanzado ya
nada menos que ocho millones de uni-
dades, siendo la aciual cadencia de pro-

mads alta: de Opel y una de las primeras
europeas. El actual Kadett se sitha sis-

cidn, como en el caso espaifiol en que,

nault 25, se encarama
smtematncamen-

" " te entre los .

™ . mejor-

vendi- -
——— dos im-
GGECY 380 porta-

dos.

Elﬁmul desdobiamiento ti:.fupﬁ-
o n

veinticineo mil unidades para el gfo SE
Con csta cifra no of descabeliado pen

sar qu:drﬂud&n&dnmﬂuuﬁm '-rI
u jer-obl muy bajo, cosa
gue tampoco tiene nads de relevante,
dadt el alio grado de calided que =)
canziin los coches espafioles de General
Muotors,

Ya cuando se diseftd o actual Kadeit

nrrwuir' Als mnm:idu m:ﬁﬁm

'Lp nmlu s08 dt chapa, lacorporapdo -.-nnn
embellecedores, Los neamibticos de serie sbn
de perfil 82, en llpmiy de 13 polgedas

Motor 16 17



La avanzada tecnoiogla Audi
ha permitido algo, a primera vis-
tra increible para muchos con-
ductores: disfrutar de la carrete-
ra. Convertir el viaje més largo en
un agradable paseo.

A borda de un Audi, el con-
fort y la seguridad comienzan a

TANDEM DDB

hacerse patentes, incluso antes
de ponerse en marcha. Hasta en
los mds minimos detalles se per-
cibe1a huella de la més revolucio-
naria ingenieria alemana.

Ponga en practica toda una
experiencia. Sobase a un Audi
90 y admirelo de cerca. Se trata

del dltimo modelo de la gama
Audi. A su linea de vanguardia se
suman las prestaciones, confort
y amplitud tradicionales en un
coche de lujo.

Su motor de 5 cilindros de in-
yeccién, que ofrece todas las
ventajas de la traccion delantera,
es capaz de desarrollar una velo-
cidad punta de 200 km/h. Y de
conseguir una aceleracién increl-
ble en una berlina de su catego-
rla: de O a 100 km/h. en sblo
8,6 segundos.

Conducir un Audi 90 es aho-

ra un deporte a su alcance. Infér-
mese sobre cada una de las posi-
bilidades de financiacién que le
ofrece Fiseat.

Cuando esté en el interior del
Audi 90 comprendera que con-
ducir acabaré siendo un deporte

A la vanguardia de la técnica.

LO ULTIMO

' 91 Con cardcter universal nace Ia version C del Kadett,
que con algunas modificacién se comercializa e Eu-
ropa ¥ América, como Opel, Vauxhall ¢ incluso Isuzu (Japon).

El préximo afio 86 se cumple el 50 aniversario del pri-
mer Kadett, fabricado en Russelsheim desde 1936. Des-
de sus inicios, el Kadett ha tenido una vocacién popular
¢ innovadora. Asi, fue el primer Opel en incoporar la
traccién delantera (en la versién del 79) o en ser fabri-

191 Fue i fin en este aiio en e gue el Kadett recibio la
fraccion delantera, Fsta version D ha sido la de vida
mis ¢fimera de cuanias han constituido la linea Kadett.

cado, casi sin modificaciones, en varios continentes.
También, en su version GTE del 73, fue uno de los pri-
meros deportivos populares y baratos. Tampoco hay que
olvidar que en su actual configuracion ha merecido el ga-
lardén de Coche del Aiio en Europa, en 1984.

una imposicién de puro marketing. En
honor a la verdad, desde hace ya algu-
nos afios, éste es el modo habitual de
trabajar de los constructores europeos.
Asi, l1a lista de coches en fast-back y en
berlina es cada dia mas larga. Unos op-
tan por cambiar la denominacién, co-
mo Fiat (Ritmo/Regata), Renault

La silueta ha sido cambiada
totalmente respecto al dos
volimenes. El maletero es de
amplias
dimensiones

(R-9/R-11) o Volkswagen (Golf/Jetta);
otros, como Opel (Corsa, Kadett y As-
cona), prefieren no cambiar la denomi-
nacion del modelo. :
En un primer periodo, que abarca al
menos todo el afio 86, el Kadett berli-
na se ofrecera con tres motores: dos de
gasolina, de 1.300 c.c./75 CV y 1.600

c.c/90 CV y uno diesel, de 1.600
c.c./54 CV. En todos los casos se trata
de idéntico conjunto propulsor que en
los Kadett ya conocidos. Sélo falta,
pues, el motor 1.800 inyeccién, que

Motor 16 /2



Visibilidad
bajolalluvia

Revise ahora sus escobillaslimpiaparabrisas y cambie alas nuevas VALEO-KINBY.

Su diseno aerodinamiceo y su goma de doble perlil, fabricada en cauche natural,
garantiza la mas alta calidad y duracion, y proporciona la visibilidad que hara mas
seegura su conduccion baio la luvia,

Escoblllas leplaparahrlsas

Maxima seguridad.
Extremos redondeados.
HAntipunzantes.

sequridad vialde 1a C.EE.

LO ULTIMO

O existen grandes variaciones del
Kadett berlina (maletero separa-
do), del conocido Kadett de dos vo-
limenes, que hace ya un afio que se
vende, y con notable éxito, en nues-
tro pais. Estructuralmente, se ha dis-
puesto el motor transversalmente en
el vano delantero, con la caja de cam-
bio en el extremo. La tracc16n es
delantera. j B =
" En una primera fase, las motoriza-
ciones disponibles son: 1300, 1600 y
1600 diesel. Los dos motores de gaso-
lina son los modernos de distribucién

beza y culata de aleacién. Este motor
siempre se acopla a una caja de cam-
bio de cince velocidades. Frenos, di-
reccién y caja de cambio son idénti-
cos a los que utilizan las versiones
fast-back, de la que se diferencian
tlinicamente en los elementos de sus-
pensién, liseramente modificados pa-
ra absorber los 20 kilos suplementa-
rios sobre el eje posterior. Tanto los

muelles como los didmetros de las es-

tanto éxito tiene en el GSi (el 85 por
100 de las ventas de gasolina de la ga-
ma Kadett en Espafia) y que se monta
también en el Ascona. No consideran
oportuno montarle por ahora, ya que
la filosofia del nuevo Kadett es mas
familiar. .

Ofrece, pues, el nuevo Kadett un ge-
neroso maletero, de 550 litros segiin ca-

hidraulica, con arbol de levas en ca-

conm motor

delentero
" transversal,
/ es idéntica a

distribucion

de sire de
calefaccién
es integral

lo ya |
’ conocldo. Le

La disposicién de los -
drganes mecdénicos, .

tabilizadoras son diferenies, si bien
para el mercado espafiol v sus espe-
ciales caracteristicas se espera montar
elementos diferentes a lo visto ahora.

En principio, v sobre catdlogo, las
tres versiones utilizan neumaticos de
perfil 82, pero opcionalmente se mon-
tan 175/65 en llanta de 14 pulgadas.
En ambos casos, la anchura es de 5,5
pulgadas.

- 1600 GLS
1300 GLS 1600 6LS DIESEL
Delantera transversai | Delantera transversal | Delantera transversal
o | 4, en linea 4, en linea 4, en linea
.| 1.297 c.c 1,598 c.c. 1.598 c.c.
..« | 5 apoyos 5 apoyos 5 apoyds
.| Arbol en cabeza Arbol en cabeza Arbol en cabeza
g gciﬂlj IMONOCUErpo Carb monocuerpo gyfcci{m Bosch
... | Gasolina super e super Gaséleo
.| 52 litros 52 litros - | 52 litros
we| 75 CV/5.800 90 CV/5.800 54 CV/4.600
10,3 mkg./4.200 12,8 mkg. /3,800 9,5 mkg /2,400
... | Delantera Delantera Delantera
Caj ... | Manual, § vel. Manual, 5 vel, Manual, § vel.
Velocidad a 1.000 rp: A1T7,8 . 7,8 ; 7,8
Velocidad a 1.000 tpm. en 2.5 | 13,7 13,7 13,7
Yelocidad a 1.000 rpm. en 3.* | 20,9 3 : 20,9
Velocidad a 1.000 rpm. en 4.7 | 30,1 30,1 .. 30,1
Velocidad a 1.000 rpm. en 5.* | 37,7 177 3.7
DmECCION j
................................ Cremallera Cremallera Cremallera
Vuwlus de volante entre topes | 4,1 4 4.1
Dismetre de girg .....coceeeineee 10,5 10,5 10,5
SIBLEIMIR .ovrivnriasstrsnrninasonanes Discos/tambores Discos/tambores Discos/tambores
SUSPENSIONES . 1 . i
Tipo ... | Indep./Eje torsionzl | Indep./Eje torsional { Indep./Eje torsional
RUEDAS |
LIGNIAS eccerenootresrsssnsrsnasanne Chapa, 5,5x 13 Chapa, 5,5x 13 Chapa, 5,5x13
Neumgticos ....c.ccvccoenenerinens 165 SR 13 165 SR 13 165 SR 13
Peso en orden de marcha ..... 910 985 975 :

talogo, pero que luego, en funcion de
su forma, se reduce notablemente en su
capacidad til, hasta 370 litros. Como
comparaciéon digamos que las capaci-
dades reales de los modelos de la com-
petencia son: 360 litros para el Orion,
370 litros para el Malaga, 420 litros pa-
ra el Regata y 380 litros para el R-9. Se

queda, pues, en la media de los otros-

coches, ampliamente superado por el
Regata, que hace gala de una excelente
capacidad real.

Ha crecido el Kadett en 22 centime-
tros, 1o que le sitiia largamente por en-
cima de los cuatro metros: 4.221 mm.
La verdad es que estas berlinas suben
un escaldén en la categoria y pasan a ca-
si inscribirse en el siguiente segmento,

Motor16/11
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ostar r.mn: glalrs
¥ duniro milones y.

tres cuarion, De este coche

£aperan vender cinco mil

unidades por afio'y hacerles
una fuerte competencia al

‘Buick Reara v al Cadillic

Allante, este titimo wmbién
de origen ltaliano, puesto
gue si carrocera hn sido di.

sefindi ¥y va a ser construida

por Pininfarina.

Se ofrecerd en dos versio-

nes, coupé cuatro plazas y
convertible, La carroceria y
I:u sui ensiones han tido

& por. Maseratl,
cuym I:dtnicus han utilizado

‘algunas soluciones gue en s

momento apliceron al Bitur-

‘ho, practicamente (déntico

en dimensiones. Enlo que se
refiere al motor, se utilizara
¢l coatro cllindros de 2.2 li-
tros Chiyiler, que ticne un
disefio moderno, con' unm
distribucidn a base de doble
drbol de levas en cabeza,
Ofrecerdn dos opciones.
Una-seri ¢l motor de cuatro
cilindros y 2,2 litros con in-
yecdidn y turbocompresor
que Chrysler esth emplean-
do 'en los modelos Laser ¥
Le Baron. Este molor de-
sarrolla {46 caballos de po-
tencia. Lo otra posibilidad
£5 este mismo molor, pero
revisado por De Tomaso,
con culats de coatro valvi-

=" ]
El Chrysler Maseratl o of
resnlisdo del eafueree de dow
homhres excepoionales, Lee
Incocon v Alewiundry de
Tomsso, patrones respectivos de
ambis murcks, que han unido
wire inlereses piors Megar i este
extraordinario modelo. Su veontn
el cumlenes en ¢l ails 1987

las por cilindro, dos drboles
de levas para accionarias,
myeccidn electrdnica, tur-
BOCOMPresor con fnlercoe
fer. En eslod momentos se
estin realizando pruehas de
rendimmento entre la culals
renlizada por 1 misma Ma-
serati, 8 gue han realizado
en los laboratorios de

Chrysler en Esiados unidos
¥ una gque De Tomaso encar-
g0 a Lotus. El objetive es
que Ja potencia del coche es-
té entre los 175 v los 180 ca-
bllos, que se administrardn
por medio de una caje de
cinco marchas manual de-
sarrollada por Getrog para
este coche, 0 una automatl-

cio de tres marchas de origen
Chrysler,

Otros detaties de s equi-
pamizsato son li direccion de
cremallern asiatida, los fre-
oo de disco en los cuarro
ruedas con sistema antiblo.
queo, amortiguadores de
gas de dureza variable, et
cliern,

Lzt Chryaler Maseratl se-
ran fabricados completa-
mente en ln planta Innoces-
ti-de Mildn, v serdn envia-
dos mmlmntn a Estados
Unidos, por via maritima.

La produccion deberis
comenzar en otolo de | 986,
y las ventas en los nﬁmﬂ‘m
micses de |987.

[ = P —— -

Visto de perfil, el sueve coche
na dejn de recordar ol Masersil
Miturba Spider carrozado por
Lagato, Bl frantal fleae
Iuﬂmﬂnﬂﬂms
ord Thunderkird. .., pero
resulindo @ frepramentds
Illlﬁuhﬁlh'dd!mmn
espera flegar & potenciay de
hratn (RO cnbaling
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N 1935 dio comienzo una de
fas mds- apasionantes aven-

mévil. La marca britinica
Swallow Coachbuilding, de Co-
ventry, bautizé ¢on el nombre de Ja-

fugdr a su nuevo modelo, una depor- |

tiva berlina de cuatro puertas que,
dotada de un motor de 104 caballos
(e petencia, era capaz de alcanzar
velocidades del orden de 140 kilome-
iros por hora. Dos hombres hoy cé-
lzbres en ¢l mundo del automdvil,
Harry Weslake y Brll Heynes, fueron
sas creadores,

Han pasado tincuenta afos dﬁde
cntonces y en este tiempo Jaguar ha

zcufiado un prestigio como s6lo es
-prosible conseguir con modelos tan es-

peciales como-el XK y el Tipo E, sus
deportwos inas célebres,

La serie XK aparecid en 1948, Ja-
guar acababa de renacer de sus ceni-
zas, pues la ciudad de Coventry habia
sido especialmente castigada durante
In guerra. Después de fabricar mate-
rinl militar, se volvid a los coches. Ya

turas de la historia del auto- .

'entcnces buena ;}a:te de la produc-_ A

cién se dirigia a Estados Unidos, pe-

- 'ro con el XK 120 las venias entrarian -

en una dindmica diferente: la del éxi- -

1o absoluto,

Hoy, los XK conservan la misima

-fuerza de entonces, revalorizada por

¢l pase del tiempo. Los motores, con -
potencias escalonadas éntre los 150
cabalios del primitivo 120 y los 250
del 150 S, permiten en los ¢jemplares
mejor conzervadoes alcanzar velocida-
des de 160 a 215 kildmetros por ho-
ra. Las potencias de los XK 140 (190
y 210 caballos) confieren velocidades
igualmente brillanies,

Sus carrocerias tienen unas formas
capaces de enamorar al mis antiauto-
movilista. Sensuales aletas, ruedas de
radios, salpicaderos en madera... To-
dos los ingredientes estdn reunidos
para dar a la degustacion de los XK
un encanto inico. Hoy son piezas es-
pecialmente valoradas y hay pocas
petsonas mas felices que sus posee—
dores.

Los XK uencn ademés todo el en-
canto de la competicién. Los famosos
Jaguar C y D que compitieron en las
24 Horas de Le Mans de los afios cin-
cuenta eran derivados suyos. Concre-
tamente, el C se denominaba 120 C,
A continuacién, los D fueron capaces
de ganar la clasica francesa en cinco
ocasiones (1951, 1953, 1955, 1956 y
1957).

L4 experiencia de Le Mans se refle-
ja igualmente en el Tipo E. Lanzado
en 1961 para suceder al XK 150, sus
versiones més caracteristicas se iden-
tifican por el clasico motor de seis ci-

Un Jagear excepcional: ioda
1a agresividad del E
aderezada con e} motor de-
doce cilindres es V. Fue el
wdragster» de las carreteras
earopeas de ln primera mitad
.de los setenta, - ;

. El 140 fue ¢l modelo intermedio en la -
saga XK, una serie intimamente ligada
con los Jaguar de competicién que
" hicieron de Le Mans su ferido en los
afios cincuenta.




lindros en Hmtdpsi:bohﬂelﬁ&

H‘Iﬂhm. d-e )3"}"
fitros (el 120 mgcﬁmn!#lwnﬂ
Fero existe un T Scado ﬁE
cinlmente por Im que gustan d
ficries sensaciones; & e nmu:lr doce

m'lin;lrol en V. Ex ¢l cjemplar que  en &l mundo. Con una c:.lmslmda de
aco ‘al XK 140 en en estus phgings S, 343 centimetros cubicos, desarrolla
y su fabricacién se inicid en 1971, lTﬁ cabalios a un régimen de 5.850 re-

Su motor es una pieza excepcional,  voluciones por minuto. La distribu-
}r.cuh'l.'ﬂltﬂi. detenta ¢l récord de ser cidn se realiza a través de un drbol de
- ﬂprﬂdimﬁ:lﬂmnm}'urcmmﬁaﬂ Mﬂrmhcﬁpmmdabaucaﬂrde

F UERA DE SERIER

cilindros. Acoplado a una caja de
cambios de cuairo velocidades, es ca-
paz de proporcionar experiencias ta-
les como acelerar de 0 a 100 kildme-
tros por hora en 6,4 segundos.

Para hacerse una idea de lo que es-
ta cifra representa en comparacion
con modelos actualmente fabricados,
recordemos que el Ferrari 408 1 em-

V-12, 7.6, v el Porsche 928, 6,2. En’

una imaginaria parrilla de salida, los
casi quince anos de antigiiedad del
V-12 Tipo E no le supondrian ningiin
inconveniente para hablar de ti a tu
con los actuales reyes de la carretera.

El Tipo E de seis cilindros tampo-
co es un segundoén. Su velocidad
maxima es algo inferior, 220 frente a

segundos para acelerar de 0 a 100 klo-
metros por hora.

De las resiantes caracteristicas del .
E V-12 conviene resaltar sus cuatro
frenos de disco, autoventilados los
delanteros; la suspension por ruedas
independientes, la direccién de cre-
mallera servoasistida y su carroceria
autoportante. El conjunto ideal para

plea 6,9 segundos; ¢l Jaguar XJS 240 kilémetros por hora, y tarda 7,2 saborear los atractivos de un pura
sangre como es éste lo han sido todos
los Jaguar y se espera sigan siéndolo
los que vienen a continuacion,

Alberto Mallo
Fotos- Ramén Rodriguez

ENTRE PIELY NOGAM.

El proceso artesanal que supone
la fabricacién de un Jaguar es uno
de los. alicientes que afin conserva
esta marca y que otras han perdido
ya. La seleccion de los materiales
que adornan el interior de estos co-
ches es un rito que sirve de ejemplo
v que todo buen aficionado sabe
apreciar. Entre otras cosas, ¢l am-
biente que contribuyen a crear es
| | una de las peculiaridades que hacen
-distinta la conduccién de an Jaguar,
Respirar el aroma inconfundible del
cuero Connoly o tener frente a si el

m, 1976. Tiempo modernos, nueves

XIC, 1974, pars muchos ks xid
' *. o4 lisefios. La estirpe de los coupés Jagues se vio

8948,
MARE YV, 1 umrﬁmsm- T B ek

convirtis oo Jaguar. Eos metones de

Tenis todo e encunio hmmﬂ:h

wiim crun (abricados por Siandord, pﬂmh-ldlull.
exclusividad de su carraderia conpd. Ademd:,

salien yu de ba poopia fibrica Jaguar.

se ofrecin con molor de seda o doce cilindrod...

cinthmada por ¢l XJS. Akory, ese mizmo
coche se sirve con ¢f pueve motor de sels

cilindros ta linea y €n carroceria eabriolet.

mas bello salpicadero de madera de
nogal dan a la conduccidn de los Jag

un aliciente hoy dia poco comin. Se
llega a la sintesis de la tecnologia y
la tradicion, unidn que muchos
usuarios siguen buscando, alejando-

XE 150, 1957. Fneeléhhothhsmxx SOVEREIGN, 1983. L.

rincipsl era la de conservar las
:u*:n:ndu deportivas de sus predecesores, aunadas cldsica berlina XJ en su versién se de los estandares.
oMl un Bueys concepte del confort, Fi de In foto ¢y sctual gue con el motor de Jaguar conserva vivo un espiritu
un «fixed-head conpé, doce cilindros ea V y 5.3 que dio sabor al automévil inglés.
litros es En buena medida, fue ella la crea-
capit de dora y actualmente lo conserva.

alcanzar
uns

Afortunadamente, es una filosofia
que gana adeptos como demuestra
el hecho de que en 1984 haya vuelto
a ser una empresa rentable, con un

88 100, 1937. rueeclprimer
Jaguar capaz de seperar los 160 kildmetros
per iora, En realidad, era up coche ]

mkxlma

tabricado iandard Swallow de 230 le, :
Jaguar, eoﬁo'??asm, o fuecre’ag;m k;lﬁ-mdm récord de ventas y beneficios, des-
bustn 1945, ) : por hora. pués de la crisis sufrida.
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_ACTUALIDAD'_

CARNE DE CONDUCIR

SOLO PARA

Dentro de seis meses, todo aquel que quiera obtener o renovar el carnet de conducir de la clase
que sea, debera superar un examen psicotécnico ademads de las pruebas tedricas y practicas que

ARA sacar el carnet de con-
ducir ya no serd suficiente
dominar més o menos un ve-
hiculo, saberse de carrerilla

el Cédigo de Circulacién y estar libre

de algunas enfermedades y deficiencias
fisicas. El Consejo de Ministros del pa-
sado dia 4 daba luz verde a un real de-
creto del Ministerio del Interior, por €l
que se determinan una serie de aptitu-
des. psicolégicas que habran de superar-
se si es que se quiere poseer el carnet
de conductor. El test psicotécnico que
regula ese texto legal se exigia hasta
ahora iinicamente a quienes deseaban
obtener el carnet por motivos profesio-
nales (taxistas y conductores de camio-
nes, autocares y autobuses). A partir de
jqnio del afio préximo, se pedird tam-
bién a los aspirantes a todo tipo de car-

se exigen en la actualidad.

net, incluidos los de la clase B, la mas
popular, que son los que se expiden pa-
ra la conduccion de turismos.

Ese test, sin embargo, serd una prue-
ba menos rigida que la que se exige
ahora a los profesionales del volante y
consistird en una prueba de personali-
dad, otra de inteligencia y diversos ejer-
cicios de percepcidn y psicomotricidad,
como pueden ser la medicion del tiem-
po de reaccidn v la coordinacidn psico-
motriz de la persona. Se trata, por tan-
to, de homologar las. aptitudes de los
conductores espafioles a lo que rige
ahora en la Europa comunitaria.

Otra novedad que incluye esta nor-
mativa es la desaparicion del concepto
«certificado médico». Segiin comenta a
MOTORI16 el jefe de Normativa, de la
Direccidn General de Trafico, Juan Jo-

sé Jauralde, «ese concepto ha sido sus-

tituido por el de informe de aptitud del
conductor. A partir de la entrada en vi-
gor del real decreto, los centros autori-
zados a examinar a aspirantes a con-
ductores emitirdn un informe ante el
cual la Jefatura de Trafico correspon-
diente decidird si procede o no la con-
cesion del permiso». Esto va a suponer,
seglin ha sabido esta revista, la desapa-
ricién del modelo de certificado médi-
co —al menos para los conductores—
emitido por los Colegios de Médicos,
impreso por el que se cobra actualmen-
te 700 pesetas y que reportaba a esos
Colegios un monto préximo a los qui-
nientos millones de pesetas al afio.

Hablando de tarifas, éstas también
son fijadas en el mismo real decreto, si-
tuandose en 2,200 pesetas para la ob-

tencion y revision de las clases Ay B-1,
en 3.200 para las clases B-2, C-1, C-2,
D y E, y en 400 pesetas para la revisi6n
de los permisos a cuyo titular se impon-
ga la obligacién de efectuarla anual-
mente. Esta ultima tarifa afecta a to-
dos los conductores que superan los se-
tenta afios de edad y que antes paga-
ban en torno a 2.500 pesetas. «Este es-
quema tarifario —afiade Jauralde—
permite incrementar los pagos a los
centros de reconocimiento, que 1o esta-
ban pidiendo desde hace tiempo, mien-
tras que no se grava mas a los ciu-
dadanos.»

P

Junto al test psicotécnico, el real de-
creto propicia un mayor control de los
centros de reconocimiento y otorga a la
Administracién la competencia exclusi-
va para la expedicién de los impresos,
en los que esos centros acreditaran la
aptitud sicofisica del conductor, aun-
que esos informes pueden ser editados
por los propios centros. También la Di-
reccion General de Trafico vigilara de
cerca las actividades de los centros
acreditados para evitar fraudes. Por un
lado, la DGT tiene la facultad de ins-
cribir o cancelar en el Registro a algu-
no de esos centros cuando se havan de-

i s

e e e ——————e.

Los trastornos psiquicos influyen cada dia mds en los accidentes
No sélo deberan superarse las deficiencias fisicas para obtener el carnet

A las enfermedades y deficiencias
fisicas que pueden provocar la
denegacion del carnet o su renova-
¢idén, hay que unir ahora una serie de
disfunciones psicoldgicas, que seran
examinadas en el nuevo test psicotéc-
nico. A grandes rasgos, éstas son las
aptitudes psicolbégicas obligatorias
que hay que superar en los centros de
reconocimiento de conductores:

® Aptitudes psicomotoras: Se reali-
zard una medicién mediante la pre-
sentacién de estimulos visuales con
movimiento uniforme y unidireccio-
nal y con ensayos a dlferentes ve-
locidades.

® Velocidad de anticipaciéon: Se me-
dira la reaccion motriz de ambas ma-
nos ante estimulos visuales en movi-
miento con ritmo impuesto. El resul-
tado muy deficiente de esta prueba es
causa de denegacion.

& Coordinacién bimanual visomo-
triz: En caso de fracaso por causas de

APTITUDES Y DEFICIENCIAS

tipo emocional se diferirad la realiza-
cién de la prueba. Y si persiste el fra-
caso se procederd a una exploracion
complementaria.

Opcionalmente pueden realizarse
otras dos pruebas:

@ Inteligencia: Pruebas de inteligen-
cia fluida, cristalizada o practica, li-
bre de sesgos culturales. Debe ajustar-
se al nivel de normalidad.

@ Personalidad: Pruebas que permi-
tan evaluar aquellos rasgos de perso-
nalidad o aptitudes que incidan en la
seguridad vial, emitiéndose un juicio
clinico.

También son causas de denegacién
el alcoholismo y las toxicodependen-
cias y ¢l estado mental, entendido és-
te como los trastornos psiquicos que
alteren de forma apreciable la perso-
nalidad, conlleven un funcionamien-
to intelectual deficitario y produzcan
idea obsesiva de suicidio o tendencias
agresivas,

tectado anomalias de alguna clase. Por
otro, se establece una serie de incom-
patibilidades a su personal, como son
que no esté vinculado ni por parentes-
co ni consanguinidad a funcionarios de
la DGT o de autoescuelas.

Volviendo al automovilista, el mis-
mo portavoz de Trafico apuntaba que
«salvo casos muy graves, el test psico-
técnico no tiene por qué echar atras a
muchos aspirantes a conductor. Pero lo
que es evidente es que no se podia se-

guir como hasta ahora. De ahi la pre-

ponderancia similar que se da de entra-
da a las deficiencias fisicas y psiquicas,
yva que cada dia son mas evidentes sus
influencias en la conduccién».

De todas formas, el real decreto tam-
bién prevé que los informes psicotécni-
cos emitidos con resultados negativos
podran ser contrastados por parte del
interesado en un segundo reconoci-
miento e, incluso, en el caso de que las
causas de denegacion sean de orden psi-
cologico, se podré recabar la colabora-
cién de autoridades sanitarias o del Co-
legio Oficial de Psicdlogos.

Raiil B. Séez
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nicién dentro de la nueva es-
tructura Estado-Comunidades
Autdnomas, la modificacién de la an-
tigua ley de 1974 y una nueva sefializa-
ciom son los cambios que el Ministerio
de Ctbras Publicas ha presentado ante
el filtimo Consejo de Ministros. Por

AS carreteras han vuelto a en-
irar en el Parlamento. Su defi-

L T

LAS CARRETERAS
CAMBIAN DE IMAGEN

otra parte, y a la vista de los Presupues-
tos del Estado para 1986, las carreteras
se llevaran el préximo afio el mayor ca-
pitulo inversor de ese Minisierio.

Con la modificacion parcial que se
va a realizar en la ley de Carreteras de
1974 se pretende adecuar su articulado
a la nueva estructura administrativa de
Espafia, en la que las competencias se

La vieja ley de Carreteras de 1974 va a
ser modificada parcialmente para

adecunarla a la nueva estructura administrativa que

configuran la Administracién Central y las

autonomias. En el diseiio de las nuevas carreteras
tendrd un papel importante la sefalizaciéon, que en
Ias vigs estatales va a ser modificada en los dos

préximos afios.

distribuyen enire ¢l Estado y los entes
autonomicos. Por ello, en el nuevo tex-
to legal se definen los itinerarios de in-
terés general del Estado (que quedan
reducidos a 20.108 kildmetros, y por
donde discurre el 90,5 por 100 del tra-
fico interior de viajeros y el 72,8 por
100 del de mercancias) y se traslada a
las Comunidades Autonomas y otros
entes la titularidad del resto de las
carreteras.

Dentro de las disposiciones generales

de ese texto legal, al que ha tenido ac-
ceso MOTORUI1S6, se subraya que la nor-
mativa técnica basica de interés general
y de seflalizacién y balizamiento, asi
como todos los tratados internaciona-
les que suscriba o haya suscrito nues-
tro pais, son competencia del Estado en
todas las carreteras, sea cual sea su ti-
tularidad. También se clasifican las dis-
tintas carreteras introduciéndose un
nuevo concepto, el de via réapida, que
a partir de ahora seran «las carreteras
de una sola calzada con limitacidén to-
tal de accesos», limitacion que se va a
hacer extensiva a las carreteras estata-
les de nueva construccion, incluidas las
variantes de poblacién.

También se hace una definicién mas
amplia de las zonas de dominio pibli-
co, de servidumbre y de afeccidn a las
carreteras, amplidndolas en metros.
Asi, la linea limite de edificacion se si-
tiia a 50 metros en autopistas y a 25 me-
tros en el resto de las carreteras, aun-
que siempre se podrd estudiar una re-
duccidén de esos limites por razones
geograficas y socioecondémicas.

Ahora bien, el principal cambio que
de aqui a dos afios van a registrar las
carreteras espaiiolas es en su sefializa-
cién, que va a distingnir las carreteras
estatales —con nueva nomenclatura y
sefiales— de las autondmicas. En las
carreteras nacionales, cuyos indicado-
res seguiran teniendo el color rojo, se
instalaran cada diez kildémetros unos
postes de dos metros de altura, y cada
kilémetro un nuevo indicador de dis-
tancias (véase dibujos adjuntos). El Es-
tado se va a dar dos afios de plazo pa-
ra la implantacién de la nueva sefiali-
zacion, que contempla también otros
carteles informativos,

Mientras tanto, el MOPU estd nego-
ciando con las Comunidades Auténo-
mas para unificar criterios en materia
de sefiales, ya que se observa una ten-
dencia creciente hacia una confusa di-
versificacion, segiin ha podido saber
MOTORI16. Se pretende que el color
rojo de las sefiales se reserve para las
carreteras nacionales, pudiendo utilizar
las autonomias tres colores: naranja,
verde y amarillo, a su discrecion. Igual-
mente, la letra «N» seria distintivo de
carretera nacional, mientras que las
Comunidades Auténomas podrian
disponer de dos letras para

indicar sus carreteras.

R.R. S.

Danis-Benton & Bowles
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Mercedes -Bepz

Tan buenos en servicio
como en técnica

CONSULTE AL CONCESIONARIO MERCEDES-BENZ DE SU PROVINCIA
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En todos los concesionarios de la
marca se pueden va formalizar los pe-
didos de los nuevos diesel de la serie 3;
concretamente, el 324d, Como saben la
mayoria de nuestros lectores, se trata
de la implantacién del motor de seis ci-
lindros atmosférico en la conocida
carroceria de la serie 3, siempre en cua-
tro puertas. En las préximas semanas
aparecerd la versién 325i, el mis poten-
te en esta serie 3, que, haciendo abstrac-
cion del superdeportivo M-3, a comer-
cializar en 1986, debe ser el modelo mas
rapido de la serie 3 de la marca bévara.

—

- Como réplica a los nuevos BMW,

' des Benz anuncia el préximo lanzamiento de |
dos nuevos motores en la berlina 190: un £ &
diesel cinco cilindros v 2,5 litros y el motor |
de gasolina 2,6 litros. En ambos casos se tra- §

r

® » i - &
L

7

. L
ta de los motores puestos a punto para la
berlina W-124. En esta marca, es importan-
te afiadir que ¢l concesionario comercial
Mercedes Benz ha iniciado una oferta finan- £
ciera, Consiste en alargar los plazos de pa-
* go hasta 60 meses con un interés sélo lige- *

Merce- [| -

. Tamente superior.

g
7,

Contindan las ofertas de financia-
cidn especial con quince meses y ocho
dias sin intereses para algunas versio-
nes del Fiesta, Escort y Orion. Ademés
de esto, la red de concesionarios de Ma-
drid ofrece una ampliacion hasta cua-
tro afios de la garantia opcional de se-
guridad mecénica de tres afios. ]

SEAT

La firma espaiiola pone en funciona-
miento un nuevo servicio, bautizado
«Extragarantia», valida para todos los
Seat, Volkswagen y Audi, por medio

e Rl
" -
_‘.

d_el cual se puede contratar la repara-
cion de las averias por un periodo de
<uatiro afios, con pagos mensuales. Una
serie de servicios gratuitos acompafian
& esta modalidad de garantia.
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NO'I'ICIAS DE EMPR

EL MAS
GRANDE

ESDE ahora, en el libro
«Guness» figurard co-

mo el reloj mas grande del
mundo el que en Madrid co-
locé Univer-Diagonal, em-
presa barcelonesa dedicada
a organizar eventos singula-
res. Este reloj, colgado en el
edificio del Banco de Bil-
bao, en el paseo de la Cas-
tellana, pesaba cuatro tone-

ladas, tenia una longitud de
162 metros y la esfera un
didmetro de 18 metros. Se
requirié una semana para el
montaje vy otra para el des-
montaje.

CLIENTE
CON SUERTE

E L pasado mes de octubre

Pirelli sorted diez millo-
nes de pesetas entre sus
agentes y clientes, sorteo
que se celebré en Barcelona
ante el ilustre notario sefior
Font Llopart y fue presidi-
do por el director de marke-
ting de la marca de neumé-
ticos, Javier Arrufat. Entre
los clientes, el ganador de
los cinco millones de pesetas
fue don Arsenio Martinez,

de La Corufia, mientras que
dofia Francisca Alonso Gar-
z6n obtuvo, por su parte,
otros cinco millones de pe-
setas por ser quien vendio el
neumatico premiado.

LOS AMPE 64

OS premios Ampe que
todos los afios se conce-
den a las agencias de publi-
cidad por los mejores anun-
cios en los medios de comu-
nicacién ya han sido falla-
dos. El ganador del Ampe
de Oro, el miximo galar-
ddn, ha sido el departamen-

to de publicidad de El Cor-

te Inglés. Los Ampes de Pla-
ta para cine, diarios, publi-
cidad exterior, radio, revis-
tas y dominicales y televi-
si6n les ha correspondido,
respectivamente, a los si-
guientes anuncios y agen-
cias: Vespa y ARS; Loewe y
RSGG y Asociados; Haba-
no «Habano puro» y Tap-
sa; Fortuna y Leo Burnett;
Banco Atlantico y R2A, v
Renault 5 «Huerta» y Lin-
tas.

CABEZAS DE
MERCEDES

A concesion Mercedes
Benz de turismos y
vehiculos industriales, . Itar-
sa, ha hecho entrega al em-
presario don Francisco Pé-
rez Casquet, de la empresa
Anta de cinco cabezas trac-
toras MB 1933-S como pri-
mera entrega de una flota de
diez que se dedicaran al

transporte internacional. La
cabina, confortable, espa-
ciosa y funcional, es una de
las caracteristicas de estas
cabezas tractoras que dan
una potencia de 330 caballos
y disponen de un tubo sin
mantenimiento para alimen-
tar cada fila de cilindros.
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El Opel Manta supera las pruebas mas ¢ dnflclles
para queusted lotengamasfacil. @~

-Enlos Rallyes de mas presti- "

gio: las pruebas mas dificiles. |
Ahi esta el Manta superando
todo. b
. A fondo. En las manos de los
- pilotos mas exigentes; los mejores.

" Los que van a pedirle todo aI Opel

"~ Manta, .

uno de los deportivos méas experl-
mentados del mundo.
Para que Vd dlsfrute aI con-

Para que vd. d:sponga de

~ducirun coche altamente compe- .
: tltivo Y lo tenga facit. -

Haga la prueba: ei Manté
podra superarla.

venta y servicio Opel. - :
Y beneficiese con ellos de

. -las ventajosas condiciones de
. financiacién Opel Credit, de la

iy

K Noenvano 0ya esta acostum—'
‘brado L :
; Corra a ver su Opei Manta a - !
' cuaiqwera de los 350 puntos de__ =0

DPEL@

INNOVACIONES EN MARCHA.

2N

garantia total Opel por un afo,

- del mantenimiento de su Manta

cada 15.000 kms. y del servicio
Opel Euroservice Assistance, que

le mantiene a cublerto en toda 7

Europa

Sy o
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ACFE ya algunos afios, Audi,
para crear.una imagen de
marca, se lanzd de lleno. al
desarrollo de la traccién in-

tegral. El primero que. se beneficié de
la experiencia en el Campeonato del
Mundo de Rallyes fue el coupé Quat-
tro. A continuacién aparecieron los
modelos 80 y 90 también con traccién
a las cuatro ruedas.

antiblogueo de frenos ABS, da una se-
guridad y un comportamiento casi in-
superable.

Con la adopcién de la traccién inte-
gral, Audi se adelanté a sus competi-
dores, que no han tardado en reaccio-
nar, como demuestra la reciente apari-
ciébn y comercializacién de los Ford
Sierra y Scorpio 4 x 4 y el BMW con
traccion a las cuatro ruedas.

Aunque se le saque de su terreno habitual, las autopistas, Ia estabilidad del 200 Quniiro es
buena, y sn comportamiento neutro, gracias a las cuatro ruedas noirices.

El tltimo en llegar ha sido €l 200, el
modelo mas aito de la gama, que en
su versién Quattro es algo mas que
una evolucién del 200, ya que su nue-
va suspension trasera mejora sensible-
mente su comportamiento en todos los
ter(;enos con respecto al antiguo Audi
200.

Aunque las lineas externas y el mo-

tor son iguales, cuando se arranca las

diferencias con su hermano de tracciéon
delantera son notables. Con la traccién
a las cuatro ruedas, unido al sistema

VIRTUDES

MECANICA
EIEIEIE]

El motor es el cléasico cinco cilindros
en linea de Audi, con turbo idéntico al
de la versién de dos ruedas motrices.
Es un motor en el que la potencia se ha-
bia limitado a 182 caballos, tanto para
conseguir unos consumos bastante
ajustados como para no crear proble-
mas de paso de la potencia al suelo en
el dos ruedas motrices.

AUDI 200 QUATTRO

VUELA PERO
NO DESPEGA

En el Quattro, esa potencia no es en
ninglin momento exagerada. En oca-
siones incluso apeteceria tener mas ca-
ballos. El motor es bastante elastico y
desarrolla la potencia a partir de unas
mil ochocientas revoluciones por minu-
to. Su virtud mas destacable es la sua-
vidad de funcionamiento, ya que tan
sdlo cuando se apuran las marchas al
méximo se nota un bramido un poco
ronco. Los consumos son sorprenden-
temente bajos para tratarse de un co-
che que supera ampliamente los 200 ki-
lémetros por hora y tiene unas presta-
ciones punteras. Tan sélo cuando se
practica una conduccién deportiva el
consumo se¢ dispara, superando los 16
litros a los 100 kilémetros. La aerodi-
namica y los nuevos desarrollos, mds
racionales, permiten aprovechar al
maximo las posibilidades del motor.

La transmisidén es permanente a las
cuatro ruedas, sin posibilidad de desen-
ganchar ninguno de los ejes. El sistema
se compone de tres diferenciales, uno
en cada eje y otro central, que reparte
la potencia entre el delantero y el tra-
sero, Tanto el diferencial central como
el del eje trasero se pueden bloquear
mediante un interruptor situado en la
consola central. Estos bloqueos tienen
la misién de ayudar a salir al coche de
situaciones apuradas. Cuando se blo-
quean los diferenciales, el sisterna ABS
se desconecta, va que, a decir de los téc-
nicos de Audi, las situaciones en las que
se necesita salir de una situacién dificil
se circula a velocidad muy reducida, y
¢l ABS no es necesario.

Uno de los puntos que mas destaca
en el 200 son los frenos, ya que por po-
tencia, v gracias al ABS, la frenada es
siempre muy segura y estable. Ademés,
se ha estudiado un sistema por el cual
al frenar en curva la presién del circui-
to sobre la rueda mas descargada es
menor, lo gue permite una frenada

Prestaciones Tacto del freno

Frenos Alumbrado escaso

Manejo del cambio Balanceo de la carroceria
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muy segura en situaciones apuradas.

Lo que mas se ha mejorado respecto
al modelo de traccién delantera es la
suspension. Los rebotes del eje trasero
que se producian a causa del eje rigido
han desaparecido casi completamente,
va que los nuevos brazos transversales
superpuestos cumplen mucho mejor su
cometido,

COMPORTAMIENTO
RIEIEIE

En este aspecto se ha trabajo de fir-
me, ¥ los resultados han sido buenos.
Gracias a que las cuatro ruedas empu-
jan al coche, ha desapdrecido la gran
tendencia a tirar de morro que se apre-
ciaba en la traccién delantera. Ahora el
coche es practicamente neutro y sigue
fielmente la trayectoria que se le marca

PRESTACIONES

e S et e

L

‘ ACELERACION (seg 3

400 m, salide parada ....
:U}Oﬁm sahdaparada R
DeOa IOD km!h a2 :

RECUPERACION' (seg:)

%400 m. desde 40 Km/H. en 4.
400 m, desde40km/h en.5.*:

* De 80 a 120 kmn/h. en 4.7 .
“ De 80°a 120 km/h. en 5."

con la direccion. Tan s6lo en curvas en
las que se entra demasiado deprisa o en
las que el apoyo del coche es muy fuer-
te se nota un ligero tirén del eje trase-
ro. En autopista no plantea ningiin
problema circular a 220 kilébmetros por
hora, ya que se pueden abordar las cur-
vas sin ningan problema, incluso sobre
suelo mojado. En carreteras normales

£l

mm@@&m@

MOTonmmnammmme-
' m;g or e G'
- 144 c.c. % 86,4 mm.)
Clgtieflal: Do 6 apoyos. Distribucitn: Ar

182 €V, a5'700rpm Parmixlmo 257.‘:

kg & 3,600 fpm. - g 2
: TRANSMISION 'l‘mcidn- A las euatm-

ruedas. Caja de cnmbio: Manual de 5
- marchas. Velocidad a4 1.000 rpm. en ¢ada
marcha: 1,°,° 7,Tkmfh 2.0 13km/h., BE0
20,3 ‘km/h.: 4.2, 28,6 kmn/h.; 5.%, 31,9
<77 kmih. Emhmgﬂe‘ Mando lndréuhco
-'.DIRECCIGN Fipo: De cremallera, - asisti-
.-da, Vueltas 'de volanié entre. (opes. 3 5‘
i Didmetro-de giro: 11,6 metros. ;.7
E FRENOS Sistema: Discos ventilsdas deian
a4 te y discos detrds'setvo y ABS. i

.‘SUSPENSIONES Tipo Indepenchente,-
: delanteydetré.s 4]

.RUEI)AS Liantas: De chapa.& de & 15"-

también se pueden mantener velocida-
des de crucero bastante elevadas, pero
las inclinaciones de la carroceria nos
avisan que estamos rodando demasia-
do deprisa y hay que bajar la marcha.
En ciudad se maneja bien, a pesar de
las enormes dimensiones. La direcion
es suave y precisa y responde bien en
todo momento.

Aunque con ¢l ABS ¢l conductor ca-
si se puede despreocupar de dosificar la
presion sobre el freno a la hora de pi-
sar el freno, ya que incluso sobre nieve
o hielo se consiguen frenadas controla-
das, el pedal del mismo resulta muy es-
ponjosc y no se tiene un tacto muy
preciso.

Para comprobar la méximo sus po-
sibilidades sacamos al Audi de su terre-
no favorito, que son las autopistas, pa-
ra meterlo por pistas forestales em-
barradas y nevadas. Las pérdidas de

CONSUMD

[ o A 140 km/h de eruecerd |
i A 180°km/h. de crucero oG
AUTONOMIA MEIMA ol
v Consumo medio ponderado d 12 0
+ Recorrido (kilémetros) ...... 620
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motricidad son minimas y el comporta-
miento en todo momento es excelente.
Hay que evitar a toda costa que €l eje
trasero patine, ya que una vez que co-
mienza el derrapaje es muy dificil de

¥ AUTOARRANQUE i DESCONGELADOR

DE PARABRISAS
Para yuitar e higlo
en pocos segundos.

Amranque a la primera

s LAVAPARABRISAS
Cnslales siempre

impios sin tengr que %~ CADENA LIQUIDA

1 motor es el mismo de slempre. Un cinco cilindros con turbocompresor y con
wintercooler», su funcionamiento es muy suave en todo momento. Sus consumos son
sorprendentemente bajos para un coche que supera los doscientos kilbmetros por hora, gracias

entre Jos coches de su categoria.

controlar. Si se continfa acelerando, el
coche sigue empujando hacia fuera de
la curva, mientras que si se levanta el
pie, entonces €l coche se tira hacia ¢l in-
terior de la curva con cierta violencia.

lavarios. La cadena mas comoda

para su coche.

en gran parte a la excelente aerodindmica de esta gran berlina, que marcé un nuevo estilo

No hay que perder de vista que no se
trata de un coche deportivo, sino de
una berlina de hijo, con un excepcional
comportamiento en cualquier terreno.
Una lastima el balanceo de carroceria.

¥x BAYETA ANTIVAHO

Para verlo claro de una
pasada.

it MULTIUSO

El spray conseguidor
que daesplaza la humedad
del mator.
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CARROCERIA
[ | % | | A

La linea exterior es :x&clal:nente
igual que el de dos ruedas motrices, v

(__aromo )

tan s6lo se diferencia de éste en los ana-
gramas «Quattro» en la parte delante-
ra y trasera, asi como en la luneta tra-
sera y en los angulos de las ventanillas
traseras. El estilo es muy moderno, y
en los tres afios que lleva en el merca-

Termémetro de agus ....... oo T
Mandmetro presion de aceite ......
Reloj

Faros antindebla .........coivmvirninns
Piloto antiniebla irasero ............
Aire acondicionado ...........eene...
Volante regulable ..............crneenin
Asiento regulable en altura ..........
Retrovisor regulable .......ooe..ee.
Apoyacabezas delanteros .............
Elevalunas eléctricos (delante-

FOS/ITaseros) .viveivreerinans S¥/SE
Cerraduras centralizadas . 8t
Luz lectura mapas ......... . NO
Tapdn carburante con llave =l
Llantas aleacién ..... .NO
Preequipo de radio .........:... SI
Limpia-lava luneta trasero ........... — |
Asiento posterior divisible .. .... NG

do no ha perdido ni un apice de actua-
lidad. Lo estilizado de su carroceria
permite obtener un coeficiente aerodi-
nadmico muy bajo, que influye decisiva-
mente en los consumos v en la veloci-
dad méxima.

En el interior la amplitud es la que
cabe esperar en un coche de este tama-
fio. El espacio para las piernas de los
ocupantes del asiento trasero es bueno,
pero sin excesos. Los asientos son cé-
modos y, particularmente los delante-
ros, sujetan muy bien el cuerpo y tie-
nen un mullido suficiente. Estos llevan,
ademas, un sistema de calefaccién gra-
duable que es muy préctico después de
estar el coche toda la noche en 1a calle.
El cuadro de mandos es idéntico que en
la versién de traccién delantera, con
dos relojes de gran tamafio, que alber-
gan el velocimetro y el cuentarrevolu-

En la consola central esti el interruptor que blogues el diferencial central y ¢l trasero

E! equipamiento de serie es un poco pobre, pero se puede completar con una extensa gama de opciones.

ciones. Ademds, hay una serie de testi-
gos luminosos que comprueban el buen
funcionamiento del vehiculo. También
monta un ordenador de a bordo con
seis funciones. Desgraciadamente, su
precision deja bastante que desear, ya
que los consumos obtenidos llegaban a
estar dos litros por encima de lo que
marcaba el ordenador. La visibilidad es
buena en todas las direcciones, pero es
dificil saber dénde acaba el morro.

El maletero es enorme y muy apro-
vechable, puesto que sus formas son
muy cuadradas y tiene algunos huecos
que son muy utiles para meter latas o
alguna caja de herramientas,

FRENTE A SUS RIVALES
R Wy el 7

En la actualidad sélo hay un rival pa-
ra el Audi 200 Quattro, el Ford Scor-
pio 4 x 4. El recientemente nombrado
Coche del Afio en Europa dispone de

" muy buenos argumentos en su comple-

to equipamiento, su precio y su calidad
de acabado. El Audi tiene también una
excelente calidad de acabado, pero su
equipamiento es mas pobretén y su pre-
cio va a ser mas elevado una vez esté
disponible en nuestro mercado. En lo
que respecta al sistema empleado por
Audi o por Ford en la transmisién in-
tegral, también hay diferencias. En
Ford han optado por utilizar el diferen-

que tiene como principal ventaja un
menor peso ¥ un funcionamiento mas
suave. En cambio, el Audi utiliza un di-
ferencial central clasico, que, aunque

Las llantas son de chapa
Las de aleacién son opcionales

supone un peso extraordinario de casi
noventa kilos, es muy fiable y est4 muy
probado en competicion.

Si en los apartados anteriores el em-
pate es casi total, donde la cuestién se
decanta hacia el Audi es en el motor.
La brillantez del cince cilindros es muy
superior al 6 cilindros en V de Ford, y
los dos consumen practicamente lo mis-
mo,

Por ahora la decisidn es fécil, pues-
to gue el Audi no estard disponible en
el mercado espafiol hasta el préximo
verano, y el Ford se vende ya, pero, co-
mo es habitual, Seat lo importarg con
el paquete maximo de opciones, gue lo
disparard por encima de los seis mi-
llones,

Texto y fotos: Victor Plccione

AWM 200 QUATTRE® Ne osté comercializade
Motor: D v longitudingl, Traceidn: A Ins 4 ruedas.
Cilindrads: 2.144 £.c. Potencia: 182 CV a 5.700 rpm. Pe-
80 1.410 kilos. Yelocldad mdxima: 223 km/h. Consumo
medlo ponderado: 12.0 1/100 km, Volumen del malete-
ro: 510, - . g A -

Moter: Delantero longitudinal. Traccitn: A Ins 4 rucdss.
Cllindrads: 2.792 ¢.c. Potencia: 150-CV 2 5.500 rpm. Pe-
so: 1.410 kflos, Velocidad mixima: 205 km/h. Consumo
medio ponderado: 12,1 1100 km. Volamen del malete-
ro: 331/900.

EL PURO DE BOLSILLO

ENTREFINOS JAVA.

cial central de acoplamiento viscoso,

Motor 16 /37
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FORD ORION 1.6
Y SEAT MALAGA 1.5

 LUCHADORES
DE LA CLASE MEDIA

OS tres modelos de esta
prueba, Ford Orion 1.6
GL, Renault 9 TXE y Seat
Miélaga 1.5 GLX son los
coches l6gicos para aquel usuario
que, después de tener un utilitario
durante bastante tiempo, ha visto
c¢dmo aumentaba su nivel de vida y
su familia. Los tres son coches con
un cierto grado de representativi-
dad que habla por si solo del buen
nivel de vida de su propietario, y
Ins tres tienen una linea clasica con
ese fono serio que desde el primer

vistazo ya justifica el precio, cerca-
no en cualquier caso al millén tres-
cientas mil pesetas. Los tres son co-
ches espaciosos, bastante comodos,
con un buen nivel de equipamiento
y acabado, que hacen gala de unas
mecanicas intachables, de lo mejor-
cito que bay en el mercado por fia-
bilidad y por eficacia.

El lanzamiento del R-9 TXE da
pie a comparar estos tres modelos,
que son los que estdn en la mente
de un usuario medic desde los vein-

ticinco a los cincuenta afios. Con

esa mentalidad, con la de una per-
sona preocupada ante todo por el
confort de su familia y por la eco-
nomia de utilizacién es con la que
se ha hecho la prueba. Los tres mo-
delos se han movido tanto por ciu-
dad como por carretera y los tres se
han conducido siempre en plan
tranquilo.

Después de més de mil quinien-
tos kilémetros al volante de cada
uno de los rivales la decision final
se inclina hacia los modelos mas jo-
venes; hacia el Mdlaga, porque

, 4 .
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ofrece un buen comportamiento,
porque es agil, porque sus consu-
mos entran dentro de lo logico y
porque es el mas barato; hacia el
R-9 TXE, ¢l recién llegado, porque
sU mecanica tiene un caracter muy
agradable, porque su terminacién
es excelente y porque se conduce sin
problemas gracias a la suavidad con
la que se manejan todos sus man-
dos. El Ford Orion es un coche mas
veterano que también parece diri-
girse a personas de mdés edad, a
usuarios que va han quitado de su
mente cualquier arrebato deporti-
vo; el Orion es un modelo tranqui-
lo, discreto y bien acabado que de-
be mejorar en capitulos tales como

_el comportamiento o como el caréc-

ter de su transmisién, poco adapta-
do a las condiciones de trafico ha-
bituales en nuestro pais.

INTERIORES: LA CALIDAD

POR DELANTE
I

La personalidad familiar de es-
tos tres modelos Ford Orion, Re-
nault 9 y Seat Malaga exige una
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accesibilidad de primera, una gran
capacidad interior y un maletero
amplio para dar el mejor servicio
posible a esas cuatro o cinco per-
sonas que van a estar utilizando el
coche casi de continuo.

El R-9 y el Mdlaga son mejores
que ¢l Orion a la hora de entrar o
salir; ninguno de estos tres coches
presenta el menor problema de ac-
cesibilidad en las plazas delante-
ras, pero si hay diferencias en las
plazas traseras; el Renault y el Seat
son modélicos en este sentido, pe-
ro el Ford plantea inconvenientes
a la hora de bajarse del coche por-
que su asiento, al estar demasiado
encajado entre los pasos de rueda,
hace més incdmodas las operacio-
nes de salida.

La amplitud interior del M4laga
es mayor que la del R-9 y el Orion;
en las plazas delanteras no hay di-
ferencias notables entre los tres co-
ches, aunque el Renault y el Ford
son algo méis anchos que el Seat,
pero en las plazas posteriores el
Malaga se muestra més acogedor,
sobre todo en caso de viajar tres
aduttos; la amplitud de la que dis-
frutan es mayor no sélo por el

= e -..“E—_...-“-"r

hueco despejado que queda a la al-
tura de los hombros o de las cade-
ras, sino también por el buen es-
pacio libre para las piernas; el
Orion queda atras por la estrechez
del asiento a la altura de las cade-
ras, y el R-9 ocupa el ultimo lugar
por culpa del poco sitio libre entre
el extremo del asiento posterior y
¢l respaldo de las butacas delan-
teras.

El R-9 tiene los mejores asien-
tos de los tres competidores; las
butacas del Renault tienen mas po-
sibilidades de reglaje que las de sus
rivales, ya que es posible cambiar
el dngulo de inclinacién de toda la
butaca como si se tratara de una
mecedora; los asientos delanteros
el Renault recogen bien el cuerpo
y tienen una forma anatémica bas-
tante aceptable, aunque se podria
pedir un poco més de apoyo en la
zona lumbar y algo mas de anchu-
ra a la altura de los hombres; las
hutacas del Orion y el Malaga que-
dan en un segundo plano; son més
anchas que las del R-9, pero reco-
gen muy poco el cuerpo y su for-
ma anatémica no es nada especial.
El asiento trasero del R-9 es mu-
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‘ l4stico y po- otente

Acabado. calle: | ® Motore . | o Motor P
cho més cémodo que los equi- LAl : Mame]ilbﬂ““‘d del |y el Seat son mas completos que el cua- Pr““';:’l' i Al confort seneral * | fabrica, y esta opcién cuesta algo més = ‘lx.n ™ ell“’° bl o,
pados por el Orion y por el .+ cambio. a:cha dro del Ford, que no lleva cuentarrevo- 1.332.209 plas. . | | de cien mil pesetas. Preclo 3 @ BuenOs (Tr nto.
Milaga, estos dos coches tie- Y sﬂenclo de m luciones, un elemento importante para ; . Eqmpo y acabado La calidad de acabado del Orion y el 1.271.584 pﬂl o Comp
nen unos asientos cuya base es " Fecha a presentacién: Di- - aquellos usuarios que intentan gastar la Fecha presenmgg No- R-9 es mejor que la del Mélaga. En'los
g;:srgacslgd:oé)t]lgnzgr plzrzlliali 4 ciembre 3 %é?gaﬁspa- n&l};%gaggdligsi cilgtiit: ollzloa;&osméz. 1152 “‘;fﬂzﬁ:e %3“ Re- “Fit'los tres modelos se ha llegado a un buen ni- | . 1935 L uﬂﬂﬁs
pasajeros se van hacia delante Fabﬁ“me v D“ECTOS gulsadores €5 muy léugli)ca tan¥o en el nault. .7 7 e Tacto de los frenos. | vel y es dificil encontrar algiin defecto; Fabﬂcan“  Sea

1s \rentﬂaclé

ara las lti i i 1
. Espacio - p en 1ltima instancia, el Renault y el s Manejabl ; dad de 13
palanca de

piernas de los Pasa‘ Ford son superiores al Seat, un coche
jeros. .~ =" - ° len el que se han empleado materiales
® Maletero. que no llaman la atencidn, porgue son

cuando se da el menor frenazo.
La postura de conduccion de
estos tres modelos es buena.

~
ntia: Un aito, sin li-
Gﬂ::ﬁ'e de kﬂ(’mctﬂm.

Namero de tnlleres. -

; 11- 2

Gnnmtia Un aﬁo, sin
mite de kilémetros.

Namero de talleres' 4

@ Direccién scnsxble_ ok
e Equipamientd.
o Cot!\portamlemo :

G:m ntia. Un aﬁo, sin H

Orion como en el R-9, pero es muy ma-
tmte de kﬂémetros p y

la en el Malaga; los pulsadores del Seat
estan situados demasiado cerca del vo-

; an
400 ‘ Sus ension d““
Nﬁmero de ta“e'”' . P

Tanto el R-9, que cuenta con
una butaca en la que se puede re-
clinar base y respaldo, como el
Milaga, que tiene volante regulable en
altura, quedan por delante del Orion;
de cualquier forma hay mucha igual-
dad entre los tres coches; todos ofrecen

un buen posicionamiento del volante,
de la palanca de camblo y de los pe-
dales.

Los cuadros de mandos del Renault

4|

lante y a la menor distraccion es facil
arafiarse los dedos en el momento de
aparcar o de dar un volantazo.

La visibilidad general es algo mejor
en el Méilaga que en sus rivales, el
Orion y el R-9. En ¢! Seat el usuario va
sentado bastante alto y por ese motivo

&

SOMORIDAD

MOTOR

(qlllkelmhin —
\’eluldnd-l.OMrpmml o
Vetocidad 3 1.000 rpm en 2.° ..
Velocidad » 1.000 rpm en 3.° ..
VYelocidad a 1.000 rpm en 4.*
Velocitud a 1000 rpm en 5.°

SLUSPENSIONES :
UG e S o = 5 Lo s Independiente a las Indepenadiente a las Independiente 3 las
cuatre ruedas cuatro ruedas cuatrg tuedas
RUEDAS ’
IR, o~ s oo e s Chapa, 5,5% 13 Aleacion, 5,5%x 13 Aleacibn, 5.5 > id
Newrtadticos ... oo cveevcriimnnnae 155 SR [3 175:7C SR 13 135 SR 14
PESO
Fesa en orden de marcha ....... 905 kg. 900 kg 475 kg,

Ford R-9 Seat

Orion 1.6 TXE Méloga 1.5 Odon | RS | Mélgs

Eda“}i‘“’ Tansy ?ezanﬂi‘;:a"m“ ?ﬂe:“{,e“":a“am‘f Al ralent! . ...........] 54,9 | 49,7 56,8
, en linea . ,en I

1597 cc 1ce 146l ce Qggtm;g eectonany gg!; g‘:‘g ;grg
5 ap £ apoyos 5 apovos A m e fl ¥ 5.
Arbol de levas Arbol de levas Achot de levas A 120 kmm/h, ..l TLO L 16,1 76,2
en cabeza en cabeza on e:bez; A 140 km/h. ........] 76,7 | 78,21 302
Carburador Carburador Carbwador
9581 i0al e ALOPe covvievnvine L7981 1941 824
Gasoltna de 97 oc Gasohna de 97 oc Qasolina de 97 oc
48 hiros 47 hitros 50 Lizes

79 CV 2 5 800 rpm
12,8 mkg a 3.000 rpm

Frelantera

De § marchas
9,3 km/h
13,3 km/h
23,0 km/h
30,8 kmu/h
38,8 kn/h

Crema.llera

Discos vent delaate
y tambores detids,
cOT serve

82 CV a 5 000 rptaa
13,8 mkg & 3 250 rpm

Delantera

De § marchas
7.9 kin/h
t4,4 km/h
22,3 km/h.
30,5 hmsh
37,1 km’k

Cremallera
4,0
9,8 m

Discos delante ¥
rambores derras,
COMN STV

85 CV a5 600 pm
12,6 mkg a X 300 rpm

Delantera

De 5 marchas
8,1 km/h
14,6 kim/h
21,6 km/h
29,3 km'h
37.5 km/h

Cremalleza
44
10,3 m

Dhacos delante ¥
tambores detras,
N SErvo

{Mediciones efectuadss en lag plazss delanterss con las
vendanilias cerradas. Valoves en decibelios.)

DISTANCIAS DE FRENADO
_ (en metros)

Orion R-9 | Milage
"A 60 km/h. ......0f 15,0 | 12,8 11,6
A 100 km/h. ........; 40,3 | 41,0 | 35,8
A 120 km/h. ........ 57,8 | 56,7 | 54,2

1. 437

se pueden dominar los limites del co-
che sin problemas; en este aspecto el
inico inconveniente del Seat es la mala
colocacién de los limpiaparabrisas, que
van situados muy altos y entran justo
en el campo situado ante los ojos del
conductor... La parte trasera de los
Orion y R-9 se contempla con algo mas
de dificultad.

El sistema de climatizacién del QOrion
es mucho mejor que el sistema del R-9,
y los dos dejan en ridiculo al Malaga.
El Ford tiene cuatro bocas de climati-
zacion y un ventilador potente que ac-
tlia con mucha eficacia tanto si se trata
de refrescar el ambiente como de ele-
var la temperatura. El R-9 puede equi-
pararse con aire acondicionado ya en

: Orlon I RS | Milga
. CIUDAD . -

A 26,5 km/h. de me--— Ll
dia e 9,9 9,2 [ 10,1
CARRETERA - |
A 90 km/h. de cruce- -l =
ro . 6,2 5,7 5,6
En conduccxén r&plda
............................ 11,9 | 11,7 | 11,6
AUTOPISTA ’
A 120 km/h. de cru- -
cero .,... 7,8 1,6 1.8
A 140 km/h dc cru- -

N CET O . 98 | 10,6 9.9
AUTONOMIA g

MEDIA
Consumo medio pon
derado .....oooiveinnnd - 8,6 | 80 8,5
Recorrido (klléme— |
Lros) ceeeeeenn. ...| 510 540 540
. se—_ ) — ]

de lo mas vulgar.

AL VOLANTE: AGILDAD
FRENTE A TRANQUILIDAD

El usuario que se sienta al volante de
estos tres familiares puede sentir dife-
rencias muy importantes entre uno y
otro .modelo, diferencias de personali-
dad; mientras que el Malaga represen-
ta el caracter agil y nervioso, el Orion
hace gala de un estilo serio v reposado;
el R-9, por su parte, estd a medio ca-
mino enire ambos conceptos, pero se
acerca mas a la agilidad del Seat.

El Malaga tiene un comportamiento
muy noble en todas las circunstancias,
algo mejor que el mostrado por ¢l R-9;
Ios dos coches son muy superiores al
Orion en cuanto se complican las con-
diciones de la carretera. Ninguno de los
tres rivales plantea el menor problema
st se va a ritmo familiar por trayectos
de buen piso ¥ con pocas curvas; todos
estos modelos van por su sitio, por el
camino que las ruedas delanteras indi-
can y es dificil llevarse un susto. Hay
que dar un tirén de orejas a los tres fa-
bricantes porque han hecho coches que
sufren bastante cuando hay viento la-
teral.

Las diferencias en este capitulo de
agarre a la carretera se van ampliando
a medida que se aumenta el ritmo de
marchas y empeoran las condiciones de
la carretera; la docilidad que los coches
muestran cuando se utilizan en plan fa-
miliar va desapareciendo para enseflar
entonces sus pequefios vicios. El Mila-
ga es el que se defiende mejor en tales
extremos; su morro muestra bastante

1000

por el camino elegido se mueve con mu-
cha precisién, como si fuera sobre rai-
les; el R-9 entra en las curvas con més
rapidez, pero después es la popa la que
da sintomas de cierta rebeldia, con co-
letazos mas o menos leves en funcién
de la velocidad a la que se circula. El
Orion es el que peor se defiende en cir-
cunstancias extremas, los rebotes del
eje delantero y el eje trasero son bas-
tante fuertes, por lo que descolocan
tanto al morro como a la zaga y es casi
imposible llevar el coche por donde
manda el volante; el Orion es el mode-
lo que mas enfria los &nimos velo-
cisticos.

La direccidon del R-9 es algo mas co-

PRESTACIONES .
Orion | R0 | Milaga
VELOCIDAD MAXIMA | .
(km/h) ., eerereennn o 164,2.1171,2] 1681
ACELERACION (leﬁ-)
m. salida parada ... ...|18,7 | 18,2| 18,5
1.000 m. salida parada .....[34,7 | 34,21 34,0
De 0 a 100 km/h. ............[12,1 122 12,0

RECUPERACION (seg.)
300 m, desde 40 km/h. en

4 .|19,9 | 19,5] 20,2
400 m. desde a0 km/h en
50 22,9 | 21,8| 23

1.000 m. desde 40 km/h cn
L IO RUR TN 37,3 | 38,7 31,7
1.000 m. desde 40 km/h, en
St enene | 41,6 | 40,3 | 42,3
De 80 a 120 km/h. en 4.+ 12,5 | 12,6 12,5
De 80 a 120 km/h. en 5.* .| 19,5 | 17,2] 19,1

pereza a la hora de entrar en las curvas ——
mas cerradas, pero una vez orientado

e e T
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Las apariencias no engaian.

Si le impresiona el Talbot Solara Fscorial,
fiese de las apariencias.

No le van a defraudar, ni por un
momento,

Su atractiva y estilizada linea, es tan
aerodindmica como parece.

Su interior amplio, acogedor v
excelentemente equipado proporciona el
confort de marcha que cabe esperar a simple
vista.

su motar de 1.592 cc. v A0 ov., es tan
rapido y potente como Vil piensa.

Y [a version Diesel, con un motor
Peugeot de 1.905 cc. v 65 ¢v., supera las
previsiones mas optimistas

Pruebe un Talbot Solara Escorial v
compruebe que las apariencias no enganian,
Por lo menos, hasta que pregunte ¢l precio,

Tambi€n esta regla tenia que wner su
EXCEPCION

T

hd

VERSION DIESEL
CON MOTOR PEUGEOT

CARACTERISTICAS TECNICAS
Diese] v gasolina,
e

® Direccitn asistida ® Suspension independiente
a ks cuatro roedas @ 5 velocidades ® Elevalunus
eléctricos @ Cerraduras de puertas centralizadas
electricamente ® Faros haldgenos ® Pre-equipo
de radio,

Yersion 1.9 Diesel

* Ohov # 151 kmdhe ® 5 is, o los 106 kms.

® Meucinicd Peugeot ® Reloj de cuarzo,
Yersion b gasoling. m‘?
= HY v e Encendido electronivo

® |67 kmv'h: ® 500/0s a los 100 kms, '

® Ordenador de vigie

* Cuentarrevoluciones electeonico.

Version con cambio automaitico

D
b .




{ FRENTE A FRENTE

El motor del Orién es de potencia algo justa
Sin embargo, no necesita muchos cuidados

tienen un tacto mas blando, que da una
sensacidon de comodidad engafiosa, va
que esa blandura encubre el funciona-
miento del sistema y es necesario algin
tiempo para coger la medida exacta si
no se quiere fallar tanto por exceso co-
mo por defecto.

Las prestaciones del Renault y el Seat
son superiores a las del Ford; los 80 ca-
ballos de potencia bien cumplidos de
los motores del R-9 y el Malaga se po-

El R-9 TXE lleva un motor moderno

Es una mecénica muy eldstica que no gasta mucho

nen de relieve cuando se pisa el acele-
rador con alegria; el motor del Orion
es mucho menos nervioso. Las trans-
misiones de estos tres modelos dan mu-
cha importancia al ahorro v la quinta
es siempre una marcha econémica que
mata el nervio del motor, por lo que
hay que olvidarse de su utilizacion tan-
to al circular por ciudad como cuando
se quiere realizar un adelantamiento ra-
pido. La mecanica del R-9 es la que ha-

&

Este motor Seat tiene mu;hos toques Porsche

ce gala de una mayor elasticidad y per-
mite usar el cambio con menos frecuen-
cia que en el Malaga o en el Orion,

En el Ford, ¢l manejo de la palanca
de cambio es una delicia y casi sucede
lo mismo en el R-9, dos modelos que
tienen una caja excelente, por precisién
y suavidad en el momento de poner
cualquier marcha. En el Mélaga suce-
de todo lo contrario: la palanca es muy
imprecisa y los recorridos entre las dis-

Es ¢l més potente y sobrio de los tres motores comparados.

tintas posiciones son bastante largos.

El confort de marcha del R-9 es su-
perior al conseguido por el Orion y el
Mélaga. Las suspensiones del Renault
filtran bien los baches y los pasajeros
viajan, ademas, en medio de un gran si-
lencio. El Ford ¢s también muy silen-
cioso, pero sus suspensiones, aunque
borran bien las irregularidades del sue-
lo, tienen tendencia a producir un mo-
vimiento de cabalgadura que los pasa-

 Su mejor defensa para grrancor al instante,
en calquier situacidn, es instalar una batera
enérpica, patente e (nfatigable; Bateria FEMSA,
€on todo energia,

UNICA CON DOBLE TECNOLOGIA
Su especiol estructura, de plomo-calcio
y plomo-antimonio, hoce que esté cargado
de ventajas para obtener el maximo rendimiento
duronte todos sus afios de uso.
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Eslos tres coches van dlrlgu:los a un osuario de tipo medlo
Son tres modelos sin complicaciones, que dan un buen compromiso calidad-precio

jeros notan como si fueran montados
en los caballitos de feria.

CONCLUSION:
EL PRECIO NO ES LA CLAVE
R

La diferencia de precio entre los tres
rivales es tan pequefia que no es moti-
vo para dejar atrds a ningin modelo.
Entre el mas barato, el Malaga, y el
mas caro, el R-9, s6lo hay sesenta mil
pesetas de distancia, una cantidad que
no llegar a ser ni el 5 por 100 del pre-
cio total.

La eleccion final hay que basarla,
por tanto, en el gusto y las necesidades
particulares de cada usuario; para el
conductor mas deportivo, la eleccién
logica es el Seat Malaga, porque tiene
una mecénica nerviosa que da al con-
junto un aire juvenil, para el usuario
que debe hacer muchos kilémetros en

cambio de forma continua, la eleccién
debe enfocarse hacia el Renault 9, que,
ademas, cuenta con la ventaja suple-
mentaria de su menor tamafio exterior.

El Renault 9 TXE es el mejor com-
promiso para el conductor sabio, para
el usuario que quiere contar con buena
potencia en el motor y con comodidad
de manejo; en el modelo R-9 se ha re-
nunciado a la fuerza brutal para dar
mas valor a la elasticidad, al empuje
continuo tanto si se va al ralenti como
si se marcha con el acelerador pisado a
fondo. Las prestaciones son buenas y
el consumo es muy discreto en todas las
circunstancias. El R-9 podria mejorar
en lo que se refiere a comportamiento
en condiciones extremas, como las que
plantean las carreteras con muchas cur-
vas y mal piso; también podria ser al-
go mejor el tacto del pedal de freno,
gue exige un periodo de adaptacion. Si-
lencio de marcha, calidad de acabado,
equipamiento completo y suavidad de

favorables de este modelo, que queda
por debajo de la media en lo que res-
- pecta a habitabilidad del espacio inte-
rior y volumen del maietero.

El Seat Mialaga 1.5 GLX representa
el brio, el genio latino. Es un coche que
obliga a conducir como si se tratara de
un vehiculo de carreras. El Malaga pi-
de un manejo continuo det cambio y un
tacto excelente para no equivocarse de
marcha casi en cada operacion; tam-
bién se necesita cierta fuerza para mo-
ver ¢l volante en maniobras a coche pa-
rado. El Mélaga ofrece, en cambio, res-
puestas nerviosas al acelerador sobre
todo si se ha olvidado la quinta, Tam-
bién ofrece un comportamiento muy
noble, va siempre por donde se le man-
da y, ademaés, frena con energia. Los
consu’mos son bastante contenidos y las
prestaélones de primera clase; las Gni-
cas quejas importantes van para la cli-
matizacidén, muy mala, y para la cali-
dad dé algunos materiales empleados,
ya que no esta a la altura exigible en un
coche que vale mas de un millén dos-
cientas mil pesetas.

El Ford QOrion 1.6 GL es un coche
pausado, sin pretensiones velocisticas;
un modelo que juega todas sus bazas a
la calidad de acabado. El Orion tiene
un buen motor, pero su transmision, de
estilo demasiado ahorrativo, arruina la
elasticidad de ia mecanica. La direccién
y los frenos son buenos, pero la sus-
pension deja mucho que desear desde
el punto de vista del comportamiento,
aunque ofrece comodidad a los pasaje-
ros siempre que se viaje por carreteras
perfectamente asfaltadas; en caso con-
trarie, si hay rugosidades, aparece un
movimiento de cabalgadura bastante
molesto. -

_Cuentenos go{elerle] |

A FAVOR DEL
JEEP

ME dirijo a ustedes para
rebatirles una de las
frases que venia en la revis-
ta MOTOR16 nam 108, del
16-11-85, que dice asi:

«Durante mucho tiempo
hablar de un todo-terreno
era sindnimo de hablar de
un Land Rover.»

Yo no sé si en este pais se
conoce el Jeep, pero yo si sé
que como el Jeep no se¢ ha
vuelto a fabricar ningun to-
do-terreno. Pienso que para
que sea un buen coche no
solo tiene que estar provisto
de un buen motor, sino que
también tienen que estar
provistos de buena carroce-
ria, cosa que les falta a esos
cinco modelos.

_ Si se ha fabricado algtin
L todo-terreno bueno ha sido
el Jeep, modelos M38 Al y
el M38 derivado del univer-.

“ &
LA GRUA DE
PALMA
L dia 29 de noviembre
me dirigi a recoger mi
vehiculo, que habia dejado
bien estacionado. Pues bien,
imaginense cual seria mi
sorpresa al enconirarme a
un vehiculo de la Policia
Municipal, con un agente
sacando archivos de su inte-
rior (en dichos archivos es-
taba la informacién de to-
dos los autos que debian
multas al Ayuntamiento).
Bueno, pues cuando yo fui
a introducirme en el interior
de mi coche, dicho agente
me llamé la atencién dicién-
dome que no podia llevar-
melo, pues mi vehiculo esta-
ba embargado por el alcalde
(echdindome yo a reir, pues
¢l alcalde no es quien para
embargar un auto, pues eso
s6lo lo puede hacer un juez),
Exigi ver la orden de embar-

en mi coche y en ese mo-
mento fue cuando el agente
cometid un «abuso de auto-
ridad», pues sacd un spray
y amenazd con echarme si
no salia. Como ustedes sa-
ben, este spray sélo lo pue-
den utilizar en casos extre-
mos, en los que se vean ame-
nazados fisicamente. En vis-
ta de como se habia puesto
la cosa opté por abandonar
el auto y dirigirme hacia el
cuartel de la Policia Munici-
pal, donde tampoco me en-
sefiaron la correspondiente
orden de embargo, dicién-
dome solamente que el co-
che tenia una multa que,
con los recargos, ascendia a
2,500 pesetas, y que si que-
ria sacar el coche debia abo-
nar ésta mas el importe de la
grida.

Cuando me decidi a pagar
la multa me dijeron que no
podia pagarla ni retirar mi
vehiculo hasta las nueve de
la mafiana siguiente; enton-
ces yo exigi un papel en el
cual constara que me rete-
nian allf el coche hasta la
mafiana siguiente, o de lo
contrario me personaria con
un notario a retirarlo. En-
tonces ellos se asustaron y
me entregaron el coche, no
sin antes haber pagado el
importe de la multa y el ser-
vicio de grua,

la que exponia el excesivo
picado de bielas de mi auto-
mévil, un Renault 5§ GTL 5P
5V. Aunque no me dieron
una posible solucién para la
eliminacién del picado de
bielas, si que me indicaban
que quizé con la publicacién
de la misma consiguiera de
Renault la correspondiente
reparacién, aun estando ya
unos meses fuera de garan-
tia.

Y asi fue, pues dias des-
pués, recibi un escrito de
FASA-Renault indicdndo-
me que pasara por la conce-
sion en calle Real, Baltasar
Ruiz, S. L., donde me da-
rian la solucién gue proce-
diera. Por ello, mi mayor
agradecimiento a ustedes
por la publicacién.

Pues bien, después de lle-
var el coche sucesivas veces
al concesionario en cuestion -
y hacerle varias cosas de po-
ca envergadura y siempre en
el encendido, al final, y co-
mo tultimo recurso, ya que
seguia picando bielas, opta-
ron por cambiar la junta de
culata por otra de mayor
grosor, con el fin de aumen-
tar la cdmara de combus-
tién. Como resultado de to-
das estas modificaciones
mecdnicas, para mi total-
mente negativas, el coche ha
perdido repris; le cuesta mu-

ciudad y no quiere estar manejando €l  manejo son algunos de los detalles mas Angel Marco | sal Jeep, fabricados en los go, a lo cual recibi la con- Jorge Perellé Gari fhﬂ trabtajo subir de V“eltfll:i
Bstados Unidos. testacién de que no me la rg : 2 e e LR
: : . Palma de Mallorca  masiado, y maxime si lleva
BALANCE FIMAL Si se volviese a hacer la  ensefiaban hasta que fuera a e e | e W o
prueba de subir a los Picos  Tecoger el vehiculo al cuar- c:;al P t s s
de Europa, hubiera llegado  tel de dicha Policia, ya que A LA SEGUNDA... ; € ant_at:uenig:b?e;eg:sh;_
el primero. se lo iban a llevar con la ) acﬁ;‘l Ui Sl
griia. Como no quiso ense- N el nimero 64 publica- Posible en quinta pasar de
Orion R-9 Milaga . Aitor San Sebastign fiarme la citada orden de ron mi carta con gl titu- 4.000 fpmi’ i l‘l’on “ﬂ
: Cuentarrevoluciones ..........ccoocerens NO |- 81 SI Fuenterrabfa (Guiplizcoa) embargo, yo me introduje lo de «Bielas cantarinasy,en ~ PeTSOna sola y en 1ano,
" Velocidad maxima ............| 3,¢ #*% | jo%ss | 30 #ax Cuentakildmetros parcial .........ovveens 1 SI "SI '
Acelerarinnes 3.0 0%s | 1.0 %nn | ] 0 wwn Termémetro de agua ... ... ressreniaeeen SI SI S1 -I_
: gl ki d * : Manometro presion de aceite ........... NO NO NO
Recuperaciones ................ 2oy | 10w | 3.0 RED PR ok (g | s1 | st | si
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bajado‘ la velocidad maxima
segin veloametro, y ade-
mas consume casi un litro
mas que antes a los c1en, Y
por supuesto, aun sigue pi-
cando bielas. He de indicar
que los grados de avance del
encendido son los correctos,
¥ que s6lo he recorrido
6.000 kildmetros

Por ello, sirva el presente
escrito para dos cosas:

1.* Para dar a conocer a
los actuales y futuros usua-
rios de Renault, y méas con-
cretamente a los de la zona
de la calle Real, como pue-
de llegar a estar el servicio:
posvenia, ya que no s6lo no
«saben» dar una solucién a
un pequefio defecto de fun-
cionamiento, sino que ade-
mas yo _tenia entendido que
en la evolucién del automd-
vil, aparte de otras cosas,
era conseguir mayor veloci-
dad y menos consumo, pero
a la vista de los resultados
en mi coche, veo que estaba
«equivocado», pues lo con-
seguido asi lo demuestra.

2,* Para agradecer a FA-
SA-Renault el que me aten-
dieran.fuera de garantia, pe-
ro a la vez reprocharies que
no hayan cumplido el conte-
nido del escrito que me diri-
gieron, es decir, la solucién
a la anomalia del coche.

Antonio Garcia
Ciudad Real

CATALIZADORES,
:51 0 NO?

L concesionario de la ca-
sa Mercedes en esta pla-
za me informa que, a partir
de enero proximo, en la Re-
piblica Federal Alemana se
van a implantar medios an-
ticontaminantes en los vehi-
culos de gasolina, que con-
siste en la instalacién de un
catalizador de los gases de
escape, cuyo coste asciende
a unas cien mil pesetas para
los vehiculos de su marca,
siendo la duracién de un
afio aproximadamente.

Como estoy interesado en
la compra del 190 E, y a te-
nor de lo expuesto pudiera
ser que en Espafia se im-
plantasen iguales medidas
en un plazo mas o menos
largo, desearia saber la rea-
lidad del catalizador en
cuanto a costo, duracién y
mantenimiento, con el fin
de hacerme una composi-
cién de lugar e intentar cam-
biar la compra por el 190 D
de cinco cilindros reciente-
mente puesto a la venta.

Amable de Castro
Melilla

Respuesta.—No es hasta
el 1 de enero de 1988 cuan-
do en la RFA entrara en vi-
gOr una nueva norma sobre
emision de gases contami-
nantes, mas esiricta que la
actual. Ello obligari a algu-
nos coches de cilindradas al-
tas a utilizar elementos cata-
lizadores en los tubos de es-
cape. Otros vehiculos cums-
plirdn con estos minimos sin
necesidad de los susodichos
catalizadores.

No parece facil ni légico
que en un plazo medio se

N nuevo estable
to ha sido reciente-

pastillas de freno, con la
particularidad de que ¢l
tc ¥ s¢ cobra siempre de

hora, mientras puede leer-

refresco, le cambian ¢ tu-

dela mayoria de

mente inaugurado en Bar- .
celona, se trata de A To- "
pe. La singularidad del .
misme es que st exclusi-
vamente dedicado a los tu- -
bos de escape y, comple- -
mentariamente, al cambio ..
de amortiguadores y de.  ya clientes que aprovechan -
- las horas de la cemida pa-

trabajo se realiza en ¢l ac- -

acuerdo €on un presupues-
to previo, En wna media

alguna revista —entre ellas -
MOTOR16~—. y tomar un

bo de escape por uno nue-
vo de cuaiquier coche de -
los del mercado nacional y. -
'i_os de e

Puntuaciones: Taller, 8; o
 atencidn al cliente, 8;
instalaciones, 7.

(RIII(A DE TIEHDAS

o . A 'low Cmbh de uswpc en el ueh
. BET A Tope, e/ Arsgén 284 bis Madnd
il po:tamén sz respccto a

- un faller convencional sus.~

ventajas son las del precio

fijo, tiempo reducido y--

-que ¢l clieate puede ver cé-

mo se realiza el trabajo.
Esté abierte de ocho de la
manana a ocho de la no-
che sin interrupcion y hay

- §¢ realiza en tiempos muy. ..
breves, y ¢aso de que sur- -

z presupuesto. o B

fa que se les realice la re-
* paracion, Al hacer sierpreé < -
‘¢l mismo trabajo, los ope-
*: rariot estin surtamente es- -
: peciglizados enély por esc .

“ ja un inconveniente, éste -
, 0o se refleja en la fm,mra,.'._ :
. piesto ‘que se respeta el

48/ Motor 16

imponga la obligatoriedad
de los catalizadores en Espa-
fla. De hecho, s6lo en la
RFA se hara obligatorio y
€80 por las presiones de los
grupos ecologistas parla-
mentarios.

MERCEDES 300 E,
A 230 KM/H

A semana pasada, en la
seccién «Cuéntenos su
casow, publicamos la carta
de un lector que se lamenta-
ba de los desarrollos excesi-
vamente largos del nuevo
Mercedes 300 E. Un error
de redaccién y un «baile»
inoportuno de datos nos lle-
varon a titular que el vehi-
culo no andaba. Mentira
que rectificamos puntual-
mente, porque jamas podre-
mos decir algo semejante de
un coche que alcanza los 230
kilémetros por hora.
Mercedes Espafia nos ha
facilitado en todo momento
amplia informacién sobre
sus productos, aunque en
este caso fueron interpreta-
dos erréneamente. Es cier-
to, pensamos, que los valo-
res de recuperacién no son
lo brillantes que cabria espe-
rar de un coche que despun-
ta por su velocidad méixima.
En esta apreciacién hemos
coincidido con otras presti-
giosas revistas del sector en
Europa. Sin embargo, al
César lo que es del César,
estamos hablando de una
gran berlina que los exper-
tos europeos del periodismo
automovilistico no han du-
dado en acufiar que es una
de las tres mejores de] afio.

SEGURIDAD
A TODA COSTA

UISIERA que me acon-
sejaseis sobre los ve-
hiculos que tengan un cha-
sis y una carroceria (chapa)
lo mas resistente y reforza-
da posible, y asi salir menos
perjudicado en un posible
accidente de trafico. Estos
coches deben ser del grupo
de los berlinas, es decir, ni
utilitarios ni deportivos, mi
tampoco de competicién.
{Jue su cilindrada no exceda
de los 2.000 c.c. vy su precio
que no supere los dos millo-
nes setecientas mil pesetas.
Tampoco me interesa que

[F=S.

sean turbos. Agradeceria
vuestra informacién y suge-
rencias, ya que en los con-
cesionarios de Saab y Volvo
no han sabido hablarme de
si tienen, o no, sus modelos
algunas mejoras de resisten-
cia a los golpes.

Jaime Marcos
Palma de Mallorca.

Respuesta.—Creemos
que el concepto seguridad
que usied posee debe ser
modificado. En primer lu-
gar, el grosor de la chapa o
la rigidez de la estructura no
estan en relacion directa con
la seguridad. Un vehiculo
estructuralmente seguro es
aquel en que ¢l habiticulo

e e el .

no se deforme, mientras que
¢l exterior practicamente
quede destrozado. De esta
forma, la absorcién de ener-
gia serd mayor, en beneficio
de los ocupantes. En este as-
pecto, todos o casi todos los
fabricantes de automoéviles
han disefiado sus coches con
las mayores garantias de se-
guridad, con pruebas de
choques muy rigurosas. To-
do esto, muy por encima, es
lo que llamamos seguridad
pasiva.

Por otro lado, nos sor-
prende que los concesiona-
rios de Volvo no hayan sa-
bido explicarle las condicio-
nes de seguridad de sus co-
ches, porque es un tema en

el que son especialmente in--

sistentes.
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SUPER BUJIA BOSCH
Mas kildometros con menos litros.

Bosch ha desarrollado una bujia
pensando en los tiempos que
corren. i
Una buijfa capaz de recorrer
kilémetros y kilémetros con el
minimo de litros,

Una bujia capaz de ahorrar
gasolina desde el principio,
desde el arranque.

Porque su niicleo de cobre en ¢l
electrodo central alcanza en menos
tierpo la temperatura éptima de
Servicio.

Sin fallos en el encendido, con
menos desgaste del motor.

Es la Super Bujia Bosch.

Para ganar potencia y hacer mas
kilémetros con menos litros.




TORRADIO

COCHES EN
ALTA FIDELIDAD
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1.  Ecualizador Blaupunkt minia'tﬁri-
zado, el mas pequefio del mundo,
24, 600 pesetas,

2. - Pioneer CDXPI para la reproduc-

cidén de discos compactos, 162 000 pc-
setas.

56/ Motor16

3. Sparkomatti¢, ecualizador con sis-
tema fader, 17.900 pesetas.

4. Radiocassette Alpine 7273 de
" atractivo disefio, 150.000 pesetas.

5. Radiocassette Kenwood, sistema
extraible, 112.000 pesetas.

El autorradio se ha convertido en un accesorio casi imprescindible del coche, nos acomparna,
informa v llega a convertir al vehiculo en una peguetia sala de misica. Dependiende de la exigencia

de cada usuario, capricho o sensibilidad musical, el mercado efrece una variadisima oferta de au-
torradios y cassettes, que resumimos en estas paginas, con |las marcas v modelos mas representati-
vos. Desde los mas econdmicos, los que ofrecen fas dltimas novedades de la electronica, hasta el que

puede considerarse €l mas caro ¥ sofisticado del mercado, para amantes de la perfeccion extrema.

8. Punto Azul, con doble pletina y
grabacion snmulténea con mncréfono
30.000 pesetas.

7. Roadstar AD- 7800 TX, con 18
emisoras programables y scaner,

85,500 pesetas.

T ] “.n..nln'ﬂa-_lb
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8. Philips 22AC751, equipada con c6-
digo secreto.y programable, 76.000 pe-
setas.

9. Radmcassette Blaupunkt, modelo
Bristol 24, 20.900 pesetas.

i
g
iy
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10. Radiocassette AR System nacio-
nal, 12.500 pesetas;

11. Browa 2380, con 14 vatios y ecua-
lizador incorporado, 14.500 pesetas.

12, Sanyo, con sistema de platina au-
torreverse, 14.500 pesetas.

13. Modelo base de Philips y cassette
de parada mecénica, 15.500 pesetas.
14, Roadstar AD 70104X, control de
ruido stereo, 16.400 pesetas, -

15. Punto Azul, con cable de co-
nexmn a la alarma, 9.600 pesetas.

Motor 16 157




16. Nakamichi TD 1200, sélo para

amantes de la perfeccion, cadena com-
. pleta, 680.000 pesetas.

17. Cadena Fujitsu Ten, con cuatro

elementos, 160,000 pesetas, y con equi-
po Compac Disc, 300.000 pesetas.

18. Equipo Panascnic Cockpit adap-
table al techo. 170.000 pesetas.

do a distancia, 127.000 pesetas.

19. Aiwa CTX 500, lo mas moderno,
que incluye tapa de camuflaje y man-

LOS 100 COCHES DEL 86

CONSIGA AHORA LAS FICHAR QUE LE FALTAN

Para poder optar al premio del Citroén Visa GTI, deberd tener
las 104 fichas. Si por cualguier motivo le falta alguna, Motor 16
" le ofrece ahora la oportunidad de conseguirla. Sdlo tiene que
pedirnos los nimeros de Motor 16 que necesite, al mismo precio
de venta al plblico.
Motor 16 N° 107 - Fichas: Peugeot 205 y Suzuki SJ 410. 200. Ptas.
Moter 16 N 108 - Fichas: Renautt Supercincoy
Mclaren MP4-B2: 250 Ptas. -
~ Motor 16 N° 109 - Fichas: Audi 90 y Ford Fiesta: 200 Pfas
Motor 16 N? 110 - Fichas: Alfa Romeo GTV y Volkswagean Folo.
Motor 16 N° 111 - Fichas: Peugeot Quasant y Rover 2153,

Motor 16

Deseo que me envien los siguiente nimeros de Motor 16: N° 107 [ (200 Ptas.), N° 108 O {250 Ptas.),N® 108 [1 (200Ptas) ° 110 (200 Ptas), N® 111 T (200 Ptes)
Adjunte taldn a nombre de INFORMACION y REVISTAS, 8. A., por . Plas.
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Localldad ............................................................................................................. CP o Provincia

Mgunas modefos de Awio Retro sron

sjemplares Gnicay, como o Pegass I-103

de ENASA, ol Lo Cuadra de 1900 o ol

Mercodes 540 K. El alcalde de Barcelena,

Poscunl Maragall, también visite I

expaiicién

AUTO RETRO BARCELONA

EL PASADO

Y EL PRESENTE

OR segundo afio consecutivo
se ha reunido en uno de los
palacios de la Feria de Mues-
tras de Barcelona la exposi-

cién Auto Retro, En esta edicién se ha
doblado la superficie de la primera, lle-
gandose a dos mil quinientos metros
cuadrados, lo que confirma que la ini-
ciativa de los incansables hombres del
Antic Car Club de Catalufia va por
buen camino: No contentos con su mu-
s¢o permanente, han creado este Auto
Retro, y para redondear la operacién
mas importantes actos paralelos han
servido para dar a la semana un mar-
cado aire de exaltacion del automovil.
Durante la semana ha habido, ademas
de la exposicién, un mercado de com-
pra venta para todo aquello relaciona-

do con la historia del automovil, inclu-
so de vehiculos completos. Viejos fa-
ros, accesorios, posters, modernos y de
€poca, y un sinfin de objetos de colec-
cionista hicieron las delcias de los afi-
cionados.

Auto Retro Barcelona quiere consti-
tuir un homenaje a los hombres que
han escrito la historia del antomovilis-
mo espafiol ¥y una reivindicacion de la
Ciudad Condal como pionera en esa
historia. El primer vehiculo movido
por combustion interna lo construyd en
1890 un fabricante de tejidos llamado
Francisco Bonet, quien fabricd un tri-
ciclo alrededor de un motor Panhard-
Levassor que se trajese de una visita a
la Exposicion Universal de Paris. De
este primer vehiculo sélo se conserva

testimonio grafico, pero si que se con-
serva, en cambio, el primer vehiculo de
cuatro ruedas espafiol: La Cuadra, que
en 1990 construyese el capitan de arti-
lleria que llevaba tal apellido. Y ese ve-
hiculo, ese si, estaba en Auto Retro po-
sando con orgullo.

A partir de ahi podemos decir que las
mas importantes marcas estan presen-
tes, como pueden ser Ford, Jaguar,
Mercedes, Hispano-Suiza, Opel, etcéte-
ra, sin olvidarnos de los Pegaso. Para
esta ocasién se han reunido siete ejem-
plares, encabezados por el Z-103, ejem-
plar Gnico que actualmente pertenece a
ENASA vy que fue uno de los modelos
mads admirados.

Texto y fotos: José Luis Aznar
Motor 16/59




_F UERA DE SERIE

PORSCHE RINSPEED R-69

EN SALSA FERRARI

L Porsche R-69 de Rinspeed es
un coche que hay gue conems-
plar con rranguilidad, algo que
siolo es posible s1 un severo au-

tocontrol permite dominar las pulsacio-

nes desbocadas del corazon; hay ‘que
observar sus formas con todo deteni-
miento ¥ después de un tiempo proden-
clal de adoracion, siempre con los olos
abiertos como platos, es posible legar

& una pregunta: Quien ha creado esta

jova? ;Duién ha tenido la idea de mez-

¢lar las formas redondeadas de un

Porsche 911 con fos razos tensos de un

Ferrari Testarrosa? [Su creador es un

oo o un visionario yue sabe a ciencia

cierta que va & forrarse con gl invento?

Pues bien, ¢l padre de'la criatura es

Frank Rinderknechr, un suizoide trein-

14 ahos, no sabemos sl demente o muy

cuerdo, gue ha consegpuido crear la di-

da en 05 esplritus auromovilisticos mas

puros; después de ver el R-69 Cabrio el
corazon se parie en dos v va es impo-
sible saber que es lo mas convenicnle:

i Testarrosa clasico o un 911 Cabrios
let; & los mas acaudalados, ademas del
corazon, s¢ les pueds quebrar fambien
el talonario de cheques. El suefio mo-
torizade ¢reado por este disefador tie-
ne un precio de los gue hacen rémblar:
mas de once millones de pesetas en Sui-
za, un paraiso fiscal para wjuguetess de
este lipo.

El coche de Rinspeed puede llevar en
sus-enirafias el motor seis cilindros del
911 stmosférico, con 3,2 litros de cubi-
caje ¥ 230 eaballos de porencia, o el su-
perpoderoso seis cilindros del modelo
Turbao, con 300 caballos salvajes, de los
que ¢n (ode momento guieren demos-
trar su fuerza. Con 1oda esa energia a
las espaldas no es extrafio gue €l con-
ductor del R-69 se sienta comao ¢l pilo-
to de un misil, un misil que pasa de 0
i 100 en poco mas de 5815 segundos. un
misil capaz de superar los 245 Kilome-
tros por hora comoe si tal cosa.

El Porsche de Rinspeed es un mode-
lo aparatoso perg funcienal, se condu-

ce con facihdad v solo hay que rener
cuidado con el tamano de la parte pos-
terior; los dos metros de anchura de la
popa plantedn glgon problema cuando
se frata de callejear. Un ensanchamien-
to tan enorme no se debe, ni mucho
menos, & un intento vano de buséar la
belleza: en ¢l eie trasero habia gue al-
bergar unos neumaticos de casi treinta
v cinco centrimetros de goma en con-
tacto con el suelo, v debid prepararse
el alojamiente adecuado para unos
Dcupames 1an ETU{SGL.

Con esos zapatos, el Rinspeed se
miueve como un [ren sobre sus railes,
perd si'en medio de una gurva se levans
ta bruscamente el pie del acelerador le-
ga la sorpresa, no es dificil ver como
la zags intenta adelantar al morre!; un
movimienio extraiio, pero muy depor-
1ivo, gue exige mano de hierro ¥ frial-
dad de piloto de Formula | para su
COrTecoion.

Angel Marco
fiotos Tucherer




L Salén de la Moto de Milan es
el mayor exponenie de la estra- - =l
tegia italiana en el sector de la . _ m Uns mecdnica para dos motos. En
motocicleta, que en los ultlmos . : carreterd, la V 75, turistica y rdpida;
afios ha intentado seguir el camino de { r : \ en ¢l campo, la Dnna, con experiencia
los japoneses, con un éxito dudoso, que _ | en el desierto.
les ha obligado a poner sus miras ; . '
en los gustos mas italianos. De esta
forma, los stand que han acapara-
do la mayor atencién de los visitan-
tes del salén han sido precisamente
los que mosiraban las novedades de
los fabricantes italianos.
Tras una lenta y minuciosa visita
al Sal6n de Milan se puede compro-
bar que se ha pasado la fiebre
europea de copiar lo japonés y que lo
mas apetet:lble es precisamente las reali-
zaciones del viejo continente. La unién
Cagiva-Ducati ha dado sus frutos y la
Pgso, con sus mecéanicas de 750 y 350 a5 & Su
centimetros cibicos, ha sido una res- | Ve - : x g _
puesta contundente a Bimota. La Paso, S 5 f - n“ﬂh Cﬂﬂom
que ha adquirido el nombre del cam- =t En ¢l salon proliteraron las
pedn Renzo Pasolini, ofrece una silueta N S e verslones chopper del més puro |
de disefio agresivo, muy depo-'*"m La . = tilo americano. Los modelos .-

eiiropeos gustarpn mids. . ¢
Gilera RX 250

* IMuy agresiva er ¢l campo. y
. -+ iitilizable en carretera. El maoior
< (Yesarrolls 38 caballos a 8. 00“
rey nluclones

LA MODA I'I'AI.IAN

750 emplea el motor de Ducati Pantah

de 780 caballos de potencia, y que le per-
mite alcanzar los 220 kilémetros por ho-
ra, mientras que la 350, que se piensa de- -
dicar solo al mercado interior italiano, .
se le anuncia una velocidad de 175 k]lo- a

metros por hora.

v1ta11dad y esté dec1d1da a un total re-

lanzamiento. Prueba de ello es su ulti-
ma realizacién presentada en el salon,
que se ha convertido por derecho propio

en una de las estrellas. Se trata de la Les- )

Para los méas deportistas, Ducati pre-

sentd también la version Montjuich de

su Pantah 750 FL Réplica, con un peso - -
de sélo 170 kilos y 230 kilémetros por ...
hora de velocidad, Dentro del mismo

grupo industrial hay que destacar la pre-
sentacién de la version Paris-Dakar de
la Cagiva Elefant. :

Después de la crisis pasada por Laver-
da, esta marca ha demostrado una gran




=

Arriba, el modelo Atlas en version enduro.
Abajo, las 350 Lesmo, superdeportiva
tricilindrica, estrella en el Salén milanés.

Para los nostilgicos de la msrea

_americana por excelencia, =

Harley expuso esta version tipo
custom choperizada.

Lambretta
Le aportacién
espaiiola mids
importante fue el
prototipo disefiado
por Francisco
Podadera. En
y primavera saldrd a la
W cale, con motor 200

R ' ) '
0!l

"‘ r

ma 350, dotada de un nuevo motor de
ires cilindros y dos tiempos. La configu-
racién de este motor es de uve a 90 gra-

# dos, con dos cilindros frente a la marcha

¥ ¢l central vertical, admisién por limi-
nas, mezcla de gasolina y aceite separada
y refrigeracion liquida. El chasis es de alu-
minio en forma de U. La casa anuncia
para esta moto un peso de 160 kilos, que
los 55 caballos de su motor la impulsan
hasta los 200 kilébmetros por hota.

La segunda sorpresa Laverda es la
versidn enduro denominado Aflas, que

~equipa el motor bicilindrico de cuatro

vélvulas, con una cilindrada de 571 cen-
timetros cfibicos, que da una potencia de
50 caballos, que le proporciona una ve-
locidad de 170 kilémetros por hora.
* Guzzi también presentd un modelo de
enduro, la Duna 750, derivada de la ex-
periencia de la marca con la V75 Baja,
que el importador francés llevara al
préximo Paris-Dakar. El motor de esta
moto lleva culata de cuatro vélvulas y
suspension posterior Double-Link, que
le proporciona una mejor transmisién
cinematica. Para carretera, Guzzi pre-
sentd una nueva Lario V75, con un di-
sefio mucho mas turistico, que le permi-
te alcanzar la barrera de los 200. Mas
llamativo fue el modelo Custom V
35/65, en el mas puro estilo
chopper.

También Morini ha pre-
sentado un modelo ameri-
canizado, la Excalibur
350-501 en versidn cus-
tom y una caracteristica
de conduccién que, so-
bre el papel, parécen
sorprendentes. Con el
motor 501 es capaz de
alcanzar una velocidad
maxima de 170 kiléme-

tros por hora. '
Con la vista puesta en el
préximo Paris-Dakar,

Husqvarna desveld el

-acogido por el pablico. Esta moto co-

«arma» mas efectiva del desierto, una
moto con motor bicilindrico de dos
tiempos, de 800 centimetros clbicos y
admisién regulada por lidminas y siete
tranfers. La potencia que se anuncia pa-
ra este motor es de 90 caballos, aunque
lo més sorprendente es su reducido peso
de tan sélo 125 kilos.

La presencia espafiola estuvo repre-
sentada por Derbi y Montesa y el pro-
totipo de Lambretta. Derbi presentd los
scooter de 50 centimetros chbicos, y los
Variant, con los nuevos disefios de esca-
pés v pinturas. La novedad de Montesa
se centraba en la Cota 304, con suspen-
sién posterior progresiva y la adaptacién
de un freno delantero de disco.

La presentacién del prototipo de
Lambretta se vio perjudicado por un
error en el transporte desde Madrid, que
retrasd su exposicion. Una vez en su
stand, el disefio espafiol fue muy bien

menzara a rodar en primavera y el pri-
mer modelo llevard un motor de 200
centimetros ctibicos y, posteriormente,
los técnicos de Eibar tienen pensado
montar uno de 125. Habrad dos versio-
nes, lujo, con muchos extras y arrangue
eléctrico, y otra version standar muy
econdmca. 4. -

Bruno de Prat

w 8 L



NUEVO SIERRA SPORT

UNA NUEVA INYECCION DE POTENCIA

| lenguaje cambia.

Ahora. precision es

sinonimo de potencia,

LIn nuevo motor de

2000 e con InVeCeHn

electroniva Bosch
L-fetronic, regulado por ordenador,
es la clave tecnologica del Sierra S,

15 OV, Cinco velocidades.
Suspension deportiva, Barra
estabilizadora trasera. 190 por hora.
Solo 10 segundos para alcanzar los
100, Tres puertas. Spoiler, Faros
antimiebla. Asientos anatomicos con
apoyo lumbar y nueva tapiceri.
Cristales tintados. Elevalunas eléctricos.
Volante de competicion..,
Conozca al nuevo Slerra 5 en

cualguiera de los 400 puntos de Venta
v Servicio Ford,

|

| SIERRA. LA FORMA DEL EXITO. Disefio y Calidad




UAN Fernéndez y Carlos Sainz,

sobre todo, fueron los encar-
gados de amenizar a los especta-
dores los tiempos muertos que
siempre hay entre una prueba y
otra. La barqueta de Juan, una
Ossella BMW, marcé el que ha si-
do el primer récerd del circuito,
mientras que Carlos Sainz, con el
Renault 5 Maxi-turbo, se dedico a
rodar y rodar siempre apremiado

por una larga lista de personas que

querian subir con €l para eonocer
el circuito. MOTOR16 fue uno de

los privilegiados que pudo conocer

¢l nuevo irazado desde el asiento
derecho del Maxi-turbo mientras
Carlos Sainz disfrutaba al volan-
te. Otros, menos afortunados, tu-
vieron gue conformarse con rodar
en el Tour de Corse.

Si el circuito resulta espectacu-
lar desde fuera, mucho més lo es
cuando se va en un vehiculo po-

tente, aunque no esté especialmen-
te preparado para circuitos, y lo
conduce uno de nuestros mejores
pilotos. Pese a que el coche no es-
taba ni con mucho en su mejor
momento, va que después del 1lti-
mo rallye no se ha tocado, fue im-
presionante sentir las brutales res-
puestas de su motor, que puede
llegar a dar hasta 350 caballos,
cuando estd afinado a tope. Las
rectas que desde fuera parecen lar-
gas, se recorren en un suspiro y en
las curvas, variadas y para todos
los gustos en Jerez, se siente la
fuerza lateral que nos desplazaria

turdn de seguridad que sujeta con
fuerza el cuerpo al baquet.

En el puesto del copiloto, la sen-
sacion de seguridad y de nobleza
del vehiculo no se pierde aunque
Sainz asegura que no es tan noble
como parece y nosotros hemos

en sus manos. -
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del asiento si no fuera por el cin-

comprobado que puede parecerlo

litigo (sset se llevd el gato al agua en la Copa Turbe
Esabe le esperd al final, pero casi les sale mal la jugada al trompear Osset al final

Villota una vez mds cumplié con su papel de guardaespaldas

Sasiambarrena, tras una arrancada fulgurante, rompid su motor instantes después

sensacional, calificado como uno de los
mejores que existen actualmente, y ade-
mas ha dejado patente que los andalu-
ces estan dispuestos a trabajar sin esca-
timar esfuerzos para que los planes con
que ha sido creado su circuito se lleven
a cabo en su totalidad, puesto que, pe-
se a lo precipitado de esta carrera y a
las precarias condiciones de las instala-
ciones, todo ha salido bien,

Los primeros en abrir la pista, fina-
lizada justo la noche anterior, fueron
los Renault 5 Iniciacion, que al igual
que el resto de los pilotos tuvieron una
corta sesién de entrenamientos libres el

sabado por la mafiana, sesién que co-
menzé con casi una hora de retraso.

El plato fuerte del domingo era sin
duda la carrera de Produccion, en la
que Francisco Romero, ¢l idolo de la
aficion andaluza, y el madrilefio Mi-
guel Arias se jugaban el titulo. El ter-
cer hombre en juego, Emilio de Villo-
ta, no contaba para el triunfo, puesto
que al igual que ocurrié en la Ultima
carrera del Jarama tenia tan sélo la mi-
sién de guardar las espaldas a Romero
y colaborar para que fuera campedn,
Sin embargo, este duelo esperado no se
produjo, ya que Arias marcaba el sép-

Jiménez (n." 3) fue de los pecos que abollaron Iz chapa
Un galpe que le digron y un pinchazo echaron por tierra su buenpg gctuacion

]
Romero gand su segundo campeonato. Abajo,
Correcaminos y Albacete «jugandoy,

limo puesto en entrenamientos, posi-
cidm que no pudo remontar mientras se
mantuvo en carrera, ya que habia ju-
gado la baza de salir con ruedas de
agua, con la esperanza de que la pista
se encontrara mojada, mientras todos
sus rivales montaban neumaticos de se-
co. Por delante de él, Romero y Villo-
ta, con Volkswagen Golf GTi, marcha-
ban en cabeza seguidos por el joven
Antonio Albacete, con Toyota Celica y
Correcaminos con Renault 11 Turbo,
ya que Ruiz Thiery, también con Golf
(iTi, y Sasiambarrena, con Ford Escort
XR3, tuvieron problemas en las prime-

A Formula 1 se correrd en Je-
rez el préximo 13 de abril y |
también en afos sucesivos hasta
1992, Asi lo atestigua el contrato
firmado la pasada s¢mana por
Bernie Ecclestone y el alcalde jere-
zano, Pedro Pacheco, quien dijo
hace tres afios que {raeria el gran
circo a su tierra y casi nadie le
creyd. 1
Ahora Jerez es una realidad y
Pacheco ha demostrado que pue-
de hacer posible lo que se propo-
ne, aungue parezcan ideas desca-
beliadas. El contenido del contra-
1o, que segiin Pedro Pacheco se
harg piblico la prézima semana,
muy pocos lo conocen, pero lo que
si s¢ sabe €5 que existe un compro-
miso por ambas paries para man-
tener en Jerez la Férmula 1 hasta
el 92. Ademas, el acuerdo estable-
ce que los hombres de Bernie Ec-
clestone serdn los responsables de
urganizar las carreras y tendrén un
trato espeeial en el tema publicita-
rio, que no estard monopolizado |
por ellos. - " % ‘ :
Al documento primitive que
| Bernie Ecclestone traia preparado
| en su visita a Jerez, los organiza-
| dores del circuito andaluz hicieron
| ‘algitnas puntualizaciones y reto-
ques durante la larga negociacién
que mantuvieron sobre el tema la
noche antes de realizar la firma,
También Ecclestone, que quedé
impresionado del trazado del cir-
cuito y los planes futuros de los or-
ganizadores, pidié retogues.. No
quiere que sea un circuito frip co-
. mo Nurburgring y por ello pide
~que las tribunas se acerquen mds a
~la pista y se¢ monten otras en Ia zo-
na de recta, enfrente de los boxes,
desde donde no sélo se divise la
.pista, sino que también los espec-
tadores puedan seguir el movi-
- miento siempre atractivo de boxes.
-+ Habra que esperar a la proxima.
-semana, cuando Pedro Pacheco
. cumpla su promesa de hacer publi-
co el contrato, para averiguar con
“exactitud los términos del mismo
y saber con certeza las obligacio-
nes que Ecclestone ha contraido
con Jerez e S
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ras vueltas cuando iban tercero y cuar-
to. Sasiambarrena tuvo que abandonar
y lo mismo hizo Arias cuando faltaban
tres vueltas y después de cambiar las
ruedas delanteras de su Golf GTi, aun-
que el madrilefio, que no se resigna a
perder el campeonato, puso una recla-
macién contra las suspensiones y el vo-
lante motor del coche de Romero, de
cuyo resultado depende el vencedor. La
agrupacién I fue como siempre para
Jonama.

Otro de los platos fuertes era la Co-
pa Turbo, que como todas las pruebas
que se disputaron en el circuito jereza-
no conté con una inscripcion excepcio-
nal. Esta carrera fue un recital en soli-
tario de Esabe, que se distancié inme-
diatamente, aungue ya tenia desde el
Jarama ganado el trofeo. Por detrés Ji-
ménez, Rodriguez y Osset, seguidos
muy de cerca por Bernal y Gilabert lu-
chaban por la segunda plaza, en un
apretado pelotén, hasta que un pincha-
zo relegd a Jiménez a las iltimas posi-
ciones. Pero la sorpresa salt6 en la al-
tima vuelta, cuando Osset, a quien Esa-
be habia esperado y dejado pasar, hizo
un trompo en la Gltima curva de la
carrera que obligbé a su inmediato se-
guidor a hacer otro para evitar la coli-
sién. Osset sali6 rapidamente hacia la
meta, pero Esabe al intentar hacerlo
fue alcanzado por Jiménez, ya con
vuelta perdida, a quien previamente ha-
bia golpeado por detrds Rodriguez.
Mientras estos hombres se ponian nue-
vamente en marcha, Bernal, que llegdé
segundo a la linea de meta, no la cruzé
hasta que lo hizo Rodriguez. Por de-
tras de él entrd Esabe con el coche muy
tocado, a quien estuvo a punto de su-
perar Ayuso,

Jodar y Lépez de la Cdmara fueron los
grandes animadores del Campeonato Fura,
mientras Escavias prefirié alejarse de «Ja |
lucha». Maguregui (abajo), en la Iniciacién,
tuvo que trabajar para desbancar a Domecq.

En la Renault Iniciacion tres pilotos
partian como favoritos: Gonzélez Bue-
no, Domecq y Maguregui, pero una sa-
lida de pista de Gonzalez Bueno dejo
la cabeza de la carrera convertida en un
duelo a dos. Al final el vencedor fue
Maguregui pese a que Domecq, que
corria en su tierra y se jugaba el segun-
do puesto en el campeonato, rodd casi
siempre en cabeza. Por detras de ellos

e del sabado, fm
otra caps de asialio

mas firme y ﬂ:_m_ag'i' antes de la

mg“mﬂr&“h N
de Jerez es muy curios. Sandro ﬁf:

«i, el ingenicra responsable del pro-
YOCto, CON il Alslehla #eacild, que in-
clusc habria coplado Gaudi, extendid
1a cadena de una de sus hijas sobre la
mesa ¥ con €l dede fue dando vida a
tas rectss y curvas de este circuito,
e La climatolegia del circuito es
muy peculiar, El cielo «a cuadros» del
sibado por la mafians, un cielo con
nubes blancas que recordaban la olas
de un mar agitado, fue ¢l aviso defi-
nitivo de Bavia. Doce horas después
el agua cayé a raudales.

# E! trazado del cirenito de Jerez
ha cautivado a todos los pilotos, des-
de los mas veteranos, como Juan Fer-
ndndez o Emilio de Villota, hasta los
mas jovenes, como Fernando Gomez
Blance, M.* José Revalderia o Anto-
nto Albacete. El abuelo» de los pi-
lotos espafioles rodd con su Ossella

I -|. Iihlilwn

BMW en un tiempo proximo sl mi-
nuto

:?uim"-‘“ sido un milagro nacido

a fuesza de trabajo. En la noche del
jueves al viernes y del viernes al saba-
do estuvieron cncerradas en et circui-
to mas de dos mi personas que ulii-
maron fos dlimos detalles a un ritmo
espcetacalar. Las cuadriflas de traba-
jadores estaban todavia montando las
tribunas el sébado por la mafiana.
& El nuevo punto de encuentro pa-
ra los amantes de las carreras en Je-
rez se llama La Venta de la Caeva, un
mesdn situade a menos de un kiléme-
tro del circuito. Las cabezas diseca-
das de dos toros enormes ya es un
simbolo del circuito permanente.,

® Antonio Castro, uno de los pun-
tales de la Copa Renault en las ilti-
mas carreras, se vio apeado de la ca-
beza antes de la salida. La rotura de
Ia correa del ventilador le impidié dar

uto cincuenta y cinco segundos, aie
55 el pimer ricord absoluto de In

A
A
%
:
i
]

ia vuelia de reconocimiento, por lo
que no pudc ocupar su puesto en ia
parrilla ¥ tuvo que salir desde boxes,
® El malaguefo Enrique Gluck-
man rompid el motor de su R-5 Copa
durante los entrenamientos oficiales.
Pero una habil gestidn le permitié al-
quilar un motor fresco por cuarenta
mil pesetas, El piloto del Team Larios
hizo una gran carrera después de ha-

En el Trofeo de Arndalucia, Romero dio la
vuelta rdpida pero de nada le sirvié, ne pasé
del tercer puesto hasia su abandono. Pepe
Macias, con el Manta 400, deleité con sus
cruzadas y gand en solitario.

Salleras, Puras, Torrejon y Aysa man-
tenian una apretada lucha por conser-
var estas posiciones, que se mantuvie--
ron hasta la meta.

El final de la Copa Fura fue de in-
farto, Dos hombres, Jodar y Lopez de
la Cimara, a los que Villacieros no pu-
do mantener el ritmo, cruzarcn la linea
de llegada casi a la par, ya que Lopez
de la Camara, que durante toda la

Tambien su mecinico Juan Gacein se
estrenrd en la Renaull Iniciacion.
@ Menos suerie tuvo Chefo Abelia,
que después de viajar husta Jerez no
pudo ni siquiera participar en los en-
trenamientos oficiales. El motor de su
coche se rompié cuando apenas habla
dado unas cuantas vuelias.

@ Josf Maciaes, el ganador del Tro-
feo FAA, tuvo una rara experiencia a
los mandos de su Opel Manta 400
cuando salfa del circuito. Se quedd ti-
rado sin una gota de gasolina en ¢l de-
posito ¥ sin un durc en el bolsillo,
¢uando no habia recorrido ni diez ki-
ometros. Macias ez uno de 108 cere-
bros preperadores de Meycom, uno
de los talleres con mas éxito, Y es que
va se sabe, «en casa del herrero, cu-
chillo de...».

carrera habia rodado por detras de Jo-
dar, intenté un esfuerzo final que casi
le dio la victoria. Esta victoria le habria
supuesto ser segundo en el campeona-
Lo, puesto que se jugaba con Jodar y
Villacieros en esta carrera. Por su par-
te, Escavias, que con terminar y que-
dar entre los ocho primeros tenia segu-
ro el campeonato, se limit6é a rodar en
una solitaria y segura quinta posicién,
alejando cualquier posibilidad de aban-
dono, aunque habia marcado el mejor
li¢mpo en entrenamientos.

La jornada la cerraba la prueba de
la Federacion Andaluza para pilotos de
la regidn, prueba con diecinueve inscri-
tos que dio pie para que los aficiona-
dos pisaran su circuito a bordo de las
mas variadas monturas. José Macias,
con ¢l Opel Manta 400 que este afio ha
utilizado Ofioro en los rallyes de tierra,
no tuvo rival, pese a que Francisco Re-
mero v Ricardo Villar disponian para
esta prueba de dos Porsche 911 que no
resistieron. Por detras de Macias que
cabalgé en solitario desde la primera
vuelta y al que los Porsche mientras se
mantuvieron en carrera no pudieron ni
acercarsele, entré Prados, con Renault
Copa Turbo, y Molina, con R-5 GT
turbo.

Maria Jestis Benoit
Fotos: Alex Puyol

PRODUCCION

1, F. Romero (YW Golf GTI), & 105,7 km/h.
de mediai 2, E. Yillota (VW Golf GII), a 1-92
depi 3, Al (Toyota Celica GT), a 41-66;
4, Correcaminos (R-11 Turbo), a I-04-87; 5, M.
Cantero (T. Samba), a 1-05-02. Vuelta ripida: E.
Villota (VW Golf GTTj, 2-18-26, & 108,8 kivh,
e el 5

‘COPA R-5 TURBO

1, L Osset, a 102 km/h, de madiz; 2, R Ro-
drignez, a 8-20; 3, §. Bernal, 2 8-47; 4, Ewbe, a
9.18; 3, M. Ayuso, a 16-71. Vuelia ripida: Fes-
be, 2-25-34, & 1044 kea/h. de media.

5, 1. Magureg, & 7.5 e e s 2, .

. a 97, L 5

Domeeq Wﬁ,n SuBeras, 3 12-20; 4.3'._ L.
Puras, a 13-01; 5, O, Torrejém, a 13-81. Yucka
rapida: I Magoregui, 2-32-24, a 99,7 knvh. de
mesdia.

CAMPEONATO FURA ;

1, C. Jodar, a 100,5 km/h, de medin; 2, L. de
1 Cdmara, a 0-13; 3, J. L Villaciercs, a 17.75;
4. R. Galisno, a 3373; 5, J. Eacavias, o 46-85.
Vuelta tipida: L. de la Cimam, 2-28-97, & 1019

km/h. de media
O P asama 400 1062 k/h
1, 3. Mk Manta , & 106, N
de media; 2, N otadas (8.5 Copa Turbo), &
41-67; 3, A. Motina (R-5 GT Turbo), a 43-20; 4,
). Melledo (F. Fiesta XR2), a 14395, 5, A
'Troncoso 131), a 1-50-35. Vuelta répida: F.
Ramero (Porsche 911), 2-16-77, a 111,1 ki/h, de
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han retornado para terminar

MorTos

CADA CUAL
CON SU
MONTURA

Esta semana pasada se des-
pejaron varias de las incdgi-
tas sobre las monturas de al-
gunos de los distintos pilotos
espafioles en el préximo mun-
dial. Como ya publicd MO-
TORI1S6, Sito Pons firmd con

Honda el contrato segun el
c¢ual la marca japonesa le ce-
de dos motos como las de
Anton Mang, Fausto Ricci,
Dominique . Sarron y Jean-
Frangois Baldé, es decir, e
«nec plus ultra» de la marca
en la categorfa del cuarto de
litro.

En el equipo le acompatfia-
r4 Carlos Cardis con dos
ejemplares de la carrera-clien-

«Todo lo que se propone, lo consigue.»
Asi nos defini6 en cierta ocasién un intimo
amigo suyo a Sito Pons. Dio en la diana.
Estamos ante un tipo tan ambicioso como
profesional, que sabe lo que guiere y siem-
pre elige el mejor camino para no fallar en
su objetivo. Su cerebro es una computa-
dorea y se ha revelado como un excelente
relaciones piblicas.

Un buen dia, cuando decidié que lo su-
yo era la moto, se buscé un padrino en for-
ma de manager que le abriera las primeras
puertas. Manuel Burillo se convirtié desde
aquel dia en su angel de la guarda. Poste-
riormente, siguiendo su escalada, su meta

se centré en el mundial y consiguié lo que parecfa im-
posible, crear una escuderia con Antonic Cobas co-
mo cerebro v se lanz6 al Continental Circus con mas
ilusién que medios. El préximo peldafio fue la catego-
ria reina. Con un palmarés internacional que sélo in-
clufa dna victoria de Gran Premio —Jarama, 1984—
conquistd un puesto en Suzuki a la sombra de un ex
campedén mundial, Franco Uneini. De la noche a la
mafana, pasé a codearse con los ctigres» de 500 c.c.
acumulando experiencia y sabidurfa.
El pendltimo gran reto de Sito Pons ha sido fichar
" por la escuderfa méas potente del mundo. Con inteli-
gencia vislumbré que su futuro en la categorfa del me-
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Sito ficha a Cardtis

dio litro era complicado y decidid bajar
un escaldn para situarse de nuevo en la 6r-
hita de los 250 c.c. No se anduvo con chiqui-

te de 1986, por tanto algo por
debajo de la de su eterno ri-
val hoy convertido en su pa-
trono, Honda Espaila v Sito
Pons montan €l equipo que
esperan sea financiado por
Campsa, aunque ésta todavia
no se ha manifestado. El
equipo es quien paga para las
motos de Cardils —que apor-
ta su camién-taller— y mon-
ta toda la infraestructura pre-
cisa. En el plano humano Si-
10 contara con su mecdnico de
siempre, Santi Mulero, y se
ha fichado a Federico Valle
como ingenjero responsable
de los motores. Este ingenie-
ro era el que desarrolld la mo-
to de Garriga, quien por lo
tanto a Gltima hora se ha que-
dado sin cobertura técnica, lo
que le obliga a integrarse mas
estrechamente dentro del
equipo oficial JJ-Cobas.

Por otra parte, Nieto es se-

guro ya que formard dentro’

del equipo oficial Derbi, en 80
c.C., que deberd pues mante-
ner seis motos oficiales en la
temporada que se avecina. El
vallecano también pilotard en
125 las MBA italianas para
intentar parar a las Garelli.

h1|

Il RALLYE
BARCELONA

LOS COCHES
VOLVIERON
A MONTJUKH

Con ocasién del II Rallye
Barcelona para clisicos de-
portivos el circuito de Mont-
juich volvi6 a ser escenario de
una competicién antomovilis-
tica. Este domingo los partici-
pantes procedentes de Ma-
drid, Valencia, Zaragoza y la
misma Barcelona que habian
ya disputade un recorrido
hasta la capital mafa, desde

la cual, pasando por Lérida,.

tas. Su objetivo nimero uno era ccupar la plaza que
Freddie Spencer dejaba libre tras el doble campeona-
to. Pocos apostaban por su éxito. Pero lo dicho, cuan-
do Sito se fija un objetivo es constante y tenaz, incan-

sable v listo.

Viajé a Japon y en el circuito de Suzuka demostréd
sus ambicicnes, confirmé sus posibilidades y se trajo
un acuerdo que la pasada semana ratificd con la firma
en Barcelona. Hasta el mismisimo gerente de Honda
Racing Competicidn viaj6 a la Ciudad Condal para fir-
mar un compromiso que sitda a Sito en el sendero del
titulo mundial. Tendrd la- mejor moto, tiene va la ex-
periencia necesaria y no le fallardn los recursos eco-

némicos.

Y para terminar de confirmar esta teoria de que to-
do lo que se propone consigue, un postrer ejemplo,
Sofid con capitanear una escuderia espafiola ciento
por ciento y en echar una maho a Carlos Cardds, com-
pafiero de fatigas en los comienzos dificiles y que se
encontraba en una peliaguda encrucijada. Pues no lo
duden, Sito ha fichado para Honda a Cardfis. Hay ca-
tegorias, sin embargo. El tendrd dos méquinas oficia-
les y Tiriti se tendrd que conformar con las carreras
cliente mejoradas. Menos da una piedra. Mas vale
«honda» en mano, que ciento volando...

con una prueba en el trazado
barcelonés.

El vencedor ha sido uno de
los coches més espectaculares,
el Alfa Romeo Mille Miglia
del matrimonio Bascones. Es-
te es un coche del afio 1937
del que se conservan muy po-
cos ejemplares. Le ha seguido
otro Alfa Romeo, en este ca-
s0 el Spider de los hermanos
Forns. Caralt-Ribas con un
MGB han sido terceros segui-
dos por el Mercedes 250 SL
de Miquel-Miquel y otro ve-
hiculo de la misma marca, és-
te conducido por. Vilanova-
Vilanova,

La prueba ha sido un éxito
¥ aspira a convertirse en una
de las clasicas de la especiali-
dad como pueden ser las Mi-
lle Miglia o el Monte Carlo de
Veteranos,

CIRCUITOS

ESPERANZA
CALAFAT

Esta semana la Audiencia
de Tarragona debe dar su
veredicto al suplicatorio de
la Generalitat de Catalufia,
segtn el cual se paralizaria
la orden de derribo dictada
por el Tribunal Supremo.
Ello implicaria que se po-
drian hacer carreras en el
trazado de la Ametlla de
Mar. En el momento jubilo-
so de la inauguracién de Je-
rez, reformas en el Jarama,
buenas perspectivas para
Cataluiia, ;se imaginan la
reapertura de Calafat lo que
podria significar? ;Inimagi-
nable, pero con cuatro tra-
zados dentro de dos afios
Espafia podria por fin en-
trar en el Mercado Comiin!

RALLYES
AUDI CAMBIA
LA CABEZA

Roland Gumpert, el hasta
ahora todopoderosos direc-
tor deportivo de Audi, ha si-
do reemplazado, tal y como
habfamos anunciado la se-
mana pasada. Gumpert ha
dejado el cargo a un ingenie-
ro del departamento técnico
Hlamado Kreiner. Este ten-
drd como cometido tanto la
gestion deportiva como la
de ingeniero jefe del depar-

tamento de coches de com-
peticion. Segun se ha dicho,
en lo que se refiere a la di-
reccion deportiva Kreiner
podra ser ayudado por
Christian Geisdorfer, el co-
piloto de Walier Rohrl.

Este, por su parte, ha
vielto a firmar un programa
reducido para 1986, Partici-
para sélo en cuatro o cinco
pruebas. Las seguras son
Montecario, Portugal,
Acrépolis y San Remo, a las
que se afiadiria el Tour de
Céreega si los resultados hu-
bieran sido buenos en las
tres primeras mencionadas.
Hannu Mikkola tiene un
programa de otras seis prue-
bas mds, con las que se cu-
briria hasta un total de nue-
ve o diez participaciones ofi-
ciales. Este afio Audi no tie-
ne ambiciones de conseguir
el titulo mundial, sino que
quiere preparar la llegada
del grupo S, para el que ten-
dré el coche un motor cen-
tral, en 1988.

De todas formas se espe-
ra el anuncio de la incotpo-
racion de un nuevo piloto al
equipo para reforzar la for-
macién en algunas carreras.

Siempre con respecio a
Audi, no han especificado
todavia con quien o con
quienes participardn en el
Memorial Attilio Bettega,
en Bolonia, este fin de sema-
na. En estas fechas, Rohrl y
Mikkola estar4n ya entre-
nando el Rallye de Monte-
carlo, por lo que serd Stig
Blomgvist guien participe
en la prueba.

PARIS-DAKAR

A DOS

SEMANAS VISTA

Podemes afirmar casicon
toda seguridad cudles van a
ser nuestros representantes
en ¢l Paris-Dakar. Por un
lado, en cuatro ruedas sélo
estardn los Pegaso de Del
Val y Cafiellas, a los que se
afiadird un vehicule de asis-
tencia integrado por hom-

L principe Alberto de
Monaeo participaré en
¢l Raid Paris-Dakar con
un Mitsubishi Pajero, el
coche vencedor del afio pa-
sado.
AMBIEN en el Dakar
participard Hans He-
yer, con un ¢amién Iveco,
que serd un fuerte rival de
los espafioles Carlos del
Val y Salvador Caiiellas.
UY Colsoul volverd a
intentar la aventura
del Paris-Dakar con un
Opel y solo dos ruedas mo-
trices. Pero en esta ocasion
serd con un Kadett GSi de
traccidén delantera, Su
gjemplo lo imitaran ¢l ale-
man Erwin Weber v ¢l bri-
tanico Wood, este ltimo
reciente vencedor del RAC
en grupo A siempre con un
GSi. Con Opel Manta 400
podrian tomar la salida los
britdnicos Jimmy McRae vy
Russell Brookes.
vIC Prestona jr, partici-
para en el Paris-Da-
kar con un Lancia Raily
Abarth. El coche lo debe-
ria haber llevado Attilio
Bettega. Chardonnet, que
se encargara de asistirlo,
ha designado al keniata en
su lugar.
AAB ha decidido aban-
donar la Féormula 3 en
vista del desembolso eco-

bres de ENASA, En motos,
Carlos Mas espera ser de Ia
partida, y para ello intenta
que Semsa-Yamaha compre
la moto de Yamaha Italia
con la que Picco fue el més
veloz en los Faraones. Esta
moto tiene un costo superior
al millén v medio de pese-
tas, pero es de las mAis com-
petitivas. Sus sponsors per-
sonales, Ducados principal-
mente, son los que le permi-

Boxes

némico que representaba
la puesta a punto de su
motor y el que todos sus
ingenieros estén volcados
en el proceso de reduccion
de la contaminacién de sus
motores de serie.

n ENE Metge habia, que
intentado el batir el
récord de los hermanos
Marreau —como €l unos
antiguos vencedores del
Paris-Dakar—, en la tra-
vesia El Cabo Argel, ha
abandonado en su propd-
sito. Retrasado en la pri-
mera parte del recorrido,
se han encontrado poste-
ricrmente con que los ar-
gelinos les prohibian el pa-
30 por haber comenzado
su viaje en Africa del Sur.

AUL Belmondo corre-

ré el aflo que viene en

Férmula 3.000, siempre

bajo los colores del equipo
de Dave Price.

cOMO se esperaba,

Rothmans ha anuncia-
do su retirada de la com-
peticién, tanto en Espafia
como en ¢l resto de Euro-
pa. Solo patrocinarén a los
Porsche en pruebas Paris-
Dakar, Faraones, etcétera.
En Espafia, su retirada no
compromete para nada el
p;éograma de Salvador Ser-
via.

tirdn montar la infraestruc-
tura precisa, que incluird un
Mercedes pilotado por Juan
Porcar y Rosendo Touri-
fian. Alberto Molina, her-
mano de la conocida actriz
Angela Molina, tomard par-
te en moto, y también Oriol:
Tauler, que ya lo intentase
el afio pasado, saldra con su
misma Yamaha de aquella
ocasién. La cuenta atrds ya
ha comenzado.
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A tan britanica ciudad de Bilbac da

hoy en dia una impresioén de anar-
quia rifefia, si nos atenemos a la total
indisciplina de los automovilistas a la
hora de aparcar y a la absoluta indife-
rencia de la autoridad municipal ante
la cadtica situacién de las calles.

Poco importa, Si vais a Bilbao en au-
to, dejadlo durante los dias que estéis
en la capital vizcaina en el aparcamien-
to del hotel y utilizad taxis o piernas.
A pesar de que tampoco es Bilbao una
ciudad excesivamente grata para el pea-
tén —debido, precisamente, a la anar-
quia motorizada—, los descubrimien-
tos y las sorpresas abundan en el casco
urbano y personalmente siento predi-
leccion por el Bilbao del crecimiento de
fines y principios de siglo, el Bilbao
«manchesteriano», el del surgimiento
de una poderosa burguesia urbana en
| el remolino de la revolucién industrial.

Ese Bilbao atin no ha encontrado a
su novelista (Baroja se detuvo mas
atras) v la saga de los grandes forjado-
res y navieros espera todavia a su big-
grafo y cronista. Los barrios de casas
solidas, macizas, ricas, con solemnes
escaleras llenas ain del buen olor de
una cocina ancestral. Ni demasiado le-
jos, ni demasiado cerca de la ria y su
férreo y petrificado paisaje industrial,
La belleza brutal de los Altos Hornos

Nuestro
gran Bilbao

recortados en el cielo plomizo. Una tre-
menda nostalgia. Una morbida sensa-
cidon de fin de era. De agonia de una
época. Y la esperanza, eso si, de la re-
conversién. La esperanza sobre todo se
basa en la enérgica ingeniosidad de los
bilbainos y en el orgulloso deseo de vol-
VET a Ser.

- De eso se habla sin cesar en el hall
del Ercilla, que es como el gran foro de

Bilbao. El lugar de encuentiro. El sitio-

de contacto y reunién del todo . Bilbao,
el de las chapelas peneuvistas, el de los
socialistas que esperan a un nuevo In-
dalecio, el de los abertzales y el de los
«espaflolistas». Como en los salones
del Far West, al entrar en el hall del Er-

cilla, todo el mundo deja el Colt en el
guardarropas. La convivencia es posi-
ble, la convivencia es necesaria, la con-
vivencia es un hecho.

A dos pasos, San Mamés, Ningiin
aficionado al fiitbol pronuncia ¢l nom-
bre det estadio bilbaino sin respetuosa
reverencia, Hoy el campo de fiitbol es-
t4 incrustado en la ciudad v es como su
corazon, Construccién severa, estruc-
tura antigua, britdnica y clasica. Tonos
de moho y de herrumbe, entre los que
destaca ain mas el verde tapiz de hier-
ba ahumada. Un lugar para el futbol,
a la medida del fiatbol bilbaino. Aqui
se ha cultivado siempre un fuatbol de es-
cuela inglesa, mejorada a menudo con
la alegria de jugadores de técnica indi-
vidual rayana en la perfeccién. Las ho-
ras de gloria han estado hechas de esa
detonante mezcla. Las de decaimiento
vienen cuando falla alguno de esos
ingredientes.

La ciudad es existencialmente tradi-
cional. En la mesa, lo popular y lo re-
finado han sabido hallar férmulas que
son como canones: los bacalaos a la
vizcaina, o club ranero o al pil-pil. Se
podran hacer nuevos inventos culina-
rios. Pero ahi queda eso y de una vez
por todas. Como antifonas gregorianas
comestibles: la perfecciéon y la inmu-
tabilidad.
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L Fiat Uno seria el mo-

delo que Seat hubiera
fabricado, en lugar del
Ibiza, de no haberse roto
los acuerdos entre ambas
marcas. Es un automévil
perteneciente a lo que po-
driamos llamar la nueva
generacion; fue presenta-
do a primeros de 1983 ¥
ese mismo afio consiguid
el galardén de Coche del
Afio en Europa. La rela-
cién entre el tamafio y la

vorable, v el motor tiene
un rendimiento O6ptimo,
con unas prestaciones y
consumos de alto nivel.
La terminacién no és una
de sus mayores virtudes,
ya que muchos elementos
no encajan bien y produ-
cen vibraciones. Hay cua-
tro variantes mecanicas,
una de ellas con turbo,
ademds de una versién
con motor de gasoil, La
carroceria puede ser de

habitabilidad es muy fa-

tres o cinco puertas.

A 7Y Ll SIUY LI allw
marcado por los éxitos Lancia.
La ya mitica marca italiana es
campeona de Espana de
Rallyes con 8. Servia y J. Sa-
bater a los mandos de un
Lancia Rally 037. Con este
campeonato, son va 4 los ti-
tulos absolutos conseguidos
en Esparia en los ultimos
6 arios.

Victoria tras victoria,

la tecnologia Lancia ha
impuesto su fiabilidad
en Espana, Europa
y Africa,
Primer puesto en €l
Campeonato de
Europa, en ¢l Cam-
peonato Italiano,
en el de Bélgica, en
el de Kenya, yenel
Campeonato de
Rally Open de Italia.

Asi es la tecno-

F:‘_

logia Lancia. La que triunfa en todos los terrenos. La que
€sta en todos los modelos Lancia de serie.
También en el coche que tu puedes adquirir.

la diferencia de viajar en LANCIA @




LA NUEVA OLA

MOTORDisposicién: Delantero transversal. Nfimero de cilin- | _
dros: 4, en linea. Cilindrada: 1.301 c.c. (86,4x 55,5 mm.). | /
Cigiiefial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa dentada. Alimentacién: Carbu-
rador doble cuerpo. Compresion: 9,1 a 1. Tipo de carbu-
rante: Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 42
litros. Potencia midxima: 70 CV a 5,700 rpm. Par miximo:
10,2 mkg. a 2.900 rpm.

TRANSMISIONTraccién: A las ruedas delanteras. Caja de
cambio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.%, 6,8 km/h.; 2.%, 13 km/h.; 3.7, 19,9
km/h.; 4.2, 27,8 km/h.; 5.2, 34,3 km/h. Embrague: Man-

do mecanico.

diente detras,

RUEDA SLlantas: De aceto, de 4,5 % 13. Neumdticos: 155/70-
PESOEn orden de marcha: 750 kg.

DIRECCIONTIpo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-
pes: 4, Didmetro de giro: 9,4 metros.

FRENOSSistema: Discos delante y tambores detras, con servo.

SUSPENSIONESTipo: Independiente delante y semiindepen-

70§

Cifindrads
MODELD et

Contumo | Coste/km.| FProbado
Polencha | V. mix. liras 16.000 el
o km/h. | 100km, | kmfaflo | mimere

Uno 45 3P ...oocccinininns
Uno 55 3P ...
" Uno 55 5P
Uno 70 3P
. Uno 70 5P
Uno Turbo ....

Uno Diesal 5P 5 ...........

903
| 1.118

. Uno Diggal 3P ..o | 1.301

k-
o
La ]

6,6
55 148 6,4 B
55 148 6.4 8,
70 165 6,7 8
T 165 6,7 8,
105 200 7.8 0,
6,7 ol
6,7 5,

A tan britanica ciudad de Bilbao da
hoy en dia una impresion de anar-
quia rifefia, si nos atenemos a la total
indisciplina de los automaovilistas a la
hora de aparcar y a la absoluta indife-
rencia de la autoridad municipal ante
la cadtica situacion de las calles.

Poco importa. Si vais a Bilbao en au-
to, dejadlo durante los dias que estéis
en la capital vizcaina en el aparcamien-
to del hotel y utilizad taxis o piernas.
A pesar de que tampoco es Bilbao una
ciudad excesivamente grata para el pea-
tén —debido, precisamente, a la anar-
gquia motorizada—, los descubrimien-
tos y las sorpresas abundan en el casco
urbano y personalmente siento predi-
leccién por el Bilbao del crecimiento de
fines y principios de siglo, el Bilbao
«manchesteriano», el del surgimiento
de una poderosa burguesia urbana en
| el remolino de la revolucién industrial.

Ese Bilbao ain no ha encontrado a
su novelista {(Baroja se detuvo mas
atras) y la saga de los grandes forjado-
res y navieros espera todavia a su bio-
grafo v cronista. Los barrios de casas
s6lidas, macizas, ricas, con solemnes
escaleras llenas adn del buen olor de
una cocina ancestral. Ni demasiado le-
jos, ni demasiado cerca de la ria y su
férreo y petrificado paisaje industrial.

La belleza brutal de los Altos Hornos

gran Bilbao

recortados en el cielo plomizo, Una tre-
menda nostalgia. Una morbida sensa-
¢i6n de fin de era. De agonia de una
época. Y la esperanza, eso si, de la re-
conversion. La esperanza sobre todo se
basa en la enérgica ingeniosidad de los
bilbainos y en el orgulloso deseo de vol-
ver a ser.

- De eso se habla sin cesar en el hall
del Ercilla, que es como el gran foro de
Bilbao. El lugar de encuentro. El sitio
de contacto y reunidn del todo Bilbao,
el ds las chapelas peneuvistas, el de los
socialistas que esperan a un nuevo In-
dalecio, el de los abertzales y el de los
«espafiolistas». Como en los salones
del Far West, al entrar en el hall del Er-

cilla, todo el mundo deja el Colt en ¢l
guardarropas. La convivencia es posi-
ble, la convivencia es necesaria, la con-
vivencia es un hecho.

A dos pasos, San Mamés. Ningin
aficionado al fiitbol pronuncia el nom-
bre del estadio bilbaino sin respetuosa
reverencia, Hoy el campo de futbol es-
t4 incrustado en la ciudad y es como su
corazoén. Construccidn severa, estruc-
tura antigua, britanica y clasica. Tonos
de moho y de herrumbe, entre los que
destaca atin mas el verde tapiz de hier-
ba ahumada. Un lugar para el fiitbol,
a la medida del futbol bilbaino. Aqui
se ha cultivado siempre un flitbol de es-
cuela inglesa, mejorada a menudo con
la alegria de jugadores de técnica indi-
vidual ravana en la perfeccion. Las ho-
ras de gloria han estado hechas de esa
detonante mezcla. Las de decaimiento
vienen cuando falla alguno de esos
ingredientes.

La ciudad es existencialmente tradi-
cional. En la mesa, lo popular y lo re-
finado han sabido hallar férmulas que
son como canones: los bacalaos a la
vizcaina, © club ranero o al pil-pil. Se
podran hacer nuevos inventos culina-
rios. Pero ahi queda eso y de una vez
por todas. Como antifonas gregorianas
comestibles: la perfeccién y la inmu-
tabilidad.
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1985
01RO ANO PARA LANCIA

LANCIA 037, .
CAMPEON DE ESPANA DE RALLYES

GIUPT RBARRS

1985 ha sido un ano

marcado por los éxitos Lancia.
La ya mitica marca italiana es
campeona de Esparia de
Rallyes con 8. Serviay J. Sa-
bater a los mandos de un
Lancia Rally 037. Con este
campeonato, son ya 4 los ti-
tulos absolutos conseguidos
en Esparia en los iiltimos
6 anos.

Victoria tras victoria,

la tecnologia Lancia ha
impuesto su fiabilidad
en . Espana, Europa
y Africa.
Primer puesto en el
Campeonato de
Europa, en el Cam-
peonato [taliano,
en ¢l de Bélgica, en
el de Kenya, yenel
Campeonato de
Rally Open de [talia.

Asi es la tecno-

logia Lancia. La que triunfa en todos los terrenos. La quie
esta en todos los modelos Lancia de serie.
También en el coche que tu puedes adquirir.

la diferencia de viajar en LANCIA




].t: mano debe retorcerse,
y el cuerpo conforsionarse,
Eora seguir el corte. Por eso,

lack & Decker ha disefiado
su sierra «Scrollers.

Blogquee Vd.la hoja, y
puede usarla como una
sierra de vaivén normal.
Desbloquéela, y basta la
punta de los dedos para
guiar el mando giratorio,
contorneando suavemente
las curvas mds intrincadas.
El cuerpo de la «Scroller»
permanece en el éngulo
més comodo para usted.

Como todas
| las grandes ideas,
es muy simple. .~
Llevarla a la practica,
no tanto. Tener ideas.
que trabajen, es
| el poder de los mejores.
Como Black & Decker.

Nk

extroccion de p alvg

Mariillo Percutar Toladro atormillador SIERRA DE VAIVEN - =
Stoname AT e R «SCROLLER» DN 538 SE E|ec1ron|cu 350 W.
. Y Variador electrénico de velocidad.
- L . Capacidad de corte: Madera 55 mm.
R Plastico 35 mm. / Acero 3 mm.

™

Black & Decker es lider en el sector de
herramientas electro-portdtiles.
En Espafia y en todo et mundo.

|
|

NEENAH

c ANAEEN

P—
W

Taladre Percutor Eleciranico
y Reversible D 154 R

El Poder en sus manos.

7 |
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