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Las carreteras

PAG. 18: COMPARATIVA FAMILIARES

del Sr. Ferndndez

L nuevo director general de Carreteras, Rafael
Fernandez, se ha despachado con unas decla-
raciones en las que asegura que «fos muertos
en la carretera no le quitan el suefio, porque yo

no soy el responsabler. La verdad es que se habra que-

dado muy tranquilo este brillante ingeniero granadi-
no, defendiendo que las causas de los
accidentes no son imputables al es-
tado de las carreteras, pero la sinies-

sastre. Le agradecimos, entonces, su tremenda since-
ridad, que coincidia con la opinién de la mayoria de
los conductores.

Desde entonces ha trabajado duramente y a la vuel-
ta de algunos afios podran verse los resultados. Sin
embargo, no es de recibo que el sefior Fernandez, pre-
cisamente cuando media Espaia
estd en obras, asegure que «tenemos
unas carretreras que yo no llamaria

S D e s i tralidad si es un problema que nos malas, pero desde luego siinsuficien-
AT o e W T i = e AL [ quita el suefio a todos —menos al se- tess. Esta faena optimista la remata
Wy r_,'.‘*ﬁ_ " * e M-t P -‘:‘T_T fior Ferndndez, claro— porque e€s un asegurando que «dentro de dos afios
B T L e L L P i tema alarmante que necesita la cola- circular por las carreteras espafiolas
.'-i*_'-'--: _"'_ Sl 8 o P o Lk R AZLD boracién de la sociedad para encon- dejard de ser un tormentor. jDios le
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trar soluciones.

Estamos acostumbrados a que los
muertos le caigan encima siempre a
los conductores espafioles e, incluso,
que a la Direccién General de Trafi-
ce le sacudan unos. palos-sonoros
cuando las cifras se disparan. Pero lo curioso de este
caso es que el maximo responsable de carreteras quie-
ra «quedar de rositas» en esta materia que, aunque él
lo dude, le compete muy directamente.

Hace un par de afios, por estas mismas fechas, el mi-
nistro Cosculluela, maximo responsable en la mate-
tia y, en consecuencia, jefe directo del sefior Fernan-
dez, declar6 que las carreteras espaifiolas eran un de-

oiga, sefior Fernandez!

En sus declaraciones a «Panoramas
dice también que su departamento y:
la DGT vestdn preparando conjunta-
mente un plan para mejorar la sefla-
lizaci6n, incorporar la informética...
Se pueden hacer cosas muy interesantes si trabaja-
mos en equipos. Celebramos que, al fin, se le meta
mane al tema de las sefializaciones, responsabilidad
unica del MOPU que hasta ahora deja mucho gque
desear.

Y otra duda: ges que hasta ahora no trabajaban en
equipo? Increible. Félix Lézaro
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PUNTO DE AR /A 1

en este fenomeno.»

Se ha celebrado en Paris una trascendental reunion de
responsables de la industria del automadvil, con partici-
pacion de los presidentes o vicepresidentes de Mercedes,
PSA, Fiat, Saab, Renault, Honda, Ia FIA vy algunas de
las mds importantes confederaciones, Recogemos aigu-
nas de las frases-resumen de las ponencias.

Jacques Calvet (presidente de PSA): «El catalizador
es obsoleto, ineficaz v aleatorio. No se pueden estar cam-
biando las normas cada tres dias, pergue corremos el pe-
ligro de que !a idea curopea se diluya en el comporta-
miento practico de cada gobierno.»

Raymond Levy (presidente de Renault): «La licgada
de constructores *‘extranjeros’ a Europa no aporta hada
en la lucha contra ¢l desempleo. 200.000 coches al afio
con 3.000 personas todos sabemos hacerlo.»

Satoshi Okudo (presidente de Honda): «En materia de
polucién, se ataca duramente a los constructores, mien-
tras que los usuarios tienen una parte de responsabilidad

Umberta Agnelli (vicepresidente de Fiat): «;Qué va a
pasar con el Mercado Unico? ;Por qué todos nos hace-
mos esta pregunta? Sencillamente, porque nadie ve las
ventajas que este Mercado Unico va a aportar.»

MINICONSUMO

EL AHORRO

-SE PREMIA

L pasado dia 9, y después
de saborear los produc-
tos tipicos de la region, se
celebro en Jerez de la Fron-
tera la prueba final de Mini-
consumo patrocinada por
Fiat. Los vehiculos utiliza-
dos fueron los Tipo 1.4,
igual que en las pruebas cla-
sificatorias. La victoria re-
cay6 en Luis Bosch, de Pa-
norama Caravaning, que
como buen cataldn fue el
mads ahorrador. El segundo
y el tercer puesto recayeron
respectivamente en José
Luis Carrera, del periddico
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santanderino «Alerta», y
Alfonso Silvestre, de «Au-
topistan.

MOTOR 300

ASI sin damos cuenta he-
mos llegado a nuestro
numero trescientos. Aftras
quedan casi seis afios de his-
toria, toneladas y toneladas
de papel millones de kiléme-
tros recorridos para ustedes...
En fin, una larga y apasio-
nante historia. Creemos since-
ramente que ha valido la
pena, como lo demuestran
nuestros indices de audiencia
(la revista del motor mas lei-
da en Espafa), pero conside-
ramos también que es una
buena oportunidad para reno-
var nuestras ilusiones y poder
ofrecer a nuestros lectores un
producto mas dindmico cada
dia. En ésas estamos todo el
equipo humano de esta revis-
ta; dispuesios a seguir hacien-
do nuestro trabajo cada vez
mejor. Seis afios, trescientos
mimeros... Y parece que fue
ayer.

l
ACLARACION

JAPONESES

N la prueba'que‘en el

" sas las prestaciones y los

“bada que no estaba en las

¢ puesta a punto y por lo

! adecuados a la realidad.
‘Una vez efectuadas las
¢ pruebas de Correvit perti-
nentes en un 626 bien revi-
: sado,” ofrecemos a conti-
i nuacioén un cuadro con los
" nuevos datos que esta vez
s sitiian en su sitio al Maz-

_gunos errores de bulto en

FRATL R

'COMPARATIVA -~

‘ nimero 298 dedlcéba—_; g
_mos a las berlinas japone- £~

: consumos del Mazda 626 ,
: 2.0i 16V no estaban a la al- |
* tura de lo que este modelo
;es capaz de ofrecer. La!
! causa fue una unidad pro- i

‘condiciones ideales de y

. tanto proporcionaba unos
| ? resultados que no estan

‘ da en la comparativa. Por ;.
zotro lado,” también hay °
que mencionar que en la:,

i imprenta se deslizaron al- °

la flcha tecruca al poner la .

i Q-L? i l
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YELOCIDAD MAXIMA
Km/h . ; 03
ACELERACION (seg.)
400 m salida parada . 168
1 000 m sahida parada 30,7
De 0 a 100 km/h 93
RECUPERACION P
400 m desde 40 km/hend * | 18,3
400 m desde 46 km/h en 5.* it
1000 m desde 40 km/hend d | 334
o | - 4 000 m desde 40 km/hen § * 359
2] DesdalMkmbend® 9.8
| De80al20kmibens* 133
3 ==
£2 UM T ﬁ
L% 144 |
L | CIUBAD 1/100 fom
A 32,5 km/h de crucero 12.5
(e | CARRETERA ‘
Bl A 90 hm/h de crucero 6.9
En conduccion rapsla 12,3
AUTOPISTA

A |20 kmsh de crucaio 90
A 140 uaneh de creacers 2.9
o A 180 km/h de crucero 14,2
% | OTROS VALORES
Consume medio ponderado 10,5
Capacidad depdsito comb o
Autongmia media 500

- DISTANCIAS DE FRENADO
(e metros}

:= | A6Ukm/h 157 A10DKkmh N.S Al
km/h wo

Rtk
disposicion del motor lon- }
gitudinal cuando lo que:
correspondia era transver- |
. sal, el embrague por cable |

en vez de hidrdulico o tam-
bores de frenos traseros en

g

| SOLVOGN DANMARK

APROVECHANDO
NUESTRO SOL

c ON la Hlegada del verano,
las carreteras se pucblan
de vehiculos extrafios, buen
ejemplo de ello son las sega-
doras o cosechadoras, que
parecen proceder de otras
galaxias. En el circuito ma-
drilefio del Jarama se puede
ver rodar en estos dias un
vehiculo francamente curic-
50, un coche solar. Mds que
un coche parece una bicicle-
ta carrozada, con una enor-
me sombrilla donde van ins-
taladas las células de energia
solar. El invento es fruto del
trabajo de unos ingenieros
daneses, patrocinados por
una firma escandinava inte-
resada en evolucionar la
energia solar, para aplicaria
luego a todo tipo de apara-
tos, desde frigorificos a re-
lojes de pulsera. Este curio-
so ingenio solar lo utilizan
ademas para participar en
una extrafla carrera, que
cruza toda Australia a lo

MAS UNIDOS

A relacién que une desde
hace diez afios a Rover y
Honda se verd reforzada
proximamente con un nuevo
acuerdo, tras el cual la mar-
ca inglesa adquirird el 20
por ciento del negocio de fa-
bricaciéon de Honda en In-
glaterra y a su vez la marca
nipona también se hard con
el 20 por ciento de la marca
britdnica. Honda prepara
asi el terreno para hacer
frente a sus competidores
japoneses ante un futuro
muy esperanzador en Espa-
fia para estas marcas. Den-
tro de los planes de la mar-
ca nipona estd el construir
una cadena de montaje en

largo de 4.500 kildmetros.
El afio pasado, con la parti-
cipacién de nueve naciones,
las 24 maquinas solares lo-
graron hacer el recorrido en
17 dias, a una media de
26-28 kildmetros por hora,
alcanzando velocidades
punta de mas de 60 kildme-
tros por hora. El invento
estd construido con materia-

les superligeros y no llega a

pesar mas de 160 kilos con
conductor incluide. En el
pequefio motor eléctrico es-
tuvieron trabajando duran-
e un afio tres ingenieros en

Estados Unidos. Este va co-

nectado a dos baterias, que
aimacenan la energia recogi-
da por las planchas solares.
Las ruedas y los frenos, son
de bicicleta y la transmision
va por cadena.

su fabrica de Swindon para
una nueva gama de vehicu-
los Rover y Honda. Tras el
acuerdo,.Sir Graham Day,
presidente del Grupo Rover,

comentd: Esto ayudard a
ambas compatfiias a desarro-
llar estrategias a largo plazo
para satisfacer las demandas
internacionales.

EL ALCALDE |

SE PONE
AL DIA

L nuevo alcalde de Ma-
_ drid, Agustin Rodriguez
Sahagin, no ha querido es-
perar tiempo para tomar
contacto de cerca con algu-

nos de los problemas mas

acuciantes de Madrid. En
los primeros dias de su man-
dato visitd las dependencias
de la Policia Municipal
acompafiado del Concejal
de Seguridad y Policia Mu-
nicipal, Fernando Bocane-
gra, que en dias anteriores
habia presentado las nuevas
directrices que iban a presi-
dir la politica de su depar-
tamento.

¥
&

Verde Yy ROJG

La nueva autopista
Tarrasa-Manresa alardea ©
a su entrada de poseer un drea .

de descanso con gaselinera y
otros servicios. Pese a la pu-

blicidad, ni siquiera estén ins- -
A  talados los surtidores. Los
.+ conductores, confiados en ::

este anuncio corren el riesgo

. de quedarse «secos», sin lle-
r’gar 2 la s:gulente estnclén.

ke A.,-‘ - 2

Radm Nacmnal de Espa- °

fia, por medio de Ra-
dio 4, acaba de iniciar un pro-

# grama destinado a informar -
" sobre el trafico en la zona de *
.7 cobertura de la Comunidad

de Madrid. Juan Miranda, di-

rector de «Hora punta», lleva
a cabo un programa util

" presién de inflado es, si cabe, mids -

. Otro ejemplo realmente tangible: la

por todas.

* ci6n, tanto en el campo humanisti-
” co como en el cientifico. Un ejem- *

. de la colectmdad

Lo de los manémetros de lasv‘l
‘gagolineras clama al cielo. En .
estos meses de verano, en los que Ia -

importante, son frecuentisimos los °
aparatos con errores intolerables. -

gasolinera madrilefia sitoada en la
Cruz de los Caidos. A ver si alguien -
toma cartas en el asunto de uA vez

La Umvers1dad Complutense y
W 1os representantes de Fiat han
firmado un acuerdo de cooperacién
para desarrollar lineas de investiga-

plo mas de patrocinio de la empresa -
privada, gue redunda en beneflclo .

Teléfonos g
te el € &smtenug

iy gAF"T 900) 12 35 05,
: (91) 59333 33,
A: 1) 450 10 16,

-_—

Asistencia |
carretera; (93) 200 o7 5, 3

—F
4563999, cnaulL: (91)

- Pe u
597 21 2‘15860t Talbot: (91)

sistance),
— Citroén: 6D 450 1

SOCIEDAD

LAS PAREJAS,
MAS PAREJAS

SI primero fue en la Poli-
cia Municipal donde se
incorporaron hace tiempo
las féminas en tareas de pa-
trulla, ahora ocurre otro
tanto en la Guardia Civil. A
los pocos dias de terminar
su preparacion en la Acade-
mia de la ciudad jiennense

.de Baeza, la primera promo-

cidn de agentes femeninos
del «cuerpo» ya estd en la
calle, o mejor dicho en la
carretera, prestas a trabajar
en esta época veraniega que
es cuando mds ciudadanos
se movilizan.
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Nuevo motor 20 DOHC EFI. Eficiencia en Silencio.

Sélo un ingeniere invisible puede
desaggollar automéviles como el Sierra 2.0
Sport. Ford ha empleado el talento del viento
hasta sus iltimas consecuencias. Las primeras se
notan a la primera de cambio. En su motor
DOHC de doble arbol de levas en cabeza e
inyeccién electronica. Culata de aleacién ligera,

alta relacidn aire combustible, pistones y
segmentos de baja friccidn, taqués hidradlicos
sin mantenimiento, encendido reglado de por
vida, cigiiefial de cinco apoyos, carter de
aluminio, nueva caja de cambios... Una potente y
silenciosa mecinica que hace enmudecer a otras.
Dos mil centimetros ciibicos llenos de avances

cientificos contra la contaminacién. 125 caballos
que rondan los 200 Km/h. Incluso a estas
velocidades, la conduccidn no pierde un apice
de seguridad. De ello se encargan la suspensién
deporl.iva ¥ UNOS FEnerosos neumaticos de pérfi]
bajo 190/60 HR. Cuando la mane del viento
sacude a otros coches, el Sierra 2.0 i Sport ni se

entera. No hay arista que lo frene. Ni de {rente
ni de perfil. El spoiler trasero monoplano, de
serie, proporciona una estabilidad mayuiscula al
cortar turbulencias a toda velocidad. En sn
Concesionario Ford le harin una presentacién
exhaustiva de este deportivo Sierra. Fijese en su
nuevo motor DOHC, en el acabado y

perfeccionismo que imprime Ford a cada uno de
sus coches. Fijese bien en el liderazgo Sierra en
disefio. Al verlo haga como ¢l viento. No oponga

resistencia.

2.275.000_ Ptas. Precio maximo recomendado.
{Transporte e IVA incluidos). '

SIERRA. TODO UN FORD &P




LO ULTIMO

FORD RS
COSWORTH COUPE -

ANIMAL
SALVAJE

te capaz de replicar a los po-
derosos Lancia Delta Inte-
grale y a los monstruosos
Alfa 75 Coupé SZ.

El camino elegido para
dar forma a ese modelo
Ford no ha podido ser mas
directo. Ghidella ha comen-
zado adquiriendo una em-
presa especializadisima en
transmisiones integrales
para vehiculos civiles y mili-
tares, Oto Transm, y podria

L proyecto se estd lle-
vando a cabo en el
secreto mas estricto,
nadie ha visto nada,
nadie ha oido nada, sélo se
conoce el nombre del «pa-
drino» que estd detras de la

" Operacion, Vittorio Guidel-
la, ex-patron de Fiat pasado
a Ford con armas y bagajes.
El futuro modelo podria lla-
marse RS Cosworth Coupé,
se-fabricaria en series relati-

BIRMATe By AUTRHE  adfTEpuaieR
% CTo DI [

FROUT  Buaiie
HoTaRsd  ANTERIORY CAUIRALE /FOED - COMOOETA 4 Ch. TURKD bLa £S5s A2 /ora, e

AL O Lewtm PREIN UL AL gl 2
vamente cortas y naceria en  replicar en muy poco-tiem- s ?;.F i o wtace 1 lon: v Ciree) G By oafss v e S usfee W
Italia, muy lejos de los prin-  po a los austriacos de Steyr &6 hoae sres. PoR¢ + B X A, /50K fik. 2. s rfc%;m_
cipales de la marca. Puch, que han puesto a pun- o ok O anit Bt B . i, D A A
Vittorio Ghidella, el cere-  to las transmisiones 4 x4 de <z ~ott (tgke) :

Vouth = 230 tomsh

bro que devolvid la fuerza a
una Fiat sumergida en la cri-
sis més grande de su histo-
ria, ha puesto en juego toda

. su capacidad creativa para
golpear a sus anteriores pa-
tronos en ¢l punto mas deli-
cado, el prestigio, y acaba
de proponer a sus nuevos je- '
fes una mdaquina casi salva-
je, un deportivo contundepn«-=="2¢

los Mercedes G, de los
BMW 325 iX y de los Lan-

iy

cia Delta o Prisma Integra-
les. Los técnicos de Oto
Transm se han volcado ya
sobre un sistema de traccion
a las cuatro ruedas adecua-
do al RS Cosworth Coupé,
que no debe ser demasiado
complicado por cuanto los
responsables de Ford pien-
san mantener el motor de-
lantero longitudinal, un mo-
tor cuya potencia subiria
hasta los doscientos cin-
cuenta caballos, tras algu-
nos retoques en la inyeccién
de arbura‘:.al:e y en la so-

calmentacion.

La carroceria ha salido de

los ldpices, de las manos de
Antonio Castellana, el ar-
quitecto que creé los rasgos
chocantes del Alfa 75 Cou-
pé SZ. El disefiador turinés
ha trabajado de acuerdo con
los valores establecidos por
Ghidella y su equipo de co-
laboradores, es decir, dis-
tancia entre ejes y anchura
de vias idénticas a las mos-
tradas por el Sierra Cos-
worth, asi como altura al
suelo y tamafio tanto de las
llantas como de los neuma-
ticos, idénticos a los mostra-
dos por el Alfa 75 Coupé
S7.

El Ford RS Cosworth
Coupé hace gala de unas
_ lineas cargadas de
agresividad. Este coupé
coh motor delantero
longitudinal ¥ traccién a
~las cuatro ruedas ha
salido de los ldpices de
Antonio Castellana, el
arquitecto que ha
disefiado el Alfa 75
Coupé SZ.

Pl AR A

La realizacién de la carro-
ceria del primer prototipo se
ha llevado a cabo en una
empresa muy conocida por
el grupo Fiat, en Car Plast,
encargada de la construc-
cion de todos los paneles.
que dan forma al Alfa 75
Coupé SZ. Su director, Giu-
seppe Bizzarrini, hijo del di-
sefiador que creé algunos de
los coches de competicién
mis bellos de los aflos cin-
cuenta y sesenta, no ha que-
rido desvelar detalles de su
ultimo trabajo, algo com-
prensible si se tiene en cuen-
ta que sus cuarenta y dos

A Tl [P
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SOLO UTILIZAMOS
EL 10% DE NUESTRO
POTENCIAL MENTAL

A.EINSTEIN

En el libro DIANETICA®, L. Ronald
Hubbard le enseiia a utilizar el 90%
restante. Descubrira;

e Como utilizar estos poderes y
energias inesperados (inteligencia,
emociones, creatividad).

® Como acrecentar su inteligencia.

o Como puede utilizarse cada vez en

mayor medida este potencial dormido.

No desperdicie la mayor parte de sus

]
La segunda propuesta de
Castellana tiene algunos
puntos en comiin con el
Ford RS 200; en este
caso se ha situado el
motor del Cosworth en
posicién central
transversal, una
complicacién técnica que
no tiene visos

de Tevarse

a la priictica.

LO ULTIMO e

Existe un grupo reducido de personas que saben

capacidades. e que los mejores vinos no son siempre _
Aprenda a conocer su verdadera % los més conocidos. Que tienen en su casa un valioso
Zﬂfgﬂ?,'gf?,&:ﬁg;fn";ﬂﬁ?r v ' . ;-.q,;f cuadro de un pintor purista gué adn no es famoso.

. Gente que prefiere descubrir una pequefia cala en una

DIANETICA: El Poder del Pensamiento
sobre el Cuerpo. 494 paginas.
1.100 ptas, mas gastos de envio.

isla, que frecuentar una playa de moda. Este grupo
de personas elige siempre lo mejor. Saben que MAZDA
Ei pago puede efectuarse por aporta terfnplnglas y disefios gue marcen gl futuro
adelantado mediants cheque, o = del automévil. Como el MAZDA 626. El tinico coche
g del mundo que ya incarpora direccién electrdnica

PIDALO HOY MISMO A:

NUEVA ERA DINAMICA, S. A,
C/.LAPAZ 4,
Entreptanta Dcha.
26012 Madrid

< 5215170
O COMPRELQ EN SU LIBRERIA LOCAL.

Copyright 1989. Nueva Era Dinamica, S. A.
Dianatica es una marca comercial y una marca de servicio
propiedad de RTC y es usada con su autorizacion,

M6

empleados dependen de la
produccién destinada a
Alfa, pero han creado un
modelo a tamafio natural

- que sera objeto del examen

final,

El RS Cosworth Coupé
debe llenar el espacio en la
gama de Ford, un espacio li-
bre desde la desaparicion de
los Capri. Ford tiene una
deuda pendiente con los de-
portivos de dos plazas tras
la muerte del proyecto GN
34, un coche que llegd a
contar con dos prototipos

rodantes, uno puesto a pun-
to por Giugiaro y otro por
Ghia, cuya fabricacién se
encargd a la firma francesa
Chausson; el proyecto desa-
parecié después sin dar se-
fiales de vida, tras devorar
un buen montén de millones
de ddlares.

Las cosas son muy distin-
tas en este momento y la di-
ferencia se llama Vittorio
Ghidella, un nombre de
confianza.

Perini/Marco
Dibujos: Antonio Castellana

en las cuatro ruedas.

Estas son las personas gque se van a comprar este afio

un MAZDA. Por propio criterio.

maZbDa

Automaoviles

MAZDA RX-7 - 828 GLX y Spirit - 626 Coupé, Sedén y Hatchback - 323 4WD. IMPORTADOR OFICIAL Y DISTRIBU:DOR GENERAL: TECNITRADE RV. S.A. - P® ge la Castellana, 56 - 28046 Madrid - Teléfono 131) 262 42 35
Red de Concesionarios en las principales capitales. Asistencia en toda Espafia.
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UN COCHE MUY ESPECIAL,
A UN PRECIO NORMAL.

ROVER 200/400

CON LICENCIA PARA GUSTAR |

Disfrute .este
verano con el
nuevo Alfa 33
Blueline.
Especialmente
equipado para
ofrecerle las maximas prestaciones,
fijese:
* Motor Boxer 1.5 Tle Potencial05CV
¢ Techo solar e Pintura metalizada

» [levalunas eléctricos delanteros
* Interiores en tercio-
pelo e Personaliza-
cion Blueline. Como
ve, un coche muy
especial a un precio
normal, tan sélo
1.665.000ptas.Venga
a verio porgue este

verano seva a llevar el Alfa 33 Blueline.

‘ .
|

OS Rover 200/400 ya es-
tdn preparados para sa-
lir a la luz; la nueva gama se
presentard internacional-
mente a mediados del mes
de octubre préximo: sus
precios se moveran entre los
dos millones y los dos millo-
nes setecientas mil pesetas.
Los Rover de tipo medio,
basados en los Honda Con-
certo, estardn disponibles en

dos tipos de carroceria, una
con rasgos cldsicos y cuatro
puertas, otra con rasgos mas
utilitarios y cinco puerias:
todos los modelos de las ga-
mas 200/400 iran animados
por motores de cuatro cilin-
dros, con potencias com-
prendidas entre los 105 y los
130 caballos.

Con la llegada de estos
coches se va a producir un

= vl AT S T
Los Rover 200/400 ya estiin a punto para salir al mercado
Verdn la luz a mediados del préximo mes de octubre

cambio importante en la fi-
losofia de la marca britdni-
ca; se arrinconara la idea de
producciones generosas a
precios de choque, para de-
jar paso a una idea de cali-
dad, v prestigio.

El modelo que abrira la
nueva gama serd el Rover
214 Se, que aparece en las
fotografias; carroceria de
cinco puertas, suspensiones

independientes, mecdnica
anterior transversal y trac-
cién delantera son los argu-
mentos de un modelo que
empleard un motor inédito,
el cuatro cilindros de 1,4 li-
tros de cubicaje con un uni-
co arbol de levas en cabeza
e inyeccion electrénica de
gasolina, un motor que da
105 caballos. El Rover con-
tard con una caja de cam-

Motor16:/15
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bios de cinco velocidades
confeccionada con tecnolo-
gia Peugeot. El 214 Se va a
llevar un equipamienio de
primera clase y denotard su
origen britdnico en los listo-
nes de madera noble, dis-
puestos en el cuadro de
mandos y en la parie supe-
rior de las puertas..
En el otro extremo de la
escala, justo en la parte.su-
perior, estardn presentes los
216 GTi, deportivos de lujo
animados por un motor
Honda de 1,6 litros de cubi-
caje, por un cuatro cilindros
con culata de dieciséis val-
vulas que serd el primero en
utilizar un sistema de dosifi-
cacién de la potencia creado
para modelos de traccién
delantera. Los 216 GTi lle-
varan, también, la caja de
cambios Honda con cinco
velocidades. :
La gama se completara
con el 218 SLD con motor
diesel, con un cuatro cilin-
dros derivado del motor que
montan ahora mismo los
Montego 2.0 DSL. ird so-
brealimentado por turbo y
contard con inyeccién direc-

ta de gaséleo, dos factores -

que acercaran su potencia
hasta los 80 caballos.
Las versiones 414 GSe y
416 GSi llegardn a primeros
de 1990, tendran cuatro
puertas y sus motores, de
origen Rover, se moveran
entre 105 y 120 caballos.
La guinda final, la berli-
na superdeportiva, tardara
un poco mas en aparecer y
recuperard el nombre MG.
Su carroceria tendrd sélo
tres puertas, contari con
traccién integral y el motor
llegara hasta los 160 caba-
llos. Sera la carta secreta de
Rover para volver al mundo
de la competicidn.

CULTUS ESTEEM 1.6 XG

UN SUZUKI

MAS GRANDE

L Suzuki Cultus, o
Swift, como se le cono-

ce en Espafia, rompe todos
los imoldes en lo referente a
su carroceria, y en un corto
espacio de tiempo podremos
verle con tres voliimenes y,

con cllo, una longitud mas
grande, con algo mds de
cuatro metros. El disefio del
Cultus Esteem, nombre con
el que se comercializard, nos
recuerda mucho a coches
europeos, sobre todo al

El interior del Culing Esteem ectd cuidado il delalie
Ahora dispone de un espacio interior muchd mis generoso

Chamade, con unos rasgos
muy similares.

En el Cultus Esteem todo
esté cuidado al maximo, con
un acabado impecable y un
equipamiento muy comple-
to. Al ser algo mas largo que
el Cultus de dos vohimenes,
ia capacidad interior ha au-
mentado ‘considerablemente
¥, por supuesto, la del ma-
letero. En un principio este
modelo estard disponible
con dos mecédnicas diferen-
tes, una nueva de 1,6 litros
con culata de cuatro vilvu-
las-por cilindro, con un ren-
dimiento excepcional y, la
otra, la ya conocida de
1.299 centimetros cubicos,
fue hasta ahora impulsaba
solo al GTi de dos volime-
nes. El constructor japonés
tiene previstas varias versio-
nes para las dos motoriza-
ciones; en el caso de la de
1.600 centimetros ciibicos
habra dos, conocidas por las
letras XG y XE, que se dis-
tinguiran por su egquipa-
miento, mucho mds comple-
to en la XG. -

La comercializacién de
este Suzuki de tres voliime-
nes comenzaré en Europa en
un corto espacio de tiempo.
En Espafia es muy probable
que, en caso de que se deci-
dan por ello, comenzard en
los ultimos meses del 90.

=
El Suzuki Cultus o Swift a partir
de ahora estard disponible

con tres vohimenes, Su
disefic nos recuerda

u Alpin modelo

16! Motor 16

Mejoran la combustién, limpian, lubrican
y evitan la corrosién y el desgaste. -
Wynn's For Diesel para motores de gaséleo.

Wynn's Inject Plus para motores de inyeccién a gasolina.
Wynn’s For Gas para motores de carburacién a gasolina.
Cualquiera que sea el sistema de combustion de su motor,
asegurele una larga vida. Péngale Wynn's,

PURA § FUERZA
/
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FRENTE A FRENTE

DATOS DE COMPRA QE

—
ALETIN MONTEGD |
Imgmeraddors Ausiin Kover Espuis, S 4 S Mediteerdoen; 1, 20050 Madrid. Feléfo-
mik; (91) 576 K2 17, Garsntiet Un ufiny wiri bimiby @ kibhmsadrog en munno de thes y ple-
e, Wl dit jenivemtas T pontos de mistencin on i Espaia

VOLKRYAGEN PASSAT
iperadar: Seai. Calle Pai Charls, 167,

OAEYT Warvelona, Teléfonol (937 335 80 11

Clnrumcin: U wiin en piciis 3 s de ahon sin lmite de kildmetrs, el de postven-
A LB ity e aslinocis pe iods Kspuits.

FICHA TECHICA

] NONTEGO PASSAT
MOTOR ;
Dlsoposmdn Del transversal Del. transversal
de cilindros .. «r | 4, en linea 4, en linea

Cilmdrada (c.c. ) 1.958 1,781
N.° apovos de c!gueﬁal 5 F 5
Arbol de levas ......cceon 1, en cabeza 1, en cabeza
NOde véjvuiasfcilindro et ? -
Alimentacién .. In;;emdn elee. Inyeccién elec.
{ Compresion |, .. —.voeuin 16al
Tipo de carburante ... . b ge i Suger ;
Potencia mixima (CVhpm) Jaers | 112/5.500 - 1112/5.400
Par maxmo (mkg/rpm) .. venens | 18,272,800 16/3.100
TRANSMISION
Traceién ..,......... vevwrnees | Delantera Delantera
Caja de cambios +evenes | Manual, § vel, Manual, § vel.
Vel. 21,000 rpm £.2/2, '/3 i }l};mlh) 9,40/15,83/22,32 8,3/14,9/23,5
Vel a 1 w0rpm4"/5 (km wons | 29,64/36,27 is/ 39,4 .
ra&-g e | Mando mecanico | Mando mocimeo

DIREC N ;

Tipo . - .. | Cremallera con servo Cremallem con servy
gueltas de d:olante( ) 3% 10 7

jdmetro de giro {m) X
FRENOS ) ,
Sistema (el /tas.) oovvvecnicnronervennss Discos vent./Discos | Discos vent./Discos
SUSPENSIONES
Delantera . ... oo anconn | Indlependiente Independiente
TIAKTE vvvrviscrrsn . | Semiindependiente | Independiente
BEDAs(pngadas} 6Ix14 6Ix14

atikas 53 .. o 61 %
WEUMBLE0S <. 10resrresosrass vacacrinivnes 180765 R M4 180/65 HR 14
FESOS Y CAPACIDADES .
P50 en orden de marcha (kg) ......... } §.085 1.170
Capac:dad depdsito ) .eciceriirusiens 53 78

! MONTEGO | PASSAT
VELOC!DAD MAX]MA
! K weererereirrresnnans | - 179,58 184,5
i ACFLERAC]ON :
400 m salida parada 174 19,2
1.000 m sahda ada 2.2 7
De0aldlk 10,4 13,5
RECUPERACION
400 m desde 40 km/h en 4.* 18,5 21,7
400 m desde 40 km/h en 5.° ,5 23,8
1,000 m desde 40 km/h en 4.5 34,3 9.8 .
1,000 m desde 40 km/h en 5.* 38,0 44,3
Pe80al2km/hend.® ... 10,6 16,4
-De80al20km/hen . ... 13.6 21,8

[ ——— T3]

N G dav M Ame

Excalonte mmn Blan T Reguls T=o)

Fxcploniommm Sen o Reguta rp=s

| 60 km/h: €5,6. A 90 km/h:
689. A 120 km/h: 724, A
140 km/h: 75,2. A tope: 79,8,

MONTEGO: Al ralent!: 53,1. A

" Mediciones efeciuadas en las plazas delanteras, cdn Ins
ventanillas cetradas.

PASSAT: Al ralenti: 51,3, A
60 km/h: 62,4. A 90 km/h:
66,5. A 120 km/h: 4. A
140 km/h: 72,8. A tope: 77,6.

Valores en decibelios.

Fxpslents ===7 Blen [ Rejuler s,

DISTANCIA DE FRENADO
(en metros)

MONTEGO: A 60 km/h: PASSAT: A 60 km/h: 17,5.
17,5. A 100 km/h: 51. A A 100 km/h: 48,6. A 120

| 120 km/b: 71.8.

km/h; 71,8.

e e e 17

/100 ke _
MONTEGO PASSAT
CIUDAD
A 32,5 kin/h de promedio ......... | 9,59 . . 11,4
CARRETERA
A 90 km/h de crucero 6,79 6,8
En conduccidn rdpida 13,47 B | = 4
AUTOPISTA
A 120 km/h de crucero .....c.uvves 9,38 8,3
A 140 km/h de crucero ............ 11,44 10,2
OTROS VALORES ' .
Consumo medio ponderade ....... 8,71 2.7
Capacidad depdsito comb. (1) .... 53 8
Autonomia media ...oivoeeiianien, 508 704

MONTEGD |  PASSAT
Cuentarrevoluciones ....uerrseeernie SI §1
Termdmetro de agud ......occcenvane 81 SI
Manémetro pmién ACEHE ..unuue NO NO
REI0] «ovrevearasierevessessemersiseneens | Sk sl
Ordenador de Viaje .orrveemririenie NO NO
Testigo reserva carburanie .......... NO NO -
Testigo desgaste past. freno ......., - | - |
Faros antiniebla .....ocovereesirecrenrs | - OP 'NO
Piloto trasero antiniebla .......... 214 81
Aire acondicionado ....cveeenriiicen OP op
- | Volante regulable ,.....c.ccsrerreenene ) NO
Asiento regulable en altura ......... op - NO
| Retrovisor mando distancia (iz./der.) ] | St
Apoyacabezas {del./tras.} ........... Si/81 81/81
Elévatunas eléctricos (del./tras.) ...| ~ SI/NO s1/81
Cierre centralizado ........ i —— - | ]
Tapén carburante con cerradura .. SI SI
Llantas de aleacion ........ccocvueens or opP
Preequipo de radio ......ccovvneneans SI 81
Asiento posterior divisible ....,....| =8I SE
Cinturones de seguridad tras. ...... St s

20/ Motor 16

oN U Nuevo SiwlcloQtEArENDEnA'EHcAzMEmE
Tooas Sus Duss o Prostewes

823 LINEA DIRECTA es un teléfono de PEGASO para sus % Con este nuevo servicio PEGASO establece una
comunicacién més directa con sus clientes ¥ =

cllentes Que contestard y tratard de una forma eficaz sus

responde a la confianza que usted ha depositado en nuestra

marca. %' Sitiene aiguna duda, no lo dude. Utiice
lINE A la LINEA DIRECTA. @ 21 A cualquier hora del dia.
Desde cualquier fugar de Europa: %

PEGASQ/ CLIENTE @
= 161:900-11681 e

ff«««(«.w

dudas 0 problemas que pueda tener sin resolver. &
LINEA DIRECTA es ofro gran servicio que PEGAE:O

ﬁ- pone a su entera disposicion
desde este mismo instante

* Llamadas Internacicnales: (34-1) 750 26 52.

Simbolo del transporte.

LED BURNETT
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Por lo que a frenos se refiere, los dos
modelos usan unos esquemas muy si-
milares: discos ventilados delante y ma-
cizos detrds, resultando en condiciones
normales igual de eficaces. A la hora
de abusar de ellos es cuando aparecen
las diferencias, siendo entonces los del
Montego mds resistentes a la fatiga,
aguantando mucho mejor los esfuerzos
prolongados. Esto es porque las pasti-
llas que utiliza el Passat son de las lla-
madas ecologicas, desprovistas de
amianto y que alcanzan en menos tiem-
po altas temperaturas y, por lo tanto,
las distancias de frenado se alargan.

DIFERENCIA DE CALIDAD

En un apartado en el que el vehiculo
aleman estd muy por encima de su ri-
val es en el de acabado y calidad de los
materiales usados por cada marca. El
Volkswagen, haciendo honor a su pro-
cedencia, tiene una terminacién impe-
cable, utilizando el fabricante para su
realizacién materiales de primera cali-
dad. Por contra, el modelo inglés tiene
una apariencia muy atractiva, no tan
sobrio como su adversario, pero el aca-
bado es muy mejorable, queddndole a
la marca mucho camino que recorrer en
este sentido. Por supuesto, la diferen-
cia de materiales y el esmero utilizado
en el coche alemén hay que pagarlo, va
que tiene un precio superior al de su ri-
val en mds de medio millén de pesetas.

Por lo que a espacio se refiere, los

22/ Motor 16

£l comportamiento de Ins dos es buenp
El Passat es mas noble que el Montego

dos tienen unas medidas muy similares,
tanto exteriores como interiores. Por
supuesto, tienen sitio mas que de sobra
para cinco pasajeros adultos sin proble-
ma. En los vehiculos de este tipo algo
que cuenta mucho es la capacidad del
maletero, aqui el Passat est4 ligeramen-
te por delante de su adversario con ma-
yor posibilidad de carga. Sin embargo,
el Montego dispone de dos asientos en
el maletero, que en caso de necesidad
pueden ser utilizados incluso por dos
adultos. Si no son necesarios se pliegan
y no se pierde nada de la capacidad de
carga. .

En otro apartado en el que el Passat
se impone al Montego es en el disefio
de su carroceria, con una linea muy ac-
tual y aerodindmica, incluso a pesar de
tener la trasera totalmente vertical. En
el Montego han efectuado unos ligeros
retoques con el dnimo de actualizarle
un poco, principalmente en el frontal,
con una nueva rejilla y con unos escu-

dos diferentes. De todas formas, a pe-.

sar de esto, el modelo deja ya sentir su
veterania y pide un nuevo «restyling».
En una cosa que han tenido un especial
cuidado vy coinciden los dos fabricantes
es en facilitar al mdximo la maniobra
de carga y descarga de sus amplios ma-
leteros. De esta forma, los paragolpes
traseros estan rebajados en el centro,
justo lo que ocupan los portones, ¥ que
permite colocar las maletas, o lo que
vayamos a transportar, deslizindolas
sin necesidad de levantarlas.

y gane con Standox.

Del 15de Mayo al 31 de
Octubre de 1989, Stan-
dox organiza para los
talleres de pintado del
automévil una fontdstica
promocion.

Coleccionando los puntos que se encuen-  tecnologfa de sus produc-
tran en los botes de productos Standox po-

£ drd canjearlos por dinero.

e

Hanbanin

' STANDOX

2K IMPRESSIO
APAREIO MEDIQ E

Coleccione color

GCOLOR
E CON

|

novacion.

Para mds informacién,
pdngase en contacto
con el distribuidor. Stan-
dox de su zona.

Conffe en Standox, que
junto @ la alta calidad y

Henbenks

tos afiade dinamismo e in- By 7:1, 370) ¢

AUTOLACK

La marca mundial que tiene color



El Pussat es mucho miés sohrio pero esti infinitamente mejor acahedo

La instrumentacion, en los dos casos, o5 muy s0sa v cuenta con lo imprescindible

Los asientos del Montego vienen buen disefio
Disponen de una buena sujeccién lateral

Légicamente, debido a la configura-
cién y al tamafio de estos vehiculos,
donde mejor se desenvuelven es por
carreteras anchas y por autopistas,
donde dan muestras de un elevado con-
fort de marcha. Aqui el Passat, gracias
a una autonomia mucho mas larga,
permite recorrer mas kilémetros que el
Montego, que dispone de un depdsito
de tan séle 53 litros contra los 78 del
coche alemdn. En carreteras estrechas
y viradas los desarrollos mas adecua-
dos benefician al modelo inglés, que es
mucho mds 4gil que su rival. La sus-
perisién trasera, al ser coches que van
a soportar mayor carga, la han endu-

Ens asientos del ¥ olkswagen son comodos
Tiene una buena duréza pira viajes largos

TRENES DE LARGO RECORRIDO r

f==——=———— ||
" Motor 16 HisiPes
Montego
como ei Fassair son dos extraordina-
rios vehiculos familiares, con sitio
mds que de sobra para alojar en su
interior a una familia con todo su
equipaje. Por lo que a potencia se
refiere son dos rivales naturales.
Aqui, a la hora de decidirse por un
coche u otro hay gque tener en cuen-
ta su precio, el coche inglés es mds
de medio millén de pesetas mds ba-
rato que el alemdn, pero el Volks-
wagen ofrece un equiparniento y un

acabado superior, ademds de una li-

nea mds actual.

AUSTIN MONTEGO 2.0 GTi ESTATE -

El Anstin tiene dos asientos en el maletero
Pueden ser incluso utilizados por dos adultos

recido un poco, y circulando sin carga
en zonas bacheadas pueden producir
algiin rebote extrafio. El Volkswagen,
de todas formas, es mis neutro y no-
ble que el Austin, permitiendo mds
errores a su conductor. Los dos coches
tienen unos trenes delanteros muy bien
solucionados.

En definitiva, son dos dignos repre-
sentantes de un sector que cada vez in-
teresa a un mayor niimero de usuarios,
que buscan una buena capacidad y un
buen equipamiento; aqui los fabricantes
dejan como opciones el equipo de aire
acondicionado y llantas de aleacién.

Manuel Madrid
Fotos: Jogé Robledo

- MONTEGO | PASSAT

Velocidad méxima, .. [ 2,00%%% |1 o%wws

Accleraciones ... | 1,0%¥* | 2 0owx

Recuperaciones ..,.... [ 1,0%** |2 0%¥

Cansumo .. .o AR NG
Transmision ......... 2008w T A
Caja de cambio ....... TR il jy i chas
Frenos ..o, 1S CRR AR Pk
Direcctén .....oveevee.. | IR ] A

Comportarniento ..... 2RI PIEC e
Aptitades urbagas .| 1,7** AL

Antonomia ....... = e | 240 T
Habitabilidad .......... PRAICCREI || R
Maleiero ........ — PR PR
Confort ... .| 2.0%%%% | ] oxwwnr
Posicién cenductor .| 1.0%%*% | 2 0%k
Sonoridad .............. (e = B R WA
Equipamiento . ...} 2.0%%*% | ] odvun
Valor-precio ..., .| LO** | 2,0%%

*+iek Excelente. **** Bueno. *** Normal,

** Repular, * Malo,

EXPOTRANSPORTE 89

FERIA
EN SANTANDER

0OS antiguos Campos de Sport del
Sardinero, en Santander, han sido
el escenario elegido por la Asociacion
de Empresarios de Transportes Discre-
cionales de Mercancias por Carretera
de Santander y Cantabria (ASEMTRA-
SAN) para celebrar la 111 Feria-Expo-
sicion de Vehiculos Industriales y acce-
sorios de Transporte (Expotransporte).
Esta feria disponia para esta ocasion de
44.000 metros cuadrados, en los que se
exponian los modelos mas atractivos de
cada marca.

Entre los numerosos stands que com-
ponian ¢l recinto ferial destacaba el de
Pegaso, propiedad del conocido empre-
sario cantabro José Vidal de la Pefia,
que aprovechd este acontecimiento
para realizar la presentacion a nivel na-
cional de la nueva gama de camiones
Mider. Otros de los expositores que
mas llamaron la atencion del piblico
fueron Nissan, que enfocd su presencia
hacia los todo terreno y los vehiculos
comerciales ligeros, e Iveco, con sus
grandes camiones.

Expotransporte ha servido para que
mds de 100 firmas o concesionarios ex-
pongan sus novedades y los modelos

que ya se comercializan en el mercado.
El total de automdviles expuestos osci-
laba entre las 600 y las 800 unidades,
sin contar los stands dedicados a carre-
tillas, elevadores de mercancias y neu-~
mdticos, representados por Michelin.

La duracion de la feria, del 8 al 16
de julio, y la entrada gratuita han per-
mitido que cerca de 200.000 personas
hayan pasado por el recinto al aijre li-
bre, cifra importante si tenemos en
cuenta que esta muestra tiene todavia
caracter nacional, a [a espera de que en
un futuro cercano se le conceda la ca-
tegoria de internacional. La inaugura-
cién corrié a cargo de los sefiores Pi-
fieiro e Incera, consejero de Transpor-
tes, Turismo y Comunicaciones de la

s
Comunidad Céntabra y teniente de al-
calde y presidente de Transportes Ur-
banos, respectivamente.

También se ha montado un progra-
ma de conferencias en el que se trata-
ron temas relacionados con el transpor-
te en Cantabria y en el resto de la Pe-
ninsula, asi como las relaciones que
nuestros transportistas van a tener con
sus colegas europeos a partir del afio
92. Entre estas conferencias destacaron
Ias realizadas por el director general del
MOPU, sefior Fernéndez Sanchez, y la
del sefior Panadero, director general de
Transportes Terrestres del Ministerio
de Transportes, Turismo y Comuni-
caciones.

Gonzalo Serrano

Mis de cien empresas fuvieron su stand en Santander
El concesionario cantabro de Pegaso aprovechd la ocasién para presentar los nuevos Mider
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Coste por kildmetro: Los precios por kilémetro que publi-
camos se refieren al kilémetro de rodaje, con 15.000 kilome-
tros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
mdticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimien-
to. Consumo medio: El consumo medio de cada modelo de
esta lista se consigue con el promedio de un 60 por 100 del con-

sumo en ciudad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90

Consuma Crstofkm.  Precio
Clindreda Powncia V. méx, Imos 15000 total
MODELD [T o kmih 100km  kmisho s,

Conmma Cosiolen,  Precio
Cindrada Poencia V. mdx. s 15.000 ]
MODELO e O km/h. 100km lkm/aPe plas.

* Probado MOTOR16

y un 10 por 160 del consumo en autopista a 120. Opciones: En
la lista de opciones no se incluyen, por falta de espacio, todas
las que ofrece cada marca; aunque si se incluyen las que cree-
mos mds interesantes para el usuario. Precio final: En el pre-
cio final, incluimos: IVA, transporte, matriculacion, tasas mu-
nicipales y seguro obligatorio.

ALFA ROMEO

Alfa Romeo Espaiiola, S.A. Tel.: (91} 673 52 00.
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OPCIONES: Limpiaparabrisas trasero: 33 1.7 QV: 10.000 ptas.
Antiskid: 75 2.0 TS5, 3.0 América: 250,000 ptas. 164 20 TS:
280.000 ptas. Techo comredizo: 76, 2.0 TS, 3.0 América: 98.000
otas., 164 (2.0 7.8, 3.0 VBI: 180.000 pias. Aire acondicionado:
Gama 33: 190,000 ptas. Alfa 75. 1.6, Alfa 7 TD, Ala 75 30 v
Spider: 225.000 ptas. Chimatizacion sutomatica: Alfa 164 2.0
TS: 290.000 pras. Aslento anterior mando eléctrica: Alfa 164
2.0 TS: 170.000 pras. Lavafaros: Alla 164 2.0 TS y 3.0: 45.000
ptas. Parabrisas ﬂmdo + Parnlol pcm-rlor Alia 1684 20 TS
¥ 3.0: 18.000 pras. Espej

bles + Asiento posterior, nco SKi + Apoyabrazos central
anterior: Alfa 164 2.0 TS: 40.000 ptes. 6 altavoces + Antana
eléctrica: Alfa 164 2.0 V6: 40.000 ptas. Servodirreccién: Alfa
75 16, 1.8, 2.0, 2.0 TS, 2.0 TD: 105,004 ptas. Pintura metali-
zrada: Gama 75; 63.175 ptas. Gama 33: 35.000 ptas. Alfa 164 2.0
TS: 80.000 ptas. Llantas de aleacién: Alfa 75 1.8, 2.0, 20 TS
y 20 TD: B0.000 plas. Spider 2.0 FL: 65.000 ptas. Gama 33:
65.000 pas. Alta 164 2.0 TS y 3.0 VB: 110.000 ptas. Tapiceria
de piel: Spider 2.0 Q.V.: 103.700 ptas. Alfa 75 3.0 América:
225.000 ptas. Alfa 184 2.0 TS y 3.0 V6. 300.000 pras. Elevalu-
nas delantere: Gama 33: 26.000 ptas. Elevalunas trasaro.
25.000 ptas. PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

Remark, Tel.; (93] 88837 12

Ao W tacho iom ... 128
Aeo W wcho o0 e 128

mwoon . 49 15088
m W 4m8  sRsR

mw nl ng U
1 01 4% 1500

FRARAFRERD

m moo®m i AR iwm
=k OR LM

BUE s 228 1% B W01 MM M
L LI 1 R T V]
WU B KA A7ER

ne uE 16475
Kl He e
4 9% M
uE KR S8
66608
89 #A 1M
L 07 WS EIRM
gp— B LU L Y ]

OPCIONES: Taplcsria de cuero: 80, 90, 80 20V, 90 20V Quat-
tro; 443.854 ptas. 100 manual/automético y TD, 100 Avant, 200
Turbe manual/autornatico, Quatire: 331.262 ptas. Computado-
ra de abordo: 80, 80, 90 20V, 90 20V Quattro: B0.377 ptas.
Aslentos delanteros calentables: 80, 8C, 90 20V, 90 20V Quat-
tro; 52.761 ptas. 100 manual/automético, TD, 100 Avant, 200 Tur-
bo manual/automético Quattro: 66.428 ptas. Radiador mis po-
tente: 80; 80: 28,765 plas. Spoller trasero: 80 93.604 pras. Dis-
poalthvo Lavafares: 50, 90, 90 20V, 90 20V Quattro: 44.497 ptas.
100 manual/autométice y T, 100 Avant, 200 Turbo manuat/au-
tomnético, Quattro; 84.863 ptas. Tempomat: 80, 80, 90 20V, 90
20V Quattro: 77553 ptas. 100 manual/autométio y TD, 100
Avant, 200 Turbo manual/avtorndtico, Quattro: 77.553 ptas. Lian-
tas de aleackn. 80, 90, 30 20V: 134.444 ptas. Liantas de alea-
cldn -A-; 100 manual/automético y TD, 100 Avant: 134.447 plas.
ABS: 80, 90, 80 2V, 100 manual/automética y TD: 484.369 pras.
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OPCIONES: Pintura metalizada: Metro (toda la gama): 10.000
ptas. MG 2.0 y Montego (toda fa gamal: 16.834 ptas. Alre acon-
dicionsdo: Metro: 235.000 ptas. MG 2.0i 244.160. Montego:
239.000 ptas.

BMW Ibérica, S.A. Tel: (9] SR 222
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Prainstalaclén radio sterso: 80: €2.137 pias. Alre dici

nado: 80: 287,806 plas. Calefaccldn mds potente: 80, 90, 90
20V, 90 20V Quatmio: 18.593 pias. Asiento conductor reguka-
ble altura: 50: Z2.883 ptes, Faros amtinieble: 80; 48312 pias.
Asiontoa deportivos FQ Crayon: 80: 92 597 ptas. Tapiceria de
cuaro (aslento normal): 8): 483.278 pias. Taplceria deé cuaro
{asiento deportivo): 80: 5/6.768 ptas. Sistema Procon-Ten:
80, 90, 90 20V, 90 20V Quattro: 115,834 ptas. 100 manual/aute-
mético y TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/automético, Quat-
tro: 138.737 ptas. Techo corredizo eléctrico: 80, 90, 90 20V,
a0 20V Quattro; 247.757 ptas. 100 manual/automatico y 7D, 100
Avant, 200 Turbo manual/automética, Quattra: 247 757 ptas. Te-
cho comedizo manual: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quattro, 100 ma-
nual/autorndtico y TD, 100 Avant, 200 Turbo maﬂuallamorrmp
co, Quattro! 738.737 ptas. Asi alée-

. tieamente: 80; 212.952 ptas. 100 mnualfamomalm y TD, 100

Avant, 200 Turbo manual/automético, Quatro: 257.810 ptas. Pin-
tura especial: BO: 15.950 ptas. Pintura metalizada: 80, 90, 90
20V, 90 20V Quattro: 79.002 ptas, Chmatizador: 90 20V Quat-
tro; 179.241 plas. Alarma antirrobo: 100 manual/automético y
TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/autormatico, Quatiro, B4.227
ptas. Asiento nifios: 100 Avant: 135,440 ptas. Regulacion de
nivel: 100 manual/autoratice y TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-

19 BE 30
B4 nBE
i3

nual/autométloc. Quattro: 163.370 ptas. Asi

: 100 manval/automética, TD, 100 Avant, 200 Turbo
manuallau‘icmétloo. Quattry: 76.758 ptas. Dispositive Remol-
que: 100 manual/automitico, TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-
nual/automético, Quattro: 150.339 ptas. Regulacién alcance fa-
ros; 100 manual/automético, TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-
nual/automatico, Quattro: 22.248 ptas. Saco porta esquis: 100
manualfautornatico y TD: 37.664 ptas.

Austin Rover Espafia, 5.A. Tel.: {91) 67682 11.
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OPCIONES: Caja de cambios da relacidn cermada: 326i, 326,
32%5ic: 119.300 pas. Diferancial autoblocante 26%: Toda la se-
rie 3, excepto 326ix, M3, 325i: §7.757 ptas. Toda la serie b, serie
6 y serie 7, excepic M6: 103.910 ptas. ABS: 320, 324td, 520,

. B2drd: 378.000 ptas. 316i, 318i, 324d; 412,400 ptas, Direccidn

anisticda: 316i, 18I, 320, 325i, 324d: 138.282 ptas. Servotronle:
520i, 7300, 735i, 735il: 49.220 ptas. Volante deportivo M-Tach-
nic; Serie 3, excepto 316i, 318, M3 y 324d: 41.872. B30, 535i,
635CSi: 8.000 ptas. Volante deportivo de piel: Sere 3 y seria
5, excepto M3 5304, 535t 33.839 ptas. 730i: 33.839 plas. Control
autométio nivel eje trasero: serie b vy 730i, 7351 174.494 ptas.
Control alectrénico de la idn: M3: 396.815 ptas. Sus-
pensitin deportiva: 525i, 5300, 535i, 5241d: 15.381 plas. Suspen-
sion depordva M-Tachnle: 316i, 318, 324d: 55.373 ptas. 3200
43,000 pras. 3260, 326ix; 324td: 23.414 ptas. Suspenalén para
arrastre de remolgue: 635CSi: 10,084 ptas. Enganche de re-
molque: 635CSi: 103.910 ptes. Serie 7. 131,596 ptas, Airbag:
B35S 264.219 pras. M-6: 258.187 ptas. 530i, 535 285.241 ptas.
Toda la serie 3 y B, excepto 530i y 535i: 319.900 ptas. 730i:
319.900. Serie 7, excepto 730i: 295.163 ptas. Neuméticos de
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perfil bajo con llamas de acero: 316i: 36231 ptas. 520, 524td:
73.830 ptas. Neuméticos de perfil bajo con llantas de ales-
chin Bgera: 520, 524td: 258,238 ptas. b25i: 184.407 ptas. Neu-
miiticos de pesfil bajo con llantas de radios cruzados: 320,
320ic, 324td: 246,932 ptas. 325i, 326ix: 224.308 ptas. A26ic: 70.000
ptas. 520i, 524td: 334.973 ptas. 526i; 261.142 ptas. 530i: 59.560
ptas, B20i, 524td: 334.973 pras. 525 261.142 ptas. 5300 76.907
ptas. Neumdtlcos de perfil baje con llantas de efeacién Ii-
gera con antlrmobo: 635CSi: 330,700 ptes, M-8: 138.262 ptas.
730i: 527.412 ptas. 736 315.320 ptas. 700i: 189.708 ptas. 530i:
343.000 pras. 535i: 266.089 ptas. Pintura metallzada: 316i, 318i,
3200, 326i, 325k, M3, 324d, 324td: 93.314 ptas. 3Xic, 3%:
70,784 ptas. Seria B: 1186(3 ptas. 730i: 143.731 pias. Antirrobo
con alarma: 63BCSi, MG: 042  ptas. Serie 5: 66,311 ptas. An-
tirmobo con ak Y ad 1a: serie 7, excepto 760i;
116.000 ptas. 7BGi: B0.158 pias. Espejo retrovisor eléctrico
lada pasajero: Sene3 ampw.’:ﬂﬁl 244: 23414|Jtas Elpl-
Jos aléctr con puerta del
conductor y tohevas Implaparabrisas calentables: 316i, 318i,
320§, 325, 324d, 3241d: 46,144 ptas, 320ic, 325ix, 32ic, K20, 625,
530i, 524td: 22.731 pias. 730i; 49,220 ptas. 735i, 735, 780i: 31.276
ptas. Spollers delantero y trasera: 316i, 318i, 320!, 320ic, 325ic,
324d, 324td: 73.830 ptas, 326i, 328ix: 43.000 ptas. Techo corre-
dizo @ inclineble mecénlca: Sarie 3, excepic cabrios; 142,000
ptas. Serie 5: 163.556 ptas. Techo coiredizo @ inclinabla sléc-
trico: Sere 3, exceplo cabtios: 191.755 ptas. 63Bcsi y M-6:
269.176 ptas. Serie 5 y Seria 7: 213.289 pias. Elovalunas eléc-
trico delantero: 316i, J1Bi, 320i, 324d, 324td; 108.967 ptas. Ele-
|l sléctrico dek y trasero: Serie 3, exceplo cabrios
y M-3: 197.907 ptas. 520, 524td: 82,042 ptas. Cortina retréctl
luna trasera: Todos excepto cabrios y 750il: 26.149 ptas. Regu-
lacion eléctrica para los aslentos delameros, incluao de al-
uu@mmbmn%@&'ﬁ&ﬁc&?%?ﬁ?ﬁl
750i: 232.260 ptas. Bolsa de esquies.
traseros: Toda la serie 3, excepto cabrios y M-3: 33.839 pias.
Asientos deportivos BMW para el conductor y pasajero,
coh regulacién de atura, inclinacién y longitud de bangue-
ta: Toda la Serie 3, excepio cabrios v M-3: 122 881 ptas. 635csi
¥ Serie 7, excepto 780il: 309.851 ptas. B25i, B30I, B34 384.194
ptas. 520i: 536.475 plas. Soporte mbar de zjuste eléctrico
para ol acompafiente: Serie &y 7: 38.786 ptas. Calefaccion
para asientos del conductor y acompadiante: Todos los mo-
delos; 60.842 ptas. Calafacclé pars i 735il,
750I: 68.362 ptas. Ape ik Serie 3y
Serie B: 27.686 ptas. .. Serie B: 28.833 ptas. Taplcerfa de cuoro
natural: 320i, 326i, 32ix, 324td: 270.543 ptas. 30, 3%6ic, M-3:
338,466 pias. 520i, b25i, 534td: 325,744 ptas. 630, 636 276.624
ptas. 635csi, M-6: 268,000 ptas, 730i: 350.355 ptas. Limpia y la-
vafaros: Serie 3, excepto cabrios: 79.983 ptas. Serie 3 cabrio:
70.071 ptas. Serie 6: 83.573 ptas. Serie by 730i: 74.514 ptas. 735,
735, 750i; 64.602 ptas. Faros antinlebla combinados con pi-
lotos traseros: 316, 318, 320i, 324d, 3241d, B20i, 6250, H24d:
39.308 ptes. 320ic; 30,079 ptas. Alre acondicionado: Toda la Se-
rie 3, excepto 324d: 370.000 ptas. 324d: 326.941 pias. Serie 6:
485,541 ptas. Alre acondicionads trasero: Serie 6: 230334
ptas Gnmml itico de P por
del si de calefaccién y eire aondiclonada:
730i, 735i, 735il: 577.830 ptas. Sere 5: 408.462 ptas. Control de
valocidad automdtico: Todos excepto 316i, 318, M-3, 324,
324td, 524td, 7508, 750l: 77.420 ptas. Computadora de abor-
do: 320, 32¥c, 325i, 3251, 3%5ic: BE.649 ptas. M-3; 67.678 pas.
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Citrodn Hispania, S.A. Tel.: {31} 565 11 00.
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OPCIONES: Pintura metallzada: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX
14 TZ5, AX 14 BP, AX 14 TZ$ 5f, AX GT, AX 11 TRE 6P, AX
11 RE: 17.007 ptas. BX 14 TRE, BX 17 D, 8X 18 D, BX 18 TRD,
BX 19 GTI, BX 19 GTI 16Y, BX Break 19 TRS, BX Bresk 19 RD,
BX TRD Turbo, BX 16 RS: 36,422 ptas. CX 22 TRS, CX 26 GTI,
CX 26 TRAD Tuibe 2, CX 25 RD, CX RD-Fam. Turbo 2: 45.304
ptas. Preequipo de radio: AX 11 TRE, AX 11 TRE 5P, AX 11
RE: 10.696 ptas. Equipo HIF): 8X 18 TRD, BX 1% GT1 168V, BX
TRD Turbo; 16899 ptas. Presquipo HIFE: BX Break 19 TRS:
21.374 pias. Caja 5 velocidades: AX 11 TRE, AX 11 TRE BP,
AX 11 RE: 26,713 p1as. Aslentos AR os: AX 11 TRE,
AX 11 TRE 6P, AX 11 TRS, AX 11 RE: 12.234 ptas. Cristales
tintados: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX 14 TRS SP,
AX 14 TZS 5P, AX GT, AX 11 TRE BP: 10.685 ptas. Lunas tin-
tadas + Cort. AR: BX 14 TRE, BX 17 D, BX 19 B, BX 19 TRD:
17.773 plas. Lunas tintedas: BX Bresk 19 TRS, BX Break 19
RD: 33.021 ptas. Neuméticos 188 AX 11 TRE, AX 11 TRE &P,
AX 11 RE: 10,686 ptas. Elevalunas eléctricos + Clere: AX 14
TRS, AX 14 TRS 5P, AX GT: 26.713 ptas. BX Break 19 RD:
51,793 ptas. Llantas de aleaclén: AX 14 TRS, 14 TRS 5P, GT:
42.741 ptas. BX Bregk 19 TRS, BX Break 18 RD, BX TRD Tur-
bo: B0.973 ptas. Alre acondicionado: BX 16 TRS Atkena, BX
10. TRS Athena, BX 19 [, BX 18 TRD, BX 19 GTi, BX 19 GTi
16V, BX Break 19 TRS, BX Brezk 19 Rol, BX TRD Turbo, BX
16 BS: 147.872 ptas Direcci6n asistida: BX 19D, BX 19 TRD,
BX 17 D: 76.93 ptas. BX Bresk 19 RD: 91.527 ptas. Frenos
ABS: BX 19 GTi, BX TRD Turbo: 188.915 ptas, CX 25 GTi, CX
26 TRD Turbo 2, CX AD Fam. Turbo 2 301.630 ptas. Tableta
trasera: BX Break 19 RD: 19.868 ptas. VIP telu: CX 25 GTi, CX
25 GTi Turbo 2: 75.455 ptas. VIP guero: CX 26 GTi, CX 26 TRD
Turbo 2; 76.455 ptas. Tapizado cuero: CX 26 GTi Turbo 2, CX
Prestige Turbc 2 278,678 ptas.
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Fomari Import Espafiola. Tel.: (91} 466 76 64.
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OPCIONES: Pinturs metalizeda: 328 GTB, GTS: 137.176 ptas.
Airs condiclonade; 328 GTB; GTS: 320.691 ptas.

st Hispania, S$.A, Tel.: (9%) 2838200,

E b &P ... B K

Ui ... B

UnSSiny...... B

&8RN P ...

[ ]~ Jee————)
»

Lo B S
L) e—— |

GRAREFEE
2
&

mu!w w136

L R L P EEEEEE N T )
E]
=

4
LI T ]

OPCIONES: Aslentos anteriores reclinables con apoyacabe-
zas: Fiat Uno Bric 45 3p: 25.270 ptas, Pintura metallzada: Fat
Uno (toda la gama excepto el 45, o Fie 3p S), 18.520 pias. Re-
gata Mare 70 $.856 Automético 100 i.e.S v DS, Weekend 100
i.e.8 y DS: 32260 ptas. Tipe 1400, 1400 DGT, 16800 DGT, 1900
TD DGT: 33.250 ptas. Croma {toda la gama); 42,560 ptas. Aslen-
to posterior partido: Fiat Uno {toda la gama, excepto el Brio
45 3p y 45 Fire 3pt: 18.620 ptas. Regata (toda la gama excepto
Mare, Weekend 10 i.8.5 v Weskend DS): 18.950 ptas. Croma
CHT. 20 i.8. TR, Tubo D ABS: 46.550 ptas. Tipo 1400, 1400
DGT, 1600 DGT, 1900 TD.DGT: 19.950 ptas. Espejo deracha:
Uno Fire Bp, S, 60 S3p, DS, Bp: 6.650 ptas. Cinturones de se-
guridad posteriores: Fiat Uno (toda la gama, excepto Brio 45,
Fire 43 3p y 45 Fire 3p S): 18.0688 ptas. Regats Weekend 100
i.e.3 y Weekend DS y Tipo (wda la gama, excapto el 1400)
19.950 ptas. Ci de -3

. Ooton Mo 140 ... 108

Croma CHT: 21.280 ptas. Techo abrible: Fiat Uno (toda la gama,
excepto Brio 46 3p, 46 Fire 3p y 46 Fire 3p 5; 43.890 ptas. Re-
gata DS, Weekend 100 j.8.5: 69.160 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT,
1600 DGT. 90,440 ptas, Croma (todas las versiones): 133.000 ptas.
Liartas de eleacidn: Uno, 70 5L 6p y 70 5X 3p: 49.875 pias.
Regata 100 i.e.5, Weekend 100 1.8.S: 59.860 ptas. Croma 2.0 1.e.
Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS, 2.0 16, Turbo Auto Nivelarte, 2.0 1e.
Turbo ABS + Autol: 73.150 plas. Liantas de aleacién con neu-
miéticos de perfll baje: Croms CHT 201.e,, Turbo Diesal, Tur-
bo Desel ABS v Turbo D Awtonivelante: 85.450 ptas. Alzacris-
tales y blocapuertss: Uno DS bp: 33250 ptas. Alzacristales
eléctricos posterlotes: Croma CHT 2.0 ie.: 26.600 ptas. Apo-

yecabezas posteriores: Regata 70 S, 85 Automético 100 1.e.S.
DS Waeekend 100 i.e.S, Weekand DS: 13.300 ptas. Servodirec-
clén: Regata 100 i.e.S, Weekend 100 i.e. 5: 66.170 ptas. Aire
acondliclonade (incompatible con la servodireccién v con el te-
cha abrible). Regata 100 i.e. S: 168.600 ptas. Tipo 1400 DGT,
1600 DGT, 1900 Turko D DGT: 155.610 ptas, Crome CHT, 2.0
i.s., 20 ie. Turbo, 2.0 ie. Turbo ABS, 2.0 i.e. Turbe Autonive-
lante, 2.0 i.e. Tubo ABS + Autol, Turbo Diesel, Turbo Diesel
ABS, Turbo D Autonivelante; 233,400 ptas. Check control: Re-
gata Weekend 100 i.e. §: 35,910 ptas. Lavafaros: Regats Wee-
kend 100 i.e. §, Weskend DS: 21.280 ptas. Croma 2.0i.e.: 23.940
ptas. Tipo: 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 TD DGT: 19.950 ptas.
ABS: Tipo 1900 TD DGT: 268.890 ptas. Croma 2.0 08, 252,700
ptas. Autonivelante: Croma 2.0 i.e.: 199,500 ptas. Climatiza-
dor sutormmatico: Croma 2.0 i.e. Turbo, 2.0 l.e, Turbo ABS, 2.0
i.e. Turbo Autonivelante, 2.0i.e. Turbo ABS + Autol, Turbo Die-
sel, Turba D ABS, Turbo D Autonivelante: 262.600 ptas. Asien-
to del conductor regulable en aitura: Tipo 1400 DGT, 1600
DGT y 1900 TD DGT-9.044 ptas. Seflal de agua en ol gas-oil:
Tipe 1900 TD DGT: 15.960 ptas.

Consumo Costo/br. -+ Preco
Ciindradh Polench V. mix.  ros 16000 wal
MODELO e O kmih 10km kmielo  pes

Ford Espafia. S8 Tel: (511 51 M.

= 17 W et i e

R Y i LT woo§ s e
Foo O U i 117 w i R 1A
Pt L U s 1197 w6 8 1O
P QX 2 14 . 130 w8 uZ; 1B
w84 NS 1246008

w94 nH o LM

™H 12  12%

L 160268

X wm s I8 1

Fosta LD P 1 s 1783 ®” & 17 130608
Fooin 01D P 14 ... 178 w67 I8 1
[0 - R E p——F. ) B 44 B 14808
Eocort GT 18 ... " ™o 88 R 150X7
Escort Ghis 18° . ™ 8 N 1558
Escort Ohia 141 m 8§ 1% 178

[0
Excort 85 Tube' ... 1597
Eacurt Calelo Ghle ... 159
St Calsl SR ... 159
[t Coirmy U8 v 150

Orlon CL Dinoel 19 .. 188
Orion CL Dissed 11 ... . 1783

Orlon Mllens 130 .. 178

Slomn dp 20 O ... 19%

FHEIEEIEEREFET IR ARRAERINR
=
=
=]
2

Slarm dy ComOrtt” ..., 138 n M
hnpuuu- — 1204 s B WB 274
Starr Ap Dlonal G ...... w8 87

m N3 W% 2060

Sourpio 20 B Ghis . 198
Sotrpio 20 6 Ghie* ... 208

W UH UM LA
]

m & 3 AR
OPCIONES: Lavalimpia luneta trasera: Ford Fiesta C: 22.000
ptas. Escort CL; 37.000 Sierma CL y GL isblo versiones 5 puer-
tas); 28.000 ptas. Scormpio: €L 35.000 pias. Transmislén auto-

mética: Fiesta CTX: 115.000 ptas. Escort Ghia 1.8 y Orion Ghia
1.6: 168.000 ptas. Sierra Ghia 2.0i: 93.000 ptas. Scompio CL ¥
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Mobil
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misma eficacia y esmero que

indicado para proteger el
un Formula 1.

motor de su coche con la
un sentido de marca, por

" sentido comun.

Cambie a Mobil
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La tecnologia Mobitl de
avanzadas maquinas del
mundo, incluyendo flotas de
camiones comerciales,
Mobillll es el producto clave
de la tecnologia Mobil.

T srrrrsersirire.  lubricantes sintéticos desaf

reaccion
obras publicas, trenes de alta

velocidad...
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en lubricacion. Mobil

gigantescos equipos de
le propone para su

esfuerzos a que estan
sometidas las mas

—— a las temperaturas y a los

e

do qué

e N ——

-

- —

»

a pensan

por la Mobil Qil Corporation,

Mobillil, el lubricante sintético.
aplicando la misma

marca de aceite es la mejor
para su coche, o si alguien le
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lubricante protege mejor el
motor, le ofrecemos la mejor
respuesta del mundo:

para motores desarrollado
tecnologia de vanguardia
que la empleada en la
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Los diez primeros segundos a bordo de un Audi 200
no se olvidan en diez afios.

Le bastaran unos segundos a bordo del Audi 200 para comprobar que se trata de un
coche radicalmente distinto a cualquier otro.

Porque a sus 200 cv de tecnologia Audi a inyeccién les bastan unos segundos desde
que usted pisa ligeramente el acelerador
para descubrirle la sensacién de pilotar
una maquina superior. Una maquina que
pone en sus manos la direccion asistida y,
a sus pies, el sistema de frenos ABS.

Y porqgue su sistema de aire acon-
dicionado sdlo precisa unos segundos

—

-

para climatizar el habitaculo interior a los grados exactos que le indique.
Pero no todo es cuestion de segundos en el Audi 200. Algunas cosas llevan 10 afios,
como la garantia que su carroceria de acero galvanizado le ofrece contra la perforacién por

corrosion. Por no hablar de su cotizacion, que, como el
coche, no pierde ni un 4pice con los afios.

Como puede comprobar, los primeros instantes a
bordo de un Audi 200 le servirdn para apreciar algunas
de las cosas que lo hacen absolutamente diferente a cual-
quier otro automovil. Para descubrir el resto y disfrutar-
las a fondo tendrd toda una vida. |

Audi 200 Turbo: 2,2 1. 200 cv. 231 km/h.
Audi 200 Turbo Automdtico: 2,2 |. 190 ov. 224 kmih.
Audi 200 Turbo Quattro: 2,2 I. 20 cv. 231 km/th.

Equipamiento de serie: Direccion asistida. Elevalunas sléc-
trico a las 4 puertas y cierre centralizado. Auto check con-
trol vy computadora de a bordo. Apoyacabezas traseros.
Espejos retrovisores térmicos y eléctricos. Sistema ABS.
Voltimetro, mandmetro y termémetro para el aceite. Encen-
dedor posterior y salidas de ventilacién para plazas poste-
riores. Asiento conductor regulable en altura. Faros antinie-
bla. Dispositivo lavafaros. Preinstalacién de radio con dos
altavoces anteriores y cudtro posteriores. Aire acondicio-
nadc con regulacidn automdtica. Llantas de aleacidn lige-
ra 6J x 15 con neumaticos 205/60 RV 15. 2 salidas sterec
posteriores para auriculares. Saco portaesquias. Persiana
enrollable en luneta posterior.

Equipamiento opcional: ProconTen. Tapicerfa cuero. Regu-
lacién automdtica de la velocidad. Asientos delanteros eléc-
tricos con memeria. Techo corredizo manualf gléctrico. Asien-
tos delanteros calentables.

Audi 200 desde 5.795.002 ptas.
(PV.P. recomendado). )
En su concesionario Volkswagen / Audi. ’

A la vanguardia
de la técnice




VOLKSWAGEN CORRADO 16V GT

VIENTO DEL OESTE

LIANDO |3 gran mavoriade log  aungque, como aguél, tambien se der- En tercer lhgar, hay gue precisar v CHYCa s la distribug

labricantes europeos han v del poputar Golll Elseoundo asp que el Corradd 16V GT gue viene a ' 16
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el mundo v lanzi, 8 hombo v platille, O eurap voen Estados Unides. Con
Un pequenao v atr 0 coupd de trac- Kiarmann manliene imimis re-  wus 160 caballos de potencia, el
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La apertura de las puertas es muy

Tapdn carburante con cerradura. S
Llantas aleacidn ..c.ccocvvvneeerene, SI

Preequipo de tadio ...ooocoooerene 81 TOTTA CELICA 1600 3.571.208 phes. 4.290.364 phs.

i Maior: Delantero trausversa. Tesecidn: Nelanters, Cl- Motor: Del . Traccion: Del a
Lu‘np]a-lava ‘mm §1 B ‘m’wasrrc.c P in: 124 C¥ .2m.,..."”p._. ndrads: 1721 c.c. mmmcv-smmm.rm
Asiento posterior divisible ......... Sl 1.116 kg. Velocdad 122 km/h, € wedio 1.069 kg. Ydocidad : 193 tan/h. € medio

Cinturones de seguridad traseros.  8i

: 7,7 L7100 km. Capacidad del malbesera: 284 1,

i Km0 100! 120 grande. El portén posterior es de
. - L - Excelonto g Fien [—| Feguiss = generosas dimensiones.
] —— = i - | L
] ~ ~ L . . .
j i fialar su belleza. Es mentira eso de que  luminoso y practicable, empafia este
i COMPAN[A ESPANOLA DE PE | ROI EDS S A 24_JUN_89 DISTAN?:;};&E;;RENAD 0 sobre gustos no hay nada escrito; sen-  capitulo. El interior, en la linea espar-
i — ' . cillamente lo que ocurre es que sobre tana habitual de los modelos de la mar-
] A 60 km/h: 16,2, A 100 km/h: 44,8. gustos la gente suele leer poco. Entodo  ca, se tolera mejor en un coche de vo-
A 120 km/h: 64,6. caso, el disefio del Corrado merece to- cacién deportiva en la que, por otro
: NTA DE CC'ON S-|-AS dos los honores. Porque, con un exce- lado, no falta de nada. Opcionalmente
| _ lente perfil aerodindmico y un tamafio puede pedirse un sistema Teves-ABS
- m reducido, su habitabilidad es grande. antibloqueo de frenos, tapicerfa de cue-
;llgril;:n%cémez . p:':'g:l:':;':;:&'m:‘f;;":g;""f:;’dl‘;;'am‘g‘:;: ';’hemos - Sélo la voluntaria limitacién de las dos  ro y techo practicable. El aire acondi-
alcanzado durante ol Ejercicio los resultados més altos de CRUDAD V100km |  plazas traseras, por un reposacodos vo-  cionado es equipo de serie.
la historia de la Compaiiia y de todo el Grupo CEPSA!’ A 26,4 km/h de promedic .. 11,8
“Cuando nos dirigimos al modeic de mercado libre con el que Espafia CARRETERA - q -
i estd comprometida, en consecuencia con la adhesion a la Comunidad A 50 km/h de crucero ........ 6,4 FRE"TE A sus RlVAlEs y contrastado CStﬂ' 0 ¥ exnluquad.
i Europea y la entrada en vigor del Acta Unica en el entorno de 1992, En conduccion répida ......... 11,5 - El Toyota Celica tiene una linea
: CEPSA dispone de |a fortaleza necesaria para ser un importante Grupo : ’ OMO decfamos al inicio, no hay muy atractiva, pero comienza a de-
a nivel europeo’’ A;J'f;)ﬂPISTA d N 7.0 muchos coupés entre los que ele-  mostrar su clase con el motor 2 litros
1 “'El Plan Estratégico de! Grupo cubre un perfodo de cinco afios, con A 140 km/h de . o 8,5 gir, salvo los verdaderos y prestigio- ya que el 1.600 se queda zigo corto
horizonte de 1993 y prevé un volumen de inversiones de més de 120000 At de Crucero ....... 1151 %Os degorgti\ios, plero el mds ba&'ato, el de potencia.
millones de pesetas.’ {11} € CTUCEIO ....... » orsche ya le supera en 4os mi-
. OTROS VALORES llones de pesetas.
] Hechos y datos El Cash Flow consblidado del Grupo CEPSA alcanza los 27,200 millones Consumo medio ponderado . 9,7 El Corrado se sitia por encima del
1 importantes. de pesetas, rebasando en més del 22 por ciento & nivel del afio anterior. Capacidad deposito comb. ... 5§ Scirocco en 75%000§esew§ ¥, aunque
3 La rentabilidad del Grupo sobre el capital se sitda en el 45,1 por ciento, Autonomia media ....coooieer. 518 LDl m“tc L ds eqmpamlemt(l) ]
|4 con un incremento considerable respecto al 33,4 por ciento de 1987. : con esta mOLOrIZacicn RO €5 mucho
£l Beneficio distribuible de CEPSA asciendea1é 110 millones de pesetas mis coche. El nuevo Audi Coupé,
con un aumento de mas del 54 por ciento sobre fa cifra del ejercicio ' EQUIPAMIENTO B e cormcma.’ henehldégi VOLKSWAGEH CORRADO P6Y 6T 3.578.013 pis.
anterior, constituyendo, ademds, un récord en la historia de la Compariia. lica potencia, Pero €5 mas coche, Motor: Delantero J. Traccion: Deb Ci
El dividendo aumenta hasta el 20 por ciento. Cuentarrevoluciones o Volvo 480, pese a su motor turbo y 120 Hndrada: 1.781 e.c. Potencin: 136 CV = 6,300 rpm. Peso:
o — ) ] : caballos de potencia, tiene un precio | 1158 ks Velocidad méxima: 207 km/h. Consumo madio
La disminucion del endeudamiento bancario del Grupo en 16000 millones Termdmetro de agua ....vocvceeens 8L s v 3 ponderado: 9,7 1/100 km, Capacidad del maletero: 300 I.
se traduce en una mejora sustancial de la relacion deuda/fondos Mandémetro de presién de aceite,  NO poco competitivo pese a su innegable
generados, que pasa de 2,8 afios en 1987 a 1,7 afios en 1988, ! Reloj S
; Milones de pesetas RECURSOS PROPIOS CONSOLIDADOS ' Ordenador de vm;e R ST
DATOS FINANCIEROS CONSOLIDADOS AGREGADOS (Vioe o sfonas o peemms) Testigo reserva casburarte ... NO
1988 1987 1888 1887 : Testigo freno de mane ...y 8L
& t igo des de fr St
CAPITAL SOCIAL 29731 24133 29731 24139 'lf;eﬁhgo gaste past. de freno ... -
PATRIMONIC NETO (1) 95297 73511 95207 73531 80 : argbrisas laminado ....oeceevennen
INMOVILIZADO MATERIAL E INMATERIAL (BRUTO) 174374 176820 202592  197.332 53 Piloto trasero antiniebla ........... SI AN COUPE 2.3 E 3,856,114 pim, VOLNSWAGEN SUROCCO 6TX 16V 2.802.149 plas.
INMOVILIZADO MATERIAL € INMATERIAL {NETO) 69189 65517 87.034 77695 Aire acondicionado " .erron.. e ST Motor: D \onghnding), Traccién; Delanters, Ci- y oter: Delatere mmvgmll.x'nz‘e,mn:mlmm, C
e s a5 e T $.300 rpm, P
BENEFICIO DEL EJERCICIC (2) 12373 10914 22892 20239 - Volante regulable ................... NO Hnden kgzvm:d Foimmcs g m's 00 rpm, Peso: g D gt b CV 36,00 rom, Peso:
CASH-FLOW (2} : 27.197 22490 36312  331.586 Astento regulable en altura 3] ponderndo: 9,9 /100 km. Capacidad del maletero: 240 1. ponderado: 9,6 1/100 km. Capacidad del maletero: 110 1.
VALOR ARADIDO BRUTO {2) 59406 54722 74242 70651 AC . .
INGAESQS TOTALES - 372342 381650 568.080 572729 - Retrovisor mando a/ distanci‘ a ... 8l
INGAESOS POR EXPORTACIONES 97687 110047 245857 24508 @ Apoyacabezas {d.el- tr88) .orerre... S/NQ
Ly o h Elevalunas eléctricos (del./tras.} . SI/—
y {1} Después da la distribucidn del beneficio. 40 . .
{2 Anttes de la provisién para impuesto de sociedades. Cierte centralizado ......cccovvnenee. SE
. Luz lectura de mapas ............. . S

pondersdo: 11,0 17100 km- Capacidad del maletero: 325 1.
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Casi ningiin coupé ofrece un acceso
facil a las plazas traseras. El Corrado
no es la excepcién, pero hay que reco-
nocer que, gracias a un dngulo de aper-
tura de puertas muy generoso, este as-
pecto estd bastante logrado.

Se nota que el Corrado no estd fa-
bricado en Wolfsburg, porque el nivel
de terminacién no es el proverbial de
Volkswagen. Encontramos demasiados
ruidos y vibraciones, y mas que un co-
che alem4n nos parece estar conducien-
do un coche italiano o britdnico, que
no destacan precisamente en estos as-
pectos. Por lo demds, los materiales
empleados nos parecen de la misma ca-
lidad que en cualquiera de los VW, en
los que es raro que algo tan elemental
como un burlete, una grapilla o un re-
vestimiento se despegue, suene o se
cuartee. Es un aspecto que deberian
cuidar mds quienes cobran un elevado
precio por el hermoso Corrado.

José Maria Cernuda

& Hace un par
Mggr 16 de meses que
se vende en Espafia el Volkswagen
Corrado, pero no en su version au-
{éntica de 160 caballos, sino en otra
destinada a los mercados meridiona-
les, con el motor del Golf de 16 vdl-
vulas y 136 caballos. Y es una ldsti-
ma, porque el precioso coche ale-
mdn no se presenta en su sentido
mds puro de sport, sino como un
brillante proyecto fin de carrera al
que le faltan algunos detalles para
madurar. Asi, el hecho de estar fa-
bricado en instalaciones ajenas a
Volkswagen repercute en la calidad,
que no es lo buena a que la marca
nos tiene acostumbrados, De todas
maneras, esto no empafia un buen
resultado de conjunto, pese a que
habrd quien se quede esperando la
auténtica version de que pueden dis-
Jrutar nuestros colegas «mds» eu-
ropeos.

44/ Motor 16

191
El Origen.

En 1927 YOLVO cred una raza de
coches poco comiin. Fiables, Seguros.
Confortables.

Sin renunciar, por ello, a una linea
de disefio depurado.

Hoy, bajo los mismos principios
de entonces, pero aplicando tecnologia
de vanguardia, VOLVO perfecciona la
evolucion de la especie con el 740:

Un coche técnicamente avanzado.

Mecanicamente perfecto.

Y, por encima de todo, seguro.

Donde el confort y la belleza marcan
todo un estilo. Toda una especie,

Cid

740, La evolucion logica

SERE
20

WVOLVO
Respuesta Segura.



GUARDA
FORESTA

L. Aro Dacia 10, un todo terre-
no de origen rumano, es un ve-
hiculo que, por su configura-
cién y poca altura libre con res-
pecto al suelo, se desenvuelve mejor
por caminos y pistas forestales que por

terrenos maés trialeros.

Ahora, con animo de hacerlo mas
agil y manejable, se le han efectuado
unos ligeros retoques, que afectan prin-
cipalmente a la direccion y al cambio.
De esta forma cuenta con unas nuevas
rotulas reforzadas y un mayor ancho de
via. Con esto se ha logrado que la di-
reccion sea sensiblemente mds suave,
aunque hay que decir que todavia sigue
pecando de ser dura y de tener el con-
ductor poco tacto de ella.

Otro punto donde se ha trabajado ha
sido en la caja de cambios, en la que el
esfuerzo efectuado por el fabricante se
ha traducido en una mejor manejabili-
dad del selector. Por conira, el mando

46/ Motor 16

de seleccién de Ia traccidn y reductoras
sigue siendo duro y necesita de una
cierta practica para manejarlo con sol-
tura. Otra cosa que no han soluciona-
do es la ubicacién de los mandos de la
calefaccion y el cenicero. Con respecto
a los primeros, es practicamente inevi-
table tropezar con ellos al engranar la
primera velocidad y el cenicero, al es-
tar enfrente del selector, en marcha es
imposible usarlo, al poner primera o

tercera chocamos irremediablemente
con €l.

La parte motriz, al igual que anterio-
res versiones de este modelo, sigue es-
tando encomendada a un motor de ga-
solina de origen Renault. Esto tiene la
gran ventaja de ser una mecanica de de-
mostrada fiabilidad, sencilla v con la
posibilidad de poder repararla en un
concesionario de la marca francesa en
Espaiia. En este caso, el propulsor ele-

ARO DACIA 10

A FONDO

b L

Umpaitndor: Hommd, 5 A, Avils, e Bercclies, 137,
Mulin do Byy. Hesoebons, Tekifemnd (9] #5817 12 Ga-
i seb meses Bed de plistvente: 3T ponin de mis-
tenem - en. fordn Kapatia.

MOTOR. Disposicton: Delantero longi-
tudinal. N.° de cilindros: 4, en linea.
Cilindrada: 1.397 c.c. M.° apoyos de
cigiiefial: 5. Arbol de Ievas: 1, lateral.
N.? de vilvalas/cilindro: 2. Alimen-
tacién: Un carburador. Compresién:
9,5 a 1. Tipo de carburante: Super.
Potencia mixima: 64 CV & 5.000 rpm.
Par miximo: 10,0 mkg a 3.300 rpm.

TRANSMISION. Traecién: Total. Caja
de¢ cambios: Manual, 4 velocidades.
Velocidad a 1.000 rpm: 1.0, 4,9
km/h; 2.%, 8,7 km/h; 3.8, 14,2 km/h;
4,2, 21,5 km/h; 5.2, — km/h. Embra-
gue: Monodisco cable, ,

DIRECCION. Tipo: Husillo. Vueltas
de volante: 3,00, Didmetro de giro:
11,5 m,

FRENOS. Sistema (del./tras.}: Dis-
co/tambor.

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente. Trasera; Eje rigido.

RUEDAS, Liantas: Chapa 14 x 4 pulga-
das. Neamticos: 175 SR 14.

PESOS Y CAPACIDADES, Peso en or-
den de marcha: 1,180 kg.

YELOCIDAD MAXIMA
ACELERACION (seg.}
400 m salida parada ......c.ocoveen
1.000 m salida parada ... -
DeQa 00 km/h coeviiviinnniiininns
RECUPERACION
400 m desde 40 km/h en 4.°
400 m desde 40 km/hen 5.% ... -
1.000 m desde 40 km/h en 4.2 ... 45,3

1,000 m desde 40 km/h en 5.% ... —
De80al20km/hend?® ....ovvu. .6
De80a 120 km/h en 5.% ... —

SOMODRIDAD

K GO FO I 1RG40 s

Exelentoszzy Bien ) Requler t5559

Al ralenti: 54,2. A 60 km/h: 684.

A 90 km/h: 73,8. A 120 km/h: 80,5.

A tope: 82,5. . . :
Mediciones efeciuadas en Ias plazas

. delanterss, con las ventaniflas cerradas,
Valores en decibelios.

L]
El Aro Dacia 10
esundx 4
rRmano que en s
remodelacién
dispone de unas
defensas mds
consistentes y una
rejilla de nuevo
disefio.

gido es el de 1,4 litros de cilindrada, de
64 caballos de potencia, un motor que
a su ya demostrado buen rendimiento
hay que aiiadir unas dignas prestacio-
nes, con una velocidad maxima que
ronda los 130 kilémetros por hora. En
otros apartados mecdnicos nada ha

cambiado con respecto a otras versio-

nes anteriores. La suspension es muy
suave y confortable y la altura libre con




respecto al suelo, reducida. Esto hace
que el Aro sea un buen rodador por
carretera, permitiendo realizar viajes
de largo recorrido con comodidad.
Pero sin duda donde mejor se desen-
vuelve es por caminos; aqui, apoyado
por el sistema de traccién a las cuatro
ruedas y las prestaciones de su motor,
permite rodar con una gran alegria.
Por contra, debido a su escasa altura
con respecto al suelo, tiene poca capa-
cidad trialera, y si nos decidimos a cir-
cular por zonas de rocas corremos el

riesgo de ir golpeando en el suelo con-
tinuamente con los bajos, quedando
mermada en buena medida su capaci-
dad trepadora. El sistema de frenos,
por su parte, resulta poco eficaz, ade-
mds de tener poca resistencia a la fa-
tiga. .

El interior muy:poco ha cambiado
con respecto a anteriores versiones. El
salpicadero vy el cuadro. de instrumen-
tos se parece al del Renault 12, del que
utiliza varios elementos. Es un coche
igual que sucede con el resto de los ve-

hiculos procedentes de los paises del
Este, muy espartano ¥ con un acabado
muy mejorable. Su gran baza la juega
en el amplio interior, con sitio de so-
bra para cinco pasajeros, y en la gran
robustez general del conjunto, que ha-
cen de él, ademads de un coche de ocio,
una perfecta herramienta de trabajo.
También tiene a su favor, gracias a que
se vende sin limite de cupo en Espaiia,
un precio muy interesante, 1.320.109
pesetas para la variante con techo duro
y 1.289.869 pesetas para la de techo de
lona.

Manuel Madrid
Fotus: Santiago Ibéfiez

FRENTE A SUS RIVALES

I. Aro Dacia [0, si tenemos en

cuenta su mecanica de gasolina
Y su precio, unc de los mas baratos
de ios vehiculos de este tipo que se co-
mercializan en Espafia, hay que bus-
carle dos rivales naturales. Por un
lado tenemos al I.ada Niva, que tam-
bién proviene de un pais del Este de
Europa y que tiene unas dimensiones
muy similares a las del Aro y una me-

cénica ligeramente mas potente y con
una diferencia de precio entre etlos
minitna, 1.320.109 pesetas el Aro,
contra 1.352.456 pesetas el Lada
Niva. El otro rival de estos vehiculos
hay que buscarlo en un coche de fa-
bricacion espafola, el Suzuki Santa-
na Samurai, que si bien tiene un pre-
cio algo mas alto, por contra ofrece
una mecanica mas moderna y un aca-
bado superior al de los otros dos ve-
hiculos antes mencicnados,

e} iad

Excolentezmms Bien (=1 Roguler (s

DISTANCIA DE FRENADO
{en metros) ‘

A 60 km/h: 23,8, A 100 km/h: 62,10 A 120
km/h: 86,8. . . e

e N T
CIUDAD 17100 km

A 28,8 km/h de promedio ..... 11,6
CARRETERA

A 90 km/h de crucero .......... 16,2
En conduccién T.T. ............ 15,5
AUTOPISTA - i
A 120 km/h de crucero ........ 13,9
OTROS VALORES
- Consumo medio ponderado ... 11,4
Capacidad depdsito domb. ... 4.6

Autonomia media ............... 350

S
Cuerdarrevoluciones ......ceev,ires, -
Cuentakilémetros parcial ........... 81
Termometro de agua ... .ocven 81
Mandmetro presion aceite .......... S
REO] vveivirrivrirenrinrrerecinsrereans NG
Ordenador de vigje ....... o NO
Testigo reserva combustible ........  S¥
Testigo freno de mano .......oerre, SE -
Parabrisas lamnado ......ocoooeee. 8E
Faros antiniehla ............c...o.e. NO
Piloto trasero antiniebla ........... S
Aire acondicionado ..... Vi NO
Volante regulable ........cccciene. NO
Asento egulable en altura ......... NO
Retrovisor mando distancia ........ NO
Apoyacabezas (del./tras.) ........... S/N
Flevalunas eléctricos (del./tras.) ... N/N
Cierre centralizado ............. Ve NO
‘Lz lectura de mapas .........oows NO
Tapdn depdsito con Have ........... Sk
Llantas de aleacidn ................ NO
Preequipo de 18416 ..veorevieennenn.. NO
Limpia-lava trasero ..vooveviiveiin SF
Asiento posterior divisible .......... NO

Cinturones de seguridad trascros .. NO

48 Motor 16
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CONCHITA MARTINEZ

la nueva.campeona de Espana

I

‘ '
F e S

L] b=

S

FAIR PLAY, RANGER, TOKIO, DIVINE y ZOOM.

a— (Hasta el 30 de Octubre de 1989).

103

15 MIN
LA FINAL..,

PARA

JOLO ME FALTABA

ELEGIR EL COLOR
APROPIADO,

A Conchita Martinez se lo hemos puesto
dificil. Porque las nuevas KELME TENIS no
sdlo son atractivas por su avanzada
tecnologia. El disefio también juega un
papel fundamental.

Lineas, colores y formas se conjugan en
una gama de alta competicion para todos
los gustos. Para los mas exquisitos.

Por eso Conchita, nuestra nueva campeona
de Espana, lo tiene dificil. Paraellala #
eleccion del modelo o el color mas

adecuado es todo un rito.

Y aunque sdlo falten 15 minutos
para saltar a la pista, ella
se toma su tiempo..

Y AHORA, 2
CON TUS KELME TENIS,
ESTA MOCHILA DE REGALO.

KELME &
T oE NS
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JODOUNPLAN
PARA CAMBIAR A MAS

Ahora, Peugeot le ofrece todo un plan para cambiar a més. Un plan que le permite comprar fodo un
Peugeot 309 desde sélo 15.900 Ptas/mes durante el primer afio. Con una entrada y un aumento
anual de los cuotas perfectamente estudiadas para hacerle ain més fécil cambiar a més. Estudie el
cuadro ejemplo de finandiacién y solicite informacién en su Concesionario Peugeot Talbot sobre el

PEUVGEOT 309

ES OTRA HISTORIA.

modelo que mds se ajuste a sus gustos y necesidades.

NUEVO PLAN DE FINANCIACION

DESE I 5 90 0 SHEs
@ DURANTE L PRUER AN

Ejemplo de Financiacién de un Peugeat 309 GL Profil

PP _ENTRADA CANTIDAD A FINANCIAR  PRECIO TOTAL FINANCIADO
1.410.000 Ptas. 550.000 Pros. 860.000 Ptas. 1.780.600 Pros.
£ 1« ANO 2°ANO 3 ANO 42 ANO
= 15.900 Pras. 20.600 Pras. 24.600 Pras, 26.800 Ptas. .
£ {14 cuotas) {4 cuotas) {14 cwotas] (14 cuotas] eccidrivanoa g
Red de Concaesionarios

PSA CREDIT PEUGEOT TALBOT

I A CT U ALIDA D e

La patronal espafiola CEOE ha dado a conocer un estudio realizado por sus departamentos
técnicos en el que se pone de manifiesto el desfase existente entre nuestra red de carreteras y la
media europea, y que requerird una inversién cercana a los tres billones de pesetas.

INVERTIR EN CARRETERAS

TRES BILLONES PARA

nizaciones Empresariales

{CEOE) considera que el dé-
ficit acumulado en el periodo de tiem-
po que va desde 1981 a 1988 en cons-
truccion de carreteras {nuevas y en con-
servacion) se eleva a tres billones de pe-
setas constantes de 1988, cantidad que
seria necesaria si se quiere homologar-
las a la media de los paises de la Co-
munidad Econémica Europea.

El estudio para la realizacion de este
déficit de tres billones de pesetas se ha
basado en la evolucion de las contrata-
ciones en funcién del PIB (Producto
Interior Bruto), parque de vehiculos,
trafico, etcétera.

La patronal espafiola asegura que la
dotacién de carreteras en nuestro pais
se halla en el nivel del 63 por ciento de
la media comunitaria, aunque recono-
ce que este desfase se ha pretendido pa-
liar, por parte del MOPU, con la inten-
sificacién de las dotaciones presupues-
tarias del Plan General de Carreteras a
partir de 1986.

La CEOE recomienda que el nuevo
Plan de Carreteras que se esta elabo-
rando ¥ que se pondri en marcha de
1992 hasta el afio 2000 debe ser mis

N reciente informe de la Con-
federaciéon Espafiola de Orga-

€ 6 La CEOE recomienda
que el nuevo Plan de Carrete-
ras que se estd elaborando sea
mdAs ambicioso y contemple
una mayor calidad del actual-
mente vigente , ,

ambicioso y con mads calidad que el ac-
tualmente vigente. También incide en
que los objetivos a perseguir para que

la red vial esté a la altura de los restan-
tes paises europeos tengan presente la
necesidad de articular e intercomunicar
todas las regiones espafiolas estable-
ciendo los corredores oportunos, corre-
gir las discontinuidades, mejorar los
accesos a grandes niicleos de poblacién
y dotar de recursos suficientes las ne-
cesidades de conservacién y rehabili-
tacion.

La organizacién empresarial espaiio-
ia no admite, segun el estudio realiza-
do, que se puedan producir demoras en
su gjecucion, ya que se requiere la
maAxima urgencia si se pretende conse-
guir los objetivos propuestos de no per-

]
Kl incremento de
 lainversién | .

pliblicaen
infraestructura
debe mantenerse
sin ningiin
recorie, para que
las carreferas
espaiiolas se
asemejen a las
de la CEE.
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CUANDO EL CAMINO
SE PONE DIFICIL...

QR

RESPONDEMOS DE SU SEGURIDAD

Sienta la suavidad de su frenada.
Disfrute de la tranquilidad que le
ofrece su precision ante lo
inesperado. Relajese y compruebe -
su estabilidad, fiabilidad y duracion.
Comprendera por qué somos
Equipo Original de la mayoria de los
fabricantes de vehiculos en Europa.

Vilen

A --\\

El equipo del Automévil

]

:

ACTUALIDAD I

der el tren del desarrollo en infraestruc-
tura vial, de acuerdo con los cdnones
de los paises de nuestro entorno, y no
valen las excusas de falta de proyectos
o de asignaciones presupuestarias.’,

El informe de la CEOE resalta que
Espafia se ha visto privada de planes
continuados de infraestructura, lo que
ha supuesto un retraso patente con;res-

-pecto a nuesiros vecinos europeos y ha

ocasionado estrangulamientos a nues-
tro desarrollo econdémico, quedando
meridianamente claro que, cuando se
ha abordado con décisién, aunque s6lo
fuera parcialmente, la inversién en
creacion de infraestructuras, ¢l éxito ha
sido rotundo y duradero.

En descargo de la actual politica em-
prendida por el Gobierno socialista, la
patronal espafiola reconoce que la lar-

ga crisis econdmica, iniciada en 1974,

no pudo tener peores consecuencias, va

Reducir sinscos
Uno de Jos relos

‘ ‘ Para que la red actual
esté a la altura de la de los res-
tantes paises europeos es nece-
sario articular e intercomuni-
car todas las regiones espaiio-
las, estableciendo los corredo-
res oportunos , ,

que se paralizd la elaboracion de m
vos planes e incluso faltéd financiacic
para el adecuado mantenimiento y co
servacién del patrimonio existente, lo
que de alguna forma se ha tratado de
paliar con ¢l esfuerzo inversor reallza-
do en los tiltimos afios.

En este sentido, la Confederamon
Espaiiola de Orgamzaclones Empresa-
riales considera que el favorable proce-

o

7T e LT

4‘.

La CEOE aboga por el fomento de la iniciativa privada
I 2 tendencia europea es més proclive a la construccion de autopistas

50 econdmico iniciado a partir del afio
1985, v que dio lugar a la positiva sen-
sibilizacidn por parte del gobierno so-
vlalista presidido por Felipe Gonzilez,
a la hora de destinar presupuestos sig-
nificativos para las diferentes obras de
carreteras, también ha tenido su refle-
jo en las caracteristicas técnicas de las
mismas, que se han visto recogidas en
su totalidad en el programa de auto-
vias, a pesar de la actual tendencia eu-
ropea que se muestra mas proclive a la
construccion de autopistas.

La patronal, no podia ser de otra
forma, aboga por que se estudie la in-
troduccion y el fomento de la iniciati-
va privada en estos planes, entre otros
mativos por los grandes déficit finan-
cierns de las administraciones piblicas
¥ por la insuficiencia de fondos pu-
blicos.

Para la CEOE, el incremento de la
inversion piiblica en infraestructuras de
los 1iltimos presupuestos debe mante-
nerse sin ningln recorte y considera
que es justo que «nuestros descendien-
tes hereden la deuda de la infraestruc-
tura que disfruten, pero inadmisible
que paguen los gastos de una adminis-
tracién manirrota».

La organizacidén que. se encuentra
presidida en la actualidad por José Ma-
ria Cuevas tiene claro, vy por el momen-
to no parece ser objeto de discusidn por
ningiin grupo social o politico, la exis-
tencia de un importante y manifiesto
desfase en nuestro pais en relacién con
el resto de los paises integrantes de la
Europa comunitaria en todo lo referi-
do a dotacién de infraestructuras y
equipamientos y, también, cree necesa-
rio reducir esas diferencias latentes
como un imperativo de los propios ob-
jetivos de crecimiento econémico y
dentro del marco de una economia ple-
namente integrada mternacnonalmente
por la que se ha optado. . :

En cualquier caso, a los empresarios
espafioles no les parece vilido el argu-
mento de que esos paises son m4s ri-
cos; es cierto que tienen los paises co-
munitarios hoy en dia un mayor pro-
ducto interior bruto por habitante,
pero en su inmensa mayoria las infraes-
tructuras que tienen estaban ya creadas
hace quince afios, cuando sus niveles de
vida eran similares a los que tenemos

en la‘actua]id:ad €n nuestro pafs.

. German Camarero

LA RED EUROPEA EN CIFRAS

Autopistas Carreteras Carreteras
¥ antovias (km) nacionales (km) locales (km)
Alemama Federal 39.540 65.543 66,438
Austria 11.012 25.667 —
Dinamarca 464 4,199 I 6.840
Espafia i 3.574 92.600 60.000
Francia* 4.896 28.000 35.000
Gran Bretafia .2.485 12.463 335.844
Italia 5.822 44.337 101.521
Noruega 56 25.085 31.505
Suecia ; 850 12.632 84.834

(" Otro tipo de carreteras rio estdn incluidas en el cuadro. Es significativo que en Fhmcm In longtmd de las

whs comunales es de 420.000 km.

S ) ; T PR Ser——
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EXCLUSIVAS MOTORMASO

.=.- ‘ j‘r

BT ACD § RITDE T IR 7
DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPANA

Autovia de Caslelidefels Km. 8 Tel. (93) 661 41 00
Cruce Cira. de Viladecans - Fax: {93) 661 30 10
Apartado 53 Télox 50.754 JMMV-E
08830 SANT BOI - BARCELONA

EXCLUSIVAS
EN TODOS LOS MARES

Sea dierents,”
Navegue an ofra dase_ _
MOTORMASO, distribuidor exclusivo de primeras marcas

mundiales en ndutica, e ofrece la mds amplia seleccion en
molores y embarcacionss para disfrutar Ia mar en exclusiva.

MOTORMASO y su amplia red d distribuidores, més de 150 en.
toda Espaiia, garaniizan en fodo momento y lugar un servicio y
alencién muy 'gxciqsivos. e

Sea oxclusio.

Navegue en ofra c!asg

MOTORMASO
Experiencia de toda confianza.

murciélago a cuestas. i
i ; '

Batman, el héroe. de Tos fd_'i‘ =
comics mds truculentos, el

La batmania ha invadido ias calies de los Estados
Unidos; todos llevan él ese'q#o identificativo, con o

L mlfideeed b
rodeado ol Batmobile en-su
s primere apericlon piablica, Es
un engendro mecinico impresionanie.

PR ..--;1.
personaje estelar ‘del \ -_ . '-L-i

proximo otofio en cuanto
se estrene la pelicula en )
nuestro pais, un aconteci-
miento que se ;producird el
29 ide septiembre y actuara
como detonanté para la pues-
ta en marcha de la batmania,
la fiebre que recorre ahora {
mismo las calles americanas.
" Las habilidades de esta ma-
quina brutal, intimidatoria, de-
jaran boquiabiertos a los espec-
tadores de una cinta que va a contar
con la presencia de Michael Keaton en
el papel de Batman, en el papel del
cientifico Bruce Wayne,. su nombre en
la vida real, cuando cuelga los habitos
de murciélago; de Kim Bassinger, la
fascinante rubia de «Nueve semanas y
media», como novia del defensor de la
ley, v de Jack Nicholson, The Joker,

&

un payasc de sonrisa permanente y as-
pecto inguietante que es el enemigo de-
clarado del «hombre murciélago».

El Batmobile, es capaz de atravesar,
segun la ficcion, muros en llamas de
m4ds de 180 metros de anchura, de dar
saltos de mas de treinta metros de altu-
ra y de girar en las esquinas a toda mar-
cha y sin derrapar ni un milimetro gra-
cias a una especie de gancho que se cla-

va en ¢l suelo ¥y permite maniobras
instantaneas.

El monstruc negro ha nacido en In-
glaterra de la mano de John Evans, un
especialista bien curtido en trabajos es-
peciales para Superman, Indiana Jones
y algunos capitulos de James Bond. El
artesano britinico ha puesto a punto
dos Batmobiles de acuerdo con las exi-
gencias siguientes: tener un tamarfio
descomunal, tener un precio recortado
y estar preparados para rodar suave-
mente, sin trepidaciones ni traqueteos
que pudieran sacudir la camara en las

Motor 16/61




Divide y venceras.

FADER BASS

Para gue 1o te roben el autorradio
basta con elegir bien.

Y lo mejor es este «desmontable»
de Grundig.

Completamente indtil de robar

TREBLE

gracias al Doble Sistema de Segu-
ridad (DSS).

Con un panel de mandos extraible
que puedes guardar en el bolsillo
de tu chaqueta, y un cédige numé-
rico secreto que sélo conoces 1.
Ademds, este autorradio Grundig
incorpora lo dlfimo de la tecnologia
mundial y un avanzade disefio.

AUTOREVERSE

Si quieres quitarte un peso de enci-
ma y que no te roben el autorradio,
no lo pienses mds, divide. Vencerds.

GRUNDIG

TENEMOS MEJORES IDEAS.

e [ UERA DE SERIE

tomas que fuesen realmente mas
complicadas.

Los dos defensores de la ley ac-
tian en la cinta, uno en las esce-
nas mds trepidantes, rodeado de
humo y fuego, mientras que el
otro se encarga de pasear al héroe
en los momentos de relax. Un par
de Chevrolets Impala bastante ve-
teranos, adquiridos por algo mas
de un millén doscientas mil pese-
tas, sirvieron de base para dar vida
a ese coche murciélago de nuevo
cuflo, el segundo creado en veinti-
trés afos por los laboratorios imagi-
narios de la Fundacién Wayne, la
institucién que acoge a Batman en su
«vida civil».

Evans y su equipo han puesto a
punto los dos Batmobiles en diez se-
manas, sin utilizar ni un planc com-
nleto, tan solo bocetos, una labor que
no fueron capaces de garantizar a la
Warner Bros ni los técnicos de Lotus.
Los especialistas, capitaneados por
Evans, alargaron los chasis setenta cen-
timetros, prolongaron los semiejes de
transmision casi 45 centimetros y colo-
caron espaciadores en el eje trasero
para llevar la anchura hasta 2,6 metros.

Una vez finalizado el trabajo carro-
cero, solucionado a base de fibra de vi-
drio, se centraron en la mecdnica; pri-
mero retrasaron el motor, después co-

“locaron dos radiadores, justo por de-

lante de las ruedas posteriores, bien ai-
reados por unas tomas aerodindmicas,
«inspiradas» por los inigualables Tes-
tarossa, y remataron la faena montan-
do un reactor enorme en ¢l frontal, fal-
50 por completo, pero muy similar al
empleado por los aviones de caza.

La ultima parte del trabajo, la pues-
ta a punto del quemador posterior, fue
la mas delicada. Una mezcla comprimi-
da de aire y parafina imita la llama casi

El puesto de
mando del
Batmobile tiene
mds relojes que el
' cuadre de un
Concorde. Es
complicadisimo,
perc permite
comunicar con
cualquier parte
del mundo.

solida producida por un motor a reac-
cidn lanzado a pleno régimen.

Los creadores del Batmobile han he-
cho un trabajo espléndido, con peque-
nas imperfecciones, con pegas recono-
cidas por ellos mismos: el tablero de
instrumentos es mas complicado que el
cuadro de un Concorde; ademas es im-
posible rodar a mas de ciento treinta

El héroe posa orgulioso
ante su méquina, seis
metros de pura
fantasia.

por hora, por culpa del ruido y las vi-
braciones que agitan al conjunto.

En la pelicula no se descubren esos
defectos, siempre se tiene la impresion
de estar ante un automovil de mds de
cien millones de pesetas, es la grandeza
de Batman, el murciélago que sobre-
vuela nuestras cabezas.

Angel Marco

Motor 16/63
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OSE Maria Paris, un disefiador

joven, muy joven, con dieciocho
afios recién cumplidos, acaba de
centrar su creatividad en el mun-
do de los vehiculos industriales ligeros,
de las camionetas y furgonetas que pue-
blan nuestras ciudades. Su idea basica,
«alegrar, en la medida de lo posible, un
disefio demasiado austero y funcional,
que solo ha estado pendiente del aspec-
to prdctico y no del aspecto estético»,
se ha reflejado en tres propuestas tan
curiosas como llamativas: la furgoneta
Transporto, ¢l motocarro Fly y el Pick
Up, tres vehiculos de suefio que pon-
drian un toque de simpatia en el trafi-
co ciudadano.

El Transporto juega con los rasgos
rectilineos y con el disefio modular, un
disefio que permite cambiar la estética
en funcion del uso dado al vehiculo. Un
chasis cldsico y una cabina de trazos
vanguardistas son el complemento
ideal para un espacio posterior en el
que se pueden acopiar «containers»
con funciones diferentes.

. El Fly pone una nota de simpatia en
una maquina sencilla, el motocarro,
mitad motocicleta, mitad vehiculo de
transporte ligero, que en los iltimos
tiempos ha merecido la atencion del
propio Giugiaro, que ha dado forma al
Ape fabricado por Veéspa. El Fly es, se-
gun su creador, «el resultado de la fu-
sion de uno de aquellos motocarros cla-
sicos de los afios sesenta, poco acerta-
dos desde el punto de vista estético, con
la cara sonriente de un nifio de cuatro
afios. El Fly podria llevar motores de
gasolina clasicos ¢ motores eléctricos;
su tamafo reduéido permitiria utilizar-
lo en aeropuertos, estaciones de tren y
otros espacios similares».

El Pick Up parece, por ¢l momento,
el vehiculo mas alejado de la realidad,
de ta produceidn en gran serie; es el que
tiene un cardcter industrial mas di-
fuminado. o

José Maria Paris ha dado formas di-
ferentes a un vehiculo que goza de gran
popularidad en Estados Unidos, Ale-
mantia, Italia o Portugal, pero que no
ha calado en los gustos espafioles. El
Pick Up de Paris puede trabajar duran-
te toda la semana en ciudad, como un
carguero mas, para dejar su tono utili-
tario el mismo viernes por la tarde,
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windsurf «amarradas a la espaldan.
Las ideas que José Maria Paris ha
puesto en juego para crear el Pick Up
son.muy curiosas: «He sacrificado
algo de capacidad de carga para °
conseguir. asi una estética mas fa-
vorable, Este modelo llevaria  /
traccion integral, suspension re- £
gulable en altura y un motor i
. enérgico, un motor capaz de -
- animar el conjunto con un.
nervio excepcionaly. ‘ /
" Estas son las propuestas /

El Fly es an motocarro con
la cara de un nifio. Un
vehiculo 4gil y muy
manejable, preparado para
utilizar motores de gasolina
o motores eléctricos.

alegres, imaginativas que
nuestras calles, pobladas de
vehiculos comerciales tan
momente clegido para convertirlo en © sosos como descuidados, pi- |
un vehizulo de ocio, distinto, diverti- © den a gritos.

do, que anima a su propietario a difi-. @ . %,
girse hacia la playa con las tablas de ; Angel Marce

e e

ey 2T

[ |

El Transporto €s un
vehiculo de tipo modular.
1'n chasis clisico y una cabina
vanguardista complementan un
espacio posterior gue puede llevar containers.

9

&

]
El Pick Up es el
proyecto mas
alejado de la
realidad. La idea
que ha dirigido su
disefio es
interesante: un
vehiculo de carga
para la semana y
de ocio para los
momentos libres.




APAGAR EL
INCENDIO

L pasado 21 de mayo, a
las cuatro de la mafiana

y de forma espontinea, se
produjo un incendio en el
vehiculo de mi propiedad,

Opel Kadett 1.6 D, destru-
yvéndolo totalmente. El co-
che tenia cuatro meses de
uso y, por tanto, se hallaba
dentro del periodo de garan-
tia que ofrece la empresa
contra todo defecto de fa-
bricacidn. .

" Desde entonces, y pese a
mis insistentes reclamacio-
nes, tanto ante la concesio-
naria de Opel en Pontevedra
como directamente a Gene-
ral Motors en Madrid y al-
tos dirigentes, no se me ha
dado satisfaccién alguna re-
ferente a la solucion del pro-
blema surgido, ya que si
bien por el concesionario se
ha encargado la emisién de
informe técnico sobre el in-
cendio, la resolucién del
problema corresponde a la
General Motors y en ios Ser-

“accidn judici

de la concesionaria. Unica-
mente he recibido un tele-
grama, contestacién a otro
mio fijindoles un plazo,
transcurrido el cual empren-
deria la accion judicial
oportuna, en el que me di-
cen que «... se ven precisa-
dos a mantener un ‘logico”

compas de espera hasta aco-

piar toda la documentaciéon
requerida para ser analizada
por su comision técnica».
. Ante las reiteradas largas
al asunto, me veo en la ne-
cesidad de emprender una
.. Para ello
Preciso conocer: Otros casos
de usuarios que hayan teni-
do problemas con la instala-

_cion eléctrica, que parece ser

pudo haber sido la causante
del siniestro en el mio, para
unirlos a otros informes gque
ya poseo v asi, entre todos,
lograr por una parte que la
Opel cumpla con la garantia

- que ofrece cuando venden el

coche y, por otro, se dé un
mejor trato al cliente, ya
que si bien los defectos o
averias que pueden dar lu-
gar a incidentes como el mio
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vicios de Atencion al Clien- pueden ocurrir en cualguier PO
te de esta empresa el jefeno  marca o fabricante, 1o que O™=RE TENE
se pone al teléfono «porque  ya no es admisible es la ac- g (i ,g
esid reunido» y del jefe de titud prepotente e incluso ole i ialal
i : fr : |E GiAS O
zona no facilitan su direc- despectiva del fabricante ha- AN !gjg;
cidn o teléfono, porque tie- cia el cliente y que es lo que V| ERINE|
nen dada orden en tal senti-  origina mi protesta. l’:;-G' _ﬂ:ﬂﬁ
do y las reclamaciones de- Alfonso Paredes Pardo |/ WAL OMOD)
1 4 Ar b
ben seguir su curso a través {Pontevedra)
Y CRITICA DE TIENDAS
ROSA turismos. Este servicio cuen-

SABOR
ANDALUZ

Mosa es uno de los con-
cesionarios con mas solera
de Mailaga. Sus instalacio-
nes estdn situadas en un lu-
gar privilegiado de la capital
andaluza, el kilémetro 242
de la carretera de Céddiz, jus-
to en la entrada de Madlaga.
Aprovechando esta coloca-
cion, el Motor Nacional
{Mosa) ha montado una ex-
posicién de 500 metros cua-
drados de gran visibilidad.
En su interior se muestran al
publico 15 unidades que re-
presentan la practica totali-
dad de modelos que comer-
cializa la marca del Ledn en
nuestro pais.

En esta exposicion hay
una zona dedicada a los ve-

hiculos comerciales de Peu-
geot, las conocidas J-5. Las
ventas de vehiculos nuevos
corren a cargo de un equipo
de siete vendedores, que el
afio pasado comercializaron
mads de 1.0060 unidades. Las
venias de usados corren a
cargo de un tasador que
consiguid entregar 300 co-
ches en el ejercicio anterior.

Estos coches disponen de
una garantia de seis meses,
dependiendo del estado en
que se encuentren. Las en-
tregas se realizan en un cor-
to espacio de tiempo, ya que
Mosa dispone de un stock
de 100 unidades.

El taller dispone de 2.000
metros cuadrados para aten-
der las reparaciones de los

ta con 17 mecénicos para re-
parar las averias.

El almacén de repuestos
tiene una superficie de 800
metros cuadrados y en su in-
terior se albergan 12.000 re-
ferencias, piezas suficientes
para solventar cualquier
problema.

Las financiaciones se tra-
mitan principalmente a tra-
vés de la financiera de mar-
ca y del City Bank. En ma-
Leria de seguros se acepta sin
dificultad la que aporte el
cliente. El teléfono de Mosa
Malaga es el siguiente: (952)
33 80 04.

Gonzalo Serrano

Puntuaciones: exposicion, 7,5;
entregas, B; vendedores, B; fi-

nanciacion, 7.
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AUTOMOVILES
HISPANO
ATEMAN, S.A.

P de la Castellana, 244 (zt'ma Plaza de Castilla)
Tels, 783 94 45/ 62

AUTOTODO, S.L.

Narvaez, 80-82-84 (Zona Retiro/ B® Salamanca)
Tels. 274 78 04 / 273 48 49

DASAUTO
Avda,. Ciudad de Barcelona, 208. Tel. 552 53 00

Camino de los Vinateros, 2. Tel. 439 31 91
(zona Moratalaz

Concesionarios Oficiales

OPEL & |

Mejores por experiencia

Definitivan
Absolutamente tuyo,

Te esperamos.

MOTORAMA, S.A.

Avda. Pfo X1, 1 (Plaza del Perit) Tel, 458 03 54

MOTOR GAS

Victor de la Serna, 12 (Parque de Berlin)

Tel. 458 65 00 .
Concha Espina, 20, Tel. 250 15 61
(Junto al Santiago Bernabéu)

Juan Bravo, 70, Tel 401 66 12 (B® Salamanca)

Arturo Soria, 99, Tel.416 30 62

MOVILAUTO

Bravo Murillo, 36,63.(zona Rio Rosas)

Tel, 446 62 50 .
Bretén de los Herreros, 44 Tel. 442 66 78

DON OLGODON

amente joven.

Q-AUTO, S. A.
Ctra. de Andalucia, Km. 6,000

{junto al 1° de Octubre).Tel. 217 04 45
Antonio Lépez, 149 (junto Plaza Legazpi)
Ferrocarril, 22 (zona Embajadores)
Tel. 239 07 16

REVESA

Avda, de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00
Alberto Aguilera, 30 (zona Princesa)
Tel. 447 53 43

ROAUTO, S. A.

Fernindez Caro, 9(zona Arturo Soria, 65)
Alcald, 232, Tels. 407 04 13 / 245 97 80

Hnos. Garcia Noblejas, 128

(zona Cruz de los Caidos)
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AUTO RADIO

AUTO RADIO. ALARMAS
ELECTRONICAS. LAMINAS DE
SEGURIDAD. TELEFONO MOVIL.
ACCESORIOS.
AVDA. FE[.IPEII S/N APARCAM[ENTO)
TFNO. 276 %7 67, MADRID.

VISA-CAJA MADRID-MASTER CARD

PORSCHE 911 CARRERA|
COUPE 33

Negro, afio 1986, tapiza-
do, AB-PS, paragolpes ab-
sorbentes, parabrisas securi-
fles, diferencial autoblocan-
te, cerraduras centralizadas,

cionado, 70.000 km.
Tel.: (983) 29 85 04
Valladolid

radio Boston, aire acondi-|’

Valderribas Motor S A,

C/Viaterhas, 75 - Or. Esquerdh, 108 - Telf,: 557 48 00 - Fax; 551 45 06 - 28007 Madkid'
T0D0S LOS MoDELos D

PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS
VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES DE OCASION
MW CRED] REVISADOS Y GARANTIZADOS

CALIDAB-PRECIO

Perscha 944 Hl aiiv 86, Mance, aslentes eléctricos, tacho, ste. 3
Mercedes 190-15 ¥, ano 87, antracita oscuro, alre, cuero, ABS,
— Msarcedes 250 D, afio 86, total garantia 3.200.000

~ Audl 200 turbs, aire, ABS, full 2.400.000
BRI-AUTG
PROFESIONALES A 8l SERVIGIO -

Tels.: (91) 469 95 55
sy | | ANUNCIESE
C/ Valle de Oro, 29
Madrid E“
PORSCHE 928 . FULL EQUIP «84» 5500000 plas.
ll;gRSCHE 944 AA. «84»83 i%% pis .MQWR 16
RSCHE 911 SC A A. «83» LA00.000 ptas,
BMW 325 1. A.A. &7 2.700.000 ptas. MADR'D
MERCEDES 1% 16Y. FULL EQUIP 4.150.000 ptas. I
MERCEDES 1%E A.A, ABS. <86 3100000 ptas. Teléfono: (91)
BMW 535 1, o83 1.890.000 ptas. 258 00 69
BREAUTG

Persche 911 Carrera, rojo 231 CY Hifi, techo, cuero muy m“?u:ai J&t.ﬂ garantia 4.000.000

Hifi, full 4.500.000

= Range Rover, aiio 84, hianco, ovenirive, anfi-bioqueo, im:l-, raifla, defansas precieso 1.600.000

TELUS.: 457 08 49

! ! ACH SESORIOS DEL AUTOMOWI

VENTA Y MONTAJE DE:

® AUTORRADIOS
¢ FAROS ANTINIEBLA
e ALARMAS
¢ TECHOS SOLARES
® BLINDAJE CRISTALES
® GRABACION
DE MATRICULAS
© ACCESORIOS EN GENERAL

® BLAUPUNKT - 477 APNE - () PIONEETR - kindher
G/ DOCE DE OCTUBRE, 32 - 28009 MADRID - Telf.: 409 72 90

EURQ-Vector 3

\ $3.000 ptas. W—-ﬂ*zm 7 1 BEL-TRONICS LIMITED,
il 12 % IVA incluido Ly “"- ui b A5 ] The Intelligent Choioa

tw s o

| » Detecta los radares en un radio de 1 km. i

i * Totalmente indetectable. ]

Adaptado a las frecuencias espafiolas y |

! europeas.

Garantia de 1 aiio.

Otro modelo disponible,

* Envio contra reembolso por correo: 1.000 ptas.
(Prohibido sobre carreteras espaiiolas.)

Distribuidor Bel-Tronics en Espaiia.
i Paseo de lo Castellona, 40.

. MADRID 28046. Teléfono: 275 45 47. |

L e e, R g

Grand Prix [Speed 360
360400 mm. mm. 24.214, mm. 15.406, eumpeos
IVA inclvi- | IVA inclui-

do. do,

68 Motor 16

| Antonio Lopez, 117 -

MERCEDES 300 D.
88 CV, afio 82,
1.650.000 ptas. Tel.:
(91) 239 17 94,

BMW 320i, 4 puer-
tas, afio 85. Extras.
1.950.000 ptas. Tel.:
(91) 227 88 39.

BMW 325i, afio 86,
ABS. Muchos extras.
2.950.000 ptas. Tel.:
(91} 239 17 94,

MERCEDES 190 E,
afio 84. Muchos ex-
tras.” 2.350.000 ptas.
Tel.: {91) 227 88 39.
FORD Scorpio 2.0,
afo 87. Full equipe.
1.800.000 ptas. Tel.:
{91) 239 17 94,

MERCEDES 190 E
2.3, 16 valvulas, afio
86. Fuli equipe.

acondicionado. Ex-
91y 227 13 83, tras. 1.326.000 ptas.
AUDI Quattro 200 Tel.: (91) 23917 94,
Turbo, afio 87. Nue- EQUIPOS para aven-
vo. Full equipe. tura W L, reloj, briju-
4.250.000 ptas. Tel.: la, sombrero, cazado-
(91) 239 17 94. ra, pantalén, camu-
PORSCHE 924, afio flaje, boceguies, safa-

4.100.000 ptas. Tel.:

80, azul metalizado. ri. Teléfono: (93)
Extras. 1.250.000 87148 41.

ptas. Teléfono: (91} PARTICULAR ven-
227 88 39. do Renault 5 GTX, b
FORD Sierra Diesel p. B-{X blanco,
2.3, motor nuevo, 20.000 km, impeca-
M-FN. 1.260.000 ble. 1.050.000. Tel.:
ptas. Teléfono: (91) 1{93) 340 37 04. No-
227 13 83. ches,

PARTICULAR Golf
GTI 1800, M-FP, Ka-
BBS. Todos los

GOLF GTI, M-FF, ne-
gro. Aire acondicio-
nado. 1.076.000 ptas. mei.
Tel.: (91) 22788 39. extras. Precio:
OPEL Rekord 2.0, 1.150.000 ptas. Car-
M-FW, b v. Aire los._Tel.: 254 77 87.

28026 Madnia - Tel.. 475 17 63 FAX: 476 60 77
ACCESORIOS PARA AUTCMOYILES
UE NO SE LE VAYA DE LAS MANOS

Rallye 365 glantes de cuero HELLA fabricados en cuere, cosidss o mauo, para los principales coches

CASIELLANA MOTOR
LAS OCASIONES
MAS GARANTIZADAS

ehicutos de pcasion de foabs fos
DE0ios mareas y mogeis
— fevisados
~ Con garantiz hasta 18 meses
~ FRinancizabs hasta 36 meses
Cornactos Sres, Mora Echavarta Corpas
Martiner Pefiacotia

UNA OCASION
DE AMIGO.

Estamos donde siempre.

P.% de b Castaliana, 278, Telfs.: 31531 40- 315840
Castellana Motor S. A.

LUNAS Y BLINDAIJES,

S:A.

“LUBLINSA"
LAMINAS ANTISOLARES
HOMOLOGADAS POR LA D.G.T,

A'l["'l'_'ll'h'lmflfl

VENTA

| surtido de coches en Madrid.

COMPRA

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES

CON POCOS KILOMETROS

250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

Si su coche est4 en perfectas
condiciones y tiene pocos

kilometros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
Compramos coches financiados, pendientes de pago,

resclveremos su problema.
Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos.

CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS. 63

TEL.: 248

Y 241 90 31. MADRID

(ESTA SEMANAZ

62 60, 248 58 680

: Marcaymodalo Ao Km - Pracio Marca y modelo Aiip Km  Preclo ¢

| Opel Corsa 108 8 31.000  530.000 Ford Orion 1.6 Millonaira 8 3000 1.225.000

| Opel Corse 1.3 5R 8 47.000 730000 Ford Orion 16 Ghia Dlgsel 86 41,000  895.000

1 Opel Ascona 181 85 80.000 1.150.000 Ford Qrlon 1.6 Ghia RS 88 13000 1.325.000

1 Opal Rekord 20 AA. B3 53.000 1.225.000 Ford Fiesta 145 87 17.000 - 745,000

| Opel Omega 2.0 E CD Full E. 87 27.000 2.350.000 Ford Fiesta 1.6 Dlasel 87 12000 795,000

| Opel Kadett GTE 181 B4 40,000 925000 Ford Scorpio 2.8 Ghia | Full E. 85 41.000 2.200.000 |

1 Opel Kadett 1.6 GLS 87 21000 1.225.000 Ford Sierra 20 Familiar AA. B4 47.000 1100000 [
Opel Kadstt 1.6 Top 88 10.000 1.325000 Alfa Romeo GTV 2.0 AA. 83 51.000 1.100.000 {f
Paugect 205 GR 87 14000 845000 Alfa Romeo 33 1.5 &7 21000 1.250.000

Il Peugeot 205 GTX 87 19.000 1.100.000 Alfa Romee 33 1.7 a7 17.000 1.375.000 )

t Peugeot 205 XLD 87 21000  980.0C0 Alfa Romeo 75 Evoluziona F.E. 88 16.000 2200.000

| Peugeot 205 GLD 86 13000 1.100.000 BMW 320 | Automético AA. 87 25.000 2150.000

¢ Peugeot 205 XR 88 15000 975.000 MW 318 1 4 puertas AA. 87 30.000 1.975.000

i Peugeot 205 Lacoste 5 p. 8 24000 1.100.000 Volkswagsn Pole Classlc 8 27.000 745.000
Paugeot 309 SR 87 22000 1.175.000 Volkswagen Passac 1.8CL B85 36000 1.150.000 }

1 Pougsot 505 Familiar FE. 83 55000 1.625.000 Volkswagen Santana 20 AA 86 31.000 1475.000 -

| Ford Escort 1.4 XTRA 87 17,000 1.060.000 Volkswagen Golf GTI 83 45000 945.000 [
Ford Escort 1.6 Gnla 87 25000 1125000 Volkswagen Golf GLS5p. A.A, 82 58000  726.000

i FordEscot tBRST.ABS 87 23000 1.475.000 Mini Moke 88 5000 775000

i Ford Orion 1.6 Ghia | 87 19.000 1.350.000 Austin Montego 20 E 86 27.000 1380000 |}

Motor 16 /69
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APROVECHESE AHORA =10 h & b PARTICULAR
D | = € - Motor Retiro| |  venoe -
e | . y H MERCEDES-PORSCHE-BMW-,
ROVER CREDIT rosomosewnouoe Ml SEEEE— i SERvIcio BN | N | JDMW 7351 | [ SRAGERER Sv- zied 1o Monview
Ag. Oficial Austin Rover \I}Tsnr.l'g:;;l = ARGUELLES : _ Tﬁgﬁggo%%gAé‘SL% IPE LA . - | | extms, per&eézo estado. (Tg';"gv%sg PRSI081, Sto, Péres Abad.
: i ] 2 ) 6.300.000 ptas. Télex: 85150 41. Fax: 0749 21 7331614 ALEMANIA,
C/ Coslada, 5. 28028 Madrid Gflrllianta Marla Teresa, 10 B’ asco dE' GEH" GY, 37 | ' FRECIO pﬂdé s Tel.; 407 27 00, -

Tels.: 255 91 57-246 27 23 Tels. 563 27 28188 T s 7z nemis 64 £f “ﬁ ext.: 675 PECIOS ESPECIALES %ﬂmmm;

Asistencia gratuita RACE y grandes ventajas e e CARVAN, S.A. 28016 - MADRID it :

™ ot

en Madrid.
Tel: (91} 314(55631413- Télex: 27245,
Fax: {91) 31403 31.

‘Passo da la Caetellana, 268, 5.° D (MADRID)

TAUDI 200 Turbo, plata, 8, RENAULT Fusgo, plata, ped, 6800000 ptas., facil- LANCIA HF Turbo, M-FZ, -

rantia, 2.400 000 ptas - M-FT, are acondicionado, -dades negro, garantia 6 m., con o

%aum Quatro, bianc%,sﬁ ga- . 38.000 km , 700000 ptas. FORD Escort 1 3 Ghia, plata. sin entrada, 1.200.000 ptas E" OFERTAS ﬂ.ﬁﬁ DE JuLi0

' rantla. facmdades. 2 800000 . MERCEDES 190, 16V, semi- 84, garantia, 625.000 ptas, . OPEL Reckord 2.2, gris, - _ WE, B 5 Xﬁ'é’ﬁé‘.'g

: nuevo, fult equiped, grafito, FORD Escort 13 CL, perfac- . M-GT, 44 000 km., 1400000 ] MOTOR] §| p” 8" Aiacondicionado 2025000 plas

‘ HONDA Pfelude. seminye-  afio 88, 6.200.000 ptas ‘to estado, blanco, afio 88,12~ ptes : e - g @ OR16 30 B Automatico  2975.000 Bﬁ
vo; M:IF, plata, garantia, - MERCEDES 300 CE Coupe, .- m. garantia, 1 050.000 ptas - e Somos especialistas VW, AUDI _ :

2 000,000 ptas

' ans, 88, seminuavo, full equs-
"GAR 10, S.A Vehtculos Naclonaies y de importacién, nuevos y

tranfendo.

usados. Tenemos et coche que busca. |VISITENOSI .

CI lnfanta Mar{a Taresa, 10. Tet.. 563 27 88128,

MASTER Car impor-
ta de segunda mano
automaviles de pri-
mera, directamente.
Concesionario oficial
con garantia total
hasta 2 afios toda Es-
pafa;. Teléfono:
584 30 65.

MASTER Car. Telf.:

{91} 564 30 65. Marti-
nez lzquierdo, B6
(Parque Avenidas).
MASTER Car. Telf.:
{91} 563 30 21. Victor
Serna, 10 (Santiago
Bernabéu).

MASTER Car Volvo.
Telf.: {91) 256 83 82.
MASTER Mercedes.
Telf.: (91) 266 62 22.
MASTER Car Ja-
guar. Telf.: {91}
563 30 21,

MASTER Car BMW.
Telf.: {91) 563 29 61.
MASTER Car Audi.
Telf.: {91) 564 30 65.
MASTER Car Pors-
che. Telf.: (91}
256 83 82.

MASTER Car Jaguar
deportivo coupé com-
pleto extras, semi
nuevo, 4.250.000. To-

tal oportunidad. Telf.:
{91} 563 30 21.
MASTER Car Jaguar
XJ6 b velocidades,
todos extras, nuevo,
2.950.000. C/ Marti-
nez . lzquierdo, 66
(Parque Avenidas).
MASTER Car depor-
tive BMW 6b3 CSl,
full extras, 2.950.000,
total 48.000 mensual.
Telf.- (91) B63 29 61.
MASTER Car Pors-
che 911, Targa, mo-
tor nuevo cero kilb-
metros, cuerg asien-
tos eléctricos, etc.
3.950.000, total
75.000 mensual.
Telf.: {91) 256 83 82.
MASTER Car Pors-
che 924 aire, 41.000
mensual. C/ Martinez
lzquierdo, 66 (Parque
Avenidas).

MASTER Car BMW
318 | moderno, mode-
lo 85 6 V. E 200,
1.660.000. Teif.: (91}
563 29 61.

MASTER Car Merce-
des 300 SE moderno,
modelo 87, muchos
extras nuevo, 36.000

kms., 4.700.000, va-
lor nuevo 9.600.000.
Telfs.: (21)
664 30 65563 30 21.
MASTER Car Volvo
760 GLE, todos ex-
tras, cuero nuevo
3.475.000 total. Faci-
lidades, garantia 1
afio piezas, mano
obra toda Espafia.
Telf.: {91} 256 83 82.
MASTER Car todos
modelos usados,
Mercedes, BMW,
Audi, Porsche, Ja-
guar, Volvo. Telf.:
256 62 22.

MASTER Car Audi
100 CD, 1987 full.
Audi 200 turbo Quat-
tro, todos extras, uni-
co. Telfs.:
563 30 21564 30 65.
MASTER Car BMW
M-5635 |, oportunidad,
atre, ABS, llantas
nuevo, 2.950.000. Fa-
cilidades. Teléfono:
563 29 81.

300 Diesel 86, serie
124, 3.475.000, ga-
rantia total, piezas,
mano obra. Teléfano!
2b6 83 83.

MASTER Car diesel
8MW 524 Turbo die-
sel, semi-nuevo
2.175.000, Mercedes
200 diesel, 1986, serie
124 Mercedes.
LIQUIDO kit, 4 faros
Peugeot 205, 19.000
ptas. Aletines |biza,
7.000 ptas. Spoiler fa-
ros Ibiza, 12.000 ptas.
Alerdn biplano Super
b, 9.900 ptas. Parrilla 4
faros Ritmo, 9.500
ptas. Telf.: 455 81 23.
VENDO motor Merce-
des 240-D. Muy pocas
kms. Telf.: (924)
31 56 680. José, Horas
oficina.

VW Jetta, Direccion
asistida, cierre eléctri-
co, 8.000 kms.
1.200.00C ptas. Telf.
250 07 03.
ESCARABAJO semi
‘cabriolet. Afo 1954,
ITV, color negro, esta-
do impecable. Telf.:
(93) 206 47 76. No-
ches.

CADILLAC Seville:

Ciesel. 1980, full equi-
pe, perfecto. Telf.: (91}
270 15 15,

TRAMITES actuales
para importar vehicu-
los desde el Mercado
Comin. Conbzcalos
por sélo 1.800 ptas.
Apartado 375. Molina
de Segura (30500}
(Murcia}l. Telf.: {968)
61 21 26: Oficina.

FORD Granada 2.8
Ghia. Automatico,
aire, full, extras, neu-
maticos nuevos, Unico
duefio, impecable, Gni-

ca opostunidad. No-

ches. 680.000 ptas.
Telf.: {91) 715 58 24,
ALFA 33 1.5Q.V. Per-
fecto estado, afio 86,
49,000 kms.,
extras. 950.000 ptas.
Telf.: (97) 455 81 23.
PEUGEOT 505 GTI.
Elevalunas, . aire acon-
dicionado, llantas, afo
8b. Telf.: 463 03 89.
PARTICULAR vende
Porsche 944 Mod. 83.
Full equip. Telf.:
21 60 74. A partir 22 h.
Teif.: 21 60 74.
iGANGA! Gilera RV
125, rodaje, 350.000

ptas. Telf.; (924)
24 00 62.

muchos:

] BMW
628 CSI Coupd Full Equl 2525000 plas.
I Equlp [

]
100 CC 136 GV 83 5 velocidades

« La financiacion y o Leasing mds rentable

EXPOSICION: G/ Alcalé, 73. Tel.: 431 49 49/431 07 20
TALLERES: C/ P. Vergara, 24. Tel.: 276 19 37

Teléfono: (91)
268 00 69

1.250.000 ptas.

IMPORTANTE
TODGS NUESTROS COCHES CON DOCE MESES DE
) GARANTIA

[ SERVICIO OFICIAL CAR -AUDI@
SERVICIO ASISTENCIA TECNICA-RECAMBIOS ORIGINALES
INSTALACION SONIDO DE AUTOMOVILY ALARMAS

Tienda y taller: General Pardillas, 3 Dpdo.
Tel. 275 18 38 - 275 12 17. 28801 MADRlD

ENVIENDS el presenio cupbn debi-
damente cumplimentado. Escribasl |
- texto a méquina o or letras mayls-
culasg. Cada palabra en una da fan
- casillag reservadas al efecto . Calcu-
le ol praclo de su insercién a razén
" de b0 pesetas por patabra. También
puads anunciarea en los mbdulps
aspaciales de 30 x 40 mm, cuyo Im-
parte as de 6000 pesetas. Si dasea
anunciarse con médulos deo mayor
tamaiio, haganosio saber, llamanda -
" al teléfono (91} 268 00 69,

Molor‘lé

.- ANUNCIOS POR PALABRAS < -
.. Hermanos Garcia Noblejns, 41 - Envisnos jurto. con ol wpdn ‘o imparte

desu
Madrid-28037 | nonmdalmtmsn-mnm ny

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 168, SEGUN EL ULTIMO .
+ INFORME DEL ESTUDIQ GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA
COMPRAR O VENDER

- T T e

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
| ANTES VISITARNOS
N 200 AUTOMOVILES SEMINUEVOS

12 MESES DE GARANTIA POR ‘
ESCRITO, PIEZAS Y MANODE OBRA Y 4
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS i
: OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

Ruegoinserten mianuncio por palabras en el préximo nimero de

I
I
l
I
I
I

Nombre y apellidos .. .........
POLIGONO IND. AIMAYR C-3 Domicilio ....... ... ...
SAN MARTIN DE LA VEGA TEIBIONO oo e e

MADRID _
Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 56

e




I Comprar y vender I B Comprar y vender s

TOYOTA LAND CRUISER L J70.

TOYOTA SUPRA. Full equipe ................... 5.669.000
~ TOYOTA SUPRA TARGA. Full equipe ............ 5.985.000
TOYOTA CELICA 2.0 6T 16V. Full equip ceveens 4.089.000
- TOYOTA CAMRY 2.0 6Li 16V. ................. 3.095.000
- MAZDA 929 61X 3.0. Full equip ............... 4.850.000

5, 48

Turbo D, kit cromados, elevulunus eléc."....... 3. 375 000
: Eslos preclos |n:|uyen mum:ulutlun, trunspnrfa ¥ plniurn mmlnndn E

" BHORRESE HASTH
< UN MILLON DE PESETAS

Import Iapon, S A Exposlclon, venta v taileres C/ Antonio Leyva, 23 28019 Mad.ud Tel.: 469 27 25. Fax: 469 22 70.

I.a Boutique del Automeévil Japonés
SU VEHICULO JAPONES AL MEIOR PRECIO. NUEVOS A ESTRENAR

e ——

" TOYOTA
'MAZDA © MITSUBISHI -

PEUGEOT 505 GTD
Turbo, M-FT. Aire
acondicionado, eleva-
lunas vy bloques eléc-

PORSCHE 911
Carrera Coupé. ARo
1985. Un duefio.
60.000 km. Fuil equi-

tricos. 1.275.000 pe, aire, cuero, com-
ptas. Teléfono: (91)  pact-disk,-etc. Caste-
239 17 94, llén. Teléfono: (964)
BX GTl A.A. 19.000 5127 70.

km, B-16. Tel.: (93)
593 68 @8.
MERCEDES 190 E,
rojo, 6/86, 48.000
km, aire acondiciona-
do, techo practicabe.
2.550.000. Marina.
Mafianas, teléfono:
775 10 11; tardes,
tel.: 241 32 61.
PATRCL 6 cilindros
diesel, nuevo, 2 me-
ses, muchos extras.
2.560.000 ptas. Tel.:
200 57 29. Tardes.

BMW M6, afic 198b,
un duefio, 66.000 km,
full equipe: aire,
ABS, cuerc bufalo,
etc. Castellon. Tel.:
(964) B1 27 70.

MERCEDES 300 Die-
sel, tipo 123. Un due-
fio. 92.000 km. Ex-

“tras. Castellén. Tel.:

{984) 51 27 70.
CITROEN BX-GTI,

“11.000 km, 1.800.000

ptas. Tel.: 318 48 40.
RENAULT 20 TX,

aire, radio, 690.000.
Tel.: 716 24 36. José.
FORD Granada 2.8
Ghia automatico, afio
80, aire, plata metalt-
zado, elevaiunas, ra-
dic, neumaticos nue-
vos, impecable.
650.000 ptas. Tel.:
401 61 54.
RENAULT 5 TS,
1976, 110.000 km rea-
les, reciente pintura,
tapiceria, Unico due-
fio, neumaticos bien,
muy cuidado, blanco.
150.000. Cficina. Te-
léfono: 401 61 54.
Agosto.

GOLF GTI 18Y. Ven-
«o. 1986, aire, te-
cho Servodir, flan-
tas Recaro, radio.

1.875.000. Particular.

Tel.: 455 92 B3,
BMW 320 |, afio 85,
92.000 km, importa-

cién. 1.980.000 ptas.
BMW 325 IX, impor-
tacién, afio 87, 44.000
km, negro,
3.400.000 ptas. Tels.:
427 13 21/307 79 48,
Mafianas.
PARTICULAR Mer-
cedes 260 E,-afio 87,
importacién, 35.000
km, extras. 3.900.000
ptas. Teléfono: (93)
429 49 50. Noches.
PARTICULAR Mer-
cedes 190 E, importa-
cion, afo 86, 63.000
km, extras. 2.590.000
ptas. Teléfono: (93)
429 49 B0. Noches.

extras.

ALFA 33, oro, volan-
te madera, aire, full,
77:000 km. 850.000
ptas. Tel.: 411 72 31.
Heras oficina.
VENDO. Golf GTI Ca-
briolet azul, M-lY,
17.000 km, tapice-
ria blanca, perfecto
estado.

VENDO Renault 12
Familiar, M-AB. Tel.:
218 B9 04,
RENAULT-5 GTL,
M-DG, 275.000 pese-
tas. Teléfono: {(91)
676 08 33. 10 noche.
Manoio.
CITROEN BX-19
Athena, M-1V.
1.500.000 ptas. Tel.:
(91) 265 45 52. Pedro
o José.

/-—)\ IMPORTADORES | | PAiTcisR
AL _GARANTIATOTAL =~ -
( ”lﬂmwlles E“ SEIWICIOS OHCIAI.ES Tovo'A u"D
) ||
ek HERCEDES oY Soeate
PORSCHE CARRERA 911 ' e
. - T ........................ 3 000 Te]-: (91) m 27 w,
Meléndez \'aldes. 1_8 Telts. 446 ‘13 10-446 74 88. mls Madrid. ext.:.ﬁ-’s.

ANUNCIESE | £ recons ne § lmeris, cconémieo
esde Alemania. Lista
E" ESCORT Rs de precios e informa-
TURBO cién Sr. Staber, Han-
i W noversche Str.. 169
MOTOR 16 ) p';'as D-3008 Garbsen 1.
=T i Teléfono: 07 49 5137
J 75096. Lunes a. vier-
LEVANTE i
Teléfono: (96) el.: O1) nes 19.30 h. a 22.00
352 26 18 i h.
¥ bbb bbbt 205 GRD B-IM, como
_ nuevo, radiocassette.
PORSCHE 930 Tur- sas. Vendo 4500.000 Teléfono: (93}
bo, 300 CV, pieza Uni-  pesetas. Admito cam- 432 21 01. Noches.
ca, impecable, bio por Ranger Rover DOS Seat 850 desca-
6.000.000 ptas. Tel.: Turbodiesel o similar.  potables. Teléfono:
977)81 06 05{21h.).  No trataré con com-  (976) 39 97 71.

BMW 732i, automati-  praventas o extranje-
co, muchos extras, ros. Teléfono: {91)
27.000 km, 243 16 46. Andrés

BMW 316 rojo, cua-
tro puertas, aire,

= : 2

Master Car

AUTOMOVILES 1MPORTACION

iiLA MEJOR SELECCION DE AUTOMOVILES DE IMPORTACION
ADQUIRIDOS DIRECTAMENTE DE CONCESIONARIOS OFICIALES
CON GARANTIA TOTAL. PIEZAS, MANQO OBRA EN SERVICIOS
OFICIALES TODA ESPANA. HASTA 2 ANOS!!

impaca-
ble. 3.600.000 ptas.
Tel.: (977) 81 05056
(21 h.).

Gascan.
RENAULT Superb,
M-HB, 31.000 kiléme-

30.000 kilometros,

impecable. 1.900.00C
pesetas. Teléfono:
715 03 27.

ACCESORIOS ¥ RECAMBIOS

AUTOMOVILES LARA |

C/ Don Victor, n.® 99. Tomelloso (Cindad Real).
Tel.: (926) 51 40 55

| Marca y modelo Aiie  Preeio Garantia
Siel'l_'a 2.3 GLD 87 1500000 2 afos
Ford Orion 1.6 Ghia 87 L150.000 2 afios
Ford Fiesta 1.3 § 32 550.000 6 meses
Ford Fiesta 1.1 © a8 780.000 2 afios
Renaclt 18 GTD 82 760,000 6 meses
Renault 9 GTL 87 980.000 '
Renault 9 TSE 82 725.000
Renault 9 GTL 82 650.000
Renauht 11 GTL 84 830.000
Renault 11 GTL 86 880.000
Renaunk 11 GTD "84 860,000
Ford Escort 1.6 Ghia 86 830,000
Supercinco GTL 8 680,000
Renault 6 GTL 82 440.000
Ford Escort 1.3 Ghia 83 760.000
Renault 4 GTL "84 420.000
Ford Fiesta 1.1 . 83 570.000
automatico, alarma, M-GD, extras.

cierre centralizado,
mando distancia,
ctros extras, chequeo
garantizado en Mer-
cedes. Teléfonos:
(97) 466 49 16 v
466 49 22.

PARTICULAR ven-
de Citrogn CX GTi
A-W, supercuidado,

725.000 pesetas. Lla-
mar mafianas. Teléfo-
no: 742 42 15 y
475 26 45. Mari Car-
men.

MINI Coope 1300,
impecable. 350.000
pesetas. Teléfono:
{93) 417 b6 60.
VENDO Porsche 911

@ TODO EN COMPETICION

VILARDELL

PARTICULAR Mer-
cedes 190 E 2.3/16V.
Importacién, afio 86,
71.000 km, extras.
3.900.000 ptas: Telé-
fono: (93} 359 66 19.
Horas comidas.

FERRARI modelo

BALMES 25 TEL (931 318 0589 BARCELONA DBOO7

tros. 686.000 pesetas.
Teiéfono: 439 05 45,
FABRICAMOS re-
malques para cam-
ping-comercial-motos
embarcaciones vy ca-
ballos, consultar pre-
cios. Teléfono:; (9b4)

PARTICULAR ven-
de Porsche 944, per-
fecto, afio 1986,
3.500.000 pesetas.
Teléfono: 250 53 93.
PARTICULAR ven-
de Mercedes 450 SE,
verde oscuro, cuatro

gris plomo metaliza-
do, alarma, radiocas-
sette digital, cubiertas
nuevas anchas, aire
acondicionado, eleva-
lunas eléctricos, to-
dos los extras, meca-
nica perfecta. 800.000

Carrera, blanco, dos
afios y medio, en per-
fecto estado, con ex-
tras. Teléfono:
457 40 40. De 8 a 16
h. 7.000.000.

OPEL Senator 3000,
seminuevo. Teléfono:

C/ Martinez Izquierdo, 66 (Parque Avexidas). Tel: 91) 256 62 22. C/ Victor de la Serna, $-10 (3. Bernabew). Tel.: (91) 563 30 21. Fax: 256 83 62. 400 GT 2+2 afio 76, 86 10 29. elevalunas, aire acon- pesetas. Teléfono: 248 08 00/1/2. Pre-
Audi 200 Turbo Quattre, Varios. Clima, 4 elev., cuero, calefaccion asientos, ABS, nueve 3.250.000 tiene 80.000 kilme- MERCEDES, BMW, dicio na do, tegh o 1{96) 586 13 47. guntar por sefor
Audi 100 €D 136 CV. Aire, ABS, modelo 86, Seminuevo 2.275.000 tros, completo de co-  Porsche, Audi, direc- corredizo eléctrico, RENAULT 5 TX, Mora o sefior Millan.
Volvo 760 GLE. Cuero, climatizado, tados los extras, Seminuevo 3.475.000 1 ’ !
Mercedes Benz 190 E. Blancoyazul modelo §6. Varios, Extras. Desde 2.550.000
Jaguar XJ6 4.2. 5 velocidades, 85, moderno, full equipe. Semmuevo 2.950.000 =
Parsche 911 Targa. Blanco perla, cuero, ete. Motor nuevo, cerc ' n 3.950.000 \ AUTOMGVILES YALE, S. L.
Mercedes 300 SE (126), Mod. 87, Varios. Completo, exiras 4700000 BMW 318 1, afio 86
mgrceges 338 Btesez. MD‘C} gg ¥arios. ]l\)desde {09 (o) 3.400.000 2 ’ET 1 5
es iescl, Mod. 86. Varios. Manuales, automdticos. 3.100.000 ’ G i L
M:;zdes 230 E. Mod, 86. Varids, Full, manuales, automaticos e 3.350.000 AU OMO V’LES OPEL KAD US LY 8 0
Mercedes 300 E. Mod. 87. Varios. Full, manuales, automaticos. e 4,300,000 VOLVO 240 GL, aire acondicionado, afio 85
Mercgee %%E]lzk\)’% 8‘:‘I VgloleFull m%nua]es automaticas . 4,200,000 Y A L E S L N i d " 87
ercedes vuilas. Fu uipe. Varios 4,400.000
gmw i%ls ;Fsurls:uodlesg% &5 rlnuchos%xllaifas 56,000 lém %.;75.000 ALFA 33 EI s acogs g SO a0
i Sport. Todos los extras. Varios. Desde .975.000
B 2 Cgsjl = Impgcablksguem o st et 3950.000 ESTAMOS DONDE SIEMPRE. (semlesqumu Feo. Sllveln) ALF% G"{ERZRZ a;c()) N A by
i moderno, 3 vel. Seminuevo, varios --L.650.000
BMW 73017351, Modernos, ful equipe, 87/83, Desde 4.900.000 c] MARTINEZ 1ZQUIERDO, n.° o FORD S aire acondicionado, afio
OPORTUNIDADES: Deportivos Mercedes 350 SLC, aire, 2.650.000, BMW 320i, moderno; BMW $25i Full, 2.550.000 Tel.: 245 18 18 NN Mumm :sm FORD SIERRA 2.0 I, aire acondicionado, afio 85
. . FUSCANDD. N : ° e

72/ Motor 16 Motor 16:73

e




T Comprdr v vender Iy v Comprar y vender T

-— Mecinica y accesorios deportivos.
— Kits aerodinémicos carroceria.

— Competicion: rallyes, circuitos.
— Distribuimos las mejores marcas europeas: Arm, Ansa, Bilstein, Braid, Deita
Mics, Hella, Iresa, Italvolanti, Kamei, Leconte, Momo, Mangels, Motolita, Mi-
chelin, Oscam, Polipicoes, Recaro, Rama, Selex, Sparco, Targa, Zender.

Envics a toda Espaiia en 24 h. Solicilen infomaaon.

((ARM

Rambla de Catalunya, 127
SPORTS Tel.: (93) 218 53 78. FAX: 218 28 41. 03008 BARCELONA.

VENDO Fiat Croma
Turbo IE, todos ex-
tras, 22,000 kildme-
tros. 2.650.000 pese-
tas. De 16,30 a 17 h.
Teléfono: (963)
29 B0 98.

PORSCHE 911 Tu-
bro, afio 85, 45.000
kilémetros, blan-
co, cuero blanco,

ANUNCIESE
. |
MOTOR 16

CATALUNA

Teléfono (93)

418 47 79

muchos extras, im-
" pecable. 7.500.000
pesetas. Telé-
fonos: 841 09561 y
841 07 64.

BMW 325 E, afio 86,
andracita, muchos
extras, impecable.
2.900.000 pesetas.
Teléfono: 841 09 b1 y
841 07 &4.

4 coches 190 E; 1 co-
che 190 E2.3.16V, 1
coche 190 D 2.5 D, 1
coche BMW 325 |, to-
dos muchos extras,
impecables. Teléfo-
nos: 841 30 93 vy
841 07 64.

PARTICULAR ven-
de Mercedes 350
SLC, gris metalizado,
elevalunas eléctricos,

74/ Motor 16

techo corredizo eléc-
trico, puertas centra-
lizadas, radiocasset-
te, inyeccitén, direc-
cidén asistida, estado
impecable. Telefono:
{96) b79 156 70.

BMW 216, 318, nue-
vos modelos BMW
528, Mercedes 240 D,
extras, seminuevos, a
matricular. Mediodia
y noches. Teléfono:
{924) 69 61 26. Bada-

joz.
FIAT Croma Turbo
D, impecable, buen
precio. Alfonso. Telé-

“: fono: 419 53 07.

SPIDER Aifa Romeo,
vendo seminuevo,
alarma, masica Hara-
top Ultimo modelo.
Teléfono: {923)
257 02 63. Contesta-
dor.

PARTICULAR ven-
de Mercedes 300 D,
color dorado, interior
en cuero, cambio au-
tomatico, perfecto
estado, muchisimos
extras, aire acondicio-
nado. 2.250.000 pese-
tas. Teléfono:
439 01 16. Fernando.
PARTICULAR ven-
de R-11 blanco, GTL,
unico en Madrid, aire
acondicionado, mu-
chos extras.. 6.000 ki-
Iémetros, perfecto es-
tado. 1.200.000 pese-
tas, Teléfono:
439 01 16. Fernando.
FERRARI 308 GTB |
CQuattrovalvule, afio

85, 26.000 km.

9.000.000. Teléfonos:
{952} 22 27 16 vy
21 87 59.

MERCEDES 190 E
GV-D, cuero, SBS,

airbag, automatic, °
aire, asientos electri- .

cos, cassette Becker

Méjico, techo eléctri- -

co. Valor extras
aproximado:

3.000.000 pesetas. Fi-
nales- afio 86. ;
4.000.000 pesetas -

contado. Teléfonos:
{911) 21 49 371 y
22 0b 47. Pedro.

SEAT Supermirafiori

1.600 BV, M-EH, azul

matino, motor alige-

rado instalado en fe-

brero, radiocassette -
.extraible, siempre en

garaje, un solo due-
fio, perfecta conser- :

vacion chapa, 78.000
kilbmetros. 460.000

pesetas. Teléfono: |

216 74 26.

PEUGEOT 505 GTI .
Atlantic, llantas, aire, -
techo eléctrico com-
pletamente nusvo, .

19.000 kilbmetros,
2.500.000 pesetas.
Particular. Teléfono:
436 71 95. Madrid.

MERCEDES 420 .

SEC 86. 5.900.000 pe- ||

setas. BMW 3251 Ca-

bric, 87, 3.850.000 -

pesetas. Volvo 480 :

ES, 86, 2.500.000 pe-
setas. A matricular,

sefior Mario. Teléfo-

no: {93} 300 24 74.

INIPPON ANTENNA|

Tecnologia japonesa,
calidad y Iia-hi‘lidad

La verdadera
antena NIPPON
automatica

TS40 Sy
TS 40 SB

(negra}

Mas
silenciosa
y ligera

Distribuidor exclusivo péra Espafia:

MUSICOM, S.A.

Francesc Vila, sin

Naves 16 y 17

POLIGONO CAN MAGI

Tel. (93) 675 32 12 - Fax: (93) 675 35 52
80180 SANT CUGAT DEL VALLES

f

i
N

p==En Aragon mmy

1 70YfoN Comercial 1

COdiS, s.a.

Centro Distribuidor -

[ |

[ |

[ §

| Gl

i 4\ IRESA
|

i

* Especialistas en accesorios:

El para Personalizacién, Mejora Mecdnica,
B Seguridad y Competicién Automovilistica.

¥ Te esperamos en: Pedro Cerbuna, 23

50009 ZARAGOZA (Espaiia) ¥
mTelf-976/555030-552269 m I

DESCUBRA UN NUEVO

ESPACIO DE LIBERTAD

Hebasto Top-Slider

Con la garantia Hella, S.A.

Corcega, 378
Barcelona -
Tel. 207 35 14

avte equip cenmoe

Montlajes
Cdrcega, 402 ||
Tel. 207 00 19 |

VENDQ Seat Panda
40, Muy cuidado,
1986. 4b60.000 ptas.
Telf.: 261 61 81.

OPEL Kadett GTE 1.8.
Blanco, impecable, po-
cos kms., 1.00C.000
ptas. Telf.: {91)
216 43 93.

OPEL Kadett GTE

1800 I. Blanco, B-FX,
muchos extras.
1.050.000 ptas. Medio-
dia-noches. Teif.: (33)
209 71 80.

PARTICULAR vende
Volvo 244 GLE-Turbo,
B-FT. Todos los ex-
tras, impecable, doy
garantia. Telf.: {973}
23 69 48.

CALIDAD Y DISENO ALEMAN
EN AERODINAMICA

Peugeot 405

 ——— R

L8
T—
|
i
e
oA

DISTRIBUIDORES:

Adaico, 8. L. Telf.: {948) 24 23 47. Pamplona.

Arelosa, S. A. Telf.: (341) 2b 96 83. Logrofio. .
At Acc. del Automébvil. Telf.: (91) 234 07 46. Madrid.
Auto Boutique. Telf.: (972) 50 96 21. Figueras (Gerona).
Auto Elec. Zener. Telf.; (956) 25 92 29. Cadiz.

Auto Kit, 8. Telf.: (93} 870 01 79. Granollers {Barcelona).
Auto novedad. Telf.; {842} 21 53 18. Santander.

Auto Super. Telf.: (954) 63 69 40, Sevilla.

Bopar Racing. Telf.: (93) 311 85 70, Barcelona.

Can Pau Sport. Telf.: (971) 70 62 19. Palma de Mallorca.
Case Armangue. Talf.: (93} 218 £3 78, Barcelona.
Comercial Rizzo. Telf.: (83) 727 13 14. Sabadel: (Barcelona).
Disefio Sport. Telf.: (985) 38 71 01. Gijén. I

Rallye Manzanares. Teif.: (91) 476 47 93, Madrid.
Semauto. Telf.: {987} 41 05 95. Ponferrada {Ledn}.
Soresa. Talf.: (378) 22 70 77. Soria.

Spoller. Telf.: {33) 818 06 42. Vil. Pengdés (Barcelona).
Stylauto. Teif.: (96) 366 08 61. Valencia.

Sumiauto. Telf.: (945) 28 38 36. Vitoria.

Talleres Borrego. Telf.: (952) 31 66 00. Méalaga.

Tot Auto. Telf.: 31 28 37. Tarrega {Léridal.

Vadisa. Telf.: {943) 21 56 44. San Sebastian.
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MUEBLES
PORSCHE

LAUNER Noblesse De-

sign presenta en estos
dias un sillén disefiado se-
gun la linea estilistica de [a
parte trasera de un Pcrsche.
Es un mueble de factura im-
pecable y que llama padero-

samente la atencién por su
originalidad asi como por
sus lujosos materiales. El si-
l16n Porsche esta elaborado
en piel de bdfalo o en napa.
Ademas, incorpora elemen-
tos tales como bar y una ca-
dena de aita fidelidad. Todo
ello lo convierten en una cu-
riosa forma de mueble mo-
derno.

SENORIO
DE NAVA

A a bodega Sefioric de

Nava, recién instalada
en la ribera del Duero, pre-
sentd sus primeros vinos.
Sefioric de Nava trabaja en
la Ribera del Duero desde
1988, afic del primer crianza
de la casa. La bodega ha
adoptado la filosofia de
Chateau vinicota, es decir,
poca produccidn y vifiedo
propio, para lo cual ha plan-
tado 140 hectéreas con las
variedades tinto fino, Caber-
net, Sauvignon y Merlot.
Los vinos ahora presenta-
dos han sido elaborados
partiendo de uvas seleccio-
nadas a viticultores de la de-
nominacion de origen.

COSECHA
PUBLICITARIA

E DICIONES Campafia,

tirma especializada en
publicaciones de informa-
cién y documentacién sobre
la actividad publicitaria, aca-

engloba 240 campafias pu-
blicitarias emitidas en 1988.
En sus paginas se ofrece,
junto a la reproduccién en
color de sus correspondien-
tes piezas publicitarias, in-
formacién scbre objetivos,
planteamiento creativo, pla-
nificacién de medios, etc.,
de cada una de las campa-
fias. A modo de conclusion,
pusde considerarse este vo-
lumen de 400 paginas como
un reflgjo de la actividad pu-
blicitaria espaficla. Esta «co-
secha publicitariay puede
encontrarse en cualquier li-
breria.

ba de presentar un libro &we

Lia otra pelicula
de Le Mans

ANCHOS

SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA
Y DE...

...RENAULT, OPEL,
AUDI VW, PEUGEOT, FIAT,
ALFA, LANCIA, etc.

LOS NUEVOS NEUMATICOS

IMPORTADOR PARA ESPANA

labi export s.a. Vallespir, 189 Barcelona,
Tel.: {33) 491 50 51. FAX: 481 0201,

e

kicber

PIEZA UNICA

No se pierda el proximo ndmero de Gran Auto 16, Descubrird una pieza tinica,
EL ZENDER VISION 3, y conocera todos sus secretos a través de su creador.
Disfrutard con el BMW M5 y con el nuevo deportivo dé MERCEDES BENZ.
Ademds, todo sobre las principales firmas importadoras de automéviles

y las dos caras de Le Mans. Todo esto y mucho més, en el préximo nimero

de GRAN AUTO 16. La revista de coches... con clase, No la deje pasar.




’ il OPERACION PIMPINELA

| lelule;

HAZANAS
BELICAS

RGANIZADA por el Antic
Car Club de Catalunya,
tuvo lugar en la zona pire-
naica de Sant Llorenc de
Mvurunys la tercera edicion de la Ope-
racion Pimpinela. Es ésta una reunion
de amantes de vehiculos militares de la
Segunda Guerra Mundial, aunque por
extension se admiten algunos de con-
flictos posteriores, como pueden ser los
de Corea o Vietnam, Evidentemente, el
grueso de las fuerzas participantes lo
constituian los legendarios Willys ame-
ricanos en sus distintas versiones,

No es ésta una concentracion pasiva,
COmo tantas oires, en la que los parti-
cipantes se rednen en un punto conve-
nido y, tras admirarse los vehiculos
unos a otros, se dan luego una vuelte-
cita por los alrededores. Los «coman-
dos» de la Operacién Pimpinela se to-
man fa «guerra» més en serio y duran-
te tres dias recorren los agrestes para-
jes de la zona con sus vehiculos, disfru-
tando de las inmensas e insospechadas
posibilidades de éstos. Para ello cuen-
tan con la colaboracién de conocedo-
res de la orografia local, que les prepa-
ran rutas en las que los «cuatro por
cuatro» militares se encuentran a sus
anchas y los participantes pueden po-
ner a prueba sus habilidades. Normal-
mente se trata de recorridos por cami-
nos y veredas de montafia con dificul-
tades medias que todos pueden soriear.
Para darle un mayor interés, en ciertos
puntos se puede escoger entre diversas

rutas que conducen 2 un mismo desti-
no, pero cuya dificultad es diferente.
En estos periplos siempre se producen
anécdotas y vicisitudes que los «arries-
gados comandos» salvan con buen hu-
mor y espiritu de convivencia. Asi,
cuando alguien se queda atascado,
cuando un Jeep no puede salvar un re-
pechén, o hay que unirse para hacer
una reparacién de emergencia, todos
colaboran en la operacién salvamento.

En la ltima de las tres jornadas, los
organizadores habfan preparado dos
zonas de las habitualmente reservadas
para las competiciones de irial 4 x4,
cuya dificultad era realmente notable,
Con ellas se enfrentaron los mds arries-
gados, un 50 por ciento de los partici-
parites, ¥ pusieron realmente a prueba
sus dotes v Las de sus vehiculos. El ven-
cedor fue Quim Sabaté, seguido de Ra-
mon Magridd y de Ferrdan Romdn.

Los vehiculos que tomaban parte en
la Operacion Pimpinela eran en su ma-
yor parte Jeep Willys en sus distintas
versiones. Los més abundantes eran los
MB de la Segunda Guerra Mundial;
también habia varios CJ-3 de los pri-
meros arnos cincuenta, y dos CI-5 de fi-
nales de ese riismo periodo. Para
proximos aitos solo cabe emplazar a los
organizadores para gue retinan un
plantel mads variopinto y asi contar con
la presencia de fuerzas armadas de dis-
tintos bandos.

Texto y fotos. J. L. Aznar

P

El CJ-5, un coclie de lu puerrs de
Yietnam, en plenz ascension de
un dificil obstdculo.

——
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Pese al paso de los
ufips y las szarosas
hatatlas por las que
han pasado, los
propietarios
mantienen estos

. tode terreno
‘sjlempre dispoestos
8 pasar revista,

Cuando las cosas
se ponen diffciles
-y los coches no
. pueden pasar, o
hay problemas
.. mecénicos, Ao
faltan hrazos para-
ayudar & saliv del - |
- apure.

JACCC .,

e

e B




EN DIRECTO CON ALAIN PROST

TRISTE ADIOS

CABO de vivir uno de los fi-
nes de semana mds largos de
mi carrera, que duré en to-
tal una decena de dias, aun-
que debo admitir que esto es bastante
raro. Todo comenzd a finales del mes
de junio, cuando estallé la noticia de
que me iba de la escuderia McLaren-
Honda. Sin duda, era cierto, pero hu-

 biera preferido que Ron Dennis y yo lo

anunciaramos a la prensa. Por otro
lado, el viernes, sdbado y domingo si-
guientes a que el rumor se hiciera pi-
blico, se jugaba la IV Copa de Golf
Laffite-Prost, y queria estar tranquilo
costase lo que costase, no solamente
para poder dedicarme a la organizacion
de este modesto pero simpdtico torneo,

McLaren, senti que una verdadera tris-
teza se apoderaba de mis dos amigos.
Tengo que reconocer que McLaren se-
guird siendo mi equipo, mi segunda
casa, y Ron y Mansour, mis dos ami-
gos indefectibles. Por otra parte, sabia
que al hacer esto le crearia gran canti-
dad de problemas a Ron, pero, ;qué
podia hacer?

O también estuve triste en ¢l
momento de tomar la deci-
sidn, de comunicarla. Aun
hoy sigo estando triste, pero

al mismo tiempo me siento aliviado.
Para continuar con McLaren y Honda
me habria tenido que someter a condi-
cicnes gue son imposibles de transcri-

En ¢l Gran Premio de Francia, Prost se anoto Ia trigésimo séptima victoria de su carrers.

sino también para poder jugar con toda
calma. Pensaba sinceramente que el
anuncio de mis actividades futuras no
era del tipo de las que agitan al pibli-
€0, ya que creo que existen en el mun-
do cosas mds importantes. ;Pero como
podia persuadir de esto a mis amigos
los periodistas? Cuando me enteré de
gue querian presentarse en grupo en
Dijon, donde se jugaba la Copa de
Golf, emiti inmediatamente un comu-
nicado de prensa para persuadirlos de
hacerlo. Esto me permitié jugar unos
buenos partidos, calmarme los nervios,
divertirme con mis viejos amigos Laf-
fite y Jabouille, y pasar tres dias de va-
caciones con Anne-Marie y Niclas.

El jueves llegué al circuito de Paul
Ricard y el viernes por la mafiana ya es-
taba manos a la obra. La sala de pren-
sa se enconiraba repleta, y cuando
Mansour Ojjeh, Ron Dennis y yo nos
ubicamos detras de los micréfonos, el
ambiente estaba tenso. Cuando anun-
¢ié que en el 90 va no conduciria el
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bir sobre un contrato, y en esas condi-
ciones no podia continuar. Sin embar-
go, esto no significa que se hayan que-
mado todos los puentes, pues con Ron
y Mansour tengo varios proyectos para
después del 90. Creo que no me habria
sentido feliz de continuar una o maés
temporadas en un ambiente en que las
cosas no eran francas ni claras en el
plano de las relaciones humanas con to-
dos los componentes del equipo. Ron
Dennis aclar¢ que siempre se habia es-
forzado por dar el mismo material a sus
pilotos, pero que, por alguna razén di-
ficil de comprender, en algunas ocasio-
nes yo habia consumido menos com-
bustible. Al final de esta rdpida confe-
rencia de prensa me aseguré de aclarar
a los p- distas que todavia no habia
tomad: 1wunguna decisién sobre el futu-
ro y desmentir que yo podria pilotar
para el equipo Williams-Renault; de
momento sélo existe una fantdstica
proposicién que no puedo permitirme
ignorar.

En la pista, durante la jornada del
viernes, no pasé nada especial. El sa-
bado por la mafiana segui mejorando
¢l comportamiento del coche, que tenia
tendencia a sobrevirar, hasta que me di
cuenta que s¢ habian equivocado al
montar un tirante de suspensién. El co-
che estaba listo para la ltima sesion de
entrenamientos, y cuando sali a la pis-
ta con el primer juego de neumaticos,
revento el trasero derecho. Pedi que me
pusieran el segundo juego e hicieran
una modificacion en las aletas y me lan-
cé para conquistar la «pole». El ligero
sobreviraje me molestaba, y el domin-
go tomé la decision de realizar otros
ajustes que resultaron buenos, pero la
eficacia de los neuméticos desaparecia
después de unas pocas vueltas. Enton-
ces pedi a Neil Oatley un ajuste para te-
ner un poco mas de apoyo, con lo que
perderia algo de velocidad punta pero
ganaria en adherencia; esto evitaria un
desgaste excesivo de los neumdticos.

UBO una primera salida y,
dunque patiné ligeramente
sobre la pintura blanca, esti-

me que habia arrancado bien.

Senna habia sido mds rapido, pero en-
seguida aparecié la bandera roja. En la
segunda salida traté de mejorar el
arranque y vi que Senna se mantenia en
su lugar a mi izquierda. En lo que con-
cierne a los ajustes, verifiqué réapida-
mente que el coche iba perfecto, al
igual que salié bien el cambio de neu-
maticos antes de la mitad de la carre-
ra. Me mantenia en cabeza, y al llegar
a la meta constaté que el segundo jue-
go de neumadticos seguifa en buen esta-
do. Debo subrayar que esta vez te-
nia un excelente motor. Hacfa bastante
que habia pedido a los técnicos de Hon-
da que trataran de ajustar el V 10 a mi
manera de conducir, pues prefiero dar
prioridad a la flexibilidad, y creo que
lograron encontrar una solucién ideal.
Esta victoria, la cuarta en Francia, la
trigésimo séptima de mi carrera, es su-
mamente importante, pues ocurre en
un momento decisivo del campeonato.

Nuevos ligeros

~ =" Bienvenidos al mundo de IVECO DAILY
~ Y TURBODAILY. Un mundo diferente fruto de la
-~~~ tecnologia més avanzada que ha revolucionado Europa.

- Bienvenidos al mundo del disefio. Aerodindmico por fuera.
Cémodo y funcional por dentro.

Bienvenidos al mundo de la capacidad.Hasta 15,4 m? de
volumen y 5.000 Kgs. de peso méximo autorizado. Con posibilidad
de carga posterior o lateral, por su puerta deslizante tamafio *‘pallet.”

Bienvenidos al mundo de la potencia. Con motores aspirados
o turboalimentados. Con inyeccién directa y una potencia de hasta
103 CV. Un gran ahorro en consumo sin perder empuje y respuesta.

Bienvenidos a la gama que triunfa en Europa. Una gama

amplia y versatil con 50 versiones basicas. 4 distancias entre ejes.

3 tipos de cabinas. Furgones de 3 alturas. Tracciones 4x 2 y 4x 4.

Y 6 modelos standard capaces de montar cualquier tipo de equipamiento
que usted necesite.

Bienvenidos al mundo del mayor rendimiento
con el menor mantenimiento. Los nuevos IVECO DAILY Y
TURBODAILY han sido creados para dar beneficios desde el primer

dia. No espere mas y venga a nuestros . v E c o

concesionarios a conocer los nuevos IVECO
IVECO ESPAINA, S. A. Carretera de Barcelona, Km. 11,300, Poligono Industrial Las Mercedes. Tel. (91) 747 55 55. 28022 Madrid.

i

DAILY Y TURBODAILY. Sera bienvenido.
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RALLYES

DROOGMANS

GANO

EN POLONIA

L piloto belga Robert
Droogmans estd cerca

de romper el dominio de
Lancia en el Campeonato de
Europa, donde la marca ita-
liana ha dominado en los ul-
timos afios, El piloto del
equipo Fina ha impuesto su
Ford Sierra Cosworth en la
ultima prueba del Campeo-
nato de Europa de coefi-
ciente 20, el Rallye de Polo-
nia, y supera ya en 200 pun-
tos a su gran rival, €l corso
Yves Loubet, que quedd a
mds de cinco minutos en la
mencionada prueba. Lou-
bet, con problemas de fre-
nos, fue duramente atacado
por Alessandrini, hasta que
éste se salio de la carretera.
Tras esta prueba, ¢l con-
tinental estd mandado por
Robert Droogmans con-un

&MS

ARLOS Samz no esta-

en Australia. El director
del Toyota Euro Team,

do que el madrilefio sea el
encargado de poner a pun-

Pirelli y las nu¢vas suspen-
siones que los Toyota uti-
lizaran en el rallye de San

tiempo de hacer los reco-
nocimientos de la prueba
del Mundial en el conti-
nente austral.

_ Emilio Villota organi-
za cursillos de conduccion
durante todo este verano,
entre ¢l 22 de julio y €l 20
de agosto. Jerez y el Jara-
ma seran los lugares de
cita. Los interesados pue-
den llamar al teléfono (91)
859 25 85 y 859 27 61.

OVEDADES en la
Baja: a la baja de
Cunice con el Ford Sierra
Cosworth 4x4 hay que
afiadir la presencia de un
equipo femenino de nivel.
Carina Boronat se alinea-

. r&, definitivamente, -

Ove Andersson, ha decidi-

to los nuevos neumdticos

Remao, por lo que no tiene .

A Escuela de Pilotos de .

ré a bordo de un Suzuki
Proto, en el equipo IDF,
con el que también corre
~ Bardolet y Jaime Alguer-
suari. Carina espera obte-

ner la victoria entre las &

damas.

ARIO Cerrato ha ven- -
cido en el Rallye del

Limén, puntuable para el

campeonato italiano, Lo -
més destacable ha sido el - -

resultado de los dos Peu-
geot 405 M16 oficiales de

Aghini y Zanmussi, que han

quedado segundo (delante

" del Sierra de Cunico) y -
. cuarto. Los grupos A de

Peugeot se han mostrado
considerablemente mds
eficaces que los 309 GTi.

' FERNANDO Capdevila

podria contar para el
afio préximo con un Mit-
subishi Galant para ¢l
campeonato canario de
rallyes de tierra e, incluso,
hacer alguna incursién en
¢l nacional. Por oira par-
te, el bravo piloto islefio
estd entusiasmado con la
idea {todavia algo remota)
de hacer el Campeonato de

.. Espaiia con gsta marca, .

bien con un grapoe N, bien
con un grupo A. Hay mu-
cha gente dispuesta a ayu-

vado.

. en una prueba local, 5¢ es-

- la préxima temporada.

" marca del ledn serd cedido
- (Ptincipe de Asturias), Jo-

" putard en Madrid es posi-

tin al volante.

darle, pero también el pre-
supuesto es muy ele-

N Francla, tras un nue-
vo accidente mortal

tan planteando muchas
cuestiones sobre seguridad
en los rallyes. Una de Ias
limitaciones prontas a en-
trar en vigor sera la prohi-
bicién de los «muletosy
(coches de entrenamiento
similares a 10s de carreras),
mientras que la limitacidn
de Jos entrenamientos tam-

bién podria entrar en vigor

RAS el poco afortuna-
do debut de Pio Alon-

so en ¢l Rallye de Orense,
¢l Peugeot 309 oficial dela

a Juan Carlos Pradera

sep Martorell (Osona) v
Eugenio Ortiz (Valeo).
Para la prueba que se dis-

ble que participe también
un segundo coche (el 205
GTi grupo A), con Agus-

total de 1.500 puntos, segui-
do por Loubet que contabi-
liza 1.200 puntos y Liatti
ocupa la tercera posicion
con 680 puntos. Quedan por

disputar cuatro pruebas de
alto coeficiente que se cele-
brardn en Madeira, Halkidi-
kis, Manx y Chipre, mien-
tras que con esta cerrada lu-

cha, pruebas de coeficiente
10 como el Rallye Corte In-
glés, en Canarias, cobran
inusitado interés de cara ala

consecucién final del titulo.

Gane
un Curso

de
Conduccion
Deportiva

i EN EL JARAMA CON EMILIO DE VILLOTA !
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N cualquier carrera, un pequefio
error de pilotaje puede dar al tras-
iz con los planes mis elaborados. Y
cualquier piloto, incluso el mds dota-
do, puede cometer este error. En la
cirrera en cuesta del Pike’s Peak no
pueden cometerse errores. Es ¢l mayor
inconveniente y quizd el mayor encan-
io de esta legendaria carrera norteame-
ricana hacia las nubes,

En sus tres participaciones en el «Pi-
ke’s Peak Hill Climb», Peugeot ha
aprendido que basta un mindsculo gra-
no de arena para arruinar la mais per-
fecta de las mAaquinas. En 1987, una
simple abrazadera metélicda impide a
Ari Vatanen arrebatar a Walter Rohrl
ia victoria absoluta. El afio siguiente,

PUNADO
DE ARENA

una tormenta de granizo a punto estu-
vo de arruinar todos los esfuerzos del
equipo, aunque el récord de la ascen-
sion pudo finalmente ser batido por un
Vatanen inspiradisimo. El objetivo
para este afio era el de volver a bajar
el récord para que resista durante algiin
tiempo v dejar la participacién de Peu-
geot en la cota mds alta.

Los entrenamientos previos, celebra-
dos en las dos semanas anteriores a la
carrera, en condiciones climatolégi-
cas muy adversas, demostraron que po-
dia facilmente bajarse el tiempo de
10’4722, realizado en el 88. En los en-
trenamientos oficiales, ya con buen
tiempo, no hicieron sino confirmar esta
tendencia. El «Finlandés Volador» es-
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tablecié un nuevo récord de la primera
mitad del recorrido, donde tradicional-
mente tienen lugar los entrenamientos
calificativos. Los dos primeros kiléme-
tros tienen un piso de asfalto recubier-
to de gravilla, pero esto no basta vara
explicar los mas de diez segundos que
Ari redujo sobre el tiempo precedente.
Todo estaba a punto para el dia del
gran éxito.

Un anticiclén sélidamente instalado
sobre la regién alejaba este afio todo
riesgo de mala climatologia. Sin el més
minimo problema mecdnico durante
los entrenamientos, tanto privados
como oficiales, el equipo afrontaba con
optimismo justificado su compromiso
americano. Vatanen, mas seguro de si
mismo que nunca, no era el vinico en
compartir este optimismo. El mismo
Jean Todt (jefe del equipo), muy poco
inclinado a exteriorizar su entusiasmo
antes de una carrera, se habia aventu-
rado a realizar un prondstico: se baja-

ria de 10°29°°99 en los célebres veinte
kilometros de la pista construida por
Spencer Penrose en 1915.

Todas las condiciones se habian reu-
nido. El comportamiento del coche se
habia incluso mejorado respecto al afio
. anterior y la fiabilidad del motor le per-
mitia un rendimiento hasta entonces no
alcanzado. La pista estaba en las me-
jores condiciones, con el suelo més liso
que nunca, lo que permitirfa las largas
derrapadas que confieren a la. carrera
su espectacularidad.

La euforia se manifiesta durante los
primeros dieciséis kilometros de subi-
da, que Vatanen acometia con su im-
presionante estilo: viclentas. derivas,
aceleraciones brutales y trayectorias
apuradas hasta el limite, rozando los
impresionantes barrancos que bordean
la pista. No quedaban mas que tres
«horquillas» por negociar, cuando el
rubio Ari fue victima de su propia con-
fianza y las rocas del borde del camino

David Donper Tue tercero absolulo s shele segandos de su hermano Bobby.

y periodistas situados en la meta, a
4.300 metros de altitud, vieron llegar
un 405 cuya rueda trasera izquierda es-
taba media oculta bajo el coche. El cro-
németro se paraba en 11’1254, muy
lejos del récord e incluso del tiempo
que habia realizado unos minutos an-
tes el mejor de la categoria «Opel
Wheel» (férmulas monoplazas), ¢l de
Bobby Donner.

Pero Peugeot no habia puesto todos
los huevos en la misma cesta. El segun-
do 405 Turbo 16, confiado a Robby
Unser, lograba imponerse en la carre-
ra. El joven Robby habia impresiona-
do a Jean Todt el afio pasado al vencer
en su categoria. El hecho de integrar a
un americano en su equipo no hacia
sino popularizar la participacion de
Peugeot en USA. Robby, hijo de
Bobby (triple vencedor de Indiandpo-
lis} y sobritio de Al, tiene veintitn afios,

y su familia, en la que la mayoria de
sus miembros son pilotos, ha vencido
en esta carrera veintiuna veces, mds
otras siete victorias de categoria. Tras
un breve contacto en Francia, Robby
tuvo que familiarizarse con el Peugeot
en los entrenamientos. Su progreso fue
espectacular, pero no fue suficiente.
Aunque al final se llevé la victoria, el
récord no .fue batido. t,Veremos de nue-
vo a los Peugeot en‘los proxnmos Pi-
ke's Peak‘?

André Marzoli

Fotos- Photocuatro

"SUZUKI SIGUE
A VOLKSWAGEN

N.1985 Volkswagen participé en
- Pike’s Peak con un Golf de dos - |

| ‘motores atmosféricos. En el 86-se

presentaba con un auténtico proto- -
_tipo y, al afio signiente, Jochi Klein
_utilizaba e¢l-mismo coche con dos.
. motores -turbo. Numerosos proble-

' ‘mas mecanicos obligaron- a Klaus :

‘Peter Rosanus a poner fina la.aven- .
tura sin récolectar sus frutos. . v
7 Suzuki ha recogido el relevo, No- "
bUhll'O Tajima, patrén v piloto de
‘Suzuki .Sport, terminaba el pasado
Rallye Olimpus en séptima posicién;

- En el Pike’s Peak conduicfa un pro- -

totipo de cuatro ruedas motrices.y

directnces, sobre el madelo’ Cuiltus,

con dos. motores transversales de
- 1.600 turbo 16 y 350 caballos cada
uno. Evidentemente, ‘el Suzuki no .
dispone delos mechos de: Peugeot,
_pero el coche estd bastante bien rea-

' lizado. Los dos grupos propulsores

estdn sincronizados por un compu-
tador y el mando de las dos cajas de
“cambio transversal se hace por ca-

. bles en vez de la timoneria tradicio- |

nal. Desgraciadamente, tres salidas
de pista consecutivas (de las cuales.

" una durante la subida cronometra-
. 'da) impiden a Tajima concret

posibilidades de esta mdquina.

. 2

! _'.'.'f'-ci.i-:\

no se lo perdonaron. Los espectadores g primer «Truck» fue el pick-up Nissan de Steve Mille, que subié en trece minutos y medio.
84/ Motor 16
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CARDUS: VOLVER
A EMPEZAR

OR fin ha conseguido Carlos Car-
diis el objetivo primordial de su
vida deportiva: ganar un Gran Pre-
mio. Una meta largos afios soflada,
largo tiempo esperada, pero una meta

y en muchas ocasiones polémica se |

temporada Carlos Cardis es otro.
hombre: equilibrado, sereno, veloz
COmMo en sus mejores momentos pPero
seguro y duefio de si mismo encima
de la moto, relegados al olvido los
errores que tantos disgustos y criticas
le habian costado. Incluso aquella
mala suerte que parecia no abando-
narle, y porqué no decirlo, a la que él
habia contribuido en bastantes oca-
siones, ha desaparecido. Otro Cardus
es el que esta temporada ha empufia-
do los manillares
de la rojiblanca
Honda NSR pa-
trocinada por Rep-

lagro, cudl la ra-
zon del cambio?
Varias, pero se re-
sumen en ynos po-
cos nombres, los
de unas pocas,
muy pocas perso-
nas que tuvieron fe
en él, que han sa-
bide confiar en ese
idolo caido  antes
incluso de triun-

son en primer lu-
gar dos: Ricardo Fargas, su manager
y Silvia Abella, su mujer. Ambos,
desde dos 4mbitos distintos, pero fun-
damentales, le han dado estabilidad,
confianza en si mismo, le han incul-
cado o le han sabido hacer compren-
der que no habia prisa, que era duro
pero la meta estaba a su alcance. Lue-
20, claro, hay que hablar de Honda,
de Repsol, de los mecinicos, ese equi-
po al que tantas veces se refiere Car-
los como «hecho para mi por gente
que me quiere».

Carlos ha ganado su primer Gran
Premio. Ha roto un maleficio. Con
su victoria y del modo en que la ha

razo, ha tapado muchas bocas. Los
que estuvieron con €l y se desencan-
taron, los que dejaron de creer, han
de darse cuenta de que no supieron

los han de tragar: «El *“Woytila’, el
‘“‘bayeta’”, el ‘‘gaseosa’... Tal vez

pero no es tan malo como algunos di-
jeron y escribieron. El y unos pocos
lo sabian. En Francia ha nacido otro

que debide a una carrera accidentada |

habia antojado inalcanzable. Esta |

sol. ;Cuél es el mi- |

far. Esos nombres |

conseguido, luchando hasta el bande- |

llevarlo. Los que le pusieron motes se |

Carlos no serd un campeonisimo, |-

Cards. J. L. Aznar
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Crivillé le pudo a Gianola y se le acerca en la lucha por el titulo.

a sus rivales, sin cometer ningiin error.
Sus perseguidores iban cambiando,
pero Sito Pons y Cornu, al desembara-
zarse de Honma, Ruggia, Roth y Shi-
mizu, se convirtieron al filo de las vuel-
tas en los mds serios aspirantes al po-
dio. A dos giros del fin, el piloto suizo
adelantd a Pons y se acercé al colin de
Cardiis. El final iba a ser de infarto y
se temié que tras haber hecho Cardiis
la labor mas dura durante el Gran Pre-
mio, Cornu le sobrepasase en el vltimo
instante. Pero realmente ése era el dia
del piloto catalan y éste aguant6 los vil-
timos intentos del suizo, que no pudo
desbaratarle la fiesta a nuestro hombre..
Sito entraba tercero, un puesto que no
parecia satisfacerle en demasia y prece-
dia a Honma, Ruggia, quejoso de su
motor, Roth, Shimizu y Garriga, éste
tras recuperar puestos aungue sin po-
der conectar con la cabeza. Amatriain
terminaba decimotercero y Puig, tras
€l, ambos autores de buenas carreras.
En el box de Cardis estallaba la ale-
gria: el dia de la gloria habia llegado:
«Estoy muy contento», decia el vence-
dor tras besar a su novia y abrazarse
con sus hombres de confianza, y, lue-
go de dar las gracias a quienes le han
apoyado, seguia diciendo Cardis a
propdsito del Subcampeonato: «Estd
mas cerca que nunca, pero no va a ser
facil,» Para Sito las ltimas vueltas ha-
bian sido dificiles: «He cometido alguin
error al final, la moto me derrapaba,
incluso me ha dado un latigazo y por
eso no he podido evitar que Cardiis y
Cornu se me escapasen.» Para Cornu

la victoria estaba al alcance de la mano,
«pero significaba tomar unos riesgos
innecesarios tanto para mi como para
Carlos a estas alturas de Campeonato,
asi que he preferido utilizar la cabeza».

Impecable fue la arrancada de «As-
par» entre los pilotos del octavo de li-
tro, pero Gianola, Spaan y Crivillé no
tardaban en ponerse a su rebufo. De

[ IEH3 b
vi scoplapdi
mas Lawson
w i Honds.

entre ellos, el holandés Spaan parecia
estar en mejores condiciones y se esca-
paba en cabeza tras superar al de Der-
bi que habia logrado una pequefia ven-
taja. Ya en los compases iniciales de la
carrera se producia un abandono de

LE MANS
DESDE EL BOX

SITO Pons estrend manillares ger-

manos de fibra de carbono. Tam-
bién le han fabricado una pizarra del
mismo material para sus mecanicos.

Seo de Urgel su sexta victoria con-

superd por veinte puntos a Michaud y
treinta a Bosis, Con este resuitado re-
fuerza su liderato en el Mundial, en el
que cuenta con 143 puntos, mientras
que Michaud suma 129,
UANDGO se le comentaba a Eduay-
do Giré que el motor de la Derbi
¢ra mas veloz, contestd: «Si me dan
la décima parte de los presupuestos de
los grandes equipos, garantizaria titu-
los mundiales ante Notario.»

ORDI Tarrés ha conseguido en La
secutiva en el Mundial de Trial, Tarrés

A Honda del equipo EIf estrend 1a
telemetria que probd el piloto es-
pafiol Carlos Cardiis, El sistema, que
pesa dos kilos, permite ocho o dieci-
seis puntos de control segan la central
empleada.
1 se hablaba de ochents mil espec- |
tadores, entre ellos los espaiioles
eran legion, Las banderas catalanas
eran las mas abundantes, siguiéndo-
les las espafiolas y las ikwrrifias,
OR vez primera habia frenos de
& carbono en 250 c.c. Las Aprilia
los emplearon desde los primeros en-
trenamientos.

importancia, el de Miralles cuya Derbi
habia roto el motér. No hubo inter-
cambios de posiciones entre estos hom-
bres hasta que en la vuelta décima
Spaan levant6 la mano, se dej6 adelan-
tar y entrd en boxes: el motor se habia
sobrecalentado a causa de que los me-
c4nicos hablan tapado completamente
el radiador con cinta adhesiva. El ho-
landés volvi6 a salir a la pista pero al
poco abandonaba, ya que el agua fria
que echaron hizo agrietar la culata.

Al filo de las vueltas, «Aspar» y Cri-
villé lograron despegarse de Gianola,
quien estrenaba una nueva suspensién
trasera en su Honda, una suspensién
«inspirada» en la de la JJ-Cobas. En
los giros finales, Crivillé redujo su re-
traso con respecto al campe6én del mun-
do y todo parecia indicar que podia po-
nerle dificil la victoria al de Alcira. Sin
embargo, éste reacciond y entré en
meta vencedor por delante del de Seva.
Tercero Gianola, aiin conserva el lide-
rato en el Mundial, pero el margen so-
bre Crivillé es de solo cuatro puntos:
«Quedan tres carreras todavia» decia
éste. Por su parte, «Aspar» estaba fe-
liz por haber roto al fin su mala racha:

«Estoy muy contento, ha sido una
carrera muy dura porque al final me
dolia algo la mano. Pero lo peor ha
sido que ha habido un momento en el
que me he venido abajo y me he tenido
que concienciar para recuperarme,» En
la octava plaza entraba Reyes, que al
tiempo que €] ha recuperado su moral,
su Henda ha encontrado unos cuantos
caballos. Y todo ello por una conver-
sacion entre los hombres de Marlboro
Espafia y los responsables del equipo
Pirelli.

La categoria de 500 c.c. se planteaba
como un duelo entre norteamericanos.
Primero fue Rainey el lider pero Law-
son y Schwantz no venian lejos. Una
vez adelantado el piloto de Roberts, la
lucha por el poder se circunscribi6 al
mano a mano entre Lawson y
Schwantz, Ambos pilotaron al limite,

sin concesiones hasta el altimo giro. En

ese momento Schwantz intenté el ade-
lantamiento en el postrer viraje. Era
una situacion limite y el tejano a punto
estuvo de ir por los suelos. Con este re-
sultado el liderato sigue en manos de
Rainey, pero Lawson esta a s6lo ocho
puntos y medio. [ |

. nola (Honda}, a 16.56. 4.° Kohji Ta- .
Gresini (Aprilia), a 28.76.

da}, 43.21.12. 2.° Jacqunes Cornu
(Honda), a 35. 3.° Sito Pons (Hon-
" da), a 99. 4.° Toshihiko Honma .
{Honda}, a 2.39. 5.° Jean Philippe
- Ruggia (Yamaha), a 2.67. - - .

- da), 50.16.94. 2.° Kevin Schwantz

- CLASIFICACIONES -

0125 cic. 1.° Jorge Martinez «As- -
par» (Derbi), 42.37.94, 2.° Alex Cri-
villé (JJ-Cobas}, a 89, 3.° Ezio Gia-

-~ Sarron (Yamaha), a 23.59. 5.° Kevin

kada (Honda), a 28.56. -5.° Fauste

T - 3.° Hans Spaan, 93. 4.° Julian Mira-
“lles, 90." 5.° Hisashi Unemoto, 82, .
. 250 e.c. 1.° Sito Pons, 196 punios.
o 2.° Jacques Cornu, 137. 3.° Carlos
- Cardiis, 130. 4.* Reinhold Rath, 126.

250 c.c. 1.° Carlos Cardiis (-Hon::'_'

. 500 c.c. 1.° Wayne Rainey, 165
500 c.c. 1.* Eddie Lawson (Hon-

(Suzuki), a.77. 3. Wayne Rainey

(Yamaha), a 15.53. 4.° Christian
Magee (Yamaha), a 24.21. . .~

ASI VA EL MUNDIAL.

“ 125 c.¢. 1.° Ezio Gianola, 113,
puntos. 2.° Alex Crivillé, 109.

5.° J. Philippe Ruggia, 110, - -

puntos. 2.° Eddie Lawson, 157. !
3.° Christian Sarror, 116. 4.° Kevin '’
Schwantz, 102. 5.° Kevin Magee, 98,

Hamleda de Cutalumy s, 127
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Gigi Corbetta
AY carreris —como ésia
{jue aparentemente hacen
creer en la providencia divi-
na, en ¢l maleficio demonia-
ci, en dn huena v la mala suerte o,
coma dice el Coran, én gue tedo esta
eserito. Kesulte normal ver a Aliain
Prost subirse por segunda vez consecus
tiva al podium; después de huber desarro-
Hado una carrera o su estilo, en la yue
lia perfeccion, la sensatez v la superio-
ridad tecnoltgica del Mclaren s¢ con-
Jugan para permitir ul «profesors sen-
tar caledra una vez mas de como se lle-
v a cabo una carrery. Sinembargo, re-
sufta incomprensible gue én tres Gran-
des Premios seguidos, a Ayrion Senna
s¢ le rompa primern el mofor, luego ¢l
diferencinl ¥ en esta ocasion al «Magic
sennas s le rompio el cambio, causan-
dole uma sulida de pista gue puso fin a
und carrera empezida por todos los re-
quisitos para que fuers ung «bofetada

muoraly a todos suy rivales, Prost le ade-
lunto en el momento de ln salida pero,
al llegar al final de la recta, Senna, con
una de sus hahituales muaniohras, se
puso en primera posicion v rodo duran-
te once vuelias como lider, aungue
Prost e fue acosande 4 una distancia
prudencial, En esta ocasion, |4 hege-
mania de los Mcbaren estuvo en entre-
dicho durante todn ¢l fin de semana, Fl
acoplumients del nuevo cambio rans-
versal causd serios prablemas en la lis-
bricacion del molor, va que el depdsito
del lubricante s¢ hahia modificado, y
por siesto Fuera poco, ambos pilotos
s¢ gquejaban de que el manejo resulta-
ba excesivamente duro. Concretamen-
te Sennd, dijo que ern praclicamenie
imposible efectuar un cambin rapido
entre [ segunda v b tercern velocidad,




Alessandro Nannini desarrollé una brillante carrera y demostiré las posibilidades del Beneiton B189.

Al margen de estos problemas, Senna
se adjudicé la «pole-position», seguido
de Prost, v una vez mas los Ferrari y
los Williams se tuvieron que conformar
con tener delante de ellos a los coches
rojiblancos, como de costumbre.

La remontada de Nigel Mansell en el
Gran Premio de Francia hizo creer que
a McLaren le habia salido un serio ri-
val, que paulatinamente iria reducien-
do la diferencia hasta llegar al mismo
nivel de competitividad. Por el contra-
rio, en Silverstone, los monoplazas de
Maranello dieron pruebas de tener una
excelente aerodinamica, mientras que
el propulsor carecia de potencia para
poder rivalizar con €l Honda. Mansell

' la proxinma temporada, argen de
esto, todavia no estd clato si serd
Thierry Boutsen o Riccardo Patrese el
que deje la escuderia de Dideot.
* Para la proxima temporada, McLa-
ren dispondra del nuevo motor Hon-
da RA-110-E de doce cilindros. Los
actuales propulsores RA-109-E pasa-
tén a la firma Mugen —dirigida por

hizo todo lo posible para demostrar a
su publico que seguia siendo ese gran
piloto que hace dos temporadas arre-
batd la victoria a Piquet con aquel ade-
lantamiento escalofriante en el viraje

- Copse. Fue reglstrando vuelta tras
“vielta el mejor tiempo hasta establecer
‘el récord definitivo en carrera con
- 1’12>°017. Mientras Prost rodaba sin

llegar al limite, Mansell lo hacia por en-
cima de ello y, a pesar de su esfuerzo,
en el momento del banderazo de llega-
da le separaban de Prost diecinueve se-
gundos con tres décimas. Una vez mas
se ha visto el limite tecnolégico de la in-
dustria italiana frente a la unién anglo-
japonesa de McLaren, no sélo por la

SIWERS‘I’OHE EN BREVE

ofra

faborando zon & desarrolle del mo-
tor Porsche de doce cilindros, disefia-
do por Hans Mezger.

¢ A partir de este Gran Premio
de Inglaterra, Yannick Dalmas susti-
tuird a Joakim Winkelhock en el equi-
po AGS. El contrato de Dalmas se li-
mitza a los ocho grandes premios

. Bajo la Hiwﬁﬁ del

actuacion de Mansell, sino por lo
ocurrido a Gerhard Berger que, una vez
mas, se vio obligado a abandonar por
problemas hidraulicos en el cambio.

Los milagros sélo ocurren una vez, ¥
aquel Gran Premio de Holanda en el
que Cosworth estrendé y gané con el
motor DFU, forma parte del pasado;
sin embargo, en Silverstone se ha visto
claramente que ¢l nuevo motor Ford
Cosworth, asi como el Benetton B189,
estan en el buen camino. Alessandro
Nannini desarrollé una carrera brillan-
te desde el principio, cuando luchd en
un grupo formado por Patrese, Bout-
sen, Piquet v Alliot, utilizando la estra-
tegia del conservadurismo, sin castigar

tico dle-
man Paul Rosche, BMW estd des.m'o
Itando un motor de F-1 con doce ci-
lindros. Al parecer, dicho propulsor
estard destinado a equipar los Brab-
ham en la temporada de 1990.

2/ Motor 16
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LUIS
METIO
«LA CIIANCI.A»

OS ojos de
Giancarlo Minardi,

| como los de todos sus

mecénicos, se
humedecieron al ver
como la bandera a
cuadros confirmaba el
quinto y sexto puesto de
Pier Luigi Martiniy
Luis Pérez Sala, Las
lagrimas de tristeza que
¢l dia anterior presagiaban
el paso a las .
preclasificaciones se
transformaron en una
alegria incontenible. La
suma de los tres puntos
logrados por sus pl]OtOS
ha significado un : .
futuro esperanzador para :
la escuderia de Faenza

¥ una importante
inyeccién de moral

para todo el equipo.
Desde los primeros =
compases del Gran
Premio, ambos pilotos
salieron a la pista
dispuestos a darlo todo.
Era preciso «vencer o
morir», seguir estando
entre los buenos o

pasar el pelotén de los -
meritorios. Luis eligid
un reglaje basado en
descargar al maximo la
presion aerodmamwa en la
parte delantera y S
endurecer ligeramente los
muelles de la

suspensién trasera,
acompaiiado de un
minimo de presion
aerodinamica. «En los
curvones voy al limite de
adherencia —dijo
Luis—, pero prefiero
rodar asi; es como

mejor rendimiento se
consigue de este

coche.» Durante el
Warm-up una averfa en
el motor de su Minardi
M189 hizo dudar sobre
el desarrollo de su carrera;
sin embargo, se cambid
el propulsor y Luis tomé
la salida con el coche

en regla.

En este Gran Prem;o. Luls
dio el maximo de si y
llevd a cabo las sesenta y
cuatro vueltas con

sentido comiin y sin caer

" neumédtico delantero

- vez més.» La verdad es
-* que Luis desarrollé una
, carrera magistral, en la =7
* que se tuvo que defender
del acoso de Oliver
i Grouillard, que le queria
% arrebatar el sexto .-
lugar. También se vio
obstaculizado por la
falta de visibilidad causada
por el aceite ~ g
. desprendido de los coches '
.. tras los cuales estuvo |
rodando. = :
En Sllverstone Luls volvié
4 rememorar su cahdad
de piloto técnico v =
metddico, tantas veces
5 demostrada en la F-3 y
= .- F-3000. Su sexto puesto :
le ha valido un punte, que
_ quedara en los anales
. de la Férmula 1 y del
" automovilismo espaiiol

= un piloto hispdnico en -

: l]a época «moderna» de la
. férmula reina, Bravo,
Lms

en mnguna clase de 3 |

. error. «Ha s1do una de las b

; izquierdo laminado y el :
- coche sobreviraba cada >

- como el vinico logrado por '
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excesivamente la mecdnica. Sin duda
alguna, el Benetton B189 es un acierto
mas de Rory Byrne, a pesar de su pe-
culiar configuracién aerodindmica, y el
motor Ford Cosworth ha demostrado
ser fiable. Todo lo contraric ocurrid
con los Williams-Renault FW12B, que
durante los entrenamientos registraron
tiempos satisfactorios y el motor Re-
nault tenia la potencia suficiente para
el rdpido trazado de Siverstone, en el
que se alcanza la media y la velocidad
mdxima mds altas de todos los grandes
premios. Durante los primeros compa-
ses de la carrera, Boutsen y Patrese se
mantuvieron en las primeras posiciones
sin poder dar alcance a los Ferrari, pero

En Silverstone, Nelson Piquei rompié 1a mala racha que le signe desde el princip:

g

con la posibilidad de rodar por delante
de Nannini. Para Patrese todo termind
cuando al negociar un viraje se rompid
su motor, queddndose asi sin la trac-
cién necesaria, y perdiendo el dominio
del coche, con el que se fue a estrellar
contra un muro de protecciéon. Afortu-
nadamente todo concluyé sin conse-
cuencias para €l piloto, mientras que el
coche queddé destrozado. A su vez,
Boutsen cruzé la meta en antepenilti-
ma posicién, a dos vuelias de Prost, a
raiz de haber tenido un problema de
neumaticos.

Contra todo pronéstico, v con el
asombro de los hombres de Lotus, Pi-
quet cruzé la meta en cuarto lugar a

jo de la temporada. Su Lotus se mosird répido y fiable.

poco més de un minuto de Prost. Este
resultado es, sin lugar a duda, milagro-
50, debido a la mediocre calidad del
Lotus 101T que hasta la fecha no ha
causado mds que disgustos. Tampoco
en esta ocasiébn se ha utilizado el mo-
tor Tickford, sino el «antiguo» Judd
que permitié lograr un mejor equilibrio
del coche en términos generales. Este
resultado tiene una explicacidn hasta
cierto punto légica: el circuito de Sil-
verstone es sumamente rapido y salvo
una chicane, todo el resto se negocia
con marchas largas y el acelerador a
fondo. Las suspensiones tienen una im-
portancia minima y si se da la casuali-
dad de que un coche sin apenas apoyo

PARA SU AUTOMOVIL,
;iSENSACIONAL!!

UN NUEVO ESTILO DE
CONDUCCION, QUE
SOLO TILBURI LE
OFRECE.

AUTORIZAGO MINISTERIQ: INDUSTRIA

INFORME TECNICO IDIADA 880152

N* HOMOLOGACION UTAC MODELO GRANDE TPTT 89 0%
N4 HOMOLOGACION UTAC MOOELD PEQUENO TPTT 83 091
N.* HOMOLOGACION E2 43 R00-5001 NORMA 43 y 21 CEE

RECOMENDADO POR EL RACC

iL

TECHC SOLAR PRACTICABLE

= Instalado sélo en Talleres
Autorizados, situados
proximos a su domicilio,
en cualquier punto de
Espafia.

» SOLICITE INFORMACION

EXIJA SU TARJETA
» DE GARANTIA

Cercitrese de las garaniias que le ofrece

FABRICADO POR T.S.P. AUTO, S.A., VALENCIA (ESPANA). Tel.: (96) 132 36 63. FAX: 1387516. |a marca antes de decidirse por ella.

aerodindmico tiene un' comportamien-
to aceptable en las curvas, se logra un
rendimiento general superior a lo pre-
visto. Por esta razén, los Lotus 101T
encontraron una competitividad ines-
perada. Tanto es asf que Piquet se que-
dd sin la tercera velocidad y, a pesar de
€so, logrd pasar discretamente la chica-
ne y mantener una buena posicién has-
ta el final del Gran Premio.

La mala suerte se volvié a ceiiir so-
bre Ivan Capelli y Mauricio Gugelmin,
que no lograron terminar la carrera a
pesar del buen comportamiento de sus
coches y del esfuerzo que hizo el piloto
brasilefic durante toda la carrera. En
un primer tiempo, los March acusaron
un problema de vilvulas en el motor;
una vez solucionado esto, Gugelmin lo-
gré la sexta posicién en la parrilla de
salida y Capelli, la octava. Un proble-
ma en €l cambio surgido a Gugelmin
durante la vuelta de reconocimiento le

Este fue su primer Gran Premio

obligé a salir desde la linea de boxes
con el muletto. A pesar de esto, el bra-
silefio no se desmoralizé y emprendié
una remontada espectacular que le Ile-
vé a ocupar la quinta posicién. A diez
vueltas del final, todo se desvanecié al
quedarse bloqueada la caja de cambios,
Un problema similar, pero en el dife-
rencial, le quité a Capelli la posibilidad
de luchar con Nannini y Piquet en las
primeras posiciones, al cumplirse la
vuelta decimoquinta.

En este Gran Premio, los dos gran-
des derrotados fueron Brabham, Lola
y Arrows. En el caso de este dltimo, fue
penosc ver como Cheever no pasé la
clasificacién para la parrilla de salida,
mientras que Warwick se planted la
carrera con filosofia y logrd terminar

en la novena posicion, salvando asi -

frente a su piblico el desastre de

A pesar de los muchos errores cometidos, Bernard Gachot termiiné en la.liltin':a. pésicidﬁ

Arrows, En cuanto a Lola, esta carre-
ra era su tltima oportunidad para po-
der puntuar y quedarse asf{ lejos de las
preclasificaciones. Alliot hizo todo lo
que estaba en sus manos para lograr es-
tar en las primeras posiciones, tanto es
asi que durante dos vueltas rodd en
quinta posicion; poco mas tarde apare-
ci6 la fragilidad del motor Lamborghi-
ni y el espectro de las preclasificaciones
se cifié sobre la escuderia gala.

Para Brabham, haber protagonizade
un papel destacado en Silverstone hu-
biese sido un regalo para Bernie Eccles-
tone, ademds de los ciento setenta mil
espectadores que acudieron al Gran
Premio. Sin embargo, la excelente

);ompetitividad de los BT58, no estuvo
de manifiesto en Silverstone por un sin
fin de pequefios problemas, que se vie-
ron agravados durante la carrera por la
fragilidad de los motores Judd. En un
principio, Brundle y posteriormente

s

Modena se retiraron por ruptura meci-
nica de sus motores.

El Gran Premio de Inglaterra ha sig-
nificado el paso del ecuador de la tem-
porada de Férmula 1 y las «cosas» se
han puesto de tal forma que Prost se
acerca cada vez mds a su tercer titulo
mundial. Por otra parte, los McLaren
han dejado de ser «fortalezas tecnolo-
gicas inexpugnables», aungue sus com-
petidores no logren alcanzar el mismo
nivel. En esta ocasidn, los Minardi die-
ron €l campanazo al situarse Pier Luigi
Martini y Luis Pérez Sala en el quinto
y sexto puesto, respectivamente. Ha
sido un resultado afin al de Lotus y, sin
lugar a duda, se recordara en los ana-
les de la Formula 1 como la viva de-
mostracion de que en el «circo de Ber-
nie» todo es posible, como en «la villa
del sefior». [ ]

‘1 v. 1.° O. Grouillard (Ligier), a | v.

| (Williams), a 2 v. 11.° E. Pirre (Benet- |

. Senna, 27. 3.” Riccardo Patrese, 22.

Palmer, 1. : :

| -lliams Renanlt, 35. 3,° Ferrari, 21.

PARRILLA DE SALIDA

" L. A. Senna
2, A. Prost {McLaren Honda)
{McLaren Honda) 1.09.099
1.09.266 " 27. N. Mansell
28, G. Berger (Ferrari)
(Ferrari} 1.09.438
1.09.855 - 6. R. Patrese
15. M. Gugelmin  winiamg Renzuit)
(March Judd) 1.09.865
-61.110.336 5. T, Bouisen
16. L Capejli FH
(March Judd) (Wnlhi:;:g.;{%nault)
1.10.650 19. A. Nannini
11. N. Piquet {(Benetion Ford}
(Lotus Judd) 1.10.798
1,10.925 23. P. Martini
30. P. Alliot  (vinardi Ford)
(Lola Lamborghini) - 1,11.368
Coo- o 1011.541 29. E, Bernard

8. S. Modena - (10l3 ¥.amborghini)

~ (Brabham Judd) |
1.11.755 2L
12. 8. Nakajima {(Minardi Ford}
(Lotus Judd) 1.11.826
. 1.11.960 17. N. Larini
3. J. Palmer (¢l Ford)
{Tyrrell Ford) : 1.12.061
1.12.070 9, D, Warwick
7. M. Brundle {Arrows Ford)
{Brabham Judd) 1.12.208
43 }21‘;:3 i 37. B. Gachot
(’I‘ylrrlezll?mrd) (Oﬁﬁ.gggd)
-12.341 31. R. Moreno
26. G. Grouillard {Coloni Ford)
{Ligier Ford) - 1.12.412
1.12.65-0 22. A. D, Cesaris
20. E. Pirro - (RMS Daltara Ford)
{Benetltgn Ford) 1.12.904
1.13.148 ; g

M) PRECLASIFICADOS: S. Johans-
somn, 1,12.248, A, Caffi, 1.12.501. G. Foi- :
tek, 1.13.128. P, Ghinzani, 1.13.429. Y.
Dalmas, 1.13.726. B. Schoeider, 1.14.124, :
P. Raphanel, 1.14.206. A. Suzuki, .
1.14.266. V. Weidler, 1.15.096.

MO CLASIFICADOS: R. Asnoax,
1.13.240. E. Cheever, 1.13.386, G. Tarqui-
ni, 1.13.496. C. Danner, !.15.387.

CLASIFICACION FINAL

1. A. Prost (McLaren), 1 h,19°227°131,
2.° N. Mansell (Ferrari), a 19°369. 3.° A.
Nannini (Benetton), a 48’019, 4.° N, Pj-
quet (Lotus), a 1’06”°735. 5.° P, Martini

inardi}, a 1 v. 6.° L. Sala (Minardi), a

8.°- 8, Naksjima (Lotus), a 1 v. 9.° D,
Warwick ?A?mws), a2 v.) 10.° T. Boutisen

ton), a 2 v. 12.* B. Gackot 1(\?'6# ,a2v.
CAMPEONATO DEL DO
: DE PILOTOS - :
1.° Alain Prost, 47 puntos. 2.° Ayrto

4.° N. Mansell, 21. 5.° T. Boutsen, 3.
6.° A. Nannini, 12. 7.° M. Alboreto, N.
Piquet, 6. 9.° J. Herbert, 5. 10.° A, De
Cesaris, M. f#elmi, E. Cheever, S. Mo-
dena, A. Caffi, D, Warwick, 4. 16.° C.
Danner, J. Alesi, 3. 18, R. Arnoux, 8.
Johausson, P, Martini, 2. 21.° G. Targui-
ni, 0. Grouillard, M, Brandle, L. Sula, J.

CAMPEONATO DEL MUNDO
: DE CONSTRUCTORES
1.” McLaren-Honda, 74 puntos, 2.° Wi-

4.° Benetton Ford, 17. 5.° Tvrrell Ford,
10. 6° BMS Dallara, Arrows Ford, 8,
8.° Lotus Judd, 6. 9.° Brabham Judd, 5,
10.° March Judd, 4. 11.° Rial Ford, Li-

r Ford, Minardi Ford, 3. 14.° Onyx
Ford, 2. 15, AGS Ford, 1.
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NA veintena larga de los
mds representativos
modelos de Ferrari se han
dado cita en el Circuito de
Jerez para tomar parte en la
reuniéon fundacional del
«Ferrari Club de Espafia»
que, a partir de ahora, pre-
tende aglutinar a todos
aquellos poseedores espafio-
les de un vehiculo de la ma-
gica y mitica marca de «Il
Cavallino Rampante».
Bajo un auténtico sol de
justicia y en lo que resuitd

Adrién Campos acudi6 a la cita
en su calidad de concesionario
de ia marca en Valencia.

ser uno de los fines de sema-
na mas calurosos de lo que
llevamos de verano (en Je-
rez se ‘llegd a ‘sobrepasar
los 45 grados), la caravana
salia la mafiana del sabado
para hacer una parada inter-
media en Trujillo, ciudad de
conquistadores que inme-
diatamente se vio ella misma
conquistada por los rojos
«Cavallinos» entre los que
no faltaron dos inevitables
F40, la iltima realizacidn de
Maranello, que causé asom-
bro al buen nimero de cu-
riosos que se dieron cita en
la secular plaza mayor truji-
Hense. Ademds, dos unida-
des del no menos interesan-
te 512 BB, toda una pléyade
de 328 GTB/GTS y hasta
tres histéricos: un 330 Spi-
der (que practicamente no
pudo salir de Madrid por
problemas eléctricos), un
275 GTB/4 (que se quedé en
Trujillo con problemas en la
caja de cambios) y el 330 GT
de Carlos de Miguel (com-
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A la cita
de Jerez
acuodieron
dos
unidades
del
modelo
estrella de
ia marca
itnfigna,
lox impre-
slonantes
Fdb.

LLAE MEREL 2y

K 275
GTH 4 no
consiguio
Hegar al
circuiio
andaluz.

. Se relird
1 en

Trujilla,
por
probiemas
en &l
cumbio,

pafiero en las tareas infor-
mativas del motor) que, aun
sufriendo problemas de es-
cape, termind el recorrido
hasta Jerez y dio toda una
_demostracién en el trazado
Jerezano. La presencia de
Adridn Campos (328 GTB),
ex-piloto de Férmula 1 y en
la actualidad concesionario
de la marca en Valencia, fue
un aliciente més de la reu-
nién, que en todo momento
estuvo presidida por la con-
fraternizacién y carifio a
una marca secular que es
historia viva del automovi-
lismo mundial.

En palabras de Jaime
Cardenal, presidente del
«Club Ferrari Espafia», y

Juan Quintano, importador
para Espafia de Ferrari y ar-
tifice de este acontecimien-
to, se trata de una toma de
contacto con lo que deben
ser futuras reuniones y acti-
vidades de un club que, a
imagen y semejanza de los
gue ya funcionan desde hace
afios en Europa y en todo el
mundo, aglutina a los pro-
pietarios. Incluso se despla-
zaron un par de unidades
portuguesas v no se descar-
ta tampoco la colaboracidon
entre ambos paises.

Javier Ferndndez
Fotos: José Antonio Diaz
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BALLESTA

L4

TE HE CONTADO )
BVE ANOCHE FPERDY
LAS LENTILLAS 7

=

ENEMOS patrocinadores, lenemos circui-
tos, tenemos aficidn y, sin embargo, no te-
nemes protagonismo en la Férmula 1. Cree-
mos que ha llegado el momento de plantearse
seriamente el tema como la gran asignatura
pendiente del deporte del motor en Espafia.
Mientras en ¢l Mundial de motociclismo se
habla espafiol y nuestro himno es el mas escu-
chado, en la férmula reina jamas hemos pasa-
do en la dltima década del papel de comparsa.
m Si Sito Pons, Aspar y Alex Crivillé han de-
mostrado su condicidn de campeones sobre
dos ruedas Jpor gqué no conseguimos ninguna
generacién capaz de irrumpir con posibilidades en los
monoplazas? Es méas, tenemos un adelantado, Luis Pé-
rez Sala, pero no hay continuidad. Vélez, ya no com-
pite en la Formula 3000, Garcia Vinuesa lo tuvo gque
dejar por culpa de un accidente y Albacete se ha con-
vertido en la eterna promesa.

Urge plantearse con seriedad y rigor o que podria de-
nominarse la Operacidon Formula 1. Un plan coherente
vy viable que nos pudiera situar en el més corto plazo de
tiempo posible en el circulo de los elegidos de los Gran
Prix. Francia lo ha conseguido con la generacién Prost,
de la que formaron parte Lafitte, Arnoux, Pironi, Tam-
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bay. Larrouse, etc. y que ha creado escuela.
Italia en este momento también tiene mas de me-
dia docena de pilotos en la F-1, desde Nannini a Ca-
pelli, pasando por Pirro, Caffi, Martini, Alboreto, Pa-
tresa, De Cesaris, etc.

Nosotros s6lo tenemos a Luis Pérez Sala y guién
sabe por cuénio tiempo. Se equivocd siguiendo en Mi-
nardi v lo est4 pagando caro. Dispone de un coche muy
poco competitivo y estd buscando un volante para la
proxima temporada que le permita demostrar lo que de
verdad vale.

La esperanza radica en la Férmula Ford, donde tene-
mos un par de jévenes gue apuntan posibilidades y mas

concretamente Jordi Gené apunta alto. Pero la carrera
es demasiado larga vy dificil como para pensar que se les
puede dejar solos. Hay que guiarlos, mimarlos y ayudar-
les para que alcancen la cima cuanto antes. Hay que tra-
zar un plan serio y cumplirlo con rigor. Hay que poner
manos a la obra cuanto antes si queremos que algun dia
un espafiol suba a un pédium de Férmula 1.

Si la Federacién no toma cartas en el asunto, qui-
zas alg(n sponsor se pueda poner el objetivo entre ceja
y ceja. No es comprensible que en dos ruedas nues-
tros pilotos arrasen y en monoplazas no contemos para
nada.

Eristoff.
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En Citroén

Al comprar un coche de segunda mano, es fécil equivocarse,
Al comprar un vehiculo de ocasién, de Citroén Eurocasién, no hay error posible, rorque son coches que estan como nuevos.
En Citroén Eurocasion encontrard el coche que necesita, lamarca'y el modelo que busca, y con todas fas garantias.

Coches de todas Ius marcas, usados como nuevos.

Vil f\_‘ f‘\
) |

Al
Todas las marcas, Servicio Citroén ,1.000 puntos de
Todos los modelos. 24 Horas. Asistencia Post-Venta.
Tenemos a su disposicién una oferta am-  Nuestros vehiculos de ocasién cubiertos — Prestamos Asistencia Post-Venta
pliay variada de vehiculos usadosde  por la Garantia Oro (2 afios) y Plata (18 a todos los vehiculos cubiertos por una
todas las marcas y modelos, pora que  meses), disfrutan del mismo Servicio 24 Garantia Eurocasion, en mas de 1.000
Usted pueda elegir con Garantia, Horas que un vehiculo nuevo: asistencia  puntos en foda Espafia, a traves de lo
' , mecanica y remolque hotel obilletes,  Red Citroén con los mismos hombres
Gﬂﬂ'ﬂﬁf o vehiculo sustitutivo si fuera necesario. y los mismos medios que dedicamos @
hasta 2 aiios. nuestros vehiculos nuevos.
Hacemos una minuciosa seleccién v se- Financiacion hasta -
guimes un riguroso sistema de pre- 48 meses. EN LA RED CITROEN
paracion de?os vehiculos que nospermi-  Podemes facilitarle, a través de nuestra —

te ofrecerle un abanico de Garantios,  Financiera de Marca, la formula de
Eor escrito, que van desde los 3 meses  financiacién que més se adapte a sus ne-

A ]
. . B . Furocasion
asta los 2 afios, con nuestra Garantin — cesidades, con aplazomientos hosta los

Ora. 48 meses. Vehiculos de Ocasién. Coches de primero.




