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SUECIA - 12 Ingvar Carlsson / MAZDA 323 4WD con MICHELIN

CON MICHELIN SE GANA

PALMARES PRIMER SEMESTRE 1989
RALLYES

MONTECARLO - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN
CATALUNA - COSTA BRAVA - 12 Yves Loubet / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN
PORTUGAL - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN

SAFARI - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN

TOUR DE CORCEGA - 12 Didier Auriol / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN
ACROPOLIS - 12 Massimo Biasion / LANCIA DELTA INTEGRALE con MICHELIN

SPORT PROTOTIPOS

SUZUKA - 12 Schlesser-Baldi / SAUBER MERCEDES con MICHELIN
LE MANS - 12 Reuter-Dickens / SAUBER MERCEDES con MICHELIN
JARAMA - 12 Schlesser-Mass / SAUBER MERCEDES con MICHELIN

+ 22 Grandes Premios de Moto ganados con MICHELIN

Precio parg Canarias, Centa y Melilla: 300 piss., sin IVA. Gastos de transporte incluidos.

SO0 pesos.

Precios extranjero: Loxemburgo, 118 francos lux

ESTA SEMANA

T)e los miedos escénicos

UESTRO José Maria Cernuda comentaba
hace algunos dias que la famosa {rase del
futbolista Jorge Valdano, acerca del aniedo

| escénicor de los profesionales
era perfectamente aplicable a la situac
estos dias millones. de conductores es-
panoles, ante el inicio del «merecido
descansor. Es evidente que exisie ese
«smiedo escénicon, fomeniado por los
mensajes de la Direccion General de
Trafico {(sobre todo en etapas anteriores,
porque el actual equipo ha rebajado el
nivel de lension) e, incluso, por los pro-
pios medios de comunicacion, al limitar
su informacién vial al nimero de muer-
tos en la carretera. Hay demasiado ca-
tastrofismo en esta inevitable historia
negra del trafico hispano. El miedo se
ha generalizado hasta tal punto que en
una encuesta realizada por la revista
«Trafico» nuestros populares dan su opi-
nion sobre la materia: «Me da un poco
de respeto conducir en verano, porque
hay mucho loco y es bastante peligro-

sor (Ifaki Gabilondo). «Tengo miedo porque hay mu-
cha gente que se queda en la carretera» (Norma Du-
val). «Es peligroso porque algunos conductores son de
temer» (Joaquin Prat) o «Yo pienso en los viajes en co-
che con verdadero temon (Concha Velasco). La Gnica
voz serena es la de José Luis Coll que asegura que
«con un poco inteligente que fuera el conductor no ha-
bria ningun accidenter. Es necesario desdramatizar,
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dar confianza a los que se sientan estos dias frente a
un volante, pensar que son millones los que llegan a
sus puntos de veraneo perfectamente. Y todo esto se
consigue con buenas dosis de educacién, de sentido
comun, de prudencia. Porque, aunque nadie lo diga,
son bastante peores las carreteras que
los conductores hispanos.

Pero hay, ademas, otros «miedos ¢s-
| cénicos», como es el caso del ex-conse-

| jero delegado de Ford Espana, Ingvar

% Sviggum, que ha culminado su etapa
en nuestro pais practicamente sin salir
del despacho. Paddy Byrne, su antece-
sor, fue todo lo contrario y el nuevo
hombre que ahora recoge el testigo, el
aleman Heinz H. Sciron —al que le de-
seamos muchos éxitos—, es de esperar
que sea mas visible.

Del miedo pasamos a la vergilienza.
Y vergonzoso es que a una firma del
prestigio de Lois, que ha convocado un
noble premio periodistico, le hayan co-
lado el gol de hacer distinciones, otor-
gando premios mayores para prensa y
television e inferiores para fotografia. Como si nues-
tros queridos y admirados compaferos graficos fue-
ran periodistas de tercera. No hay derecho, porque
es evidente que con la camara se hace tan buen pe-
riodismo —a veces mejor—, que con la pluma. Lois,
de verdad, no se lo merece,

del balompié,
ion que viven

Félix Lazaro
Editor ejecutivo
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® Seat estd haciendo un verdadero esfuer-
zo de imagen, identificandose con la gente. .
joven y con el deporte. Esta a punto de fir-
marse un acuerdo de patrocinio como
Transportista Oficial de la Copa del Mun-
do de Atletismo, que se celebrara este oto-
fio en Barcelona, inaugurandose el Estadio
Olimpico. Por si fuera poco, su patrocinio
a Gabriela Sabatini, se acaba de ampliar a

Martinez.

sustituido.

Arantxa Sanchez-Vicario y a Conchita

* En los préximos meses, €l departamento
de relaciones exteriores dé Ford Espafia po-
dria ser reestructurado. Su actual director,
Tomas Cavanna, podria dejar la compafiia,
siguiendo la marcha Ingvar Sviggum, Con-
sejero delegado, que ha sido rementemente

» Una descoordinacion entre Tréafico y el

RACC en Barcelona impidié cue- el heli-

.

SUBIERON LAS
| GASOLINAS

ON la llegada de julio vi-
nieron los nuevos pre-
cios de los derivados del pe-
troleo, con subidas de 5 pe-
setas para la super, gue con
sus 79 pesetas por litro es un
6,7 por ciento mds cara. La
normal sube 6 pesetas, lo
que supone el mayor incre-
mento porcentuat (8,7 por
ciento} quedando en 75 pe-
setas por litro y por Ghimo
¢l gasoleo que von sus 4 pe-
setas de subida (6,8 por
ciento) se va a las 59 pesetas.
Pese a esta subida, el pre-
cio de 1a gasolina en Espa-
ha es todavia 5 pesetas mas

barato gue et valor medio
del conjunto de los paises
comunitarios, con unas tari-
fas en la gasolina super si-
milar a las de Bélgica y =l
Reino Unido, superior a las
de Grecia (62 pesetas), Ale-
mania (65 pesetas), y
Luxemburgo (68 pesetas) e
inferior a paises como ltaka
con 120 pesetas y Dinamar-

ca (107 pesetas).

Lejos todavia de las 94
pesetas por litro de dicem-
bre del 83, esta subida su-
pondrd para el Estado una
recaudacion adicional, con-
tando tan solo con la «su-
per», de unos 25.000 millo-
nes gue permitan en parte
paliar las oscilaciones en los
costes debidas a las Muctura-
ciones en e} precio del cru-
do y del dolar.
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_coptero de esta entidad pudiese prestar ayu-
da en algunos accidentes en las 1iltimas se-
manas. En éstos se produjeron dos falleci-
mientos, lo que originé momentos de gra-
ve tension entre ambos organismos y que
ha ocasionado que, desde éntonces, el he-
licoptero sea inmediatamente avisado por
los agentes, que con anterioridad no cola-
boraban en esta mision.

PUNTO DE MlRAMi

Tire de Estados Unidos ade-
mads de lanzarse en una ope-
racion de colaboracion con las
firmas japonesas Yokohama
y Toyo. En nuestro pais Con-
tinental ha facturado aproxi-
madamente unos 4.200 millo-
nes de pesetas, un siete por
ciento mas que en el afio 87,
vy ha conseguido alcanzar €l
cuatro por ciento de penetra-
cion en el mercado. La firma
ha decidido también no vol-
ver a abrir sus instalaciones de
la localidad madrilefia de
Coslada tras el gravisimo in-
cendio que tuvo lugar el pa-
sado 17 de mayo; la decision
ha salido de la casa matriz,
Continental Industrias del
Caucho, radicaba en Hanno-
ver. Para compensar esta pér-
dida se va a forzar la impor-
tacion de elementos fabrica-

ENATCAR ® _

POR
TELEVISION

UNCA en Espafia una
empresa de transporte
de viajeros por carretera se
habia anunciado en television.
La empresa estatal Enatcar,
con una inversion de 100 mi-
liones de pesetas, ha mostra-
do a miles de espectadores,
una alternativa al avién o al
tren, una posibilidad mds de
viajar no tan conocida como
se cree, aunque solucione los
vigjes a las dos terceras partes
de los viajeros que se trans-
porian en Espaia. La empre-
sa estatal pretende, ademas de
dignificar este sector, darse a
conocer dada su reciente crea-
¢ion.

EN EL
CUARTO LUGAR

ONTINENTAL contimia

su marcha imparable ha-

cia los primeros lugares en la
clasificacion mundial de cons-
tructores de neumaticos. Su
cifra de ventas, superior a los
500.000 millones de pesetas,
da idea de la fuerza del cons-
tructor alemdn que durante
1988 ha integrado a General

dos en otros puntos Conti-
nenial distribuidos por el res-
0 de Europa. El proceso se
ha iniciado ya sin haberse re-
cibido la mds minima queja
por partc de los usuarios.

S0S
EN VACACIONES

Teléfonos de asistencia
durante el verano:
- DGT: (900) 12 35 05.
| — RACEF: (91) 593 33 33.
— ADA: (91) 450 10 10.
— CEA: (91} 419 58 58.
— RACC Asistencia en
carretera; (93) 200 07 55.
— Fasa-Renault: {91)
456 3999,
— Peugeot-Talbot: (91)
597 21 25 (Europe Assist.)
— Opel-General Motors:
(91) 597 21 25 (Europe As-
sistance).
— Citroen: (91) 450 11 11.
— Seat: (900) 1 22 22,

205,
NUMERO MAGICO

CABA de salir de la cade-

na de montaje el Peugeot
205 nmimero tres millones, el
coche francés mds exportado
desde 1986, Peugeot celebra
asi un éxito sin precedentes
que se verd culminado este
afio, ya que se fabricarin
600.000 unidades, récord his-
torico para la industria fran-
cesa del automdvil, como el
mayor nimero de unidades
construidas de un mismo mo-
delo en un afio.

Coincidiendo con estas ce-
lebraciones, un jurado inter-
nacional, compuesto por los
responsables de las mejores
revistas econdémicas de la

CEE, han elegido Empresario
Europeo del Afio a Jacques
Calvet, presidente de PSA
que expresd su agradecimien-
to, ¥ asegurd que el gran cre-
cimiento de los Doce, se hara
en la Europa mediterrdnea.

PIRELLI

ACUERDOS
CON LA URSS

A presentacion internacio-
nal del ultimo neumdtico
de la firma Pireili, ¢l Pirelli

2.000, para turismos de tipo

medio con una velocidad

COMPETENCIA

ALESPAG =
LJ ONDA est dando los

en-un futuro préximo al Re-
nault Espace ‘destinada. en

ricano.

1iltimos retogues a4 una -
Van con Ja que plantar cara -

. Conl.ma:lmiJ.'slfé(':lf.‘iOalvﬁ~

hiculo francés, el proyecio
ha sido desarrollado en el

.~ Centro de Estudios de Hon-

da en California partiendo
- de la base mecsnica del
. ‘Honda Accord v doténdolo

de numerosos refinamientos
vy de una excelente aeroch-'

namica.

“El motor es en principio

prmmpm al mzrcado ame- . ¢l del Accord aungque tam-

bié_n se gsta pensando en la

posibilidad de un motor con
sgis cilindros.

Por iltimo hay que decir
que junto a la traccidn inte-
gral a las cuatro ruedas, se
mcorporard, probablemen-
te, la novedad de las cuatro
ruedas directrices, que serfan
exclusivas en un modele de
este tipo.

Si se cumplen jos planes,
et Salén de Francfort despe-
jard las dudas.

J

méxima por debajo de los 190
kilémetros por hora ha teni-
do lugar en la capital de la
Unién Soviética, en Moscu.
La compaiiia italiana ha ele-
gido esta ciudad como home-
naje a su colaboracién con la
industria soviética a la que
podra seguir, en un plazo cor-

to de tiempo, un proyecto de
gran magnitud, gue permnitira
fabricar aproximadamente
unos cincuenta millones de
neumdticos por afio. Tal pro-
duccién se destinaria, caso de
cumplirse los provectos, al
modelo Fiat que se fabricara

‘de forma exclusiva en la

Unidn Soviética. Los dirigen-
tes de Pirelli estdn apoyando
a fondo la nueva fibrica, que
les permitiria exportar al res-
to del continente europeo, Ita-
lia incluida, incluyendo el
nombre de alguna de sus mar-
cas asociadas como pueden -
ser Ceat o Metze-ler.

\Verdey Rgo

] Tnblmal de Apelacién
de la Federaci6n de Anto-

1‘V3 tuvo la fellz ocurrencia de
recomendar prudencia en estos

l'l.’l()Vl]lS]]lO no ha querido entrar
" a dilucidar quién decia la -ver-
dad en el Hamado «caso Oren-
se» y ha preferido salirse por las
ramas, dar la razén a quien Ia
tenia, pero sin reconocer los
errores de la parte contrarla

No vamos a descubnr
ahora que Gigi Corbetta es
un genio. Los que si lo acaban
de reconocer son los miembros
del jurado del Premio Lois, que
con toda justicia le ha sido con-
cedido. Hasta es posible que se
entere cuando nos lea, porque
cuando llegd la comunicacion
estaba, por supuesto 51gu1endo
la Formu]a 1

dias de éxodo estival, con una colec-
cién de secuencias de accidentes que
pusieron los pelos de punta a los es-
pectadores, aterrorizando a los millo-
nes de catalanes que en las siguientes
horas iniciaban sus vacaciones. ;Fs
que no hay nadie que piense siquiera
un poce en la gmvedad de estos men-
sajes‘?

José Maﬁa Casxe]les, senador del

grupo popular, ha pedido al Go-
bierno que se regule una sefializacién
especial que indique que en un acci-
dente de tréfico ¥a se estdn prestando
las ayudas necesarias. Nos parece una
miciativa muy inteligente, que deberia
ser estudiada con mterés por los &
pertos en trafico
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KADETT CABRIO GSi

El aire existe. La luz se conquista. Descubre el cielo.
Motor 2.01, 115 CV. de potencia, aceleracion de
0 a 100 en 10 seg., 195 Km/h. de velocidad maxima.

CUBRIRSE

(Peaisgrnte, IVA o gt die e enteegn ingluados
P.V.P. 2.390.000 Proiid recdmondado por o] l‘r!hr.i.mmm
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AL VOLANTE

VOLKSWAGEN PASSAT
SYNCRO Y 19 DIESEL

A gama Passat crece
con dos nuevas ver-
siones, una animada
con un motor diesel
de 1,9 litros y la que a par-
tir de ahora sera el buque in-
signia de la marca alemana,
el GT 60 Syncro. Una va-
riante dotada con el conoci-
do sistema de traccion a las
cuatro ruedas del fabricante
y en la que han tirado la

Golf GTI. Es un propulsor
que rinde la importante ci-
fra de 160 caballos de poten-
cia que transmite a las cua-
tro ruedas por medio del sis-
tema Syncro, que cuenta
con un acoplamiento visco-
s0 situado en el tren trasero
y que dependiendo de las
circupstancias del suelo y de
la conduccion reparte mas
par delante o detrds. En

¢asa por la ventana equipdn-

“dola de los ultimos adelan-
tos técnicos. De esta forma,
ademas de la traccidn inte-
gral, dispone de dispositivo
ABS,. compatible perfecta-
mente con la traccion total
v un diferencial autoblocan-
te elécironico en el tren de-
lantero. _

Con todo esto, el nuevo
Volkswagen Passat Syncro
es un serio rival y una op-
cion muy interesante dentro
del segmenio compuesto por
las berlinas 4 x4. El motor
que ha clegido la marca para
este coche es el 1,8 litros con
16 valvulas sobrealimentado
mediante un compresor en
espiral Ge0, similar al utili-
zado en el Corrado y que
proximamente equipard el

10/ Motor 16

Otra de las versiones que viene a incrementar la gama ey el 1.9 Diesel
Es una variante que la marca no ticne previsto vender en Espaia

-condiciones normales de cir-

culacion se comporta como
un traccion delantera y de-
pendiente de la adherencia
de éstas al suelo va mandan-
do traccion detras, hasta lle-
gar al punto de que cn un
caso limite en que las ruedas
delanteras patinen mucho
{en una pendicnte helada) la
mayoria de la potencia pasa
a las traseras.

Ademas de todo ecsto, y
como gran novedad, incor-
pora un diferencial auloblo-

-cante electronico en cl tren

delantero denominado EDS
y que contribuye, en buena
medida, a mejorar la trac-
cion de este Passat. Este di-
ferencial tiene la particulari-
dad de asegurar que las dos
ruedas traccionen siempre

Tas stlo woos diseretos anagramus o
diferestcian. En la parfe teasera se distingue
por Ia referencia G60.

Tt Tugoat Synvre s oma vpcids muy hiteresaute denteo ile low 434 con
m precio. s fenemos en coents gu ecompleio équipo, muy interesante.

por igual, con la ventaja de
no producir perturbaciones
sobre la direccion. Esto,
unido al ABS, perfectamen-
te compatible con la trac-
ci6én a las cuatro ruedas y
con el diferencial EDS, ha-
cen que este 4 x4 sea de los
mds seguros del mercado.

El nivel de acabado sigue siendo
muy bueno, tipico de la marca.
La calidad de los materiales
empleados es también de
primera.

Esto lo hemos podido
constatar en carreteras vira-
das donde el Passat Syncro
dio muestras de una adhe-
rencia y una traccion mag-
nifica. Gracias al compresor
G60, el motor de 1,8 litros
con 16 valvulas es super
eldstico, tirando con deci-
sion desde regimenes muy
bajos, llegando a la zona
roja del cuentavueltas sin
ningin problema, sin que se
pueda apreciar ningun ba-
che de potencia. Los unicos
puntos criticables de este co-
che se refieren a la caja de
cambios. El selector, con
unos recorridos un poco lar-
£OS ¥ con un tacto un poco
aspero, sobre todo la segun-
da velocidad, hacen que ten-

Motor1é/11
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El motdr .1.9 Diesel es novedad y tiens
un funcionamiento muy ecoldgico.

'TECNOLOGIA DE

VANGUARDIA

L Volkswagen Passat
GT 60 Syncro es un
vehiculo en el que coinci-
den muchos adelantos téc-
nicos, El motor elegido
por el fabricante es el de
1,8 litros, gue gracias 4 la
incorporacion del compre-
sor G60 obtiene un rendi-
miento de 160 caballos. Es

‘un dispositivo que cumple

una funcién muy similar a
a de un turbo, por lo tan-
to aumenta la presion de
entrada de los gases de la
admision consiguiendo un
mayor llenado de la cima-
ra de combustion v con
ello un mejor rendimiento.
Este compresor tiene una

gran ventaja con respecto

Il et} Tuncioma comi
un turbo, perd finde.al
maxima siempre.

a los turbo, al moverse
ayudado por los propios
elementos méviles del mo-
tor en vez de los gases de
escape, el rendimiento es

El motor de LA litros'y 16Y se ha visto reforgado por el compresor G6) y
con ellir el rendimiento es excepelonul, con |60 caballos de potencia.

s

siempre maximo sin que.
influya en nada el régimen
de giro del motor.

Este elemento esta com-
puesto por dos espirales,

similares 4 la concha de un
caracol, una es fija y otra
mdovil, sitnado logicamen-
te en el circuito de admi-
s16n del motor; Los gases
frescos entran por un con-
ducto al centro, y la espi-
ral mévil los comprime
mandando por lo tanto
una mayor capacidad a los
¢ilindros.

Otra novedad en este co-
che es el diferencial elec-
tronico EDS, que asegura
&n todo momento que nin-
guna de las ruedas-delan-
icras gire sin avanzar, y no
produce perturbaciones
sobre la direccion y evita la
tipica tendencia de los di-
ferenciales autoblocantes
convencionales a desviarse
el coche hacia la parte de
la rueda que mds traccio-
na. i

ga un mancjo lento. La se-
gunda es muy corta, llegan-

competencia, pero sacrifi-
cando las prestaciones. El

Existe un grupo reducido de personas que saben
que los mejores vinos No son siempre
los mas canocidos. Que tienen en su casa un valioso
cuadro de un pintor purista que akn no es famoso.
Gente que prefiere descubrir una pequefia cala en una
isla, que frecuentar una playa de moda. Este grupo

660 SYNCRO 1.9 DIESEL do a régimen mdximo de Passat 1.9 Diesel tiene un |
Del. baverss | Dl tramsversal giro en muy poco tiempo, motor muy lento de reaccio- | de personas elige siempre lo mejor. Saben que MAZDA
4, en Hnea 4, en lin mientras que la tercera es  nes resultando muy pesado, i , o :
1.781 ;896 larga, propiciando un gran  debiéndose tener la precau- aporta tecnaologias y disefios que marcan el futuro
2, en cabeza 1, en cabeza salto entre las dos. Esto ci6n de no bajar de 2.000 re- e .
2 hace que cuando hay que voluciones, en caso contra- ; del sutomévil. CUmU_e! MAZDA'EQB.-'_EI U”'BUJC[.]Che
Boa e SO abordar un giro muy cerra-  rio €s muy perezoso. ! del mundo que ya incorpora direccion electrdnica
' . 1Sy Gasdleo do si ponemos segunda el El Volkswagen Passat i d
5 160/5.600 . 68/4.400 motor se sube mucho de  Syncro se comercializara en en las cuatro ruedas. }
o 229573600 112,95/2400 vueltas llegando incluso al  Alemania a finales de agos- Estas son las personas que se van a comprar este afio
j A Ias 4 ruedas Delantera corte de inyeccion y si loha-  to, mientras que a Espaiia : L
Manual, § vel,  [Manual, 5 vel, cemos en tercera nos encon-  llegard a ultimos de sep- un MAZDA. Por propio criterio.
i . | Mecinico Mecdnico tramos con un motor con tiembre. El precio rondara

poco rendimiento.
La otra versién nueva del

los 3.900.000 pesetas la ber-

v |Cremallera asistida | Cremallera asistida lina, y 250.000 mas el Va-

: 33 33 ! n 0. L

3 ) 1 - | Passat es la 1.9 Diesel, un  riant (familiar). En este pre-

{ Discos vent./discos | Discos/tambar coche que a Esplaﬁa no tie- cio esta ilncluido el ABS de ” ]

! ] . nen previsto que llegue. Han  serie y el diferencial EDS, Zaat

j ) ﬁm&# Em tenido especial atencién en  ademas de un equipamiento Automoviles
i _ conseguir que el motor sea  completo, en et que la unica

i; %;;;R T %ﬁgg uT muy poco ruidoso y sobre  opcién disponible serd el

! todo ecolégico. En este sen-  aire acondicionado.

; Peso en ouden de marchz {kg) ... |1.320 1.180 tido han conseguido unos

i Capacidad depésito @) ............. L 70 niveles superiores a los de su Manuel Madrid

! 12/ Motor 16 MAZDA RX-7 - 929 GLX y Spirit - 626 Coupé, Sedén y Hatchback - 323 4WD. IMPORTADOR OFICIAL Y DISTRIBUIDOR GENERAL: TECMTRADE RV, S.A. - P? da Ja Castellana, 86 - 28046 Macrid - Telfono 197 762 42 35
t Red de Concesianarios en las principaies capitales. Asistencia an toda Espafia.
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BMW M=5
OBRA
MAESTRA

BMW ha vuelto o golpear. Y lo ha hedho con fuerza. Esta vez
el martillo se llama M-5, lo nueva berlina de altas prestacio-
nes lanzada por la marca muniquesa, que ha puesto el liston
muy alio para quienes quieran hacerlo mejor.
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El M-5 es un noble én cualquier circunstancia

: F_irqr.'lj.d_u-i PRATIE =

La capacidad de traccidn se ha aumentado gracias al reglae de los eles

DATOS DE COMPRA %

i_llﬁlﬂnl_l_krl-. HMW Thérna, 5 A Pases de la Castella-
lnl'.. L, Mwdrad. 1el o {910 572 03 22 Red de postvens

A 58 pumbies (e asislencia o oda Fspana, CGarentias
T i sln Nisilie de hikometcos

MOTOR. Disposicion; Delantero lo-ngi—

tudingl. N.° de cilindros: 6, en linca.
Cilindrada: 3.535 c.c. N.” apoyos de

" cigoedial: 7. Arbol de levas: . N.° de

- vilvulas/cilindro: 4. Alimentacién:
Inyeccién electronica, Compresién:
10 a 1. Tipo de carburante: Gasolina
97 oct, Potencia madxima: 315 CV a
65.900 rpm. Par mixime: 36,7 mkg a
4.750 rpm.

TRANSMISION, Traccidn: Trasera.
Caja de cambios: Manual, 5 velocida-
des. Velocidad a 1.9060 epm: 1.2, 8,6
km/h; 2., 14,5 km/h; 3.2, 22,3
km/h; 4.®, 30,1 km/h; 5., 37,2
km/h. Embrague: Mando hidraulico.

DIRECCION. Tipo: De circulacion de
bolas. Vueltas de volante: 2,5. Didme-
tro de giro: 11 m.

FRENOS, Sistema: Discos ventilados en
las 4 ruedas, ABS.

SUSPENSIONES. Delantera: [ndepen-
diente. Trasera: Independiente.

RUEDAS. Llantas: 8x {7 pulgadas.
Neumdticos: 235/45 ZR 7.

PESOS Y CAPACIDADES, Peso en or-
den de marcha: 1.670 kg. Capacidad
depdsito: 50 1.

>

e TR I - —

;
E

Ut
0N

E

( TELEFONO P
R VENE AF

WA
VIENE AHOF

(
A

VELOCIDAD MAXIMA

1611 V4 R 250
! ACELERACION (seg.)

18 400 m salida parada ................. 15,0
.l 1.000 m salida parada ............... 26,8
i i Defa Il km/k ociviricriininnns 6,8
El motor es de nueva concepcién y rinde 315 Rﬁfmﬂg i?m /h en 4.° 111
caballos. Unas excelentes prestaciones se 400 m desde 40 km/h en 5'3 """ 19:1

combinan con unos consumos recortados. Las

llantas también sonm nuevas, con efecto turbina. 1.000 m desde 40 km/h en 4.% ... 314 I

es el mismo que se montaba en ¢l M-1
y en el M-6 v en el anterior M-3, se tra-
ta en realidad de un motor nuevo. El
bloque lo es; cigiiefial, pistones y bie-
las también lo son, incluso ha variado
ligeramente la cilindrada, que gana al-
gunos centimetros cibicos. Ademas de
esto, los técnicos de BMW se han re-
planteado todo el sistema de alimenta-
cién de combustible. La inyeccion de
combustible corre a cargo de un nuevo
tipo de Motronic, €l dispositivo de in-
veccion fabricado por Bosch al que se
considera como el mas perfecto. Y se
han disefiado unos nuevos colectores
precedidos por una caja en la que se co-
munican todos ellos, Dentro del colec-
tor, una palomilla separa el aire que en-
tra en los tres primeros cilindros de los
otros tres cuando se rueda a baja velo-
cidad. Esta palomilla se abre a partir
de un cierto niimero de revoluciones.
En esta caja se crea también un efecto
de resonancia que hace que el aire en-
tre en el cilindro con una ligera sobre-

16/ Motor 16

presién. Con todo esto lo que se ha
conseguido es que el motor, contraria-
mente a lo que pasaba con la versién
anterior, sea super eldstico. Ayudado
por una caja de cambios cuyas relacio-
nes estdn perfectamente adaptadas a las
caracteristicas de rendimiento del mo-
tor, se puede hacer una conduccién re-
lajada utilizando casi tinicamente las
marchas mas largas puesto que se recu-
pera de regimenes realmente bajos sin
tirones ni protestas. En cambio sigue
manteniendo un segundo tirén cuando
se superan las 4.000 revoluciones por
minuto que se mantiene constante has-
ta las 7.000, sin que se noten sintomas
de que la potencia se viene abajo. Y
es que esa sobrealimentacion por reso-
nancia se hace notable también a altas
revoluciones. Hay que decir de todas
formas que esto no influye a la hora de
poder conseguir una elevada velocidad
méaxima puesto que BMW, como ya
hizo en el 750i, €] limite lo ha vuelto ha
poner en los 250 kildmetros por hora,

1.000 m desde 40 km/hen 5.% ... 34,9
De 80 a 120 km/hen 4.2 ........... 8,1
De80al20km/hen 52 ., 11,8

e —— .

TET 140 & e
Excalente pemm e gy e

Al ralenii: 62,0. A 60 km/h: 63,6. A 50
km/h: 65,8. A 120 km/h: 68,6. A 140
km/h: 70,5, A tope: 78,8.
Mediciones efectuadas en las plazas
delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios,




P_hilips Car Stereo

PHILIPS

Las lineas del M-5 son discretas

que vienen a corresponder a unas 6.600
revoluciones por minuto alas que con
la quinta marcha engranada se corta la
alimentacion. En definitiva, se trata de
un motor de sensacional rendimiento,
que proporciona al coche unas excelen-
tes prestaciones mientras que en con-
trapartida, los consumos, aungue en
coches de esta categoria tenga una me-
nor importancia, son bastante conte-
nidos. I

Aunque la mayoria de los fabrican-
tes, en cuanto comienzan a trabajar

El frontal guarda los mismos rasgos que
sus hermanos menores, pero no le falta
agresividad.

con coches cuya potencia supera los
250 caballos optan rapidamente por el
cambio automatico, en BMW, aunque
evidentemente se puede obtener un M-5
con ese tipo de cambio, ofrece como
equipamiento base el cambio manual
de cinco marchas, en coherencia con el
espiritu del coche. Es un cambio de cin-
co marchas en ¢l que se ha mantenido
la disposicion normal de las mismas,
habiendo quedado eliminada la caja
denominada «deportiva» en la que la
primera estd enfrentada con la marcha

18t Motor 16

Destacan las nuevas llantas y unos sencillos apéndices aerodinamicos

atrds y la quinta con la cuarta. Es un
cambio de manejo suave y preciso, A
lo sumo se puede apreciar una cierta
dureza en el embrague, légicamente di-
mensionado para que pueda aguantar
sin problemas el tirén de esos 315
caballos.

COMPORTAMIENTO * * * *

Aunque exteriormente practicamen-
te no se nota, el coche ha sido rebaja-
do en su altura con respecto a las de-
mas versiones de la Serie 5 en 20 mili-
metros, de cara a conseguir, con ayuda
de los muy discretos espoilers delante-
ro y trasero y el estribo lateral, mante-
ner el mismo coeficiente aerodindmico
que las versiones equipadas con neum4-
ticos ‘de menor seccién y radiadores
més pequefios. Y es que el M-5 va equi-
pado de unos gruesos neumaiticos de
muy bajo perfil montados en llantas de
17 pulgadas de didmetro por 8 de gar-
ganta. Opcionalmente, BMW ofrecera
también la posibilidad de montar llan-
tas de 9 pulgadas de garganta en el gje
posterior. Aunque lo cierto es que no
resulta necesario porque el coche resul-
ta muy noble. En autopista, las gran-
des curvas se pasan sin el menor pro-
blema. En carreteras de trazado mas
accidentado se mantiene esa misma t6-
nica de facilidad de conduccién. El co-
che tiene un comportamiento comple-
tamente neutro. 36lo cuando la curva es
muy cerrada y se ha tenido que reducir
a segunda o incluso a primera, y se pisa
el acelerador con fuerza puede llegarse a
producir un deslizamiento del eje pos-
terior, pero de corta amplitud y f4cil-
mente controlable. Y es que el eje pos-
terior, retocado en su reglaje, lo mismo
que ¢l delantero, hace gala de una gran
capacidad motriz, gracias, en buena
parte al montaje de un diferencial au-
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DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros)

A 60 km/h: 14,5, A 100 km/h: 42,7, A 120
km/h: 60,8, :

- 1

CIUDAD 17100 km
A 25,2 km/h de crucero ....... 21,5
CARRETERA
A 90 km/h de crucero .......... 9.3
En conduccién rdpida .......... 18,6
AUTOPISTA
- A 120 km/h de crucero ........ 11,4
A 140 km/h de crucero ........ 13,8
A 180 km/h de crucero ...... .. 17,6

OTROS VALORES

Consume medio ponderado ... 16,8

Capacidad depdsito comb. .... 99
Autonomia media ..............,. 485
Tl @y (EE
CuentarrevoliCiones .c.ovveeercnrares Bl
Termometro de agua .....coovveveens 81
Manémetro presién aceite .......... NO
RElO] cooviiisiennenierennresireninncenas 81
Ordenador de vigje v.ooeovreersinser SI
Testigo reserva carburante .......... St
Testigo freno de mano .....o.oeeeee. S
Testigo desgaste past. de freno ...  SI
Parabrisas laminado .........c...... St
Piloto traseto antiniebla ............ SI
Aire acondicionado ......coeiieinens SI
Volante regulable .....ovooveiivnenen. NO
Asiento regulable en altura .....,..,  SI
Retrovisor mando distancia ........ SI
Apoyacabezas (del./tras.) ..ococoree. 878
Elevalunas eléctricos {del./tras,) ... 8/
Luz lectura de mapas ..o, St
Tapdn carburante con cerradura .. Sl
Llantas de aleacién .........veev..... St
Preequipo de radio ......c.cceeen. SI
Limpia-dava (rasero ....ocoecocveerne —
Asiento posterior divisible .......... NO

Cinturones de seguridad traseros .. 81

Bassat. Ogilvy &Mather

PHILIPS

i

l

En el camino del Teléfono para Coche aun
quedaba mucho por recorrer. Y una vez
mds ha sido Philips quien ha dicho la
dltima palabra: Servido. Y se la da por
estrito. En lo Tarjeta de Servicio VIP.
Porque sdlo Philips podia ofrecerle un Ser-
viio Gratuito de Mantenimiento durante
fres aiios. Para que usted no sélo compre
lo méds avanzada tecnologia que Philips
pone en fodos sus oparatas, sino también
la ‘seguridad de que no fendrd nunca
ef mds minimo problema. Si ain quiere
saber mds sobre el Teléfono para Coche
AP 4000 de Philips, sobre la gama de sus
accesorios o sobre su Servido VIP, llame
al {91) 239 12 53 y descubra todo lo que
aon nodie le habia podide ofrecer en
el mundo del Teléfono para Coche.
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Los asientos delanteros se pueden reglar
eléctricamente. El salpicadero es igual al de

los demss modelos de la serie.

toblocante al 25 por ciento. Otro deta-
lle del comportamiento del coche que
hay que mencionar es que quizd, sobre
carreteras de mal piso, los reglajes del
eje delantero hagan que en la frenada
la estabilidad direccional del coche no
sea todo lo perfecta que debiera. En

cualquier caso no resulta problematico
mantenerlo controlado.

- Los frenos son excepcionales. Los
discos que han sido escogidos y las nue-

vas llantas permiten una respuesta sen-
sacional en cada momento. En cuanto
a la direccidn, asistida pero regresiva en
funcién de la velocidad, esta bien adap-
tada al coche,

Desde el punto de vista del confort,
BMW ha conseguido un buen compro-
miso puesto que en este ¢aso esa exce-
lente estabilidad que caracteriza al co-
che no implica el que los pasajeros sean
maltratados.

Los asientos son de diseiio deportivo y sujetan perfectamente el cuerpo
I.as plazas traseras son amplias pero sélg.puedgn ocuparlas dos personas

CARROCERIA * * * *

Como en el anterior M-5 BMW ha

optado por la via de la discrecidn, Sélo

los expertos muy observadores aprecia-:
ran las nuevas llantas de aleacion de.

cinco radios con efecto turbina dutén-

tico y antirrobe, o esos discretisimos .

apéndices aerodindmicos que ‘'son-las
unicas diferencias externas del M-5 con
respecto a los demas coches de la gama.

Esta es la mejor direccion.

Cuando te vayas a poner de viaje,esta
es la mejor direccion,llama antes al

900-123 505

y GRATIS podras conocer toda la

v En el interior, en cambio, algunas
variaciones mds notables. No en el sal-

‘picadero, que mantiene el disefio de to-

dos los Serie 5, ni en el cuadro de ins-
trumentos en el que la tinica diferencia
es que ¢l econdmetro ha sido reempla-
zado por un termémetro del aceite,
sino en los asientos, de disefio deporti-
vo, tapizados en piel y de los cuales, el
posterior, es partido, con lo que queda
limitado a ser ocupado inicamente por

Recuerda.La llamada es gratuita y la
respuesta es auténticamente

personalizada.” -

informacion del trafico de toda Espafia,
desde el punto en que estés:

-Situacion real de la circutacion.

£stado del trafico en el itinerario que
pensabas hacer,ofreciendote las oportunas
rutas alternativas,si fuera preciso.

-Ayuda sanitaria y mecénica,las 24 horas

el dia.

Informacién Administrativa,para todo tipo
de documentacidn relacionada con Trafico.

&
I l Ministerio del Interior

La mejor direccion a tomar en tu viaje es
llamar primero al 900423 505

0J0. =%
TE 1O DICE UN AMIGO.




Los amplicd pilotos traseras son los
caracteristicns de In serie cinco.

El aceite

dos personas, por medio de una volu-
minosa y muy poco acolchada caja por-
taobjetos, que llega a resultar un poco
incémoda. En el maletero una red al es-
tilo Ford se encarga de retener los pe-
quefios objetos. -

El equipamiento es muy completo
puesto que incluye un aire acondicio-
nado que es programable y el ordena-
dor de viaje con su alarma antirrobo
también incluida. Y la calidad de aca-
bado superior a la de un modelo BMW
normal, que ya es decir. ‘

Antes de terminar queremos mencio-
nar el buen disefio del nuevo volante
Motorsport, que la unidad probada no
llevaba porque para ella se habfa pedi-
do el «airbag» que implica un volante

Fl M-5 ha sido rebajado en altars respecto a las demds versiones

Esto, junto a los nuevos espoilers, benefician el coeficiente acrodinimico

diferente y poco afortunado en cuanto
a su disefio.

FRENTE A SUS RIVALES

Podriamos decir que es imposible ha-
blar de rivales de este coche, sea por su
potencia, como por su tamaifio, que por

su comportamiento, prestaciones o pre-
cio. Después de consuliar la oferta del
mercado espafiol pensamos que el 1ini-
co coche que podria pretender compe-
tir con el M-5 es el Porsche 928 54
Cierto que es un coupé dos plazas, pero
ofrece un alto nivel de coniort y unas
prestaciones similares. Lo que pasa es

i

SARS pagar casi
diez millones por un coche es mu-
cho dinero, pero también lo es el
que el M-5 es un coche excepcional,
Se trata de un producto realizado en
pegueRas series casi de forma arte-
sunal por gente de una alta cualifi-
cacion. En su mecdnica se han apli-
cado soluciones de alto nivel tecno-
ldgico que le permiten un rendi-
miento superior. Y, ademds, es un
coche con dos facetas totalmente
distintas, la de un auténtico depor-
tive que sin la limitacion de veloci-
dad que se ha impuesto el construc-
tar hubiera superado los 280 kild-
metros por hora, y la de una berli-
na de categoria media/alta en la que
s¢ puede viajar de manera relajada
¥ confortablemente.

que no sélo no ofrece dos confortables
plazas traseras y un amplio maletero
sino que ademds tampoco tiene el com-
portamiento del M-5, sin querer insi-
nuar con esto que ¢l del 928 sea malo.
Y ademads es mas caro. ‘
Sargio Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto
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lubricante de
las mil soluciones
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Nuevo motor 20 DOHC EFI. Eficiencia en Silencio.

Sélo un ingeniero invisible puede
desagpollar antoméviles como el Sierra 2.0 i
Sport. Ford ha empleado el talento del viento
hasta sus altimas consecuencias. Las primeras se
notan a la primera de cambio. En su motor
DOHC de doble drbol de levas en cabeza e
inyeccién electronica. Culata de aleacién ligera,

alta relacion aire combustible, pistones y
segmentos de baja friccidn, taqués hidraiilicos
sin mantcnimiento, encendido reglado de por
vida, cigiiefial de cinco apoyos, carter de
aluminio, nueva caja de cambios... Una potente y
silenciosa mecnica que hace enmudecer a otras.
Dos mil centimetros citbicos llenos de avances

cientificos contra la contaminacién. 125 caballos
que rondan los 200 Km/h. Incluso a estas
velocidades, la conduccién no pierde un apice
de seguridad. De ello se encargan la suspensién
deportiva y unos generosos neumaticos de perfil
baje 190/60 HR. Cuando la mane del viento
sacude a otros coches, el Sierra 2.0 i Sport ni se

entera. No hay arista que Jo fréne, Ni de frente
ni de perfil. El spoiler trasero monoplane, de
serie, proporciona una estabilidad mayiscula al
cortar turbulencias a toda velocidad. En su
Concesionario Ford le hardn una presentacién
exhaustiva de este deportivo Sierra. Fijese en su
nuevo motor DOHC, en el acabado y

perfeccionismo que imprime Ford a cada une de
sus coches. Fijese bien en el liderazgo Sierra en
disefio. Al verlo haga como el viento. No oponga
resistencia. :

2.275.000 Pizs, Precio maxitio recomendado.
{Transporte e IVA incluidos).
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L # Yamaha XJ 600 es la mas rutera
de las motos de cilindrada media.
. Creada para seguir al sol, acariciar la

lluvia y jugar con el viento.

No conoce fronteras. Devora los ki-

l6metros con la facilidad que le dan sus
72 CV de potencia y te mantiene perfec-
tamente informado de lo que ocurre en
su interior gracias a un completisimo
cuadro de instrumentos.

Sus prestaciones y acabados son de

auténtica rutera. Una mecénica extre-

madamente fiable y un equipamiento

cfompletisirno Proporcionan una como- o o
didad, seguridad y economia que con- . e T ;. COSTE POR
. vierten cualquier desplazamiento, con ] !
la XJ 600, en auténticos viajes de placer. e A K I L o ME T R o
= &3 [

La reciente elevacién de los precios de los combustibles obliga a la ac-
tualizacion de los costes de explotacién de los automdvites. Una vez mas,
MOTOR 18 publica las tablas de costes, para su uso por profesionales y
usuarios. A lo largo de las siguientes paginas, podra encontrar la explica-
citn de estos célculos, los mas completos y pormencrizados de cuantos
ofrece |a prensa especializada de este pals.

Esta meticulosidad impide ofrecer los estudios econdmicos de los mas
de 700 modelos gue actualmente se ofrecen en el mercado espaiiol, he-
mos limitade a 42 modelos, consclentes de que entre ellos suman mas
del 90 por ciento de las ventas y que, en todo caso, las diferencias res-
pecto a cualquier otro modelo similar pueden facilmente extrapolarse. En
todo caso, no olviden que semana tras semana, MOTOR 16 publica los
costes por kiiémetro de rodaje de todos y cada uno de los coches gque se
venden en Espafa. Los precios que ofrecemos en este nimero se encuen-
tran, légicamente, afectados ya por la subida de los combustibles.
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Como es
tradicio-
nal en
esta pu-
blicacidn, en este total se en-
globa el precio franco fabri-
ca mas su IVA correspon-
diente (33 por ciento, excep-
to en algunos todo terreno).
A este valor se le suman los
distintos gastos de transpor-
te, matriculacion, placas de

matricula, impuesto munici-
pal vy seguro obligatorio, asi
como una cantidad variable
por gastos de gestoria,

barato de
% los coches
analiza-
dos, el Seat Marbella, el gas-
to de combustible sélo supo-
ne el 14,5 por ciento del to-

tal, porcentaje mucho me-
nor en los modelos caros, en
los que los gastos de com-
bustible sélo suponen el 6,8
por ciento del total. Para es-
tablecer los consumos de co-
ches, recurrimos a los valo-
res obtenidos en las pruebas
de MOTOR 16. Para obte-
ner el consumo medio pon-
derado (CMP) se calcula el
60 por ciento del consumo

en ciudad, el 30 por ciento
en carretera a4 90 km/h y el
10 por ciento en autopista a
una velocidad de 120 km/h.

No es
desdeiia-
ble el cos-
te de un
juego de cubiertas y menos
aun si se trata de neumsti-
cos de uso mds o menos de-
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portivo y alto precio. Para
la elaboracidn de estas ta-
blas hemos establecido cin-
co categorias de neumadti-
cos, desde los méds modestos
155 SR 13, con una vida es-
timada de 40.000 kiléme-
tros, alos 195/60 HR 14 con
una duracidén de 30.000 ki-
l6metros.

Hay quien mantiene que
no debe tenerse en cuenta el

coste de los neumdticos en el
primer afio de vida de un co-
che; incluso que es un gasto
ocasional, ya que a menudo
los usuarios no cambian de
neumdticos en toda la vida
de un coche en primera pro-
piedad. Creemos que no es -
asi, ya que el consumo por
rozamiento de las cubiertas
se inicia con la primera vuel-
ta de rueda.
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Para es-
tablecer
los gas-
tos de
mantenimiento, hemos fija-
do las siguientes operacio-
nes: un cambio de aceite
cada 7.500 kilémetros;
puesta a punto completa
una vez al afio; cambio de
pastillas de freno cada

guadores cada 50.000 kilo-
metros, una revisién general
al afio; un lavado de carro-
ceria cada dos meses y un la-
vado de motor al afio. Se in-
crementa ligeramente cada
afio y se establecen cuatro
categorfas, segun sean de
gasolina o diesel y seglin su
precio. Los coches de im-
portacion de alto precio tie-

miento mas elevados que los
nacionales, entre los que
también se establecen dos
categorfas: por encima o por
debajo de los dos millones
de pesetas.

Los costes anuales de los
seguros municipales (distin-
tos segiin cada municipio) ¥
del seguro obligatorio se
ofrecen ‘en su columna

En esta
columna
se reco-
gen lo
que venimos llamando gas-
tos por utilizacién del co-
che; son los gastos impres-
cindibles por cada kilémetro
que recorre nuestro automad-
vil, sin sumar los gastos fi-
nancieros y considerando

35.000 kilémetros; amorti- nen unos gastos de manteni-  correspondiente. que la adquisicién de un co-
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PORQUE AHORA TU PIEL
NECESITA MAS CUIDADOS

EMUESIoN
Apres RASAGE
REVITALISANTE

Ant;Rides

EMLLSTEN
APRES RASAGE
HyliHATANEE

-

APRES RASAGE
APAISANTE ...
Anti-Irritations

Aprovechando el afeitado de todas las-mafianas, puedes hacer algo
mas por tu piel. Cuidarla. Mantenerla hidratada. Prevenir las arrugas.
Utilizando sencillamente el Balsamo Suavizante, la Emulsion Hidratante
o la Emulsion Antiarrugas de Basic Homme después de cada afeitado.
Ahora, con la linea Basic Homme puedes mejorar tu cuidado personal sin
un gesto de mas.

BASIC HOMME DE VICHY

TRANSFORMA EL ASEO DIARIO EN EL CUIDADO DE TU PIEL

&

VICHY

EN FARMACIAS



Famosa porque la tecnologia
desarrollada por Reebok ha

llevado a unos resultados
definitivos en la elaboracién

de zapatillas deportivas. =
Todo deportista requiere una
preparacion fisica adecuada

a su disciplina deportiva. La
«Sport conditioning» de
Reebok redne todas las

condiciones para adaptarse

a cualquier tipo de ejercicios
atléticos, protegiendo de
posibles torceduras, lesiones
0 agotamiento muscular.
Todos los sistemas y
materiales usados en la
fabricacion. de unas Reebok,
van encaminados a mejorar
la seguridad y rendimignto
de los deportistas.

Esta es nuestra fama.

R —— ECONOMIA I

che no obedece a propdsitos
de tipo econémico.

A poco que analicemos
las tablas se comprueba que
el coste se reduce cuando se
hacen muchos kilémetros al
afio. La causa es que los gas-
tos de mantenimiento, los
seguros y los impuestos se
reparten entre un dividendo
mayor. Ahora bien, llega un
momento en que por mu-

chos kilémetros que re-
corramos en un aflo, ya no
se reduce el coste, por el in-
cremento de los gastos
correspondientes al mante-
nimiento, :

Estos costes por kiléme-
tro son los que aparecen re-
flejados en la tabla de los
precios de las paginas habi-
tuales de MOTOR 16, pu-
blicadas todas las semanas.

A partir
de este
| concepto,
deprecia-
cidn, legan los valores de los
gastos financieros. El auto-
mévil, ¢como cualquier otro
bien perecedero, tiene una
depreciacién evidente. En
teoria, debera ser la pérdida
de dinero producida por la
compra de otro automévil

similar, descontando el pre-
cio en que hemos vendido el
viejo. Todo ello en pesetas
reales. Determinar la pérdi-
da por depreciacién :es,
pues, muy compleja en tér-
minos generales. Por ello,
nos hemos guiado por la que
se fija en el BOE, para el
pago de los derechos de su-
cesién, con la correccién 16-
gica en funcién de los kilg-
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metros recorridos, aunque pérdida de valor que un Seat un precio real del coste de  rios afios nos lleva a fijar en Hay quie- - hubiesen tenido en otra in-
sea un factor pequefio. 132. La experiencia de MO- explotacion. Hoy dia las ga-  un porcentaje del PVP los nes este  versién cualquiera o simple-
Pero lo que es evidente es TOR 16 nos ha permitido es- rantias cubren al menos el  costes de reparaciones. En- cencepto  mente en renta fija. Aunque
que hay modelos y marcas tablecer, sobre la depreciacion primer afio de vida del co- tre el t y el 5 por ciento no lo tie- . los tipos de intereses son
| que tienen una depreciacién del BOE, unos factores de che, por lo que aparece anual, segin el nimero de  nen en cuenta en los estudios  muy variables, hemos fijado
mayor ¢ menor, que la esta- correccién para cada modelo. como «cero» el primer valor  kilémetros recorridos y la  econdmicos. Para nosotros el 8,5 por ciento.
blece el propio mercado., A ; ' de la columna, cualquiera edad del coche, segin un es evidente. Si hemos gasta-
nadie se le oculta que un ; Es este que sea el kilometraje re- cuadro dedobleentradaque  do dos millones de pesetas m: Llegamos
Mercedes se deprecia consi- ok otro fac- corrido. Pero a partir deen-  no publicamos en esta oca-  en la compra de un coche, alfinala
derablemente menos que un % tor que tonces, todos los coches, co-  sidn por falta de espacio, estamos anualmente dejan- columna
Citroén CX o que, con el . - tenemos mienzan a padecer proble- pero que ofreceremos a  do de ganar los intereses que final, ala
paso del tiempo, tiene menos gue considerar para llegar a mas. La experiencia de va-  quien lo solicite. esos dos millones de pesetas suma de todos los concep-
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tos. Para muchos de nues-
tros lectores, la cifra les pue-
de parecer abismal. Pero es
el resuliado evidente de la
explotaciéon del automévil
como objeto de trabajo. Es
el dinero que debemos de
pedir a una empresa cuando
ponemos nuestro vehiculo a
su disposicién, para deSpla-.
zamientos por cuenta ajena.
Hay quien cree que su coche

s6lo consume gasolina y que
un viaje de Barcelona a Se-
vilia, en un Opel Kadett
1800, no tiene por qué cos-
tar mds de 15.000 pesetas
por ¢l consumo de gasolina
v otras 3.000 de peajes. La
realidad es que cobrar me-
nos de 50 pesetas por kilo-
metro es hacer perder dine-
ro a quien se ha gastado casi
dos millones en un coche.
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lA mejor prueba parauna -
lianta es la competi-

- cién, formar parte del equi- - .
po de un coche de carreras.

" Grandes aceleraciones, -

. bruscos frenazos, fuertes -

apoyos, en definitiva . un

examen a conciencia. Los .
. comienzos de la marca ale- .-
‘mana_de Hantas BBS estn- -

vieron marcados por esa di-
- némica, cuando, en los afios

.. setenta, Heinrich Baumgart- -
1" mer ¥ Martin Braugart, am- .

bes introducidos en el cam-

1 pe de la competicién de la
- mano de BMW ¥y Ford,
{ crearon una de las mds im- .
.| portantes empresas-de acce- .

1 - sorios' de hijo, como son las
. Ilantas de aleacion y los -

"1 equipos aerodindmicos.

" Una empresa en continua -
expansion con tres fdbricas
¢n ‘Alemania, una en Japén .

al 30 por ciento, oira en

Francia ¥ dos distribuidores
"en Estados Unidos {New
York y California). De fa-
bricar 200 Hantas 2l mes -
. para coches de carrera, se ha -
" pasado, a ‘una fabricacién -
.media de 45.000 unidades
© o} gue son digtribuidas por -
-} todo ¢l mundo, aunque sélo
" en Alemanig, con una gran -
o demanda, se queda e] 70 por
k. cmnto del total, - B
- En Schiltach se ha cons— K

“truido una nueva o moder-

| na fdbrica que permitirdala -
o) firma alemana atender um .
- mayor niimero de pedidos y ..
- llegar sin problemas, entre
Hantas de competicién y de

uso habitual, hasta esas

45,000 unidades al mes fa- .
- bricadas tras un. lento y de-
“sarrollado progeso.” .

mos  fabri¢antes, sale de 1a

. cadena de montaje biillante *-
.y lista para embalar." Pero *
antes se han realizado mil- =

En BBS hay. un liscén computerizado pare 30,000 lanims

El departamento de disefio gstudia 2 fondo cads modelo

)

“tiples pruebas, exdmenes
- microscépicos, pruebas con -

rayos ldser, de presion, tem-

. peratura, etcétera, que ga- .
“raptizan el Optimo -rendi- -
" miento de un accesorio cada

dfa mds vendido. La marca

* BBS también fabrica piezas
:aerodindmicas en Wein-
heim. Cada nueve modelo

es analizado por los técni-

* cos, que someten al produoe- .

to- a exhaustos programas |
informaticos, pruebas en - -
nelde viento, etcétera, Elre~ |

- snitade es un elentento de
“poliuretano de gran calidad, -
. adaptado  por cnmpleto al
- vehfculo,” =

BMW, Mercedes 0 Pors-

*_che utilizan kits BBS para
- vender como equipo opcio-

nal, e mcluso la marca ale- -

" mana sirve a BMW el equi-

po aerodindmico del M-3

" Evolucione 'y del Cabrio,

. Tamibién los interiores det |

i automdvil entran en su cam-. - - -
- ‘pode desarrollo, Consolaso - |

soportes de teléfono de dise-

. fio especial han sido sus co-.

- mienzos, pero en el préximo , | . -
" Salén de: Ginebra presenta- . |

.~ TAn asientos y volantes de-

portivos, desarrollados’ a

" fondo por los técnicos dela | .
" marca de Schiltach: Elemen-
« tos interiores con los que no-
i -gontaba BBS y que-sin duda
. "serdn ¢l complemento ideal
- a los productos hasta ahora
comermahzados. Tt o
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Coste por kilometro: Los precios por kildmetro que publi-
camos se refieren al kildmetro de rodaje, con 15.000 kilome-
tros por afio. Se tienen en cuenta los gastos de carburante, neu-
maticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimien-
to. Consume medio: El consumo medio de cada modelo de
esta lista se consigue con el promedio de un 60 por 100 del con-

sumo en ciudad, un 30 por 100 del consumo en carretera a 90

Congumo Casto/km.  Precio
Cilndradts Polencia V. méte, - fres 1500 total

Consmo Costolem,~ Precio
Cindrede Polencia V. mix, s 15000 ol

* Probado MOTOR16

y un 10 por 100 del consumo en autopista a 120, Opciones: En
la lista de opciones no se incluyen, por falta de espacio, todas
las que ofrece cada marca; aunque i se incluyen las que cree-
mos mds interesantes para el usuario. Precio final: En el pre-
cio final, incluimos: IVA, transporte, matriculacidn, tasas mu-
nicipales y seguro obligatorio.
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OPCIONES IJrnphparahrlus trasero: 33 1.7 QV: 10.00C ptas.
Antiskid: 75 2.0 TS, 3.0 América: 280.000 ptas. 184 2.0 TS:
280.000 ptas. Teche corredize: 75, 2.0 TS, 3.0 América: 88.000
ptas., 1684 {2.0 T.S, 3.0 VB}: 180.000 ptas. Aire acondicionado:
(Gama 33: 190.000 ptas. Alfa 75. 1.6, Alfa 75 TD, Alfa 75 30 y
Spider: 226.000 pms Climatizacién automﬁtk:a Alfa 164 2.0
T8: 290,000 ptas. Asient: Alfa 164
2.0 TS: 170.000 ptes. Lavafaros: Alfa 164 2.0 TS y 3.0: 45.000
ptas. Parabrisas 'unmdo - Parasol postanor' Alfa 164 ZOTS
y 3.0: 18.000 ptas. E
bles + Asiento rior, saco SKI + Apuynbmzu contral
anterlor: Alfs 164 2.0 TS: 40.000 ptas. 6 atavoces + Antana
eléctrica: Alfa 164 3.0 VEB: 40.000 ptas. Servodirreccién: Alfa
75 1.6, 1.8, 2.0, 2.0 75, 2.0 TD: 106.004 ptas. Pintura metali-
zada: Gama 75 £3.175 ptas. Gama 33: 35.000 ptas. Alfa 184 2.0
TS:-80.000 ptas. Liantas de aleacién: Alfa 70 1.8, 20, 20 TS
y 2.0 TD: 80,000 ptas. Spider 2.0 FL: €5.00C ptas. Gama 3
66.000 ptas. Alfz 164 2.0 TS y 3.0 V6; 110.000 plas. Tapiceria
de plel: Spider 2.0 Q.V.: 103.700 ptas. Alfa 7% 3.0 América;
296,000 ptas. Alfa 164 20 TS y 3.0 V&: 300.000 ptas. Elevalu-
nas delantero: Gama 33: 25,000 ptas. Elevalunas trasero.

25,000 ptas. PRECIOS CON IVA INCLUIDO.

Remark, Tel.: {93) 688 37 12.
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OPCIONES: Tapiceria de cuero: 80, 80, B0 20V, 80 20V Quat-
tro: 443.864 ptas. 100 manual/automdtico v TD, 100 Avant, 200
Turbo manual/automético, Quattra: 391.262 ptas. Computado-
ra de abordo: 80, 90, 90 20V, 90 20V Quattro: 50.377 plas.
Aslentos delanteros calentables: 80, 90, 90 20V, 60 20V Quat-
tro; 52,761 ptas. 100 manusl/autométice, TD, 100 Avant, 200 Tur-
bo manuel/automdtico Quattre: 65,428 ptas. Radlador miés pa-
tente; 80, 90: 28.765 ptas. Spoiler trasera: 80: 93.604 ptas. Dis-
positive Lavafaros: 80, 80, 90 20V, 80 20v Quattro: 44.497 ptas.
100 manual/zutemética y TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/au-
tomético, Quattro: B4.683 ptas. Tempomat; 80, 90, 90 20v, 80
20V Quattro: 77.653 ptas. 100 manual/autométio y TD, 100
Avant, 200 Turbo manual/automético, Quattro: 77.563 ptas. Lian-
tas da aleaclén. 80, 90, 90 20V: 134.444 ptas. Liantas de alea-
¢hén -A-! 100 manual/automéatico y TD, 100 Avant: 134.447 pras.
ABS: 80, 20, 90 20V, 100 manual/automético y TO: 484.389 ptas.

NEREE
B

OPCIONES: Pintura metalizada: Metro (tods la gamal: 10.000
ptas. MG 2.0i y Montego itoda la gamal: 16.834 rtes. Alre acan-
diclonado: Metro: 235.000 ptas, MG 2.0 244.160. Montego:
239.000 ptas.

BMW Ibérica, S.A. Tel.: (91) 520222
e 1% 98 #®I 23218

Preinstalaclon radio stereo: 80: 62.137 pias. Aire ich
nado: 80: 287,906 ptas. Calefacclén més potente: B0, 90, 80
20, 90 20V Quattro. 18.593 ptas. Asiento conductor regula-
ble altura: 80: 22.883 ptas. Faros antiniebla: 80: 48.312 ptas.
Aslentos deportives FQ Crayon: 80: 92,597 ptas. Tapicerfa de
cuero (asientn normal): 8): 483.278 ptas. Tapiceria de cusro
{asisnto deportive): 80; 575,768 ptas. Slstema Pracon-Ten:
80, 80, 8C 20V, 80 20V Quatiro: 115.894 ptas. 100 manual/auto-
mético y TD, 100 Avant, 200 Tubo manual/automético, Quat-
tro: 138.737 ples. Techo cemedizo eléctrico: 80, 90, 90 20V,
90 20v Quattro: 247,757 pias. 100 manual/awemético y TD, 100
Avant, 200 Turbo manual/automatice, Quatiro: 247.767 pias. Te-
cho corredizo manual: 80, 90,.90 20V, 90 20V Quattro, 100 mé-
nual/automatico y TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/automét]-
co, Quattro: 138.737 ptas. Asiento delantero regulable eléc-
tricamente: 80: 212,952 ptas. 100 manual/automético y TD, 100
Avant, 200 Turbo manual/automético, Quatro; 257610 ptas. Pin-
tura especial: 80: 19.950 ptas. Pintura metalizada; 50, 80, 90
20V, 90 20V Quattro: 72,002 ptas. Climatizadar: 90 20V Quat-
tro: 172.241 ptas. Alarma antirrobo: 100 manual/autométice y
TD, 100 Avant, 200 Turbo manual/autométice, Quattro: B4.227
otas. Asiente nifios: 100 Avant: 135.440 ptas. Regulacion de
nivel: 100 manual/automético 'y TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-
nual/automdtico, Quattro: 163.370 ptas. Asientos delantaros
deportiees 100 manual/awtemético, TD, 100 Avant,; 200 Turbo
i/ siométice, Quattro: 76.758 ptas. Dispositive Remol
que: 100 manual/automético, TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-
nual/automatico, Quattre; 150,339 plas. Regulaclén aleance fa-
rog: 100 manual/automitico, TD, 100 Avant, 200 Turbo ma-
nual/autornético, Quattra: 22.248 ptas. Saco porta esqufs: 100
manual/automético y TD: 37.664 ptas.

Austin Rover Espafia, S.A, Tel.: (91) G &2 11,
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OPCIONES: Csja de cambios de relacl ia: 376, 326ix,

328ic: 118.300 ptas. Diferencial autoblocants 26%: Toda la se-
tie 3, excepte 3Zix, M3, 326i: 97.757 ptas. Toda ls serie 5, serie
6y saris 7. excepto MB: 103.910 plas. ABS: 320, 3241d, 620i,
524d: 378,000 ptas. 318i, 318, 324d: 472.400 ptas. Direccién
aslstida; 16i, 3181, 320N, 3265], 324d: 138.262 ptas. Servotronic:
5208, 730i, 736i, 7Hil: 49,220 ptas. Volante daportive M-Tach-
nig: Serie 3, excepto 316, 318i, M3 y 324d: 41.872, 530i, 5351,
636CSi: 8.000 ptas. Volante deportivo de piek: Serie 3 v serie
5, excepto M3 530i, 538i: 33.839 pias. 730i: 33.829 ptas. Contral
autométio nivel eje trasera: serie 5 y 730, 735i: 174.4% pias.
Control electrénico de la lén: M3: 395 815 ptes. Sus-
pensién deportiva: 525i, 530i, 535, 524td: 15.387 ptas. Suspan-
slén deportiva M-Technle: 316i, 318i, 324d: B6.373 ptas. 320i
43.000 ptas. 3257, 326ix, 324td: 23.414 ptas. Suspensifn para
amastre de remolque: 635CSi: 10.084 ptas. Enganche de ra-
molque: €36CSI: 103.910 ptas. Serie 7: 131.506 ptas. Alrbag:
635CSi: 264.219 ptas. M-6: 258.187 ptas. 5307, 635i: 285.241 ptas.
Toda la serie 3 vy 5, exceptc 5300 vy 536i: 319.900 ptas. 730
319.800. Serie 7, excepto 730 296.153 ptas. Neumndéticos de

DE COCHES

ACAMENTS 811 50 CONCesonand.

perfil bajo con llantas da acero: 316 36.231 ptas. B20i, 524id:

73.830 ptas. Neuméticos de perfil bajo con llantas de alea-
clén ligera: 520i, 524td: 268.238 plas. B26i: 184.407 pias.  Neu-
miticos de perfil bajo con llantas de radios cruzades: 320,
320ic, 324d: 246.932 ptas. 325, 3%5ix: 224.308 ptas. 326ic: 70.000
pias. 620i, 524td: 334.973 ptes. 526i: '261.142 ptas. B30i: B9.BAD
plas, B, B24tc: 334.973 ptes, 626i: 261.142 ptas. 530 76.907
pias. Neuméticos de perfil bajo con llantas dealsacitn Ii-
gera con antirrobo: 635C5i: 330.700 ptas. M-6: 138.262 ptas.
T304 527,412 ptes. 736i: 315.320 ptas. 7508 189.702 pras. 53Ci:

343.000 ptas. B35i: 266,009 pias, Pimura metallzada: 316i, 318,

320i, 325i, 326k, M3, 324d, 324td: 93.314 pas. 320k, 32Bic:

70.754 pras. Serie 5! 118.608 ptas. 730i: 143.731 pias. Antirroba
con alarma: 635CSi, M6: 89,042 ptas. Serie b: 66.311 ptas. An-
trrobo con al ¥ mando a di ia: serie 7, axcepto 7B0H:
115.000 ptas. 750i: 60.158 ptas. Espejo retrovisor eléctrico
lado pasajero: Serie 3, excepto 318i, 324d: 23.474 plas. Espe-
jos eléctricos con sisterna antivaho, cerradura puerta del
conductar y toberas limplaparabrisas calentables: 316, 318i,
3208, 3251, 324d, 324td: 46.144 ptas. 320ic, 225ix, 326ic, 520N, 525, .
5300, 524td: 22.731 ptas. 7308 49,220 pras. 735, 736, 750 31.276
ptas. Spollers delantero y trasero: 3161, 318, 320i, 320ic, 325ic,
324d, 324td: 73.830 ptas. 325i, 326ix: 43.000 ptas. Techo corre-
dizo e Inclinable mecénlca: Serie 3, excepto cabrics: 142.000
pias. Serie B 163.556 ptas. Techo corredizo e Inclinabls aléc-
trico: Serie 3, excepto cabrios: 191.765 pias. 635csi y M-6:
269.176 ptag. Serie 6y Serie 7: 213,289 ptas. Elevalupas aléc-
trico delantero: 316i, 318, 320i, 324d, 324td: 108.867 ptas. Ele-
walunas eléictiico delantero y tragaro: Serie 3, excepto cabrios
y M-3: 197.907 pias. 520i, 5241d: 80.042 ptas. Cortina retréctil
luna trasara: Todos excepto cabrios y 750il: 26.149 ptas. Regu-
lecién elécirica para los eslentos delanteros, incluso de al-
tuma de reposacabezas: 525i, 530i, 535i, 836csi, 730I, 7&\, 7361,

760 232.280 ptas. Bolsa de fea, Incluys

trasaros: Toda lg serie 3, excepto cabrios y M-3: 33839 pras.

Aslentos deportivos BMW para o concuctor y pasajero,

OPCIONES: Pintura metalizada: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX
14 TZS, AX 14 6P, AX 14 TZS 5P, AX GT, AX 11 TREBP, AX
11 RE; 17.087 ptas. BX 14 TRE, BX 17 D, BX 12 D, BX 19 TRD,
BX 19 GTI, BX 18 GTI 16V, BX Break 19 TRS, BX Break 13 RD,
BX TRD Turbo, BX 16 RS: 36.422 ptas. CX .22 TRS, CX 25 G7l,
CX 25 TRD Turbo 2, CX 25 AD, CX RD Fam, Turbo 2: 456.304
ptas. Preaquipo de radio: AX 1T TRE, AX 11 TRE 6P, AX 11
RE: 10.686 ptas. Equipo HIFT: BX 19 TRD, BX 19 GTI 16v, BX
TRD Turbo: 76.892 ptas. Preequipo HIA: BX Break 12 TRS:
21.374 piss. Caja 5 velocidades: AX 11 TRE, AX 11 TRE 6P,
AX 11 RE: 26.713 ptes. Asientos AR separados: AX 11 TRE,
AX 11 TRE 57, AX 11 TRS, AX 11 RE: 18.234 ptac. Cristales
tintados: AX 11 TRE, AX 14 TRS, AX 14 TZS, AX 14 TRS 5P,
AX 14 TZS 5P, AX GT, AX 11 TRE 5P: 10.635 ptas. Lunas tin-
tadas + Cort. AR: BX 14 TRE, BX 17D, BX 19 D, BX 19 TRD:
17773 ptas. Lunas tintadas: BX Bresk 19 TRS, BX Break 19
RD; 33.021 ptas. Neuméatlcos 155: AX 11 TRE, AX 11 TREEP,
AX 11 RE: 70,685 ptas. Elevalunas eléctricos + Carre: AX 14
THS, AX 14 TRS 6P, AX GT: 26.713 ptas. BX Break 19 AD:
51.783 ptas. Llaritas de aleacién: AX 14 TRS, 14 TAS 5P, GT:
42.741 ptas. BX Break 19 TRS, BX Break 19 RD, BX TRD Tur-
bo: 60.973 p1ss. Alre acondicionado: BX 16 TRS Athena, BX
19 TRS Athena, BX 19 D, BX 18 TRD, BX 19 GTi, BX 19 GTi
16V, BX Break 19 TRS, BX Break 19 Rol, BX TRD Turbo, BX
16 RS: 147.872 ptas Direcclén asistida: BX 19D, BX 19 TRD,
BX 17 D: 76.332 ptas. BX Breek 19 RD: 91.527 pias. Frenoa
ABS: BX 18 GTi, 83X TRD Turbo: 182.915 ptas. CX 25 GTi, CX
25 TRD Turbo 2, CX RD Fam. Turbo 2 301.530 ptes. Tablata
traspra: BX Break 19 RD: 19.868 ptas, VIP telw: CX 26 GTij, CX
25 GTi Turbo 2: 75.450 ptas. VIP cuero: CX 25 GTi, CX 26 TRD
Turbo 2; 75.455 ptas. Tapizado cusro: CX 25 GTi Turbo 2, CX
Prestige Turbo 2: 278,878 ptas.

Consame Costo/km, ~ Precio
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con regulacidn da altura, Inclinacién y longitud de bang
ta; Toda la Serie 3, excepto cabrios v M-3: 122,881 ptas. 636csi
y Serie 7, excepto 760il: 308.851 ptas. 526i, B30I, B3Gi: 384194
ptas. 520i: 536.475 ptas. Soporte lumbar de ajusta sléctrico
para & acompafiante: Serie 5 v 7; 38. 796 ptas. Calafacclén
paru ash del d Y acomp Todos los mo-
delos: 60.842 ptas. Calefaccidén para aslentos traseros: 735,
750il: 68.362 ptas., Apoyacabezas aslantos traseros: Serie 3 y
Serie 6: 27,686 ptas. Serie B: 28.883 ptas. Tapiceria da cuero
natural: 3201, 326, 326ix, 3241d: 270.543 plas. 320ic, 326ic, M-3:
333456 ptas. 520, 625/, B341d: 325,744 ptas. 530, &36i: 276,524
ptas. 636csi, M-6: 268.000 ptas. 730i: 360.355 ptas. Limpla y la-
wafaros: Serie 3, excepto cabrios: 79.983 ptas. Serie 3 cabrio:
70,071 mas. Seris 6: 83.573 ptas. Seie &y 7301 74.514 ptas. 735,
735il, 760i: B4.802 ptas. Faros antinlebla combinados con pi-
lotos traseros: 316i, 318, 320i, 324d, 324td, 520, 525i, 524id:
3D.308 ptas. 320ic: 30.079 ptas. Alre acondicionado: Tode la Se-
rie 3, excepto 324d: 370.000 ptas, 324d: 326.941 ptas. Seric &
485,541 ptas. Alre acondicionado tresero: Serie 8 200.984
ptas. Control ftico de p por lacif
de calefaccln y aire dici :
730, 7%, 735 577.630 ptas. Serie B: 408.482 ptas. Control da
valocikdad automéitico: Todos excepto 316i, 318, M-3, 324d,
3o4td, B24td, 7505, 7ECH: 77.420 ptas. Computadora de abor-
do: 3200, 320k, 325i, 326 325ic: 86.649 ptas. M-3: 67.978 plas.

Congumo Costo/km,  Precia
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MODELO ce. O kmh W0kn kmile  pis

Citrodn Hispanla, 5.A. Tel.: (91} 565 11 00.
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OPCIONES Pintura metalizade: 328 GTB, GTS: 137.176 ptas.
Aira condicionado: 328 GTB, GTS: 320.591 ptas.

Fint Hispania, S.A. Tel.: (1) 298200,

ey viyy £ W88 W B
£ W B4 9T B
L] W B4 Bk 1.164.6%
8 B 64 4% 1ImE
& ® 0 0e 13mIp
& ® 0 e 1305
& | 0 00 1388
B OB 84 9% 1mm
w B 84 nn I
™ B a4 DB 17
@ B 5 &5 140
oW 1 KB
oW 3 NS WS’
B ™ 75 IR W8S
@ @ 6 13 2173s
& fm 79 N 13w
& ® 75 NE 154
00 ™ B8 128 1290
B ™ R BN 1MEEN
& W 0 10460
o T 86 BE 2w
OO s 185 T B 42 W4 26R4H
ComUETwbe? ... 195 B 20 53 BE RS
G T Db .. 26 10 B3 95 s

OPCIONES: Aslentos anteriores reclinables con
zas: Fiot Und Brio 45 3p: 26,270 piss. Pintura metalizada: Fiat
Uno (toda la gama excepto el 45, ol Fire 3p S}, 18.620 ptas. Re-
gate Mare ) 5.86 Automético 100 i.0.8 y DS. Weekend 100
1.6.8 y DS: 32,260 ptes. Tipo 1400, 1400 DGT, 1600 DGT, 1900
TD DGT: 33.250 ptas. Croma (toda la gama): 42.560 ptas. Asien-
to posterlor partido: Fiat Uno (toda la gama, excepto el Brio
45 3p y 46 Fire 3p}: 18.620 ptas. Regata (toda la game excepto
Mare, Weekend 10 i.e.5 y Weekend DS): 19.250 ptas. Croma
CHT, 2.0 ie. TD, Tubo D ABS: 46.550 ptas. Tipo 7400, 1400
DGT, 1600 DGT, 1800 TD DGT: 19.950 ptes. Espejo derecho:
wno Fire 6p, S, 60 S3p, DS, 5p: 6,650 ptas, Cinturones de o~
guridad posterdores: Fist Uno itoda la gama, excepto Brio 45,
Fire 43 3p v 45 Fire 3p Sk 18,088 ptas. Regata Weskend 100
8.8 v Weekend DS v 'lipe (toda la gama, excapto el 1400):
19.950 pras. Cinturones de seguridad posteriores enroflables:

Croma CHT: 21.280 ptas, Techo abrible: Fiat Uno ftoda la gama,
excspto Brio 45 3p, 46 Fire 3p v 46 Fire 3p S: 43.890 ptas. Re-
gata DS, Waekend 100 i.e.S: 89,160 ptas. Tipo 1400, 1400 DGT,
1600 DGT: 90.440 ptas. Croma (todas las versiones): 133.000 ptas.
Liantas de alsackin: Lino, 70 SL 5p y 70 SX 3p: 49.875 ptas.
Regata 100 i.8.5, Weekend 100 f.e.S: 59.850 ptas, Croma 2.0 (6.
Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS, 2.0 le. Turbo Auto Nivelante, 2.0 i.e.
Turbo ABS + Autol: 73.150 »tas. Liantas de aleacidn con neu-
métices de perfll bajo: Croma CHT 2.0 i.e., Turbo Diesel, Tur-
bo Diesel ABS v Turbo D Autonivelante: 86.450 ptas. Alzacris-
tales y blocapuertas: Uno DS Bp: 33.260 ptes. Alzacristales
eléctricos postariores: Croma CHT 2.0 i.e.: 26,600 ptas. Apo-
yacabezas postariores: Regata 70 5, 86 Automético 100 i.e.S.
DS, Weekend 100 i.e.S, Weekend DS: 13.300 ptas. Servodirec-
clén: Regata 100 i.e.S, Weekend 100 i.e. 5: 66.170 ptas. Alre
acondiclonado (incompatible con la servadireccidn v con el te-
cho abrible). Regata 100 i.e. S: 759.600 ptas. Tigo 1400 DGT,
1600 DGT, 1900 Turbo D DGT: 165.610 ptas. Croma CHT, 2.0
i.e., 20i.e. Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS, 2.0 ie. Turbo Autonive-
lante, 2.0 i.e. Turbo ABS + Autol, Turbo Diesel, Turbe Diesal
ABS, Turbo D Autonivelante: 239.400 ptas. Check control; Re-
gata Waskend 100 (6. S1 36910 pras. Lavafarcs: Regata Yee-
kend 100 i.e. 5, Weekend DS: 21.280 ptas. Croma 2.0i.e.: 23.940
ptes. Tipo: 1400 DGT, 1600 DGT, 1900 TD DGT: 18.880 ptas

ABS: Tipo 1900 TD DGT: 289.880 ptas. Groma 2.0 f.e.; 282

ptes. Autonivelante: Croma 2.0 i.e.: 188.500 ptas. Cimllna—
dor automatice: Croma 2.0 i.e. Turbo, 2.0 i.e. Turbo ABS, 2.0.
ie. Turbo Autonivelante, 2.0 i.e. Turbo ABS + Autol, Turbo Die-
sel, Turbo D ABS, Tubo D Autonivelante: 282,600 pias. Aalen-
to ‘del conductor regulabla en altura: Tips 1400 DGT, 1600
DGT y 1900 TD DGT-9.04 ptas. Safial de agua en o gas-oll:
Tipe 1200 TD DGT: 15.960 ptas.

ConsumaCosio/km.  Freco
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Fard Espafia, S.A. Tel: (91) 571 14 M.
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do a la Fontana di Trevi

di
es volver a Roma.
El segundo, hacerlo en cierto coche.
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S Fiat Tipo.
} Coche del ano 1989
en Europa.

Autopista, Autovisie, | 'Equipe. Quattroruote, Vi Bilagare, Stern, Sunday Express Magazine.

Etl mayor suefio de todo el que ha
estado en Roma no es volver, sino
hacerlo en el Fiat Tipo. El coche que
triunfa en ltalia. Por su gran espacio
habitable, su avanzado disefio, su
excelente aercdindrica, su moderna

tecnologia, su compacta mecanica,
su carrocerfa galvanizada a doble faz.
Todo esto, que ha fascinado a los italia-
nos, lo puede encontrar también
aqul. En su Concesionario Fiat. Con
motores de gasolina 1.372c.c. (72 CV)

y 1.580 c.c. (83 CV) y en version
Turbodiesel 1.929 c.c. (92 CV).
Saquele partido al “Afo de Europa”’
con su Coche del Afio.

TECNOLOGIA LIDER
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]30 KMIH POR AUTOPISTA
129 KM/H POR AUTOVIA

NUEVOS
LIMITES
DE VEI.OCIDAD

L actual programa de Autovias que
esta llevando a cabo el Ministerio
de Obras Publicas y Urbanismo y que
supondra cerca de 5.600 kilémetros de
vias de gran capacidad en toda la red
espafiola cuando finalicen las obras, en
1991, va a provocar que los limites de
velocidad mdxima, establecidos en el
Cddigo de la Circulacidon, se vean in-
crementados en 10 kilémetros por hora
por término medio, en algunos tlpos de
carreteras, segun los estudios técnicos RN
reah_zados por el Departamento que La nueva
preside Javier Sdez Cosculluela. ' sefializacion
La intencion del MOPU es estable-  promevida por el
cer los limites de velocidad mdxima MOPU recoge los
permitida en 130 kilémetros por hora = WD
_ para las autopistas, 120 kilémetros por “]“'d'dtmi.“’“’
‘hora para las autovias, 100 kildmetros para autopistas,

; autovias,
por hora para las cafreteras con arce- carreteras, con o
nes pavimentados, 90 kilémetros por sin arcén y

hora para las que carecen de arcenes 0 travesias urbanas.
50/ Motor 16

e ACTUALIDAD

B

Comunicadones Asaciados, sk

no estan pavimentados y 60 kilémetros
por hora para circular por travesias y
vias urbanas.

Este cambio en los topes ‘méximos de
la velocidad permitida ha sido necesa-
rio, segun el informe del MOPU, por
la obligacién que por mandato comu-
nitario existe de sefializar los pasos
fronterizos con las velocidades permi-
tidas en nuestro pais, para que los ex-
tranjeros que visiten Espafia puedan
conocer las limitaciones en esta ma-
teria.

Ademas, los expertos de Obras Pid-
blicas se han encontrado con ¢l proble-
ma de buscarle una sefializacion ade-
cuada a las autovias actualmente cons-
truidas v las que se encuentran en pro-
ceso de construccion, de la que care-
cian, de acuerdo con el alto estandar de
calidad que tienen y el que no pueden
ser consideradas como simples carrete-
ras desdobladas.

Con la propuesta del MOPU, que
posiblemente entrard en vigor a partir
del proximo mes de octubre, se com-
pleta el vacio legal que para este tipo
de vias existia en la legislacion espafio-
la y de alguna forma se equipara a las
situaciones y normas establecidas en los
restantes pafses europeos.

El informe realizado por el Departa-
mento de Obras Publicas y Urbanismo
ha sido remitido y serd siendo analiza-

do por la Direccion General de Trafi-
co, organismo del que dependen las ini-
ciativas que afecten al Cédigo de la Cir-
culacién, vy segin las fuentes consulta-
das, la propuesta ha sido bien acogida,
dado el grado de coordinacién existen-
te, v es previsible que no pongan nin-
gun tipo de pegas para su realizacién.

El estudio ha tenido en cuenta la in-
cidencia de la velocidad con la acciden-
talidad y la necesidad de que los li-

mites establecidos deban cumplirse.
Asimismo se ha hecho hincapié en los
estudios comparativos con otros paifses
de nuestro entorno, donde se refleja
gue los Indices de accidentes son equi-
parables, mientras que los de mortali-
dad son superiores en Espafia, con res-
pecto del resto de los paises europeos.

A partir de ahora, y una vez estudia-
da por la Comisién de Seguridad Vial
(formada por representantes de la Di-
reccién General de Trafico y del
MOPU), la iniciativa serd remitida al
Consejo de Ministros, donde, a pro-
plesta del Ministerio del Interior y con
¢l informe favorable de Obras Pibli-
cas, Industria y Transportes, se apro-
bard la modificacion del articulo 20 del
Cadigo de Circulacién, que hace refe-
rencia a los limites de velocidad mdxi-
ma establecida en la red viaria es-
pafiola.

Por lo que respecta a los paises eu-
ropeos, salvo en la Republica Federal
de Alemania, donde la circulacién no
estd sometida a limitaciones en las au-
topistas, aunque se aconseja que sea de
130 kilémetos por hora todos imponen
sus topes maximos para circular; asi, en
Francia, no se puede ir a mas de 130 ki-
lémetros por hora por las autopistas,
en Bélgica a 120, en Italia 140, en Aus-
tria 130 v en Suiza 120.

Germén Camarero

:DISENADA PARA DISFRUTARLA!

UTILIZAMOS

IMPORTADORES:

Barcelona;
Mofos Bordoy, S.A. T, (93}2540002

Jaen:
Orihugla Motocicletas. Tel. (9531227116 |
Jerez: ] [
Motocicletas Orihuela 8.A. Tof, (953)2271 16
Las Palmas de Gran Canarias:
Motos Artigas. Tel. (928)31 1732

Madrid:

Molocicletas Canto, SA Tel. (91}2475322
Vigo:

Angel Leiros Molos, S.L. Tol. (956) 43 1485
Zaragoza:

Cronos, Tel. (976) 379220

*

CALIDAD EUROPEA CON

CAGIVA
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de Elan, con carroceria de tipo roads-
ter abierta, s6lo dos asientos y tan pe-
queiio como ¢l modelo del mismo nom-
bre que disefiara el conocido Colin
Chapman. Sera el primer Lotus dota-
do con traccion delantera e incorpora-
r4 un revolucionario sistema de suspen-
sion que evitara los inconvenientes que
han tenido los vehiculos de traccion de-
lantera y elevadas prestaciones. De ma-
nera extraoficial se conoce el grupo
motriz que equipara este nuevo Lotus
Elan, en principio seria un motor de 1,6
litros de cilindrada con culata de cua-
tro valvulas por cilindro y turbocom-
presor y caja de cambios de cinco ve-
locidades, fabricado por Isuzu. La pro-
duccidn se continuaria realizando en la
fabrica de Lotus en Norfolk. En cuan-
to a su potencia, estaria en los 160 ca-
ballos y el precio previsto para el mer-
cado americano seria de 24.000 dola-
res, al cambio algo mas de tres millo-
nes de pesetas. La produccién prevista
de este Elan es de tres mil unidades al
ano y cerca de la mitad de la produc-
cioén ird para el mercado americano, el

54 Motor 16

El retrato del
fundador, de
Colin
Chapman,
domina
todavia las
paredes de la
factoria
Lotus. En
Norfolk se
reiimen las
técnicas mas
vanguardistas
con los proce-
dimientos mds
clisicos.

|
Mike
Kimberiey, el
manager de
Lotus, cree
firmemente en
los modelos

4 actnales, en
los Sprit y
Sprit Turbo,
asi como en
los futuros

' M-100 ¥
 M-300.

La fibra
pléstica se
frata con
delicadeza.
Los Lotus no
tienen fallos
estéticos, algo
que solo se
consigue tras
un proceso
meticuloso.

&

mas importante del mundo en lo que a
vehiculos deportivos se refiere.

El proyecto M-300 estd menos de-
sarrollado que el del M-100. Segtn el

‘propio Kimberley, «sera un directo ri-

val del Lamborghini Countach», y su
precio aproximado se situara en los
150.000 ddlares, algo mds de 18 millo-
nes de pesetas. En Estados Unidos dis-

pondra de suspension activa, y se esta
planteando la posibilidad de instalar
traccion a las cuatro ruedas manejada
por ordenador con un sistema equiva-
lente al que monta el Porsche 959.

En cuanto a su motorizacién, serd un
ocho o un diez cilindros en V que aiin
no se ha decidido y su potencia estara
entre los 550 y los 600 caballos. Kim-

i FUERA DE SERIE

Los motores de competicién se revisan en esas naves cargadas de Historia
Los chasis de los modelos més cldsicos van recibiendo sus componentes ¢en medio de una paz franciscana

berley admite: «El coche estd motori-
zado para incorporar traccién a las
cuairo ruedas, pero todavia no se han
resuelto los problemas de peso y de es-
pacio que este sistema de traccion con-
lleva.» Seguin su creador, serd el mejor
coche del mundo v s6lo se ha previsto
construir 200 unidades al afno.

Sélo hay que hacer una pequefla
suma para comprobar gue la produc-
cién actual de Lotus es mayor que la
que se ha previsto con los nuevos
M-100 y M-300. Si a los 3.000 del Elan
sumamos los 200 del M-300 nos que-
dan un total de 1.800 unidades hasta
llegar a las 5.000 que cada afio salen de
la cadena de moniaje de Norfolk. La
respuesta es que Lotus va a desarrollar
para los afios siguientes otro proyecto

que aun esta muy en el aire. Se trata
del M-200, que vendra a sustituir al Es-
prit y del que nadie en He-
thel sabe nada salvo que se tratard de
un vehiculo dotado con un motor en
posicion central y con carroceria dé
tipo 2+ 2. Y si el nuevo sistema de sus-
pensién delantera va bien, el M-200 po-
dria estar dotado de traccion delantera.

Todo este conjunto de proyectos que
aseguran la viabilidad de Lotus de cara
a los proximos aiios ha sido realizado
de forma exclusiva en Inglaterra y no
ha intervenido para nada General Mo-

tors, que ha preferido mantenerse al

margen en el proceso. i

Lotus ha empleado siempre la For-
mula 1 como un perfecto terreno para
probar sus ultimas innovaciones tecno-

Las carrocerias de los
monopiazas de

Férmula 1 descansan en
el cuartel general del
equipo de competicién,
un equipo radicado en
un castillo, Ketteringham
Halt.

P Lasns
Lok rmd omaed Dl

légicas. Tal es el caso de la suspension
inteligente que el pasado afio equipa-
ban los Lotus de F-1, pero que ha sido
eliminada por la imposibilidad de
adaptar este sistema a las altas veloci-
dades alcanzadas por los monoplazas
participantes en este certamen.

Sobre el future de su empresa, Kim-
berley plantea el volumen de negocio
dividiéndolo en tres partes iguales, una
para el mercado americano, otra para
el europeo y una tercera para el lejano
oriente, donde los Lotus tienen cada
dia una mayor aceptacion. En estos
momentos en los Estados Unidos, Lo-
tus cuenta con un total de 71 con-
cesionarios.

Giancarlo Perini
Motor 16 /55
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sino que nos «introducimos». Angosto
¢ incluso estrecho, se perdona la inco-
modidad por unos revestimientos en to-
nos cédlidos y mérbidos. La tapiceria,
de piel, es auténticamente acogedora.
Un anchisimo tinel central, sobre el
que se posiciona la palanca de cambios,
impide conducir con comodidad, ya
que ¢l codo tiene que casi apoyarse. El
pie izquierdo tampoco tiene donde apo-
yarse. Pero eso es lo de menos, como
tampoco importa que no exista visibi-
lidad hacia atras.
Una vez arrancado el motor (con al-
guna dificultad en caliente), el sonido
emociona. El silbido del turbo domina
“el ronco bramar de este cuatro cilindros
colocado justo a nuestra espalda, don-
de habitualmente nos estaria dando la
lata un par de pasajeros. La direccidn
es durisima y las maniobras para arran-
car obligan a torsiones casi de camio-
nero. Pero instantdneamente, se aca-
ban todos los inconvenientes. A la pre-
sion sobre el pedal, el asiento nos em-
puja hacia adelante con una fuerza inu-
sitada. Las marchas se escalonan con
inusitada rapidez y en menos tiempo
que se tarda en contarlo; se superan los
100 kilometros por hora, se alcanzan
los 200 y se llega a la velocidad de cru-
cero de 220/230. A partir de entonces,
¢l motor se vuelve mds ruidoso y més
perezoso. La unidad probada estaba

MOTGR. Disposicion: Central lon-
gitudinal inclinado a 45°. Niime-
ro de cilindros; 4, en linea. Cilin-
drada: 2.174 c.c. Namero de vél-
viias: 4 por cilindro. Alimenta-
¢ién: Inyeccidn electrénica multi-
punto. Turbo e intercooler. Po-
tencia mdxima: 264 CV a 6,500

rpm. :
TRANSMISION. Traccién: Trase-
ra. Caja de cambios: Cinco ve-
locidades. - :
FRENOS. Tipo: Discos ventilados,
delanie; discos, detrds.
PRESTACIONES. Velocidad mdxi-
ma: 260 km/h. Aceleracién de 0
a 100 km/h: 5,0 segundos. Con-
sumo a 120 km/h: 9,2 1/100 km.
PESOS Y DIMENSIONES. Peso en
orden de marcha: 1.340 kg. Lon.
gitud: 4,33 m. Anchura; 1,86 m,

demasiado nueva para apretar el acele-
rador con rabia, que es lo que apetecia.

Como en un deportivo auténtico, el

comportamiento e€s nervioso, con ten-
dencia de la zaga a irse por la tangen-
te. La direccién, muy rdpida y el ace-
lerador, corrigen y controlan esta ten-
dencia. Los frenos, muy duros, son efi-
caces, aunque preferimos no abusar de

Motor ceniral de eoatro cilindros tarbo,
capuz de alcansar 280 caballos,

FUERA DE SERIE

Sélo dos plazas, con tapiceria en piel y
enorme consola central.

ellos hasta que las pastillas estuviesen
mds rodadas.

En esta primera impresién y al mar-
gen de toda consideracion estética, el
Esprit Turbo nos ha parecido un depor-
tivo de Division de Honor. No es fécil
hacer un producto del nivel a que obli-
ga un nombre como Lotus, con siete ti-
tulos mundiales de Férmula 1 en sus vi-

trinas. La memoria de hombres como
Jim Clark, Jochen Rindt o Graham
Hill no quedard empafiada por este re-
finado producto de la industria brit4ni-
ca; posiblemente la 1inica capaz de po-
ner el liston tan alto, '

José Maria Cernuda
Fotos: José Robledo

MAS QUE
UN FABRICANTE

lOTUS es algo mas que un simple

fabricante de automoviles. Sus
pistas de pruebas son empleadas en la
actualidad no sélo por los técnicos de
la propia marca para probar sus co-
ches, simno que también se ofrece como
un servicio més a otros fabricantes in-
cluso rivales directos de la propia
Lotus.,

Hstas pistas de pruebas se encuen-
tran instaladas en una pequeiia loca-
lidad britédnica, Bedfordshire, préxi-
ma a Millbrook. Es ia tinica zona en
Loda Inglaterra donde se pueden rea-
lizar pruebas de automdviles a una ve-
locidad cercana a los 300 km/h con
total seguridad. En estas instalaciones
existen numerosas zonas perfecta-
mente diferenciadas en funcién de la

Pruebas comparativas de aceleracion entre
dos coches de similares caracteristicas.

utilizacion que se vaya a hacer de
elias, pero destaca, sobre todo, una
pista circular de una longitud de dos
mitlas en la que ademas de otro tipo
de ensayos se hacen prucbas para
comprobar la resistencia y la tiabi-
lidad. -l _

Ademds de la pista principal exis-
ter un total de 75 millas de pistas de
pruebas con caracteristicas especificas
y bien definidas para el tipo de prue-
ba que se debe realizar en cada una
de ellas. Entre los vehiculos que se
prueban en estas mstalaciones se pue-
den encontrar, entre otros, coches
normales, coches de competicion, ve-
hiculos de todo terreno y hasta camio-
nes de gran tonelaje,

La electrénica juega un papel muy
importante en todo el conjunte de
instalaciones de Millbrook. No seria
posible de otra manera realizar mas
de tres mullones de millas de pruebas
con todo tipo de vehiculos a lo largo

Los mids modernos sistemas de control verifivan los

diferentes pardmetros mecanicos de lox coches probadios,

Todos & cuda una de los Lotes son previamente

revisados y probados pars'evitar problemus de entrega.

En plena
campiiia
britinica, Lotus
tiene un
completisimo
Centro de
Ensayos, en los
que trabaja
también para
otras firmas.

de un afio. Destacan las proebas de
fiabilidad, de duracion, de acelerz-
cién, recuperaciones e incluse frena-
das bruscas. Todo ¢llo estd rigurosa-

Una pistd anular de 3,2 kitémeiros de longitud
permite alcanzar velogidades snperiores a fos 300 kin/h.

mente controlado mediante los sofis-
ticados sistemas de computadoras que
garantizan al final unos resultados

dptimos,
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Mejoran |a combustién, limpian, lubrican
y evitan-la corrosién y el desgaste.

Wynn's For Diesel para motores de gaséleo.

Wynn's Inject Plus para motores de inyeccién a gasolina.

- Wynn's For Gas para motores de carburacién a gasolina.
Cualquiera que sea el sistema de combustién de su motor,

asegurele una larga vida. Péngale Wynn's,

(ORSA

DON QLGODON 3> |

joven.

Definitivamente

bsolutamente tuyo,

Te esperamos.

MOTORAMA, S.A.  Q-AUTO, S. A,

Avda. Pio X1, 1 (Plaza del Perd) Tel, 458 03 54 Ctra. de Andalucia, Km. 6,000

AR
ALEMAN, S.A. MOTOR GAS Ao Lipr, 140t Pl Logaag)

. Ferrocarril, 22 (zona Embajadores
P? de la Castellana, 244 (z0na Plaza de Castilla) ~ Victor de Ia Serna, 12 (Parque de Berlin) Bemee Jackres)

Tels. 783 94 45/ 62 Tel. 458 65 00

- Concha Espina, 20. Tel. 250 15 61 REVESA
AUTOTODO’ S' L' g&%ﬁ%%ﬁ?&ﬁ?@“ Salamanca) Avda. de Valladolid, 45. Tel. 248 08 00

Narviez, 80-82-84 (Zona Retiro/B? Salamanca) Arturo Soria, 99, Tel. 416 30 62 ‘Alberto Aguilers, 30 (zona Princesa)
Tels. 274 T8 04 /273 48 49

DASAUTO MOVILAUTO | ROAUTO, S. A. .

Avda, Ciudad de Barcelona, 208. Tel. 552 53 00 Tel. 446 62 50 ) Fernsndez Caro, 9 {zona Arturo Soria, 65)
Camino de log Vinateros, 2, Tel. 439 31 91 Bretsn d_e los Herreros, 44 Tel. 442 66 78 Alcald, 232. Tels, 407 04 13 /245 9780

(zona Moratalaz) , Hhnos. Garcia Noblejus, 128
Concesionarios Oficiales (zona Cruz de los Caidos)

OPEL = 4

Mejores por experiencia

ey

PURA $ FUERZA



|

MAS GARANTIZADAS| | | P | | 1en ot rerin, 46 curn o s, 1.
i ) segi‘“v‘.:““:z:":’mﬁm Telf.: 407 30 48 - 408 39 55 Mixlmns facillda(les, mi-
i ehiaos de ocasiin de todos ios o Ea vimo interés. Recuerde: nuestro lema es hacer amigos.
“ eaDs Macss y models T"”’E'cf“ﬁ Ablesto sibados tarde ¥ domiugos malisnn.
e ~ Revisaas R MARCA YV MODELO. MATRIC. | ENTRADA | MES
i — Con garantia hasta 18 meses l“"ﬂﬂf o fe nfrere fa
|| e Eone . (3] 22 (@ e
il e B 0 U _ vty ; MFF 000 | 30 e S OGO B SUTCa
| “ o, e oy | am | me L nedaml o ds
. z . T o . | A riacion.
i : GRT_D Egg“lngvr 7 plazss ﬁ %ﬁ g% ﬁﬂ exclusivo de Llunauto
! Estamos donde siempre. Tods tpo do ehiotos RS GTL MFC 0000 Lt para foda Espano e ofrece lo
! P.° ds Ip Castalar, 278, Tels. 315,31 40- 315840 oty do Jpariacts D T GLD MeU | om | deme goma completa de Junas.
L Castellana Motor S. A. p ORES e 13 1 Mor | s00m | o i Hiene problemes de rotura
‘ [VISITENOS! Paads Marbeli MU .000 13000 ecwda o Lunavto, el bnico gue
| ©/ infania Maria Teresa, 10 Alfa Romeo 33 15 Mex | 10M0 | 30000 fe ofrece sendillomiente la funa. §
; Tels, 563 27 28/88 Lancia Prisma Simbol M-BW 100.000 38.000
Shlee PR Nr s saine Comprames caches 5610 buen estado, Puge contsde

sty

~ AUD! 200 Turbo, plata, 86,

garantia, 2.400 000 ptas
AUDI Quatro, blanco, 86, ga-
rantfa facilidades, 2. 800 000

“ HONDA Prelude, seminue-

' ﬁENAULT Fuego. plata,

M-FT, awre acondicionado,
38 000 km., 700000 ptas.

MERCEDES 190, 16V, semi-
nusvo, full equiped, grafito,
afio 88, £ 200 000 ptas e

- ped, 6800000 ptas., tacth-

dades

FORD Escort 1.3 Ghia, plata, -

84, garantia, 625 000 ptas.

FORD Escort 1.3 CL, perfec-
to estado, blanco, afio 88, 12

LANCIA HF Turbo, M-FZ,

negro, garantia § m , con o
sin ertrada, 1.300.000 pias.
OPEL Reckord 2 2., gns,

M-GT, 44000 km., 1.400.000
ptas

s
B S

e

| vo, M-IF, plata, gserantia, MERCEDES 300 CE Coups, m. garantia, 1.050.000 ptas.
2 000000 plas grs, 88, seminusvo, full squi- tranferido

CAR 10, S.A. Vehtcuios Nacionales y de Importactén nueyos y usados. Tensmos ei coche que busca, ;VISITENOB¥
: CIInfanta Mar#a Teresa, 10 Tel.: 5632? 88128 i ) :

il

Oficing y almacén central: Avdia. Wallackid, 17
28008 Madrid. Tel. 542 29 937 fox 2B 5! 35
Talleres: Ctra. de chenc,'a, Km 25 Tef:

A B
=
E
E
u

L fiw e s B

ENV!ENOS Bl prasante cupbn debl |
damerita cumplimantade. Escriba el
texto & méquina o en letras mayis-
cutas, Cada palabra en una de tas .
casillas reservadas al efecto. Caleu-

Ie o procia de su insercién & razén
da 5} pesetas por palabra Tamblén

. puads se en los mbd
aspecialos de 40 x 30 mm. tuyo im-
porte @5 de 6.000 pesetas. Si desea

J con mddulos de mayer .
tamaile, haganoslo saber, lamande
al teléfona (91} 268 00 63

| Stutigart Motor S.A.

(s 230 SL. Mercedes «Pagodan». 1965. Descapotable,
dos capotas, gris plata. Muy buen estado.
i 3.750.000 ptas. Telf.: (91) 521 99 22.

! j VW ESCARABAJO CABRIO. 1303, ultima serie

| | Como a estrenar, 6 meses garant[a motor

! 1.600, frenos de disco. 1.900.000 ptas. Telf.: (91)
52199 22.

PORSCHE CABRIO 911 Carrera. Rojo, todo cue-
ro gris perla, absolutamente perfecto. Histo-
-rial-Libro servicio, 57.000 kms., llantas Turbo,

i capota a estrenar. 5.800.000 ptas. Telf.: (91)
! - 52199 22,

VW ESCARABAJO CABRIO. Oettlnger motor
2100 cc. WBX, 112 HP, riguroso estrenc. Un
afio de garantia total. Unico en Espanfa. Eleva-

lunas eléctricos, cuadro Porsche, tapizado en
cuero, Recaro, llantas aleacién. 4.300. 000 ptas
Telf.: (91) 521 99 22.

BMW. 535 i BMW, nueva serie. M-835, antracita,
cuero, aire. 60.000 kms., Iibro servicio.
4.700. 000 ptas.

AUDI. Audi Cuattro Turbo, motor nuevo, recaros,
compact Pioner, M-GY. 3.600.000 )

MERCEDES. 300 E, blanco, aire, ABS, elevalunas,
techo, llantas, etc. 3.900.000 ptas.

VOLKSWAGEN. Escarabajo 1303. Como a estre-
nar. 975.000 ptas. '

BMW 318i 4 puertas. Afio 84, perfecto estado.
1.800.000 ptas.

ANUNCIOS POR PALABRAS |
Hermanos Garcis Noblejas, 41
Madrid-28037

NO COMPRE UN
AUTOMOVIL DE
IMPORTACION SIN
ANTES VISITARNOS

INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON

SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LA
COMPRAR G VENDER S MEJORES POSIBILIDADES PARA

C ADA SEMANA 512,000 PERSONAS LEEN MOTOR 18, SFGUN EL ULTIMC

12 MESES DE GARANTIA POR
ESCRITO, PIEZAS Y MANO DE OBRA Y
SE PUEDE PASAR EN SERVICIOS
OFICIALES
MATRICULAS BLANCAS DEFINITIVAS

Ruego inserten mi anuncio porpalabras en el préximo mimero de

Motor 16

Nombre y apellidos ............. LB
Domucilio ..... .. ...
Teléfono ... ... T s .

o PINTG

MADRID
ANDALYCI .

km 20

Antomo Lépez, 117 - 28026 Madrid - Tel.: 475 47 93 - FAX 476 9077
. ACCESORIOS PARA AUTOMOVILES
§U ASIENTOQ HECHO A MEDIDA RECARD
Respnldo réguiable ¥ abatible 2a mano y eéetrico.

CEMCIES Towwsiny 60.558 RECARD Competicion SR 77.560 RECARD M. D. S. 172.407

DENCTIE? foon” 56776 RECARD L 86.296 RECARD C. Classic 249.777

RECARO Competicion S 86.878 RECARD LS 124.886 precios incduide VA v cabezal
iY TAMBIEN PARA COMPETICION! Tecnologia a ki vanguardia del automdévil

POLIGONO IND, AIMAYR C-3
SAN MARTIN DE LA VEGA
MADRID km 5

Tel.: 691 30 47/691 34 47/691 56 86

S. Martin
de la Vaga

Motor 16/65
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—Comprar vvendex— —Comprar Yvender—

AUTOHAUS MARKL
INTERLENC, S.A. g8

RIERCEDES-PFORSCHE-BMW-AUDI
OPLADENER Str. 219-40 19 MONHEIM
{Entre DUSSELDORF Y COLONIA)

Tel.: 07-49 21 73/51081. Sta. Pérez Abad.
Télex: 85159 41. Fax: 07-49 21 73/31614 ALEMANIA.

Stock’ pennanente

més de 100 vehiculos

Fax: {31) 314 03

Ua 1

Tel.: {81} 314G$ 6 314138. Télex: 27245,
.

Paseo de la Castellana, 268, 5.° D {MADRID}

OFERTAS MES DE JULIO

IMPORTANTE -
TCDOS NUESTROS COCHES CON DOCE MESES DE
GARANTIA

[le 8 a 16 H. Precio
7.000.000. '

PORSCHE 911 Tur-
bo, afio 8b. 45.000

km. C. blanco, cuero -

blance, muchos ex-
iras, impecable.
7.500.000 ptas. Telf.:

841 09 51 84107 64.

BMW 325 E, afio 86,
celor antracita, mu-
chos extras, impeca-
ble. 2.900.000 ptas.
T e | .
841 09 b1 841 07 64.

impecables. Telf.:
841 30 93 841 07 64.
MERCEDES 300 D 88
Cv, afio 81, 1.660.000

JAG UAR
C. de Salamanca

Rivs Rosas. 56 - Tels (911 234 58 72 - 23445 94 - MADRID

APROVECHESE AHORA

Tels.: 255 91 57-246 27 23

Asistencia gratuita RACE y grandes ventajas

Moster Ccr

AUTOMOVILES IMPORTAC[ON

iiLA MEJOR SELECCION DE AUTOMOYILES DE IMPORTACION
ADQUIRIDOS DIRECTAMENTE DE CONCESIONARIOS OFICIALES
CON GARANTIA TOTAL. PIEZAS, MANO OBRA EN SERVICIOS
OFICIALES TODA ESPANA. HASTA 2 ANOS!!

Audi 200 Turbo Quauro Vanus cl:ma 4 elev cuem, calefa.ccndn aslentos, ABS nuevo i

| Gustaala Gente (ue Ga.

VAGMA

LaDierar s DF Vg ExLasciy

EXPOSICION Y VENTA:

Lépez de Hoyos, 62
Teléfono: 411 67 44

VENTA

surtido de coches en Madrid.

resolveremos su problema.

Si lo va usted a cambiar por uno nuevo consultenos
CANALCAR: C/ MARTIN DE LOS HEROS, 63 p

TEL.: 248 62 60, 248 58 60

AUTOMOVILES

CANALCAR

EL ESPECIALISTA EN AUTOMOVILES
GCON POCOS KILOMETROS

250 vehiculos con la mejor garantia
del mercado. El mayor y el mejor

MERCEDES . . .
BEos  ffe Rmascors 1TENRRE 4 COCHES 150 E un ROVER CREDIT co MPR A Si s:.c.oche estt.a en perfectas
i . WAcondc : c 3.16. V. - , condiciones y tiene pocos
230 E 85" A/Acondicionado 2.975.000 ptas A ‘ . ! .
ot = : FL.:,..m -5 zizixm ' g&ﬁ?ﬁ'ﬁn?f:&?ﬁ' gon A_g. i kilémetros, le pagaremos en el acto y mejor que nadie.
S . ' o8- el C/ Coslada, 5. 28028 Madrid inancl i -
100 GC 136 OV 83 5viades  1.250000 ptas. dos muchos extras, Compramos coches finariciados, pendientes de pago,

BMW 323 i, afio 84, digital, cubiertas nue- ptas. Telf.: {91) co, valor extras _

carrocetia moderna b  vas anchas, aire 227 88 39. aprox. 3.000.000, fi- ““”ESE Y 241 90'31. MADRID

V. Extras. 1.875.000 acondiconado, eleva- VENDO BMW M-3, nales afio 86. TA SEMANALR

ptas. Telf.: {91} lunas eléctricos, to- afio 88, Full Eguip., 4.000.000 contado. ] e LA SR | f Do :
! 227 88 39. dos los extras, meca- como nuevo. Telfs.:(911) 21 49 31. MOTOR 16 I P{amymodslo Ao Km Precio Marca y modelo |
: PARTICULAR vende nica perfecta. 800.000 6.000.000 ntas. Telf.: Pedro (911) 22 05 47. Fiat Uno 708X 87 15000 1025000  Opel Rekord 20 E AA 83 50.000 1.225.000
! Mercedes 450 SE, npesetas. Telf.: (96) (96) 240 05 20, MERCEDES 190 E, Renaut Express Diesel 87 27000 875000  Opel Omega20EF. Equ 87 26000 2.350000 |f
@ verde oscuro, cuatro 586 13 47, ESCARABAJO aific 84, extras. lEVANTE Renault 4 -6 86 35000 425000 Opel Kadeft GTE181 B4 45000 525000
g elevalunas, aire-acon- RENAULT 5 TX 13025 1600 CC. Ale- 2.350.000. Telf.: (91) Teléfono: (96) ESUP?{%”CZ Ecrf:i é?rbe‘J g; gg% H%% Ope: Eageg :g?'-s g; 12% }ig%
; dicionado, techo M-GD extras. man M-CH, buen es- 22713 83. . 352 26 18 szzn S:P rfc:nwD e Ve %I K:dgnGSI o e
; corredizo eléctrico  725.000, llamar mafia- tado. 550.000 ptas. SEAT Supermirafiori il Supercinoo' el e el 0
; automatico, alarma nas 742 42 15 - Telf.: (942) 66 08 18. 1.600 5V. M-EH, azul . ‘ e 11p(§TD 20 oo Meaiad i gemowm o S v
i cierre centralizado, 475 26 45, Mari Car- VENDO Audi 200 Tur- marine, motor alige- techo eléctrico com- Reraull 11 TSE AA 5 Mo e Pezeotzoaxu} - 27-000 .980'000
15 i mando a distancia, men. bo, afio 84, perfecto rado, instalado en fe-  pletamente nuevo, 19 Renaull Tt Micro'g o & S50 1'7?0'000 Peugeot 205 XR 8 13'000 97000
Ii otros extras, chequeo  MINI Coope 1.30C0im- estado HVGF. Ven- brero radio cassette kms. 2.500.000. Parti- Renaull 21 GTS AA. 87 30,000 1380000 Peugect 205 Lac. AA 5P, 86 36000 1100000
] garantizado en MER- pecable. 350.000 derlo 2.200.000 ptas. extraible, siempre en cular. Telf.: 435 71 85 ‘ o ni i i) st Mg
: A ) Renault 21 T. Diesel AA. 88 17.000 1.875.000  Peugect 308 DR 87 17.000 1.250.000
] CEDES. Telfs.: {91) ptas. Telf.: {93) M-DF. garaje, un solo due- (Madrid). Renautt 21 TXE 8 31000 1425000  Pougeot 505 Familar AA 83 G5000 1625000
I! 466 49 16 - 466 49 22, 417 56 60. MERCEDES 190 E fio, perfecta conser- MERCEDES 190 E 2.3 Renaull 21 Nevada TXE 88 4000 1690000  Ciroén BX GTI AA. 87 19000 1550000
i PARTICULAR vende VENDO Porsche 911  GV-D, cuero, SBS, vacion chapa. 78.000 16V, aho 86, 40.000 R21 Nevada GTS AA. &7 16000 1550000  Citrodn BX 19 TRD Fam. & 21000 1850000 |
; Citroén CX GTI A-W, _Carrera blanco, dos Airbag automatic, kms. 450.000 ptas. kms. A.A., ABS, mu- R-25 GTY, Fuil Equip. 87 21000 2225000  Ford Fiesta 14 S 8 8000 875000

super cuidado, gris afios y medio, en per-  aire, asientos eléctri- Telf.: 216 74 25, chos extras. La obligacién de esta empresa es hacer de un cliente, Opel Corse 10§+ 85 35000 530000 Ford Fiesta 16 D - 87 12000 845.000

plomo metalizado, fecto estado, con ex- cos, cassette Becker PEUGEOT 505 GTI 4.100.000 ptas. (91) ‘un cliente satisfecho, Opel Corsa 128 B4 40000 650000  Ford Escot 14 .86 37.000 985000

alarma, radio cassette  tras. Telf.: 467 40 40.  Mejico, techo eléctri-  Atlantic, llantas aire, 239 17 94. Opel Corsa 1.3 SR - 85 37000 730000  Ford Escort 16 Ghia 87 23000 1125000

ANUNCIESE

-MOTOR 16
 MADRID

Teléfono: (91)

LUNAS Y BLINDAIJES,|

“LUBLINSA™
LAMINAS ANTISOLARES

SA.

HOMOLOGADAS POR LAD.G.T.

250000 Avda. de los Toreros, 14 .
" Audi 100 CD 136 CV. Aire, ABS, modélo 87 Sermnuvo — e 3900 v I 268 00 69 ® L UNAS DE
Voivo 760 GLE. Cuero, clunatzado, todos los extras, seaumuevo 70 L 3475000 Teléfono: 245 72 AUTOMOVIL ||
. Jaguar Deportivo XIS i2v HE Completlslmo €XITas, NUevo. ooy i 4.275 000 ' o Jrn
¥ Jaguar velocidades, 85, moderno, full equipe, seminueve 2.950 = El Aot LAty
L : o ES Y SERVICIOS e
{i: Porsche arga. Blanco perla, cuero, etc Motor nuevo, cero kms -7 950,000 ; .
" Mercedes 300 SE (126) Mod. &7 Varios Completo extras. . i :31'91388% ! TALLER - !
Mercedes 300 Dicsel Mod B6 Varios Desde 109 CV 1.400'000 . R A s A
. Mercedes 200 Dieset Mod 86 Vanos Manuales, automaticos * * 3 100.000 J avier Fe'rrero 3 Sy 7 iy Y . U
Mercedes 230 E Mod. 6. Vanios. Full, manuales, autométicos  Desde 3 350 000 i - sty
: Mercedes 300 E Mod 87 Vanos Full, manuales, auiométicos -Desde . - 4.300.000 Teléfono:413 70 13 P
Mercedes 260 E. Mod 87 Vanos. Full, manuales, automaticos Desde e S 4200000 g Ly RAPIDEZ
-.ii. Mercedes 190 E 16 valvulas. Full equipe Varios R L 4 .400.000 Santa R!ta, 12 10 vy
BMW 524 Turbo Diesel 85 Muchos extras, 56 000 kms 2075 000 <F. ’ Y bl I
BMW M 535t Sport. Todos los extras. Varios Desde - 2.975.000 Teléfono: 416 80 89 CALIDAD [Emraty par T
BMW 635 CS1 Sport. Impecable, cuero, aire, llantas, ete. ) ) 2.950.000 o MATIHED
BMW 218i 85 Moderno 5 vel , seminuevo Varios. : ! ; 1.650.000 Conc_ha Espln39 63 ALLERES
BMW 730i-735 Modeernos, full ':?mpe 87/88 Desde - e i -+ 4.900.000 Teléf - 259 72 66 TALL EN I
OPORTUNIDADES: Deporityos Mercedes 350 SLC, aire, 2 650.000; Porsche 924, 45 000 measual, BMW 3201 moderno; BMW 525i, full, 2 550.000 e, elelono: -{ €/ Jusn de Ofizs, 15 Mairid.
- — . Telf.: 270 36 14270 54 28

66 Motor 16 Motor 16/6/
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“ Toyota Supra Targa, full equu':.e
. Toyota Camry GLi 2.0, 16V/89 ..‘.{
Mazda 929 GLX 3 0 full eq:mpe

~La Boutique del Automdévil Iapones '
SU VEHICULO ]APONES AL MEIOR PRECIO NUEVOS A ESTRENAR

P V P Matriculado
¢ 0 5,985,000

' Import Japén, S. A. Exposicién, venta y talleres: C/ Antonio Leyva, 23. 28019 Madrid. Tel.: 469 27 25. Fax: 459 22 T0.

MERCEDES 420 SEC
86. 5.900.000 ptas.
BMW 325 | cabrio,
87. 3.850.000 ptas.
Volvo 480 ES, 86.
2.500.000 a matricular
Sr. Mario. Telf.: (93)
300 24 74,
VENDO QOpel Manta
GS|,-negro. Luis.
Telf.: (947} 17 02 B9.
131 Diplomatic 2000,
aire acondicionado,
cambio automatico,
direccidn asistida,
cierres centralizados,
lunas eléctricas, ma-
tricula M-FY. Estado
perfecto. Telf.:
250 85 68. ]
FIESTA X.33 M-3828
GL, 75.000 kms. ne-
gro teche. 750.000
ptas. Telf.: 734 44 39.
Noches.”
OPEL Kadett GTE
1800, venta perfecto
| estado. 925.000 pese-
tas negociables.
Telf.: (93) 201 52 95,
Alfonso. . -
VENDO  Seat . Panda
40, muy cuidado,
1986. 450.000 ptas.
Telf.: 261.61 81.
OPEL Corsa-1.2 TR,
gris metalizado, dos
puertas -‘M-FT, 70.000
kms. .625.000 ptas.
Telf.: 445 05 64, par-
ticuiar.
BMW 325i, afic 86,
ABS, muchos extras.
2.950.000 ptas. Telf.:
(917) 239 17 94,
MERCEDES 130 die-
sel M-JU, nuevo,

68/ Motor 16

comprado casa Mer-
cedes, pocos kilbéme-
tros, extras. Telf.:
{91) 461 31 77. No-
ches dias laborabies.
MINIS 1275 GT, uno
blanco y uno negro,
magnifico estado.
400.0000 ptas. Los
dos Srta. Tofi, horas
oficina. Telf.:
435 01 69 (Madrid).
OPEL Kadett GTE
1.8, blanco impeca-
ble, pocos kildmetros
M-RL. 1.000.000
ptas. Telf.: (91)
216 43 93.
PORSCHE 924, afio
80. Extras. 1.250.000
ptas. Telf.: {91)
239 17 94.

OPEL Kadett GTE

1800 |. Blanco B-FX,.

muchos extras.
1.050.000 ptas. Me-
diodfa, noches. Telf.:
{93) 209 7% 80.
LIQUIDO Kit 4 faros,
Peugeot 205. .19.000
ptas. Aletines lbiza,
7.000 ptas. Spoiler fa-
ros Ibiza, 12.000 ptas.
Alerdn biplano Super
5, 9.9000 ptas. Parri-
lla 4 taros Ritmg,
9.500 ptas. Telf.:
465 81 23.
ESCARABAJO semi
Cabriclet, afic 1954,
color negro, estado
impecable. Telf.: (93}
205 47 76. Noches.
BMW 320 | 4p., afio
85. 1.950.000 ptas.
Extras. Telf.: {91}
227 88 39.

VENDQ Motor Mer-
cedes 240-D, muy po-
cos kms. Telf.: {924)
31 56 60. José. Horas
oficina.

AUDI Quattro 200
Turbo, afio 87, Full
equipe. 4.250.000
ptas. Telf.: (91)
227 13 83,
RENAULT-5 GTL,
M-DG, 275.000 ptas.
Tel.: (91) 676 08 33, 10
noche. Manolo.
CITROEN BX-19 Athe-
na, M-1V. 1.500.000
ptas. Tel.; (91)
255 45 52, Pedro o

José.

PORSCHE 911 Turbo,
afic 85, color blanco,
muchos extras, impe-
cable. 7.500,000 ptas.
Tel.: 841 09 b1 ¢
8410764,

BMW 325 E afio 86,
color antracita, mu-
chos extras, impeca-
ble. 2.900.000 ptas,
Tel.: 841 09 b1 6
841 07 64.

AUTO Import e Molar
419CE 1190D 25,1
BMW 315 |, todos mu-
chos extras, impeca-
bles. Tel.: 8413093 &
810764, .

VENDO VW Escaraba-
jo 1.302 L M-JC grana-
te, preciocso ITV, cha-
pa, pintura vy motor

muy bien, tapizado, re-.

posacabezas. 750.000
ptas. José. Tel.: (91)
69304 32 v 693 04 52,
MASTER Car Porsche.
Tel.: (91) 256 83 82.

G.M.E.

Vende chasis monoplaza
OPEL-LOTUS, en
excelente estado, habiendo
sido ¢onducido la pasada
temporada por Antonio
Albacete.

El vehiculo esta listo para
participar, ya
nacionalizado, con
importacion definitiva.
Interesados dirigirse al
Departamento de
Compras/PME-730,
factoria de Zaragoza, por
fax.: 976 - 611963 06 télex:
58895 y 58896.

o — e T S IR

PARTICULAR
VENDE

BMW 735i
Modelo 1987, todos los
extras, perfecto estado,

6.300.000 ptas.
Tel.: 407 27 00,
ext.: 675
Madrid.

PARTICULAR
VENDE

TOYOTA LAND
CRUISE

Ario 1988, aire
acondicionado, extras,
perfecto estado.
Tel.: (91) 407 27 00,
ext.: 675.

" amplia gamo

Cullllud
Muﬁosda

cesorlos. O'Jlmn
de Olias, 15.

Madrid. Telf.:
270 54 28-270 36 14

PARTICULAR vende
Volvo 244 GLE-Tur-
bo, todos los extras,
impecable, doy ga-
rantfa. Telf.: {973}
23 69 48.

VW Jetta, direccion

asistida, cierre eléctri- :
"co, 8.000 kms.

1.200.000 ptas. Telf.:
250 07 03.

] _
SU SERVICIO EN,

e
ARGUELLES

Blasco de Gara 37

ﬁ 244 11 91-448 72 BE-644 64 B4

: BRIAUTO
. CALIBDAD-PREGIC
— Porsche B11 Gaevorn, rejo 231 C¥ WM, tacho, mmmn.numam.m
= Parsche 844 il afie 86, Manco, asieutes mmmam
— Mercedes 190-16 ¥, aiio 87, antracila sscars, airs, cuers, ABS, Hifl, il 4.580.000
= Mercedas 250 D, niie 80, tetel garantia 3.200.000
= Raage Rover, ado 84, Mancy, ovardrive, Ilﬂ-ﬂllllo,m radio, defensas precioss 1.580.000
— Kudl 200 turke, wire, ABS, fufl 2.400.080
BRI-AUTO
PROEESIONALES A SU SE@VH@H@ TELE.: 457 05 49-

CARVAN, S.A. 28015 - MADRID
Valdernbas Motor S A
C/Vidamibas, 75 - Dr. Ssquordo, 108 - Tot:- 557 48 00 - Fax: 551 48 06 - 2007 Moadkid

ToDOos Los MopeLos D&
PARA QUE VD. PUEDA PROBARLOS

‘VENTAS - TALLERES - RECAMBIOS

AUTOMOVILES DE QCASION
VW, CREDIT

|

KITS DE PERSONALIZACION
TODAS MARCAS Y MODELOS
MAS DE '2.000 REFERENCIAS
EN: ALERONES, SPILERS,
PARRILLAS, PASOS DE RUE-
DA, FALDONES ETC.

NUMERO UNO
EN ACCESORIOS

AMPLIA GAMA DE
VOLANTES DEPORTIVOS,
PALANCAS DE CAMBIO, .
TERMINALES DE ESCAPE,
FUNDAS.

ALICANTE EUROPARTS Tel. 96588 71 54
VALENCIA ESCARTIL, S.A. Tel. 96-374 62 61
BALEARES _ AUTOSCRATCH Tel. 971-46 80 0D
MADRID-NORTE  RAISA Tel. 91-850 77 82
MADRID-SUR LAMINAUTO Tel. 91-61703 16
SALAMANCA PROTECFILM Tel. 923-22 70 54
BILBAQ SUNORTE Tel. 94.476 17 58
GUIPUZCOA TECSER | Tel. 943-28 10 11

ASTURLAS GUALSAN Tel. 985-28 39 00
DELEGACION SUR- GRAELX Tel. 258-28 5905
CORDOBA EXPOMOVIL Tel. 957-41 09 06
GALICIA-LEON SEMAUTO 5.A Tel. 987-41 05 95
BARCELONA - DUOS AUTOMOVILTeI 93.424 34 11
BURGOS SPORT AUTO Tel. 947-21 46 16
VITORIA SERVIAUTO Tel. 945.13 1241
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T Comprar y vender | CATALUNA |

DESCUBRA UN NUEVO
ESPACIO DE LIBERTAD

~ebasto Top-Slider

Con la garantia Hella, S.A.

mllo equip

Centro de
Cdrcega, 378 Montajes
Barcelona - Cércega, 402

Tel. 207 35 14 Tel. 207 00 19

CATALUNA
Teléfono (93)
418 47 79

BMW 745 ia

Todos exiras,
motor 12,000 km.
Tel.: (91)

571 38 23,

HERMAR GMBH Co.

Empresa  germano-espaiiola, ubicada en
Alemania, «localiza y suministra» su ve-
hiculo usado de origen aleman con plazo
de entrega inmediato.

Contactar al tel.: 07 49 52 47 67 53
(International call)

Especialistas en libros del

antomdévil, maquetas

Trans kits, counsiltenos )

por tel.: 9738/ 60 4 85.

BES

Liantas de aluminie
Programe aeradinamico

Punfos do Venrfo BES

Madrid BT, Aewsaried
dol Bgtombyil 5.4, Golies
RN 234 0T 44

PoisWoree  TORIE BUTOSPORT, 54
[oayead 0343
TERAUTE
(FETLAL 05 55
Bercatope TURINL 5.4, Andaliem  NEU ]

193] 20%-67 133 [938) 40 00 57

Yolencio i o Rapsa RGT.MOTCR
1941286 D-01 [947]20 1228

IMPORTADOR PAAA ESPARA ﬁm i ¥ [errrr—.

SU BUEN AMIGO
DE TODA
CONFIANZA

Y DE...

-..RENAULT, OPEL,
AUDIVW, PEIIGEO'I' FIAT,
ALFA, I.ANCIA ek.

LOS NUEVOS NEUMATICOS
ANCHOS

IMPORTADOR PARA ESPANA

labi §.0. Vallespir, 189 Barcsiona.
Tel.: (93) 491 50 51 FAX: 491 02 01

<SS,

Kkiéber

70/ Moter 16
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T Comprar Y vender BTy

MASTER CAr Porsche
911, Targa, motor nue-
vo cerc kildmetros,
cuero asientos eléctri-
cos, ete. 3.950.000
ptas. total, 75.000
mensual. Tel.: (91}
256 83 82,

MASTER Car Porsche
924 aire, 41.000 men-
sual. C/ Martinez |z-
quierdo, 66 (Parque
Avenidas).

MASTER Car BMW
318 | modemno, 865 V.
E 200, 1.650.000 ptas.
Tel.: (91) B63 29 61.
MASTER Car Merce-
des 300 SE medemno,
modelo 87, muchos
extras nusvo. 36.000
km. 4.700.000 ptas, va-
lor nuevo 9.600.000.
Teléfono: (91}
564 30 65-563 30 21,
MASTER Car Volvo
760 GLE, todos extras,
cuero, nuevo.
3.475.000 ptas. total.
Facilidades, garantia 1
afio piezas, mano obra
toda Espafia. Tel.: {91}
256 83 82.

MASTER Car todos
modelos usados, Mer-
cedes, BMW, Audi,
Porsche, Jaguar, Vol-
vo. Tel.: 2566 62 22.
MASTER Car Audi 100
CD, 1987 Full, Audi
200 turbo Quattro, to-
dos extras, Unico. Te-
l&fono:. b63 30 21 v
564 30 6b.

MASTER Car BMW
M-534 |, oportunidad,
aire, ABS, llantas nue-
vo. 2.950.000 ptas. Fa-
cilidades. Teléfono;
h63 22 61,

300 Diesel 86, serie
124, 3.476.000 ptas.,
garantia total, piezas,
mano obra. Teléfono:
256 83 83.

MASTER Car diese!
BMW 524 Turbo die-
sel, semi nuevo.
2.175.000 ptas., Mer-

cedes 200 diesel, 1966,
serie 124 Mercedes.

PARTICULAR vendo 1
Chrysler afio 29, Ca-
briolet Cadillat del 47
pertenecid al conde de
Barcelona, 2 Cadillac
rmas Opel Ford Chebri-
let Buizk descapotable
11 ligero, Citrogn DS
23, varios coches més.

Jaime Lépez Tormijos.

Tel.: {925} 76 07 &86.
Liamar a partir 11 no-
che. :

BMW Serie 5, 47.000
km, 4 afios, inyeccion,
1.760.000 ptas. Tel.:
{954} 35 13 23.
CADILLAC Seville Die-
sel 1980, Full Equipe,
perfecto. Tel.: {91)
27015 15.
TRAMITES actuales
para importar vehiculos
desde e mercado co-
mun. Condzcalos por
sblo 1.800 ptas. Apar-
tade 375. Molina de
Segura (30500) Murcia.
Tel:: (968) 61 21 26.
Oficina.

MASTER Car.importa
de segunda mano au-
tomoéviles de primera,
directamente. Conce-
sionario oficial con ga-
rantia "total hasta 2
afios toda Espafia. Te-
léfong: 564 30 65.
MASTER Car. Tel.:
(91) 0564 3065. Marti-
nez izquierdo, 66 (Par-
que Avenidas).
MASTER Car. Tel.:
(91) 56330 21. Victor
Serna, 10 (Santiago
Bernabéu).

MASTER Car Voivo.
Tel.; (91) 256 83 82,

MASTER Mercedes.

Tel.: (91) 2566 62 22.
MASTER Car Jaguar.
Tel.: {91) 563 30 21.
MASTER Car BMW.
Tel.: (91) 563 29 61.
MASTER Car Audi.
Tel.: (91} 564 30 6b.

ROBADO Opel Omega

— i hX

acSol,

EL NEUMATICO DE ALTAS
PRESTACIONES
SERIES 50, 60, 65, 70

¢/ VALLESPIR, 18991
rELs (93 32165 26 (s lineas)

313 FAX: 322 29 20
03014 BARCELONA

DISTRIBUIDORES:
A. Novedad . Tel.: (942) 2153 18
*  Discero Tel.: (957) 25 81 98
* Motos. Caparros Tel.: (93) 253 53 83
Neum. Can Pau Tel.: (971) 7552 19
* Neum. Juan Mut Tel.: {971) 27 75 66
Silencar Tel.: {(985) 34 26 80

* Super-Bike
Vadisa
* Sélo moto

Tel.: (91) 474 33 09
Tel.: (943) 21 07 08

Santander
Cérdoba
Barcelona

P. Mallorca

P. Mallorca
Gijdn

Madrid

San Sebastian

C4730 AG, beis meta-

lizado, se gratificara. -

cualquier dato sobre su
paradero. Tel.: {981}
31 39 78 o al puesto de
la Guardia Civil o Co-

- misaria de Policia mas

préximo.

BMW b25, impecable.
1.060.000 ptas.- Tel.:
(942) 21 16 39. Santan-

i Novedad Mundml’

| | CRISTALES TINTADOS

* SIN ARRUGAS NI BOLSAS

- * COLORES : HUMO - AZUL - VERDE - f‘-

* FACIL Y PERFECTA APLICACION POR &
UD. MISMO EN MENOS DE 5 MINUTOS

* P.V.P. 6.500 Ptas. IVA INCLUIDO
. SOLICITAMOS DISTRIBUIDORES LOCALES

TEL. 93/ 433 16 76 - FAX 93/ 433 08 41 - BARCELONA

der, recojo coche cam-
bio.-

MASTER Car Jaguar

deportivo coupé com-
pleto extras, semi nue-
vo. 4.260.000 ptas. To-

-tal oportunidad. Tel.:
(97} BB3 30 21.

MASTER Car Jaguar
XJ6 b velocidades, to-
dos extras, ‘nuevo.
2.950.000 pts. C/ Mar-
tinez lzquierdo, 68
{Parque Avenidas).
LIQUIDO kit, 4 faros,
Peugeot 205, 19.000
ptas. Aletines |biza,
7.000 ptas. Spoiler fa-
ros |biza, 12.000 ptas.
Alerén biplano  Super
B, 9.900 ptas. Parrilla 4
faros Ritmo, 9.600
ptas. Tel.; 465 81 23,

MASTER Car deporti-,
vo BMW 683 CSI, full
extras, 2.960.000 ptas.
total, 48.000 mensual.
Tel.: (91} 563 29 61.

VENDO Ford Mustang
Ultima serie, precioso,
interesados Altamira-
no, 25. Tel.: 248 43 35.

VENDQ Aifa 33 1.3
rojo, nueve, 18.800 ki-
l6metros, septiembre
de 1987, seguro todo
riesgo hasta finales de
agosto. 1.075.000 ptas.
Tel.: 456 60 65 vy
742 20 94. Preguntar
por Alicia Gonzalez.
COMPRO automovil
cambiandolo con al-
fombras persas con
certificado origen. Tel.
618 11 26.
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OPERACION
'DRAGON

URANTE un mes,

bBordo . de. sus AX
120 JOvenas europecs {20
“esparioles) y 40 chinos vi-
vieron la- Operacidn Dra-

gbn arganizada por - C|-: 5
troen; un mes- durarite’ ef -
- Que gledaron plasmadas -
en fotografias miles de .
magenes que han optado ™
2l premio. convacado pos:
la.marca EI primer pra--+
mio, dotade. con 200.000 -

pesetas ha gido para Ma—_';-
nelo Alba, meentras que i *

= 7 premic al mejor trabgjo fo- -

tegréhico @matico, dolado

. tembién con 200.000.p8 .

“setas, se O ha llevado -
José Luis Galeote En

* cuanto a reportajes, el pri-
~iner premio, dotado confa
. misma cantidad;: lo. Consl<

ui¢: Fatima. Anduiza, -
ualquier -persana podrd |

ver proximarmants en los

concesionarics de Citroen -
los traidajos de estds jave- -

Lress que han COﬂOCldO'
-China- de cerca iy

DIAGNOSIS
BOSCH

ON obijeto de acercar a

los taileres de mecani-

ca y electricidad del auto-
mévil algunos ‘de 108 mas

nuevos y destacados equi-
pos de diagnosis y veriiica-
cidn-de la divisién de técni-
ca de comprobacién de
Bosch, presentados en el re-
ciente Saldn de Barcelong, la
firma ha disefiado y equipa-
do un vehiculo comc sala

-::-:'orlclms
- CON CLASE

que Moto Vespa comerciali-

. bajo el nombre genérico de

'?";_F'ﬂipmas, n.%32,

xposicién de . 100 metro

UNIVESPA 9, f-

L éxtto de ventas alr.:an— '
zado por los; praductos .

. Za en, nuestro pads ha hecho
L - que 1os responsables de esta -
. marca se hayan planteado la -
- necesidad de crear concesio- .
W naﬁos cflc[ales. Unos con- A
. ceslongrios que: se agrupan - Rk
‘-‘ !os mndelos que mmetc:ali .
‘za Moto Vespa. Desde las
clasicas Vespas & las innova- -
doras Gilera, pasando porel -
illimo lapzamiento. de “la
.- marca, ‘el Puch Céndor. En -
- 'esta - exposicidn también
-cuentan con ‘una. pequefia. .

Univespa. Uno de los prime-
| ros.que se mangurd fue el -
(que se encuentra situado en’”
- Ia madrilefa calle de Is!a 3

- Este cencesxonano of‘ cml '
- disfruta de una excelente vi- -
;-‘_siblhdad ¥y cuenta con una. -

“ouadradoyen. Jos que se:
gv{muestran al publxcn todos

zona en fa que se han colo-

‘cado la gama de prendas de-
‘portivas que se venden con
ﬂ_.ei logoti‘po de ’Vespa, .Tam- . Segunda mano:

CRITICA DE TIENDAS

de exposiciones rodante,

Enire ias novedades que
se pueden ver en gl interior
del camion, figuran un ali-
neador de direcciones
FWA, el sistema compacsoft
de diagnosis por tabla com-
parativa mediante gisquetes
en espafiol y la nueva equi-
litradora electrdnica de rue-
das RWM. A estos produc-
tos se unen los integrados
en los compactast.

LIMPIADOR

NURAL

) NDUSTRIAS Nural, SA.,
firma dedicada a la fabri-

"Cacién y comer-
cializacién de
productos para
automaocidn, ha
lanzado un nue-
vo limpiador
para el radia-
dor y motor,
Nural 1. Desta-
ca por no ser
acide y tener
un PH neutro,
disuelve la cal
y el éxidc, no
ataca los me-
tales y esta
especialmen-
te formulado
para un material como pue- .
de ser el aluminio. -

SOLUCIONES AL AUTODEFINIDO

pletar ¢} equipamiento,.
i Bste concesionario adnu
e Ja moto usada como par-

- te-de ld operacidn de com- - *
.pra de una nueva. Estas ma-
‘ Ctumasmwmercializana T
particulares, sind que se les © |
da salida a través de tmnd;s 3]

e

especmlxzadas £1 - moto;

e e .. Dapa, especializada en segu- -
Pt e T8 de motos,  aungue el |
-bién, s¢ pueden- encontrar .-

" elementos destmadosacom~ - icién que le parezca mis

También cuentan con una .
pequefia seccidn de 60 me- -
1ros que hace Ias veces de al- |
macén de recambios, En éf.
se pueden encontrar las pie-
zas indispensables para sol-
‘ventar cnalquier averfa,

“Las financiaciones se tra-.
mitan, sobre todo, con el
Banco Pastor. En inateria
de seguros, este concesiona-
rio realiza 1a mayoria de lag
polizas con la compailia -

cliente puede aportar la so-
 nteresante. E! teléfono de-

Puntuaciones: exposicién, 9;
vendedores, 8; entregas, 8; fi-
nanciacién, 8. ©
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AN T ACD § ORI B S BD &P /7
DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO PARA ESPAN

Autovia do Castoldefsls Km. 9 Tol. 95 861 41 00

Cruce Ctra. do Viladecans -~ '~ Fax: (33) 661 30 10

Apartado 53 L Telex 50754 JMMV-E
08430 SANT B0/ - BARGELONA i

EXCLUSIVAS
EN TODOS LOS MARES

Sea diferente.
Navsgue en ofra clase,

MOTORMASO, distribuidor exclusivo de primeras marcas
mundiales en néutica, le ofrece la mds amplia seldccion en
motores y embarcac:anes para distrutar fa mar en axclusrva

MOTORMASO y sy amplia red de distribuidores, miés de 150 en
toda Espania, garantizan en fodo momento y Iugar un servicio y
atencion muy exclusivos.

Sea axclusivo.
Navegue en olra clase.

MOTORMASO -
Experiencia de loda confianza.



AUTOSON! DO i

Todas las prueboas, realizadas
a fondo por Motor 16,

de los coches del ario.
Comparacion de modelos

y marcas. Test a los 15,000
kilometros para comprobar
su resistencia y fiabilidad.
Con precios, una
completa ficha técnica

y la més exhaustiva

guia de compra.

PIONEER

RENOVACION

L verano es buena época
para presentar nuevos
productos, y en Pioneer han
aprovechado esta ocasidn
para renovar parte de su
gama de radiocassettes para
coche, ademds de mejorar
otros productos.

Muchos modelos de alta
gama han sido sustituidos
por otros con mds funciones
y, en general, mucho mds

LT

avanzados. Por su
parte, el precio es
ahora mucho més atractivo.

A partir de ahora, el re-
productor multiple de CD,
CDX M100, se ha reempla-
zado por el CDX M70. El
nuevo aparato tiene un dise-
fio renovado, algo mas pe-
quefio, y presenta algunas
mejoras dignas de comen-
tario.

La memorizacién de la dl-
tima pista ha sido sustituida
por la memoria de la dltima
posicién, con lo que el usua-
rio se ahorra en canciones
de larga duracidn, tener que
volver a escuchar el tema
desde el principio. La repro-
duccién aleatoria, por su
parte, operard sobre los seis

discos del cartucho y no so-
bre uno so6lo como en el
M100. El precio del nuevo
CDX M70 se ha reducido en
25.000 pesetas respecto al
anterior. Otra novedad, qui-

za la mds importante por sus
caracteristicas, es ¢l radio-
cassette KEX M800, sucesor
del KEX M700. Sus caracte-
risticas mds importantes
son, el panel frontal extraf-
ble, un sistema antirrobo
muy efectivo que se ha lle-
vado a cabo con un disefio
especial del cuadro de man-

En ¢l KEX M2, el panel froniul es totalmente extraible; es uno de los mejores sistemas antirrobo.

dos frontal que se abate y se
extrae totalmente apretando
un botén. Una tapa negra se
encarga de ocultar un meca-
nismo ya inutilizado. En este
modelo se ha suprimido el
cbdigo secreto. El M800 es
totalmente compatible con el

reproductor miltiple de CD.
Otra de las novedades es el
ASL, que ajusta el volumen
autométicamente dependien-
do del nivel de ruido ambien-
te. El sintonizador se ha me-
jorado y un nuevo mecanis-
mo en la seccidn cassette per-
mite escuchar la radio duran-
te el avance y retroceso de la

cinta. Un mando a dis-
tancia por infrarrpjos
se incluye de serie con
todas las funciones
esenciales para contro-

lar el aparato.

La iluminacién nocturna
es doble en colores verde y
ambar. Un cabezal de doble
ajuste mecdnico de acimut
cambia el dngulo del cabezal
al reproducir la otra cara del
cassette, lo que permite
la captacién de altas fre-
cuencias.

Otra novedad importante
es el clerre hermético del hue-
co del cassette, lo que impi-
de una posible entrada de
polvo y suciedad.

El precio recomendado
para este aparato ronda las
90.000 pesetas, casi un vein-
te por ciento mds barato que
el anterior modelo.

A todo esto se suman otros
modelos y también ecualiza-
dores, amplificadores y al-
tavoces.

A, M,

El eslabon final
i s, i P, 5o o heg KindvoX:

fectamente su musica preferida, se !a jusga en
| elesiabon final. 4 I —
Kindvox le ofrece la mas amplia gama de
altavoces adaptada a cada radiocassette y a cada CAR &UPILO
autorhidvil. " RADIOVOX
Pida que le instalen Kindvox PROFESSIONAL  Can Bruixa 30-40+ 08014 BARCELONA. (E)
LINE. Elesiabdn final ... El secreto del buensonido.  Tels. (93) 4106122 » Telefax (93) 205 40 07




AUSTIN_ MONTEGO 1.6 SL

UN ASUNTO
DE FAMILIA

L Austin Montego 1.6 SL es un
verdadero asunto de familia,
un coche espacioso, comodo y
bien equipado que trata a sus
ocupantes con toda delicadeza, se con-
duce sin problemas, hace gala de un
comportamiento noble en todas las cir-
cunstancias, de unos frenos dignos y de
una direccién tan rdpida como suave.

E! Montego 1.6 SL es un familiar en
toda la extension de la palabra, un co-

che apacible en el que no tienen cabida:

ni las aceleraciones explosivas, ni las re-
cuperaciones de velocidad contunden-
tes, ni las puntas excepcionales; el mo-
delo britdnico apuesta por la economia
de consumo y por el confort. Su precio
en el mercado espafol, algo superior al
millén ochocientas mil pesetas, es com-
petitivo ya que se sitiia justo por deba-
jo de la media mostrada por sus com-
petidores.

El motor del Montego 1.6 SL llama
la atencién por su suavidad de funcio-
namiento. Es un cuatro cilindros edu-
cado a «la inglesasy, un motor apacibie,
poco amante de las veleidades deporti-
vas, capaz de empujar con fuerza des-
de el instante en que funciona al ralen-
ti, un cuatro cilindros que demuestra
todo su poderio entre las dos mil y las
cuatro mil revoluciones por minuto,
pero su empuje se agota una vez supe-
rado el limite de las 4.500 revoluciones.
Los 83 caballos de potencia son «per-
cherones» que no aprecian los acelero-
nes intempestivos, caballos discretos
que hacen muy poco ruido y no dan ti-
rones ni traqueteos.

Es un motor ideal para los conduc-
tores pacificos, su fuerza tranquila evi-
ta cientos de maniobras con la palanca
de cambios no s6lo en el trafico ciuda-
dano sino también en carretera.

La transmision del Montego 1.6 SL
tiene un cardcter demasiado ahorrativo
que difumina, en parte, el buen cardc-
ter del motor, Las recuperaciones de
velocidad en cuarta y en quinta son

‘bastante parsimoniosas por lo que en

A FONDO
e o

"‘-\.,___1
DATOS DE COMPRA E

Inepurindor; Atistin Rover Espafia, 5.4, Mar Muill-
Aerminen, 1. TR0 Mudrid. Teldfomo: (Wi} 674 &2 11,
Gurantie: Un sfio sin mdte de klldmeiros en mano de
obra v phesas, Reld de posiventa: 207 punton,

A e b

MOTOR. Disposicién: Delantero trans-
versal. N.° de cilindros: 4, en linea.
Cilindrada: 1.598 ¢.c. N.” apoyos de
cigilefial: 5. N.° de vilvulas/cllindro:
2, Alimentacién: Carburador electrd-
nico. Compresidn: 9,56 a 1. Tipo de
carburante: Super. Potencia mdxima:
B3 CV a 5,600 rpm, Par miximo: 13,2
mkg a 3,500 rpm.

TRANSMISION. Traccién: Delantera.
Caja de camblos: Manuzl, 5 velocida-
des. Velocidad a 1.000 rpm: 1.2, 9,2
km/h; 2.%, 15,4 km/h; 3.2, 23,6
km/h; 4.%, 31,7 km/h;- 5.0 41,4
km/h.

DIRECCION. Tipo. De cremallera,
asistida. Vaeltas de volante: 3,5. Did-
metro de giro: 10,6 m.

FRENQOS, Sistema: Discos, delante;
tambores, defrds; con servo.

SUSPENSIONES. Delantera: Indepen-
diente. Trasera: Eje semirtigido, con
brazos tirados. -

RUEDAS, Liantas: 5xi4 puigadas
Neumiticos: 185/65 R 14,

PESOS Y CAPACIDADES. Peso en or-
den de marcha: 1.045 kg Capncidad
dendsito: 53 1.

m@

adelantamientos ¢omplicados es nece-
sario recurrir a la tercera, la palanca de
cambio se maneja con suavidad y pre-
cision.

El Montego 1.6 SL es un coche se-
guro que se agarra al asfalto con ener-
gia. El Austin mas familiar se mueve
con soltura tanto en carreteras rectill-
neas como en carreteras de montafia re-
pietas de curvas; en todos los casos se
descubre la precision del tren delante-
ro, que va por donde manda la perso-

VELOCIDAD MAXIMA .
Km/h P, reeerreres 167,89
ACELERACION (seg.)
400 m salida parada ......civeerne. 19,3
1.000 m salida parada ......cc..onei - 35,7
De0al00km/h .ivvivinviansennnnn. 14,8
RECUPERACION
400 m desde 40 km/h en 4. ...... 20,7
400 m desde 40 km/h en 5.°

. 230
1.000 m desde 40 km/h en 4. ¢ 38,5 |
lDOOmdesdemkm/henS' 44,2
De 80'a 120 km/h en 4.* 146
De 80 2 120 km/h ¢n 5.*

CEYTI YA LN

AUSTIN MONTEGO 1.6 5L

El Austin Montego
1.6 SL es un

prodigio de
suavidad, un coche
comodo y facil de
conducir. Se agarra
al suelo con una
energia

Exodlanta e Blao oy Fegular =

Al ralentf: 83,4, A 60 km/h: 62,5. A %0
km/h: 68,7, A 120 km/h: 72,6. A 140

_ impresionante, km/h: 76,9, A lope: 79,8,

Mediciones efectuadas en lag plazas

delanteras, con las ventanillas cerradas.
Valores en decibelios. :

76 Motor 16
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FRENTE A SUS RIVALES

L Austin Montego 1.6 SL lucha en
una categoria repleta de ofertas:

el Alfa 75 1.6, el BMW 316, ¢l Lan-
cia Prisma Venetto, el Opel Vectra

1.6 GL, ¢l Peugeot 405 GL., el Rover
216 Sprint o el Volkswagen Jetta, sin
contar aqui los modelos de produic-
cion nacional, dan réplica al modelo
britdnico. EI Montego tiene un precio
ajustado y ofrece bastante mds equi-

po de serie que sus rivales, pero falla
un poco en todo lo referido a catidad
de acabado, un capitulo dominado
claramente por los BMW, Opel y
Volkswagen pero hace gala de un
comportamiento excepcional, de un
comportamiento muy noble que con-
vencerd 4 los usuarios que se encuen-
tren mds preocupados por la seguri-
dad. El Austin es un conjunto tran-
quilo gue presents uUNoOs consumos
que son bastante competitivos.
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FUNTOS DE VENTA Y SERVICIO

L CATE REPUESTOS ALICANTE - Avda. Aguilera,
T 35 ALICANTE - Tels. (863) 22 08 93/22 42
| & ALIEERIN AUTOS JULIO MAESO - Lubera, 26 -
ik EJIDO - Tel. (557) 48 42 68 » ASTURIAG

4{ RERTO ROZAS BLANCO - Granda Sigro, km.
%189 OVIEDQ - Tel. (3851 79 33 04 = AYILA
AJATES + Carcabo de Gracia, 1 - 05003
{918} 22 3365 » BARCELONA POLITRACG-
tra, de Ripes. 103 - 08520 LAS FRAN-
LLES - Tel, 931 B49 28 22 » BARCELONA
'YERD - Ronda de la Torrasa, 64 - 08503
(T&LET - Yel (9% 331 50 47 » BARCELONA

Pal. Ind. Bufa el Ve Parc, 62 - 08240 MAN-
). 93y 874 39 11 » BARCELDNA AUTOMO-

Tk (93) 6568 57 D3/666 08 95 « BARCELOWA
Botanico Mico, 26 - 08500 VIC - Tel. (93
DARCELONA EMMS, S.A. - Tarragona, 93
AFRANCA DEL PENEDES - Tel (33) 890
FARCELUNA BALMES INTERMOTOR - Avda,
£5- 08700 JGUALADA - Tol. (83) BU3 62 00

i
B

%5 REBOLLO - Garcia Plata de Osma, 13 -

ACERES - Tal, (927) 22 21 57 » CADIZ JUAN

E A, - Ctra. de Sanldcar, km. 0,5 - 11408

F LA FRONTERA - Tel, (956} 32 0B 00 # LAS-

14LLEM MOPGAR - Herrero, 63-65 - 12005 CASTEL-

LI 11 LA PLANA - Tel. [864) 20 88 B5 » CHUDAD

T&LLERES GRUZ VDZMEDIANO - Hemndn

15 - 13500 PUERTOLLANDC - Tel. (926)43 21

OB AGRICOLA AGUILERA - Cira. de Cor-

1 - 14900 LUCENA - Tel, [957) 50 19 94 ¢

CEEMCN TALLERES ABARCA - Mecherrdneo, a/n .-

1 1TOS - Tels. (966) 28 B0 22/22 43 70 = BE-

FER ALTOMOVILES MASO, S.A. - Avda, Girona, 7 -

11243 LLAMBILLES - Tel. (972} 46 85 57 »

B# CIAL AGRICOLA GRANADINA - Passo da

108 - 18006 GRANADA - Te|. {958) 27 47 20

i M. FELICES OREAL - Sanchez Barcalzie-

1 HUELVA - Tel. {955) 24 B3 66 » JAEM

GOMSER - Avda. Los Mdrtires, 36-40 -

WEDA - Tels, (953) 7506 74/75 1293 »

SIVAS RODRIGUEZ - Avda, de Portugal,

00 PONFERRADA - Tels. (987) 41 56 33/41

LERIDA RIBES MAQ. AGRICOLA, S.A. - Cira.

sjoza, km. 459 - 25007 LERIDA - Tels. 2617

& 89 » LERIDA CABALL - Ctra, de Manresa,

25230 SOLSONA - Tels. (373) 48 11 5(0/48

£ = LERIDA GARAJE ABUILERA - Aragdn, s/n -
#5#10) TREMP - Tel, {573) 65 03 39 = LOGROM TRIA-
%A, - Jorge Vigon, 72 - 26004 LOGRORD -

Tl {041} 25 50 24 » MADRID AUTO REPARACION
A4 5.4, - Antonio Leyva, 23 - 28016 MADRID -
1) 469 76 06 = MALABA F0O, HERNANDEZ
Lorgnza Gorrea, 2-6 - 29014 MALAGA - Tel,

4 36 64 « MURCIA DIEGO N{COLAS BIL - Bar-

311 (038, 5¢n - 30500 MOLINA DE SEGURA - Tel.
11132 51 = PALMA OE MALLORCA ALUTOS MAL-
Emilio Darder, 20 - PALMA DE MALLORCA

71) 28 94 51 » PAMPLONA TALLERES EZPE-

% Ayda, Villava, 82-84 - 31015 PAMPLONA -

El Monialvo, calls D, Nave 11, Parc, § -
ALAMANGA - Tel, {823) 25 18 30 o SEMILA
TUERTES BONZALEZ - Luis Monolo, 18 acc.
113 SEVILLA - Tel, (854) 41 93 D3 « TARRA-

EBNA D3 GELIDA, S.A. - Avda, San Jaime, &/n -
EMPNSTA - Tel. (977170 13 25 = TARRAGONA

LiTO Ratal de Sant Pere 20-41 - REUS - Tel,

15 65 = TOLEDD MARIN MAGUINARIA, S.A, -

Wigng, 25 - 45003 TOLEDD - Tel, (925) 22 11

[imiRa T. MECANIGOS LEANDRO JUANES - Ctra.da
+03, B8 - 49001 ZAMORA - Tel. (988) 5134 =
= 1AIAGDZA AUTCMOVILES FERRER - Avda, Va- |
proa J4 50005 ZARAGCZA - Tel. (976) 550187,
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Musica En Tu Moror

CGRUPC PARRC

)
1.

INFONTA £ DIESEL

De dia, de noche, con mas de Ultima Tecnologia.

veinte toneladas, Europa de este Formulgcion, Especificaciones...
aoeste; Y ungs envases impios,
Kifometros, muchos kildmetros, comodos y ergondmicos hacen
Lubricante Capsa y... casi 360 de los lubricantes CEPSA,
caballos que suenan como violines. MUSICA EN.TUMOTOR,

iUn auténtico concierta-motor!

= ccpsa

TECNOLOGIA INTELIGENTE




| PERFIL. WHITE LABEL

RO JUEZ

| o EDAD: 28 s,
PROEESTON: Dt roetor de vl
( s los T s, [hos vees ampoin

(A R 6
LBRRELR MINOS

DESDE que aparec1ese por primera -
e Esparniade Vuelo simotoe (86 - 87). vez el fendmeno «Trail» estas mo-
AFICIONES: “Volar, volar v valar: Con tos han ido buscando. su identidad, -
TSI IOlOr, 0 glob, i dirigible cosa harto dificil cuando de lo que se
o hilieoptera! trata es de ser compatible en dos terre- °
ULTIMO LEBRO LEIO: “Uuenios sin 1 nos en que las soluciones indicadas
Pliumeas' de Woody AMlen, para fl uno son] q;:‘u?stass con las del
CETIMO LOGRO: Volar a mis de oS aieeIa yieh sl loR ST TP I
SO0 TG Al Uil sk it cipio eran verdaderas motos de campo
s e 00 Kins_ " Asi T consesniico «suavizadasy luego han ido dando cada -
Al Hfaloy CH 0 oro § dinnan tos e vez mds un giro hacia la carretera has-
FeF- AT on vneln sin nsotie ta convertirse en 1o que ahora conoce-
PORQUE HAGO L0 QUETTAGO: i mos: motos de asfalto a las que nada
les sucede por ir por caminos de tierra.
IH‘I'"I I'Hl vormn tewdios, L -u[l I"IH‘IJ E]_l h .d d d h .
e Lis b, He Togrado pusdor o ha sido.a costa de perder muchas .
trabajar alli'” de sus virtudes campestres. Esta filoso-
COMENTARIO: “Una voz que fia se palpa en los modelos que sucesi-
alis s wolar, s darricon o r|,1_.||||“. Vam_?qte jualt ap.are‘?lenfk.’ Y t;amblén e
stlodepaende dis L esfierzo” mamfl__esta en las mod-&f:lca;:lo- ¥
PERELL: Indoperdiente, e o el mercaiiog aian
i lzadd v entnsinsta, Soy plo de ello es fa Kawasaki - '
i o Iifl! (L A RN SIS IIII||I}_|.I y KLR 650 T o )

S e _ engai que hoy trae-

e e . mos a nuesiras pdginas. La
SUWIHSKY: White Falel ¢on Tengal s la nueva version de la ya
ol ) sonocida KLR, residiendo Ios cam-
MRS g% bios més_lmportantes en una lo-

e grada renovacion estética v en
el citado giro hacia la carretera -
de elementos determinantes en
el comportamlento COmo Ssus-
pens1ones y frenos. ' i

MECANICA- = =
comomm:uro Axk

El' motor es el mismo monocxlindri- )
co de 650 centimetros cibicos, cuatro
tiempo refrigerado por agua, de la-
KLR. Sus cuatro valvulas, y su doble
irbol de levas en cabeza, le dan un ge-
nio apreciable y cabe también destacar .
la robustez del conjunto, Enire los®
cambios sobre 14 version anterior resal- -
tan los nuevos drboles de equilibrio,
algo vital en un monocilindrico de tai -
cubicaje. El resiltado es bueno y las vi- -
braciones, aungue se dejan sentir, no
son excesivas. A bajas vueltas, menos %
de tres mil, este motor manifiesta su
alergia & los acelerones bruscos y lo-. .
hace emitiendo un repiqueteo més de-
sagradable que peligroso para su inte-
gridad. Eilo obliga a ser suave con el
acelerador o a reducir una marcha para
hacerlo subir de revoluciones. En este . |
caso la respuesta es briosa 'y empuja -
con energfa. La aguja del cuentavuel- -
tas sube alegre y desde el medio de la
curva de potencia hasta la zona roja -
responde con generosidad. La citada -
curva es bastante plana, y no presenta .
vacios intermedios, con un buen par én
baja aunque sin llegar a 1o que ofrece
una trialera. El motor es algo escanda-




e i e

loso a bajo régimen —el citado repi-
queteo— pero a medida que aumentan
las revoluciomes y gira mas redondo,
ese sonido metdlico se torna grave y
mucho mds reconfortante. En resu-
men, su comportamiento estd dentro de
lo que cabe esperar de un monocilindri-
co de sus caracteristicas y si bien pu-

diera ser més suave por contra se mues-
tra potente y con cardcter.

El cambio es suave de accionamien-
to y sus cinco velocidades estan bien es-
calonadas aunque en terreno muy acci-
dentado se eche de menos una primera
mds corta, pero, claro,- va hemos ha-

" blado dél giro hacia la carretera... Son

las suspensiones el apartado que mds
ha variado recortando los recorridos en
ambos trenes, de los 230 milimetros
que tenia cada uno de ellos, el delante-
ro se ha quedado en 220 y en 200 el tra-
sero. A ello hay que afiadir un cierto
endurecimiento- de la amortiguacién
con lo que seguimos en las mismas: ga-
namos ‘en asfalto y perdemos en la
tierra. En carretera es agil, precisa den-
tro de lo que cabe esperar de una trail,
y no excesivamente bailona —lo hace
un poco de atras en los apoyos—. Se in-
clina con generosidad hasta tocar con
los estribos en el suelo sin dar la sen-
sacion de andar jugandose la vida aun-
que, ain irfa mejor mas dura de sus-
pensiones. J

En el campo, la moto va muy bien
siempre. y cuando no se le pidan peras
al olmo. Caminos forestales son su
terreno favorito. Ahi se desenvuelve a
las mil maravillas. Si las cosas se com-

plican la Tengai se encuentra mds com--

prometida: poca distancia al suelo, sus-
pensiones —especialmente la trasera—

86/ Motor 16

de corto recorrido, y neumdticos con
poco taco —pero excelentes en asfal-
to—. Nos queda hablar de los frenos y
si el trasero cumple aunque tiene cierta
tendencia a clavar, sobre todo en tierra,
el delantero es una maravilla. Un disco
de 280 milimetros de didmetro, con
pinza de doble pistén procedente de sus

Los acabados de la Tengai son
completos. El capitnlo de los frenos estd
| bien cubierto y se caracterizan por la
potencia de sus reacciones, El motor
monocilindrico empuja desde bajas
revoluciones pero vibra y es ruidoso

a bajo régimen.

hermanas de carretera, que es potente
y progresivo en asfalto, y suave y difi-
cil de clavar en la tierra a poco que uno
sepa dosificar el esfuerzo en la mane-
ta. Y eso-es algo dificil de encontrar
porque los que normalmente van bien
en asfalto, en tierra clavan y, los que
€en tierra son progresivos, en carretera
acostumbran a hacer aguas. Es tal vez
en este apartado en donde mejor se ha
encentrado el punto de quilibrio entre
las dos utilizaciones de la moto.

Es esta una moto que no engafa; es
ambivalente y por ello tiene algunas li-
mitaciones. Es por eso que se tiene que
saber lo que se busca y lo que la Ten-
gai ofrece. Carretera con comodidad,
agilidad y comportamiento sano y eft-
caz. En la tierra los grandes espacios,
los caminos y las excursiones... hasta el

| PLAZO DE ENTREGA: tnmediato.

AT ] 7|

MOTOR: Monocilindrico, custro tiempos.
Refrigerado por agus. Cuatro vdlvalas.
Distribucién por doble drbol de levas en
cabeza. Doble drbol de equilibrado. Dig-
metro por carrera: 100 x 83 mm. Cilindya
da: 651 c.c. Relaciém de compresidm:
9,5:1. Potencia mixima; 48 CV & 6.500
rpm. Par méximo: 5.6 kg a 5.500 5

ALIMENTACION: Un carburador im
CVK de 40 mm de difusor. Encendido
transistorizado con avance automdtico.
Alternador 12 V. 200 W. Bateria 12 v. 14
Ah, Arranque eléctrico,

TRANSMISION: Primaria por engransjes,
Secundaria por cadena de retencs, Cam-
bic de cinco velocidades. Embrague de
discos mﬁlti_f_ules en baflo de aceite.

BASTIDOR: Tubular simple, cuna desdo-
blada debajo del cérter motor. Tubo de
atero de seccidén redonda. Basculante de
aluminio de sgccidn rectangnlar. Horqui-
Ha delantery tele hidrdulica regulable por
aire 2 presidn. 220 mm de recorrido.
Barras de 37 mm. Trasers con sisfema pro-
gresivo Uni-Trak con monoamortiguador
regulable en ¢inco posiciones de precarga
de muelle y cuatro de hidrdulico. 200 mm
de recorrido. Freno delantero monodisco
de 280 mm de didmetro con pinza de do-
ble piston. Detrds, disco de 230 mm de
didmetro. Llanta delantera de 21°°. Trage-
ra de 17°'. Neumdticos Dunlep Treil Max
99/90x 21 delante y 130/80x17 detrds.

DIMENSIONES: Longitud total: 2.220 mm.
Altura del sillin: 370 mm, Dstancis mini-
m2 ai suelo; 210 mm. Distancia entre sjes:
1.480 mm. Aachurs total: 920 mm. Alta-
A total: 1.300 mm. Peso en seco: 159 kg
Capacidad del depdsito: 23 litros.

Velocidad mdxima (kmsh) .....nnn.. 159
Vel. max. con 2 personas ... 144
Aceleracion de 0.2 400.m (sg) .. 14,5

e T T

Autopista vel. méxima () ............ 8.3

VIRTUDES -

o Estética acertada
e Buena rutera
s Motor homogeneo

DEFECTOS
e Motor ruidoso a bajo régimen
e Conduccion en terreno muy

accidentado ©~ :

e Vibraciones = -

PRECIO EN LA CALLE:
894.000 PTAS.
con IVA induido

HCHA DEL COMPRADOR N
IMPCRTADOR: Derbi Nacional.
Martorellas (Barcelona). Tel.: {93)
1693 09 00, 8| 2
GARANTIA: 2 afos.

fin del mundo, Y si no hemos hablado
de la autopista digamos que ahi, escon-
dido uno tras el carenado, la moto casi
no serpentea y ofrece una buena velo-
cidad de crucero de 140 kilémetros por
hora pudiendo alcanzar puntas de 160,

ACABADO-
EQUIPAMIENTO * * *

La estética es la méxima novedad de
la Tengai en este apartado, un «lifting»
muy logrado del estilista italiano Ro-
berto Maccioni: un nuevo carenado y
sobre todo un colorido acertado son el
secreto. La pintura es de calidad: el
blanco no es tal sino un perla metaliza-
do. El cuadro de mandos es correcto,
con velocimetro, cuentavueltas, cuen-
takilémetros parcial y total y terméme-
tro de agua. Puestos a pedir ;por qué
no un indicador de nivel de combusti-
ble? Los mandos son los mismos de las
de carretera de la marca y no dan pe-

gas. El asiento estd bien de dimensio-
nes pero nos gustaria un tanto mas mu-
llido, aunque pensamos que no lo han
hecho asi para no penalizar a aquellos
usuarios «no muy altos». Intermiten-
tes, protectores de manos, portaequi-
pajes, tapas en los frenos son detalles
bien tratados estéticamente y que cum-
plen su cometido.

El protector de cérter, de pléstico,
suena cuando lo golpean las piedras
lanzadas por la rueda delantera pero
parece resistente y decimos parece por-
que resistio bien nuestra prueba tras
haber tocado «fondo» en el campo con
algiin pedrusco en més de una ocasién,
Con todos estos elementos, la posicién
de conducir es cémoda, con las piernas
poce plegadas v uno tiene la sensacién
de encontrarse en una posicién muy na-
tural, que sélo se convierte en forzada
en autopista. La Tengai es bonita, ves-
tida de calidad y bien acabada. Pero
quizds, se puede pedir atin mas: una

caja de herramientas a recaudo de los
amigos de lo ajeno.

VALOR-PRECIO * * *

Su precio de 890.000 pesetas la sitia

en medio de la oferta trail. Las bicilin-
dricas son mds caras, pero ofrecen
otras prestaciones. También hay algu-
nas monocilindricas mds econdmicas,
pero son mas espartanas. La Tengal se
sitiia en un buen término medio en el
aspecto econdmico, En el técnico, com-
parada con sus rivales mds directas, la
Honda Dominator, la Yamaha Teneré
y la Suzuki Big DR, resiste bien ¢l en-
frentamiento, y si cada una de ellas tie-

ne unas virtudes para seducir al perso- -

nal, la Kawa no se queda atris con sus

encantos y la eleccidn entre una de ellas

deberd hacerse yendo a buscar pardme-
tros de apreciacién muy personal.

. . J. L. Aznar

Fotos: J. L. Aznar-D. Peyra
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PIEZA UNICA

Lo otra pelicula

de .o Mans /

No se pierda el proximo numero de Gran Auto 16. Descubrira una pieza tnica,
EL ZENDER VISION 3, y conocera todos sus secretos a través de su creador.
Disfrutara con el BMW M5 y con el nuevo deportivo de MERCEDES BENZ.
Ademas, todo sobre las principales firmas importadoras de automoviles

y las dos caras de Le Mans. Todo esto y mucho mas, en el proximo numero

de GRAN AUTO 16. La revista de coches... con clase. No la deje pasar.
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Su segundo puesto en Lugo coloca al Lancia Integrale de Servid a la cabeza del ¢
A falta de tres pruebas para el final, no estd claro quién se llevara el titulo

e

ampeonato

puesto a acabar con los rumores de
que los rallyes secretos se entrenan, en

el recorrido dejoé de ser secreto el vier-

quien afirma haberse encontrado a
primeras horas de la madrugada del
- sibado caras conocidas por los alre-
dedores de las pruebas especiales. Sin
embargo, estos tramos estuvieron
custodiados los dos dias anteriores a

¢ Volviendo 4 la costumbre que ya se
habia perdido, para paliar en lo posi-

-sibm de hombres y coches justo antes
dg_darse la salida de la segunda cro-

¢ Aunque parece que el Race estd dis- -
Lugo volvid a saltar la polémica, pues

nes por la noche, cuando la radio
anunci¢ cudles serfan los ramos, Hay.

la prueba por guardias de seguridad. -

ble que los equipos dispusieran de no-
tas, la organizacion realizé una revi-

nometrada. Esta revision se hizo en

dos partes y a nadie se cogio «in-
fragantin. . 380 e,
¢ Muy buena acogida ha tenido por to~

dos los habitantes del campeonato la
vuelta a tierras gallegas. La opini6n

. general de los participantes es que se
trataba del rallye més bonito de cuan- -
: tos se han celebrado hasta la fecha.,

El piso estaba bien, los tramos eran
réapidos pero exigian manos y ademds
tenian el aliciente de una dosis no ex-
cesiva de peligro. - :

- 'Poca suerte tuvo Ana Barberé que

con un Renault 11 turbo debutaba en
los rallyes de tierra, La mujer de Gui-
llermo Barreras sufria un aparateso

vueleo que la apeaba de carrera sio -
haber finalizado el segundo tramo

cronometrado. .~ .

_ » Tampoco parece que la sierte son-
~ rie este afio a Juan Manuel Pretel. Ei

-con Vara, que prepara ¢l Porsche con

- de los rallyes, José Bernardo Pino,

" pacién de Pino estd avalada por Ci-

* vertido para tierra, :

piloto del Metro, que por fin ha lo-
grado un patrocinador que le ayuda-
1é para no seguir pagandosé todos los
gastos de su bolsillo, se guedaba
apeado en el primer tramo por culpa -
del motor del coche. - -
* Parece que va en Serio la intencién
de Beny Fermandez de correr los ra-
Hyes de tierra. En Lugo esiaba junto

el que el gallepo piensa participar el
proximo afio. : .
» Otro hombre conocido del mundo .

hara su debut en 1a tierra en la proxi-
ina cita, que serd Toledo. La partici-

troén, para potenciar su presencia.en
la categoria de dos ruedas motrices en

Ia que tomar4 parte con un Visa Gt, |

su antiguo grupo A-de asfalto recon-

NENOTES S
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El Ford RS 200
¥2 no volverd a
pararse. En
tierras gallegas
se descubrid el
problema, que
resulté ser una
- tonteria
electrénica, y
por fin Jesis
Puras pudo
subirse al

podinm,

|
Anionio Rins
estrenaba
coche, aunque
en este rallye la
tinica diferencia
eran las Hantas
de 15 pulgadas.
Para el .
priximo ya
tendri frenos
mds grandes y
nuevas -
suspensiones.

llermo Barreras y Ramén Minguez co-
locaban el Renault Maxi Turbo en una
cémoda segunda posicion, a tan sdlo
cinco segundos de Trelles, y el Citroén
de Antonio Zanini y Joseph Autet, ter-
ceros a quince segundos del Lancia,
arafiaban un segundo al Integrale de
Salvador Servid y Jordi Sabater, a quie-
nes seguia muy cerca €l Metro de «Pat-
Xin-Ascasibar, Jestis Puras v Tomis
Aguado se veian obligados a ceder mds
de veinte segundos frente a Trelles, otra
vez por culpa de los problemas eléctri-
cos del Ford RS 200, que seguia obsti-
nado en pararse, pese a haber sido re-
visado -concienzudamente -en Ingla-
terra. . .

La segunda parte del rallye era deci-

siva y las posiciones cambiaban de for--

ma radical al pinchar Zanini a falta de
tres pruebas para el final y obstaculizar
el paso a Guillermo Barreras, que se vio
obligado a parar. El incidente no per-
judicd al resto de los pilotos, pues el Ci-

Zunini pudo quedar mejor
Fue protagonista de la polémica

Tercera victoria ]:Ilﬂ_lr Puigdellivol
Es el maximo candidato a la Copa Marbella

troén AX y el Renault Maxi Turbo,
tras la intervencién de los espectadores,
lograban alcanzar la meta por detrds
del Lancia de Servid, que llegé al lugar
del incidente cuando el coche de Zani-
ni ya no obstaculizaba el paso. Enton-
ces, a falta de dos pruebas para el fi-
nal, Servid se colocaba segundo, segui-
do por el Metro de «Patxi». En los dos
ultimos tramos el Lancia Integrale

A Harrerns se e escupd la segunda plaza
Junto a Trelles ¥ Servid, es candidato al titulo

|
Claudio
Aldecoa fue
muy ripido con
el Audi
Quattro, pero
no acaba de
cuajar un buen
rallye. Esta vez
fue una
penalizacién al
. perderse en la
salida.

|
Con el Citroén
Yisa, José
Franeisco
Labaca estd
haciendo una
buena actuacién
¥, pese a medio
minuto de
penalizacion, se
ha vuelto a
colocar entre los

afianzaba esta segunda plaza, mientras’
gue Jesis Puras, con el problema del
Ford por fin solucionado al parecer de-
{initivamente, y con tres scratch en su
haber, desbancaba de la tercera plaza a
«Patxi», que habia hecho el peniltimo
tramo con una rueda pinchada, y al
Audi Quattro de Aldecoa, que estaba
penalizado con mas de dos minutos por
haberse perdido en la salida de Lugo.
Pese a la penalizacién, Aldecoa era
cuarto en la meta lucense, por delante
de Guillermo Barreras, obligado a rea-
lizar los dos ultimos tramos en tercera
al romperse la palanca del cambio y ha-
ber perdido mas de un minuto en el in-
cidente con Zanini.

En la meta lucense saltaba la polémi-
ca al quejarse Barreras porque el Ci-
troén AX de Zanini, involuntariamen-
te, le habia cortado el paso. Los comi-
sarios tomaron la decisién de anular ese
tramo, lo que no era bien visto por la
mayoria de los equipos, y tanto el Jolly
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FORMULA 1 DE TAG-HEUER:

® Cyorzo, Swiss-made. ¢ Cajadeace-
ro inoxidable y fibra de vidrio.
o Sumergible hasto 200 m. * Total
segurided paraelbiceo: biselgiratorio
uvnidirecciongl ranimado, e Pulsera de

ajuste exclusivo, ¢ Variados y atracti-
vos colores combinobles.
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Time for action.
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Soficite catdlogo y lista de
Concasionarios o: TAG-HEUER
ESPANOILA, 5. A, Cf Preciodos, 44
28013 MADRID - Tol.: 542 05 69

Del. Catalufia: Cf Minarta, 12
QB004 BARCELONA - Tel.: 331 24 85

Club como Promoservice ponian una
apelacion que deja el resultado del ral-
lye en suspenso a partir de las tres pri-
meras posiciones logradas con mérito
por Trelles, Servid y Puras, Si no pros-
pera la apelacién, Barreras serd cuarto
¥y Zanini quinto, seguidos por el Ci-
troén AX de Burrull-Escamilla, que se
ve beneficiado, y el Audi Quatitro de
Aldecoa-Vazquez, que hubiera sido
cuarto de no anularse el tramo. Tam-
bién Rius y «Patxi» se ven afectados
por esta decisién, pues si contabiliza la
cronometrada anulada, a Zanini le
corresponderia la octava plaza por de-
trds de «Patxi» y Rius, que serian sex-
to y séptimo respectivamente. Para

«Patxi» fue ripido
Un pinchazo lo dejé relegado .

quien no varia, sea una u otra la deci-
sién adoptada, es para el rédpide Visa
de José Francisco Labaca.

Como siempre, la lucha entre los dos
ruedas motrices se centraba entre el Re-
nault 11 Turbo de Mora-Marcos, el
Marbella de Rius-Casanovas y los Ci-
troén AX de Mufioz-Muzio y Marugén-
Gemma. El dominio avasallador de
José Mora se veia truncado por culpa
de la caja de cambios al finalizar el pri-
mer bucle, cuando también José Luis
Marugdn debia de abandonar por cul-
pa de una enorme piedra que no pudo
esquivar, pese a verla caer al camino, y
que rompidé un trapecio del AX. Con
la retirada de Mora, Antonio Rius se
colocé comodamente primero de esta
clase, seguido, a mds de medio minu-
to, por Ricarde Muifioz, pero la dife-
rencia al final quedé reducida a sélo
nueve segundos, al tener que hacer ‘el
piloto de Seat Sport un tramo sin ape-
nas ver nada, detris del Metro de «Pat-
Xi», que iba pinchado. El tercer puesto
fue para el Renault 5 de Julidn Vera.
En cuanto a la Copa Marbelia, era de
nuevo Jordi Puigdellivol el vencedor,
que se impuso sin problemas sobre Es-
pasa, pese a una ligera salida de pista

y un amortiguador reventado durante
la segunda parte del rallye. Entre los
abandonos hay que destacar los de
Juan Manuel Pretel, a consecuencia de
una salida en la que rompid un trape-
cio del Metro en el primer tramo, don-
de también se quedaba el Visa de Iza-
guirre por culpa del grupo. En la si-
guiente prueba le llegaba el turno a
Luis Lépez de la Camara, otra vez por
fallo de la bateria, v al Renault 11 de
Ana Barberd, que volcd aparatosamen-
te, interrumpiendo el paso, por lo que
a los participantes que iban detrds de
ella se les dio el mismo tiempo del vl-
timo en pasar sin problemas. Mencio-
nar la ausencia de Aitor Linacisoro,
que, al parecer, desanimado por la fal-
ta de resultados, este afio decidié no
acudir a la cita de Lugo. |

- CLASIFICACIONES

(pendiente de apelacién)

1.° Trelles-Puente (Lancia Delta
8-4), 44 min. 02 seg. 2.° Servid-Sa-
bater (Lancia Integrale), a 23, 3.7
Puras-Aguade (Ford RS 200}, a
25", 4.° Barreras-Minguez (Renault
5 Maxi turbo 4% 4), 2 2’05, 5.° Za-
nini-Autet (Citroén AX 4x4), a
2’53, 6.° Burrafl-Escamilla (Ci-
troén AX 4x4), a 3°07.7.° Alde-
coa-Vizquez (Audi Quattro), a
3’14”. 8.7, y 1.° dos ruedas motri-
ces, Rius-Casanova (Seat Marbella),
a 3’16, 9.° Labace-Muguruza (Ci-
troén Visa 4x4), a 3’24, 10.°
«Patxin-Ascasibar (Metro 8R4), a
3'25". 17.°, y 1.° Copa Marbella.
Puigdellivol-Falcé, a 832",

ASI VA EL CAMPEONATO

1.° 8. Servid, 102 puntos. 2.° G.
Barreras, 98 p. 3,° Trelles, 96 p. 4.°
A, Rius, 62 p. 5.° A. Zanini, 58 p.

DOS RUEDAS MOTRICES
1.2 A. Rivs y R. Muiioz, 46 pun-
tos. 3.° A, Ferndindez, 24 p.

"COPA MARBELLA
. 1,° J. Puigdellival, 67 puntos. 2.°
J. Espasa, 51 p. 3.° F. Pros, 31 p.

“PUESTOS EN LOS TRAMO

5.° |Lra.

w
[
b
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Puras 3
Trelles 2
Barreras 2
Servid 1
Aldecoa —
Zanini —
«Patxi» —
Rius —
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H Opel Phitips Team trabajo duro. los
resultados asrlo demuestion.

H Opel Kokt GSi 16 V. en version Ralive
ho trabajade duro. Nuevamente ha probode
sUs poderosas faculfodes. Mecdnica,
prestaciones, agorms cualidades
fondomentates para un Rollve y gue ef Koderf
ha mostrado con brilanfez. Uno nveve

OPEL = SPORT

Lompitiendo

prveba syperada con éxvito. Fnborabuena.

Yes que o/ Opel Kadelt es un coche brillants,
un coche que, fanlo en correfera comeo én
civdad, compite duro. Compite en
prestaciones. Compife en comodidad.
Compite en economia.

156 coballos dominan &/ mofor def Kadert
G5 16 V. Sin fugor o dudlos, su fuerza y
SUencanto cavlivan a cuolguiera. Acérguese
a su Concesionario Oficial Cpel y
compruébelo.
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Enviado especial
Esteban Delgado

ON el rostro oculto bajo el cas-
co, s0lo su poca estatura pue-
de dar un indicio de su corta
edad. No poseen carné de con-

ducir, ni conocen el cddigo de la circu-
lacion. Pero eso poco importa en la pis-
ta. En ella, sentados a escasos centime-
tros del suelo, no conocen el miedo y
defienden los metros ganados como si
en ello les fuese la vida. La sorpresa
viene cuando en el acto de pesaje, obli-
gatorio después de cada manga, el cas-
co deja ver rostros angelicales como los
que pueden verse a la salida de cual-
quier escuela, rodeados y protegidos
tiernamente por sus padres.

Basta asistir a una prucba dc este tipo
para comprender el estilo de alguno de
los valores de la actual Férmula 1. Alain
Prost, en 1973, Andrea de Cesaris, en
1976, y Stefano Modena, en 1978 son

algunos de los pilotos vencedores de la-
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Copa del Mundo Junior de Karting que
hoy militan en la Férmula reina. Una
Copa del Mundo que la Comision In-
ternacional de Karting todavia conti-
nia sin designar como Campeonato.
Pero poco importa esto a los partici-
pantes. Llegat a ella ha supuesto una
dura seleccién que tuvo lugar en el Eu-
ropeo celebrado en Parma (ltalia) este
ano. Nada menos que 77 pilotos de los
82 inscritos se presentaban en el Karto-
dromo Aragdn de Zaragoza, de los que
catorce eran de nacionalidad espaiola.

Desgraciadamente dos de ellos, José
Burguefio y David Bosch, sufrian sen-
dos accidentes en las pruebas que les
impedian participar en los entrena-
mientos cronometrados. En éstos el
mejor tiempo era para el italiano
Edoardo Striani, seguido por el cam-
pedn del mundo de 1987, el danés Jan
Magnussen, siendo quinto el piloto za-
ragozano Guillermo Pardos de la Igle-
sia. Una vez repartidos con estos tiem-
pos los pilotos en seis mangas de clasi-

ficacién, pasaban a enfrentarse todos
contra todos para establecer los treinta
y cuatro pilotos que iban a tomar par-
te en la Copa del Mundo. _

El dominio del italiano Giancarlo Fi-
sichella fue absoluto, adjudicandose las
cinco mangas en que participd, siendo
segundo su compatriota Danilo Rossi,
vencedor en tres, tercero el inglés Guy
Smith, ganador de dos, y cuarta la sim-
patica piloto belga Sophie Kumpen,

Una de
las joven-
citas que
Nego a la
final fue
Ia belga
Sophie
Kumpen.

I

N DEPORTE _ T = DEPORTE

El vencedor de |u manga final fue el danés Jan Magnussen.

mientras que el espafiol mejor clasifi-
cado era de nuevo el piloto de Iberkart,
Guillermo Pardos, que sélo lograba
vencer una manga. También lograban
entrar en la prefinal, Marc Gené, her-

mano pequeiio de Jordi Gené, vigési-

mo tercero; Bernat Pacheco, vigésimo
sexto; Genis ‘Marco, vigésimo séptimo
y Marcos Espino, trigésimo segundo.

L.a prefinal era ganada de nuevo por
el italiano Fisichella, seguido de Rossi
y Magnussen. Esta parecia que iba a ser
la tonica de la final, pero Rossi queda-
ba fuera de la misma en las primeras
vueltas, enzarzandose, y nunca mejor
dicho, Fisichella y Magnussen en un
apretado duelo, vigilados por Smith. El
piloto danés oficial de Rotax, adelan-
taba al italiano, aprovechando su opor-
tunidad para tapar magnificamente
cualquier hueco a su oponente. Sin em-
bargo, el peligro para él venia detras en
el pelotén, donde el italiano «Rambo»
¥y su compaiiero de equipo Jarno Trulli
remontaban posiciones desde la nove-

na y vigésimo sexta posicion de la parri-
lla. «Rambo» se emparejaba con Mag-

nussen y por dos veces ambos karts se_
tocaban, encabritandose el del transal-

pino, pero sin perder por ello un pal-
mo de terreno. El-danés lograba final-
mente cruzar la meta en primera posi-
cion y reeditar su triunfo de 1987. En-
tre los esparioles, ¢l mejor clasificado
era de nuevo Guillermo Pardos en la
duodécima posicién. [ |

CLASIFICACION FINAL

1
I 1.* Jan Magnussen {Rotux-Tonykart). 2.°
! «Rambo» (Parlla-All Karf). 3.* Jamo Trulli
i (Parilla-All Kart). 4.° Giancarlo Fisichella (PCR-
i PCR), 5, Guy Smith (Rotax-CGillard). 6.” Ken-
* neth Kristenssen (Parifla CRC Kali} 7." Genna-
i ro Piceolo {(Rotax-Tonykart). 8.° Donny Crevels
i {Atomikart-Dine). 9.° Ludovic Baclz {(Panlla-
CRG Kali). 10.° Amd Meler (Tecno-Tecno), .
12.° Guillermo Pardos (Parilla-CRG Kali). 14.°
Genis Marco (Parilla-CRG Kali) 15.° Marcos

Espino (Panila-Kali). 19.” Marc Gené (Panlla-
| Tecno). 34." Bemnat Pacheco (Parilla-Kali).
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Por un wnstante el Gran Premio de Francia estuvo a punioide
convertirse en una tragedia. Un error de Mauricio Gugehmin
desencadeno una situacion gue afortunadamente no paso de

ser espectacular ¥ sin consecuencias para mnguno de los
pilotos involucrados. La carrera se reanuda a 105 guince

o - mutos v resulto ser un Paseo pard el uprofesor i"_:nn[m
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EL PASEO
DEL
PROFESOR

N este Gran Premio de Francia, mas
que una victoria, la de Alain Prost,
ha sido un cémodo paseo sin temor a
perder la primera posicién que marntu-
vo a lo largo de las ochenta vueltas que
duré la carrera. Todo esto ocurrié a
raiz de que a Ayrton Senna se le que-
dara bloqueado el diferencial pocos
metros después de tomar la segunda sa-
lida. A la vista de esto, nadie pudo po-
ner en duda la superioridad del «Pro-
fesor», y menos del McLaren MP4/5,
. que, por el momento, sigue siendo
invencible.

En esta ocasion se dieron dos salidas,
ya que en la primera ocurrié un espec-
tacular accidente causado por Mauricio
Gugelmin, que al llegar a final de la
recta se abrié hacia la derecha para
adelantar posiciones. Sin embargo, no
logré paliar su error con una frenada
brutal, y chocé contra Thierry Bout-
sen; su coche se levantd y al caer des-
trozo el aleron trasero de Nigel Man-
sell, a la vez que causaba un choque en
cadena entre René Arnoux, Jonathan
Palmer, Stefan Johansson y Nelson Pi-
quet. Gugelmin terminé volcando y se
arrastréd con el arco de seguridad con-
tra el suelo durante unos cuarenta me-
tros hasta desgastar la barra de protec-
cién. Afortunadamente, todo termind
€n un gran susto sin consecuencias para
ningin piloto. A raiz de esto, se proce-
di6 a dar una segunda salida, y Man-
sell, Gugelmin y Donnally tomaron la
salida desde la linea de los boxes. A su
vez, Riccardo Patrese, que habia teni-
do problemas eléctricos durante la pri-
mera salida, aprovechd lo ocurrido
para alinearse en la parrilla con- el mu-
leto de Boutsen, dejandole en la situa-
cién de tener que participar con el co-

PAUL RICARD
EN BREVE

* Por fin se ha desvelado parte del se-
creto. «El préximo afio no conduciré
un McLaren.» Con estas palabras
Alain Prost ha dicho adiés a la escu-
deria en la gue logré dos campeona-
tos del mundo. De nada sirvieron las
buenas palabras de Ron Dennis y de
Manseur Ojjeh para convencer a
Prost de que se quedara en McLaren.
8 Aungue tarde, la musa del dinero
ha tocado a la puerta de Ken Tyrrell.
En esta ocasién ha sido la firma Ca-
mel quien ha decidido patrocinar el
equipo Tyrrell. Sin embargo, se ha
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muchis precanuciones pars gue nudy gearrien,

che arreglado de cualquier manera.
Otro piloto perjudicado en el accidente
fue Gerhard Berger, que se vio ligera-
mente obstaculizado por Philippe
Alliot, que le dafid los conductos hi-
draulicos del cambio. Aunque los me-
canicos de Ferrari pusicron los reme-
dios a su alcance, no lograron subsa-
nar deflmtwamente el problema.
Como era de suponer, Prost habia
elucubrado no pocas esirategias para
sorprender a su compafiero y. peor ri-
val. Sin embargo, todo eso se borré de
su mente en el momento en que le vio
desaparecer de su lado y confirmaba en
el retrovisor que «Magic Sennay se ha-
bia quedado aparcado al 1ado de la pis-
ta. A partir de ese momento, tnica-

mente una situacién parecida a la de

o\
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Montreal podia arrebatar la v1ctona al
equipo McLaren. En realidad, Prost
disputé una carrera perfecta, en la que
tuvo unicamente que preocuparse de no
degradar excesivamente los: neumati-
cos. Nadie en ningin momento pudo
poner en peligro su liderazgo 'y, por
otra parte, él no se vio en la necesidad
de defender su posicién. Unicamenie
en la quinta vuelta marcé: el mejor
tiempo con el fin de poder rodar en so-
litario y, llegade €l momento'de deblar
a un grupo de rezagados compuesto
por Modena, Tarquini, Cheever, ,Pi-
quet, Martini, Donnally y Pirro, se
tomo todas las precauciones necesarias
para que nadie le hiciera una faena.

Por primera vez en la presente tem-
porada, un Ferrari logro estar al mis-
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nn Caran Premio. Mige)l Mansell hixo
wpva reai e capeciacular

desencadenado un serio problema
para Alboreto, que, al ser un piloto
pagado por Marlboro, no puede tener
cabida en el seno de una escuderia fi-
nanciada por Camel. Su lugar ha sido
ocupado por Jean Alesi, mientras que
Alboreto se ha quedado al margen.
¢ Yannick Dalmas ha dejado de for-
mar parte de la escuderfa Lola. Al res-
pecto, Gerard Larrousse ha explica-
do: «Contraté a Dalmas con la espe-
ranza de que fuera un piloto brillan-
te. Por el contrario, sus prestaciones
se fueron mermando progresivamen-
te. Ya no tenia cabida en el progra-
ma de Lola v he decidido dar su pues-
to a Eric Bernard, un joven piloto en
¢l que tengo gran confianza.»

AR
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® Derek Warwick se quedara aparta-
do de la Férmula 1 durante un tiem-
po. A raiz de un accidente mientras
pilotaba por diversion un kart, ha su-
frido fisuras en diferentes costillas,
ademds de una hemorragia interna.
Momentdneamente su puesto lo ha
ocupado Martin Donnally.

* Renault Sport llevé al Paul Ricard
cuatro unidades de una nueva version
del actual propulsor Vi0-RS1. En un
principio se utilizaron en el coche de
Thierry Boutsen, y a la vista de los
buenos resultados, se decidio utilizar-
los en la carrera. Segtin ha dicho Re-
nault, son mds ligeros, tienen mejor
erogacion de la potencia y unocs cuan-
tos caballos mas. Por otra parte, Re-

ma nivel de los McLaren en la clasifi-
cacion para la parrilla de salida. Resul-
tade n.lebido, en gran parte, al nuevo
motor, més potente y diez kilos mds k-
gerts. Mansell registrd el tiempo de
1.07.455, equivalente a cuatro décimas
por dcbajo de Prost y Senna. El porta-
voz de la escuderia italiana dijo que por
fin se habia alcanzado el mismo nivel
en clasificacion y que también la fiabi-
lidad mecanica estaba en la cota previs-
ta. Por el contrario, la realidad no fue
asi. Durante los primeros compases de
la carrera, Berger intentd dar alcance a
Prost, empleando una conduccién al li-
mite; "estaba claro que, a pesar de los
problemas en la lubricacion del cambio
y de los desajustes causados por el cho-
gue anterior, el Ferrari 640 seguia sien-

nault Sport ha confirmado que segui-
r4 su colaboracién con la Williams
durante la proxima temporada, ¥ que
los propulsores Renault se serviran en
exclusiva a Williams.

* Al margen de los cotilleos que se es-
cuchan en los boxes, la marcha de
John Barnard no ha significado —por
el momento— un cambio radical en
el organigrama de la escuderia. Has-
ta la fecha, se duda de la permanen-
cia en Maranello de: Juan Viladel-
part, Ralph Hahn y Gordon Kimball. |
También se comenta que, mientras
esté «Hollywood» —apodo que le
han puesto a Cesare Fiorio— al fren-
te de la gestidon deportiva, todo se re-
mediard y todo seguird adelante,
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[EN UN CAMINO SIN.

SALIDA |

RAN las catorce horas menos diez
-segundos del pasado sdbado,
ciuando Luis Pérez-Sala abandonaba
su coche y se dirigia al bex de Minar-

|di preso -del desencanto que significa

para un piloto como £l no haberse cla-
sificado para la parrilla de salida.
Desde un principio su coche no esta-
ba a la altura de las circunstancias y
decidié utilizar el muleto que era el
coche de Pier Luigi Martini en las
carreras de América. Para apreciar

|mejor el cambio, Luis pidié los mis-

mos reglajes de Martini y el resultado

| fue contundente. Con esé coche rodd

ocho décimas mas rapido que con el
suyo; sin embargo, de nada sirvié la

| decision de utilizarlo para la sesion de

clasificacion, ya que el embrague pa-
tinaba y no hubo tiempo para cam-

| biarlo, Como se puede suponer, el re-

sultado fue decepcionante,

. Por un lado, él tiene parte de cul-
pa, aunque es importante considerar
que Luis se ve acosado ‘por una serie

de pequefids problemas de toda indo-
Ie que han ido minando st actuacién,
El M189 es un coche sin evolucionar

por problemas econdmicos y, ade-
'mds, cada unidad responde a los re-
glajes de forma distinta. El equipo de

técnicos y mecdnicos que atienden su
coche carecen misteriosamente de di-
namismo, asi como de la capacidad
de tomar decisiones rapidas. Por otra
parte, Luis es un piloto de talante téc-
nico, no es un «volantista» que arre-

|gla a golpes de muficca el mal com-

portamiento del coche. En una situa-

|cién como ésta, la sensibilidad de
{Luis no puede tener empleo y en con-

secuencia resulta mds lento. El espec-

{tro de pasar a las preclasificaciones ya
se cifie sobre la escuderia Minardi, a

menos que uno. de los dos pilotos lo-

|gre situarse en quinto lugar en el Gran
Premio de Inglaterra; algo quimérico

si se contemplan los lfesultados logra-

dos hasta ia fecha
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Steffano Modena se peleé bravamente con sus neumdticos Pirelli, abandonundo

a pocas vueltas del final,

do muy inferior al McLaren. Después
de una parada en boxes y de un inten-
to de remontada, Berger abandoné, de-
jando a Mansell como unico defensor
de los colores de Ferrari. Sin lugar a
dudas, la carrera desarrollada por
Mansell fue un acierto bajo todos los
puntos de vista. En primer lugar fue re-
montando posiciones por haber toma-
do la salida desde los boxes, y sin co-
meter errores ni empleando una con-

duccién temeraria, llegé a ocupar la se-.

gunda posicién, a cuarenta y cuatro se-
gundos de Prost y por delante de Pa-
trese, con una ventaja de veinte segun-
dos. Este margen fue debido tamb1én a
una salida de pista que cometi6 el pllO-
to de Williams, a raiz de haber perdido
el control de su coche, que tenia una
clara tendencia al sobrewraje Por otra
parte, su compafiero Boutsen habia es-
tado en las primeras posiciones duran-
te las primeras cincuenta vueltas, lu-
chando con Mansell, Patrese, Capelli y
Alesi. Para el belga todo terminé en el
momento en que el cambio de su Wil-
liams-Renault FW 12B se quedé sin
cuarta y quinta velocidad. El estreno
del nuevo Benetton-Ford B189 no ha
podido ser mas satisfactorio vy a la vez
tragico. Nannini estuvo en la segunda
posicién hasta la vuelta cuarenta, sin
que Boutsen, Berger ni Capelli pudie-
ran alcanzarle. No podia haber mds
prueba que ésa de la competitividad del
nuevo Benetton y la fiabilidad del mo-
tor Ford. Sin embargo, al llegar a final
de la recta, lugar donde rodaba a més
de doscientos cincuenta kilémetros por

hora, al intentar frenar se partid la sus-

pension trasera izquierda. Afortunada-
mente, Nannini logré mantener la tra-
yectoria del coche y todo terminé en un
gran susto. «Ha sido una verdadera las-
tima —dijo—; el motor y el chasis eran
magnificos y podia haber terminado en
segundo lugar.»

‘Contra todo pronéstico, y lejos de
cualquier prevision, la gran sorpresa
fue la carrera desarrollada por el «no-
vato» Jean Alesi, que, a pesar de ser
ésta su primera carrera de Férmula 1,
ha estado a punto de terminar en el se-
gundo lugar. Sin excusas ni situaciones
que le hayan podido beneficiar, Alesi
remontd desde la decimosexta posicion
hasta la cuarta, y en el momento del
abandono de Boutsen, de la salida de
pista de Patrese, asi como del abando-
no de Capelli, se situd detrds de Prost.
Posteriormente tuvo que ceder al aco-
so de Mansell y de Patrese; de todos
modos, su estreno no pudo ser mas
convincente y, en el fondo, no se eché
en falta la presencia de Michele Al-
boréto.

Para la escuderia March este Gran
Premio ha estado lleno de sinsabores.
En un principio no lograron situarse
mas arriba que ¢l décimo y el decimo-
segundo lugar en la parrilla de salida;
posteriormente ocurrié el accidente de
Gugelmin, y todo parecia arreglarse
cuando Capelli estuvo rodando entre la
segunda y la cuarta posicién durante
mas de cuarenta vueltas. Por el contra-
rio, sus esfuerzos terminaron sin resul-
tados al romperse el motor mientras ro-

A4 CREATMVOS

En Europ Assistance le asistimos

aunque no esté asegurado

Aunque usted no esté asegurado,
beneficiese con Europ Assistance.
En cualquier parte del mundo, ante
posibles incidentes en su viaje, por
un problema médico, de enfermedad
o accidente, llimenos a cobro
revertido, (91) 597 2| 25, le

daremos varias soluciones y un
presupuesto. Sin cargo.

Si usted lo acepta, el Servicio Call
Assistance le soluciona su

problema.

En Europ Assistance nos preocupan
lds personas.

NI @ curop assistance 1

Asistencia al estilo europeo en todo el mundo
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estreno del Benetton-Ford B189 no pudoe ser mds convincente .
Alessandro Nannini no pudo terminar la carrera por la ruptura de una suspensién

daba por la conocida recta del Mistral.

Un problema similar le ocurrié a
Alliot, que durante tiempo luché con
Patrese defendiendo el sexto lugar que
ocupaba, demostrando asf las posibili-
dades del Lola y del motor Lambor-
ghini, que ultimamente no padece ya
los habituales problemas electrénicos.
Al cumplirse el primer tercio de la
carrera, Alliot vio bajar el rendimiento
del motor, a la vez que se encendia la
luz de la presion del aceite.

Para no vanar, nada cambia en la
marcha del equipo Lotus, a pesar de la
llegada del nueve motor Judd con cu-
latas Tickford de cinco védlvulas por
cada cilindre, pero los veinticinco ca-
ballos més de potencia previstos con el
nuevo propulsor son escasamente quin-
ce. Piquet y Nakajima eligicron el mo-
tor Judd normal para la carrera. Tras
una actuacién mediocre, Piquet termi-
né octavo, a dos vueltas de Prost, y Na-
kajima se retird por una averia eléctri-
ca en la bomba del combustible,

En esta ocasién la mala calidad de
los neuméticos Pirelli ha causado serios
problemas en todos los equipos que los
utilizan y especialmente la Brabham se
. ha visto afectada. La inadaptabilidad

de las cubiertas Pirelli limité el com-
portamiento del Brabham BT 58, que,
a pesar de estar en manos de un piloto
como Modena, a duras penas podia
mantenerse en el decimosexto lugar. Su
carrera fue la peor de la temporada y
terminé a pocas vueltas del final por
averia del motor,

En cierto modo, en este Gran Pre-
mio de Francia se han visto premiados
muchos de los debutantes que por pri-
mera vez tomaban la salida de un Gran
Premio. Ademds de Alesi, también
Pirro, Donnelly, Bernard y Gachot lo-
graron terminar la carrera, aunque sea
en las 1ltimas posiciones; y lo que se
ha visto muy claro es el buen nivel de
competitividad alcanzado por los mo-
noplazas Onix. De hecho, Johansson se
clasificéd en quinto lugar, asi como su
compalero Gachot, que se situé ltimo.

A pesar de que Prost ha ganado por
segunda vez consecutiva en Francia,
fue significativa la frase de Ron Den-
nis —director deportivo de McLa-
ren—: «EBstoy preocupado, me estoy
dando cuenta que la diferencia entre
mis coches y otros se estd reduciendo.»
Y afiadi6: «Para Silverstone deberemos
trabajar duro.» [ |

| \ RHONE-POULENC
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Esta ha sido la
sepunda victoria de
Alain Prost en lo que
va de temporada.
Aqui le vemos entre
Patrese y Mansell.
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S FRENCE
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- 5.° Thierry Boutsen, 13.

PARRILLA DE SALIDA

2. A, Prost
1. A. Seong ;
(McLaren Honda) {McLaren Honda)
1.07.28 - lﬁmﬁﬂiﬂ
19, A. Nannini Ryl l
{Ferrari)
- (Benlt:'g;l;;;ord) s__ ; i B:zfm .
Bnem (Wiliams Renaok)
1.08.233 . 1.08,211
6. R. Pairese 30, P. Alliot
(wmila%a; Renault) (Lola 113??2;@“)
15. M. Gu 3. 3. Palmer
{March Judd) (Tyrrel Ford)
1.09.036 1.09.026
mbmr e
S | i 0
© . 1,09.283 y 1.09.12
9, M. Doelly 36. S. Johansson
" (Arews Ford) 1.08.29%
Lt 2. E. Berasri
3 4, J, Alesi . 12 Lambo i)
- (Tyreell Ford) “ lwsw
- 2. 0. Grouilland
o el L (Ligier Ford)
(Ligier Ford) 1.09.717
e 12, 5. Nakajims
11. N. Piguet * (Lotus Judd) -
(Ltl:t% {g;ld) 1.10.119 -
Al 40. G, Tarquini
' 8. §, Modena (AGS Ford)
(Bra}’l;%mzs?dd} 1.10.216
pe—t. 23, P. Martint
i 20, E. Pine . (Minard.i Ford}
(Benmﬂn Fﬂl'd) 1.10.267
Ll 10. E. Cheever
_ (21‘ A %ﬁﬁ) {Arsows I_;ord)
: Dmmx.m.m 1.10.372

-NO PRECLASIFICADOS: N. Larini 1.09.985, M.

Brandie 1.10.181, ¥, Weidler 1.11.059, B, Schneider
1.11.059. P, Ghinzani 1.11.528. P. H. Raphsnel
1.11.933. A. Sazuki £.12.031. G. Foitek 1,12.179. J,
Winkelhoek 1.13.173,

NO CLASIFICADOS: A. de Cesaris 1.10.591. L.
Pérez-?aslgml.ll.ml €. Danger 1.11.178. R, More-
a0 1.1

CLASIFICACION FINAL

1" A. Prost (McLaren), 1 b, 38°28"41
2.% N. Mansell { ), 8 44°017.
3. R. Patrese (Williams), a 1'06'921.

4.5 J, Alesi (Tyreell), a 1137232,

5.° 8. Johanssou (Onyx), a 1 v.
o (Lxg;er)alv
’E.Cheem(Arrom),a '

‘_8" N Piguet (Lotus), a 2 v,

,a2
e
an aﬁ\lﬂ(’!vﬁ-’s ‘; 1v.
' 13" B. Gaclot {Onyx), a4 v.
CAMPEONATO DEL MUNDO
- DE PILOTOS

1°Allinl'msl 38 n!.osl"AyrtolSenm 2.

3.° Riecardo l'llme, . 4.° Nigel Mansell, ‘lg.
1"MiehﬂeAIImMo,6 S“Jolmn; Herbert, S
9.° Andrea de Cesaris, Mamricio Eddie
Cleaver, Alex Cam y Derek mrick 4.

15.° Christian Danner, Nelson Piguet y Jean Alesi,

18.° René Arnogx ¥ Stephan Jobznsson, 2.
20.° Gabricke Tarquini, Ofivier Greuillard y Jonha-
{an Palimer, 1

CALIPEONATO DEL MUNDO

DE CONSTRUCTORES
1.* McLarer, 65 puntos. 2.° Williams, 35.
3.° Ferrari, 15. 4.° Benetton, 13.° 5.° Tyrrell, i0.

6.° Dallars . Armws, 8.9 8, Brabham, .
9.° March, 4. 10.° Rul, Ligier ¥ Lotus, 3.
13.° Ouy, 2. 1"e AGS, | _

PEUGEOT. ELTALENTO CREADOR |
DE LATECNOLOGIA AUTOMOVILISTICA

La tecnologia Peugeot no cesa de despertar
la admiracién mundial, convirtiendo

en realidad el suefio de todos los técnicos

y estilistas automovilisticos.

Asi lo demuestra el OXIA, un maravilloso
prototipo rodante de **Gran Turismo

de Alto Rendimiento,’ que por prestaciones
e imagen de indudable aerodindmica,

se adelanta a su tiempo; situando una vez mds
a Peugeot a la vanguardia tecnolégica
automovilistica mundial en un pais

de continuos avances e infinitas bellezas
que tiene mucho que ofrecer.

Hay que ver cémo es Francia. Descubrala.

3 PEVGEOT MAISON DE LA : ESPANA
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:CARDUS
EN 500?

ARLOS Cardiis estuvo
probando recientemen-

te en el circuito de Paul Ri-
card la Honda NSR 500 que
esta temporada pilota el
francés Dominique Sarron.

SENTENCIAS

PURAS,
GANADOR
EN ORENSE

L Tribunal de Apelacién
ha dictado sentencia y,
sin dar la razén a ninguna
de las dos partes (ni Puras
ni Coleman), ha decidido
anular el famoso tramo de
San Tirso, con lo que Puras
es finalmente el vencedor
del Rallye de Orense. El Tri-
‘bunal ne ha querido pro-
nunciarse sobre quién decia
la verdad y ha decidido anu-
lar el tramo por considerar
que sus titimos metros no es-
taban cerrados, por cuanto
¢l coche «0» no habia pasa-
do al llegar Puras.
Por otro lado, se conoce
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Cardis que en esta prueba
comprobé también un nue-
vo sistema de alimentacidn,
se mostré sumamente satis-
fecho con el comportamien-
to proporcionado por la
moto, y todavia no ha des-
cartado la posibilidad de dar
el salto a la categoria reina
del medio litro, hecho que se
produciria dentro de dos
temporadas.

también el resultado de la
verificacién de los coches de
Mercedes Rueda y Kiko
Cima, sobre cuya legalidad
reclamé César Ergenta,
también en el polémico Ral-
lye de Orense. Tras una mi-
nuciosa comprobacion de
motor, culata y turbo, el co-
che de Mercedes se encontro
absolutamente en regla, con
lo que la piloto madrilefia
ha sido finalmente procla-
mada vencedora de la Copa.
En el coche de Cima se en-
contré una pequefia irregu-

laridad en el drbol de levas,

por lo que ha sido excluido,
aunque el piloto asturiano
ha apelado esta decision.
Con ¢l fallo de ambos ca-
sos, la clasificacién del
Campeonato de Espaiia
queda asi: 1.° Bassas (1.180
puntos). 2.° Puras (960). 3.°
Bardolet (610), etc.

con un Ralt en Do-
nington Park, en una
carrera puntuable para el
Campeonato Britdnico de

trenamientos se clasificéd
en el puesto doce, termi-
nando también la carrera
en ese lugar, pero tras ha-
ber estado ocupando la oe-

giro hasta el cuarto en que
fue empujado por otro
participante perdiendo un
tiempo precioso. En esta
carrera Serdd ha rodado
dos segundos mas rapido
que su ultima actuacion en

meses antes, lo que da
muestra de su buena pro-
gmsnén

NFORMA Luis Rebe-

ponsal en Jerez, que ¢l Go-
bierno de la comunidad
anténoma andaluza ha
aprobado el decreto de
constitucién de la sociedad

locidad», en el que ia Jun-
ta de Andalucia se convier-
‘te en titular con el 51 por
100 de un capital de 758
-millones de pesetas, de los
que el Instituto de Fomen-
to de Andalucia aporia
382 millones, la empresa

3,7 millones y el ayunta-
nes. Las deudas, que as-
cienden a 3.196 millones
de pesetas, seran asumidas
en un 51 por 100 por la

Avuntamiento de Jerez.

UAN Serdd participd

Férmula Tres. En los en- -

tava plaza desde el primer’

este mismo circuito unos

Hes, nuestro corres-

«Circuito Andaluz de Ve- -

publica andaluza Sopresa

miento jerezane 371 millo- -

Junta y en un 49 por el

ORMULA Club ya tie-
ne preparados sus dos

. préximos cursillos de Fér-

mula 3. Esta entidad reali-

" zard una campafia de pro-

moci6n del 17 al 21 de ju-
Ho, invitando a 200 empre-

_ sarios, directores de mar-

keting v directores comer-
ciales. Los dias 13-14 esta-
rdn destinados a los mds
expertos, mientras que los
15-16 estardn destinados al
primer nivel, Los cursﬂlos
tendrdn lhugar en el circui-
to del Jarama, los infere-
sados pueden contactar
con Férmula Club en el te-

~ léfono (91) 308 70 88.

ADO el éxito del Cam-~
peonate Citroén en
Espaiia, no seria extrafio
que tanto en Portugal
como en Francia se copia-
ra de nuestro pals. Puede
que la préxima temporada
en lugar de celebrar en los
dos paises citados sus res-
pectivos campeonatos. con
los Sport se decidan por
los GT.
UY ocupados estaran
fos hombres del
Jolly Club en Alcaiiz,
donde ademds de los dos

- Alfa habituales del Cam-

peonato de Espaiia de Ve-

- locidad debutara un Lan-

cia Integrale. Para condu-
cirlo sé barajan los nom-

‘bres de Adrign Campos,

Fermin Vélez o José Angel
Sasiambdrrena, aunque

© este 1iltimo es el que mds

posibilidades - tiene, dado
que es el que mejor cono-
ce el circuito urbano de la

" cindad turolense.

TARRES,
IMBATIBLE

ORDI Tarrés se ha adju-
dicado la victoria en la
prueba disputada en el Va-
lle de Ticino, en el norte de
Italia, puntuable para el
Campeonato del Mundo de
Trial. Por otro lado, ésta es
la quinta victoria consecuti-
va gque consigue el piloto ca-
talan, que le catapulta en

primera posicién para la

consecucion del titulo final.

La carrera estuvo caracteri-
zada por la dificultad del
terreno, verdaderamente al-
pino, con muchas rocas y
grandes desniveles, donde el
piloto catalin en una gran
actuacién se impuso a Mi-
chaud y Bosis, sus méis di-
rectos rivales en el certa-
men. Ademés de Tarrés,
participaban doce pilotos
mas espafioles, destacando
de estos Amos Bilbao, una
de nuestras promesas.

== <= |

uevos ligeros de lveco.
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'// Blenvemdos al mundo de IVECO DAILY
“ Y TURBODAILY. Un mundo diferente fruto de la
tecnologla mds avanzada que ha revolucionado Europa.

Bienvenidos al mundo del disefio. Aerodinamico por fuera.
Cémodo y funcional por dentro.

Bienvenidos al mundo de la capacidad. Hasta 15,4 m® de
volumen y 5.000 Kgs. de peso maximo autorizado. Con posibilidad
de carga posterior o lateral, por su puerta deslizante tamafio ‘‘pallet.”
Bienvenidos al mundo de la potencia. Con motores aspirados
o turboalimentados. Con inyeccion directa y una potencia de hasta
103 CV. Un gran ahorro en consumo sin perder empuje y respuesta.

Bienvenidos a la gama que triunfa en Europa. Una gama

amplia y versatil con 50 versiones basicas. 4 distancias entre ejes.

3 tipos de cabinas. Furgones de 3 alturas. Tracciones 4x2 y 4 x 4.

Y 6 modelos standard capaces de montar cualqmer tipo de equipamiento
que usted necesite.

Bienvenidos al mundo del mayor rendimiento
con el menor mantenimiento. Los nuevos IVECO DAILY Y
TURBODAILY han sido creados para dar beneficios desde el primer

dia. No espere mas y venga a nuestros
concesionarios a conocer los nuevos IVECO l v E co
DAILY Y TURBODAILY. Sera bienvenido.

IVECO ESPANA, S. A, Carretera de Barcelona, Km. I1,300. Poligono Industrial Las Mercedes. Tel. (31) 747 55 55. 28022 Madrid.
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NUEVO IBIZA INJECTION

MAXIMA POTENCIA
EN CONFORT

Ahora tienes 5 puertas paraentraren  — Llantas de aleacidén, El nuevo Ibiza Injection 5 puertas es:
la inyeccién. El nuevo Ibiza Injection. — Sistema de frenos-cruzado y suspen- linico en su categoria. Inalcanzable por
Descubre nuevas sensaciones cuando la sién BTN. todos los demds hasta en el precio.
potencia y el confort se unen. — Cierre centralizado de puertas y Disfruta de la médxima potencia a todo

Enciende su corazén System maletero. confort.

Porsche. Comprobaris el poderoso latide  — Elevalunas eléctricos.

de sus 1})0 CV impulsindote hasta — Retrovisores regulables
184 Km/h. desde elinterior.
Disfruta también de su excepcional — Nuevo salpicadero. @ @ P' as.

cardcter: — Nuevos asientos envolvertes,
— Inyeccién L-Jetronic. — Spoiler y faldén aerodindmicos. Preecio final revomendado (IVA y Transporte incluidos).

BINJECT | ON|

e —

5 puer tas. Alre Acondicionado de Sere.

SEAT. MAS POR MENOS.
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Grupo Volkswagen

F.1: G.P. DE FRANCIA / LUGO : RALLYE DE




