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ROVER Byl

OR Disposicién: Delantero transversal. Namero de cilin-

dros: 4, en linea. Cilindrada; 1.598 c.c. (76,2 x 87,3 mm.).
Cigiieiial: De 5 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en ca-
beza, accionado por correa. Alimentaciém: Inyeccién elec-
trénica. Compresién: 9,56 a 1. Tipo de carburante: Gaso-
lina de 97 octanos. Capacidad del depdsito: 46 litros. Po-
tencia méxima: 102 CV a 6.000 rpm. Par mdximo: 13,8
mkg. a 3.500 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas delanteras. Caja de

camblo: Manual, de 5 marchas, Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.°, 8,4 km/h_; 2,*, 14,4 km/h.; 3.%, 20,4
km/h.; 4.%, 26,2 km/h.; 5.%, 32 km/h. Embrague: Mando
mecénico.

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre 1o-
pes: 4,1, Didmetro de giro: 10 metros.
FRENOS sistema: Discos ventilados delante y tambores detrés
con servo.
SUSPdENEION ES Tipo: Independiente delante y eje rigido
etras.

RUEDAS Liantas: D¢ alcacidon, de 5x 14 pulgadas. Neumsti-
cos: 175/65 HR/4,

PESQ En orden de marcha: 945 kgs.

Consumo § Costo/km. | Probado
Climdrada | Potencia -| ¥, mix. fiiros 15.000 an &l
MODELD C.L. 0¥ km/h. 100 km, | km/afio | mimere

‘Rover
Rover

2 BISE—— 1.598 83 162 7.9 10,2 95
216 Vitesse ........; 1.598 102 174 8.0 10.3 95
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Como puedes comproha

los vehiculos «off-roads, STS te ofrece la miquina
ideal para demostrar tu pericia en gsta espectacu-
tar especlalidad del motor. Y, por supuesto, los tra-
mos ¥ accesorios necesarios para montar auténtl-
€08 circuitos de «todo termrenon, .
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El reparto
de la tarta

ON la ayuda de las cifras vamos a inten-
tar meternos de lleno en el problema
que agobia hoy a los fabricantes de au-
tomoviles en Espana. Guarismos muy

redondos, eso si, para que se pueda asimilar con
facilidad. Desde diciembre de 1982 hasta el mis-
mo mes de 1985, las ayudas de la Administra-
cién para la reconversion industrial alcanzaron
los 250.000 millones de pesetas. Hasta 1988, fe-
cha en la que se cerrard este plan de ayudas, es-
tan previstos otros 156.000 millcnes. Por citar
solo dos ejemplos, los sectores mas ﬁﬂVﬂeg‘la-
dos en el reparto- de esta tarta seran la siderur-
gia integral, con casi ciento setenta y cinco mil
millones de pesctas, y el sector textil, con
88.000. .
Precisamente, estos dias los Ministerios de -
Economia y Hacienda dan los
dltimos retoques al plan de
ayudas al sector del automd-
vil. Y hacia ellos se dirigen las
miradas de todos los que esta-
mos relacionados con el mun-
do de la automocién, porque
tedos nos jugamos en estas de- §
cisiones un poquito de nuestro
futuro. Los fabricantes de co-
ches proporcionan mano de
obra directa a casi ochenta mil
personas e, indirectamente, a
otras cuatrocientas mil. Se
han puesto al dia, sin crear
apenas traumas en la vida la-
boral del pais, como lo de-
muestra el hecho de que mds del 80 por 100 del
parque nacional de robots estd en sus manos.
Ha sido una reconversién dura, pero silenciosa.
El Gobierno, lo sabemos, esti en la mejor dis-
posicién. Sélo falta dar el pasc de la intencién a
la realidad, pero para ello seria muy convenien-
te tener en cuenta que las ayudas deberian es-
tar marcadas por las propias condiciones que la
Administracién pone a este sector industrial.
Ahi estan, sin ir més lejos, las dificultades a los
despidos, las elevadas indemnizaciones, los di-
ficiles compromisos de exportacién y los com-
ponentes locales, que dificultan la importacién
de piezas. Son, indudablemente, puntos de re-
flexién obligados. De todo esto depende también
el ser ¢ no ser de otros sectores industriales, es-
trechamente vinculados al mundo de {a automo-
cién: la industria siderargica (aceros), con una
ineidencia del 22 por 100; el caucho, con un 15
por 100, y los plasticos, con un 10 por 100. En
ningin caso pretendemos comparar con las ci-
fras que citdbamos con respecto a otros secto-
res. Unicamente pensamos que constituyen una
estupenda referencia para llegar a un final feliz.
El sector automovilistico no se merece el trozo -
1mas raquitico de la tarta. De ninguna manera.

Félix Lgzaro
_MOCOT‘IG"IIBJ
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ROVER 216

OS resultados de la in-

tima cooperacién en-
tre Honda y el grupo Aus-
tin Rover quedan bien pa-
tentes en el 216. Técnica-
mente es una derivacion
directa del Honda Balla-
de, pero con el motor

Vitesse, que emplea un sis-
tema de inyeccidn electro-
nica, que permite aumen-
tar la potencia de 83 a 102
caballos. El estilo gue tie-
ne el coche es innegable-
mente inglés y en general
su apariencia da la impre-
sién de tratarse de un co-

ARTICULACION WEUMATICOS «OFF-ROAD»
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Ahi estan, sin ir mas lejos, las dificultades a los
despidos, las elevadas indemnizaciones, los di-
ficlles compromisos de exportacién y los com-
ponentes locales, que dificultan la importacién
de piezas. Son, indudablemente, puntos de re-
flexién obligados. De todo esto depende también
el ser o no ser de otros sectores industriales, es-
trechamente vinculados al mundo de la automo-
cion: la industria siderargica (aceros), con una
incidencia del 22 por 100; el caucho, con un 15
por 100, y los pldsticos, con un 10 por 100. En
ningin caso pretendemos comparar con las ci-
fras que citabamos con respecto a otros secto-
res, Unicamente pensamos que constituyen una
estupenda referencia para llegar a un final feliz.
El sector automovilistico no se merece el trozo
mas raqmtlco de la tarta. De ning‘una manera.

Félix Lézaro
Motor 16/3-




i{Cuando llegara el mo-
mento ¢n gue el término

«obligatorio el uso de cade-
nas» se cambiard por con-
ceptos mas modernos?

;E8 que no se han ente-
rado en la DGT gue existen
neumiticos especinles de in-

Pun

vierno y coches con traccion
a las cuatro roedas?

O
{Quién mantiene el incH-
modo formato actual del
carnet de conducir? Y que
conste que el ser internacio-
nal no significa que sea 16-
gico.
W]
El aiio préximo, los ve-
hiculos todo-terreno sélo
el 12 por 100 de
IVA, ;Es el Audi Quatiro
un todo-terreno?

O
iPor qué a menos de un
mes de su entrada en vigor,
¢l IVA sigue planteando tal
ciimulo de incognitas?

0
(Hasta cudmdo los pe-
queitos utilitarios tendrén
e e T
% yates, L] otros
articnlos de o¥u 4

VALLE-INCLAN
QUERIA UN
COCHE

La aparicidén de manuscri-
tos inéditos de don Ram6n
del Valie-Incién, en la Real
Academia de Bellas Artes de
Roma, ha puesto de mani-
fiesto que el esperpento
también existe en la buro-
cracia, pero ademas nos ha
permitido conocer algo tan
imnportante como la opinién
del escritor sobre el automé-
vil. Segin los papeles descu-
biertos, nada mds tomar po-
sesion de la direccién de la
Academia, solicitdé un coche
de representacién con la si-
guiente justificacién: «l.as
necesidades de Ia vida mo-
derna y el cardcter de repre-
sentacién que mantienen
instituciones como la nues-
tra hacen indispensable, y
como formando parte de su
instalacién, el automévil,
mueble de primera necesi-
dad para la vida de relacién
¥ representacién en una ca-
pital donde las manifesta-
ciones de cultura y comisio-
nes artisticas y literarias son
continuas. »

sendos conductores que fue-
ron condenados por dar po-
sitivo en el test. Las senten-
cias se basan en que el fallo
condenatorio, fundado ex-
clusivamente en dicho test,
vilnera el articulo 24.2 de la
Constitucidn, que exige el
Tespelo a una serie de garan-
tias procesales para no des-
virtuar la presunciéon de ino-
cencia que recoge ese articu-
le y que no fueron contem-
plados por las Audiencias
que condenaron a los con-
ductores.

CIRCULACION

REPARTO
CONTROLADO

El Ayuntamiento de Bar-
celona ha creado en una ca-
lle del ensanche de Barceloa
unas zonas experimentales
para reparto. Hasta ahora
estaba prohibido el aparca-
miento en los chaflanes pa-
ra que los transportistas pu-
diesen detenerse. Como na-
die los respetaba y la griia
no podfa con todos ellos y

debia dedicarse a los que
obstruian la circulacién, se
ha optado por permitir el es-
tacionamiento a los vehicu-
los particulares mientras
que los de reparto pueden
hacerlo en doble fila en las
zonas para ellos rotuladas.
Si el invento funciona, se
aplicard a otras calles.

APARCAMIENTO

LAORAVA A
SER LEGAL

El Ministerio de Econo-
mia y Hacienda ha prepara-
do ya un real decreto que
contempla la legalizacién de
la ORA (Ordenacién y Re-

gulacion del Aparcamiento)
y.con gl que se pretende aca-
bar, de una vez por todas,

TO DE MIRA ___—

PREMIO FORD

EL PROYECTO
050, GANADOR
EUROPEO

Los osos espaholes estan
de enhorabuena al contar

[ con el respaldo internacio-

nal para su proteccion. El
proyecto presentado por el
Fondo Asturiano para la
Proteccién de los Anima-
les Salvajes, destinado a
evitar la extincién de los
osos pardos en la Cordille-
ra Cantabrica, ha resulta-
do el ganador absoluto en
Bruselas de los premios or-
ganizados por la Funda-
cion para la Conservacién
de la Naturaleza, que pre-
side el duque de Edimbur-

g0 ¥ patrocina Ford.

victoria espafiola. -

Un jurado presidido
por el naturalista
britanico Ri-
chard Bellamy
concedié el pre-
mio al proyecto
espaiiol, entre-
gandoles un tro-
feo y un talén de
7.500 ddlares, que
s¢ suma a las
800.000 pesetas
que recibié por su

con las controversias juridi-
cas que esta polémica medi-
da ha levantado. En el mis-
mo texto legal también se
modifican los tributos mu-
nicipales de circulacién de
vehiculos, De acuerdo con
ese texto, los Ayuntamien-
tos podran elevar las cuotas
minimas del impuesto de
circulacién hasta un maxi-
mo del ciento por ciento de
su respectiva cuantia, y en
1986 las cuotas de este im-
puesto serdn las que resulten

\erdey Rgjo

de aplicar un aumento del 8
por 100 a las vigentes duran-
te 1985 en los respectivos
municipios.

GASOLINERAS

ESSO QUIERE
SER LA PRIMERA

Las grandes multinacio-
nales del mercado petrolero
se proponen solicitar el mis-
misimo dia 2 de enero de
1986 el permiso correspon-
diente para instalar estacio-
nes de servicio en nuestro
pafs. Seglin todos los indi-

cios, serd la marca Esso la
primera en hacerlo. De
acuerdo con lo negociado
con la CEE, Espafia debe
ofrecer un contingente de k-
bre importacién para em-
presas comunitarias, gue su-
pone el 4,25 por 100 del pro-
medio del consumo nacional
de combustibles en los tres
tltimos afios, contingente
que ird aumentando en un
20 por 100 anual acumulati-
vo. El problema que se en-
contrarin las multinaciona-
les serd la red de distribu-
¢ién, por lo que de momen-
to se tendrdn que limitar a
establecerse en franjas cos-
teras y fronterizas donde
puede llegar su red propia.;

. Ignacio Lewin no se contenta con ser €l
especialista en temas del automévil en El
Pais, la cadena SER y miembro del Coche del
Afio en Europa. Acaba de ser nombrado sub-
director del Teatro Nacional. Enhorabuena,
Macho, ¥ ya sabes donde tienes unos amigos.

A quien corresponda, del Ayuntamiento
de Cordoba, que ya ha seilalado el desvio cir-
cunvalador, pero no se ha acordado de dedir
gque atn no se encuentra fimslizado, por lo

'. Seat estd de enhorabuena,
pues ¢l Ibiza ha sido premiado en
Alemania con uno de los més pres-
tigiosos %:lardones, el Volante de
Oro, de Ia revista «Bild and Som-
tags.

No se crean los burdcratas del
MOPU que Ia responsabilidad del
robo de las seiiales no es cosa su-
ya, que no lo es, pero al menos po-

NUEVE NUEVE CINCO NUEVE

ALCOHOLEMIA

EL TEST SOLO NO
SIRVE

La prueba de la alcohole-
mia a los conductores es
correcta. Pero no basta pa-

caro de los Porsche es de
aproximadamente 40 mi-
llones de pesetas en placa
turistica y de cerca de 60
con placa nacional. Como
decia hace unos dias, uno
de los que lo han solicita- -
do: «Muy poco menos que

TODO parece indicar
que el Porsche 959 va
a convertirse en el coche
mis ansiado del mundo.
El director general de
Porsche Espaiiola, Ulrich
Heyl, ha conseguido dos
unidades mas para clientes

espafioles, con lo que llega  un helicdptero.» Lo que es ; E
a nueve-el niimero de los  seguro es que las 200 uni- ;%f%l;?: '?; e? gsluf::ggdge drian reponerias cuando se Jas han  que no sirve mds que para liar 8 los automo-
pedidos, que se esperan dades que van a fabricarse dos sentencias dictadas por llevado los «chorizos». vilistas de muy mals manera.
vender a partir de febrero no se van a ampliar bajo el Tribunal Constitucional
préximo. El preciodel mds  ningin concepto. al resolver dos recursos de
amparo presentados por (——epweseep

4/ Motor 16 Motor 16 /5
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Despues de largos
anos de conceder un
interés tan solo
relativo a las berlinas
de la categoria
medio-alta, Fiat ha
hecho una brillante
reaparicion en este
segmento con ¢l
Croma, un coche que
cuenta con atractivos
suficientes como para
alcanzar el éxilo.

L Croma es {3 vers
sidn Fiar del pro-
yeelo europeo Tipo

< 4, del que nuestros
lectares va conocen ¢l Saab
9000 y-¢l Lancia Thema y
hite podido ver algunas fo-
tos espls del Alfa Romeo
i64. Respecto s los modelos
¥a conoeidos; el Fial nace
Con unid voLacion mas uni-

L

N FIAT A

O ULTIMO

B N | —————

Fl dizeno del salpioadero resulis vistoio v Tun ol

El wcheck-panchy contrabis tribe Tandones, Lag mindos de ventitacion wp Tepa e lacversion com ealefecdion s amatica

versal para fograr ung difu-
st manima. La pilitica de
precios de laouiren italinna

o sera dlena aello, pues el

nueve modele deberd ser
aproximadamente un 10 por
100 mids biariato que las ver-

sipnes equivalentes de su
rimo hermano el Lancia
emi (el i podrid costar
en Espais dos milloes: de

Tessias), Respectd o &ste,

cuentl ademas. con una
oferte mas-amplin de motos

FIZACIONGS ¥ un primer cica-
on en | cilindrada de 1,600
centimetros cibicos, que
amplia el abanica de posi-
bles clientes; Esjos, sin em.
Bargo, 1emdrin que esperdr
hasta ¢l mes de julilo piro

e

comprarld en Espanu, salvo
que las homologaciones: de
los coches de impbriacion
ertren en una fase de inys-
tadh rupidez,

Con este madels, Fiat
suistitnye ol Argenta, gue erg

Fi bahiacnto e die noa smgliud peipis de coches de calegoria alts :
14 sl traseio, abatible. e de {poe partido. E) apizida de b fote correspande a ta version Le. Tirko

un 132 remozado. Y convies
ne recordar que el 132 pacio
en 1972,

Vistt del-exterior, resulta
miis compacto qae un Lan,
¢in Thema. Mide diez centi-
metris fienos, ganidos en

ke parte posterior, y ¢l capot
motor g4 tipo Regata, mon-
tando sobro las aletas. Son
algunas de sus diferencias,
aungue la principal esiriba
en la guintn puerta-o portan

posierior, que le da unig ma-

|

£l Crnma e un yenisjose
sustitoto del Argentd,
Mecanicus ¥ edtuciuralmente
es simmilar il Lancis Themae,
pero serd considerablemente
ks barato,

yor funcionalidad. Como

‘consccuencia de la mengr
longitud, ¢ maletero tiene

aﬂ%g menos de capacidad
(300 decimetros cubicos
frenite @ 350), pero abaticn-
do el gsiento posterior se He-
it @ 900 decimetros citbicos
al ras de los eristales ¥ a
1,400 5i s& aprovecha todo el
espacio ntil hasta « techo.
Dicho asiento s¢ abate por
mitades. Exteriormente des-
tacan: puertos de Hpo aulos
clave, ausencia de vierie-
dguas, cristiles de puerias
casi a ras de carmocenta, re-
das con embellecedires inte-
erales, carenado para lhs
ruedas posteriores y pars
choques delaniero con fal-
din integrado. Aerodingmi-
camente, ol resultado es un
Cx de 0,32, siendo el coefi-
clente aerodimamico final
(5.Cx) de 0,66, i,
El interior, muy amplio,
Ae ha resuclto acertadamen-
te-en lo que respecta al dise-
o, pero algunoy guarneci-




HASTA 210 KM/H.

Estas son las versiones del

Fiat Croma y algunas de suy 2'9 km/h.
caracteristicas. Aceleracian:
Croma: [.585 c¢.c. S,Hgo ]f‘vm"h"
B4x71,5 mm.). 83 CVa (0 S8
5.600 rpm. 13 Mke. 2 2000 59 s o

pm. 170 km/h. Aceleracion:
0-100 km/h., 14 seg. 0-1.000
m., 35 seg. Consumos: a
96/120/¢ciclo urbano,
5,8/7,6/8,8 litros,

Croma CHT: 1.995 c.c.
(8490 mm.), 90 CV a 5.500
rpin. 17,2 Mkg. a 2,800 rpm.
180 km/h. Aceleracién: (- 100

sumos: &
90/ 120/ cicle
urbano,
6,3/8,3/9.9 k-
tros.

AT

TFTPT

o

Croma D:
2.499 c.c. (93 %0z
mm.). 75 CV a 4.200

e ——

km/h., 11,8 seg. 0-1.000 m rpm. 16,5 Mk

; J . O-1. - - 16, E. a

i 33 seg. Consumos: a 2-200 rpm. 165 - mai::izz:::::
i 90/120/¢ciclo urbano, km/h. Aceleracién: "o es el i.e. Tarbo
; 5,5/7,%/8,5 litros. 0-100 km/h.. 16,5 seg. de 155 caballos
: Croms i.e.: 1.995 ¢c, 01000 m, 365 seg. Consu- ——

mos: a 90/120/ciclo urbano,

8490 mm.).
(B33 mm.). 120 CV a5.250 436 3/ 6 o

tpm. 17 Mkg. a 3.300 rpm.
192 km/h. Aceleracién: (;—pIOO
km/h., 9,9 seg. 0-1.000 m.,
31,1 seg. Consumos: a
g%lg/g/zcliiclo urbano, 185 km/h. Aceleracion: 0-100
,0/7,6/9,2 litros, km/h., 11,9 se !
Croma Turboie:1.995c.c. 33,2 seg. Cing;lﬂ-n‘?:: m;
(8490 mm.) 155 CV a 5.250 90/120/cicle urbano
rpm. 24 Mkg. a 2.350 rpm.  5,2/6,9/8.5 litros. '

I

dos de plastico resultan po-
co agradables al tacto y a la
vi_sta. En este sentido tam-
bién podrian haberse disi-
mulado algo mejor las bisa-
gras que permiten abatir el
asiento posterior, demasia-
do evidentes para los ocu-
pantes, Estos tienen un gran
espacio 1til, con una longi-
tud total de 1,84 metros en-

Croma Turbe I 2,445 c.c.
{93 x %0 mm.}. 100 CV a 4.100
rpm. 22,1 Mkg. a 2.300 rpm.

UN soLo
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tre el pedalier y el respal-
do del asiento trasero.

Mecénicamente, las
opciones ofrecidas son
muy variadas. El modelo
base monta el motor

.\ . 1.600 de un solo 4rbol
‘I*‘ﬁ de levas en cabeza. Es

un motor discreto, pe-
1o capaz de conferir
: al Croma una perso-
@ nalidad de tragami-
t. llas incansable. En
w carreteras de monta-
ﬁa, su falta de poten-
cia la compensa con
_una extraordinaria es-
tabilidad (las suspensiones
son idénticas a las del The-
ma), y a la hora de usar el
cambio de marchas, su agra-
dable manejo es un aliciente
mas. La direccién, suma-
mente precisa, es otra de las
caracteristicas que hacen del
manejo del Croma algo muy
agradable. El Diesel atmos-
férico tiene una personali-
dad similar, con una buena
velocidad maxima.
Por arriba, las versiones
biarbo! dos litros pretenden
ofrecer dos personalidades

DEUN GRAND CLASICO|

ASI FUNCIONA EL CHT:
Hasta 3.000 rpm, unas mari-
posas clerran el paso de Ia
mezcla por los colectores
principales y s¢ abre el paso
por los colectores secunda-
rios. De esia manra, ln mez-
¢la entra 8 mayor velocidad y
no hay que enrignecerla inne-
cesarismente ni se queds de-
positada en las paredes de los
tolectores. Gracias 2 este sis-
tema, el consumo se reduce
un 20 por 100 respecto 8 un
motor tradicional equivalen-
te.

distintas. La CHT, con una
elasticidad desusada gra-
cias a un excelente par mo-
tor ¥y unos consumos muy
bajos. Ello se consigue en
base a un sistema de ali-
mentacién con carburador
de doble cuerpo y unos co-
lectores de admision do-
bles. El otro dos litros, el
i.e., busca sobre todo unas
prestaciones mas brillan-
tes. La economia la asegu-
ra el sistema IAW, que con-
trola al mismo tiempo el
encendido vy la inyeccién
gracias a un ordenador cen-
tralizado que memoriza to-
dos los parametros que in-
fluyen en el encendido y la
alimentacion.

La gama de motores fina-
liza en el i.e. Turbo, similar
al del Lancia Thema, pero
sin los drboles contrarrotan-
tes y con diez caballos me-
nos de potencia, si bien
ofrece unas prestaciones de
primer orden con una velo-
cidad méxima de 210 kil6-
metros por hora. De cara al
mercado espaiiol, es segura
la importacion de los mode-
los i.e., i.e. Turbo y Turbo
D. Se estudia la posibilidad
de importar asimismo el
1600 basico para tener un

modelo que choque a un
precio competitivo (en Italia
costara 1.500.000 pesetas),
pero atn no se ha decidido.

De cualquier manera, como
pedido especial y con un
plazo de espera de unos dos
meses y medio, se podria

— Exteriormente todos
los Croma son iguales. S6-
lo el Turbo i.e. se distin-
gue por sus neumdticos de
perfil 60 y los faros suple-
torios antiniebla.

— El blogue del motor
diesel Sofim de los Croma
diesel ha sido aligerado ¢n
17 kilogramos.

— El gistema antiblo-
queo ABS funciona a par-
tir de una velocidad de cin-
co kilometros por hora.

— La presién mixima
de sobrealimentacién del
turbo Garrett T3 en el mo-
tor de gasolina es de 530
milibares., La del
KKK K26 del motor diesel
es de 870 milibares,

— En la linea de solda-
dura del Croma funcionan
67 robots. Otros ocho fun-
cionan en las fases de pin-
tura y montaje.

— El régimen de ralenti

TELEGRAFICAMENTE

del motor CHT va tarado
a4 750 revoluciones por mi-
nuto, frente a las habitua-
les 850/900 rpm.

— Las entradas de aire
para ventilacién-calefac-
cion del habiticulo son
trece. De ellas, dos son pa-
ra las plazas traseras.

— El motor, dispuesto
transversalmente, va incli-
nado veinte grados hacia
delante.

— La versién i.e. puede
equipar opcionalmente un
cambio automatico AP de
tres relaciones.

— Las siglas CHT sig-
nifican «controlled high
turbulenee».

—- Los pesos en orden
de marcha {con los depdsi-
tos llenos) son los siguien-
tes: 1.095 kilos (1.6), 1.100
(CHT), 1.145 (i.e.), 1.180
(i.e. Turbo), 1.210 (D) ¥

1.240 (Turbe D),

obtener cualquiera de las
versiones que componen la
gama.

A nivel de equipo, opcio-
nalmente los Croma pue-
den incorporar ABS, cale-
faccidén regulada electréni-
camente, suspensién poste-
rior autonivelante, correc-
tor automatico de la altura
de los faros o asientos de-
lanteros con mando eléctri-
co y calefaccion. Son de se-
rie en todas las versiones
los elevalunas eléctricos y
cerraduras centralizadas
(salvo en el Diesel atmosfé-
rico) v la direccién asistida
(salvo en el 1600). En este
dltimo es opcional, pero lo
cierto es que el sistema de
direccion de relacién varia-
ble que monta de serie es
agradable. La direccién es
muy directa en su posicién
neutra y la desmultiplica-
cidén se incrementa en los
extremos. De esta manera,
en maniobras y en curvas
muy cerradas se hace mu-
cho menos dura. Un 1ltimo
dato: todas las versiones
montan cambio de cinco
velocidades y frenos de dis-
co a las cuatro ruedas, au-
toventilados los delanteros
en los dos Turbo.
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Su sabor una nota de grand diferencia.



ER un Ferrari pro-
duce siempre mo-
vimiento girato-
rio de vértebras

cervicales, contemplarlo y
palparlo de cerca, excita-
cion, pero sentarse a condu-
cirlo, aunque sélo sean unos
kilémetros, es traspasar la
barrera de lo habitualmente
" vedado.

El primer Ferrari 328 que
llegd a Espafia ya es gallego
de adopcién, y los vigueses
somos los primeros afortu-
nados en haber podido des-
plazarnos sobre esta bella
bestia.

El 328 GTS s una evolu-
cién del 308, con mas poten-
cia, modificado en su carro-
ceria —ahora més aerodini-
mica—, y con un puesto de
conduccién mejor equipado
¥ rematado.

El propulsor sigue siendo
el fabuloso V-8 a 90 grados,
con cuatro Arboles de levas
en cabeza y 32 vilvulas; las
modificaciones se basan en
un aumento de cilindrada de
2927 c.c. a 3.185 c.c. y en
la adopcién de un encendi-
do electronico mas moder-
no. Con estas modificacio-
nes se ha producido un au-
mento notable de la poten-
cia del motor, 270 caballos
en lugar de los 240 caballos
del 308, y de la elasticidad
de la mecénica,

Desde el puesto de con-
duccién del 328, la visibili-

Seat Ibiza que desee

personalizar su co-

che ya tiene la solu-
cion, Dieter Soucek Desing,
el especialista madrilefio en
elementos estéticos para la
mejora de cualquier mode-
lo, acaba de importar el
conjunto de piezas mas es-
pectacular que ahora mismo
existe para este coche, un
conjunto hecho en Holanda
por ia firma Interstate y que
tiene la gran ventaja de co-
mercializarse en bloque o en

LO ULTIMO

FERRARI 328 GTS

PLACER DE DIOSES

piezas sueltas, siempre de
acuerdo con el grado de pre-
paracién deseado.

Cualquier modelo de Seat
Ibiza, que, por cierto, aca-
ba de recibir el trofec Vo-
lante de Oro como el mejor
modelo de su categoria en el
mercado aleman, puede
adoptar la imagen de la fo-
tografia gracias al montaje
del kit DSD completo, cuyo
precio es de 200.000 pesetas;
un kit en el que entran: el
faldon delantero, la parrilia
frontal, las dos aletas ante-
riores, los dos bajos de
carroceria, las dos aletas
posteriores y el alerén trase-
10; capaz de transformar la
fisonomia del coche disefia-
do por Giugiaro.

Todas estas piezas se ven-
den también por separado
con precigs que van desde

las 17,300 pesetas de la
parrilla a las 18.300 del ale-
16n trasero, hasta las 52.000
de las aletas delanteras o las
53.800 de las aletas posterio-
res, mientras que los bajos
de carroceria se quedan en
21.800 y el faldén delantero
completo llega hasta las
36.100 pesetas.

dad hacia adelante es per-
fecta, pero se queda algo re-
ducida hacia atrds. Una vez
que se decide una trayecto-
ria, el coche se mantiene en
ella con asombrosa fiabilidad
y precisién, notandose como
los resguardos laterales del
asiento aguantan la acelera-
cién lateral del cuerpo.

Segin palabras de su
afortunado propietario, el
328 supera indefectiblemen-
te al anterior 308 excepto en
el comportamiento combi-
nado tren delantero-direc-
cién, aunque también es po-
sible que pudiera tratarse de
la diferencia entre la catego-
ria de las cubiertas o proba-
blemente estado de presio-
nes de las mismas.

En el acabado interior del
coche se percibe un trata-
miento esmerado. Este su-
perdeportivo lleva aire

acondicionado, elevalunas
eléctricos, asientos de piel, y
mandos independientes de
calefaccién y ventilacién pa-
ra los dos pasajeros, todo
ello unido a la amplia ins-
trumentacioén, excelente
puesto de conduccién y con-
fort de marcha hace posible
ese dificil maridaje entre de-
porte y refinamiento,
Tanto el frente del 328 co-
mo su parte trasera cambian
bastante y se hacen mas ae-
rodinamicas con relacién al
308. La vista de perfil es
practicamente idéntica. Los
consumos del coche, vy siem-
pre comparados con el 308,
son notablemente mas ba-
jos. El propietario nos indi-
caba un consumo de 10,5 li-
tros de promedio en el viaje
inaugural de Madrid a Vigo.

Rafa Cid
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NUEVO SEAT IBIZA JUNIOR

HECHO PARA SU GENTE
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(Cudndo fermina el presente? ¢ Cudndo
comienza ef futuro? Esias preguntas perfe-
necen al pasado, El Y-10 nos prapone el fu-
luro desde hoy mismo a fodos los que sabe-
mos gpreciar algo absolutomente innova-
dor y personal. ki Y-40 nos anuncla come
viviramos, cudl serd nuesira ferma de con-

duelr, nuestro estilo. No cabe duda de que

&l porvenir nos resarva grandes ovances
tecnolbglcos, como fos infclados ya con &
revolucionario mofor FIRE {Fully infegrated
Robotized Engine, motor robotizado iofol-
mente Infegrado), el 1.000 para sl afic 2000.
Proyeciado y consiruido medianie ordena-
doi. Sencilia, racional, fiable y con un con-
sumo particularmente reducido. Lieno de
brfo y con una fluidez de marcha descono-
cickt hosta ahora, que nos harG camblar ef

Y-10
EL FUTURO YA.

conceplo que fenfomos sobre la elastict
dad de los aulormndviles pequerios.

Es1G claro que en el fuluro no perdere-
mos el gusto por la elegancia y por fos feji-
dos refinados,

Tompoco perderemos el placer de viafar

en un infericr espacioso, como ef def Y-10.
Un espacio y una comodidad que solo
se podian exlgir a un coche grande, pero
que resuitan absolulamente sorprendentes
en uno que mide poco mds de Ires mefros.
Como asombrosa es tamblén la facliidad
da acceso, Para personas y equipajes, gro-
clas ol espacial disefio y sislema de aperiu-
ra de sus puerias y o los nuevas arficulacio-
nes del poridn frasero. No perderemos el
gusto por fa conduccidn. fodo lo confrario,
descubriremos un placer inédifo: nuevas

posibliidades de maniobrabilidady veloci-
dad, visibilidad toial, absolula seguridad
de la fraccion delantero, ausencia de rul
dos, resultado de una concepeion aerodk
ndmica orlentada hacia formas marcado-
mente vanguardistas. Una vez que salga de
fa cludad, esfe gusto por i conduccion se
convertird en guro placer, como el que nos
reserva ef Y-10 furbo, un vehiculo que pro-
voca el enfusiasmo en quien lo conduce.

Un turbo de nueva concepcidn que re-
suliamuy divertido. Con una capacidad de
conduccidn absolutamente desconocida
hasta ahora en el seclor de los molores so-
breallmengdﬁa Pgs' fodo esto, las ciudades
esfardn mds limpios, menos congssiliona-
das, mds bellos. Pues los coches para uso
urbano se consiruirdn pensando en I cly-
dad Comoel V-10.

Y-10 Fire, 999 cic. 45 CV. M5 Km/ih. 421 ot los 100 Km.
Y-10 Turbo: 1.049 c.c. 85 CV 180 Kmih. 881 o fos 100 Km.

AUTOBIANCHI Y-10

@Autobianchi es una firma LANCIA

Los Autobianchi Y-10 son coches importados directamente de italia por Fiat Hisponia, 5. A.,
dependiente de Fiat Auto Spa. Turin y comercializados en Espaiia a través de una red de concesienarios exclusiva.

Economa

El envejecimiento del parque y el deterioro de muchas economias domésticas esta propiciando
el mercado de neumdticos viejos, procedentes en su mayoria de desechos de la CEE.
Otro elemento mas para sembrar de inseguridad nuestras vias.

IMPORTAMOS

NEUMATICOS

DE DESECHO

E tres afios a esta parte el sec-
¢ tor espafiol del neumético estéd
/asistiendo a un fenémeno
preocupante: la invasién desde
paises de la CEE de neumaticos que alli
han sido desechades y que son vendi-
dos a través de almacenes de desguace
sin la mas minima garantia ni control
técnico, Para dar una idea del nivel que
estd adquiriendo este negocio, baste de-
cir que en el pasado afio se vendieron
en nuestro pais cerca de 400.000 unida-
des ¥ que para 1985 se alcanzari ¢l me-
dio millén.

La legislacién comunitaria y espafio-
la en materia de neuméticos es similar,
pero con la diferencia de que en la Eu-
ropa de los «diez» se aplica de forma
més tajante. Como ya es sabido, para
que un neumatico esté homologado

desde el punto de vista de la seguridad
debe presentar unos sefializadores de
desgaste en la cubierta, que indican al
usuario que cuando €l dibujo llega a un
determinado nivel —por debajo de 1,6
milimetros— esa seguridad ya no exis-
te. Pues bien, esta norma tan simple es
aplicada de una forma radical por las
Policias de Trafico de los paises euro-
peos. El resultado es una inmoviliza-
cion instantanea del vehiculo hasta que
no cambie de neumaticos y una fuerte
sancién, En Espaiia, cuando se da este
caso —muy raramente— la sancién
prevista en el Coédigo de la Circulacién
es de 2.000 pesetas de multa a turismos,
4.000 pesetas a furgonetas y 10.000 si
se trata de vehiculos pesados.

En la Comunidad, por tanto, sobran
neumdticos viejos que son traidos a Es-

|

paiia en grandes cantidades para ser co-
mercializados sin atender a la calidad o
estado de seguridad. Ha sido en ese
mismo afio cuando los vendedores ofi-
ciales de neumaticos y las entidades en
que se agrupan han dado la voz de alar-
ma ante el peligro que se puede derivar
del iso de estas gomas. Concretamen-
te, la Asociacién Valenciana de Vende-
dores de Neuméticos hacia piblica re-
cientemente una nota en la que sefiala-
ba que esos neumdticos «carecen de
control o inspeccidn técnica, realizada
por especialistas, y, en consecuencia,
no se puede garantizar que estén a sal-
vo de averias o anomalias graves, no vi-
sibles exteriormente pero que pueden
afectar a su estructura y producir o de-
sencadenar accidentes de imprevisible
repercusion y gravedads.

=
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El presidente de esta asociacién, Ju-
lizn Graullera, afirma a MOTORI16
que «las cotas de ventas que estan al-
canzando en esta provincia ese tipo de
neumdticos es alarmante, vy ya hemos
hecho llegar nuestra preocupacion a las
autoridades, especialmente a Tréfico,
por el niimero de accidentes que se es-
tan produciendo». En este sentido, se
sefiala que esias cubiertas desechadas
en Europa han sido reesculturadas pa-
ra mejorar su aspecto y lograr una apa-
riencia de mayor relieve en su banda de
rodadura. Ademas, se apunta que si el
reesculturado es idéneo y recomenda-
ble en neumadticos de camidén, por el
contrario, es algo totalmente prohibido
en neumaticos de turismo, aunque se
haga normalmente.

El caso es que Catalufia, Levante y
Andalucia son los centros donde la pre-
sencia de estos neuméaticos es mas rele-
vante. Fuentes solventes consultadas

_por esta revista aducen que la presen-

cia masiva de estos importadores en la
regién levantina se debe a que en esa
zona se encuentran radicados los prin-
cipales fabricantes de calzado, adqui-
rentes habituales de neumaticos dese-
chados que, una vez molidos y regene-
rados, sirven como gomas secundarias.
Pero alguien, en algiin momento, ob-
servd que esos neumdticos estaban a
medio uso dentro de lo que aqui se con-

Medio millon de neumsticos desechados en la CEE se venden en Espaiia
La Administracién no realiza un seguimiento de las partidas importadas

sidera como tal, y vio la posibilidad de
que podian ser vendidos sin problemas.
Dicho y hecho. El negocio es muy im-
portante ya que, segtin datos del Con-
sorcio Nacional de Industriales del
Caucho, en algunas partidas arancela-
rias se paga ¢l kilogramo de neumatico
a 4,8 pesetas, aunque lo normal es que

oscile en torno a las 37 pesetas. Consi-
derando que un neumdtico de turismo
viene a pesar unos siete kilogramos, su
costo se eleva a 259, Afiddase tramites
y transporte, y el resultado es un tercio
medic de 400 pesetas. Luego se vende-
rd en desguaces por 1.500 ¢ 2.000 pe-
setas. Lo dicho, un excelente negocio.

62 marcha de su automovil.
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JVC en Esparia: EURE, S.A.

Av. Graells, 35. Tel. (93) 674 90 61 - Telex 51866. San Cugat de! Vallés. Barcelona.
(/. Juan Montalvo, 21. Te!. (91 254 28 06 - 28040 Madrid.

Paseo Ciudadela, 12. Tel. (96) 352 12 37 - 46003 Valencia.
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Caialuﬂa, Andalucia y Levante son el cent-ro de

Este comercio es legal al menos en
una primera impresion. El Servicio
Provincial de Vendedores de Neumati-
cos de Alicante ha remitido un escrito
a la Administracién de Aduanas de
aquella localidad denunciando la exis-
tencia de este mercado, «dado que el
destino (de los neuméticos) es otro muy
distinto al que se declara». Sin embar-
20, Aduanas ain no ha contestado, se-
gun comenta a MOTORI1S6 el presiden-
te de esta agrupacion, José Luis Berna-
béu Zaragoza. «Los importadores
—afiade— estan dados de alta legal-
mente vy los desguaces donde se venden
poseen la licencia fiscal precisa para su-
ministrar piezas. Nos estan haciendo
un dafio irreparable.» '

En el Ministerio de Economia, Ha-
cienda y Comercio, mientras tdanto,
desconocen el tema. Un portavoz auto-
rizado afirmaba a MOTORI16 que ese
Departamento no realiza un seguimien-
to de las partidas arancelarias autoriza-
das y, por consiguiente, los importado-
res pueden hacer con lo importado lo
que quieran. Asimismo, no existe una
reglamentacién ni una normativa sobre
la calidad que deben tener los neuma-
ticos. En este producto, ademas, exis-
ten dos tipos de importaciéon: una par-
tida para los neumaticos considerados
como desperdicio, destinados a recupe-
rar el caucho, y otra referida a los usa-
dos, cuyo comercio no esta liberaliza-
do ni globalizado. En esta disparidad
es donde —en opinién de la misma
fuente— podria darse una desviacion
de partida arancelaria, es decir, que de
la primera de ellas —la del desperdi-
cio— vinieran neumaticos susceptibles
de ser montados en un automovil.
También asi se explicaria la disparidad
de precios que se observa en las parti-
das, como sefialibamos antes.

A este panorama ha venido a unirse
un real decreto publicado el 18 de ju-

este negocio
Los desguaceros venden cada pieza a una media de 1.500 pesetas

nio pasado en el «BOE», por el que «se
permite el comercio de cAmaras y cu-
biertas, viejas y usadas, reparadas o de-
fectuosas para toda clase de vehicu-
los», decisién motivada por una falta
de existencias en Espafia, segin comen-
taron a los representantes de fabrican-
‘tes espafioles en el Ministerio de Indus-
tria. El secretario general de la Asocia-
cién de Vendedores de Neumdticos,
Gonzalo Benitez de Lugo, declaraba a
MOTORI16 que «esta barbaridad ya ha
sido denunciada ante Hacienda y Tra-
fico sin que hayamos obtenido respues-
ta». En la Direccion General de Trafi-
€O, por su parte, se afirma «que ya se

-l

est4n realizando gestiones ante Hacien-
da, toda vez que la inseguridad de esos
neumaticos es evidenten.

Los importadores y vendedores de
neuméticos usados se mantienen relati-
vamente tranquilos y expectantes, y
acusan de «falsos» a los fabricantes por
«las pérdidas que estan sufriendo»,
afirma Angel Poveda, que comerciali-
Za neumaticos en Valencia, junto al
cauce del rio Turia. «Todos los neuma-
ticos que vendemos nosotros se mon-
tan en servicios y con todas las garan-
tias. Lo que ocurre es que las tarifas
oficiales se han disparado y nuestros
precios son mis competitivos. Ademas,
peor que esto es el recauchutado de cu-
biertas, que no se deberia hacer y se es-
ta realizando en servicios oficiales de

las marcas.» .
Raiil R. Sdez

A homologacién de vehiculos y
sus componentes se va a simpli-
ficar, o al menos las normas que la
rigen. Asi se desprende de un real
decreto de Presidencia del Gobierno
aparecido en el «Boletin Oficial del
Estado» el pasado dia 19, por el que
se dispone que a partir de préactica-
mente el afio proximo todos los ve-
hicnlos habrin de pasar una homo-
logacidn de tipo, es decir, una ho-
mologacion global que integra a to-
das las homologaciones derivadas
de los reglamentos que se refieren a
deierminadas partes y piezas del tu-
rismo. También afecta esta homolo-
gacion a aspectos parciales del com-
portamiento del vehiculo completo,
ya sean estos reglamentos de caréc-
ter nacional o internacional, v que
han sido adoptados por Espafia a
través de acuerdos o como conse-
cuencia de la integracién en la CEE.
De este real decreto se puede an-
ticipar ya que no va a crear graves
quebrantos a la homologacion de
grandes series, pero lo va a compli-
¢ar en algunos casos, concretamen-
te en el de vehiculos nuevos de im-
portacién, traidos directamente por
su propietario, vy en los vehiculos
usados procedentes también del ex-
tranjero. En este tltimo caso va a
ocurrir lo que va adelantara MO-
TORI16 en septiembre iltimo (véase
nim. 100): la existencia de un mi-
mero sustancial de trabas adminis-
trativas a fin de desalentar a aque-
llos ‘que esperaban el 1 de enero de
1986 para adquirir un coche de oca-
sién europeo a bajo precio. Esas tra-
bas, que son comunes en todos los
paises de la CEE para defender el
mercado interior, se centran en la
peticion por la Administracién de
un completo «dossier», en el que se
incluye que los vehiculos importa-
dos deberan corresponder a un tipo
homologado en Espafia; el someti-
miento a una inspeccién técnica uni-
taria en la estacidn que determine el
Ministerio de Industria y Energia, y
la aportacién de documentacion del
Ministerio competente en la regula-
cion del comercio exterior. También
se exigird un certificado del fabri-

. cante y una relacion de certificados-

de homologaciones parciales, entre
otro «papeleo» disuasor.
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Fiat Uno turbo i.e.

Descubre los secretos de la Férmula Uno aplicados a los modelos
de serie de Fiat. Descubre el Fiat Uno turbo |. e., el resuftado de afios
y afios de dedicacién Fiat a la competicién en la Férmula Uno.

Descubre su tecnologfa:

Lla mds avanzada del momento.

Motor transversal de 1.300 cc. Turbocompresor IHI refrigerado
por agua. Inyeccidn Bosch LE-Jetronic, con control electrdnico
de encendido. 105 CV a 5.700 rp.m., 5 velocidades. Suspensidn
independiente a los cuairo ruedas. Amortiguadores de gas y barra
estabifizadora defantera. Cuatro frenos de disco, autoventilados
los delanteros. '

Descubre su linea y equipamiento.

Linea aerodindmica, equipamiento completo.

CX: 0,33. Neumdticos de perfil bajo HR de la serie 60. liontas
de aleacién. _

Flevalunas eléctricos delanteros. Lector de mapas y reloj digital
Coniroles permanentes del funcionamiento del motor.

Descubre su prestaciones.

Inmejorables en su clase.
Velocidad mdxima: 200 Km/h. De O a 100 Km/h. en 8,3 seg.
Un kilémetro, saliendo parado, en 28,9 seg.

Descubre su férmula en los concesionarios Fiat,

Unoturboi.e. ...... 3003

Lz Figt Uno turbe |. E. son coches importados directamente de Italia por Fiat Hispania, §. A., dependisnte
de Fiat Aute Spa Turin y comercializados en Espafia a través de una red de concasionarios exclusiva.

OPEL

Se estan vendiendo en los concesiona-
rigs las G(ltimas unidades de los Opel
Manta, que va no se importari a partir

del afio préximo. Los cou-
pés, como el Renault Fuegn,
el Ford Capri o el Opel Man.
ta, han dejado de interesar al
plblico espafiol.

FIAT

La «campafia de Navidad» de
Fiat Hispania se encuentra en
pleno apogeo. Se inicia en es-
tos dias la comercializacion de
los Autobianchi Y10 y el Uno
Turbo, ambos modelos a pre-
cios mas que interesantes, Pa-
ra los préximos meses se es-
pera el inicio de comercializa-
cion de los Uno Fire,

CITROEN

Mientras contintia la- oferta
de financiacién al 8 por 100
por la compra de los BX, se
inicia la venta de las versio-
nes Serie 2 de los Citroén
CX. La marca espafiola
querria sustituir el actual

parque de CX (la mayoria fabricados
en Espafia) por los nuevos CX france-
ses, pero se encuentra con el grave pro-

OTRAS OFERTAS

® En Bilbao, Autobolsa (plaza de Campuzano, 4), se
 ofrece un interesante BMW 7451 con fodos Jos extras
y seminuevo. Este es el modelo cumbre de la marca

# También en la capital vizcaina nos encontramos con
Ia oferta de un coche casi de coleccionista: un Fiat 130
Coupé, una de las mas brillantes realizaciones de Ber-
tone y el coche més grande fabricado por la marca ita-
lizna, Se encuentra en Alfavisa, Gran Via, 80.

@ Y ya que hablamos de coches de coleccién, men-
cionar las ofertas siguientes: un Citroén B 14 del afio
- 1928, perfectamente restaurado, gue se ofrece en Bar-
- celona, en Italibérica (C/ Roger de Flor, 77). También
en Barcelona nos ofrecen nada menos que tres Merce-
des descapotables, del tipo 350SL, 23051 y 190SL, en
‘Autovan, en la calle Diputacién, 388. Siguiendo con la
| (_.‘.iﬁih:ﬂ{(_’.;ondal, nada menos que un Rells Royce Sil-
ver Shadow del afio 76, cuyo precio desconocemos.
Pueden encontrarlo en Automéviles J. Botin, en la ca-
e Mallorea, 337. Y por 390.000 pesetas (desde luego
menos di lo que nos piden por el Rolls) nos podemos
comprar sn nostdlgico Alpine 1400, en la calle Guz-
min el Bueno, en Madrid.

canza ni siquiera el 15 por 100 minimo
de entrada al comprar uno nuevo.

blema del escaso valor residual de los T l |
antiguos modelos, que a menudo no al- SEA Sigue la fortisima campafia

publicitaria de todo el grupo
Seat-Volkswagen-Audi. Si-
multéneamente, se ha inicia-
do una campaifia de oferta de
coches usados, con €l fin de
dar salida al stock de estos
vehiculos, Se hacen intere-
santes ofertas de financia-
cion para éstos usados, que
llegan a los treinta y seis me-
ses y a mensualidades de
5.000 pesetas.

ALFA ROMEO

La pasada semana informa-
bamos de una oferta de los
concesionarios de esta mar-
ca, que estan autorizados a
ofrecer, sin cargo alguno,
elementos opcionales de los
Alfa 90. Asf, cierres centrali-
zados o check-control, pue-
den ahora obtenerse sin so-
breprecio. Sin embargo, en
la informacién se ha desliza-
do un error, por cuanto el ai-
re acondicionado no entra en
esta oferta, limitada en el
tiempo.

Motor 16/19
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Desde esta semana, ofrecemos la valoracion que de los automoéviles de segunda mano establece la Asociacién
Profesional Ganvam. Se trata de unos precios medios orientativos, a los que hay que restar el 15 por 100
como beneficio del profesional y los gastos para su reparacion. Estos descuentos, se entiende, son para fijar
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COGES USADOS {En miles de pesetas)

ganvam
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PARA
MANTENER
MEJOR

OINCIDIENDO con Si-
cur 86, del 11 al 15 de
febrero del proximo afio, se
celebrarg el Salén del Mante-
nimienta, que pretende dar a
conocer el crecimiento expe-
rimentado por este sector e
interrelacionar a los profesio-
nales entre si, al tiempo de
mostrar las novedades tecno-
l6gicas. De las cuatro dreas
en gue estd dividido el Salén,
una estard dedicada al man-
tenimiento de automoviles y
remolques, en el que se ha
tomado como eje la seguri-
dad vial,. cuyo desarrollo tec-
nolégico ha sido significativo
en los Gltimos afios.

TODO SOBRE
EL MASTIN

LA Asociacién Espafiola
det Mastin espafiol le in-
forma sobre las camadas dis-
ponibies, crianza de ca-
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chorros, trdmites, etcétera,
en los teléfonos 232 38 57 v
6b3 12 98.

LA
CONGELACION
NO EXISTE

RAFFT, firma de produc-
tos para automocion e
industria, ha iniciado una
campafia para dar a conocer
a profesionales y usuarios su
nuevo anticongelante con-

centrade universal, cuya fér-
mula especial permite que
pueda aplicarse con cual-
quier clase de agua potable vy
sirva para todo tipo de circui-
tos. A esta ventaja se une la
proteccién que efectia sobre
las partes de aluminio del cir-
cuito, su gran poder anticon-
gelante, su mayor permangn-
cia de acciéon y el hecho de
que ha sido estudiado por los
taboratorios Kraff para mejo-
rar el funcionamiento del mo-
tor.

AAB-Scania y su im-
portador en Espafia
—Porsche— han invitado
a Suecia a los concesiona-
rios de la marca en nues-
tro pais. Ef viaje, que ya se
ha realizado, se organizo
bajo el lema «Saab, de
costa @ costan, y consistié
en una visita a las instala-

CONCESIONARIOS A SUECIA

ciohes y fabricas del gru-
po sueco desde Estocol-
mo & Gotemburgo. En la
foto, los concesionarios
posan ante un Saab 9000
y el avién Saab Fairchield,
fabricade por Saab-Sca-
nia, que les condujo a la
f4brica de la marca, en
Trolihattan.

ESPECIAL
4x4

ICHELIN acaba de

_adaptar su técnica ori-
ginal de neumaticos M+S
especiales para nieve al cam-
po de los vehiculos 4 x 4 to-
do-terreno. El nuevo neuma-
tice, 205 R 16 XM+ S 200,
se ha puesto a la venta este
otofie, vy su carcasa doble,
con los flancos refgrzados,
permite responder a las pres-
taciones y cargas de los dife-
rentes vehiculos de esta ca-
legorfa. Ademds, para permi-
tir un rodaje fapido en vehi-
culos todo terreno de altas
prostaciones —hasta 180
km/h.— estos neuméticos se
tenefician de una concep-
cion idéntica a los de alta ve-
Iopidad v de rallye, cuya cin-
Ura mantiene una construc-
citn con lonas de cimas ple-
gadas.

F ==

TANDEM DDB CAMPMANY GUASCH

Ll

BMW EN
CORDOBA

IPUTAUTO, S. A, el
nuevo concesionario
BMW en Cérdoba, que ya ve-
nfa operando desde el pasa-
do mes de agosto, se ha
inaugurado oficialments, v
con &l BMW espera alcanzar
el nivel de servicio y atencidn
a la clientela que fos numero-
508 usuarios de la marca en
esta provincia andaluza exi-
gen 'y merecen. Las instala-
ciones del nuevo concesiona-
rio estdn ubicadas en la calle
Doce de Octubre, ndme-

SV A,

nombre comercial de La-
ser 2000, y puede adaptarse,
entre otros vehiculos, al Seat
Panda, Marbella, 127, |bi-
za 1.5; a los Renault Super-
cinco, R-11 Turbo sP y Fue-
go, v al Peugeot 205 Xr. El
precio no supera las 25,000
pesetas.

PREMIO A
BERTONE

L Chevrolet Corvette Ra-
marrc de Bertone ha si-

do elegido el prototipo del
afio, mientras que el Ferrari
Testarossa de Pininfarina ha

500.000 CINCOS

PENAS un afio des-
pués de su comercia-
lizacidn, el Renault 5 ha lle-
gado a la cota de las
500.000 unidades fabrica-
das en las distintas plantas
de Renauit en toda Europa.
La preduccién de este veht-
culo ha supuesto lograr ob-
jetivos muy ambiciosos,
gue se ha visto apoyado por
la comercializacién inme-
diata en seis palses para lle-

logrado el galardén en la ca-
tegorfa de producte del pre-
mio Car Desing Award 1985.
El jurado internacional, que
se reuni6é en Frankfurt, esta-
ba compuesto por represen-
tantes de la prensa del motor.

ro 20, en el mismo centro de
la ciudad, siendo el total del
equipo humano de la conce-
sién de siete personas.

SIN MANIVELA

ARA gue los cristales

posteriores del coche
puedan ser abiertos y cerra-
dos a voluntad desde los
asientos delanteros, Radio-
vax ha lanzado un kit electro-
nico de facil montaje, que ya
ha adoptado de origen el Lan-
cia Ipsilon. Este kit tigne el

gar a la totalidad del conti-
nente poco después, no en
vano Renault tenia produci-
das 90.000 unidades tres
meses antes de su lanza-
mignto, destinadas a hacer
frente a la comercializacion
de chogue gue todo nusvo
modelo conlleva, para pa-
sar a los 200.000 vehiculos
en ocho meses y alcanzar el
medio millén de Reanult b .
an sus diferentes versicnes
casi un aio después.

Si Neril nole evita la caida del cabello,
consulte a su dermatadlogo.

* Proteinas y extractos vegetales. Refuerzan y nutren el cabello mejorando
su aspecto estético. ¢

¢ Bioazufre. Elimina la acumulacion de caspa y suaviza la piel.

* Pantenol. Anticaspa y normalizante de Ia secrecion sebacea.

¢ Complejo de Acidos grasos. Ayuda a regular la secrecion sebacea propor-
cionando suavidad al cabello y elasticidad al cuero cabelludo.

* Fraccion destilada de brea, Refuerza la queratina del cabelio proporcionan-
«dolé mayor vigor. _ ‘

Ei tratamiento Neril ha sido desarrollado por los laboratorios DRALLE {Alema-

nia} dedicados desde hace 131 afios al cuidado del cabello.

Neril es un tratamiento serio cuya
eficacia ha sido probada en
nUMerosos paises.

Por eso, si al cabo de 16 semanas
no obtiene resultados, consulte

Neril es el resultado de un largo
programa de investigacion de los
Laboratorios Dralle (Hambuirgo).

Y tiene la garantia de CIBA-GEIGY.
Es un tratamiento eficaz que puede
ayudarle a evitar 1z caida del
cabello en los siguientes casos:

* Desnutricion capilar.

¢ Desordenes del cuero cabelludo
{caspa, exceso de grasa, etc.).

¢ Inflamacién de las raices
del cabello.

* Agresiones externas

{contaminacion, clima, etc.).

y ejerce una accion reparadora
sobre el cabello, dejandelo en las
mejores condiciones para recibir
los efectos del ténico Neril.

Tonico Neril: trata la caida
del cabello de raiz.

El tonico Neril nutre y revitaliza
las raices inactivas dei cabello,
reduce la flora bacteriana
causante de picores y
caspa, regula la secre-
cion de grasa y activa
el riego sanguineo,

En estos casos ya existe un Los principales con su dermatdlogo.
el s un prouco,sno o, | In0Eedientes que
Champuytonico. _C.‘lnp.."’f'_e.“_e_l ®
P A : tratamiento son:
Champii Neril: algo mas que |, 7, /Mg-Omadine.
un champu. Desprende la caspa Champu y Ténico capilar
ET champti Neril, limpia la caspay | y reduce su forma-
grasa, relaja la piel, abre los poros | cidn. 5dlo verita en farmacias

Tratamiento contra la caida del cabello.

Un producto de los Laboratorios Dualle (Hamburgo) con la garantia ClBA-GEKGY®




s CUide su coche s

OS coches con motor de
gaséleo no-son ajenos a
los problemas que plantea el
frio; y es mds, tienen proble-
mas especificos que no se
presentan en los coches de
gasolina. Tal es el caso de la
obturacién del filiro de
combustible por las parafi-
nas del gaséleo cuando la
temperatura desciende por
debajo de 7 grados bajo ce-
ro. No se trata de que el ga-
soleo se congele, sino que
las parafinas que contiene se
unen y aumentan de tamaiio
de forma que cuando llega a
los finos crificios del filtro
se acumulan y acaban por
obstruirlo. Por-eso no es ra-
10 que aunque el motor
arranque normalmente sin
problemas, al cabo de unos
minutos se pare al acumu-
larse las parafinas.

Para evitar este inconve-
niente, la multinacional
americana Texas Instru-
ments tiene un dispositivo
calentador del gasdleo que
hemos tenido la oportuni-

QUE NO SE PARE
SU DIESEL

Se¢ mont6 en ¢l laboratorio un circuito en el que se sometié al ga-
sileo a temperaturas de 20 grados bajo cero.

dad de probar. El 30 RT,
pues asi se llama el acceso-
rio, es un disco que contie-
ne cuatro pastillas de un ma-
terial que se calienta en muy
poco tiempo y con un con-
sumo de electricidad bastan-
te bajo. Este disco se monta
entre el filtro de gasdleo y su
soporte.

Para probarlo, simula-
mos en nuestro laboratorio
las condiciones extremas y
sometimos a un depésito de
gaséleo a veinte grados ba-
jo cero. Esta temperatura
supera con creces las carac-
teristicas antiobturacién del
gasdleo espafiol, ya que se-
gin Campsa aguanta hasta

siete grados bajo cero. Al
hacer funcionar el circuito,
¢l combustible flufa con di-
ficultad y la presién llegaba
hasta 1,4 kg/cm?, por lo que
la valvula de retorno de la
bomba se abria y no llegaba
combustible al depésito fi-
nal. Al conectar el calenta-
dor se normalizd la circula-
cion de combustible en tres
minutos. La temperatura
del combustible en el depd-
sito inicial era de doce gra-
dos bajo cero y en el depé-
sito final, después de cinco
minutos de funcionamiento,
la temperatura era de 10
grados sobre cero, con lo

‘cual la eficacia del aparato

queda probada,

Este sistema lo montan al-
gunas marcas en sus coches
diesel tal y como el BMW
524 TD y los Volkswagen
fabricados en Alemania. Su
lanzamiento en Espafia estd
previsto para los proximos

meses.
Victor Plccione y
" Angel Robledo

\

El kit para evitar la obturacién del filiro de gaséleo se compone del
calentador, un relé y ¢l interruptor luminoso correspondiente.

(Como consecuencia de las temperaturas extremas se congelé
¢l gastleo haciéndose una especie de pasta muy grasa.

JEVITA QUE
TE OCURRA ESTO!

Cl,-AC // /

EXPOSICION: Mejia Lequerica, 16.
Teléfonos 447 49 89 - 447 00 39
REPUESTOS: 448 09 42 - MADRID-4

5, VEN A EQUIPARTE
PARA EL INVIERND
(La@outique de laMoto

iTENEMOS LAS MEJORES MARCAS
EN PRENDAS Y ACCESORIOSI

Cuando el noble
britémico Rolls se aso-
ciéd con el técmico
Royce para finamciar
la fabricacién de los
_ antomdviles salidos
de los cnadernos de este iltimo, no po-
dia imaginarse que un dia la marca que
crearcn §¢ convertiria en la méxima ex-
presion de lo que debe ser un automo-
vil en su faceta de medio de tramspor-

" te, con el méximo confort. La marca

ha sabido conquistarse una imagen de
la mayor calidad y prestigio, que le per-
mite vender sus productos sin prictica-
mente hacer publicidad de sus caracte-
risticas. Un Rolls Royce debe ser bue-

no y fiable simplemente porque es Rolis
Royce, no porque su motor tenga tales
caracteristicas o sus suspensiones sean
de cierta forma. Y esto es un logro que
han conseguido, ademsis de por una
técnica depurada, por la-alta calidad de
cada uno de sus componentes. Una ca-
lidad que se ha dado pie a todas esas
anécdotas que se cuentan, segiin las
cuales un Rolls Royce casi nunca se
averia. Gracias a esto, 1a marca ha po-
dido sortear las peores crisis, lo que no
ha sido el caso de otras divisiones crea-
das posteriormente, como la de moto-
res de aviacion, actualmente naciona-
lizada.

En ¢l momento actual, la gama de I2

||'|'|||| ||I |.||| I| '|I|I| || Il I'I |I I|'|||'I .-
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marca contiene cinco modelos: el Silver
Spirit, el Silver Spur, el Corniche, el
Camargue y el Phantom V1. Realmen-
te esta gama se'reduce a tres, puesto
que el Silver Spirit y el Silver Spur son
un mismo coche, diferencidgndose fni-
camente en que el bastidor del segundo
es diez centimetros mds largo; y el Cor-
niche y ¢l Camargae lo son también,
uno coupé cerrado y el otro en version
cabriolet. El otre es el Phantom, que
s el coche tipo gran limusina de repre-
sentacién, del que existe tan sélo una
version.

De entre estos hemos probado el Sil- -
ver Spur, que es la berlina mis alta de
las que se puede tener en una utiliza-
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cién normal, siendo ¢l Phantom un co- -que subirse de verdad. La linea, aun- maximo las lineas en bisqueda de una
che de representacion. que se ha modernizado en los dltimos  aerodindmica aceptable, no se ha que-

afios, es de un clasicismo a ultranza. rido renunciar a nada que pueda dismi-
DOS TONELADAS Y CUARTO Aunque se ha buscado el afinar al

Lines alta y clisica, en I
que destaca la tipica
calapdra de Ia marca.

A

LA

DE ACERO INGLES

Para empezar, hay que decir que en
un Rolls Royce adquiere todo sen-
tido la frase; «Subirse al coche.»
Son coches altos a los que in-

cluso, cuando estan aparca-
dos junto a una acera, hay

" ._- - -— s

A sorpresa del recepcio-

nista de un hotel de lu-
jo de Paris fue mayiscula
cuando una persona con as-
pecto de mecanico solicitaba
una habitacidén para pasar la
noche. «Lo siento, tenemos
el hotel completo; quizd en
alguna pensién», contestd
diplomaticamente a la soli-
citud, Pero fue mayor la
sorpresa cuando el cliente
dijo: «Si no tienen habita-
cién, permitame guardar mi
Rolls en su garaje.» Como
se pueden imaginar, al ins-
tante pudo ocupar una sui-
te.

Esta persona con aspecto
de mecanico era un espaifiol
que fue a retirar su Rolls en
la fébrica cuando en la mar-
ca atin no carrozaban los co-

L LA I.EYENDA
= DE ROLLS

ches, v venia enfundado en
un mono, conduciendo so-
bre el chasis. Rolls comenz6
a carrozar sus modelos a
partir del afioc 1950.

Esta es una de las cuan-
tiosas anécdotas sucedidas
alrededor de este mitico co-
che. Alguna ha entradc en
la leyenda, como la sucedi-
da a un rico americano al

nuir &l confort. Y mucho menos 2 Iz ti-

Los asientos nobles
son los traseros, en
donde se viaja como
en ¢l salén de casa.
La unidad probada
ligvaba un video ¥ un
aparato de TV
incorporado. Por
supuesto, la tapiceria
es de caero muy
seleccionado.

Uin wichoso de Rolls,

Thene wna docens parn poder sariar. Pero le
faltw &l Silver € lowd conpi.

que se Ie averio su Rolls en
la pampa argentina y desde
Inglaterra mandaron un me-

| céanicc a reparario. Cuando

meses después reclaméd a
Londres la factura de fa re-
paracin, le contestaron que
ignoraban que algin coche
de su marca hubiera sufrido
una averia.

Lo cierto es que nada de
lo que pueda ocurrir alrede-
dor de un Rolls Royce nun-
ca ha sido vulgar, incluso
desde el mismo momento de
su fabricacion. Si algiin dia
tiene la oportunidad de en-
trar en la Camara de los Lo-
res, podrd comprobar un
olor caracteristico que es el
mismo del interior de un
Rolls. El motivo se debe a
que la piel que tapiza los
asientos de los Rolls y los si-
Hlones de los lores britanicos
tiene el mismo origen.

Los precios que han al-
canzado algunos modeios de
Rolls han sido siempre ré-

cord. Unos, acrecentados
por la popularidad de sus
duefios, como el subastado
este aﬁo ¥ que fue propiedad
del beatle John Lenon, y
que se vendié por 2,29 mi-
llones de dblares, y otros
poOr su ornamentacién se
han convertido en auténti-
cas joyas rodantes, como el
carrozado en los afios vein-
te, en oro y diamantes, para
un maraji de la India. Este
coche se guarda, fuertemen-
te custodiado, en un pala-
¢io, y desde que fue cons-
truido no ha llegado a rodar
ni 100 kilémetros.

Los méas famosos perso-
najes de las Gltimas décadas
no han podido sustraerse a
la teatacién de poseer un
Rolls: artistas, deportistas,
magnates, toreros y, sobre
todo, reyes y jefes de Esta-
do, sin importar &l color de
su politica. Mao viajd en
Rolls y Breznev liego a tener
hasta cuatro modelos

—
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Salpicadero en madera de haya con una
instromentacién muy clisica. El volante tiene
un aro muy fino. Y el selector del cambio va
en la columna de
direcciém, En la consola
central estdin los mandos
de los retrovisores y el
regiaje de los asientos.
En la parte trasera, el
aparato de video,

distintos. Pero, sobre todo,
para ser propietario de estos
coches hay que ser muy ri-
; €0, io que ha dado lugar a
i sitnaciones muy curiosas,
! como el hecho de que du-
rante los afios treinta y cua-
renta, una de las poblacio-
nes con mayor cantidad de
Rolls por habitante se en-
contraba en Extremadura,
més concretamente en Tru-
jillo, en donde llegé a haber
hasta setenta automoviles
Rolls propiedad de ios terra-
tenjentes de la regién.

Rolls en Espafia fue Carlos
de Salamanca, que también
cred carrocerias originales.
La més famosa, denomina-
da Salamanca, alcanzé gran
fama en Europa y se trata-
ba de una carroceria cerra-
da para los pasajeros y

L e

. El primer concesionario

abierta para el conductor.
Con un Rolls gané el primer
Gran Premio de Espafia el
mismo Carlos de Salaman-
ca. Aunque quiz la partici-
paciéon mas famosa en la
que compitié deportivamen-
-te un Rolls fue en la carrera
Londres-Sidney, que se cele-
bré para conmemorar el
Campeonato Mundial de
Fitbol de 1966. El Rolls,
conducido por dos pilotos
ingleses, no consiguié llegar
a la meta a causa de un ac-
cidente en la India.

‘Otro carrocero de Rolis
en Espafia fue el catalan
Serra, que realizé algunas
versiones que se han hecho
famosas y se encuentran en
la actualidad en museos.

No todos los modelos de
Rolls se han utilizado como
automdviles de lujo. En la
guerra civil espafiola se
carrozaron varias unidades
para utilizarlos como ambuy-
lancias. Uno de estos coches

—AL VOLANTE
|

pica calandra, con su estatuilla de la
wvictoria alada». Sin ella, un Rolls
Royee seria medio Rolls Royce.

El Rolls Silver Spur no es un coche
para conducir. Es un coche para que te
lieven. Es en la parte trasera en donde
se siente todo el confort que los inge-
nieros de la marca han querido intro-
ducir en el coche. Pero esto no quiere
decir que sea dificil o desagradable de
conducir. Todo funciona suavemente,
sin que sea necesario esforzarse para
nada, salvo que no sean los freros, que
tienen un tacto duro y hay que hacer
un cierto esfuerzo para que éstos deten-
gan las dos toneladas y cuarto de acero
inglés. Dos toneladas y cuarto que-se
pueden mover a casi doscientos kiléme-
tros por hora, que esla velocidad a que
el motor V-8 de 6.750 centimetros cii-
bicos, con una potencia «suficiente»
(&sa es toda la indicacién que da la mar-
ca al respecto), es capaz de impulsarlas.

COMPORTA HENTO:
NOELETA OBLIGA
e |
Lo que resulta extraiio al ponerse al
volante del Rolls es, precisamente, su
volante de pasta en un color negro muy
tipico de los coches de los afios cincuen-
12, con un-aro muy fino gue hace casi
necesario el utilizar guantes —;de ga-
muza auténtica, por favor!-— para que
las manos no se deslicen sobre él por
causa del calor. Un calor que, en prin-
cipio, no es necesario pasar, porque el
coche tiene un equipo de aire acondi-
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Un cochd comu ésté perienecit’ o Franco. Abajo, el Holls del
muraji de Runjipur.

La refni de
Inglaterra ha
acudido o
destiles ¥
diviersas
manifesiaciones
oo un Holls
comn esic,

se recuperd para servicio ci-
vil y en z actualidad se en-
cuentra en el museo de De-
metrio Gémez Planche, en
Salamanca. También para
la guerra los utilizé el famo-
50 Lawrence de Arabia,
equipados con armamento,
blindados y preparados pa-
ra que circularan sobre la
arena del desierto.

Como se ve, la famosa
doble RR se ha paseado. en
todos los ambientes, desde
el lujo a la guerra. Por cier-
to, pocos saben que este em-
blema no fue siempre de co-

sty -

lor negro. Originalmente
eran de color rojo. Al morir
Royce, se cambid el color de
una de las letras por ¢l ne-
gro y se mantuvieron las ini-
ciales en bicolor, rojo y ne-
gro, hasta la muerte de
Rolls. Desde entonces las
dos letras son negras.

" Todos han admirado la
fastuosidad que siempre ha
rodeado a la mitica marca
inglesa, pero los mas foro-
fos del motor se han senti-
do atraidos por la técnica de
estos coches gque durante
muchos afios ha estado a la
vanguardia de la mecénica.
Pero en ocasiones e! perfec-
cionamiento de los técnicos
de Rolls les ha jugado ma-
las pasadas, como cuando
en una ocasién los mecani-
cos llegaron a ajustar tan
bien los engranajes de las
¢ajas de cambio que impe-
dian-el paso del aceite lubri-
cante, con el consiguiente
deterioro posterior.
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La avanzada tecnologia Audi
ha permitido algo, & primera vis-
tra incretble para muchos con-
ductores: disfrutar de la carrete-
ra. Convertir el viaje més largo en
un agradable paseq.

A bordo de un Audi, el con-
fort v la seguridad comienzan a

hacerse patentes, -incluso antes
de ponerse en marcha. Hasta en
los mas minimos detalies se per-
cibe ia huella de la mas revolucio-
naria ingenterfa alemana.

Ponga en prictica“toda una
experiencia. Slbase a un Audi
90 y admirelo de cerca. Se trata

Conducirlo aca

ﬁi_ Auél S0

Impurt&da por Seat.

del dtimo modelo de la gama
Audi. A su linea de vanguardia se
suman las prestaciones, confort
y amplitud tradicionales en un
coche de Wjo.

Su motor de 5 cilindros de in-
yeccion, que ofrece todas las
ventajas de la traccidn delantera,
s capaz de desarrollar una velo-
cidad punta de 200 km/h. Y de

conseguir una acsleracién increl-

ble en una berlina de su catego-
rfla; de 0 @ 100 km/h. en sélo
8,6 segundos.

Conducir un Audi 90 es aho-

ra un deporte a su alcancs. Infér-
mese sobre cada una de las posi-
bilidades de financiacién que le
ofrece Fiseat. -

Cuando esté en el interior del
Audi 90 comprenders que con-
ducir acabaré siendo un deporte
para usted, Su deporte favorito,

A la vanguardia de la técnica,

bara siendo su deporte favorito.

AL VOLANTE

cionado muy eficaz, que tiene un siste-
ma independiente de funcionamiento
para las zonas bajas del habiticulo.

El coche se desliza con suavidad so-
bre cualquier piso. Su principal proble-
ma es detenerlo a tiempo cuando se cir-
cula por carreteras con muchas curvas,
pues de una a otra se embala con faci-

s’,m
a 90‘ Cilindnda: 6.750 ¢.
(104,1 % 99,1 mm.). W: e

.MO'I‘OR mmm

TRANSMISION Tracclén: A las rue-
das traseras, Caja de cambio: Automd-
twa, de 3 marchas. Vedocidad a 1,000

cads marcha: 1.%, 16,9 km/h.;
2' 281km/h..3. , 42,2 km/h.

DPIRECCION Tipn: De cremallera,
asistida, Vuaelias de volanie enire topes:
3,75. Difmetro de giro: 12,3 metros,

FRENOS Sistems; Discos en Ias cuatro
medas, ventilados los delanteros.

| SUSPENSIONES Tipo: Independien-
te a las cuatro ruedas, con reglaje au-
toméatico de nivel. ]

RUEDAS Liantas: De chapa, de 6% 15
" pulgadas. Nenmidticos: 235/70 HR 15.
DIMENSIONES Peso en orden de
marcha, 2,275 kg.;- longitud total,
5 370 m.; anchure, 1,885 m,; situra,
21 485 m.; batalla, 3, 160 m.; volumen
del mlletero, 510 dm

lidad. Es entonces cuando el tacto du-
ro del pedal de freno se deja sentir.

Evidentemente es la antitesis de un
coche deportivo, pero, sin embargo, la
estabilidad es excepmonal teniendo en
cuenta el tamafio y el peso del vehicu-
lo. Ademas, en este coche Rolls ha op-
tado per las suspensiones mas blandas

PRESTACIONES

A 27,8 km/h. de media ........... 25,9

y confortables de las que cuenta la mar-
ca, lo que hace que rodando rapido el
coche balancee ligeramente.

De cualquier forma, ya sea en el
asiento delantero derecho como en los
dos traseros, el confort que se tiene es
siempre exceépcional.

También es especial el precio de es-
tos coches. Se cotizan en francos sui-
ZOS§ ¥, por tanto, varian segin el cam-
bio de la moneda del respectivo pais.
Ademas, los coches se piden de encar-
go, lo que supone escoger entre un
completo equipamiento que puede va-
riar en cada version sin que esto signi-
fique que exista una linea estindar de
opciones, cuyo limite sdlo esti determi-
nado por la imaginaciéon y poder eco-
ndmico del cliente. De lo que si puede
estar seguro todo comprador de un
Rolls es que cualquiera gue haya sido
¢l equipamiento -
que haya pedido %
para su coche,
siempre habré un re-
cambio para cual-
quier articulo que —un
error siempre es posi-
ble— pudiera averiarse.
De lo que no estamos tan se-
guros es de que en ese caso
se cumpla la leyenda y en el
servicio oficial se «olviden»
la factura de la reparacién,
para mantener el mito de
gue un Rolls no se averia
nunca.

Sergio Piccione —
Fotos: Ramén Rodriguez
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SE BUSCA
SUCESOR

SCORPIO
COCHE DEL ANO 86

tria, Inglaterra, Holanda, Noruega,
Suecia, Suiza y Dinamarca han votado
al Scorpio. En Italia, Finlandia y Por-
tugal, el Lancia-Autobianchi Y.10. Y
en Bélgica v Grecia, el Mercedes serie
200/300. Tras estos tres se ha clasifica-
t_io el Honda Accord, al que le ha per-
Jjudicado el que no se venda en algunos
paises, como Espafia concretamente.

Como decia el filésofo griego Par-
ménides, todo fluye y todo pasa en es-
ta vida. Y mientras que el Scorpio se
prepara par alardear durante todo 1986
de ser el mejor coche del afio en Furo-

' nocemos tres aspirantes importantes: el

'pa, otras marcas estin presentando
modelos que van a competir por ese
trofeo para 1987. De momento ya co-

Peugeot 309, el Renault 21 y el Fiat
Croma.

El Peugeot 309 pretende conseguir lo
que su hermano el 205 perdié por los
pelos hace dos afios frente al Fiat Uno.
Tiene, por tanto, una revancha que to-
marse frente al Fiat Croma, que no de-
ja de tener un aire de familia con el
Lancia Thema --tercero el afio pasa-
do— y el Saab 9000 —quinto este
afio—, puesto que la versién Fiat del
proyecto Quattro.

En cuanto al R-21, es un esfuerzo de
la marca francesa por recuperar un seg-
mento en el que han perdido muchas
ventas con la caida del R-18, Renault
no ha ganado este trofeo desde que lan-

valorando su buena relacién calidad-
~ precio y el esfuerzo que supone haber
instalado de serie un sistema antibloca-
je de frenos. Los miembros del jurado
de Espafia, Francia, Alemania, Aus-

L Ford Scorpio ha salido elegi-
o coche del afio en Europa.
Los 56 periodistas europeos
han votado de forma bastante
generalizada a favor de este modelo,

z6 el R-9, con el que batid al excelente
Opel Ascona en 1982, )
Otros fabricantes que podrian entrar
en competencia son Rover y Honda con
el 600/Legend, vehiculo desarrollado
en comin por ambas marcas; Volvo,
con la nueva Serie 470/480, y BMW,
con el nuevo Serie 7. Esto sin contar
con los otros modelos que los fabrican-
tes japoneses lanzan cada afio en nues-
tro mercado.

E! Renault 21, ¢l Peugeot y el
Fiat Croma se presentan como
primeros candidatos a suceder
al Ford Scorpio en la lista de

vencedores del trofeo del
coche del aiio en Europa. De
todas formas, para el titulo de
1987 se espera una fuerte
competencia, porgue son
varios los fabricantes que van
a lanzar nuevos modelos en el
afio que se avecina y que
deberdn ser votados en
= noviembre de 1986.
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NISSAN PATROL WAGON

"~ FAMILIARY

CABALLERO

ISSAN ha entrado de lleno en
el mercado del ocio del todo-
terreno con las iiltimas ver-

® siones del Patrol. Cuando se
comercializaron los primeros Patrol,
ahora hace tres afios, las versiones pro-
badas eran un poco un compromiso en-
tre Io que habfa antes (vehiculos indus-
triales) y lo que se suponia que tendria
que haber. Ahora que la aparicién de

nuevos modelos, como el Suzuki, ha
abierto el mercado del todo-terrenc pa-
ra uso cetidiano, se lanzan las versio-
nes seis cilindros, que ademés del nue-
vo motor incorporan toda una serie de
detalles de equipamiento para hacer
mds atractivo su aspecto.

De todas formas, la innovacién prin-
cipal es el motor, ya que en esta ver-
sién es el principal protagonista para

mejorar el confort y la facilidad de con-
duccién del vehiculo. Ademads, la apa-
ricién de este motor ha servido para
lanzar definitivamente la versibn Wa-
gon, que se trata de un modelo alarga-
do con tres filas de asientos y un aca-

bado que no tiene nada que envidiar a-

ningin turismo,
Esta versién estd catalogada en lo
que se denomina vehiculo polivalente,

VIRTUDES DEFECTOS

Frenos Situacion de la rueda de repuesto

Comportamiento noble Palanca de cambio dura

Amplitud interior Tercer asiento de poca altura
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es decir, no tiene un cardcter puramen-
te todo-terreno, sino que estad pensado
para circular habitualmente por carre-
tera y por ciudad, pero con la posibili-
dad de disponer de unas excelentes ca-
racteristicas trepadoras, teniendo en
cuenta sus dimensiones y capacidad de
carga.

MECANRCA
] | [

Este nuevo motor diesel de seis cilin-

" dros supone un incremento de potencia

de 19 caballos respecto a la versién af-
terior, y, sobre todo, se ha mejorado la
elasticidad a pocas revoluciones. Se tra-
ta de un motor construido casi entera-
mente en Japdn, y que aunque no es

 DISTANCIAS DE FRENADO
© o fent metros) '
A 60 KK, .ovvieeremess 13,1
A 100 km/h. ) 36,2
A 120 KI/N. cvvvererararasnnerarnarsaas 58,6

La novedad mds importante del Pairol
consiste en la versibn Wagon con motor de 6
cilindros. o

ningiin alarde de modernidad es muy
fiable y robusto. La virtud mds desta-
cable es que resulta mucho mas suave
y silencioso que el cuatro cilindros, con
Io cual el confort de marcha se ve muy
beneficiado.

" El resto de la mecénica se mantiene
inalterada respecto a las versiones an-
teriores, salvo pequefias diferencias. La
transmision es a las ruedas traseras,
mientras que las delanteras son engra-
nables mediante una palanca que hay
en el tinel de la transmisién. La reduc-
tora tiene un desarrollo correcto y su-
ficiente para superar fuertes pendientes
con el coche totalinente cargado. El
Wagon viene equipado con desblo-
queadores de las ruedas delanteras de
serie de forma que con s6lo girar la pa-
lomilla que hay en el buje se liberan las
ruedas de la transmisi6n.

Los frenos también se mantienen
igual, y su eficacia es a prueba de bom-
ba. Son capaces de detener las dos to-
neladas que pesa el vehiculo con una

FICHA TECNICA

dad a 1.000 rpu. cn cada marche: 1.,
7,3 km/h,; 2.7, 13,0 km/g.; 3.%, 21,4
‘km/h.; 4.%, 30,8 km/h.; 5.5, 37,3
km/h. Embrague: Mando mecinico,
DIRECCION Tipo: De recirculacién
de bolas, asistida. Voeltas de volaute
entre fopes: 4,3, Didmetro de giro: 13,4
. metros, S
FRENOS Sistema: Discos veniilados de-

~ lante, tambor detris, servo. 0
SUSPENSIONES Tipo: Eje rigido de-
. lantey detrds. - oL o
. RUEDAS llantas: De chapa, de 6X 16
& pulgadas. Neumidticos: 205 R 16 MTS.
PESO En orden de marcha: 1,995 kg.’

frenada potente y segura. El sistema
empleado es de discos ventilados en el
eje delantero y tambores en el trasero.
La direccién es asistida y estd dotada
de un amortiguador de direccién para
reducir el paso. de vibraciones y tirones
de las ruedas a las manos del conduc-
tor. La desmultiplicacién es un poco
exagerada y se requieren casi cuatro
vueltas y media para girar las ruedas to-
talmente de un extremo a otro.

En el apartado de chasis y suspen-
sién, nos encontramos con que el Pa-
trol es un vehiculo con soluciones cli-
sicas, es decir, un robusto bastidor con
dos largueros de seccién cuadrada, so-
bre ¢l que se fijan las partes mecénicas
y la carroceria. La suspensién emplea
ballestas y amortiguadores telescopi-
cos.

COMPORTAMENTO
IS
El Patrol es un coche bastante esta-
ble a pesar de las limitaciones que im-
ponen los neumaticos y los dos ejes ri-
gidos. En su version Wagon esto se ha -
mejorado todavia més, ya que al au-
mentar la batalla se han dulcificado las
reacciones y el comportamiento en ge-
neral es mucho més noble, En carrete-
ra, gracias al incremento de potencia,
se puede mantener una velocidad cru-
cero de 100 kilémetros por hora sin
problemas y ademds queda una reserva
de potencia més que suficiente para

‘realizar los adelantamientos. En auto-

pista se mantienen los 120 por hora sin
ningln tipo de problemas, y tan sélo
cuando hay pendientes muy prolonga-
das hay que recurrir a la cuarta veloci-
dad, ya que la quinta es demasiado lar-
ga para la potencia y el peso del Patrol,
En carreteras con muchas curvas se no-
ta una clara tendencia del eje trasero a
tirar hacia afuera de la curva, pero
nunca llega a ser preocupante, ya que
se puede corregir con toda facilidad, y
es mds, esta tendencia ayuda a «nego-
ciar» algunas curvas cuando s¢ preten-
de rodar deprisa.

Como ya deciamos, el Wagon tiene
un cardcter claramente polivalente y,
por ello, no se le pueden exigir unas ap-
titudes extraordinarias al circular por el
campo. Los sesenta centimetros de mas
que tiene sobre el corto se hacen notar

SONORIDAD

AROKM. .rernresicinisninense 34,9

(Mediciones efectundas en las plazas de-
lauteras, con Ins ventanillas cerradss. Va-
lores en decibelios.) -+~ N
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no sélo por lo aparatoso de las dimen;
siones, sino porque es relativamente
frecuente rozar con la panza en ¢l sue-

| lo euando se superan obsticulos un po-
i co pronunciados. El voladizo posterior

Mandmetro presién de aceite ....i..; -

& o - e

Ordengdor de vigle w.miiimessroinie

Testigo reserva clrburanite ...osvaerees
Teatigo do freno de DUNO w.vvraivsnees

Teatigo pastiiias freno :

Parsbriuay. . SR,

- Faros amtinlebly .....orecnniivaseiinrsron

Pilote antiniebln SESEI0 . varevioesrarn

| Adre scondiclotddo ..o envisananner

il i Volaute regulable ...ooiviesrasvirnisncss

: Asiento regulable o Al .ovreinviees

Reteovisor regulable .....coovreearsrsnee

1 Apovacaberas defonteros ......xuvvenee

} Elevalunn w & oo

Llnntns alescifn ....cviooreriovernirsonner

i Preequipo de radio ....vuocirarsesrasonse

5033232303580 Ennenzannng

tampoco colabora mucho y el soporte
de la rueda de repuesto tiene una mo-
lesta tendencia a clavarse en el suclo
cuando se ataca un obstiaculo de pen-
diente pronunciada. Quitando estos
dos inconvenientes, que estan ligados a

las grandes dimensiones del coche, el

comportamiento es bueno y las aptitu-
des est4n de acuerdo con el caricter que
se le ha dado. La opci6n de los diferen-
ciales autoblocantes es muy interesan-
te, ya que mejora notablemente la fa-
cilidad para.atravesar zonas resbaladi-
zas. También seria interesanate, si es

que se va a utilizar intensivamente por
campo, otro tipo de neumadtico con ta-
cos mds profundos.

‘Al igual que en los modelos anterio-
res, €l manejo de la caja de cambio es
muy duro y sobre todo en frio es un su-
plicio. Cuando se rueda en zonas difi-
ciles cambiando de marcha continua-
mente, hay que hacer grandes esfuer-
zos para manejar el cambio, aunque
también hay que decir que resnlta bas-
tante preciso a pesar de la larga palan®
ca. La direccién es suave de manejar,
pero es un poco imprecisa y, sobre to-

21 ¥ . T OUTOU NP . - J

| OPCIONES: Pinturs metaliznda, 16.774; di-
ferencinl amtoblocamte, 45.081 pescins. -

400 m, salide parade ......coconvee. 22,8
1,000 p. satida paradt .....occeeene. ART
De@a 100 M 21,5
RECUPERACION (oeg.)

400 m. desde 40 iom/h. en 4.0 ... 1.8
400 m. desde 40 km/h. en 5. .....  MB
1.000 m. desde 40 kmn/h. en 4.* .. 41,8
1,000 m. desde 40 km/h. en 5.5 ... 46,4
De 802 120 km/h. en 4.* ........ . M2

De 80 a 120 ki/h. en 5.°

i
L/190 loxs
A 21,3 km/h, de medin ... 13,1
CARRETERA
A S km/h. de cracero ... 10,3
En conen 13,6
Todo terrens ...... S 2.6
AUTOPISTA : ;
A 120 km/h. de crucero .....| 12,3
- Consumo medio ponderado .| . 12,7
Recorrido (kilémetres) .......| =~ 600

& LR
do, muy desmultiplicada. Las manio-
bras de aparcamiento se hacen sin pro-
blemas vy los grandes retrovisores son
una ayuda fundamental para controlar
la gran longitud del vehiculo. Por ciu-
dad se maneja sin problemas siempre y
cuando no haya que callejear por sitios
muy estrechos, ya que el didmetro de
giro es bastante grande. -

La visibilidad es buena, y el alumbra-
do, mds que suficiente, teniendo en

. cuenta las prestaciones del coche. So-

bre la conduccién nocturna hay que se-
fialar que los testigos de la luneta tér-
mica y del piloto antiniebla son dema-
siado luminosos y molestan bastante al

conductor.

El arranque no supone ningiin pro-

Los inleriores no tenen nndn que savidiar de Jos de on (urismo
Los asientos son bastante chmodos, salvo log de la tliima fla, que son muy bajos

Las apariencias no enganan.

Si fe impresiona el Talbot Solara Escorial,
fiese de las apariencias.

No le van a defraudar, ni por un
momento.

Su atractiva y estilizada linea, es tan
aerodindmica como parece.

Su interior amplio, acogedor v
excelentemente equipado proporciona el
confort de marcha que cabe esperar a simple
vista.

Su motor de 1592 cc. v 90 ev., es tan
ripido v potente como Vd. piensa.

Y la version Diesel, con un motor
Peugeot de 1905 cc. v 05 ov., supera las
previsiones mas optimistas,

Pruebe un Talbot Solara Escorial v
tompruebe que las apariencias no enganan
Por lo menos, hasta que pregunte el precio,

También est regla tenia que tener su
CXC t'J'hL'lIZ]I'I

__VERSION DIESEL _
CON MOTOR PEUGEOT

CARACTERISTICAS TECNICAS
e S

Piesel v gasolin

® Direccion asistida ® Suspension Independivne
4 las cuntro ruedas * 3 velocidades ® Eloviluiris
eléctricos ® Cerraduras de puertas centralizadis
electrivamente @ Faros halogenos ® Pre-viuip
de rdio,

Version 1.9 Diesel.

50500 ® 150 ki, * S ts alos 100 kms,

* Mecinici Peugeot ® Reloj de cuarzo P
Yersion 16 gisiolina \))
* Biey ® Encendido eleitranicn '
& 167 Kovth, ® S0 les a0 los 100 ks

® Ordenador de vige

® Cnentarrevoluciimes electrinicn,

Version con cambio autonitico




blema, ya que incluso después de no-
ches bajo cero bastan unos cinco o seis
segundos de precalentamiento para
que el seis cilindros del Patrol arranque
a la primera. '

——

El Patrol Wagon es un coche que en-
tra por los 0jos. Sus lineas son moder-.
nas y la decoracion realza la estética.
En el interior, la amplitud es total y los
siete ocupantes pueden disfrutar de una
comodidad notable. Hay que hacer Ia
excepcion de los pasajeros de la tercera
fila de asientos, que, salvo que sean ni-
fios, se veran obligados a llevar las pier-
nas encogidas, ya que el asiento es muy
bajo.

A pesar de la altura del coche, el ac-
ceso a los asientos es bueno y tan sélo
para pasar a los asientos de la tiltima fi-
la es necesario hacer algunas contor-
siones,

La posicién del conductor es buena
¥ se llega bien a todos los mandos. El i
cuadro es bastante completo, ya que '
tiene todo lo que un todo-terreno debe

El nuevo motor es mis potente que el 4 cilindros
Sobre todo, es mucho mas eldstico y las vibraciones y el silencio de marcha se benefician

1 S . F
i i 1335 g .

1l

1751102

[} 520

1805

[ | 3 Hevar (amperimetro incluido) y ademés

| un reloj de dimensiones considerables.
. = - L = También lleva un acelerador de mano !
L que puede ser muy util en ciertas cir- :
i 1480 = cunstancias. La lectura del cuadro es l

sencilla y queda bien visible. Una serie |

_ Ponel abrigo alcoche
antes de que sea farde.

' | invierno no avisa. Puede llegar,
como el afio pasado, en cvalquier -
/- imomento y si os pilla por sorpresaatiy
. a tu coche, lo vais a pasar mal, porque é_l
" lo va a sufriry 1 lo vas a pogar. '

N

— Pon el abrigo al coche antes de
. que sea farde: AWI%ONGELANTE s
¢ < ZONCENTRADO UNIVERSAL KRAFFL.El "
& " mejor abrigo, porque es el que mds .
& resiste, el que mejor protege el motor y, .

ademds, el que mds se lleva, porque
" sirve para todos los coches.

de testigos luminosos completan la in-
formacion del cuadro. Un pequefio fa-
lio es que en las plazas delanteras el
Unico cenicero esté colocado en el lado
del conductor de forma que si el acom-
pafiante necesita utilizarlo tiene que es-
tirar la mano por encima de la palanca
de cambio. .

La aireaci6n es buena, tanto para re-
frescar como para calentar. En invier-
no, y después de estar una noche a la
intemperie, bastan s6lo unos minutos
para que comience a salir un buen cau-
dal de aire caliente. EI problema surge
a la hora de calentar todo el habitdcu-
lo, ya que para que llegue una cantidad
de calor suficiente al tercer asiento el
conductor ¥ su acompafiante se tienen
que poner a cuarenta grados.

En cuanio a la carroceria s6lo queda
decir que sus interiores estan totalmen-
te enmoquetados y que resultan atrac-
tivos ¥ en general el acabado es bastan-
te bueno.

22" iungitud del vehiculo

En la actualidad el Patrol Wagon no
tiene rivales directos, ya que dentro de
la gama Lan Rover no hay ningtin mo-
delo que por equipamiento se pueda

=

La cola tira un poco en las curvas, pero no plantea proi:l "

El comportamiento rutero es muy noble y tampoco plantea el mas minimo inconveniente

Las apiitudes para
trepar se ven un poco
mermedas por la

¥ por su gran
voladizo trasero. Los
desbloqueadores de
las ruedas delanteras
son de serie en el
Wagon.

comparar, y el Range Rover es dos mi-
llones més caro, por lo que tampoco es
comparable. El hueco de mercado que -
va a llenar el Wagon nos parece que es
bastante razonable, aunque por tres
millones la cosa es para pensarselo. De
todas formas habra que esperar a pri-
meros de afio, ya que el precio de log
todo-terrenos es bastante probable que
baje, puesto que el IVA que se va a
aplicar es del 12 por 100, por lo que la
fiscalidad serd menor que en la ac-
tualidad.

Victor Piccione
Fotos:; Alfonso J. Nieto

PATROL WASON 3.003.562 phs,

Mator: Delantero longitndinal. Tracelén: 4 roedas, Cio
lindradas 3.246 c.c. Potencin: 95 TV a 3.500 rpm, Paso:
L9553 kg. Velocidad méxims: 138 km/h. Comsonio me-
dis ponderado: 12,7 17100 km. Volumen del maletero:
17471025 dw’,

Motor 16 /41




_ FRENTE A FRENTE )

CITROEN CX TRS,

OPEL REKORD CD 2.2i,
PEUGEOT 505 SR Y RENAULT 25 GTS

CUESTION DE PRECIO

e, W [l RPN W |
i ny ==y = L W

FRECEMOS en esta ocasion
un enfrentamiento entre cua-
tro berlinas de categoria alta

I que coinciden en algunas pe-

culiandades, pero que se diferencian en
no pocos aspectos. En todo caso, cada
una de ellas tiene su propia personali-

dad y su razén de ser para cada una de

las marcas, - TR e S
Como primer aspecto, sélo uno de
estos coches s de procedencia alema-

un tanto extrafio, ya que, por.tradi-

_.- €ién, en el mercado espaiiol son los co-
.- ches alemanes los que se llevan la me-
“ -+ jor parte de las ventas en este segmen-

to concreto, Faltan en esta relacién un
Ford, un Volkswagen, un BMW o un

tencia supera los 100 caballos, hasta un -

maximo de 115, que comparten el Opel
v el Citroén.. 2

Asi pues, un alemin frente a tres:
franceses. Pero mas transcendente que .
esto es el hecho de que nos encontra- -
mos con tres coches notablemente an- -
tiguos, frente a otro de concepcidén muy - .
reciente: el Renault 25. Y éste si que es -
. un valor que va a decidir mds de una
na: &l Opel Rekord; esto no deja de ser © © o~

DITERICES

Aunque muy pocos se lo crean, la di-

ferencia entre el mAs grande de estos .

coches (el CX) y el més pequefio (el
505} es de 80 milimetros: menos de Ia -
mitad i i h

précticamente ein]i.at-ad.os.' Todo de--

 pende de la posicién del asiénto delan-

tero. Por cierto, que-son ¢l aleman y el
nuevo CX los que ofrecen altura varia-

o _ o ' ble del asiento, mientras que el R-25 es

~ altura. Por tanto, el 505 es el que ofre-

¢l finico que ofrece volante regulable en

¢e un puesto de conduccion menos
ajustable a cada configuracion, Sin em-
bargo, el «pequefio» Peugeot gana a
todos en maletero. En anchura interior,

ubalanza se inclina claramente a fa-




1l

Citrobu CX 22 TRS

Precle en la calle:
2.100.310. pias.

VIRTUDES

- miento.
Yecha de presemtacién:
Noviembre 1985. -
Importador: 'Citménl

Hispania. =~
Garantia: Un afio, sip Hi-
mite de kildmetros. *-

DEFECTOS |

mejora en la nueva serie 2, con elemen-
tos més suaves y redondeados, muy en
el estilo que ha puesto de moda Ford.
El Peugeot, disefiado por Paul Bracqg,
recuerda, idgicamente, a los BMW se-
rie 5 y su estilo de salpicadero semicur-

vo hacia el conductor, Muy sobrio y

FICHA TECHICA

@ Frenos cxcelentes.
e Buen comporia-

" @ Interior atractivo.

@ Ventilacién escasa. -
" @ Asientos fatigantes. .

' Nomsero de talleres: 900. | @ Conduccién pecu-.
" Plazo de mlrega:_lnmg— 2 ha.r - B BES v
diato. B

((FRENTE A FRENTE )

Las dos berlinas del
grupe PSA, Citroén

muy recientemente

caballos, hasta ahora
no usado en el .
modelo.

con una tapiceria incémoda, porque pi-
ca. El Renault no ha acabado de com-
binar acertadamente los colores y ofre-
ce un cuadro de instrumentos, con la
gran visera al gusto Renault, que no
acaba de convencer. Por ultimo, el
Opel sigue fiel a su linea de aburrimien-

" opel Rekord € 2.2

b on Ju ealle: . @ Consumo ajustado.
{a la izquierda) y ‘ = e Con
Peugeot, ha sufrido - 2.332.069 plas

Fecha presentacién: Oc- - 01611
modificaciones . et 7 ‘ i :
i tubre 1984, -
. oo oo Importador: General |- DEFECTOS
del CX, se utiliza un Espa- ’
Motors
motor de 115 _

fia, S. A, - i .
" Garantia: 1 afio, sin Ii-
- . mite de kilometros. *<. |
_ Ntmero de tafleres: 220. - | -
Plazo de enirega: Un

e Velocidad clevada.
3 - Facﬂidadde cond“c'

] Comportamiento
delic:ado(.l l i _
. @ Mando de luces.

@ Tacto del. pedal de
- freno, - ]

to y volantes verticales que no causan
la mas minima admiracién. La verdad
es que por dos millones largos de pese-
tas ninguno de los interiores va a pro-
vocar la envidia de los vecinos... ni si-

quiera por lo esirafalario, como hacen
otras matrcas.

. CITROEN OPEL REKORD " PEUGEOT RENAULT 25
: S "l X 22 . 2.2 505 SR 5 1)
MUT R . e ° . 0 .
Dls]?ouiciﬂn . Delantero transversal Delantero longitudinal - Delantero lengitudinal Delantero longitudinal -
- Nimero de 4, en linea “ i | 4, en linea 02 "0 4, en linea . 4, en linea A
Cllindrada . 2.165 (88 x 8% mm.) ' §.197 (95 77,5 mm.) _ . ;.971 (88 x 81 mm.) ;392 (BEXBZ mm.) .
Clgii sane 5 apoyos . apoyos 5 apoyo )
Distribucién . Argo levas en cabeza A.rgolylevas en cabeza Arbpo levas en cabeza Aﬂgo levas en cabeza
Alimentacién . - Carburador doble Inyeccién Cnsrllmrador doble ;Ja;ﬂ;umdm doble
Co N 9 8:1 9.4:1 e : 4 - :
’I‘ilpl:)mmbnmnte 97 octanos 9% octanos 9% octanos 97 octanos
Capacidad def depdsito . 68 litros 65 litros 70 litros 67 litros
Potencia .. 115/5.600 115/4_.800 108/5.250 103/5.500
Par miéximo 18,1/2.500 18,6/2 800 17,2/2.300 16,5/3.000
TRANSMISION e e - N _
Tracelon «.vvrremrerrossssses Delantera Trasera Traser ] Delantera
n de caml Manual, 5 velocidades Manual, 5 velocidades Manual, 5 velocidades Manual, 5 velocidades
Velocidad a 1.000 rpm = 8,4 = 9,0 ] 8,9 N i 8
Velocidad a 1.080 rpm. 14,5 16,6 : 15,4 14,7
Velocidad a 1.000 b 21,3 - 25.5 236 27
Velocldad a 1. 28,3 33,6 32,3 31,0
Velocidad a 1. 2 e 1362 418 39,2 3711
DIRECCION - ' g -
D coomporrftentiormenerenoaconoodD Crs Cremalk isti Bolas, asistida Cremallera, asistida ‘Cremallera asistida
. Vlreltss de volante entre topes ...... ’4em SAida ] - 3,0 3.0 .
Difimetro de giro .....ceoovsecnrararanar 12,5 10,0 10,7 16,8
SISIEMIA ..ererersrenmairveisosssassanssenes Discos delante y detras Discos y tambores Discos y tambores < Digcos ventilados delante
: . P b o ol : Tambares detrds
SUSPENSIONES y : ;
)] R Hidroneumética Eje rigido trasero Independiente Independiente
RUEDAS _ = . . : o ) _
Chapa 5,5x 14 Chapa 5,5x 14 Chapa 5x 14 Chapa 5,5x14 - -
195/70-14 : 185/70-14 175-14 185/70-14 3
1,275 kilos 1.145 kilos - 1.240 kilos : 1.155 kilas ==

AL VOLANTE

Es en este concepto en el que encon-
tramos las diferencias que ni en tama-

fio exterior ni en sus interiores nos de-

DISTANCIAS DE FRENADO
(en metros) o n

CX | Rekord | 3505 R-25

AsOkm/m. . | 141 [ 12,8 | 122 | 12,3
A100km/h. (41,6 | 37,3 | 34,8 | 43,5
A120km/h. | 57,2 | 55,9 | 52,8 ] 60,2

paran estos cuatro coches, En primer
lugar, hay que precisar que los elemen-
tos de suspension son diferentes en los
coches. El CX tiene suspensiones oleo-
neumdticas y traccién delantera; el otro
coche de traccidn delantera es el R-25,
COn una suspensidén convencional.
También con ruedas independientes en
ambos ejes es el 505, pero en este caso
ticnen traccién en las ruedas traseras, y
por tltimo, que el Opel, tiene un eje ri-
gico posterior que afecta a su com-
portamiento.

Para una conduccién normal sin es-
pectacularidades, todos ellos cumplen a
la perfeccién, con algunas dudas res-
pecto al comportamiento del Opel, de
poca precisién en el guiaje del eje pos-
terior. Los dos tracciones delanteras se

diato, 2 excepcibn de
algin color. . . . "

VIRTUDES P z " Remawlt 25 6TS VIRTUDES
. su eje rigido ; - mporia-
: o Compottamiento. posterior, el Opel es ) 2 epbus g
Precle on lu e - |- @ Confort ¥ habitabi- } que mss ucul;a el - Precle on ln “l:. e espacioso.
2.048.670 phas. _ lidad. | pase del tiempo, no 2.202.607 ptas. @ 1n‘ten°rmodcrno.
= @ Suavidad de_l c_am- en balde va a cumplir - e e Diseflo
Fecha presentacién: No- pio. - : nueve aiios en el Fecha de presentacion: -
viembre 1985. . . mercado. Por su Junio 1984. R DEFECTOS
Importador: Automévi- | pegzeygs parte, el Renault 25 Importador: FASA Re- Motor ruidoso.
Jes Talbot, S. A. Frenos poco Progre es el més moderno nault, 8. A. 0 ‘u . V'%raciones mecéni-
Garantia: Un afio, sin Y- b +v0s S = | del lote, lo que le Garantia: Un afio, Si0 2 Bt
" mite de kilometros. §1£ iceria poco 2co- | conflere un mite de kilometros. .} . césﬁsumo en carre-
- Nfmero de talleres: 43.5' . :(ll)ora. importante atractivo, Plazo de entrega: i o
Plazo dtile entrega: Quin- - %watof ruidoso.
i ce as.

- tera.

comportan como tales. La suspensién
del CX es irreprochable y sélo su com-
binacién con la servodireccidén y frenos

SOMORIDAD

CX R-25
Alralenti ....|[ 46,91 52,7 | 55,41 55,8
A 60 km/h. .| 65,3 | 66,5 | 62,1 69,7
A9 km/h, .| 68,7} 738 | 67,2 70,9
Al120km/h, | 72,5 [ 76,0 | 72,4 | 75,6
A 140 km/bh. | 74,4 | 7195 | 752 | 76,5
Atope ........ 79,9 1 81,6 | 789} 714

(Mediciones efectuadas en las plazas de-

lanteras, con las ventamillas cerradas. Va-
lores en decibelios.) ;

Venga a conocernos.
Tenemos muchas soluciones para usted

Radiocassette PHILIPS AC 751, Con cddigo de seguridad. (Hace imposible su funcionamiento en caso de robo.}
Extrafbles para todas izs marcas y modelos de radlocassatte (BECKER, BLAUNPUNKT, PIONEER, stebtara,
a cyaiquler modelo de automdvil (Mercedes, BMW, Volvo, etcéteral.

instalacionas espaciales antirrobo, acultamlanto radfocassatte v altavoces gon AUy poco costo adicional.

Alarmas de uhtrasonidas con mando » distancia. Clerra puertas v alzacristaies. Sirenas aspeciales autoalimentadas, to-
das ins marcas {Veghia, Bosch, Phili

Autoradios Phillps, todos los

. etcétera).

asagurados gratuitamente por UN ARO.

INSTALACIONES PERFECTAS GARANTIZADAS, EFECTUADAS
POR AUTENTICOS ESPECIALISTAS

radio’

automovil
- HIFI - CAR - BTERED
RADIQ CASETTES v ALTAVOCES Hi-F!

CONDE DE ARANDA, 14
TELEF 4318315
MADRID-T

adaptables




Mada vale la pepa destacar en Ios aburridos interlores de esiss cusira berlings
Prese 12 un precip va abto, los disehadores se contentan con manrar los elementos uno {unto a otro

y puntos NEGATIVOS

Estos estan en ¢l polo opuesto.

Una vez instalada la bateria y
conectados los terminales al sistema
eléctrico de su vehiculo, ser4 la iltima vez
que Vd. necesite pensar en su bateria Cat
sin mantenimiento.

Son sin mantemmlento con lo cual -
10 necesitan ninguna atencion espemal 0
afiadir agua durante toda su Vlda util.

Se conservan limpias, sin oxldacmn
en los terminales. Por estar selladoslos -
vasos, el riesgo de contaminacion de ‘
electrohtos desaparece :

Por su sistema de rep]la interior -
Unica sereducela p081b1]1dad de sobre—
cargao descarga Ly e

Le proporcionan gran potenc:1a de
arranque, mcluso en las cond1c:10nes més
extremas. ~ % ¢ g
o Tienen una gran capamdad para
mantenerse cargadas durante muchos

HAkEON BANDIG EZ

4
i Predominio del avelowrs. en las tapicering ¥ en los gunrnecidos
.—i-v; Sola el Peugeod se distingue por una lapiceria en wowedy, que no resulta conlostable

Cambie a lo mejor

EE CATERPILLAR

meses fuera de servicio. Distribuidor m e’
. Espaii
Estan totalmente garantizadas o e
durante 3 afios (una de las mejores Central: Arturo Saria, 125 - el 413 00 13 - Madrid-33
garantias en el mercado).

":‘H_:_-

PSQ 18271

Caterpillar, Cat y (B son marcas de Caterpillar Tractor Co.

des en su manejo que crea adepios irre-
ductibles 0 enemigos acérrimos.

El R-25 es una berlina de comporta-
miento excelente, sin que aparezcan en

te hace merecedor de algunas dificulta-
des en su conduccién hasta superar un
periodo de adaptacion. El CX 22 TRS,
como todos los CX, tiene peculiarida-

momento alguno grandes vicios. Per-
mite un rodar rapido sin complicacio-
nes, bien ayudado por frenos y direc-
ciones. Por tltimo, el Peugeot, con

CITROEN CX TRS |

Teléf. Tetéf, Teléf, Telef. Telef,
Almeria {951) 225082 Granada (958) 2564 55 Lerida (973)200594 Pamplona  {948) 242944 Terife/Sur
Arganda {(91)8712612 | JerezDela Malaga (952)330450 | Ponferrada {987)413688 | (Arona) (922)7857 71
. Barcelona (93)5600298 | Frontera (956)347309 | Murcia (968)612911 | RioTinto {955) 521653 | Valencia (9625202 75
' Bilbao (94)6730500 | LaCoruiia  (981)780126 | Oviedo (985)26 2008 | Sevilla {954)721350 | Valladolid  (983)358911
* Cordoba (957)479693 | LaPalma (922)411144 | PalmaDe Tenerife {922)613100 | Vigo {986) 22 5504 ) ek
i LasPalmas (928)692850 Mallorca (971} 256056 Zaragoza (976)2953 20 P
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BALANCE FINAL B EouiPAMIENTO

Cuentarrevoluciones
Cuentakildmetros parcial .
Termdmetro de agna
Mandmetro prmén de aceite

Velocidad méxima ...{ 3. 1143 S
Aceleraciones v 5 ECRkkY

Ferrari evoca la magia de un mundo de leyenda.
Un mundo en el que todo vive una armonia perfecta;

tecnologiay belleza, genioy pasion, leyenda y realidad,

Un mundo de diseno creado para la accion.

* Recuperaciones op 4,0 ** -
Consumo ....... N i) TR
Transmisién . 4.0 ** -
Caja de camblo s ¢IETGES

. ‘.n i
1.0 Ll 1]

Comportamiento n &2
Aptitedes urbanas ... | 4. IRCRERE
Autonomia ., L4 P R

" Habitabilidad . .| 1. 03 SO
Maletero . )4 P SRR
Confort . el 4 T G
Posicion conductor | 3t R G
Sonoridad .......,.......| L. 4,0 **
Equipamiento . ol 2, TSI
Calidad-precio . 2 o

whtid Pxcelente, ****' Buepo, *** Normal.

traccion trasera, es el mas convencio-
nal de todos. Sobre suelo seco es sin du-
da ¢l mas noble; en mojado hay que
conducirlo con algo mas de cuidado,
pero avisa antes que un traccidén delan-
tera y es més facil de corregir.

Todos tienen cajas de cambio de cin-
co velocidades. La mas agradable de
utilizar es la del 505, tanto por suavi-
dad de funcionamiento como por la 15-
gica de su escalonamiento. En el Opel,
una quinta de casi 42 kilémetros por
hora cada 1.000 vueltas hace que sélo
sea utilizable en autopistas. Es larga
también en el 505, pero menos, y la
correcta la encontramos en el Renault.

CIUDAD \
A 23,8 km/h, de media .......o.euerenn

CARRETERA

A 90 km/h. de crucero
En conduccidn rdpida .......

AUTOPISTA v
A 120 km/h. de crucero ..

Reloj .. -
Ordenador de waje

Testigo reserva carburan
Testigo de freno de mano
Testigo desgaste pastillas freno .

Parabrisas laminado
Faros antiniebla ..........
Piloto antiniebla trasero
2,0 *** Aire acondicionado ..

2 0 delkddr
.

1,0 wkws Volante regulable

2.0 wkit Asiento regulable en altura

3.0 ahhk

Retrovisor regulable

Apoyacabezas delanteros .

1.0 #*** | | Blovalunas eléct. (del./tras.) i
I RCRk Cerraduras centralizadas .........

2, Okww Luz lectura mapas .

4.0 +* Tapén carburante con Llave

Llantas aleacién

2.0 Wkl

Preequipo de radio .

Limpia-lavaluneta trasero
Asiento posterior divisible ..

La eleccién entre cualquiera de estos
cuatro coches, datos y precios en la ma-
no, ofrece menos dudas de lo que es ha-
bitual. El Opel, aun ofreciendo una
gran calidad y unos valores de presta-
ciones y consumos muy véilidos, se en-
cuentira penalizado por la antigiiedad
de su disefio. El CX ha sufrido nota-
bles mejoras y este motor recién incor-
porado es el mas armoénico y 16gico de
cuantos han equipado esta también ve-
terana berlina, pero tiene en su contra
el viejo problema de la depreciacion.

PRESTACIONES

El 505, ahora retocado, ofrece no s6-
lo una buena relacidn calidad/precio,
sino Gltimamente un buen nivel de ter-
minacién. Por estar fabricado en Espa-
fla tiene también un buen precio. Por
ualtimo, el Renault 25 es el mas moder-
no de todos ellos, lo que le hace incre-
mentar los atractivos que de por si tie-
ne. Se reduce pues a las 200.000 pese-
tas que cuesta mas el Renault que el
Peugeot, y la verdad es que por esas
200.000 pesetas de mas que nos cuesta
el R-25 Nlegamos al 505 GTI y sus 130
caballos, que ya es harina de otro

costal.
J M. C.

ACELERACION (seg.)

400 m. salida parada ..
1.000 m. salida parada

. De 0 a 100 km/h.

07 89 RECUPERACION (seg.)

A 140 km/h. de crucero .. v {104 | 13,4 | 10,2 400 m. desde 40 km/h. en 4. ..

. - 400 m. desde 40 km/h. en 5.* ..
AUTONOMIA MEDIA 1.000 m. desde 40 km/h. en 4.

Consumo medio pouderado : ! y 10,6 | 9.4 1.000 m: desde 40 km/h, en 5.*

De 80 a 120 km/h. en 4.* .......,
Recorrido (kllémetrqs) ........ . 610 | 650 De 80 2 120 km/h. en 5. 3

Motor 16 /49




Visibilidad
bajo lalluvia

Revise ahora sus escobillas limpiaparabrisas y cambie alasnuevas VALEO-KINBY.

ou diseno aerodinamico y su goma de doble perfil, fabricada en caucho niataral,
garantiza la mas alta calidad y duracion, y proporciona la visibilidad gue hara mas
segura su conduccion bajo la lluvia.

Escobillas Limpiaparabrisas

90 KB i

Maxima seguridad.
Extremos redondeados.

I Cuénte

110

AMOR AL DISENO

OY asiduo lector de su
revista y desearia felici-
tarles por la labor realizada,
tanto en articulos como en
fotografias. Desde hace bas-
lantes semanas 1o veo en su
publicacién la seccién de di-
sefio de Francisco Podade-
ra, realmente muy intere-
zante. Seria una buena idea,
que posiblemente agradaria
it otros muchos lectores, a la
vezZ que representaria al di-
sefio espafiol en el mundo
del automévil, volverla a ver
en su publicacion.

David Plano
Hijar {Teruel}

N. de la R.: Paco Poda-
dera sigue entre nosotros,
aungue sus muchas ocupa-
ciones profesionales no le
hayan permitido acompa-
fiarnos en los Gltimos niime-
ros. Pronto reanudari su
colaboracidn,

Puntugriones: Exposicion,

8 vendedores, 9; talleres, 8;

recambios, §; cotregas, B, ¥
| Nnanciaciim, &.

]

- " - e

MERCEDES
QUE NO ANDA

OY asiduo lector de su

revista y presto ahora
especial atencion a su articu-
lo «Frente a frente» del
nim. 105, v concretamente
al que hace referencia al
Mercedes 300 E, pues tengo
encargado uno que recibiré
en los muy préximos meses.

De la lectura de algunas
revistas extranjeras («Sport-
Autow, francesa; «Motor»,
inglesa) se desprende que es-
te modelo posee una caja de
cambio excesivamente lar-
ga, que afecta muy negati-
vamente, sobre todo en 4.*
y 5.2 marchas, sus caracte-
risticas de recuperacién. Us-
tedes también denuncian es-
te defecto, no de una forma
tan incisiva, quiza porque la

s sucasolllilll

relacién de marchas mencio-
nada en su articulo es mu-
¢ho mas cerrada que la de
sus colegas extranjeros.
(He de suponer que la
Mercedes, teniendo en cuen-
ta nuestra orografia, estado
o trazado de carreteras, ha
previsto para nuestro pais
un grupo diferente o un
puente final méas cerrado?
Entiendo que un coche
con un motor tan potente y
de precio tan elevado como
el Mercedes 300 E no puede
ofrecer unas tan pobres ca-
racteristicas de recupera-
cidn; a tal punto que, si se
me confirma los datos apor-
tados por las revistas extran-
jeras, cancelaré el pedido
que tengo cursado. Es por
€S0 que tengo tanto interés
en que ustedes puedan acla-

rarme convenientemente de

dénde han obtenido los da-
tos aportados, ya que, por
muy extrafio que parezca, la
Mercedes en Cataluiia igno-
ra por completo todo cuan-
to les indico.
José Molina
Barcelona

Respuesta: La escasa in-
formacion sobre este mode-
lo nos obligé a buscar los
datos en una fuente que
resulté ser errénea. Mer-
cedes Benz no ha previsto
unes desarrollos finales
distintos para nuestro mer-
cado, Los correctos son:
9,8-17,1-27,0-37,4-46,7, va
que el grupo final es
3,07/1, que es el dato que
nos habian facilitado erré-
neamente.

De lo que si damos fe es
de los valores de aceleracio-
nes y recuperaciones, que se
han obtenido con los tradi-
cionales métodos de nues-
tras pruebas. De ello se de-
duce que, sin ser una berli-
na extraordinaria en estos
valores, tampoco es como
para descartarla absoluta-
mente. :

OINCIDIENDO con la

compra de su revista,
nim. 105, con fecha
26-10-85, recibi del Avunta-
miento de Vitoria-Gasteiz el
Impuesto de Circulacion
correspondiente a un Re-
nault 11 GTX por un im-
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porte de B.640 peseias. Al
consultarlo con unos amigos
poseedores de un Kadeit
GLS 1,6 vy un BX 16 TRS,
me confirman que ellos sdlo
abonan 4.050 pesetas. En mi
Ayuntamiento me dicen que
¢l importe es correcto y se
cobra dependiendo de la po-
tencia fiscal, lo cual no con-
cuerda con lo publicado en
el articulo de su revista ng-
mero 105 en la seccién de
Bocinazos, que dice: «iPor
qué sigue apareciendo en la
documentacion oficial la
potencia fiscal si no sirve
absolutamente para nada?»
Ante esto, me gustaria
que aclarasen las siguientes
cuestiones: ;En qué se ba-
san los Ayuntamientos para
cobrar este impuesto? ;Co-
mo se calcula la potencia fis-
cal de un vehiculo v quién la
determina?
Fermin Valencia
Vitoria

Respuesta: La formula de
la potencia fiscal de un au-
tomévil es la siguiente;

HP= 0.08 (0.785 D* R)**" N,

en la que D es el didmetro,
R el radio (en ambos casos
expresado en centimetros) y
N el ntimero de cilindros.
Como ve, se trata de una
férmula compleja, extraida
directamente de la cilindra-
da, que es la que deberia,
por tanto, utilizarse para los
distintos valores fiscales.
En el caso que nos cita, el
R-11 GTX, con 1.721 ¢.c.,
tiene una cilindrada de
12,169; el Kadeti, de 11,641,
y el BX, de 11,560. Hay,
pues, un escalén fiscal entre
el R-11 y los otros dos men-
cionados que justifican los
distintos impuestos munici-
pales en Vitoria. Porque esa
es oira: en cada municipio
los impuestos son distintos;
hasta el extremo que, en
ocasiones, es preferible ma-
tricular el coche en otro ter-
mino municipal, para
ahorrarse algunas pesetas.
Como puede apreciarse,
seria muchisimo més como-
do para todo el mundo esta-
blecer la diferencia en 1.600

centimetros chbicos y pun-

to.

iAtrévase! No es dificil.

Con las Herramientas Eléctricas Bosch usted puede.
Porque tiene un mundo de calidad en sus manos.

. BOSCH

Calidad profesional para el bricolage.

_ Cuentenos Noleleile]

NO ESTA CLARO

L dia 23-7-84 entregué el
coche Renault 18 Diesel
«Auto-Taxi» en una de las
sucursales de Renault situa-
da en la avenida de Aragén,
ntm. 286, EASA, ya que la
averia consistia en ‘el paso
del aceite al agua, y para
arreglarlo cambiaron los
tornillos de bancada (obtu-
radores) y los retenes, por lo
que me cobraron 15.800 pe-
setas y me lo entregaron el
dia 24 del mismo mes. Vein-
ticuatro horas después tuve
que llevarlo de nuevo; aho-
ra se pasa el agua al aceite;
la cuarta camisa estaba ra-
jada y por ello ponen el
equipo nuevo. Creen que el
blogue est4 rajado, a pesar
de que no encuentran rotu-
ra alguna. Por todo ello me
hacen pagar 145.000 pesetas
y me entregan e coche.el dia
12-8-84; veintitin dias en el
taller, lo que supone vein-
tiin dias sin poder trabajar;
por tanto, una pérdida de
dinero, ademds de las fac-
turas.

El bloque viejo me es ne-
gado diciéndome que tienen
que llevarlo a Valladolid, a
Fasa Renault, para mostrar-
me por doénde esté roto. Yo
me conformé con esa justi-
ficaciébn, puesto que tienen
la obligacién de comprobar-
lo y demostarmelo.

Cuando voy a recoger di-
cho bloque me dicen que lo
han perdido, que no saben
dénde lo tienen, que lo van
a buscar, por lo que Hego a
la conclusion de que me han
engafiado, pues nunca me
mostraron la rotura y por el
bloque nuevo me cobraron
90.000 pesetas.

Me siento presuntamente
engafiado, va que no han si-
do honrados conmigo y mu-
cho menos sinceros, puesto
que se sirvieron de protestas
y evasivas para conformar-
me, ya que no pedi un jus-
tificante firmado, debido a
que jamdés hubiese legado a
pensar que una casa de la
categoria de Renauit pudie-
ra perjudicar a uno de los
clientes de la forma que lo
ha hecho.

Sélo reclamo Io que me

perienece, el blogue viejo o.

el dinero que me cobraron
por el nuevo.

Régulo Castellanos
. Madrid

POR ROBO
E lefdo con el mayor in-
terés su reportaje sobre
el robo de coches en Espa-
fia, en especial porque yo
soy uno de los muchos ciu-
dadanos que se ha quedado
sin coche para siempre, por
culpa de los cacos. El coche
me lo quitaron hace ahora
siete meses y aun no he po-
dido ahorrar el suficiente di-
Nero para comprar uno nue-
vo, ya que con el dinero que
me dio el seguro no tengo
suficiente para el modelo
que necesito, pues tengo cin-
o hijos. -

Como por lo visto, segiin
el reportaje, a la Admnms—
tracion le es muy dificil ata-
jar este mal, yo pediria que,
por lo menos, a los que he-
mos sido damnificados por
los ladrones Hacienda no
nos cobre el Impuesto de
Lujo en la compra del nue-
vo coche.

Ricardo Gomez
Barcelona

A UNQUE no es mi eépe-
cialidad el elogio,
quiero agradecerles, como

lector asiduo desde hace
muchos afios de revistas del
motor, la magnifica labor
de su publicacidon, en el
terreno de la informacién
automovilistica. Les agra-
dezco las primicias que cada
semana nos ofrecen de los
nuevos modelos. Sincera-
mente, estan al nivel de las
grandes revistas europeas,
como lo demuestran sus 1l-
timos nlimeros extraordina-
rios, dedicados a las pruebas

del afio y a las berlinas del
afio 2000. Unicamente echo
en falta mayor nimero de
paginas semanales, porque
la revista me «sabe a poco».

" Mariano de Frutos
Valladolid

TFilatelia

AUTOMOVIL

A primera vez que Ale-
[ mania hizo unos selios

dedicados al automévil lo
“fue el afio 1939, con emi-

sibn de tres valores y dedi-
. cada a la Exposicién Mun-
_dial del Automévil, en
. Berlin. Dicha serie de pre-

cios 6-+4, 12+8y 25+ 10
pfenning, estaba totalmen-
te dedicada a la industria
del automévil en el pafs.

En el primer sello figuraba
el primer automévil cons-
truido por Benz en 1885 y
el primer Daimler, que era

de 1886; en el segundo se
muestran los automdviles
de carreras construidos en
el afio 1938 tanto por Au-
to-Unién como por Merce-
des, ¥ en €l tercero ests el
famoso «escarabajo» de la
Volkswagen,

Abora, el préximo 16 de
enero, los Correos de la
Reptiblica Federal Alema-
na y bajo la denominacién
de Centenario del Auto-
mévil, se pondra la venta
y circulacién un sello de
valor 80 pfenning, _impre-
50 en offset y a seis colo-
res, hecho por la imprenta
federal de Berlin.

Hace cien afos, por las
calles de la ciudad de Man-
hein, circulaba el primer
vehiculo con motor de

combustién. Se trataba de
un velocipedo de tres rue-
das que habia construido
la firma Benz Algemaine
Gesselshaft, Este vehiculo
figura en el sello, con lo
cual éste repite el motivo
de la serie del afio 1939 y
va aco:‘lr':faﬁado por un
antomovil de principios de
este siglo, mas otro tltimo
modelo.

Gracias a las invencio-
nes de las firmas Daimler,
Maybach y Benz, junic a
las de otras empresas de
distintos paises, empezaba
el desarrollo de un vehicu-
lo que nadie en aquel tiem-
ro pudo prever sus conse-
cuencias sociales y econd-
micas.

Luis Marla Lorente
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S—COIPIC ¥ VEnde! s EE— COmpIar Y vender mmmm———
VALENCIA IMPORT, S. A.| [ (& _ &

}
|
i

Aua. CASTELLANA, 278 - MASERATI E INNOCENTI /@ AUTOMOVILES NUEVOS « & <
-@  TELS. 215 33 40 - 215 51 59 e BRI NEo Y SEMINUEVOS N A -
' . TOTALMENTE T
GARANTIZADOS DE OCASION .

MERCEDES - PORSCHE

BMW Y OTRAS MARCAS  L-oocers

A" TENEIVI$SG ELAElOCHE DE OCASION QUE DESEA
> ARANTIZADO HASTA 12 MESES
' | L FINANCIACION HASTA 36 MESES . )
| Movnlauto, S. A. . CUIDE LA SALUD DE SU FAMILIA
| i {ICOMPRUEBELO!! v RARS

M4as de 20 ailos de experiencia en OPEL ADNTE
IiLE ESPERAMOS!! PASTILLAS SIN AMIANTO " N7

Bravo Murillo, 36. Telét. 446 62 50. —‘ Sr. Mora - §r. Echevarria - Sr. Corpas - Sr. Amoyo GOLD SUPREME SIN AMIANTO
Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68. . \ PIOALAS ESN
e B nemenn . SEAT @O €\ R
‘Financiacion hasta 36 meses. : RClEs: o

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGOS Red Seat. La garantia mas fuerte : ; WADEDL asTl CARBONELL T
: POR LA MANANA Yy

ACOFSORIONS Y RECAMBION @ TODO EN COMPETICHON

VILARDEILL

EALMES. 25 TEL (93) 318 05 89. BARCELONA 7

BAVIERA

Vagma
Enﬂﬂh

MERCADO VEHICULO
l Ir}r"a—; e HI'I" OCAS|0N QUE SE
CELEBRARA EN
SERVICIO OFICIAL BARCELONA DEL

J: _ NEUMATICOS 30/XI1 AL 8/X11-85
Tambien placa lunshca

Piredll, Michelin, Uni I

_ =:jw AUTOVAN
¥ )| | BMW - MERCEDES

Eﬁ'ﬂ Wl iaelog P3, P4 P5.P6. F7. P8 B . PORSCHE

22580 70 65 60 55 50 5 Dy
11intds 10, 12. 13, 14. 15 16 DlputaCIén 338 P

S. Juan. Parking.
PORSCHE 911 SC, Turbaolook.
PORSCHE 911 §, 2,4 Targa.
PORSCHE 928 S, sélo estrenado.
PORSCHE 911 Sc, 204 CV, 82.
PORSCHE 928. Varios impecables.
PORSCHE 944, 1984, full-equip.
BMW 323 |, 5 vel., sport, techo.

VOLVO

Concesionarlo Oficlal

MO'I'OR SUECO, S. A.

Cmuesmnurlo oficial BMW
E EXPOSICION Y TALLERES

= it

:
-

EXPOSICION Y VENTA: SERVICIO OFICIAL Avda. Manoteras, nim: 2. Km. 5,300 Ctra. Burgos. Tel. 766 40 00 BMW 633 CS5I, full—equip. l l . l I l I I
CASTELLO, 23 TALLERES MEDITERRANED 28050 MADRID, BMW 732 |, varios colores. _
Tels. 431 28 46-64 AV, MEDITERRANEO, 33 EXPOSICIONES BMW 635 CS|, rasstrano. !
a3 198 24143 Tel. 251 69 62 P.® de la Castellana, 242, Tel. 733 B3 80, 28046 MADRID ekt S [
28001 MADRID 28007 MADRID Principe de Vergara, 276. Tels. 458 66 17-18. 28036 MADRID MERCEDES 230 SL: descapotable: -
MERCEDES 190 SL, descapotable. < o
MERCEDES 300 SE, Cabriolet. ey 8 I
» = - MERCEDES 280 CE, seminuevo. O |
Yatenemos ese Corsa que Vd. e )| eneies 00 S tsatene D8
- ese Lors que it R MERCEDES 300, Adenaver. &
e OTRAS MARCAS » og2 |
esperaba. Nuevos OpelCorsa r— AL °
s : 1947. i
e v smenamoes Y5 puertas el | | "y TR0 1800 Rodester % | " 5
4 los senenns Dirs VoS n ™ 1947,
5 Lo ] G
-.I' puertas, quo h‘va mmﬁav.nm sl ""m t“g_m et R01L9L$2 ROYCE - Corniche Coupé 8 :
momdwumuM-mun . |
e e i = I AUTOVAN Diputacién 338. o =) | |
~—— Vealos en oRE2 Tel. (93} 246 39 10 n :
P ‘ Concha Espina, 20, Tels. (31) 250 15 16/61. MADRD 5 JR0 S B Lo : )
L. e w Victor de la Sema, 12. Tals. {91) 458 65 00/04 = | : d ' :
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o oo fomac sl o o sucrbrs shors o

Bsmenos al teléfono 91-268 04 02-03.

B Comprar y vender

NEUMATICOS
SANTA MARIA
135... SR-13 4.200 ptas.
«SU CMERCADO | 145...SR-134.850 ptas.
SU RccgsoRIO“ 155... SR-13 5.300 ptas.
EL A En resto de medidas tenemos

" Oferta de esta semana:
Juego de bujias, 385 ptas. Visltenos y compruébelo

Teléfono 228 15 68 Teléfono 227 65 56

PASEQ DE SANTA MARIA DE LA CABEZA, 42. 28045 MADRID

grandes descuentos

ESPERAMOS
SU VISITA EN

TAYRE

Concesionario Oficial,
Principe de \Vergara, 253.
Tel. 259 94 463.
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TECNOLOGIA

LIDER®" ‘siv0 sispania.s.a

i Barcelona, Krm 113000 Tl 747 22 0 -P2 de e Matar, T4, Ted 7549755 04

FINEYEF 1. ANCIA

EN ARGUELLES
CONCESIONARIO OFICIAL

APROVECHESE
Hasta el 15 de diciembre

pruebe comprar su CITROEN
con un

Blasco de Garay, 37
Tel. 244 11 N

ENVlENGS el prasente cupon dabida-
ments cumphmentado Escriba a tex-
to a maquina o en leiras mayisculas,
cada palabra en una de las castias re-
setvadas al afecte Calcuia el precic de
Su Insercidn a razén de 30 pesetas por
palabra Tambeén puede anunciarse en
los modulos especiales de 40 » 40
mm , cyyq nporte es da 4 000 pese-
1as S desea anunciarse son Médulos
de mayor tamano, hdganoslo saber
damande at teldfono 91-268 00 B8

Molot'lb

CANUNCIOS POR :ﬂwm‘ﬁ
Hermanos Guﬂq 8,

Envignos junta con el eupdn el imporss da
su anuncio medianta taidn bancano a

nambre de INFEVIGA-MOTOR 16

ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
‘ INFORME DEL ESTUDIO GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
SUS ANUNCIOS POR PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

COMPRAR O VENDER x

Ruegoinserten mi anuncio porpalabras en el proximo mimerode

Motor 16

Nombre y apellidos
Domicilio ..... L e R 3ol 00 0.0
-Teléfono

CANALCAR: MAS DE 200 AUTOMOVILES
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES.

) EXPOSICION ¥ VENTA
Martin de los Heros, 63. Teléfonos: 248 62 60 y 248 58 60
MADRID

ESPEC’IAI.ES |
DE ESTA SEMANA

. Peugeot 205 vanos modelos,
\Renault 9, seminuevo, 100 000
\entrada, 20 Q00 mes,

'Furd Fisstas, modelo 84 Gran-
das faemdedes,

BX 16 TRS, afio 84 Arre
Inocenti, impecable {ocasion)
Opal Corsa, a0 84, casi d es-
trenar.

ue M131Dlplomlﬁc v

B‘_H,EDITOS Ad ANOS
9,6 % INTERES
- INFORMACION:
274 00 66

~'AHE'IlI'ENOS EN NUESTHAS
' 'EXPOSICIONES

h‘lmén Eanzalnz 39
Acacias, 20
1H'UESTI|A MAYDR
~ SUALIDAD

LA 'BALIDAD»

E——— Comprar y vende:r_
—— AUTOMOVILES

CANALCAR

EL UNICO SITIO DONDE VD, PUEDE
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA
TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO.

By e .
COMO SIEMPRE, OFERTAS &l

ESPECIALES EN NEUMATICOS
'DE TODAS LAS MARCAS

BERAALTE

REGALAMOS CUBIERTAS, REGALAMOS MONTAJE,
EQUILIBRADO O ALINEACION DE DIRECCION

LLAMENOS O VISITENOS PARA CONOCER LAS
MODALIDADES DE ESTAS OFERTAS

C/ Ubada, s/n fjunto Ctra. dehtha,udelrdamIHmm
Oria). Entrada por lela de Arosa. Tel, 730 43 62,
C/ Velizquoz, 88 iparking Veldzquez-Juan Bravo, tercer séteno),
Tel. 730 48 52,

. Neumdticos Boadilla, 5. A, Ctra. de Majadahonda, s/n, km. 0,50.
Soadifla del Monte. Tel. 633 17 50.

(MINUSVALIDOS )
“_I

Aparatos adaptables a todos
‘los vehiculos nacionales e im-
portados. Remitimos a toda Es-
pafia e instalamos en nuestros
ialleres. Veintiocho afios de
experiencia.

AUTOESCUELA

Fuente del Berro, 18
28009 MADRID

\ Teléfono {91} 401 60 91 ‘

REPUESTOS IMPERIO

2 ' (GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9.
Tel. 228 44 00 - 239 66 00

AUTO-RADIO
'ALPINE (SERVICIO OFICIAL) ' -
SPARKOMATIC
PIONEER NEUMATICOS
ZLPINE 5
PIRELLI
CAR AUDID SYSTEMS
) moONEER (MONTAJES Y FQUILIBRADRG
mm GRATU”OS
: PRESENTANDO ANUNCIO)
[BBLuswnss ]|  KENWOOD
CONSULTE NUESTAOS PRECKYS
MONTAJES ¥ EQUIPOS
SONIDO 24 HORAS

SERVICIO TECNICC ESPECIALIZADG

. TECHO CORVAYR (TOTALMENTE PRACTICABLE)

OPORTUNIDAD

BMW 700
DE LOS ANOS 60.
Muy bien cuidado.
Recién pintado.

Tel. (954) 61 13 53

—Talleres BENJA

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
COMPRA Y VENTA DE COCHES
DEPORTIVOS

Taller y exposicion en Madrid .
eoctor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 Sy

. RALLYE MANZANARES

ACCESCORIOS PARA AUTOMOVILES

Exposicién y Venta, Antonlo Lépez, 117- Madrid-280286. Teléfono: 475 47 93
UN PLACER EN VERANO E INVIERNO

@ Es el acondicionador de aire natural que le permitird viajar en contacto con la naturaleza.

Y

s

TECHOS SOLARES

@ Incluso en invierno permite abrirlo y, conectando la calefaccién del automévil, mante- gg;:; ﬁz """"""""""""""""" g:% pesett::.

niendo buena temperatura y aire limpilo, . o cm. ................................ 25.000 m “.

@ Cierre hermético y cristal con filtro solar, @ Instalacién en el dia. Cristal desmontable. b CoOCOOONTNAEEaOsdBRAT0O0GET) .00 s
Motor16/57
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LO MEJOR EN AUTOMOVILES
IMPORTACION Y CLASICOS
DEPORTIVOS

MARGUESA DE TORRECILLA, S5/N
(SEMIESQUINA ARTURC SORIA, 7| _
Tels_ 407 62 19 407 63 249 MADRID-27

Mearcades 350 SL desca-
potable. 3.000.000 ptas.
Tel. (91) 274 68 52.

MGB descapotabls, dltima
serie. 1.000.000 ptas. Tel.
{91).274 68 52,

Triumph TR 7. 1.000.C00
pesetas. Tel. (91)
274 68 52.

Jaguar XJ 6 completo de
extras. 1.200.000 ptas. Telé-

fono {91) 274 68 52,
Lamborghini Urraco.

LUIS RAMOS VENDE

R PA 62.000 kms. 2.500.000 pe-
-::°A setas. Tel. {(91) 274 68 b2.

3 Antiguo Airflow Chrysler,
Relucién corrada, afio 1934. Ocho cilindros K-

llentas, rvedas. Muches nea. Es el automovil més feo
extras ‘ fabricado jamés. Vendo por

un milldn o cambio por des-
Tol. (91) 409 47 18 capotable antiguo. Teléfeno
Loras comorcle

{93) 843 91. b5,

Tel. (91) 468 46 08+

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.
200 automdviles de seleccion seminuevos.
Con garantia firmada.

Servicio de talleres esmerado. )
Condiciones econbmicas mis ventajosas.
LIDERES EN €L MERCADO DE OCASION
: Dénos su confianza.
Paseo de las Delicias, 65 y 100 bis.

EXPOSICION Y VENTA

MADRID

Edificio Espafia

{abierto 1os domingos}
Tels. 248 58 03/04/05
MALAGA ®
Avda. Garcla Morato, 12
{aeropuerto) °
Tel. 31 85 50

VIGO

El Arenal {antiguo)
" Falipe Sanchez, 110
Tels. 22 43 73174

GARANTIZADOS
CONTRA ROBO
Garantfa Esabe-Car-

LA EXPOSICION
MAS IMPORTANTE
EN AUTOMOVILES
DE IMPORTACION

BMW, Mercedes, Audi, Volvo, Ford, Alfa Romeo,
Vokswagen, Porsche, ete. 200 modejos de importacién de las
primeras marcas mundiales; y también nacionales, !
7.000 m.? de exposicién permanente. Divididos en tres
plantas con automéviles de importacién v nacionales.
~Con taller propio de asistencia técnica, diagnosis, puesta a
punto y tinel de lavado. -
Automéviles como a estrenar: de primera. Practicamente
nuevos. Revisadlos por técnicos especializados en cada marca y
con garantia total. -
También automéviles a estrenar de la marca que Vd.
quiera. Hasta 60 meses y con la garantia de Hiper Auto.
Conézcanos de cerca. Parking gratis para nuestros visitantes.

fj-," A B S E;'--

- ] = . & 5 1
Ayala, 64. (Entre Principe de Vergara y Castelio),
Tels. 4313263/4313393

LOS VERDADEROS ESPECIALISTAS

en TECHOS SOLARES

e =R

1ol
ar%%lrl‘z'sas

TODOS LOS MODELOS
LUNAS PARA EL AUTOMOVIL
ABIERTO SABADOS Y DOMINGOS

NUESTROS DELEGADOS DEL NORTE,
CATALUNA, MADRID Y LEVANTE
PODRAN ATENDERLE LLAMANDO

- A LOS TELEFONOS:
Madrid: Femando Garcia, {91) 268 00 68
Norte: Alejandro Vicente, (94} 435 77 86

Cataluiia: Pere Calsina, (93) 237 70 00
Levante: J. ignacio Milla, (96) 374 59 57

58/ Motor 16

CAGIVA ELEFANT 650

fisticadas todo-terreno japone-
sas. Su realizacién es también
ei resultado de la fusidn entre Cagiva y
Ducati, y también de la absorcién por
parte de esta marca del equipo técnico
TGM encabezado por el ingeniero Ro-
berto Azzalin, que en esta ocasion es el
autor de la parte ciclistica de la Elefant,
El hecho de estar equipada con el
motor bicilindrico Ducati la distingue
entre todas las demis, y también el so-
porte publicitario estd respaldado por
la actuacién de Hubert Auriol en el
Rally Paris-Dakar, donde con un mo-
delo similar se adjudicé el octavo pues-
‘to.

'MECANICA-COMPORTAMIENTO
e

En términos generales, la Elefant 650
es una moto concebida bajo un criterio

A Cagiva Elefant 650 es la res-
L puesta italiana frente a las so-

de gran solidez. Tanto es asi que su pe-
so llega a tocar casi los ciento noventa
kilos. A primera vista se achaca al mo-
tor la mayor parte de este problema.
Sin embargo, no es cierto. El propul-
sor Ducati que la equipa pesa cincuen-
ta y seis kilos y para su adaptacion al
uso en enduro se ha variado sensible-
mente respecto al que se emplea para
la Pantah. La estructura sigue siendo la
misma: dos cilindros en uve abiertos a
90 grados, colocados longitudinalmen-
te, con distribucién desmodrénica, y
dos valvulas por cada cilindro. Pero en
el cilindro posterior se ha girado la cu-
lata 180 grados colocando el escape en
la parte posterior y la alimentacién en
el medio de la uve de los dos cilingros.
También ésta, formada por dos carbu-
radores Dell’Orto PHF de 36 milime-
tros, ha sido especialmente estudiada y
adaptada a las exigencias del uso en en-
duro. Como resultado, se han obteni-
do cincuenta y tres caballos de poten-

LA MONTURA
DE ANIBAL

cia a 7.500 revoluciones por minutos, y
un par motor de 5,8 kgm. a 6.000. re-
volucionés por minuto, que permiten
tecorrer los cuatrocientos metros con
salida-parada en 13,5 segundos.

El cambio, formado por cinco velo-
cidades, se caracteriza por la solidez de
su pifionaje y por la suavidad de fun-
cionamiento. Para estar a la altura de
las circunstancias, el embrague se ha re-
forzado con dos discos mis y con mue-
lles de mayor presion adecuados al uso
exhaustivo que precisa la conduccidn
en todo-terreno.

El concepto de solidez estd también
presente en la parte ciclistica, donde el
chasis de doble cuna, hecho con tubos
de, acero de seccidn cuadrada, es des-
montable en la parte derecha, dejando
asi acceso al motor para su sustitucidn.
En la parte superior el bastidor se ha re-
forzado con una viga, siempre de sec-
cidén rectangular, que cumple a la vez
la funcién de chasis y de conductor del

‘Motor 16/59




Moros

aire entre el filtro y los dos carbu-
radores.

El conjunto posterior formado por el
basculante y las bieletas de la suspen-
sidn estdn hechas en aluminio. Esto sé

PRESTACIONES

YELOCIDAD MAXIMA

Con una persona ........euuur 175 km/h,
Con dos personas .............. 170 km/h,
ACELERACION

De 0 a 400 metros ............. 13,5 seg.

fi=== 1/100 knm,
CIUDAD

En primera, segunda, tercera

¥ cuarty . 5,5

CARRETERA

En conduccién tranquila ..... | - 3
Caminos de tierra .............. 80 -
AUTOPISTA .../ 0 o i oo
A10km/A, oo, | 7,077

distingue por la robustez y por la cali-

dad del amortiguador Ohlins, regulable

en la parte mecanica-hidraulica.

La horquilla delantera tiene barras
de 41,7 milimetros de seccién, con 210
milimetros de excursién ntil con la po-
sibilidad de ser regulada en la parte
neumdtica, Su fabricacién estd firma-
da por la Casa Marzocchi.,

Desde el primer contacto con la Ele-
fant 650, se ve claramente que es una
moto indicada para personas altas y
con solidos brazos. El centro de grave-
dad alto, junto con el peso elevado de
la moto, hacen dificil su manejo con el
motor parado; sin embargo, esto desa-

parece en cuanto se empieza a rodar so-

bre carretera asfaltada.
La posibilidad de regular ficilmente

las suspensiones permiten poner a pun-

to la moto en breves momentos y po-
der rodar con seguridad y sacéndole el
méaximo jugo. Si la carretera es asfal-
tada, el comportamiento de la Elefant
€s muy positivo, Su ciclistica ofrece es-
tabilidad, tanto en rectas como en las
curvas por muy cerradas o enlazadas
que sean. A todo esto se suma el com-
portamiento del motor, que se mani-
fiesta poderoso y con una peculiar per-
sonalidad. La recuperacién a bajo ré-
gimen es buena, asi como el rendimien-
to a tope de revoluciones, que permite
rodar a 175 kilometros por hora sin

MOTORDosciiiadmsm V 3 90 gra-
dos. Lo . Cuatro tiempos,
Dos vélvulas por cada cilindro, Cuatro
tiempos. Refrigeracién por aire, Cilin-
drada total: 648 c.c. Didmetro por
carrera: 82 % 61,5 mm. Relacibn de
compresidn: 10 : 1. Arbol de levas en
cabeza con distribucién desmodrénica,
Potencia miéxima: 53 CV a 8.000 rpm.
Par miximo: 5,8 kgm. & 6.000 rpm.

ALIMENTACION Dos carburadores
Dell’Orto PHF-32. Encendido transis-
torizado.

TRANSMISION Primaria por pifio-
nes. Secundaria por cadena. Caja de
cambio con cinco velocidades, Embra-
gue de discos mdltiples.

BASTIDOR Doble cuna tubular de sec-
cién cuadrada. Desmontable en la par-
te derecha. Basculante en aluminio con

" suspension mono-amortiguador regu-
lable. Horquilla delantera telescdpica
regulnble. Freno delaniero de 260 mm.
con pinza de cuatro bombines. Poste-
rior 260 mm,

DIMENSIONES Ltmgitud miixima:
-~ 2.250 mm. Distancia entre ejes: 1.510
- mm. Altura del asiento: 900 mm. Ca-

pnci(lad del depdsltn 18 htros l’eso en

seco: 189 kilos. -

OTOS

_ Precie on la calle:
* Sin comereclalizar

Importader: CIGASA, - |
C/ Ampurdam, 35.
Prat del Llobregat

‘.. Barcelona, - . . &

_ Plazo de entrega: En
proceso de homolo- -
gacion. :

* Garantia: Seis meses. -

Fecha de presentacién: -
Salén de Mllén de
1983, Pap 2

Niimero de tallem nﬂ- N
ciales: 50 en Espaiia.

- VIRTUDES

e Buena estabﬂ.ldad sobre
asfalto.

. @ Motor poderoso.

' @ Linca estética acertada.

o) Buen mvel de acabado

* DEFECTOS

¢ Conduccién problemati-

- ca sobre tierra. . . . .- .

. & Peso excesivo. ~ .

@ Frenos bruscos. = . ¢

® Embrague y acelerador
duros de accionar. * -

La horquilla delantera, de
facil regulacién en su parte
nenmdtica {foto derecha), es
de Ia casa Marzocchi.

abaniqueos en la direccién y con un ni-
vel de vibraciones perfectamente sopor-
table, En el dnico aspecto donde la Ele-
fant 650 es deficiente es al momento de
frenar, El delantero, formado por un
disco flotante y una pinza hidraulica
con cuatro bombines, resulta excesivo,
hasta el limite de ser peligroso. Carece
de tacto y no estd acorde con la res-
puesta de la horquilla.

Una vez abandonada la carretera as-
faltada, la Elefant 650 decepciona sen-
siblemente. S6lo en pistas de tierra lisa
y sin baches el comportamiento es
aceptable, aunque los 190 kilos que pe-
sa estin siempre presentes y obligan a
una conduccidn fatigosa. En zonas ba-
cheadas y arenosas s6lo los muy exper-
tos en enduro y con buenas facultades
fisicas son capaces de dominar al «ele-
fante» y de vencer la dureza del acele-
rador junto ¢on la del embrague.

En contraposicién a todo esto hay
que elogiar la capacidad de traccion
que permite el motor en las zonas pan-
tanosas, donde demuestra ser podero-
S0 y resistente.

En cuanto al consumo del combusti-
ble, esta Cagiva se sitfia en los siete li-
tros de gasolina por cada cien kiléme-
tros. Una cantidad razonable y al mis-
mo nivel de sus competidoras.

ACABAD O-FOUSF A MEENTO
e

Fiel a la politica de lgs hermanos
Castiglioni, titulares de Cagiva, la Ele-
fant 650 estd bien terminada, y si se
examina atentamente se descubren en
ella muchos pequeftos detalles que la
dignifican, y cabe decir que el nivel de
acabado estd méas cerca al de una moto
de carretera que de una enduro. El con-
junto aleta delantera, horquilla, inter-
mitentes y cubrefaro est bien realiza-
do, asi como el cuadro de mandos y to-
do lo que equipa el manillar.

Fantéstico el acabado de toda la par-
te ciclistica, que ademas de ofrecer ca-
lidad armoniza con el depdsito del
combustible y forma un conjunto esté-
tico de lo mas acertado, junto con el si-
llin y las tapas laterales.

Solidez y buen acabado
€5 ia ténica que
caracteriza la Cagiva
Elefant 650. Fl motor
Ducati que la equipa
permite prestaciones de
todo respelo, ¥ su
adaptacién al uso en
todo terreno ¢s wn
acierto. La linea
estética personal ¥

agresiva la distingue
frente a sus rivales.

VALOR-PRECID

Por el momento, la Elefant 650 no
ha sido importada en Espafia. Al otro
lado de los Pirineos su precio estia en
la linea de la BMW 80-GS y de Ia Hon-
da XLV-750-R, o sea, algo mds cara
que las monocilindricas japonesas.

El 1inico inconveniente es el excesivo
peso que limita su manejo en el cam-
po. Sin embargo, el comportamiento
en carretera asfaltada o en caminos li-
sos de tierra es muy bueno. Por otro la-
do, la Elefant 650 encierra una especial
fascinacidon al estar equipada con un
motor Ducati que se emplea desde el
enduro hasta en la superdeportiva Bi-
mota DB-1,

B. D P

Fotos: Perini
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GENTE SOBRE RUEDAS

DEAS locas,
ingenios que no sirven
para nada y
originales realizaciones

que pueden tener
algin dia utilidad son e! r—— - . o ; » s’ {N moverse del asiento y con ef volante entre las manos se
resultado de la San L ' , . puede contemplar ef panorama desde este coche, ideado por
: I & . = - = Toshio Hara y su equipo de disefiadores industriales, cuyo
g;)(rjl:(:i?;o;a Jc:;%lflonda hace ' : L e ' - = abitdculo se levanta y mueve en todas direcciongs.
entre sus empleados para que
dejen suelta su 7 es dtil, pero resufta muy divertido. Inventado por Yoshio Terezawa
imaginacién y hagan realidad ¥ sus compafieros de la fabrica, el Free-car, como lo han bautizado, es : = ool 8
todo lo que se les pase manejade por tres pilotos que nunca saben hacia donde van a ir. T STy b1 b o ANSADOS del asfalto y ia tierra,
por la cabeza, . : - , \ fos hombres del servicio de
. b Sl -t . competicidn se pasaron al agua.
f e ' [ il ' Sin ninguna ulifidad precisa han
/ dado vida a un simpdtico y llamativo
| & pulpo gigante, impulsado por un motor

——

i~y

=
-
B e

JAMBIEN las aranias de agua
lienen ahora una hermana
mecdnica que imita a la perfeccién
los movimientos de las de verdad,
cfara que su velocidad no sobrepasa los
cinco o seis kildmetros a la hora.

¥
, ==
Y

0 hace faita ser un experto para ARA vagos ¢
Ideslizarse sobre las aguas ncapacitados, la mdquina
sintiendo las deficias del esqui. La de nadar de Kenji Shima
ffecha acudtica de Neriaki Kuramochi puede ser la solucion.Shima,
facilita la prdctica de este deporte, que uno ae los ingenieros de
con su invento puede practicarse Fdrmula 1 de Honda, utifiza un
incluso con ropas de calle. motor de motocicleta para mover
los dos brazos articulados como
si fueran los de un nadador de
crawl,




-

A fey del mds fuerte puede
ser el lema de esta
bicicleta bi-direccional de
Mitsuo Nishizono. Hay que

dar muchos pedales para no ser
arrastrada por el contrario,

GEH TE SOBRE RUEDAS

STE pequefio Honda puede
deparar sorpresas a los
amigos de o ajeno o evitar

que afro coche se
dcergle demasiado.

ARA los dormilones incorregibles

AS familias numerosas o
los grupos de amigos
pueden tener en esta
motocicleta de Junichi
Takeda su medio de transporte.
Hasla diez personas pueden viajar.

OLIFACETICOS esquis con
otor y ruedas. Sirven lo
mismo para asfalto que para
pistas nevadas, pero requieren
una gran dosis de equilibrio.

OBRE gustos no hay
nada escrito, y habrd
ijuien envidie esta
motocicleta de original
carenado.

ARA aprender a
squiar o patinar sin
esfuerzo, pueden servir
| eslos artilugios, que

como todos fos demds son
witleas locas» nacidas de fa
imaginacion de los
{rabajadores de Honda.

No hace falta que sean
utiles ni tampoco que sean
bonitos, lo Gnico
importante es que sean
originales. Con esta
concepcion la firma
japonesa Honda incita a
sus trabajadores para que
den rienda suelta a sus
ideas y hagan realidad
cualquier cosa que
imaginen. Asi mantienen
interesados a sus hombres
y, ademas, fomentan la
iniciativa ¢ inventiva que
cada uno lleva dentro.
Después, cuando las mas
locas ideas han sido
realizadas, todos se relinen
a presentar sus invenciones

£

inutiles engendros, una vez
demostradas sus
cualidades, como muestra
patente de que con trabajo
e interés se pueden hacer
realidad las ideas mas locas
cuando para su realizacion
se dispone de los medios
necesarios, Ideas que,
aunque muy extrafias,
pueden dar la clave de
soluciones para el futuro.
Pero quiza lo mas
interesante del asunto es la
iniciativa de la empresa
para dar cauce a las
actitudes creativas de sus
empleados. Seguramente a
través de estos hobbies

‘incentivados Honda ha

descubierto muchos
talentos hasta entonces
escondidos, cuyas dotes de
creacién, utilizadas en
proyectos mas serios,
habrén sin duda mejorado
la calidad de los productos
fabricados por esta marca.
Esto también nos sirve a
los occidentales para
desterrar los numerosos
topicos que sobre los
trabajadores nipones
tenemos, ya que con estos
inventos dejan patente que
son personas capaces de’
pensar por si mismas
cuando el trabajo finaliza,
aungue su metddica
organizacién los convierta
en simples ejecutores de las
érdenes que reciben
mientras son yn eslabén
mas de la cadena de
produccion,

Contra lo que se podria
pensar viniendo de uno de
los mayores fabricantes de
automoviles y motocicletas,
no son los coches los temas
favoritos de los obreros de
Honda, ya que buen
niimero de estos inventos
nacen del interés que todos
los humanos llevamos
dentro para hacer las cosas
con el minimo esfuerzo v,
al mismo tiempo, pasarlo
bien, v, sin duda, son
también un reflejo de la
personalidad de sus
creadores,

Se puede resumir, por
tanto, que las empresas
niponas no estin tan
deshumanizadas como en

- ocasiones nos hacen creer,

une ne saben cuando abandonar ia
£z2ma puede resultar imprescindible
,J' un lecho como éste, que se pone
vertical bruscamente si un minuto
después de sonar el despertador adn se
sique enire las sdbanas.

y, sin entrar en
valoraciones laborales de
Disneylandia privada que tipo material, se puede

la marca tiene instalada asegurar que iniciativas de
cerca de sus fabricas, Alli. este tipo hacen el trabajo
quedaran los divertidos e mds agradable.

insélitas en el Honda
Land, una especie de




O8 nuevos Lancia Deltg 5.4, en
su debut en una prueba del
Campeonsato del Mundo —Ia
ultima de 1985—, han doming-

do, de principio a fin, ¢l Rallye del
RAC. Markku Alen, muy contento de
haberse decidido a quedarse en el equi-
po italiano, rechazando la oferta de
| Peugeot, domind los dos primeros tes-

cios de la prueba, para al final tener
que cederle el triunfo & su compatriota

y compaﬁero de equipo, Henri Toivo-

nen. Si el desenlace held un poco la

sonrisa de Alen, que habis hecho me-

recimientos de sobra para conseguir la
victorig, Lancia obtenia de todas for-

mas ¢l doblete, que es. el mejor resulta-

do que podia esperar en su primera
aparicion con su nuevo coche. Ninglin
constructor de los que compiten con
coches de cuatro ruedas motrices en el
Mundial de Rallyes habia logrado im-
ponerse en su primera carrera como ha
hecho la marca italiana,
Précticamente dos afios ha necemta-

do Austin Rover para hacer debutar.
tambiéh su MG Metro 6R4, con el que
la marca retorna a la competicidn en
rallyes a gran escala. Tony Pond, el pri- .

mer piloto del equipo bntimco, ha

_mantenido su presién sobre los Lancia
- hasta el final, En el curso de la etapa -
de Pais de Gales, fue bonita su lucha .-
por el segundo puesto con el futuro .

. los protagonistas de esta
cialmente dura, eclipsan:

vencedor, Toivonen. En un momento
dado, apenas comenzada la dliima eta-

' pa & través de Escocia, Pond, en segun-

da posicién, legd incluso a estar a po-
eol?n:issdeunminutodeMen.Pogt:-
riormente, las cosas cambiaron para el
britdnico. Al paso de un cambio de ra-
sante, después de un Xequeﬁo vaelo, el
Metro aterrizé muy de morro, abrien-

do el tren delantero, De cualquier for-

ma, éste ha sido el rallye de los debu-
tantes. Los Lancia y el Metro han sido

1eba, espe-
o totalmente
a los protagonistas del Mundial, Peu-
geot y Audi, La marca francesa, cam-
peona del mundo, presente con tres co-
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Despuds de qoe Markku Alen dominars I procha (wrriba), hi sido Heari Toiveoen dulen ha dodo, en su primers silida, la primers

4 viclorin
un rallve del Mondial ul Lascia Deltn 5.4, Este o5 el segnndo triunfo de Toivonen en el rallve del RAC Que ¥o gand en 1980 con un Talbal Bu::
beam Lotus. Alen se hu tenido qee comformar con el segundo puesio por delante del brillanie & incisivi MG Metre de Tony Pond {abajo),
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ches —uno era el de Peugeot UK, pre-
parado por Del O’Dell para Michael
Sundstrom—, se ha tenido que confor-
mar con la victoria en damas, conse-
guida con Louise Aitken, con un 205
GTi. En cuanio a Audi, Per Eklund,
con el coche del importador en Ingla-
terra, consignié un cuarto puesto, con
el que salvar el honor, d_espués de los
abandonos de Rohrl y Mlkkola.- ;

La prueba comenzé con dominio de
los Lancia. Alen marcd el mejor tiem-
po en el primer tramo y se coloco en ca-
beza. Esta primera parte del recorrido
contenia una serie de tramos de veloci-
dad en parques y jardines de mansio-
nes, muy virados y lentos, mezclando
las partes asfaltadas con las de tierra.
Al-fin de esta parte, Alen y Toivonen
ocupaban los dos primeros puestos,
por delante de Salonen y Pond. Termi-
nado este prélogo, que tuvo lugar el
domingo, lo que permitié a una gran
masa de piblico acudir a estos parques
para presenciar las evoluciones de -los
participantes, estos tomaron el camino
del sur de Gales, en donde comenzaron
las pruebas cronometradas en los bos-
ques de la zona, utilizando las carrete-
ras forestales que los recorren.

Con ellos llegaron los primeros pro-

Wood, con un Kadett GSi gand el grapo A, des-
pués de dominarlo Jonsson con un vicjo Ascona

blemas de los Lancia, a los que la ga-
solina se les congelaba, por efecto <_1e1
frio reinante, en los conductos de in-
yeccién, haciendo que los motores ra-

con su Audi a la primera posicion por
un corto periodo de tiempo. Tras €,
Alen mantenia a raya a todos sus riva-
les, pese al mal funcionamiento de su
motor. S6lo en un momento dado,
Grundel, con el segundo Peugeot, lo-
gré6 relegarle a la tercera posicion. Pe-
10 el sueco pagd riapidamente su atre-
vimiento, teniendo que abandonar a
consecuencia de un vuelco.

Para entonces la serie de abandonos
habia afectado ya a Rohrl, que se ha-
bia salido de la carretera con su Audi,
y a Waaldegard, que habia tenido el
mismo infortunio con su Toyota. Poco
después, esta lista se ampliaria con Sa-
lonen, que rompié el motor de su Peu-
geot; con Wilson, que rompié el semi-
eje delantero del segundo Metro, ¥ con
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teasen, Esto permitidé a Mikkola pasar §

Per Eklund salvo el hosor de Audi con el cuarto poesiy abs=oluto,
Hizo una carrera sin cometer ¢l menor error con un Qualire Coupe.

Jube Konkkunen gand entre los

A

chies con sl dos ruedas molrices con su Toyota.

Fras eatn proehn, comenzard o grobar con los Peugeol 205 Turbo 16,

.l propio Mikkola, el motor de cuyo

Audi tampoco aguantd el esfuerzo rea-
lizado.

Al comenzar la etapa escocesa, Alen
cometid un primer error. Se salié lige-
ramente de la carretera, dafiando una
rueda. Esto le costd perder cuarenta y
cinco segundos con respecto a Pond,
que se le acerc6 a poco mis de un mi-
nuto. A partir de ese momento, Alen
volvié a recuperar terreno, llegando a
tener cerca de dos minutes y medio de
veniaja sobre el Metro. Fue entonces
cuando Pond aterrizé mal tras volar en
el cambio de rasante. En ese tramo y

en los siguientes concedié dos minutos
y la segunda posicién, que ya ne pudo
recuperar.
 Con los dos Lancia en cabeza, el rgtll-
ye parecia decidido, cuando otra sa:hda
de carretera le hizo perder casi cinco
minutos a Alen, que dejo asi el camino
libre hacia la victoria a su compaiiero
Toivonen, mucho menos hecho al com-
portamiento del coche. =
En la altima etapa hubo una baja im-
portante. Sundstrom se salid, hgcie_ndo
perder a Peugeot la tdltima posibilidad
de terminar entre los diez primeros. De-
tras, Juha Kankkunen era el vencedor

Minmy McR

de la carrera entre los coches con sélo
dos ruedas motrices. Los Opel no pu-
dieron nada contra su Toyota. De en-
tre los pilotos de la marca alemana,
McRae fue el mas regular, pero tuvo al-
gin pinchazo y problemas de fuga de
aceite. Brookes se salid, perdiendo mu-
cho tiempo. Y Weber todavia perdié
mas por la misma causa. Muy répido,
sin embargo, Terry Kaby, que supo sa-
car el mejor partido posible a un coche
pesado y sobrepesado, como su Nissan
240 RS. En cuanto a los Mazda, Rod
Millen logré imponerse a Carlsson, me-
jor conocedor del terreno, por més que

ae foe el mis regular entre los plotos de box
coches completamente sorbrepaszidos én el momenio aciual,

i =TT
Opel Munta S00,

Terty Kaby hizo toda nna demostracion al volunte de su Nissan pesado,
refalivamente poco potents v careale de capiucidied motriz,

Rugsc] Brookes se salid y perdid mucko tiempo, pesen o coul logrd
reguperirse husts el octavo puesto con e Mania 400, Los Mazda terminaros sin grandes problemas,

éste haya corrido ya otros rallyes del
RAC

Soprendentemente, Jonsson con un
viejo Ascona 2.000 i dominé el gru-
po A, frente a una legién de Kadett GSi
muy bien conducidos (uno de ellos con-
ducido por Arikkala) y entre los cuales
fue Wood quien se impuso casi al final
del Rallye. Esta ha sido una sopresa
més de un RAC sorprendente en el que
lo tinico normal ha sido el gran niime-
ro de piiblico que lo ha seguido.

Sargio Piccione
Fotos: Ramén Rodriguez

DEPORTE_

| @ Walter Robrl probaba en esta

PARQUE CERRADO

@ Los pilotos se han quejado por
12 excesiva dureza de 1a presente edi-
cidm de este afio. Se puede decir que
practicamente han conducido dos
etapas de cuarenta v ocho horas sin
apenas descanso. Los mecdnicos lo
han pasado todavia peor que ellos.
@ Preocupacién en Peugeot por Ia
rotura del motor de Salonen, Se tra-
ta de un motor de la reciente versién
¥, por tanto, de la serie mas poten-
te, que habfan estado probado en el
circuito de Montlhery antes de via-
Jar a Inglaterra. -
& Michele Mouton correra con
Peugeot. Su misién serd ocupar el
puesto dejado libre por Grundel en
¢l Peugeot alemén —preparado por
Hugues De Chaunac— y reforzar el
£quipo en una serie de pruebas del
Mundial como Montecarlo, Portu-
gal, San Remo, Céreega, etcétera,
® Ari Vatanen se recupera, pero
muy lentamente. Tiene grandes pro-
blemas en el nervio cidtico. :
@ Anstin Rover inscribird tres co-
ches en ¢! Rallye de Montecarlo.
Junio a Pond y Wilson se alinears
Marc Duez. '
@ Tony Pond no se mostraba des-
contento por el rendimiento del mo-
tor V-6 de tres litros de su Metro.
Aunque menos potente que el de los
Lancia, Audi y Peugeot, aseguraba
que su mejor respuesta a bajo régi-
men le permite tener ventaja en cier-
Los terrenos. Sobre todo si hay barro
O nieve. -
& Los médicos catalanes habian
aconsejado a Toivomen reposar has-
ta la temporada que viene después
de su accidente en el Rallye Cataly-
fia. Sin embargo, ¢l piloto finlandés
no se ha resentido en absoluto de sus
lesiones de la espalda. i

prucba un cambio semiautomético

en su Audi. Escalando las marchas

no habfa més necesidad que pasar la -
palanca de una posicién a otra. Pa-

12 reducir habia que apretar un bo-

1én en €l pomo. =T TR

CLASIFICACION

1.° H. Toivenen/}. Plironen (Lancia
Deita 54), 9 &, 32/ 05", 2.° M. Alen/1. Ki-
vimaki (Lancia Delta §4), 9-33-01. 3.° T.
Pond-R. Arthur (MG Metro 6R4), 9-34-32,
4.° P. Eklond/B, Cederberg (Audi Quat-
tro}, 10-00-35, 5.° J. Kankkunen/F. Ga-
llagher (Toyota Celica), 10-10-23. 6.© J.
McRae/I. Grindrod (Opel Manta 400),
10-16-01, 7.° T, Kaby/K. Gormley (Nissan
240 RS), 10-24-08. 8.° R. Brookes/M.
Broad (Opel Manta 400), 10-25-50. 9.° R,
Millen/B. Rafnbow (Mazda XR-7),
10-29-39. 10.° I, Carlsson/B. Mellander
(Mazda XR-T), 10-29-57.
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UAN Carlos Ofioro, a los man-
dos de su Opel Manta 400, fue
el ganador de la ultima prueba

| del Campeonato de Espafia de
Raiiyes de Tierra. Sin embargo, su vic-
toria no le ha bastado para ganar el
Campeonato, que ha ido a parar a ma-
nos de Guillermo Barreras, a quien sus
cinco victorias anteriores le han valido
este importante titulo.

Uno de los hechos mas trascendenies
de esta prueba ha sido sin duda su re-
transmisién en directo por TVE, que de
este modo ha convertido la prueba en
" algo asf como un rallysprint, que tanto
éxito estd conociendo en otros pafses
europeos. El desarrollo de la prueba se
retrasd cincuenta minutos y la salida se
dio escalonada para que los protagonis-
tas pudieran «chupar cdmara» y dar al
menos una satisfaccion a sus patro-
cinadores.

Practicamente todos los protagonis-
tas del Campeonato han estado en la
salida: Ofioro y Barreras jugindose el
titulo y, para luchar por los siguientes
puestos, un grupo de cuatro pilotos,
Isidro Oliveras, con el Sunbeam Lotus
de Promoservice; José Maria Servia,
con el Seat Proto; Joan Arnella, con el
BMW 525 diesel, Faltaba Sunsundegui,
que prefirié no presentarse en Madrid
y dejar su posicién del Campeonato en
manos de la fortuna.

- Comenzéd Guillermo Barreras domi-
nando la prueba, aventajando en el Ja-
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tama a Ofioro en ocho segundos. Un
problema de puesta a punto en el Opel
hizo que no sélo fuese superado por €l
Renault, sino también por el siempre
incisivo Servia y por un sorprendente
Pipo Couret, quien a los mandos del

_Fiesta oficial estaba dispuesto a demos-

trar a su piblico que la temporada no
ha side improductiva. En muy pareci-
das circunstancias se encontraba Borja
Moratal, a los mandos del Samba que
el afio pasado condujo a Zanini a la
victoria.

Resueltos los problemas que aqueja-
ban al Opel, las cosas comenzaron a

-,

marchar por su camino: Barreras ro-
dando con tranquilidad, porque le bas-
taba con terminar enire los cinco pri-
meros para ser campedn de Espafia. Sin
embargo, a punto estuvo de perder el
titulo, porque a dos tramos del final,
se salio ligeramente de la carretera y
perdi6 treinta segundos, o que ya le
alejo definitivamente de la victoria fi-
nal, pese a un excelente tiempo en la Gl-
tima pasada por el tramo del Jarama.

Tras los dos tenores, Servia es el que
mejor se coloca, distanciando poco a
poco a sus rivales hasta llegar al minu-
to de diferencia que obtuvo al final.

Juan Carlos Oiioro se alzé con el ultimo triunfo del aiio
Su copiloto, Juanjo Lacalle, se alzd con el Campeonato de Copilotos

TR TRETY - PR E—

José Maria Servid no luve problemss para Hegar tercern
Una vez mis fue el animador del Campeonato y ¢l primer privado clasificado

Pipo Counrel levd el Fiesta oficial hasta la coarta posicion
El afio proximo 1o |dgico serd correr con un ciatro ruedas motrices

El veterano Talbot Lotus sigue siendo efectivo

Isidro Oliveras, gracias a su quinto puesto, termina tercero en el Campeonato

Couret y Oliveras si mantuvieron una
Iucha mas intensa, con triunfo final de
Couret por veintiocho segundos.
Arnella, con su coche diesel, necesi-
taba terminar muy arriba para mejorar
su clasificacion en el Campeonato, co-
sa que no consiguié porque, a la hora
de la verdad, ninguno de los protago-
nistas abandonaron, come ocurriera en

otras ocasiones. Entre los 4 x4, tras el
abandono de Prieto por accidente, to-
mé el retevo Rizos Mufioz y su Suzuki.
Un vuelco le hizo perder bastante tiem-
po, por lo que las niftas del Patrol le su-
peraron durante tres tramos, hasta que
Muiioz volvid a poner las cosas en su

sitio.
J. M. C.

ALTTIMAL ), Wareil

ALFeh O nEM

& Land Rover Santana tuvo la gen-
lileza de cedernos para esta tltima
prueba el Suzuki que llevaron Ba-
bler y Guerrero en la pasada Baja,
con el motor de estricta serie. La ex-
periencia fue divertida y pone de
manifiesto lo interesante que puede
ser el afio proximo la Challenge Su-
zuki que se prepara. .

@ Ambiente algo caldeado entre

Guillermo Barreras y Juam
Diore, porque se vio al primero en-
trenar el recorrido del tramo del Ja-
rama. Guillermo argumentaba que
s¢ habia limitado a rodar en el pad-
dock del circuito. . - o=
@ Pese a que en principio el RACE
oo se mostraba muy dispuesto, al
i-}q parece que el afio préximo par-
ticipardn motocicletas en los rallyes
de tierra. Con tal motivo, se ha co-
tactado con la Cruz Roja Alpina pa-
ra resolver el problema de la asisten-
cia médica en carretera. - oy
® 5Salvo algunos fallos de los co-
mentaristas, todo el mundo esté de
acuerdo en que la retransmisién del
iltimo tramo del Jarama ha sido de
lo mejor que ha hecho TVE en
directo. - ) ;
© Begoiia Kaibel y Sust Cabel re-
pitieron en el Campeonato femeni-
no, siempre a bordo de un Patrol;

en esta ocasién, con el motor de seis

cilindros. Menos suerte tuvo Miguel

Prieto, con su Patrol particular, que

voled aparatosamente en el eunarto

tramo, :

CLASIFICACION

|, Ofioro-Lacslle (Opel Manta 400); 2,
Barreras-Barreras (Renault 5 Turbo), a 49
scgundos; 3, Servid-Corominas (Seat Pro-
to); a 1 minatos 23 segundos; 4, Couret-
Armcll (Ford Fiesta XR2), a 2-36; 5, Ottve-
ms-Jorba (Talbot Lotus), a 2-54; 6, Mors-
tal-Rodriguez (Talbot Samba), a 3-05; 7,
Pich-Bosch (Porsche 911), a 3-19; 8, Rius-
Gntiz (Seat 124), a 3-46; 9, Linacisoro-Za-~
baleta (Ford Escort RS), a 6-03; 10, «Pe-
li»-Viizquez (Talbot Lotus), a 6-09,,. has-
ta 24 clasificados...

CAMPEONAYO DE ESPARNA

1, G. Barreras (153 puntos); 2, J. C.
Oiforo {136); 3, L Oliveras (94); 4, J. M.
Servig (90); 5, 1. Aldecon (86); 6, J. L, Sun-
sandegui (84); 7, 4. Arnella (82); 8, A. Rins
(70); 9, 3. Couret (63); 10, L. Verd {(53).
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AY también otro dos-
sier que reposa enci-

ﬂm.ll 'E Lt

k::} %M‘ﬁ Gran Premio de Australia, va a tener en breve neard un coche de este ti-  yeg y Carlos Lavado, con
los principales equipos se : Duevos boxes. Las obrasse  po para Tabaton, que de-  gendas Yamaha atendidas
han puesto manos a la obra — : . han hecho necesarias ante  be hacer el Campeonato de por Venemoto.
para preparar la temporada = Ia pérdida de la homologa- Europa.
que viene, en el circuito INAUGURACION cién internacional por lo ONDA acaba de anun- ARECE seguro que
Paul Ricard. El primero en ! excesivamente angosto de ciar el acuerdo alcan- Roland Gumpert serd

FORMULA INDY

LLUVIA DE
MILLONES

Int ito de Jerez, la polémica participard, cuando
X ) 1-02-6 en el circuito de 3,3 pc » A P Campeonato de Europade  apoyo a Pons, que preten- enga mis
S bl Bl L s kilémetros. Siguieron los sigue presentc y hay quien Turismos. dia hacer correr también a &“ﬁund,‘f.‘f"&ﬂ’ﬁauy‘éz,"‘m

el vencedor de la Gltima
prueba del Campeonato de
Férmula Indy, disputada en
el circuito de Tamiami, en
las afueras de Miami. Como

premio por su victoria se ad- zano, estd seguro de que la - LFA Romeo correra el
judic6 nueve millones dos- carrera tendra lugar, ya e afﬁ) 3‘& viene el
cientas mil pesetas (57.650 g : que su equipo esté realizan- s E dice que Gentto quie- Campeonato de Europa de
délares}. Bu_reiucr do un extraordinario es- Ye volver a los ratlyes. Tarismos con el modele 75

En la prueba se disputa-
ban el titula Al Unser padre
e hijo. Al finzal se impuso Al
Unser padre, que fue cuar-
to, mientras gue su hijo,
siendo tercero, no pudo ob-
tener el atmero suficiente
de puntos para arrebatarle
la corona. Tras esta prueba,
el organizador Rafael San-
chez ha anunciado gue el
Grand Prix de Miami para
coches Sport-Prototipos
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ESPUES de un corto
descanso después del

comenzar a girar fue el equi-
po Williams, con su nuevo
piloio, Nelson Piquet. Pese
a que éste declard que el moe-
tor Honda le parecia menos
potente que el BMW, ha
conseguido un tiempo de

equipos Lotus y Brabham.
Con los coches de la prime-
ra escuderia, Senna lograria
un tiempo de 58-7 en el mis-

JEREZ,
ADELANTE

A punto de celebrarse la
inanguracién del cir-

duda todavia de que la I
Prueba de Velocidad Trofeo
Marlboro llegue a ser una
realidad. Sin embargo, Pe-
dro Pacheco, alcalde jere-

fuerzo para subsanar las di-
ficultades que han surgido
a 1ultima hora. Por su par-
te, la Federaci6n Espafiola
de Automovilismo, cuya
junta directiva se reumé el
domingo, ha decidido otor-
gar el permiso de organiza-
cién, permiso que est4 con-
dlCIOHadO al resultado de
un fltimo informe técnico
que deberan firmar el ins-
pector federative y dos

L circuito del Jarama

la pista de boxes.

L circuito italiano de
Vallelunga es otro de
los circunitos condenados.
Como el Jarama, ha per-
dido también incluso la
prueba puntuable para el

EL subcampedn de la
Férmula Fiesta ha si-
do Saldaiia y no Barrios,
como erréneamente se de-
cia en nuestro nimero an-

Su intencién es hacerse
con un Mercedes
190/2.3-16 de grupe A. Bs
por tanto el segundo pilo-
to espafiol que aspira a un
Mercedes.
AUNQUE en principio
se habfa diche que
los Lancia Delta 8.4 sélo
disputarian el Mundizal y el
Campeonato de Italia con

Boxes

Cerrato, el Jolly Club ali-

zado con el piloto espaiiol
Sito Pons para que éste
dispute ¢l Mundial 1986
en la categoria de 250 cen-
timetros cibicos. En estos
dias Campsa tiene que de-
terminar la amplitud del

Cardis en su equipo.

ma de la mesa de los direc-
tivos de Campsa en el que
se pide menos dinero por
hacer correr a Cardis, Re-

sustituido como director
deportivo de Aundi. Su sus-
tituto parece que serd un
hombre teledirigido por
Walter Rohri.

ASSIMO Biasion

el Open Britdnico. Se tra-
ta de acostumbrarlo a los
rallyes de recorrido secre-
to.

con motor V-6 en vez de
con los coupé GTV-6.

N los 800 kilémetros
de Malasia, dltima
prueba del Mundial de Re-
sistencia, han ganado
Ickx-Mass, con Porsche,
después de una cerrada lu-
cha con el Jaguar de Lam-
mers-Brancatelli.

mo circuito. Este récord se-
ria batido por Riccardo Pa-
trese con el Brabham BMW,
gue lo bajaria hasta el 58-4.
Su compafiero De Angelis,
afectado por diversos pro-
blemas mecénicos, se quedd
en ef 59-7.

Posteriormente llegaron
los Ligier y los Toleman, los |
primeros con motor Renault
y los segundos con los Tole-
man de 1985. Con los co-
ches franceses, Laffite rodé
en 1-02-20; Streiff, en
1-00-7; y Alliot, en 1-03-4,
De todas formas estos dos
altimos estan a la espera de
que Ligier termine sus nego-
ciaciones con René Arnoux
para saber quién de ellos se
quedara en el equipo. En
cuanto a Toleman, Fabi ro-
dé en 59-3. Con estos coches
giraron también Nannini
(1-05-6). Tarcchini (1-05-9)
y Sandro Sala (1-{4-5).

miembros del comité orga-
nizador, Este comité tam-
bién debe responsabilizarse
de los gastos efectuados por

los pilotos y concursantes, «i
por cualguier motivo, una
vez desplazados a Jerez, 1a
carrera no tuviera lugar,

Por otra parte, Pedro Pa-
checo también anuncio la vi-
sita de Ecclestone el dia 4 de
diciembre para inspeccionar

el circuito y posiblemente
firmar el contrato para la
celebracidn de la Formula |
el 13 de abril de 1985.

tendré lugar en dos fines de
semana seguidos —-22-23 de
febrero y 1-2 de marzo—,
sobre una nueva pista que se
estd construyendo.

CAMEL TROPHY: IIIIA DOCENA DE AVENTUREROS

'RAS las pruebas previas de seleccién que
Camel ha estado realizando en distintos
: puntos de Espafia, ya se conocen los nom-
3 bres de los 12 aventureros que del 12 al 14
de diciembre se reuniran en la sierra de Ca-
zorla, de donde saldra el equipo definitivo
que va a representar a Espafia en Australia.
Estes hombres son: Antoni Gallego, Luis
Ramon Rojas, Fernando QOliva, Emilio Ber-
nial, Sergio Klein, Javier Alonso, German
Cobo, Alvaro Reginzo, Ignacio Aguirre, Jo-
5¢& Luis de Frutos, Faustino Palacios y Fer-
nando Landa, que han llegado a la fase fi-
nal de la seleccién, elegidos enire mas de
18.(410 solicitudes y tras haber demostrado
iu espiritu aventurero, conocimientos de
meciinica y sus «manosy» al volante.

PROTEJA CON SEGURIDAD LO QUE
MAS VALE DE SU COCHE: «SU COCHE»

I Daseo MAas informcion sobre |
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E la mano de Gerard

Weltr y Paul Bracq,
Peugeot ha realizado el
Quasar, un prototipo de
linea insinuante que utili-
za las soluciones técnicas
mds avanzadas del mo-
mento. La electrénica esta
presente en casi todos los
aspectos del vehiculo vy,
como complemento, mon-
ta un impresionante equi-
po de alta fidelidad con
sonido cuadrofénico. El
motor estd directamente

PEUGEOT QUASAR

derivado del que monta el
Peugeot 205 Turbo 16 de
rallyes, pero con dos tur-
bocompresores, con lo
que la potencia ronda los
600 caballos, suficientes
para mover sus cuatro
ruedas motrices a veloci-
dades préximas a los 300
kilémetros por hora. Para
lograr una buena estabili-
dad, sus disefiadores le
han dotado de un fondo
en forma de ala invertida
pari orear ¢l efecto suelo.

DE todas las grandes ciudades del
mundo, Nueva York quizé sea,
cuando hace buen tiempo, la mas agra-
dablemente peatonal.

No es que no haya vehiculos. Los
hay por millones. Pero estan casi siem-
pre circulando, a menudo con fluidez y
otras veces en tit4nicos atascos. Pero se
ven muy pocos autos aparcados.

Hay barrios enteros en los que no se
ve casi ni uno. Chinatown y el Soho,
entre ellos. ;D6nde dejan sus vehiculos
los vecinos de estas populosas barria-
das? Misterio para mi. Pero no en la
. calle. La represion oficial ha sido efi-
caz y las multas son tan cuantiosas que
nadie quiere correr, en el pais del do6-
lar, el riesgo de la infraccion.

En todo caso, da gusto pasear libre-
mente por Chinatown, el barrio chino
de Nueva York, que es un barric emi-
nentemente comercial. Alli se encuen-
tran las frutas y las verduras de todo el
mundo, desde Ias mds exéticas hasta las
més cotidianas. Y todas las viandas y
marisco y pescado fresco.. Hay una in-
finidad de restaurantes y muchos de
ellos de alta calidad. A precios chinos,
es decir, que son los mas baratos de
Nueva York.

Y baratijas. Montafias, cataratas de
baratijas. Todas las baratijas de Taipei,
de Hong-Kong .y de Singapur. Barati-

Chinatown

jas y no tan baratijas. A veces, lo que
cuesta en la Quinta Avenida X doélares,
se encuentra en Canal Street y en el
Barrio Chino cuatre o cinco veces mas
barato.

Dicen que en el pais de las computa-

doras nadie sabe a ciencia cierta cuél es
la poblacién oriental exacta de Nueva
York. Y es que en Chinatown se muere
muy poco. En realidad, cuando muere
alguien, inmediatamente un clandesti-
no «hereda» —pagande lo que sea—
sus papeles y el caddver desaparece lim-
piamente en el laberinto chino.
Chinatown es el barrio méas vital de
Nueva York. Es un bullicio, un hervi-
dero, una masa. Es también un incon-
mensurable pudridero. Lo cutre y la su-
ciedad se acumulan en proporciones in-
creibles. La riqueza de aromas y hedo-

res es estrepitosa y fue abundantemen-
te aprovechada en muchas peliculas de
cine mudo o en aquella famosa serie de
Fu-Man-Chu.

Pero también hay una estética de la
mugre, ¥ la hay en Chinatown como la
hay en el Bowvery, el antiguo barrio ju-
dio del Bronx, con rabbis centenarios,
expertos en kabalismo y en la tasa de
diamantes. 3

Hay un Chinatown secreto € impene-
trable para los occidentales. El de las
Sociedades Secretas, Verdes, Rojas o
Negras, venidas de la vieja tradicién
imperial y muy florecientes. Curiosa-
mente, la comunidad china es una de
las mejor integradas en la sociedad nor-
teamericana v, al mismo tiempo, la que
conserva més pura, generacion tras ge-
neracién, su propia identidad.

Ahora mismo, el restaurante mas
prestigioso de Chinatown es un vietna-
mita llamado Saigén. Es pequefio, mo-
desto y barato, como suelen serlo los
del barrio. La especialidad de la casa
es un plato de ancas de rana, pero, jcui-
dado!, el batracio en cuestion no tiene
nada que ver con el nuestro. Es una ra-
na monstruosa, con muslos de dinosau-
rio y carne consistente, como la de la
liebre. Tal vez fuera el arma secreta de
Giap contra los franceses y los nor-
teamericanos...
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“Si no cumplimos, pagamos”

A partir del 1 de Noviembre, Especial Exprés |e garantiza el pla-  Central Informativa Nacional:
20 de entrega de sus envios. En 6 horas como minimoy 24 como méxi-  1ek (91) 470 00 11 7 250 70 33 /
mo, su envio llegara puntualmente a destino. En el caso de no cumplir 250P0ISH7 250088 TH/ 28043158 -
lo estipulado, Renfe le indemnizard en el acto. RE“FE

No hay otra forma de hacer envios que redna las ventajas de Es- Lo
pecial Expres: Mas de 100 poblaciones donde el tren llega de forma ra- MERCANCIAS
pida y directa. Mayor comodidad. Mas economia.’Y ahora, con plazo de i
entrega garantizado y garantia del valor declarado.

Solicite la visita de un Agente de Ventas para cualquier consulta.

Seryicio Completo de Paqueteria

Estaciones habilitadas para expedir y recibir paquetes por ESPECIAL EXPRES:

Albacete - Aicdzar de S. Juan - Alcira - Alicante - Algeciras - Algemesi - Almansa - Almeria - Anduijar - j i ilé j
I 1 A M : jar - Aranda de Duero - Aranjuez - Astorga - Avila - Avilés - B : - D . icarlg
Bllhzninbandud B:rgns - Cacetes - Cadiz - Calatayud - Carcagente - Cartagena - Castellon - Cieza - Ciudad Real - Crdaba - Cuenca - Elcﬁe . ErlFaerrnrl- II!ESh:Ia —al':jigx?ezrasa .arég:lndr}: -Cag'?rl: ‘?"(!:‘s‘fi(inare ?Ls;aaw dB.-E"(l;carlull- ry s
Guadalajara - Mua‘d.m d Hlellln - Huelva - Huesca - Irin - Jaén - Jtiva - Jerez de la Frontera - La Corufia-5an Cristdbal - Le6n - Lérida - Linares - Logrofo - Lugo - Madrid. (P. Pic-Atacha-Chamartin} -Malz : renclers
y::rztgnggega-me N;:fia ePi:ft‘opﬁaﬁgé%gfi 0— rgelres h:idr:;asr;da r?:ufhrg 8 léionfgrte de Legnos . Murcias- N?:veida aUrense - Orihueles - Qviedo - Pamplona - Palencia - Plasencia - Ponferrada - Pontevedra —%uente Genil

: - lana - Redondela - - - Ronda - Sagunte - Salamanca - San fernando - San Rogue-La Linea - Santander - Santi la - San 8 id
San Yicente de Raspeig - Segovia - Sevilla - Soria - Talavera de la Reina - Tarragona - Teruel - Tolosa - Torrelavega - T - - il bt e
Yalls - Vilanova y 1a Geltrd - Villagarcia de Arosa - Villena - Vinaroz - Vigo - Viwrgia - Zamora - Zaragoza-£l P0r1i||0$2umoégz;- e e e S CICTels



SI TU DECISION ES

PRIMERA

Te lallevas en1dia
y tienes 3 anos

para pagar. *
Ctedi-Honda de |

| F||namel-sa,,

'+ Laprimera en condiciones
3 - financieras.
§ Pim1228004M acdrid-Tel. 2211058
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