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| MOLTO VELOCE ALFA

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal. Namero de cilin-
dros: 6 en V. Cilindrada: 2.492 c.c. (88 x 68,3 mm.). Cigiie-
iial: De 4 apoyos. Distribucion: Dos arboles de levas en ca-
beza, accionados por correa dentada. Alimentaciém: Inyec-

- cién electronica. Compresién: 9 a 1. Tipo de carburante;
Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 75 litros.
Potencia midxima: 160 CV a 6.000 rpm. Par méximo: 21,7
mkg. a 4.000 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas traseras. Caja de cam-
bio: Manual de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en cada
marcha: 1.%, 7,8 km/h,; 2,%, 14 km/h.; 3.%, 21,7 km/h.;
4.%, 28,9 km/h.; 5.%, 35 km/h. Embrague;: Mando hi-
draulico. !

DIRECCION Tipo: De cremallera. Vueltas de volante entre to-
pes: 3,5 Didmetro de giro: 10,1 metros.

FRENGOS Sistema: Discos ventilados delante y discos detrds, con
servo.

SUSPENSIONES Tipo: Independiente delante y eje de Dion
detras,

RUEDAS Liantas: De aleacion, de 6x 15 pulgadas. Neumsiti-
cos: 195/60 HR 15,

PESO En orden de marcha: 1.210 kg.
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Ferrar evoca la magla de un mundo de leyenda
Un mundo en el que todo vive una armenia perfecta:
tecnologia y belleza, genio ¥ pasion, leyenda y realidad.
Un mundo de diseno creado para la acclon.
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S admirabile la vitalidad del mundo del au-
tomdévil, hasta el punto de que es muy
rara la semana que no Nos vemos sor-
prendidos por un nuevo modelo o por al-

guna variante de importancia sobre los ya exis-

tentes. La traduceldén es muy sencilla: hay ima-
ginacién, hay competitividad y hay, en definiti-

va, unas ganas enormes de encontrar la salida a

ese dramatico tiinel de la crisis industrial por el

que atraviesa Europa. Es una salida audaz y va-
liente que los Gobiernos no deben dejar pasar por
alto, porque la industria automovilistica es en el

Viejo Continente todo un modelo a seguir.
Ahora, con la caida de las tiltimas hojas del ca-

lendario 85, nos llega la eleccién de «El Coche del

Afior. Un centenar largo de buenos profesionales
de la informacién del motor han dado ya su ve-
redicte, que se co-

nocerd a lo largo de

la semana, para ele-

gir al mejor entre

los mejores. No es

facil ia tarea, pero

muy pronto conoce-

remos al selegidon.

Nosotros, como han

podido comprobar

en nuestra portada,

hemos apostado por

los tres favoritos,

porque pensamos

que los tres podrian

merecer el galar-

dén. Personalmente

voy mucho mas le-

jos, porque estoy

convencido de que

todos los modelos

que han salido a lo

largo de este afio son merecedores de un premio
similar. Hoy no hay coches malos. Puede haber-
los' mejores, mas bellos de linea, mas comple-
tos..., pero en ningan caso podriamos etiquetar a
ningnan modelo como un mal coche. Seria injus-
to. Por ello, con nuestra felicitacién para el me-
jor, queremos hacer llegar a todos un mensaje de
reconocimiento a la gran labor realizada a lo lar-
go del ario.

Nos llegan noticias de que las autoridades es-
patiolas han empezado a considerar la delicada
situacion del sector en nuestro pais. La respues-
ta, por la via de la ayuda y el estimulo, parece
que no se haré esperar. Es una respuesta genero-
sa y, sobre todo, inteligente, que no tardard en
dar sus frutos. El ministro Majé y sus hombres
parece que han comprendido el problema y estdn
dispuestos a buscar soluciones. Ese es el camino.
Ahora s6lo falta la respuesta de la calle, de las
gentes que aman al automavil ¥y que quieren po-
nerse al dia en este tema. Si la Administracién y
la Banca ayudan, la solucidn sera 6ptima para to-
dos. Y si llega ese dia, los espafioles también po-
dremos ver la salida de nuestro tinel.
Félix Lizaro

Motor 16 /3
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Punto b MiRA s——

que soportar el olor a repo-
lio que desprenden los taxis
que utilizan gases licnados
como combustible?

I
(Por qué las autoridades
municipales no son mds
flexibles con los motoristas

que aparcan sus vehiculos
de dos ruedas en las aceras,
sin estorbar a los peatones?

{Cuindo se obligard a los
vehiculos lentos a circular
por el carril de 1a derecha en
las entradas y vias de circun-
valacién de las grandes ciu-
dades? 0

{Cudndo se dictard la nece-
sarin Ordenanza Fiscal que
regule y aclare de una vez
por todas las normas de
aplicacién de lIa ORA en to-
dos los municipios espaiio-
les que Ia poseen?

iPor qué algugos tabrican-
tes s¢ empefian en no dotar
de un eficaz sistema antirro-
bo a la rueda de repuesto de
sus coches?

1Hasta cudndo los pequefios
utilitarios tendrdn una fisca-
lidad ignal = la de los yates,
Ins joyas y otros articulos de
lujo?

¥ sus presiones. Hsta labor
se lleva a cabo en distintas
areas de servicio, gratuita-
mente para los usuarios, a
los que ademds se facilita
asesoramiento y abundante
informacién. Con anteriori-
dad se ha realizado una ins-
peccidn y revisién de los
aparatos de inflado y medi-
da de las estaciones de ser-
vicio de las autopistas de
peaje. Segiin datos estadisti-
cos, s6io el 20 por 100 lle-
van las presiones correctas
de infiado.

CARMEN LLORCA
INSISTE

Pocos de nuestros parla-
mentarios demuesiran tanto
interés por €l automévil co-
mo la diputada por Coali-

¢i6n Popular y presidenta de
!a Comisién de RTVE, Car-
men Llorca, que en mas de
una ocasiéon ha planteado
cuestiones sobre el tema en
el Congreso. Ahora anuncia
la presentacién de 18 pre-
guntas, que deberé respon-
der el director general de
Trafico, respecto a cuestio-
nes como limitacién de ve-
locidad y sangria de multas.

| [ INDUSTRIA

GM ABANDONA
PEGASO

General Motors ha deja-
do expirar, sin ningin in-
tento para prorrogarlo, el
derecho al tanteo que tenfa
para adquirir Enasa, lo que
debe interpretarse como un
abandono del interés por la
empresa espaitola, después
de muchos meses de nego-
ciaciones. Si no surge una
nueva oferta, al INI sélo le
queda jugar la baza de Ja-
pon, en especial con Toyo-
ta, aunque [a proximidad
del ingreso de Espaiia en la
Comunidad Europea hace
muy dificil esta posibi-
lidad.

L pénico cundié en la
plaza de Les Cols, de
Tarragona, cuando se ha-
llaban ochocientas perso-
nas reunidas en una cele-

10 QUE PASA ES OUE LA GRUA |
ESTA BORRACHA..

vehiculo de la citada plaza
realizaban su trabajo con
unas copas de mas. Fue
necesaria la intervencién
de dos concejales y un ca-
bo de la Guardia Urbana !

[ ANIVERSARIO

JAGUAR CUMPLE
CINCUENTA ANOS

En 1935 aparecié el pri-
mer coche con la marca Ja-
guar, en una gama formada
por un 1,5 litros de cuatro
puertas y un 2,5 litros des-
capotable. Ahora, al cum-
plir el 50 aniversario, Ja-
guar ha consolidado el ma-
yor prestigio en la fabrica-
cién de coches de lujo vy al-
tas prestaciones. Para Espa-
Ba esta efemérides tiene un
doble significado al cumplir
los mismos afios la firma
Carlos de Salamanca, como
importador de la marca, que
ya lo era desde 1908 de Rolls
Royce. Por este motivo los

actos conmemorativos del

aniversario cobrardn espe-
cial importancia en nuestro
pais. En la imagen, Alvaro
Toda, vicepresidente de
Carlos de Salamanca, e Ian
Morris, director de relacio-
nes pablicas de Jaguar,

PEL tiene terminada

una nueva version del
modeio Corsa TR. Se llama-
rd Corsa GTR y su precio
no debe superar el milléon
cien mil pesetas, segin las
tarifas actuales. El Corsa
(TR sera una versién de ti-
po deportivo que se distin-
guira por sus llantas de alea-
cién ligera, su faldén delan-
tero, el deflector sobre el ca-
pd trasero, las butacas de-
lanteras tipo competicion, la
tapiceria a cuadros y el mo-
tor de 1,3 litros con setenta

DEPORTIVO MUY FAMILIAR

caballos de potencia, un va-
lor suficiente para superar
los ciento sesenta kilémetros
por hora. La primavera

préxima es la fecha elegida
para su lanzamiento, que se-
ra el representante maximo
de la gama Corsa.

del Automévil de Barcelo-
na. MOTOR16 ha recibido
el premio correspondiente a
la mejor serie de trabajos
aparecidos en publicaciones
espafiolas de periodicidad
no diaria y comparte los ho-

nores de este galardén con
dos personalidades de pri-
mera categoria, César Mo-
ra, la voz del automoévil en
el diario La Vanguardia v
Michele Fenu, redactor del
diario italiano La Stampa.
MOTORI16 publicé, en su
numero 82, un amplio re-
portaje del Salén de Barce-
~lona, niimero al que corres-
ponde la portada que ilustra

esta noticia. Era un nimero
extra con mas de treinta pé-
ginas dedicadas exclusiva-
mente al Salén, en cuya rea-
lizacién intervinieron nues-
tros enviados especiales a la
muestra catalana José Luis
Aznar, Alfonso J. Nieto y
Angel Marco. La puesta en
pagina corrié a cargo de
Olegarie Torralba y Juan
Gonzélez Aso,

bracidén tradicional, por-
que, como en la cancién,
«lo que pasa es que la griia
estd borracha» o, mejor
dicho, los empleados mu-
nicipales que retiraban un

\Veerde y Rgjo

22 por 100 del total. Segtin fuentes del sec-
tor, estn situncién se debe a In inexistencia de
una regulacién oficial de los parques de des-
cion de vehiculos industriales en la  guaces. En Industria, mientras tanto, pasan
carretera nacional IV, préxima al del tems.

Cerro de los Angeles, en Madrid. , Verde-ecologista a la empresa Transpor-
Sus instalaciones, dotadas del me- tes de Barcelona, que estd experimentando
jor material técnico y recursos hu-  con un microbis eléctrico en la Ciudad Con-

tarraconense pare reducir |
a los beodos empleados |
municipales, que han sido |
debidamente sancionados
por el alcalde. i

de en que el psicodélico
Rolls en cuestién fus usado
por el beatle John Lennon
durante el afio 1960,

| SEGURIDAD

REVISION
EN LA

ROLLS ROYCE

LA SUBASTA
DEL Afi0

Con todos los mereci-
mientos la venta de este
Rolls Royce Phanton V pue-
de acreditar el titulo de la
subasta del afio, que celebréd

.Seméforo verde y ejemplariza-
dor a RVI y Macasa, que acaban
de inaugurar una base de repara-

PREMIO A

la galeria Sotheby3 en Nue- manos, no tienen qué envidiar a  dal. El vehiculo se distingue de sus hermanos
va York y alcanz% el récord A“'OPISTA MOTOR16 las de cualquier pais europeo. por la ausencia de ruidos y emisiones conta-
de cotizacién, nada menos La Asociacién de Conce- El equipo de redaccién de | minantes, y los pasajeros aprecian una mejor
que 2,29 millones de déla- sionarios de Autopistas en MOTORI16 acaba de recibir @' Al rojo vivo la alarma por la cre- suavidad en la marcha. Confiamos en que se
res, que le sita, ademds, colaboracién con Michelin, el premio internacional En- ciente proliferacién de los talleres de repara- supere la fase de experimento y pronto sean

como el coche mas caro del
mundq. La razén de su ex-
traordinaria cotizacién resi-

4/ Motor 16

ha organizado una campaifia
de seguridad en autopistas,
para revisar los neumaticos

rique Lacalle, el galardén
mas prestigioso concedido
por el Salén Internacional

cion ilegales, que sélo en Cataluiia supone el

Motor 16 f5

una realidad los autobuses limpios.




Por vigésima
EErCera vez se
va a elegir ¢l
Coche del Ano
en Europa,
trofeo que ha
alcanzado una
gran importancia para los
tabricantes que venden sus
coches en Europa, sean de la
nacionalidad que sean, por las
iImporiantes repercusiones
comerciales que tiene. El jurado
que otorga ¢l trofeo lo
componen un

reducido grupo de

periodistas pertenecientes a
diecisiete paises de este
continente.

Este aio la entrega del trofeo

al fabricante cuvo modelo
obtenga el titulo tendrad lugar en
Madrid, el dia 9 de enero.

N2stos dins se esth proceditn-
do al recuento de votos para la
eleceion del Cache del Ao en
Europa, hoy por hov el mas

prestizioso galardon que un fabrivants
pueds conseguir para un nuevo mode-
16, Lo curivso del'cazo s Gue todo do-
MEnzZo COMO un JUERO £nire un grupo
de periodistas que $& éncomiraban ha-
bilualmente on salones v presentacianes
de nuevps modelos. Uno de ellos, el ho-
landeés Fred van der VIugl, enlonces re-
dactor-jele de lo revisto aAulovisies;
decidio un buen dis pedir la opinion s
una serie de colegas sobre los nuevos
motelos que habian nparecido aquel
ano. Eso ocurrig en 1961 v 2] coche que
en aquel mamento -eligieron los perio-
distas consultados por Fred, hoy decre-
taric del jurado del Coche del Afe, foe
el Rover 2000

Doz afios mas tarde el elegido fue &l
Renault 16, designacion que fue moy
bien acogida por ¢l fabricante, que hi-
zo-@mplin publicidad de) acontecimion.
to. A partir de ese momento & eleccion
dejo de sér un fuepn pard convertisse

en-algo muv serio, codicludo por Wdes
los fabricantes. -
Inmedigtamente se estabiecieron

unos estaiutos gue r=oulan condi
ciones que deben’ cumplir los coches n
votar ¥ algunas indicaciones sobre gué
capitulos tener mas en clenta. Esioses-
tatitos se van retocando con frecuen-
cin a fin de evitar la mas minima con-
troversia, Por cjemplo, para que un co-
che pueda entrar en la votacion tieng
que estar comercializado en al meénos
cifco palses purcpeds v gue el volumen
de ventas supere las cinco mil unidades:
Se 1rata de evitar con esto &l gue pudie-
r2 salir elegido un coche margingl.
Cuedan ambién suprimidos los coches
que havan sufrido un restrding, por
muv profundo gue ésie sea. Un'coche
parg ser copsiderado como nuevo debe
tener un chasls completamente nuevo.
E§ precisamente por o cumplir con es-
to por 1o que modelos comp Alfa 75,
que utiliza fa plataforma del viejo Giu-
lietta; el Seat Malupa, que (oma 1o ba:
se del Ritmo/Ronida; o los Rover 200,
gue reciben la carroceria de los Handz

—W

Civig, 0o han sido ineluidos e I3 lisia
. de los cochies elegidos este afa,
En tetal son 13 los nuevos modelos

quie de aclerdo con eslis normas pue-
den ser considerndos como tales y que,
por tanto, puedan aspirar 4 ganar &l
itofeo, Pero locierto o5 que despuds de
pulsar Ia opinion de diversos colegas
migmbros. del jurddo son trés 168 mo-
delas ¢on posibllidades reales de ser ele-
gidos: el Autobinnchi/Lancia ¥,10, el
Ford Scorplo y el Mercedes 200/300,
alpunas de cuyas versiones probamos

¢n este mismo numero, Quizé podrin

mezelarse con ellos en by elasificacion
finul ‘el Honda Accord, coche que tie:
ne meregimienios suficientes parg po-
der comseguin e Hiulo, pero al que pér-
judica €} zer un coche que no e vende
en fodos los paises curapeos,

Entre los otros tres, las fuerzas estin
muy igualadas, Losires tionen grandes
virtudis ¥ también un taldn de Aqui-
les. El del Ford son sus motares, un po-
ci pasados de edad; los de Lancia v
Mercedes eon ina relucidn yalor-precio
o del todo Gvorable. ¥ os precisamoen-

-

e ese concepto el que se pide a los
‘miembros del jurade gue sea tenido

Mis on euenta. :
El' jurado lo componen cincuenta v

#eis migmbros este afio, entre los cua-

lés, por primefs vez, hay cinco espafo-
les, nul producirse fa incorporacion de
nuestre colega Eduardo Azpilicueiz, de
wAutopistan. Espafia tiene un peso es-

ifico imporiante dentro del jurado,
o gque significa un reconocimienio a
niuestra importancia dentro de la indus-
trin curopea del automovil. Solo Ale

cmuanis, Francin, Itaba v Gran Bretaia

—estit Ultima mas por lo que foe que
por lo gue es— Lignen una representa-
CIGn muyor,

Cada jurado tiene un total de 25 pun-
1S que repariir entre los coches elegi-
bles cada afio v al menos tiene que dis-
tribuirlos entre cinco coches, no dando
nunen mas de diez puntos 8 ninguno,
L+ votacion se envin, amtes de un dia
sefialado de antemano —suele ser o me-
dindos de poviembre—, al secretarin
del jurndo, Fred van der Viagt, ue una
ver recibidos 1odos los votos procede a

U TecUenio ¥ posterior proclamacion
del vencedor, due puede-hacer uso del
logotipo del trofeo en la publicidad. Un
logotipe que este anio recibe la bandera
espanola, al ser nuestro pais el séntimo
pals organizador de la enirega.

sUn favorito? De entre o8 tres co-
ches sefalados sefialado nos atreveria-
mos & decantarnos por el Ford, que pa-
rece poder contar con los votos brité.
nicos, ndrdicos ¥ centroeurapeas, ade-
miis de los espafoies, dg los que no de-
beria salir mal Hbradd, De cualquier
forma, 2500 no s mAs que una mpre-
stan personal u tanio arriesgada, pues
las dilerencins sérdn’ muy pequelias

o)
: %Eergiu Piccione
Mator 16
<4 Miembro del jurado
== del Coche del Afio
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FORD SCORPIO 4x4

EL DOBLE MEJOR

Presentando la versién 4 X 4 del Scorpio, Ford ha hecho algo méas que ampliar su oferta. El
Scorpio de traccién total mejora de tal forma el comportamiento y la personalidad del coche
que sélo por eso resultaria interesante de comprar.

Nuevamente un
Ford Scorpio vuelve
a llenar nuestras pa-
ginas de pruebas.
Con éste son seis las
versiones que hemos
probado de este mo-

delo, que ha sido

una de las grandes

novedades que nos ha deparado el afio
1985. Empez6 el Scorpio 2,8 i —o EFi,
como lo denominan en los paises an-
glosajones— y sigui6 la versién auto-
matica; posteriormente probamos el
2,0 i, también en sus dos variantes: la
de caja de cambio manual y la automa-
tica, y finalmente, apenas hace tres se-
manas, la equipada con el paquete op-
cional RS y cambio mas corto. Ahora
la que llega es la de traccion a las cua-
tro ruedas, que estaba anunciada des-

8/ Motor 16

de la aparicion del modelo, y que com-
pleta la gama en espera tan sélo de un
motor diesel que esté a la altura de las
posibilidades del vehiculo, sea en co-
modidad y en prestaciones, como en
potencia y prestaciones.

Esta reiteracion de pruebas sobre el
modelo Ford no es otra cosa mas que
la consecuencia del esfuerzo,hecho por
el fabricante con este modelo, al que ha
querido dotar de tedos los avances de
la técnica. Ha sido el primer modelo en
que se ofrece un sistema antibloqueo de
frenos en. serie en toda la gama, y aho-
ra es el primer fabricante que es capaz
de ofrecer un sistema de traccién a las
cuatro ruedas, muy sencillo y eficaz por
cierto, a un precio bastante razonable,
Tanto, que casi merece la pena pedir la
traccidn total, aunque sigamos defen-
diendo que en Espafia, salvo en ciertos

territorios muy reducidos, no es nece-
saria. Pero es que, en este caso, la
adopcién de la traccién a las cuatro
ruedas viene acompafiada de una serie
de mejoras, que cambian completa-
mente, ¥ a mejor, la personalidad del
coche.

MECANICA
EIEIES

En lo que es motor en si no hay nin-
guna diferencia con respecto a la ver-
sion de traccién a las ruedas traseras
tunicamente. El motor V-6 de 2,8 litros
sigue dando sus 150 caballos, que en es-
ta versioén, con su excelente estabilidad
y capacidad tractora, se quedan clara-
mente cortos. Se echan de menos unos
30 caballos mas, que son los que debe-

rian sacarse de un motor de esta cilin-
drada. Ford tiene, por tanto, el com-
promiso de renovar su gama de moto-
res de alta cilindrada para adecuarlos a
los excelentes chasis, y que estd lan-
zando.

De todas formas, aun con esos po-
cos 150 caballos, el coche consigue
unas prestaciones de buen nivel. La ve-
locidad méxima que alcanzamos fue de
205 kilémetros por hora, algo inferior
a la de los dos ruedas motrices —hay
una mayor pérdida de potencia, por ro-
zamientos internos, y una peor aerodi-
namica, por los neumadticos de mayor
seccién—, pero nada mala. Por cierto,
que es dos kilémetros por hora mejor
que la que anuncia el fabricante.

o
. DISTANCIAS DE FRENADO
e (en metros} = .
AGOKI/R. coovlvo i eresiereie 82
A 100 km/h. oo, N
T (356

Las aceleraciones suponen también
un progreso, debido al cambio més cor-
to, en parte porque no hay la mis mi-
nima pérdida de traccién. Las recupe-
raciones, lentas en la versién de dos
ruedas motrices por el cambio més lar-
g0, son las que manifiestan ¢l progreso
mads evidente, pues sin que el coche lle-
gue a ser un prodigio de nervio, co-
mienza a tener un nivel de reaccion dig-
no de la cilindrada de la que presume.
Todo esto tiene una contrapartida en el
nivel sonoro, que se ha elevado consi-
derablemente. No se puede decir que
llegue a ser molesto en ninglin momen-
to, pero si es sensiblemente mds eleva-
do que en la primera version 2,8 EFi,
que probamos en el mes de junic. El
ruido producido por el motor es supe-
rior al que se espera que se advierta en
un coche de este tipo, sobre todo en
cuanto se superan los 120 kildmetros
por hora,

Para compensar, se hace menos ne-
cesaria la utilizacidén del cambio, que,
aungue tenga unos recorridos un poco
largos entre cada marcha, lo cierto es
gue es bastante suave y preciso.

De todas formas, no queremos con-
¢luir este apartado dedicado a la mecé-
nica sin lamentarnos de nuevo de que
Ford no disponga de otros motores mas
modernos y eficaces para equipar el
Scorpio, por mucho que haya que re-
conocer el esfuerzo realizado para, a
base de electrénica, colocar este viejo
V-6 2,8 litros a un nivel aceptable fren-
12 a sus competidores, por lo menos en

lo gque a consumo se refiere.
4
 SCORPIO 4 4

MOTOR Dispesielén: Delantero longi-

97. Capacidad del 1 70 1. Po-
tencia msdixima: 150 CV & 5.800. Par
miximo; 22,3 mKg. 2 3.000 rpm. _

TRANSMISION Trecclém: A lus 4
ruedas. Caja de combio: Manusl, de 5
marchas. Velocidad 2 100D rpm. en ea-
ds marcha: 1., 9,0 km/h.; 2.%, 16,7
km/h.; 3.5, 24,0 kR 4.7, 30,2
km/h.; 5.%, 36,6 km/h. :

DIRECCION Tipo: Relacién variable.
Vueltas de volante enire topes: 2.6.
Didmeiro de giro: 11 metros.

FRENOS Sistema: 4 discos ventilados,
Servo y ABS. : -

"SUSPENSIONES Tipo: Indep./in-
dep. T "]

RUEDAS Liantas: Aleacidn, 6x15.

« . Neums#ticos: 205/60 VR 15. .. ... -

PESO En orden de marcka: 1.410 kes.

- —_— e e—

COMPORTAMIEENTO
MES = v

El comportamiento es la principal
virtud del Scorpio 4 x 4. Las peque-
nas peculiaridades en el comportamien-
to que habiamos descubierto en la ver-
sién de dos ruedas motrices han desa-
parecido en ésta de traccién fotal, que
ademas de serlo se ve equipada de neu-
maticos més anchos, amortiguadores
de gas con un tarado més duro y barras
estabilizadoras mds gruesas. El resulta-
do de todo este conjunto aplicado al
Scorpio, que no es una carroceria pe-
queila precisamente, es un coche tre-
mendamente eficaz, con el que se pue-
den hacer medias inimaginables en
terreno virado, pese a esa potencia que
las propias posibilidades del coche nos
hacen considerar como limitada. Y to-
do esto sin hacer locuras, porque sacar-
le partido a la traccién a las cuatro rue-
das de este coche no requiere una con-

RAMON 100mLer

Anagrama Scorpio 4 x4 en Ia trasera de estr
nueva versién del modelo.

duccién al limite, sino todo lo contra-
rio. Es preferible adelantar una frena-
da para poder llegar comodamente a la
curva y aprovechar la capacidad motriz
acelerando cuanto antes. Con esta for-
ma de conducir evita los sustos tipicos
de cuando se rueda apurando mucho
las posibilidades del coche. Sobre todo
si el pavimento estd mojado. En esas
condiciones, ademés del agarre supe-

ALTAIONH .0vocrvrervserremsrsnsnssnrsenrees  A8,1

A BN, cirerirerierrninrreariririany - B33
| A0 kmsh. ............ S - £8,8
A LSO RIN. cvirrrrrerivereerceionien: TTd
A LOPE cenrerererrannirenersnrerneraererinnee  SUs

: Mdomes efectuadas zm Ins piazes de-
lanteras con ins ventanilias cerrades. Valo-
res en decibelion.) - '
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enault 25 V6 Turbo Inyeccion.

EFRENAULT 25 V6 TURBO INYECCION

lo dice todo. Habla por si mismo. Es el vehiculo
de la méxima vanguardia tecnolégica

logrado por Renault. S6lo el RENAULT 25 V6
TURBO INYECCION permite hacer ofirmaciones
tan rotundas. Porque todas quedan justificadas

cuando se conoce este coche: su velocidad punta

de 225 Km/h. Su potencia de 182 CV. Sus frenos con
sistema antibloqueo electrénico ABS, ‘

a las cuatro ruedas. Sume ademds, el conjunto de
prestaciones en serie més completo y sus avances
tecnolégicos, hasta hoy sélo alcanzados por Renautt.

Ms de 1.400 puntos de asistencics en toda Espafia. Financiacidn: Hosta 3 afios con Rencult Finonciaciones. Leasing: Hasta 3 afes con Renult Leasing.

Por delante de la técnica.

rior, hay que contar también con la se-
guridad que proporciona el sistema an-
tiblocaje de frencs, que evita el patina-
Zo. En definitiva, que se trata de un co-
che superseguro y muy eficaz, con el
que se puede ir muy deprisa sin correr
riesgos excesivos. Otro progreso ha si-
do la casi desaparicién de la acusada
sensibilidad al viento lateral.

La direccién, con desmultiplicacién
variable, ayuda a esta eficacia del co-
che en terreno virado. De todas for-
mas, hay que subrayar la mayor dure-
za que tiene con respecto a las dos rue-
das motrices, _

En lo que se refiere al confort, la sus-

. pension tiene reacciones mas firmes,

pero no llega a ser incbmoda. Ademas,
en curva, el menor balanceo evita la

PRESTACIONES

iLos inferiores som los mismos que los de
cunlquier otro Scorplo con scabado GL. Las
llzntas de aluminlo son especinles para el
dx 4, Calmn seumiticos de 205/60,

EQUIPAMIENTO

e Conmmo cieyyg,

1 o pioorpacy
~ aresivg. " PO pro.

sensacion de mareo que aparecta en el
dos ruedas motrices, demasiado
blando.
CARROCERIA
=y
De la carroceria del Ford Scorpio he-
mos hablado ya ampliamente en oca-
siones anteriores. Es debida a Patrick
Lequement, que recientemente ha cau-
sado baja en la marca para hacerse car-
go del departamento de estudios avan-
zados de VW-Audi. Es muy aerodina-
mica, aunque en esta versién, a causa
de los neumdticos de mayor anchura,
tiene un coeficiente (Cx) algo peor.
Los interiores han estado muy bien
estudiados y el Scorpio puede presumir

{ONSUMO
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[a herramienta
/

Esquema de Ia transmisién del Scorpio. El diferencial central y el posterior
son de tipo viscoso, lo que asegura una gran suavidad de fancionamiento.

‘de una envidiable amplitud. Hay muy

pocos coches que gozen de un espacio

tan amplio para las piernas de los ocu--

pantes del asiento trasero.

El Scorpio 4 x 4 se ofrece sold en
acabado GL, pero con un equipo base
aumentado. De esta forma se ha logra-
do mantener un precio ajustado ¥y no
muy superior con respecto a la versién
del dos ruedas motrices. Con respecto
al Ghia, no lleva limpialuneta trasero,
elevalunas eléctricos traseros, mando
de radio en el compartimento trasero y
cinturones de seguridad traseros. Por
lo demas, el equipo es similar. Interior-
mente, se diferencia por la ausencia de
los perfiles en madera en el salpicade-
ro, y, exteriormente, por las llantas, de
disefio exclusivo para esta versién, v los
neumdticos de perfil bajo.

Aunque al principio su parte trasera
resultd dificil de digerir —estéticamen-
te hablando—, lo cierto es que la linea

resulta atractiva. Su eficacia aerodini-
mica queda demosirada por las presia-
ciones que se han conseguido. Pero es-
ta caracteristica no ha supuesto gran-
des servidumbres €n otros aspectos. La
visibilidad es buena en todos los senti-
dos; el alumbrado, muy efectivo, y el
maletero es suficientemente amplio, al
margen de que se pueda ampliar aba-
tiendo el asiento trasero, sea en parte,
sea totalmente.

El acabado es bueno y la calidad de
los componentes, superados los fallos
de algunos interruptores en las unida-
des de preserie, esta a la altura,

En cuanto a sus competidores, los
més directos son los Audi de la serie
100/200 4 x 4. Por debajo quedarian
el Sierra, el Audi 80 Quattro y el BMW
325 4 x 4, lo que no quiere decir que
tengan precios —el Audi y BMW— que
sean mas bajos.

Sergio Piccione

lOS argumentos que pueden hacer

del Scorpio Coche del Afio en Eu-
ropa son varios. Por un lado, esté el
buen disefio aesrodindmico, que se ve

habitabilidad - El coche es confottable
y bastante sano en el comportamien-
to, aunque el dos ruedas, motrices
peque de una suspension demasiado
blanda.

los motores, que empigzan a acusar

litros— en prestaciones y, sobre to-

LOS ARGUMENTOS DEL SCORPIO

complementado por una excelente -

- Los aspectos més negativos son.

los afios —en particular el V-6 de 2,8

do, en consumos. Ademas, al menos
en las primeras serigs, 10§ responsa-
bles técnicos cometieron el error de
dotar el cambio de desarrolios dema-
siado largos, con lo que acusaba to-
davia mas su imitada potencia.

Pero sobre todo esto hay que te-
ner en cuenta el esfuerzo realizado
por Ford para instalar det serie, an to-
da la gama, el sistema antiblogueo
gue ha puesto a punto Alfred Teves,
y-al gue su eficiente trasmisién de
cuatro ruedas moirices no represen-
te un scbreprecic exagerado.

repdrate a que todos miren tu nuevo
PANDA SPRINT.
Un PANDA con nuevos colores: blanco,
negro y azul. Como a fi te gusta.
Nuevo PANDA SPRINT. tan versatil
como siempre. Y mds bonito que nunca.
Un PANDA completamente irresistible.

rint..

Ven a verlo en tu Concesionario, ya.
Te esperamos. Inférmese de las condicio-
nes especiales de financiacién de FISEAT.
Desde 683.724 pesetas
{precio final, impuestos incluidos).

PANDAH

] AT
SEAT @D

Mas de 1.000 puntos de asistencia técnica,



AUTOBIANCHI Y.10 FiRE] TURBO

ERES DI DIFERENTE

Presentado ¢l pasa-

'l do mes de marzo
con motive del Sa-

16n de Ginebra, ¢l

Autobianchi Y.10 se

ha hecho esperar

hasta ahora en nues-

tro pais a causa dela

lentitud con que se
ha desarrollado el proceso de homo-
logac16n

La primera sorpresa que dio lugar su
esperada aparicion fue la de la decisidn
de mantener el nombre Autobianchi en
vez de darle el de Lancia. Al final, los
directores de marketing hicieron valer
los esfuerzos e inversiones realizados en
favor de Autobianchi -——que ha conse-
guido 1a imagen del arquetipo del co-
che de ciudad— y es este €l nombre ¥
el escudo que figura en su calandra de-
lantera, aungue en la trasera aparezca
¢l de Lancia. :

Hasta el momento y en espera de que
aparezca el aflo que viene una versién
con traccién a las cuatro ruedas —del
tipo desconectable como en el Fiat Pan-
da— son tres las variantes que se pro-
ducen. Sélo dos de ellas —la Fire y 1a
Turbo— son importadas por Fiat His-
pania, que ha lanzado el modelo, que
tienen unas ciertas pretensmnes de lu-
jo, a un precio muy competitivo.

Haciendo honor a la marca que fi-
nalmente se le ha dado, ¢l Y.10 —o
Lancia Ipsilon— es un coche tiplca-
mente ciudadano, lo que no quita que
pueda afrontar los trayectos en carre-
tera con desenvoltura a condicién de
que no se viaje con todas las plazas
completas o en ese caso se lleve un equi-
paje reducido al méximo, porque, co-
mo buen vehiculo de ciudad, tiene un
compartimiento de equipajes reducido
a la minima expresién.

11,8 1| 11,6 -
15, 9 ;

- A 60 km/h
' A 100 km/h.
7 A 120 km/h, ..
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- Han sido pocas las ocasiones en que
hemos dado cinco estrellas en nuestra
valoracién sobre la mecanica de un co-
che, pero que creemos que en este caso
era obligado por el motor Fire 1.000
que equipa la version inferior y mas ba-
rata de este nuevo modelo.

Este motor Fire 1.000 es el motor que
se produce en proceso completamente
robotizado en la nueva factoria de Ter-
moli a una cadencia de dos mil moto-
res por dia, es el resultado del trabajo
de desarrollo realizado conjuntamente
por el Grupo PSA (Peugeot y Citroén)
y Fiat. Al final no hubo acuerdo entre
los dos fabricantes para instalar una
linica factoria para su produccién y
mientras que Fiat ha puesto rdpida-
mente la suya en marcha, PSA ha pos-
puesto por el momento la construccion
de la suya.

Lo importante es que han consegui-

EQUIPAMIENTO

‘Llantas aleﬂr,iiirn’ A S
Preequipo ‘radio .
Limpia-lavaluneta trasero
Asiento posterior divisible

)

£ ¥.10 FIRE: Cuentavueltag, vecnome it
msnémetro de acelte, Precio: 29,904
Y.10 FlRE—T‘UlmO thlrn md

199‘.“9&&:

do un motor que no solo resulta rapi-
do y barato de construir, sino que tie-
ne un magnifico rendimiento. Aunque
existe una versién que Ilega a los 80 ca-
ballos de potencia, por el momento se
ha quedado s6lo en 45 caballos, en bus-
ca de unos consumos minimos,

Si la potencia méxima que final-
mente se ha considerado suficiente no
es extraordinaria, en cambio sflo es la
capacidad de recuperacién que tiene el
motor, que numéricamente hablando
cifrariamos en un 20 por 100 superior
a la de su mejor competidor de una ci-
lindrada equivalente. Y todo esto con
un nivel de sonoridad por debajo del
indice normal —el motor tiene una
buena insonorizacién estructural— y
una casi total ausencia de vibracio-;
nes.

El rendimiento es francamente bue-.
1o, aunque al final los técnicos, en con-
tra de las mas arraigadas tradiciones’
italianas, hayan optado por desarrollos:
de cambio bastante largos. Hayque de-
cir que, a pesar de todo, el coche los
aguanta y que no desmerece de lo que
hay que esperar de 45 caballos en re-
prise ¥ velocidad crucero. Lo cierto es
que se pueden mantener sin problemas
—salvo en repechos muy largos— los
140 kilémetros por hora de velocime-
tro, que suponen unos 125 kilémetros
por hora reales, consumiendo poco
mds de siete litros a los 100 kilémetros,
cifra a la que no se llega en el trafico
urbano., Ni que decir tiene, el Auto--
bianchi Y.10 se ha convertido en nues-
tro campedn del consumo en coches-
con motor de gasolina,

En lo que se refiere al Turbo, se ha
escogido el motor 1.050 centimetros cl-
bicos, que equipd en Ttalia la version’
del 127 denominada Brava. Es, por-
tanto, un motor mas viejo, al que se la
%.a acoplado un pequeiio turbocompre-

SOMORIDAD

sor japonés, IHI, que sopla a una pre-
si6n maxima de 0 7 atmésferas y que
permite llegar a una potencia de 84
caballos.

En el Turbo se ha querido mantener
el espiritu del viejo Autobianchi A.112
Abarth, con aceleraciones y reprises es-
pectaculares, que se obtienen apoyan-
do la potencia del motor en un cambio’
mas bien corto. El coche tiene, eviden-
temente, unas prestac:ones espectacula-
res, pero se¢ hace mas desagradable de
conducnr En buena parte, porque la
entrada del turbocompresor —se pro-
duce entre las 2.500 y las 3.000 revolu-
ciones por minuto— no acaba de ser
del todo progresiva, lo que se traduce
en tirones, que a los menos expertos
puede llegarles a crear algfin problema

en pavimento majado. Por otra parte,
las cifras de consumo no tienen nada
que ver con las del Fire.

CCMPORTAMIENTO
Ll

En este coche Lancia se ha inventa-
do un nuevo eje trasero, que también
va a aplicar al nuevo Panda. Le llaman
Omega, porque tiene la forma de esa le-
tra griega. Va anclado al chasis por la
parte central de la curva de la letra y lle-
va las ruedas en sus dos extremos. E§
sencillo y bastante eficaz. Por lo menos
més eficaz que el ¢je montado sobre ba-
Ilesta —de triste recuerdo— del Panda.
Tiene la ventaja de mantener las rue-

das traseras perpendiculares al suelo en
todo momento, lo que supone un buen
agarre. Tanto que salvo que se lleve el
coche perfectamente equilibrado en
presiones de neumaticos hace que la
tendencia a escaparse de morro en las
curvas, tipica de todos los traccién de-
laniera, sea muy acusada. Una vez se
logre ese equilibrio, el comportamien-
to se hace més neutro. De todas formas
es un coche que, pese a su cilara voca-
cion ciudadana, se muestra agil y se
adapta bien por comportamiento a una
conduccion en carretera, gracias tam-
bién a una direccién directa y que fil-
tra bien las irregularidades del piso, y
a que los frenos son excelentes, capa-
ces de resistir sin el menor sintoma de
fatiga el castigo més fuerte.
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DESIGN FERRET

MADE IN SPAIN BY FERVE, S.A.

voltimetro digital

FERVE F-2270

un buen servicio para
TH cl:entes

i

.«.Yy Un exito/ rentable
para su tailer

El voltimetro digital FERVE F-2200 es un aparato elec-
trénico de alta precision en el que se pueden leer ten-

tios y funciona sin pilas.

Ha sido disefiado para determinar rapidamente y con la
maxima exactitud, el estado de carga de las baterias, es-
pecialmente las de “sin mantenimiento”.

También se puede utilizar para los demas tipos de bate-
ria, tanto de automdviles como de motocicletas, bar-
cos, efc. _
Comprueba la tensién de carga de los alternadores, di-
namos y reguladores, ademés de otras muchas aplica-
ciones en pruebas sobre instalaciones y accesorios
eléctricos de automéviles.

Todas estas prestaciones, hacen del FERVE F-2200 un
aparato imprescindible para los talleres de reparacion,
establecimientos de recambios vy en los de venta de
automoviles.

%P%lt!;!%w"c'u

Modernice su taller con los aparatos electrénicos de
precisién FERVE.

NOTA: La iluminacién de los nd-
meros digitales que aparecen en
la fotograffa, obedece a efectos
de representaci6n gréfica.

TEST DE COMPROBACION:

EQUIPOS AL SERVICIO DE LA BATERIA

6,00/12,00 25%

siones de corriente continua desde 5,75 hasta 19,9 vol-

ESTADO ®
VOLTAJE DE CARGA
6,30/12,60 100 %
6,20/12,40 75%
6,10/12,20 50 %

PATENTADO

CICRAD

A 26,8 km/h. de media .. 6,3 9.1

CARRETERA :

A 90 lomi/h. de cruesso L. 4,4 6,5

En condueccién ripida ... 72 10,2

AUTOPISTA :

A 120 km/h. de crucera 6,1 3.0

A 140 km/h. de erucero . 7 10,4

AUTONOMIA MEDIA .

Consmne medio pond. ... 6,1 82
" Recorrido (kiddmetros) ... T8 526

PRESTACIONES

VELOC. MAXIMA (in/h) ..... s 1812
{*) En 4.

ACELERACION (seg)
400 m. salide parada .........o.on ] 20,6 17,5

El confort de marcha es otra histo-
ria, a causa de los rebotes secos de este
eje trasero cuando se circula sobre mal
piso. Pero sélo por eso, porque el ni-
vel sonoro —en el Fire, principalmen-

d

MOTOR
Disposicién
Cllindrads

eibkmaAdsrns s hbe e b AR Ry

------ easend

Y-10 Y - 10 TURBO
Del. transversal Del, transversal
4, en linen 4, en linea
993 c.c. 1.049 c. c.
De 5 apovos De § apo

} Arbal de levas en cab,

ace, correa dentada

Almeatachdn ..ciciieririimsinrssriireresirnn Carburador
Tipo de carburante 282l
rassarasnsnssnnvesmnenrsans | 97 OCtanos
Capacidad del depbsHo ...ccvvevsverssasienns | 47
Pomicia BURUNA conerccrsmrasnsmsssmsasanans | 45 CV, & 5.000
Par mixXime ..o | 82 2750
T eacelon o
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Lus myientos son bastante confortables.
Cuautro adultos se acomodan bien en el
Autobianchi Y.10. El motor Fire 1000 es uno
de los puntos fuertes del nueve modelo
fubricado por Lancia.

te— es muy bajo y los asientos, inclui-
mos los posteriores, bastante conforta-
bles ¥ sujetan bien.

Para concluir, subrayar su aspecto
ciudadano, que le permite aparcar en
huecos de 3,70 metros, en los que un
Fiat UUno o un Peugeot 205 cabria sdlo
metiéndolo con una gria. Y es que s6-
lo Inmocenti es més corto que el Y.10
de los coches actuales. Ademas, su aca-
bado posterior, casi vertical, ayuda en
gran manera a realizar estas maniobras
en espacios muy justos.

CARROCERIA
. e

También hay que aplaudir el trabajo
realizado por la gente de Lancia en la

97 octanos aerodinamica de este coche. Han con-
47 g A .
85 CV 3 5.750 seguido que sea habitable y, sin embar-
12,5 2 2.750 go, pueden presumir de un coeficiente
de penetracidén (Cx) francamente bue-
g:lg“;l“;‘cms no, de 0,31. Comparativamente, el Fiat
6,3 _ Uno, que es un coche muy aerodinami-
11,9 co, tiene 0,34. Y €l que este coeficiente
5?’5 es real lo demuestran las velocidades
%3 ——
Cremaliera Preclo en la calle: | VIRTUDES
: - . Y10Fre: - :
- 964,630 ptas, | ° Ducna proseniacién y
Discos delante Y-10 Torbe: . - “ 1 @ Relacién
Tambor detr, /Setvo N 1.291.478 ps .| tamafio-habitabilidad.
Del. md /Tr semlmd — i . IE;%lmte motor Fire
Calg 1 Fecha presemuon. Mar- . "
15,70 HR 13 w0 o | DEFECTOS <
. lor: Fiat Hispa-‘ ® Maletero mu A
Y
790 = . ﬂla, s. ?aﬁ . _ reducido. -
0, ' 0 Rmomonag dgl
Niimero de falleres: 182 <le




Imponga su criterio.

Opel Ascona GLS. Caracter fuerte.

Muy compieto el cuadro y ei equipamiento
del Turbo. En el Fire hay que pagar una
opcidn para tenerlo

capot delantero muy inclinado y un
acabado posterior cortado casi perpen-
dicularmente al suelo.

La habitabilidad, en relacién al ta-
maiio del coche, es bastante buena.
Cuatro adultos se acomodan con una
cierta holgura. Los asientos, como ya
habiamos dicho més arriba, tienen un
buen disefio y el acceso a las plazas tra-
seras no requiere de contorsiones par-
ticulares, gracias a que el asiento avan-
za completo hacia adelante, dejando un
amplio hueco para que se pueda pasar
sin grandes problemas,

Otra cosa es el maletero, muy redu-
cido. Sélo tiene cabida para una male-
ta grande o dos pequefias, En caso de

méximas alcanzadas, en ambos coches Para llegar a ese resultado aerodind- que viajen s6lo dos personas, se puede
superiores a las anunciadas por el fa- mico se ha realizado una linea muy per- ampliar el volumen de carga abatiendo
bricante, aunque s6lo sea en unos po- sonal, que se encargd de dibujar Giu- el asiento trasero, que sorprendente-
cos kilémetros., giaro. Una linea en cufia, con Un corto mente no estd partide. El maletero se

McCANN

*Espejo retrovisor acompanante cpcional.

f i busca un criterio séfido para
cambiar, pidaselo al Opel

Ascona.

Porque el Ascona lleva toda la razdn
de la ingenieria alemana Opel.

Pidale potencia y prestacicnes
en carretera.

Sentirad toda la fuerza de su
motor, y una estabilidad fuera de serie,
gracias a su traccion delantera.

Pidale también espacic interior,
comodidad y capacidad de maletero.
Yera como siempre le sobra.

Compare equipamiento. El
Ascona le dejarad satisfecho por
completo..

Condlzcalo en ciudad; es tan
agil y manejable gue se lo lievara
de calle.

Y si le pide economia, compro-
bard como el Ascona consumiendo
es de lo mas razonable.

Porque el Opel Ascona es un
coche cargado de razones que respon-
de con toda la fuerza de su caracter.

Para que asi, Vd. obtenga la
sensacién de estrenarlo cada dia,
muchos anos.

Imponga su criteric y vea su

nuevo Ascona en cualguiera de los
mas de 350 puntos de venta y servicio
Opel.

¥ beneficiese con ellos de las
ventajosas condiciones de financia-
cién Opel Credit.

Y, ademas, de las otras ven-
tajas exclusivas Opel: un afio de
garantia total, mantenimiento cada
15.000 kms. vy el servicio Opel Euro-
service Assistance, que le asegura
asistencia gratuita durante un afioen
Espafa y otros 25 paises europeos.

OPEL ©

INNOVACIONES EN MARCHA.

EL AUSENTE TOURNNG
A versiébn que no se vende en Es-
pafia es la Touring, equipada del
motor 1.050 c.c., pero sin turbocom-
presor. Desarrolla 55 caballos, pero
_tiene exactamente €l mismo par que el
Fire. El resultado es que tiene apenas
ocho kilémetros por hora mas de ve-
locidad punta que (exactameénte 156,8
kilébmetros por hora) el Fire, unas re-
cuperaciones algo mejores, pero unos
consumos netamente superiores (8,9
litros a los 100 km. en ciudad; 5,5 a
90 km/h.; 6,8 a 120; 7,8 a 140; y 8,2
en conduccién rapida). Realmente no
se justifica demasiado esta opcién

intermedia.

L Y 10 es como sus rwaie.. ifa’

- gleceion’ del coche del afo, el re-
sultado de un. excelente trabajo de lo
- técnicos. del grupo. Si hemos dé.ha-
cer: casa de los coeficientes agroding-
“micos anuncrados por cada uno defos
_tabnicantes; serfa el mejor, pues. rien-

motores han realizado un excelente

'una magnifica mecanica = -+

bo se trata de un minicoche de tujo, .
“que nunca ‘serd producido en gran-

- Bcorplo, respectwamente et ‘cién valor-precio; pese a su equipo v

puede presurmr de un. 0 3_ . lldad tampaca te favorece

Paralelamente los mgemems‘de |
trabajo en el motor Fire. 1000, que es
" Pero fo cierto-es que al fin y-al ea- |

tras que Mercedes anuncia.un 0,32y~ des series, lo gue hace perder un po--
" Ford up 0,33 para sus 200/300 y : code interés: Al margen que la rela- -

abre, ademds de accionando el pulsa-
dor del portén, por medio de una pa-
lanca en ¢l interior, junto al asiento del
conductor. El equipamiento es muy
completo en cualquiera de las dos ver-
siones. De todas formas, en el Fire se
puede obtener el mismo nivel de equi-
pamiento que en el Turbo por muy po-
¢ dinero mas. De las opciones inicial-
mente presentadas cuando el lanza-
miento del modelo hemos echado en
falta la tapiceria en Alcintara o las
liantas de aleacidén, de momento no dis-
ponibles en Espaiia,

La presentacién es buena y muy
atractiva y el acabado muy cuidado.
Lancia parece decidida a mantener su
promesa de ofrecer una alta calidad.

Enfrente de los nuevos Y.10, la com-
petencia es muy pequefia 0 muy am-
plia. Si lo metemos en el mismo cajon,
que los coches de 3,70 metros entraria’
en competencia con los R-5, Peugeot
205, Ford Fiesta, Fiat Uno, Opel Cor-
sa, etcétera. Si consideramos tnica-
mente a los minicoches de menos de
3,50 metros, entonces s6lo aparecen co-
mo competidores el Citroén LNA, que
esta al fin de su vida, pero que es unas
80.000 pesetas mas barato, y el Inno-
centi Minitre, que es trescientas y pico
mil pesetas mas caro. Esto en lo que se
refiere al Fire. El Y.10 Turbo queda co-
mo un coche muy particular, sin pa-
rangon.

Sergio Piccione
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MERCEDES 230E

ALTA FIDELIDAD

Al lanzar su modelo
W.124, Mercedes ha
ofrecido una amplia
serie de variantes
para las que el clien-
te, siempre debera
disponer de tres mi-
llones y tres cuartos
de pesetas. Esta
oferta contiene cuatro motores de ga-
solina y tres diesel, De estos dltimos he-
mos probado dos, los dos de mayor ci-
lindrada, cuyas versiones se denominan
250 D y 300 D. De gasolina, hasta el
momento s6lo hemos probado la ver-
§i6n maés potente, la 300 E, en sus dos
variantes de caja de cambio manual y
automadtica. Esta semana igualamos las
versiones de gasolina probadas con las
diesel gracias al 230 E, que a diferen-
cia de la 30¢ E tiene un motor cuatro
cilindros en vez de seis. cilindros en li-
nea. Por lo demds, exteriormente el co-
che mantiene la misma apariencia que
sus hermanos. Y también son idénticas
sus caracteristicas de suspension, con-
fort, comportamiento y calidad. En
cuanto a los rendimientos, pese a su po-
tencia claramente inferior, se mantie-
nen en un excelente nivel, que se realza
todavia un poco méas en cuanto se tie-
ne en cuenta lo ajustado de sus consu-

20/ Motor 16

FICHA TECMICA

136 CV a 5.100 rpm. Par mbixime: 209
4 3,500,

TRANSMISION Trsccién: Trasera.
Cajs de eambip: Manual, de 5 mar-
chas, Veloeidad a 1.000 rpm. en eadn
marcha: 1.*, 3,1 km/h.; 2.5, 154
km/h.; 3.%, 25,9 km/h 4.5, 35,5

. km/h.; 3.%, 45,5 km/h.

DIRECCION Tipo: Circulacién ds bo-
Ias. Vuellos de volanie entre topes: 3.
Dimetro de giro: 11,2,

FRENOS Slstema. Disco ventilado-dis-

L ¢to servo. _

_SUSPENSIONES Tl])ﬂ' Independien-
te/Indepediente :

RUEDAS Lianta: Aleacion % x15
Nenmiticos: 195/65 VR 15. .-

PESO En orden de marcha: 1.280 kg.

mos. Como prueba, basta comparar las
cifras obtenidas con las del Scorpic
4 x4 probado algunas paginas mas
atras, que tiene un motor con medio li-
tro més de capacidad. :

MECANKCA
[ 4 [ & |+

A diferencia de los otros motores de
la gama 20{0/300, que son completa-
mente nuevos o por lo mencs han sido
tomados de una gama casi tan reciente
como la 190, este cuatro cilindros de
2,299 centimetros cubicos es, salvo por
ciertas pequefias modificaciones de de-
talle, completamente idéntico al de la
versién equivalente en la gama ante-
rior, también denominada 230 E. Por
tanto, la potencia se mantiene inaltera-
da, con sus 136 caballos, que en aque-
1la no le permitian grandes alegrias a
causa del peso de la carroceria. En el
nueve modelo, mucho més ligero, las
cosas son bastante diferentes. Con 80
kilos menos de peso vy una aerodinami-
ca radicalmente superior, se socbrepa-
san con facilidd los 200 kilémetros por
hora de velocidad punta y se obtienen
unas buenas aceleraciones. Otra cosa
son las recuperaciones en marchas lar-

. gas. Pero el que éstas sean mediocres

hay que atribuirlo a las relaciones de
cambio escogidas en las que se ha bus-
¢ado una supuesta economia de consu-
mo més que dejar que el coche tenga
una buena capacidad de reaccién cuan-
do se pisa el acelerador. Y esto es un
completo error, pues la quinta marcha
se hace escasamente (til fuera de la au-
topista, de las que no tenemos dema-
siados kildmetros en nuestro pais. Ro-
dando por una carretera media, salvo
que el tréfico sea practicamente inexis-
tente, hay que olvidarse de la relacién
superior si se quieren afrontar sin ago-
tar la mecanica los repechos y curvas
del trazado.

Ademis, esto es desagradable, no 56-
lo por lo que resta de brillantez al co-
che, sino por la merma que representa
en el placer de conducirlo, pues la caja
de cambio manual, que es bastante sua-
ve €n su manejo, se hace desagradable
por lo largo de sus recorridos entre
marcha y marcha.

SOMORIDAD

(Mediciones efectuadas en las plazas de-
lanteras, con las ventanillas cerradas, Va-
lores en decihelios. y

RAMON Hifeaiues

Como deciamos, el 230 E mantiene
las caracteristicas de su hermano ma-
vor, €l 300 E. Y entre ellas la de tener
un comportamiento impecable. El co-
che se comporta normalmente como si
marchara sobre rafles. Y esta forma de
mantenerse permanece inalterada hasta
un alto nivel de velocidad de entrada en
curva. Cuando ya se esta cerca de los
limites padece una cierta tendencia a
derrapar de morro en la priméra mitad
de los virajes, que hay que corregir a

EQUIPAMIENTO

en ol
hlo de 5 nme:n (-el piso), 7&200,
aslentos

amluhem
tnnmn, S‘IM Tempomat (ﬁln catiibio amio-

25.900; bl , 287.100; re-
guiacidn ;eqnml losmmmdnmf erlor (de cha-
pa), 11 ¥ tras. refor-
mdol,i'llll, oext inn ulen:.y umhk eléc-

; regulaciém de lltllrl agiento izq.,

» 369,
anlomltlw, 4“ 000 elevnlnnls eléﬂr de!ln‘gt_e"r):,
lvnhm:,ﬂ‘mo lllnl.ullenlnu:lﬂn 145.260; exﬁltnr,
15.100; calefaccién eléctrica asletos delanteras, 66

base de volante y que estd en buena
parte producida por la fabulosa adhe-
rencia del eje trasero —ese famoso eje
de cinco brazos— que llega a empujar
a las ruedas directrices. Todo esto
ocurre en las curvas mas cerradas, por-
que en las ripidas, por muy veloz que
se conduzca, hace gala de un sorpren-
dente equilibrio. g

La direccidn, suave, precisa y correc-
tamente desmultiplicada, seria perfecta
si no culminara en un volante innece-
sariamente grande al que s6lo se le pue-
de perdonar su presencia porque per-
mite ver sin ninguna merma el cuadro
de instrumentos.

Los frenos, de discos macizos en las
cuatro ruedas, son eficaces pero com-
parados con los del 300 E —lleva ven-
tilados los delanteros— acusan més el
que se abuse de ellos en forma conti-
nuada, comeo puede ser en el descenso
de un puerto en el que al final se noia
un alargamiento de las frenadas.

CARROCERIA ~
= =~ e

Una vez mds tenemos que alabar el
trabajo de Mercedes, que ha consegui-
do mantener su estética tradicional en
una carroceria con una aerodindmica
de punta. En ese sentido hay que reco-
nocer que Bruno Sacco, el disefiador de
la marca, y sus colaboradores han he-
cho un trabajo impecable. Otra cosa es
el estudio de los interiores, en que se
han quedado un poco cortos. En rela-
ci6én a su tamafio exterior, los Merce-
des 200/300 no son particularmente
amplios. Y es0 se nota sobre todo en
los asientos traseros. Volviendo a la
comparacién del Scorpio que habiamos

Mando central de luces
Debajo, el desblogqueo del freno de mano
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Visibilidad
bajo lalluvia

Revise ahora sus escobillaslimpiaparabrisas y cambie alas nuevas VALEO-KINBY.

Su diseno aerodinamico y su goma de doble perfil, fabricada en caucho natural,

garantiza la mas alta calidad v duracion, y proporciona la visibilidad que hara mas
sediira su conduccion bajo la lluvia

Es_c:obillas Limpiaparghris as

Méxima seguridad.
Extremos redondeados.
Antipunzantes.

Los astentos no son ninguna maraviila
El mullido es duro y tienen poca sujecién

En el interior, el 2ME no es muy amplio
Esto se nota sobre todo en los asientos traseros

s | los tres coches que presentamos
como favoritos en la eleccién de
Coche del Ao en Europa de este afio
tienen como denominador comun
una buena aeredindmica, hay que re-
conocer que Mercedes ha consegui-
do los mejores resultados. Y los ha
conseguido sin renunciar a unas for-
mas clésicas, lo que tiene su mérito.
Por otra parte, con esta amplia ga-

de motores —no es el caso del 230

ma, ha introducido una nueva serig-

LAS RAZONES DE MERCEDES

E— que representan todos eilos un
progreso importante con respecto a
los anteriores en rendimiento y en
construccion {son menos pesados).

Mercedes seria un claro ganador
por tanto, si no pesara en su contra
una habitabilidad reducida’en rela-
cion al tamano del vehiculo y una re-
lacién valor-precio poco favorable;

_no ya en nuestro pafs, en donde pe-

san unos aranceles aduaneros muy
importantes, sino en toda Europa.

1450

" Para el resto del equipo, si se quiere te-

/100 fom,

CIUDAD _
A 26,6 km/h. da media ... 11,3
CARRETERA

A 90 kb, de crugers ... | b
Exn conduccidn ripidz ...... 13,2
AUTOPISTA
A 120 km/h. de ernceto ... 8,7
A 140 km/h. de crucero ... 2.6
A 180 km/h. de crucerd ... 148
AUTONOMIA MEDIA : '
Consumo medio ponderado | - 9,8
Recorrido (kilémetros) ..... B

El volante es excesivkrﬁénle grande
La instrumentacién es como la del 300 E

hecho yva a la hora de hablar del mo-
tor, el Mercedes es mas largo y, sin em-
bargo, sus interiores son mucho mas re-
ducidos. Compensa ¢l maletero, que es
muy capaz.

Los asientos no son ninguna maravi-
la. Y no lo decimos porque su mullido
sea mas bien duro, sino porque los de-
lanteros sujetan mal, salvo que se ten-
ga un buen perimetro abdominal, En
zona de curvas, el conductor se ve en
la necesidad de asirse al volante, no s6-
lo para conducir el coche sino para
sujetarse.

En el salpicadero, el 230 E mantiene
el acabado en madera del 300 E. Y Ia
instrumentacion de serie es semejante.

ner un nivel de accesorios equivalente
al de un Scorpio, por seguir con el mis-
mo patrén de comparacion, hay que
echar mano de la cartera y pagar op-
ciones por un valor que ronda el 25 por
100 de valor total del coche.

Reposacabms' regulables
El acabado de los interiores es de primera

En cuanto a sus rivales, los mas di-
rectos son el Audi 100 CD, el BMW
525i y el Volvo 740 GLE, todos ellos
entre un 5 y un 10 por 100 mas baratos
y, sin embargo, con un equipo de base
més completo. Por habitabilidad, el
Volvo y el Audi ofrecen mas. Sin em-
bargo, en el conjunto de prestaciones,
consumo y comportamiento, el Merce-
des est4 situado en cabeza, compartien-
do ¢l puesto con el Audi, que ofrece la
alternativa de ser un traccion delantera.

Sergio Piccione
Motor 16/23
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LOS OTROS
CANDIDATOS

Ademas de los tres modelos mencionados, ha habido que votar otros diez. De ellos tres eran
modelos europeos y el resto, japoneses, con todo el handicap que para éstos supone

el no poder vender en todos los paises europeos con representacion en el jurado. En cuanto a

los tres europeos, el R-5 y el Saab tienen la desventaja de ser algo que de alguna
forma ya ha sido visto. El Renault, porque sus disefiadores se empefiaron en darle un aire

demasiado préximo al modelo anterior y el llevar el motor en diferente posicién no

supone un cambio fundamental. Y el Saab, porque el afio pasado el Lancia Thema fue objeto

de votacién. En cuanto al Renault Matra Espace, es uno de esos coches que se
pueden considerar como marginales.

RenauLr 5

BENAULT 5: Sustituto del
veterano modelo, con el
mismo nombre, que llevaba
doce afios en produccién.
Su lanzamiente, a nivel
mundial, se ha hecho en sep-

-tiembre de 1984, Se ofrece

con cinco variantes mecani-
c0s: 956 c.c. y 41 caballos de

potencia, 1.108 c.c. con 46
caballos, 1.237 c.c. y 55 ca-
ballos y 1.397 ¢.c., con dos

versiones distintas: una de

72 caballos y motor atmos-
férico, y otra con turbocom-
presor, que desarrolla 115.
Pueden obtenerse con carro-
cerias de tres y cinco puer-
tas. Proximamente aparece-
ré otra versién con motor de
gasoleo.

SAAB 9000: Berlina de nue-
vo disefio, fruto del provec-
to comin entre Fiat, Lan-
cia, Alfa Romeo y la propia
marca sueca, que culminara
con el lanzamiento de un
modelo distinto para cada
una de dichas marcas. Fue
presentado en mayo del 84 y

va equipade con un motor
de dos litros, con cuatro vil-
vulas por cilindro y turbo.
La traccion es a las ruedas
delanteras y su potencia es-
td en 175 caballos.

HONDA RCCORD: La terce-
ra generacion de este mode-
lo ha sido presentada duran-
te el altimo Salén de Franc-
fort, celebrado en el mes de
septiembre. Es un automé-

vil de tipo medio con dos
versiones de carroceria: una
berlina de tres voliimenes y
un coupé tres puertas. Tiene
traccion delantera y motores
de 1.600 y 2.000 centimetros
ciibicos, este altimo con va-
riante de carburadores o in-
yeccion. Hay caja de cam-
hio manual y automaética.
MAZDA 323: Presentado en
el mes de septiembre del pre-
sente afio, el Mazda 323
ofrece una amplisima varie-

Howpa Accorp

dad de versiones. Tiene cua-
tro niveles de motorizacién,
con las siguientes cilindra-
das: 1.1, con 55 caballos;
1.3, con 68 CV, v 1.6, con
potencias de 75 caballos uno
y 88 caballos otro. También
hay cajas de cambio manua-
les de cuatro y cinco mar-
chas, y automdtica de tres.
Las carrocerias son de dos
voliimenes, con tres v cinco
puertas; de tres cuerpos y
cuatro puertas.

Mazoa 323

NISSAN LAUREL: Es una
berlina de concepcion clési-
ca presentada en septiembre
de 1985. Esta equipada con
tres motores diferentes de
gasolina y una version die-
sel. Los primeros tienen
unas cilindradas de 2.0, 2.4
¥ 3.0 litros que desarrollan
potencias de 98, 128 y 155
caballos, respectivamente.
El diesel, con un motor de
3.000 centimetros ciibicos
da 84 caballos de potencia.

RENAULY ESPACE: Ve-
hicule familiar, entre un tu-
rismo break y una furgone-
ta, que aparecié en el mer-
cado durante el mes de abril
de 1984, Se puede obtener
con dos tipos de motoriza-
ciones: una de gasolina, con
2.0 litros de cilindrada y 110
caballos de potencia, y otra
de gasdleo, con motor de
2.1 litros, que sobrealimen-

tada por turbo desarrolla 88

caballos.

e e, B L

SUBARU 1800

SUBARU 1800: El pionero
en turismos de traccion inte-
gral ha sufrido una nueva
actualizacién, aparecida du-
rante el mes de septiembre
ultimo. Va equipado con un
motor de 90 caballos, exis-
tiendo, ademas, otra versidon
con turbocompresor y 136
caballos de potencia. Solo
existe en carroceria de tres
volimenes con cuatro puer-
tas.

SUBARU )10 JUSTY: Pre-
sentado en el mes de febre-
1o de este afio, ‘el Justy tie-
ne una pequefia carroceria
de tres metros y medio con
variantes de tres o cinco
puertas. Su motor de tres ci-
lindros en linea y 998 centi-
metros clibicos desarrolla 55
caballos de potencia. Como
en el resto de los modelos de
la marca, la traccién es in-
tegral.

T0DO

TAMBIEN EL

PARA SU AU

NissAN LAUREL

TOYOTA STABLET: La co-

mercializacién de este nuevo
modelo japonés ha comen-
zado a primeros del afio
1985. Se trata de un peque-
fio dos volumenes con
carrocerias de tres y cinco
puertas, Va equipado con
motores de 1.000 y 1.300
c.c., con potencias de 54 ca-
ballos el primerc vy de 75 6
93 el segundo, dependiendo
de 1a alimentacién.

7000 CAMBIA
CONCEPTO DE UN TALLER
::SORPRENDASE!!

//
//

TOMOVIL

HAY OTROS TALLERES Y... MERMAN.
El taller mas avanzado. Los mejores precios.

LE OFRECEMOS

® Puesta a punto ® Electricidad ® Accesorios deportivos @ Aire
acondicionado ® Alarmas ® Servicio de Auxilio ® Los mejores
equipos CAR HIFI.

TOYOTE MR-2: Coupé de
dos puertas y dos plazas, de
caracter deportivo, que apa-
reci6é en el mercado durante
los ultimos meses del afio
1984. Lleva dos tipos dife-
rentes de motores: uno de
1.453 c.c. y 83 caballos, ali-
mentado por carburador, y
otro de inyeccién con mayo-
res pretensiones, que llega a
los 130 caballos con sola-
mente 1.6 litros.

«MNosoires superames
a Evropa»

wa soumaue ZILIPINE Aerailindivtii W

g (<l
SONY  ®BLAUPUNKT (LELLP AL
SPARKOMATIC. Distribuidor aﬁéial

MERMAN
C./ Espronceda, 38.
Tel. 442 45 99/442 07 98. MADRID
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'SUPER TRACTION SYSTEM

' CABRESTANTE DELANTERO .- - -
Equilibra I posicion del centre -
de gravedad y evila ef vugico. -
€n subidas muy empinadas -

que
contacto de lag trencil

mﬂEW

" Como pusdes comprobar por las canacteristicas de

.- loz vehiculos «off-roads, STS te olrece la méquina

- ideal para demostrar tu pericia en e¢la espectacir
lar aspecialided del motor. Y, por supuesto, los tra-
mos y accesorios necesarios para montar auténti-

" cos clrcultos de «todo termenos. :

BRAZO BASC:
For la posicion del acaplzimen!
o brazo al chasss, su longitud
. y el mualie en ol g6 de giro,

roml

Cuatro modelos de Ford se encuentran
en estos dias en oferta: Fiesta L Especial,
Escort GLS, Orion GLX 1300 y Fiesta
Surf. Todos ellos incorporan elementos
opcionales sin cargo alguno. Ademais,
por la compra de cualguiera de los Fies-
ta, se reduce en el 40 por 100 el interés
de la financiacién a tres aftos.

SEAT.

En muchos frentes est actuando la fir-
ma espaiiola, en lo que a comercial se re-
fiere. Al margen de la intensisima cam-
pafia publicitaria, cabe destacar la ofer-
ta de coches usados, revisados y con ga-
rantia (de todas las marcas), en un inten-
to de reducir stocks. En todo caso, la
oferta es muy interesante y al alcance de
casi cualquier economia: desde 5.000 pe-
setas al mes, un coche puede ser suyo.

Otra oférta se refiere a la serie limita-

da (4.000 unidades) de los Ibiza, bauti-

zados Junior. A la versidn de gasolina
1200 hay que afiadir también la versién
diesel, Por cierto, que los Ibiza van a ser
mejorados en fecha breve en algunos as-
pectos mecanicos, pero no en su aspecto
externo.

TALBOT.

La eterna oferta de los 1.000 litros de
combustible para quien compra un Ho-
rizon ha sido sustituida por otra no me-
nos interesante: una tasa de intereses del
7.8 por 100. Esta oferta es valida sola-
micitc durante el mes de noviembre. Cla-
ro, que eso mismo decian de la oferta
«combustible»: que era por un mes y du-
16 casi un afio.

OTRAS OFERTAS

" En Barcelona, Automéviles J.
Acosta (via Augusta, 23), se ofrece un
Nissan Patrol con sélo 12,000 kiléme-
tros ¥ en perfecto estado. Los Patrol
son escasisimos en el mercado de se-
gunda mano.

En Madrid, el concesionario oficial
Ford Madison {Camino Viejo de Le-
ganés, 58) ofrece un Ford Granada

2.3 GL por 650.000 pesetas, que es un
excelente precio. Como todos los co-
ches de concesionarios, estd ampara-
do por la garantia A-1.

En Barcelona, en la calle Rosellén,
459, existe un establecimiento espe-
cializado en la compraventa de vete-
ranos Seat 600. No es gue sean coches
excelentes, pero siempre hay nostalgi-
cos y, en todo caso, los veteranos y
populares Seat son ahora bara-
tos.

Motor 16 /27




R Foime Wer  Preoa
Modds dbrwde it oded ot
g rasly L

LTy~ i, B W oo
BT n T AR I
Wb W A 457500
ML i AL 258
LAMBRETTA
0 roe (FA | n Jran
180 {111 R X E] 179 J8E
oo, M M E1 o HEIX
LAVERDA
Lr R wWom N Ve
Tota M2 =1 N
vt J4G Temd il PAli

Ciin- Polen- ™ Velo-  Prack

Modela drads. cidad
o OV imh Pias

. 2 - a2
Endury 260H7 ... 2483 — 119
Enduro 360 H7 Mg - 130
Fepale 126 ..., 124 10 100
Impaiy 175 ......... 1747 13 108

150 Bolimgres AWE HE H
351 T | ME 1H
Sl B IPRE L WD im
0% Carewl ELA

= 217.550
15 358.300
17 379.000
175 586200
200 839500
H0 379400
218 1.188.000
%0 1.537.315

F.C. A.:
RELACIONES
PUBLICAS

\ ON Manuel Sornosa
Carrillo ha sido nom-
brado jefe de Relaciones
Publicas de la Federacién
Centro de Automovilismo.L
Persona de siempre vincula-
da al automovilismo depor-
tivo, en el que ha participa-
do en casi todas sus moda-
fidades, Sornosa es miem--
bro activo del Colegio de
Oficiales de Automivilismo
Centro. .

CONGRES
DEL I.0.M.T.R.

E ha celebrado en Tokio

el XXXVi Congreso In-
ternacional de |a Organiza-
cién Internacional del Co-
mercio y la Reparacién de
Automoviles, al que asistié
representando a Esparfia
una importante delegacién
del GANVAM (Asociacion.

32/ Motor 16

Nacional de Vendedores de

Vehiculos a Motor), que
fueron los anteriores organi-
zadores del congreso que
se celebré en Madrid en el
afio 1984.

El IOMTR es-el mas im-
portante organismo mun-
dial del sector de venta y
mantenimiento de vehicu-
los, formado por asociacio-
nes profesionales de todo el
mundo.

El tema principal del con-
greso fue «El automdévil: un
producto mundial promotor
del progresp econémico vy
tecnoldgico». Los oradores
principales fueron los presi-
dentes y directores genera-

les de Rolls Royce, Volks--

wagen AG y Toyota Motor
Corp.

SUSTITUTO
DEL ASFALTO

E conoce como compo-

site EVA a la combina-
cién de copolimerc etileno-
vinil-acetato, reforzado con
un metal especial. Pero lo
especial de este compuesto
es que puede sustituir al as-
falto en pavimentaciones de
aeropuertos y carreteras,
esto es al menos lo que re-
coge el Boletin del Centro
Espariol de Pldsticos. Este
nueve material, que se fa-
brica en Japdn, tiene una
resistencia a la traccion y a
la compresién mucho ma-
yores que las del asfalto,
por lo que permite mejores

L 6 de octubre de 1955
nacia el Citroén DS, el
Tiburén, que algunos dije-
ron que habfa nacido con
veinte afios de adelanto. El
abuelo de los GS, SM, CX
y BX dej6 de fabricarse el
15 de abril de 1975, v en
sut treinta cumpleafios adn

CUMPLEANOS DEL TIBURON

se recuerda el inmenso éxi-
to que tuvo nada mas na-
cer: en su primera hora de
vida se hicieron 750 pedi-
dos, al final de su primera
jornada ya tenfa 12.000.
Unos dfas mas tarde, el
plazo de entrega era de
quince meses.

condiciones de condue--

cién.

RECORD
DE VENTAS

AUSTIN ROVER

A USTIN Rover ha batido,

durante el pasado mes. *

de octubre, su récord de’
ventas en Espafia al vender
524 vehiculos de sus distin-,
tos modelos, siendo, en’
particular, el Rover 216 y el
Montego los coches que
mas han comprado los

usuarios espafioles. De es-

‘ta forma, Austin Rover Es-

pafia consolida la presencia
y comercializacidén de estos
modelos en nuestro pals.

asi MEDIO SIGLO de investigacion

en la sequridad del automovil

1940 1985

AMORTIGUADORES

Abadiano
(Vizcaya)

INDUSTRIAS MENDIZABAL, SAL.
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En los coches de F.1 sélo hay cuatro instrumentos basicos: cuentarrevoluciones, mandometro de
aceite, termometro de agua y termémetro de aceite. Veglia sabe mucho de ello porque equipa varios
modelos de F.1. Si en tu coche faltan estos instrumentos, ponlos y asi podras controlar perfectamente
las prestaciones de tu motor como lo hace un piloto de F.1. Solicita un folleto explicativo a la
direccidn resefiada y te enterards de la amplia gama de instrumentos Veglia, tan fiables y tan
necesarios que equipan los bolidos rojos de Ferrari y Alfa Romeo.

@eglic

Veglia, S.A.E. Ctra. de Barcelona, Km. 11,200. Madrid-22. 6 Calle Enamorados. 34-36 Barcelona-13. hesho en




TANDEM DDE CAMPMANY GUASCH

comprendidos entre 1,3 y dos litros. La
mejor prueba de la actividad en el seg-
mento del nuevo Peugeot es que el Re-
nault 11 no sélo es el lider del mercado
espafiol, sino que ademés acapara el 20
por 100 de las ventas totales en nuestro
pais, casi cien mil coches a final de afio.

Como ya dijimos hace escasas sema-

nas, la oferta del 309 se concreta, por
el momento, en siete versiones, resulta-
do de combinar cuatro motores de ci-
lindradas diferentes, 1.100, 1.300,
1.600 y 1.900 centimetros ctibicos con
cajas de cambio mannales, de cuatro o
cinco velocidades, y cuatro niveles de
equipamiento. En un futuro no muy le-

jano se afiadirdn mAs versiones, entre
las que cabe destacar aquéllas equipa-
das con el motor Diesel.

Para la primera toma de contacto he-
mos podido disponer de la version GR,

que incorpora ¢l conocido motor de.

1.580 centimetros cfibicos, el mismo
que utiliza el Citroén BX 16.

L VOLANTE

Sl Neril nole evita la caida del cabello
consulte a su dermatologo.

Neril es el resultado de un largo

| programa de investigacion de los

Laboratorios Dralle (Hamburgo).
Y tiene la garantia de CIBA-GEIGY.
Es un tratamiento eficaz que puede
ayudarle a evitar la caida del
cabello en los siguientes casos:
* Desnutricién capilar.
* Desordenes del cuero cabelludo
(caspa, exceso de grasa, etc.).
* Inflamacion de las raices
del cabello.

* Agresiones externas
{(contaminacion, clima, etc.).

En estos casos ya existe un -
tratamiento serio. Neril.

Nerll no es un producto, sino dos:
Champu y tonico.

Champu Neril: algo mas que
un champil,

El champti Neril, limpia la caspa y
grasa, relaja la piel, abre los poros

1 y ejerce una accion reparadora
sobre el cabetlo, dejandolo en las
mejores condiciones para recibir
los efectos del tonico Neril.

Tonico Neril: trata la caida
del cabello de raiz.

El tonico Neril nutre y revitaliza
las raices inactivas del cabello,
reduce la flora bacteriana

causante de picores y
caspa, regula la secre- .
cion de grasa y activa §
el riego sanguineo.

Los principales
-ingredientes que
componen el

tratamiento son:
* Zn/Mg-Omadine.
Desprende la caspa

y reduce su forma-
cion.

Tratamiento contra la caida del cabello.

Un producto de los Laboratorios Dualle {Hamburgo) con la garantia ClBA-GEIGY®

e,

P

* Proteinas y extractos vegetales. Refuerzan y nutren el cabello mejorando
su aspecto estético.

* Bioazufre. Elimina la acumulacién de caspa y suaviza la piel.

* Pantenol. Anticaspa y normalizante de la secrecion sebacea.

* Complejo de dcidos grasos. Ayuda a regular la secrecion sebacea propor-
cionando suavidad al cabello y elasticidad al cuero cabelludo.

* Fraccién destilada de brea. Refuerza la queratina del cabello proporcionan- |

dolé mayor vigor.
El tratamiento Neril ha sido desarrollado por los laboratorios DRALLE (Alema-
nia) dedicados desde hace 131 anos al cuidado del cabello.

Tieril es un tratamiento serio cuya
eficacia ha sido probada en
nUMerosos paises.

Por eso, si al cabo de 16 semanas
no obtiene resultados, consulte

con su dermatélogo.

NERIL

Champii y Tonico capilar

Salo venta en farmacias

El Peugeot 309 es un coche que se
adapta bien, tanto al trafico cindadano
como a la marcha en carretera, ya que
el motor y la caja de cambio estdn com-
binados de forma acertada para extraer
siempre buenos resultados de ese con-
junto. El cuatro cilindros del 309 per-
mite obtener unas prestaciones més que
honorables, ya que la velocidad méxi-
ma es superior a los 160 kilémetros por
hora, mientras que la aceleracién para
cubrir el kilometro con salida parada
permite hacerlo en poco mas de 34,5 se-
gundos, un valor muy similar al conse-
guido por el R-11 TXE; las recupera-
ciones, por su parte, no son nada pere-

El asiento trasero es comodo y espacioso, lo
que hace posible el viaje de tres personas sin
ningim problema. Se puede abatir en dos
partes independientes.

SE IIAIIA Aﬂll

EL Peugeot 309 se hara en Vllla- :
verde, v el coche saldra a pri- °
meros de-octubre al mercado, des- -
pués de un plazo de tres meses de -

- preparacion, plazo empleado en |
modificar las estructuras de la fa- .
brica para ponerlas de acuerdo !

- con las exigencias de cahdad de es-

te nuevo modelo.

El equipo Peugeot y el equlpo o

negoc:ador de la Administracién

espafiola han llevado a cabo un -
trabajo excepcional para conse-

guir este acuerdo, que supone una

verdadeta bocanada de aire fresco ‘

para la factoria,

- El Peugeot 309 es, en estos mo-
mentos un modelo de pleno &xi- -

to, y sus ventas en Francia estan
pomendo de relieve la atraccién
que el coche ha despertado en el

phblico. El coche comenzd a co-.
mercializarse el pasado dia 17 de
_octubre, y en el plazo de un mes
se han vendido ya 25.000 unida- -
-des, que era la cantidad prevista
- para los tres meses iniciales des- -
pués del lanzamiento. En la mar-
‘ca francesa se han quedado sor- -
- prendidos ante esta aceptacion
masiva, y por ello han decidido re-
- forzar las lineas de produccidn,
que dentro de poco llegaran a po-
“ner en la calle mil unidades al dia. -
- Ahora mismo, los concesiona-
rios de Peugeot en el pais vecino -

tienen una cartera de pedidos im-

 presionante, con mds de cincuenta -
. mil peticiones formalizadas, que .
- van a suponer unas demoras de en-

trega supenores a los dos meses.

L“__

zosas. El carécter de este motor de cua-
tro cilindros es una mezcla bastante fe-
liz entre deportivo y ahorrador, lo que
le permite convencer a un amplio sec-
tor de usuarios, y de forma muy espe-
cial a aquellos que no desean estar cam-
biando de marcha de forma continua.

Los ochenta caballos de potencia sa-
len a relucir en cuanto se pisa el acele-
rador, pero también estan disponibles
cuando se va casi al ralenti; este motor
tiene mucha fuerza a bajo régimen y ti-
ra del coche con alegria. El cambio es
responsable de esa elasticidad de la me-
canica. La palanca se maneja con mu-
cha suavidad, aunque los recorridos en-
tre las distintas posiciones son algo lar-
£0s, Los consurnos son bastante conte-
nidos, sobre todo en carretera y auto-

Las butacas delanteras son muy coémodas, ya
que la forma anatémica de la base y el
respaldo se adaptan bien a las necesidades
del usnario medio espaiiol.
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ALFAC

INYECCION O TURBODIESEL

Carroceria disefio Bertone, con aerodinamica total y la innovacion
de un spoiler movil.

Confort personalizado: Regulacidn bidimensional del volante / Asientos
regulables eléctricamente / Elevalunas eléctricos / Cierre de puertds
centralizado / Regulacion termostatica de la climatizacion / Fotocélula huces
cuadro /-Maletin extraible / Alfa Control (14 funciones) / Trip Computer /
Mecdnica: Traccion trasera / Servodireccion taquisensible / Cambio isostético /
Suspensiones anteriores independientes, posteriores por eje De Dion
y guia con paralelogramo de Watt / Amortiguadores disgresivos / Embrague
cin fuerza de accionamiento reducida / Frenos de disco sobredimensionados,
los anteriores autoventilados (2.5) / Servofreno.

20 254 0R0 24
INYECCION | INYECCION | TURBODIESEL
MOTRONIC | L-JETRONIC | INTERCOOLER

M CILINDROS 4enlinea | 6enV de60° 4 en linea
i CILINDRADA 1.962 2.492 2.393
I FOTENCIA (CV/r.p.m.) 128/5.400 156/5.600 110/4.200
i VELOCIDAD MAX. (km/h.) 192 205 178
KM, SALIDA/PARADA (5) " 30.5 29.5 34.0

CONSUMO (Et/100 a 90 km/h.) 58 6.8 5.8

Alfa 90: Un proyecto tan completo que s6lo un concesionario
Alfa Romep puede detallarlo.

El interior del Peugeot 309 GR
es obra del disefiador Paul
Bracq. Los mandos de
climatizacién son demasiado
grandes y su funcionamiento no
es mada prodigioso. Fl tapin del
depdésito de carburante va
integrado en Ia tapadera y se -
abre desde el interior gracias a
un pequeiic mando.

4

o

El morro del 309 muestra cierta pe-
reza en el momento de entrar en las cur-
vas mas cerradas, un comportamiento
l6gico en un coche que tiene todo el pe-
s0 situado delante, ¢l peso que corres-
ponde al moter y a la caja de cambio.
Para que el conductor llegue a ‘notar

pista; en ciudad cambia algo la cosa ¥
el 309 GR se muestra algo mas gastén,
pero sin que sea nada alarmante. :
- Los frenos son muy buenos y es im-
posible poner una pega. El tacto del pe-
dal es excelenie y se puede dosificar la
fuerza de la frenada con toda exac-

titud. esa especie de remoloneria’'de la proa
en las curvas més dificiles hay que es-
COMPORTAMIENTO tar rodando a un ritmo muy vivo, algo

gue no tiene cabida cuando se transpor-
ta a toda la familia y el maletero va lle-
no de equipaje. Para solucionar esa pe-
queiia tendencia a salir por la tangente
hay un método sencillo y efectivo; se le-
vanta el pie del acelerador y se gira el
volante un poco més, la respuesta en el

El comportamiento del 309 GR no
admite quejas siempre y cuando se con-
duzca en plan tranquilo, sin jugar a las
carreras. El nuevo Peugeot es un coche
que s¢ maneja como un juguete y va

= . siempre por donde indican las ruedas 309 GR sers inmediata y todo volverd
ALFA ROMEO ESPANOLA, S. A. Ctra. Madrid-Barcelona, Km, 16,5. MADRID delanteras, aunque a veces se fuerce el  Embellecedores del GR al orden en un abrir y cerrar de ojos.
ritmo. Recurren demasiado al pldstico El confort en el que se mueven los
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Pirelli. Adelanta por tecnologia.

CAMPEONATO DE ESPANA DE RALLIES 1985

CAMPEONES

«Este afno hemos triunfado en el Campeo-
nato de Espaiia de Rallies, dos pruebas
antes del final. Un resultado excepcional
debido a unos neumaticos excepcionales.
Pirelli.»

Salvador Servid.
Campedn de Espariia

"= de Rallies 1985,

B L
IRELLIR

Y también Campeones de Espaiia en Grupo N, con José Bassas, a los mandos de un Renault 11 Turbo.

_AL VOLANTE

pasajeros del 309 es digno no ya de
marqueses, sino de reyes, En este Peu-
geot se vmja con comodidad porque las
suspensiones borran todas las irregula-
ridades del suelo y la carroceria no da
problemas por inclinaciones excesivas,
ni por movimientos extrafios de cabal-
gadura, esa molesta sensacion que en
algunos coches recuerda un viaje en los
caballitos de feria.

El nivel de ruidos en el interior dei
309 GR es bajo y en muchos casos se
duda del funcionamiento del motor.
Cuando se exige el méximo a la mecé-
nica se oye una cierta algarabia, pero
no es preoccupante ni impide continuar
las conversaciones en el mismo tono de
vOZz.,

CARROCERIA
]
La verdad es que el 309 no tiene su
mejor baza en el interior. Y eso es algo
que hoy dia tiene una importancia ca-
pital para asegurar el éxito de un mo-
delo. No resulia tan triste como los
Volkswagen y los Audi, pero esti algo
falto de personalidad y tiene algunos
elementos que desentonan, como es-el
caso de los grandes mandos de la cale-
faccion, que, por si fuera poco, no es
un prodigio de funcionamiento. Llama
la atencién el mando suplementario de
apertura de la boca de llenado de com-
bustible, que va situado en el interior,
al lado de la palanca del freno de ma-

del depéstto: 55 litros. Po-
tencia méxima: 80 CV a 5.600 rpm. Par
mdximo: 13,5 mkg a 2.800 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruc-

das delanteras. Caja de cambio: Ma-
nual, de 5 marchas, Velocldad o 1.000
rpm, en cada marcha: 1.2, 8,2 km/h.;
- 3%, 14,4 km/h; 3.7, 21,2 kin/h.; 4.5,
28,0 kvh,; 5.5, 35,8 km/h. Embra-
- gue: Mando mecdnico, -
DIRECCION Tipo: De cremallera.
. Yueltas de volante entre topes: 4. Did-
metro de giro: 11 metros. o
"FRENOS Sistema: Discos delante y tam-
bores detras, con servo. .
SUSPENSIONES Tipo: Ruedas mde-
- .. pendientes delante y detrés. :
RUEDAS Linntas: De chapa, de 5x 13
. pulgadas. Neumdticos: 165/70 SR 13.
PESO En orden de manha 890 kgs

[T s

i‘u lmagen del 309 recuerdu bastante a llgllnos modelos Renault
Los discfiadores de Peugeot se han dejado influir por los trabajos de sus rivales

no, o un termoémetro de temperatura de
agua, que siempre hemos echado en
falta en el 205 y aparece, por fin, en es-
te coche.

Los asientos sujetan bien, pero son,
una vez mis, cortos de banqueta El
asiento trasero estd partido en dos seg-
mentos moéviles, lo que permite ampliar
la capacidad del maletero de acuerdo
con las necesidades de la familia.

El equipamiento es bastante justo, ya
que no se montan de serie elementos ta-
les como los elevalunas eléctricos de-
lanteros o el cierre centralizado de
puertas, mientras que también estan
entre las opciones las llantas de alea-
cién o los faros antiniebla.

Todo este interior es obra de Paul
Bracg, un disefiador que cuando llegd

a Peugeot, procedente de BMW, lo hi-
zo aureolado de un gran prestigio pro-
fesional. Bracg era y es uno de los di-
sefiadores de interiores mas brillantes
de la actualidad. Acert6 en ¢l 205; su
segundo obra ha sido este Peugeot 309,
y el tercer trabajo salido de su mesa de
dibujo ha sido la remodelacion del 505.
Nos han dicho que para el 309 s¢ ha sa-
crificado parte del disefio a las exigen-
cias de un equipo britanico, que fue el
responsable de los primeros bocetos; el
resultado que ahora sale al mercado es
un hibrido entre ambos proyectos que
no tiene la fuerza necesaria para satis-
facer por completo.

J. M. Cernuda y A. M.
Fotos: Aifonso J. Nieto
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L Renault 21, el coche
que sustituird al ya ve-
terano R-18 en un plazo no
muy largo, es ya una una
realidad en Francia; el nue-
vo modelo de la marca fran-
cesa seré un familiar de la
categoria media que extrae-
r4 muchas experiencias del
R-25. Los R-21 estaran en el
mercado en la primavera
préxima y se fabricardn en
la factorfa de Palencia, la
mas moderna de la marca.
Los R-21 van a hacer su
presentacidén oficial en el
préximo Salén de Ginebra
del mes de marzo, aunque
en ¢l mes de enero los coches
ya saldrén a la calle en Fran-
cia. La gama R-21] estar4
compuesta por un nutrido
grupo de modelos, resultado
de combinar motores con
cinco niveles distintos

de potencia, dos tipos de ca-
ja de cambic, manual de
cuatro velocidades o manual
con cinco marchas, ¥ cuatro
categorias de equipamiento.

El R-21 va a ser siete cen-
timetros mds largo que el
R-18 y dos centimetros mas
ancho que el modelo actual,
pero la diferencia radical en-
tre uno y otro modelo se si-
tuara en el aspecto aero-
dindmico.

Los técnicos de Renault
han aprovechado al maximo
las experiencias sacadas del
modelo R-25 para conseguir
un coeficiente de resistencia
a la penetra-
¢ién en el ai-
re, un

pae .

CX, que s¢rd de 0,29 en la
versidn mas desarrollada y
de 0,34 en la menos favore-
cida, Para conseguir estos
resuliados se ha recurri-
do a paragolpes muy
envolventes, a

puertas que no

dan lugar a vierteaguas y a
cristales enrasados.

La oferta de motores pa-
ra los R-21 se abrir4 con los
cuatro cilindros de 1,7 litros
de cubicaje preparados para
funcionar con gasolina. El
primero seri una version

ciudadana y econdmica del
motor empleado en los R-11
vy R-9 TXE, versién que da-
T4 76 caballos de potencia,
mientras que la segunda se-
r4 una version casi deporti-
va con noventa caballos de
potencia. La oferta de mo-
tores de gasolina se cerrard
con un cuatro cilindros de
dos litros de cubicaje, el
mismo motor de los R-18
GTX, que dara 120 caballos
de potencia gracias al em-
pleo de inyeccién electréni-
ca. Los dos motores Diesel
de la gama R-21 serdn del
mismo tipo de los que se es-
tan empleando en los R-18y
R-25 Diesel; el cuatro cilin-
dros de 2,1 litros de cubica-
je dara 66,5 caballos de po-
tencia, mientras que la ver-
sién turbo llegara hasta los
88 caballos. Los consumos
todavia no se han comuni-
cado, pero el propio fabri-
cante ha filtrado los valores
a noventa kilémetros por
hora tanto en la versién de
gasolina basica, 5,8 litros a
los cien kilébmetros, como en
la Diesel atmosférica, 4,6 li-
tros. Las prestaciones tam-
poce se conocen de forma
oficial, pero €l R-21 Diesel
superard los 160 kil6émetros
por hora, mientras que el
R-21 de gasolina mas rapido
rozara los doscientos.

Los Remauli 21 van # sustituir cn un tempo no muoy
Iirgo al ¥a velerano R-18. E] B-21 tiene ung oferta de
motores mis completa que la del modelo actual ¥
ofreceri, al mismo tiempo, m#s economia ¥ mejores
prestaciones. El Interior serd amplle ¥ ¢l malelero
ofreceri muchs mis capacidad de cargn.
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_PHII.IPS

€l DC 751 de PHIUPS, es un auto-radio de
alta sequridad.

Usted mismo programa en su memoria el
¢6digo secreto que le hard funcionar. Asf
la radio no tendré utilidad ninguna para
quien no conozca el codigo correcto.

Si se extroe del coche no funcionord

jamés hasta introducir el ¢6digo progromado.

No se lo ponga fécil a los lodrones, instale
en su coche un auto-radio PHILPS DC 751,
con ¢6digo de sequridad.

PHIUPS

PHILIPS

autoradio
La sintonia mas sequra.

T

CUIDE SU COCHE

INVIERNO

CON MOTO

L frio ha lega-
do y, para que
no nos pille
desprevenidos,

hay que tomar una se-

rie de precauciones que
no implican un desem-
bolso grande, pero que
nos pueden ahorrar
muchos miles de pese-
tas y, sobre todo, evita-
ran contratiempos de
tittima hora. No se pue-
de decir que el frio in-
tenso sea mejor O peor
que el calor agobiante,
pero hay partes del au-
tomévil que sufren mas que otras. En
estas paginas hay una serie de consejos
que van dirigidos a proteger la mecani-
ca del coche, tal ¥y como la utilizacioén
de anticongelante, aceite adecuado o la
limpieza de la bateria, mientras que
otros intentan evitar los inconvenientes

que pueden producir las situaciones at-
mosféricas propias del invierno, Por dl-
timo, hay que tomar una serie de pre-
cauciones para mejorar la seguridad al
circular sobre carreieras resbaladizas.

1.a mayoria de las operaciones se
pueden realizar en casa y no se necesi-

o ta ningan tipo de utilla-

je especial. De todas
formas, parte de este
trabajo se lo puede
ahorrar si aprovecha
las campafias de seguri-
dad y revisiones que
por estas fechas suelen
desarrollar organismos
tales como la Jefatura
de Trafico, el RACE ¢
ADA.

También hay que te-
ner en cuenta que el lu-
gar de residencia influ-
ye en las medidas a to-
mar, ya que el invierno
serd distinto en la costa. en el interior
o en las zonas montaiiosas del norte.
En estas fltimas habra gue tener espe-
cial cuidado con el anticongeiante,- que
sea el adecuado. En ugares donde Ia
nieve es frecuente, es aconsejable wtiii-
zar neumaticos de invierno.

ACEITE MENOS VISCOSO

Una de las primeras comprobaciones que hay que hacer
antes de entrar de lleno en el invierno es revisar el aceite.
Si se trata de un aceite tipo monogrado es conveniente
bajar a un aceite tipo SAE 30, aunque lo mds aconsejable
es utilizar los aceite multigrados que abarcan los grados
de viscosidad de 15 a 50 y que dan un resultado excelente

en todas las épocas del afio. Consiiltelo en su

concesionarto.

RECUERDE EL LAVAPABABRISAS

En el invierno se forman charcos y son mas frecuentes las
salpicaduras de agua y barro de otros coches. Por esto el
lavaparabrisas se hace indispensable. Hay gue comprobar
su funcionamiento y rellenarlo con aigln producto
jabonoso y anticongelante de Ios que normaimente se
encuentran en las tiendas de accesorios.
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LIMPIEZA DE BOBNES

El sistema eléctrico es el que més desamparado esta de
cara al fric y Ia humedad. Los bornes de Ia bateria deben
hacer un buen contacto: desconecte los cables y limpielos
con un cepillo de alambre para quitar todos los restos de
4cido. Una vez limpios recubra toda su superficie
generosamente con vaselina, que evitard la nueva
formacién de sulfatos,

LUCES EN ORDEN

En invierno los dias son mas cortos y, por tanto, se
circula més tiempo de noche. Hay que repasar todo el
sistema de alumbrado: ver si funcionan todas las luces y
comprobar que llevamos los repuestos necesarios por si se
funden. Aunque todavia den luz, si las bombillas estan
ennegrecidas o quemadas, es conveniente cambiarlas.

46/ Motor 16

ENGRASE AL LIMPIA
Con la lluvia tendremos que hace uso intensivo del
limpiaparabrisas. Después de muchos meses de
inactividad, la grasa puede estar reseca. Engrase ¢l
mecanismo y compruebe que todos los tornillos v sopories
estdn bien apretados. Un poco de aceite en las
articulaciones del mecanismo haré que éste funcione mdés
suavemente y sin ruidos ni chirridos. Si estan viejas o
cuarteadas, cambie las raquetas.

La calefaccién es fundamental en invierno, va no sélo por
la comodidad de los ocupantes, sino por seguridad, ya
que los sistemas de desempafiado del parabrisas dependen
de ella. Antes de que comiencen los frios intensos, hay
que purgar el radiadorcito de la calefaccién para que no
quede aire en su interior y dé calor suficiente para caldear
el habitaculo del coche.

CUIDE SU COCHE

NO SE QUEDE BLOQUEADO

Después de una noche de frio intenso, no es raro
encontrarse la cerradura del coche totalmente blogueada
de forma gue no se puede ni meter la llave. Para evitar
este inconveniente hay que poner en la cerradura un poco
de Iubricante a base de grafito que durard

bastanie tiempo, o bien ailghin tipo de aceite antihumedad,
cuyo efecto no es tan duradero.

DIBUJIO PARA SUS NEUMATICOS
El buen estado de los neumadticos es fundamental siempre,
pero en invierno es definitivo, ya que las carreteras son
mucho mas resbaladizas y, en general, las condiciones del
trafico son mucho peores que el resto del afio. La banda
de rodadura debe de estar gastada por igual en toda su
extension y con la ayuda de una moneda u otro objeto
sera necesario comprobar que la profundidad minima no
sea inferior a 3 mm,

-+ . 2

[ =i 4 2 i
NO LE DE UN MAL AIRE
Para que un neumético tenga la mejor adherencia sobre
terrenos resbaladizos, ademads de la profundidad del
dibujo, es fundamental ia presion de inflado. Es
conveniente consultar en las tablas de los fabricantes las
presiones recomendadas para cada tipo de neumético y
coche. En caso de que se vaya a conducir en condiciones

muy particulares, habri que consultar en el departamento
técnico de las marcas de neumaticos.

AL/,
0JO AL MOTOR FRIO

El termostato es una pieza que regula la cantidad de
liquido gue circula por el circuito de refrigeracién. Si los
calentones son malos, €l circular con el motor
excesivamente refrigerado lo es igualmente, Si la
temperatura no sube, o la calefaccién no calienta, habra
que comprobarlo. Para ello bastard con desmontarlo y
sumergirlo en un recipiente con agua hirviendo para
comprobar si se abre y se cierra correctamente.
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EL ENCENDIDO, BIEN SECO

La humedad es el principal enemigo del sistema de
encendido. En esta estacion del afio hay que prevenirse y
lievar siempre en el coche un aerosol de algiin producto
antihumedad. Una rociada ligera, pero completa del
producto sobre la tapa del delco y los cables de alta
tensioén serdn una solucidén para el problema.

REGLAJE PARA LAS LUCES

En esta época del afio es cuando mds se necesita tener Ias
luces en orden. Hay que reglar los faros y para ello basta
acercar el coche a una pared vertical, y marcar sobre ella
el ceniro de los faros en luz de cruce. Retrase el coche
ocho metros y centre el punto més luminoso del haz cinco
centimetros por debajo de las marcas de la pared.

Fluaswva Teo
Py iaar

“APLICACIONES

BOSCH ha desarrollado una
nueva Bateria Sin Mantenimiento
ue es pura potencia.

Una Bateria de nueva tecnologia
que estd muy por encima de otras.
Su aleacion especial de plomo-
calcio y antimonio proporciona mas
potencia y seguridad de arranque,

atm con frio muy intenso.
La nueva Bateria BOSCH se

mantiene a pleno rendimiento

durante kilémetros y kilometros

sin necesidad de tocarla,

No necesita mantenimiento por mucho

tiempo que pase. Bateria Bosch.

Potencia sin Mantenimiento.

%o

BOSCH

Asi de seguro.

—CUIDE SU COCHE

DEJESE VER
El piloto antiniebla suele ser un elemento olvidado y tan
s6lo se acuerda uno de él cuando se necesita, sin saber si
funciona o no. Ahora es un buen momento para
comprobarlo, limpiar su interior y apretar los tornillos de
su soporte. Como estd en un sitio muy al alcance de
salpicaduras, conviene desmontarlo y limpiar la parabola
interior,

=3,

AIRE CALIENTE AL MOTO

En el filiro del aire suele haber un mecanismo que regula
la temperatura del aire que entra en el carburador. Suele
tener dos o tres posiciones, una de calor, otra de frio y en
algunos casos otra de frio intenso. En algunos coches
basta con mover una palanquita; en otros, sin embargo,
es necesario desatornillar los tornillos de la tapa y girarla
hasta colocarla en la posicién correcta.

CORREAS FIABLES

Después de todo el verano, con el polvo y el calor, las
correas suelen estar agrietadas y en mal estado. Es bueno
revisarlas, limpiar las pistas de las poleas vy, si es
necesario, cambiarlas por unas nuevas. Al volver a
montarlas hay que tensarlas y, particularmente, la del
generador, que en esta época del afio trabaja con més
carga.

NO SE DEJE SORPRENDER

Si tiene previsto cruzar algin puerto de montaiia en el
que hay posibilidades de nieve, es conveniente llevar un
juego de cadenas. Reviselas antes de ponerse en camino, ¥y
practique a montarlas tranquilamente en su casa; asi
tomara cierta prictica en la operacion, v en situaciones
dificiles de nevada o ventisca, le serdA mucho més facil
montarlas.
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CUIDEDO CON LAS HELADAS

Es fundamental que el circuito de refrigeracion esté
protegido con anticongelante por lo menos hasta 15
grados bajo cero, y si el lugar de residencia es de

" temperaturas extremas, el anticongelante debe de estar

homologado hasia 20 grados bajo cero.

cristales, etc.

tad es servir io mejor.

IADA presenta una completa gama de i-
quidos de frenos, liquidos hidraulicos para
servodirecciones, anticongelantes, limpia

Y como novedades lanza al mercado el
Fluido hidrautico tipo ATF IADA DEXRON
2, las grasas IADA-AUTO, GRASDUR-
1ADA, !ADA KOTE, el Auto-Arranque IADA
SPRAY y el IADA BATERIA.

Pidanos informacion completa sobre todo
logue podemos ofrecerle. Nuestra volun-

BIITERII a PUN’I‘O

El uso de las luces, luneta térmica, ventilador,
limpiaparabrisas, etcétera, durante el invierno somete a la
bateria a una dura prueba. Hay que prepararla para
aguantar bien. Es necesario comprobar su estado de carga
y si es bajo, recargarla.

. N

e ..

Ser

,.\
\\b‘@i \ Ve

LO MEJOR
PARA SU COCHE

El automévil es en muchas ocasiones una prolongacion de !a personalidad de su propietario y por ello se
le cuida y mima como a uno mismo. MOTORI6 ha salido de
compras para que no le falte de nada a nuestro
coche, los accesorios mas imprescindibles, los
gadgets de ultima moda, el pequefio capricho o la
mas sofisticada cadena de sonido. Y para que su
propietario esté también a
tono con su automaovil,
recorrimos las boutigues
que ofrecen las prendas
mas deportivas, para
sentirnos los mejores
pilotos del momento.
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OMBA de inflado con
manémetro incorporado.
Aungue se encuenfra en desuso,
&s muy préctico llevaria siempre
en ¢l maletero, 2.170 pesetas.

e L

ORNI-
LLO de
seguridad
para rueda de
repuesio.
1.800 pesetas

N muchas ocasiones no hay que ser timido y hacerse oir con
fuerza. Las bocinas eléctricas cuestan 2.000 pesetas y las

accionadas por aire, 3.750.

MBIENTAIMIRES con
dibujos infantiles, 125

pusetas.

M este maletin de
26 herramientas
encontrard lo indispensable

Gara una reparacion de emergencia (8.500 pesetas).

ODRA evitar situaciones
peligrosas si al cambiar Ia
cinta de su radiocassette tiene a
mano, y 4 la vista, este priictico
portacassettes para su masica

A correcta presién de sus

nenmiticos es fundamental
para sn seguridad. Los
mandémetros cuestan 1.000 y
7.500 pesetas. El comprobador
de la baterfa, 1.250.

ODOS los volantes son
redondos, pero unos mas
bonitos que oircs. Si éstos de
aspecto deportivo le gustan, le
costarsn 10.580 y 11.200
pesetas.

ARA evitar salpicar a los
demds y no ensuciar su
propio coche son ttiles estos
guardabarros, que cuestan 650
pesetas,

I le agobia el cigturén de
sepuridad, estas pinzas le
solucionarin el problema. Las
grandes cuesian 290 pesetas y las
pequeiias, 250 pesetas.
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ODO contra los ladrones. Barra de seguridad, 4.500 pesetas;
tornillos para ruedas, 2.000 pesetus, v parn rueds de repaesto,

1.450 pesetas; cadena, 2.950 pesetas.

AROS antinichla ;

homelegados para todos los
modelos. (Arriba, 6.000 pesetas [
juego, ¥ abajo, 5.775 cada
unidad Cibie.) b

. —
[
===}
=i
——

N coche limpio siempre es

mis agradable, y este
aspirador conectable al
encendedor ¢ bateria puede
facilitar la labor. Su precio es
4.200 pesetas.

LTAVOCES de
doble cono desde 1.800 pe-
setas el juega.

ONIUNTO de limpieza,
1,125 pesstas. Gamnza
antivaho, 120 pesetas. Cadena

liguida, 360 pesetas.

| Rascahielos, 100 pesetas.
. Spray descongelador, 310

pesetas

UZ auxiliar con braze
orientable acopiable zl
encendedor, 1.300 pesetas. Luz
portdiil interior ¥ exterior, 750

pesetas.

SPEJO avisador de

niebla (grande, 2.200
pesetas) ¥ miniespejo para
dngulos muertos (200 pesetas).

ATO eléctrico
conectable al
encendedor o bateria,
23.500 pesetas.

SCOBILLAS
limpiaparabrisas
marca Comodin, dede 1.120
pesetas el juego, segin modelo.

SPEJOS exteriores para ambos lados.
Modelo Renault Svper 5, 1.500 pesetas, y Peugeoi 205, 1.350

pesetas.

: STAS
/ cade-
nas para

b nieve, de
| esiabdn
retorcido ¥
templado,
cuestan

T7.000

pesetas.
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Ex posible mejorar 1o serodinamica del
couche v personalizario con los conjuning
gue vepde Digter Soucek Design para casi
todos los modelos: La transformacian del
Polo cuesta 62,000 peserds v la del Goll {en
Iz foio), 140, MRV peseias,

{ coche, punede :
| cambiarias por una
! de estas parrifias con
[ faros de forma y -

marca de su
preferencia. Las hay
para todos los
modelos desde 17.000
pesetas.

Techo solar Tilburi con luna
de seguridid tiene un precio
de 18.000 pesetus
incluido monisje

Spoiler con o sin faros incorporndos, gue se poede adapar

& cuslquier coche con mntinieblz de largo slcance, desde

[Antonlo Lépez, 230.

£, Madrid).

Guio de tendas

Los sccesorios de estas pAginas pueden adguidrse
an El Corte Inglés, Galerias Preciados, Jumbo, Eiser,
5. A. (Orense, 46, Madrid}, Accemévil (Meléndez
Valdés, 28. Madrid), Urlarte (Oca 13. Madrid), Cen-
tral Parabrisas (Ercilla, 48. Madrid

38.000 pesetas.

), Las Avenidas
Madrid}, Repuestos Andrau

(Ferrocarril, 4. Madrid), Dieter Soucek Desing (Pe-
chuén, 14. Madrid), Talleres Psiia (Federico Rublo,

i':- rojo o negro, ﬂl: ilul- pars
Rennult 5 cuesta 12038 peseins,

Utilizagas en carreras, estas
llantas BBS desmontables tienen
un precio de 80.000 pesetas.

Estas llantas Pirelli serdn Ia
proxima novedad del fabricante
italiano.

VISTE TU Hﬂ“]

Uno de los muchos especticulos |
que brinda ¢l mundo de Ias
carreras de coches es &l colorido
de las prendas deportivas de
pilotos ¥ segnidores. Circuitos
¥ rallyes son lngares habituales
de venta de estas prendas, pero

también se pueden adquirir en
muchos coucesionarios de
automoviles ¥ boutiques
especiales que muchas marcas
han creado para difundir sus
productos, Las prendas gue
aparecen en estus piginas son
una seleccién de las gue se
pueden encontrar en Espaiin,
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Vive Ila nueva sensacion de mnﬂ:ir

con nuevos amortiguadores a gas.
Todo terreno.

Maonroe te ofrece, ahora, toda una gama de
amortiguadores, columnas Macphersony
cartuchos a gas. Con la perfeccion de la mas
avanzada tecnologia mundial. ¥ estas
extraordinarias ventajas para el conductor:

® Respluesta suave e instantanea de la direccion a
cualguier velocidad y en cualquier firme, para
que tengas un confort de primera a la hora de
conducir.

® Firme agarre en las curvas vy al frenar, con lo que
consigues mucha mas seguridad.

e Mantenimiento de la estabilidad del coche en
las condiciones mas adversas, lo gue te asegura
una conduccion infatigable por largas que sean
las distancias.

Permitete el lujo de los nuevos

Gas-Matic de Monroe.

Par muy poco mas.

SMONROEF

Todo en amortiguadores.

MONROE ESPANA, S.A

Ayvdal Mizcava, sin

Aparfado 27, ERMLUIA IVizeaya)

Divis:on de Tennech Aulomaotive Givizay

L os fabricantes de equi-
pos de sonido para el auto-
mévil culminan sus gamas
con una serie de elementos
coordinados, en forma de
minicadena. Las prestacio-
nes de estos equipos son
muy buenas, superando, en
ocastones, a las cadenas de
alta fidelidad de hogar.
. Las minicadenas se com-

Sélo ¢! tamaiio diferencin este
equipo Keawcod de la cadena
alta fidelidad de casa,

i
:
E
L
!
!
]
i
]

ponen normalmente de sin-
tonizador, cassette, mezcla-
dor, ecualizador, uno o dos
amplificadores de potencia
y, desde la aparicion del
Compac-disc, es también un
clemento insustitpible,
Explicaremos brevemente
las caracteristicas de estos
modelos tan especiales. Los
sintonizadores poseen de 12
a 30 presintonias; con eilas
podemos prefijar las emiso-
ras que mas nos interesen y
justo en su frecuencia; los
mas sofisticados disponen
de «sormer», destinado a ia
biisqueda de emisoras que,
una vez localizada, se detie-
ne en ella durante diez segu-
dos, transcurridos éstos pa-
sa a otra presintonfa, y asf
sucesivamente, hasta que lo-
calicemos la gue mas nos
agrade. Todos poseen una
alta sensibilidad y eso signi-
fica que, incluso en Ias peo-
res condiciones, pueden sin-
tonizar una emisora. El cas-

COCHE CON LINEA DIRECTA

Para empresarios, ejecuti-
vos y transportistas, dispo-
ner de un teléfono en su ve-
hiculo puede ser una herra-
mienta de trabajo de suma
utilidad, mucho mas cuando
el sistema de Telefonia Mo-
vil Automéatica (TMA), en el
que Telefénica invertird una
buena parte de sus presu-

puestos, sea una realidad en
toda Espaiia. Este nuevo
servicio, que se efectfia a ba-
se de sistemas celulares, po-
sibilita el seguimiento auto-
matico del automévil con te-
1éfono cualquiera que sea su
posicidn dentro del 4rea de
cobertura, por lo que estan-
do en una de estas areas po-

Con los 25 vatios de potencia de la cadenu Fujitsu

sette tiene posiciones para
cintas de cromo y metal, ca-
Tacteristicas especiales como
1a de blisqueda de cancio-
nes, etcétera, repeticién au-
tomatica de una determina-
da cancién tantas veces co-
mo deseemos. Como reduc-
tores de ruido utilizan los
sistemas Dolby B y C, etcé-
tera. Los ecualizadores han
ftegado a tal grado de sofis-

dré recibir llamadas desde
cualquier punto,
Hasta ahora este nuevo

sistema tan sélo estd im- !

plantado en Madrid, pero
entrard en funcionamiento
en Barcelona dentro de un
. mes, vy antes del verano en
Sevilla, Cadiz, Méslaga v la

Ten, su coche como una discoteca,

ticacién que pueden ecuali-
zar los distintos ruidos ex-
ternos producidos por el au-
tomovil y hacerlos desapare-
cer, Las pletinas de Com-
pac-disc son unos equipos
gue consiguen una calidad
de sonido excepcional, redu-
ciendo él los ruidos a nive-
les y frecuencias practica-
mente inapreciables gracias
al lector laser del disco.

bién las liamadas efectuadas
¥ la compra del aparato gue,
dependiendo de los mode-
los, oscila sobre Ias 300.000
pesetas, ¥ que seria propie-
dad del usuario si la peticién
de Telefénica para liberali-
zarlos es aceptada por la De-
legacién del Gobierno.

Costa del Scl, estando pre- |

visto para finales del afio
que viene la cobertura de

Bilbao, San Sebastidn, Vito- |

ria y Valencia. Los planes de
Telefénica son tener cubier-
to en 1988 un 11,8 por 100
del territorio nacional y lle-
gar a un 33,5 por 100 de la
poblacién,

Con la entrada en vigor |

del nuevo servicio, también
se reducen las tarifas. Hasta
ahora la cuotz de conexion

se sitnaba en 171.000 pese- |

tas y 16.00C pesetas al mes
de abono, a las que habria
que afiadir las Hamadas
efectuadas. La actual politi-
ca comercial de Telefonica,

que ha creado un sistema ta- |

rifado para las llamadas si-
milar al que existe en otros
paises, fija la cuota de co-
nexion alrededor de las
21.000 pesetas y el abono
mensual en 4.800, precios a
I los que hay que afiadir tam-
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PUBLICIDAD

UCHOS son los sistemas

- ideados en los dliimos

tiempos por ta industria

para atajar la creciente

plags del robo de automoviles y de los
accesonos v objetos que en sllos que-
dan depositades durante la ausencia

de su propietaric. Unos tienen éxito y
cumplen su funcidn con sobriedad

Ofrps no pueden resistir fos embates
de los ladrones més avispados v resul~
1an un fracaso

Sin embargo, desde hace poco més
de ano ¥ medio se viens comercializan-
diy &n Espafia un nuevo sistema, llama-
do Alfanuménca, gue combina dos
métndns —el de atarma v el de antirro-
bao atranque—, disefiado para dar una
seguridad total af vehiculo,
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El sisterna de alarma de AHanumén-
ca delata mediante sistemas dpticos y
acusticos cualquier. intento de penetra-
¢ién en el vehiculo por puertas ¥ male-
tero, y denuncia la apertura del capot.
Tanto en éste comn en el maletero v en
las puertas traseras, la alarma se dispa-
ra instantaneamente, mientras que en
las puertas delanteras el conductor dis-
pone de unos ocho segundos aproxima-
damente para desconectar la alarma
- Junto a fa alarma, Alfanumérica do-
ta al automdwvil de un método antirro-

- bo-arrangue gue produce un efecto
multiplicador efectivo, Este método se

compone de un teclado digital con do-
ce nimeros, un juego de una docena

. de pequefios cables conectados a ba-

teria, bobina, motor de arranque,

"¢laxon, contacto, platinos, etcétera, y

el blogue antirrobo que anula ia capa-
eidad de arranque del automovi

E! vehiculo s3dlo arranca marcando
una clave secreia elegida por el usua-
rio, que consta de cuatro ndmeros di-
ferentes y que puede ser modiiicada
tuando se quiera. La distinta correla-
ciéh de los 12 digitos permite que Ia
clave sea tan sdlo una entre las 11 880
combinaciones posibles.

Su manejo es muy simple: basta con
introducy la flave v Hevarla a fa posi-

_cion de contagto, pulsando a conbinua-

cion las teclas correspondientes g los
tres primeras nimeros de la clavs. En
ase instante se dumina un piloto siHua-
do en el teclado, que indica gue la se-
cuencia de digites pulsada ¢s la
correcta. Después s6lo queda pulsar el
alime nidmerc para que of motar de
arranque se ponga en marcha £n ca-
s0 de que el motor se parara durante
cualquier recorndo, s6lo es necesana
voiver a puisar ef Gltme digite sin te-
ner que tocar la llave de contacto

El funcionamiento de este sistema
antirrobo va centrshzado en un in-
terruptor interior que perimite activar y
desactivar ¢l mecanismo de proteccidn
del interior del vehiculo, y memonzary
borrar los tres primeros digitos de la
clave correcta La memorizacion de es-
tos tres nlmeros es muy Ut reakzarla

‘cuando se dosea dejar el vehiculo a

terceros sin darles a conocer los cua-
tro digitos de la clave S6lo es necesa-
1o dar el cuarto y Gitimo pard que ef
vehfculo arranque  Asimismo, Alfanu-
mérica dispone de un anulador del sis-
tema para que €l vehiculo guede sin
alarma, v ofrece la posibihdad de cam-
biar cuando se quiera de clave con la
simple operaeidn de intercambiar entre
s los doce cables del sisterna

Et funcionamiento de Alfanumérica
no se basa en &l sistema cldsico de de-
rvacton masa-platings, siNo que su
mecdnica es mucho mas sofisticada.
Por ello, se puede instalar en todo tipo
de vehfculos, tanto en ios de motor dge
gasohna con encendido ¢lésico o elec-
trénico, © en molorés que consumen
gasdieo. Uthzando la musma filosofla
del sistema Alfanumérica, se fabnca
también para camionses, mcorporando
una electrovélvula gue se suministra
con ka alarma. .
~ Otra de las ventajas de Afanumér:-
ca es su costo, bastante competitivo
raspecto a otros sistemas de alarma v
antirrobo existentes en el mercado.
Sus distintos componentes salen de 4-
brica completamente comprobados v
verificados para su correcto funciona-
miento por un periodo indefinido de
afios, y con un certificado de garantia
para doce meses

B Cuénienos

EL METRO
PUNTUALIZA

N el niimero de MO-
TORI16 correspondiente
al 4 de noviembre he leido,
con cierta sorpresa, en la
seccidn «Verde y rojo», el
seméforo en rojo que dedi-
cdis a la Compafiia Metro-
politano de Madrid con oca-
sién de la campafia publici-
taria recientemente realiza-
da, que el responsable de di-
cha seccién considera «cini-
ca», a la vez que recomien-
da a los rectores de Metro
que dediquen el dinero a
«modernizar las lineas».

Sin duda desconoce el au-
tor del seméforo en rojo que
€l célculo del coste por kild-
metro en coche ha sido rea-
lizado a partir de los datos
que periddicamente publi-
can revistas especializadas
en el sector del automévil,
por supuesto, teniendo en
cuenta las modificaciones
que eran necesarias.

En cuanto a la recomen-
dacién para que sean mo-
dernizadas las Lineas, ani
camente congratularme por

la coincidencia entre dicha
propuesta y la labor que es-
t4 efectuando el actual con-
sejo de intervencion de la
Compaiifa, que desconoce,
sin duda, el redactor.
Desde su nombramiento,
en enero de 1983, la mayor

‘parte de las inversiones se

estan destinando, precisa-
mente, a la modernizacién
del Metro. Fruto de esta po-
litica de inversiones es el co-
mienzo en la sustitucion de
los coches clasicos por los
modernos de la Serie 2000
(hasta el momento se han
comprometido més de
12.000 millones para la ad-
quisicién de 162 coches de
esta serie), la modernizacién
de las estaciones de Goya
{Linea 4), Antén Martin
(Linea 1), Plaza de Espafia
(Lineas 3 y 10), la actual re-
modelacién de Sol (Lineas
1, 2 y 3), por citar algunos
ejemplos mas a la vista y
con independencia de las
previsiones existentes.

Daniel Abad

Jefe del gabinete

de informaciéon del
Metropolitano de Madrid
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VIAJE DE
ESTUDIOS

OMOS un grupo de estu-
diantes de Zaragoza que

‘estamos interesados en el

mundo del automévil, Con
motivo de un viaje de estu-
dios que pensamos realizar a
Italia la préxima privamera,
deseariamos conocer las di-
recciones de algunas fébri-
cas, como Fiat, Ferrari y
otras, con el fin de solicitar
permiso para visitarlas.

José M, Blecua
{Zaragoza)

Respuesta. Lo mejor que
podéis hacer es poneros en
contacto con los represen-
tantes de las marcas italia-
nas en Espafia y que sean
ellos quienes os faciliten las
gestiones. Sus direcciones
son: '
® Fiat Hispania. P.° de La

Habana, 74. Ma-
drid 28036.

@ Alfa Romeo. Ctra. Ma-
drid-Barcelona, km.
16,500, San Fernando de
Henares (Madrid). '
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MAYOR AU,_., CASTELLANA, 278 -
STOCK DE GPEL Madrid 28046

DE TODA ESPANA TELS. 215 33 40 - 215 51 59
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‘ Estaaunpasodesugran o1 ‘

TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA

A"
® Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
Mowlauto’ S. A. ‘ FINANCIACION HASTA 36 MESES

. ; . 1ICOMPRUEBELO!!
Ma4s de 20 afios de experiencia en OPEL uLE ESPERAMOS!!
Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50. j Sr. Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas - Sr. Arroyo
Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 89 68. '
Disponible en sistema Leasing. w TAMBIEN ABIERTO gW@®
Financiacién hasta 36 meses. SABADOS Y DOMINGOS ’
ABRIMOS SABADOS MARAMNA Y TARDE Y DOMINGOS Red Seat. La garantia mas fuerte

POR LA MANANA 4

Vag ma

lu\’\l‘l A - 1 | Con la nueva gama #7% Por sus nuevos moto-

Lupez de 5o ' - \\T ' Peugeot 505, nunca, es- res: Con maspotenciay

: erml m— =] - tuvo tan cerca de una flexibilidad. Hasta, 180
eleccion tan brillante. cv. Hasta 210 Km/h.

Por sunueva imagen: Por su. increible con-

Con detalles mas mo- gumo: QGracias a la 5°

dernos y estilizados. velocidad con toda la

Por su nuevo equipo: gama: Desde 581 alos

Con opciones que 100 kms.

rozanla ciencia-ficeién: mando a distancia, Asi son los nuevos Peugeot 505.

sintetizador verbal y regulador de velocidad. Capaces de impresionar al mas escéptico.
Por sunuevamecanica:Conlasopcionesmas  Venga a convencerse. : ‘
innovadoras en tecnologia automovilistica. Venga a hacersugraneleccion. Estdaun paso.

i PEVGEOT S0O5

Concesionario Oficial

MOTOR SUECO, S. A.

Concesionario oficial BMW
EXPOSICION Y TALLERES

EXPOSICION Y VENTA: - SERVICIO OFICIAL Avda. Manoteras, nm. 2. K. 5,300 Cira. Burgas. Tel. 766 40 00. ;
28050 MADR
Toe, 431 26 46-64 AV MEDITERRANED, 29 EXPOSIGIONES MOSA -~ RUIMAR SATE
43129 24.83 ' Tel. 251 50 62 P.% de Ia Castellana, 242. T, 733 83 90, 28046 MADRID ronda valencia, 1 - ' ctra. madrid-la corufia, k. 26 (las matas) avda. de lapaz, 4
28001 MADRID 28007 MADRID Principe de Vergara, 276. Tels. 458 66 17-18. 28016 MADRID santa maria de la cabeza, 70 - blasco de garay, 14 plaza conde i,5
: virgen del puerio, 61 : finisterre, 29 (b2 del plilar - - frente vaguada) avda. bruselas, 46
: Vd. MADRID MADRID principe de vergara, 57 - 58
- . aragon, 30
Ya ten:mos ese Corsa qu% SIMCA ESPAROLA SIADRID.
4y5 puertas. francisco sivela, 85
¥i los tmmmas para V. Son foo nwevos Corsa 4 rancisco si - -
:t:wud-ls:: ] anhlo:am v::::' var ¢ e pnﬂursy Los tenemos todas. Para que avda. marqués de COMI‘H, 2 (la ellpa) sus conceS'onarlos
e T o PEUGEOT TALBOT
‘Ls esporamds con lns pasrtas aliertss o : :

[moter gar TR T i e
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Como se preveia, el proyecto del nuevo Bisciiter se ha transformado en una ceremonia de la confusion.
El prototipo del vehiculo sigue sin aparecer y los grandes proyectos que sus promotores habian disefiado
para el futuro comienzan a desinflarse, mientras las esperanzas que habian llegado a un pueblo
onubense se han tornado en escepticismo.

PROMOTORES Y ACCIONISTAS,
ALA GRENA

DEL DESGUACE

L broyecto del nuevo Bisciiter
sigue sin arrancar, Es mas, sus
promotores primeros y princi-
pales impulsores del proyecto

—Juan Andréu, empresario cataln
vinculado otrora al viejo Biscuter, y
Francisco Reyes, alcalde de La Palma
del Condado (Huelva), donde se iba a
fabricar el cochecito— han comenzado
a alejarse de ¢l ante las dificultades que
han encontrado para sacar adelante
una operacion que desde el primer mo-
mento ha estado rodeada de serias irre-
gularidades. Como ya denunci6 MO-
TORI16 el pasado verano {véase nium.
98), el proyecto del Bisciter, vehiculo
que deberia estar rodando por las ca-
lles desde hace cinco meses, segiin los
planes iniciales, no ha contado en nin-
gin momento con estudios serios que
le hagan viable, tanto desde el punto de
vista financiero como comercial,

E! parlamentario socialista por Huel-
va Antonio del Valle, que desde el pri-
mer momento ha mostrado una cons-
tante reticencia al proyecto, insistia, a

preguntas de esta revista, en «la apa-
riencia de bluff» de todo lo que rodea
ala empresa Bisciter. «La propia Con-
sejeria de Industria del Gobierno anda-
luz ha recalcado que no va & apoyar la
iniciativa al no existir estudios de mer-
cado y de financiacién serios. Hasta la
Federacion Andaluza de Empresarios,

integrada en la CEQE, ha afirmado no
apostar a priori por el provecto hasta
no ver seriedad en esos estudios y has-
ta no tener delante el prototipo.»

Pese a que se mantienen las reticen-
cias oficiales, los promotores de la em-
presa han seguido, tras el paréntesis ve-
raniego, intentando quemar etapas.
Hace escasamente un mes, €l promotor
Andréu y el alcalde Reyes convocaban
en La Palma una reunién informativa
sobre la marcha del proyecto, reunién
en la que no pudieron estar presentes
representantes de medios informativos,
que fueron desalojados por el propio
Andréu. En la reunién, a la que asis-
tieron los concejales de la Corporacion

4

y algin director de la Banca local, se
presentd un «estudio econémico de via-
bilidad» en el que se contempla la fa-
bricacién de 135.000 unidades en cinco
afios del Bisciiter, lo que reportaria a
la empresa un beneficio neto de 4.000
millones de pesetas en ese quinquenio.
Eso si, también se apunté que con una
produccién de 80.000 unidades habia
que cerrar.

Sin embargo, estas cifras no encuen-
tran el soporte financiero, que se esti-
ma en 1.215 millones de pesetas. Des-
pués de que los estamentos oficiales ha-
van dado la callada por respuesta, los
promotores iniciaron la biisqueda de
fuertes aportaciones que no fueran la
de las acciones populares que se habian
emitido en el pueblo onubense. El al-
calde, Francisco Reyes, anunciaba a
bombo y platillo la compra por parte
del grupo industrial alem4an Haler del
50 por 100 del proyecto. El propio gru-
po desmentia totalmente la operacion,
ya que después de haber contactado so-




Andren, ¢l promotor catalin, en dificaltades
Cada dia s¢ alejn mds del nuevo Biscuter

Francisco Reyes, alcalde de La Palma
Comienza a pensar en mejores negocios

licitaron un plan elaborado y fiable que
por supuesto no les ha sido presenta-
do. Después, ¢l seiior Reyes, antes de
entrar en &l mutismo actual con que ro-
dea todo y cada uno de sus movimien-
tos, aseguraba que un «organismo» iba
a aportar 600 millones de pesetas, 200
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de ellos a fondo perdido. Hasta ahora
no se ha visto una sola peseta,

Los contactos con el grupo Haler
han originado también una cierta polé-
mica, ya que el sefior Reyes asegurd
que en ésta operacién habia mediado el
CEDET], extremo que ha sido absolu-
tamente desmentido por ese organis-
mo. Es mas, un alto cargo del Centro
afirmaba a MOTORI16 que los promo-
tores del Bisciter no habian retirado ni
una peseta de la subvencion que a ellos
les iba destinada (20 millones) para rea-
lizar el prototipo (con un costo de 40
millones), perque «inicialmente el pri-
mero que tiene que invertir es el pro-
pio promotor y porque una vez apro-
bado el proyecto, lo han modificado y
deberia aprobarse otra subvencién pa-
ra el nuevo costo, cifrado en noventa y
seis millones».

Lo cierto es que el prototipo deberia
haber sido presentado en octubre del
afio pasado segin los planes iniciales y
de ¢l atin no se sabe nada. El ingeniero
que ha realizado el proyecto técnico,
Ricardo Marginedas, afirma a MO-
TORI16 que é] se limité a disefiar el pe-
queiio vehiculo, cuya maqueta entregd
a los promotores en febrero 1ltimo. «A
partir de ahi —dice— no sé nada mas.
Ni me han dicho nada ni me llaman.
No veo desde julio al sefior Andréu.»

Marginedas, al que se le propuso que
se ocupara también de las lineas de

montaje —cosa de la que no quiere oir

hablar en absoluto— sabe que la em-
presa Indos, de Tarrega (Lérida) «esti
haciendo algo sobre el prototipo», pe-
ro no ha sido llamado para que lo su-
pervise o para asesorar sobre la marcha
de posibles mejoras en el vehiculo.

Contrapunto

Modelos de fa nueva serie Volvo 240.
En Diesel: Volvo 240 GL D6, Seddn
0 Ranchera, molor 6 cilingros,

2 383 cc./82 HP. En Gasolina:

Volvo 240 G, Seddn o Ranchera,
motor carburacidn, ZBIGmHIOHP

M uicho se ha hablado hasta ahora del
milagro alemén. Pero nada del milagro sueco.

Y eso no es justo. Porque los suecos no sélo han
creado el mejor acero sing; también, los coches mas
seguros del mundo: los Volvo.

Dos productes que, unidos, han hecho posible
hacer mas milagros en la seguridad vial que todos los
alemanes juntos.

Asi que no intenten ahora hacerse los suecos.

Nuevo Volvo 240 GL

)
¥ nes 1ntentan




Y es que a Juan Andréu parece ha-
bérsele tragado la tierra ultimamente.
Después de que llevara mas de un afio
solicitando audiencia ante las autorida-
des de la Junta de Andalucia, esta
oportunidad se hacia casi realidad el
pasado dia 30 de octubre cuando se dis-
puso a recibirle el director general de
Industria de la Comunidad Auténoma,
Manuel Martin. La cita no se efectué
por «un viaje inaplazable al extranjero
del propio Andréu. Nos quedamos sin

conocer los datos irrefutables que nos-

iban a presentar y no hemos vuelto a
saber nada mas de él», declaraba a es-
ta revista un portavoz de la Consejeria
de Economia de la Junta.

Otra persona que estd comenzando a
hacer mutis por el foro es el propio al-
calde de La Palma del Cendado, Fran-
cisco Reyes, que hasta hace poco era el
portavoz insustituible de todo el pro-
yecto Bisciter. Reyes, que ha colocado
a su hija como secretaria en las ofici-
nas de la empresa en el pueblo; que 56-
lo ve maniobras politicas socialistas, ya
que €l es de Alianza Popular, y que en
recientes declaraciones vertia duras
acusaciones contra todos aquellos que
han expresado reticencias al proyecto,
incluida MOTORI16, aseguraba la pa-
saba semana a ésta revista desconocer
las informaciones relativas al cese de
Juan Andréu como presidente de la

compafifa ante la presion de un grupo
de accionistas. El sefior Reyes afirmé
haber visto parte del prototipo —cha-
sis y motor— en Barcelona, pero no di-
jo dénde se encontraban y se negd a
contestar a nuevas cuestiones.

Lo cierto es que seglin un portavoz
de la firma Indos, una nueva sociedad,
Merchand Banking, de Catalufia, habia
adquirido acciones por valor de 500 mi-
llones de pesetas de Biscuter, S. A. El
representante de esta entidad es Juan
San Salvador, propietario a su vez del

taller de Tarrega (Indos) donde en teo-

ria se est4 construyendo el prototipo.
Esta misma empresa habia ofrecido co-
mo prueba de su buena voluntad com-
prar todas las acciones populares dis-
tribuidas entre los vecinos de La Palma

por un 15 por 100 mas de su valor no-

minal, que es de 25,000 pesetas.

A la hora de pedir cuentas al promo-
tor sobre estas acciones sélo han apa-
recido algo més de un millén de pese-
tas (40 acciones) cuando en verano se
habia asegurado oficialmente que se

_EGONOMIA

La parcela de La
Palma afin no ha
sido recalificada y
sigue siendo finca
ristica. También se
ha frenado la
suscripeién de
acciones populares

habian vendido 400 acciones populares
por valor de 10 millones de pesetas.
Ahora se duda también que la familia
Andréu haya aportado los 50 millones,
extremo anunciado hace tiempo. Estas
y otras irregularidades son las que han
movido a los nuevos accionistas a pe-
dir el cese de Juan Andréu. Este, mien-
tras tanto, ha negado haber sido cesa-
do, afirmando desconocer la represen-
tatividad en el capital de estos accionis-
tas. A esta ceremonia de la confusién
se une el mutismo absoluto que ambas ]
partes mantienen, rodeadas de una es-

pesa cortina de humo, aungue segin
fuentes solventes se espera que de un
momento a otro el asunto estalle por al- ‘
gun lado.

En La Palma del Condado, mientras
tanto, las esperanzas de acabar con el |
alto nivel de paro se han traducido en
una clara decepcién. Aunque no-pare-
ce que ningiin vecino haya acudido a la
oferta de Merchand Banking para des-
hacerse de su accién popular, al menos
se ha parado la suscripcién de nueyas.

|0

Segin ha sabido esta revista, su aical-
de ha viajado recientemente a Holanda
para contactar con una multinacional
metida en el «negocio del frio» y en el
pueblo se piensa que se estd buscando

un proyecto alternativo con el que ata-

jar la decepcién. De momento, en la
parcela destinada a acoger la fabrica
del Bisciter, sigue sola y perenne la pri-
mera piedra puesta hace meses. Y se si-

gue esperando que desde Huelva venga
la recalificacién del terreno..., porque
todavia es una finca ristiza.

Raul R. Sdez

Le que cuestan Ias autopistas.—FEl se-
guro de cambio que el régimen ante-
rior concedié a las concesionarias de
autopistas de peaje para que pudieran

tomar préstamos en el exterior sigue
generando un cuantioso drenaje de
fondos para las arcas espafiolas. El
«BOE» ha publicado la pasada sema-
na una /ey sobre la concesidn de un
crédito extraordinario de 42,382 mi-
Hfones de pesetas para saldar los anti-
cipos realizados por el Banco de Es-
pafia al Tesoro por ese seguro de cam-
bio. Por otra disposicién parecida se
destinan 600 millones en concepto de
aportacion financiera del Estado a
Autopistas de Navarra para sanear es-
ta compafifa ya en manos de la Ad-
ministracion.

Importados mds caros.—La Asocia-
cidon de Importadores de Vehiculos
{Amiacam) insiste: pese al ingreso en
la: CEE, los coches importados subi-
rin de precio a partir del proximo 1
de enero. Esta subida es consecuencia
de la depreciacion de la peseta frente
a otras valutas europeas y se conside-
ra que no serd posible mantener el
precio actual de esos vehiculos, sino
que habréd que proceder a elevarlos

aunque el precio franco frontera dis-
minuya. También se argumenta que
durante 1985 nc se han movido préc-
ticamente esos precios, ya que se ha
preferide esperar a 1986 para acumu-
lar las subidas y absorberlas asi con
la reduccién de costes que produce la
implantacién del 1IVA y la primera re-
duccién arancelaria frente a la CEE.
Los lubricantes, por libre.—~La fecha
de incorporacién a la Comunidad
también traerd una liberalizacién de
los precios de los aceites lubricantes,
seghin estd estudiando ahora mismo el
Gobierno. Esta liberalizacién no su-
pondré, sin embargo, una reduccién
de los mismos, va que fuentes del sec-
tor aducen que sus tarifas estdn toda-
via muy por debajo de las que existen
en los paises comunitarios. Al mismo
tiempo se preparan con gran sigilo los
reglamentos de acceso y venta de los
productos petroliferos en el mercado
interior para atenuar la dura compe-
tencia gue las multinacionales puedan
hacer a los fabricantes espaiioles.

M £ | .‘/‘.\ 2 5
(o apariencias no enganan.
CORIAL ‘=
' ' Si le impresiona el Talbot Solara Escorial, S rmmarmm—e e
fiese de las ?i}p:-iril:rl_r_'ize; VERSIOH DIESEL

No le van a defraudar, ni por un COH HOTOR PEUGEOT
momento. TR, Rl e

Su atractiva v estilizada linea, es tan CARAC
aerodindmica como parece Diesel s

Su imterior amplio, acogedor v :
excelentemente equipado proporciona el
confort de marcha que cabe esperar a simple
Vislit.

St mator de 1,592 ¢, v 90 v, es tan
rapido v potente coma Vi, piensa,

Y [a version Diesel, con un motor
Peugeot de 1.905 ce y 65 ov., supera las
previsiones mds oplimistas.

Pruebe un Talbot Solara Escorial v
compruebe que las apariencias no engagian
Por lo menos, hasta que pregunte el precio,

También esta regla tenia que tener su
excepeion

ERISTICAS TECNICAS

e —

* Direcoinn asistida ® Suspensian independiente
a s cuatro ruedis ® 5 velocidades * Elovalunas
electrivos ® Cerraduris de puertas centralizadas
cléctricamente ® Faros haligenos ® Pre-equipo

de radin

Vemsicon 1.9 Briesl

® 650V ® 151 km/he ® 5 1es i los 100 kms
® Mecimen Peugeol @ Relo] de
it ol

Version Lo pasolin,

® Oy = Encendido electninico

® 07 kenfh,o® 3.0 s a4 los 100 ks,
& Oribenadior de fiape:

® Cucnuarrevoluciones clecteanicn,

Version con cambio automaticn.

A ESCORIAL

PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA =——— - m—

4f ceps Lubricantess recomendados @sg}
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.J CAMI
©DEL ANO 2000

- carga. Y dentro, ademésde
" asientos regulables, un tablero =
- .- que no le falta ni un solo detalle.
i1 Méntatelo ahora enun Lada Niva .
: tia tus metas mucho mas

" Conel lada Niva 4 x4la <~ -
- fascinacién de conducir ya no fiene
.- Mientras haya suelo bajosus .11
" ruedas sélo tienes que preocuparte -
- detvaventura. - .
* El Lada Niva 4 x 4 contraccion -
“~ total a las cuatro ruedas, un motor
+ - de 1.570 ¢c., 78 CV de potencia ~ -+
. "y carburador de doble cuerpo, - -
. alcanza los 130 Km/h.

-Nivah *'4"“
Desde 1.076.497 Ptas. £.. |
- LADA IBERICA, S. A.(¥DY
18 IMPOR‘I'ADQREXCI.USNOPARAESPA“,A.-
7 Juhan Camanillo 26 Tels (M1 20467 46-7-8-9

ON el nombre de Virages, que
responde a Vehiculo Industrial
de Investigacién que Mejora la
Gestién de 1a Energia v de la

Seguridad, Renault Vehiculos Indus-

triales ha realizade un ambicioso pro-

yecto en colaboracién con el Ministerio
francés de Transporte, que ha sado co-
mo fruto un primer prototipo, presen-
tado recientemente en Paris a la Pren-
sa europea. Este espectacular tractoca-
mién, denominado VE 10, es el precur-
sor de los vehiculos de transporte por
carretera del futuro més inmediato, pa-
ra mejorar el rendimiento de la ener-
gia, proteccién del medic ambiente, se-

guridad, condiciones de trabajo y siste-
mas de transporte.

Por el momento, el VE 10 es un la-
boratorio rodante, suceptible de mejo-
ras, aunque algunas de sus caracteristi-
cas lo hacen realmente excepcional,
Por ejemplo, se ha conseguido un coe-
ficiente aerodindmico de penetracién
{Cx) de 0,31 para una superficie fron-
tal de 9,2 metros cuadrados, logrado
gracias a la forma aerodindmica de la
cabina y a la reduccién de la incidencia
de vientos laterales, al estar casi total-
mente carenado en su totalidad. Con-
sigue también un notable rendimiento
energético cercano al 45 por 100, que

-+ ‘por pendientes del 100

T TR,
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En el proyecto del camién VE 10 se ha cuidado tanto Ia seguridad del conductor como la de los peatones
El parabrisas panordmico permite una mayor visibilidad, incluso de objetos muy cercanos. La puerta deslizante se encuentra en el lado derecho

se traduce en un ahorro del consumo
de nueve litros cada 100 kildmetros a
90 kilémetros por hora, respecto a los
camiones convencionales.

El VE 10 esta equipado con un mo-
tor diesel turbo intercooler de 320 ca-

~ ballos de potencia, En el puesto de con-

duccién llama la atencidn la ausencia
del pedal de embrague, ya que monta
una caja de cambio automatizada, con
18 velocidades adelante y dos atris,
auxiliada de un microprocesador que
regula las funciones de: embrague, sin-
cronizacion, paso de velocidades y de-
sembrague.

En funcién del modo de conduccién

Mod, DakE nntg

DE EUROP?

~ to dispone de un sistema antiblogueo

escogido —prestaciones o economia—,
¢l cambio puede ser manual (con una
pequefia palanca de dos posiciones que
sube de marcha o reduce) o completa-
mente automdtica. El tractor estd con-
fiado a seis frenos de disco ventilados
de 420 milimetros y el semirremolque
lleva cuatro tambores, Todo el conjun-

ABS de Bendix.

El acceso a la cabina se realiza por 3
una puerta lateral deslizante y una es- 3
calera de cinco peldafios. El piso es pla-
no y en ¢l interior se puede estar de pie,
entre los dos asientos de conductor y
acompafiante y dos amplias literas.

Mod, 108D &) AL

0811 Modulo wlirszon

Mod

soluciones especificas para

todo tipo-de.vehiculo industrial

C Now

1985
OTRO ANO PARA LANCIA

CAMPEON DE ESPARA DE RALLYES

GRS BARRS

-
1985 ha sido un ano

marcado por los éxitos Lancia.
La ya mitica marca italiana es
campeona de Espana de
Rallyes con S. Servia y J. Sa-
hater a los mandos de un
Lancia Rally 037. Con este
campeonato, son ya 4 los ti-
tulos absolutos conseguidos:
en Esparia enlos tltimos
{1 anos. '

Victoria tras victoria,
la tecnologia Lancia ha
impuesto su fiabilidad
en Espana, Europa
v Africa. |
Primer puestoenel |-
(jampeonatode |
Europa, en el Cam-
peonato Italiano,
en el de Bélgica, en
¢l de Kenya, y enel
(Campeonato de
Rally Open de Italia.

Asi es la tecno- . "
lagia Lancia. La que triunfa en todos los terrenos. La que
est4 en todos los modelos Lancia de serie.

También en el coche que tu puedes adquirir.

la diferencia de viajar en LANCIA @

- ; R \:'
: hh -... — - - = i \
—— -—




EL PASMO DE SEVILLA

En el deporte del motor, Férmula 1 siempre es sinénimo de lo més potente, espectacular
y rapido. La motonautica no podia ser menos y aqui la categoria reina, la Férmula 1, es
también la mas espectacular y rapida de los fuerabordas.

EVILLA ha sido la sede de la
ultima carrera del Campeona-
to del Mundo de la especiali-
dad. Todos los pilotos y escu-

derias que a lo largo de la temporada
se han batido el cobre estaban presen-
tes en el rio Guadalquivir, a pesar de
que el titulo mundial ya se lo habia ad-
judicado el brit4nico Bob Spalding. De
todos formas, los 17 poderosos y es-
pectaculares barcos comparecieron an-
te los asombrados ojos de los sevilla-
nos, que llenaron a rebosar las orillas
del rio, para contemplar las vertigino-
sas evoluciones de los participantes,
con victoria final del norteamericano
Woods.

No todos los arqueros del rey son ca-

78/ Motor 16

paces de templar este arco. La Férmu-
la 1 es la categoria maés dificil y peligro-
sa (tres pilotos han muerto en los dos
ultimos aflos), y sélo la auténtica élite
de la motondutica es capaz de contro-
lar estos monstruos, Se trata de cascos
catamaran, con un peso minimo de 500
kilos, construidos en conirachapado de
madera con refuerzos de todo tipo de
resinas y fibras especiales, como el
epoxi, kevlar y fibras de carbono, Los
motores son fuerabordas de hasta
3.600 centimetros cibicos. Todas las
mecAnicas actuales son motores de
ocho cilindros en V, de dos tiempo y 16
carburadores, que desarrollan alrede-
dor de 600 caballos de potencia. Estén
dotados de encendido. electrénico, asi

como de un sistema, también electréni-
co, para dosificar la gasolina. La trans-
misién de estos propulscres es de lo
maés sencillo; no existen ni embrague ni
cambio de marchas. La fuerza sale di-
rectamente del cigiiefial ala hélice. Los
tnicos controles al alcance del piloto
son el gas, en un pedal, y el frimm,
mando hidraulico que permite variar la
inclinacién del motor, ¥y por tanto el
grado de ataque de la hélice. Este es un
reglage bésico y actiia 2 modo de cam-
bio de relacién, para arrancar y ayudar
al barco a acelerar después de la virada
en las boyas. También se utiliza para
mantener el morro bajo, lo que permi-
te desarrollar mas velocidad y evita los
peligrosos vuelos.

Arriba, emocionante lucha entre Woods (35) y Mostert (2) por la cabeza de Ia regata. Abajo, Frangois Salabert, con
problemas en una boya. Su berco clava el morro en el agna y provoca un grave accidente con el italinno Vidoli.

La carrera de Sevilla se pudo realizar
cunando Proone, la empresa que contro-
la este circo, decidié anular la prueba
programada en Sudéfrica, v gracias al
pairocinio de El Corte Inglés, Ertoil y
otras marcas.

Sobre un circuito limitado por dos
boys, los participantes tuvieron que cu-
brir cincuenta vueltas, alcanzando ve-
locidades superiores a los 250 kilome-
tros hora, lo que es mucho sobre el
agua: de aqui la peligrosidad de esta es-

-

T 2

El barco del francés Salabert (3), con el motor destrozado despnés del abordaje con Vidoli, cuyo barco aparece hundide en Ia fote dorocha.

pecialidad. Ya en los entrenamientos,
¢l piloto inglés y campedén del mundo
Spalding sufrié un importante revolcén
al cruzar la estela de otro barco. Las
asistencias, m4s mal que bien, le con-
dujeron inconsciente al hospital, don-
de se recuperé de un importante shock
traumético.

- La salida se da con los barcos alinea-
dos en un pantalidn, a motor parado.
En el momento de la luz verde, las mé-
quinas comienzan a rugir, mientras los

R I

pilotos intentan desesperadamente, me-
diante repetidos acelerones, sacar los
barcos al planeo y alcanzar lo antes po-
sible la velocidad maxima. El que pri-
mero alcance la boya podrd tomarla
por ¢l interior, lo que es una importan-
te ventaja. Estos son los momentos mas
espectaculares y peligrosos: todos los
pilotos tratan de colocarse lo mejor po-
sible, v las viradas en las boyas resul-
tan concurridas y peligrosas.

Desde el principio se colocd en cabe-
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Belleza en las carreras.
Hay algo méas que mecénicos y pilotos

za el norteamericano Woods, con un
casco Holinari. En la tercera vuelta, el
piloto francés Frangois Salabert tuvo
que quitar gas bruscamente, cuando el
morro de su barco pinché 1a ola de otro
participante y amenazé con seguir ha-

Asi son los poderosos motores de Formula 1
Ocho cilindros, dos tiempos, para 600 caballos

cia el fondo. El italiano Kiko Vidoli,
del mismo equipo del ganador, no pu-
do reaccionar y colisioné con el fran-
cés, volcando después. La carrera fue
suspendida, mientras se sacaba del

agua a piloto y barco italianos, tras.

Todo Sevilla estuvo presente en ¢l Gran Premio.’

A la derecha, Barry Woods, con casco Molinari, entra vencedor después de 50 vueltas

el hundimiento de la embarcacién. El
francés, con el motor destrozado, tam-
poco pudo continuar.

Después de una nueva salida, y va
con solamente nueve barcos, continud
€l dominio de Woods, al que persiguié
continuamente el holandés Mostert,
quien en un momento casi le supero,
pero al final quedaria segundo. Otra lu-
cha importante se dio entre los dos bar-
cos supervivientes del equipo de El
Corte Inglés. A lo largo de decenas de

vueltas, Frost y Rothamel se enzarza-
ron en un duelo particular, que se re-
solvié a favor del primero. El canadien-
s¢ Rothamel, con problemas mecani-
cos, fue superado por el holandés Van
der Velden, cuyo barco se hundié ins-
tantes después de terminar la carrera, y
el sueco Wik, de la escuderia Ertoil,
que termind cuarto, justo por delante
de Van der Velden.

Texto y fotos: José Luis de la Vifia
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S1-su VESPA 150 IRIS JGRATIS!  DIEZ que le entrega ef concesionario ; ! g;"';ﬁ
"MOTO VESPA le devuelve su valor  al efectuar ta compra, 4 . E -
integro 176.706 pesetas, o que —  Por un mimero, una VESPA 150 @ g : g S .
usted pagd ai adquiriry, silo hace RIS [GRATIS! v hay jCINCO %t AUTOARRANQUE 3t DESCONGELADOR : : - iz BAYETA ANTIVAHO
durante los meses de Noviembrey ~ GANADORES! z Arrangue a la primera. DE PARABRISAS : Para verle claro de una

Digiembre de 1985 y Enero y Solicite las bases de participacion

Para quitar el hielo e pasada.
Febrero de 1886, Sdio tiens que en cualquier concesionario de '
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#.000 puntos de venia y asistenca tianica, — = para su coche, cel moter,

Judedn Camarifio, 6. Tel. X4 13 40 28037 Madvid
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Derorre

FUERZA PARA
LA INTER IBIZA

El debut de los Ibiza en competicién este afio dio lugar a mas de una decepcién. Los
responsables de Seat quieren borrar ese recuerdo y han mejorado los coches
~ para alcanzar un nivel de prestaciones digno del campeonato que han creado.

»

Durante pus
mafiana tuvimes
In oporionidad de
~ rodar en €l

. Juruma con el
.. Ibiza de 123
cabafloz. Bl coche
esth muy hien
acahsdo con unos
baiucty excelentes
¥ cnsi [/

para correr. Las
Importantes estin
en €l motor,

lo'largo de su primer afio, en
el Campeonato Inter Ibiza
ban aparecido una serie de
untos negativos, que el res-
ponsabie del departamento de compe-
ticion de Seat, José Juan Pérez de Var- -
gas, se ha propuesto mejorar. El prin- | .
cipal de ellos era la limitacién de la po-
tencia que sufrian los Thiza y gue los re-
legaba a posiciones mediocres. Los 108
& 109 caballos que venian desarrollan-
do se quedaban escasos, sobreé todo te-
niendo en cuenta el peso del vehiculo.
Para ello se ha trabajado de firme en
Ia alimentacién y en la distribucion, ob-
teniendose un nuevo arbol de levas, con
cl cual se logra una potencia de 121 ca-
ballos. La ganancia ha sido sorpren-
dente, pero més sorprendente ha sido
la ganancia de par motor. En su nueva
version empieza a tirar desde 3.800 rpm
con mucha fuerza, con lo que a unas
4.500 rpm Iz potencia debe ser del or-
den de unos 80 CV. Otra caracterfstica
es la alegrin con que sube de vueltas
hasta alcanzar las 7.000 rpm de régi-

ASI ES EL IBIZA

gicidn: Delantero transver-
Mg;xm Cljmﬂm Cuatro cilindros en -

ea de 1,461 c.c. con Arbol de levas en ca-

1 l'tl)m, accionado por coITCa. Aument;-
eiém: Dos carburadores Weber 40 IDF.
Potencin: 121 Cl:ll . 3.

TRANSMISION Traccibn: Delantera.
Caja de cambio: Manual de 5 marchas
con relaciones de cambio m?s cortas.
Embrague: Monodisco ginterizado con
mando mecénico. o ‘-:on

IRECCION Tipo: De cremallera,

= desmultiplicacién . mas directa (15,25/1
en vez de 17,93/1). )

FRENOS Sistema: Discos ventilados de-
\ante y discos detrés, servo. -

HASIS Construecion: Monocasco.

- pensiones: McPherson delante y trape-
cios transversales detrds. Liantas: ae
chapa 5,5 x 14. Nmmiﬂm:zliigsomm.

NSIONES Batalla: 2.4 3

DI%E del./tras.: 1.400/1.410 mm. Longi-
tud: 3.638 mm. Anchura: 1.608 mm. Al-
tura: 1.394 mm.

PESO 850 kg.

men maxime. Otro punto que se va a
mejorar de cara al afio préximo van 8
ser los neuméticos, Durante la pasada
temporada se utilizaron los Firestone
5-660, gque, a pesar de su buena volun-
tad, quedaban claramente por debajo
de Ios nemméticos de competicidén, va
que Ias pérdidas de capacidad motriz
eran continuas. Para la préxima tem-
porada se va a utilizar un neumstico ti-
po racing, con el gue se estima que van
a ganar del orden de dos segundos por
kilometro en carreferas viradas. Aun-
que la incorporacién de estos nuevos




La avanzada tecnologia Audi
ha permitido algo, a primera vis-
tra increible para muchos con-
ductores: disfrutar de la carrete-
ra. Convertir el viaje més large en
un agradable paseo.

A bordo de un Audi, el con-
fort v la seguridad comienzan a

Conducirio

Importade por Seat

hacerse patentes, incluso antes
de ponerse en marcha. Hasta en
los més minimos detalles se per-
cibe 1a huella de la més revolucio-
naria ingenierfa alemana.

Ponga en préctica toda una
experiencia. Subase a un Audi
90 y admirelo de cerca. Se trata

del dltimo modelo de la gama
Audi. A su linea de vanguardia se
suman las prestaciones, confort
y amplitud’ tradicicnales en un
coche de lujo.

Su motor de 5 cilindros de in-
yeccion, que ofrece todas las
ventajas de la traccién delantera,
es capaz de desarrcllar una velo-
cidad punta de 200 km/h. Y de
conseguir una aceleracion increi-
ble en una berlina de su catego-
ria: de 0 a 100 km/h. en sélo
8,6 segundos.

Conducir un Audi 90 es aho-

ra un deporte a su alcance. Infdr-
mese sobre cada una de las posi-
bilidades de financiacién que le
ofrece Fiseat.

Cuando esté en el interior del
Audi 90 comprenderd que con-
ducir acabara siendo un deporte
para usted. Su deporte favorito.

A la vanguardia de la técnica.

acabara siendo su deporte favorito.

EPORTE

neumaticos va a suponer un pequefio
encarecimiento (del orden de unas
1.000 pesetas por neumatico), la ganan-
cia en competitividad es notable.

Otro punto gue de siempre ha preo-
cupado a los responsables de Seat es el
peso. A pesar de la dieta a la que se¢ ha
sometido al Ibiza, ha sido imposible
bajar de 850 kilos. Por otra parte, des-
pués del primer afio, el coche se ha
mostrado sumamente robusto v ha so-
portado sin problemas el esfuerzo del
campeonato.

En la toma de contacto que hemos
realizado con la primera unidad con el
motor de 121 caballos hemos quedado
gratamente sorprendidos por el rendi-
miento del motor y por el comporta-
miento general del coche, Aungue el
Jarama no se adapta particularmente
bien a los reglajes de suspensién ni a

las relaciones de cambio para rallyes,

lo cierto es que se puede rodar bastan-
te rapido, Para afiadir algo de dificul-
tad a la prueba, rodamos en sentido in-
verso & lo habitual para no seguir las
archiconocidas trayectorias del Jarama
y dar lugar. a situaciones menos habi-
tuales. La primera impresion es la gran
mnobleza de las reacciones. El coche se
puede balancear para colocarlo en las
curvas sin ningn problema. Las reac-

ciones del eje trasero son progresivas y
generalmente no se producen rebotes,
aunque la suspensioén es bastante dura.
En curvas muy cerradas es donde mds
se nota la poca capacidad de los neu-
méticos convencionales para transmitir
la potencia al suelo, y las pérdidas de
traccién en la rueda del interior son
continuas, por lo que hay que endere-
zar la direccidn lo antes posible, La
nueva direccién, mas directa, funciona
de maravilla, y lo cierto que con tres
cuartos de vuelta de volante se nego-
cian la mayoria de las curvas sin pro-
blemas. Lo que menos nos gustd fue-
ron los frenos. En la unidad probada
no se habia desconectado el servo, por
lo que la frenada, aunque potente, ca-
recia del tacto suficienie para hacer una
conduccién deportiva. La resistencia a
la fatiga es notable y, a pesar de rodar
forzando los frenos voluntariamente,
no perdieron eficacia. Otro punto me-
jorable es el manejo del cambio, ya que
Ia palanca tiene recorridos demasiado
largos; no es todo lo preciso que cabria
esperar, v particularmente la quinta es
algo complicada de engranar. Las rela-
ciones de cambio resuitaban cortas pa-
ra circuito, pero nos parecieron idéneas

Al volante, las reacciones del Ihiza son de gran nobleza
La adopcitn de neumdticos «racing» supondrd un gran paso en estabilidad

para rallyes, va que el motor nunca cae
de vueltas y se le puede mantener casi
permanentemente entre 5.000 y 7.000
revoluciones por minuto.

En definitiva, el Ibiza de rallyes es
un coche facil de conducir y que da mu-
cha confianza desde el primer momen-
to; légicamente tendra que evolucionar
aln en lo que respecta a suspensiones,

pero éstas son mejoras que tendran que
salir de la experiencia de los participan-
tes. Con el incremento de potencia y de
par que le da la nueva distribucion y el
buen comportamiento propio del vehi-
culo, esta férmula de hacer rallyes re-
sulta francamente atractiva.
Victor Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto
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0S nervios de final de campeo-

nato y la refiida lucha por la
victoria hicieron que la jorna-
da del domingo en el Circuito
del Jarama resultara movida e incluso
dura. Todas las carreras tuvieron
emocién, pero ni el Campeonato de
Espaiia de Produccién ni la Copa Tur-
bo estan todavia decididas, por lo que
el préximo dia 8, en Jerez, la dltima
carrera del afo, los candidatos al
triunfo final deberdn dar el todo por
el todo.

Los que si dieron el adiés definitivo
fueron los monoplazas que, iras la
prueba del Jarama, han finalizado su
presencia en los circuitos espafioles.

 La Formula Fiesta la gan6 Bastos en

sus dos mangas, ya con el trofeo en

sus manos antes de esta prueba.
Barrios, que luché vuelta a vuelta por
la victoria no pudo imponérsele, que-
dando segundo en la carrera y también
el el campeonato en el que le sigue
Gastafiaga. La carrera de la Férmula
Nacional estuvo marcada por los
abandonos, entre los que hay que des-
tacar el de Cutillas, que marchaba pri-
mero, en la dltima vuelta por proble-
mas de motor, retirada que no le ha
impedido adjudicarse el campeonato,
seguido de Poli, vencedor en el Ja-
rama.

Como si todo se hubiera aunado pa-
ra un brillante broche final en ¢l cir-
cuito madrilefio, también la Renault
Iniciacién depard sorpresas. Magure-
gui, vencedor indiscutible en todas las

carreras anteriores, se encontrdé con
un Gonzélez Bueno y un Salleras dis-
puestos a disputarle la victoria. Estos
tres hombres en una limpia lucha se
distanciaron en las primeras vueltas y
al final Maguregui, que hasta ahora
siempre habia vencido en solitario, sec
vio relegado al tercer puesto por de-
tris de Salleras. Gonzilez Bueno de-
mostrd su saber hacer y a mitad de
carrera tomo la cabeza, que no aban-
doné hasta el final, a pesar de los con-
tinuos ataques de Salleras y Magure-
gui, que parecid conformarse con el
tercer puesto en el podium.

De nuevo, los pilotos de la Renault
Turbo se desataron y nada mas ini-
ciarse la primera vuelta la mayoria de
los coches se vieron implicados en un

TE OCUIIIIA ESTO!!
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VEN A EQUIPARTE
'PARA EL INVIERNO
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multiple accidente que tapondé la pista
y obligd a los organizadores a parar la
carrera. La salida definitiva la toma-
ron 19 pilotos y desde el principio Esa-
be, Castro, Jiménez, Osset, Benetton
y Bernal se distanciaron del resto. Al
final Bernal tuvo que abandonar y
Esabe se impuso a un Antonio Castro
de lo més combativo y Jiménez, mien-
tras que Benetton y Osset quedaron un
poco retrasados del grupo de cabeza
al salirse los dos a final de recta en la
tltima vuelta.

Dos hombres se jugaban el Cam-
peonato de Produccion el domingo:
Miguel Arias y Paco Rometo, ambos
con Golf GTi. La victoria de Arias ha-
bria sido definitiva, pero Romero que
esta dispuesto a ser de nuevo este afio

EXPEDICIONES

INVESTIGACION-CULTURA AVENTURA Y DEPORTE
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: Una vez mds en la Copa
Renault hubo grandes destrozos.
Nada miis darse el banderazo de
salida la fogosidad de algunos
provoct lo que se ve en la
imagen. A la izquierda, Cutillas
vencedor del Campeonato de
Férmula Nacional, antes de
abandonar. En el centro, la
terrible Iucha de los Golf.

En Ia iniciacién Maguregui
acabé tercero,

campeén de Espaiia, busco la ayuda
de Emilio de Villota con otro compe-
titivo Golf GTi para ser el vencedor.
Estos tres hombres protagonizaron
una carrera movida en la que Arias lu-
ché a brazo partido contra sus dos
oponentes a los que estuvo a punto de
imponérseles. Al final Romero entra-
ria primero seguido de Villota, segiin
el plan previsto, quedando la tercera
posicién para un encendido Arias que
tendra que intentar en Jerez recuperar
el liderazgo, recuperacién que tiene
muy dificil ya que la prueba andaluza
puede ser una repeticién de lo que
ocurrié en el Jarama. La clase I fue
de nuevo para Jonama con Opel Cor-
sa que no tiene rival en esta division.

M. ? Jesds Beneit
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BREVEMENTE
® «Se venden Formulas al peso.»
Asi rezaba el cartel de uno de los re-
molques de la Formula Fiesta. Tan- |
to los de la Nacional como los de la
Fiesta no saben qué hacer con sus
coches...
e La dltima carrera del afio en el
Jarama depard a los aficionados un
buen espectaculo. Al final, balance
positive para el RACE, que se des-
pidié de los aficionados con cinco
pruebas de lo més entretenidas.
@ Balance positivo también para la
oficina de prensa del circuito, que
desde la incorporacion de Pablo An-
lofianzas ha mejorado su funciona-
mientc y los resultados llegan con
una rapidez a la que no estibamos
acostumbrados.
® Emilio de Villota aguant6 flema-
tico e impasible la rabieta fuera de
tono de Arias al final de la carrera
de Produceién. Villota cumplié el
cometido que le habia sido enco-
mendado: «guardar las espaldas y el
campeonato a Paco Romero».
® Por su parte, Miguel Arias qui-
so demostrar sus dotes pugilisticas
contra Paco Romero; menos mal
que los gue estaban cerca lo impi-
dieron. Y es que cuandoe la élite se
enfada... '
® Mal dia para el equipo Pachd.
Redriguez, con posibilidades de ga-
nar la Copa, se asegurd en Bernal
un experto ayudante en detrimento
de Moys, que quedd apeado. En la
salida la maniobra no salié bien y la
carrera de Rodriguez durd 100 me-
tros. Por su parte, Bernal rompi6- el
afinadisimo motor de su coche casi |
al final cuando rodaba en los pues-
tos de cabeza.
® A cien mil pesetas el metro re- .
corrido, le han salido las dos. tlti-
mas carreras de la Copa a Manuel
Ayuso. Verse dos veces implicado
en las viclentas «melées» de los co-
peros es mala suerte....




CRITERIUM
VILADRAU

LAMBERTI,
VICTORIA Y
TITULO

ON su victoria en el Cri-
térium Viladrau, el pilo-

to canario Carlos Alonso
Lamberti se ha adjudicado
la Copa de Espafia de Ra-
liyes. En esta prueba, en la
que salia con €l Opel Man-
ta 400 gue Beny ha usado
durante toda la temporada,

el tinico que podia hacer pe-
ligrar su triunfo era Marc
Etchebers, que ha finalizado
segundo con su cansado
Porsche, tras una carrera a
la espera del error de Lam-
berti, error que el canario
no cometié. Frigola, con
Renault 5 Turbo, que ambi-
cionaba el segundo puesto,
se quedé a tan sélo tres se-
gundos de Etchebers, tras
haber perdido cincuenta se-
gundos por un pinchazo. El
Grupo N ha sido para un
efectivisimo Bassas, quinto

Marc Edchebers (arriba} no pudo
con ¢l Manta 400 de Lamberti.

absoluto, mientras que
Serra —sexto— se ha adju-
dicado el Grupo A.

Otras luchas interesantes
eran las de los distintos cam-
peonatos, como el Desafio
Samba, que se ha adjudica-
do Prats con autoridad; la
Copa Renault de Cataluiia,
que ha sido para Teixidor, o
el segundo lugar del Volan-
te RACC —el primero ya lo
tenia ganado Bardolet—,
que ha sido para Francisco.

GP DE MACAO

UN VALENCIANO,
ENTRE CHINOS

EL piloto valenciano
Adrian Campos ha teni-
do una buena actuacién en
su primera carrera en Ma-
tao, la prueba mds impor-
tante del afio en Férmula 3.
Macao contdé con una exce-
lente inscripeién, en donde
destacaban Gugelmin, cam-
pedn inglés; Weidler, cam-
pedn alemén; Raphanel,
campedn francés, asi como
pilotos del calibre de Ar-
noux, Lammers, Thackwell,
Pirro, Guerrero, Dumfries,
etcétera. En la primera man-
ga Campos terminé decimo-
quinto, después de salvarse
de un accidente maltiple gque
obstruyo la pista; Gugelmin
gand esta manga a los man-
dos de un Ralt VW Marlbo-
ro, seguido por Thackwell
—su compafiero de equi-
po— y Lammers, también
con Ralt. En la segunda
manga el piloto espafiol lle-
26 a ir undécimo, pero rom-

s

N buen dia, al final de la década de los
setenta, un cataldn llamado Romén
Castells viajo a Francia con los ojos bien
abiertos. Le hablan contade que en el marco
ferial de Versalles, en el mismo lugar donde
se celebra el famoso Salén de Paris, se or-
ganizaba todos los afios un mercado del co-
che de ocasién. La idea le parecié tan (til y
viable, que decidié poner manos a la obra en

A Barcelona. Asi nacid, en 1980, el Mercado

4§ del Vehiculo de Ocasién que este afio llega

| AC a su sexta edicién.
I CASANDAS El gran atractivo de esta exposicion gue en

cierto modo es un minisalén, radica en que
el visitante puede entrar a pie y salir al volante de su nue-
vo coche. Partiendo de Ia base gue es un mercado, el Pa-
lacio de la Metalurgia de Montjuich se convierte en una
gran tienda donde se exhiben mas de setecientos auto-
méviles. Dicen gue los nimeros nunca engafian. Pues
aqui tenemes una muestra clara. El afio pasado, cuando
el certamen abri® sus puertas, se mostraban 700 auto-
mobviles vy a lo largo de la semana se llegaron a exhibir
" 1.450 desde el momento en que las ventas superaron los
600 coches. Un nivel de transacciones alto que habla por
si solo del éxito de esta exposicidn de vehiculos de se-
gunda mano en la que el 35 por 100 de las operaciones
se hacen con coches de importacion.
El certamen ocupa una extension de 10.000 metros
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Un mini-salon sin crisis

cuadrados y se puede comprar desde un
Porsche Carrera por seis millones, a un mo-
desto utilitario por 300.000 pesetas. Y como si fue-
ra una tienda, se puede pagar al contado o a plazos y pa-
ra ello en el mismo recinto existen stands de financieras
vy compaiifas de seguros que permiten cerrar la operacién
en cuestidon de una hora.

En total serdn mas de setenta y cinco los vendedores
de vehiculos de motor que presentardn sus oporiunida-
des a partir del 30 de noviembre. Una prueba de la se-
riedad de este mercado es que todos los automéviles que
se exhiben tienen que haber superado una revisidn por
parte del Comité Técnico. Es mas, ellos proclaman en
su publicidad que un coche de ocasién no tiene gue ser
viejo ni presentar dificultades. En este sentido, en los dl-
timos afios se ha avanzado muchisimo y la prueba estd
en que cualguier futuro comprador puede efectuar una
amplia prueba antes de la adguisicién y asimismo, en fun-
cién de la antigliedad, se ofrece una garantia que llega
incluso al afio. En una palabra, se ha roto la creencia de
que el que compraba un coche usado estaba expuesto a
muchos riesgos. Es més, ahora, muchos coches con dos
o tres afios a cuestas, estan revisados y pulidos hasta sl
punto guecasi parecen nuevos.

Para finalizar, un dato positivo. Los vendedores de co-
ches de ocasién no se guejan. Sus ventas hasta octubre
en el drea catalana superan las de 1984. La crisis no es
nefasta para todos...

pio la transmisién de su Da-
llara y tuvo que retirarse.
Gugelmin y Thackwell vol-
vieron a ocupar los dos pri-
meros puestos, seguidos en
esta ocasién por Guerrero,
con un Reynard. La clasifi-

cacton final fue: Gugelmin,
Thackwell,
Guerrero.

La carrera de turismos la
gand el italiano Gianfranco
Brancatelli a los mandos de
un Volvo 240 Turbo.

Lammers y

ALFA ROMEO

IRSE PARA
VOLVER

LFA Romeo acaba de
presentar su nuevo mo-

tor de Férmula 1. El equipo
italiano se va a retirar de la
competicién al mas alto nivel
durante ¢l proximo afio, pe-
ro ha anunciado ya su retor-
no para 1987; la marca Alfa
Romeo no volvera como es-
cuderia completa, con dos

pilotos y dos coches, sino co-
mo proveedora de motores,
de la misma manera que
BMW, Honda o Renault
constructores importantes
que también han decidido
delegar su representacion en
escuderias pequefias, mas ha-
biles a la hora de hacer correr
monoplazasde la mixima ca-
tegoria. El futuro motor se-
ra un cuatro cilindros en li-
nea, con 1,5 litros de cubica-
je y turbo compresor, que
proporcionard mas de ocho-
cientos caballos, este motor
se llamara 415 T.

La escuderia J J-Cobas
clismo, ya tiene primer pi-

signes «quemados» del

estuvo antes en Yamaha a

AI.AH CARI'EII A .I.I-COBAS

T las 6rdenes de Kenny Ro-
participante en el Campeo- o
nato Mundial de Motoci- -
- Bretafia. Aunque JJ-Co-
loto: el britdnico Alan -
Carter, uno de los maés in- .
“ equipo, existen indicios
Continental Circus. Carter .-

Juan Echalde

berts, y este iltimo afio ha
sido piloto de Honda Gran

bas no ha decidido quién
serd el segundo piloto del

para pensar que podria ser_

OAN Arnella, ¢! piloto
catalan que este aflo ha
corrido en el campeonato
de rallyes de tierra a los
mandos de un BMW 524
turbodiesel del equipo
Herranz, abrira una escue-
la de conducecién sobre
hielo el proximo dia quin-
ce de diciembre. Joan Ar-
nella ha elegido las pistas
de La Molina para dar es-
tos cursos, los primeros de
este tipo de nuestro pais,
que iran dirigidos a todos
los usuarios que tengan ne-
cesidad de moverse sobre
nieve o hielo.
UAN Serdd acaba de
terminar su participa-
¢ion en el campeonato
francés de Férmula Re-
nault Tarbo. Serdi ha

corrido con un coche de
cuatro afios de antigiie-
dad, un Martini que le per-
mite luchar en las clasifi-
caciones reservadas a los
modelos de segunda serie
en la Challenge; el piloto
cataldn ha obtenido un se-
gundo, un tercero, un
cuarto ¥ un sexto lugar en
diferentes carreras, todo
ello con un costo muy re-
ducido.
ELSON Piquet estd
ensayando un nuevo
sistema de frenado para su
Williams Honda. En el cir-
cuito de Paul Ricard el
brasilefio prueba durante
estos dias un sistema en el
que llaman la atencion los
dos discos de carbono por
rueda.
ON Haslam z los man-
dos de una moticicle-
ta Honda ha ganado el
Gran Premio de Macao en
su versién motociclista.
Haslam gand las dos man-
gas de la carrera, en una
demostracidén de superiori-
- dad impresionante, ya que
ha vencido en todas las

ediciones desde 1981. El
belga De Radigues y ¢l fin-
landés Hyvarimen, los dos
con Honda, se clasificaron
deiras de Haslam.

-'EL lider de la Copa Re-

nault Turbo, Javier
Moreno, alias Esabe por
motivos publicitarios, ha
recibido una oferta muy
interesante por parte de
Darty 33, el equipo fran-
cfs que prepara este afio el
coche de Ramon Rodri-
guez, La oferta de Darty a
Moreno consiste en una
temporada completa de la
Copa Renault francesa,
siempre en calidad de pri-
mer pilote, asi como las
tres carreras de la Copa
Alpine Europa que se dis-
putaran en aquel pais,
OS hermanos Ruiz
Thiery estan a la biis-
queda de un Rover 3,500
para disputar el préximo
Campeonato de Europa de
Euroturismos. Si la opera-
cion llega a buen fin Al
berto Ruiz Thiery formari
equipo con Javier Moreno
en todas las carreras que se
disputaran en suelo eu-

ropeo.
LFONSO Garcia de
Vinuesa no pudo
participar en la dltima
carrera de la Férmula Na-
cional porque su Selex-
Monroe se negd a funcio-
nar correctamente pese a
dos dias y dos noches de
trabajo continuo. Las con-
versaciones de Vinuesa
con el preparador alemin
Wonger van por muy buen
camino y si el equipo Epo-
¢a-Repsol-Ron Bermiidez
le apoya el piloto madrile-
fio podra disputar todo el
campeondato alemdn de
Férmula Tres.
N error ¢n las hojas de
ordenador nos indujo
a dar como finico clasifica-
do entre los Talbot Samba
a Nova-Cuéllar, en el alti-
mo Raliye Valeo, En reali-
dad, terminaron la prueba
cuatro: Prai-Mercader, en
el puesto 16; Martin Fra-
ga, en el 17; Iranzo-Gui-
jarro, en ¢l 18, y el men-
cionado Nova-Cuéllar, en
el puesto 26,
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S uno de los mds apacibles y be-
llos periplos ruteros espafioles de
fin de semana y bien grato para el
cuerpo y para el espirita. Ruta de vi-
fia y vino por una de las denomina-
ciones de origen mds interesantes y de
méas futuro, como si el presente no
fuera ya espléndida realidad.

Va, desde El Burgo de Osma por
el este, hasta Pefiafiel y Valbuena por
el oeste, siguiendo el curso del Due-
ro. No llega al centenar de kilome-
tros y estd plagado de cosas que hay
que ver, de vinos que hay que catar
y de manjares que hay que saborear.

El lechazo asado es el rey, claro es-
t4. Todo son hornos de asar, unos ex-
celentes y casi todos buenos. La ma-
teria prima suele ser excepcional y los
espafioles somos infatigables devora-
dores de cordero.

Los vinos de la Ribera, como los
de Torremilanos, los de Pedrosa o los
de Sotillos, sin contar los incompara-
bles Vega-Sicilia, sirven de acompa-
fiantes ideales al cordero asado. Son

Xavier Do

casi todos varietales, provienen de la
tinto fino, que en La Rioja llaman
tempranillo y es una de las mejores
uvas de la Peninsula para vinos tin-
tos.

El Virrey Palafox, en El Burgo de
Osma; ¢l Mesdn de la Villa, en Aran-

da de Duero, y los asadores de Pefia-

fiel, son las paradas culinarias reco-
mendadas. Nadie se quejara.

En Sotillos se visita la bodega, ex-
cavada en la montafia, de la firma
Mesoneros de Castilla, muy cuidada,
muy puesta a punto, y alli se degus-

tan caldos caracteristicos de la deno-
minacidn de origen, tintos y rosados
y se adquieren botellas a precios que
valen realmente el viaje.

Hay que pasarse por Roa, en don-
de ahorcaran al Empecinado sicarios
absolutistas y carcamales de Fernan-
do VII. El pueblo no tuvo la culpa y
es uno de los mas bellos de la zona,
Encaramado en lo alto de un monte,
sirve de atalaya desde la que se pue-
de contemplar toda la zona. Alli, co-
mo en casi todas partes a una y otra
orilla del Duero, se ven muestras de
arquitectura romdnica y gotica, civil
v religiosa, de considerable interés.

Como en todas partes en donde se
hace buen vino, el personal humano
es en la Ribera del Duero de alta ca-
lidad. Castellanos favorecidos por la
naturaleza, campesinos urbanos que
se encaminan hacia la modernidad
conservando sin aspavientos sus me-
jores valores, sobre todo en la cocina
y en la bodega, que es lo que hay que
defender a toda costa.
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UANDO en el verano

de 1984 comenzéd la
comercializacion del Polo
espafiol, existia la duda de
si Seat conseguiria montar
un coche a la altura del
que se venia fabricando en
Alemania. La respuesta
ha sido positiva v la cali-
dad se mantiene en idénti-
cos niveles. El Volkswa-
gen Polo es un vehiculo
rdpido, econdémico y con
un comportamiento de
gran talla, que ha tenido

VOLKSWAGEN POLO

una aceptable acogida en
nuestro pais. Se ofrece
con dos tipos de motores,
uno, de 1,043 c.c. y 40 ca-
ballos de potencia, y otro,
de 1.272 c.c. con 55 caba-
llos. A la carroceria de dos
volamenes, con la que sa-
lié en un principie, se ha
afiadido, este afio, otra
con maletero separado y
que solo se vende con la
mecénica mas potente. El
defecto més acusado del
Polo es su gran sobriedad.

Fiat Uno turbo i.e.

Descubre los secretos de la Férmula Uno aplicados a los modelos
de serie de Fiat. Descubre el Fiat Uno turbo i, e., el resultado de afios
y afios de dedicacién Fiat a la competicién en la Férmula Uno.

Descubre su tecnologia:

lo mds avanzado del momento.

Motor transversal de 1.300 cc, Turbocompresor IH! refrigerado
por agua. Inyeccién Bosch LE-Jetronic, con control electrénico|
de encendido. 105 CV a 5.700 rp.m., 5 velocidades. Suspensidn
indepencdiiente a las cuatro ruedas. Amorﬁguadores de gas y barra
estabifizadora delantera. Cuatro frenos de disco, autoventilados
los delanteros.

Descubre su linea y equipamiento.

linea aerodindmica, equipamiento completo.

CX: 0,33. Neumdticos de perfil bajo HR de Ia serie &0. Llantas
de aleacion.

Flevalunas eléctricos delanteros. Lector de mapas y reloj digital.
Controles permanentes def funcionamiento del motor.

Descubre su prestaciones.

Inmejorables en su close.
Velocidad mdxima: 200 Km/h. De O a 100 Km/h. en 8,3 seg.
Un kilémetro, saliendo parado, en 28,9 seg.

Descubre su férmula en los concesionarios Fiat.

Unoturboi.e. ... IR

Les Fiat Una turbo |. E. son coches importados directamente de ltalia por Fiat Hispania, 5. A, dependiente
de Fiat Auto Spa Turin y comercializados en Espafia a través de una red de concesionarios exclusiva.
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