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PESO En orden de marcha: 1.060 kg.

MOTOR Disposicién: Delantero longitudinal, Nimero de cilin-

dros: 5, en linea. Cilindrada: 2.226 c.c. (81 x 86,4 mm.). Ci-
giieiial: De 6 apoyos. Distribucién: Arbol de levas en cabe-
za, accionado por correa. Alimentacién: Inyeccién mecani-
ca Bosch K-Jetronic. Compresién: 10 a 1. Tipo de carbu-
rante; Gasolina de 97 octanos. Capacidad del depésito: 70
litros. Potencia mdxima: 136 CV a 5.700 rpm. Par méxi-
mo: 19 mkg. a 3.500 rpm.

TRANSMISION Traccion: A las ruedas delanteras. Caja de

cambio: Manual, de 5 marchas. Velocidad a 1.000 rpm. en
cada marcha: 1.°, 7,5 km/h.; 2.%, 14 km/h.; 3.%, 20 km/h.;
4.%, 27,4 km/h.; ‘58 , 33,3 km/h. Embrague Mando me-
camco

DIRECCION Tipoe: De cremallera asistida. Vueltas de volante

entre topes: 3. Didmeiro de giro: 11 metros.

FRENOS Sistema: Discos delanteros y traseros, con servo,
SUSPENSIONES Tipe: Delanteras, independientes; traseras,

eje de torsidn y barra Panhard.

RUEDAS Liantas: De acero, de 544 % 14 pulgadas. Neumsticos:

185/60 HR 14.

Los Fiat Regata Weekend son coches importados directamente de ltalia por Fiat Hispania, S. A.,
dependiente de Fiat Auto Spo Turin y comercializados en Espaiia a través de una red de concesionarios exclusiva.
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INISIMO
A Férmula 1 vuelve a Espafia por la
puertia grande, por la puerta que ha
abierto Jerez, una ciudad que ha sa-
bido valorar en todos su extremos las
repercusiones econémicas y publicitarias que
trae consigo un acontecimiento de esta catego-
ria. Espafia no podia estar ausente de esta «f6-
mula magicar. No podia hacer oidos sordos a
un especticulo, tan comereial como deportivo,
capaz de poner ante los televisores a mas de
seiscientos millones de personas por carrera,
personas que, sin duda alguna, se sienten
atraidas por el lugar donde se esti celebrando
el Gran Premio y que pondran en su agenda el
nombre de la ciudad para incluirla en sus pe-
riplos de vacaciones.

En un plazo de tiempo muy
breve, en menos de tres o cua-
tro afos, Jerez serd tan conoci-
da en el mundo por su circuito
como por la calidad de sus mag-
nificos vinos, que también- se
beneficiaran de la promocién
del nombre. Y es que graclas a
la competicién se podra llegar a
puntos que hasta ahora estaban
vedados incluso a la publicidad
mas miilonaria.

Jerez ha hecho una gran ope-
racién, aunqgue ya se levanten
voces ligubres que demuestran
desconocimiento y estrechez de Fedro Pacheco,
miras. Buena parte del éxito “lcaldede Jerez.
hay que ponerlo en el activo de
un alcalde, Pedroc Pacheco, que ha tenido el
buen tino de creer en esta promocién a gran es-
cala, la publicidad que da un Gran Premio, ya
sea de Férmula 1 o de Motociclismo, en el que
llegan, como poco, més de mil enviados espe-
clales de oiros tantos medios de informacién
mundiales.

Es posible que en cuentas reales Jerez pue-

da perder dinero, al menos en €l primer afioc,

perc nunca seran cantidades astrondmicas.
Mientras tanto los hoteles, restaurantes y to-
dos los estamentos relacionados de alguna for-
ma con el turismo y la industria de la regién
VEran crecer sus cuentas positivas de una for-
ma espectacular y deben ser esos estamentos
los que, en bloque, enjuguen las posibles pér-
didas.

Jerez ciudad, la firma que va a explotar el
circuito, y en tltima instancia Pedro Pacheco,
saben que el Gran Premio va a ser un aconte-
cimiento popular y van a conseguir que todo
el pais se vuelque en la carrera; la idea de crear
diferentes puentes aéreos entre las principales
capitales y la ciudad andaluza, la idea de unos
precios populares para las entradas y el apoyo
de las bodegas situadas en Jerez, deben ser su-
ficlentes para asegurar el éxito.
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CON ALCOHOL

A partir del { de enero
de 1988 a la gasolina
comunitaria se la podra
aftadir compuestos
oxigenados organicos
(alcohol o éter). Esta
decision de los ministros de
la Energia de la CEE
supondri un considerable
ahorro de petrdleo y una
sustancial reduccién de los
importantes excedentes
agricolas de la «Europa
verde» por la utilizacién de
etanol en la mezcla,
producido a partir de
cereales. Segiin expertos
europeos, la adicidn de los
nuevos productos a la
gasolina, deniro de unos

ria.

Veerde y Rogjo

. Semaforo verde con campanillas a

plicé el plaze de garantia a sus
clientes. Exactamente han pasado
de uno a dos afios. Si se tiene en
cuenta el elevado coste del produc-
Lo, ta decision es afin mas merito-

limites previamente
autorizados, no necesitara
moadificaciones en los
automoviles,

| INDUSTRIA

FASA VENDE
A USA

F ASA Renauit, que va
vende utillaje a ia
firma norteamericana
American Motors, la cual
fabrica en Estados Unidos
los populares Jeep, el
AMC Eagle y los Renault
Alliance y Encore
(versiones de los R-9 y 11
al gusto USA), podria
vender ahora componentes
de carroceria para estos
dos coches. FASA tiene
suficiente capacidad de
produccién para ello y

‘seria una mas de sus

actividades exportadoras.
Los Renault Alliance y
Encore se producen en
Estados Unidos en
versiones de tres, cuatro y
cinco puertas, ademas de
cabriolet.

jo de articnlos de Navidad en ¢l extrarradio?
Porsche, que hace unos meses du- El consejo politico del Partido Demécra-
. ta Popular va a poner en marcha una
campafia para que Madrid quede unida por
autopista con las demds capitales del Merca-
do Comin, ya que hoy es Ia Gnica capital con-
tinental, junto a Lisboa, que esta aislada. A
campafias de este tipo hay que adherirse.

OTRO COCHE .
SOLAR

UNQUE parece que la
crisis energética ya no

s tan aguda como hace

seis o siete afios, algunos
humanos siguen
estrujandose el cerebro
para idear nuevas
alternativas, Este es el caso

: de Bill Williams, un

californiano que ha
construido un extrafio
aparato al que [lama coche,
pero que se parece mas a
un sandwich, alimentado
por energia solar. Con este
artilugio pretende recorrer
los Estados Unidos entre el
8 de junio y el 25 de agosto
del afio préximo. Una vez
que demuestre sus ventajas
estd dispuesto a
comercializarlo por nueve
mil ddlares.

Sy
. 51 un madrileiio va a realizar sus com-
pras navidefias en el centro de la capital
del 12 de diciembre al 5 de enero proximos
mis vale que se olvide del coche. No sdlo se
va u cerrar al trdfico las calles de siempre, si-
no también las de la mayor parte de la ORA.
i Tendrin nuestros municipes alghn negocie-

Si Im actitud del sefior que atiende la ga-

solinera de Canaveras (Cuenca) es siem-
pre Iz misma, apafiados van muchos conduc-
tores. No sélo cierra la estacion antes de Ia
hora cnando es Ia fnica de guardia de la zo-
ni, sino que ademds se resiste a servir cuan-
dio en filtima instancia se l¢ va a buscar a casa,

4/ Motor 16

ARRANCA

-EL PUENTE
DE AYAMONTE

ARECE que ahora va
en serio: ¢l préximo

afio se iniciaran las obras
del puente internacionai
sobre ¢! rio Guadiana, gue
unird Huelva y el Algarve
portugués, entre Ayamonte
y Vila Real do San
Anmntonio. El proyecio tiene
ya consignacion

presupuestaria por parte
espafiola v su coste total
asciende a 1.500 millones
de pesetas, esperandose que
sea concluido para 1992,
coincidienco con el V
Centenario del
Descubrimiento de
América. Con ese puente se
eliminaria de una vez el
cuello de botella de los
transbordadores sobre el
rio, que dificulta
enormemente el transito
entre ambos paises.

" MERCADO
VW, LIDER

EL grupo Volkswagen ha
vendido en Buropa en
los nueve primeros meses

F
£
LE_P@HTO DE MIRA —k_

del afio un 11,4 por 100 :
mas que en el mismo
periodo de 1984, .=k
confirmando su. liderato =
europeo, que ya detentaba
en el primer semestre. Los
beneficios después de
impuestos en estos nueve
meses han sido de 25.490 &
millones de pesetas {frente
a unas pérdidas de 2.820 7
millones), y la facturacién
ha sido de 2,3 billones de
pesetas, con un incremento .
del 19,3 por 100, También
por primera vez en su = ¢

historia, VW es la empresa
que ha matriculado mas
coches en Europa en esos
nueves meses, exaciamente
el 12,8 por 100 del total.

P o E

. EAL 40

| CARRETERAS

CERRADO EL
PLAN GENERAL

L ministro de Obras
Publicas v Urbanismo,

Javier Saenz de
Cosculluela, ha presentado
ante e Congreso de los
Diputados la reforma de la
ley de Carreteras de 1974 v
el cierre del actual Plan
General de Carreteras
1984-1991, Este cierre se ha
efectuado con algunas
modificaciones en relacion
con el avance presentado
en 1983, aunque la cifra
total de inversién
—800.000 millones de
pesetas hasta 1981—
permanece inalterable.

" POLICIA
HUELGA
DE MULTAS

UIZA para compensar
a los sufridos

conductores del acoso al
que nos tienen sometidos
todo el afio, los policias
municipales, reunidos en el
II Congreso de la Unién
Sindical de Policia
Municipal los dias 28, 29y
30, en Granada, van a
tomar un acuerdo que
podria ser un ejemplo a
seguir més dias del afio.
Un dia, un solo dia, a
mediados de diciembre, los
policias locales saldran a la
calle sin su bloc de multas
en protesta contra la ley de
Fuerzas y Cuerpos de
Seguridad.

'CINTURONES

BTG RAD Y

L]
. =
e I'.,\_a\;‘,;r.:/ i\

' EDUCACION

DIVERTIDOS

P OYOTA ha realizado un
gran esfuerzo en Japon

colaborando con la
campafia de seguridad de
trafico para promocionar el
uso de! cinturén de
seguridad. El divertido spot
«;Ha olvidado usted
ponerse el cinturén de
seguridad?», se pasé a
nivel nacional por 15
estaciones de televisién, v
ademas se distribuyeron
videos, folletos y posters.
Como complemento a esta
campafia, se realizaron
seminarios de educacién
vial para nifios.

RAFA CID

E N la factoria de Vigo ya
se encuentra el chasis
00001 del future modelo
de la marca francesa. Se
trata de un combinado en-
tre carroceria GTI, es de-
¢ir, la que monta cuatro
Opticas redondas, aletines,
spoiler v faldones, etcéte-
ra, y una motorizacién
diesel que muy bien podria

JPor qué las grias, dentro
de su agotadora labor, no
retiran con mds frecuencia
alguna de las inmundicias de
nuestras calles?

4Cémo es posible que a cin-
co semanas de su entrada en
vigor, se desconozcan aun

muchos aspectos del regla-
mento del IVA?

JPor qué el MOPU no Heva
4 cabo un plan nRacional de
revistén de seiializacién?

iQuién ha puesto de moda
las cortinillas en el cristal
trasero de los coches? Era
mds guay ¢l perrito.

Por gqué nunca se informa
a los usuarios de las obras
en las autopistas?

¢Por qué en Madrid précti-
camente nadie hace caso de
la luz 4mbar en los semé-
foros?

L Hasta endndo los pequeilos
utilitarios tendrén una fisca-
lidad igual a la de los yates,
las joyas y otros articulos de
hajo?

CITROEN VISA GTI DIESEL

ser la misma del BX Die-
sel, es decir, 1.905 c.c., o
una versiéon potenciada
con la cilindrada peguefia.

En el interior se recurre
a los asientos tipo Visa GT
¥y un nuevo cuadro de
mandos. También se adop-
ta el volante deportive del
GTI.

El prototipo «espiado»

|

montaba llantas de chapa
ventiladas, con neumati-
cos mas anchos que la ver-
sion diesel actual.

Desconocemos la fecha
de lanzamiento de esta ver-
sién, pero no cabe duda de
que con ella Citroén pre-
tende ponerse a la cabeza
de los vehiculos diesel de
pequefic tamafio.

S|
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Lo uvirmo

LA BOM
LCENTE

L Mercedes coupé de
las foioerafias, el
modelo que vendra
a completar Ia serie

200300 del constructor ale-

man, va tene fecha de pre-

sentacion: el proximo mes
de marzo. El escenario para
el lanzamignie mundial del
nuevo modelo sera el Saldn
d¢ Ginebra, ¥ con este acon-
lecimiento se pondra en
marcha el centenaria de

Mercedes, el gran cumplea
fios, una fecha de oro gque

aleanzara su maximo relieve

durinte el verano de 986,

El nuevo coupe derivadio
de Jaiserie W-124 vala serun

Ly purte posterior de los
fnevos coupés Mercedes
ént varios camblos con
respecto o los modelos

familiares, Lu luneia ¥
panoramica ¥ el pilar de "
techo mds grande han '3
reducido ulzo ln capacidad % L

del I?llﬂln?. ks
¥ "

e T

o

NARIO

. = . ...

|
|

coche tan impresionante co-
mé los va conocidos
420S5EC, 5005EC
560 SEC, aungue se situara
&n'un escalon algd mas bajo
na solo parsus precios, gue
deben moverse entee los ¢in-
o ¥ los seis millones de pe-
setas, im0 tambien por los
MMMOres, que Seran mas pe-
guefios, los mismos que los

equipados por fas berhinas
200 300, es decir, los mato-
res de 2 3 litros ya vistos en
las 2300 E, con' cuated eilin-
dros que dan 136 caballosde
patencia; el 2,6 litros de seis
cilindras, empleado en el
260 E, con 170 caballos de
polenciad, v por oltimo, el
tred fitros deosgis alindros,
motor det 300°E, que coan
190 caballos de potencia da-

ra a loscoupesel em-

piije suliciente parn superar
los doscientos Lreinta kild-
metros por hora,
La carroceria de los
proximos coupés de Merce-
des va-a ser aleo mas com-
pacta que ld mostrada por
fas berlings; 1a distancia en-
tre ejes se ha reducido ocho
centimetros v medio en los
nuegvos modelos, por lo gue
la batalla pasa a serde 2,715
metros, mienfras que la lon-
gitud total del conjunto
también quedara reducida
de 4,74 metros a poco mas
de 4,65 metros. Laal
tura del coupe sera
también menor
. gue la-de

loys madelos Familidres. con
fa idea de mejorar, 8n mas,
la gerodindmica; 10s cuatro
centimetros rebajados en L
altura del Conjunto parmiti-
rAn unas prestagiones algo
superiores sine gue se havan
modificado las earacteristi-
cas mecanicas de los W-124,

La dnica varacidn impor-
tanie de los: nuevos counpes
estara én la parte lateral
postérior; el cambio en la
formia de fas ventanilins tra-
seras, junte con la desapari-
cifin de |2 seounds puerts 13
teral, han servido para creal
una superficie acnistalada
casi continua en la que s¢
podra supritnir ¢l pilar cen-
tral 51 los pasajeros del
asjento posterior asi lo de-

Sean,

= ey
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IENTRAS que
en Estoril ha
comenzado la
presentacidén

del modelo a la Prensa eu-

ropea, preimbulo de su in-
mediata comercializacion,
més alld de los Pirineos, en

Espafia ¢l INTA dispone ya

de las primeras unidades del

nuevo Opel Kadett de tres
cuerpos para su homologa-
cién en nuestro pais. Y es
que todo esti preparado pa-
1a que con €l nuevo afo, n

minimos mds que aceptables.

10/ Motor 16

' PRESENTADO EN PORTUGAL
YA RUEDA EL KADETT ESPAI!OL

Figueruelas, comience la
produccién del que sera el
segundo modelo Opel pro-
ducido en Espaiia.

El nuevo coche se presen-
ta en Europa con seis va-
riantes, basadas en tres mo-
tores de gasolina y un die-
sel. Los motores de gasolina
son el 1,3, ef 1,6 y =l 1.8,
mientras que el diesel es el
1,6, ya conocido por ser em-
pleado sea por los otros mo-
delos de Kadett, sea por los
Ascona.

Habr4 tres niveles de acabado: LS, GL y GLS. El LS mantendri unos

‘Para Espafia, la oferta se
va a limitar a tres variantes
mecénicas. De la oferta pre-
vista para el mercado euro-
peo, se han desestimado el
motor 1,3, con una alimen-
tacion mas limitada y una
potencia maxima de sélo 60
caballos, que no se ha con-
siderado interesante para
nuestro pafs, con una oro-
grafia importante que hace
necesarios los motores mas
potentes, v los dos motores
provistos de catalizador,

que son el 1,3 con inyeccion,
que, finalmente, da también
60 caballos, y el 1.800 con
inyeccién —el mismo que el
del GSi— cuya potencia,
con el catalizador, descien-
de a 100 caballos. -

En definitiva, los coches
que se fabriquen en Espafia
serén el 1,3 de 75 caballos;
el 1,6 de 90 caballos, yel 1,6
diesel de 55 caballos.

Las cajas de cambio seran
de cinco marchas en los tres
modelos. Sélo en el 1,3 se

Se mantiene el mismo disefio de salpicadero que en las versiones de
tres y cinco puertas de dos volamenes.

DOCE-62

he .

pedra obtener, junto con el
acabado més bajo, un cam-
bio de cuatro marchas.

~ Habra tres niveles dife-
rentes de acabado: el LS,
que es el mas simple y que
tiene un equipo aceptable, y
los mas completos GL ¥y
GLS.

Al afiadirse el cuerpo tra-
sero, el coche aumenta con-
siderablemente de longitud
total. Concretamente son 23
los centimetros en que se ha
alargado el voladizo poste-
rior. A pesar de todo, ia li-
nea queda bastante equili-
brada.

El maletero es amplio y
profundo, ofreciendo una
capacidad envidiable para
berlinas de tamafio mucho
mayor. Segiin las normas
VDA, que son bastante rea-
listas, son 550 litros la capa-

E! malelero es gigante v, ademsds, se puede ampliar abmendo el
asiento trasero como en los cinco puertas.

- cidad de este maletero. Una

‘nos, la direccién y las sus-

todavia sin fijar, debe osci-
lar entre 1.100.000 y un
1.400.000 pesetas, seglin el

FE DE ERRATAS
En el nimero de !a se-
mana pasada —108— pu-
‘blicAbamos un resumen de
- todas las pruebas que he-
mos hecho dirante este 1l-
timo afio y un ranking con
los datos obtenidos por
MOTOR16, de los distin-

tipe de motor y el acabado
los de gasolina, y sobre el
millén y medio el diesel.

" Escort y Ori6n. Todos
ellos gastan 6,7 litros a los

" cien kilémetros.
- El Mercedes 300 E,
que no aparecia en el cua-
. dro de los vehiculos de ga-
solina mas veloces, ocupa,
junto con el Jaguar Sove-
reing HE, el octavo lugar,

capacidad que puede ser
ampliada a 1.230 litros gra-
cias a que los respaldos y el
mismo asiento pueden ser
abatidos para ampliar la ca-

pacidad de carga. El coche tos modelos analizados . St velocidad mAxima es de
mantiene, por tanto, la ver- desde la aparicién de nues- . 2_30 km/h. - -

satilidad de los modelos de tra revista. Debido al enor- =~ — En este mismo cua-
cinco puertas. me volumen de cifras que - dro, pero en el apartado de

tuvimos que manejar para  los diesel, faltaba el Lan-
- ¢ia Thema Turbodiesel,

elaborar diches cuadros,
se nos colaron algunos pe- - que con sus 186 kildmetros
nes del Kadett tres voliime- guefios errores, por los . por hora de méxima velo- |
nes —el Kadett que se fabri- gue pedimos disculpas y - cidad tendria que estar en
card en Espafia— llevan | que aclaramos a continua- - €l segundo lugar.
barras estabilizadoras y los cidn: ~+ — Tampoco se incluia
nuevos conjuntos eldsticos - .- El Fiat Uno Dlesel *. al Renault 25 V-6 Turbo
montados conjuntamente que habia sido omitido én- . entre los que més aceleran.
con los amortiguadores tra- tre los modelos de gaséieo . Debia aparecer en el déci-
SEros. "COR unp menor consumo - mo puesto, con 28,7 se-
General Motors tiene pre- medio ponderado, ocupa gundos, lo que tarda en
visto construir de orden de en realidad el tercer pues- - hacer 1,000 metros salien-
40.000 unidades anuales de to, empatado con los Ford - do de parado,
este modelo, cuyo precio, ' . L S TR 11 T

De éstos conserva. los fre-

pensiones. Todas las versio-

Pon el abrigo al coch
antes de que sea farde.

: Im vierno no awsa. Puede Ilegar,
. como el afio pasado, en cvalquier - - .
- “momento y si os pilla por sorpresa a ti y o
' a tu coche, lo vais a pasar mal, porque él -
Ia vaa sufm'y ti lo vas a pagar.

2l Ponelabn admmda
ve sea tarde: ANTICONGELANTE
ONCENTRADO UNIVERSAI l'ﬁ'mﬂ’
mejor abrigo, porque es el que mds
resiste, el 7ue mejor protege el /n
. ademds, el que mds se lleva, pw’#ﬁ
' s:rve para fodos Ios coches. 3 |




A fiesta de la entire-
ga de los premios
anuales de M-

TOR1I6 se ha con-
veitido, por derecho propie,
en todo un acontecimiento
deniro del mundo del mo-
tor. E! pasado dia 12, para
celebrar nuestro segundo
aniversario, asistieron la
flor y nata del sector de la
auntomocion en Espafia. Alli
estaban el presidente de
Campsa, José Luis Diaz; los
directores generales de: Tra-
fico, José Luis Martin Pala-
cin; Carreteras, Enrique Ba-
laguer, v Transportes, Ma-
nuel Panadero; los presklen-
tes de: Peugeot-Talbot, Es-
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Todos los premindos posan con sus (rofeod. De krguierda a derecha, Luis del Odmo, Saly ndr Srli.alrk:h Byrne. Ricardo I{mmn José |
Luis Diaz Ferndnaler, Menuel Guusch vy Alfredo Giméner Cassinn.

LA FIESTA
DEL MOTOR

d sefior fetmann, de Porsche, emrego a su vez ai presidente dei Gru-
po 16, Juan Tomss de Salas, un frofeo: Una biela del Porsche $62.

tanistae: Chaves; Renault,
Manuel Guasch; BMW [he.
rica, Osear Ozaeta; Land
Rover Santana, -Alfredo Gi-
menez Cassina; Yolvo, Ger-
miin Lipes; Sernauto, An-
tonio Estudero; Federagion
Espafnola de Antomovilis-
mao, Carlos Gracla, v Fede-
racion Espaiiols de Motoai-
clismo, Antonio Lépez,
Asisticron también el conse-
Jjero delegado de Ford Espa-
i, Patrick Byrne; los direc-
tores comerciales de General
Maotors, Daniel Young, y de
Austin Rover, David Col-
ver; los vicepresidentes de
Carlos de Salamanca, Alva-
1o Toda, v de Lada Ibérica,

P g s

Ed R sl :_ T i ‘Q .
Estanislao Chaves, José Luis Martin Palacin, Juan Tomés de Salas,

Paltrick Byrne v Alvare Tods compartieron mesa ¥ mantel.

Juan Tumas de daias y Sulvador Servih conlemplan e trofeo de

MOTORI16, en presencia de Félix Lizaro.

Pedro Cabeza; el Jdirecior
general de Porsche Espaiia,
Ulrich Heyl; el director ge-
neral adjunto de Fiat, Luis
Lacasa, v la totalidad de los
jefes de prensa Je todas las
nareas, vendedores, depor-
tistas y una ampliz represen-
tacion del mundo publici-
tario,

En 1a presentacidn de los
trofeos, ef director dc MO-
TORI6, Félix Lazaro, dijo
que «mil novecientos ochen-
ta y cinco ha sido el afio de
consolidacién de nuestra re-
vista, como lo demuestra el
incremento de penetracién
en el mercado, y estos pre-
mios me gustaria que fueran
un estimulo para todos y, al
mismo tiempo, que fueran
compartidos por todosy, A
los representantes de Ia Ad-
ministracion presentes en e}
acto, el director de MOQ-
TORI6 pidid hicieran Hegar
a sus respectivos ministros
un breve mensaje: «Por fa-
vor, ayuden a este sector
que de verdad se 1o merece.
El mundo del motor o0g Io
pagaré generosamente.»

A continnacion, el presi-
dente del Grupo 16, Juan

Tomés de Salas, hizo entre-
ga de los trofeos, disefio ori-
ginal del artista Jos¢ Lucas,
yue este afto llevan las vii-
viulas del motor del Peu-
gent 205, campedn del mun-
do de rallves. El concedido
a Ford Espaita por el aMe-
jor balance del afio» Tue re-
copido por Patrick Byrne,

consejero delegado de la

compania, Manuel Guasch,
presidente de FASA He-
nault, recogid el premio al

——

Jpsg Pubu Stezx, punador dei ibiza

Glménex Cassien. A su lndo, Germén Léper.

Ramirez ¥ Tomds Cavanna, de izquierda o derecha.

«Exito de ventas del Super-
cincow, y Alfredo Oiméner
Cassina, presidente de Land
Rover Santana, el corres-
pondiente al «Impacto del
Suzukin, A Campsa ge pres
mié por su apoyo al depor-
te del motor v sz hizo entre-
ga del trofeo a sy presiden-
ie, José Luis Diaz Ferndn-
dez. Por el Campeonato de
Espania de Rallyes se premid
a Salvador Servia, v Luls del
Olmo recogio su premis por

sorteado por MUOTORIG, recibe

las Nlaves de su coche de ias manos de Juan Tomds de Salas.

la «Difusidn del munde del
miotors on «Protagonistass.,

Un rrofeo extraordinario
s¢ concedid al Porsche 911
que resultd elegido el wMe-
Jjor coche del siglos en la en-
cuesta organizada por MO-
TOR16 entre sus lectores.
Este premio lo recogit el
presidente de Porsche Espa-
fia, Ulrich Heyl, que -a'su
vez lo entregd & Ricardo
Hetmann, uno 'de los inge-
niervs que més he participa-
do en el desarrollo de este
modeio. En esta ocasion hu-
bo, ademds, un premic recl-
proco. El sefior Hetimann
enlregd al sefnor Salas un
trofeo formado por una bie-
la del Porsche que habia
conquistado el Campeonato
del Mundo.

La fiesta de MOTORI16
terminé con la entrega de las
Haves del Seat Ibiza, perso-
nalizado por el disefiador
Francisco Podadera, que el
pasado 16 de octubre se sor-
ted entre los lectores de
nuesira revista que particl-

on en la encuesta cltada,

il premio fue recogido por
su ganador, José Pablo Séez
Atragoneses,
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Yahora,con la LLAVE IBM,
también podra ganar un

Ordenador Personal IBM-XT."

Encontrara la LLAVE IBM en cualquiera de los
ejemplares de la revista Cambio 16 - N.¢ 730, de esta semana.
También puede pedirnosla mediante el cupén adjunto y la
recibira a vuelta de correo, '

Acuda con ella a cualquier Concesionario Autorizado del
Ordenador Personal IBM, y pruebe si es una de las 50 que
abren la urna que se ha colocado en todos ellos.

Si consigue abrirla, el Ordenador Personal IBM-XT* que
encierra sera suyo™*.

Dese prisa. Consiga la LLAVE IBM y visite un

Ordenalll()l'es Pel'sonales IBM: e I AFe e e ''ar pamar XUhabra

50 afortunados.

* Configuracion: Ordenador Personal IBM-XT-DD con 256 KB,

dos unidades de diskeite y pantalla monocroma, cuyo
. A precio de venta (al 28.10.85) en el Centro Comereial IBM
® es 607.290;- Pis.

Accion vilida hasta el 20.12.85. Las normas completas
se conlienen en aela notarial del Hime. Sr. Notario de

X B , e . Madrid, D. José Manuel Gonzale de Liria.

Para entrar en la informatica y ganar eficacia y ”

productividad, la familia del Ordenador Personal IBM es
. clave. ;La conoce?

El primero fue el Ordenador Personal IBM-original que
ya es una de las herramientas de productividad mas
valoradas.

‘Después vino el Ordenador Personal IBM-XT con mayor
capacidad de almacenamiento de informacién.-

Y el Ordenador Personal IBM-Portatil, con todas las
ventajas de sus hermanos en el espacio de una maquina de
escribir,

Y por dltimo, el Ordenador Personal IBM-AT, el super
ordenador, capaz de manejar mucha mas informacion a una
velocidad tres veces superior a los anteriores. ' Ruego me remitan la LLAVE IBM, clave para poder ganar

La eleccion es suya. Pero deje que el personal uno de los 50 Ordenadores Personales IBM-XT*,
especializado de los Concensionarios Autorizados del Nombre:
Ordenador Personal IBM le ayude y asesore. Saldra ganando.

Envie este cupon a IBM-AMAIL. Apdo. de Correos 17.165.
28028 Madrid.

LITTLE TRAMP CHARACTER LICENSED BY BUEBLES, INC., 5. A.

Direccion:
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El coste de hacer mal las cosas en Espafia se eleva a 1,809 billones de pesetas, cifra que para el

sector de automocion oscila entre los 40.000 millones y los 155.000 millones de pesetas, segin

un estudio realizado por Citroén Hispania y concretamente por Pedro Pifieiro, ingeniero y jefe
del departamento de calidad de la factoria de esa empresa en Vigo.,

esta conclusion sz ha llegado
partiendo de un estudio rea-
lizado en Francia, segin el
b cual el coste de la «no cali-
dad» representa anualmente cerca de
300.000 millones de francos (unos seis
billones de pesetas), la mitad de la deu-
da exterior gala.

Para Espafia no existen datos, pero
si se realiza una estimacién comparan-
do las cifras de los PIB respectivos y su-
poniendo un costo de la no calidad si-
milar al de la industria francesa, la ci-
fra para nuestro pais se elevaria a 1,809
billones de pesetas, cifra superior al dé-
ficit presupuestario del afio 1985 (1,518
billones) y practicamente la mitad del
presupuesto de la Seguridad Social pa-
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LA MALA CALIDAD
SALE MUY CARA

ra el mismo afio (3,529 billones de
pesetas).

Hace escasamente cinco afios, un 48
por 100 de los compradores daban la
misma importancia a la calidad que al
precio. Hoy en dia, un 82 por 100 de
esas mismos compradores sitda la cali-
dad en primer lugar. La calidad se ha
convertido, segin el estudio de Ci-
troén, en uno de los mayores retos y en
una de las mejores armas para conse-
guir una competitividad industrial, que
se hace mas evidente en el tema del au-
tomovil. La nocidn de calidad por si so-
la ha sido objeto de numerosos anali-
sis. Pero, sin embargo, se ha olvidado
valorar el concepto econdmico de la ca-
lidad, que puede liegar a reportar a

ciertas empresas hasta un 20 por 100 de
su cifra de negocios.

Frente a esa idea, la no calidad es un
concepto nuevo que se refiere sobre to-
do a los defectos, averias y paradas que
se producen en los procesos de concep-
cién y fabricacién de los productos.
Los costes de la no calidad representan,
por tanto, las inversiones necesarias pa-
ra subsanar las anomalias producidas.
Seglin Pedro Pifieiro, la nocidén de ca-
lidad ha cambiado radicalmente. Antes
se entendia por calidad todo aquello
que envolvia el producto final, como el
precio, la imagen o la confianza que
ofrecia. Hoy esta idea estd superada.
En Estados Unidos y Japon, por ejem-
plo, se considera que estos aspectos del

f—2
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producto final estAn muy entrelazados
con el nivel de productividad, de for-
ma que una empresa que esté organiza-
da de una forma poco productiva ten-
dra al final un producto de ba_]a ca-
lidad, -

accidentes carece de

los medios técnicos

adecuados»

La no calidad tiene unos costes muy
elevados. En las empresas mal concebi-
das, estos costes representan cerca del
5 por 100 del volumen de negocios y
mas del 10 por 100 del valor afiadido
por retoques de piezas defectuosas, re-
clamaciones de clientes o costes de ga-
rantia. A ello hay que afiadir los costes
ocultos —pérdida de mercados, de
clientes, sobrecostes administrativos y
financieros o errores—, que pueden al-
canzar hasta un 20 por 100 de la cifra
de negocios.

Estos cdlculos han sido realizados
por el profesor Ph. Crosby, ex subdi-
rector de ITT y responsable ahora de
una de las primeras empresas nortea-
mericanas de «consulting». A pregun-
tas de MOTORI16, Pedro Pifieiro afir-
ma que ese porcentaje de costo por la
no calidad se puede aplicar perfecta-
mente y con escaso margen de error a
la industria espafiola del automdvil. El
resultado seria que con una factura-
¢iodn, en el pasado afio, proxima a los
800.000 millones de pesetas, este costo
supone de 40.000 a 155.000 millones de
pesetas solamente para los fabricantes
de turismos.

Todos los paises del mundo han em-
prendido ya una carrera por atajar la
mala calidad, carrera en la que, como
siempre, Japén y los Estados Unidos

Las pérdidas por no calidad en la industria del
automévil oscilan de 40.000 a 155,000 millones

van a la cabeza. Espafia figura entre los
paises de la cola, aunque, segiin Pifiei-
ro, en una fase de despertar. Los cos-
tes por hacer las cosas deprisa y
corriendo pueden llegar en las empre-
sas espafiolas al 18 por 100 de la fac-
turacidn anual en los casos interme-
dios. En muchas pequefias empresas,
donde no existe €l menor control de ca-
lidad, los costes pueden ascender hasta
el 50 por 100.

Para la industria del automovﬂ que
s¢ enfrenta a un mercado con un creci-
miento muy atenuado y una competen-
cia exacerbada a nivel mundial, la ba-
za —dice el informe— se va a jugar en-
tre aquellas empresas que otorguen la
prioridad a la v asqueda de la produc-
tividad y la caiidad, seguido de una
gran flexibilidad y facilidad de adapta-
cion de los productos a los cambios en
la demanda de los clientes.

{Coémo atajar la no calidad? En pri-
mer lugar —concluye el estudio—, a
través de la identificacién de los gastos
en que debe incurrir el fabricante para

subsanar sus propias deficiencias, gas-
tos que se dividen en cuatro apartados:
costes de prevencién, que son las inver-
siones realizadas en hombres (su for-
macién) v materiales necesarios para
evaluar, reducir y mantener a un nivel
minimo el coste de los defectos inter-
nos; los costes de evaluacion, que son
los gastos aprobados para determinar
el grado de conformidad del producto
a las normas de calidad; los costes de
defectos internos, que serian las pérdi-
das sufridas por la empresa durante el
ciclo de produccién y que deraparece-
rian si no se hubiese generado ningln
defecto, v los costes de defectos exter-
nos, o sea, las pérdidas que se han pro-
ducido cuando ¢! producto ha I 2gado
al cliente, la mayor parte por efecto de
la garantia. La idea final es que se in-
viertan los factores de costes en las em-
presas espaiiolas, donde ahora mismo
se gasta muy poco en prevencion y mu-
cho en defectos internos y en concepto

de garantia.
Radl R. Sdez

INSPECCION DE VEHICULOS

ACOSO A

LOS INFRACTORES

partir del proximo afio 1986

la Direccién General de Tra-

fico va a iniciar un progra-

ma de conirol sobre los vehi-
culos que deben pasar inspeccion técni-
ca para obligarles a hacerlo. Al mismo
tiempo, aquellos vehiculos que desde el
punto de visia de la inspeccién no cum-
plan las condiciones adecuadas para su
correcto funcionamiento serdn inmovi-
lizados tal y como se plantea en la ac-
tual redaccién del anteproyecto de ley
de Seguridad Vial.

Estas dos actuaciones se enmarcan
cn la nueva politica que la DGT va a
aplicar en breve para hacer frente al in-
cumplimiento de las normas sobre ins-
peccion técnica, y que han sido anun-
ciadas por el propio director general,
José Luis Martin Palacin, dentro de
una ponencia presentada en La Coru-
fia con motivo de unas jornadas sobre
transporte urbano e interurbano orga-
nizadas por la Unidn General de Tra-
bajadores.

En esas jornadas, el titular de la
DGT sefialaba que el nivel de cumpli-
miento de la normativa sobre inspec-
cidn técnica de vehiculos «no es el més
ejemplar, produciéndose atn fallos de
coordinacién y de servicio por parte de
las Administraciones central y autond-
mica e infracciones por parie de los
transportistas». Uno de los principales
problemas, el de la coordinacion, es el
que se pretende resolver mediante el
control de Tréafico mencionado mas

[

e

En caso de infracciones graves a la
inspeccién, Jos vehicnlos serdn inmovilizados

arriba, programa en el que, seglin Pa-
lacin, «es imprescindible la colabora-
cidon de las Comunidades Auténomas,
que tienen la competencia y que deben
cumplir o hacer cumplir a sus concesio-
narios, y la obligacion de comunicar a
la DGT los vehiculos que pasan la
inspeccion».

Respecto al cumplimiento de esta
normativa, en las jornadas se puso de
relieve que en 1984 la quinta parte de
las denuncias puestas por la Agrupa-
cidon de Trafico de la Guardia Civil a
vehiculos de transporte lo fueron por
no haber pasado la inspeccion técnica.
Exactamente se impusieron 36.810 de-
nuncias por este concepto. Si esa cifra
se extrapola a los vehiculos con tarjeta
de transporte de &mbito supralocal, re-
sulta que aproximadamente el 12,75
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deficiencias de seguridad.

por 100 de éstos no pasan la inspeccién
técnica que les corresponde. Por regio-
nes, son Andalucia, Catalufia, Madrid,
Castilla-Leon y Castilla-La Mancha las
que se llevan, por este orden, los por-
centajes mas altos de denuncias.

En este sentido, Martin Palacin re-
saltd que en 1984 el 2,70 por 100 de los
accidentes con victimas producidos en

En los accidentes ocnrridos en 1934, al menos, en un 2,7 por ciento de los casos se detectaron

_EGONO_MIA e |

carretera tuvieron como causa, al me-
nos concomitante, deficiencias de al-
gun elemento de seguridad del vehicu-
lo (un total de 1.500 accidentes). Y en-
trando en el terreno que se podria de-
nominar de «autocritica», el responsa-
ble de la DGT hizo notar que «este da-
to se puede considerar conservador
porgque en nuestro pais alin no se revi-

sa a fondo, en una investigacién por-
menorizada del accidente, el estado del
vehiculo que participd en €1, ya que to-
davia la investigacion del accidente ca-
rece de los medios técnicos adecuados
para desarrollarse en profundidad».

‘La inspeccién técnica y su cumpli-
miento van a ser desde ahora mas rigu-
rosas. Esta filosofia significa —en pa-
labras del propio Martin Palacin—
«que habremos de plantearnos la inmo-
vilizacién del vehiculo cuando éste, sea
por su estado, sea por las circunstan-
cias a que se somete, no cumple las con-
diciones adecuadas para su correcto
funcionamiento. En tal direccidn se
plantea la actuacién en el anteproyecto
de ley de Seguridad Vial».

Si se le cae el cabello cada dia,
maiiana vaya a la farmacia.

Posiblemente, 1a razon de que esta
manana le hayan quedado cabellos
en la ducha sea debido a una de
estas causas:
* Desnutricion capilar.
¢ Desordenes del cuero cabelludo
{caspa, exceso de grasa, e{c.).
* Inflamacién de las raices
del cabello.
* Agresiones externas
{contaminacion, clima, etc.).

En estos casos ya existe un
tratamiento serio. Neril.

Neri! no es un producto, sino dos:
Champu y tonico.

Champu Neril: algo mas que
un champu.

El champti Neril, limpia la caspa y
grasa, relaja la piel, abre los poros
Y gjerce una accion reparadora

sobre el cabello, dejandolo en las
mejores condiciones para recibir
los efectos del ténico Neril.

Tonico Neril: trata la caida
del cabello de raiz.

El ténico Neril nutre y revitaliza
las raicesinactivas del cabello,
reduce la flora bacteriana
causante de picores y
caspa, regula la secre
cién de grasa y activa
el riego sanguineo.
Los principales
ingredientes que
componen el
tratamiento son:

¢ Zn/Mg-Omadine.
Desprende la caspa y
reduce su formacion.
* Proteinas y extractos”

Tratamiento contra la caida del cabello.

Un producte de les Laboratorios Dsallle (Hamburgo) con la garantia Cla—GeGY=

vegetales. Refuerzan y nutren el cabello mejorando su aspecto estético.

¢ Bioazufre. Elimina la acumulacion de caspa y suaviza la piel,

¢ Pantenol. Anticaspa y normalizante de la secrecidn sebécea,

* Complejo de acidos grasos. Ayuda a regular la secrecion sebacea proporcio

nando suavidad al cabello y elasticidad al cuero cabelludo.

¢ Fraccion destilada de brea. Refuerza la queratina del cabello proporcionan

dole mayor vigor.

El tratamiento Neril ha sido desarrollado por los laboratorios DRALLE

e~

{Alemania) dedicados desde hace
131 anos al cuidado del cabello.

Meril es un tratamiento serio
cuya eficacia ha sido probada
£N NUMErosos paises.

Por eso,vaya hoy ala farmacia,
* Mo lo deje para manana.

NERIL

Champii y Tonico capilar

Sdlo yenita en farmacias

¥sta semana se inicia la comer-
cializaciébn de bastantes modelos
nuevos, que aparecen ya en las pa-
ginas siguientes, con sus precios fi-
nales y sus principales caracteris-
ticas:

® Autobianchi Y10 Fire
@ Autobianchi Y10 Turbo
@ Renault 9 TXE

® BMW 324 Diesel

& BMW 325i

CITROEN- Se mantiene la

oferta de financiaciéon al 8 por 100
anual en el aplazamiento a treinta y seis
meses. Por la compra de cualquiera de
las versiones del BX se ofrece una ma-
yor valoracion de los GS/GSA.

FORD. La red de concesionarios
ofrece una ampliacién hasta cinco afios
del contrato de garantia. Por la com-
pra de algunas versiones de los Fiesta,
Escort y Orion se ofrece una financia-
cidén sin intereses durante ‘el primer
afio; el resto, interés del 9,4 por 100.

OPEL. Se mantienen la prima de
15.000 pesetas de sobrevaloracion del
coche usado por la compra de cualquier
modelo de la marca. Para las versiones
de importacidn esta valoracién puede
llegar a una cifra superior.

SEAT- Un afio sin intereses por la
compra de cualquier versién de! Ron-
da. Los Ibiza se venden con una sobre-
valoracién de los usados, a la vez que
sigue en oferta la versién Junior.

TALBOT. Sigue en pie la méas

veterana de todas las ofertas: la de los
1.000 litros de combustible gratis a ca-
da comprador de un Horizon.

OTRAS OFERTAS

ESDE el 1 de noviembre, ¢l con-
cesionario oficial de BMW en
Madrid, Baviera Motors, S.A.,

€n atencion a sus clientes obsequia por
1a compra de un BMW nuevo, una poli-
za de prestaciones de servicio y asisten-
cis en carretera de la compafifa ADA.
Las exposiciones estan situadas en el pa-
ieo de Ja Castellana, 242; Principe de
Vergara, 276, y avenida Manoteras, 2,
kilémetro 5,300 de Ia carretera de Bur-
g03, de Madrid.

N el concesionario oficial de Ci-
troén, situado en la madrilefia ca-
1le de Blasco de Garay, 37, tienen

en la actualidad para su venta un
8X 16 TRS, con aire acondicionado y -
del afio 1984, Totalmente nuevo y garan-
tizado, a un precio interesante: 1.150.000
pesetas. El teléfono de dicho concesiona-
rio es (91) 244 11 91,

% USTIN Rover, en cualquiera de
A Sus concesionarios, tiene una in-

Bl ¥ teresante oferta: algunas unida-
.des del Austin Montego que, por no in-
corporar direccién asistida, se ofrecen a
un precio 125.000 pesetas inferior al de
tarifa.
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FIESTA SEA

A fiesta G.E. Seat, con

motivo de la entrega de
los trofecs de Fatbol-Sa-
la 85, que se celebrd en la
discoteca Jig Jog, se inicié
con un pase de modelosy
continudé ¢on coONCUrsos vy
atracciones. A todos los
equipes s les entregaron
trofeos, siendo los campeo-
nes los Storakas.

NOMBRAMIENTO

EN VOLVO

AFAEL Velea Sastre es

el nuevo jefe de Mar-
keting de la Division de
Automdbviles de Volvo Con-
cesionarios, S. A., Rafael
Vela conoce la problemati-
ca del marketing de auto-
méviles y hasta ahora de-
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sempefiaba un importante
cargo en la agencia de pu-
blicidad Walter & Thomp-
son, puesto al que habia ac-
cedido después de trabajar
durante tres afios en el De-
partamento de Marketing
de General Motors.

ITINERARIO
POR
ORDENADOR

ERTZ, manteniéndose
en su linea de empre-
sa innovadora, ha instalado
un nuevo servicio en los
principales aeropuertos in-

ternacionales para que sus
clientes, mediante un orde-
nader-impresor, conozcahn
la forma de llegar a sus des-
tinos. El cliente que desee
utilizar el servicio no tiene
mas que pulsar en la panta-
lla digital existente en el
mortrador de Hertz el idio-
ma en que desea obtener

ra este acontecimiento.

UN VIAJE DE PREMIO

L OS distribuidores de Firestone Hispania, ganadores
del concurso de ventas que a lo largo del afio ha
desarrotlado la empresa con todos sus vendedores,
estdn realizando el viaje de ocho dfas a Disneyworld y
Bahamas, acompafados por sus esposas, como pre-
mio por su galardén en un Jumbo de Iberia fletado pa-

impresa la informacién
—disponible en siete idio-
mas—. Una vez elegido el
idioma, los diversos desti-
nos memorizados en el or-
denador aparecen en la
pantalla y el clients debe ir
pulsando los distintos apar-
tados hasta que la informa-
cién reguerida le sea faci-
litada.

LOS PEQUES
Y DERBI

0S componentes del

equipo Rabasa-Derbi
de Trialsin, Joan Pons,
Marc Colomer y Jordi Pico-
la, han demostrado ser tres
auténticos carnpeones gue
da seguir en esta linea da-
ran nusvos triunfos a Ia
marca. Jordi Picola se ha
proclamado subcampe6n
er la | Copa del Mundo en
la categoria de benjamines.
Por su parte, Marc Colo-
mar, en el centro, se procla-
mix campetn de la | Copa
del Mundo de alevines y
Joan Pons, a la izquierda,
sz ha clasificado en tercer
lugar en la IV Copa de Eu-
ropa en la categoria de in-
fantiles.

AT A"
.'_i-:: oty et
rfi' i

e o

INYECCION O TURBODIESEL

Carroceria diseno Bertone, con aerodindmica total y la innovacidn
de un spoiler mévil.

Confort personalizado: Regulacicn bidimensional del volante / Asientos
regulables eléctricamente / Elevalunas eléctricos / Cierre de puertas
centralizado / Regulacion termostdtica de la climatizacion / Fotocélula luces
cuadro / Maletin extraible / Alfa Control (14 funciones) / Trip Computer /
Mechnica: Traccion trasera / Servodireccion taquisensible / Cambio isostatico /
Suspensiones anteriores independientes, posteriores por eje- De Dion
y guia con paralelogramo de Watt / Amortignadores disgresivos / Embrague
con fuerza de accionamiento reducida / Frenos de disco sobredimensionados,
los anteriores autoventilados {2.5) / Servofreno.

2.0 159 0R0 24
INYECCION | INYECCION | TURBODIESEL
MOTRONIC | L-JETRONIC | INTERCOOLER

N° CILINDROS d4enlinea | 6enVde60°| 4'enlinea

CILINDRADA 1.962 2.492 2.393
POTENCIA (CV/r.p.m.) 128/5.400 156/5.600 110/4.200

VELOCIDAD MAX. (km/h.) 192 205 178
KM. SALIDA/PARADA (8) 30.5 29.5 34.0
CONSUMO (Lt/100 a 90 km/h.) 5.8 6.8 5.8

Alfa 90: Un proyecto tan completo que sélo un concesionario
Alfa Romeo puede detallarlo.




Casio resuelve todos tus problemas

Las nuevas cientificas

No hay problema que se le resista.

Opera de forma Iégica: La FX 4000 P se adapta a

id secuencia de cualquier scuacion. S6lo tienes que
ordenar directamente los pasos de la farmula, jHasta
550 pasos seguidos ¥ un méximo de 94 memorias!
¢Has hecho alguna vez un cdlculo tan large de un
firdn? Piensa.

Te pemile ganar mucho tiempo: Lo FX 4000 P
dispone de 83 funciones ya integradas
{expenenciales, frigonométricas, hiperbdlicas)

v hasta de un circuito estadistico con funciones
para andlisis de regresién y extrapoelacion. Calcula.

Te da mds seguridad: Mediante la Replay
Function de la FX 4000 P pusdes revisar y corregir
al instante cualquier fase dei proceso de cdiculo.
Ne puedes equivocarte,

Tan facit de manejar como le calculadora

mds sencilla; Auncue no estés habiluodo a o
programacién, con el Perfect Entry System de
la FX 4000 P, los imouts se introducen
directament, sin necesidad de seleccionar a
cadopaso la funcién deseada. Sencilley répido.

iTe queda a\g&n problema por resolver?

< FX-82
" = Funcicnas
| figonoméiricas

® Funcicnes -
frigonométricas
y estadisticas

* Permutaciones y combinacionss

* 8+2 digitos

=1 4 FX-590
5 » Funciones
- tigonoméfricas
y estadisticas
® 9 constantes fisicas
» Conversiones
de base
s 10+2 digitos

FX-180 P »
= infegrales
+ Estadisticas y andlisis de regrasion
* Programable (38 pasos ¥ 7 memorias)

MEJORANDGQ
LO PRESENTE

BEUGEOT acaba de remozar
su gama 505, que en Espafia
se comstruye en la factoria

cﬁue el grupc PSA tiene en

Vigo. En el exterior, los retoques han

sido minimos y poco evidentes. Por de-

lante, aunque el faldén bajo del para-

golpes es mas grande y se ha afinado
un poco ta calandra, es muy diffeil dis-
tinguirlo a primera vista de la serie an-
terior, Lateralmente, no hay ninguna
variacidn. Y en la parte posierior sélo
los nuevos grupos Opticos traseros ha-
cen notar y una variacidn importante.

Bajo el capot, s6lo algunas noveda-
des de detalle que afectan a las versio-
nes GL/GR/SR y SRD Turbe, Los pri-
meros, equipados del viejo, pero exce-
lenfe motor dos litros de toda la vida
—gue vieng del 504, reciben una in-
yeccidn de potencia. Esta pasa de los

« 1042 diigifos

CASIO

" FLAMAGAS SA

Exija la garantia CASIO / FLAMAGAS SA
Sales y Ferrer, 7 — 08026 - Barcelona

T e, e ey |
Comporta:mi:ento Motores ruidosos
Confort Frenos poco progresivos
Direccién Tapicerias poco agradables




Los Peugeot '505 GTI y SR sobre la' pista

Al margen de las Hantas los diferencia el alerén trasero, que ya existia en los GTI de la gama anterior

100 caballos de que disponian hasta
ahora, a 108 caballos. En cuanto al
SRD Turbo, que hasta ahora montaba
el motor 2,3 litros, pasa a disponer del
2,5 litros. Mecénicamente es, a partir
de ahora idéntico al GTD Turbo, pero
ofrece un menor nivel de equipamiento
y, por tanto, tiene un precm inferior.
El resto de la gama mantiene inaltera-
das las caractéristicas que ya tenia en
la gama anterior.

El Peugeot 505 es una berlina amplia
v confortable, bastante facil de condu-
¢ir, con un comportamiento seguro,
unos consumos adecuados y unas pres-
taciones honestas. No es un coche que
llegue a impresionar en alguna faceta,
pero en cambio cumple siempre, sea

cual sea la personalidad de su conduc-
tor. Esto al margen de que su gama es
lo suficientemente amplia como para
poder satisfacer las necesidades de casi
cualquier tipo de usuario.

MECANICA -
[ | | [

Hemos probado tres de las cuatro
versiones que componen la gama de los
505 fabricados en Espafia. Existen dos
versiones mas —la Turbo Inyeccion y
la Familiar— que son de importacién y
que no estaran disponibles hasta den-
tro de unas semanas.

Empezando por los motores de gaso-
lina, dos son diferentes. El del SR es

un motor que habia utilizado ya el 504.
Es un motor en fundicion de hierro, pe-
sado pero robusto y muy eldstico. Se
recupera de muy bajos regimenes con
gran facilidad. En cambio, al llegar a
un régimen entre tas 5.000 y las 5.500
revoluciones por minuto, deja de tirar
como falto de ahmentaclon Y es que
el fabricante ha buscado el potenc:a.r la
conduccién de tipo relajado y sin brus-
quedades. Para quienes busquen pres-
taciones mas brillantes y una conduc-
cién mas deportiva, que siempre suele
ser sindnimo de tirar del motor hasta el
limite de revoluciones, est el GTI, que
es el motor 2,2 litros que también em-
plean los R-25 GTX y los Ci-
troén CX 22, y que en este coche va

Exteriormente, el GTD y GTI son iguales

El SRD Turbo mantiene el mismo aspecto exterior gue el de las restantes versiones, IRs més barias

equipado de inyeccién, gracias a la cual
llega a los 130 caballos. Este motor tie-
ne facilidad para subir de vueltas; sin
embargo, se le puede criticar el que ca-
rece de potencia a bajo régimen, obli-
gando a utilizar el cambio mas de lo
que seria necesario.

A nivel de consumos los dos coches
estdn muy parejos. De todas formas el
motor dos litros de los SR/GR/GL pa-
ga su alimentacién por carburador con
unas cifras de consumo algo mayores,
pese a su inferior cilindrada y potencia.
De todas formas hay que insistir en que
el motor dos litros tiene un excelente
funcionamiento, perfecto para una
conduccién tranquila y relajada, que es
la que mas se adapta a la filosfia del

modelo. Una critica que se puede ha-
cer a los dos modelos en comiin es que
sus motores resultan ruidosos.

El Turbodiesel tiene 95 caballos. A
nivel de prestaciones se defiende muy
bien. Sus tiempos de aceleraciones y re-
cuperaciones son muy proximos a los
de la versién con motor de dos litros de
gasolina. Por tanto, no hay la mds mi-
nima critica que hacer en este sentido,
Los consumos son también bastante
contenidos. Solo en el aparato del rui-
do del motor no se han logrado buenos
resultados.

L.as cajas de cambio son, por el mo-
mento, manuales. En el mes de enero,
los GTIy los GTD Turbo se podran ob-
Lener con una nueva caja de cambio de
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Las llantas de
EQUIPAMIENTO aleacién son SONORIDAD
opecionales. Las
Nantas de chapa
1®van nuevos
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GG BARRS

¢ Cudindo termina el presente? ; Cudndo
comienza el fuluro? Estas pregunias perle-
necen ol pasado. £ Y-10 nos propone ef fu-
turo desde hoy mismo a todos los que sabe-
mos apreciar algo absolutamente innova-
dor y personal. £ Y-10 nos anuncia cémo
viviremos, cudi serd nuestra forma de con-
ductr, nuestro estilo, No cabe dude de que
al porvenir nos reserva grandes avances
fecnolbgicos, como los iniciados ya con el
revolucionaric motor FIRE (Fully Infegrerted
Robotized Engine, molor robotizado fofal
menle infegrado), el 1.000 para el afio 2000.
Proyectado y construido mediante ordena-
dor. Sencille, racional, fiable y con un con-
sumo parficularmente reducido. Lieno de
brioy con una fluidez de marcha descono-
cida hasta ahora, que nos hard cambiar e!

Y-10
EL FUTURO YA.

concepio que leniamos sobre fa elastick
dad de los auforndviles pequeiios.

Esid claro que en ef fufuro no perdere-
mos of gusto por fa elegancia y por fos feji-
dbos refinados.

Tompoco perdaremos el placer de viajar
en un inferior espacioss, como el del Y-10,

Un espacio y una comodidad que sblo
se podian exigir o un coche grande, pero
que resulfan absolufamente sorprendanies
8N uno que mide poce mds de fres melros.
Como asombrosa es jambién la facilidod
de Qeceso, para personas y equipajes, gra-
cias al especial disefio y sisterna de aperiu-
ra de sus pusrias y @ ks nuevas arficulacio-
nes del porién frasero. No perderemes ef
gusio por la conduccidn. Tode fo confrario,
descubriremos un placer inédifo: nusvas

posibilidades ds maniobrabilidad y veloct
daa, visibilidad fotal, absoluta seguridad
de la fracclon delantera, ausencla de rut
dos, resuffado de una concepeldn cerodr
némica orienfada hacta formas marcado-
menle vanguardisias. Una vez que salga de
la ciudad, este gusto por la conducclon se
converfird en puro placer, como el que nos
reserva el ¥-10 turbo, un vehiculo que pro-
voca el enfusiasme en quien lo conduce.

Un turbo de nueva concepcidn que re-
sulia muy divertido. Con una capacidad de
concliccion absolufamente desconocida
hasia ahora en el sector de los motores so-
brealimentados. Porfodo esto, las cludodes
esfardn mdés limplas, menos congestiona-
das, mas belfas. Pues los coches para uso
urbano se consiruirGn pensando en fa ciu-
dad. Como el Y-10.

Y-10 Fire, 999 c.c. 45 CV, 145 Kimih. 421 a fos 100 Km.
Y-40 Rrbo: 1.049 c.c. 85 CV. 180 Kmih. 5,81  Jos 100 Km.

@Autobianchi es una firma LANCIA.@

Nuevo salpicadero. p——
El volante de cuatro [ Laiec
brazos es exclusive de

los GT1 ¥y GTD

Turbo. El de dos lo

llevan los restantes.

En la consola hay

multitud de huecos

de dudosa utilidad.

Los asientos son

confortables.

cuatro marchas con bloqueo sobre la
cuarta, cuya puesta a punto € industria-
lizacién se esta ultimando. Hasta en-
tonces los coches con cambios manual
de cinco marchas son la finica opcidn
que se ofrece, salvo en el GL, que pue-
de tener el viejo cambio de cuatro mar-
chas. De todas formas, el porcentaje de
ventas de esta versidn con la caja de
cambio de sblo cuatro marchas es mi-
nimo. .

El funcionamiento de estas cajas de
cambio es bastante bueno. La precision
es buena v son bastante suaves. En lo
que se refiere al escalonamiento, es
correcto en los GTI y los Turbodiesel.
En el motor dos litros de gasolina peca
de ser un poco larga. Afortunadamen-
te la buena disposicion de este motor a
recuperarse de regimenes bajos com-
pensa. este exceso. Por otro lado, estod
desarrollos largos le permiten mantener
velocidades crucero elevadas a regime-
nes tranguilos,

COMPORTAMIENTO
[ |+ |+

En este remozamiento de la gama, la
suspensién rebajada que hasta ahora
afectaba Gnicamente al GTI y al GTD
Turbo se ha generalizado en toda la ga-
ma. El coche ha ganado en estabilidad
sin perder nada en confort. El compor-
tamiento, sin problemas. Como todo
coche de arquitectura convencional
—motor delantero y traccion trasera—

el eje trasero desliza ligeramente, ayu-
dando a terminar de negociar el viraje
y sin crear problemas. S6lo en el caso
de que el piso esté himedo y deslizante
conviene estar un poco atento, en pre-
visién de que esta reaccién pueda ha-
cerse mas violenta. :

La direccidn, asistida salvo en los G
y GLD, es suave pero sin exagerar, y
tiene una desmultiplicacién justa.

Los frenos son el capitulo menos bri-
Hante del coche en lo que a comporta-
miento se refiere. El tacto del pedal es
duro ¥ hay que hacer bastante fuerza
para que el coche se detenga con pron-
titud. Siempre queda la sensacidén de
que las distancias se alargen més de la
cuenta. En esto hay que hacer una ex-
cepcién con la version GTI, que Ueva
cuatro frenos de disco sensiblemente
mas eficaces y que no requiere de me-
nos fuerza sobre el pedal.

En el apartado de confort, la suspen-
5i6n resulta muy eficaz y hace un buen
trabajo. Gracias a la nueva suspensién
todos los coches balancean menos en
curva, lo que no sdlo repercute en un
mejor comportamiento, sino también
en un mayor confort para los pasa-
jeros.

CARROCERIA
[ [ [ x [ [

Como deciamos al principio, las di-

ferencias entre la nueva gama y la an-
terior exteriormente es minima. El co-

che sigue teniendo, por tanto, su mis-
mo aspecto, que hasta ahora ha man-
tenido bastante bien el paso del tiempo.

En el interior los cambios son mas
notables con la aparicién de un nuevo
salpicadero, que marca un nuevo estilo
dentro de los interiores de Peugeot. Y
decimos que marca un nuevo estilo por-
que el 309 que acaba de aparecer en el
mercado francés tiene un salpicadero
del mismo tipo.

Este nuevo estilo estd inspirado en
los interiores de BMW. El que rompe
completamente con la vieja forma de
presentar las cosas en Peugeot es que
al pequeiio cuadro de instrumentos con
un cuentarrevoluciones minimo de los
primeros 505 ha sucedido un cuadro
mucho més amplio con grandes relojes,
visibles y bien iluminados. En el cen-
tro, en la pequefia consola, estin los
mandos de la climatizacién, muy eficaz
v sencilla de manejar. Esta climatiza-
¢ion se complementa con un sisterna de
aire acondicionado con temperatura
programable, que es de serie en los GT1
vy opcional en los GTD Turbo, SRD
Turbo v SR.

Frente al pasajero hay una guantera
cerrada v una bandeja portaobjetos,
que va cerrada en los GTI y GTD Tur-
bo y abierta en el resto de la gama,

Los asientos conservan la forma de
los de la serie anterior, pero han gana-
do e amplitud. Son muy confortables
y sujetan bien a sus ocupantes. Lo que
no es tan agradable es la tapiceria que
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Niue¢vos grupos oplicos iraserus

Son la diferencia externa més notable de la nueva gama Peugeot 505

se ha escogido para las versiones con
acabado SR o inferiores, damasiado as-
pero, que puede resultar molesto en ve-
rano, cuando se conduce sin chaqueta,
o a las mujeres cuando usan falda.

Los volantes pecan de grandes. Los
dos GT tienen volantes de cuatro ra-
dios, mientras que el resto los lleva de
dos.

La presentacion esta bastante ciuda-
da. La eleccion de tonos de los diferen-

tes guarnecidos es de aceptable gusto.
En cuanto al acabado ha progresado,
aunque todavia se pueden encontrar al-
gunos pequefios detalles mal tratados.

La habitabilidad es buena. Cuatro
adultos viajan cémodamente en este
coche, cuyo maletero admite el equipa-
je que puedan levar sin tener que ju-
gar a los rompecabezas... La accesibi-
lidad a través de las cuatro puertas no
supone ningiin problema, puesto que

PRESTACIONES

tanto las delanteras como las traseras
tienen un buen angulo de apertura.

La visibilidad es correcta, ayudada
por un retrovisor exterior de nuevo di-
sefio, cuya principal virtud es que no
hace ruidos aerodindmicos como el an-
tiguo. Y el alumbrado estd acorde con
las posibilidades del vehiculo. Por cier-
to, que los faros se pueden regular des-
de el interior para evitar el deslumbra-
miento de los restantes usuarios de la
carretera cuando se circula con carga.

FRENTE A SUS RIVALES
e SRR

Son numerosos los rivales de los 505
espafioles. Primero, porque represen-
tan una amplia gama. Y, segundo, por-
que entran en un segmento en que em-
pieza a haber una importante compe-
tencia. Fabricado en Espafia, en esa li-
nea de precios tenemos a los Volkswa-
gen Santana, que conceden un poco de
habitabilidad al 505, pero que en cam-
bio ofrecen una traccién delantera que
puede ser un atractivo para cierto nii-
mero de conductores. También estan
los Opel Rekord, dotados de excelentes
motores de gasolina ¥ que tienen una
gran amplitud, pero que han acusado
los afios en mayor proporcion que los
Peugeot. Tambi¢én en ese segmento es-
tan los nuevos CX, con mecinicas pa-
ralelas a sus primos los 505. En algu-
nos casos incluso comunes —CX 22 y
505 GTI, uno con carburadores y otro
con inyeccibn—, aunque éstos, lo mis-
mo que los R-25 —que ofrece una im-
presionante habitabilidad— vy el Ford
Sierra -—confortable y ciudadosamente
acabado y presentado— tienen formas
que pueden entrar mucho menos den-
tro de los gustos del comprador tipico
de un Peugeot 508.

Sergio Piccione
Fotos: Alfonso J. Nieto

LOS AUSENTES
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Completando la gama de los

publico son 1,948,955 pese-

505 que se fabrican en Vigo

estdn los GLD/GRD con

- Crvr, | SR/GR motor 2,5 diesel atmosféri-

SRDT L ¢, que desarrollan 76 caba-

llos, veinte menos que la

VELOCIDAD MAXIMA Gem/h) | 1802 | t67,1 | 1728 | |Version que lleva el turbo-

compresor ¥ que quedan un

poco justos para los 1.300

. . kilos que pesa el coche, En-

17,3 19,8 18,9 tre ellos no hay mas diferen-

32,3 359 35,0 cias que ¢l nivel de acabado

9,2 142 | 124 y que el GRD lleva la direc-

‘ cion asistida, mientras que

RECUPERACION (seg.) - el GLID no Ia tiene. Son co-

400 m. desde 40 km/h. en 4.% ..... 18,4 203 | 192 ches dedicados principal-

400 m. desde 40 km/h. en 5.2 ... 20,1 23,1 21,6 mente a industriales del taxi

LOOO m. desde 40 km/h.end.® .. | 333 | 37,2 | 359 a los que les interese obtener

113.0%% m.ﬁg‘sﬁe j{; km/f.‘en S ;;;,g :}.g ﬁ": la maxima productividad de
e80a 20 km/h. en 4.4 ........ § 1D [ § A1, 1 i ali

De 80 a 120 kb, en 5. 1.0 | w7 | ise | oz = ‘Snlrser;ﬁ’;ifflﬁﬁ'ma al

Shw mEEREENE - - ]

tas, el GLD, y 2.153,695 pe-
setas, el GRD. La gama 505
se comptleta con dos versio-
nes mas de importacién.
Una es la familiar, que sdlo
se ofrece en Espafia con el
motor turbodiesel —Ia fini-
¢a alternativa es el cambio
automatico o el manual de
cinco marchas— y el turbo
inyeccién, que en su mueva
version desarrolla 180 caba-
llos, veinte mas que la pre-
cedente ¥ que se comenzard
a vender a partir de primero
de afio.

En total, sin contar las di-
ferencias de acabado o de
-caja de cambio, la gama 505
ofrece seis alternativas, algo
que muy pocos competido-
res hacen.

PEUGEOT 505 m

Motor: D

2 4"’.362 |m|s

: Trasera. Ci-

lindrada: 2,165 c.c. Po!encin 130 CV 2 5.750 rpm. Pe-
so: 1,235 kp, Velocidad mdxima: 176 ken/h. Consuio
medio ponderado: 11 1/100 km. Capacidad del maletero:
420 litros.

CITROEN CX 25 6T1  2.901.303 plas.

Motor: Delantero transversal. Traceién: Delantera. Ci-
lindrada: 2.500 c.c. Potencia: 138 CV 2 S.000 rpm, Pe-
so: 1370 kg. Velocidad mixima: 186 km/h, Consumo
medio ponderado: 12,5 17100 km. Capacided del malete-
ro: 330 litros,

RENAWLT 25 Cﬂ 2.586.793 ptus.

Motor: Ix itudinal. Tracclin: Delantera.
Cilindrad: 2165c.e,:“ 123 CV 2 5.250 rpm. Pe-
so: 1200 kg, Veloclded mixima: 196 km/h. Consumo
wmedio ponderado: 10,8 17100 kni,

PEUGEDT 505 G'lll
Motor: D

2.386.406 ptas.

2.604. 873 ptas.
I, Traccitn: Trasera. Ci-

420 litros.

lindrada: 2.498 c.c. l'ntencla 95 CV a 4.1530 rpm. Peso:
1.340 kg. Velocidad mdxima: 158 km/h. Consumo me-
die ponderado: 8,7 1/100 km. Capacidad del maletero:

CITROEN CX 25 TRD  3.155.147 pius.

Motors Deluntero transvetsal. Tracadn: Delantera. Cl-
lindrada: 2.500 c.c. Potencia: 95 CV 1 3,700 rpm. Pem

1,405 kg ¥ 169 km/b, C
dio ponllernﬂo. 10 17100 k. Cmdd-d del maletero
330 Btros.

RENAVLT 25 GTD TD  2.849.156 plas.

Mm,:!r"‘ longitudinal. Ti : Delanters.
a: 2.068 c.c. Potencia: BCV:‘ZSDrpn Pe-
s0: 1 kg. Velocidad mbxima: 175 Lm/'b. Conswmo
medio penderado: 7.9 1/100 km. Capacidad del malete-
ro: 400 Hiros.

OPEL REKORD TD

Motor: Deli 1

A

2.475.092 ptus.
I Traceion: Trasera. Ci-

380 Htros.

lindrads: 2,260 c.c. Potencla: DGCV:dzwrpm Peso:
1.245 kg, Velocidad mfahmna: 172 ka/b, Consuino me-
dio ponderado: 9,2 1/100 km. Capatidad del maletero:

VW SANTANA X TD  2.432.330 pius.

Maotor; Delantere longitudinal, Traccion: Delantera.
Citindrada: 1,588 c.c. P iz: 70 LV = 4.500 rpim. Pe-
so7 1,055 kg, Velocidad mixima: 154 lon/k. Consumo
medis ponderado: 7,3 1/100 km. Capacidad del malete-
ro: 335 litros.

PECSEOT 505 GL/GR/SR

1.662.113/1,909.976/2.048.670 pias.

Motor: Del longitndinal. Traccién: Trasern. Cl-
lindrada: 1971cc Potencia: 108 CV a 5.250 rpm. Pe-
soi 1.218/1.240 kg, Velocidnd mixima: 168 km/h. Con-
sumo medio ponderade: 9,1 1/100 km. Capacidad del
maletero: 420 litros. -

VW SANTANA LX

Muotor: Dek

1rndi

1. 1“.0!2 phl
I T

503 985 kg, Velocidad

Cilindrada: 1.781 ¢.c. Pn!gm:h WV &5, zoo rb, ?e-

174 km/h.

235 litros.

o ponderado: 8,7 1/100 km. Capacidad del mnletero

Motor: Del pitudingd, T Ane Thel
Cilindradsa: 1.921 c.c. P 115 CY 2 5,400 rpm, Pe-
s0: 1.085 kg, Velocidad mséxima: 179 km/h. Consuma
medio ponderado: 91/160 k.

2.421.282 ptas.

OPEL REKORD LUXUS

Molor Delmlnm Jongltwdinal. Traccién: Trasers. Ci-

1979 .o, P ja: 100 CV 2 5.200 rpm. Pe-

s0: 1,135 kg. Velocidad mixima: 185 km/h. Consumo

meitio ponderado: 10,4 1/100 km. Capacidad del malete-
ro: 384 litros.

1.826.315 pias.

c.c. Pi

ro: 330 Biros.

2.100.310 ptas.

Motor' Dehnmn tragaversal. Tenccidn: Delantera. Ci-
I da: 115 CV a 5.500 rpm. Pe-
so: 1.275 kg Velocidad méxima: 182 km/h. Conswimne
wedlo ponderado: 10,6 L/108 km, Cupacidad del malete-

OPEL RENORD 2.21 2.222.044 plas.

Maotor: Delaniero longitudinal. Traccién: Trasera. Ci-
hndrada: 2.197 c.c. Potencia: 115 CV a 4.800 rpm, Pe-
s0: 1.145 kg. Velocidad mixima: 187 km‘b. Consumo
medic posderado: 9.8 17100 kin. Caprcidad del malete-
ro: 380 Jitros.

FORD SHRRA 2.0 1.699.721 ptus.

Motor: D longitudinal, Traccion: Trasera. Ci-
Ydrada: 2.993 c.c. P ta: 105 CV a 5.200 rpm, Pe-
so: 1,605 kg. Velocidad mixime: 177 km/h. Consumo
medio ponderado: 10,8 1/100 ko, Capacidad del malete-
ro: 360 Htvos.
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Los faros son retrictiles.

El retrovisor ha sido cuidadosamente disefiado desde el punto de vista aerodindmico

ficie frontal— es el mismo que tenia el
Berlineta BB. En cambio, gracias al
traslado de los radiadores hacia atrés,
ahora hay un buen espacio de equipa-
jes en la parte delantera, muy aprove-
chable si se utilizan las maletas espe-
cialmente disefiadas para este coche y
que cuestan cerca de las 400.000 pese-
tas. Este espacio portaequipajes en el
capot delantero se ve desdoblado por el
que queda detrds de los asientos, entre
éstos y la mampara de separacion del
motor,

Llama la atencién el retrovisor, espe-
cialmente estudiade para que no emita
¢l mds minimo bufido a alta velocidad. .

INOBLES INTERIORES
.
-Los interiores estin guarnecidos en
piel, en tonos negro —como el modelo
probado— o blanco. Los asientos, re-
gulables eléctricamente, sujetan bien, y
aungue la primera sensacién pueda ser
de duros, lo cierto es que son confor-
tables y se pueden hacer largos recorri-
dos en ellos. Se puede regular eléctrica-
mente tanto en distancia a los pedales
o el reposapiés, como en inclinacién
tanto del asiento como del respaldo.
Aunque el coche es muy bajo, el acce-
S0 no es malo, salvo que se esté muy

Las puerias estdn trabajadas para que den
paso al aire hacia los radiadores.

impedido. En el lado del conductor la
entrada es algo mas complicada por
causa del volante.

Al volante es facil encontrar una
buena posicion, pese a que el disefiador
ha tenido muy en cuenta las medidas
medias del usuario americano, que no

La trasera recuerda a los legendarios Ferrari P.4 de competicién,

, campeones del mundo en 1967

En la construccién y disposicién de los diferentes 6rganos, Ferrari ha utilizado toda su experiencia en competicién

diterrineo. Esto es gracias a las posibi-
lidades de regulacion de los asientos y
del volante.

El volante es de tipo deportivo, con
brazos metélicos en acero mate y recu-
bierto en cuero. De la columna de di-
reccion salen las palancas de luces, in-
dicadores de direccién y limpiaparabri-
sas (que tiene tres velocidades). Estas
palancas estin tomadas de los Lancia,
cosa que no encaja demasiado en un
coche tan de élite como éste, en el que
deberian ser de un disefio mas exclusi-
vo... A la izquierda del asiento del con-
ductor van los tiradores de apertura del
capot del motor 'y del portaequipajes,

y el freno de mano. En la derecha, en
la consola central, van los elevalunas,
mandos de¢ luneta térmica, ventilador y
calefaccién.

Todo esto, muy bien presentado, con
materiales que se ven de calidad y bien
terminado, a fin de que se justifique el
alto precio del coche.

AL VOLANTE
s

Al primer toque de la llave de con-
tacto, €l motor se puso en marcha sin
problemas. Ninguna vibraci6n. Sin em-
bargo, el sonido agudo, pero sin estri-

dencia, transmite toda una sensacion
de potencia, anunciando que los 390
caballos estan alli detras, dispuestos a
manifestarse. El embrague, muy pro-
gresivo, ayuda a que el coche se ponga
en movimiento sin tirones. La palanca
de cambios, como en todos los Ferrari
—y més si estan poco rodados— resul-
ta dura de manejar.

El motor aguanta sin problemas el
que se le mantenga a bajo régimen, Se
recupera bien de regimenes tan bajos
como las 1.800 revoluciones por minu-
to. Esto acaba con ciertos rumores, se-
gin este tipo de coches no pueden ser

coinciden precisamente con el tipo me- empleados en un trafico urbano, en el

e ————— e — =

FERRAR! TESTAROSSA SPIDER

POR 28 MILLONES
UITAR el techo a un Ferrari Tes-
tarossa puede ser una herejia si

tibles, han puesto. en juego todos los

gusto e imaginacion para dque su co-
che sea una pieza maestra; una obra

se hace de una forma grosera, o una
obra de arte si se respetan las formas -
originales; los técnicos de la casa bel-
ga EBS, especialistas en crear conver-

medios posibles y una buena dosis de -

que, por desgracia, vale casi tres mi-

" Hones de pésetés més Que el origin'ai.-
Para dar vida a su Spider, la firma
EBS ha cortado sesenta centimetros

" del techo del Ferrari sin que el con-

vertible haya perdido por ello nada de
su rigidez. Los técnicos de la casa bel-
ga han reforzado el chasis por medio
de una estructura tubular y, de esa
forma, han compensado €l recorte en

Ja espina dorsal de un modelo que su- -
_ fre unos esfuerzos tremendos debido -

& sus prestaciones fuera de serie; ese
esfuerzo ha afladido cincuenta kilo
mas al peso del conjunto. . '
1na de las curiosidades del Ferrari
‘Testarossa Spider EBS es, precisa-

_mente, el sistema para dejar e! coche
descapotable; las dos mitades de la
cubierta se pueden alojar debajo del
capd delantero, ya que ocupan muy
poco espacio, bastante menos que el
exigido por una picza Gnica que no

* podria colocarse en el mismo sitio y

habria supuesto un verdadero en-

- gorro. Cuando el Ferrari EBS se que-

da sin «tejado» se convierte en un
modelo exclusivo y casi mégico, en un
modelo tipo Targa; disposicién que

. permite disfrutar de casi todas las

ventajas del descapotable sin perder
por ello la confianza que ofrece el ar-
co de seguridad.

R

Vista del Testarossa comvertible. Las pﬁstaeionqs son

igusles a las del medelo normal, puesto que el peso no
ha sufride ileguna veriacién. e e :
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ILOS PEUGEOT 205

Los Peugeot 205 - Diesel.

Si te gusta gasts

autonomia: mas de 1.200 Kms. sin repo
Los mas rentables. No te sanaran

Los Peugedt 205 - 3 puertas,
Modelos: )L, )R.

Subete a lz lin=a mas joven
linea que va por delag
dinamico (CX] de
los 1050

i_ : y ‘:ont- il Sl mmm

Los Peu
Mod

0% - 5 puertas.
ortables: amplio maletero, asientos

traseros abatibies. Potentes: hasta 83 CV. y

172 Kmth. Con un completo equipo de 5
encendido electrénico, parabrisa
Y con un gran niimero de o
eléctrico, cérraduras
nado... T elige,

Con un completo equipo y ung,
para liegar al fin del mundc

septico y llegar lejos, aqui tienes |os
Diesel. Agi¥E 60 CV, y 155 Km/h. Slienciosos y
fomicos: 3,9 litros a los 100 Kms. Y de sorpreng

Iva. Una -

®on un coeficiente aero-

. Cochescon brio: desde 55 a

el potente GTI. Rapidos: hasta 190 Km/h.

[E- Pertidos. Tu eliges.
\)‘d ' g

Rada. .. s
ioties: elevalunas -
ralizadas, aire acondicio-

ate a tu Concesionario. Tu eliges.

2 PEUGEGT TALBOT ——
FUERZA DINAMICA

n Diesel. Ta eliges:

dad de acabados y combinaciones,

%,-‘sr.:ﬁdsk Lubricantes recomendados

que el tnico problema surge a la hora
de aparcar en la calle; la carroceria, pe-
se a sus rebordes deformables, puede
sufrir por la diferencia de altura con
otros coches.

De todas formas, cuando se mani-
fiesta toda la personalidad del Testa-
rossa es a partir de las 4.000 revolucio-
nes por minuto. Entonces el motor em-
puja con una fuerza s6lo comparable a
la de ciertos coches de competicién,

hasta las 6,500/6.800 revoluciones por
minuto. Un régimen que en quinta su-
pone una velocidad de 293 kildmetros
por hora, que es la velocidad méxima,

Incluso a estas altas velocidades el
coche mantiene bien su trayectoria y las’
curvas ripidas se negocian sin proble-
mas. Es precisamente en autopista y en
trazados muy rapidos en los que el co-
che tiene el terreno que mas le va. En
cambio, en curvas lentas, el coche se
muestra reticente a tomarlas. La falta
de presién aerodinadmica resta adheren-
cia al eje delantero, obligando a tirar
mucho de volante e incluso balancear-
lo un poco para hacerlo entrar en el vi-
raje. Posteriormente, si se pisa fuerte

El motor de 12 cilindros boxer, de 5 litros, desarrolla 90 caballos.

Las tapas de firboles de levas van pintadas de rojo como ¢n el legendario Testarossa de 1958

el acelerador, esta tendencia a seguir
recto se cambia por un deslizamiento
del eje trasere en salida que hay que
controlar a base de volante,

Los frenos son impecables, el pedal
tiene un tacto un poco duro, pero se
puede dosificar la frenada a gusto del
conductor.

La posibilidad de poder conducir es-
te coche es una sensacién que merece:
pagar los 24 millones que cuesta en Es-
pafia. Ademas, un Ferrari no deja de
ser una inversién, N

Sergio Piccione
Fotos: Alex Puyol
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(FRENTE A FRENTE

OPEL CORSA CITY CONTRA
RENAULT5CY VW POLO BUNNY

AY tres modelos basicos en el
mercado espafiol, Opel Cor-
sa City, Renault 5C y
Volkswagen Polo Bunny,
cuyos precios se mueven entre los tres
cuartos de millén y las ochocientas mil
pesetas. Son versiones desprovistas de
todo tipo de lujo que dan cierta impre-
sién de pobreza en el momento de en-
trar en su interior, pero al mismo tiem-
Po son muy honrados con el usuario.
Son coches de verdad, con unas cuali-
dades mecanicas de primera linea que
no tienen nada que envidiar a modelos
bastante més caros.
El més barato de estos tres coches es
el Renauit 5 y el mds carn, &l Vaolkswa-
gen Polo, pero la diferencia sntre uno
¥ otro no llega a las cincuenta mil pe-
setas, El Opel Corsn se queds en me-

-1

dio, més cerca del R-5 que del Polo.
Los tres modelos estan pensados para
servir como primer paso a Ia hora de
motorizar a la gente joven o para uti-
lizarse como segundo vehiculo de la fa-
milia que debe moverse de continuo
por la ciudad.

Para andar por ciudad el coche mas
econémico es el Polo; el R-5 es el que
ofrece mds espacio interior y el que se

defiende con mas soltura frente a todo

tipo de exigencias, mientras que el Cor-
sa tiene muchos puntos en comiin con
el Renauit, pero su mecénica no esta
tan adaptada a las condiciones de cir-
culacién gue plantean en nuestro pais
no sélo unas ciudades congestionadas,

sino también unas carreteras llepas de

camiones que s¢ mueven con bastante
pesades,

INTERIORES:
MENOS ES NADA

Los tres rivales, Opel Corsa, Re-
naukt 5 y Volkswagen Polo, en sus ver-
siones mas baratas, las mas basicas,
son coches bastante espaciosos, si se
tiene en cuenta el tamafio exterior del
conjunio. Estos tres modelos tienen vo-
cacidn urbana y se van a mover pof ciu-
dad con mucha frecuencia a lo sumo
ocupados por dos adultos, o por la ma-
dre que lleva a sus nifios al colegic. Los
tres pequefios ofrecen, en cualquier ca-
50, bastante amplitund interior, y cuatro
wersonas de cieria talla pueden viajar
51& problemas durante dhm;l;ﬂw !
muy largas. E] Renault es el que ofrece
més anchurd fibre, tanto delante como

L N BN R




ESTAS SON LAS TARJETAS

DELBANGO POPULAR
CUENTVD.CONELKS.

Son tarjelas que se fienen en cuenta. En Espana y en todo el mundo.

Come la American Express, con la que Vd. puede hacer compras sin limite de ainero.
Y a Visa que le permite, silo desea, comprar a crédito. O la Master Card si asi o prefiere.

Y la4B. la mas nueva del Banco Popular, con la que V. puede disponer
de dinero en efectivo y hacer olras

: : BANCO
operdciones a cuaiquier ora

dgeldaoceiancche. POPULAR

Enmas de 650 puntos de Espana. ESPANOL

) Sifetas o b lagstadion oe cATINIS
Dang ATs comoras e 4 axhano

VIRTDES .

® Velocidad y acelera-

«ién.

® Asienios delauteros. -

@ Acabado.

@ Tacto del pedal de fre-

no.

® Recuperaciones len-

- tas,
e| ® Direcéién muy des-
multiplicada

detras, gracias a unas paredes interio-
res abombadas; el Opel y el Volkswa-
gen se sitian detras, a cierta distancia,
porque son algo estrechos a la altura de
los hombros. En el Corsa y en el Polo
los pasajeros del asiento posterior pue-

'@ Frenos.
® Caja de cambio.
@ Comportamiento.

DEFECTOS
® Pobreza de equipo.

® Ruido de marcha, .
® Butacas delanteras, .

den mover las piernas con més facili-
dad que en el R-5, un coche en el que
la proximidad del respaldo de las buta-
cas delanteras llega a dar cierta sensa-
cién de claustrofobia.

Los asientos no son nada del otro
mundo en ninguno de estos tes rivales;
los dos coches de origen alemén, Cor-
sa y Polo, tienen butacas meéjores que
las del R-5. Los asientos delanteros del
Opel son algo cortos de base, pero su
respaido, aunque es algo duro, tiene
una forma anatémica que se aprecia
mas y més a medida que se alargan las
estancias; en ¢l Polo, la queja es para
¢l respaldo, que tiene buena forma en
la zona lumbar, pero déja los hombros
al aire; en el R-5, las butacas son ma-
las —los més gruesos pensaran que son

S
\ Fecha de preentugi n:

Tulio de 1983.
| Fabricante: Seat.

o normal, . - -
® Comportamiento.

DEFECTOS

: Un aho, sin li-| @ Climatizacién pobre.".
Eﬁnr:i::i?ie kilémetros. .- | @ Postura de conduc-

" de talleres:f - ¢ciépn, -~ - - .. . o
Nulu‘;&;‘.o' v @ Pedal de freno duro.
Plazo de entrega: lnmeq v =

Autonzaooporel B de £ n! 15 810 EO

s || vinruoes
W mo MIUIIIY ® Prestaciones.
' B

on la culle: | @ Consumo de gasolina

A1FONSN 1 NIETH

El Opel Corsa City es el modelo mis baraio de In casa alemana .
Es un coche facil de vonducir, zn &l que impresiona |a svavidad del conjunio

El Renault 5 C, el mas multiuso de los tres, estd creado de cara a las grandes flotas
de alquiler. El Volkswagen Polo Bunny (abajo) tiene una mecsnica

sensacional, que gasta menos que ninguno y "

ademsds consume gasolina normal,

ALFONSC J. NIETQ




La avanzada tecnologia Audi
ha permitido algo, a primera vis-
tra increble para muchos con-
ductores: disfrutar de la carrete-
ra. Converiir el viaje mds largo en
un agradable paseo.

A bordo de un Audi, el con-
fort y la seguridad comienzan a

hacerse patentes, incluso antes
de ponerse en marcha. Hasta en
los méas minimos detalles se per-
cibea huella de la mas revolucio-
naria ingenieria alemana.

Ponga en practica toda una

experiencia. Subase a un Audi

90 vy admirelo de cerca. Se trata

71 -‘--"r\\‘g__

Aud D0

- v &

Conduicirio acapbara siendo su deporte favorito.

del dltimo modelo de la gama
Audi. A su linea de vanguardia se
suman las prestaciones, confort
y amplitud tradicionales en un
coche de lujo.

Su motor de 5 cilindros de in-
yeccion, que ofrece todas las
ventajas de la traccién delantera,
es capaz de desamollar una velo-
cidad punta de 200 km/h. Y de
conseguir una aceleracién increl-
ble en una beriina de su catego-
ria: de 0 a 100 km/h. en sblo
8,6 segundos.

Conducir un Audi 90 es aho-

ra un deporte a su alcance. Infor-
mese sobre cada una de las posi-
bilidades de financiacién que le
ofrece Fiseat.

Cuando esté en el interior del
Audi 90 comprenderéd que con-
ducir acabard siendo un deporte
para usted. Su deporte favorito.

Ala vanguardia de la técnica.

ALFONSO .J. NIETO
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i HOUSA D

Las butacas del R-5 son incémodas.
El cuadro es el mds pobre de los tres rivales.

En el Polo falta apoyo para los hombros
El cuadro del VW es sencillo y muy claro

vales: el mullido de la base y el respal-
do es bastante agradable, lo mismo que
en el 4ngulo entre lo dos elementos; en

el Opel tampoco hay ningiin problema,

i Los asientos del Corsa son buenos.
El cuadro es de los que Hevan més equipo.

espaldas més delicadas incluso en tra-
yectos cortos.

El asiento trasero del Renault €s, §in .
embargo, mucho iejor que el de sus ri-

I - de Juzgado de Guardia—, porque es
1 I imposible regular la inclinacién del res-
! paldo, que va situado muy perpendicu-
| lar a la base, lo que puede maltratar las

e R

TAHDEN DB

Importado por Seat

SONORIDAD

MMSEOH

ki nn.-nnnuuu

c::;ddul 2 1000 pm. e LY ...

Delanitera
Manunl, de 4 marchas
6,9 km/h

< MOTOR : ‘Al ralentf .oovineen ] 53,5 | 514 | 502

hi DEROSIEAT wissrvssresririensercemnerers | Dsiantero fransy, Delamiero transv Deleatero transy.

1 Riimere de G008 smemse: | 4, & laca i o tne 4, on linee A g km/B e g" 57’; “-:
CHIDdrRda. .conmrareversssrsssesssnesraasse | 993 G2 $56 c.c. 1.043 c.c. A9 km/h. ... 63,8 1 T0, 68,
Cigedlgl De 3 apoyos De 5 upoyos De s A 120 km/h, .ouen} 736 1 18,7 | 13,2
DHAADRCSN 1orarrmrnsssisssssnansnsssenns | Arbol de devas Interal § Arbol de levas lateral | Arbol de levas en cabe- A 140 km/h. ........} TT4 | 80,6 | 76,9

AOPE rvrininienennn —_— = e
i
Tips de carlrirmnte o ol {Mediciones efectundag en las phm
:l cmeuaa ol BopBalY yueerrrconsass 43 Ivaos 36 bitvos delanterss, con las ventanilias cerradss,
§ Potstols MM wossmssimssimssmssers | 45 CV 2 5.400rpm | 41CY 25950 mpm | 40 CV & 5,300 rpm v, o decihellos.) _
! Par M0 covvrorsinmsmomiesnes 1 6,9 mkg 2 2600 mpm | 6,4 mkg a 2,560 rpm | 7,9 mkg a 2.700 rpm alores

. Velocldad ¢ 1.000 rpm. en 2.2 ...... 12,2 km/H izsl:m/h

Velocidad » 1,000 rpm em 3.5 ... | 18,9 km/h 19,4 km/h -

Velocldad o 1.960 rpm, ea 4.* ...... § 27,7 kmsh 28,3 km/h

Veocidad a 1.000 rpm, ¢n 5.* ....0. | — —
DIRECCION :

Tipo De cremaliera De cremallera

Vuelins de volante entre topes ...... 138

Dlimetro de gito ..ovvciverrnniss 9 4 m. 9,8 m.
FRENOS ; :

SISEMB covvererrersinssessrsrunisassnasess | Digcos delante y tam- | Disco delante y tambo- | Discos defante y tam- (en metros)

bares detras, con servo | res detrfis, con sérvo | bores detrds . .

SUSPENSIONES :

TIPO ceveriierraisriisinnssssarssssnsarsnsees Independienic  delante Indepcndiente delante | Indepediente delante y
- : s o Th= ¥ semiindep. detras - | y det Bl semiindep detras Corma | RS Polo
RUEDAS S =

Lianta De chapa, de 4,5x13 | De chapa, 45x13 De chapa, de 4s><|3 A 60 km/h. .........}155 | 13,1 | 12,1

T 135 SR 13 45/T0SR 13 - 135 SR 13 ¢ A 100 km/h, ........|39,3 | 32,6 | 37.8
o : A 120 km/h. ... 60,0 | 52,6 | 53,0

Peso en orden de marcha ...coovieees 735 ke 730 kg 700 kg i 1|,
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mientras que en el Volkswagen la criti-
ca va para la base, que es demasiado
corta y deja las piernas al aire a poco
que la persona sentada supere los 1,65
metros de estatura.

Los cuadros de mandos de los tres ri-
vales son muy simples; el Corsa y el Po-
lo son menos malos en este sentido, ya
que llevan termémetro de agua y afo-
rador de gasolina, ademas de velocime-
tro; en el R-5 no hay termémetro de
agua, pero si aparece el testigo de re-
serva de carburante. Los cuadros se
leen sin problemas porque la informa-
cién es minima en cualquier caso.

En estos tres modelos basicos el ni-
vel de equipamiento es minimo y faltan
algunos elementos de seguridad. Ni el
Renault ni el Volkswagen llevan apoya-
cabezas delanteros, un elemento vital
en ciudad, que es donde menudean los
choques por alcance; tampoco llevan
pilotos antiniebla ni limpialunetas tra-
sero. El Corsa v el Polo son los mejo-
res dentro de la escasez, ya que al me-
nos tienen luneta térmica, algo de lo
que carece el R-5. :

Los sistemas de climatizacién del
Corsa y el R-5 son mis eficaces que el
sistema del Polo; en el Volkswagen ca-
si no entra aire, ni frio ni caliente, lo
que llega a producir sensaciones poco
agradables.

AL VOLANTE: A LA ALTURA

Los tres coches de esta prueba son
modelos bésicos que se compran tanto
por su reducido precio de venta como
por su economia de consumo; €l cam-
pedn del ahorro es el Polo, que no sé-
lo gasta menos que el R-5 y el Corsa,
sino que ademas utiliza gasolina nor-
mal; las diferencias son minimas en to-
dos los casos, pero existeén; el Volkswa-
gen hace cien kildmetros en ciudad por
menos de setecientas pesetas, mientras

" que el R-5 no baja de las setecientas se-

senta y el Corsa casi llega a las ocho-
cientas pesetas.
En carretera y autopista las diferen-

. cias son algo menores, pero el Volks-

wagen es siempre ¢l que gasta menos di-
nero, el mas econdmico a la hora de pa-
sarse por el surtidor. Al considerar el
consumo promedio, compuesto en un
sesenta por ciento de recorrido en ciu-
dad, treinta por ciento de recorrido en
carretera a noventa y diez por ciento de
kilometraje en autopista a ciento vein-
te, el Volkswagen gasta casi cincuenta
y dos pesetas menes de gasolina que el
R-5 y casi noventa pesetas menos que
el Corsa.

La transmisién del Volkswagen es la
més adaptada a las necesidades de un
coche ciudadano que, ademés, no quie-
re ser uma tortuga en carretera. En el
Corsa y en el R-5 se ha dado mas valor
al estilo econdmico, y al final, lo Ninico
que han conseguido los disefiadores son
reacciones de mayor lentitud y consu-.

48/ Motor 16

mos casi siempre superiores a los que
logra el Polo. El manejo de la palanca
de cambio del R-5 es extraordinario,
por precision y suavidad, hasta el pun-
to de aventajar al Corsa y al Polo, dos
coches que hace menos de cinco afios
impresionarian a cualquier usuario por
la precisiéon de todo el conjunto.

Las prestaciones no son un factor de
primera linea en unos modelos que van
a estar rodando casi todo el tiempo en
ciudad; de todas formas, el Polo es el
mas rapido y el R-5, el més lento, El

RN saat s o oo

Corsa | RS [ Pobo

g | }
CIUDAD Litros/100 kms. -
A 26,5 km/h. de
media ..ooceciinieiiens 86 (82 |80
CARRETERA .~ . -

A 90 km/sh. de cru-
CNDN Badrasiands reeese 58 |53 |56
En conduccidén rapi-
8 oo 1 92| 86 [ 91
AUTOPISTA (I

A 120 km/h. de cru-

67 |69 |62

A 140 km,

cero 89 (89 {79
AUTONOMIA ME- S

DIA

Consumo medio

ponderado ........... %6 (12 |71

Recorrido (kilome-

550 | 600 | 510

OPEL CORSA CITY

Corsa es el méas enérgico en aceleracio-
nes, en tanto el Polo se sithia casi al mis-
mo nivel en este capitulo. El Volkswa-
gen es el mas Agil en recuperaciones y
el que exige jugar menos con la palan-
ca de cambio, mientras que el Renault
y el Opel son algo més perezosos en es-
te aspecto.

El comportamiento del R-5 es muy

PRESTACIONES

Corsa | RS | Polo

VELOCIDAD MAX., -
KR ooreeseeiaeseriens 142,4(136,2 1453
ACELERACION (seg.) 2
400 m. salida parada ..... 21,0) 21,6 21,0
1.000 m. salida parada ..[ 38,9| 39,7| 38,9
De 0 a 100 km/h. ......... 20,6} 20,3| 21,1
| RECUPERACION (seg.)
400 m. desde 40 km/h, en . i
R e Lvtore Fl e e ‘229|229 23,0

............................

[T} 4 e onoononoo oot 428 414] 414
1.000 m. desde 40 km/h.
ey S A T T —_— —
De 80 a 120 km/h. en 4.*
................................. 21,9| 18,6 | 18,3

.................................

N
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Sr. Porrén, Jefe de Mantenimiento de COTUP - Pamplona, opina sobre ZF Ecomat,

“Seguridad y mantenimiento son importantes
ventajas de la Ecomat de ZF”

ZFE 5

“Después de probar otras cajas de
cambios automiticas, pudimos
comprobar que la 4 HP 500 Eco-
mat de ZF era la que m4s nos con-
venia, ya que al tener cuatro mar-
chas hacia delante, el salto entre
ellas es minimo y los cambios muy
suaves”, Estas son las palabras del
Sr. Porrén, Jefe de Manteni-
miento de la Empresa de Trans-
portes COTUP de Pamplona.

¢Qué otras ventajas mencionaria
de ia caja ZF Ecomat?

“Muchas. La del retardador
hidraulico, por ¢jemplo, eso de
que sea independiente del conver-
tidor de par, hace que podamos fre-

nar los autobuses hasta la veloci-
dad de un peaton. Ademas con
este retardador, los frenos no se
sobrecalientan nunca. Como no
hay tirones, se va mucho mejor y
los conductores s6lo se preocupan
de los pasajeros y del trafico”.

¢Qué mas nos podriadecirsobrela
caja ZF Ecomat?

“En nuestro caso, después de
92.000 Kms. no hemos tenido
todavia que cambiar los forros de
freno... Desde que tenemos la
Ecomat en los autobuses, no
hemos hecho ninguna inierven-
cion, salvo el cambio de aceite,
claro... y de cualquier forma, si

surge algin problema, sabemos
que ZF tiene unabuena A sistencia
Técnica”.

Para mas informacion contacte:
ZF ESPANA, S.A., Avenida
Fuentemar, 9. Coslada, (Madrid)
Tel.: (91) 671 54 50 / 54 / 58
Telex: 43076 ZF E

Miis de 800 vehiculos con la ‘
ZF Ecomat HP 500 ruedan por Espaiia.

e
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! Cana R-5 Polo
Velocidad mixima ............ 2. pues i By oxk 1,980
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Transmisitn ... cccvennnvnens o AT TS 1,08
Caja de cambio ......corvacrmrnrennns 2000k 1 ) Dikdw shhs
VG i o e O - A LI e TGS
b : 2.0tﬁ§ Lﬂtt!' z'l'l'lﬁi
3-Uli* 1 DRk ] Ddddd
3,000 2, 0%en p L
&ﬂﬁﬁiﬁ l.oi“t 3‘0103
z.n“t lth*ﬁﬁ 2 oREE
] 1wz 3, 00w% AL
]'ﬂiit i.ﬂiil :‘Ot**
PRI 098 L R
zio.ﬂ*ﬁ 2 Bk I‘ﬂ*i#*
Equipamiento .......cocvarerenss T 3,0 1.00n
idad- 1o etegenom BN v . S 1y 1,08

ALFONSD 1, NIETO

La ciudad es el

terreno ideal para el

Con Opel Corsa,

; Renauit 5 ¥

Caentarrevoluciongs .....coerceessisanan s MO NG NO Volkswagen Polo

Cuentakilémetros rersersensnneres | NO NO NO bésicos. Los tres

Termémeiro de CEOGEOPTEED o &1 M 81 coches tienen

Manémetro camgaranenn N MO NO mecdnicas de primera

R L e taa er e esaranreneer | IEING) NG NO clase y hacen gala de

O de ViBIe ..vuenriciiinnreennen. | O o (] NO 0nos consumos

Testigo reserve carbiurani® ......ocoeee | NO 81 NO minimos,
Testigo freno de mano .......ccceveeerens 5 51 S
Testigo desgaste pastillas freno ........ 1] L7 NGO
Parabrisas lamtinado ....ooorvcevieiiinens S 83 81
Fairos antiniebla .....cocevrarmmecrirenarnene | NG NO NO
Piloto antiniebls tragero ...ovacceenene: | N RO NGO
Aijre scondiclonado ......cocerervereienne | NO RO NO
Volante regulable .....cccrinrvcensivennness | NG NO NO
Asiento regulable en altura ......neooo.. | NO NO NO
Retrovisor regulable ...c.vcovieinirncnians | NO NO | NO
Apoyacabezas delanteros ......coonmeienne s1 NO NO

Elevalunas elect, (del./tras.) .. .} NO/- | NO/— | NO/—

Cerraduras centralizadas ......... Pt NO NO NO
Luz lectiira mapas ....ccrevrrveemneiveraees | NO NO NO
Tapon carburante con ave .......... Aes ST NO S1
Llantas aleacion .....vvevsmeecirinicnivcans | NO NO NO
Preequipo de radio .....ccccocveenrearern, | - NO 81 2+ Sl
| Limpia-lavaluneta trasero ........cc..... | - NO NO NO
Asjento posterior divisible ............... NO |  NO NO

eficaz en todas las circunstancias; el
Polo es algo mas saltarin, pero también
se conduce sin problemas, sea cual sea
el tipo de curvas o el estade del suelo;
el Corsa es muy facil de llevar, pero se
muestra mis rebelde que sus otros dos
rivales cuando el piso est4 bacheado o
tiene ondulaciones. Los tres rivales se
manejan como juguetes, ya que sus
mandos son suaves, Se agarran muy
bien al suelo y transmiten en todo mo-
mento una gran sensacion de confian-
za. El Renault se inclina mucho al to-
mar las curvas a todo ritmo, pero el co-

. che continfia siempre por su sitio, el

morro sigue las 6rdenes de las ruedas
delanteras y la popa no da coletazos;
siendo el Volkswagen y el Opel algo
més nerviosos; el Polo tiene tendencia
a moverse de atras al finalizar las cur-

50/ Motor 16

vas més cerradas, mientras que el Cor-
sa muestra cierta pereza en el momen-
to de meter el morro a la entrada de las
curvas, aundque estas reacciones sdlo se
manifiestan siempre y cuando se circu-
le a buen ritmo. )

Los frenos del Renault son los més
eficaces en el momento de parar el co-
che; Ios del Polo tienen casi la misma
eficacia, pero su manejo es menos agra-
dable; el R-5 hace gala de un pedal con
muy buen tacto que permite dosificar
la fuerza de la frenada sin problemas;
en el Volkswagen el inconveniente es la
falta de servo, lo que exige al usuario
tener una pierna fuerte para pisar con
ganas; en el Opel es muy dificil coger
el tacto del pedal y las distancias de de-
tencién se alargan un poco mas de lo
deseable por culpa de este problema.

CONCLUSION:
CUDADANOS 0 MULTIUSO
-

Los Corsa City, R-5 C y Polo Bunny
son coches basicos que tienen buenas
virtudes mecanicas, pero pierden pun-
tos por la excesiva pobreza de su equi-
pamiento. El R-5 y el Polo destacan so-
bre el Corsa a la hora de la compra. El
usuario que quiera un coche para an-
dar casi todo el tiempo en ciudad ten-
dria una eleccion logica en el Volkswa-
gen, que es el mas caro al principio, pe-
ro gasta menos que sus rivales y, ade-
maés, utiliza gasolina normal. El Polo
se mueve en medio del trafico urbano
con toda soltura y es un coche facil de
mancjar una vez que se han desarrro-
llado ya los musculos de la pierna de-
recha para pisar el freno.

El Renault es el coche méas multiuso,
el que mejor se adapta a las diferentes
exigencias, tanto de carretera como de
ciudad; ademas, es el que cuesta menos
dinero, El R-5 falla por conira en lo
que se refiere a comodidad de asientos
para el conductor y su acompafiante,
también s mas ruidoso de lo normal y
su equipo es de una pobreza absoluta,
hasta el limite de faltar la luneta térmi-
ca, el limpiaparabrisas trasero o algo
tan sencillo como un termémetro de

agua,

El Opel Corsa City tiene un buen
precio, perc no esti a la misma altura
que sus rivales, va que cede terreno en
varios aspectos. El Corsa se mueve me-
jor en carretera que en ciudad, pero es
mas sensible que sus rivales a los pisos
estropeados; sus frenos requieren tam-
bién un cierto periodo de aprendizaje.
El Opel destaca de forma favorable por
sus prestaciones, yva sea velocidad
méxima o aceleracidn, pero tiene unas
recuperaciones demasiado tranquilas.

Angel Marco

A1 95005 2t

En seco, fuerte y seguro. En
mojado, rompe el agua a su paso,
Se agarra, gira y frena con
decidida adherencia. Es
silencioso, confortable y
econdmico (minima resistencia al
rodaje). Neumatico ideal para la
utilizacion diaria, durante miles y
miles de kildbmetros.

MXL.

Ancho y agresivo, se distingue por
su estabilidad en recta y precision
en adelantamientos. Es una cu-
bierta de perfil bajo (serie 70 y 65),
de alto grado de seguridad. Para
quienes suelen conducir “*un poco
mas deprisa’... ¥ bajo la lluvia, un
verdadero placer.

MXW

En ancho (serie 70) y super ancho
(serie 60 y 65), este neumatico es
excepcional por su adherencia en
suelo mojado, su estabilidad en
carretera y la exactitud de su
respuesta a la direccién. El MXV
da a los coches rapidos y
potentes la seguridad exigida
para ias altas prestaciones.
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lA razén de la presente
carta es la de preguntar-
les el porqué de que no se
hayan implantado con flui-
dez motores de turbina a gas
en los automdviles, a pesar
de que éste cuenta.con mu-
chas mas ventajas sobre el
motor de émbolos.

Segin me he podido in-
formar, éstos cuentan con
mayor simplicidad, al redu-
cirse las partes en un 80 por
100; ausencia de vibracidn,
al ser un movimiento rota-
torio; escape de gases frios,
limpios y no téxicos, al gue-
marse el combustible casi en
su totalidad; seguridad en el
encendido, aun a baja tem-
peratura, y viendo estas ra-
zones yo no me explico su
poca explotacién en el mer-
cado, aunque ha habido va-
rias intentonas, como la de
Chrysler en 1954, 1956,
1961 y 1964, y en 1961 Dod-
ge con ¢l turbo. Dart, que

Puntusciones: Taller,
7; atencibn al cliente, 7;
financiacién, 8; servi-

nunca pasaron de prototi-
pos.
Javior Farndndez
Bilbao
Respuesta.—Por lo gue no-
sotros sabemos, los motores
de turbina presentan toda-
via graves problemas para
su implantacién en automd-
viles de reducido tamaiio.
Otra cosa es en vehiculos
industriales.

Su primer handicap es el
peso total, notablemente su-
perior al de un motor con-
vencional. Por otro lado, las
elevadas velocidades de giro
obligan a un complicado,
caro y pesado sistema de
transmisiones. -La puesta en
marcha obliga a utilizar
equipos auxiliares, y antes
de su pleno funcionamiento
hay que esperar un tiempo
de calentamiento. :

Parece ser que el empleo
de materiales ceramicos sim-
plificaria mucho su utiliza-
cion, pero afin resultan con-
siderablemente caros y obli-
gan a una tecnologia de in-
vestigacidbn muy costosa y

s6lo al alcance de un redu-
cido namero de fabricantes.
Por iltimo, y nada desdefia-
ble, es el inconveniente de
que su reparacion sélo po-
dria llevarse a cabo en talle-
res especializados, con un
utillaje muy especial. Todas
estas razones han «aparca-
do» los proyectos de moto-
res de turbina ¥ su implan-
tacién popular en los auto-
moviles, pero no se descarta
que en un futuro més o me-
nos cercano esta posibilidad
vuelva a plantearse.

PASTILLAS
DE FRENO

ES agradeceria me infor-
masen sobre las pastillas

de freno y liquido mas apro-
piado para un Ibiza GLD,
va que las que traen de ori-
gen resultan bastante defi-
cientes, como ustedes mis-
mos han publicado cuando
realizaron la prueba del mo-
delo, También les rogaria
me dijeran qué ruedas irfan

I Cuéntenos su caso Il

mejor, va que tengo que

cambiarlas pronto y querria

montar algunas mas anchas,

va que en curvas el coche de-
riva mucho.

César Vizos

E} Ferrol

Respuesta.—Una buena
pastilla de freno, vélida pa-
ra una utilizacién normal y
también intensiva, es la Fe-
rodo 574. La Necto 008
también va bien, pero exige
mas temperatura que la an-
terior: es decir, ‘en frio ten-
dr& una mayor distancia de

frenado. En cuanto a liqui-

do, cualquiera que cumpla
las normas DOT-3 o0 DTT-4
es perfectamente valido y
hay varias marcas en el mer-
cado. Esta norma viene ro-
tulada en el envase.

En cuanto a ruedas, para
pasar de sus actuales 155 SR
13 a unas 165, para mante-
ner el desarrollo tendria que
cambiar de llanta y pasarse
a 165/65-14, iguales a las
que utiliza el Ibiza 1.5. Esta
solucién le resultaria muy
cara, por lo que nos parece
més légico pasar a 175/70
SR 13, que no varia el de-
sarrollo pero que resulta de-
masiado ancha, sobre todo
si Tueda en carretera moja-
da, como es frecuente en su
tierra. El problema de deri-
va se corrige subiendo las
presiones, no pasando a me-
didas més anchas de neuma-
lico, aunque a igualdad de
presion derive menos cuan-
to menos perfil tenga la cu-
bierta.

EL TIMO
DEL SEGURO

51 ACE dos afios me com-
pré un Opel Corsa en €l
concesionario Dasauto de la
Avenida del Mediterraneo
de Madrid, donde me reco-
mendaron que lo asegurara
¢n Munat, puesto que era
una compafiia seria de la
que ellos son agentes. Al ca-
bo de unos meses de reno-
var por primera vez la poli-
za, un representante de di-
cha compaifila se present¢
varias veces a verme y, al fi-
nal, contacté conmigo por
teléfono. En la conversacidn

sar a la compaiiia por los

partes que habia pasado.

Ante mi negativa siguié in-
sistiendo en Ja conveniencia
de que lo hiciera, ya que en
caso contrario pasaria un in-
forme negativo sobre mi.
Unos meses mas tarde re-
cibi una carta de Munat co-
municandome el cese de mi
poéliza y en la que no me da-
ban ninguna posibilidad de
renovacion. Carta que, por
cierto, no cumple el regla-
mento, ya que estd fechada
el 26 de septiembre y la po-
liza vence el 16 de noviem-
bre, por lo que no se han
respetado los dos meses de
antelacién reglamentarios
para comunicar la baja.
Después presenté, en las fe-
chas correctas, los ultimos
partes que debia dar y el pe-
rito se persond en el taller
para tasarlos., La sorpresa
vino cuando al interesarme
por mi coche en ¢l taller me
dijeron que Munat habia
Hamado indicdndoles que
no realizasen la reparacién,
que la compaiiia se pondria
en contacto conmigo. Como

no recibi ninguna comunica-
cién y no sabia lo que pasa-
ba, fui a Munat a preguntar.
La respuesta fue que, aco-
giéndose a que los golpes
—segin ellos— no corres-
ponden a las fechas en que
digo que ocurrieron, Munat
s6lo estd dispuesto a pagar
el 50 por 100 de las 18.000
pesetas a que ascienden las.
reparaciones. Ante su nega-
tiva a solucionar el proble-
ma, voy a poner una denun-
cia en la Direccién General
de Seguros, a ver si sirve de
algo.

Carmen Crespo

" Madrid
CRITICA
AUTONOMICA

OY fiel leal lector de
vuestra publicacion des-

de sus inicios, por lo que os
brindo una enhorabuena
por la labor que tan laborio-
samente estéis llevando a ca-
bo con vuestiras publicacio-
nes. A razén de esto me he
permitido dirigirme a voso-

Mueseva Teoriologia
Errwr g s
et s Sty

que mantuvimos, dicho se-
fior me instaba a suscribir
una péliza de hogar, ya que,
segin €l, yo debia compen-

BOSCH ha desarrollado una
nueva Bateria Sin Mantenimiento
que es pura potencia.

Una Bateria de nueva tecnologia
que estd muy por encima de otras.
Su aleacion especial de plomo-
calcio y antimonio proporciona mas
potencia y seguridad de arranque,

atin con frio muy intenso.

La nueva Bateria BOSCH se
mantiene a pleno rendimiento
durante kilémetros y kilometros
sin necesidad de tocarla.
No necesita mantenimiento por mucho
tiempo que pase. Bateria Bosch.
Potencia sin Mantenimiento,

cio posiventa, 7.

BOSCH

52/ Motor 16 Asi de seguro.
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A radio o e] radiocasete

€l automovil, vy .es
por- 1o que en muchas oca-
-slones nos henios encnntra—

| equipo hi
las particularidades que de-
-seamos para el coche, asi co-

colocar, si necesitamos o no

vementc.

g:e reproduzca. fielmente
perturbaciones cual-
qmer emisora de radio o la
' grabacién. del cassette que
_queramos oir. En el merca-

nie ensam-

éstos sean de calidad, pues
-$on un elemento tan impor-

vil, Es necesaria mucha pre-

:smn: ll!ll

se han convertido en '
piezas casi indispenisables en -
r ello -
- instalar una pareja, pues

‘gran cantidad de imitacio- |

do ante {2 duda de gué equi~ -
po (radio, radmcassette Q-
-fi) es el gue reiine

instalacion son las puertas
mo qué tipo de altavoces,. ~delanieras, porque en ellas

cuantos y ddude se deben -

ecnalizador o amplificador -
¥ qué antena s la m{ts con—,:-_
S5 . los sitiien en otros espacios
-En pnmer lnsar, hay que.
-eiegsr una radio o radiocase- |
~dad es aconsejable colocar
-otros altavoces posteriores,
“principalmente en ¢l panel

_-£n los laterales de éste. Nun-
hay una amplia gama de :ca en las puerias iraseras,
,aparatos que cumplen satis-
factoriamente este cometi-
do, si bien existen ain diver- -
sas marcas, sobre todo del-
mercado chino y coreano, -
-que parg abaratar 5u costo
estan “gtencién. Es un accesorio |
blados y no disponen de una .
 serie de elementog esenciales
(amplificadores de interme- .
dia, filtros de dwacoplé = ,
eétam) . nes en este sentido: la prime- |
- Con relacxén a los attavo- ;

‘ ces, el primer consejo esigue

. de muy malos resultados.
tante conto ¢l propio radio- .
‘cassette para lograr un buen -
sonido en nuestro automo-
‘ nor en el autombvﬂ
caucaén a la hora de elegu-— -

lﬂs, pues hay en ei mercado—

nes de muy dudoso resulta-
do. Basicamente, debemos

pricticamente la totalidad
de los radiocassettes son es-
tereofbnicos, es decir, de
dcs salidas independientes.

El lugar idéneo para su

tenemos la ‘mejor «caja’ de
resonancia», aunque mu-
chos fabricantes.de antomo-
viles en su equipo de serie

por razones de estética, . -
Para mejorar 1a- sonori-

trasero, bandeja posterior o

pon&os «taparian» el sumdo
asientos, - _

--El tercer elemento impor-
tante de la instalacién es Ia
antena, elemento al que la
mayorfa le presta escasa

igual de importante que el
resto. si queremos disfratar.
de una buena calidad de re-
cepcién. Dos recomendacio-

ra &5 instalar una aniena de
marea, pues hay muchas he-
chas por fabricantes piratas

La segunda, mucha precan-
¢idn antes de instalar una
antena elecirénica o de inte-

Jé'k

tros para comentaros cierto
articulo haciendo alusion
politica, cosa nada positiva.

En el nimero 105, dentro
de «Punto de mira», en su
articulo «Agente antiauto-
némico» se hace una refe-
rencia poco grata y nada
acertada, a mi parecer, para
una revista de este tipo. De-
beria cuidarse el mantener el
tema automovilistico vir-

gen, dejando aparte cual-’

quier tipo de alusioén a este
tema. El hecho de criticar la
mala actuacién de un agen-
te no es motivo suficiente
para acometer contra cierto
tipo de ideal politico,

Esta carta muestra una

opini6n de critica construc-

tiva sin ningin otro fin.
Voiviendo a felicitaros sin-
ceramente por vuestras pu-

blicaciones, se despide
Francisco J. Rodriguez
Alicante

DESCONTENTO
CON UN R-5

ARECE ser que un mal
dia tuve la desafortuna-
da idea de adquirir un Re-
nault 5 GTS (Supercinco).
Desde hace unos meses em-
pez6 un pequeiiisimo picado
de bielas y que, con el paso
del tiempo, se hace poco
menos que imposible poder
circular con el vehiculo,
amén de la falta de potencia
al motor. Motor que por
otra parte jamas pasé de
3.500 rpm. Contacté varias
veces con el departafiento
de garantias de Fasa Re-
nault, obteniendo la callada
por respuesta (vergonzante
callada, diria yo).
: Jamés podré comprender
c¢émo este problema no ha
sido subsanado ya por esta
firma, cuando es. notorio
que infinidad de motores
padecen este problema (gra-
ve, dirfa yo), También el au-
to venia con ciertos fallos de
terminaciébn y enirega, ya
expuestos y no subsanados.
La verdad es que no tengo
mas alternativa valida que
tener que recurrir a donde
en ley me corresponda y en
defensa de mis legitimos de-
rechos, y después de haber
pagado casi un millén por
este auto. Mi total respulsa
a los responsables de tener-
me atendido y tratar de sol-
ventarme las causas de estas

B Cuéntenos su casollililllil

anomalias. Y légicamente es
muy posible que sea éste et
tltimo vehiculo adquirido
de esta marca. Lamentable y
triste que esto ocurra con lo
que hay que trabajar para
poder pagar un modesto uti-

litario. Y desde luego que

llevaré estas acciones hasta
sus tltimas consecuencias,

MG L
Archena {Murcia)

¢SUPER O
NORMAL?

DENTRO de algunos dias
me entregardn un Re-
nault 11 GTL que, como us-
tedes saben, utiliza gasolina
normal. Quisiera preguntar-
les qué ventajas e inconve-
nientes se pueden presentar
en este coche utilizando
combustible super, ya que
me han dicho que es mejor
y que a la larga es bene-
ficioso.
Joseba Lazcano
San Sebastian

Respuesta,—5i el fabricante
recomienda la utilizacién de
gasolina de menor indice de
octanos es porque ha dise-
fiado el motor para tal fin.
Por tanto, corregir a quien
se ha gastado muchos millo-
nes de pesetas en investiga-
cion es bastante ridiculo. El
motor del R-11 GTL incor-
pora un sofisticado y eficaz
encendido electrénico de la
marca Renix, que elimina el
frecuente problema del pica-
do de bielas, muy tipico en
las localidades costeras co-
mo la suya. Esté, pues, tran-
quilo y utilice gasolina nor-
mal, que se ahorrara algu-
nas pesetas. Otra cosa es
que la super le siente mal al
motor, lo que tampoco es
verdad; puede incluso (eso
va depende de la calidad de
la gasolina y de cada coche

en concreto) que con gasoli- -

na de 97 octanos el coche le
consuma ligeramente menos
y ande ligeramente mas.

Vo2 T Comprary vender_

Castellana Motor, §. A.

-ﬂtudu ; CASTELLANA, 278 -
Madrid 28046
TELS. 216 33 40 - 215 51 69

Movﬂauto, S. A.

Mas de 20 afios de experiencia en OPEL

Bravo Muritlo, 36. Teléf. 4486 62 50. f

Bravo Murillo, 63. Tel&f. 264 99 68 GM

Disponible en sisterna Leasing. e

Financiacion hasta 36 meses. i

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y BOMINGOS
POR LA MANANA d J

TAMBIEN ABIERTO

Red Seat. La

TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

jiCOMPRUEBELO!!
uLE ESPERAMOS!
St. Mora - 8r. Echevarria -

¥ v | l
SABADOS Y DOMINGOS SEMN @@

Sr. Corpas - 8r. Krroyo

garantia mas fuerte

Vagma

LA\{ I \

NV ,,\\F

Concesionarlo Oficlal

MOTOR SUECO, S. A.

'ﬁtenenmsmﬁorsame\kl.

ﬂmmmwmm h-m

Al i

@“m.ﬁ
@ Concha Espin, 20, Tels. (91} 250 15 18/61. umﬂw
| tir e to Sana. 12 Tola. {91) 458 86 00/04 - - “

=“BAVIERA MOTORS S.A.

Concesionario oficial BMW
EXPOSICION Y TALLERES
300 Ctra. Burgos. Tel. 766 40 00.
28080 MADRID. -
POSICIONES

EXPOSICION Y VENTA: SERVICIO OFICIAL Avda. Manoteras, nim. 2. Km. 5,

CASTELLO, 23 TALLERES MEDITERRANEO

Tels. 431 28 48-64 AV, MEDITERRANEOQ, 33 3
431 29 24-83 Tel. 251 50 62 P.". de la Castellana, 242, Tel.

28001 MADRID 28007 MADRID Principe de Vergara, 276, Tels,

733 93 90, 28046 MADRID

468 66 17-18. 28016 MADRID
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LA GAMA MAS COMPLETA DE PREPARACI
PARA VEHICULOS RENAULT e

Exposicién y ventas ’ Taller
Riera San Mlguel 70 08006 BARCELONA Rlera San Miguel, 71
Tel. 237 68 8 Tel. 237 67 H1

i o,
@ . ﬁ” PN '\:}‘.

. MERCEDES BENZ ‘;0"\-“2:“3;?
AUTOMOVILES NUEVOS . % &'
Y SEMINUEVOS $

DE OCASION

NUESTROS DELEGADOS DEL
NORTE, CATALUNA Y LEVANTE
PODRAN ATENDERLE LLAMANDO

A LOS TELEFONOS:
Norte: Alejandro Vicente, {94) 435 77 86
Cataluiia: Pere Calsina, (93) 237 70 00
.Levante: J. Ignacio Milla, (96) 374 59 57.

VALENCIA IMPORT, S. A.
. CICISCAR, 41. VALENCIA, TELS. (96) 374 54 12.50
'~ CONCESIONARIA

MASERATI E INNOCENTI ( @

SELECCION DE BERLINAS Y
DEPORTIVOS, TOTALMENTE
GARANTIZADOS *

MERCEDES - PORSCHE

(iceT)

BMW Y OTRAS MARCAS

\CCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

VILARDEILL

BALMES. 256 TEL 193] 418 05 89 BARCELONA 7

A IRESA

_#lhm-_

242 50 20.

408 99 00.
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VOLKSWAGEN 181, jeep todo-
terreno, descapotable, Unico en
Espafia, 850.000 ptas.

PARTICULAR vende Cadillac Se-
ville impecabie, gasolina normal.

aiHavin

'Q’d 0£E sN Opeuedy

X ANIVERSARIO HISTORIA 16

Si es

profesor,

i ol

Seva

a ganareste
coche. ~

Porque Historia 16 celebra su'X Aniversario y quiere celebrarlo con usted, profesor de Literatura, <

Historia, Filosofia, Ciencias Sociales o Arte de EGB, BUP o COU, tanto de colegios comode
Institutos, privados o puablicos. Perque Historia 16 quiere agradecerle el interés demostrado por .,;\“‘
esta coleccién que intenta dar una vision objetiva y completa de Ia historia y ser un buen 'L@

instrumento de ayuda para su trabajo. @ ‘?,

.Y, para que vea que nuestro agradecimiento no se queda en palabras, hemos
pensado en sortear un coche. Un Citroén Visa GT|. Para ganarlo no tiene que &
hacer casi nada. Sdlo enviarnos el cupdn que aparece en esta pagina. Asi de &
facil se puede ganar este coche. / &~
Ademds, queremos adelantarle otra buena noticia: pronto vamos / Q@‘«p
a organizar un concurso enre todos los estudiantes de Espafia y, Q\\
para que llegue a buen fin, necesitamos su colaboracidn, / \‘@
No olvide el cupdn. Rellénelo con sus datos y envienaslo
hoy mismo. El sorteo es el dfa 15 de Diciembre. / -sz




F UERA DE SERIE

MERCEDES
POR TRESCIENTOS
MILLONES

Hace cincuenta afios, Mercedes construyd dos colosos de cuatro ruedas vy mas de seis metros
de longitud para dos personajes que tuvieron todo el poder en sus manos,
Adolf Hitler v su amante, Eva Braun.

La imagen
desafiante de un
Mercedes alcanza
todo su poder de
fascinacion
cuando se
contempla Ia
«proay de este
coupé regalado
por Hitler a Eva
Braun. El oro del
escudo
impresiona por su
valor y por la
fiereza de una
imagen que no
trae buenos
recuerdos a la
bumanidad,

O8S simbolos que adornan estos
dos Mercedes todavia produ-
cen escalofrios en miles de per-
sonas, pero las maquinas que

portan estos distintivos, los coches que
hoy en dia tiene en su poder el millo-
nario Tom Barrett, excéntrico coleccio-
nista de modelos relacionados con Hit-
ler, son coches excepcionales, modelos
sencillamente soberbios. Los dos Mer-
cedes llegan a estas paginas tanto por
su indiscutible espectacularidad, lejos
de cualquier connotacién politica, co-
mo por ¢l innegable reclamo de su pre-
cip, mas de trescientos millones de pe-
setas. El coche negro, que durante
muchos afios fue el vehiculo personal
del dictador, ocupd durante casi una
década el lugar de honor dentro de la
produccién Mercedes, un lugar com-
partido con el modelo dorado, un cou-
pé de suefio que fue el regalo personal
de Hitler a su -amante, Eva Braun.

Tanto uno como otro coche son dos
mastodontes de mas de seis metros de
longitud y cuatro toneladas v media de
peso, dos modelos que han vivido una
serie de aventuras rocambolescas desde
la desaparicién de sus poseedores; el
coche de Hitler salié hacia Suecia nada
mads terminar la segunda guérra mun-
dial, y en el pats ndérdico estuvo reteni-
do algunos afios antes de emigrar ha-
cia Estados Unidos de una forma bas-
tante sospechosa, ya que formd parte
del pago hecho a cambio de una extra-
fia exportacion de rodamientos.

El fastuoso coupé dorado propiedad
de Eva Braun tuvo una suerte distinta;
€l chéfer de la dama salié con direccién
a la frontera austriaca nada més cono-
cerse el suicidio de la amante de Hitler.
Una vez llegado a su destino, €l coche
pasd a un granero en donde permane-
cio camuflado durante afios, exacta-

o R

Fste inmenso coupé aegro fue el cociie personal del dictador Hitier
El estilo elegante de este inmenso vehiculo queda borrado por ese tono negro y tétrico.

mente veinte, sin que nadie conociera
su paradero; un buen dia un avispado
rasireador se encontré de bruces con la
jova; a partir de ese instante plane6 una
jugada maestra; se hizo con el coupé
por un precio de saldo y tras una res-
tauracion bastante leve lo envié al mer-
cado USA, en una excepcional opera-
¢itin de contrabando distinguida con un

toque irénico: la etiqueta que definié
ante los aduaneros la categoria del ma-
terial exportado rezaba: «Maquinaria
de granja», en una clara alusién al ex-
trafio origen del Mercedes.

La estancia en el granero no dafi6 la
magnifica planta de un coche que co-
mo su hermano, el Mercedes negro, lle-
vaba un motor de ocho cilindros en V

Motor 16/61




Los embellecedores de ruedas también eran de oro .
El Mercedes coupé dorado de Eva Braun brillaba en cuanto recibia un rayo de luz

con compresor atmosférico, un motor
capaz de llevar a cualquiera de estos
dos «dinosaurios» con cuatro tonela-
das y media de peso por encima de los
doscientos kildmetros por hora.

El coupé dorado no perdié ninguno
de sus atributos durante sus veinte afios
de enclaustramiento, y al llegar a Esta-
dos Unidos estaba tan reluciente como

el primer dia de su existencia. Los cris-
tales antibala, de casi cuatro centime-
tros de espesor, estaban perfectos y sin
el menor rasgufio, lo mismo que los
embellecedores de rueda v el simbolo

" situado en el frontal, todos ellos de oro

de ley: por no faltar no faltaba ni la pis-
tola personal del chéfer de la Braun, di-
simulada‘en la guantera, como un ma-

cabro recuerdo de la siniestra persona-
lidad de sus ocupantes.

Los dos Mercedes que ahora mismo
viven en el Estado de Arizona han sa-
lido a subasta publica, el de Hitler por
mas de ciento noventa millones de pe-
setas, y el de su amante por casi cien
millones de pesetas, con dos intencio-
nes, una evidente, la de recaudar dine-
10, y otra, més extrafia, la de tentar a
Eva Braun, mujer que segin muchos
estudios no se suicidé en el bianker de
Berlin junto al dictador, sino que se es-
cap¢ discretamente para casarse des-
pués con un rabino judio y fijar su re-
sidencia en Israel, en donde vive en la
actualidad; un acontecimiento que en

caso de ser cierto bastaria para que el

dictador nazi se revolviera desesperada-
mente en su tumba.

El estilo de estos dos coches es el me-
jor indicativo de la meda imperante en
la década de los treinta en cuanto ha-
cia referencia a lujo y poder, La fasci-
nacion del oro, de las formas impresio-
nantes y sinuosas, aliada con el poder
descomunal de mds de cuatro tonela-
das de metal, cuatro toneladas trabaja-
das con la maxima delicadeza, trastor-
nd a no pocos dictadores y jefes de es-
tado, personajes que se quedaron con
la boca abierta al contemplar estos
Mercedes creados por verdaderos ge-
nios del automovil.

ESCOBILLAS BOSCH

Ver para VIvrr.

Con doble seguridad.

En condiciones climatoldgicas
adversas, la vista es la vida.

Por eso, BOSCH
ha desarrollado el doble
microcanto, para limpiar, desde

con lluvia, barro o nieve.
Para su comodidad, son
aclaptables a cualquier marca
o modelo de vehiculo,
simplemente con la presién

el primer barrido, las gotas mas de un dedo.
finas. - Las Escobillas

La perfeccion del corte de Limpiaparabrisas BOSCH
las gomas del limpiaparabrisas proporcionan visibilidad
es de 10/1.000 mm. Un logro perfecta y profunda ante
que sdlo BOSCH ha conseguido cualquier situacion.
-para obtener la mejor visibilidad Ver para vivir.

BOSCH

Asi de seguro.

'YAMAHA RD-80-LC

1 YA SOY MAYOR!

ER aficionado al motociclismo

y estar a la espera de cumplir

los dieciséis afios de edad para

poder disfrutar de una moto

con 75 centimentros cuibicos de cilin-

drada debe ser un verdadero tormento.

Sin lugar a dudas, el mejor regalo des-

pués de apagar las dieciséis velas de la

tradicional tarta de cumpleafios es una
Yamaha RD-80-LC.

Este modelo presentado reciente-
mente en nuestro mercado ha tenido
una extraordinaria aceptacion entre los
jovenes aficionades, que agotaron las
trescientas unidades importadas en po-
¢o mds de quince dias.

Cualquier modelo de Yamaha, sella-
do RD, es sinénimo de elevadas pres-
taciones que permiten una conduccién
briosa, v la 80-L.C no es una excepcion.
La mecénica del motor que la equipa
es de lo mas moderno, asi como la par-
te ciclistica, que se conjuga perfecta-
mente formando una moto de lo més
apetecible. Por su comportamiento re-

sulta ideal para la formacién de futu-
ros motoristas que precisan aprender
no solamente las técnicas de pilotaje,
sino también el manejo de una mecéni-
ca sofisticada como ésta.

MECANKCA-COMPORTAMIEENTO
e
La estructura del motor es similar al
de la 350 centimetros clibicos, con la di-
ferencia de que éste es monocilindrico
y, fiel a la tradicién RD, tiene la refri-
geracion liquida, cubica 72,8 centime-
tros de cilindrada total, con un didme-
tro por carrera del pistén de 47 x 42
milimetros. La relacidén de compresion
es baja, 6,6 : 1, sin embargo, el par
maximo que es de 0,95 mkg. se obtiene
a 9.000 revoluciones por minuto, o sea,
al miximo régimen de rotacién admiti-
do. Con esto se demuestra claramente

que se trata de un motor con la curva
de potencia muy puntiaguda.

Segun el fabricante, este propulsor es
capaz de desarrollar doce caballos de
potencia a 9.000 revolucicnes por mi-
nuto, con lo cual se equipara a la de la
Honda MBX que es su maximo rival.

Para la alimentacion, Yamaha ha re-
currido al sistema YEIS, desaparecido
en otros modelos de cuatro tiempos. El
conducto de admision estd provisto de
ldminas, y debido al sistema antes men-
cionado consigue mejorar el rendimien-
to al tener un perfecto llenado del car-
ter, v a la vez reducir en cierta medida
€l consumo del combustible, que en un
motor de dos tiempos siempre es eleva-
do. En cuanto a la lubricacién dispone
de una bomba que inyecta al carter el
aceite proporcionado a las revoluciones
del motor. La cantidad esti dosificada
al cuatro por ciento.

Como es caracteristico en Yamaha,
el cambio garantiza una solidez a toda.
prueba, v las seis marchas que lo com-
ponen tienen entre sf un escalonamien-
to muy progresivo,
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En cuanto a la parte ciclistica cabe
decir que la RD-80-LC es una moto so-
bredimensionada. El chasis ticne una
estructura demasiado s6lida en propor-
cién al peso y a las prestaciones de la
moto, asi como el disco de freno delan-
tero, que también parece indicado pa-
ra una moto de mayor cilindrada. Las
suspensiones, tanto el cantilever como
la horquilla delantera estdn en conso-
nancia con las prestaciones de la moto.

El comportamiento de la RD-80-LC
estd proporcionado al espiritu fogoso
de sus conductores, que con dieciséis
afios o poco més, solo buscan en una
moto ¢l aspecto més rabioso posible,
respaldado por una robustez mecanica
capaz de soportar el trato mas des-
considerado.

La puesta en marcha es tan sencilla
que permite prescindir del pedal de
arranque, y con un ligero empujdén se
pone en funcionamiento, lo nico que
se necesita son algunos minutos de es-
pera, hasta alcanzar la temperatura
ideal del motor para rodar con soltura.

La postura del conductor es agrada-
ble, los reposapiés, correctamente colo-
cados, asi como la justa altura del ma-
nillar permiten rodar en posicién rela-
jada. Esto mismo no ocurre con el
comportamiento del motor, que por
debajo de las 6.000 revoluciones por
minuto se muestra totalmente pasivo.

En realidad, la RD-80-LC obliga a
mantener el motor siempre entre las
7.000 y 9.000 revoluciones por minuto.
En este espacio la erogacién de la po-
tencia es lineal, hasta que en el cuen-
tarrevoluciones se aprecia la aguja en-

trar en la zona roja, que corresponde a

las 10.000 revoluciones por minuto.
Sorprendentemente se puede rodar a
este régimen durante tiempo sin que se
aprecie fatiga mecénica 0 aumento en
la temperatura del liquido de refri-
geracion. '

Con un comportam1ento de esta cla-
se el uso de las seis marchas que for-
man el cambio ha de ser exhaustivo. Su
escalonamiento esta bien proporciona-
do e incluso en la sexta velocidad el mo-
tor puede desarrollar toda su potencia
con soltura. En los cambios muy inme-
diatos se puede prescindir del embra-
gue, sin que el engranar de las marchas
sea dificultoso.

En cualquier trazado la estabilidad
de esta Yamaha es muy buena. En las
curvas cerradas es ddcil, no culebrea, y
permite inclinar muchisimo, asi como
en recta a 110 kilémetros por hora se
mantiene firme.

Llegado el momento de frenar, con
la RD-80 hay que ser cauteloso. El dis-
co delantero tiende a bloquear la rueda
con facilidad, debido a su exagerado
diametro, por el contrario, el freno de
tambor posterior se comporta correc-
tamente.

En el trafico urbano la manejabili-
dad no puede ser mejor, sin embargo,
la falta de potencia en los medios regi-
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Freno delantero de disco
A veces tiende a bloquear

menes limita una conduccion agil v
briosa.

A consecuencia del comportamiento
del motor el consumo de combustible
casi no varia entre rodar en carretera y
en la ciudad, situAndose en los cuatro
litros de combustible como término
medio de consumo. Los 13 litros de ga-
solina que caben en el depésito permi-
ten viajar durante 300 kilometros sin
repostar, mientras el litro de lubricante
que cabe en el depdsito del sistema Au-
toluke permite llegar a los 600 kil6-
metros.

259.000 ptas.

Importador: Semsa-Yama-
+:: ha. Rambla de la Marina,
* 472, L'Hospitalet de Llo-
i bregat. Barcelona.

_ Garantia: Seis meses,
" Plazo de entrega: Agotado
: © el cupo de 1985.
Fecha de presentacidn: Sep-
* tiembre de 1985 en Ks-
" pafia. -
Nﬁmem de tal]eres oflcla-
- les: 131 en Espafia. -

vmrunss
. @ Buend estabihdad
. Cambio solido ¥

. preciso. .
Embrague robusto

. @ Freno de].antcro
* excesivo. ;

Falta de poteucna a me-

- dio régimen.

" @ Precio elevado

N.,FI}!- L'r{j"

L@ Alruciivi Yumahia R3-5u-L

iden] para la formacion de futuros
motoristas, Lus siglas RD, sinénimo
de allas presisciones, avalan sus 12
caballos de polencia,

Carta deOro. Rioja bien criado.

FICHA TECHICA

MDTGR Mﬁnﬂa}h oo de dos Hempos
con refrigeracidn - Tiguida. Mﬁﬁﬁm 5
por egrrern: 47 % 42 mom. Cilindrada -
mtal: 72,8 c.c, Par miximo: 0,92 mkg.
49.000 rpm., I?Mmﬁm 12 ov.
2:9.000 rpm. %
AIJMENTACIﬁN Adm.im&n por ’ﬁ» .
minas con sistema YEIS. Engrase Au-
g}m Eucendxda trmmtsﬂza&or-
TRANSMISION Pmnam por piﬁn-'
nes, Seeundana por cadena, Caja de-
cambio con seis velomdadﬁ Embrague.
de discog miltiples en bafio de aceite. -
BASTIDOR Chasis de doble cuna tu--
bular, Horquilla delantera telescopica
hidréulica, Suspensién postenor Canti-
lever con amortiguador tipo De Car-.
bén. Freno delantero de disco con pin-
zba hldr&uhca Freno postenor de tam-.
or'. F

DIMENSIONES Longitud total:
1.990 mm. Anchura total: 735 mm. Al-
tura total; 1.190 mm. Peso en seco: 95
kilos, Capacidad del depésito del com-
bustible: 13 litros. Capacidad (lel tlepé-_
-llo Antolube. l htro 2 okt

: Hmuﬂmn
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i La posturs de condoecidn es muy rebufack
i El panel demandos & de lo mas completo

DE UN GRAND CLASICO

/;..-'IL
Marnier: 8

y ¥,
!

ACARADO-EQUIP AMIENTO

FIE3 ey

El nivel de acabado de la RD-80-LC
¢s aceptable, teniendo presente que se
trata de una moto deportiva destinada
al sector juvenil.

Esta provista de quilla cubrecarter y
semicarenado, detras del cual se en-
cuentra el panel de mandos formado
por el cuentarrevoluciones, el velocime-
tro v, entre éstos, el indicador de la
temperatura del liquido de refrigera-
cién y varios testigos luminosos.

Teodo esto, nada lujoso, ast como los
mandos eléciricos, que son sencillos y
funcionales. El motor tiene una buena
terminacion al igual que €l chasis.

La RD-80-LC esta disponible en co-
lor blanco o negro, combinados con ro-
jo y en ambas versiones el asiento es de
color bermellén, que armoniza con las
tapas laterales y el colin, dentro del
cual se puede guardar algiin pequefic
objeto.

VALOR-PRECIO

1 e Ty
La BD-80-LC cuesta 259.000 pesetas

con lodos los impuestos pagados a fal-
ta del segpwro. Después del éxito de ven-

%]

tas conseguido por Yamaha con este
modelo parece ser que a los comprado-
res no les asusta.el precio. Sin embar-
go, este es ¢l talon de Aquiles de este
modelo, que a pesar de dar buenas
prestaciones y ser ideal para la inicia-
cidén de motoristas noveles, no deja de
ser una 72,8 centimetros cabicos.

Gigi Corbetta

©

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA (km/h)
Con el conduetor i......ovvvenrarn  1HE
Con dos personas v eoscessensse - 8T ]

ACELERACION (eg)
De 0 a 400 metros .......cceven

g e 4.2
T ey iy e e S e R

GRAND MARNIER

Su sabor una nota de grand diferencia.

fol :
JEREZ FUE

Al final, Jerez ha ganado 1a batalla y el 13 de abril estard todo preparado para la Féormula 1
Euvclestone, que hace y deshace a su antojo, ha elegido la oferta andaluza, apoyada por Rodriguez de la Borbolla y Pedro Pacheco

SPANA tendra Gran Premio de
Férmula I el 13 de abril de
1986, y este Gran Premio se ce-
lebrara en Jerez. Asi lo anun-

cié Pedro Pacheco, alcalde de la loca-

lidad andaluza, que al final ha logrado
que Bernie Ecclestone se incline por el
circuito permanente en detrimento de

Montjunich, cuyos responsables hasta

iltima hora tenian la esperanza de lle-

varse la prueba a Cataluiia.

En la rueda de Prensa en que el al-
calde jerezano comunicé la noticia es-
taba presente el presidente de la Junta
de Andalucia, José Rodriguez de la
Borbolla, institucién que ha colabora-
do plenamente desde €l primer momen-
1o con el Ayuntamiento jerezano y que
se encargard de los accesos al circuito
¢ infraestructura, proyecto ya aproba-
do y que entrara por via de urgencia pa-
ra tener terminadas las obras ¢l mes de
marzo. También el circuito estard listo
para la fecha prevista, pues los cerra-
mientos estAn acabados y el asfaltado
de la capa de rodadura se ha comenza-
do esta semana. Se trabaja, ademaés, en
la construccién de las tribunas y cinco
grandes aparcamientos, que cubrirdn
las necesidades del publico.

Los acuerdos previos a los que llega-
ron Pacheco y Ecclestone en la reunién
celebrada hace dos semanas en Londres
establecen que Jerez tendra Gran Pre-
mio hasta 1992, afio en que se quiere
hacer coincidir con el 12 de octubre, fe-
cha en que se cumplird el V Centena-
rio del Descubrimiento de América.
Por ello, a partir de 1987, Ia carrera se
trasladard a septiembre u octubre, pa-
ra ir acercédndola a la fecha que intere-
sa a Jerez. El contrato definitivo se fir-
mara en la primera semana de diciem-
bre para que el presidente de la Junta
de Andalucia esté presente en la firma,
y existen muchas posibilidades de que
el acto se celebre en la ciudad andalu-
za. Antes de este acontecimiento, el cir-
cuito jerezano deberd pasar una inspec-
cidn de la FISA a titimos de este mes,
inspeccién que no preocupa a los res-
ponsables del circuito, pues estan segu-
ros de cumplir todos los requisitos.

Respecto-a los rumores sobre la en-
irega a Ecclestone de un aval de 150 mi-
llones de pesetas, Pedro Pacheco los ha
desmentido y asegura que el dinero,
que estard en su poder en breves dias,
se entregard una vez se firme el precon-
trato. Ademas, en la rueda de Prensa

se adelantd la posibilidad de que el 4
de mayo Jerez pueda ser escenario del
Gran Premio de Espafia de Motociclis-
mo y asegurd que no existen problemas.
para la realizacién de una carrera inter-
nacional previa al Gran Premio —re-
quisito indispensable—, ya que hay so-
licitadas para el proximo afio algunas
pruebas internacionales y estén seguros
de conseguirlas.

Mientras tanto, cuando ya existia
un pacto entre Ecclestone y Pacheco,
Pasqual Maragall, alcalde de Barcelo-
na, seguia esperando una nueva entre-
vista con el gran hombre de la Férmu-
la 1, entrevista que debia celebrarse
en la Embajada espafiola en Londres
v a la que Ecclestone no llegd. Pero
los catalanes han acogido de buen gra-
do la opcién de Jerez v Enrique Tru-
fi6, concejal de deportes barcelonés,
ha declarado a MOTORI16: «Natural-
mente, si Barcelona debe renunciar,
nos alegramos de que Jerez logre mon-
tar la carrera, Ademas, estamos dis-
puestos a ofrecerles toda la ayuda pre-
cisa.» Declaraciones que se suman al
interés de todos los espaiioles, que
volvemos a tener la «férmula reina»
en nuestro pais.
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EPORTE

RALLYE VALEO

GOLEADA

ver si dejas de romperte de
una vez», le decia Carlos
Sainz a su coche en el po-
dium de llegada en ¢l Berna-
béu, mientras regaba con abundante
champén el Renault Maxiturbo. Las
cuatro apariciones de este coche en Es-
pafia han estado marcadas por inciden-
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tes de mayor o menor gravedad, lo que
ha impedido que Sainz pudiese superar
a su gran rival, Salvador Servia, con es-
ta montura, tedricamente superior al
Lancia 037 del catalan.

Y volvid a ocurrir en el Valeo, ulti-
ma prueba del afio, ya con los diferen-
tes campeonatos decididos y que ha te-

DE SERVIA

nido el aliciente de ver ¢l enfrentamien-
to directo de los dos hombres que han
luchado durante todo el afio, ahora con
armas muy silimares. En el primer tra-
mo, la larga prueba (27 kilometros en
muy mal estado) de La Parrilla, Sainz
pincha una rueda. Su asistencia en mi-
tad de tramo tarda nada menos que tres

(aleet=T8) : >

e

minutos en cambiarla, a la vez que se
suelta una bujia. En definitiva, 2-59 de
diferencia respecto a Servii, que en un
rallye relativamente corto, como el Va-
leo, es imposible enjugar. Servié puede
rodar con cierta tranquilidad, limitdn-
dose a controlar a Beni Ferndndez, con
el coche que ha proclamado a Freque-
lin campedn de Francia de rallyes, v a
un Genito Ortiz desesoso de gustar a su
piiblico, conduciendo el Tour de Corse
de Renault.

Ya algo mas distanciado, José Ar-
qué, que veia recompensada su esplén-
dida campafia, conduciendo el Opel
Manta oficial que Beni dejaba vacante.

Si la lucha entre los cinco puestos de
la cabeza no presentaba mas interés que
la remontada de Sainz (que redujo su
diferencia a la mitad) y su serie de
scratchs, en los siguientes puestos no
habia cuartel. Como ha sido habitual

Un pinchazo en I primera prucha senlencid el raliye paras Sainz
Beni Ferndndez con el Opel Mantn de Frequelin se clasificd segundo sin inguietar 8 Servid

en el Campeonato, los hombres de la
Corsa se sitlan inmediatamente detras
de los grupo B oficiales. Y hay que te-
ner presente que en el Rallye Valeo iba
a decidirse el Campeonato Corsa, cuyo
premio es nada menos que el convertir-
se durante el afio préximo en piloto ofi-
cial de Opel: el suefio de cualquier pi-
loto. Las diferencias entre unos y otros
siempre eran escasisimas. Comenzd
Collin siendo el mas rapido, con un Lo-
za prudente porque le bastaba casi con
terminar, Augustin va poco a poco su-
perando a Collin, pese a que su coche
vuelve a tener problemas de direccién
y de arranque. Evangelino Otero tam-
bién se mezcla entre los cuatro pilotos
que se alternan en los mejores tiempos,
llegando a plantear problemas a Mufioz
en su lucha por la séptima posicién, Al
final, la victoria se inclinaba a favor de
Augustin, con 37 segundos de ventaja

sobre Loza y 1-39 sobre Otero. De este
modo, Loza gana ¢l campeonato, se-
guido de Otero, Collin y Augustin. Con
Arqué corriendo en el grupo B, los pi-
lotos de la Corsa eran los que se lleva-
ban la clasificacion en el grupo A, tras
los problemas de Antonio Sainz, con la
direccion de su Kadett GSi rota desde
los primeros tramos.

En grupo N, tras unos primeros com~
pases en que la lucha fue muy iguala-
da, finalmente Bassas se imponia, una’
vez més, a Ricardo Mufioz, que tuvo
que emplearse a fondo para no verse
superado por el mejor Corsa. Juan
Carlos Pradera nunca estuvo en los
tiempos de «Rizos» y se contenté con
superar sin problemas a Zorrilla en la
lucha entre los Peugeot 205 GTi.

Tanto Grafia como Holke tenfan po-
sibilidades de ganar la Inter Ibiza. Hol-
ke abandon6é muy pronto por rotura de
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_DEPORTE‘_

un palier, por lo que le bastaba finali-
zar a Grafia para ganar el Campeona-
to. Pero el motor del leonés no aguan-
t6 y perdio asi sus posibilidades. Al fi-
nal, sélo siete Ibiza (de los 12 que to-
maron la salida), entre los que se im-
puso Beaskoetxea, con seis minutos de
ventaja sobre Viesca.

Tampoco tuvo mayor interés la lu-
cha entre los Fiesta, con José Bernar-
do Pino, ya campeon, ausente. En los
primeros compases, fue Alonso el méis
rapido, para ceder poco a poco el lide-

razgo a manos de Sola, hasta que Ar-
genta, tras el abandono de este ultimo,
se lleva el gato al agua y definitivamen-
te el subtitulo.

Entre los Talbot, gand el Ginico que
llegd hasta el final, J. M. Nova, tras
los abandonos de Prats e Iranzo. Por
cierto, que Moratal no llegd a tomar
la salida en €l coche oficial del equipo
Peugeot-Talbot, al parecer por falta
de puesta a punto del 205 GTi, aun-
que oficialmente se comunicd que la
causa fue un accidente antes del inicio

de raliye. Un rallye interesante, que
cada dia se afianza mas en ¢l calenda-
rio pese a su juventud (segunda edi-
¢ién) v que va camino de convertirse
en una prueba de gran importancia en
el calendario nacional. Servid ha vuel-
to a demostrar lo importante que es la
fiabilidad de su maquina y la eficacia
de su equipo, poniendo un gran bro-
che a su extraordinaria temporada.

J. M. Cernuda
Fotos: A. J. Nieto

EN DIRECTO

Por unanimidad entre varios segui-
dores habituales del campeonato, el
cruce del tramo de La Parriliz con la
carretera San Agustin-Colmenar de

afluencia de piublico de todo el terri
torio nacional. En segunda posicién
el rasante del Rallye Corte Inglés en
Las Palmas, y en tercera posicion, el
famosisimo cruce de Sant Hillari de .
varios rallyes catalanes, = & =
%o Pt 8 i 8

En su primera edicion, la Copa In
ter Ibiza no ha sidodo brillante que
se esperaba. Para el afio proximo dis-

i

pondrin de mas potencia (sobre los
125 CV) neumaticos rdcing y algungs 7

retogues de suspension. = %

Beni Ferndndez no encontraba _
grandes diferencias enire el coche de -
Frequelin, que utilizo en el Valeo, 7 :

PR B

POR TECNOLOGIA POR POTENCIA

PospesTen

este Valeo ha sido el punto de mayor

: la misma potencia, pero 50 kilos mas

. taba con un «ovreur» de lujo: Andrea
- Zanussi, que hacia las funciones de

_do suerte esta temporada. En su rea-
“ paricién tras el accidente canario ha

. ta vez, en un tramo de enlace, contra
" otro participante. Seglin varios testi-

. colisién contra el Corsa de J

El Centro de Investigaciones VARTA, el mas

Una bateria ho de demostrar su polencia,

DR e B

el suyo habitual, que en esta ocasién
condujo Arqué. Aproximadamente,

ligero y con mejores suspensiones el
del francés. Por otra parte, Beni con-

coche «S» con el muileto de Opel.

LA
it

. T
Definitivamente, Puaras no ha teni-
vuelto a accidentar su R-5 Turbo. Es-

gos, ¢l santanderino no pudo evitar la
(¥

['!.I‘q!.lﬂ- heredd el coche de Benl, con el que acabé guinto
Genito, con ¢l B-5 o Tour de Corse», hizo un monumental trampo en Le Parrilla

— =
CLASIFICACION

1, Servid-Sabater (Lancia Rally), 2

| horas 17 minutos 44 segundos; 2, Fer-
nindez-Orozco (Opel Manta 400), a
40 s5.; 3, Sainz-Boto (Renault Maxi-
turbo), a 1-59; 4, Ortiz-Minguez (Re-
nault 5 Turbo), a 3-40; 5, Arqué-Mun-
laiiola- (Opel Manta 400), a 6-42; 6,
Bassas-Mas (Renault 11 Turbo), 1.°
grupo N, a 22-00; 7, Muiioz-Robleda-
o0 (BMW 323i), 2.° grupo N, a 22-57;
8, Augustin-Cabal (Opel Corsa), 2.°
grupo A, a 23-35; 10, Otero-Piiion
{Opel Corsa), 3.° grupo A, a 24-37,

L
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CAMPEONATO DE ESPARA

1, 8. Servis (1.581 puntos); 2, C. Sainz
(1.419); 3, B. Ferndndez (1.054); 4, J. Ar-
qué (1.007); 5, J. Bassas (897); 6, R. Mu-
fioz (837); 4, J. Arqué (1.007); 5, J. Bas-
sas (897); 6, R. Muiioz (837); 7, R. Mar- | |
torelt (754); 8, J. C. Pradera (738); 9,
A. Loza (523); 10, J. B. Pino (446). -

CRUPO A: 1, Josep Arqué; 2, A. Lo-
za; 3. J. B. Pino. - 2 O Rl

GRUPO N: 1, J, Bassas; 2, R. Mufioz:
3, 1. C. Pradera. ]

. MARUCAS: 1, Opel; 2, Renault; 3, Tal-
ot, -

COPILOTOS: 1, J. Sabater; 2, A, Bo-'
to; 3, J. Lipez Orozeo. : 9

POR SEGURIDAD  POR LARGA VIDA

Seguridad de estrenar su baterio, grocios o

VARTA es la boteria de larga vide, Al estar

imporiante de Europa dedicade al arrancands a la primera, coma VARTA,
desarralla de baterias, introdujo —y lider del mercado europeo. Las baterias
patentd— la utilizacion de selenio en sus VARTA arrancan o los temperaturas mds
aleaciones, creando osi un nueve lipo de extramas de los rigurosos inviernos
baterias. Los mas sofisticadas def mercado.  europeos, Porque disponen de la maxima
Con toda la perfeccion de la tecnologia capacidad de arranqgue en frio. Su
alemana, durante todo un sigle. Por ello, insuperable rendimiento lo demuestran los
los mds impertantes fabricantes evropeos  millones y millones de vehiculos que, ea boteria. Ademas con VARTA y, o diferencia  ventaja unica: Garantiza sus boterias
de vehiculos incorporan baterias VAKTA. todo el mundo, arrancon cado dio con ] A A N SHmpre es;aﬂ'b o e _,ﬂf 55 amp;*n'n-s o dardnes Bl as
VARTA. ase§u-.-ur ¢l control del estado de carga la doble garantia M:ETA.
mediante una seneillo comprobocion,

los tapanes visibles. VARTA, al astar cargada en seco, su vida no comienza en ef
cargode en seco, 1e activa justo en el memento de su fabricacion, sino fusto en af
momento de insialorla. 5&!‘.‘! 85 pecesario memenilo de colocorla en of vehiculs,
quitar los fapones, verter el acido en los mediante la incorparacian del deido. Todo
vasos y volver a colocar los mismos ese lorgo tiempo que media entre la
tapones. Con VARTA, el usuario esta fabricacion y la utilizacion de la bateria, no
complefamente sequro de estranar su existe en las VARTA. VARTA le ofrece olra
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A GASANDVAS

Rallye

GRUNDEL,
SEGUNDO EN
FORD

L equipo Ford ha queda-

do completo con el fi-
chaje de Kalfe Grundel co-
mo segundo piloto. El sue-
€0, que en 1983 y 1984
corri6 para Volkswagen y
este afio para Peugeot, po-
dria debutar en el Memorial
Bettega a mediados de di-
ciembre, puesto que en Au-
di se muestran reticentes a

dejar en libertad antes de
que termine el afio a Stig
Blomqvist. En caso de que
al final no hubiera ningin
Ford en esa prucba podria
participar un segundo Peu-
geot, con los colores de 1a fi-
lial italiana, con Andrea Za-
nusst al volante.

ASPAR
SIGUE EN DERBI

DESPUES del tira y afio-
ja de los altimos dias se
ha desbloqueado la situa-

No olimpico a la Formula-I

A historia se puede contar de muchos colo-
res. Hay versiones para todos los gustos.
Desde que Ecclestone dejé plantado al alcalde
Pasqual Maragali ya que no llegaron a un
acuerdo -econdémico. Pero la verdad, la gran
verdad por la cual la Formula 1 no va a volver
al circuito de Montjuich tiene un solo nombre:
Juegos Olimpicos de 1992,

Quiza hay que hacer un poco de leyenda. Un
buen dia, se penst que el Gran Premio de Es-
pafia en Barcelona seria un magnifico reclamo
para conseguir la ansiada Olimpiada. Desde
aquel dia, este proyecto cobrd carta de natura-
leza y se habld seriamente con el Real Auto-
moévil Club para hacer un estudio econdmico y

de situacién. Todo parecia ir sobre ruedas hasta el punto de
gue en un avance del calendario de 1986 la Ciudad Condal
tenia incluso adjudicada fecha, el 13 de abril. g

Siguiendo con el relato cronolégico de los hechos, hay que
destacar que, ilegado a este punto, el Ayuntamiento de Bar-
celona parecit echar el freno y.la marcha atrés. Todo eran
problemas. Asi, llegamos a una entrevista muy madrugado-
ra —ocho de la mafiana en la suite londinense del maximo
rector barcelonés— entre Ecclestone y Maragall. La vispe-
ra, el presidente del RACC, Sebastidn Salvadé, vy Enric Tru-
fié, el concejal de deportes barcelonés, ya se habfan entre-
vistado con el «padrino» de la FOCA.

Tras la entrevista con el alcalde, se rompen aguas. No

'vuelve la Férmula 1 ni se firma un contrato que asegure la

carrera hasta 1992. Todo lo contrario, Jerez entra en es-

rado su ficha en el equipo de
Mollet. El perjudicado es
Cardts, que perdida la ofi-
cialidad de la JJ y la posibi-
lidad Derbi debera mirar ha-
cia Armstrong. Estos le ven-
derin una moto ala que da-
rdn asistencia, por lo que
Cardias debe pues encontrar
un sponsor,

500 millas

100 % USA

ENERAL Motors es una
firma que tiene alergia

a las carreras en circuito; sin
embargo, esa especie de
ierror a la competicion se va
a romper gracias al empuje
del millonaric Roger Pens-
ke, duefio de un equipo que
va ha ganado varias veces en
Indianapolis, ¥ de los com-
ponentes de la firma inglesa
limor. El proximo campeo-
natoc CART, una serie de
dieciséis carreras que se dis-
putan por todos los Estados
Unidos en circuitos de tipo
clasico y en otros de tipo
oval, carreras entre las que
se incluye Indianapolis, con-

=

¢ién de los pilotos de Derbi
y IJ, Aspar sera el primer
piloto, secundado por
Herreros, en la categoria de
80 cc. Por otro lado, el equi-
po de Angel Nieto contard
con motos italianas MBA,
que serdn denominadas por
el nombre del sponsor y
mantenidas y desarrolladas
por Derbi. En este eguipo
Aspar seré el segundo hom-
bre, que de esta manera
cumple parte de sus deseos,
¢l ascender de categoria, de
paso que también ha mejo-

— | ¥

cena con fuerza y se vislumbra como caba-
llo ganador.

Pasqual Maragall ha dado dos razones plblicas al
no de Barcelona a la Férmula 1. En primer lugar, la fecha.
El 13 de abril se celebran tres salones monograficos en
Montjuich v materialmente es imposible. Por otro lado, ra-
zones econdmicas. Poner en solfa el peligroso circuito urba-
no costaba 126 millones, segun el presupuesto de los inge-
nieros y adema4s asfaltar la parte nueva de la calle Lérida y
del Paralelo significaban otros cien millones. Doscientos
veintiséis millones a los que se debfa sumar el montaje de
tribunas y valla metalizada de seguridad. Total, 300 millo-
nes sin contar los 800.000 délares que cuesta traer «in situ»
el circo de'la Férmula 1. Es decir, que el Gran Premio de Es-
pafia en Barcelona arrancaria con un presupuesto superior
a los 400 millones de pesetas. O lo que es lo mismo, el dé-
ficit estaba asegurado ya que cubrir es un imposible aun en
el supuesto de que fueran 200.000 espectadores que deja-
rfan en taquilla 1.000 pesetas por cabeza.

Hasta aqui, los argumentos plblicos. Sin embargo, el més
poderoso, el gue a la postre fue decisivo, fue el consejo de
Samaranch. El presidente de! COI hizo ver a Pasqual Mara-
gall el gran riesgo gue entrafaba esta organizacidn y lo po-
co que podia ganar la candidatura olfmpica. Un accidente o
una mala organizacidn, podian ser utilizados por las ciuda-
des rivales como poderosisimos argumentos. Por esta sim-
ple y clara razén, se descartd de rafz la Férmula 1 y se dejd
via libre a Jerez. Nada debe ser obstaculo ahora para que el
Gran Premio vuelva a entrar en Espafia, aunque sea por el
Sur...
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tard con la participacion de
dos monoplazas March
equipados con el nuevo mo-
tor Chevrolet, un ocho cilin-
dros en V de 2,65 litros de
cubicaje, treinta y dos val-
vulas, cuatro arboles de le-
vas en cabeza y un turbo-
compresor, un combinado
especial que dara sin proble-
mas mas de ochocientos ca-
ballos de potencia.

El motor, que llevaré a la
vista los distintivos Chevro-
let, no se esta construyendo
en los talleres en USA de la
marca, sino en Inglaterra,
en la factoria especializada
de Ilmor Engineering; Rick
Mears, el piloto americano
que comenzé conduciendo
excavadoras v ha sido capaz
de ganar ya por dos veces las
quinientas millas, ha proba-
do va los primeros ejempla-
res de este ocho cilindros
con turbo.

o 'r-r'-l

300 CABALLOS,
MAXIMO EN
RALLYES

A Federaciéon Internacio-

nal del Deporte del Au-
tomdvil (FISA) ha hecho sa-
ber que en el Mundial de
Rallyes del afio que viene
habrd que participar en al
menos ocho de los once

HEUHEO

G6RACIA, SIN
PROBLEMAS

MINIMA problemética
en la asamblea general
de la Federacién Espafiola
de Automovilismo dirigida
por Carlos Gracia. Se empe-
z6 con la modificacién de
los estatutos a fin de incluir
las recién creadas Federacio-
nes Riojana y Céantabra.

Con respecto al Campeo-
nato de Espaita de Rallyes se
consiguid que las federacio-
nes territoriales aceptaran la
limitacién de un rallye por
region,

Concluyd la reunién con
el anuncio de la desapari-
cion de las Férmulas Nacio-
nal y Fiesta en favor de la
Férmula Ford 1600,
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rallyes programados para
poder aspirar al titulo.

Por oto lado, se ha toma-
do el acuerdo de limitar 1a
potencia de los nuevos gru-
po S —coches construidos
en una serie de diez unida-
des— a 300 caballos. La for-
ma que parece mas probable
es limitando la cilindrada de
los motores a 2.000 centime-
tros cibicos cuando se em-
plea alimentacién atmosfé-

rica y a 1.200 centimetros

chbicos.

A Formula 3.000 va a
ver ampliados sus
efectivos la préxima tem-
porada. Algunos de los
propietarios de equipos de
Férmula 3 van a dejar es-
ta categoria y pasarse a la
3.000. Per ejemplo, Pave-
si, que hasta ahora atendia
los Ralt de Pérez Sala y Vi-
llamil. Pavesi duda si ha-
cer correr un Ralt o un
March —depende de los
descuentos que pueda ob-
tener de los importadores
italianos— y mantendria a
Pérez Sala en el equipo.

c AMPOS también quie-
re correr la Férmula
3.000. Aunque tiene varios
contactos, el de Alba es el
mas importante, lo que su-
pondria tener que correr
cort un March.

' OHN Nilssen seguird en

la Férmula 3.000 con
un Ralt que atendera un
equipo que montard por su
cuenta,

TROS desertores de la
Formula 3 son Ber-
Schafer y el italiano
Enzo Coloni. El primero
hara correr a Chris Nissen,
mientras que el segundo
tiene contactos con Michel
Ferté,

UIEN no correra la
Férmula 3.000 y se-
guird en la Férmula 3
—campeonato francés—
seréd Danielsson, pese a
que fue el segundo mas ra-
pido en la prueba del For-
mula 3.000 que hizo Marl-
boro a una serie de pilotos
después de la final de la
Copa Europea de Férmu-
la 3. Danielsson se quedé
a un segundo del inalcan-
zable Gugelmin, que pare-
ce tener seguro su puesto
en Lotus, en Férmula 1.

“ N veterano piloto espa-
fiol que quiere volver
es José Marfa Uriarte, que
estd planeando volver a
hacer el Campeonato de
Europa de Turismos, sea
con un Ford Sierra Cos-
I&ogth, sea con un BMW

S

F ORD ha decidido parti-
cipar oficiailmente en
el Campeonato de Europa
de Turismos en 1986, a
través de su filial en Ale-
mania. Para ello ha firma-
do contrato con Fggenber-
ger, que se hard cargo de

la preparacion y manteni-

mienio de los coches, Co-
mo pilotos parece segura
la participacién de Klaus
Ludwig ¥ Klaus Niedwiedz
en uno de los coches. En el
otro quizd pudiera haber
sitio para el espafiol José
Angel Sasiambarrena.

" ELSON Piquet ha co-

menzado los entrena-
mientos con su nuevo
equipo, ¢l Williams. Sus
primeras impresiones han
sido poco alentadoras,
puesto que el motor le ha
parecido mucho menos
potente que et BMW.

L afio 1986 podria ser
una temporada de des-
canso para Alfsa Romeo,
que ha anunciado que su
motor de cnatro cilindres
no estard a punto hasta
1987. Como no parece ha-
ber ningin equipo de altu-
T4 que vaya a utilizar sug
motores, podria replegarse
para poner a punto este
nueve motor con mayor
tranquilidad. Segiin parece
se trata de un motor de
carrera muy corta que
cumpliria con creces con Ia
limitacién de carburante a
195 litros.

AMEL ha recibido més

de dieciocho mil soli-
citudes de interesados en
participar este afio en el
Camel Trophy, que se ce-
lebrara en la jungla austra-
liana. Para elegir los 12
hombres de los que saldra
el equipo definitivo, la or-
ganizacién ha empezado
las fases de preseleccién.
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FORD FIESTA

L Ford Fiesta fue el

primer modelo en sa-
lir de la factoria que Ford
montd en Espafia. Desde
los inicios ha tenido una
buena acogida en nuestro
pais, que le ha llevado a
ocupar siempre uno de los
cinco primeros lugares en
el ranking de ventas. Ha-
ce un par de afios sufrié
unos ligeros retoques en la
parte exterior y cambiaron
por completo el disefio de

los interiores, ademas de

conseguir algunas mejoras
en las suspensiones. Se
ofrecen con distintos nive-
les de equipamiento y mo-
tores que van desde el eco-
némico 957 c.c. hasta el
deportivo XR-2, con 96
caballos de potencia, pa-
sando por una versidn con
mecanica de gasbileo. La
direccion y caja de cambio
de todos ellos son de gran
suavidad y precisién, pero
lo més destacable es la ca-
lidad de acabado.

ERIODICAMENTE me doy una
vuelta por Paris y cada vez juro
que no voy a volver. _

Ninguna ciudad europea ha quedado
tan inapta para la vida moderna como
la capital de Francia y en ninguna tam-
poco la vida moderna ha creado tan
completo conjunto de problemas, des-
de la violencia callejera hasta el caos
circulatorio, pasando por la mas total
deshumanizacion de sus habitantes.

En un tono menor, el comportamien-
to de los taxistas de Paris simboliza y
significa perfectamente el estado de la
cindad.

Por de pronto, su niimero es corto.
Constituidos en poderoso sindicato,
impiden al Ayuntamiento que dé nue-
vas licencias y con esta tranquilidad, se
creen los amos del mundo. Rechazan
carreras cuando les da la gana y, sin la
menor razon, se niegan a trabajar de
noche, insultan al cliente y, si no se co-
noce la ciudad, los trasiegan durante
horas por los itinerarios més largos e
incoherentes.

A menudo, para los extranjeros, el
taxista es el primer indigena con el que
se traba contacto. Es la primera ima-
gen de la manera de ser de los habitan-
tes del lugar que visita, de la cual va a
sacar conclusiones generales.

La civdad
estrangulada

La imagen que se hacen los extranje-
ros de Paris y de los parisienses, a tra-
vés de sus taxistas, no puede ser mas
detestable. Vale la pena hacer una ex-
periencia: al taxista que en Paris desde
el primer momento se habrd mostrado
grosero y desagradable e invariable-
mente insultante durante el trayecto,
dadle, a pesar de todo, una buena pro-
pina al terminar la carrera. Observaréis
una transformacién que os procurari
gran regocijo, si os deleita el especta-
culo' de la miseria humana tanto como
a mi. :

El mismo hombre, tan arrogante y
creido, se transforma en un felpudo,
una estera, un gusarapo, todo zalemas

y sonrisas ¥ deja el volante para abri-
ros la puerta sin acabar de creerse lo
que le ha sucedido. Y, cuidado, no ha-
blo de una gran propina, simplemente
una propina equivalente a las que da-
mos en Espaiia...

Es sencillo, yo en Paris, en la medi-
da de lo posible, prefiero alquilar taxis
conducidos por arabes o por africanos,
gente en general de natural risuefio sin
ser obsequioso, y evitar los de chdfer
francés. ;

Pero, independientemente de la ma-
la educacién de los taxistas franceses,
esta el problema de la circulacion roda-
da en Paris, ciudad estrangulada.

Falta asfalto, eso es todo. Hay de-
masiados metros cuadrados de metal
con motor para el escaso nimero de
metros cuadrados de asfalto, encima
del cual se pueda circular. La ciudad se
modernizé a finales del siglo XIX,
cuando ni se podia pensar en la popu-
larizacién total del automévil y no ha
vuelto a cambiar. La inmensa mayoria
de las calles son muy estrechas y abun-
dan prodigiosamente los embudos ur-
banos.

Y lo peor es que la cosa no parece te-
ner arreglo. Quién sabe si no esti ahi
una de las claves de la notable y rapida
decadencia cultural y humana de Paris.
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Faros Halogenos

Los Faros Halégenos Valeo son Equipo
Original, creados y desarrollados por
Valeo, el lider mundial que le ofrece la
tecnologia mas avanzada.

iGarantizandole el doble de luz!

Sea cual sea el modelo de su coche,
hagase instalar unos Faros Halégenos
Valeo. De cualquiera de sus marcas;
Cibie, Kinby, Marchal, Ducellier y Elma.

Viaje ala luz de la seguridad. Los Faros Halégenos Valeo lo hacen posible.
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Y unas manos experias que le dan forma; para crear el sport
mas avanzado: abrigos en lonos grises, beige y mannos,
marcados por amplios volumenes. Americanas de hombros
importantes en tefidos de espigas y diagonales, que coordinan
con pantalones de pliegues profundos, realizados en cheviol.
Jerssys de shetland y mohair, renovados con fantasias en
relieve y dibujos cachemire... Una linea exclusiva, con una
O auténtica garantia de calidad: Pura Lana Virgen. Porque lo

| mejor es lo mas natural,
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