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NUEVO BMW 325i

PARA LLEVAR A LA PERFECCION 171 CABALLOS
HAY QUE LLAMARSE BMW.

Cuando cualquier otra marca
sofiaria con poseer en la actualidad
-l 323i, BMW vuelve a subir el

nivel y lanza el 325i. El Gltimo alarde
tecnoldgico de BMW, que ha
conseguido elevar |las prestaciones
de la Serie 3 hasta cotas
inalcanzables. Porque sus 171
caballos le permiten conseguir con
naturalidad los 217 Km/h., acelerar
de 0 a 100 Km/h. en 8,3 segundos
y cubrir el kildmetro, con salida

Barada en 28,3 segundos.

nas prestacuones obtenidas
gracias a sumotor de 6 cilindros en
linea de 2.495 c.c. con Inyeccién
Electrénica ME-Motronic. Un nivel
que solo BMW puede proporcionar.
Y con la tranquilidad de que este
caracter deportivo va acompanado
de los elementos de seguridad
BMW gque convierten al 325i en la
opcién mas equilibrada entre
elevadisimas prestaciones y

seguridad activa. O lo que es lo
mismo, en el vehiculo que puede
alcanzar cualgquier velocidad, sin
dejar atrds ninguno de los otros
aspectos que le confieren su
caracter BMW: Confort y Seguridad.
Asi es el nuevo 325i de BMW. Con
un consumo de apenas 6,4 litros a
los 100 kilémetros. Con versiones
en 2y 4 puertas. Un automovil UnICO
compacto, potente, ,
eficaz... apasuonante
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Combustible
fiscal

ESPUES de trece afios de férrea dicta-
dura en materia de precios y produc-
clon, el mercado petrolero mundial
comienza a atisbar una timida libera-
lizacion. La hasta ahora todopoderosa OPEP se
desmorona y con ella la época de precios altos
y petrolec con cuentagotas. Los paises occi-
dentales han ganado la partida a los producto-
res de petréleo, reduciendo su dependencia
energetica exterior y diversificando sus fuen-
tes de aprovisionamiento. Hasta la industria
del automévil ha aportado su grano de arena
consiguiendo en sus productos unos consu-
mos impensables hace tan s6lo una década.

El resultado, estos dias, de la buena nueva pe-
trolera ha sido una rapida caida de la cotizacién
del délar, y a corto plazo una baja del costo del
petroleo. Resumiento, un considerable ahorro
para las economias occidentales y sus consumi-
dores. Sin embargo, esie panorama no nos va a
afectar a los espanoles en absoluto. Bien claro
lo ha dicho la Delegacién de Gobierno en Camp-
sa: no habra una baja en el precio de los pro-
ductos petroliferos si
se quiere cumplir la
previsién sobre recau-
dacién fiscal.

Muchas veces lo he-
mos denunciado des-
de estas mismas pagi-
nas y lo vamos a se-
guir haciendo. No es
de recibo que junto a
la crisis que padecen
muchas economias fa-
miliares y, con ella,
una industria —la de automocién—, que inten-
ta mantener su actividad a trancas y barrancas,
se mantengan unos precios altos de cara al con-
sumidor cuando la tendencia es descendente en
las dos variables que los configuran, es decir, la
cotizacion del doélar y el coste de los crudos.
Buena prueba de esa voracidad fiscal son los re-

- sultados del Estado durante el pasado afio en

materia petrolifera: mientras el consumo inte-
rior de esos productos descendia un 10 por 100,
los impuestos que gravan €se Consumo aumen-
taron un 26 por 100 en el gjercicio de 1984. Los
ingresos del Estado, por este concepto, ascen-
dieron a 430.000 rillones de pesetas, un 25 por
100 mas que un ailo antes. )

En ésta creemos errada politica, solo cabria
encontrar una clerta lucidez en la aproxima-
cién, ya anunciada, de los precios de gasolinas
y gasobleo, Ya que este 1iltimo combustible, en
el caso de los coches particulares, estda excesi-
vamente primado y lejos de los precios que ri-
gen en Europa, y cuya politica energética debe-
mos comenzar a ceilirnos. Sin embargo, esa

aproximacién bien podria realizarse mediante
un ajuste al alza del gaséleo y una rebaja de la
gasolina. Esta estructura de precios seria, ade-
mas de justa, mas préxima a la que rige en otros
paises europeos.
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Uﬂ\ Bocinazos

Por qué en las
autopistas es-
pafiolas se cir-
cula por la iz-
quierda a velo-
cidades que de-
berian estar
prohibidas in-
cluso en el
carril de la de-
recha?

Cuéntos con-
ductores saben
que el intermitente debe ad-
vertic un cambio de direc-
cion o carril y no confirmar
tal maniobra?

JEs imprescindible para el
trabajo de mensajeria bur-

larse sistemticamente de las
normas y los sem#dforos?

JPor qué es tan frecuente en
nuestras ciudades que cuan-
to més atascos padecemos,
menos guardias vemos?

{Por qué se empefian los fa-
bricanies en ofrecernos lu-
gares para guardar las mo-
nedas de los peajes, cuando
todos los peajes, por desgra-
cia, se pagan con biiletes?

;Serdn ciertos los rumores
que anuncian la instalacién
de una cadena de hipermer-
cados en conocidos seméfo-
ros de la capital?

;Hasta cudndo los pequeiios
utilitarios tendrdn una fisca-
lidad igual a la de los yates,
las joyas y otros articulos de
lujo?

TUNEL-PUENTE
PARA EL

AS préximas elecciones
francesas y britanicas
seran causantes de un ade-
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lanto en la decisién de cons-
truir un tinel en el Canal de
la Mancha, anteponiendo
las razones politicas a las
técnicas, sociales y econdmi-
cas. Para cumplir los plazos
que se han marcado, los Go-
biernos de Londres y Paris
deberén estudiar los proyec-
tos antes de las prdximas
Navidades, para que los po-
liticos firmen los documen-

X ' tos pertmentes en febrero
“.. Con muchos grupos inte- .-~
resados en la obra, ya hay .
" un favorito, el consorcio an-~ -
glo-francés Euroroute, con ..
- la idea més ambiciosa y més .,
- cara: dos tuneles ferrovia- = -
7 rios y una autopista sobre
. viaductos que se apoyardn
en islotes artificiales. Las
.- obras de este tOnel-puente -
_ costarfan cuatro billones de " °.
" dolares y tendria una longi- :-
| -, tud de cuarenta kilémetros, -
; entre Sangatte, al noroeste -
' de Franma, y Dover . ;

INSPECCION |

LOS VEHICULOS
PRIVADOS
EN 1986

A partir del préximo
afio, todos los vehicu-
los privados con una cierta
antigiiedad deberdn pasar
inspecciones periddicas en
las ITV, segin una norma-
tiva del Ministerio de Indus-
tria que saldrd a 1a luz en
breve. Concretamente, en
1986 se empezar4 con los ve-
hiculos més antiguos exten-
diéndose esa obligatoriedad
a los restantes, de acuerdo al
siguiente calendario: para
los vehiculos matriculados
antes de 1972, la primera re-
visidn se hard antes de final
de 1986; matriculados entre
1972 y 1974, la inspeccion
en 1987; entre 1975 y 1976,
en 1988; los comprendidos
entre 1977 y 1980, en 1989;
entre 1981 y 1983, en 1990,
y los matriculados entre
1984 y 1986 deberan pasar la
inspeccion antes de que fi-
nalice 1991,

& RES ‘modelos de Sea.t'

—Ibiza, Ronda y Méla-

i ga— preparados para con- - ., -
ducir por la izquierda han .- .-

comenzado a venderse en el -
... Reino Unido el pasado pri- - -
" mero de noviembre. El im- .~ ~
. portador serd una nueva so- *.~ . - -
viedad, Seat Concesionaires -
(LI.K.) Limited, del Grupo °

Lonrho, que inicialmente

cuenta con una red comer- °
cial de cien concesionarios,

distribuidos en Inglaterra
Pais de Gales, Escocia e It
landa del Norte,

El mercado britinico su
pone una demanda anual de
1,7 millones de coches al
afio v Seat se ha planteado
camo objetivo principal al-

canzar en dos afios el 1 por ;
100 del total, equwalente a.

17,000 umdades ]

AUDIENCIA

F-1 PARA EL
PAPA

L campeén del mundo de
Férmula f, el francés
Alain Prost, y su mujer, An-
ne Marie, fueron recibidos
en audiencia privada por el
Papa Juan Pablo II. Tras
las fotografias de rigor llegd
el turno de regalos, y como
no podia ser otra cosa,
Prost regalé al Papa una re-
produccion en miniatura del
coche con el que ha conquis-
tado el titulo.

EXPOHTACI_UN . R INDUSTRIA

IIH MODELO

AS empresas Volkswa- .
- gen y Nissan estdn estu- .

" diando la produccién con- -

 junta, en Japém, de un nue- -

. vo modelo de automévil de -

- cara al proximo siglo. Has- ':_

. ta el momento sdlo se sabe -

" que el coche, que comenza-
riaa fabncarse en 1987, ten- o
drfa 2.000 centimetros ciibi-

€08 y su prototipo estd en es-
tudio desde hace unos meses
en los centros de investiga-
cién de Volkswagen. Por =
otra parte, se proyecta fa- ,

bricar en Brasil, un mod_elo “,

Punro DE MIRA ——

DE PELICULA

'LAUDA,
CONDUCTOR
DEL FUTURO

IKI Lauda, que acaba
de manifestar su de-
seo de retirarse definitiva-

mente de la Formula 1, ha
emprendido una nueva
carrera profesional en el
cine. El tricampeén del
mundo ha comenzado el
rodaje de la pelicula «Cen-
turién Odyssey», dirigida

por Michael- Pfleghar.
Lauda hace, como es 16gi-
¢o, el papel de un piloto de-
carreras, pero de un coche
del afio 2000, cuya cons-
truccion ha costado la pe-
quefia fortuna de 100.000
délares. La pareja del pi-
loto austriaco sera la bella
actriz Cyrielle Claire.

UY pronto el
nombre de
Lambretta sera de
nuevo familiar entre
los numerosos scooter
que han aparecido en
los dltimos afios. En

tos préximoes dias serd pre-
sentada oficialmente esta
motocicleta, completamente
renovada en el aspecto téc-

\erde y Rgjo

nico y estético, La nueva
mota, como se aprecia en la
fotografia, ademas de ser
mucho més atractiva, es un
poco mds corta que su ante-
cesora, y gracias a la utiliza-
cidn de materiales plasticos,
es sensiblemente mas ligera.
Hay que destacar el hecho
de que el disefio que hara re-
nacer a la Lambretta se ha

realizado integramente en
Espafia, De su nuevo motor,
aunque aun no se han dado
a conocer todas las caracte-
risticas técnicas, se sabe que
sera de dos tiempos, pero,
sin embargo, levard engra-
se separado, evitando tener
que hacer la engorrosa mez-
cla en la estacién de ser-
vicio.

. A ver si es verdad y Firesto- @ Atin quedan hombres que creen en 1a ini-
ne encuentra ¢l «camionero ciativa personal y son capaces de expo-
modelo», en una iniciativa que le  ner su dinero creando nuevas empresas. Este
honra. Porque, las cosas como es el caso de unos queridos compafieros, que
son: los camioneros de ahora ya  estdn dispuestos a lanzar al mercado una nue-
no son como los de antes. Ya ni  va publicacidén de automdéviles: «Auto Uno».
beben la copita de después de Suerte, vista... y al loro.

comer.

. Todavis quedan marcas para quienes Ia

seguridad es cuestion de precio. Asi, hay . Cada dia que pasa nos Hevamos nuevas
modelos hisicos en los que se han suprimido sorpresas con los vehiculos militares.
¢lementos como el piloto antiniebla para aba-  Ahora resulia que la reglamentacién no am-
ratar unas pesetillas; éste es el ¢aso de Re- pura u los soldados accidentados con un ve-
nault, con su R-5 C, y Opel, con el Corsa hiculo oficial. Aterra pensar en Ia cobertura
Ixdsico, de los dafios a terceros.
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lA Regie Renault acaba
de dar a conocer un
nuevo modelo de vocacién
multiuso, basado en el Su-
percinco y bautizado Ex-
press. Destinado fun-
damentalmente a susti-
tuir a la furgoneta Re-
nault 4 F6, convivira
sin embargo con la F4
y su lanzamiento estd
previsto en los futuros
planes de FASA Re-
nault,

El nuevo coche, del que
MOTORI16 publicé los pri-
meros documentos exclusi-
vos hace ya varios meses
(nimero 88, del 15 de ju-
nio), pretende ampliar un
segmento de mercado hasta
ahora reservado a los usua-
rios de vehiculos industria-
les ligeros. El Express quie-
re ofrecerse igualmente co-
mo vehiculo ideal para el
ocio por sus especiales dotes
de habitabilidad interior,
que permiten transportar
igualmente una bicicleta que
una tabla de windsurf. Su
perfil no deja de recordar al

del difunto Matra Rancho;
precisamente Renault espera
llegar a esa clientela amante
de los espacios libres y los
vehiculos multiuso, aunque
de momento el Express no
dispone de traccién integral
a las cuatro ruedas. Estéti-
camente, la versidn denomi-
nada break refine las condi-
ciones necesarias como para

SUPERCINCO CRECE

no ser considerada wun
vehiculo de reparto, y eso ya
es un punto gue puede deci-
dir a muchos potenciales
compradores.

El interior es ignalmente
agradable, aunque predomi-
na la sobriedad en el disefio,
con un salpicadero y un cua-
dro de mandos simplifica-
dos, asientos multicolor,

aungue sin reposacabezas,
etcétera. Pero lo mas desta-
cable es la capacidad del
maletero: 710 decimetros
cubicos, que pueden llegar a
ser 2.500 con el asiento pos-
terior abatido.
Mecdnicamente
adopta el esquema
del Supercinco cin-
€O puertas, y aun-
que todavia no se
han concretado
sus caracteristicas
técnicas, la Regie
Renault anuncia
ya versiones a gasolina
y diesel, con cifras de consu-
mo y prestaciones interesan-
tes: 5,2 litros a 90 y 128 ki-
lémetros por hora de veloci-
dad méxima, en tanto que el
diesel es algo més econdmico
y rapido: 5,1 litros y 132 ki-
l6metros por hora. Este 1lti-
mo adopta el motor del R-9
diesel, con 1.595 centimetros
ctibicos y 35 caballos de po-
tencia a 4.800 revoluciones
por minuto. De é] se rumeo-
rea que ha sido mejorado en
su nivel sonoro, |
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SALON DEL FUTURO

Después de Franc-
fort y de la cantidad de
nuevos modelos de pro-
duccién en serie lanza-
dos recientemente
al mercado japo-
nés, todo el mun-
do se preguntaba
qué tenian escondido todavia los japo-
neses. Mas alld de los coches de serie,
el énfasis estuvo puesto en los concept
car. La caracteristica que han presenta-
do la mayoria de estos coches del ma-
fiana es el sistema de navegaciéon GPS,
que por medio de 18 satélites permite
determinar la posicidn exacta del vehi-
culo sobre la tierra con un margen de

LOS SUPERCOCH

error de apenas unos metros, y las pan-
tallas de rayos catédicos multifuncio-
nales asistidas por poderosas computa-
doras de a bordo.

Suzuki exponia los nuevos deporti-
vos compactos R/81 y R/p2, El prime-
ro, un biplaza con motor central (1.300

| ISTEMAS de
mnavegacién GPS y
pantallas de rayos
caiédicos son moneda
corrlente, '

c.c., 16 valvuias) y 720 kilos que ofre-
ce una excelente relacién peso-poten-
cia. El segundo, un convertible con
traccién total ¥y motor de 800 c.c. tur-
bo con intercooler.

Isuzu presentaba el Piazza converti-
ble, el COA-II v el ASKA. El COA-II
es un biplaza convertible con motor
central (16 valvulas, turbo con infer-
cooler) v traccién total. El Isuzu AS-
KA, de extravagante disefio, alberga un
motor cerémico adiabdtico, que de-
sarrolla un 30 por 100 mas potencia que
un motor convencional de 1.800 c.c.
con un 30 por 100 menos consumo de
combustible.

Las ventajas de este motor es que no
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necesita sistema de enfriamiento, ocu-
pa menos espacio y permite utilizar
combustibles alternativos, por ejem-
plo, aceite vegetal, gracias a su eleva-
disima temperatura de combustion.

Por su parte, Daihatsu, otro de los
fabricantes de coches compactos japo-
neses, exponia el Charade 926R DeTo-
maso vy el MIRA convertible. El prime-
ro es un modelo pequefio, equipado
con un motor turbo de tres cilindros y
926 c.c., que desarrolla 120 CV.

8/ Motor 16

Missin CUE-X, con direcciion o las cnalro ruedas.

Daihatsu mostré ademas un prototi-
po todo terreno para un soio conduc-
tor con traccidén en las cuatro ruedas,

cuya parte superior permite el tendido
de una tienda de campaiia.

Otra novedad ha sido el BCX-5, un
vehiculo eléctrico urbano para dos,
donde los faros, las luces de giro, l1a bo-
cina y el seguro de las puertas se accio-
nan mediante érdenes verbales.

La marca Subaru (Fuji Heavy Indus-
tries) introducia la versién traccién to-
tal de su modelo Alcyone, el nuevo XT
Turbo, el Alcyone Familiar, y dos con-
cept car, el ACX-I1 y el F9X. El ACX-

El Tovota FXV s el fulurists mds impresionante, En ol salpicadero hay una pintalla de TV goe controla todas las Tunciones del coche.

Bajo el capd de este bsuzo, un motor cerdgmico adinbdtico.,

“ II es un prototipo que se encuentra ya

en su 1ultima etapa experimental equi-
pado con un motor de 2.700 c.c. de seis
cilindros horizontales opuestos y trac-
cion total. El concept car F-9X, prepa-
rado para participar en rallyes en gru-
po B, tiene un motor de dos litros, cua-
tro cilindros horizontales opuestos, 16
valvulas y turbocompresor, que con
una potencia de 360 CV alcanza los 300
kilémetros por hora.

Las vedettes de Mazda, la marca de

Hiroshima, han sido el Familia conver-
lible, el Familia con traccién total y el
1t X-7 recientemente lanzado.

{ NTRE las novedades,
] un slstoma
electrénico para abrir
y cerrar las puerias

" |sin lave, pulsando
un nimero secreio

Nlszun digue trabajando el coche urbano.

Mitsubishi mostré el Debonair, una k-
musina de lujo con motor V6 de 3.000
c.c., que saldrd a la venta el préximo ve-
rano, y los pequeiios Mirage Sportgear,
con traccion total, y el Mirage Kamm
Top convertible. El modelo Galant Sig-
ma Aero Saloon trae el motor Sirius-
DASH (2.000 c.c. con turbo e intercoo-
ler que da 200 CV), el primer motor del
mundo que por debajo de las 2.500 rpm.
funciona con dos valvulas y por encima
de este valor con tres (dos de admisién
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Ea YE 400 B, altimo grifo de Blonda en dos ruedias.
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y una de escape). Mitsubishi no se gue-
d6 atras con su concept car, e MP-90X,
con un disefio tipo delfin, direccidon en
las cuatro ruedas y un coeficiente de pe-
netracion (Cx) de 0,22. Construido en
un material plastico, su tonc cambia
electrénicamente segin la Iuz exterior.

Toyota, ¢l gran japonés, mostré tam-
bién por primera vez dos concept car, el
FXV y el AXV. El primero —con irac-
cidn total— presenta en su salpicadero
una pantalla de television de 10 pulga-
das para controlar todas las funciones
del vehiculo y ver programas de televi-
sidn o de video. Los limpiaparabrisas se
doblan en dos y se repliegan dentro de
un compartimento con tapa en forma
automatica para mejorar la aerodindmi-
ca, el Cx, que liega a 0,24, Fl techo esta
equipado con células solares que cargan
la bateria v hacen funcionar un ventila-
dor para enfriar el aire cuando alguien
entra en el vehiculo. El AXV, un coche

ISSAN incorpora el
primer
urbocompreser dsl
mundo con roter
cordmico

urbano del futurc eguipado con un mo-
tor diesel de tres cilindros, puede andar
54 kilémetros con un litro de combusii-
ble a 60 km/h. de media.

Nissan atrajo la atencion con tres
prototipos, el CUE-X, el Be-1 v &l
LUC-2. Sin embargo, también presen-
t6 novedades en sus modelos de serie:
el Fairlady Z (300ZX) hz sido dotado
con un nuevo motor de 24 vilvulas v
seis cilindros (180 CV}, gue incorpora
el primer turbocompresor cerdmico del
mundo, El CUE-X es un prototipo con
direcciéon en las cuatro ruedas,
Cx=0,24 , alerén vy faldén accionados
eléctricamente, techo movil hacia el
centro, sistema de radar por rayos la-
ser, transmisién controlada electréni-
camente y un motor de tres litros gue
le permite alcanzar facilmente los 250
kildmetros por hora. Los Be-1 y LUC-2
fueron otras de las estrellas de este
magnifico show, El Be-1 es un peque-
fio coche con techo enroliable, cuyo di-
sefio parece hecho a mano. El LUC-2
es un pequefio convertible biplaza con
un motor de 1.600 c.c. y 16 valvulas,
en el cual el techo de cristal se abre v
se cierra automa-
ticamente. intro-
duciéndose de-
tras de los asien-
tos. Su salpica-
dero viene equi-
pado con un re-
productor de dis-
¢O§ compactos.

Texto y fotos:
D. Montaverde

EL Peugeot 205 empe-
z0 a comercializarse
en Espafia durante el
mes de febrero de 1984,
Al principio se vendian
tres versiones, todas
ellas con diferentes mo-
tores de gasolina y sola-
mente en carroceria de
cinco puertas, Posterior-
mente han aparecido los
modelos de tres puertas
y més tarde los de gasd-
leo. De Francia se im-
porta un 205 con motor

de inyeccién que de-
sarrolla una potencia de
105 caballos y se deno-
mina GTi. El Peugeot
205 se caracteriza por
unas buenas cualidades
ruteras y unos rendi-
mientos y consumos
ciertamente competiti-
vos. Su defecto més
acusado es la termina-
cién, que no estd en
consonancia con el res-
to de las cualidades del
vehiculo.

Esto es lo que te ofrece ahora Motor 16.
Dos fichas gratis, cada semana, durante un

afo. Para ser coleccionadas y ordenadas en

un practico fichero que Motor 16 pondrd ala

venta proximamente, _
Un total de 104 fichas con los mejores

coches del afio 86. Desde los Formula | a los coches de serie, pasando por los de Rally y Saldn. Fichas con todas las
caracteristicas técnicas, velocidades, consumos, etc. Y algo importante: en todas las fichas aparecerd un nimero que
servird para que, en caso de que necesites mas informacion sobre el modelo, se la pidas a Motor 16, citando dicho nimero.
Y cuando termine la enirega de las fichas, entre todos aquellos lectores que la-hayan seguido semana a semana y la
hayan completado se sorteard un Visa GTI. Ya sabes, colecciona las fichas de Motor 16 y el Visa GTI puede ser tuyo.
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y una de escape}. Mitsubishi ne se que-
do atras con su concep! car, ¢l MP-90X,
con un disefio tipo delfin, direccion en
las cuatro ruedas y un coeficiente de pe-
netracion (Cx) de 0,22. Construido ¢o
un maietial plastico, su tono cambia
electronicamente seghn la luz exierior.

Toyota, el gran japonés, mostro tam-
bién por primera vez dos concept car, <
FXV y el AXV, El primero -—con trac-
¢ion total— presenta en su salpicadero
una pantalla de television de 10 pulga-
das para controlar todas Jas funciones
del vehiculo v ver programas de televi-
sidén o de video. Los limpiaparabrisas se
doblan en dos y se repliegan dentro de
un compartimento con tapa en forma
automdtica para mejorar la aerodindmi-
ca, el Cx, que llega a 0,24, El techo estd
equipado con células solares que cargan
la bateria y hacen funcionar un ventila-
dor para enfriar el aire cuando alguien
entra en el vehiculo, El AXV, un coche

 ISSAN incorpora el
primer
turbocompresor deil
mundo con rotor
cerdmico

urbano del futuro equipado con un mo-
tor diesel de tres cilindros, puede andar
54 kilémetros con un litro de combusti-
ble a 60 km/h. de media.

Nissan atrajo la atenciéon con tres
prototipos, el CUE-X, el Be-1 y el
LUC-2. Sin embargo, también presen-
tdé novedades en sus modelos de serie:
el Fairlady Z (300ZX) ha sido dotado
con un nuevo motor de 24 valvulas y
seis cilindros (180 CV), que incorpora
el primer turbocompresor ceramico del
mundo. El CUE-X es un prototipo con
direccién en las cuatro ruedas,
Cx=0,24 , alerén y faldén accionados
eléctricamente, techo mdvil hacia el
centro, sistema de radar por rayos 14-
ser, transmision conirolada electréni-
camente y un motor de tres litros que
le permite alcanzar facilmente los 250
kilémetros por hora. Los Be-1 y LUC-2
fueron otras de las estrellas de este
magnifico show. El Be-1 es un peque-
fio coche con techo enrollable, cuyo di-

-

E L Peugeot 205 empe-
z&¢ a comercializarse
en Espafia durante el
mes de febrero de 1984,
Al principio se vendian
tres versiones, todas
ellas con diferentes mo-
tores de gasolina y sola-
mente en carroceria de
cinco puertas. Posterior-
mente han aparecido los
modelos de tres puertas
y mas tarde los de gaso-
leo. De Francia se im-
porta un 205 con motor

de inyeccién que de-
sarrolla una potencia de
105 caballos y se deno-
mina GTi. El Peugeot
205 se caracteriza por
unas buenas cualidades
ruteras y unos rendi-
mientos y consumos
ciertamente competiti-
vos. Su defecto mds
acusado es la termina-
cién, que no estd en
consonancia c¢on el res-
to de las cualidades del
vehiculo.

Esto es lo que te ofrece ahora Motor 16. %

Dos fichas gratis, cada semana, durante un
afio. Para ser coleccionadas y ordenadas en
un practico fichero que Motor 16 pondra a la
venta proximamente.

sefio parece hecho a mano. El LUC-2
es un pequefio convertible biplaza con
un motor de 1,600 c.c. y 16 valvulas,
en el cual ¢l techo de cristal se abre v
se cierra automa-
ticamente. intro-
duciéndose de-
tras de los asien-
tos. Su salpica-
dero viene equi-
pado con un re-
productor de dis-
cos compactos.

Un total de 104 fichas con los mejores s , .
coches del afio 88. Desde los Férmula | 3 los coches de serie, pasando por los de Rally y Salon. Fichas con todas las
caracteristicas técnicas, velocidades, consumos, etc. Y algo importante: en todas las fichas aparecerd un nimero que
servird para que, en caso de que necesites mas informacion sobre el modelo, se la pidas a Motor 16, citando dicho nimero.
Y cuando termine la entrega de las fichas, entre todos aquellos lectores gue la-hayan seguido semana a semana y la
hayan completado se sorteara un Visa GTI. Ya sabes, colecciona las fichas de Motor 16 y el Visa GTI puede ser tuyo.

Texto vy fotos:
D. Monteverde

La W 00 R altimo grito de Flomnda oo dos maedas.
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Cada pieza ZF tiene asistencia garantizada
| por ZF Espana.

Todas elias. autocares, turismos y maquinaria Desde hoy circule con la seguri-
Porque el servicio ZF no de obras publicas que lleven dad ZF y con la seguridad de una

termina en la instalacion de sus productos ZF (cajas de cambios, asistencia técnica a la altura de sus

productos en fabrica. Continila servo direcciones, bombas de servo  necesidades.

dando la asistencia necesaria para direccion, diferenciales autoblo-

un mayor rendimiento de todos los  cantes, etc.). ‘ @E’@%@?ﬁ / /Lf

vehiculos que confian en ZF. Si los mas prestigiosos fabrican- : :
Para cubrir toda la geo- - tes de vehiculos industriales y . ZF-ESPANA. S. A

grafia nacio- turismos confian en 14 tecnologia Avda. Fuentemar 9

nal, ZF ViE ‘ ZF, usted también debe Cosl'ada (Madrici)

dispone de 3 confiar en su servicio de - Tels. (91) 671 54 50-54-58

delegaciones pues- asistencia. Recuerde que nadie Telex 43076 ZF E

tas a su servicio . e mejor que nosotros conoce

donde, ademas . nuestros productos. Es muy dificil

de repuestos ori- que usted tenga problemas con

ginales, usted Ui alguna pieza original ZF; pero si

encontrara profe- esto ocurriera, no dude en acer-

sionales cualifica- carse al servicio ZF mds cercano. ,

dos y especializados en la Le serviremos al instante y con Cajas de cambios, direcciones, ejes:

atencién de camiones, autobuses, profesionalidad, nuestra especialidad.

TRANSMISEVILLA, S.L. AUTO-MECANICA NORTE, 3.A. COMERCIAL AUTO-SUR, 5.A. SOBIAUTO, 5. A,

Poligano Industrial Aeropuerto C/Fray Ceferino, 29 . C/ Archiduque Carlas, 46 Paseo Carlos I, 63

Parcela 9y 11. Nave 47 y 48 41007 SEVILLA 33001 QVIEDO : 46014 VALEWNCIA 08005 BARCELONA | - - "

Tels. (954) 5144 30, Telex: 72346 Tel (985) 2934 84 ) Tel. (96) 378 20 00 Tel. (93) 303 55 31 * _ - = = .
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Prrs sbrir las puertas y el
maletero se utiliza una tarjeta
magnética.

anchura de los neuméticos o
los emplean de seccién mas
baja. Los técnicos de Nissan
han abordado el problema
dando al eje trasero una ca-
pacidad de giro limitada y
controlada por un sistema
electrénico, para de esta
forma reducir las posibilida-
des de deslizamiento de las
ruedas traseras. El sistema
actla proporcionalmente a
la velocidad y a lo giradas
que se encuentren las ruedas
delanteras,

Para un conductor nor-
mal, circulando en condicio-
" nes de tréifico cotidiano, la
influencia del sistema en 1a
estabilidad y maniobrabili-
dad del coche es minima, ya
que el angulo maximo de gi-
ro hacia cada lado es de me-
dio grado.

De todas formas, el resul-
tado no es tan sorprendente
como se anticipaba, pero
como el sistema esta en evo-
lucién, habra que esperar al
Mid 4 para ver hasta qué
punto es efectivo. El equipo
Nissan de Rallyes empleara

controlan
desde el
interior.
También
tiene

un sistema de
cambio
antomstico de
cassettes,

14/ Motor 16

el sistema HICAS para de-

sarrollarlo totalmente du-

rante 1986.

Otra innovacidn que acer-
ca el futuro hasta nuestros
dias es el ordenador central,
gque actfia sobre casi todos
los sistemas del coche, en-
cendiendo las luces automa-
ticamente cuando la luz ex-
terior disminuye, accionan-
do los limpiaparabrisas en
cuanto caen unas gotas,
cerrando los seguros de las
puertas en cuanto se supe-
ran los 15 kilémetros por
hora o simplemente tempo-
rizando la luz intetior en
cuanto se abre una puerta.
A todo este alarde de la elec-
trénica aplicada al automd-
vil hay que unir un comple-
tisimo equipo de alta fideli-

L sistema
HICES
actiia

direccién de
las modas
fraseras

variando la

dad, con capacidad para
cinco cassettes, que se van
cambiando automaticamen-
te, ¥ un sistema de apertura
de puertas y maletero me-
diante una tarjeta magnéti-
ca codificada.

En lo que a mecénica se
refiere, los Skyline montan
un motor de seis cilindros en
linea y 2.000 centimetros ci-
bicos, con cuatro valvulas
por cilindro, que en versioén

atmosférica desarrolla 165
caballos. Con turbocompre-
sor, esta potencia awmenta
hasta 210. Aunque en Ja-
poén estd prohibido que los
velocimetros marquen méas
de 180 kilémetros por hora,
el Skyline, en versién turbo,
supera ampliamente
los 200.

En definitiva, lo mas des-
tacable de este alarde tecno-
logico japonés es la rapidez

con que los fabricantes de
aquel pais incorporan las
novedades a los productos
de serie, puesto que la ma-
yoriz de las funciones que
incorpora el Skyline s6lo se
conocian hasta ahora en
prototipos. Se puede decir
que los japoneses estan dis-
frutando actualmente del
automdvil del afio. 2000.

Daniol Monteverde

HONDA LEGEND
ELGRAN ROVER

E la colaboracién téeni-

ca que mantiene el fa-
bricante japonés Honda y el
grupo briténico Austin Ro-
ver ha surgido una de las
berlinas de la categoria alta

més interesantes: el Honda
Legend (que el fabricante
inglés llamard Rover 600);
el Legend ha sido el prota-
gonista del Salén de Tokio,
¥ en principio aparece como

-

un modelo bien armado pa-
ra presentar una dura bata-
Ila a las nuevas berlinas eu-
ropeas,

Posteriormente, el Le-
gend mantiene un aire de fa-
milia con el resto de los mo-
delos de la marca, con un
morro afilado y una linea
ascendente que continfa
hasta el maletero. Las dife-
rencias entre ¢l Legend vy su
hermano inglés, en su aspec-
to externo, se limitan a unos
pasos de rueda ensanchados
y al cap6 del motor un poco
abombado, asi como una
tercera ventanilla en los

montantes traseros, que le

dara un aspecto de limousi-
ne. También aparecerd una
versién con portdn trasero
para. los nostélgicos de los
antiguos Rover.

En lo que se refiere a la
mecanica, el Legend es un

traccién delantera con el

motor situado delante en
posicién transversal. Este es
de disefio totalmente nuevo.
Se trata de un V6 a 90 gra-
dos con bloque y culata de
aluminio y estructura simi-
lar al que equipan los Wi-
liams de Férmula 1.

Se ha decidido inclinar las
dos bancadas de cilindros a
90 grados para que la altura

total sea la minima posible.
Este motor estd disponible
en dos cilindradas: 2.0 y 2.5
litros, que desarrollan 145 y
165 caballos, respectiva-
mente. Por su parte, Rover
dispondra del motor dos li-
tros sobrealimentado y una
versién diesel, También es
posible que monte el magni-
fico V8 de 3.500 centime-
tros eibicos que emplean
actualmente.

La suspensién es total-
mente independiente, si-
guiendo un sistema parecido
al del Prelude, pero con al-
gunas diferencias, tal y co-
mo el montaje por separado

de los muelles y los amorti-
guadores. Los frenos son de
disco en las cuatro ruedas.
En la versién 2.5 los delan-
teros son ventilados,

La direccidén es de crema-
llera, asistida, con endureci-
miento progresivo en fun-
cién de la velocidad..

Para poner al Legend a la
altura de sus competidores
europeos, se han previsto
toda una serie de elementos
de equipo, tal y como con-
trol automatico de tempera-
tura, reglaje eléctrico de
asientos, equipo musical
con control remoto, etcéte-
ra, que permitirdn al mode-
lo luchar de tf a td en el di-
ficil mercado europeo, aun-
que s6lo esta previsto expor-
tar el modelo 2.5.

Kevin Radley

Casl clnco metros de
coche-y un motor de
sels cilindros en ¥ de
svaniado disefo
PErE Competir con
los europecs mis
prestiginsos.

L Rover 600 se
venderd on Espaiia el
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De acuerdo con los analistas, las ventas de Toyota en Estados Unidos dentro de cuatro aiios
superaran a las de la propia Chrysler. Esta es s6lo una pequeﬁa parte visible del icebérg que
~ constituye la produccién automovilistica de un pais, Japén, donde todo va deprisa,
nada es eterno, salvo las tradiciones

NO HAY QUIEN FRENE
A LOS JAPONESES

A penetraclén de los coches ja- Los fabricantes japoneses se
poneses en el mercado mundial estdn preparando para
sigue su marcha, lenta, pero . desarrollar coches mis
inexorable. En Europa, fos To- :i‘:{im H;m'”’ con los -

yota, Honda, Mazda, etcétera, han. NX‘ises “n’o":,?;“‘ﬂstn
arafiado en el primer semestre de este , )
afio el 10,4 por 100 del mercado, a so-
lo 2,5 puntos de distancia del primer
vendedor, Volkswagen. En Estados
Unidos estan colocando del orden de
dos millones de unidades anuales, lo
que representa el 20 por 100 de aquel
mercado. La produccion sigue batien-
do récord; entre enero y junic del ac-
tual ejercicio se han fabricado en Ja-
pon 6.119.528 automéviles, un 6 por
100 més que en el mismo penodo del
pasado afio.

El «milagro» a la Japonesa es todo i
un fenémeno, considerando que aquel = —— - ;
pais, sin dlsponer de materias primas, ~— — - — —
ofrece una renta per cépita cercana a
los 10.000 délares (poco més de la mi-
tad en Espafia) y una balanza de pagos
con superavit de 20.000 millones de dé-
lares, Un pais que, con una extensién
equivalente a dos tercios de la espafio-

16/ Motor 16

la, matricula cada afio 20.000 autobu-
ses vy dos millones de camiones, cuyas
empresas dedican a la investigacién el
5 por 100 de sus ventas totales, y que
cada aflo registra varias decenas de mi-

‘les de patentes de la tecnologia mas

avanzada,

Sin embargo, Jap6n comienza a per-
der ese aura de misterio con que se apa-
recia ante los OJOS delos europeos, por-

" . que todo es mas simple —segiin se mi-
_re— de lo que aparentaba. Dejando de
.lado ¢l tinte folclérico de la industria

japonesa (minimas vacaciones, la em-
presa es mas amada que la propla fa-
milia, eicétera), el éxito de este pais, y
no sélo en materia de automocion, se
centra en el modelo de produccién v en
el fomento a la exportaciéon como vél-
vula de escape.

La productividad mpona se basa en
una estructura simplificada, que se
cumple a rajatabla, con precisién ma-
tematica. Frente a la idea de que el
constructor japonés es un gigante plu-
riactivo, la realidad es que se limita a
ensamblar partes y componentes sumi-
nistrados a pie de cadena, cumpliendo
fielmente los requisitos por parte de
centenares de proveedores, que, eso si,

.- realizan sus entregas practicamente al

segundo. As se consigue que en ningtin
paso de la cadena se acumulen stocks,
reduciéndose drasticamente los capita-
les inmovilizados.

Con estos elementos de principio, los
fabricantes de automéviles de Japdn
parten de unos costes considerablemen-
te més bajos que los europeos. Normal-
mente, en los dltimos cinco afios, el
precio franco frontera de un coche j ja-
ponés era unos 500 délares menor que
€l de un europeo en mercados tales co-
mo Alemania Federal, y unos 1.500 d6-
lares menor en algunos de los merca-
dos de exportacién pertenecientes, por
tradicién, a Europa.

Esta ventaja japonesa en los costes

"“ha sido el resultado de factores tales co-

mo un mayor volumen de produccién,
con un mercado interior tradicional-
mente cautivo, un sistema comercial
que tiende a eliminar las limitaciones fi-
nancieras en las empresas.

Pero estos fabricantes no se limitan
a producir a costes muy competitivos y
con unos sistemas de marketing agresi-
vos que tiende a adecuar los modelos a
las necesidades de los clientes. Una vez
que penetra en un mercado debe nego-

‘ciar el precio final de sus productos,

para no encontrarse con problemas de
aranceles o cupos. Naturalmenie, los
exportadores aceptan esos precios
—més altos que en origén— y se en-
cuentran en las manos con un margen
comercial muy significativo, que lo des-
tina en parte en ofrecer en sus versio-

nes bésicas
un equipa-
miento equi-
valente al 75
por 100 de lo que sus rivales locales de-
nominan «extras», garantias de todo ti-
po ¥ otros alicientes.

Sin embargo, algo comienza a cam-
biar en Japén. Han quedado atras los
tiempos de copiar descaradamente la
tecnologia occidental y de imitar a Nor-
-teamérica. Hoy, los fabricantes japone-
ses comienzan a pensar con mentalidad
técnica europea, a lo que s¢ une su mo-
delo de construccién y equipamiento.
Es m4s, los excedentes financieros de
las empresas japonesas se estan desti-
nando al desarrollo de coches mas lu-
josos y potentes, de alta tecnologia, pa-
ra competir con los grandes modelos

El reparto del planeta
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V.AG. 6,2 %

RENAULT 5,0 %
FIAT 4,8 %
OTROS 30,5 %

P.S.A. 4.8 %

ESPANA: EL
ESPAFIA ha estado siempre en el
punto de mira de los empresarios
japoneses., Antes de nuestro ingreso
en la Comunidad Econémica Euro-
pea, como férmula para tomar posi-
ciones de cara al viejo continente. Y
va en ella, como puente de cara al
mercado iberoamericano. Baste decir
que nuestro pais se ha convertido en
la avanzadilia japonesa en Europa en
cuanto a nimero de empleados y ca-
- pital social invertido y ocupa el segun-
do lugar, detrds de Alemania Federal,

respecto @ nimero de empresas. En
este sentido, las cifras hablan solas:

33 empresas —de las que 23 se dedi-

can a la produccién industrial-—, 18
fébricas, mas de 250 acuerdos de coo-
peracién tecnolégica suscritos con
otras tantas compafiias espaftolas y
unas inversiones superiores a los 250
millones de ddlares.

Nissan ha sido uno de los adelan-
tados de esta politica. Con una fina
esirategia a escala europea, cogié el
relevo dejado anteriormente en Mo-
tor Ibérica por los estadounidenses de
Ford y por los canadienses de Massey
Fergusson, y después de varias inver-
siones ha conseguido controlar la ca-
si totalidad del capital de la sociedad
catalana. Fl éxito del todo terreno Pa-
trol y de 1a furgoneta Vannette es tan
evidente que la empresa va a comen-
zar en breve a dar resuitados positi-
vos, desde los 5,770 millones de pese-
tas que perdia hace dos afios.

-Otras empresas japonesas han de-

sembarcado en Espafia. Yamaha for-
mé con la Banca Garriga Nogués la
empresa de motocicletas Semsa-Ya-
maha tomando como base la fibrica
de la antigua Sanglas. Honda tiene un
acuerdo con Montesa para fabricar ¢
importar determinados modelos en
nuestro pafs, mientras que Suzuki,
que tiene un contrato de colaboracién
con la firma asturiana Avell6-Puch,
fabrica en la factorfa de Land Rover
Santana, en Lmares ¢l pequefio todo
terreno SJ-410.

No parece que esto vaya a quedar
asi. Toyota mantiene un acuerdo de
principio con Enasa en el caso de que
fracasen las negociaciones de &sta con
General Motors, ¢ incluso viene ru-
moredndose desde hace tiempo la po-
sibilidad de que un acuerdo de cola-
boracion entre Mercedes y Mitsubishi
se vea plasmado por estos pagos.
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OBREROS MECANIKOS
l A industria japonesa, pionera en el

campo de la automatizacién ro-
botizada, es, desde hace muchos
afios, el pais con mayor nivel dentro
de este 4rea en todo el mundo. Desde
la introduccién de los primeros y pri-
mitivos robots de soldadura en la dé-
cada de los sesenta, estas maquinas se
han desarrollado y sofisticado me-
diante la investigacién de las propias
empresas, ¥ hoy en dia se cifran en
unos diez mil el niimero de robots ac-
tivos en el sector, de los cuales mas
de mil corresponden s6lo a la firma
Nissan.

En torno a un 90 por 100 de los ro-
bots se utilizan en la soldadura por
puntos y un 5 por 100 en pintura. Sin
embargo, la ultima generacion se des-
tinan a tareas que van desde el mon-
taje de cuadros de instrumentos al de
baterias, pasando por la instalacién
de parabrisas, sujecién de asientos y
manejo de piezas. En 1960, el 80 por
100 de las operaciones de montaje de
un vehiculo japonés se realizaba a
mano. Djez afios mas tarde, ese por-
centaje se habia reducido al 48 por
100. Actualmente s¢ sitita en torno al
4 por 100.

La diferencia de los robots japone-
ses respecto a los europeos es celosa-
mente guardada por los fabricantes.
Algunos son imposible de fotogra-
fiar. Ellos son ahora los copiados. Y
el esfuerzo de robotizacién no se de-
tiene. De aqui a 1990 la demanda de
robots industriales para el sector de
automocién se va a duplicar, y a cua-
druplicar hasta 1995. Estos esfuerzos
estan partiendo del proceso de ensam-
blaje, donde los robots acabaran por
reproducir los gestos del hombre.

norteamericanos y europeos. En el ac-
tual afio fiscal, tanto Toyota como
Honda estan consiguiendo beneficios
récord, ¥ es por ello por lo que las in-
versiones globales de la industria de au-
lomocion se van a incrementar en un
23 por 100, mientras que el aumento
para todo el sector industrial de Japon
s¢ cifra en el 16 por 100.

En los tltimos meses, Japon asiste a
una infensa campafia de contratacién
de ingenieros y de otro personal técni-

por 100 82
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co0. Honda cuenta ya con una plantilla
especializada, integrada por 2.700 per-
sonas, dedicadas a buscar el modelo de
alto «standing» para el futuro. Tam-
bién se disponen a copar el mercado de
la traccién a las cuatro ruedas, y den-
tro de relativamente poco tiempo, los
japoneses seran los primeros en ofrecer
vehiculos con radares conectados con
satélites de comunicacidn.

Esta politica innovadora y futurista
estd siendo muy criticada especialmen-
te en Estados Unidos, donde se acusa
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Los robot japoneses son celosamente
ocultados. Ahora son ellos los imitados

a los japoneses de «nuevos ricos» que

no saben qué hacer con todo el dinero
que ganan, Sin embargo, la tecnologia
avanzada es la mejor arma, por no de-
cir la tinica, con que cuentan los japo-
neses par a sobrevivir.

En la sede social de Honda, en To-
kio, existe una inscripcién conocida co-
mo la «Biblia Honda», que dice: «Con
una vocacién internacional, nosotros

Cadu vperuriv produce ai o 25 coches. La
mejor media occidental estd en 16.

nos esforzamos en vender al mejor pre-
cio los productos mas eficaces para sa-
tisfacer a la clientela a escala mun-
dial.»

Este lema podria ser el de cualquier
fabricante, Pero para
que dé resultado, ob-
viamente, hay que ser
japonés.

Raul R. Séez

PR

A 85005 2

En seco, fuerte y seguro. En
mojado, rompe el agua a su paso,
se agarra, gira y frena con
decidida adherencia. Es
silencioso, confortable y
econémico (minima resistencia al
rodaje). Neumatico ideal para la
utilizacion dlaria, durante miles y
mites de kilbmetros.

Ancho y agresivo, se distingu'e por-

su estabilidad en recta y precision
en adelantamientos. Es una cu-
bierta de perfil bajo {serie 70 y 65),
de aito grado de seguridad. Para
guienes suelen conducir “‘un poco
mas deprisa’... y bajo la lluvia, un
verdadero placer.

En ancho (serie 70} y super ancho
(serie 60 y 65), este neumatico es
excepcional por su adherencia en
suelo mojado, su estabilidad en
carretera y la exactitud de su
respuestaa la direccion. El MXV
dd a los coches rapidos y
potentes la seguridad exigida
para las altas prestaciones.

sy




~ Casio pone,
aun, mas alto el liston
Las nuevas programables

PARA QUE TENGAS UNA MEMORIA INAGOTABLE , el nuevo FX-750 P utiizal RAM-PACKS de memoria, independienfes
y extraibles del ordenador, sin perder la informacion acumulada.
La memoria gue necesites en cada momento. ' %

PARA QUE TUS ORDENES SE CUMPLAN AL INSTANTE , esté dotado de 66 funciones
de enfrada directa y circuito estadistico para 2 variables, con
andlisis de regresion y extrapolacion. '
Tus Grdenes serdn cumplidas.
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CASIO

FLAMAGAS SA

Exija la garantia CASIO / FLAMAGAS SA
Sales y Ferrer, 7 = 08026 - Barcelona

RESTOS DE SERIES

FRECEMOS esta semana informa-
cién sobre algunas marcas que en
estos dias se estdn deshaciendo de las
tltimas unidades de los stocks de mo-
delos que ya han dejado de fabricarse.
Por norma general, se ofrecen a pre-
cios interesantes, ya que es la tinica ma-
nera de dar salida a coches que han
muerto. Hemos de aclarar a los posi-
bles compradores que la desaparicién
de un modelo no significa la desapari-
cién de elementos de repuesto, al me-
nos hasta un periodo de cuatro o cinco
afios, aunque también es verdad que
ninguna marca se ha atrevido a asegu-
rar esto por escrito.

%)

MERCEDES BENZ

La aparicién de la nueva serie de
Mercedes W-124 ha dejado obsoleta a
la veterana W-123, entre la que su mo-
delo més vendido en Espafia ha sido el
300 D. Quedan atn algunas unidades
en los concesionarios y sigue siendo un
excelente automovil, aunque por su-
puesto, tecnoldgicamente superado por
los mAs modernos. De cualquier Mer-
cedes siempre habra recambios duran-
te muchos afios.

THITHT™
L]

FIAT

Ya no se fabrica el Fiat Argenta, que
ha sido durante muchos afios el mode-
lo de mayor tamafio de la marca. Que-
dan poquisimas unidades en los conce-
sionarios, que se venden a precio anti-
guo, muy interesante, Con la implanta-
cidn del IVA, los concesionarios no tie-
nen demasiado interés en quedarse con

T T

SRElN ARl

stocks, por lo que se deshacen de él a
buen precio.

RENAULT

El modelo Fuego, como tantos otros
coupes, tuvo afios mejores que los ac-
tuales. Apenas quedan unidades en los
concesionarios, que los ofrecen con
descuentos que llegan al 25 por 100.
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. NOTICIASDEE

M

TABACALERA
Y EL DEPORTE

IGUIENDO con su labor
de apoyo al deporte,
Tabacalera, S. A., ha fir-
mado recientemente un
acuerdo pubiicitario con los
pilotos dei equipo Campa-
sa, Pérez-Sala y Villamil,
que le ayudard a promocio-
nar su marca Ducados en sl
mercado europeo, En &l ac-
to de la firma, que tuvo lu-

gar en la sede de la marca,
actuaron en representacion
de Ducados su director ge-
rente, Vicente Barber4, vy el
director de operaciones, Jo-
86 Marfa Pérez y los pilotos
del equipo.

TODO SOBRE
EL MASTIN

A Asociacién Espafiola
del Mastin espafiol le
informa sobre todas las ca-
madas disponibles, crianza
de cachorros, tramites, et-
cétera, en los teléfonos
232 38 57 y 261 16 26,
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DEL CASTANO,

EN

IMAGEN UNO

E L hasta hace poce direc-
tor de relaciones pabli-
cas e informacién y adjunto
a la presidencia de Seat, Jo-
sé del Castafio, se ha incor-
porado a Imagen Uno como
presidente. Esta empresa
estd asociada a la multina-
cional inglesa Good Rela-
tions Gropu PLC, que es la
primera empresa de servi-
cios completos de relacio-
nes plblicas de Europa. Jo-
sé del Castafio ha sido tam-
bién nombrado vicepresi-
dente para Espafia de la
multinacional norteamerica-
na Systems Research Cor-
poration.

CANON
TAMBIEN CON
VIDEO

E N la edicion de Sonimag,

gue se ha celebrado re-
cientemente en Barcelona,
la divisién foto vy video de
Cancn Espafia expuso ,sus
Gltimas novedades mundia-
les. En el campo del video,
fa gran innovacién fue la
Canvosién 8 —con video
de 8 mm. incorporado y un
minimo de tamafio y peso—.
También se presenté la Ca-
non T-80; una réflex autofo-
cus. automética, y compact
AF 35 Jet y Snappy S.

Mranni -

PREMIO PARA
EL SCORPIO

A Asociacién de Con-
ductores de Suecia ha
concedido su medalla de
_Oro y Diploma a Ford por la
iniciativa de la multinacicnal
en favor de la seguridad al
incorporar el sistema de fre-
nos antibloqueo ABS como
equipo de serie en ioda la
gama Scorpio. Este premio
es una distincién que sola-

mente se ha otorgado en
siete ocasiones desde su
creacién, en 1965. La me-
dalla fue entregada por el
presidente de la Asociacién
de Conductores de Suecia,
Bo Lundgren, al presidente
de Ford Europa, Robert A.
Lutz.

DEPORTE A
CONCURSO

EL concurso organizado
por Champion, «El fotd-
grafo del afic Champion
Motor Sport», estd abierto a
fotografos profesionales y
aficionados que quieran
presentarse siempre que el
tema de sus fotografias es-
18 relacionade con los de-
portes del motor. La canti-
dad destinada a premios es
de 4.000 libras —unas
520.000 pesetas—, y ade-
mas los trabajos ganadores
formarén parte de una ex-
posicién. El formulario de
Inscripcién que proporciona
Champion, junto con las ba-
ses del concurso —avenida
de Brasil, ndmero 7, 5.¢
28020 Madrid—, deber&n
remitirse a Champion PO
Box 198656, 1000 GW
Amsterdam, Holanda, an-
tes del 30- de noviembre.

IVER

h

ORD ha apostado fuerte con el
Scorpio, y quiere satisfacer a
todos los phblicos. De ahi que
su oferta sobre este modelo se

amplie constantemente, obligdndonos

& volver sobre &1 constantemente. Aho-

ra es la variante RS la que nos ha obli-

gado a dedicarle estas paginas,

Realmente no se trata de una versién
gue aparezca en la lista de precios cla-
ramente diferenciada de las demas.
Mas bien es un kit a;xe se puede aplicar
en cualquier modelo de Scorpio. Este
kit contiene toda una serie de acceso-
rios aerodinamicos que en principio de-

ben mejorar ¢l comportamiento del co-

— )
___VIRTUDES DEFECTOS

,__,__;1:"'--.,__'_ "

0 . 9 /‘
- I =

AHORA CON ALAS

che a alta velocidad. Junto con ellos se
montan nuevas ilantas calzadas con
rnieumaticos més anchos. .
Casualmente, la aparicion de este co-
che coincide con el acortamiento del
cambio de marchas decretado por la di-
reccién comercial de Ford en vista de
las criticas registradas en la Prensa no

Aspecto impresionante Suspension blanda

Mejor comportamiento = Balanceo en curva

Més brio en recuperaciones Embrague poco progresivo
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s0lo espafiola sinc de todos los demas
paises europeos, incluida Alemania, en
donde su importante red de autopistas
deberia favorecer el empleo de desarro-
llos largos.

Con el kit RS completo, el coche se
queda a medio camino entre lo que
ofrecera ¢l Scorpio 4 X 4 en lo que a
desarrollos de camnbio y rendimiento y
comportamiento se refiere, Es una lHs-
tima que dentro de este paquete Ford
no ofrezca la posibilidad de montar
amortiguadores de gas, de un tarado
mas duro, barras estabilizadoras mds
gruesas e incluso una mayor medida de
neumético, con el que su estabilidad,
cuando se rueda rdpido —es de supo-
ner que quien monte el kit RS no lo
quiere s6lo para presumir—, hubiera
mejorado muy sensiblemente.

MECANICA
- ——

El motor es exactamente el mis-
mo, con sus 150 caballos. Sin embar-
go, tanto la velocidad punta como las
aceleraciones y los reprises han mejo-
rado sensiblemente con respecto a las
que habiamos obtenido en el mes de ju-
nio (MOTOR16 niimero 87).

La velocidad maxima que antes se
conseguia en cuarta se logra ahora en
quinta. Y es de dos kilémetros por ho-
ra superior a la que se obtenia antes.
Esto, de todas formas, hay que acha-
«carselo al cambio mas corto, y no a los
apéndices aerodindmicos del kit RS.

28/ Motor 16

Estos proporcionan mayoer apoyo asro-
dinfmico, pero no mejoran ¢l coefi-
clente aerodinamico, se mantiene inal-
terado, por lo gue na deberia interve-

FORD SCORPIO 2.8 V6 EFl
'MMOR-W:-MWO
. Nbapero de

Jaud del daposito: 70 liros, Potends |
pac - .
mixima: 150CV a 5.300 rpm. Par |
méximo: 22,3 mkg. a 3,000 rpm. ;
TRANSMISION Traccitm: A las rue. |
das traseras. C:.’n de cambio: Manual,
de 5 marchss. Yelocidad a 1.080 mm
en cada marcha: 1%, 9.1 km/h.; 2,7,
17,2 km/h 3.0, 24,7 kiv/h; 4.8, 31,2
km/h §.%, 37,6 km/b. Embrague: !
Mando mecdnico, |
DIRECCION Tipe: De relacibn varia~ |
- ble, Vueltas de volante entre topes; 2,6.
Digmetro de giro: 11 metros.
FRENOS sistema: Discos ventilados de-
lante y discos detras. ABS y servo.
SUSPENSIONES Tipo: Independxen-
- te a las cuatro rizedas. ‘
RUEDAS. Liantas: De aleacidn, de
e S b pulgadas Neum-ﬁticos: |
198/65 VRIS, it st
PESO En orden de marchn 1.340 kg, |

nir esa mejora de velocidad maxima. Si
en cambio de desarrollos mas cortos,
que permiten al motor llegar hasta las
5.500 revoluciones por minuto en quin-
ta, v alcanzar casi los 210 kildémetros
por hora.

También hemos registrado una me-
jora en los consumos, lo cual es bas-
tante sorprendente, porque dado que
no hay una mejora aerodinamica vy los
desarrollos son mas cortos, deberia ha-
ber consumido mdas. La diferencia en
menos hay que achacarla, por un lado,
a las diferencias que siempre puede ha-
ber entre una unidad y otra; por otro,
a que el coche probado en junio tenia
solo 1.000 kilémetros, vy éste 11.000, vy
al estar més suelto de motor siempre
consume algo menos; esto sin contar
con que siempre se puede tener en cuen-
ta que con ¢l cambio mis corto siem-
pre las recuperaciones son mejores y se
mantiene mejor la velocidad en los re-
pechos, por lo que hay que apretar el
acelerador a fondo menos tiempo.

COMPORTAMIENTO
e W

El comportamiento ha mejorado
particularmente a alta velocidad. El co-
che toma las curvas con mas franqueza
que con el Scorpio normal, incluso con
los amortiguadores de serie, que, como
deciamos al principio, se mantienen en
el kit RS, En tramos de carrera m4s in-
trincados, la mayor manejabilidad se
debe a la mayor anchura del nieuméati-

€O y a que con el cambio mas corto se
lleva siempre el coche un poco mas
amarrado. De todas formas, se sigue
echando en falta una amortiguacién
més dura, que no tendria que influir
negativamente en el confort, v unas
barras antibalanceo mas gruesas, que
incluso lo mejorarian, si es que se rue-
da rapido. Algo que, sin embargo, si se
va a montar en el Scorpio 4 X 4, ver-
sidn que no tiene por qué considerarse
mas deportiva que una equipada con el
kit RS y solo dos ruedas motrices. En
lo que se reflere a los neumaticos, el
195/65 podria ser suficiente para este
coche.

En lo que si hay un claro progreso es
en la insensibilidad al viento lateral.
Sea por el aumento de los neumaticos,
sea por su mayor apoyo aerodindmico,
o por sus estribos laterales, ¢l caso es
que el coche es mucho menos sensible
al viento lateral, que en la version nor-
mal le afecta en gran manera.

SONORIDAD

4 ewagan

(Medicionas efectandas e Ins pinzas de-
- lamteras, con las veydanillng cervadas, Va-

lares en decibelios.)

Muy impresionante el
aspecto exterier del Scorpio
con el kit RS, que entre
otras piezas componen los
spoiler delantero y trasero, el
alerén trasero v las llantas
de 6,5 x 15 de aleacién. El k
conjunto del kit supera por
muy poco las ciento ochenta

mil pesetas. o ..

AT Puata

~ sorios cuyo precio total es de 183.438 pe-
_setas. Por partes, los precios son;

i gl X Pmtﬂs
Spaoiler delantero .......ocoaveeennen 18.438
Alojamiento faros antiniebla .... 2,460

_ Alerdn trasero ..............

. Llantas aleacién ligera 62 x 15 . 79.676

“ Existe como alternativa al alerén tra-
. tas, y un volante de cuatro radios en vez

- tas. Hay que tener en cuenta que las llan-

- Bl kit RS se compone de nueve acce- .

Estribos laterales

Spaoiler trasero 15,752

Tapacubos y tuercas de ruedas .. 6.304
Volante de tres radios ............. 15.791

sero una deriva que cuesta 17.567 pese-
del de tres, cuyo precio es 15.156 pese-
tas RS deben montar neumiticos 195/65

HR/VR 15 en vez de los 185/70 VR 14~
que ¢l coche lleva de serie.

FREMOS

Cuerdarrevolaciones .......cueeiiens 81
i parciaf ..........00 . 51
Termoémetro de a8gus ..........cu.t e N
Manésmtro presibndeme v, N
Ordmadtwdevmje e [
Testigo reserva CRrBUIANIe 1..1ooer. 51
m:aodefrmodzmano.... v St
Testigo desgaste pastillas freno ... 81
Parabrisas laminade .oovecvreeoncnnn, 81
Farog antiniebla ......... ey | oLl
Piloto antiniebla trasero 82
Airg acondicionado 81
Volante regulable .. covverneae  BE
Asiento regulable en ahura .......... 81
Rewrovisor regulable ovvvinveveinn, BT
Apoyacabezas deiuntems aooogdhoned® - pEl it
Elevalunas eléctrico (delantero/trau 4
SET0¥ wiaverness e R L S
Ocmduras camrahzadas ceniootomc A -]
Luz lectura mapas ....... vereerenaneees BT
Tapda carburante con llave ......... S¥
Llantas aleacién -1
Preequipo de radio ..cococeeereinnin.. - SE
Limpia-lavaluneta traseto .. ......... . §i
Asiento posterior divisible ........... . SF
- OPCIONES: Transmiston-automética, 117.44D, des- !
higlo eléctrico de parabrisas, 23 700; techo solar apertu-
ra eléctrica, 99 600, ajuste electrémco asento del pasa-
jere, 43.100; alarma antirrobo, 16,200; asientos termoe-
Iéctrices, 32,700; diferencial autoblocante, 63.200; lava:
fares, 28,400; malla retencién de equipaje, 12.100; orde-
nador de consumo, 39.100; pintura metalizada, 40,300;
control velocidad de crucero, 57.600.
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El coche mejora en comportamiento y en
insensibilidad al vienio lateral, Pero es el
cambio de desarrollos mds corto el que le

hace ganar en velocidad méxima.

Por lo demas, la direccion —de des-
multiplicacién variable— y los frenos
—con ABS en serie— no dan lugar a
la menor critica. En cuanto al confort
de marcha, es el mismo que el del Scor-
pio normal, excepto en una cosa: el rui-
do. Aunque sea muy poco, con el cam-
bio corto el motor brama més fuerte a
velocidades bajas y medias. Sin embar-
g0, a velocidad maxima ha bajado el
ruido, y es que antes para conseguir los
207 kilémetros por hora habia que des-
tripai el motor tirando hasta el limite
de vueltas en cuarta, y ahora se alcan-
zan los 209 en quinta por debajo del ré-
gimen de potencia méxima, cuando to-

PRESTACIOMES

CONSUMD

BRI s

VELOCIDAD MAXIMA km/h) 2092

ACELERACION (eg.) -
400 m., salida parada .............. 17,1
1.000 salida parada e 30,5
De 0 8 100 K8u/B, —ororriovirres 9,6
RECUPERACION

400 m. desde 40 km/h. en 4% .. 17,3

- 400 m. desde 40 kin/h, en 5.° ., . 21,5

| 1.000 m. desde 40 km/h. en 4.5

CIUDAD :
& 24,8 km/h. de media ......

CARRETERA
A 90 km/h. de crucero .......

En conduccion ripida ", B '

AUTOPISTA -~ . .

© A 120 kme/h, de crucero ...
~ A 140 km/h, de crucero .....
. A 180 km/h, de crucero ...

AUTGNOMIA MEDIA ©

-+ Consumo medio ponderado. .| i,

= Recorrido (kilémetros) .......

davia le quedan setecientas vueltas has-
ta el limite,

Los interiores se mantienen comple-
tamente inalterados. Realmente no hay
razom para ello, puesto que incluso los
asientos, sin llegar a ser del tipo bac-
ket, que es como se Hlama en ef argot a
los asientos envolventes de los coches
deportivos, sujetan bien a sus ocupan-
tes. SOlo se ha previsto un volante de ti-
po deportivo en piel, pero que es in-
compatible con el control de velocidad,
que llevaba la unidad probada. En ese
caso se descuenta del precio final del
kit, en el que siempre es optativo.

Por lo demas, no hay mas que repe-
tir 1o dicho en pruebas anteriores sobre
su buena amplitud —el espacio para los
ocupantes del asiento trasero es parti-
cularmente grande—; que el maletero
€s muy capaz y tiene la posibilidad de
ampliarse abatiendo el asiento trasero
bien parcialmente bien en su totalidad,
que estd muy bien acabado y que su
equipo es completo, etcétera. :

En cuanto a su aspecto exterior, el
kit RS le da un aspecto todavia mas fu-
siforme e impresionante que hace que
la gente se vuelva a mirar por la calle
O que se aparte, aun sin pedir paso,
cuando se rueda en autopista, Y eso sin
llegar a ser demasiado sobrecargado.

ALEX PUYOL

Ya esta aqui el nuevo
Citroén Visa GTi

Potencia de despegue:
105 Caballos.

Velocidad de despegue:
De Oa 100 en 9”.

Velocidad de crucero:
188 Km/h.

Consumo previsto:
5,9 a los 100 Km.

Nu¢‘e/|{o Cé't_;_?é'n
isa GTL
T desmelen



Viagje ala luz
de la seguridad

El kit contiene también
volantes de tipo
deportive que son
incompatibles con el
control de velocidad que
llevaba la unidad
probada.

ALEX PUYOL

ALEX PUYOL

FRENTE A SUS RIVALES
=

Cuando se probdé por primera vez el
Scorpio 2,8 se pusieron como: rivales
los coches mas préximos en precio,
Pensamos que con el kit RS, que supo-
ne un aumento de precio de 180.000 pe-
setas, sus rivales han variado. Ahora
hay que ir a buscar coches con un as-
pecto exterior tan impresionante v de
buenas prestaciones. Bse grupo de co-
ches lo componen ahora el Sierra
XR.4i, todavia en produccién, con su
impresionante alerén de doble plano
trasero, y el Rover Vitesse, con su
atractiva presentacién y su motor de
tres litros y medio y 193 caballos que
€5 netamente mas potente que el de los
dos Ford, aunque el precio sea practi-
camente el mismo.

Como prestaciones, en velocidad
méxima se impone el Scorpio, mientras
que en el Rover y el Sierra se muestran

—en particular la trasera— la que le pe-
naliza. En consumos, el coche britdni-
co paga lo grande de su motor, mien-
tras que el Scorpio se beneficia de los
iltimos adelantos de Ford en materia
de control electrénico de la alimenta-
¢ién para mejorar la ya buena cifra del
Sierra.

En habitabilidad, el Scorpio y el Ro-
ver esta a la par, por delante del Sierra.
En equipamiento también son muy pa-
rejos, sin embargo, el nivel de acabado
de los dos Ford es netamente superior
al del Rover.

Sergio Piccione

FORD SCORPY) 3.902.601 pins.
28 V6 ER RS

Mator: Delsntiero, loogitudinal. Traccelén: Trasera. Ci-
lindrada: 2.792 c.c. Potencia; 150 CY a 5.300 rpm. Pe-
so: 1340 kg, Velocidad mdxima: 209 km/h, Consumo
medio ponderado: 11,6 £/100 km, ol

FORD SIERRA XR-41 2.675.456 ptus,

Motor; Del 0, Jongitudinal, Ti i6n: Trasera. Cl-
lindrada: 2.792 c.c. Potencia: 150 CV = 5.800 rpm. Pe-
so: 1.230 kg, Velocidgd mjixime: 193 km/h. Consumo
medio ponderado: 12,2 1/100 km.. .

ROVER VITESSE  3.821.956 pias.

Moator: Delantero, longltudinal. Traccion: Trasers. Ci-
iindrada: 3.532 c.c. Potencin: 193 CV u 5.600 mpm. Pe-
so: 1.390 k. Velocidad mdzk 205 km/h. C
medio ponderado: 16,4 1,100 km.

Los Faros Halégenos Valeo son Equipo Sea cual sea el modelo de su coche,
Original, creados y desarrollados por hagase instalar unos Faros Haloégenos
Valeo, el lider mundial que le ofrece la Valeo. De cualquiera de sus marcas:
tecnologia mas avanzada. Cibie, Kinby, Marchal, Ducellier y Elma.
iGarantizandole el doble de luz!

mAas nerviosos en aceleraciones y re-
cuperaciones.

En comportamiento, el Sierra es el
mejor de los tres. Al Rover le pesa su
tamafio, que le hace perder manejabi-
lidad, mientras que al Scorpio es la
blandura excesiva de su suspension

32/ Motor 16

Viaje alaluz de la seguridad. Los Faros Halégenos Valeo lo hacen posible.




. INUEVO SEAT IBIZAJUNIOR

HECHO PARA SU GENTE

La gente con cardcter sabe destacar. mas vanguardistas. Karmann trabajé Disfrutaris viendo la tltima imagen del Sin duda verds que el nuevo Seat Ibiza
Para gente asi, como ti, Seat ha creado, por un coche seguro, de amplio interior. nuevo Seat Ibiza Junior. Viene con el look Junior est4 hecho para ti,
junto a tres grandes firmas, el nuevo Seat Y Porsche se unié a Seat para poner que a ti te va. Lo tienes en gasolina y

Ibiza Junior. Un coche con todo el cardcter  a punto un motor potente, revolucionario, diesel. Y a un precio que también te va a = =4 _
del que lo conduce. tecnolégicamente superior. gustar. Ademis, siempre puedes contar =3 [7=/A\ D[LDDDD@U-
Asi, Giugiaro realiz6 la linea y el disefio Acércate a tu concesionario Seat. con Fiseat a la hora de comprarlo.

F - w3 . 1 =
Duesde 573230 Prs (precio (oG, smpaestos monusdos ) ==y | @ e e 1000 pundors de siste ik 1
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GAMA CITROEN CX SERIE 2

LA ETERNA
JUVENTUD

ACE ¥8 once afos que of Ci-
trofn CX aparecio en ¢l mer-
cudo europeo como berling
cumbre de la- marca france-
i, En este perindo, mas de 900.000 co-
¢hes se han producido en Francia, a los
que hiy que sumar 17.500 coches fabri-
cados en \I"hau en el periodo 1976/ 1980,
Fue en su dia un automdvil revalucio-
nario, gestado en plena crisis econdmi-
«a, con uni serie de inhovaciones téc-
nicas y estéticas renombrables,

Sin embargo, lo ciero e gue sus fi-
neas generades, el avanice en su concep-
¢ion, habian quedado absorbidas ante
la fuerte ofensiva curopea on cste seg-
mento de coches de alto wstandings.
No hace mds de quinee diay, presentd-
bamos las berlinas del afio 2000 (Ford
Scorpio, Renault 25, Lancia Thema,
Sanb 9000, Mercedes W-124 ¥ Andi
200, eatre las que, obviamente, no s
encontraba el CX conocido; jhabria

gue ineluir al recién nacido Serie 27
La e que los noevos CX no
han cambiado lo suficiente como para
Jjustificarlo; pero sl es verdad que han
suirido un u:;mnmamlmm» nm:cu—
vo, con algunas
cas, como ln incorporaciém de] :usb:ma
ABS de frenads, el cambio automati-
co, ordenador de a bordo, controlador
de velocidad, eicétera. Citroén guiere
maritener las posiciones ganadas por su
veterano modelo entre los coches altos
de gamn, de los que se venden en el
continente més de [.500.000 unidades,
o lo que ¢s lo mismo, el 15 por 100 del
mercado lotal.

MECANICA
B

Como es lo normal én estos casos, el
Citrofn CX $e presenta con bastantes

posibilidades de eleccion en lo que a
motores se refiere: :
- — Gasolina 2,2 litros, 115 CV {CX
22 TRS).

— Gasolina 2,5 litros inyeccidn, 138
CV(CX 25 GTi)

— Gasolina 2,5 litros turbo-inyec-
cion, 168 CV (CX 25 GTi Turbo).
Rﬁi Diesel 2,5 litros, 75 CV (CX 25

— Diesel 2.5 litros, turbo, 83 CV
(CX 25 TRD Turbe).

Y en cuanto d carrocerias; la conocl-
da berlina y los més anecddiicos Pres-
tige (berlina alargada hasta 4,9 metros)
v Familiaz, con I misma lunmtud fgue
el anterior ¥ ires filas de asientos.

Como ge aprecia, solo hay una nove-
dad en lo que a motores se refiere: =l
C€X 22, Se trats de un velerano-grupo
motopropulsor bautizado T6TA v fa-
bricado en Douvrin, en la misma fac-
toria del grupo: PSA, en In que ye f&-
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Frendé‘ excelentes Ventilacién mala
Buen comportamiento  Asientos muy blandos
Interiores atractivos Conduccién peculiar
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brican los motores de los Samba, Visa,
208, etcétera, Emmnr&:lhminh
¥ 2,2 litros se utiliza en el Peugeot 505
GTiy en el Rennult 25 GTX. Is
ra el drbol de levas en cabezn, n m
por correa dentada. Rinde 115 caballas
Lhwdaduqunmmpmghanm
umm‘mdjdnmuyyxtnmme.purm
capacided de recuperacidn, su veloci
dad supmommmdnmbum
bile. duda, tras los succsivos moto-
res nimosféricos gue hemos ido cono-
ciendo en el CX (2,5, 2.0 ¥ 2,2), es el
WManmhpuﬁdo
oeurre con alguna frecuencin,

et e

iudd CX basica, gumuhndupn-
meros afios de su vida ha conocido pe-

riodos de profunda decepcitn para sus

ﬂmy que ahora parece que ofrece

fin un motor atractivo ¥ maderno,
lemmurpurmnimum
otras motorizaciones, que ya han sido
ﬂnhduenumimmmmw
OTORILS y entre lns que destaca el

-pﬁmuﬂ‘r;li'durbn mlﬁ%nﬁlﬁs&
-putmh,m entes lanzar
ﬂhifvl

Lu cajas de cambio son de cinco

marchas de serie, con desarrollos dife-
rentes para cada versién. En el CX 22,
en cuarts, es de 28,3 km/h., y en guin-
iz, deaﬁi km/h., lauqnenmmm
muy razonahle pma esta polencia y pe-
g0. Prueba de ello son las excelentes ci-
fras de recuperacion, casi iguales que
Ins del GTi, y los bajos consumos ro-
dando’ por mmpim o elevada veloci-
dad de crucero. Si en los modelos de
gasolina son del todo acertadss, en los
maiores lurbodiesel son exagerada-
mente largos estos desarrollos, ya que
s¢ llegan & los 45,1 km/h. en quinta.
Hay que aclarar que los motores tur-
badiesel tienen un corle de inyeccion o
SIS0 (it leaeiis oL el
1e en de po-

tencis méxima), con 1o gue la conduc-
cifin por carretera con trifico requlere
un periodo de habitcamiento o nos
quedamos cortos en los adelantamien-
tos: al cantrario de lo que parece Iogi-
¢o, hay que cambiar & morchas mis lar-
gas o el coche se nos queds muerto,
Hay que hablar tambign del nueve
cambio automitico, no especinlmente
brillante, que hace casi obligatorio el
accionar manualmente el selector, por

cstar gradusdo para: mantener casi u ul-

tranza la marcha mas larga, Se obtiene:

sdlo en el GTi,

En el capitulo de frenos, nada que re-
prochar. Los va muchos usuarios de es-
te coche conocen la mania de la marca

es  por ofrecer recorridos del pedal de fre-
no casi inexisientes. Esto tienen algu-

nos inconvenientes cuando no so esd

.mnnmh:m coma ia violencin de lus-

mmlmmydpﬂiﬂn
de blocaje rodando con el suclo moja-

“do, Pero también veniajas: una ver ha-
'hltnldnl. Ioa riempos de reaccidn son

¥ s& frena en un pafiue-
Io Aﬂ:mﬂ bk cuatro discos, con log
dﬂhﬂm@tﬂtﬂnﬂidﬁmnhmﬂ
¥ pico peso (con carga) en un
reducidisimo espacio de tiempo.
Por si fuera poco, ahora se ofrece en
todos los modelos (menos en el CX 22
ruld[uulmnmu-hu}d:h:mnﬂlis

de antibloguea. Supuduu
pesetas, cifra razonabl
BMW o Volvo gue loa
gm?hhdem Sk Sno:ﬁo

ofrece £ en sus i
no de mano nctuando sobre e
lantero es otra peculinridad de
de toda la vida, en los que lhapu
coniramos ulumnnlﬂl diferencia
res..., debe ser algo de fami

i

EE
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pawddtinnmmhmmttﬁdnm-
excelente comportamiento en todn cir-

cunstancia y se ha disminuido
mente ¢l efeclo mareante, Todos los
CX, excepto los familiares, tienen aho-
ri tos mismos tarados de suspensiones
Eimuﬂlmmdiimutmd:h:rmuh-
ilizadora. Recordemos quteiﬂxﬂtl—
liza las suspensiones hidroneumaticas,
efi lns que el elemento clsstico, que tra-
dimumlmmt:mlmnuulhmlmbb
| , &5 £ esle caso ut

pero cficur, sistema de bombonas de
gas v liquido, La publicidad se ha en-
cargado de recordarnos que es el mis-
mo sistemna que sc utiliza en ln aviacidn
comercial y en los Rells Roycs. La ver-

dad es que no cabe duda de que es un
‘adelanto tecnolégico. Destaquemos

que el sistema tiene una garaniia
toda la vida del coche en I_‘!.t;-ﬁi::

tods I vida, Una: d: lus mu dis
recclones asistidas en coches de gean:

_riutim;dpmuunhuquu:

endureci-
miento variable en funcion del
de giro y pmgrmvu depmﬂlmdn
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velocidad. Ademas, retorna al punto
cero por si sola y con una notable fuer-
za sobre el volante. Es, pues, bastante
agradable de conducir, pero sélo cuan-
do se tiene algiin tiempo de practica.
Con alguna frecuencia, los conductores
que se enfrentan por vez primera al CX
tienen reacciones muy bruscas de la di-
reccion, Esta brusquedad inicial se
transforma en un balanceo molesto pa-
ra los pasajeros.

Un resto de sensacion de mareo, el
balanceo por la direccién y los frenos

violentos no son sino algunos de los

problemas que se le plantean a los pa-
sajeros de los CX. La verdad es que el
coche grande de Citroén es tremenda-
mente eficaz v noble de comportamien-
to, pero de todos los coches de su ca-
tegoria es donde los pasajeros viajan
con menos confort o requiere de choé-
feres de mucho mimo y bastante ex-
periencia.

La velocidad maxima y las prestacio-
nes, se pormenorizan en los cuadros
que ofrecemos, porque hay de todo,
como en botica. Hay CX que andan es-
‘tupendamente bien y otros que se que-

Los ssientos son los mismos gue Heva ¢
viejo GTI Turbo, demasiado blandos.

2 ™S 25 o1 25 611 25 11 25 1RO |
AUTOMATICO TORND TEREO “THRBD F,
FALY N
Tisposicé et 8 al - Dl teowversal Pl franyvesaal Dl tramversal Dol yrangversd Dol sransversal
Niters e cindros ... -4 ont e den em . 4 ot Hoen 4 o s # on Hosa 4 o1 s
CHIBHREE corrirerirnesanscnnns | 2 165 02 Elce : g.sm [ f M0 ce g b §.sm A
PISPLIITI RSP T i | 3 APHOL 0 BpOVDS APOYOE APTERS
m& [OOSR O—— Ar.ggiy; eva de levos Acbol o Jevas Arbol de brvas Arbol de levas Aebol de lovas
on cabesa Iateral lafersl Tateral Interat
ABEISBIEGE e rirrearrvas nerer f ¥ 1 ¥ turiny Tayencion ¥ surby Invecerdn ¥ turbe
Ottt . cucespscimmmnienne: | BB AL 27501 8,58 .58l 225al s et
Tipo de cark Clasal Casolms 7 NO Gasehoa 97 NO Gagohez 97 NO Uradleo Casoleo
Capaciiad dul dopbarte ... | 68 Itros 68 Hiron 68 bisos 58 liros 68 lityes
Potenoty peim uureeseinee | 115 OV & 5600 cpm | 198 OV 2 5000 rpm 13 CV 2 5000 rpm | 168 CV 2 3000 rpm | 93 CV 5 3700 ipm 95 CV a3 HO rpm
Par BAREI0 oovsiserernirieres | U1 kg 82 500 pm [ 215 mky a4 060 rpm {215 mkg 34 K0 pm | 30,0mig 53250 mm | 220mha a2 000pm | 22,0mky 2 2000 rpex
TR vorrineersmroriisromrvives | Delivlera Delanteva Defantera Delantera
ngh bl Manual § marchas Masual § masehas Antdmavcs 3 marchas| Manual § Manusl § Magtal 3 marchas
Veloe, a 1.000 spm. en 1* ... £,4 km/h 1.5 kmob 4,1 kst/h 2,6 lon/h 2.4 hdh .6 kin/h
Veloe. » 1.000 vpst. #n 2% ... | 14,5 km/h 15,5 kmsh 23,7 kim'h 14,9 kmh 16,5 km/hk 16,5 Xma/h
Veloo, & 1.006 rput. en 3* ... | 213 km/h 22,8 kw/h : 35,1 ks 3.8 kmsh 15,3 kndh 25,2 km/h
¥eloc. 2 1.000 rprw, e d* ... | 283 kevsh 30,3 km/h Po- 16,% km/h 3,4 hm/h 344 dm’H
Yeloe, 2 1000 1P, B 5% ... | 36,2 km/h 38,8 km/h == 40,5 km/h 45,0 km/h 450 km/h
PIRECCION : . 3
Tipe vee | Cremaliera o Crematlera Cremtall d Cremall Crematiera austida Crerealfers aststrda
Vaeltas volanie mtre topes .. | 24 2.4 24 2.4 23 ¢
Dismetro de gire o 12,5 L5 12,5 12,5 12,8 13,4
SISLEMA ...v cvssisrenmrniimas | 4 ISCOS ¥ SETVO 4 distos ¥ servo 4 discos ¥ serve. 4 discos ¥ FEIvD 4 discos v senvo 4 disoos ¥ SErVD
SUSPENSIONES - ; G o
TIPO .ivuiicmisnminicumsnnen wrss | Hidronsumatica mdep | Hidroneumstica mdep {Hidroneumatica mdep | Hedroneumdiien indep | Hidroneumética indep | Hidroneuméuca indep
= 1 en 4 ruedas - en 4 ruadas es 4 ruedag - en 4 yaedas - en 4 roedas en 4 ruedafﬁ
'RUEDAS = , ' . N ‘
Elania .. Chapa 5,5% 14 Aleacion §,3x 14 Alezcitn 5,5 14 Adeacién 1500x 190 L Aleacidn 5,5% 14 Aleacion 5,5 14
Neumitic 195/70 R 14 195/70 R 14 WS/ R 14 | 210/55 VR 350 195/70 R 14 195/70 R 14
Peso en orden de marcha ... | f 275 kg 13M0ke. - 1 370 kg P S g 1 405 kg 1320 kg

| 7 NOTA. Ademés de los coches que aparecen en la prueba, hay una versidn mds
* ¢l motor diesel atmosférico, que desarrolla 75 caballos a 4 250 rpm El cambio es mans;

que tambien se oirecera en Espitiia, pero que iodavia oo estaba dispomble Se irata del 25 RD, con :
al de civice marchas, con los mismos deszrrolios del 22 TRS No existe para éi la opcibn de ABS.
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La novedad mds
evidente es el
salpicadero, que
se ha
modernizado. Las
tres tapas del
centro cubren el
ordenador de
viaje —en los
modelos que los
llevan— y huecos
diminutos
portamonedas. La
palanca -
reguladora de la
altura de la
suspensién s un
deslizador que va
en la consola.

-

Daos adultos pueden viajar cémodamente en
el asiento trasero, que iambién es blando,

dan algo escasos. Los hay que consu-
men poco ¥ los que se pasan ligeramen-
te. Lo que puede decirse, generalizan-
do, es que son coches para hacer unas
buenas medias en carreteras con trafi-
co escaso o autopista (hablamos de las

versiones de gasolina), pero que no se.

encueniran muy a gusto en carreteras
comarcales ¢ bajo un trafico intenso,
condiciones en las que se muestran un
poco perezosos. El GTi Turbo es una
excepcion.

CARROCERIA -
[k [ | |

Lo que se ha bautizado como «Se-
rie 2», apenas va a ser apreciado por €l
publico, ya que las diferencias entre lo
ya conocido y lo nuevo se han fijado
en niveles interiores y mec4nicos. En el
exterior, al margen de los anagramas y
las protecciones laterales, apenas cabe
sefialar mas que unos paragolpes mas
modernos y desde luégo mas eficaces,
el voladizo de las ruedas traseras y los
nuevos retrovisores, del mismo color de
la carroceria, pero de muy mala cali-
dad a juzgar por las frecuentes averias
en el mando manual de reglaje.

En el interior, los cambios son mil-
tiples. Se ha comenzado por redisefiar
por completo el puesto de conduccién
y el guarnecido. El resultado es, salvo
algunos detalles, atractivo. Se ha mejo-
rado lo conocido y se ha ganado en vis-
tosidad. Sin duda, la escuela de Ford y

CON OCHO BASTA

UE recordemos, sélo Peugeot
{con el 505) y Citroén, con el Fa-
miliar CX, ofrecen berlinas con tres
filas de asientos y ocho plazas de ca-
pacidad (hasta nueve con el carnet B}.
Y la verdad es que, haciendo abstrac-
cién del precio, que es bastante eleva-
do, esta «furgoneta» tiene muchos as-
pectos atractivos..., casi todos lo son,
excepto la biisqueda de estaciona-
miento,

Con solo dos puertas laterales, el
acceso a las plazas traseras del todo,
es facil, abatiendo los asientos de la
fila media. Estos asientos son como-
dos y gozan de una excelente visibili-
dad, lo mismo gue el conductor, pese
a que s¢ utilicen todas las plazas
disponibles.

Jmpresionante de capacidad la versién
familiar, sélo disponible com . |
el motor Diesel Turbo.

L

El coche se tiene y frena como un
turismo, y anda que se las pela, Ape-
nas consume un poquito més que la
bertina y su capacidad de carga liega
a asustar.

gAML j 1

(2L
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su exquisito cuidado van teniendo ca-
da dia mas adeptos. La utilizacién de
elementos calidos y acojedores, como
los velours y las maderas, asi como los
angulos suaves y los colores pastel, son
de efectos inmediatos.

Se ha ganado también en nivel de
equipamiento. Aunque se han fijado

SONORIDAD

Se ha ganado también ligeramente en
el CX, que se ha situado en el 0,35, Hay
que ver como cambian las cosas: los
0,36 del primer CX nos parecia un va-
lor extraordinario y hoy, frente al 0,32
habitual de los mas modernos en esta
categoria, €l coeficiente de penetracion
aerodindmica, CX con que se bautizé

varios escalones, ya las versiones inter- 22 THE|25 GTMAstom | Turke | Twrbe fRundliee ;| ¢] Citroén, nos parece mas que mo-
medias incorporan elevalunas eléctri- |airaent -} 463 | 51,3 | 48,8 | 54.6 | 55,7 | 55,7 desto.

A By ::’; ot g e | La habitabilidad es buena, como se

ﬁﬁm 32 ;:;,,g ",’,’?, 7112»,3 g,;.% %,'g desprende de la_s _cl!mensmnes exterio-

L tone | 2975 801 [ 972 | 307 [ 524 | 224 res. A nuestro juicio, deberia haberse

aprovechado para ofrecer un portén

(Mulldnm.; efeetumlné &n las plazas dtlanilnn., con las

veluuﬂhl l:emdu Valores en lkdbellos ¥

posterior, con lp que se ganaria enor-
memente en versatilidad y funcionali-
dad. En el maletero, cabe todo lo ima-
ginable.

Se sigue recurriendo al salpicadero ti-
po satélite, de estudiada ergonomia, en
el que se han modificado algunos in-
terruptores y mandos, ahora mas fun-
cionales y menos agresivos. El efecto es

| muy similar, también con la obligato-
i Tres tipos de llantas. Dos de aluminio —Ia riedad de un periodo de adaptacion.
| del Turbo y las de los GTi y TRD Turbo— y BISTANCIA DE FRENADO Los asientos se regulan con facilidad,
] una de chapa con nuevo tapacubo. (en m‘“’s) con un nuevo mando para modificar fa
u altura. Resultan excesivamente blan-
c0s, cierres centralizados con mdandg a dos, lo qlée llega a f]atiga.r en viajes1 lar-
! distancia, relojes digitales y ordenador , ; gos, también por el poco apoyo lum-
| dea borc’lo...,Jen d;?linitiva, en este as- TR O | e [ Tosbo | Tusha | Twv |  DAr.
} pecto también se ha pretendido situar T 14 — ':-‘3 - "::’“‘ La iluminacién es excelente, a lo que
; al CX frente a la competencia europea |4 Skm/d |4 |03 | D81 b | 8] %% | avuda el buen reglaje que ofrece la inal-
y mas concretamente frente al Renault |4 120kmm | 572 1 56,8 | 538 | 36,5 | 59,8 | 61,2 terabilidad de la distancia al suelo. Por
25, gran rival del CX en el mercado L : cierto que €l mando de esta distancia al
francés. suelo es ahora mucho mdas cémodo, por

Prieto, Bassal, Ogilvy & Mather
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MEJOR EN GRUPG:

|
1
L}
\

“-——

-

""-—_—-—-".

CONSUMOD

uTe | uom | PET 1B I BWE |

o, | Tude Tm-m

CIUDAD o ; VELOCIDAD MAXIMA
AZ36km/h demedta ... ] 122 [ 14,8 1 16,5 1152 | 12,1 | 123 km/h } ;
CARRETERA -
ACELERACION {atg.}

A 90 kn/h. de crucetn .. ...

9] 86 91 {92 ] 68! 63

400 m salida pagada

En condvocibn répsda . ] B4 1130 | 145 (17,8 | 10,9 | 12,1 1800 m sahids parada
OPISTA - . o . _ De OI-a 160 kmv/h
" A 120 kni/h, de crucero .| 9,5 | 10,2 [ 10,7 (109 } 75| 79 RECUPERACION fog)
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Ameénto posterior divisible .. “NO . NO No- SE de Ia puerta.

.OPCIONES: ABS (cn el GTI, 25 TRD Turbo y GTI Turbo) 150. 000

Los precios de los nuevos Citroén CX Serie 2 suponen de hecho una apre-
ciable subida sobre las versiones anteriores, Si tenemos en cuenta que el dia I
de enero suben su fiscallidad en otro 8 por 100, nos encontramos que, por
ejemplo; un CX 25 TRD ha pasado de 2.561.000 pesetas en octubre a valer

660.000 pesetas mas en enero... si no degiden bajar el precio franco frontera.

MAS CAROS

Estos son los nuevos precios de los CX:

Porque en Grupo 16 la Televisién serd libre e independiente. Sin interferencias ni doctrinas. Y serd una
Television para todos. Pluralista. Y, ademds, amena.

Imaginese que los mismos profesionales que ahora hacen Cambio 16 y Diario 16 le informen desde la pantalla.
Con objetividad. Como lo han venido haciendo desde que el Grupo 16 nacib.

Esto es parte del proyecto. Pero tenemos preparadas muchas mds cosas. Porque queremos que la TV se vea
mejor. Y vamos a por ella.

CX 22 TRS, 2.098.038.
CX 25 GTi, 2.893.462.

CX GTi Automatico, 3.043.102.

CX GTi Turbo, 3.771.359.

CX Prestige Autom., 4.018.973, .
CX 25 RD, 2.324,372,

CX TRD Turbo 3.027.680.

CX RD Famlllar Turbo, 3.283. 315

medio de interruptores eléctricos, con
Seguro.

La climatizacién, automadtica y con
aire acondicionado de serie, es eficaz,
pero irracional en la distribucién, que
no puede modificarse al gusto del con-
ductor y pasajeros.

En cuanto a la calidad de termina-
cién. Ni se ha avanzado gran cosa so-
bre lo sonocido, ni tampoco parece que
se hayan dado pasos atras. Con sensa-
cién de robusto y compacto, aprecia-
mos algunos defectos de terminacién,
con materiales que encajan mal o
churretones de pintura, inadmisibles en
coches de este nivel.
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FRENTE A SUS RIVALES

Es tanta la oferta CX, como lo es
también la de sus rivales, que analizar
una por una todas las posibilidades es-
capa a este trabajo. Digamos que, en
conjunto, el CX se ofrece en una hor-
quilla de precios que oscilan (en la ca-
lle y matriculados) entre 2,100.000 y

arowo )

4.000.000 de pesetas. Esta horquilla es
similar a la del R-25, cuya mayor baza
es, sin duda, su modernidad. Otro tan-
to puede decirse de los Ford Scorpio,
si bien, modelo a modelo, son algo méas
caros. El CX22esel més barato de sus
rivales, VW Santana y Opel Rekord,
todos ellos con los 115 CV de potencia,
pero consume més por ser mas grande,

Entre los GTi, es én cambio el CX el
maés caro y vuelve a ser el que més con-

sume, siendo superado en cuanto a ve-
locidad punta por el R-25,

Por el contrario, el GTi Turbo es el
mas rapido de sus rivales, pero también
es verdad que cuesta casi un millén
més. Tampoco es barato el turbodiesel,
que ofrece unas altas cifras de con-
sumo.

J. M. Cernuda y equipo
de Pruebas.
Fotos: Alex Puyol
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CITROEN €X 2.2 TRS  2.098.038 pias.

Motor: Delanicro transversal. Traccion: Delantern. Ci-
Lindrada: 2.165 c.c. Py 4a: 115 CY a 5.600 rpm. Pe-
s0: 1,275 kg. Velocldad méxima: 182,7 km/t. Consnmo
medio ponderado: 10,6 17100 k. Capacidad del malete-
ro: 330 Htros.

OPEL REXORD D 2.21 z.m.m phas.

M Dedl longitudinal, ém: Trasera. Ci-
Wosdrada; 2.197 c.c. Potencla: llSC\’u-IMmmPe-
507 1.145 kg. Yelocidad mdxims: 187,0 kw/k. Consumo
medio pondersdo: 9,8 17100 ke Cupacided del malete-
To; 381 litros.

VW SANTANA 8X.5  2.101.276 ptas.

Motor; Delantero Tongitudinal. Traccids: Delantera,
Cilindrada: 1,994 e.c. Potenciz: 115 CV 2 5.400 rpm., Pe-
s 1.085 kg, Velocidad wdxina: 178,7 kmi/h. Consumo
mmﬁaﬂa : 9,0 1/100 km. Copacidad def malefe.

ror 335 Nitres,

25 61 2.893.4562 plas.
Malor Delanteco transversal. Traccion: Delanters. Ci-
Ii 500 c.c. P ja: 138 CV a 5.000 rpm. Pe-

so: 1,370 kp. Velocidad mdxima: 186 km/h. Consamo
medio ponderado: 12,5 17100 km. Yolumen del malete-
ro: 334 Jitros.

PEBGEOT 505 6T 2.417.362 pins.

Motor: Delantero longitadinal. Traccldn: fmsern. Ci-
limdrads: 2,165 c.c. Potencin: 130 CV & 5.750 mpm. Pe-
20: 1.235 kg, Velocidad mdxi 176 km/h. C
deh ponderado: 11 /100 kin, Volumen maletero: 420

R-25 67X 2.536.793 ptas.

Motor: Delautero lougitwdinal. Tracekin: Delantera.
Cilindrada: 2,165 ¢.c. Potencla: 123 CV » 5.250 rpm. Pe-
s0; 1.200 kg. Velocidad mdxinea: 196 bw/k. Congumo
madhmdundu 10,8 1/100 km. Yolmmen maletero: 400

CX 6T1 TURBO 4.018.973 ptes.

Mmr Delantere transversal, Traccién: Delantera. Cl-

2.500 c.c. P ia: 168 CV n 5.000 rpm. Pe-

50: 1,385 kg. Veloclded m#xima: 214 km/h. Consumo

medie ponderade: 13 1/100 km. Volumen maletero: 330
litros.

505 TURBO INYE. 997.813 plas. (*)

Motor: Delantere longitedinal, Trrecién: Trasera, Cl-
Lngrads: 2.155 c.c. Potencia: 160 CV a 5.200 rpm. Po-
so: 1,330 kg, Velocidad midxima: 200 km/h. C:
medio panderado: 12 17100 ker. Volumen maletero: 420

Hirns,
{*) Precio gama 85,

AlFA 90 2.5} 3.098.413 prus.
Motors Dielanters kmghndinal. Tracciin: Teasers, Cl-
mLMGmhm&ﬂaSMmu Pe«

1 17 mixims: 198 km/b. Constme
&m. 9,31/100 kn, Volamen maletero: 345

<X 25 TRD TURED 3.027.660 phas.

Motor: Dei 0 1. Tracvidn: D a. Ci-
lindrada: 2,500 c.c. Potencin: 95 CV a 3.700 rpm. Peso:
1.405 kg. Velockiad mixima: 169 km/h. Conswmo me-
dio ponderado: 10 1/100 kwm, Volumen del maietero: 330
Hiros.

MIMSGNMMQW“IW

Motor: Dy rasers. Ci-
lindrada: 2.498 ¢.c. rmm.,sscv.nsam Peso:
1.340 kg, Velocidsd midximu: 158 km/h. Consomo me-
dio pondersdo: 8,7 17104 knz, Yolumen def maletero: 420
Ticros.

RENAULY 25 1O 2.849.156 plus.

Mator: Delauters loagitudingl, Traccién: Del
Citindirada: 2.068 ¢.c. P i9: 85 CV a 4.250 tpm. Pe-
0 .23 kg, Velocided mdxcims: 175 ket/b. Consums
medio ponderade: 7,9 17506 kn. Volomen del maletero:
ADY Hiros,
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Movilauto, S. A.

Mas de 20 afios de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36. Teléf, 446 62 50,
Bravo Murillo, 83. Teléf. 254 99 68.
Dispenible en sistema Leasing.
Financiacién hasta 36 meses.

ABIIIIIOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DI‘.IHIHEH

' TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA

POR LA HAIIAHA . 4

l
% Castellana Motor, S. A.

CASTELLANA, 278 -
Madrid 28046

TELS. 215 33 40 - 215 51 59

Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

iiCOMPRUEBELO!!

;iLE ESPERRMOS!!
Sr, Mora - Sr. Echevarria - Sr. Corpas - Sr. Arroyo
TAMBIEN: ABIERTQ

SABADOS Y DOMINGOS SERT @@

Red Seat. La garantla més fuerte

Vagma

S
LANCIA

Lopez de Hoyos, 62
Avda. de los Toreras, 14
Tels- 411 67 44 - 2457202
Talleres: Javier Ferrern, 3. 5y 7
Tambien placa turistica

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S.A.

200 automdviles de seleccion seminuevos.
Con garantia firmada.

Servicio de talieres esmerado.
Condiciones econdmicas mas ventajosas.

LIDERES EN €. MERCADO DE OCASION
Dénos su confianza.

Pasec de las Delicias, 65 y 100 bis.
Tel. {91) 468 46 08+

esperaba.

¥a los tenamaos para Vd Son los tusves Carsa 4
y 5 puartay, qmmmantmhvnmhgmaaa
g o of fos Corma

Py

andumlmliwmdqunmsjwaud:ptwammsfdm Aqu!hsmm
Lo saperamons ton o prortas ablertes

Ya tenemos ese Corsa que Vd.
'Nuevos Opel Corsa
4y5 puertas.

Vengn a van o que prafiere. Los tonstnos todos. Para gus

BAVIERA

Concesionario oficial BMW
" EXPOSICION Y TALLERES
Avda. Manoteras, nam. 2. Km. 5,300 Ctra. Burgos. Tel, 766 40 00.
28050 MADRID.
EXPOSICIONES
P.° de fa Cas‘teliana 242. Tel. 733 93 80. 28046 MADRID
Principe de Vergara, 276. Tels. 458 66 17-18. 28016 MADRID

)

OPRGUCRIIES 1M SIS

e M EALOS 211

Concha Espina, 20. Tels {9Y] 250 15 18/61. MADRID
Victor de I Sema, 12, Tels. {91) 458 65 00/04
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Cap TR

@octor Esquerdo, 59

I Cormprar y vender

e AUTOMOVILES

CANALCA

EL UNICO SITIC DONDE VD. PUEDE
COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA
TRANQUILIDAD DE UNG NUEVO.

CANALCAR: MAS DE 200 AUTOMOVILES
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES.

EXPOSICION ¥ VENTA
Martin de los Heros 63. Teléfonos: 248 62 60 y 248 58 60
MADRID

’_Talleres BENJAX

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
: LAMBORGHINI
COMPRA Y VENTA DE COCHES

DEPORTIVOS
Taller y exposicidon en Madrid

Tel. 274 68 52 2

REPUESTOS IMPERIO

(GASOLINERA} PLAZA LEGAZPIL, 9.
- Tel. 228 44 00 - 239 66 00

AUTO-RADIO

ALPINE (S8ERVICIO OFICIAL)

SPARKOMATIC NEUMATICOS

PIONEER

- . MICHELIN
_ PIRELLI ,
AUDID :
. (MONTAJES Y EQUILIBRABO

W PIONEER  GRATUITOS
SPROManG * PRESENTANDD ANUNCID)

CONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES ¥ EQUIPOS

SONIDO 24 HORAS

SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

KENWOOD

TECHO __CORVAYR {TOTALMENTE PRACTICABLE)

TECNOLOGIA
LIDER 75

AUTO HISPANIA, S. A

Ctra, Sarcelona, Km. 11.300. Tel. 747 24 00.=P® de la Habana, 74. Tel. 259 168 04

[FINEYEF 1LANCIA

FEnMan BONZALEZ, 39-FF 274 00 65
ACACIAS, 20-TF 468 32 44-MADRID

OFERTAS
ESPECIALES
DE ESTA SEMANA

Peugeot 508, vanos madalos
Fard Ovion, semnuevo
Ford Flesta modefo 84, grandes ta-

thdadas
BX 18 TRS, afic B4, are
Haovdzon GL, afio 84
(! Bupermirafiod, afio 83, cas: &
estranar
3.-1 iy Dlpmuﬂo -
'olkawagen Polo, gren nportumida
Ritmo CLX, sih antrada
Pougeot 506 GRD, cportunidad
Seut Panda, aho 84, opontumdad
Ford Flestn, sin anttada, 8 000 ptas

mes.
® Ford Escort XR3, gran oporntunidad

¢ BIDe BoS Soe
Q

CREDITOS A 4 ANOS
8,5 % INTERES
INFORMACION:

274 00 66
VISITENOS EN NUESTRAS
EXPOSICIONES
Fernin Gonzdlez, 39
Agacias, 20
NUESTRA MAYOR
CUALIDAD

«LA CALIDAD»
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VOLKSWAGEN 181, Jeep
todo terreno, descapotable,
dnico en Espafia: 850.000
ptas. 242 b0 20, comer-
cio.

VENDO piezas de todas
clases, discos, aluminio,
Renault 14 GTS, motor
25.000 kilbmetros. Llamar
7-10 noche. Tel. {918)
22 5981,

SEAT 132 Diesel, B-DC,
impecable. «Motor nuevon.
380.000, total. Tels. {93)
22340 98, 2234192 vy
810 24 06,

PEUGEOT 304, B-FF,
1.300, impecable. Techo
solar, sélo 250.000 total.
Tels. {893} 223 41 92,
2234098 vy 810 24 05. -
LAND Rover 108, largo es-
pecial, 9 plazas, B-AU, im-
pecable. 650.000 total.
Tels. {93} 223 40 98,
223 41 92 y 810 24 05b.
FORD Capri 2000 GT. Im-
pecable. 500.000, conta-
do. Tels. {93) 223 40 98,
223 41 92 y 810 24 06,
CUPE Ford Taunus, B-GL.
Impecable. «GLX 1600»,
sélo 500.000 total: Tels.
{93) 2234098,
223 41 92 v 810 24 (5.

SUSCRIBASE A MOTOR16
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B Cuéntenos su caso

OY, ademas de un asiduo
lector de su revista y un
gran admirador de la labor
que estan llevando a cabo,
un chico que, en un futuro
muy prdximo espero entrar,
en el colectivo de poseedo-
res del B-1, v desde esta po-
sicién de observador intere-
sado veo una situacién cali-
ficable, al menos de irracio-
nal desde mi punto de vista:
Cada pais hace gala de
una politica distinta en cues-
tion de seguridad vial, y,
mientras unos se esfuerzan
en buscar seguridad en sus
carreteras a base de formar
conductores aptos y segu-
ros, otros se esfuerzan en
poner unas normas altamen-
te restrictivas para conducir
a conductores (valga la re-
dundancia) que sélo han
aprendido a aprobar unos
examenes y que pasan el afio
que tienen que levar la «L»
déandose sustos por doquier
e intentando aprender a ba-
se de cometer errores.
Sefiores, desengafiémo-
nos: aqui, en Espafia, no se
pueden poner a la venia tu-
rismos con mas de 80 CV de
potencia, porque no es ne-
cesario ser un experto para
ver que todos estos vehicu-
los son futuros infractores;
porque a quien se compre
un coche asf para no sobre-
pasar nuestros sufridos 120,
100, 90 y 60 km/h. de limi-
te por autopista, carretera y
ciudad, respectivamente, es

una obra de caridad darle la

direccién de un psiquiatra.
Asi pues, la Administracién
esta llevando a cabo una la-
bor deshonesta homologan-
do y cobrando Impuesto de
Lujo a unos coches que sa-
be que al pasar los «limites

de seguridad» seran «peli-
Srososy.

Seamos consecuentes de
una vez, y no escondamos la
cabeza ante este problema,
que irA creciendo al evolu-
cionar la tecnologia de una
forma unilateral, sin estar
acompafiada por una evolu-
cion de las normas y del ti-
po de docencia a la que se
somete al conductor.

Sin la pretensién de que
esta carta cambie nada, y
con la esperanza de que las
personas que no compartan
esta opinién sean benévolas
conmigo, les saluda atenta-
mente: : ,

Santiago Bragulat
Barcelona

COCHES PARA
MINUSVALIDOS

OS minusvalidos, a la

hora de aspirar a la ob-

tencion del carnet de condu-
cir, se encuentran con dos
problemas especiales: -

1.° El tener gue pasar
por una prueba fisica en el
Departamento de Sanidad

para que éste dé el visto bue-

no o no, para la obtencion
del mencionado carnet; in-
dicantode a su vez el tipo de
adaptacion que debes ilevar
en el vehiculo (por supues-
to, si eres apfo).

2.° Como no dispone-
mos de suficientes vehiculos
adaptados en las autoescue-
las que se dedican a noso-
tros, tenemos (en la mayo-
ria de los casos) que adqui-
rir el propio vehiculo con el
que nos examinaremos. Por
supuesto, la instalacién del
doble mando de autoescue-
la {freno-embrague) la abo-
namos nosotros, teniendo
que deshacernos. de él una
vez realizado el examen.

En mi caso particular, Sa-
nidad me ha declarado ro
apto para conducir, Es inau-

dito que una persona no
cualificada esté desempe-

. fiando una labor tan dificil.

Los resultados son bastante
aclarativos de esta afirma-
cion:

— De cada dlez personas
declaradas no aptas por es-
ta persona, ocho estin cir-
culando por ahi con su car-
net. ;Cémo es posible?
Apelando a Sanidad de
cualquier otra provincia es-
pafiola. Molestindose, y
comprobar de verdad si esa
persona puede o no condu-
cir, seria lo correcto.

Yo tengo que llevar un co-
che dotado de cambio auto-
maético, servodireccién y do-
ble servo-freno.

Estas son las condiciones
impuestas por Sanidad para
que yo pueda conducir. Y
buscando en el mercado ac-
tual, me encuentro que, ba-

sdndome en un presupuesto
relativamente barato, sola-
mente hay dos modelos:
Talbot Horizon y Solara. El
primero de ellos no trae di-
reccién asistida de fabrica,
sino que habria que instalar-
la del modelo Diesel de esta
misma gama. El segundo es
bastante grande para una
persona sola como yo, con
el consecuente consumo.
He de decir, en favor de
ellos, que disponen de un
gran maletero, en el que so-
bra espacio, una vez intro-
ducida la silla de ruedas que
yo utilizo, Aclararé que la
instalacién de los mandos,

impuestos por Sanidad, me
supone una inversiéon de

-170.000 pesetas, sin contar,

claro esté, con el coste de los
mandos de autoescuela.

¢ Qué modelos existen hoy
en dia y en nuestro mercado
que no sean tan grandes, ni
que su consumo sea de 10 Ii-
tros cada 100 kilémetros?
(Supone siempre un desem-
bolso de cerca de dos millo-
nes de pesetas la adquisicion
de un vehiculo de este tipo?

Por tiltimo, quisiera hacer
hincapié en que se concien-
cien que un carnet de con-
ducir para personas minus-
vilidas no es un capricho,
sino una necesidad mayor.

Jacinto M. Nogueira
Majadahonda (Madrid)

Respuesta: Que sepamos,
el mas pequefio automdvil

AT e L R R R

automético que se vende en
nuestro pals es precisamen-
te el Horizon, cuyo precio es
de 1.200.000 pesetas (redon-
deando). Con servodirec-
cién y las modificaciones:
que necesita, se llega a
1.350.000 pesetas, que no
son los dos millones que ci-
ta. De todos modos, tiene
toda la razon en sus quejas.
Segiin tenemos entendido, a
los minusvalidos se les exi-
me del pago del Impuesto de
Lujo o del futuro IVA. In-
formese en la Delegacion
Provincial del Serem, por-
que se ahorra nada menos
que el 24 por 100 del valor.
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_Cuentenos

—

N el dltimo numero de
MOTORI16, y en su edi-
torial, se vierten unas opi-
niones muy respetables so-
bre la crisis de este sector y
el continuo bajon de ventas.
Y yo, la verdad, es que casi
ne estoy en nada de acuer-
do con lo expuesto. Pues la
no venta de coches nuevos
nada tiene que ver con dar
maés facilidades, o sea, mas
plazos para pagar. Pues es-
tamos continuamente vien-
do como las financieras de
las marcas hacen créditos
practicamente sin intereses y
ofras s¢ anuncian con muy
poco interés crediticio y has-
ta plazos de 36, 48 y 60 me-
ses sin entrada. Lo cual, pa-
ra mi modesta opinidén, es
més que suficiente.

Todo estriba en las finan-
cieras y en las condiciones
tan rigidas que conceden los
créditos, pues solicitan unos
informes bancarios dificiles
que.alguien los tenga hoy en

dia, o bien el tener que bus-
car avales solventes.

Los que no tenemos nd-
mina ni posibles avalistas no
tenemos derecho a coche
nuevo. Siempre los compra-
ran los mismos. Lo demas es
pura demagogia y ganas de
esconder la cabeza bajo las
alas. Hace falta una finan-
ciera (0 més) estatal que mi-
re al ser humano de carne y
hueso, no como algo que
haya que «roer».

La gente acude a los con-
cesionarios, hace las com-
pras, las solicitudes de cré-
dito, y después viene la de-
silusién, el crédito no se
concede por cualquier cosa
que estas entidades les haga
sospechar que este cliente le
traerd complicaciones.

Miguel Giménez Lara
Archena (Murcia)

PASSAT
FAMILIAR

STIMADOS amigos: Soy
E un lector asiduo_ ge
vuestra revista, y me dirijo
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a vosotros por un problema
muy concreto. A mediados
del préximo mes, y tras mu-
chos esfuerzos para conse-
guir el dinero, voy a dejar
mi coche: un 124 familiar de
nueve afios, para comprar-
me otro {(también familiar,
claro estd). Me han aconse-
Jado dos especialmente:; el
Sierra 2.0 L y ¢l R-18 GTX
familiar, de los que yo pre-
fiero este 1hitimo, Después
me han hablado de la préxi-
ma aparicién del Passat fa-
miliar. Por favor, diganme
si vale la pena esperar a que

o

'.-"t-."'i?u
-e;n-..

aparezca este fiitimo, o delo
contrario, diganme cual de
los otros dos es el que por

o i""“ o r--H-

conductores, amantes de los
ammales, diciendo que:
. Asf que ya estin adver-
tldos desconfien del auto
que se acerque al suyo si lle-
Va pPerro en su interior.»
Vaya fama que nos dan
ustedes a los amantes de los
perros, que, aunque los ten-
gamos adiestrados para ata-
que y defensa, sabemos per-
fectamente cuéndo debemos
hacer uso de esa cualidad de
nuesiro «mejor amigox»,

José Aguilera Rodriguez
Aranjuez
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EL PRECIO DE
UNA 6GANGA»

EL pasado mes de agosto
me dirigi a uno de los
concesionarios de Seat en
Granada, Gilauto, S. A.,

para adquirir un coche de
segunda mano. Bien reco-
mendado por un amigo de la
casa me ofrecieron como
«oportunidad» un 850 Espe-
cial por 25.000 pesetas, ase-
gurdindome que el vehiculo
estaba bien de motor y sélo
necesitaba unas pequefias

CRE= -~ -
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reparaciones por un presu-
puesto adicional aproxima-
do de tres a seis mil pesetas,
con lo que estuve de acuer- -
do, abonando su importe y
dejéndolo en talleres para
los arreglos correspondien-
tes.

Al retirar el automévil va-
rios dias después, me encon-
tré con la sorpresa de que el
precio de la reparacién as-
cendia a 17.000 pesetas y
ello se debia, segin el jefe de
talleres, al tiempo de mano
de obra empieado por dos
operarios que lo habfan re-
visado a fondo, dejéndoio
en excelentes condiciones.

Ya con el coche en mis
manos apenas si logré rodar
un kilémetro tras varias pa-
radas consiguiendo final-
mente regresar al taller a du-
ras penas y en los dltimos
metros empujindole. Des-
pués de dos horas de espe-
ra, me informaron que le fa-
llaban los cilindros, siendo
la reparacién también a mi
cargo y de coste imprevisi-
ble hasta que no se desmon-
tara el motor. Me negué a

b _"_ ¥ i '_ F , ‘...
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Si no existen causas organicas, la”

caida del cabello puede estar
producida por alguno de los
siguientes casos:

* Desnutricion capilar.

* Desordenes del cuero cabelludo |

{caspa, exceso de grasa, etc.).
* Inflamacion de las raices

del cabello,
¢ Agresiones externas
{contaminacion, clima, etc.).

En estos casos ya existe un
tratamiento serlo. Neril.

Neril no es un producto, sino dos:
Champii y tonico.

Champu Neril: algo mas que

un champu.
El champii Neril, limpia la caspa y

grasa, relaja la piel, abre los poros

¥ ejerce una accién reparadora
sobre ¢l cabello, dejandolo en las
mejores condiciones para recibir

Un producto de los Laboratorios Dsalfe (Hamburgo) con la garantia CIBA-GEIGY,

su aspecto estético. . )
* Bioazufre. Elimina la acumulacién de caspa y suaviza fa piel.
¢ Pantenol, Anticaspa y normalizante de la secrecion sebacea.

los efectos del tonico Neril.

Ténico Neril: trata la caida

¢ Complejo de dcidas grasos. Ayuda a reqular la secrecion sebacea propor-
clonando suavidad al cabello y elasticidad al cuero cabelludo,

* Fraccion destilada de brea. Refuerza la queratina del cabello proporcionan-
dole mayor vigor.

El tratamiento Neril ha sido desarrollado por los laboratorios DRALLE (Alema-

nia) dedicados desde hace 131 anos al cuidado del cabelfo.

del cabello de raiz,

El tonico Neril hutre y revitaliza
las raices inactivas del cabello,
reduce la flora bacteriana
causante de picores y caspa,
regula la secrecion de grasay
activa el riego sanguineo.

Neril es un tratamiento serio.

) P —=_i#  Por eso, si no obtiene resultados
Los principales consulte con su dermatélogo.
ingredientes que
componen el
tratamiento son:

* Zn/Mg-Omadine.
Desprende la caspa
y reduce su forma-
cion,

NERIL

* Proteinas y Champyi y Tonico capilar
extractos vegetales. A s
Refuerzan y nutren Solo venta en farmacias

el cabello mejorando ‘-~—-—~”

Tratamiento contra la caida del cabello.

Espaiia Ios Volkswagen Pas-
sat familiares, «camufla-
dos» bajo la denominacién
Variant. Consulte en cual-
quier concesionario Seat-
Volkswagen, que le infor-
maran sobre los modelos
que le interesan. Los modelos
que aparecerdn méas o mie-
nos proéximamente son el
Fiat Regata, el Austin Mon-
tego y el Citrogn BX, pero
ain no est determmada la
fecha de aparicidn.

CON TODA
LA RAZON

EN primer lugar, felicitar
les por su revista, y en
segundo, darles a ustedes un
bocinazo debido a su articu-
lo publicado en Punto de
Mira, bajo el titulo de
«Atracos», en el nfimero
104 de su revista; porque no
se puede juzgar a todos los

:a'-dn una mayo: exten-

- TEcH smam{a
- disponib “de una §
mmaaﬁaenun

'z mtcnos efxeacnte stock c{.ui
bio

veinticoatro horas. Su

Puntnaclones. Taller, 3;
| recambios, 7; exposi-:
cidén, 6; vendedores, 8;
entregas, 5; financia-
. cién, 6

- ion; 700 metroy tuadra-
'dm,’y Ia aroncion mechni-
ca estd: mbradammte ava-
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B Cuénteno

ello exigiendo que deshicié-
ramos el trato y me devol-
vieran el dinero, lo que, por
supuesto, no consegui.

Sélo después de multiples
visitas y airadas discusiones
soportando desagradables
malos modos, he logrado
hace unos dias que me rein-
tegraran las primitivas
25.000 pesetas.

En resumen: Me he que-
dado sin coche y he perdido,
17.000 pesetas mds los cos-
tes de tiempo y dinero por
los numerosos desplaza-
mientos realizados. ;Cémo
me habrian tratado si hubie-
ra sido un cliente- no re-
comendado?

Miguel A. Gélvez

Granada

N su niimero 103, pagina

3 y bajo el titulo «Sf, co-

che nuevo», firmado por
Félix Lézaro, leo muy sor-
prendido la invitacién que
se hace a los fabricantes pa-

En condiciones climatoldgicas
adversas, la vista es la vida.

Por eso, BOSCH
ha desarrollado el doble
microcanto, para limpiar, desde

s su caso il

ra que potencien una cam-
pafia dirigida al usuario so-
bre la conveniencia de tener
un coche nuevo.

Permitanme indicarles’

que los usuarios estamos
«concienciadisimos» sobre
este tema, pero hay un gran
problema, y es que a pesar
de nuestras buenas intencio-

ESCOBILLAS BOSCH.

- Ver para vivir.

§ Con doble seguridad.

con lluvia, barro o nieve.
Para su comodidad, son
adaptables a cualquier marca
o modelo de vehiculo,
simplemente con la presién

¢l primer barrido, las gotas mas de un dedo.
finas. : Las Escobillas

La perfeccion del corte de Limpiaparabrisas BOSCH
las gomas de! limpiaparabrisas proporcionan visibilidad
es de 10/1.000 mm. Un logro perfecta y profunda ante

que solo BOSCH ha conseguido

para obtener la mejor visibilidad

cualquier situacion.
Ver para vivir,

nes, no podemos cambiarlo.
No ¢s suficiente el autocon-
vencimiento del usuario pa-
ra cambiar su vetusto vehi-
culo por otro en condicio-
nes, como bien dicen en su
articulo, la Administracion
y fabricantes deben ayudar,
Personalmente estoy muy
wconcienciado» para cam-
biar mi viejo 131 por otro de
caracteristicas similares, pe-
o esto me supone 1.500.000
pesetas aproximadamente
{BX-16; Ascona) ¥ como da
Ia casualidad de que tengo
gque seguir comiendo, vis-
tiendo y pagando colegios y
alguna otra «tonteria» mas
del estilo, me resulta impo-
sible dedicar esa irrisoria
cantidad al cambio de co-
che. .
Créanme, esto es asf, y si
<sto me pasa & mi supongo
que al 60 por 100 de los es-
pafioles les ocurrird igual,
_Para terminar quiero feli-
citarles por su revista, de la
que soy asiduo lector desde
su primer niimero. .

Fernando Gémez Risquies
{(Madrid)

B?SCH

Asi de seguro.

HONDA XL-600-L

.Y NO TEMAS

A Honda XL-600-L es la ver-
$ion domesticada de la podero-
sa monocilindrica que surca
los desiertos africanos en los
raliyes. Para estar mas al alcance del
gran piiblico que mira con ojos de en-
vidia los modelos de competici6n,
Honda ha prestado un especial interés
en el acabado en general de la
XL-600-L, equipandola con arranque
eléetrico igual que su competidora la
KLR-600, pero cuidando en especial
modo el aspecto estético, y conservan-
do al mismo tiempo la tecnologia ya ex-

perimentada con éxito en la XL-600-R.

En Espafia se han importado 150
unidades que se pondréin a la venta en

849.000 pesetas, a partir del préximo

mes de enero. Este precio la coloca en-

tre la Kawasaki KLR-600 y la BMW

R-80-GS (ésta en la version Paris-Da-

kar), que ocupan los dos extremos en

las listas de precios. Sin lugar a duda
la parte estética y la sofisticaciéon me-
canica de la XL-600-L la aventaja so-

bre sus rivales, aunque las prestaciones
no son tan brillantes como cabe espe-
rar por su aspecto agresivo.

MECANICA-COMPORTAMIENTO

e

En el disefio de la XL-600-L se han
tenido en cuenta las experiencias adqui-
ridas con los modelos 500 y 600-R que
tanto éxito comercial han cosechado
desde que las motos de todo terreno
ocupan un puesto destacado en el pa-
norama motociclista.

Para la X1.-600-L, Honda ha mante-
nido la misma estructura de propulsor
monocilindrico anterior, pero con la in-
corporacién del motor de arranque
eléctrico. Para atenuar las vibraciones
estd provisto de un &rbol de contrape-
sos conectado al cigilefial. Sin embar-
£0, ¢s la culata la parte mds sofisticada
de este motor. Sobre ella estin graba-
das las letras RFVC, que son las inicia-

AL DESIERTO

les del sistema de la cdmara de com-
bustién,

La culata est4 equipada con cuatro
vilvulas radiales accionadas por el 4r-
bol de levas situado en cabeza, y la bu-
jia desplazada por dos carburadores
Keihin PH-6-HA con 28 milimetros de
difusor. Lo interesante de este sistema
es su funcionamiento, que hasta las
3.000 revoluciones por minuto sélo el
carburador izquierdo alimenta la cula-
ta, y al pasar de esta cota entra en fun-
cionamiento el segundo por medio de
un sencillo sistema de 14mina, con lo
cual se forman dos conductos de admi-
sién a la cdmara de combustién con la
correspondiente doble turbulencia.
Con esto, el incremento de pontencia
es sensible y se alcanzan los 31,7 caba-
llos de pontencia a 7.000 revoluciones
por minuto.

Con el fin de suavizar la respuesta
del motor, el didmetro v la carrera del
pistén se han variado respecto a la ver-
sién R, y ha pasado a ser 97 x 80 mili-

Motor16/51
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FICHA TECHICA

HONDA Xi-5001

MOTOR Monocilindro. Custro tiem-
pos. Refrigeracién por aire. Cuatro vil-
vulas radiales. Arbol de levas en cabeza.
Didmetro por carrera del pistdén: 97 X 80
mm. Cilindrada total: 591 c.c. Relacion
de compresion: 8,6;:1. Par méximo: 4,6
kgm. a 6.000 rpm. Potencia mAxima: 31,7
cv. a 7.000 rpm.

ALIMENTACION Encendido tran-
sistorizado. Dos carburadores Keihin Ph-
6-HA de 28 mm.

TRANSMISION Primaria por cadena
miltiple. Secundaria por cadensa sencilla
autolubricada. Caja de cambios con cin-
¢o velocidades. Embrague de discos midl-
tiples en bafio de aceite.

BASTIDOR Cuna sencilla con bifurca-
cién e la altura del motor. Con tubos de
seocidn rectangular. Basculante en alumi-
nlo. Suspensién posterior monoamorti-
guador con sistema Pro-Link. Horqguilla
delantera hidroneumética telescopica.
Freno delantero de disco con pinza hi-
driulice de cuatro bombines. Freno pos-
terior de tambor.’

DIMENSIONES Longitud méxima:
2.205 mm. Anchura méxima: 865 mm.
Altura méxima: 1.205 mm. Distancia mi-

~nima desde el suelo: 265 mm. Capacidad
del deposito: 28, 5 litros Peso en BECO: 149
kilos.

_ XL-

metros, o sea, algo mas larga la carre-
ra, alcanzando asf la cilindrada total de
591 centimetiros cibicos. Siempre para
mejorar la suavidad del motor, la
transmision primaria es de cadena mul-

‘tiple, mientras que el embrague sigue

siendo el habitual sistema de discos en
baiio de aceite.

Como era de esperar, la parte ciclis-
tica de la XL-600-L retine soluciones
técnicas propias de un modelo tan pre-
tigioso como éste. El chasis, hecho con
tubos de acero de seccién rectangular,
es de cuna sencilla con bifurcacién a la
altura del motor. La parte superior y la
delantera es el depdsito del lubricante
que a la vez cumple la funcién de
radiador.

La suspension posterior es la habi-
tual Pro-Link exclusivo de Honda, con
sistema de progresiéon variable y el
amortiguador que lo compone es regu-
lable, tanto en la parte hidraulica co-
mo en la mecédnica. La horquilla delan-
tera, muy s6lida, es hidroneumatica y
su recorrido es de 230 milimetros.

Con la adopcién del arranque eléc-
trico el manejo de la X1-600-L est4 con-
siderablemente més al alcance de cnal-
quiera, lo contrario que la puesta en
marcha a pedal sigue siendo muy di-
ficultosa.

IIna vez sentados en ella, la
G600-L es como un colchén de plu-

mas donde todo es suavidad, incluso 1a
forma de responder del motor al giro
del acelerador es progresiva y alcanza
las 7. 000 revoluciones por minuto sin
tirones ni baches de carburacién,

PRESTACIONES

PRESTACIONES

Velocidad msixima: 158 km/hora.
Con dos personas: 153 km/hora,

ACELERACION

l 1./108 km.
CIUDAD
En primera, segunda tercera y
CUAFLA ..ovvvrarnes e ——— 5,2
| CARRETERA
En conduccién normat ........ 5.4
Sobre pistas de tierra ........... 6,2
AUTOPISTA
A 158 km/h. .ovecinrinnas e 7.1

De 0 a 400 meiros: 14,3 segundos.

EN GRUPG: VEMOS

LATV SIN ENGHUFES

Prieta, Bassat, Ogibvy & Mather

Porque, para hacer una television privada, eficaz, independiente y libre, no valdrin los enchufes. Habra que
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demostrar lo que vale cada uno. Su capacidad. Su experiencia.
Por eso, en el Grupo 16 estamos reuniendo a un gran grupo de profe:ﬂonales capaces. Serios. Objetivos.

Que traba]an con independencia v libertad. Como siempre se ha trabajado en el Grupo 16. Para que la television

del Grupo se vea mejor. S6lo hace falta que se ponga en marcha. Entonces, ya verd.

: Precle on lu calle:
- 849.000 plas,

Importador: Honda-Mon-
t¢sa. Cornella del Liobre-
gat, n.° 36-37. Barce- :

Gannﬁr.Smmeses .
Plazo de entrega: Inmedia-
to a particr de enero de

Es;

@& Suspensiones Sptimas.
® Comodidad.

® Buena estabilidad,

® Linea estética acertada.
® Motor agresivo.

® Consumo de lubricante,

® Dificultad en mantener
el ralentf,

# Freno posterior poco
eficaz,

@ Baieria poco protegida.
i N

Las cinco marchas que componen el
cambio tienen la primera y la quinta ve-
locidad con una relacién maés larga en
proporcion a las otras, mientras, los in-
termedios al estar bien escalonados en-
tre si permlteu sacar todo el jugo al mo-
tor. Este empieza a responder con ale-
gria a partir de las 4.500 fevoluciones
por minuto, alcanzando €l par maximo

_de 4,6 kgm a 6.000 revolucnones por

minuto.

Sobre carretera asfaltada esta moto
alcanza con facilidad los 150 kiléme-
tros por hora y sin mucho esfuerzo lle-

. 28 a tocar casi los 160, en cuyo caso es

capaz de mantenerlos prolongadamen—
te sin problemas mecénicos de ningtin
tipo. Incluso no se aprecia una excesi-
va temperatura del lubricante, que se
enfria al pasar por el interior del chasis.

En zonas viradas, con la XL-600-L,
se puede inclinar hasta el limite que
permitan los neumdticos, y con facili-
dad se 1a puede levantar rapidamente
para inclinarla en el sentido contrario.

Al abandonar el asfalto para rodar
sobre pistas de tierra o zonas arenosas,
ia XL-600-L precisa una inmediata re-
gulacion de las suspensiones para dis-
frutar del mismo comportamiento fia-
ble experimentado sobre el asfalto,
Cuando el terreno es duro la conduc-
cién resulta agradable y la direcciona-
lidad de la moto es perfecta, sin embar-
£0, en zonas empedradas o con recove- '
cos se manifiesta poco 4gil.

En tramos de terreno arenoso el mo-

La Honda XL-600-L es toda suavidad, a pesar de sus casi 32 caballos
La culata de cuatro valvulas radiales que equipa el monocilindrico, es su componente més sofisticado

tor proporciona buena traccion, siem-
pre y cuando su régimen no caiga por
debajo de las 5.000 revolumones por
minuto.

El freno deIantero, equipado con
pinza de cuatro bombines, es esponjo-
so en terreno blando y potente sobre as-
falto, sin perder nunca progresmdad y
eficacia.

A lo largo de la prueba el consumo
medio de carburante fue de 6,2 litros
por cada 100 kildmetros sobre pistas de

‘tierra, y de 5,4 litros sobre asfalto,

terreno donde la XL-600-L da lo mejor
de si misma.

ACABADO-EQUIPAMIENTO

EEIEIEY e

Algiin dia todas las motos de todo
terreno estaran tan bien terminadas co-
mo la XI1.-600-L. Sin lugar a duda el
motor recubierto con pintura color ber-
meli6n, y las aletas de cilindro perfila-
das en su color natural de aluminio, le
infunden un aspecto de lo mas atractivo
y original. A esto se suma el chasis que
al ser de color blanco enmarca el mo-
tor y conjuga con el mastoddntico de-
poésito del combustible. En cuanto a
protecciones, Honda no ha pensado en
el ahorro: las barras de la horquilla es-
tan enfundadas con fuelles, y el porta-
niimero cumple a la vez la funcion de
protector del faro como del cuadro de
mandos, también las manos del con-
Juctor se ven resguardadas por dos cu-

ALEX PUYOL

bremanos sélidos y bien sujetos. Se
pueden calificar de soberbios los man-
dos eléctricos, que parecen los de una
moto de carretera de gran cilindrada.
Su disefio es moderno, son cémodos de
accionar y funcionan en cualquier cir-
cunstancia atmosférica.

El sillin, todo en color azul a juego
con el resto de la moto, estd bien mu-
llido ¥ en la parte superior central esta
provisto de una franja antideslizamien-
to que permite al conductor mantener-
se firme en ella.

VALOR PRECIO
[Ea——any - |

Mo hay duda que 849.000 pesetas a
falta del seguro v con todos los impues-
tos pagados, es un precio elevado para
una moto de todo terreno destinada a
un trato poco delicado. Sin embargo,
la XL-600-L justifica su precio en va-
rios aspectos. La linea estética no pue-
de ser mas atractiva, cosa que se incre-
menta con un elevado nivel de acaba-
do. Por otro lado, la parte mecanica
encierra una tecnologia avanzada y per-
feccionada en las competiciones mds
diferentes. Si a todo esto se suma un
consumo de carburante razonable y
unas prestaciones de todo respeto, se
llega a la conclusién que la XL-600-L
€s una moto costosa que justifica su
precio,

Gigi Corbetta
Motor 16 /53
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TENIA CASI CIEN

LOS ROLLS DEL GURU

A noticia ha saltado como un
bombazo aunque para muchos
no ha sido una sorpresa. Bhag-

. wan Shree Rajneesh, el exqui-

sito «guri» que ha sentado sus bases en
Oregén, Estadas Unidos, rodeado de
lujo vy seguidores, ha sido arrestado.
Este hombre, acostumbrado a los lujos
mas refinados y amante de la buena vi-
da, se encuentra entre rejas acusado de
entorpecer a la justicia y de cobijar a
inmigrantes ilegales.

Uno de los amores de este lider al que
siguen miles de personas en todo el
mundo son los coches, y més concreta-
mente los despampamantes Rolls-Roy-
ce, de los que posee (0 al menos poseia
antes de ser detenido) casi un centenar.
Dicen los que lo han conocido que nun-
ca se subia dos veces en el mismo co-
che, quiza porque ésta era una mads de
sus excentricidades para llamar la aten-
cidn y atraer a sus fieles. Cuando pa-
seaba entre la multitud que lo aclama-

-

ba lo hacia siempre conduciendo uno
de estos lujosos vehiculos a un paso
muy lento, por lo que en sus recorridos

cambiaba varias veces de Rolls para

evitar que los motores sufrieran, ya que
ni siquiera un Rolls-Royce es perfecto
en manos de alguien como él. También
los coches de la escolta que lo acompa-
fiaban eran siempre lujosos modelos
que escondian tras sus cristales entinta-
dos fornidos guardaespaldas muy bien
armados, dispuestos a repeler en cual-

Los Rolls —100,000 _
délares por pieza—
fueron comprados com las

donaciones llegadas de

quier momento el mis minimo intento
de atentado contra su lider, que vivia
rodeado de severas medidas de seguri-
dad desde que hace dos afios una bom-
ba terrorista asustara a la comunidad
que lo rodeaba.

Pero Bhagwan es un hombre lleno de
contradicciones, contradicciones que
no parecen importar a los fieles que cie-
gamente le siguen y que él justifica de
alglin modo asegurando que cada uno
es libre de aceptar y tener todo lo que
le gusta. Predica el amor libre y la es-
piritualidad, espiritualidad que ha trai-
do de la India, pero por otra parte afir-
ma que Adan y Eva, después de haber
mordido la manzana en el Jardin del

Tenia su propia linea aérea y un helicoptero para sus desplazamienios
Cuando fue detenido por entorpecer & la justicia volaba en uno de sus aviones a las Bahamas

Enire los Rolls que usaba prﬁnnllmrnle ¥ los de Ia escolia tenia casi cien coches, Su pasion por
el putomavil le Nlevi a efirmar que Addn ¥ Eva, después de morder la-manzana, se fueron del
Paraiso conduciendo un Ford T.




Las baterias Caterplllar
sin mantenimiento

tienen puntos

POSITIVOS.

Son sin T mantenimiento, conlocual =
110 necesitan ninguna atencion espec;gl 0
aitadir agua durante toda su vidautil. ;-

Se conservan limpias, sin ox1dac1on
en los terminales. Por estar sellados los
vasos, el riesgo de contaminacion de °

f:lE,l.t.IO].ltUb — desaparece. -

 Por su sistema des rejilla interior .
Unica se reducela pOSIleldad de sobre—

- cargao descarga

_ Le proporcionan gran potencla de |
arranque, incluso en las condiciones mas

EXU’ emas. '

Tienen una gran c,a.pac:ldad para
- mantenerse cargadas durante muchos

meses fuera de servicio.

Est4n totalmente garantizadas
durante 3 afios (una de las mejores

garantias en el mercado).

Caterpiar, Cat v B sun -1iarwas de vaterpilar Tractor Co.

 Teléf.

(951)225082 Granada (958) 25 6455

(G1)8712612 JerezDe La

| m cATEnplLLAn

y puntos NEGATIVOS :

Estosestanenel polo opuesto

Una vez instaladala bateriay -
conectados los terminales al sistema -
eléctrico de su vehiculo, sera la Gltima vez
que Vd. necesite pensar en su batena Cat
sin mantenimiento.

Cambiealo me]or

oo [—— )

Central Arturc Sorja, 125 - tal 41300 13 - Madrid-33 L

PSQ182/1

Teléf. Teléf. Teléf.
(973)200594 Pamplona  (948)242944 Terife/Sur
(952) 330450 Ponferrada (987)41 3688 (Arona) (922) 785771

(968) 612911 RioTinto (955)591653 | Valencia (96) 252 02 75

Edén, se fueron del paradisiaco sitio
conduciendo un Ford-T.

Este hombre de vivos y almendrados
ojos, hijo de una pobre familia india,
llegd a Oregdn en 1981, y se instalé en
un abandonado pueblo donde en estos
pocos afios ha edificado un magnifico
paraiso ante ¢l estupor y odio de los ha-
bitantes de la zona. Como las donacio-
nes han sido buenas, los privilegiados
que viven junto al lider disponen en
Rajneeshpuram —como ha llamado a
su comunidad— de todas las comodi-
dades de una ciudad moderna. Disco-
tecas, restaurantes, centros comerciales
y una bien equipada clinica han nacido
en medio del desierto y permiten vivir
sin apuros a mas de 5.000 personas que
sirven al «gurti», gracias al dinero que
llega de todas partes del mundo. Dine-
ro que ha permitido invertir mas de 110
millones de délares —casi 18.000 mi-

YO HE WO ERTETIRG s
*'* THE CITY OF RANEESHPURAM
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Tenda 500,00 seguidores
En su civdad vivien mas de mii

liones de pesetas— en esta ciudad que
mids parece toda ella un hotel de lujo
que la catedral de una religién. Ade-
mis, los Rolls-Royce también han sali-
do de las donaciones —100.000 délares
por pieza— asi como las lineas aéreas
Air Rajneesh que cuenta con tres DC-3,
un Convair 240, un Islander ¥ un heli-
capiero para uso del maestro y sus ser-
vidores, todos ellos, por supuesto, se-
gmdores y forofos del «gurii» siendo la
gran mayoria gente culta que domina
varios idiomas y cuenta con un curri-
culum académico y profesional que
muchos envidiarian.

De momento todos estan furiosos y
a la espera de la decision del juez que
tendrd que dictar sentencia contra su
adorado maestro, un hombre acusado
de 35 delitos y poco considerado por
sus vecinos que ven en estas gentes que
han invadido sus tierras a unos retorci-
dos depravados, entusiastas del amor
libre y las armas, y de los que hasta ha-

UN GRAN TRIUNFO PARA ESPANA

“EL FARAONES, TAN DURO O MAS QUE EL DAKAR”

DEL VAL, GANADOR

EN CAMIONES, COMENTA
LAS INCIDENCIAS DEL
ESPECTACULAR RALLYE
EGIPCIO.

Todo eran felicitaciones en el aero-
puerto a la vuelta de Egipto. Los
equipos espafioles participantes en
el Rallye de los Faracnes han hecho
un excelente papel. Begoiia Kaibel y
Susi Cabal (las damas, por delante)
han ganado en la categoria femenina

y se han colocado en el puesto 20°

de la general. Sus compaferos del
equipo Nissan, Prieto y De Garayo,
terminaron en el lugar 182, pese a la
mala suerte de la Gitima etapa en
que rompieron un puente y perdieron
11 puestos. :

E! Pegaso de Carlos del Val y
Marcelo Conod gané la clasificacion
de camiones, con mas de 5 horas de
diferencia sobre el Liaz checo que
pilotaba Heritier, y se situé en una
buenisima 317 posicién en la general,
por delante de muchos coches «todo-
tarreno» de gran prestigio mundiai. Su
camién de apoyo, flevado por Bezemer
y Casado, también superé con firmeza
las dificultades del recorridoy se clasi-
ficd 3° en camiones y 40° en lageneral.

En esta su cuarta edicion, el Rallye
de los Faraones ha sido mas duro y
selectivo que nunca. En sus recorridos
de piedra y arena, en sus barrancos
¥ dunas, se han ido quedando buena
parte de los equipos participantes.
Solamente 50 de los 130 automéviles
y camiones participantes resistieron
los casi 4.000 Km. de la prueba y
la criba ha sido parecida entre las
motocicletas. Entre ios que acabaron,
los dos camiones Pegaso vy 4 de los
5 Nissan Patrol inscritos. Un buen
balance para Espafia.

“El Rallye es precioso y esta muy
bien organizado —comentaba Del Val
a su llegada a Madrid—. Tiene etapas
¥ pruebas en que los coches «todo-
terreno» no podian subir y tenian que
dar buenos rodeos, zonas pedregosas
donde era un martirio para coches y
pilotos. Si el Rallye fuera mas largo,
desde luego, los abandonos habrian
sido muchos mas; las etapas son tan
duras 0 mas que en el Paris-Dakar,
sdlo que aqui son menos kildmetros.”

También nos habla Carlos del Val
del comportamiento de su camion,
excelente en todo momento, mane-
fable y seguro. Unicamente la amorti-
guacion ha dado problemas al equipo..
"Hemos ido al Faraones para probar
algunas modificaciones en la suspen-
sion y prepararnos para el Paris-Dakar.

hemos llegado a romper en un par de
ocasiones los soportes de amortigua-
cién, pero por lo demas el camién va
perfecto”.

“El Pegaso —nos comentan— ha
sido uno de los pocos vehiculos que
ha superado las dunas sin quedarse
atascado. También se hadesenvuelto
extraordinariamente en zonas imprac-
ticables, por donde hasta ahora no
habia cruzado vehiculo alguno. Asi
ocurtié en ta etapa que terminaba en
Asuan donde las dificuliades de nave-
gacion y un terreno rompedor -hizo
abandonar a mas de 20 coches.”

Para disputar este Rallye y el Paris-
Dakar, Pegaso ha optado siempre por
emplear camiones de serie. Frente a

-auténticos monstruos de 500 y hasta

800 CV, el 7222 de Carlos del Val es
un «todo-terreno» de tecnologia ente-
ramente espanola con un motorturbo-
aiimentado de 220 CV, un vehiculo
que destaca por su dureza y fiabilidad.

En el Paris-Dakar de 1984, Del Val
quedd octavo, en una competicion en
la que él y su copiloto Miguet Guerrero
"selotenian que hacertodo”. En 1985,
acompanado por Marcelo Conod y
practicamente sin ningdn apoyo, Del
Val y Pegaso dieron la campanada,
llegando a ir varias etapas en tercera
posicién, precedidos unicamente por
ef Mercedes ganador v el espectacular
Daf de 800 CV que domind la prueba
hasta el dltimo tramo. Ahora, en el
Faraones, Carlos ha saboreado el
triunfo y ha traido para el deporte
espariol el tituio de ganador en la cate-
goria de camiones.

A unas cuantas semanas de ini-
ciarse el Paris-Dakar, el equipc de
Pegaso se prepara. Pegaso presen-
tara dos camiones 7222 que pilotaran
el propio Carlos del Vai y Salvador
Caiiellas y otros dos vehiculos simi-
lares que les prestaran apoyo. La
victoria no es facil, pero e! simple
hecho de terminar la prueba es ya
un gran éxito técnico y deportivo que

Barcelona  (93)5600298 | Frontera (956) 34 /309 ce dos afios pensaban que comian ni-

Bilbao (946730500 | LaCoruia  (981)780126 | Oviedo (985} 262008 | Sevilla (054)721350 | Valladolid  (983)358011 flos Ahi si hemos tenido dificultades y  Espafia esperay se merece.
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O el Gran Premio de Austra-
lig, que se acaba de disputar en
el circoito urbano de Adelaida,
se ha puesto punto final al

Campeonato del Mundo de Formula 1.

Un campeonato gue ha sido particular-

mente largo, pues rara vez habia dura-

dlo hasta tan tarde, De todas formas,
en la pracuica estaba rerminado desde
el Gran Premio de Europa en el gircui-
to de Brands Haich, a finales de sep-
tiembre, momento ¢n 'que Alain Prost
se asegurd el ttulo mundial, Las dos al-
timas carreras han carecido de relieve.
Para quienes han ganado, porgue va no
habia nada mas gue demosirar; para
los que han perdidoe, porgue lo que es-
tan deseando es ponerse & trabajar de
cara al afio que vienc, en ¢l que espe-
ran poder tomarse una revancha. Ade-
mas, el Gran Premio de Suddfrica; dis-
putado en medio de todos. los proble-
mas que sacuden aguel pais, al que na-
die lenia interés eh acudir, ha sérvido
también para que se olvidara un poco
mids gue guedaban estds dos ulrimas

CArreras,

Del campeonato hay que destacar
cuairo acontecimientos: el titulo de
Alain Prost, que se le habia escapado
los tres uliimos anos; el clamoroso fra-
caso de los Ferrari, que en [a oltima mi-
tad de la temporada han perdido inclu-
50 la tradicional fiabilidad de sus mo-
tores: la revelacion de Ayrion Senna da
Silva, v el rush final de los Williams
Honda, practicamente imbatibles en las
ultimas pruebas. Entre los cuatro egui-
pos aludidos —Prost ha defendido los
colores de McLaren v Senna los de Lo-
tus— se han repartido las victorias del
afi con excepeion de una, la del Gran
Premio de Francia, gue fue para Nel-
son Piguet, al volante del Brabham
BMW, Ha sido una temporada en que
se han repartido bastante los (nunfos,
aungue en general se pueda hablar de
un nuevo afo de dominio de los McLa-
ren con motor TAG Porsche, Para los
gue no han ido tan bien las cosas ha si
do para los equipos de Renault v Alfa
Romeo, gue al terminar el afo han de-
cidido abandonar la participacion: di
rectz en Formula | y dedicarse unica-
mente a la construccion de motores pa-
ra suminisirarlos a otros equipos

Alnin Prost; Michele
Alboreto, Nigel
Mansell ¥ Avrion
Senny da Shiva han
sido los hombres gue
han repetido vicloria
duranie 2l pin. El
frances perdio s del
Gran Premio de Sap
Muring ép favor de
De Angells, porque
st coche pesaba dos
kilos mepns,

Los McLaren con
motor TAL Porsche
han sido los que mais
viclorias han
conseguido. Despucs
vienen los Williams
Honda ¥ los Lotus
Renault. Ferrari ¥
Brabliam BMW
tuvieron muchos mis
disgustoy gie
satisfacciones,
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SUZUKI $J 410

E L Suzuki fabricado por
Santana ha supuesto
un gran impacto en el
mercado nacional. Es un
vehiculo de todo terreno
con una concepcién hasta
ahora insblita en nuestro
pais: se alinan en un solo
modelo los caracteres de
utilitario y campero. Des-
de su reciente lanzamien-
-to, marzo de 1985, esta
obteniendo unos buenos
resultados de ventas gra-

coenliTAs
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cias, entre otras razones, a
UNoOs Precios muy compe-
titivos. Hay tres versiones 7

que se diferencian Gnica- =

mente por el tipo de techo A"

que emplean, y que puede = “& Jig
ser de lona, metal o duro.- -_ / P
El motor es elastico y la N =

caja de cambio presenta === I
un manejo de gran suavi- -
dad y precisién. Su con- | i |}
duccién se ve un tanto en- |
sombrecida por la impre-

cisa que es la direccién.
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TYRRBRELL tuvo motores Renault Turbo a partir de media temporada. La
muerte de Stephan Bellof dejs a Martin Brundle como piloto ndmero uno del

aquipo.

i -

Después del dominio de que hicieron

-gala el afic pasado los McLaren TAG

Porsche de Niki Lauda y Alain Prost,

‘puede considerarse que el de este afio

ha sido mucho mas abierto. Entonces
s6lo Alboreto —con Ferrari—, Piquet
—con Brabham—, y Rosberg —con
Williams Honda— habian conseguido

| .romper la hegemonia de los McLaren.
-Este afio, en cambio, mas de la mitad

de las carreras han sido ganadas por co-
ches de otras marcas. Incluso hubo un
momento de crisis en McLaren a causa

.de una serie de roturas de motores, Pe-

ALFE ROMEO Y BENRULT han decidido dejar la

participacién directa en Formula 1. Seguirén fabricando motares.

BEATRICE ha debutads en

competicion con Alan Jones.

TAG que empled McLaren. No son los més potentes; pero son
muy fiables. En particular los de Prost.

LLauda 0

1230 C

NIEI LAUDA tuvo michos problemas
mecfnicos durante el afio, De todas formas,
gand una carrera y mantuvo un alto nivel

de popularidad v de sequidores.
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ro tuvieron suerte, puesto que ese mo-
mento de horas bajas coincidid con el
Gran Premio de Bélgica, que tuvo que
ser aplazado. Después, todo se solucio-
né y los motores Porsche volvieron a
tener la fiabilidad de siempre. Particu-
larmente los de Alain Prost, Lauda,
por su parte, acuso el desinflamiento ti-
pico de todos los campeones y ademés
sufrid muchos problemas mecénicos.
Una curiosa coincidencia es que ese
momento de crisis de los motores Pors-
che coincidié con el anuncio de que
TAG habia comprado la parte de

McLaren que pertenecia al ingeniero

. John Barnard y que se proponia cons-

truir una nueva factoria en la cual tam-
bién comenzaria a producir los moto-
res TAG Turbo. Posteriormente, el
proyecto se ha quedado sélo en eso y
Porsche ha vuelto a estar detrds de la
puesta a punto y evolucién de los mo-
tores, aungue sus hombres vistan los
uniformes verdes de TAG. Incluso el
ingeniero Metzger ha acudido a varios
grandes premios para seguir de cerca el
trabajo de sus hombres.

El momento de baja de McLaren

NELSON PIQUET ganc

én Francia de forma admirable.

Al final se despide de Brabham.

coincidié con el de alta de Ferrari. La
marca italiana habfa preparado bastan-
te bien el comienzo de temporada y su
coche, en Brasil, causd una gran impre-
§idn, haciendo el mejor tiempo en los
entrenamientos. Posteriormente, en la
carrera, un golpe a la salida alteré un
poco el comportamiento, v Alboreto
tuvo que dejar pasar a Prost y confor-
marse con el segundo puesto.

A partir de esa carrera las cosas co-
menzaron a torcerse. La estabilidad del
coche dejd de ser buena, pero gracias a
la fiabilidad de los motores, tanto Al-

. EREBEAM conshyuid

triunfar calsado con los nuevos

boreto como Johansson —que reempla-
zd a Arnoux después de Brasil— con-
seguian puntuar entre los primeros e in-
cluso ganar carreras. Hasta el Gran
Premio de Alemania —que gand— Al-
boreto parecia capaz de ser campedn.
Pero a partir de ahi también los moto-
res comenzaron a fallar. Primero sélo
en los entrenamientos —Austria y Ho-
landa—, pero después también en
carrera. La causa parece estar en los di-
ferentes cambios que se han realizado
para mejorar la aerodinamica del co-
che y su estabilidad. Esto ha obligado

a modificaciones en el sistema de refri-
geracion del motor y éstos se rompen
por fallos de lubricacién cuando no son
los turbos los que revientan también
por exceso de calor. Lo peor es que es-
ta vez la «scuderia» no ha sabido reac-
cionar, creandose un desconcierto tal
que Fiat se ha decidido a intervenir. Lo
mas seguro es que el afio que viene ha-
ya grandes cambios en el staff técnico.
Se sabe que han intentado contratar al
ingeniero Rory Byrne, de Toleman, y a
Metzger, de Porsche.

Los rivales para los McLaren en la




...Y ROSBERG GANO
EN ADELAIDA

KEKE Rosberg se despidid de la

mejor manera de Williams, con
_una victoria. Una victoria que le
convierte en el rey de los circuitos
urbanos, pues de las cinco prucbas
gue ha ganado en su carrera depor-
tiva, cuatro de ellas las ha consegui-
do en trazados de este tipo —Mona-
co, Dallas, Detroit y ésta de Adelai-
da— que son especiaimente difici-
les, pues no perdonan errores.

De ello han podido darse cuenta
gran nimero de participantes que se
han visto eliminados de la prueba
por diferentes accidentes. :

Ayrton Senna Da Silva, con el
Lotus Renault, fue el més rapido en
los entrenamientos, pero Rosberg se-
impuso en la arrancada. El joven
brasilefio persigui6 al finlandés has-
‘ta que en una frenada se tocd con
¢él, saliéndose de la pista.

En la segunda posicién termino el
veterano Jacques Laffite, con el Li-
gier Renault qSu compafiero de equi-
po, Philipe Streiff, intenté adelan-
tarle antes de la llegada. Ambos co-
ches se tocaron (imagen que recoge
la fotografia) romplendosele a
Streiff una suspension delantera,
pese a lo cual acabd tercero. -

El buen comportamiento en esta
prueba de los motores Renault lo
completa el cuarto puesto de¢ Ivan
Capelli, con el Tyrrell Renault.

Stephan Johansson salvé al final
el honor de Ferrari con el quinto
puesto por delante de Berger, con ¢l
Arrows BMW. Sélo ocho coches
terminaron la prueba. Los dos que
quedaron fuera de la zona de pun-
tos fueron Rotthegatter y Martini,
con el Minardi, que termmaron a
cuatro vueltas. .

De los que tuweron que abando-
nar hay que mencionar a Niki Lau-
da, que en su carrera de despedida
tle la Formula 1, lucho por inguie-
tar 2 Rosberg hasta que abandono
por una averia de frenos. o
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segunda mitad de la temporada pasa-
ron a ser los Williams Honda. Desde la
primera carrera habian demostrado te-
ner un gran potencial, pero los turbos
de sus motores se rompian con fa-
cilidad.

Pero quiza ¢l dnico chasis que podia
rivalizar en eficacia con los McLaren
ha sido el de Lotus. Tanto Ayrton Sen-
na como Elio de Angelis han ganado
carreras. Los motores Renault que em-
plean no son tan potentes como los de
sus rivales, pero por lo menos tienen
una buena resistencia. El problema de
los Lotus fue el de los frenos, pero al
final consiguieron solucionarlo. Los re-
sultados de los Lotus pueden haber pe-
sado en la decisién de Renault de disol-
ver su propio equipo v dedicarse unica-
mente a fabricar motores. Lo cierto es
que tanto los Lotus como los Ligier,
que también los han utilizado, han fun-
cionado mejor que los coches hechos
por la propia Renault, A mitad de tem-
porada dispusieron también de moto-
res de la marca francesa los Tyrnell, cu-
yo chasis no es demasiado bueno, Para
el afio que viene, Lotus y Tyrrell ten-
dran la exclusiva de los motores Re-
nault, mientras que Ligier, salvo que
Renault ceda a las presiones que esta te-
niendo incluso por parte de la Admi-
nistracion francesa, tendré que buscar-
se otro motor. Por eso, Guy Ligier ha

Cuando se reiine gente especial y Smirnoff, surg
En cualquier situacién. En cualquier momento. Smirno

tomado contacio con BMW y Alfa Ro-
meo de cara a que le suministren mo-
tores. Alfa Romeo también se retira
después de 1a nefasta temporada, en la
que en muchas ocasiones sus coches se
han tenido que retirar a la primera
vuelta.

Esta Gltima marca se incorporo al
campeonato tarde a causa de que ni
Goodyear ni Pirelli querian suminis-
trarle neumaticos. Tuvo que comprar el
contrato de Spirit que utilizaba Pirelli
para poder correr. Spirit se retird del
campeonato y Toleman pudo poste-
riormente incluso alinear dos coches. A
Toleman le ha fallado el motor Hart,
poco potente y muy fragil. Por eso pa-
ra el afio que viene ha pedido motores
a BMW y Alfa Romeo. La marca ale-
mana ha dicho que no, pero Alfa pa-
rece dispuesta a ayudarla. BMW consi-
dera que con suministrar a Brabham y
Arrows tiene suficiente.

Durante el aiio aparecieron dos nue-
vas marcas; Minardi, que utiliza un
nuevo motor —el V6 Motori Moder-
ni—, y Beatrice, equipo que hace correr

un chasis Lola al que montar4, en 1986

¢l nuevo motor Ford Turbo. De mo-
mento estd utlizando motores Hart, lo
mismo que Toleman y Ram, con tan
pocos resultados como estos equipos.

En lo que se refiere a pilotos, ade-

‘méas del de Arnoux. hubo otros cam-
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bios a mitad de temporada: Hesnault
dejé su puesto en Brabham a Marc Su-
res; De Cesaris, a Streiff en Ligier; Teo
Fabi, en Toleman, recibié a medio afie
¢l respaldo de Ghinzani, que habia co-
menzado el afio en Osella; en este equi-
po ha terminado el afio Huub Rotteng-
hater; en cambio, Mauro Baldi se que-
dd a pie con la retlrada de Spirit. Ha
habido dos veteranos que han reapare-
cido. Un ha sido Alan Jones, que con-
duce en Beatrice, y otro, John Watson,
que reemplazé a lel Lauda en el Gran
Premio de Europa, que se habia lesio-
nado una mano en Spa. También hubo
que lamentar dos bajas: las de Manfred
Winkelhock y Stephan Bellof, que mu-
rieron en sendos accidentes en pruebas
de resistencia. El puesto de Winkethock
en Ram fue ocupado por el irlandés
Kenny Acheson, y el de Bellof, en una
carrera por Ivan Capelli, y en Africa
del Sur, adonde no fue Ligier, por
Streiff.

El campeonato ha sido seguido por
mas gente en directo, en los mismos cir-
cuitos, que el aiio pasado. Y es que la
Férmula 1 sigue siendo muy atractiva..

S6lo una carrera ha defraudado: el
Gran Premio de San Marino, la tnica
carera en que la limitacién del consu-
mo de carburante a 220 litros se dejé
notar y varios coches se quedaron pa-
rados en las Gltimas vueltas.

7n¢fxi ﬁesta inesperada. Porque sélo Smirnoff mezcla con todos y con todo. B}
o fiesta. [
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E voy controlando y luego te ga-
naré por un segundon, le soltd
en broma Barreras a Oifioro
antes de la salida de una de las

especiales. No sabia el gallego que es-
tas palabras lanzadas en tono jocoso
iban a resultar proféticas, pues ése iba
a ser, en efecto, el margen con el que
el pitoto de Renault iba a imponerse al
de Opel al término del rallye sobre
tierra de Catalufia.

La lucha fue incierta en todo mo-
mento. En el primer tramo, que se ha-
cia tres veces, se imponia Barreras, cu-
yo R-5 Turbo estrenaba motor, aunque
lo hacia por un escaso margen de dos
segundos, mientras que en el segundo
Ofioro replicaba sacando catorce a su
rival, A partir de ese momento la lucha
iba a ser muy igualada. Tras la Gltima
especial la ventaja era la del ya citado
segundo, lo que provocaba la alegria de

Barreras y una triste resignaciéon en

Dioro estuvo o punio de ganar

El S¢at de Bius-0rtiz fue tergero

Ofioro: «La victoria se ha decidido en
el primer tramo, alli cada vez Guiller-
mo me ha ido cogiendo mas ventaja
porque era en subida y su coche tiene
mejor traccion.»

Detras tampoco faltaba emocién.
Tras la rapida eliminacion de los Pors-
che, vetustos y cansados, de Pich y Oli-
veras,. a las que siguié Ia de Couret por
salida de carretera, el asunto fue otro
mano a mano: €l de los Seat proto de
Servia y Rius. El de Pals abandonaba
al quedarse sin aceite en el pentltimo
tramo, cuando habfa conseguido una
ligera ventaja sobre Rius, Cuarto fue
finalmente Aldecoa, espectacular y efi-
caz con su Ascona, precediendo a otro
piloto que dio un bonito espectaculo:
Verdd, que conducia un Alfasud. Tras
ellos, y primero en Diesel, es Arnella,
con su enorme BMW,

Texto y fotos: J. L. Aznar

® Muchas ruinas ambalantes en la sa-
lida, lo que si por un lado es bueno en
| cuanto permite correr a bajo costo, da
por el contrario una pésima imagen de
| nuestro deporte.

@ Descontento en algunos medios, ya
que los tramos habian sido utilizados &
¢l Rallye de Lérida. '
® Rizos Muiioz no tomo la salida con
su habitual Suzuki, ya que Carlos Her-
nandez dejo el coche KO la semana an-
terior en Cuenca...

CONTROL HORARIO

® Cuando Plch rompi6 el mando del
gas, su copiloto se colocd en el capot
trasero para sujetarlo manualmente,
hasta que a causa de un acélerén rodd
por los spelos,

@ Arnella correrd ¢l préximo aiie con
otro BMW Diesel, pero serd el serie
tres, muy aligerado y con el motor mas

apretado. Ya ha comenzado a hacer

pruebas con é1 y en este rallye su coche
habitual le parecia mayor que de cos-
fumbre.

CLASIFICACIONES

1, Barreras-Barreras (R-5 Turbo); 2,
_ Ofioro-Lacalle (Opel Manta), a 1 segun-
" do; 3, Rins-Ortiz (Seat 124), a 2 min.
.. 33 seg.; 4, Aldecoa-Inunciaga (Opel As-
- cona), a 3-26; 5, Verdi-Ibeas (Alfa-Ro-
* meo Alfasud), a 5-1; 6, Arnella-Palauzie
* (BMW 524 TD), a 5-16; 7, «Gavin-Alsi- -
na (Opel Kadeit), a 5-21; 8, «Sidru»-Bo-
. full (Talbot Sunbeam Lotus), a 5-24; 9, .
' Boix-Romero (Citroén CX), a 5-48; 10,
. Pujols-Clusella (Talbot Samba Rallve), a .
. 5-54, etcétera, hasta 18 clasificados, .
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CARLOS SAINZ
EN RENAULT

ARLOS Sainz ha decidi-

do seguir en Fasa Re-
nault un afio mas. El piloto
madrilefioc ha rechazado la
;oferta del RACE, que al pa-
recer era sustanciosa, para
jugar la carta de la seguri-
dad con el equipo de Re-
nault. En él dispondra del
Maxi Turbo que ha estado
poniendo & punto durante el
afio. Ademas en Fasa le ga-
rantizan dos salidas al ex-
tranjero, a rallyes de maxi-
mo coeficiente, en los que
podra hacer una acumula-
¢ion de puntos suficiente co-
mo para que si en Espafia le
salen las cosas medio bien
pueda estar en uno de los
primeros puestos de la clasi-
ficacién del Campeonato de
Europa a final de tempora-
da. Y en ese caso, en Re-
nault estian dispuestos a ayu-
darle a conseguir €l titulo, si
bien el que les interesa de
verdad es el de Espafia.

En Ford, ademas de tener
que poner a punto el nuevo
coche, cuya llegada a Espa-
fia se retrasara hasta finales
de mes o primeros de di-
ciembre, no podria tener la
posibilidad de salir al ex-
tranjero, dado que en Ford
no tienen interés en que su
coche salga al extranjero.

RFME

ESTATUTOS
ACEPTADOS

UNQUE se han levanta-

do voces disidentes en
contra de la aprobacion del
segundo texto del proyecio
de Estatutos de la Real Fe-
deracién Motociclista Espa-
flola, MOTORI16 ha tenido

EDO GASEEw=— — — = |

acceso a! acta de la runidén
del pleno extraordinario de
esta Federacién, celebrado
el pasado mes de octubre, la
cual revela de forma con-
tundente que en la votacién
del referido proyecto, fue
aprobado, con el 80 por 100
de los votos. En el mismo
pleno se eligid a los miem-
bros de la Asamblea Gene-
ral, representantes de las en-
tidades deportivas, deportis-
tas ¥ cargos oficiales.

Rallyes

KANKKUNEN Y
ALEN, SUERTES
DIVERSAS

OHAN Kankkunen se ha
despedido de Toyota
con una nueva victoria. El
joven piloto finlandés, pro-
tegido de Bjorn Waalde-
gard, que el afio que viene
formara en el equipo Peu-
geot al lado del campedn del
mundo Timo Salonen, ha
ganado el Rallye Costa de
Marfil, en segunda posicién
terminé Bjorn Waaldegard,
con el mismo tiempo pero
menos victorias de sectores.
El mismo fin de semana,
otro finlandés, Markku
Alen, hacia debutar el nue-
vo Lancia 5.4 en el Rallye
del Algarve. Durante las dos
primeras etapas, sacO once
minutos y medio a todos sus
rivales, encabezados hasta
aquel momento por Joa-
quim Santos. A mitad de la
tercera etapa, se ropié un
palier del coche italiano,
que pudo ser reparado, ter-
minando éste como coche
O. La prueba la gané final-
mente Moutinho, coen su
R-5 Turbo, por delante del
Ford Escort de Santos.

IKI LAUDA ha deci-
dide mantener su de-
cision de retirarse de Ia
competicién. Sélo un au-
mento muy sustancial de la
oferta que le habia hecho
Bernie Ecclestone para se-
guir en la Férmula 1, co-
mo primer piloto del equi-
po Brabham, podria ha-
cerle cambiar de opinién.
Mientras tanto, vy si el di-
nerco no le hace cambiar de
opinién, Lauda de dedica-
ra al cine,

n ESPUES de que Carlos
Qracia comentara que
los organizadores del Gran
Premio de Espafia en Bar-
celona parecian un poco
desanimados en cuanto a
retener la prueba, éstos
han reaccionado con brio,
solicitando una entrevista
con Ecclestone, en Gran
Bretafia. Al parecer, el
cambio de fechas con los
organizadores de Imola se
ha resuelto y éstos organi-
zarian su carrera el 13 de
abril, y los catalanes, el dia
27 de abril.

sE habla ya de que po-

drian ser dos Ias carre-
ras de Férmula 1 en Espa-
iin. La de Barcelona, en
abril, y Ia de Jerez, en el
mes de s%ptiembre, casi
coincidiendo con las Fies-
tas de la Vendimia.

ON la llegada de los
motores BMW parece

Boxes

segura la permanencia de
Teo Fabi en Toleman, en
donde podria estar acom-
pafiado por el austriaco
Gerhard Berger, que este
afto ha corrido con
Arrows.

ERMIN Vélez ha sido
¢l vencedor de la Subi-
da a Jaizquibel, Gltima
prueba del Campeonaio de
Espafia de Montafia, gue
¢l mismo ha ganado. Pa-
cho Egozkue fue segundo,
y Juan Fernindez hasta
ezhora Campe6n de Espa-
fia, tercero, mientras que
Vilarifio no pudo finalizar
Ia subida cronometrada al
romper el embrague de su
coche.

' OLEMAN ha consegui-
do finalmente hacer
cambiar de opinién a
BMW, y esta marca ale-
mana ha anunciado que le

suministrard motores el
afio que viene, En este
cambio de criterio en
BMW puede haber influi-
do, por un lado, la presen-
cia actual en Toleman de
Teo Fabi, un piloto ligado
a la marca —y que habia
exigido motores BMW pa-
re renovar ¢l contrato—,
¥, por otro, el cambio del
responsable de competi-
cion, después de la marcha
de Dieter Stiapert. Los
motores BMW de Tole-
man serén revisados por el
preparador suizo Heini
Mader, lo mismo que los
de Arrows.
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TAMOS va en la recta final de la

temporada. Muchos motores ya se
han parado. Muchos pilotos ya piensan
en ia proxima campaiia. Tradicional-
mente los meses de otofio sirven para
planificar el futuro y para algo tan im-
portante como es conseguir la financia-
cidn para seguir en la brecha.

Ejemplos los tenemos a granel. Al-
gunos son muy madrugadores v va lo
tienen todo perfilado, definido. Tan
s6lo falta la firma. En el caso de Sito
Pons, que volvié hecho un brazo de
mar del Japén v con la confianza que
da ser recibido en Honda como piloto
oficial. Ahora sélo le falta reunir los
120 millones que tiene presupuestados
su escuderia. Menos mal que tiene un
padrino en Campsa que, con la entra-
da en el Mercado Comiin y la desapa-
ricién del monopolio, tiene que inten-
sificar su publicidad para no ser barri-
da por ELF y compaiiia.

Otro que también estd de noviazgo
con Campsa y por lo que se ve con re-
laciones estrechas y «prematrimonia-
les», es Luis Pérez Sala. Tras una bue-
na temporada en la F-3, su salto a la
Férmula 3.000 debe ser la antesala de
la férmula reina. Dicen las buenas len-

José Maria Cusunus

A la caza del sponsor

guas que sus pretensiones son inferio-
res a las de Sito, con 80 millones co-
mienza a correr por Europa.

Quien también va con un «dossier»
bajo el brazo, buscando publicidad pa-
ra su futura aventura, es Fermin Vélez,
El barcelonés de veintiséis afios que ha
sucedido en el palmarés del Campeona-
to de Espafia de Montafia al veterano
Juan Ferndndez. Su objetivo es dispu-
tar el Mundial de resistencia y se habla
de la posibilidad de formar «team» con
Villota o Pareja., De momento, busca
afanosamente un sponsor que le permi-
ta cruzar los Pirineos.

La verdad es que en et capitulo de los
«dossiers» hay algunos pilotos que ha-

cen maravillas. Entre
recortes de Prensa, fotogra-
fias, curriculum y dibujos con la
publicidad sofiada, se consiguen unas
carpetas que se pasean por los consejos
de administracién de no pocas empre-
sas buscando el si definitivo.

En Espafia hay un problema muy
grave, muy negativo compardandonos
con Italia. Aqui el dinero invertido en
publicidad deportiva no desgrava y es-
to constituye un freno para muchas
marcas. .

El dia en que la ayuda al deporte es-
tuviese recompensada con un trato es-
pecial, aquel dia el automovilismo da-
ria yn tir6n muy importante,

Pero no todo van a ser problemas.
Faltan menos de dos meses para que
entremos en la Comunidad y varias
multinacionalés ya no podran decir
«no» a nuestros pilotos con la rapidez
que lo hacian antes. Por el camino de
Europa, algunas escuderias suefian con
encontrar un patrocinador de oro, aun-
que los mirlos blancos ya no existen y
la prueba es que los drabes se han mar-
chado de la Férmula 1 tan pronto co-
mo el barril'de petrdleo ha vuelto a sus
parametros. normales. -
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LOS PEUGEOT 205

')
LL.L._[_..,. .. & ™
~ LosPeugeot 205 - Diesel.

Modelos: XLD, GLD, SEB

Si te gusta gagtasica y llegar lejos, aqui tienes los
Diesel Aaes: 60 CV. y 155 Km/h. Sllenciosos y
esefiomicos: 3,9 litros a los 100 Kms, Y de sorprepderf
autonomia: mas de 1.200 Kms. sin repost3
Los mas rentables. No te sonaran aeflion Diesel. Tu eliges.

C ‘' -OIII

Los Peugeot 205 - 3 puertas.
Modelos: XL, XR.
Stbete ala linea mas Joven va. Una
linea que via por delag on un coeficiente aero-
dinamico [CX)Ldei®15, Coches con brio: desde 55 a
los 1056w 0el potente GTI. Rapidos: hasta 190 Km/h.
Fertidos. TU efiges. ' '

- =
ycc'nt AL = uw

- Los Peuigea5 - 5 puertas.
ModziosvGL, GR, SR, GT.
fifariables: amplio maletero, asientos
@ traseros abatibles. Potentes: hasta 83 TV, y
- 172 Km/h. Con un completo equipo de sgse?
- encendldo electronico, parab-w minado..,
Y con un gran nimero de oggidnes: elevalunas
eléctrico, cerraduras ralizadas, aire acondicio-

Con un completo equipo y uniadeMidad de acabados y combinaciones,
parallegar al fin del mundg Atercate a tu Concesionario. Tu ellges.

4
]

= ﬁ PEUGEOT TALBOT ————————

FUERZA DINAMICA f-‘,&ﬂmsr Lubricantes racomendados
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Antoni Clavé. Barcelona 1913

Musco de Arte Contempordneo de Madrid
Musen de Arte Moderno de Paris

Petit Palais de Parfs

Tate Gallery de Londres

Muscn de Arte e Historia de Ginebra
Museo de Tel Aviv :

Musen de Arte Moderno de Tokyo -
(ialeria Nacional de Praga

Musen de Sio Paulo <+

Museo de Boston

«Ciollage sur Al 1971,
Cillige sobre aluminio 78x66 cm.
Coleccion privada Lassale.

LL AL RE]

Crear hoy para siempre.
LASSALE

9 de noviembre 1985 Nam, 107 & 200 ptas.

LLEGA EL NUEVO
ROVER: HOND

¢ 25 GT1 TURED

EL SCORPIO DEPORTIVO 5 NUEVOS CITROEN CX




