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mun (Motor 16 dedicé su niimero 77 a es-
te tema) espera peder encontrar ventajas
econdmicas a la hora de comprar umn cos
che. Esto es lo que ha impulsado a los fa-
bricantes a una nueva subida de precios,
habitual en estas épocas, pero que en es-
ta ocasion es superior al aumento de cos-
tes que pueda haber habido desde el ve-
rano hasta ahora. De comun acuerde, han
preferido correr el riesgo comercial de es-
ta subida importante y quedar a cubierto
de cualquier sorpresa que el reglamento
del IVA —todavia sin aparecer— les pue-
da deparar. Y eso sin defraudar a los mas
ingenuos de los usuarios.
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SALTEADORES
A CHRONA

En los dos tltimos vera-
nos, la noticia en las auto-
pistas, y especialmente las
catalanas, era un grupo de
delincuentes que asaltaban a
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2Pat qué fan Pol

los automovilistas que se de-
tenian a descansar en las
areas de servicio. La grave-
dad y asiduidad de estos de-
litos habia provocado la
alarma y la protesta de va-
rios Consulados extranje-
ros. Ahora, la Policia ha
conseguido detener a varios
miembros de esa banda, que
han resultado ser, en algu-
nos casos, familiares del
tristemente famoso «Vaqui-
Nax.

LOS COCHES,
MAS CAROS

Los fabricantes naciona-
les de automoviles estédn
procediendo estos dias a un
ajuste al alza de sus precios,
en torno a un 4-5 por 100.
El primero en elevar sus.pre-
cios ha sido Renault, el pa-
sado dia 24, con una subida
media del 4 por 100, A pun-
to de cerrar esta edicién ya
se anunciaba un incremento
antes de final de mes por
parte de Peugeot-Talbot y
Ford Espafia; General Mo-
tors afin no habia fijado fe-
cha, pero es inminente, ¥
Seat y Citroén tenian previs-
ta la subida a primeros de
noviembre, Por otra parte,
1a nueva gama del Peugeot
505 ya ha visto incrementa-
do su precio en torno a un
5,6 por 100. La anterior su-
bida de precios se produjo
poco antes del verano y en
porcentajes similares.

LIBRE ALQUILER
DE CAMIONES

Hasta el momento actual,
el alquiler de vehiculos in-
dustriales estd prohibido
por la legislacién espafiola,
salvo pequefias excepciones,
como son la de los vehicu-
los ligeros. Pero una nove-
dad que va a introducir
nuestra integracién en la
Comunidad Econémica Eu-
ropea es la plena libertad
para realizar el alquiler en
todo tipo de vehiculos. Lo-
gicamente, serin los vehicu-
los pesados los que van a sa-
lir més favorecidos v el sec-
tor del transporte con él.

El suefio de muchos auto-
movilistas, tener un peque-
fio coche capaz de pasar por
cualquier sitio para dejar
atris los molestos embote-
llamientos, lo ha hecho rea-
lidad un inglés «loco»
amante de los coches. Andy

Saunders necesité ocho me- -
ses ¥y 1.500 libras esterlinas -
—unas 345.000 pesetas— ’
para convertir su viejo Aus
tin de 1963 en el Mini «Ha.
ha», un minfsculo vehiculo
no apto para los conducto
res que padecen claustrofo
bia, pero que puede ser la
solucién del futuro.

i
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SENALES CON
ENERGIA SOLAR

A la Direccion General de
Trafico no le gusta que le
acusen de traidora y ha de-
cidido que es mejor avisar
primero. Para ello, esta co-
locando unas nuevas sefiales
de trafico, como la que se ve
en la fotografia, que sélo se
ilumina cuando se circula a
mayor velocidad de la per-
mitida. Si luego, unos me-
tros después, se encuentra el
radar multador, no se sor-
prenda y dese por avisado.
Para alimentar estas sefia-
les, que habitualmente se
encuentran en descampado,
se las ha dotado de un panel
de células solares.
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EL popular y hambrien-
to Carpanta acaba de
cumplir cnarenta afios y
José Escobar, su creador
es, a sus setenta y siete pri-
maveras, el decano de log
dibujantes espafioles de
historietas de humor, ade-
mds de autor de Zipi y Za-
pe, Petra y otros muchos
personajes entrafiables pa-
1a nifios y mayores.
Carpanta ha vivido mu-
chas historias con automo-
viles, pero siempre se ha
quedado sin hincarle el
diente al softado muslo de
polic. De muslo también
" va la anécdota que nos re-
lata Escobar esta semana.
«Al atravesar el pueblo

.INOFRENES, PrOTASIOF
{RAPTDO, PON ' LA DIREC YAl
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de Mollet, con mi fiet 600,
paré el coche ante ua se-
méaforo en rojo, e inmedia-
tamente noté un golpe en
la parte trasera. Bajé a ob-
servar los dafios, que no
fueron muchos, y me diri-
gl a mi ““agresora” y le re-
convine su descuido.»

pude continuar,

—Perdone, estaba dis-
traida —me dijo—, mien-
tras un intenso rubor subia
por sus mejillas.

—Pero, es que me ha
abollado en el para..., yno

«Al otro lade de la ven-
tanilla bajada, aparecieron

un par de espléndidas pan-
torrillas, con sus rodillas y
el nacimiento de dos bellos
muslos, que al final ocul-
taban una combinacién
negra y transparente. No
pude hacer otra cosa que
volver, después de esbozar
una sonrisa, a mi 600,

_ A consecuencia del in-
cremento en los costes de
papel y produccién MO-
TORI16 se ve obligado a
aumentar en veinticinco
pesetas su precio, subida
a la que nos hemos veni-
do resistiendo hasta que
se ha hecho inevitable. A
partir de este namero,
pues, el precio de MO-

. TORI16 en los quioscos
serd de doscientas pese-
tas.

AUTOVIAS
CATALANAS

En el avance del Plan Ge-
neral de Carreteras del MO-
PU no se preveia la cons-
truccidn de ninguna autovia
en Cataluiia dentro de la red
que ha quedado en manos
del Estado en aquella Co-
munidad Auténoma. Sin
embargo, en el Plan que en
breve pasarid a la aproba-

E

-‘cién’ del Consejo de.Minis- + .

tros se contemplan los tra- '
mos Lérida-Cervera y Mar-
torell-Igualada, en el traza-
do de la N-II. El primero de

ellos se recoge en la segun-
_da parte del Plan (1988-91),
"y el otro, en el comprendi-
do entre 1984-87. Los 29 ki-
lémetros que quedan entre

Q El usuario decide. Esta nor-
ma ha sido puesta en pric-
tica en el barcelonés barrio de
San Gervasio, donde el concejal
del distrito, Félix Amat, decidié
consultar a los vecinos sobre las
formulas para mejorar un pro-
blema de circulacién, Los veci-
nos contestaron y los técnicos del
Ayuntamiento tomaron las me-
didas oportunas. Que cunda el
ejemplo.

' Las wvehiculos» que reparten botellas
{popularmente conocidos como «botelle-
ros») en los cascos urbanes representan cada
diz mis un serio peligro. Ademsds de ser vie-
jos ¥ contaminantes, y de mo pasar de los
20-30 kilémetros por hora cuesta abajo, aho-
ra se dedican a volcar 2 la mds minima. Ejem-

Cervera e Igualada se inclu-
yen en el programa de «Re-

posicion y Conservacién»
" del MOPU.

plos aparecen todos los dias en la prensa, Y

los demsis conductores... & pagar los vidrios

rotos.

/Q) Fi viejo Jeep, el de las guerras de pelicu-
la v de verdad, el simbolo y mito del

Ejército norteamericano, va a ser retirado de

-uso tras cuarenta afios de servicio, después de

que el Estado Mayor USA haya decidido sus-
tituirfo por ofro vehiculo de cuatro ruedas
motrices y més funcional. jHonor al viejo
Jeep de los herederos del 7.° de Caballerial
O «;Cudnto le cuesta ir en coche de aqui a

acolld? Pues en Metro s6lo 40 pesetas.»
Asi de cinica suena la campaiin que el Metro
de Madrid estd realizando para desanimar a
los antomovilistas y recordarle sus sufrimien-
tos. Mis vale que sus rectores se dedicaran a
modernizar lag lineas, a acercar ¢ Metro don-
de rezlmente hace falta y a recortar los défi-
¢its que pagamos todos.
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E llama Volvo 480 y
serd novedad en el
Salén de Ginebra
de 1986. Es un cou-
pé de dos puertas y cuatro
plazas, con una longitud to-
tal de 4,26 metros, una an-
chura de 1,71 y una altura
de 1,32. Es, por tanto, un
coche bajo y compacto, de
lineas bastante agresivas y
deportivas, con el que Vol-
vo pretende modernizar su
imagen de marca. Hasta
ahora tigne una justa y bien
ganada fama de ser fabri-
cante de coches seguros y
fiables, pero pesados y sin
atractivos a la hora de con-
ducirlos. Con este nuevo
modelo, el 480, la imagen
deberia cambiar, ampliando
el circulo de compradores de
modelos de la marca, con
gente mas joven, sensible a
una imagen deportiva. Evi-
dentemente, el pensamiento
de los disefiadores ha estado
puesto en el mercado ameri-
cano, en el que la marca co-
loca la mitad de su produc-
cion. Una produccién que se
estima en 35.000 unidades
afio, cifra nada excesiva,
que se deberia vender sin
mayores problemas, evitan-
do fracasos industriales del
tipo de Renault Fuego, cu-
vas ventas nunca ha respon-
dido a las expectativas
—muy elevadas— del fabri-
cante,

Su linea es el resultado de
los trabajos del Centro de
Estilo de Volvo-Holanda.
Fue escogida en detrimento
de las opciones ofrecidas
por Bertone, Coggiola v el

o0 A2

oL

Centro de Estudios de Vol-
vo-Suecia. Sus lineas son
muy aeronidédmicas. El fa-
bricante no ha comunicado
cudl es el coeficiente de pe-
netracién Cx, pero si el re-
sultado del producto del
mismo por la superficie
frontal. Este SCx es de
0,625, que s muy bue-
no y permite

LO UI.TIMCJl

PARA CAMBIAR DEIMAGE

deducir un Cx de 0,30
aproximadamente.

Exteriormente la linea no
deja de recordar al Honda
Accord AeroDeck. Sélo el
morro tiene una personali-
dad marcada, que lo dife-
renciard de sus mas
directos

La

carroceria

es el resultado

del trabajo del

centro de estilo de

VYolvo-Holanda, que fue

preferido al efectuado por

Bertone, Coggiola y otros carroceros

Los interiores han sido muy cuida-
dos. Son completos y estén bien
disefiados. Tienen um aire a

los de los Ford Sierra y

: Scorplo




competidores, pese a que la
calandra, casi escondida ba-
jo el paragolpes, apenas se
vea.

Su presentacion, tanto ex-
terior como interior, esta
muy cuidada. El coche re-
sulta muy atractivo, en un
estilo que recuerda al de
Ford, lo que no es precisa-
mente un demérito, dado
que esta marca es una de las
que consigue hacer sus co-
ches mas atrayentes.

Como deciamos, es un
cuatro plazas. Pero ni una
mas, puesto que el asiento
trasero estd partido por un
reposabrazos inamovible.
Los asientos traseros son un
poco bajos. El acceso a ellos

no deberia ser probleméti- .

¢0, puesto que las puertas

son amplias. Sélo la baja al-"

tura del vehiculo puede difi-
cultar la entrada a las perso-
nas poco agiles. El espacio

para los pasajeros del asien- -

to trasero es aparentemente
suficiente, si bien hay que
hacer notar que el asiento

trasero es un poco bajo, a

fin de que no haya proble-

mas de tocar con la cabeza

en el techo.
El maletero no es dema-

[ oy dos __

moforizaciones:

ciento treinic

siado grande, pero tiene po-
sibilidades de ampliacion,
- bien abatiendo uno o los dos
asientos traseros, Queda en-
tonces una amplia platafor-
ma de carga totalmente
aprovechable, puesto que el
reposabrazos central queda
al mismo nivel que los res-
paldos de los asientos una
vez abatidos,

Bajo el capot, se encuen-
tra el motor Renault de 1,7
litros en aluminio que llevan

los R-11 GTX y TXE —y.

que llevaran los futuros
R-19— debidamente modi-
ficado por Volvo. Mientras
que, de momento, Renault
alimenta estos motores por
medio de un carburador,

Volvo les ha acoplado un
sistema de inyeccién, gra-
cias al cual la potencia al-
canza los 110 caballos. A es-
te mismo motor le han apli-
cado también un turbocom-
presor, y la potencia sube a
los 130 caballos. Ambos
motores van acoplados a un
cambio de cinco marchas,
también de origen Renault.

Los frenos son de disco en
las cuatro ruedas. De mo-
mento, completamente nor-
males hasta que pongan a
punto el sistema antiblo-
queo, que les estd preparan-
do Bosch,

La direccién es manual,
aunque opcionalmente se
puede obtener asistida.

En lo que se refiere a las
suspensiones es indepen-
diente en las ruedas delante-
ras, mientras que para las
traseras se ha cogido el sis-
tema de eje rigido-con ancla-
jes tipo paralelogramo de
Watt, que emplean con bue-
nos resultados Alfa Romeo

y Saab, entre otros fabri-
cantes. K

Lamodaalaquenovaa
ceder Volvo es a la de la
traccién a las cuatro ruedas.
Primero, porgue la conside-
ran una moda pasajera que
deberia durar poco tiempo.
Ademas, el mercado real de
este tipo de coches es real-
mente pequeiio.

Como deciamos, es Bsta-
dos Unidos en donde espe-
ran colocar la mayor parte
de la produccién de este mo-
delo. Concretamente serdn
20.000 las unidades que tie-
nen previsto que crucen el
Atlantico y solo 15.000 cu-

briran la demanda europea.

En lo que se refiere al pre-
cio, en Europa sein de dos
millones de pesetas. En Es-
pafia, con el IVA, estara al-
rededor de los dos millones
ochocientas mil pesestas.

EL coupé Volvo 480 de-
be considerarse como
la locomotora de la nueva
serie 4 de la marca sueca
que pronto se enriquecera
cOn nuevas versiones: una
berlina, un break, etcéte-
ra. Una gama que esta to-
davia en periodo de pues-
ta a punto, pero que debe-
ria ser presentada en el
mes de octubre del afio que
viene, con motivo del Sa-
16n del Automdvil de Pa-
ris. Con respecto al coupé
conservaradn algunas pie-
zas de carroceria —ade-
mas de la plataforma— en
comun. Principalmente en
la parte delantera. Tam-
bién serdn comunes las
suspensiones, frenos, etcé-
tera. En cuanto a las mo-
torizaciones, pueden dis-
poner de las mismas del
coupé a las que, sin duda,

se afiadiran las diesel,
también de ori-

gen Re-

nault, que ya se estan em-
pleando en los 340 GLD.
Por cierto, que Volvo tra-
baja sobre una version tur-
bodiesel que de momento
no ha experimentado Re-
nault, que tendria entre 70

.. ¥ 75 caballos de potencia.

De todas formas, miem-
bros de la fabrica han re-
concocido que en Volvo se
trabaja sobre otros moto-
res que pueden ser aplica-
dos a este coche, cosa que,
desde luego, no ocurre con
los tipos B.19 que llevan-

los actuales 360 GLT y
GLE.

En las fotos les ofrece-
mos una foto espia, que ya
public6 MOTORIS6, de la
berlina —es un dos voli-
menes y medio— y un di-
bujo de su parte delantera.

La tipica ca-
landra de Volve

ha encontrado su sitio

bajo el paragolpes. Un lu-

- gar poco visible, en ¢l que rom-
Pe un poco la estética de Ia linen
|
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INVASION

DE LOS

PEQUENOS

"AUNQUE la demanda de  gundo coche. Los fabrican-  so de seguir la iniciativa de
automoviles en Euro- tes son conscientes de este  Lancia al sacar su Auto-
pa se estd desplazando hacia fendmeno y aunque todos  bianchi Y.10, con el que han

modelos de gamas medias o
media-altas, los coches més

pequeflos siguen teniendo’

un importante mercado en
los paises mediterréneos e,
incluso, ganan algln terreno
en los nérdices, como se-

cllos estdn de acuerdo con
Henry Ford sobre que co-
ches pequefios producen pe-
quefios beneficios, no dejan
de trabajar en proyectos so-
bre futuros coches de este ti-
po. Se trata en cualquier ca-

completado por abajo la ga-

ma Lancia. Es un pequefio

coche, producido en series
no excesivamente grandes,

pero con un alto nivel de

equipamiento v confort.
El pliego de condiciones

El Ford Urby deberia ser Ia

- prefiguracién del nuevo Ford
Fiesta que sers presentado a
finales de 1987. El pequeiio
Fiat se hard esperar todavia un
poco mis,

|
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elaborade por los departa-
mentos de marketing de las
marcas pide a los disefiado-
res casi unidnimente que
sean coches de alrededor 3,5
metros de longitud total pa-
ra cuatro plazas, aun a cos-
ta de un maletero pequefio,
en formato dos voliimenes
con porton trasero a fin de
que en caso de necesidad
puedan ofrecer una buena
superficie de carga.

A todos estas condiciones

trata de responder el disefio
del nuevo Ford Fiesta. Sélo
en una ¢osa no lo va seguir
estrechamente: en la longi-
tud total, que seri ligera-
mente superior (alrededor
de 3,6 metros). De esta for-
ma se trata de mantener los

.estandares de habitabilidad

conseguidos en Fiesta ac-
tual. )

La foto que les ofrecemos
corresponde a un coche de
salén presentado con-el
nombre de Urby. Ford tiene
la costumbre de ir presen-
tando los prototipos de sus
préximos modelos en dife-
rentes salones de automévil,
bajo nombres diferentes y
de esta forma ir pulsando el
impacto que producen en el
puablico. Asf, lo mismo que
€l Probe III fue la prefigu-
racion del Sierra, yel IV, la
del Scorpio, la del Urby de-
be ser la del nuevo Fiesta,
con ligeros retoques. Su
aparicion estd prevista para
1987, afio en que el Fiesta
actual habrd cumplido su
décimo aniversario.

La linea est4 muy en el
nuevo estilo de Ford, inau-
gurado con el Sierra. Ten-
dra un buen coeficiente ae-
rodindmico, pese a que serd

bastante alto de carroceria,
un poco en el estilo marca-
do por el Fiat Uno. En lo
que se refiere a los motores,
deberian pertenecer a la
nueva gama de motores lla-
mados «limpios» que esté
desarrollando la marca, que
producen un bajisimo nivel
de contaminacidn, sin nece-
sidad de recurrir a cataliza-
dores. El nuevo Fiesta debe-
ria producirse también en
Espaiia a partir de la prima-
vera del 87.

Paralelamente, en Fiat se
trabaja sobre un minicoche,
mas pequefio todavia que el
Autobianchi Y.10, al que se
conoce de momento con el
nombre de Fiat Piccolo.
Reemplazaria al ya vetusto
126, del que se diferenciaria
por llevar el motor delante-
ro. De éste habria dos ver-
siones, una con el mismo
motor bicilindrico que lle-
van los 126 y los Panda 30;
y la otra con el motor Fire
1.000. El coche recuerda en
su estética a la del Y.10, del
que toma también la suspen-’
si6n trasera, en la que lleva
un ¢je tipo Omega.

La aparicién de este coche
deberia retrasarse hasta por
lo menos 1988, afio en que
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su apariciébn marcaria tam-
bién la agonia del Panda,
que a primeros de 1986 va a
ser remodelado.

Opel presentd hace dos
afios el Opel Junior, un di-
sefio que podria convertirse
en el minicoche de esta mar-

ca en caso de que fuera
aprobada su fabricacion,
€Osa No muy segura en vista
del éxito a medias que ha re-
presentado a nivel europeo
el Corsa, cuya gama podria
satisfacer, en las versiones
mas bajas, que tienen pre-

cios muy competitivos, la
demanda de este tipo de co-
ches.

En lo que se refiere a
Volkswagen, €l Student fue
presentado en el Salon de
Ginebra de 1984. Es tam-
bién la prefiguraciéon de un

El Ford tiene la linea
aerodindmica que marcan los
(iltimos modelos de la firma.

Siguiendo 1a linea de Fiat con el
Uno, tiene un respetable altura a

fin de ofrecer una buena
habitabilidad.

E1 Opel Junior y el Volkiwagen
Student son el resultado de
estundios realizados por euias
marcas en minicoches.

-~ FINANCIACION 24 HORAS.
- IMPECABLE SERVICIO POSTVENTA. . ’

— REGALO POLIZA ROBO «ESABECAR». :

— LAS MEJORES MARCAS EN PRENDAS Y ACCESORIOS,

TE ACONSEJAMOS BIEN PORQUE «SOMOS MOTORISTAS».
" jiTE ESPERAMOSIY

EN:

i RECUERDA!

(CRIYAMAHA_

Z4] MONTESA
v o’ﬂ] b =

EXPOSICION: Mejia Lequarica, 16.
. Teléfonos 447 49 99 - 447 00 38.
REPUESTOS: 448 09 42 - MADRID-4.

LAGERDA

El Peugeot 105 debe tomar el puesto
que ya ha dejado libre el 104 ¥y que
también dejard deniro de no mucho
tiempo el Talbot Samba, que en Espaiia
ha dejado ya de producirse.

minicoche cuya principal
particularidad es ser muy
barato de fabricacién. La li-
nea es bastante sorprenden-
te, aungue podria ser modi-
ficada por Patrick Leque-
min, el padre del Scorpio,
que acaba de ser contratado
por VAG. El coche utiliza-
ria todos los motores actua-
les det Polo.

También en el trabajo de
completar €l estudio de un
nuevo coche con el que
cerrar la gama se encuentra
Peugeot. 1.a marca francesa
dispone de un coche de éxi-
to en el 205, que tiene una
version barata de tres puer-
tas. Pero realmente no sus-
tituye, por su tamafio, al an-
tiguo 104 en su versidn cou-
pé. De momento, esa de-
manda se intenta atenderla
con el Talbot Samba, que
todavia se mantiene en pro-
duccidén en la factorfa de
Poissy ¥ que es solo ligera-
mente mas grande que lo fue
en su dia el 104.

El nuevo coche, que se
podria llamar 105, utilizaria
la base del Citroén AX, con
el que tendria también en
comiin algunas piezas de es-

del 604 vy un modelo inter-
medio entre el 305 y el 505.
En cualquier caso, marcaria’
diferencias con Citroén
ofreciendo un mayor equi-
pamiento y mejor de aca-
aparecer los reemplazantes bado.

troén. El coche se encuentra
en fase de estudio, sin ha-
berse decidido todavia su fa-
bricacién, que, como muy
pronto, comenzaria en
1988. Antes de éste deben

tampacion, como las puer-
tas y algin lateral. Los mo-
tores serian del tipo Douv-
rin, que dispone de una am-
plia gama de cilindradas y
que son los que también va
a llevar el modelo de Ci-
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L grupo Austin Ro-
ver esta preparando
una berlina de la
maxima categoria,

el Rover 600, un coche de
alto nivel que desde el vera-
no préximo dara la batalla
a los modelos que ahora
mismo hacen furor en el
mercado de los automéviles
de prestigio, es decir, Ford
Scorpio, Lancia Thema, Re-
nault 25 o Saab 9000, todos
ellos familiares de lujo, co-
ches que son la guinda de la
gama ofrecida por estos
constructores.

El Rover 600 saldrd du-
rante el verano del 86 y se-
rd un hermano casi gemelo
de un modelo Honda que
aparece ya en el Salén
de Tokio. El empareja-
miento entre Rover y Hon-
da, que ya se inicié con el
Triumph Acclaim, un deri-
vado del Honda Ballade, se
ha continuado con el Ro-
ver 200, un gemelo del Hon-
da Civic, y se va a reforzar
con los nuevos modelos Ro-
ver 600 y Honda Acura, dos
coches que tendrian mucha
significacién no s6lo para

14/ Motor 16
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DOS CUERPOS
CAMUFLAN TRES

Rover, que jubilara sus ve-
teranos Rover 3.500 y
2.600, al tiempo que renun-
cia a la traccion trasera y a
las mecénicas de configura-
¢ién cldsica, sino también
para Honda que, por vez
primera en su historia como
fabricante de automoviles,
se lanza de lleno en el com-
plicado mundo de los fami-
liares de prestigio.

El Rover 600 es el resulta-
do de un proyecto camufla-
do bajo las siglas XX, un
par de letras cargadas de
misterio que, sin embargo,

hacen referencia a una ber-
lina de estilo clasico distin-
guida por un frontal muy
aerodinamico y un maletero
bastante alto, que daran al
conjunto un buen valor de
resistencia a la penetracion
en ¢l aire, el famoso CX, en
el Rover 600, el CX no de-
be superar en ningiin caso la
cifra de 0,33, en la linea de
lo ofrecido por los rivales ya
citados. El prototipo de Ro-
ver 600 que se ve en las fo-
tografias no deja ver la par-
te posterior que es de tipo
clasico, una popa carente de

quinta puerta, aunque el
modelo camuflado da la im-
presion de ser un coche con
portén.

Los técnicos japoneses de
Honda han jugado fuerte a
la hora de crear un coche de
prestigio y esos avances van
a ser también el distintivo
del futuro Rover 600. En
Honda se ha trabajado des-
de hace mucho tiempo sobre
la traccién delantera, los
motores situados transver-
salmente en el vano anterior
y las suspensiones indepen-
dientes a las cuatro ruedas,
todas ellas técnicas de van-
guardia que los disefiadores
de la marca especializada en
motocicletas ya dominaban,
mientras gue sus rivales de
Toyota, Nissan, Mazda o
Mitsubishi estaban todavia
por el eje rigido y la traccidén

trasera. Esos avances, bien
complementados ¢on un sis-
tema electronico de primera
clase, estaran presentes en el
proximo Rover-Honda, un
coche que medira casi 4,60
metros de longitud y que se
caracterizard en su interior
por la presencia del cuero ¥
la madera que tan acertada-
mente colocan los britanicos
en sus modelos de mayor
categoria.

El Rover 600 saldra al
mercado con dos motores
diferentes y dos cajas de
cambio distintas. El motor
mas pequefio sera un cuatro
cilindros de dos litros de cu-
bicaje, equipado con inyec-
cion electrénica de carbu-
rante; este cuatro cilindros
es ¢l mismo que ya se utiliza
en los modelos Austin Mon-
tego 2.0 EFiy en este mode-

lo da 112 caballos de poten-
¢ia; el modelo intermedio
de la gama Rover 600 lle-
vara ese mismo cuatro cilin-
dros, pero con culata de
cuatro valvulas que ele-
vard la potencia hasta
el limite de los 140 caba-
llos, empuje mas que sufi-
ciente para rondar sin pro-
blemas los 200 kiloémetros.
por hora de velocidad méaxi-
ma. El modelo estrella de la
gama alta de Rover llevard
un motor Honda de seis ci-
lindros en uve y 2,6 litros de
cubicaje, capaz de dar mas
de ciento cincuenta caballos
de potencia, el empuje nece-
sario para superar con tran-
quilidad los 220 kiloémetros
por hora. Todos los moto-
res se podran acoplar a una
caja manual de cinco mar-
chas o a una caja automa-

tica con cuatro relaciones.

Por el momernto no se ha
trabajado sobre ningin mo-
tor diesel, pero la gama Ro-
ver se completara con un
motor de este tipo que po-
dria venir de la firma italia-
na VM, la misma que sumi-
nistra los motores de cuatro
cilindros sobrealimentados
por turbo, que ahora mon-
tan los Rover 2.4 SD, esta
firma tiene ya a punto un
motor de cinco cilindros en
linea, también provisto de
turbocompresor, que ser4 la
novedad de los Range Ro-
ver, los todo-terreno de lu-
jo, en un tiempo relativa-
mente breve. Con sus 125
caballos de potencia, el mo-
tor diesel de origen italiano
podria ser una solucién in-
teresante para el modelo bri-
tdnico més elegante,
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El aspecto exterior del

‘ préxime Supra ha sido
t totalmente cambiado. En la
| parte posterfor, an generoso
cristal abovedado hace Ins
veces de porin.
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S AL GUSTO AMERICANO
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ESE a que en un princi-
plO se dijo que el pro-
yecto Supra no se concreta-
ria hasta bien entrado 1986,
la marca nipona ha decidido
adelantar la produccién de
su modelo deportivo de al-
tas prestaciones al proximo
Salén de Tokio, antes de

que finalice el afio 1985.
Apretado, sin duda, por
la competencia de los nue-
vos Mazda RX/7 y Nissan
300 ZX, el mas importante
fabricante japonés ha deci-
dido seguir la linea del gus-
to americano por los depor-
tivos de altas prestaciones,

anunciando 200 caballos pa-
ra la versién atmosférica del
motor de 6 cilindros en linea
y tres litros y una futura ver-
sidén turboalimentada.

El motor de seis cilindros
colocado en la parte delan-
tera no tiene nada que ver
con el que hasta ahora se

utilizaba en los modelos
Crown y Celica Supra. Con
una culata de cuatro valvu-
las por cilindro y distribu-
cién en cabeza, la utiliza-
cién de grandes cilindradas
obedece a las severas nor-
mas anticontaminantes de la
legislacién californiana, di-
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ficiles de cumplir en moto-
res mdas convencionales. Y
ha sido precisamente en Ca-
lifornia-donde se han lleva-
do a cabo las primeras prue-
bas del prototipo con trac-
cion trasera, sorprendido en
las fotografias que ahora
publicamos.

Respecto a la versién co-
nocida del Celica Supra, el

nuevo Supra apenas tiene
nada que ver. Unicamente,
que ambos tienen una linea
exterior del tipo coupé, de 2
mas 2 plazas. El nuevo Su-
pra {(en el que se abandona
la denominacién Celica) es
mas perfilado y sobre todo
incorpora un techo rigido
que puede ser desmontado
con una sencillisima opera-

cion, con lo que el coupé
queda transfgrmado en un
spider.

Los faros, como ya
ocurria en ¢l Toyota Celica,
son escamoteables y en la
parte posterior se afladen los
habituales elementos aerodi-
namicos, tan solicitados por
todos los departamentos de
marketing.

En la parte posterior, un
generoso nlerén, bajo el que
se ingeribe el piloto
antiniebla. Los paragolpes
obedecen a las versiones
para el mercado americano.

& purilr del
=__ proximo nimero

GRATIS En todos

los nimeros de MOTOR 16

fichas de regalo cada semana

Sorfetmos un VISA GT1 entre todos los leclores que ferminen la coleccién

Trimesiralmente se sorfearén ofros regalos

ECONOMIA

A pasada semana, altos cargos
" de la division Bus and Truck,
de General Motors, se reunian
Wk en Barcelonay Madnd con téc-
nicos de Enasa. El objetivo era perfilar
y dar los tltimos retoques al proyecto
industrial de colaboracién que ambas
firmas redactaron conjuntamente en el
verano pasado, y que desarrollaria
Enasa en el caso de gque Ge_neral Mo-
tors decidiera adquirir la mayoria del
capnta] de la Empresa Nacional.
Aunque quedan todavia muchos as-
pectos por concretar, esta revista ha

podido saber que lo que si se da ya por’

Seguro es una renovacion total de la ga-
ma ligera de Enasa, con la intencidon de
reducir costes en furgonetas y vehicu-
los ligeros para centrarse mas en camio-
nes v autobuses, Esa renovacion ven-
dria por la via de fabricar en nuestro
pais modelos de Isuzu, empresa japo-
nesa en la que GM posee el 84,2 por
100 del capital. Estos vehiculos de pa-
tente nipona irfan destinados en un pri-
mer momento al mercado interior, sin
quitar nunca del punto d¢ mira el mer-
cado comunitario, cada dia mas cerca.

En la gama alta, y segun las fuentes
consultadas por MOTORI6, la inten-
cién primera es mantener la linea ac-
tual de camiones Tecno y seguir prepa-

E ﬂﬂ!w gull
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rando los de final de la década. Actual-
mente, Enasa estudia con la empresa
DATF el desarrollo de una nueva cabina
con los 1iltimos adelantos. Més adelan-
te —y siempre y cuando se rubrique el
acuerdo con GM— se llevaria a cabo
una reestructuracion en cuanto a inge-
nieria de produccién, racionalizando
sus sistemas, bajo las directrices y los
criterios de General Motors, pero sin
que la empresa espafiola pierda su iden-
tidad, ya que «Enasa tiene una tecno-
logia propia muy avanzada, que se pre-

tende mantener y desarrollar, y no que-
remos limitarnos a una simple funcién
de montaje», han afiadido las mismas
fuentes. Al mismo tiempo, en estas ne-
.gociaciones se ha puesto de relieve el in-

GENERAL MOTORS
MAS CERCA DE ENASA

Muy lentamente, las posiciones negociadoras de General Motors Corporation y la Empresa
Nacional de Autocamiones (ENASA) se estan aproximando. El proyecto industrial de
colaboracion est4 muy adelantado y la firma espafiola llevara en la calandra de sus vehiculos
ligeros el logotipo de Isuzu, socio de la firma norteamericana.

terés de GM en la gama de autobuses
de Enasa, previéndose incluso la posi-
bilidad de que se abran mercado, en los
propios Estados Unidos.

Otro de los aspectos que esta siendo

L

Con patente
nipona, Enasa
fabricaria Ia
gama ligera de
la marea
japonesa,
mientras que en
la divisién
militar interesa
a los
americanos el
modelo de
blindade BRM,
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Los perdedcres de

1986.—Con el debate en el Con-
greso de los Diputados del proyecto
de ley de Presupuestos del Estado
para 1986 han salido a la Iuz las
perspectivas para el préximo afio de
Ias dos empresas pliblicas del sector
de la automoci6n: Seat y Enasa. Pa-
ra la primera de ellas, los redacto-
res del proyecto prevén unas pérdi-
das en el ejercicio que viene de
33.542 millones- de pesetas. Para
atajar esta sangria, el Estado facili-
tard a Seat unas subvenciones
_corrientes valoradas en 35.000 mi-
llones de pesetas, ademas de una
aportacién de capital de 12.000 mi-
llones. Enasa, por su parte, va a re-
gistrar unas pérdidas de 587 millo-
nes de pesetas, y recibird unas sub-
venciones corrientes por importe de
7.300 millones.

CEE: Los coches, mas li-
bres.—E! Tribunal de Justicia de
la Comunidad Econémica Europea
ha dictado sentencia y muy clara:
desde ahora cualquier automovilista
comunitario podrd adquirir un. co-
che en el pais que le plazca. Esta
sentencia procede de un fallo contra
Ford, firma que habia prohibido a
un. concesionario de su marca en
Alemania Federal vender coches en
Gran Bretaiia. A partir de ahora,
pues, plena libertad, pero dentro de
un orden. Como ya es sabido, la li-
bre circulacién de. productos no de-
pende tanto de los productores co-
mo de los paises integrantes del
Mercado Comiin, gue establecen
trabas en defensa de los mercados
nacionales,

‘Subaaun Citroén BX
vy baje hastael

——]

Esta es la gran oportunidad de subir

a un Citroén BX. Venga a Citroén y baje hasta

un 8% de Recarg
Sdlo hasta el 30
de Noviembre.
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tratado es el de la division militar de
Enasa. En un primer momento, ¥ por
sus caracteristicas tan especiales rela-
cionadas con la seguridad y la defensa
espafiolas, se habia separado este tema
de las conversaciones. Se apuntaba
adernds la creacién de una nueva em-
presa, distinta a Enasa, si ¢l INI perdia
la mayoria de capital en ella. Ahora,
sin embargo, los norteamericanos de
GM estan demostrando un interés inu-
sitado en los vehiculos militares espa-
fioles. En concreto, han puesto sus 0jos
en el modelo BRM, del que varias uni-
dades han viajado a Estados Unidos
para ser probadas. Esto no significa de
todas formas que GM vaya a entrar en
la divisién militar. Es un tema tabu.

Pese a estas afinidades entre ambas
partes en el tema industrial, la opera-
cién estd ain muy verde. De acuerdo
con las mismas fuentes, atin no se han
puesto sobre el tapete la reduccién: de
los costes financieros de Enasa, en co-
tas muy altas, ni la nueva configura-
cion del capital social de la compaiiia.
A consulta de MOTORI1S6, en el INI se
afirmaba que no se han tocado afin los
temas de peso, es decir, los financieros
o contables, para ultimar el acuerdo de
principio que recogia el «memoran-
dum» firmado entre el Instituto y Ge-
neral Motors en enero tltimo.

Segiun aquel «memorandum», las

RECARGO POR
APLAZAMIENTO

* Hasta 36 meses

* Entrada: 30% o el equivalente de
su coche usado .

Ejemplo de Financiacion a 12 meses

incluyendo Impuestos vy Transportes:

%

PRECIO CONTADO:
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Enasa estudia con DAF el desarrollo de una nueva cabina
En la gama _al_ta, la intencién es mantener la linea actual de camiones Tecno

conversaciones deberian haber conclui-
do el pasado 15 de octubre, Y si hay al-
gin motivo para ese retraso, las fuen-
tes consultadas por esta revista apun-
tan a las exigencias de GM en materia
laboral. Tras la ribrica de la carta de
intenciones, el propio presidente del
«holding» estatal, Luis Carlos Crois-
sier, afirmaba tajante que «cualquier
acuerdo pasaba por el mantenimiento
de Ia plantilla actual». Ahora, las tor-
nas se han cambiado y en una reciente
reunién con el comité intercentros, el
presidente de la empresa, Federico de
Sotomayor, anunciaba la necesidad de
reducir en 1.600 trabajadores la planti-
lla actual, que actualmente asciende a
8.900 empleados después de haberla re-
cortado en otros 4.000. ‘

La reaccién de los sindicatos no se
ha hecho esperar y la pasada semana,
coincidiendo con la visita de los técni-
cos norteamericanos; se producian pa-
ros en las factorfas de Enasa. Comisio-!
nes Obreras —sindicato mayoritario en
la empresa— se muestra en contra, de
una forma tajante, a la privatizacion de
Enasa y que «caiga en manos de una
multinacional. 8i defendemos, en cam-
bio —afiadia un portavoz de la Fede-
racidn del Metal de CC QO a esta re-
vista—, ¢l mantenimiento de productos
propios y la colaboracién en materia
tecnoldgica o comercial con otras fir-
masy», Esta postura se acercaria mas al
acuerdo de intenciones que Enasa man-
tiene en paralelo con Toyota desde ha-

ce tiempo, cuya puerta no se quiere
cerrar por si fallaran las actuales nego-
ciaciones. Con Toyota se ha hablado de
colaboracion tecnoldgica y asesora-
miento técnico sin entrar a participar
en el capital..., al menos en una prime-
ra etapa. .

UGT, segundo sindicato de la empre-
sa, no se opone a la privatizacioén ni cri-
tica los acuerdos INI-GM. Sin embar-
g0, pone un ¢nfasis especial en el man-
tenimiento del empleo. Sobre los traba-
jadores de Enasa, que en los altimos

-cinco aftos ha realizado un fuerte es-

fuerzo en cuanto a productividad y-sa-
crificios salariales, planea —segtin los
sindicatos— 1a psicosis de abandono de
International Harvester, que en el aiti-

.mo momento dio la espantada y dej6é a

su futuro socic, Enasa, en una mala si-
tuacién. «Enasa —insisten los sindica-
tos— no se parece en nada a la que era
hace cinco afios. Pero el esfuerzo sélo
parece dirigido a asear a la novia para
que el novio la encuentre atractiva.»

Desde el INI y desde la. actual direc-
cion de la empresa, las cosas se ven de
otro modo. La supervivencia de Enasa
—se dice— pasa por su integraciéon en
un grupo multinacional que permita
abaratar costes de todo tipo ¥y pueda
competir con soltura en un mercado
tan enrarecide como el de vehiculos in-
dustriales. Si no -ocurre asi, su futuro
serd inviable.

Radl R. Séez

T mmESTA SEMANA M

EL plan disefiado por Joan Majo,
titular de Industria, para rein-
dustrializar el sector del automdévil,
comienza a dar sus frutos. El pasa-
do dia 23 de octubre, Eduardo San-
tos, subsecretario de Industria, y
Pierre Semerena, director general
adjunto de Regie Renault, firmaban
un convenio para que FASA-Re-
nault ponga a punto sus «motores»
de cara a los préximos afios, invir-
tiendo en un trienio unos cincuenta
mil millones de pesetas, y recibien-
do de la Administracién una sub-
vencion de 2.000 millones para in-
version en innovacion tecnoldgica.

En este plan industrial, que abar-
ca desde el afio actual hasta 1987, la
cmpresa fabricante se comprometea |-
obtener una produccién media de
265.000 vehiculos anuales, después
de llevar a cabo una reduccion de
plantilla de 2,500 personas, ajuste
que se pretende realizar sin traumas
utilizando la via de los expedientes
de regulacion de empleo, a los que
la Administracién ha dado luz ver-
de. Las inversiones totales de FA-
SA-Renault serian de 44.878 millo-
nes de pesetas. A esta cifra hay que
afiadir los 5.323 millones que se
compromete a invertir Renault Ve-
hiculos Industriales, quien también
tendré que reducir su masa laboral
en cerca de 600 trabajadores. La
produccidn prevista para RVI es de
3.200 vehiculos/afio.

La conclusidn de este acuerdo ha
estado rodeado de ciertas dificulta-
des procedentes de Francia, donde
los sindicatos han presionado hasta
el altimo momento por lo que con-
sideran un abandono de los planes
de inversién en sus plantas a favor
de los trabajadores de un pais ex-
tranjero. En este sentido, los direc-
tivos de la Regie no han dudado en
enfrentarse a conflictos ¥ han apos-
tado fuerte por Espafia,
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81 quiere que, desde ahora, todo le
ruede blen, la eleccion estéd en sus
INanos.

Comn la nuevae gama Peugeot 505,
llegan las alternatives m4s brillantes
de su categoria, sensgiblemente
perfeccionadas. 3

Para empezar, nueva imagen.

Nuevos protectores laterales.
Defensas mas envolventes. Nusevo
spoiler delantero. Parte trasera —lo
que méas van a admirar 1os deméas
conductores— mds moderna y
estilizada.

Nuevos motores. Con mas potencia
yflexibilidad. Hasta 180 cv. Hasta 210
EKm/h.

La mecédnica ha sido desarrollada
hasta el limite de la tecnologia mas
avanzada.

Los apasionados de las altas
prestaciones encontraran poderosas
razones de satisfaccion: Inyeccidn
electrénica. Diferencial de
deslizamiento limitado
(autoblocante). Culata de aleacién
ligera. Arbol de levas en cabeza y
valvulas de escape huecas
refrigeradas por sodio.

En las versiones con Turbo Diesgel,

| PEUGECT TALBOT FUERZA DINAMICA

un Turbocompresor le impulsa a
velocidades impensables hace sélo
Unos pocos arnos.

Una tecnologia de auténtico lujo.

Y sin renunciar a una economia de
guténtico utilitario, gracias & la 5
velocidad en toda la gama.

Degde B,81.alos 100 Kms.

- Enel interior, el gran cambio.

Un equipamiento abrumador,y
opciones que rozan la clencia-ficcion.

De entrada, mando a distancia.

Y en marcha, direccion asistida,
elevalunas eléctricos, y cerraduras

centralizadas.

81 atn quiere llegar mas lgjos en
confort, puede elegir cambio
autornatico y aire acondicionado.

La, informatica a bordo brilla por su
funcionalidad.

Para los mas exigentes, sintetizador
verbal y regulador develocidad
opcional.

Ahora, analice 1a competencia.
Haga rmimeros ¥ medite su eleccion.

Esta va & ser su gran eleceidn.

BPEUVGEOT 505

i

AL o s

PEUGEOT. Aiiin

_ se ha iniciado la

=% comercializacién de las
versiones 86 de la gama
505, cuyos precios han
sido elevados en un 6 por
100 de media, como
justificacién a la mejora
en ¢l equipamiento,
Seglin nuestras noticias,
apenas quedan unidades
de las versiones antiguas
en los concesionarios.
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-l X ,.r:..hh‘:"’— = : o

FORD. A los Escort y Orion que la
semana -pasada ponian en circulacién,
con un equipamiento ligeramente supe-
rior a lo hasta ahora conocido, se vie-
ne a sumar otro «prét-a-porter» sobre
el Fiesta L, con regalo de una radio y
sin sobreprecio por la quinta marcha.

‘l'kO!“. Con una tasa de finan-

ciacién de tan sélo el 8 por 100, 1a mar-
ca Citroén se pone momentaneamente
en cabeza de los tipos de interés mds
bajos: nada menos que el 8 por 100,
que compite con los 9,5 por 100 que
han venido ofreciendo hasta ahora Ca-
jas de Ahorro o algunas entidades de
crédito extranjero. Esta oferta se limi-
ta a algunas versiones de los BX y Visa
y es8 valida hasta el préximo diciembre.

TAI.'OT. A fecha 1 de octubre ha

desaparecido ya el stock de Talbot
Samba en concesionarios, por le que

puede d_ecirse que el modelo ha dejado:

S —— Gl
? ! sz FETENTT Y
3 I L | T
II ie L R A

de venderse. Su pi'oduccién habia cesa-
do en el pasado afio,

"lSSA". A partir del proximo mes
de diciembre comenzaran a venderse en
nuestro pais las versiones del Patrol
con motor de seis cilindros diesel y 3,5

litros de cilindrada, con una potencia
de 95 CV. 86lo se ofrecerd en la ver-
si6n larga y, opcionalmente, con el cor-
to techo bajo, Por el momento, la ver-
sion turbo del cuatro cilindros se man-
tiene «aparcada», al igual que la ver-
sién de 134 CV de gasolina.

OTRAS OFERTAS

Barcelona:
Automéviles Ferrer
ttel. 258 87 04),
Auto Beltran (209 79 11).
Autolica, S. A. (215 21 70).

Mercedes 300 Diesel

Para quienes estén interesados en comprar un coche tan concreto como
el Mercedes 300 Diesel, Ies ofrecemos una relacién de los lugares en los
que puede encontrarlos, en Madrid y en Barcelona, Esperamos poder
ofrecer en proximas semanas ofertas de otros modelos interesantes,
ampliando estas direcciones a otros puntosﬂc.lie la geografia nacional.
Madrid:

Particular (461 83 61).
Automoviles Eslava (243 94 66).
Automdviles Vallehermoso

(460 19 75).
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Coste por kilémetro; Los precios por kilémetro que publicamos se refieren al kildmetro
de rodaje, con 15.000 kilémetros por afio. Se ticnen en cuenta los gastos de carburante, neu-
méticos, seguros, impuesto municipal y gastos de mantenimiento.  » prgbado MOTOR1G
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. Mercado .

com:s USADOS {En rmles de pesetas)

Esta es la valoracién que de los automéviles de segunda
mano establece la Asociacion Profesional Ganvam. Se trata
de unos precios medios orientativos, a los que hay que res-

80 7 1B 77

ganvam
tar el 15 por 100 como beneficio del profesional y los gastos

para su reparacién. Estos descuentos, se entiende, son para
fijar los precios de compra de usados.

ALFA ROMEO
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ce. OV kmh  Ptan
797 60 176 1.060.833
90 666 195 099430
980 666 — . 1.089.339
980 70 19% 1.246.890
®7 N 215 1.233.864
%7 0 20 150187
%7 9 210 1541879

II.II.'I'AHI

.11 L —
Strokar 125,

T
. 1188
.75

208102
214,981
162,268
238,095

200170

240,375
245 358
218,243
2i1.930
23382
236.447
241948

658,806
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)ﬁSTE cierto coiifi:éionismo so- - tual, nacid de Ja mano de Bertone, con - do a utilizar unas SUSpensicnes mas
bre la procedencia de los Inno- 1a mecénica que utilizaban los Mini dos  convencionales y suﬁmtiq_algunos re-
centi, Desde 1976, Leyland In- * afios antes de que pasase al grupo ita- - toques estéticos de menor 'portancm

e
i S

-nocenti, perteneciente al grupo
3 britanico Austin Rover, fue comprada

pietario de la marca Maserati. -

por el grupo italiano De Tomaso, pro- -

-liano. Con la mecénica britdnica y las -
» suspensiones hidroneuméticas se man-
tuvo hasta 1982, en que se incorpord al-
: dlmmutooocheunmotordeprocedm '

‘ prooedencml’..eymn

Mientras se utilizaron los motores de
el Innocenti se
Vendléml?.spaﬁautmv&delaredco-
mescial de Austin Rover, conociendo

AAMON RDDRIG

El Innocenti, en su configuracién ac- _cia japonesa y marca. Daihatsu, pasan- - en nuestro pafs cxertapopu!andad. De- -
_
ﬁ’?m;gfﬁ?gw ' A Mane]abmdad urbana  Frenos duros |
A e - Consumos ajustados . Limpiaparabrisas mef‘ icaz
> 7 Equlpannento completo - Confort en carretera
| [ — | '

ALFA ROMEO ESPANOLA, S. A. Ctra. Madrid-Barcelona, Km. 16,5. MADRID
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Jada su importacion en el 82, hace al-
gunos meses se ha iniciado a través de
una nueva firma, Inocar, que cuenta
con nueve concesiones en el territorio
nacional. Por el momento s6lo se ha
homologado la versién Minitre SE, es-
tando en estos dias en fase de homolo-
gacién la version turbo de 72 caballos
¥y la diesel de 37 CV.

MECANICA
[ | x|+ IR

Es muy poco frecuente encontrar un
motor de tres cilindros moviendo un
automévil. Séle las «rarezas» germa-
no-orientales de los Trabant y Wart-
burg, ¢con motores de dos tiempos, uti-
lizan tal mimero de cilindros. Tendria-
mos que buscar entre la industria nipo-
na para encontrar una especie de este
género. Y hay que decir que Daihatsu
ha sido una de las pioneras en este
terreno, La gran dificultad que presen-
taban los motores tricilindricos surgia
en el equilibrado del motor. La utiliza-
cidén de los arboles de compensacion,
girando en sentido contrario al del ci-
glefial, ha sido la solucién adoptada
por el fabricante japonés, con muy
buenos resultados. Digamos que esta
técnica puede considerarse de vanguar-
dia, como lo demuestra la utilizacion

32/ Motor 16

INNOCENT! MNUTRE Sk
MOTOR Dhipesiitn: Delantarn traswversal,
Nilmero de oftiedros: 3, en Koce, Clindra-

mmmmxnmzwm
3 apovos, Arbal secundavio de equilibre-

mﬁﬂasmmhmvs |
mkg, 2 3.200 rpm.

TRANSMISION Traccién: A las ruedas
delanteras. Caje de cambio: Manust de 3
mtarchas. Velocidad = 1.000 rpm. en coda
mnrelu: 1.%, 6,9 kmsh.; 2.%, 11,5 km/sh.s
3.3, 17,2 km/h,; 4.%, 24,5 km/h; 5.5, 30,0
km/h, Embeagee: Mando por cable,

DIRECCION Tipo: De cremallera. Voeltas

ro: 8,9 metros.
maswm&mym
bores trasercs, sin asistencia,
SUSPENSIONESIM Independjmtem
ambos ejes. - .
RUEDAS Lisntas: De acero, de 4,5 x 12
- pulgadas. Neumiticos: 155/70 SR 12. . ..
PESQ En orden de marchs: 685 kgs. ., -

- de volunie enive topes: 3. Dhimetro de gi- |

en el recientisimo Porsche 944 Turbo.
Por cierto que en el coche alemdn tam-
bién han sido los nipones quienes han
desarroiflado el sistema. En este aspec-
to, la experiencia de los motores de mo-
tocicleta estd resultando fundamental,

Un motor de tres cilindros tiene una
ventaja importantisima: su tamafio y
peso reducidos. Si en coches de mayor
porte, unos centimetros de mas pueden
aceptarse, en las dimensiones del Inno-
centi son fundamentales. El motor, si-
tuado transversalmente, se aloja en la
parte delantera, sin utilizar mas espa-
cio que el imprescindible, y permite
unas dimensiones de la parte anterior
del coche verdaderamente reducidas.

En nuestra prueba, este curioso mo-
tor no s6lo se ha mostrado como muy
«fino» y brioso, sino muy poco sedien-
to de combustible y con una capacidad
de aceleracién y recuperacion més que
notable. En este sentido, lo ganado res-
pecto al Innocenti con el veterano mo-
tor BLMC es apreciable. Puede quiza
criticarse su nivel sonoro, pero obede-
ce mas a la proximidad del motor que
a su rumorosidad intrinseca.

Los otros drganos mecénicos son
bastante convencionales. La direccién
es de cremallera, con un didmetro de gi-
ro inferior a los nueve metros, lo que
no tiene nada de particular, dado el ta-
mafio de la carroceria. La caja de cam-

. .
ey a—, "Qf-_f

bio, cuyo escalonamiento es muy razo-
nable, presenta como Gnico inconve-
niente el disefio de la empuiadura de
la palanca, que la hace incomoda. Pe-
ro su manejo es bastante normal, El
embrague es progresivo y de tacto sua-
ve.

Aspecto crltlcable el de los frenos.
Con las cifras en la mamo, las distan-

cias de frenado son excelentes, ya que.

el coche se detiene a 100 kildmetros por
hora en 30 metros justos, que son los
valores de un coche deportivo. Claro
que en eso ayuda el escaso peso del Mi-
nitre. Lo que ocurre es que el pedal es
muy duro, y la unidad probada acusa-
ba un peligroso bloqueo de una de las
ruedas traseras, asi como una pinza de-
lantera con tendencia a dejar pegadas
las pastillas.

SONORIDAD

—_——— L
- A 120 KMAB. s TS

Los interiores han sido disefiados con
mimo, pero acusan algunos defectos de
realizacién. Los aslentos posteriores son
nbatibles asiméiricamente, con lo que la
capacidad de carga aumenta
considerablemente

~ En definitiva, una excelente distan-
cia de frenado, pero con muy mala ca-
lidad. Y esto es més grave (nos referi-
mos muy concretamente a la ausencia
de servofreno) ante la utilizacion casi

EQUIPAMIENTO

BT YOI

FaubrnnAneniuayin

Fhumnsenvig

Cuentakitbmetros parcial
Termimettn G0 agHA. ..o isresrrnran
Refod T I -

eabsnndearesbpaaray

W de freno de mano ..

: W desgaste pmﬁu Prmo
Faros miniabh ,I'IZ.Z. i.'..'.i.i
Aslento mgul:hle- em almra_ ......

Henksrmnuta

mmbsmdﬂmmros
Elevalunag eléeﬂ'icos (delante-
Cerraduras e g

Tapbn carburarte con Have........
Liaates aleacidn.....c.overirniaceinee  NO

a§5§ aazgsmza%magagmaz,

Preequipo de radio........ FRRERSRRN . |
Limpia-lava luneta trasero ......... 81
Asiento posterior divisible... L

exclusivamente femenina que se han-
marcado sus vendedores. Una gran ma-

yorfa de sus usuarias procedera de

otros coches que si tienen servo, por lo

que la diferencia serd aiin més aprecia-

ble, Y en un coche gue supera el millén

cuatrocientas mil pesetas, tampoco hay

que ahorrar hasta estos limites.

COMPORTAMENTO
x| % [« RN

Ya hemos mencionado que la sus-
pensién tradicional de los Mini britdni-
cos (hidrolastic) habia sido abandona-
da cuando recibi6 ¢l nuevo motor. Se
ha pasado a una suspensién delantera

.tipo McPherson y a una suspension tra-

sera con ballestén transversal tipo 127.

A 60 km/h. .oveniriren veevvine RPN | ¥ |}
A 100 km/h. AECOmEE0RnGOnoTD 30,0
A 120 km/h, .
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El resultado ha sido una mejora bas-
tante apreciable sobre el confort, que
los topes de goma y los neumaticos de
12 pulgadas hacian critico en las versio-
nes anteriores.

El coche se tiene bien, sin mis. Vol-
vemos a insistir en que no se trata de
un coche de carreras, y es més apropia-
do para circular por ciudad que por
carretera, pero un pequefio esfuerzo
mejorando las suspensiones hubiera ve-
nido bien.

Cuando circulamos deprisa por
terreno virado (v deprisa en este coche

es ya 120 km/h.) notamos una clara

tendencia a irse de morro, pero con
cierta brusquedad. Si, por casualidad,
en ¢l apoyo hay una ligera desnivela-
cion del terreno, entonces las reaccio-
nes son, mis que bruscas, violentas.
Afortunadamente, una direcciéon muy
rapida y el hecho de que las velocida-
des no son muy altas, nos permiten
corregir estos defectos. Y si ya utiliza-
mos las cuatro plazas, el peso se deja
sentir sobre los pocos caballos del mo-
tor, con lo que basta con levantar el pie
del acelerador para que las reacciones
extrafias desaparezcan con el descenso
inmediato de la velocidad.

Gracias a un cambio de marchas de
escalonamientos reducidos, circular
ciudad es muy divertido, porque a su
maniobrabilidad se aflade una inespe-
rada capacidad de aceleracién. En este
sentido, el Innocenti es el rey de los se-

Escoge el camino

méforos. Su velocidad méxima, obte-
nida en quinta, es de 143 km/h., cifra

que nos parece algo baja para un co-

che de 52 caballos. A la vista del com-
pertamiento con media carga, nos atre-
vemos a afirmar que esta potencia no-
minal no se alcanza o, al menos, no la
alcanza la unidad que probamos. Con
s6lo 40 caballos y no los 52 del Mini-
tre, un Polo, con bastante peso, supe-
ra sin problemas los 150 km/h.
Podria parecer que un carburador
doble seria «tragdn» de gasolina, pero
la verdad es que los resultados que nos

. ha ofrecido y que se reflejan en el cua-

dro correspondiente son més que nota-
bles. Sobre todo, la cifra de consumos
en ciudad, que no llega a los nueve li-
tros por 100 kildmetros, y eso que su
conduccion anima a ir deprisa y alto de
vueltas. No es descabellado pensar que

para un usuario tranquilo, €l consumo
en zona urbana se sitiie en los alrede-
dores de los siete litros, cifra bastante
buena.

CARROCERIA
S —

No es facil resolver en una carroce-
ria de 3,16 metros de longitud todos los
problemas de habitabilidad que se le
exigen a un coche de cuatro plazas.
Bertone es un auténtico especialista en
coches de reducidas dimensiones, y el
Innocenti ¢s posiblemente la realiza-
¢ién suya que mas tiempo ha permane-
cido en el mercado, pues hace cerca de
trece afos que salié de su ldpiz. Pese a
esta antigiledad, es impresionante la
forma en que se mantiene en la moda,

1370

HONDA XL 200 PD

ALEX PUYOL

si bien es verdad que ha sufrido algu-
nos retoque estéticos,

El Minitre mide diez centimetros més
que el viejo Mini, pero ofrece unas de-
fensas exteriores eficaces y no pura-
mente simbdlicas, como el pequefio in-
gkés, que, por cierto, se mantiene aln

— -]

Paragolpes eficaces en material absorbente

ALln FH

A pesar de que el disefio de Bertone tiene trece afios, sus formas atn estin a la Gltima moda

en produccién. Y no sélo por los para-
golpes en fibra de vidrio, sino por un
maletero bastante razonable. Si no muy
amplio, al menos bastante profundo,
por lo que la capacidad, si se alojan
maletas de dimensiones apropiadas, es
notablemente grande. Aumentando su
versatilidad, el SE ofrece de serie los
asientos posteriores divisibles en dos
sectores asimétricos, con lo que la ca-
pacidad del maletero se amplia no-
tablemente.

Las plazas delanteras son todo lo
amplias que cabe esperar en un coche
de este tamaifio. En cuanto a las trase-
ras, son légicamente reducidas, pero
admiten a un adulto en un desplaza-
miento no muy largo o a los nifios sin
problemas. El interior es acogedor y
bien disefiado, si bien €l nivel de termi-
nacién no es el que cabria esperar de
un coche de este precio. La exclusivi-
dad no s6lo es cuestién de dinero, sino
de calidad.

El equipamiento del SE es bastante
completo, con elevalunas eléctricos, re-
trovisor con mando interior, moqueta,
limpiaparabrisas trasero..., etcétera.

El puesto de conduccién es bastante
agradable, pero tiene algunos defectos
de disefio. Por ejemplo, el mando del

claxon es complicado y dificil de mane-
jar con cierta rapidez. El limpiapara-
brisas est4 mal disefiado y deja un es-
pacio sin barrer de cerca de la cuarta
parte de la vision total; la palanca de
cambio tiene un disefio del pomo, con
aristas muy marcadas, que hace inco-
modo su manejo; el mando para abatir
los asientos delanteros (para permitir el

PRESTACIONES

VELOCIHDAD MAXIMA
F T 0 U 7 < § |
ACELERACION (seg.) :
400 m. salfida patada ........... ~ 36,2
. 1,000 m. salida parada ........... 189
- De 08 100 km/b. voovvercvenrieens 12,4
RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4.2 . 19,6
400 m. desde 40 km/h. en 5.5 .. 20,6
- 1,000 m, desde 40 km/h. en 4.* 37,3
1.000 m. desde 40 km/h. en 5.* - 40,1
De 80 a 120 km/h. en 4. ....... s 12,8
De B0 a 120 km/h. en 5. ....... ", 20,0

Motor japonés para un coche italisno
Sus consumos son excepeionalmente bajos

acceso a las plazas traseras) estd durf-
simo y no puede utilizarse sin bajarse
el conductor, lo que es un engorro pa-
ra las madres que transportan los nifios
al colegio..., en fin, pequefios detalles
facilisimos de corregir y que parece
mentira que no lo hayan hecho ya, con
la cantidad de tiempo que el coche lle-
va en el mercado.

1./190 k.
CIUDAYD

A 22 km/h, de media ......- 8,7
CARRETERA

A 50 km/h. de crucero ... 4.9

En conduccidén répida ..... 6,9
AUTOPISTA

A 120 km/h. de crucero .. |
" A 140 km/h, de crucero ..

AUTONOMIA MEDIA

. Consumo medio pond,
Recorrido (km.) .............
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Porque hoy, solamente con nuestra capacidad y profesionalidad, no seria
posible informatle de todo cuanto sucede en el mundo. Para lograrlo, es necesaria
la tecnologia. La técnica mds avanzada. De la que el Grupo 16 ha hecho un
buen uso desde su nacimiento. Gracias a ella, le dimos una nueva imagen a
12 informacion.

Fuimos los primeros en editar un periédico a color, con tres ediciones diarias.
Y hoy, con la tecnologia a nuestro lado, seguimos avanzando. Preparados para
lo que venga. Incluso parala TV privada. S6lo hace falta que se ponga en marcha.
Entonces, ya vera.

Como resumen de este aspecto, el
Minitre ofrece un interesante disefio de
conjunto, parcialmente empafiado por
esas pequefias pegas que llegan a irri-
tar pensando en lo que cuesta. Porque
se perdonan en un Panda, pero no en
lo que nos cuesta bastante mis que el
doble y no nos ofrece en este apartado
mas que cierta distincion.

FRENTE A SUS RIVALES
|
No quedan ya muchos coches de tres

- metros en el mercado. Entre otras ra-

zones, porque la manejabilidad gue
ofrecen ya los polivalentes de 3,5 me-
tros (tipo Fiat Uno o VW Polo) esca-
samente justifica las dimensiones infe-
riores y sus defectos: plazas traseras
sirnbdlicas y maleteros escasos. Practi-
camente sOlo el mercado italiano sigue

ALEX PUYOL

Con faros pequeilos, pero buena luz
Las ruedas son de 12 pulgadas de diametro

interesado en estos coches, sin duda
condicionado por la antigiiedad de sus
ciudades y los beneficios que suponen
los minicoches para circular por ellas.

Quedaba, en el grupo Fiat, el Auto-
bianchi como tnico defensor de una
clase en la que los 126 han sido deter-
‘minantes. Pero el Autobianchi esta ya
agotando sus ultimas unidades de stock
en Espafia, ante la muy préxima co-
mercializacién del Lancia Y10 de Giu-
giaro,

Asi pues, el Gnico rival por ahora del
Minitre es el Autobianchi, cuya version
mas lujosa se ofrece por algo menos del
millon de pesetas. El Innocenti tiene su-
perior potencia y prestaciones y, sobre
todo, unos consumos mas ajustados.
Se trata, sin duda, de un coche supe-
rior. Lo malc es que los separan
400.000 pesetas, que es una diferencia
mas que notable. Por ese dinero hay en
¢l mercado coches excelentes, mas am-
plios, seguros y comodos.

Porque, ;cuantas veces en un afio no
podemos aparcar un Fiat Uno y si un
Minitre?

En definitiva, el Innocenti es un
atractivo capricho, resuelto con digni-
dad, pero notablemente caro. Aunque
quiza sea éste uno de sus atractivos. En
esta sociedad de consumo en que nos

ETTRETTT E

ALEX PUYOL

El comportamiento ba mejorado respecto a las primeras versiones
Esto ha sido posible gracias a la adopcion de suspensiones independientes a las cuatro ruedas

ha tocado vivir, muchas veces lo atrac-
tivo es la distincidon que marca el pre-
cio. De eso viven Mercedes y BMW, en-
tre otras, y les va muy bien. Es proba-
ble, por tanto, que los Innocenti ten-

gan también su sitio. Es un coche muy
indicado como segundo coche de aque-
llas familias que no tienen demasiadas
preocupaciones econdmicas.

José M. Cernuda

1.403.426 pis.
Motor: Delantero, Traccién: Delantera. Cllindrada:

993 c.c. Potencia: 52 CV a 5.600 rpm. Peso: 685!3 Ve-

Tocidad mibxima: l43kmfh C medio p

7,3 1./100 km.

AUTOBIANCH A.112 LX 998.440 pts.

Motor: Delantero. Traccién: Delantera. Cilindrada:
965 c.c. Potencia: 48 CY a 5.600 rpm. Peso: 675 kg, Ye-
locided mixi 137 km/h. C medio ponderado:
1,6 1./180 km. o
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GOLF GT CONTRA KADETT GLS
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los dos coches mas vendidos

del mercado alemdén, el mas
fuerte de Europa, dos coches que en sus
respectivas versiones, 1.6 GLS y 1.6
GT, representan el familiar medio por
‘excelencia, es decir, un automovil con
carroceria de cuatro metros de longi-
fud, cuatro puertas, mds portén y es-
pacio interior para cinco adultos. Las
mecanicas de estos dos lideres tlenen
también muchos puntos en comin; el
motor de 1,6 htros de cubicaje, la caja
de cinco velocidades o Ias suspensiones
independientes son soluciones que apa-
recen en ano y oiro modelo; el estilo de

L. Opel Kadett ¥ el Volkswagen
Golf, que tanto monta... son

ambos coches es, sin embargo, distin-
to: mientras que el Opel hace gala de

un tono alegre, casi deport

Volkswagen luce un caracter mas fami- : _
liar, mas reposado que se preocupa, an- -

te todo, por la comi
pantes.
Para hacer la P
do més de mil quinientos kﬂémetms ;

volante de los dos modelos y se han
"conducido siempre con Ia. ‘mentalidad
po- . aceleraciones menos impresionantes, si
8 camb:o posee un vehicu}a ‘con acaba-

de ese usuario que quiere un coche
co comin, amplio por dentro y ficil d
manejar en todos los terrenos; un usua
rio que quiere buenos consumos, per

‘también prestaciones honorables, El
Golf consume un poco més que el Ka- -
dett v anda menos su rival; el Volkswa-

gen esta mejor acabado que ¢l Opel, pe:
ro también cuesta doscientas mil
tas mas a 1gualdad de -equi

pese-

El usuario que tiene un estilo de con-
ccion més jovial, que no sufre por
os problemas de espacio y busca, ante
I?ﬁ al:;l comp;oweﬁo perfecio se
por el sona gue

deba elegir en funcién de gﬂ ga
interior, y que no tenga en cuenta una
ocidad punta algo superior, o unas

&
5

¥

- -

=

e . — i

del Volkswager Golf, dos coches fami-
ares que van a ir llenos de pasajeros
la mayoria de los casos. El Golf es
4s amplio que el Kadett en todos los
sentidos; el Volkswagen es més ancho
que el Opel en todas las plazas, tanto
a la altura de los hombros como a la al-
tura de las caderas, y los pasajeros sen-
tados en la parte postertor del Golf tie-
nen mds espacio libre para sus piernas
que los ocupantes del Kadett, que a ve-
ces llegan a sentir una cierta sensacién
de claustrofobia por la proximidad de
Ias butacas.
La accesibilidad al interior del Volks-
agen es algo mejor que 1a del Opel y
esta diferencia se hace m#s palpable al
entrar o salir en las plav s delanteras.
El Go¥f no da ningin _roblema ni al

conductor ni al acompaﬁante, mientras
que el Kadett tiene el problema de su
asiento, que al tener una base situada
a muy poca altura del piso obliga & ha-
cer mas contorsiones de las deseadas si
su estatura supera los 1,70 metros.

Fl Golf ofrece unos asientos mas co-
modos que el Kadett, pero hay que de-
cir gue ninguno de estos dos modeios
alemanes es una maravilla en un capi-
tulo tan delicado. Las butacas delante-
ras de! Volkswagen recogen hien el
cuerpo y tienen una forma anatémica
bastante aceptable, tanto en ia base co-
mo en el respaldo; en el Opel no hay

problema en lo que se refiere a apoyo-

lateral, pero Ia base tiene un mullido
duro, que en log viajes largos deja los
glGieos bastante castigados, mientras

que &l respaldo es demasiado recto, por
lo que los usuarios, con zonas lumba- |
res delicadas, tampoco saldrin muy
descansados en caso de trayectos lar-
£0S.

El asiento trasero dei Golf es tam-
bién mucho mas comodo que el asien-
to del Kadett; el Angulo entre la base ¥
el respaldo es bastante agradable y el
tamafio de los dos elementos no admi-
t¢ quejas; los problemas en el Kadett
vienen por dos motivos: el dngule ex-
cesivamente recto entre las dos partes
es un pequefic martirio para las espal--
das menos fuertes y las piemas de los
pasajeros mas altos no tienen mucho
apoyo porque ia base es bastante corta,

La postura de conduccién en &l
Volkswagen vy en el Opel es buena sin




Precio en la calle:
+ 1.695.135 plos.

VIRTUDES

" ® Amplitud interior.

ohe nresemtaciie. | @ Direccibn vy frenos.
Ee;:(;t: :1?1;:;?"6"' @ Posicién al volante,
Importador: Sociedad Es-
* pafiola de Automéviles | DEFECTOS -
de Turismo, S. A, '
Garantia: Un afio, sin 1i- | ® Palanca de cambio
mite de kilémetros.” imprecisa.

Niimero de talleres:

1.000,

Plazo de entrega: Tnme-

® Transmisién falsa-
. mente ahorrativa.
® Inclinaciones de

.. diato. - ® carroceria.

mas; los dos coches se han diseiiado en
funcién de un tipo germénico que tie-
ne pocos puntos en comiin con el usua-
rio medio espafiol; el Golf es mejor que
¢l Kadett en este sentido, pero los dos
coches exigen a su conductor un perio-
do de adaptacién bastante largo hasta
sentirse a gusto frente a los mandos; el
Golf es mejor porque ofrece un asien-
to regulable en altura, permite situar la
base, mientras que los pedales v la pa-
lanca de cambio quedan bastante bien
sitvados; el Kadett falla en el capitulo
de confort al volante, porque los peda-
les quedan bastante alejados, lo que
exige unas piernas de buena longitud
para llegar hasta ellos, la palanca de
cambio queda demasiado proxima al
cuerpo y €l volante va dispuesto mds
arriba de lo deseable.

Los cuadros de mandos del Golf y el
Kadett son parecidos y bastante senci-
llos: son cuadros que se consultan sin
el menor problema, ya que sus relojes
son muy grandes. Ninguno de los dos
coches lleva testigo de reserva de car-
burante, una ausencia inexplicable en
modelos que valen mas de millén y me-
dio de pesetas.

La visibilidad del Volkswagen es mu-
cho mejor que la del Opel; la parte tra-
sera del Kadett, muy alta y con un pa-
rabrisas de gran inclinacion, reduce
mucho el campo de visién, tanto si se
mira directamente, como por el retro-
visor.
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El Yolkswagen Golf GT es on prodigio de capacidad interior; un coche muy bien acabado.
En las curvas mis cerradas ¢l Golf GT impresiona a sus ocupantes por la fuerte inclinacién
de su carroceria, incluso cuando se rueda a un ritmo no muy rdpido.

En ¢l Golf casi no hay problemas de
puntos muertos y a'la hora de hacer
maniobras de aparcamiento, éstas son
mucho mas sencillas que en su rival.

La calidad de acabado del Volkswa-
gen Golf y el Opel Kadett es muy bue-
na; en iltima instancia el Volkswagen
es algo mejor que el Opel, porque to-
dos los elementos dan la impresién de
estar mejor ajustados.

AL VOLANTE :
SUAVES, SUAVES

El Opel Kadett s mis homogéneo
que el Volkswagen Golf en el capitulo
mecénico; el Kadett 1,6 GLS da mas sa-
tisfacciones que el Golf GT en un uso
diario y la explicacién hay que buscar-
la en el motor; el cuatro cilindros del

FICHA TECMICA

VOLKSWAGEN OPEL KADETT
LR GOLF 6T GLS 1.6
Disposicién ... Del. Transversal Del Transversai . -
Nfimem de alindros ....ooociiiimrrrrenenns 4, en linea 4, en linea
Clﬁ?dl‘idl 1.598 c.c. 1.595 c.c.
Cig ’ '” De 5 apoyos De 5 apoyos :
Distr Arbol de levas en cabeza accio- | Arbol de levas en cabeza acgio-
nado por correa nado por correa
Aliment :’ 1 carburador 1 carburador .
COMPTEAISR ouvevecerurnrrmasacnsesenesas 92al 9,0al “a
Tipo de carburante ..... Gasolina de 97 octanos Gasolina de 97 octanos
Capacidad del depdsito 42 litros ; 55 litros
Potencin mMEXIMA ..voeeeevvneerssesnneennens %) CV a 5.800 rpm. 75 CV a 5.000 rpm
Par miximo 12,8 mkg. a 4.00¢ rpm. 12,75 a 2.500 pm.
TRANSM]SION
Traccién ...... Delantera Delantera :
Caja de Manual, de 5 machas Manual, de § marchas
Velocidad a 1.000 rpm. en 1.° ........... 7.8 km/h. 8,3 km/h.
Velocidad a 1.000 rpm., #n 2. ........... 13,6 km/h. 14,8 km/h
- Velocidad a 1.000 rpm. en 3. ........... | 20,8 km/h. 22,3 km/h. -
Velocidad a 1.000 rpm. en 4.* 29,9 km/h. 31,6 km/h,
Velocidad & 1.000 rpm. en 5. 37,5 km/h. 38,4 km/h
DIRECCION b o
Tipo De cremallera De cremallera
Yueltas de volante entre topes ........... 4,1 - 3,5
Did de giro 10,5 metros 10,5 metros
FRENOS ° oo
Sistema Discos delante y tambores de- Discos delante y tambores de-
trds, con servo trds, con servo - .
SUSPENSION. :
Tipo .-... Ruedas independientes delantey | Ruedas independientes delante y
semindependientes detras detras
RUEDAS . : :
Llantas_ De chapa, 5 » 13 pulgadas De chapa, 5,5 x 13 puolgadas
Neumiticos 155 TR 13 175/70 SR 13
PESO . . : - o S
Ep orden de marcha .............sesumsers Q45kg. ¢ “faokg '

ALEX PUYCL

El Opel Kadett 1.6 GLS tiene un estilo muy aerodindmico servido por una mecdnica bastante
enérgica. El buen comportamiento del Kadett 1.6 GLS es uno de los mejores argumentos de
este coche, que cautiva por su buena manejabilidad en cualquier condicidn.

Kadett, no sélo tiene mas pontencia
que el del Golf, sino que ademés con-
siglle consumos muy similares y, a ve-
ces inferiores, aunque las prestaciones
sean bastante superiores a las de su
rival.

El Kadett es mas ripido que el Golf
én velocidad punta, con una diferencia
bastante grande, va que el Opel es casi
un 10 por 100 mas rapido que el Volks-
wagen, lo que también se explica por
su aerodindmica mas desarrollada. El
Kadett es también mejor que el Golf en
aceleraciones y recuperaciones, aunque
las diferencias en este aspecto sean mi-
nimas como indican los cuadros.

El cuatro cilindros del Kadett tiene
un caracter bastante mas rabioso que el
del Golf. Los dos motores son, sin em-
bargo, bastante elasticos y aguantan
bien los esfuerzos impuestos por unas
transmisiones demasiado ahorrativas
que quitan todo el nervio a las reaccio-
nes, tanto en cuarta como en quinta; el
Opel Kadett es més eficaz que el Golf
en este sentido, porque su motor tiene
mayor empuje v la transmision hace

A 24,7 km/h. de media .. 9,9 , 9,7
CARRETERA o 53 | 0 o7 o

A 90 km/h. de crucero .| . 5,9 | :
En conduccién rapida ... | 11,1°| 12,3 ;
AUTOPISTA ... = =0 o]0
A 120 km/h, de crucero 6 | g,g

i ] ]

AUTONOMIA MEDIA -
Consumo medio ponder.

6
A 140 km/h, de crucero | ¥ 8,5
.:l 34 :
Recorrido (kilémetros) .. | : 600

gala de un caracter menos «tacafio».

La manejabilidad del cambio es me-
jor en el Kadett que en el Golf; en el
Opel la tinica critica a la caja es para
la distancia algo larga que hay entre las
distintas posiciones; la precisién es, sin
embargo, abscluta y el mando es muy
suave; en el Volkswagen los recorridos
entre una y otra marcha son minimos,
pero el mando es bastante duro y no

EQUIPAMIENTO

Golf Kadett
Cuentarrevoluciones ....... ... s 1]
Cuentakilometros parcial S1 sl
S S1

NO NO
SI S1

.1 NO NO

Testigo reserva carburante ....| NO NO
Testigo de freno de mano ... 5] SI
Testigo desgasic pastillas ...... SI SI
Parabrisas laminado ............ sI sI
Faros antiniebla ............ NO NO
Piloto antiniebla trasero . SE SI

Aijre acondicionado .............
Volante regulable . ............... NO NO
Asiento regulable en alt
Retrovisor regulable ............
Apoyacabezas delanteros -
Elevalunas eléct, (d/t) ..........
Cerraduras centralizadas ......
Luz lectura mapas .........
Tapén carb. con lave ..
Llantas aleacién ..... -
Preequipo de radio .............. sI
Limpia-lavahineta trasero ... SI 8
Asiento posterior divisible ... NO Sl

" OPCIONES: Opel Kadett GLS:; Pintura brillante,
10.337, piotura metdlica, 16 325; retrovisor pas. ajusi.
int , 10 970, retrovisores eléct y term. 25.048; computa-
dora de viaje, 31.549, volante ajustable en altura, 23 725;
direccidn asistida, 68.860; clevalunas delantero y trasero,
£6.810; elevalunas delanteros, 47 927, faros antiniebla
delanteros, 20.851; cerraduras centralizadas, 28.163, cin-
turones traseros inerca, 30.157; asiente conductor regu-
lable altura, 7 477, techo solar deslizante, 56.077; llantas

leacién, 49. 141, port . 3 180,

VW Golf GT: Sin cpciones

Precie on la
~ calle:
1.505.630 phas.

* Fecha presentaciéon:
Septiembre del 84.
Importador: General
Motors Espafia, S. A,
Garantia: Un afio, sin Ji-
mite de kilometraje.
Niimero de talleres; 220,
Plazo de entrega: Inme-
diata. ]

VIRTUDES
@ Comportamiento.

& Consumo.
® Prestaciones.

580

DEFECTOS i ¥
@ Visibilidad hacia atris
limitada. =

® Asiento tfrasero incéd-
modo.
@ Direccidén pesada en
maniobra. ~~ -

tiene esa precision clasica en todos los
modelos VW Audi. En el Golf GT es
facil equivocarse de marcha y pasar,
por ejemplo, de quinta a segunda en lu-
gar de quinta a cuarta.

El Opel es también mejor que el
Volkswagen, en el tema del comporta-
miento; los dos coches se manejan con
suma facilidad en todo tipo de condi-
ciones, y se agarran muy bien sea so-
bre autopistas rectilineas o carreteras
de montaha llenas de curvas, sobre pi-
sos bien asfaltados-o en suelos llenos de
baches. Cuando se deja de lado el esti-
lo familiar de conduccién y empiezan a
manegjarse a ritmo deportivo las dife-

SONORIDAD

Golt | Kadett
Al ralenti ........... B conaton 51,3 1 55,0
A 60 km/h, 64,6 | 64,5
A 9 km/h. ........ 69,7 | 68,0
A 120 km/h. ....... 72,9 | 13,1
A 140 km/h. 75,7 | 76,0
ALOPE coeeciciiieeane e | 78,9 |°80,2

(Medicionesvefectua-ldas en la;\i\ 'plaza—s“ delan-
teras, con las ventanillas cerradas. Valores
> . en decibelios.)
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VOLNSWAGEN GOLF 6T

i rencias se hacen mas grandes; el Kadett
I va siempre por la trayectoria indicada
por las ruedas delanteras, incluso en las

‘{! curvas mas cerradas, curvas en las que : |
1 su Unica reaccién extrafia es un leve co- | - o - - -
| letazo al final si se ha pasado a todo b LL—#;%*:j J ] i

trapo. El Golf tiene unos limites mas :
bajos, su tendencia a irse de morro sal- OPEL XADETT 6165 1.6
ta a primer plano en cuanto se entra en ' ' ]
una curva algo més rapido de lo nor- ! '
mal; la carroceria, por su parte, se ba- " 3
lancea demasiado, lo que produce la
consiguiente preocupacién, tanto en el
conductor como en los pasajeros. El
Opel da mas confianza que el Golf en
circunstancias dificiles, sobre todo por-
‘ que 5us movimientos son menos espec-
Il: taculares y su tren delantero responde
il con muchas mds prontitud a los man-
‘ datos del volante.

La direccion del Golf es algo mejor
que la del Kadett, poque es algo mas

PRESTACIONES

suave y ademas es mas directa, ya que
necesita menos vueltas para levar las ?
i ruedas de un extremo a otro; en el FREN : VELOC. MAXIMA '
il Vollgswagpn basta con tres vueltas y Dl.STA.N(;:nAigfos) . A_DO Amcm]q (,.f: | it i
i media, mientras que en el Opel hacen ' ' 400 m, salida parada .........| 189 | 183
falta mas de cuatro. La direccién del 1.000.000 m. salida parada ... 353 | 341
. Golf casi no exige ningiin esfuerzo fi- R T T R S el
sico ni con el coche en movimiento ni e = mlmcvrdmmmﬁloom.) i+ |l n '9 21,1
: en maniobras a coche parado, mientras . 400 . deads 40 km/h. on §.% . u3 | 19
L] que t‘;‘;l el Kadle]:tt. aparece cierta dureza | A 60 km/h. ............. | . ;:,3 i g,g : 1.000 m. desde 40 km/h, en 4.5} - 40,5 | 37,1
cuando se callejea a poca velocidad. | A 100 km/h, ........... : , e el T eSS, Sy 144,80
cend.t ... :
: Los frenos del Opel y el Golf son A R0 km/h. .......... 479 8 & g - i%g m 5L zl':::zi }g:g
4 muy efectivos, pero en Gltima instancia : '
: los del Volkswagen son superiores por-

r .;,'._'. :

e

antes de que sea tar de.

=) / invierno no avisa. Puede llegar, .
-: como el afio pasado, en cvalquier =

. momento y si os pilla por sorpresaa tiy
. a tu coche, lo vais a pasar mal, porque él
va a sufrir y ti lo vas a pagor.

Pon el abrigo al coche antes de
ve sea tarde: ANTICONGELANTE . -
ONCENTRADO UNIVERSAL KRAFFT, Ef
mejor abrigo, porque es el que mds
resiste, el que mejor protege el motor y,
~ademds, el que mds se lleva, porque =~
-sirve para todos los coches. o |

=
o
K
&
H

Sistema de climatizacion del Golf
Es de funcionamiento sencillo, pero eficaz

que se detiene en menos distancia que
su competidor; tal diferencia se va ha-
ciendo méas notable a medida que
aumenta la velocidad.

El confort de marcha es uno de los
mejores argumentos del Opel y el Golf;
las suspensiones filtran bien las irregu-
laridades del suelo y las mécanicas son

Fi cuadro de mundos del Golf GT se le¢ con foda facilidad, pero no
¢s completo. Los astenios delanteros v (raseros qoe se ven debajo de
extus lineas son muy comodoy ¥ recogen bien el cuerpo.

B b

bastantes silenciosas. El Kadett se ba-
lancea menos que el Golf cuando se cir-
cula mucho por carreteras de montafia,
pero en suelos bacheados hay una cier-
ta ventaja del Volkswagen sobre su ri-
val porque su suspension absorbe me-
jor los baches. Hay, por tanto, un cla-
ro empate entre ambos en este apar-
tado.

El Opel Kadett 1.6 GLS y el Volks-
wagen Golf GT son dos coches bastan-
te diferentes entre si, aunque responden
a un mismo concepto. La diferencia en-
tre uno y otro modelo estd en su per-
sonalidad. Mientras que el Kadett tie-
ne un carécter jovial y desenfadado, es
bastante 4gil y tiene un comportamien-
io tan noble cono €l de un buen depor-
tivo, el Golf muestra un estilo mucho
més familiar, mds serio, que se refuer-
za con una calidad de acabado mejor y
con una mayor atencién a los pasaje-
ros en cuanto se refiere a comodidad y
amplitud. Se Podria resumir la prueba
al decir que los interiores del Volkswa-
gen son mas funcionales y la mecénica

BALANCE FINAL

Golf Kadett
Velocidad méxima .... R 1, 00ek
Aceleraciones ...... ... PR 100wk
Recuperaciones ......... P 15 S
COnsumo .. .o.oeeennans 2ISERA ]
Transmision ............. 308w e
1 Ly ‘l-li.l'
g;:::ot:e cambio %““ L=
DIfECCIOn ovvvvvriia s | LOWSRE | 20082
Comportamiento ......- RO L RIS
Aptitudes urbanas .... o 2,000
Autonomia ........ 1,00 7000
ili Tt L 3 Dhes
Maldero. v Fomen | Fowwes
LT 1O I Rl
Posicion conductor ... e 2-:::*
Equipamiento .......... | L.2** l-o e
" Calidad/precio ......... ] 1.0%%
LITL ] Exulmte LI11] Bum”_ -y Nom_ L] Regular.

El volante del Kadett tiene un tacio delicioso, pero a posturs frente
a los mandos es poco comoda para los uwsuarios de menor isila, El
asiento trasero cansa bastanic las espuldas delicadas,

Consola del Kadett
Bocas de aireacién de buen tamafio

del Opel mas racional. Pero a la hora
de la eleccidn, la diferencia de doscien-
tas mil pesetas entre el Kadett 1.6 GLS
desnudo, sin equipo extra alguno y el
Golf GT, también desnudo, inclinan la
balanza en favor del Opel.

Angel Marco

Motor 16/43




,q‘

. PAR

ALFONSO J. NIETO

OINCIDIENDO con la apari-
' cién del Scorpio, Ford ha in-
troducido un nueve cambio
automatico de cuatro marchas
con bioqueador de convertidor, con el
que pretende haberse acercado a sélo
un 1 por 100 de los resuliados que se
consiguen con el cambio manual. No es
el primer cambio con un dispositivo de
este tipo, puesto que los japoneses ya
habian presentado hace algin tiempo
cambios autométicos de este tipo. Pe-
ro si es el primer cambio realizado por
un fabricante europeo. A esta primera
respuesta van a seguir las de otros fa-
bricantes, como Peugeot-Citroén, que
también han puesto a punto estos dos
ultimos afios cajas de este tipo,

El bloqueo del convertidor se hace
particularmente interesante en coches
de potencias no demasiado elevadas, en
las que esa pérdida por deslizamiento
se deja sentir en forma mdis importan-
te. Fabricantes de coches potentes no
se¢ muesiran demasiade preocupados
por el problema, que solucionan con
s6lo iniroducir en el convertidor un
fluido mucho més denso que los moto-
res de muchos caballos mueven sin di-
ficultad y que a velocidad estabilizada
tienen un deslizamiento minimo. Estos
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.fluidos, metidos en convertidores de

par para coches con motores mds pe-
quefos, los harian extremadamente pe-
rezosos. Hay que tener en cuenta que
estos llamados convertidores de par no
son méas que un recipiente Heno de una
silicona que se encarga de trasmitir el
movimiento que le imprime una turbi-
na movida por ¢l motor a un rotor, que
a través de la caja de cambios y el di-
ferencial estd unido con las ruedas. Se
ha conseguido'que por cada 2,6 vuel-
tas de la turbina, el rotor dé una. Este
deslizamiento, que es necesario para las
arrancadas y para poder trasmitir todo
el par del motor, supone una pérdida
de potencia en otras condiciones, res-
tando velocidad méxima y aumentan-
do el consumo.

Conswmos mds préximos

Para comprobar las declaraciones de
los técnicos de Ford, hemos realizado
una serie de pruebas de consumo com-
parativas entre las versiones de trasmi-
sién automdtica y manual de cada una
de las variantes que actualmente se
ofrecen en Espafia, la de motor cuatro
cilindros y 2,0 litros, y la V-6 de 2,8
litros.

A CAMBIAR MENOS|

Los resultados obtenidos confirman
las previsiones de los técnicos de Ford.
Efectivamente, a velocidades crucero,
un conductor que sea capaz de mante-
ner una velocidad, las diferencias de
consumo son minimas —poco mas de
una décima de litro—, aunque siempre
favorables al cambio manual, aunque
los desarrollos del cambio autométlco
sean mads largos. Pero en cuanto au-
menta el trafico, siendo necesario ha-
cer adelantamientos ¢ se circula en
carreteras de montafia, los consumos
de los coches automaticos se disparan,
aunque se conduzca con especial aten-
cién y suavidad. Y es que cada vez que
se pisa el acelerador para efectnar un
adelantamiento o salir de una curva,
rara es la vez en que no se produce la
reduccién de marcha incluso a segun-
da, anulando el bloqueo del converti-
dor e imponiendo un consumo mayor.
Y lo mismo ocurre en ciudad.

"En lo que se refiere a las prestacio-
nes, las diferencias existe, pero tampo-
cO son importantes. Concretamente
son seis kildmetros por hora en los 2,0,
y de sélo cinco kildmetros por hora en
los 2,8, en los que las dos versiones su-
peran con facilidad los 200 kilémetros
por hora.

AECRAIC J. NIETD

COSTE POR KILOMETRO

Ko g | 0m8 | 2020 | saen
10.000....... | 12,0 13,0 14,0 15,5
15.000....... | 11,8 28 138 152
20.000....... | 11,7 12,7 13,7 15,1
30.000....... | 11,6 12,6 13,6 15,0
50.000....... 115 12,5 13,5 14,9
Precios
GL........ ..'. 2.627. w1 2.7%. 801 '—j
"Ghia......... 3248060 3.360.000 3119163 3855855
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Overdrive y rveda libre

Adem4s del blogueo de convertidor
de par en tercera y cuarta, parte del mi-
lagre de la reduccién de consumo a ve-
locidades estabilizadas, compete tam-
bién a la superdesmultiplicacién de la
cuarta velocidad y a que en retencién

el coche queda en rueda libre, tanto en
tercera como en cuarta. Esto permite
ahorrar combustible en zonas en baja-
da o simplemente cuando se trata de
mantener una velocidad en autopista
una vez que el coche estd lanzado. Sin
embargo, es un inconveniente en baja-
das con alguna complicacién, como el

descenso de algunos puertos de monta-
fia, en los que para obtener freno mo-
tor hay que colocar el selector de cam-

bio en dos o en uno, en caso de que sea
-particularmente violenta. El hacer esos

descensos en segunda marcha —rela-
cidn mas alta que permite el selector en
posicién 2— supone el tener que tirar

PRESTACIONES
b
2,0t 181 .81 2.8 2.8 2. 2,8 T8 1
Manast Amto. Mangoal Ao, Manesl { Anto, | Mamunl | Augto. E.
Litros/108 kia, VELOCIDAD MAXIMA (km/k.) .| 188,6 | 183,9 | 207,1 | 202,1
CIUDAD ACELERACION
A 28,2 km/h. de media ........| 11,7 { 12,9 | 138 16,2 400 m. salida parada ............... 18,6 | 20,1 | 17,1 18,7
1,000 m. salida parada .| 3387 357 31,2| 339
CARRETERA De 0a 100 ken/h. .ooeeeeeeenneneee 10,8 | 12,7 98| 11,5
A 90 km/h. de crucero ......... 6,6 6,7 78 8,0
En conduccitn ripida ........... 125 | 142 | 147 | 168 | |RECUFERACION (seg.)
_ 400 m, desde 40 km/h. en 4. ...[ 20,4 17,8
AUTOPISTA 17,6 15,2
A 120 km/h, de CTUCETO ........ 80| 81| 98 | mwo 400 m. desde 40 km/h. en 5.° ...| 23,0 20,8 ‘
A 140 km/h. de crucero ........ 94 | 96| 126 | 128 1.000 m, desde 40 kmn/h. en 4. .| 37,8 36,8
A 180 km/h. de crucero ........ 12,3 | 126 16,5 16,8 31,3 ; 29,6
s - 'R 1.000 m. desde 40 km/h. en 5.° .| 41,2 39,6
ANTAOMIA MEDIA ‘ : De 80 a 120 km/h. en 4.* ......... 11,4 13,6
Consumo medio ponderado ...| ~ 9.8 10,6 11,6 13,1 7.8 69
Recorrido (kilémetros) .......... 660 610 550 480 De 80 a 120 km/h. en 5. ......... 15,7 15,4

SUP

ER BUJIA BOSCH

otencia.

Bosch ha desarrollado una bujia Una bujia con niicleo de cobre

pensada para sacar todo el en ¢l electrodo central, que

rendimiento del motor. contribuye a dar mas fuerza

Para conseguir la maxima y mayor poder de aceleracion.

potencia. Es la Super Bujia Bosch. B

Una bujia capaz de alcanzar en Exijala, es pura potencia.

menos tiempo la temperatura 4

v i de seguro.

un poco del motor, pero no excesiva-
mente. Hay que tener en cuenta que la
segunda de los cambios automadticos
puede llegar a los 115/120 kilémeiros
por hora. )

Hay que aclarar de todas maneras
que son pocos los puertos en que se ha-
ga aconsejable el colocar el selector en
dos. En la mayoria de los trazados si-
nuosos se puede mantener la D, gracias
en buena parte a la excelencia de los

frenos de Scorpio y la seguridad suple-

mentaria que proporciona su sistema
antibloqueo.

En lo que se refiere al manejo de es-
te cambio, en posicién 1, se engrana
tinicamente la primera, que como ya
hemos dicho ofrece freno motor; en
posicién 2, en aceleracion partiendo de
parados, entre los 18 y los 52 kiléme-
tros por hora, segiin sea la presién que
se haga sobre el acelerador y la carga
del motor, pasa de primera a segunda,

en la que se mantendri siempre hasta’
que el coche vuelve a detenerse y tener-

que arrancar de nuevo (no hay, por
tanto, posibilidad de reducir a primera
¥y si hay freno motor); en D, se bloquea
el convertidor ¥y hay automatismo entre
las tres primeras marchas, y en reten-
cién el coche queda en rueda libre sea
cual fuera la marcha en la que hubiera
estado rodando momentos antes de le-
vantar el pie del acelerador; en DE, con
el convertidor blogqueado, a partir de 75
kildmetros por ahora si se estd pisando
con suavidad el acelerador, entra el
overdrive que aumenta la desmultipli-
cacién en un 25 por 100, si se pisa a

FICHA TECHICA

fondo se puede reducir hasta segunda.

Este cambio dispone de un sistema
de proteccidon que no acepta la selec-
cion manual de una marcha inferior a
la que se esta rodando, sino se estd en
una velocidad admisible, para evitar
sobrerregimenes que puedan afectar al
motor, Por ejemplo, no admite la re-
duccién de tercera a segunda por enci-
ma de los 120 kilébmetros por hora, y
de segunda a primera por encima de 60
kilémetros por hora.

Esta es slo una de las ventajas que
ofrecen los cambios automaticos, que
son més robustos al ser engranajes que

ruedan unos sobre otros constantemen-
te sin tener que engranarse, y tener un
sistema de embragues que no se puede -
accionar mal. Sélo necesitan una ma-
yor atencidn en el mantenimiento de los
niveles de aceite no sélo para lubricar,
sino para mantener en buen estado de
funcionamiento el circuito hidriulico
que se encarga de accionar el cambio.
En contra de los cambios automaéti-
cos hasta ahora habfa que poner el ma-
yor consumo y las mas bajas prestacio-
nes. Pero esas diferencias ya no son tan

grandes.

Sergio Piccione

Disposicién Delantero Diglantero
Nizeero de RGO ...oeniererneiscsiansonns 4 en Hnea 6 cn ¥, 2 90°
Cllindrada 193 e 2792 ¢ce
Clemzal . S poyos fapayas
DISDBHSH ..ovociarrrersreererereecinsrns vannes Arbol de levas em cabeza Arbot de levas cetral
W lnyeunié:nz eloctrémica lnyecdgr; eh;-'lzénm
o 92al 2 e
Tipo de carh Gasplma super Supey
C d del depdaito ... 3 G 70 litros 70 litros
e 115 CV a 5.500 rpm. 150 CV a 5 800 rpm
Pour mdxdmre ooooverreianecsinsranirsnnen s 16,3 mkg. a 4,000 rpm 22,3 mbg, a 3.000 rpm
TRANSMIBION i
Traccidn .. A las ruedas traseras A las ruedss traseras
;m s :m o, e ;“: 9.6 12,1 9.3 i 11,6
‘ehm s o rput. en oy 16,0 20,4 17,3 B
vel.adm : : mrr::. :: R g,g 33,9 3,3 33,6
nvmg s 1008 tp1n. €1 5.5 .corrrrnrrrenns 38,4 oy T8 =
Figo 5 1 z bt
y__uelm de volanie enire LOPES wivieercvrenae szr;kra @ ° 2‘2'
de giro L — 11,0 metros 10,8 metrog
FRENOS
LT T el e e re Lol 4 disecs, ventilados Jos dilanteros, con ABS de sene
SUSPENSIONES -
Tipo ... = Independiente en lig coatro rucdas
RUEDAS ;
o JIRHEHS (oosririnnsrrnssssssransanassasees mxavsasens. | _ De acero, $x 14 Be aleacitn, $x 14
Neurnd 185,70 YR 14 185/70 VR 14
. Pexo ent orden de mereh® ..o, voeveneene. 1 265 kg 1.280 kg 1340 kg, 13858 kg
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N Comprar y vender

B

DASAUTO, S. A.

Concesionario Oficial

Su OPEL en DASAUTO
Avda, Cindad de Barcelona, 208
Tel. 252 53 00
MADRID

LLAMENOS

HOY LE PAGAREMOS MAS GUE NADIT POR
SU COCHE USADOD KABETT ASCONEA REEORD

Caivet, 41-45 - Tel. 20979 11

MERCEDES 190 D 2.5, a estrenar
MERCEDES 190 E, a estrenar
MERCEDES 300 D, a astrenar
MERCEDES 350, SE-S

MERCEDES 280, EB-DW
MERCEDES 240 D, M-DV
MERCEDES 240 D 3.0, B-CL
MERCEDES 300 SEL, M-V
| MERCEDES 450 SEL 6.9, B-FX
BMW 735 1, B-EV

BMW 728, B-DV

BMW 633 CsI, GC-I

BMW 320 A, NA-!

BMW 3.0 CS, M-AP

BMW 2002 TH, B-DD

JAGUAR 3.8 S, M-522

JAGUAR MC-2, M-283

JAGUAR E descapotable

MAZDA 323, varios colores, a es-

- BARCELONA

ROLLS ROYCE SILVER CLOUD I,
B-360 o

BENTLEY 350, B-484

PORSCHE, B-BC

PORSCHE 928, B-FB

LINCOLN CONTINENTAL MARK IV

MERCURY COUGART, B-634

MERCURY COUGART XR-7, B-DG

* FORD MUSTANG MACH I, M-D

FORD MUSTANG descapotable,
M-B

LAMBORGHIN| ESPADA, B-l

TRIUMPH TR-5, B-EN

OPEL KADETT SR 1600, B-EX

VW 1302, B-FD

VW GOLF GLS Automaético, B-E

FORD GRANADA 2.3, B-EB

FORD TAUNUS GLX, B-AC

FIAT 130 Coupé, B-K

VOLVO 145 ranchera, 8-EN

CITROEN CX PALAS, B-CB

C\DHCESIUH&HID OFICIAL IMa=Da

ﬂ;FtGUELLE':;

CONCESIONARIO ORICIAL

Tels 2494 119

44972 86

SIENTA EL CONFORT Y DISFRUTEEL
PLACER DE CONDUCIR UN CITROEN

l £n octubre, 8% interés en I
cualquier modslo

BAVIERA

*BAVIERA MOTORS S.A.

Concesionario oficial BMW
EXPOSICION Y TALLERES
Avda. Manoteras, nim. 2. Km. 5,300 Ctra. Burgos. Tel, 768 40 00,
28050 MADRID.
EXPOSICIONES
P.°® de la Castailana, 242. Tel. 733 93 90.
Principe de Vergara, 276. Tels. 458 66 17-18. 28018 MADRID

|SEAT | T. Galicia - Galiauto, S. A.

VEHICULO NUEVO SEAT-AUDI-VW
CON UN RADIO-CASSETTE
TOTALMENTE INSTALADO

AVENIDA DE OPORTO, 91

TEL. 472 31 96
MADRID
EUGENIA DE MONTIJO, 100

TEL. 208 69 67

[l

BPEVGEOT 5
CONTIGO =i /@m

AL FIN DEL MUNDO.

MOTORLANDIA, S. A, EXPOSICIONES: General Yagiie, 56. Tel,
279 01 10. Paseo de la Castellana, 268. Tel. 733 96 98. Plaza
Repiblica Dominlcans, 8. Tel. 457 85 65
SERVICIO Y RECAMBIOS: Avda.
Manoteras, 2. Tel. 202 81 40,

@ Radio cassette PHILIPS AC 647 SEGURO INCLUIDO
® Altavoces PHILIPS 8761 25 W & PIONEER TS 161130 W

® Antena iINSTALADO! Garartia.

| KENWOOD LA

2 ALPINE

@ FINANCIAMOS 4 AROS
@ ALARMAS
Todo por ® REPARACIONES
24000 Pras, § @ TELEFONOS
@ EMISORAS

Mmoween' @ PHILIPS
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Su concesionario |
PEUGEOT-TALBOT ]

== IMOVILAUDIO i, e

LLTA FIDELIDAD DEL AUTOMDVI—I

_ Comprar y vender R |

. A

MAYOR | —
STOCK DE OPEL_
DE TODA ESPANA

Movﬂauto, S A

Més de 20 afios de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50.
Bravo Murillo, 63. Teléf. 254 99 68.
Disponible en sistema Leasing.

Financiacién hasta 36 meses. q

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGOS
POR LA HAHAIIA J

ﬁ Castellana Motor, S. A.

CASTELLANA, 278

Madrid 28046
TELS. 215 33 40 - 215 51 59
TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 38 MESES
1iICOMPRUEBELO!!
IILE ESPERAMOS!!
8r.. Mora - S1. Echevarria - Sr. Corpas = §r. Rmroyo

TAMBIEN ABIERTO

A ;
SABADOS Y DOMINGOS SENI @@

Red Seat. La garantia més fuerte

_ REPUESTOS IMPERIO

{GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9.
Tel. 228 44 00 - 239 66 00

~ AUTOmADIO
SpamomATE oA 'NEUMATICOS
PIONEER

MICHELIN

PIRELLI

'GAR AUDIO SYSTEMS
WMONEER  GRATUITOS
SPARIOMATIC  PRESENTANDO ANUNCIO!

(MONTAJES Y EQUILIBRARO

KENWOOD
CONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES Y EQUIPOS

SONIDO 24 HORAS
SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO

TECHC CORVAYR (TOTALMENTE PRACTICABLE)

Vagma

LANCIA

Lopez de Haoyos, 62
Avda. de los Toreres, 14
Tels. 411 67 44 - 245 72 02
Talleres: Javier Ferrero, 3.5y 7
También placa turistica

'LIDERES EN £L MERCADO DE OCASION

Paseo de las Delicias, 65 y 100 bis.
Tel. (91) 468 46 0828045 MADRID

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S A

200 automdviles de seleccidn seminuevos.
Con garantia firmada.

Servicio de talleres esmerado.
Condiciones econdmicas mas ventajosas.

Dénos su confianza.

Talleres BENJA™

ESPECIALISTA EN COCHES INGLESES Y
 LAMBORGHIM
COMPRA Y VENTA DE COCHES

'DEPORTIVOS
Taller y exposicion en Madrid

]L)octor Esquerdo, 59 Tel. 274 68 52 |

Y2 los tanemos Dard Vd, Son los nuevos Corsa 4
¥ 6 pusrtas, qus sumentan ls va ample gama do
posthilidades que

mahmdmnﬂwudwnmmnﬁadn Aqui los tons
La saparamos con las puertas pbiertas

__.._.Vealoc en

Ya tenemos ese Corsa que Vd.
esperaba. Nuevos OpelCorsa
4y5puertas.

s ofrscon Jos Coreq. Venga 4 ver o gue prefior, Lus teremos todos. Parssl tus

RS AS EN ARSI

Concha Espina, 20. Tels. (91) 260 15 18/61. MADRID ;
E Victor de Is Sema. 12. Tela. (91} 468 65 00/04 @m

7
f
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INAN GOMZALEZ, 38-TF 274 g8 66
ACACIAS, 70-TF 488 32 44. MADRID

MINUSVALIDDS}

Aparatos adaptables a todos

ASPIRADOR TURBOKIT

—Comprctr Y vender s e Comprar v vender s

PASTILLAS

GRAN POTENCIA DE FRENADO

S

los vehiculos nacionales e im-
OFERTAS portados. Remitimos a toda Es- SUPREME i B v [
ESPECIALES pafia e instalamos en nuestros

PARA S0 COCHE ‘
MONTE: PASTIELAS

it ANERNTO SIN AMIANTO

" ’ COMERCIOS DEL RAMO
tzlleres. Veinticche afios de COMERC

DE ESTA SEMANA

axperiencia. z 5 . e Bs
AMADED MARTI CARBONELL W L g ‘
: Paugeot 208. Vanos;;odsloa 12'V. 160 W. :
® Foni Fiastn madeto B4, Soanin fo AUTOESCUELA Con juego de boquillas

cilidades
& BX 16 TRS, afio 84

Pidalo a su proveedor N !

@ Horlzon OL, sifo 84 habitual . & ‘ "\
& |Djo! Bupermirafiori afio B3, a L)
¥ — mapisme NS
& Volwsgen Pat: ran opocundod DISTRIBUIDO POR: AUTOMOVILES NUEVOS . & <
® Ritma CLX, sn entrada A _ Y SEMINUEVOS i £
& Beat 132, impecable, un entrada E m 'm Nueva de Porta, 32
o a:;! m.m;ns;.“gggnug'&% Fuente del Berro, 18 '“"E;‘;'{'—- AR ;gls‘.llgsl 340 74 98 - 340 45 46 DE OCASK)N CONﬁI:;;SIONAEFCI CITROEMN HéSHi:M. 8 A
plag fmes e fex 51130 FONOTX E 16 00672 %1 da la Avda. de Burjasal :
! 092 MADRID ¥ & L
¢ Ford Escort Liser 1.6 Olese, s SN WA 0 b1 J AUTOMOLCION C“SL, 08016 BARCELONA (Espafia) Teléfono 347 86 25 VALENCIA-9
CREDITOS A 4 ANOS : -
ichiact: | | ANUMCIESE R a3 L Y
27400 66 e .
VISITENOS EN NUESTRAS y ACCESORIOS PAAA AUTOMOVILES
EXPOSICIONES Exposicién< venta: Antonio Lopez, 117 - Madrid-28026. Teléfono 475 47 93
Femén Gonzélez, 39 ) COLECTORES DE ESCAPE
cachas, 20 EL UNICO SITIO DONDE VD. PUEDE instalador oficial & BBk poiorcia @k Mayor acelaracion
NUEgTRA MAYOR . p COMPRAR UN COCHE USADO, CON LA A . ® Mejor combustion ® Menor consumao
UALIDAD ! c,e“ao\"o KIT DE CARBURACION
“LA CALIDAD” N S TRANQUILIDAD DE UNO NUEVO. @TRES‘ 05‘ ®. Aumento de potencia
s . - § - = ® Mayor reprise v velocidad_punta

ANUNCIESE EN MOTOR16

500.000 LECTORES
ESPERAN SU MENSAJE

VALENCIA IMPORT, S. A.

EN\.’#ENOS ei presente cupon debida- |

mente cumplmeriado Escribe al tex- |

. \0 2 maguing o en letras maydscuias, |
- . cada palabra en una de 135 casillas re-
“ ' sarvadas al efecto Calcile ¢l precio de
' sy NSercKsn a razon dé 30 pesetas por

TECNOLOGIA
LIDER = 5575 tuspania, . o

Ctra. Barcelona, Km. 11,300. Tel. 747 24 00.- P de la Habana, 74. Tel. 259 16 04

LFNETEd 1. ANCIA

CANALCAR: MAS DE 200 AUTOMOVILES
TOTALMENTE REVISADOS Y CON UN CARNET
DE GARANTIA TOTAL DE PIEZAS Y MANO DE
OBRA INCLUIDA, POR TRES MESES.

EXPOSICION Y VENTA
Martin de los Heros, 83. Teléfonos: 248 62 60 y 248 58 60
MADRID -

SERVICIO OFICIAL CAR-AUDIO

palatra Tarmbién puede anunciarse en

fcs modulos especiales de 40 < 40
- MM . Cuye Imporie es de 4 000 pese-
T . 1as 31 desea anunciarse con mddulas
.‘_‘ -~ de mayor taraafio, hdgancsly saber |
< llamando al telefono 91-268 GO AA -, . |

ANUNCIOS FOR PALABFIAS
Hermanos Garcls Noblajas, 41,
Madrid-28037 -

. Envieros junio con el cupon el importe de
“ 8w anuntiy medente taldn bancarg 8 |
nambre de INREVISA-MOTOR 16 /

 Talleres Emilio

Arenas,S.A C/CISCAR, 41. VALENCIA. TELS. (96) 374 54 12-50 ADA SEMANA 512.000 PERSONAS LEEN MOTOR 16, SEGUN EL ULTIMO
5 CONCESIONARIA C gv;gfrq%i i’EL Egrﬁ,g;o GENERAL DE MEDIOS. MOTOR 16 LE OFRECE CON
talls) PALABRAS LAS MEJORES POSIBILIDADES PARA

MASERATI E INNOCENTI COMPRAR O VENDER

SELECCION DE BERLINAS Y
DEPORTIVOS, TOTALMENTE
GARANTIZADOS

MERCEDES - PORSCHE
_BMW Y OTRAS MARCAS

W) PIONEER

S———
SONIDO EN ALTA FIDELIDAD PARA SU AUTOMOVIL

4

INSTALACION AUTO-RADIOS Y ALARMAS | -

General Pardinas,3 Dpdo. _
Tels. 275 18 38- 275 12 17- 28001-MADRID

PARTICULAR vende Fiesta
1300, M-DZ. Perfecto esta-
do, motor 6.000 km. Tel.

LUIS RAMOS VENDE

ACCESORIOS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

(91} 274 82 48. Tardes, no- R-5 COPA
ches. Oportunidad. Ruego inserten mianuncio por palabras en el proximo mimero de
VOLKSWAGEN 181. Jeep GR-A
todo-terreno. Descapotable Relaclén cerrada, _
Gnico en Espaia. 850.000 flantas, rvedas. Muches Nombre y apeliidos ...... et ST o SR £ S
BALMES. 25. TEL. (93) 318 05 89, BARCELONA.7 ptas. 242 50 20. Comercio. exirms ?omlcnho ......... .

LMES: 25 TeL. (9313 A BMW 728i, 1983, igual nue- _ CTEIERONO o T
vo, 89.000 km. Urge vender. Teol. (91) 409 47 18 Firma
Tel. 256 64 00. Madrid. horas comerclo
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B Cuéntenos su caso il

TRAFICO
CONTESTA

N relacién con la carta
firmada por don Javier
Cuena, de Coslada (Ma-
drid), que publica esa revis-
ta en su numero del pasado
dia 12, esta Direcciéon Gene-
ral se ve en la obligacién de
hacer las siguientes puntua-
lizaciones:

Una vez que la Agrupa-
cidén de Trifico de la Guar-
dia Civil recibié informa-
cién del accidente, tardé
menos de ocho minutos en
llegar al lugar del mismo; in-
cluso una patrulla de la
Guardia Civil Rurat de To--
barro que al tener conoci-
miento se dirigia al lugar del
accidente, no llegd a perso-
narse en €l al haberlo reali-
zado ya la de la Agrupacion
de Tréfico, continuando por
ello el servicio que tenia en-
comendado., Evidentemente
ni la Direccidn General de
Tréafico ni 1a Agrupacién de
Tréfico de la Guardia Civil
pueden responsabilizarse de
la tardanza en presentarse
por parte de la Cruz Roja y
ni siquiera de esos posibles
45 minutos que segiin dice el

comunicante transcurrieron
hasta que aparecié la pareja
de motoristas. Por tanto, en
este caso lo que fall6 fue la
actividad de las personas
que observaron el accidente,

ue ¢ no lo comunicaron a
tiempo o no lo hicieron de
la forma adecuada.

Es sobradamente conoci-
do por parte de toda la opi-
nién puablica la voluntad de
esta Direccién General de
hacer obligatoria cuanto an-
tes la inspeccion técnica de
los turismos particulares,
porque la de los vehiculos
industriales va lo es.

"La prestacién de ayuda
sanitaria es evidentemente
responsabilidad de las auto-
ridades sanitarias, no de la
Direccién General de Trafi-
co a la gue estd encomenda-
da la coordinacién e impul-
50 de la misma, pero en mo-
do alguno la creacién de
puestos de socorro con o sin
dotacién de ambulancias.
Lo que si tiene la Direccién
General de Tréfico a dispo-
sicién de todos los usuarios,
y ha hecho una amplia di-
vulgacién de ello, es el Cen-
tro de Regulacién de la Asis-
tencia Mecéanica y Sanitaria
y al que se puede acceder

CRITICA DE TIEMDAS

¥ 1o Subida

® Apretado fin de g

Cito daf J,
de Vor. ara

! h . Jun
También ef 3 dg novi!?my .

Pondianta af
$-C. QU8 Organiza ef Mo

ESDE 1982 se conoce

en Valencia la firma

Valop, S. A. Es concesio-
nario Opel.

En ia avenida Peris y
Valero, niimero 170, se en-
cuentra su exposicidn, que
dispone de 600 metros cua-
drados destinados a la ex-
posicidn de automdviles
niuevos, sus instalaciones
son modernas y espacio-
sas, pero aquf gueremos
hablar de sus instalaciones
en la pista de Silla.

Se encuentran en el kilo-
metro 4,500, alli trabajan
28 personas, cinco de ellas
atienden con amabilidad el
departamento de ventas,
disponiendo de 400 m.? de
exposicién de vehiculos
nuevos y otros 1.000 m.?
cubijertos para exposiciéon

del vehiculo usado, en to-
tal las instalaciones de Va-
lop, 8. A., ocupan una su-
perficie de 10.000 m.?,
3.000 de los cuales son
construidos; otros 3,000,
dedicados a zonas verdes y
viales, y 2.000, para apar-
camiento descubierto.

Los trabajos de motor
estin atendidos por cinco
mecénicos, y los de chapa,
Por oiras Cince personas,
disponiendo de c¢abina de
pintura, el resto del perso-
nal atiende las oficinas y
otros servicios.

Utilizan los cauces nor-
males de financiacién de
General Motors y varias fi-
nancieras mas,

Los clientes pueden dis-
poner de un servicio de re-
cogida, que les lievaré des-
de el centro de la ciudad a
las instalaciones de la pis-
ta de Silla,

Calificaciones: Exposi-
cién, 8; vendedores, 8; ta-
lleres, 8; recambios, 8,5;
entregas, 8, y financia-
cion, 7.

“Agendq

Dol 29 do octubre a
. moviembr | °

. \ e lo-
7 &l Campeonato de Esp:ﬁrgb o Auten Duntuablos pa-

mana para lo; gt
arg el 2 y 3 da‘noviér?g:;bs o Cionados s mo-

" 'niza of Raal Motaclub d riby ¥ !
. o Ca . Que orga-
e e_‘t..u"ia Det 1 :;L 3, enal o ‘

Solomote,
bre g calebrard |g prueba corres:

@ Motoocroas 125
61 esta localidad madnie;ig B Arganda y tendra lugar

A\
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191 lugar an Gibniial Se-

Para ofracer o Gran

1. Tambiép i e
de motos de ';,",;,s“ﬁ,p,. f' Jora-

Autocross y Montafia,

S5t prevista en Barge.

+ qUe. coincide oon ia
dn: ipo para 1a

por teléfono desde cualquier
punto de Espafia con sélo
marcar el nimero (91)
742 12 13. Lamentablemen-
te el sefior Cuena no hizo
uso de este servicio, ya que
en caso contrario se hubiera
producido la presencia de la
Fuerza y el envio de algin
medio de ayuda sanitaria en
un plazo sin duda mucho
mas corto,

Carmen Palmero
|efe del Gabinete de Prensa
de la D. G. de Trafico

POR QUE TE
QUIERO TANTO

UESTRAS mayores fe-
licitaciones por el ni-
mero 100 de la excelente re-
vista que es MOTORI6, sin
duda una de las més moder-
nas e importantes publica-
ciones actualmente existen-
tes en Europa. Esperando
que podamos incentivar las
excelentes relaciones entre
nuestras revistas, me despi-
do amistosamente.

José Vieira
Revista «Turbos, Portugal

-""w“

B A em— Oc

N

EQUILIBRISTAS

DE CUATRO RUEDAS

I L motor ruge gravemente. El to-

I do-terreno se lanza con deci-

sién hacia Ia pronunciada pen-

diente. El piloto, firmemente

sugero al volante, dirige el vehiculo con
precision. El copiloto, asido a la barra
antivueleo, estd atento a la proxima
maniobra. A mitad de la subida, un gi-

ro. Las ruedas delanteras se suspenden.

en el aire y las traseras empiezan a pa-
tinar. El copiloto, cual los de los «si-
des» de competicion, se cuelga para ha-
cer contrapeso. La situacion, insalvable

para un conductor normal, no pasa de
ser una filigrana mas de las que abun-
dan en un trial 4 X 4.

E! pasado afio, un grupo de aficio-
nados catalanes comenzé a hacer com-
peticiones de trial 4 X 4 en nuestro
pais. Si et trial de motocicleta es algo
conocido y en cuyo desarrollo nuesiras
fabricas jugaron un papel preponde-
rante, €l que nos ocupa esta dando sps
primeros pasos en Espafa de la mano
dé¢ unos aficionados de Manresa. Los
origenes de este deporte hay que bus-
carlos en Inglaterra. Posiblemente a
mdés de un lector le sorprenderi saber
gue el genio creador de los célebres 1o-

tus de Formula 1, Colin Chapman, se
inicié como constructor en esa especia-
lidad. Su primer Lotus, el Mark 1, no
era mas que un Austin Seven modifica-
do para la préactica del trial. Corria el
aflo 1947 y en Inglaterra el trial estaba
ya firmemente asentado. En la actuali-
dad, junto a este pais, es Francia ¢ Ita-
lia donde goza de mayor predicamento,

Es precisamente en el vecino pais |
donde se han inspirado los hombres del
4 % 4 Bages Club, los pioneros antes
citados, para adaptario a las peculiari-
dades de nuestro parque automovilisti-
co. Tras unas primeras pruebas socia-
les el pasado aifio, esta temporada ya




disputan una Copa de Catalufia, paso
previo para poder celebrar un campeo-
nato propiamente dicho. Esta Copa
consta de ocho pruebas, de las que ya
han tenido lugar la mitad, con la asis-
tencia de unos treinta pilotos a cada
una de ellas, lo que atestigua el éxito
que la especialidad estd teniendo.

La mecénica de las competiciones re-
cuerda a las de las motocicletas, aun-
que con ciertas diferencias, que vamos
a detallarles. Aqui el piloto no va solo,
pero el copiloto, a diferencia de los rall-
yes, no esti para leer notas, sino que
con ¢l juego de su cuerpo tiene un pa-
pel primordial. Ayuda a equilibrar el
coche en las ocasiones apuradas, que,
naturalmente, son constantes, o bien,
- cargando el peso en una u otra rueda,
facilita el que ésta no pierda traccion.
Agarrado a las barras antivuelco, su la-
bor semeja a la de un equilibrista, aun-
que en ¢l fondo eso es lo que son los
corredores de trial 4 X 4: equilibristas.

Antes de avanzar mas, tal vez sea
ilustrativo conocer la definicion que el
reglamento dictado por la Federacién
Catalana de Automovilismoe da de esta
especialidad: «Es una prueba en la que
se franquean unos obsticulos a veloci-
dad lenta, sin cronometrar y sin tiem-
- po impartido.» Los obstaculos a salvar

son las llamadas «zonas», en las que los
- participantes dirimen sus aptitudes.

Las zonas, en niimero de doce a vein-
te en cada trial, estan trazadas en gru-
.pos de tres o cuatro y tienen una lon-
gitud méxima de cien metros. No hay
tiempo ni recorrido de enlace entre

- ellas, ya que los participantes deben
desplazarse en grupo. Una de las par-
ticularidades es que las zonas deben ser
abiertas por un vehiculo de los de 1a ca-
tegoria de serie, con lo que se garanti-
za (ue no son infranqueables. Como en

. las motos, les equipos 1levan un carnet
de control, en el que se les van marcan-

*'do las penalizaciones, Estas varian se-
gun los casos, y 1as mas representativas
son las que afectan a «motor calado»;
«contacto con los limites», es decir,
con las estacas o cintas que delimitan
Ia zona; «cese de la progresion», el ve-
hiculo queda inmévil mas de tres se-
gundos, perc menos de tres minutos;
«marcha atras», es decir, hacer manio-
bra; el «fracaso», consistente en vehi-
culo, piloto o copiloto salidos de la zo-
na, salida o llegada sin pasajero v paro
de més de tres minutos y, por fin, el
«rechazo de zona».

Vista la reglamentaciéon deportiva,
pasemos ahora a la que afecta a los ve-

" hiculos., Son tres grupos los estableci-

dos: el A, con vehiculos de serie de mas
de tres mil ejemplares construidos, con
cuatro ruedas motrices, que se subdivi-
de en tres clases: la I, con distancia en-
tre ejes inferior a 2,20 metros; la II, que
va desde este valor hasta 2,70 metros,

y la III, que supera esta medida. El gru-
po B corresponde a prototipos de cua-
tro ruedas motrices, y el C, prototipos
de dos ruedas motrices. Estos tiltimos
son los menos utilizados, mientras que
el grueso de las inscripciones provienen
del grupo A. Por el momento, para no
frenar la llegada de posibles nuevos
participantes, se estan haciendo esfuer-
ZOos por mantener un espiritu lo mas

«amateur» posible v frenar la carrera "

armamentista, para que no suceda lo
que en Francia, en donde ya se ha lle-
gado a la creacién de verdaderos mons-
truos, uno de ellos consistente en dos
motocicletas unidas. Asi las cosas, Nis-
san Patrol, Land-Rover, Jeep, Suzuki
Santana, o aun Range Rover o Merce-
des, constituyen el grueso del parque,

Se puede participar en ires categoriss
Cualquier todo-terreno sirve para el trial

a los que se unen algunos antiguos jeep’
ex militares que convenientemente res-
taurados y acondicionados son, por el
momento, los mas competitivos. En
ellos, una modificacién muy habitual

es la de instalar doble freno de mano, -

Ocio

Parar el vehiculo en una zona o dar marcha atrds estd penalizado
Como en el trial de motos, la habilidad es mas importante que la velocidad

uno para cada rueda trasera, para asi
poder-girar con radios muy reducidos.
Ya que pricticamente cualquier todo-
terreno sirve para practicar el trial

4 x 4, ésta es una especialidad muy

asequibl_e ¥, pese a lo que su espectacu-

laridad pueda hacer pensar, la mecéni-
ca no se castiga excesivamente, con lo
que un coche empleado en competicién
puede servir luego para las excursiones
familiares. Por lo menos éste es el es-
tado actual de las cosas en el que este

-

En Rioja,el tinto esg

‘bre, ¥y el 2.° Trial 4 x4 Bages Club, el

deporte se mantiene en el estricto nivel
de aficionados,

En lo que respecta a los gastos, la
competicion en si no requiere grandes
desembolsos una vez se posee el vehi-
culo, Dado que esta faceta del automo-
vilismo puede ir muy ligada al induda-
ble auge que tiene el fuera-carretera en
tacdo el mundo, los participantes poten-
ciales son muy numerosos.

Las ambiciones de este grupo de en-
tusiastas son dar a conocer esta espe-
cialidad, y su primera aspiracién es que
del mismo modo en que ellos han for-
mado un nucleo en Catalufia, surjan
otros en el resto de Espafia, para asi po-
der celebrar pronto competiciones en
todo el pais. De ahi a que cualquiera
de las marcas que en nuestro pais fa-
brican vehiculos aptos para el trial
4 % 4 se anime y cree un trofeo sélo
queda un paso. El paso que puede lan-
zar definitivamente el trial 4 X 4 en
Espafia.

A falta de dos pruebas para terminar
la Copa de Cataluifia, el Primer Trial
Moto Club Igualada, el 24 de noviem-

15 de diciembre, ya hay equipo vence-
dor: Bstarda-Vilamu, a los mandos de
un Jeep-Mitsubishi preparado por Co-
derma.

Texto y fotos: J. L. Aznar
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Numero especial dedicado a Franco en el
X aniversario de su muerte. Con un DOCUMENTO
INEDITO escrito por él en 1939: ““Las directrices
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economicas para el nuevo Estado.”
Conozca la historia del hombre que cambio la
historia de Espafia, este mes en Historia 16.
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MECANICA-COMPORTAMENTD
_———

En la fabricacion de la GSX-R, la re-
duccién del peso ha sido el primer ob-
jetivo para conseguir asi una moto con
gien caballos de potencia y 193 kilos de

FICHA TECNICA

SUZUKI 6SX-R-750

MOTOR: Cuatro cilindros en linea. Refri-
geracién aire-aceite. Doble drbol de levas
en cabeza. Cuatro véfvulas por cilindro.
Didmetro por carrera del pistin:
70 % 40,7 milimetros. Cilindrada total:
749,68 c.c. Relacidn de compresién: 11:1.
Par méximo: 7,3 kgm. a 8.750 rpm. Po-
tenciz mdixima: 100 CV a 10.500 rpm.

ALIMENTACION: Encendido transi-
torizado. Cuatro carburadores Mikuni
VM-29.-85.

TRANSMISION: Primaria por pifiones.
Secundaria por cadena. Caja de cambio
con seis velocidades.
en bafio de aceite.

BASTIDOR Doble cuna tubular de sec-

- cibn rectangular. Basculante en aluminio

. de sectidn rectangular. Suspension delan-

. tera: horquilla telesc6pica hidrdulica, con
sistema antihundimiento. Suspensidn pos-

" terior: new full floater, con monoamorti-
guador regulable.

DIMENSIONES: Longltud mé.xlma
2,125 mm, Anchura mfixima: 745 mm.
Altura mdixima: 1.205 mm. Altura del si-
Lin: 765 mm. -

peso en seco. Esto es todo un récord al
tratarse de un modelo de serie, sin cui-
dados artesanales.

El motor que la equipa es totalmen-
te diferente al GSX anterior, y sobre to-
do se han reducido sus medidas al
méximo, siempre conservando la mis-

ma estructura con cuatro cilindros en

PRESTACIONES

PRESTACIONES (km/h.)
Velocidad méxima .................. 230
Con dos personas ................... 2 J
ACELERAC]ON (seg.)
De 0 a 400 metros ..........c.c.eens 11,3

CIUDAD o [ 100 s
En pmnera, seglmda y temera 82
CARRETERA LS
En conduccién tranquila ......] 6,8
En conduccién rapida ........ 9,2
AUTOPISTA
A maés de 200 km/h. ...........| 12

Muy pocis cosas la diferecia de la campeona del mundo de resistencia
Para ir a tope es necesario que la carretera sea como un circuito de carreras

‘linea, doble drbol de levas en cabeza y
cuatro valvulas por cada cilindro. El
sistema TSCC de las camaras de com-
bustién se ha modificado en todas sus
medidas, asi como las valvulas, los pis-
tones, las bielas, el cigiiefial, que ade-
maés de tener un nuevo disefio estan sen-
siblemente aligerados.

La refrigeracién del propulsor es
mixta aire-aceite, un sistema denomi-
nado por Suzuki S.A.C.S8., que consis-
te en aprovechar el lubricante del mo-
tor también para el circuito de refrige-
racion liquida. Esta solucién técnica es-
t4 inspirada en el motor del caza ame-
ricano P-51 Mustang, v las ventajas
que derivan son basicamente cuatro:
simplificar la refrigeracién, reducir la
sonoridad del motor, estabilizar los
cambios térmicos, y sobre todo adop-
tar una solucidén técnico-publicitaria
que infunde al modelo una caracteris-
tica diferente.

Como corresponde a un motor de-
portivo los conductos de admisidén son
practicamente rectos, y los cuatro car-
buradores que los alimentan son del ti-
po Mikuni VM-29-88, equipados con
bomba de aceleracién ¥y ¢on puertas
planas.

El cambio se compone de seis velo-
cidades con pifionaje a dientes rectos,
asi como la transmisién primaria. Las
primeras tres marchas son més bien lar-
gas, al contrario de las restantes que
tienen una relacién casi cerrada como
de competicion.

Siempre con el propésito de reducir
el peso, Suzuki ha equipado la GSX-R
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A por Ia Television. Privada, para seguir informando con independencia. Abierta a todos, para que, uniendo
opiniones y tendencias, sea totalmente libre. 'Y, claro, en Grupo, porque la Televisién en Grupo 16 se ve mejor.
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En Grupo 16 estamos preparados para hacer realidad este proyecto. Por €s0, vamos 2 por ella.
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'Con un chasis de doble cuna con tubos

.de aluminio de seccién rectangular, Es-

te ha sido estudiado con la ayuda del
CAD (Compunter Aided Desing) por
intentar abaratar los costos de fabrica-
cién y a la vez conseguir gran fia-
bilidad.

El conjunto pesa 10,7 kilos, y se di-
ferencia de los deméas chasis, ademas de
por ¢l peso, por tener la zona de la di-
reccién y donde va sujeto el basculante
fundidas en una sola pieza y soldadas
posteriormente a la parte restante del
bastidor,

La suspensién posterior que Suzuki
ha llamado New Full Floater, se dife-
rencia del anterior por tener el amorti-

guador apoyado en la parte superior al |

chasis, similar al Pro-Link de Honda.

El comportamiente de la GSX-R es
tan excitante como contradictorio. Una
vez sentados en ella se aprecia clara-
mente que esta moto no concede nin-
guna clase de comodidad; Ias rodillas
muy dobladas, los brazos estirados ha-
cia delante abrazando el depdsito del
combustible, y enfrente ¢l cuadro de
mandos al estilo racing, con el cuenta-
rrevoluciones en el centro, que empie-
za a marcar desde las 3.000 revolucio-
nes por minuto. :

A los pocos instantes de arrancar el
motor alcanza su grado éptimo de fun-
cionamiento y al mis leve toque de ace-
lerador responde con inmediatez mani-
festando un caricter agresivo. Su res-
puesta se divide en dos partes: hasta las
6.000 revoluciones por minuto es elas-
tico y aprovecha perfectamente los de-
sarrollos largos de las tres primeras ve-
locidades, a partir de ahi hasta sobre-
pasar las 7.000 revoluciones por minu-
to ratea y da tirones para luego empe-
zar a responder de forma salvaje, al-
canzando las 10.500 revoluciones por
minuto con sorprendente velocidad. En
este margen es donde la conduccién
precisa ser decidida, con un constante
uso del cambio, que gracias al corto de-
sarrollo de las dltimas marchas permi-
te conducir en el sentido estrictamente
mads deportivo.

La GSX-R se comporta de forma fia-
ble siempre y cuando el asfalto sea per-
fectamente liso y el trazado tan exacto
como el de un circuito. En estas cir-
cunstancias la moto es estable, frena a
la perfeccidn, recupera con rabia y per-
mite inclinaciones propias de una mo-
to de competicion. Todo esto, adereza-
do por una gran exactitud en mantener
la trayectoria marcada. Especialmente
al trazar curvas enlazadas se aprecia la
ligereza de la moto que permite un ma-
nejo Agil y descansado.

Sin embargo, al rodar en carreteras
normales todo esto desaparece y la con-
duccion se convierte en algo dificil, po-
co agradable, y en muchos casos peli-
grosa, La sensibilidad del chasis a las
anomalias del asfalto es excesiva y es
suficiente encontrar una pequeiia grie-

ta en el suelo o unos leves baches para

La terminacién del motor es impecable, y
algiin apartado se queda pobre, como el
cuadro de instrumentos o el aislamiento del
calor del depésito de gasolina.

que el comportamiento de la moto se
altere hasta limites preocupantes. Segu-
ramente por esta razén Suzuki, que fue
la primera marca en adoptar la llanta
de 16 pulgadas delantera, ha equipado
la GSX-R con una de 18 pulgadas, co-
sa que reduce la sensibilidad en la
direccién.

Un inconveniente de considerable
importancia es la falta de adherencia de
los neuméticos Bridgestone Exedra que
equipan la moto de serie.. Estos no es-
tin a la altura de las circunstancias y
obligan al comprador de la GSX-R a su
inmediata sustitucién si desea disfrutar
de las prestaciones de una moto como
ésta.

ACABADO-FQUIPAMENTO
[ e ——

En el caso de las motos deportivas el
acabado es bueno sélo en esos mode-
los de fabricacién artesanal, como Bi-
mota, con ¢l correspondiente precio
astronémico,

La GSX-R esta concebida como una
moto de competicién, algo mas cuida-
da, pero el acabado y el equipamiento
estd siempre en funcidén del peso y de
la efectividad, sin poder incurrir en ac-
cesorios superfluos.

La terminacion del motor es sober-
bia, y cabe decir que esta moto es igual-
mente atrayente con carenado o sin él.
El carenado ofrece buena aerodindmi-
ca y amortigua sensiblemente la sono-

ridad del motor. Los dos faros que ld
equipan permiten una conduccién noc-
turna relajada.

El cuadre de mandos es de lo mas es-
partano, estd montado sobre esponja
sintética como en los modelos de com-
peticién, y se compone del velocimetro,
el cuentarrevoluciones y los habituales
testigos luminosos.

- Seria un detalle muy til si el depé-
sito del combustible estuviese aislado
del calor que desprende el motor. El ac-
tual sistema {lega a calentar con exceso
el depésito y obliga a conducir con las
rodillas separadas.

VALOR-PREGOD
W

Para disfrutar de un GSX-R-750 hay
que desembolsar 1.395.000 pesetas, que
es su precio con todos los impuestos pa-
gados, a falta del seguro y el trans-
porte.

En compensacion a esta cifra se pue-
de gozar de una moto casi de competi-
cién, capaz de rodar a 230 kilémetros
por hora y de recorrer los 400 metros
con salida parada en 11,3 segundos.
Ademis de estas prestaciones, la linea
estética de la GSX-R es un regalo para
la vista de cualquier aficionado a las
motos deportivas, sin olvidar que todo
esto estd respaldado por una mecénica
de tltima hora,

Gigi Corbetta
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_F UERA DE SERIE

L adjudicarse la carrera cele-
brada hace quince dias en el
circuito de Estoril, Volvo ha

: conseguido ¢l Campeonato

Europeo de Turismos, y sus pilotos,

Gianfranco Brancatelli y Thomas

Lindstrom, el de pilotos.

El dia siguiente a la tltima carrera
del campeonato, celebrada en el Jara-
ma, tuvimos la oportunidad de probar
los coches del equipo Eggenberger,
principal artifice de la victoria de Vol-
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VOLVO 240 TURBO

DENTRO
DEL CAMPEO

vo, asi como el coche del equipo Mag-
num, que ha secundado brillantemente
al equipo Eggenberger.

Los coches derivan directamente de
los 240 Turbo de serie, a los que se les
han aplicado todas las mejoras permi-
tidas en grupo A. El motor desarrolla
una potencia de 340 caballos, y la ve-
locidad méxima es superior a los 250
kildbmetros por hora. Externamente
mantienen un aspecto muy parecido al
original, a excepeidn de un alerdn tra-

Gianfranco Bracatelli y su jefe de equipo, Bo
Wikas, explicaron todos los pormenores de
los Volvo de competicién

sero v de las llantas de aleaci6n de 16

pulgadas. En el habiticulo la cosa cam-
bia, ya que todos los paneles de inso-
norizacién, moquetas, asientos, etcéte-
ra, han sido quitados para aligerar pe-
so0. Tan solo hay un asiento tipo baquet
para el conductor. El volante es meta-
lico, forrado de cuero, de un didmetro
algo mas grande de lo normal en un co-

A aficién de Ia Familia Real a los
deportes del motor no es ningiin
secreto. Asi que el principe Leopold
von Bayern aprovechd su estancia en
el Jarama para invitar a su prima, la
Infanta Cristina, a dar unas vueltas
en su Volvo de carreras. A media ma-
flana se presentd en el circuito del Ja-
rama la Infanta, conduciendo su fla-
mante Kadett GSi. Después de pre-
sentar a sus compaifieros de equipo, el
principe invité a la Infanta a subir al

coche y ella, sin dudarlo, se puso el
casco y se sentd en el asiento del
agrompafiante. El principe se empleo
= fondo durante las vueltas que die-
rin, puesto que apenas rodé unos dos
segundos mas lento que en carrera.
i.a Infanta, cuando se bajé del coche,
declard que habia disfrutado como en
s vida y que la bajada dg Bugatti le
nzbia producido una de las sensacio-

che de competicién. El cuadro de man-
dos es totalmente distinto, y toda una
serie de relojes, entre los que destaca el
cuentarrevoluciones, ocupa la totalidad
del tablero. A la derecha del mismo hay
una serie de interruptores que accionan
las bombas eléctricas, el motor de
arranque, etcétera. Aunque en teoria
los coches de Eggenberger son simila-
res a los de Magnum, hay algunas di-
ferencias de importancia, ya que, por
ejemplo, la direccidn no es asistida en
estos altimos.

Aceloracién bretal

Una vez en la pista, es sorprendente
la brutal aceleracién en cuanto se supe-
ran las 4.600 rpm., que es cuando el
turbocompresor actia a plena carga.
En los coches que la direccién no es
asistida, el esfuerzo que hay que hacer
sobre el volante es considerable. Los
fremos son excelentes, pero requieren
un gran esfuerzo sobre el pedal; por
conira, el embrague y el cambio de
marchas son tan faciles de accionar co-
mo en un coche de calle. El cambio de
marchas tiene un mecanismo que blo-
guea la primera velocidad con un gati-
llo, para impedir que se pueda meter
por error.

A ritmo de carrera se cambia de mar-
cha 23 veces por vuelta, lo que implica
unas tres mil quinientas veces a lo lar-
go de toda la carrera. El comporta-
miento es excelente, pero es necesario
habituarse para atenuar la falta de po-
tencia a bajas revoluciones. Por deba-
jo de 4,000 rpm., es nula. Por ello hay
que conducir con anticipacién, es de-
cir, acelerar antes de lo normal para

2,141 ¢. ¢., inyeccién dectrénica Bosch con turbocompre-
“sor, Potencix: 340 CV a 6.600 rpmn. TRANSMISION: A las
ruedas traserns. Caja de cambios de cinco velocidades, FRENOS:
Disoos ventitados en Inz cuntro medas, DIRECCION: Cremallers, SUS-
PENSION: Delantera, independiente. Trasera, eje rigido. RUEDAS: Liantas BBS
8,5 % 16, NEUMATICOS: Pirelli F7 Corsa 245/45 VR16, PESO: 1.035 kg.
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que la potencia actiie en el momento
justo. En curvas rapidas, que se pue-
den tomar a plena potencia, el coche se
comporta perfectamente; eso si, hay
que apuntar bien a la entrada de la cur-
va, porque una vez dentro a esa velo-
cidad no hay posibilidad de corregir la
trayectoria,

En curvas lentas el coche tira de
morro hacia fuera de la curva mientras
no se acelera. En cuanto se acelera y en-
tra el turbo, ¢l comportamiento cam-
bia, y es entonces el eje trasero el que
manda. Este punto es el mas critico, ya
que hay que afinar mucho con el ace-
lerador para que no se produzca un
trompo. El tirén del eje trasero hay que
controlarlo, sobre todo, con la direc-
¢ién, ya que si se levanta el pie del ace-
lerador ¢l coche pierde potencia y tar-
da unas valiosisimas décimas de segun-
do en volver a darla.

En la jornada que compartimos con
los hombres de Volvo, tuvimos la opor-
tunidad de rodar con Brancatelli y con
el reciente campedn de Europa de For-
mula 3000, Christian Danner. Los esti-
los de uno y-otro son totalmente distin-
tos. Brancatelli es, sin duda, el piloto
mas rapide de cuantos participaron en
ia carrera del Jarama. Su dominio es
total, y su capacidad de anticipacién a
las reacciones del coche es sorprenden-
te. Cuando en medio de la curva entra

EVdvo,peselmhmun,esigl,ysepm
por Ias curvas més dificiles sin problema.

el turbo a plena potencia, antes de que
se produzca el temido tirén, ya comien-
za a corregir la posicion del volante. El
italiano nos sorprendié por su peculiar
forma de trazar alguna de las curvas del
Jarama. Por ejemplo, al llegar a las
eses de Le Mans, traza por dentro las
dos curvas, corrigiendo continuamente
la trayectoria. Tal vez la parte mas im-
presionante del circuito es la bajada de
Bugatti. A la horquilla se llega en cuar-
ta y se reduce rapidamente hasta segun-
da. Esta curva es particularmente deli-
cada, ya que hay que dosificar el gas,
porque de lo contrario el trompo esta
asegurado. Brancatelli comenté gue el
Volvo es un coche que se desenvuelve
bien en circuitos rapidos, pero que, por
contra, es bastante dificil de conducir
en circuitos muy sinuosos, como el Ja-

Si montas tus cubiertas Pirelli P6 entre el 1 de
Octubre y el 15 de Noviembre, tendrés la oportunidad
de participar en el Curso de Conduccién Deportiva

que dirigira el piloto de Férmula 1 Jacques Lafitte
en el circuito del Jarama. Ademés, en el momento
de la. compra de tus nuevos neuméticos Pirelli P6,
recibirds "‘ya’’ un cassette de Jacques Lafitte con
consejos practicos para la Conduceién Deportiva.

Monta ahora unos Pirelli P6.

Frei PO

rama. Los Rover se adaptan mejor a es-
te circuito, principalmente por tener un
motor mas progresivo que €s muy po-
tente desde pocas revoluciones, Para él
la carrera fue agotadora, pero no tuvie-
ron ningian problema, excepto un con-
sumo de gasolina algo superior al espe-
rado y algunos problemas con la palan-
ca del cambio, que se habia desplaza-
do y obligaba al piloto a adelantarse
para engranar la segunda y la cuarta
velocidad.

Christian Danner no esta tan habi-
tuado como Brancatelli al Volvo, ya
que es su primera carrera con este co-
che, pero sus opiniones coinciden con
las del italiano. Su estilo de conduccion
es diferente, ya que sus trayectorias son
las normales y su estilo es mas fino. Las
curvas rapidas, tal y como «la del tii-
nel», las toma con una facilidad increi-
ble, a pesar de que con estos coches se
pasa en cuarta velocidad a tope, lo que
implica una velocidad algo superior a
los 150 kilémetros por hora. En la rec-
ta del Jarama la velocidad maxima que
alcanzan es de aproximadamente unos
doscientos treinta kilémetros por hora,

lo que resulta bastante impresionante
para unos coches que, si bien estn pro- -

fundamente elaborados, derivan de los
fabricados en serie.

Victor Piccions

Fotos: Alex Puyol
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RALLYE CATALUNA

CUESTION ITAI.IANA

ACE tan sélo quince dias, el
Rallye de Cataluiia se pre-
sentaba como el mas intere-
sante del afio, con el titulo
por dirimir entre Sainz y Servi4, el Lan-
cia 84 debutando y la posibilidad de
que ¢l piloto cataldn se clasificase se-
gundo en el Campeonato de Europa.
Sin embargo, la adjudicacién del titulo
nacional en el Rallye de San Froildn ha-
cia que el piloto del Renault no se pre-
sentase en Cataluiia, adonde tampoco
acudirfan ni Beny ni Zanini, ambos ya
desinteresados en el campeonato.

Y fue una lastima, porque con nada
menos que cinco Lancia 037 en la sali-
da, el acompafiamiento de alguno de
los pilotos punta espaiioles hubiera si-
do més que interesante.

En efecto, la decisién de esta prucba
para €l Campeonato de Europa atraia
a los dos pilotos de la escuderia Tre Ga-
zelle-West, Andrea Zanussi y Mauro
Pregliasco, asi como al semioficial
Maurizio Tabaton, con €l Lancia de la
escuderia Grifone, en su primera parti-
cipacién fuera de Italia, Por si fuera
poco, al Lancia de Salvador Servid se
sumaba el oficial del mundial, Henri
Toivonen, con un Martini Lancia que,
indiscutiblemente, partfa como favo-
rito.

Lamentablemente, en el primer tra-
mo abandonaba Servid al fundir una
biela, y en el segundo, un fuerte acci-
dente de Toivonen dejaba el Rallye sin
sus dos protagonistas. Iba a ser una

cuestion de Lancia {ya lo era), con el
belga Droogmans (buscando puntos
para el campeonato de su pafs) y su
Porsche como arbitro. Por si fuera po-

co, Claudio Caba también se salia de

la carretera y dafiaba el Ferrari dos val-
vulas que habia utilizado el afio pasa-
do Zanini.

Tras el accidente de Toivonen fue
Zanussi quien hered6 la cabeza, pero
en el tramo siguiente un inesperado Ta-
baton le daba la réplica e 1ba|poco a po-
co distancidandose, hasta que un error
en l1a eleccidén de ruedas del piloto de la
West le alejd definitivamente de la ca-

2

beza (m4s de dos minutos), decidiendo
aflojar el ritmo e intentar puntuar en el
europeo lo més posible. Sin embargo,
el joven farmacéutico no cometid el
menor error en las dos. noches Huviosi-
simas y se adjudicé no sélo la victoria,
sino el subcampeonato continental.
Tras estos hombres de cabeza, tam-
poco vimos luchas «sectoriales». Ra-
fael Martorell logré no sélo el primer
puesto entre los pilotos y coches espa-
fioles con su Talbot Samba semioficial,
sino el quinto puesto absoluto, por de-
lante de un siempre incisive Arqué,
més preocupado en ganar el grupo A

Los pilotos de la Tre Gazelle-West, Andrea Zanussi y Mauro Pregliasco, venian a Espaiia a
buscar puntos para el Campeonato de Eurepa, pero salieron escaldados porque Maurizio
Tabaton (foto superior) se llevd el gato al agua consiguiendo el Subcampeonato de Europa.

S oy
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Unm ver mas, Argué (Folo superior) vencit en grups A, El primer espaiiol
clasificado fue Martorell con o Tolbot Samba que coajd un magnifico rallye.

EN DIRECTO

@ E! accidente de Toivonen obligd a
una revisién médica del piloto italia-
no, que se ha resentido de su antigua
lesidén vertebral causada en el Costa
Esmeralda, en abril pasado. Los mé-
dicos le han recomendado reposo ab-
soluto durante un par de meses, lo
que podria entorpecer su participa-
¢ién en Montecarlo.
@ Y hablando de accidentes, resefiar
¢l de J. B. Pino, en Barcelona, en un
seméaforo, al patinar su Fiesta calza-
do con Sliks. Su copiloto, Marcos, se
hizo un corte en la cabeza. Al regreso
de la clinica, en la que-le dieron un
par de puntos, fue embestido por un
coche, destrozando el de su asisten-
cia. .Mal dia para los asturianos!
® El Rallye Valeo se presenta intere-
sante: Beny Fernindez tomard la sa-
lida con el Opel de Frequelin, para ver
. 8i hay grandes diferencias respecto al
Manta 400 de GM Espaiia. Uno de los
dos coches oficiales de los que dispo-
ne sera confiado a Josep Arqué, co-
mo premio a su triunfo en grupo A,
® Tras el resultado del Catalunya,
todo puede ocurrir en el trofeo Opel
Corsa, con Loza, Otero y Collin co-
mo posibles ganadores absolutos.
Quien mas posibilidades tiene es Lo-
za, pero los otros dos pilotos no van
a dejarseio facil.
® La marca de Salvador Servid, de
terminar diez pruebas seguidas, no ha
podido batir la establecida por Jorge
de Bagration con el Stratos. Esta cla-

ro que los Lancia en Espafa tienen un
patron muy 1rabajador. Jorge logrod
finalizar 13 pruebas consecutivas, io
que le valid el titulo nacional en 1979.
® Salvador Servid habia pedido un
nuevo motor para disputar e Cata-
lunya, pero los trabajos de homolo-
gacion del S4 impidieron cambiario,
por lo que sali¢ con el mismo gue ha-
bia disputado ¢l Principe v el San
Froilan. En las prucbas previas no dio
problemas, pero en cuanto comenzo
el Rallye v se apretd el acelerador, se
fundi6 una biela y se acabaron las es-
peranzas de un Subcampeonato de
Europa para el piloto espafiol.

@ Vicente Aguilera, quien durante
afios pasados se ocupo del departa-
mento técnico de competicién en
Seat, vuelve u la carga para hacer mas
competitivos los Ibiza de la Inter. Se
trabaja sobre las suspensiones y el
mando del cambio, asi come sobre el
repartidor de frenada.

@ El Rallye de Gerena ha logrado la
puntualidad para el Campeonato de
Europa en [a temporada proxima.
Con coeficiente uno, sera ia sexta
prueba espafiola puntuable para el
continental. El afio 87 s6lo se permi-
tirdn cinco pruehas por pais.

® Al menos tres Opel Kadett GSi
grupo A podriae el aho proximo ha-
cer el Campeoniie de Espaita, apoya-
dos mas o menos oficialmente por
GM: Josep Argué, Antonio Sainz v
Lamberti II sor suficiente garantia
para que el equipo oficial desista de
alinear un cuarte vehiculo.

68/ Motor 16.

Josep Bassas ha logrado finalmente el triunfo
nacional entre los coches de serie y ha dado a
Renault una satisfaccién que uo tuvo en el
campeonato absoluto.

(lo que hizo sin grandes problemas y
con una discreta oposicién del andorra-
no Serra) que en escalar puestos en la
serateh (lo que era, por otro lado, mi-
sion imposible).

En la lucha en grupo N, Pep Bassas
siempre llevo las de ganar, con Rizos
con problemas de eje trasero que per-
mitieron a Santacreu y a Pradera supe-
rarle. Cuando Muiioz pudo al fin po-
ner las cosas en su sitio y colocarse se-
gundo en el grupo, una salida de carre-
tera le aparté de la prueba.

Lo mas emocionante se dio entre los
Corsa. Le bastaba a Loza terminar en-
tre los primeros para ganar el campeo-
nato, lo que le hizo comenzar la carre-
ra con mucha tranquilidad. Sin embar-
go, la rotura del cable del acelerador le
obligaba a abandonar. Con ello, Otero

—DE_PORT E

lenia bastantes posibilidades, pero tam-
poco se decidia a atacar a fondo, de-
jando que Augustin se marchara irre-
misiblemente, con Collin algo mas re-
irasado.

Finalizaba la primera etapa con Au-
gustin a cuatro minutos de Otero y Co-
[lin practicamente empatados, pero el
lider tenia graves problemas de direc-
cidm, que en la segunda etapa iban a re-
trasarle paulatinamente. Fue entonces
cuando Collin apretd y se distancid de
Otero. Tras esta victoria del madrilefio
¥ ¢l segundo puesto del gallego, es éste
quien se sitia en cabeza del trofeo, pe-
ro con un resultado mas que Loza. Co-
llin es tercero, también con cinco resul-
tados, por delante de Augustin. Todo
va a decidirse en el Valeo dentro de
quince dias.

Por lo demas, poca historia. Juan
Carlos Pradera no tuvo ¢l menor pro-

Tercer puesto para el belga Droogmans y su
Porsche. Entre los Corsa (abajo izquierda),
Collin superd a sus rivales. Entre los Ibiza
se impuso Solé.

blema en superar a Zorrilla entre los
205 GTi, tras el abandono de Rodri-
guez de Lizana. Entre los Fiesta, el ac-
cidente de Pino en Barcelona permitio
que Sola se llevase el triunfo. Y entre
los Ibiza, vencié Solé, en el puesto 34,
por detrds de coches del Volante
RACC.

J. M. Cernuda
Fotos: Ramén qurfgusz

CLASIFICACIONES

1, Tabaton-Tedeschini (Lancia 037},
5 h. 57 m. 13 s.; 2, Zanussi-Cresto (Lan-
cia 037), a 3 min. 20 sep.; 3, Droogmans-
Joosten (Porsche 911), a 15-31; 4, Preglias-
co-Bianci (Lancia 037), a 18-37; 5, Marto-
rell-Bou (Talbot Samnba), a 38-32; 6, Ar-
qué-Montanyola (Opel Manta GTR), 1.°
grupo A, a 42-35; 7, Serra-Besoli (Peugeot
205 GTi), 2.° grupo A, a 50-36; 8, Bassas-
Mas (R-11 Turbo), 1.° grupo N, a 53-46;
9, Santacren-Santacreu (R-5 GT Turbo),
2.° grupo N, a 57-12; 10}, Pradera-Olzizo-
Ia (Peugeot 205 GTi), 3.° grupo N, a 57-25.

CAMPEONATO DE ESPANA

I, Servid (1.581 puntas); 2, Sainz |
(1.419); 3, Ferndndez (1.022); 4, Arqué
(1.007); 5, Bassas (867); 6, Martorell (754); |
7. Pradera (728); 8, Mufloz (723); 9, Pino
[448); 10, Loza (439).

CAMPEONATO DE EUROPA |

I; D, Cerrato (409 puntos); 2, F. Taba-
lan (264); 3. A, Zanussi (250); 4, M. Bia-
sion (245); 5, M, Pregliasco (242); 6, 8.
Servid (231).

MONTARA
RUSA MOTORIZADA

P OR gentlleza de Lancxa, MOTOR

16 tuvo la oportunidad de subir

al S-4 de Toivonen antes de la salida
del Rallye. a

_Nos introducimos en el habitaculo,
que nos parece amplio pese a tratarse

“de un coche de rallyes. Nos atan los

arneses y Henri Toivonen nos pregun-

ta con la mirada «;Estas listo?»

Asentimos con inocencia. Y el mu-

chacho, siibitamente, pisa con vigor

el acelerador, con lo que nuestra ca-

- beza, inerte, se nos va de un porrazo
hacia atrds. Cuando apenas la domi-

namos aparece ¢l primer viraje. Fre-
namos instintivamente, pero Henri si-
gue con el acelerador a fondo. Cuan-

~do ya nos imaginamos en el campo,
. otra vez se nos dispara la cabeza. Es-

ta vez hacia adelante, haciendo una

reverencia, pues el finlandés ha frena-

- do, reducido varias marchas —no po-

demos decir cuantas— ¥ peledandose

- algo con el volante mete el coche en
. ¢l viraje. Lo negocia en un amplio
- derrapaje, controlado con el acelera-
~dor v el volante. A partir de ahi, to-
_do se repite: los frenazos en el Gltimo

instante, los cambios de velocidad ra-

* pidisimos, 10s goipes de volante y na-

‘turalmente nuestros involuntarios sa-
ludos con la cabeza que puntian fiel-

- mente cada maniobra de aceleragion

o frenado. Henri Toivonen nos da
una breve demostracion de poder con
el Lancia Delta S-4 en la pista de Can
Padrd, cerca de Barcelona. Desgra-

‘ciadamente cuando empezamos a

acostumbrarnos a ian salvaje trato,
Henri frena snavemente y se detiene
frente al mgmente que va a subirse en
esta especie de montada rusa mo-
torizada...

Después de hajarnos, reflexionan-
do y poniendo en orden ese cimulo
de sensaciones registradas en tan po-
co tiempo, nos damos cuenta que Io
gue mds nos ba impresionado ha sido

-la capacidad de-irenada del coche.
: Tolvoren lo detenia en un espacio que

en cada ocasion traicionaba nuoestros

reflejos. La aceleracion, la estabili-
dad, la adherencia de las cuatro rue-
das motrices, siendo extraordinarias,
no nos dejaron la misma impresion
que esas frenadas ultracortas, Punto
y aparte es como Toivonen maneja
los pedales. Con el pie derecho sélo
acelera y es siempre con ¢l izquierdo
con el que frena, y en cuanto la oca-
sién lo requiere, con el que también
embraga, o hace ambas cosas a un
tiempo. Es la escuela finlandesa de
conduccion...

J. L. Aznar

Motor 16/69
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BARCELONA

Y JEREZ,
ENFRENTADAS

AUNQUE en el precalen-
dario del Mundial de
F-1 figura Montjuich como
escenario del Gran Premio
de Espafia el préoximo afio,
para los responsables del

EDO GAS

Circuito de Jerez el proble-
ma ain no esté resuelto y no
desesperan de llevarse el
Gran Premio para Andalu-
cia. Ambas ciudades, enca-
bezadas por el interés perso-
nal de sus alcaldes, no se
dan por vencidas.

Lo cierto es que Barcelo-
na, aungque en prinéipio pa-
rece la elegida, no ha solven-
tado aifin sus problemas,
aunque los responsables
municipales aseguran que
cumplir los requisitos im-
puestos por Ecclestone y lo-

‘Un mito de 24 millones’

N esta vida hay pocos placeres exclu-
sivos. Y la verdad es que la mayoria
se consigue a golpe de talonario. Quiza por

grar el dinero necesario no
les preocupa. Si les preocu-
pa, y mucho, el problema de
las fechas, ya que el 13 de
abril, elegido por la FISA,
€S poco menos que imposi-
ble que pueda celebrarse la
carrera, puesto que en esos
dias esta previsto Rodatur,
una de las férias mas impor-
tantes 'y que mas ingresos
proporcionan a la Ciudad
Condal, que ocupa una gran
parte del trazado de Mont-
Juich. A la vista del calenda-
rio, y ante la imposibilidad
de conseguir el visto bueno
de la FISA para el 20 de
abril, se pretende cambiar la
fecha con Imola —27 de
abril— contando los catala-
nes con que «poderoso ca-
ballero es don dinero», pa-
ra convencer a los italianos.

Por su parte Jerez sigue
en la lucha dispuesta a que
el circuito esté concluido y
adaptado a las normas FISA
antes de la primavera del
proéximo afio. El alcalde de
Jerez, Pedro Pacheco, estd
convencido de que Barcelo-
na no puede ofrecer en la ac-
tualidad nada comparable

£Y quién compra estas joyas? Multimillo-
narios gue en su gran mayoria utiliza el coche
de uvas a peras. Que tiene un pargue de hasta

con lo que ya tiene Jerez, y
ve en las manifestaciones
ptblicas de Fernando de Ba-
viera «una clara mala inten-
cién y un posible 4nimo re-
vanchista hacia el Ayunta-
miento jerezano, que ha
mantenido y sigue mante-
niendo contactos con Bernie
Ecclestone», €l hombre que
decide, hace y deshace en la
Foérmula 1. En estos mo-
mentos se espera la respues-
ta de Ecclestone, que debe
fijar la fecha para la proxi-
ma entrevista,

Por su parte Carlos Gra-
cia, el presidente de la Fede-
racién Espafiola, ha encon-
trado a los catalanes bastan-
te desanimados tras la publi-
cacion del precalendario,
tanto por el problema de fe-
chas como por las dificulta-
des técnicas. Esta semana
habra una reunién en Lon-
dres, pero el repentino de-

‘sencanto de los catalanes

viene al parecer de que ven
por muy buen camino la
candidatura olimpica de
Barcelona, por lo que tal vez
ya no necesiten apoyarse en
un Gran Premio.

ello, los que pueden darse el gustazo de
tocar &l cielo con los dedos intentan ha-
cerlo en privado, pasar inadvertidos. Pre-
sumir en nuestro pafs es un vicio peligro-
s0 ¥ muchos prefieren esconder los signos
de rigueza para evitar riesgos innecesarios.

Viene esto a cuento de un Ferrari Tes-

: ta Rossa que vimos dfas pasados por las
calles de Barcelona. El coche resulia tan
espectacular, tan fantastico, tan deslum-

brante, que quita el hipo. Circular a su lado supone el
placer de escuchar rugir los caballos salvajes de Mara-
nello. En los semdforos de la ciudad universitaria, el pro-
totipo se convertfa en un salén del automdvil' mévil por

‘los gntos de admiracién que despertaba. Lo de menos

era casi el conductor que pasaba de incognito tendido
en su negro habitaculo de cuero y con gafas de sol pa-
ra despistar.

En Barcelona sélo se ha vendldo un Testa Rossa.
Veinticuatro millones cuesta puesto en la calle. Un pla-
cer de dioses que en Catalufia sélo se pueden permitir
el lujo tres personas al afio. Este es el cupo que tiene
asignado el importador cataldn que nos contd que la fa-

‘brica italiana tiene vendida la produccién de los préxi-

mos afios.

cinco «carros» y que sacan el Ferrari a pasear nc mas
de una vez a la semana. Por supuesto, no lo pisan a
fondo y no sitdan la aguja a 300 kilémetros por hora,
simplemente se contenta con escuchar un motor que
suena como los dngeles y sofiar con los ojos bien

-abiertos.

Ferrari un buen dia, y por.culpa de la crisis que puso
al borde del precipicio a Fiat, noté c6mo sus cimien-
tos se tambaleaban.

Afortunadamente, Agnelli le ha dado la vuelta a la
fabrica de-Maranello, ha transformado los hombres en
robots v ahora al diabélico Enzo Ferrari puede vivir el
sprint final de su agitada vida con la confianza de que
su imperio sigue siendo un mito viviente.

Tener un Ferrari, aqui, en Nueva York y en Par[s,
as como pertenecer a una raza especial. Los viejos mo-
delos se buscan y cotizan a precios de oro y poder es-
trenar uno nuevo es como entrar en un club restringi-
do y privado en el que todos se conocen.

Un solo detalle para aquelios que piensen que exa-
geramos ¢ hacemos una montafia de un granito.
Cambiar el aceite vy el filtro de aire a un Testa Rossa
cuesta en Kalia |a friolera de 55.000 pesetas. Cla-
ro que para Ferrari [0 menos importante es el
precio...

PEGASO
PENSO
EN ISABEL

UANDO el pasado aiio

un equipo francés con-
traté a la princesa Carolina
para participar en el Rallye
Paris-Dakar, por aquello de
«robar» fotos y conseguir
portadas, en algun despacho

de Enasa se pensé lo bien’

que quedaria una dama en
su Pegaso y puestos a elegir
pensaron en Isabel Preysler
y Mari Catmen Martinez-
Bordia. Luego, con mas so-
siego, pensaron que Caroli-
na era mucha competencia y
se olvidaron del asunto.
Queda por ver qué maravi-
llas nos depara el préximo
Paris-Dakar, al menos has-
ta que se convierta en una
competicién de verdad. De
todas formas no estaria mal
establecer una clasificacién
especial «jet set».

(RENAULT?
(EL RACE?

ARLOS Sainz sigue des-
hojando la margarita de

si se queda en Fasa-Renault
o acepta la oferta del RACE
para conducir el Ford RS
200. El club madrilefio le
ofrece una importante cifra,
gracias al patrocinio de
Marlboro, que es también
patrocinador personal de
Carlos. Segiin parece, esa ci-
fra ha llegado a los ocho mi-

llones de pesetas, que sobre-
pasan con creces la oferta
econdémica de Renault. Por
contra, deportivamente, Fa-
sa ofrece un mejor progra-
ma. En primer lugar cuenta
con un coche que empieza a
estar a punto y que en Espa-
fia puede ser mas competiti-
VO que un cuatro ruedas mo-
trices. Y en segundo lugar,
ademas de garantizarle dos
salidas al extranjero a dos
pruebas del Campeonato de
Europa de maximo coefi-

-ciente, siempre le deja la po-

sibilidad de que si a final de
temporada hubicra una op-
cién al titulo europeo, se irfa
por ella. En ¢! RACE, en
cambio, tal opcidén no exis-
te, puesto que Ford no estd
interesada en que sus equi-
pos nacionales corran fuera
de su territorio.

Si Fasa Renault perdiera a
Carlos Saing, se replantearia
el seguir participando con
un Maxi Turbo; si fuera el
RACE quien se quedara sin
su concurso, seria Zanini ca-
si con toda seguridad quien
tomara el volante del Ford.
De todas maneras Antonio
Zanini parece tener asegura-
do un puesto en este equipo,
bien sea como piloto, bien
sea como director deporti-
vo, puesto para el que su ex-
periencia le hace particular-
mente apto.-

Con respecto a Carlos
Sainz, en los tltimos dias de
la semana se hablé también
de qué Peugeot habia entra-
do en la partida, ofreciéndo-
le el mismo dinero que el
RACE para que condujera
un 205 Turbo 16 Evolucidn
II. Pero ha sido desmentida.

AL fin las discrepan-
cias entre la Federa-
cién Espafiola de Auto-
movilismo vy la Vasco-Na-
varra se ha solucionado y
todas las licencias de esta
Federacidén Territorial son
ya validas

JOAOUIN Verdegay ha
sido nombrado direc-
tor general de la Federa-
¢ién Espafiola, mientras
que Carlos Martinez Orga-
do deja su puesto de se-
cretarto general

ARRRIGA, CardGs v
Pons han estado pro-
bando en el extranjero
para preparar su proxima
temporada. Sito Pons es
posible que disponga de
una Honda semioficial al
igual que Mang y Ricci,
mientras que el objetivo
de Juan Garriga sigue
stendo la categorfa de 250
con las remozadas JJ-Co-
bas-Reotas, y Carlos Car-
dds dejaré la escuderia JJ
para pasar a tener una
Armstrong.

EL egquipo Euroracing,
que hasta ahora hacla
correr fos Afa Romeo, 3e
dedicarg el afio gue viene
a ta Férmula 3000. En es-
ta Férmula el afic que vie-
ne los neumétices serdn
Unicos para todo los parti-
cipantes. Michelin se ha
quedado con la exclusiva,

AI\ITONIO Ortega, con

un Jeep Willys en la
clasificacién de coches, y
Carlos Mas, con Montesa
360, en motos, fueron los
vencedores del Todo
Terreno Montes de
Cuenca, que se celebro el
pasado fin de semana. En-
tre los 30 vehiculos que
participaron en la prueba
se encontraba un equipo
de la organizacién ecolo-
gista Naturama, que logré
el segundo puesto entre
los coches tras haber ga-
nado la etapa del primer
dia,

Alfa Romeo deja la Formula 1

LFA Romeo ha deci-
dido retirarse defini-
tivamente de la Férmula
1. Sin embargo, seguira
suministrando motores &
otros equipos. En primer
lugar de la lista aparecen
Ligier y Toleman. A esta
aitima BMW le ha contes-
tado gue no podrd surmi-
nistrarle motores el afio
que viene

A primera carrera que
se calebre en el eir-
cuito de Jerez seré el
préximo 8 de diciembre v
no el dia 15 como en prin-
cipio se anunctd. Se daran
cita en el circuito jerezano
fas Copas Renault, sl
Campecnato de Produc-
cion y ef Trofeo Fura. Los
responsables del circuito
andaluz han solicitado pa-
ra 1986 las siguientes
pruebas internacionales:
Férmula Alpine Turbo pa-
ra el 25 de mayo, Cam-
pecnato Europeoc de Fér-
mula 3000 para el 7 de
septiembre, y Europeo de
Turismos para €l 5 de oc-
tubre.
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ROVINCIA de Cérdoba y

zona vitivinicola de Deno-
minacién de Origen Monti-
- " Ha-Moriles, Tedo es vid y
todo es olivo.

El Mediterrdneo y sus culturas giran
alrededor de este doble eje vegetal: la
vid y el olivo. En extensiones fabulo-
sas. Haces kilometros vy kildmetros de
carreteras nacionales y secundarias y
sin cesar te va acompaiiando el paisa-
je del aceite y el vino. En ambos ca-
sos, las mejores tierras para su cultivo
son las de albariza, tierra suave, cal-
carea, blanca hasta herir a los ojos si
¢l sol 1a da de lleno. Es un mundo 0seo
v el verde de los pAmpanos o de las ho-
jas del olivo hacen gue todo parezca
una enorme bandera de Andalucia.

La cepa, en su practica totalidad, es
Pedro Ximénez. Dicen que se trajo de
Borgofia los primeros esquejes un sol-
dado de los tercios de Felipe I, natu-
ral de Montilla. Otros cuentan que el
soldado en cuestidbn era aleman y se
llamaba Peter Siemes. Poco a poco su
nombre y apellido fueron espaiiolizan-
dose hasta transformarse en Pedro Xi-
ménez. El vino estd lleno de leyendas
o historias de este tipo.

Pedro Ximénez es también el nom-
‘bre del m4s afanado de los vinos de la

Vegetdles
biblicos

D. O. Para hacerlo, después de la ven-
dimia los racimos son extendidos al sol
encima de las «paseras» o esterones de
paja. Cuando se transforma en pasa,
es llevado a los lagares y es prensado
varias veces ¢on enormes presiones.
Va saliendo, gota a gota, un espeso y
oloroso zumo, que ya saca entre 24 y
25 grados Baume. Como es logico, le
cuesta fermentar y sélo lo hace en su-
perficie. Luego envejece en criaderas
hasta llegar a su solera adecuada. Ad-
quiere, sin perder jamas el aroma y el
sabor a pasa, exquisito buqué, en el
que se encuentran aromas de cafetal,

de buen tabaco, puntas de almizcle y

reminiscencias de especias aromaticas -

exdticas. Gran reconstituyente el Pe-
dro Ximénez.

Suelen extenderse hectdreas y més
hectareas de uva al sol, cerca de las
carreteras, A veces, mas de dos millo-
nes de kilos de uva estin recibiendo
los rayos solares. Cuadrillas de hom-
bres y mujeres, inclinados sobre los es-
terones, van volteando la uva para que
reciba sol por todas partes. La atmds-
fera se llena de dulzor espeso, un olor
que alimenta y atrae a gran cantidad
de avispas y abejas. -

Se puede entrar en cualquier bode-
ga de la zona para degustar el Pedro
Ximénez y comprar algunas botellas.

. Los precios son irrisorios. En cual-

guier otra parte del mundo, un vino
de tanto empeifio y tan costosa mano
de obra costaria fortunas. Pero esta-
mos en Espafia v aln podemos per-
mitirnos Iujos califales.

Va muy bien la copa de Pedro Xi-

ménez para después de comer, por
ejemplo, en Las Chamacas, a la en-
trada de Montilla, segiin se llega de
Cordoba. No es que sea un gran res-
taurante, pero no hay muchos luga-
res en donde comer en la zona, vy es
lastima.

Los Japoneses

han casadoun coche con una furgo

Asf ha nacido la Vanette. El espacio de una
furgoneta, y el confort y la rapidez de un co-
che. Todo en un mismo vehiculo. :

Apenas 3,98 m. de largo por 1,6 de ancho.
Motor Diesel Nissan LD de 1.952 ¢.c., con
cinco velocidades sincronizadas y marcha
atras, capaz de alcanzar a plena carga los
130 km./h. Espacio de conduccién con com-
pletisimo tablier, asientos anatémicos, ex-

..i"'

Vanette: dos vehiculos
sobre cuatro ruedas,

NEta.

celente sistema de ventilacion... Lo mejor de
los mejores turismos.

Hasta 8 personas o 915 kgs. de carga, se-
glin modelo. Puertas laterales deslizantes y
portén trasero, para facilitar la car-

ga en los lugares mds dificiles. mﬁm
Como en las mejores furgonetas. —

Venga a conocerla a su conce--
sionario Nissan mds cercano.

MOTOR IBERICA

R Los Japoneses.

—=———— — e e S R
74/ Motor 16

MMLE




