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l984/9l es un elemento \
de planificacion que estd aportando soluclones
a los problemas viarios de Espaiia.

En 1984 hun finalizado obras que han
solucionado viejos ucuellos de botellan
de nuestra red y seguimos actuando
de una manera decididu, adecvando
nuestra red a las necesidades de
movilidad a medio plazo.

Con el Plun General de Carreteras
nvestra red viaria va adquiriendo unas
caructeristicas de diseiio que hacen
mas confortables nuestros

desplazamientos, a la vez que

consideramos la mejora de lo :

seguridad vial como un objetivo
prioritario.

El periodo de vigencia del Plon
General de Carreteras es de ocho
aiios y en este plaro la red estatal
tendra unas caructeristicas que
supondrén una mejora importante de
las condiciones de circulacion.
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NICIAMOS con este nfimero nues-
tro tercer ano de funcionamiento;
dos afnos, algo mas de setecientos
dias de trabajo, quedan detras. Es-

tamos celebrando el segundo aniversario
de una publicacién joven de espiritu por
definicién y madura de contenido por pro-
fesion.

Hace dos afios que el mas importante
grupo editorial de este pais lanzé a la ca-
lle su primer producto especializado. Na-
ci6 MOTOR16 porque nuesiro grupo cree
que la informacién sobre el automoévil y
sus circunstancias es una informacién
trascendente para la sociedad en la que
nos movemos. Echando la vista atras ve-
mos que el trabajo realizado ha sido gran-
de. Nos hemos situado entre las publica-
ciones de mayor venta absoluta del pais,
con medio millén de lectoeres semanales,
segin el Estudioc General de Medios; y go-
zamos de un prestigio internacional has-
ta ahora inimaginable y que se
puede cuantificar por el volu-

men de informaciones sobre ﬂ I I," ,I.f-li,‘
las que nos solicitan derechos [l J’ | / I

de reproduccion.
Pero, por encima de estos lo-

gros, hay un hecho mas im- I

portante: el espiritu de supe-
racién que nos anima. Todo
esto no son mas que escalo-
nes de un trabajo cada dia
mas ameno, mas formativo...

en definitiva, més profesio-

nal, que seguiremos plas-

mando en los préximos nii-

meros de «su revista favori- . g

tas. Tenemos los mejores'y

més ambiciosos planes pa-

ra que usted, amigo lector, pueda disfru-
tar cada semana mas con la lectura de

| MOTORIS.

Y aprovechando este niimero especial
hemos querido otorgar «as valvulas del
afior, nuestro ya tradicional trofeo, que es-
ta vez lleva las del Peugeot Campedn del
Mundo de Rallyes. Ford por sus resulta-
dos; Renault por su volumen de ventas;
Santana por el impacto del Suzuki; Salva-
dor Servia por su titulo de Campedn de
Espana y Luis del Olmo por su apoyo a la
informacién del automévil, son los ga-
lardonados.
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pavimentacién, actuaciones de S e ; { ..
subprograma de seguridud vial, : . - b R L T : - " “Z.E‘.Zﬁ\
actunclones de mejora de ' Tl SR | .
infersecciones, acion, enlaces, o ol
pasos a nivel, seifalizacién y ofras g
actuaciones . menores,

En ol afic- 1984 y en los nueve
primeros meses de 1985 se ha | b
mejorado lo pavimentacion de mas de
dos mil cien kilometros.

Estén en ejecucion otros 800
kilometros, de los que en sv mayor -
parte las obras. finalizordn en 1985,
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(Por qué razén hay tantos
accidentes de trdfico en que
se ven envueltos vehiculos

¢l historial de los conducto-
res para determinar las pri-
mas? .

compra de aditivos en las
gasolineras?

tPor qué sigue apareciendo
en la documentacion oficial
Ia potencia fiscal st no sirve
absolutamente para nada?

= F
JPor gué se rotula en lengua
vermdculn, si los rétulos son
precisamente para quienes
no son del logar?

;Por qué nadie mueve un
dedo para reducir el nime-
ro de robos de ciclomoto-

militares?

= res? i
iPor qué las compafifas de oo ce cotd beneficiando
seguros no tienen en cuenta ¢ L o obligatoriedad de los

reconocimientos médicos
para renovar ¢l permiso de

O | ’ _conducir? o
{No seria mds razonable re- ¢Hasta cuando los pequefios
comendar vigilar la presion  utilitarios tendrén una fisca-
de las roedas en vez de la  lidad igual a la de los yates,

las joyas y otros articulcs de
lujo?

= 7
\ T
e ,'3" o -k
3 L,a g

ALCOMO-TEST
CCRSTITUCIONAL

A partir de ahora ya no
habré dudas: las pruebas de
alcoholemia a los conducto-
res son constitucionales y es
un deber, cuando lo pida la
autoridad competente, reali-
zarlas. Este es el resultado
de una sentencia del Tribu-
nal Constitucional en la vis-
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ta de un recurso de amparo
presentado por un taxista
condenado por el Juzgado
de Oviedo. En la sentencia,
el alto tribunal dirime la po-
lémica que el alcoho-test ha-
bia suscitado sefialando
que, aunque se mantie-
ne el derecho
constitucional a
«no declararse
contira si mismo
y a no confesarse
culpable», el
conductor no
puede rechazar
. 5. la colaboracién
wde esta especial modalidad
de pericia».

CONDUCTORES
DEL MANANA

La educacién vial ya esta
entrando en las escuelas co-
mo una materia mas. Para
motivar a profesores y
alumnos a interesarse en el
tema, la Direccion General
de Trafico ha convocado es-
te afio el I Concurso Nacio-

nal de Educacion Vial Esco-
lar que ha tenido una gran
aceptacion en toda Espafia y
cuya entrega de premios se
efectud la pasada semana en
Salamanca. Con motivo de
esta entrega de premios, el
director general de Trafico,
José Luis Martin Palacin,
comunicé que Espafia serd
la sede del encuentro inter-
nacional entre investigado-
res de Estados Unidos y
Europa sobre psicologia y
pedagogia adaptada que
tendra lugar en 1987.

UN ALFA
MUY ESPECIAL

Se ha puesto a la venta en
los concesionarios de la red
Alfa Romeo una serie limi-
tada del GTV-6 2,5. Ha si-
do disefiado por Rayton-
Fissore, un carrocero bien
conocido en Espafia por ha-
ber realizado la transforma-
¢ién del Ritmo en el Ronda.
Fissore ha disefiado unos
nuevos paragolpes, un spoi-
ler trasero, faldillas laterales
y aletines. También ha mon-
tado nuevas llantas Speedli-
ne. El precio franco fronte-
ra es de 2.750,000 pesetas,

que suponen un precio final

de 3.470.138 pesetas. Meca-
nicamente, el coche mantie-
ne inalteradas las caracteris-
ticas del GTV-6 normal, cu-
yo precio final es 3.220.238
pesetas,

W2

EL THEMA,
AL COMPLETO

Adelantdndose a la nor-
nuitiva comunitaria, que va
a obligar a todos los fabri-
cantes a ofrecer las gamas
completas de sus productos,
Lancia ofrece, aunque sélo
bajo pedido, la version V-6
de gasolina del Thema, que
inicialmente no se iba a im-
portar en nuestro pais. El
precio del Thema V-6 serd
de 3.501.989 pesetas mas
gastos de matriculacién

(unas seis mil quinientas pe-
setas). El V-6 es el més caro
de todos los Lancia Thema
por el momento. Las demés
versiones cuestan: la 2000
IE, 2.745.428 pesetas; la
Turbodiesel, 3.197.994 pe-
setas, y la Turbo IE,
3.484.546 pesetas.

| VENTAS

TIRON EN ITALIA
Y FRANCIA

Mientras en nuesiro pais
el mercado del automovil si-
gue en cotas muy bajas, la
recuperacién de la demanda
en Europa es evidente. En el
pasado mes de septiembre,
las ventas en Francia han
aumentado un 13,4 por 100,
mientras que en Italia ese
porcentaje se situaba en un
14,9. En Francia, Peugeot
se ha llevado el mejor boca-
do ante la presencia ya
proxima del nuevo 309. Re-
nault, pese a los conflictos
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Con Mortadelo y File-
mon, de Francisco Ibafiez,
iniciamos esta galeria de
dibujantes con auto, por la
que pasarin el ingenio y el
pincel de los més popula-
res historietistas del pais.
Ibédfiez, veintisiete afios
haciendo reir a chicos y.

Mortudslo y Filemén

grandes, es leido en cator-
¢e idiomas diferentes. El
genial dibujante resume de
esta forma su anécdota
con avtomdvil; «Siempre
me han perdido las prisas.
Cuando voy a cualquier
lugar, mi mujer no cesa de
repetirme ‘‘;No corras,

que es pronto! ;Muy pron-
to!”’. Y yo, ni caso. En ¢s-
ta ocasién, se trataba de
visitar la nueva residencia
de un amiguete; chalet
nuevo en la campiiia, con
garaje subterrdneo. Y allid
nos fuimos, tras €l consa-
bido *‘;es muy pronto, es
muy pronto!’’ por parte de
mi costilla. Liegamos, en-
filo 1a entrada del garaje y

izas!, disparado adentro.
Pero esta vez, efectiva-
mente, era ‘“‘muy pronto,
muy pronto’’. La rampa
de bajada todavia no esia-
ba construida, Y por unos
momentos, gocé del Gnico
coche de aterrizaje vertical
que he tenido en mi vida,
Y ademés, con cambio au-
tomatico de modelo, De
ser un “‘todo delante’’, mi
hermoso coche se convir-
tid en un ‘‘motor trase-
ro”... ;No somos nadal»

laborales, se ha defendido
muy bien con el Supercinco.
Para Renault se daba la pa-
radoja ademis de ser lider
en ¢l mercado italiano, aun-
que el vehiculo més vendido
durante ese mes en ese pais
era el Fiat Uno.

Pero la preocupacién de
estos dias en todos los pai-
ses del continente es la feroz
guerra de precios que pare-
¢e se avecina para las ulti-
mas semanas del afio.

AGENTE
ANTIAUTOMNOMICO

En los tiempos que corren
se est& poniendo dificil el
llevar pegatinas en los co-
ches, ya que puede aparecer
un policia municipal con ex-
ceso de celo que se dedique
a multarnos por tan simple
motivo. El precedente lo ha
sentado un agente cacerefio
que multé con dos mil pese-
tas a un turismo barcelonés
que en su parte trasera lucia
una «irreglamentaria» pega-
tina con la bandera catalana
y la letra C. Hasta ahora los.
encargados municipales de

la vigilancia hacian la «vista
gorda», ya que el Cédigo de
la Circulacion anda un poco
trasnochado en esta mate-
ria; pero ante tan celosos

. La férmula del patrocinjo
por parie de marcas comer-
ciales a determinadas actividades
deportivas sigue en auge. A par-
tir de ahora el equipo nacional de
esqui alpino llevara en sus chan-
dals el logotipo de Fiat, empresa
que les patrocinard hasta 1988,
Ya lo saben nuestros esquiado-
res; a tumba abierta y a ganar
medallas.

’ No tienen perdén de Dios. Fl Estado es-
té decidido a ingresar el afio préximo
50.000 millones de pesetas msds en concepto
de fiscalidnd sobre las gasolinas, pese a la cai-
da de los crudos y a la haja de la cotizacién
del délar, Eso si, para aliviarnos estdin dis-
puestos a mantener el actual precio de los car-
burantes. ;C6mo nos aman...!

\erde y Raio

guardianes habria que tener
cuidado, aunque nos cuesta
creer que este mismo policia
cacerefio sea capaz de mul-
tar a los vehiculos con ban-
dera extremefia con la E na-
cional, sobre fondo rojo y
gualda, que muchas veces va
acompafiada de un Aguila
imperial.

. Los deprimidos y asfixiantes pueblos del
cinturén industrial que rodea Madrid ca-
pital por el sur van a ver camplido uno de sus
suefios mas importantes: estar unidos entre si
por medio de autovias. En Alcorcén, Lega-
nés, Getafe, Méstoles, Fuenlabrada y Pinto
estin la mar de contentos ante esta decision
de la Comunidad Auténoma,

. La campaiia de 1a Direccién General de
Trifico para revisar gratuitamente y a
fondo los vehiculos particulares durante la
pasada semana es digna de elogio. El proble-
ma ha surgide cuando muchos automovilis-
tas no han sabido dénde dirigirse para pasar
esa revisién, ya que la campaiia publicitaria
en varias provincias no facititaba log tatleres,
Un fallo que no debe volver a ocurrir.
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Alfa Romeo
esta celebrando a
lo grande sus bo-
L das de platino,
i los setenta y cin-
* ¢o0 afios de existencia de la

marca. La presentacién del
Alfa 75, el heredero del
Giulietta, ha sido el primer
acontecimiento conmemo-
rativo, y para finales de
1986, ya casi a primeros de
1987, esta previsto el lanza-
miento del modelo estrella
de la gama, el Alfa 164, un
coche de maximo lujo y con
caracter deportivo, que sera
el iltimo ejemplar puesto en
el mercado, el altimo resul-

6/ Motor 16

SALE EN 1987

tante de ese proyecto con-
junto Alfa, Fiat, Lancia y
Saab, encuadrado bajo el
nombre de «tipo 4». Antes
que el Alfa 164 han visto ya
la luz el Saab 9000 vy el Lan-

PRy ol i

EI. SUPERALF

cia Thema; el Fiat Croma
estd ya preparado para pri-
meros de diciembre, mien-
tras que el tercer italiano, el
coche gque cerrard la lista,
serd el producto Alfa, un

coche que tiene en su mano
todos los datos para conver-
tirse en el méas rapido de la
serie.

El Alfa 164 llega para sus-
tituir a un vehiculo vetera-

TR TS

El Alfa 164 debe dar réplica a
modelos como el Lancia
Thems v el Saab 9000,
hermanos sayos, ya gue todos
estos coches, asi como el Fiat
Croma, han nacido de un
proyecto conjumnto para la
realizacién de una berlina
familiar de lujo. En las fotos
espin se aprecia la falta

de los grupos bpticos
posteriores

definitivos y de la

placa
portamatricula,

no, el Alfa 6, que ha tenido
una carrera bastante oscura,
con mds pena que gloria, en
la que la carroceria ha juga-
do un papel determinante,
una carroceria demasiado

discreta para lo que se espe-
ra de un modelo de repre-
sentacién que sale al merca-
do por encima de los tres
millones de pesetas.

El nuevo modelo llevara
el toque de Giugiaro, mis
notable en toda la zona que
rodea el espacio habitable,
mientras que la parie delan-
tera y la popa luciran un es-
tilo aerodindmico muy flui-
do, un estilo que dara al Al-
fa mas grande un coeficien-
te de resistencia a la penetra-

cién en el aire bastante re-
ducido, un Cx que bajaré
sin duda de ese 0,32 que
ahora mismo es la cifra cla-
ve en este tipo de berlinas
familiares. Los disefiadores
de Alfa han respetado los
rasgos del maestro Giugia-
ro, pero también han pues-
to su granito de arena al in-
terpretar las lineas que Pi-
ninfarina propuso para los
extremos de la carroceria.

El préximo Alfa grande
empleard soluciones que

Motor 16 /7



Lancese.

Opel Kadett GSi. El coche en su mejor forma.

McCANN

COCHE DEL ARC 85

La eleccién del coche del afio
esta organizada per: Autovisie
(Holanda}, Daily Telegragh
(Inglaterra), LEquipe {Francia),
Quattroroute (Italia), Vi Bizegare
{Suecia), Stern {Alemania).

y viva una experiencia Unica:
la emocién de conducir el
Kadett GSi.

Con toda la potencia de la inge-
nierfa alemana Opel en su motor 1.8
de inyeccion: 115 CV que le permi-
tert alcanzar los 203 kms/h, con la
maxima seguridad y el minima con-
sumo: 5,6 1. alos 100 kms.

Pase con toda facilidad de 0 a
100 kms/h. en s6lo 9 segundos.

Disfrute de la mejor aerodiné-
mica de los coches de su clase: 0,32.
Y descubra toda la comodidad de un
espacio interior sorprendentemente
amplio.

R ompa con tode lo establecido

Lancese: pargue con él Vd. podra
experimentar el auténtico placer de
conducir.

Y es que el Opel Kadett GSi rempe
con los esquemas de tedo lo cono-
cido en coches deportivos,

No hay nada igual.

Por algo el Kadett GSi es el coche
en su mejor forma.

Véalo en cualqguiera de los mas
de 350 puntos de venta y servicio
Opel.

Y beneficiese con ellos de las
ventajosas condiciones de financia—
cidn Opel Credit.

Y, ademas, de las otras ven-
tajas exclusrvas Opel: un afo de
garantia total, mantenimiento cada
15.000 kms, y el servicio Opel Euro-
service Assistance, que le asegura
asistencia gratuita durante un afo en
Espanay otros 25 paises europeos. -

OPPEL ©

INNOVACIONES EN MARCHA.

visto en los modelos mas po-
tentes de esie constructor
italiano: el 164 llevara el
motor anterior y transver-
sal, mientras que la traccién
estard encomendada a las
ruedas delanteras, un siste-
ma que Alfa habia estado
reservando de forma exclu-
siva a los modelos ligeros de
la gama, Arna, Alfa 33 y
Alfasprint.

El nuevo coche llevara el
motor de seis cilindros en V
v 2,5 litros de cubicaje, que
ahora mismo es el mejor ar-
gumento de la marca. Este
motor da 156 caballos de
potencia en la versidon que
emplean tanto el coupé
GTV 6 como el Alfa 90 2.5,
pero en el futuro 164 es po-
sible que la potencia pase de
los 160 caballos tras el mon-
taje de un sistema de man-
do, el control electrénico del
motor, ¢l CEM, que recor-
tara los consumos al tiempo
que mejorara el rendimien-
to. La barrera de los 220 ki-
lémetros por hora sera co-
ser y cantar para el modelo
mas desarrollado de la gama
Alfa,

Nueve mofor

hasta ahora no se habian

El estllo de carroceria del proximo Alfa 164 estd ya definido por completo. Las lineas son
muy aerodindmicas, como se puede ver en la foto espia obfenida en las carreterns italianas.

mo De Watt permitir4 adop-
tar la traccién a las cuatro
ruedas en un breve plazo de
tiempo.

El propio centro de dise-
fio Pininfarina estd traba-
jando en estos momentos en
la puesta a punto de un sis-
tema de traccién total que
dotara al Alfa 164 de las
mismas posibilidades que el
Lancia Thema 4 X 4, un mo-
delo que vera la luz a media-

dos del proximo afio al
aprovecharse de su adelanto
en toda la realnzamdn del
proyecto.

La colaboracién del terce-
to italiano Fiat, Lancia y Al-
fa para la creacién del mo-
delo «tipo 4» va a dar répli-
ca al empuje aleman, ya que
los tres constructores se han
repartido los papeles de una
forma muy peculiar. Fiat,
con el Croma, ha hecho un

modelo bastante popular
—su precio estard por enci-
ma de los dos millones de
pesetas—, un coche que po-
dria responder al estilo de
Volkswagen; el Lancia The-
ma entra ya en [a Orbita de
Io que es habitual en Audi,
mientras que el futuro Al-
fa 164 tendri la personali-
dad nerviosa y llena de ge-
nio caracteristica de los
BMW

La otra novedad del Al-
fa 164 serd un motor de dos
litros nuevo por completo;
¢l futuro motor tendra cua-
tro cilindros y doble arbol
de levas en cabeza, solucio-
nes muy estimadas en la ca-
sa italiana, pero no tendra
mas. elementos en comin
con la mecénica que ahora
mismo montan los Al-
fa 75 2.0, los Alfa 90 2.0,
los GTV 2,0 y los Spider.

‘De todas formas habra
que esperar todavia bastan-
te tiempo para que estos
motores de la nueva genera-
cidn sustituyan al viejo cua-
tro cilindros de dos litros
con doble irbol, que, a pe-
sar de sus afios, respira sa-
lud por todos sus poros y se
ha adaptado estupendamen-
te a la inyeccidn tras haber
utilizado durante mucho
tiempo los dos carburadores
de doble cuerpo.

El préximo modelo de Al-
fa llevara una suspension
trasera del tipo paralelogra-
mo De Watt, mieniras que
la suspension en el eje delan-
tero estari encargada a los
ya habituales puntales
McPherson. El paralelogra-

1. Croma es el tercer co-
che de esa familia «ti-

po 4» y Fiat ha facilitado
ya su primera foto oficial,
La presentacién del Cro-
ma, el modelo que ocupa-
ra la parte alta de la gama
Fiat, estd prevista para los
- primeros dias de diciembre,
El Croma podra equipar
seis motores diferentes,
cuatro de gasolina y dos
Diesel. El primer motor de

desvelé el Cm

olina serd un cuatro ci-

indros de 1,6 litros de cu-
bicaje con un 4rbol de le-
vas en cabeza, que daré 83
caballos de potencia; des-
pués habrd dos cuatro ci-
lindros de dos litros de cu-
bicaje y doble arbol de le-
vas, uno con carburadores
y 90 cabalios de potencia,
mientras que el otro, con
inyecci6n, va a llegar has- -
ta los 120 caballos; el mas

Antes de que finalice el afio, Fiat presentard su nuevo modelo

Port6n posterior y seis motores diferentes caracterizan a este «tipo 4»

potente de todos serd un
cuatro cilindros turbo que
. dlaré 155 caballos. Los dos
‘Diesel serin de 2,5 litros
de clhndrada, el atmosfé—
rico con 75 caballos y el
turbo- con 100 caballos.

El coeficiente de resis-
tencia a la penetracién en
el aire del Fiat Croma, el -
CX, seré de 0,32, como ya
anunciamos hace dos se-
manas, :
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L Festival de Cing de
Londres v fa Mo-
torfair-85, la exhi-
bicion bienal de co-

ches que se csti celebrando
en los salones de Earls
Courl de 1a capital britani-
L, tienen una similitud ca-
suil: ninguno de los dos es
an plato’ [uefe en su espe-
cialidad, El festival de cine
£5 un festival de lestivales al
que -acuden peliculas de:in-
dudable cahdad, pero gue
han sido' vistas v en otros
certimenes - cinematogrifi-

LONDRES

UN SALON
DE TERCERA

T

CO5, ¥ ({21 LLE B¢ eRtrenan en
el ¢ pueden contar con los
dedos de una mano, o losde
k. mitad de una mano. El
Motarfair-85 no Hega i ésos
niveles, pero lampoco-a los
de In exhibicion hermana de
Birmingham.

A pesar de ello, én fa feria
de este afio se han produci-
do alpunas novedades de in-
teres, iodasellas resultado de
empresas britdnicas ¥ japo-
nésas; cosp normal, ya oaue
ias companias del Sol Na-
ciante lan canvertido al Rei-

ne-Uinido en su plataforma
para el mercado eurGcpes,

Quizd una de las mas
atragtivas sea ¢l descapota-
ble Marcos Mantuli Spyder,
una versiom deportiva del
clésioo Marcos. El otro des-
capotable brithnica-a desta-
car es el Cavalier 1.8i. de la
Vauxhall,

Pe acuerdd con Ham-
mond de Thiede, el disena-
dor britanico del coche, con
el Cavalier 1.8 se ha plas-
miado un simple deseo: ha-
cer un descapotable clisico,

atractivo y bomite: «El Ca-
vilier 1.81 —dice— estd vl
siendoe fabricado en Alema-
nig. Es una derivacion dél
Cavalier Berlina, tieng un
chasis de acero extrarrelor-
zado vy un motor de niil
cchoclentos cenlimelros. ci-
bicas de ciento quince caba-
llos de potencia. Estoy real-
menle orgulloso de éla

El Cavalier 1.8 esia sien-
do, para los medios de co-
mumcacion de L isha, una de
los platds loeries del salon de

Earls Court, como el dltimo;

it

Ralls Rayee, el Silver Spur
Limusing, que viene a costar
on poco mas de frainta y cin-
o0 millongs de pesetis.
Desde el dngulo japonés,
el mas llamativo es el nuevo
Phazza Turho de la casa [su-
zu. Ha sido disenado por

‘Ciiorgetto Giugiaro, ¥ Hene

Wi apariendls muoy estiliza-
di v aerodingmica,

Ouiza lo mas destacable
del Piazzn Turbo s s rable-
ro de mandos, que recucerda
a log de un ovion fulurista;
Todo estd al alchnee de los

dedos, sin tengr siguiera que
maoverlos, Atoplado con un
gran estila para el confori
del conductor, que, ademas,
poza de una espléndida vi-
sion por 1os cuatro cosia-
dog. Tiene un motor turbo
de [.994 centimetras cibi-
cos ¥y cinca velocidades.

Las atros dos niponcs son
hijos de Suzuki v Dalhatsu,
ambas con implantacion en
Fas tierras de su majestad,

El de Suzuki es el nuevio
Swift 1.3 G5, un utilitario
del estilo de los Samba, Res

naull § antiguos ¥ Ford
Fiesta, Es el modely supe-
rior & los Swift GL v GA,
Tiene mas de trescienios
centimetros cibicos de eilin-
drada gue éstos —1.324
frente a 993 —y las mejoras
tipicas esperadas, Hay lam-
bién tres modelos de jeeps a
afadir o la gama de 12 que
hasta ahora Lenia la empre-
sa japonesa. Bl mias lamari-
vo es el Fourtrack Sport,
gue, 'como su nombre indi-
ca, ha sido preparado para
¢l llamado mercado del

ocin, Como consus dos her-
mainos, se pueds elegir entre
un motor de gasoling o die-
sel, v tiepe cinco marchas.
En oire orden de cosas,
hay que resenar la presenta-
citn dela empresa Seat, que
ha recibido bastgnte aten-
cion en la aperiura, aungue
chocaba algo en sohre el
montaje, lodo muy bien he-
chao; el volante a la derecha.
Inglaterra es su proximo ob-
Jetivo,
Carlos Berbelf
[Textos y tatos)

musing, & ¥awxhg
descapotable ¢o o molo
BN : AVeCciOn pbrs

IMIRON ede: o pat Tbiza v

isurii Plazza Torbo




EL SABOR SELECTO DE FORTUNA

O ULTIMO

PEUGEOT GAMA 86

LLEGO EL NUEVO 505

CABA de presen-
tarse a la prensa
la nueva gama
Peugeot 505 para

1986, cuva comercializacidn
comenzard a finales de este
mes de octubre.

La gama 86 supone algu-
nas modificaciones estéticas
vy unos interiores completa-
mente nuevos, En el exterior,
por delante, hay un nuevo
faldén aerodindmico méas ba-
jo. En la parte trasera hay

nuevos grupos Opticos mas
grandes. Son_pequefios reto-
ques con los que se quiere
dar un aspecto mas moderno
al coche. En el interior hay
un nuevo salpicadero, dise-
fiado por Paul Bracq, en el

nuevo estilo de la marca.
Hay que hacer destacar que
tienen el mismo aspecto que
el del novisimo 309. Ademads
de este nuevo salpicadero,
cuya adopcion ha supuesto el
reestudiar todo el dispositivo

'\\‘\u Attt
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ro robusto motor de 1.971
centimetros cfibicos con car-
burador a doble cuerpo, cu-
ya potencia ha subido de
10¢ a 108 caballos. Las di-
ferencias entre las tres ver-
siones residen en su nivel de
acabado y en que la GL no

lieva direccion asistida y los:

GR y SR si, El siguiente es-
calon es el GTI, que perma-
nece inalterado con su mo-
tor de aluminio de 2.165
centimetros ctibicos alimen-
tado por inyeccién, con 130
caballos. Y, finalmente, es-
t4 el turbo inyeccién, con el
motor de 2.155 centimetros
citbicos de origen Chrysler,
que desarrolla 160 caballos.

La oferta diesel se reduce
a cuatro modelos, dos at-
mosféricos y dos sobreali-
mentados. Desaparece, por
tanto, la versién GRD Tur-
bo, basada en el viejo mo-
tor de 2.304 centimeiros cu-
bicos, que desaparece total-
mente. En cambio aparece
una nueva versiéon SRD, me-
nos equipada que la GTD
Turbo pero con la misma
mecénica —motor de 2.498
centimetros clibicos mds

Las modificaciones extern:is son mss evidentes por detris
Los embellecedores de ruecla son nuevos, lo mismo que los retrovisores

MEJORAS DE FAMILIA

A PROVECHANDO ¢l lanzamiento de 1a nueva gama
505 también se han introducido algunas mejoras en
la del 205 y las de los Talbot Solara y Horizon, modelos
que han pasado a producirse exclusivamente en Villaver-
de. Empezando por la gama 205, las mejoras infroduci-
das, de detalle, son las siguientes: nuevos mandos tipo
PSA que afectan incluso al GTI de importacién, volan-
te tipo acolchado en toda la gama, mando independien-
te del limpiaparabrisas deiantero y trasero, ilumingcion
del maletero en el GT y opciones direccién asistida y ai-
re acondicionado en el SRD,

En ¢l Horizon hay nuevos embellecedores de rueda ti-
po Solara, pilares y marco de la luneta trasera en negro,
parabrisas laminado, retrovisor exterior derecho y luz
antiniebla trasera de serie en el LS, retrovisor derecho re-
gulable desde el interior en el GL/GLD, molduras de
nuevo disefio en los GT/GTD.

Finalmente, la gama Solara ha quedado ialiczada.

turbo—, que desarrolla 95
caballos.

Los dos motores diesel at-
mosféricos desarrollan 76
caballos. La version GLD,
la mas basica, no lleva direc-
cién asistida, mientras que
en la GRD es de serie.

En las nueve versiones la
transmisién se realiza por
medio de una caja de cam-
bio manual de cinco mar-
chas. De momento no hay
opcidén de cambio autométi-
¢0, como existia en la gama’
85. La causa es que Peugeot
estd poniendo a punto un
cambio automético de cua-
tro marchas que no podra
estar disponible hasta pri-
meros de aiio. Este nuevo
cambio automadtico sélo se
podra obtener con el GTI y
el GTD Turbo.

Esta oferta de berlinas,
todas ellas fabricadas en la
factoria de Vigo, con la so-
la excepcién de la turboin-
yeccion, se completa con las
versiones GRD y GTDT del
familiar, que son de impor-
tacién. El GTDT familiar se
ofrece de serie con. cambio
automatico.

de climatizacién para mejo-
rarlo, hay también nuevos
asienios mas anchos y, por
tanto, més confortables.
Todos los coches reciben
la suspensién rebajada de
los GTI y GTDT, lo que me-
jora la estabilidad. En lo
que se refiere a los motores,
empezando por los de gaso-
lina, son cinco las versiones
que se ofrecen. Tres de ellas
con el motor de 1.971 centi-
metros chbicos, el viejo pe-

= Sl AT y
L6 FREOS 1
Respecto # fx gamna 87,
| los nuevibs snadelos han
cxperimontsdo un au-
menio de precio en tomo
al 6 por 100, Incluidos el
iransporte, el impuesto
de 1ujo v la matricula-
cién, los precios de ven-
ta al piblico son los si-
guientes:

Tl &

Ptas.

1.651.099
1.897.778
2.035.990
2.402.352
1.936.662
2.140.643
2.3712.544
2.590.243

SRD Turbo
GTD Turbo ......

| S —
14/ Motor 16

En Riojael tinto esg




Lo urimo
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'YA RUEDA EL BX 4 TC

CITROEN,
A PORTODA

b o

e

L. PR
e e r=diy gy | OTaL
- | MICHELIN

Con respecio a ln version de calle, Ins diferencins son notables
Espectacular g tope el aspecto del nusvo Ciroen BX 4X4 de competicion

STAREMOS presen-
tes en la edicion 86
del Campeonato del
Mundo, con fa in-
tencion de ganar o, en su de-
lecto, de situarnos en la me-
jor posicion posible:s Con
estas palabras, que no dan
lugar a la menor duda, Guy
Verrier iniciaba su charla de
presentacion del nuevo co-
che de rallves de Citroén: el

Radiografin de Ja ver-
sian competicion, La

"-"_'————-—_.\ tracclin lrasern es
LRL
o,

desconectable

-‘

BX 4 TC, un nueva mons-
truo para los rallyes del
Mundial,

Como muchos de nues-
tros lectores conocen, la re-
glamentacion internacional
obliga & que s¢ Fabriquen al
menos 200 unidades de un
coche para que éste pusda
participar-en ol Campeona-

to del Mundo. Luego, estos
coches pue ser notable-
mente modificados, lo gue
da lugar a gue las marcas
ofrezean a los clientes las
1800 unidades gue «les so-
brans de la homologacian,
constituyendo las versiones
clienie o stradale; que tanto
estan proliferando Gltima-
mente.

El Citroén BX de traccion
a las cuatre ruedas se desdo-
bla también en version com-
peticion v clicate; mientras
la primera desarrolla
400,450 caballos dé poten-
cig (depende de la presion a
g s ajuste €] turbo), la

version clienté se conforma
con 200 caballos, Frente a
los carisimos coches de Au-
di o Porsche, el BX se con-
forma con un modesta pre-
cio de 245.000 francos, que
s& aproximan a los diez mi-
llenes de peéséias en nuesiro
pais, después de impuestes.
Y a diferencia de los otros
grupos B, el BX 4 TC ofre-
ce‘un cigrto confort, con
CUatro puerias ¥ portdn pos-
terior, maletero practicable,
servadireccion..., etcétera,

A la vista de las tres uni-
dades gque hemos podido ver
evolucionar en las proximi
dades de Paris, atn ¢
terminar de ensamblar, el
BX ofrece algunas ventajas
sobre sus hipotéticos rivales
del Mundial, como las sis-
pensiones oleoneumaticas.y
la direccidn asistida, pero
tambign algunos defectos,
como el exceso de peso o el
motar delantero,

En fin, sin poner en duda
las buemas intenciones de
Verrier, nos parece, por el
momento, una apuesta de-
masiado fuerte. En todo ca-
s, lo que si es veérdad es gue
el Campeonato del Mundo
Se¢ anima con unn marca
mas, que cuenta con dos
buenos pilores: Jean Claude
Andruet y Philippe Wam-
bergue, que iniciaran su ac-
tividad en el proximo Ral-
Ive de Montecarlo.
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Economia

Pocas marcas de automoviles, quimicamente puras, quedan haciendo la guerra por su cuenta en
un mercado cada dia mas enrarecido. Cooperar para sobrevivir es el lema que se estd llevando a
extremos sorprendentes en una industria, la del motor, a la que la esperan unos afios muy duros.

L ejemplo de las por
el momento fraca-
sadas negociaciones
Ford-Fiat es revela-

dor: nunca se habia presta-
do tanta atencién a los in-
tentos de dos grandes del
motor de unir sus fuerzas
para capear el temporal. Y
es que los timidos escarceos
de hace afios enire empresas
del motor para lograr nue-
vas economias de escala se
han convertido en una im-
parable tendencia de los fa-
bricantes hacia la concen-
tracién,

Aunque la norteamerica-
na Ford fue empresa pione-
ra en la blisqueda de acuer-
dos para situar sus vehicu-
los a escala mundial, han si-
do las firmas japonesas las
que con mds fuerza han de-
sarrollado la idea, convir-
tiéndose en el principal
competidor dentro de los
mercados norteamericano y
europeo. Después todo ha
venido rodado, v pocas
marcas de Norteamérica y
de Europa han conseguido
escapar a esa carrera desen-
frenada por firmar acuerdos
conjuntos, acuerdos que pa-
recian buscar el principio de
un entendimiento armonico
para no hacerse una compe-
tencia que serfa suicida a la
larga para todas las afecta-
das y que ahora se esta con-
virtiendo en algo mas pro-
fundo.

De hecho, los primeros
acuerdos de cooperacion,

18/ Motor 16

LAS FAMILIAS
DEL AUTOMOVIL

gue partieron de Estados
Unidos, se centraron en los
aspectos financieros del ne-
gocio, para recalar, a conti-
nuacién, en el propio pro-
ducto. En aquel pais los la-
zos establecidos entre Gene-
ral Motors con Toyota, Isu-
zu ¥ Suzuki, en un primer
momento, pasaban por un
intento de abaratar los vehi-
culos que demandaba el
mercado. Las uniones

|-, AN o ||'
————— -
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Con ¢l modelo Cherry, Nissan ha penetrado en el mercado italiano
Al mismo tiempo, Alfa Romeo amplia su gama sin grandes inversiones
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Chrysler-Mitsubistis y Ford-
Mazda estdn condicionadas
por la busqueda de vehicu-
los pequefios a precios com-
petitivos. Algo similar
ocurre con la unién Ameri-
can Motors y Renault.

El grupo francés posee el
46,1 por 100 del capital de
AMC, en una operacion
que, ademas de financia-
cién, contempla la aporta-
cion gala de tecnologia para
modernizar los coches de la
firma norteamericana.

Sin embargo, al otro lado
del Atlantico, ya en Europa,
los fabricantes se enfrentan
a retos diferentes. El merca-
do europeo no ha cumplido
las previsiones que se le
anunciaban desde los afios
sesenta, y en lugar de una
produccién de 12-14 millo-
nes de coches al aiio, el ni-
vel dificilmente llega ahora
a los diez millones, Ademas,
las exportaciones, que se si-
tuaba con holgura en los
tres millones de unidades
anuales, se han reducido —y
se estdn reduciendo— a
marchas forzadas ante la
competencia japonesa. El
resultado de este mercado
deprimido ha sido un exce-
dente de produccién del 20
por 100 y una presién, a ve-
ces agobiante, sobre los be-
neficios de los fabricantes
que les convierte en finan-
cieramente débiles a la hora
de afrontar inversiones para
sacar nuevos modelos.

Pero si Europa, un mer-
cado en teoria bastante ho-
mogéneo, no es capaz de
afrontar una solucién unita-
ria {véase MOTORI16 niime-
ro 104), se debe a las politi-
cas de salvaguardia naciona-
les. Segiin los expertos, ni
British Leyland, ni Alfa Ro-
meo, ni —en menor medi-
da—. Volkswagen o BMW
podrian seguir adelante sin
las ayudas gubernamenta-
les. El resultado es una in-
dustria europea del motor
gerpetuamente ‘fragmenta-

a.

De todas formas, algo
empieza a cambiar en el vie-
jo continente, y ya existen
pruebas fehacientes. Una de
ellas, el interés con que se ha
seguido en todo el mundo el
rumbo de las negociaciones
entre Ford y Fiat, dos gigan-
tes del capital privado, dis-
puestos a llegar a cualquier
tipo de acuerdo, profundo o
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El Saab 9000, fruto de la colaboracion entre Fiat, Alfa Romeo y Saab
El disefio es compartido, pero el coche lleva un toque original

no. Y aunque ha fracasado
la unidén, los observadores
siguen atentos la marcha de
las conversaciones sobre co-
laboraciones futuras, espe-
cialmente en materia de
componentes.

Este seria el elemento in-
novador que Europa esta in-
troduciendo en €] gran terre-
no de juego, a base de alian-
zas, de la industria mundial
del motor: la cooperacién
en materia de disefio y de fa-
bricacién conjunta de moto-
res y otras piezas. Entre las
colaboraciones més imagi-
nativas que ahora mismo s¢
pueden ver estd la de Fiat-
Alfa Romeo-Saab, con el
fin de fabricar modelos de
alto segmento para cada una

de esas firmas. En concreto,
ya han salido dos, el
Saab 9000 y el Lancia The-
ma. La labor del disefio de
estos vehiculos ha sido com-
partida y, luego cada fabri-
cante le ha dado su toque
original de acuerdo a las

condiciones de su mercado.

de origen, Algo similar
ocurre con el acuerdo Aus-
tin Rover-Honda, que, tras
el modelo Acclaim, estan di-
sefiando el proyecto conoci-
do como XX, del que harén
dos versiones, una para ca-
da firma, y con el que Bri-
tish Leyland quiere volver al
mercado norteamericano.
Un proyecto conjunto pos-
terior, el YY, sucedera al
Austin Maestro. Otro acuer-

Un producto nacido del acuerdo Austin Rover-Honda: El Rover 216
Ya estin en marcha dos nuevos proyectos de colaboracién conjunta

do interesante es el rubrica-
do por Alfa Romeo-Nissan-
Arna para la fabricacién de
coches, que permite que Al-
fa Romeo amplie su gama
sin elevadas inversiones de
capital, mientras que €l fa-
bricante japonés se introdu-
ce en el mercado italiano.

Son innumerables los ca-
sos y tipologia de los acuer-
dos, como se puede obser-
var en el cuadro adjunto. A
la colaboracién Nissan-Mo-
tor Ibérica, que podria sacar
adelante en 1987 turismos

japoneses en Espafia, hay

que destacar la cooperacién
Volvo-Renault (el nuevo
Volvo fabricado en Holan-
da se ha disefiado en base a
los Renault ¢ y 11), las ne-

gociaciones Seat-Volkswa-
gen, la colaboraciéon Toyo-
ta-Lotus en coches deporti-
vos, ¥, especialmente, las re-
laciones Volkswagen-Nis-
san, con la posibilidad de la
firma germana de vender el
Santana en Japén, que po-
dria verse correspondida
con el montaje del modelo
Prairie en Alemania.

Pero la vorigine de tan-
teos, rupturas y convenios
no queda ahi. En la Europa
del Este, campo hasta hace
poco copado —en sentido
figurado— por los fabrican-
tes occidentales, Japon co-
mienza a extender sus inte-

reses. El resultado mas tan-

gible es el acuerdo suscrito
por Mazda e Isuzu con la

__ECONOMM

compaiiia estatal polaca
POL-MOQT para introducir
un nuevo modelo en aquel
mercado, v en el resto del
COMECON por extensién.
De ahf a la Europa comuni-
taria s6lo hay un paso.
Estos son unos pocos
ejemplos, y hay muchos

vo.—«El suefio de unir
Fiat y Ford era muy atrac-

gullosa, ¥ otro tanto le
ocurre a Fiat.» Es la defi-
nicién de la ruptura en pa-
' labras del propio presiden-

vanni Agnelli, que se en-

cuentra en Estados Unidos

Agnelli ataca de nue-

tivo. Pero no hemos podi- -
do realizarlo porque Ford -
es una compafiia muy or- -

te del grupo italiano, Gio-

mas. Lo que es cierto, segin
todos los observadores, es
que, ante los criticos proxi-
mos afios, el camino de la
colaboracién es inevitable si
se quiere sobrevivir. Hace
escasamente cinco afios, el
presidente de Nissan, tras
un viaje a Estados Unidos

para buscar el lugar donde
instalar una planta de mon-
taje, afirmaba: «No hay
ninguna duda que €l merca-
do mundial de automocién
se dirige hacia la concentra-
cién. La crisis econdmica ha
golpeado duramente a bas-
tantes empresas y no pasa-

rdn muchos afios antes de
gue veamos desaparecer
unas y reaparecer después
otras bajo nombres com-
puestos de otras anterio-
res...» Solo hay que darle
tiempo al tiempo.

Radl R. Séez

" buscando una firma nortea-

mericana ¢on guien asociar-
se. Agnelli se inclina por Es-

~ tados Unidos, ya que, en su

. opinién, en Europa sélo ca-

bria -Ia posibilidad de
aproximarse a Volkswagen
o al grupo PSA. «Renault
—ha dicho— no me gusta

porque es estatal, y los ja-

poneses tampoco, porque
nuestras culturas son muy
diferentes.» Los rumores
apuntan al inicio de conver-
saciones con American Mo-
tors una vez que Renanit pa-
rece dispuesta a abandonar

. sus negocios en Norteamé-
" rica. - '

Menos empleos enmn
Seat.—La direccion de Seat
ha presentado a la comisién

- de seguimiento del plan es-

tratégico una propuesta de

. actuacién de varias medidas
' laborales y de productividad

para el periodo 1986-1990,
que contienen la firma de
cuatro mil bajas incentiva-
das antes del préximo mes
de enero y el traslado de
721 trabajadores. La vo-
luntad de la empresa es
centralizar a corto plazo
las plantas de Seat en el
centro de Martorell, don-
de cuenta con terreno sufi-
ciente, eliminando las fac-
torias de El Prat y la Zona
Franca, y trasladar las ofi-
cinas centrales a Barcelo-
na. Estas medidas labora-
les forman parte del nuevo
plan industrial negociado
con Volkswagen, cuya in-
tencidn es ademds la de
abaratar costos del proce-
so productivo.

Ya esta aqui el nuevo

Citroén Visa GTi

Potencia de despegue:

105 Caballos.

Velocidad de despegue:

De Oa 100 en 9”.

Velocidad de crucero:
188 Km/h.
Consumo previsto:

5,9 a los 100 Km.

Nuevo Citroén

Visa GTI
o desmelen®
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] Ya tenemos-co-
1 che del siglo, ¢l
Porsche 911,
que ha resulta-
do el mas vota-
do en la encues-
ta organizada
por MOTORI1G
entre sus lecto-
—— res. MNao se pres
tende-sentar catedra sobre las viriu-
des y cualidades de este ¥ otros co-
ches votados en la encuesta, el Pors-
che 911 es simple ¥ Hanamente ¢l co-
che que por muy distintos motivos
gusta mas a nuestros lectores. Al
margen de valpraciones técnicas,
que siempre estarizn subjetivadas
por ¢l momento de su lanzamienio
o el uspario a que fuera destinado
cada modelo, hemos pedido und'ex-
plicacion social del resultado de la
encuesta a Amando de Miguel, que
publicamos més adelante.

De los 34,827 cupones recibidos
en nuestra Redaccion han vetado al
Porsche 911, B.439 lectores, que re-
presenta un 24,29 por 100; El segun-
do coche mas votado ha sido el
Volkswagen Escarabajo, con 6.321
votos (18,15 por 10K), seguide del
Seat 600, con 2,814 votos (8,08 por
100) ¥ el Ferrari Testarossa, <ol
2134 votos: (6,13 por 100}

Como puede observarse en la ta-
bla de clasificacidn, después de los
16 primeros lugares, la votacion se
dispersa, ¥ aungue, por razones de
espacio, no publicamos todos los
coches vorados, casi todas las mar-
cas estan representadas con algun
moidelo,

Porsche 911 .......
Volswagen Escar.

Rolls-Royee .......
Seat Ibiza ..........
Renault 5 ..
Citroén 2V ...
Peugeot 205 ..
Opel Kadett ..
Mercedes 500

SWR AR LN

Audi Quattro
Lamborghini M. .
Jaguar E ...

Tota! de votos ....
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UNQUE otros modelos hayan
tenido también una trascen-
dencia en la historia del au-
tomdvil, no debe extrahar a

nadie que el Porsche 911 haya sido ele-
gido Coche del Siglo por los lectores de
MOTORI16. En él se retinen el mito, el

" deseo hecho automovil, la faceta de-

portiva y, por supuesto, la de la técni-
ca y el buen disefio industrial. Un dise-
fio y unas caracteristicas técnicas que le
han permitido sobrevivir todo este
tiempo, rompiendo todas las previsio-
nes de la propia empresa fabricante,
que, siguiendo una dinamica normal,
habia previsto su substitucion hace ya
bastante tiempo. Ahora las cosas han
cambiado y nadie piensa ya en abando-
nar el 911, que sigue creciendo sin ce-
sar, hasta convertirse en el 959 con

LOS VOTOS EUROPEOS

traccion a las cuatro ruedas, Hace un
afio, Peter Schutz, el presidente de
Porsche AG, entrevistado por
MOTORI16, comentaba que «si ahora
tuvieramos que disefiar un nuevo co-
che, seria dificil obtener unos resulta-
dos aerodinamicos como los que obte-
nemos del 911».

Fue en 1959 cuando Ferry Porsche
dio luz verde a la puesta en marcha de
Un programa para crear un nuevo mo-
delo que reemplazara al 356. En cuatro
afios se dio forma a una nueva carro-
ceria, realizada por Butzi Porsche, que
en aquellos momentos era jefe del de-
partamento de disefio de la marca. But-
zi Porsche buscd realizar una linea
«que delatara la paternidad de Pors-
che, pero que fuera nueva y, cuando
menos, tan eficaz como la del modelo

No s6lo los lectores de MOTOR16 han sido consultados pa-
ra elegir el coche del siglo, también especialistas del motor
han emitido su voto; votos que no han sido contabilizados
en el computo total, pero que, sin embargo, ofrecemos a

VITORIO GHIDELLA
DIRECTOR GENERAL DE
FIAT AUTO

GIANNI ROGLIATTI
REVISTA «MOTOR»
(ITALIA)

JOSE VIEIRA
REVISTA «TURBO»
(PORTUGAL)
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Coche Mejores Mejores Mejores Mejores de
del siglo utilitarios |  berlinas deportivos competicién
JUAN ANTONIO DIAZ VW Escarabajo Seat GO0 VW Golf Jaguar XK-120 Audi Quattro Spert
ALVAREZ Seat 127 Audi 100 Ferrari GTO Jaguai: E
PRESIDENTE DE SEAT Mim Morris Mercedes 300 Mercedes 300 SL | Ferrani GTO
Seat Panda 1 Peugeot 504 Alpine Renault Lancia Stratos
Rover 3500 BMW 328 Porsche 956

HAROL MUSGROVE Ausgtin Mini . : MG TC AustinM. Cooper 8
AUSTIN ROVER - Austin 7 Citroen 15 | Jaguar E Jaguar D
! VW Escarabajo Jaguar XJ 12 Lotus Elite Peugeot 205 T-16
| Renault § Mercedes W 123 Datsun 240 Z Audi Quattro Rallye
| Citroen 2CV Saab Turbo Ferrari GTO 1963 {Porsche 911
! i T
1
SERGIO FAVIA Bugatti Royale VW Escarabajo Citroen Traction Ferran 250 GT Mercedes SSK
DEL CORE Austin Mini Lancia Lambda Porsche Carrera AutoU. Grand Prix
REYISTA «MOTOR» Fiat 600 Mercedes 260 D Mercedes 300 SL Ferrar1 500 .
(ATALIA) Citrogn 2 CV Audi 200 Quatiro - | Alfa Romeo 1750 | A.R. Alfetta 159
Dyna Panhard Jaguar XK Lotus 25

Citroen 2 CV

Alfa Romeo

VW Escarabiajo Mim Morris { Ford T Auto Unibn
’ Fiat Topolino Citroén Traction Bugatti Ferrari
Citroen 2 CV Mercedes | Mercedes Mercedes
VW Egcarabajo Rolls Royce © .| Jaguar Maserats
Fiat Uno Lancia Lambda Mortis Bugatti

Austmi Mini ~~ | Ford T

Austin 7 . RR Silver Shadow Ferran.FZ

Fut 500 Mercedes 500 8L Porsche 9il Porsche 917

Volkswagen Citroen CX Fexrari Testarossa | Lotus 25

Citroen 2 CY Lancia Thema Lamborghint Miura | Alfetta 158
Chevrolet Corvette

Mint - BMW 745 Bugatt1 35

Min Morris Latué 79

Citroén DS Caroen DS . Ferrari 250 GTO
VW Escatabajo Mercedes W 124 Porsche $11T Mercedes W 196
Fiat 500 ' | Citroen Traction Bugatrti 35 Cooper-Climax
Renault 5 - | Jaguar MX2 - Jaguar E Porsche 917 )
Ford T Lamborgh. Count. | Maserati 250 F

Fiat Uno -

_AC_TUALIDAD

precedente». Y eso si lo tenia el nuevo
modelo, del que Butzi Porsche también
gliria, quizd menospreciando su traba-
jo, «tiene garra, pero no estilo».

Que estaba equivocado quedaria cla-
ro durante el Salén del Automdvil de
Fracfort de 1963, que fue escogido pa-
ra la presentacion del nuevo modelo.
En su stand mostraban el primer ejem-
plar de preserie —«el inico que tenia-
mos», confesaron més tarde dirigentes
de la marca—, pues no pensaban co-
menzar la venta del coche hasta un afio
después, con motivo del Salon de
Francfort de 1964. Presentaron el co-
che porque anunciaban un precio sen-
siblemente més alto al de los demas
modelos Porsche existentes en ¢l mo-
mento, por lo que esperaban que su
aparicidn no fuera a quitarles ventas.

nuestros lectores por ser la opinién personal de profesiona-
les totalmente capacitados y conocedores de la historia del
_ automévil. En esta encuesta realizada por nuestra revista
para la que han sido consultadas asociaciones del automé-

vil, periodistas que componen el jurado del aiio y marcas;
estas Gltimas, salvo Seat, Fiat y Austin Rover, han declina-
do pronunciarse por considerar que su implicacién directa
en el tema les impedia una respuesta objetiva.

Coche Mejéfeﬂs
del siglo utilitarios
ALEXANDER BECK VW Golf © i

REVISTA «NEUE ZURCHER : -
ZEITUNG» (SUIZA) -

LENNART OJESTEN Volkswagen Volkswagen
JURADO DEL COCHE VW Golf
DEL ANO (SUECIA) Toyota Corolla
Mazda 323
Fiat Uno

VW Escarabajo

MAURI SALO Ford T

JURADO DEL COCHE M Morrig

DEL ANO (FINLANDIA) Peugeot 205 -
Fiat Topolino
Renault 5

Pord T '~ -

Lancia Y 10

BMC Mni

TERRY NORMAN Rolls Royce

ABOCIACION DEL - Silver Ghost Morris Mimor
AUTOMOVIL DEL "~ - 1507 Austm 7
REINO UNIDO VW Escarabajo

Ford Escort. |

Mejores

Mercedes 124

Mercedes 500 SEL
Volve Amazon

Citroﬁn' Traction

* | Mercedes 124 3

Ranger Rover

Mejores Mejores de
berlinas deportivos competicién
VW Golf Porsche 911 Lotus-Ford
Citroen DS Chevrolet Corvette | A. Romeo Alfeita
Lancia Aprilia - Ferrari 512 BB Porsche 917
Ford T Mercedes S5K Mercedes W 125
MG Midget Mini Cooper

Mercedes 116 Audr Quattro Porsche
Chevrolet Caprice Porsche 911 Ferrarr

Volvo 200 Mercedes 300 SL | Mercedes 300 SLR
BMW 305 Mercedes 350 SL. | Jaguar

Citroen Traction Fotd Thunderbard | Lotus

Porsche 911 Porsche 957
Jaguar XJ 12 Alfa R, Giuiia 8, | D. Garlits AA-Fuel.
Citroen B15 Bugatti T35 Mercedes W 196
Cadillac V16 Ferran Lotus 25

Triumph TR3

PAUL FRERE — L Lancia Lambda i3s

JURADO DEL COCHE VW Escarabajo Hispano Suize HE | BMW 328 s ng::t ;;/;;1

DEL ANO (BELGICA) Fiat 501 Citrosn DS~ - | A.Romec 1750 GS} Mercedes GP 1939
VW Golf | Mercedes 300 E © | Porsche 911 AR Alfettal58/159
Fiat 508 C Beatley 3 1/2 | Audi Quattro Porsche 956

OLAF FERSEN Rolls Royce BCM Mm Citroen DS Porsche 911 Prince H.-Mercedes;

JURADO DEL COCHE Austin 7 Lancia Lambda Bugatti 35 Alfa Romeo 158

DEL ANO (RFA) Fiat Topolino | Joguar XJ 12 Jaguar E Cooper Climax
Peugeot 205 Audi Quattro Ferrari Testarossa | Lotus 28 '

BMW 328 Peugeot 205 TI6

Jaguar XK 120

Mini Cooper 8

. | Jaguar D
R R Silver Ghost{ Bentley 1930 Ford GT 40
Jagnar X16 Ferran GTO Porsche 917 .
. | Yowett-Javetin <. | Porsche 911 Mni Cooper S
. | Lanchester 1928-9 Lotus Elan Ford Escort RS-1600i
————————
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20 ANOS
DE LEYENDA

La primera versién del que después
serfa el popular 911 aparecio h~ce
veintidés afios en el Salén de Franc-
fort. Era el Porsche 901, con dos ci-
lindros mas que su predecesor, el 356,
pero se trataba simplemente de un
prototipo que presentaba algunas no-
vedades y pretendia ser el coche més
grande que Porsche tenia en su pro-
grama. La idea de las cuatro plazas
estaba presente; sin embargo, el espa-
cio interior de estos coches siempre se
ha caracterizado por su estrechez en
las plazas traseras, porque para Ferry
Porsche todos sus coches debian ser
reconocidos al primer vistazo como
coches deportivos y ser més funciona-
les, cortos y compactos que otros
deportivos.

La evolucion de este primitivo pro-
totipo darfa paso, un afio més tarde,
al 911, que comenzaria a producirse
en serie y sentaria las bases para la le-
yenda de este modelo que, afio tras
aflo, fue sufriendo mejoras, pasando
paulatinamente de los 130 caballos a
los mas de trescientos que tienen ba-
jo el capd los actuales, ya con turbo
incorporado.

Précticamente ignales y, sin embargo, les se-
paran veinte aiios. A la izquierda, un 911 de
1963, y a Ia derecha, un Carrera de 1984.

Sin embargo, el atractivo del coche de-
mostré ser tal que hubo gente que se re-
servé hasta su aparicién, va con la de-
nominacién 911, en vez de 901, como
inicialmente se habia designado. Este
Cambio de denominacién se debid a
que, cuando se hizo el anuncio de en-
trada en produccién del modelo 901,
hubo muchas malas interpretaciones en
la Prensa, que pensaron que se trataba
de un modelo de Peugeot, marca que
se ha distinguido por denominar a sus
coches con un niimero de tres cifras, de
las cuales la central siempre es el cero.
El motor era un seis cilindros en opo-
sicién, refrigerado por aire, de 1.991
centitnetros clibicos, que desarrollaba
130 caballos..

26/ Motor 16

Aiio Tipo : C.C. Cv
1963 901 £ 1.991| 130 |

1964 | 901/91% 1.991| 130

1965 911 | 1.991( 130

1966 911 . 1.99t] 130

. 911 8 © 1 1.991 160

1967 91T - - 11991 110

SIIL . |1.991] 130

; 9118 1,991 160

1968 911 T ~ 1,991{ 110

911 E : - 1.9917 140

9118 1.991| 170

1969 911 T oo | 21957 125

_ 911 E . | 2,195 155

- 911S 2.195| 180

1970 911 T ..} 2195 125

i 911 E 2.195] 155
9118 ; 2.1951 - 180 |

1971 SI1T 2,341 130

i 911 E : 2.341( 165

. 9118 -] 2.341 190

1972 911 T 2.341| 140

911 E 2.341| 165

911 8 2.3417 190

Carrera RS 2.3411 210

1973 911 - -1 2.687| 150

| 911 s | 2.687| 175

- Carrera © - | 2.687) 210

1974 911 . 2.687| 150

911 8 26871 175

Carrera . 2.687| 210

911 Turbo 2.994 71 260

1975 | 911 2.687| 150

Y 9ft § 2,687} 175

Carrera . 2.687| 210

911 Turbo 12,994 | 260

1976 911 2.687| 165

. Carrera 3.0 2,994 200

i 911 Turbo (2994 | 260

1977 911 | 2.6871 165

Carrera 3.0 2.994 | 200

911 Turbo 2.994 | 260

1978 911 SC 2.994 | 180

911 Turbo 3.299 | 300

1979 911 SC 2.994 | 188

911 Turbo 3,994 300

1980 91k SC : 2,994 | 188

911 Turbo 2,994 t 260

1981 | 911 SC Co (2994 204

. 811 Turbo 3.299 { 300

1982 911 SC . 2.994 1 204

: © 911 Turbo . - 13,299 [ 300

1983 Carrera . . {3.164 | 231

] 911 Turbo . 13.299 | 300

1984 911 Carrera 3.164 | 231

: 911 Turbo 3.299 | 300

1985 | 911 Carrera ~ {3.164 | 231

911 Turbo ~  [3.299 | 300

En la definicién del 911, Ferry Pors-
che desestim6 una versién de cuatro au-
ténticas plazas después de que el con-
sejo de direccion de la empresa decidie-
ra «mantenerse en el tipo de coche que
estaban especializados, en vez de me-
terse en el terreno en que otros lo pue-
den hacer mejor».

La gama 911 se desdoblé enseguida
en dos, al aparecer la versién 912, con
el motor de cuatro cilindros en oposi-
¢ién, refrigerado por aire, de 1.582 cen-
timetros cubicos y 90 caballos de po-
tencia.

Es a partir de aqui que comienza el
crecimiento de Porsche, un crecimien-
to que ha ido intimamente ligado a la
competicién. Algo que parece inevita-

AY ocasiones en que los
resultados mostrencos de
las encuestas le revelan a
uno toda la intimidad es-
condida, acaso reprimi-
da. Al conocer el veredic-

to de los lectores de MOTORI16 sobre

el «coche del siglo» me llevé un sobre-
salto, algo asi como si alguien hubiera
podido leer mi diario secreto.

Debe ser la Ginica vez en que me pon-
go a escribir desde la perspectiva de va-
rén, no de persona en la que el sexo no
se revela. El coche para los varones de
mi edad y condicién se nos ha conver-
tido en el signo sexual por excelencia.
Es facil adivinar perfiles femeninos en
las lineas ondulantes de la carroceria de
un automévil. Los de mi generacion
nos hemos enamorado y desenamora-
do algunas veces en los asientos del co-
che, Nada mds emotivo que conducir
de noche, y a ser posible, lloviendo,
con la dama a la que intentamos con-
quistar, El caballo hacia antes «caba-
llero» al doncel. Es lastima que «coche-
ro» no se haya convertido en su equi-
valente funcional en la era de las ma-
quinas.

El «coche del siglo» es una entele-
quia. En realidad proyectamos sobre
tan sonoro titulo nuestras querencias
personalisimas. De ahi el acuerdo
tnaximo sobre el Porsche. Es el auto-
mévil imposible que comprariamos pa-
ra nuestra amante. Sus curvas no pue-
den ser més sicalipticas, como decian
nuestros abuelos, que ellos si sabian te-
ner y mantener amantes. El Porsche
atrae como fruta prohibida; eso es la
velocidad en carretera. Quien no pue-
de superar facilmente a los demas (bas-
ta con creerlo) aspira a un coche que
pueda adelantar a los otros coches. Es
evidente la funcién vicaria de esa pre-
potencia, 0 mejor, «pospotencia». Di-
me qué coches prefieres y te diré como
eres, es decir, de lo que careces. No hay
varon que esté del todo satisfecho con
su virilidad, y por eso, tantos suefian
—sofiamos— con asirnos al volante de
un Porsche, S6lo es para dos, y ade-

DIME QUE COCHE PREFIERES
Y TE DIRE COMO ERES

mas, ligeros de equipaje. Los ricos, si
felices, no necesitan equipaje.

Si el Porsche son los suefios —en el
sentido de day dreams, esto es, de ilu-
siones o fantasias—, la realidad es el
Seiscientos. El Porsche es a la amante
lo que ¢l Seiscientos es a la novia,
Cudntos espafioles de mi quinta no ha-
bran aprendido a cortejar en un «seis-
cientin». Era un habitaculo asaz inco-
modo para tal menester, pere por eso
mismo se le recuerda con ternura. Em-
pleo ¢l le de manera deliberada, pues el
Seiscientos tuvo vida, se nos metié en
nuestra vida como una persona entera.
El «seiscientin» no corria, brincaba,
Ademis se calenfaba y protestaba, y
era siempre fiel. Era de buen confor-
mar y nos proporcionaba el rato de in-

timidad que nos negaba una sociedad @

adusta, que no entendia de las cosas del
amor. El Seiscientos, en su pequefiez,
era todo un mundo versatil y placente-
ro. Era mesacamilla y discoteca a un
tiempo, después de fenecidos los brase-
ros y antes de que apareciera la estereo-
fonia. Hacia las veces del hogar que to-
davia no tenfamos. Desde luego no era
un corcel piafante, pero mas compafiia
da un borriquillo. El Seiscientos, como
«Platero», era pequefio, suave y gris,
peludo por dentro y oliendo a forraje,
a naranjas. En el Seiscientos descubri-
mos trémulos las «mariposas blancas»
del poeta de Moguer.

I el Porsche es 1a amante im-
probable, aunque siempre
posible en la fantasia, y si el
Seiscientos es la novia, el
Escarabajo es la mujer, la
esposa quiero decir. Tuve yo

la dicha de estrenar mujer y Escaraba-
jo al tiempo. El diminuto Volkswagen
es la perfeccion en coche, la estabilidad
¥ el sentido comdin. Ya tenia el bichejo
sus kilémetros y podia resistir otros
tantos, Uno siempre anda en trance de
conquistar otra vez a la mujer. Nada
mejor que aliarse con el Escarabajo, la
mesura y la fiabilidad de la técnica ale-
mana. Por cierto, que el VW Escara-
bajo fue diseilado por el sefior Porsche.
Iba a ser el «coche del pueblo» de la
Alemania victoriosa de Hitler; por eso
se pensd para durar mil afios. Las lo-
curas de Hitler se volatilizaron, a Dios
gracias. S6lo se salvaron los planos del
VW. Ya es paradoja que el Escarabajo

AMANDO DE MIGUEL |

metélico se haya convertido en simbo-
lo de la democracia.

. Absténganse de sofiar con un Esca-
rabajo las parejas que no funcionan en
regimen democréatico. Estamos ante la
maquina més simétrica que existe,
Asombra el aprecio tan general de un
disefio que es como un supérstite de la
Bauhaus. El Escarabajo es en coche lo

que la silla con agujeros de Marcel
Breuer es a la funcién de estar senta-
do. Estoy escribiendoe sentado en esa si-
Ila y sé lo que me digo. La severa geo-
metria del Escarabajo, su ahorro de
materiales, la snavidad metalica de sus
formas, le confiere la dignidad de ob-
jeto de museo, Nunca tendré la gracia
de la novia, ni el misterio de la aman-
te, pero conserva la serena belleza de la
mujer que es compaiiia. El VW es para
toda la vida.

Mis paisanos han sabido definir muy
bien ¢l carruaje ideal, como la mujer
ideal es al tiempo amante, esposa y no-
via. No dirn los fabricantes de auto-
mdviles que no les damos ideas. No tie-
nen més que realizarlas. Unase el re-
cuerdo amoroso del Seiscientos con la
téqnica alemana y se podra encontrar la
salida del laberinto. No digo mis, que
bastante de mi diario secreto se ha he-
cho luz hoy. Tenia que revelarlo una
encuesta,
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‘ ble, tratandose de una marca como

Porsche y habiendo tenido el modelo.
un responsable de pruebas como Peter
Falk, actual director de competicién de

De algo de lo que se sienten particu-
larmente orgullosos los hombres de
Porsche es que su coche ha sido capaz
de triunfar tanto en las 24 Horas de Le
Mans, prototipo de prueba de veloci-
dad en circuito, hasta las pruebas tipo
rallye mas complicadas, como el Mon-
tecarlo, pasando por el Rallye Safari,
en plena sabana keniata, Con los 911 y
sus evoluciones Porsche ha competido
y ganado en todo. En el Campeonato
del Mundo de Resistencia, con los
Porsche 911/935, que desarrollaban,
gracias a un motor de 2,6 litros con tur-
bo, més. de 700 caballos. También con
este coche han ganado el Campeonato

de Europa de Montafia. Con el Pors-

che 911 en su versidn S ganaron el

Mundial! de Rallyes. Esto, ademas de
varios Campeonatos de Europa con
otras versiones. .

Paralelamente a la evolucién de los
motores para coches de competicién
iban apareciendo nuevos motores de se-
rie, En 1969 aparecieron los motores de
2,2 litros. En el 1971, los 2,3 litros, con
los que se llegd hasta los 210 caballos.
En 1973, con el motor 2,6 se mantuvo
la potencia, pero se mejord el par maxi-
mo y, por tanto, la elasticidad y la fa-
cilidad de recuperarse de regimenes ba-
jos. La primera versién con turbocom-
presor se lanzd en 1974. Ofrecid 260 ca-
ballos. La cilindrada era ya de tres li-
tros en aquel momento, pero subiria a
los cuatro litros —300 caballos de po-

tencia— en 1978. Posteriormente ha
habido un desinflamiento de estos mo-
tores, aunque manteniendo unas poten-
cias de 230 caballos para las versiones
de motor atmosférico y de 300 para los
coches con motor sobrealimentado.
En Io que se refiere al aspecto exte-
rior, el aumento de potencia se ha
correspondido con el ensanche de las
vias, que ha necesitado que la carroce-
ria fuera modificada para permitir
unos aletines que pudieran cubrir los
también mdas anchos neuméticos. Tam-
bién se han ido afiadiendo faldones y
alerones, a fin de mejorar la aerodina-
mica y la estabilidad a alta velocidad
del coche, el cual, de tener una veloci-
dad maxima de 195 kilébmetros por ho-
ra en sus versiones iniciales, alcanza
ahora los 260 en las versiones turbo.

En el interior hubo un intento de
aprovechar las miniplazas traseras en
los primeros momentos, lo que dio lu-
gar a la aparicién de la version T, que
llegé a ser considerada, en el plano de-
portivo, como Turismo de cuatro pla-
zas. Posteriormente, siguiendo las ins-
trucciones de Ferry Porsche, se ha ju-
gado limpio, potenciando su aspecto de
coupé 2 + 2.

Desde el primer momento hubo tam-
bién una versidén abierta, denominada
Targa. Posteriormente se ha presenta-
do la Spider, sin el arco central,

ACTUALIDAD'_

l PUEDES RODAR CON JACOUES LAFITTE |
| =
|

PIRELLY TE INVITA. l
{

Si montas tus cubiertas Pirelli PG entre el 1 de
Octubre y el 16 de Noviembre, tendrés la oportunidad
de participar en el Curso de Conduccién Deportiva

que dirigiré el piloto de Férmula 1 Jacques Lafitte
en el circuito del Jarama. Ademds, en el momento
de la compra de tus nuevos neuméticos Pirelli PG,
recibirds “ya’” un cassette de Jacques Lafitte con
consejos précticos para la Conduccién Deportiva.

Monta ahora unos Pirelli P6.

- FirELLI PO

LA HUELLA DEL DEPORTIVO

L Seat Ibiza, personalizado por
el disefiador Francisco Poda-
dera, que MOTORI16 ha sor-
teado entre sus lectores, ya tie-

ne duefio. El ganador se llama José Pa-
blo Sé&ez Aragoneses, tiene veintidds
afos v es de Madrid. El sorteo, entre
los 34,827 boletos recibidos, se realizé
el dia 16 de octubre en presencia del no-
tario del ilustre Colegio de Madrid don
Juan Carlos Caballeria Gdémez,

José Pablo, que no daba crédito a
sus oidos cuando se le comunicé por te-
léfono la noticia, se presentd en nues-
tra redaccién a la mafiana siguiente pa-
ra comprobar en persona que no se tra-
taba de una broma. El Ibiza le vendri
muy bien, seglin comenta: «Yo vivo en
Batén y el coche me servird para ir to-
dos los dias a la Escuela de Ingenieros
de Telecomunicaciones, donde realiz8
mis estudios, y al Conservatorio, don-
de ya he terminado guitarra y ahora re-
cibo clases de miisica de cAmara.»

Por supuesto, sus dos hobbys son la
electrénica y la miisica, aunque siem-
pre saca tiempo para hacer footing y
leer MOTORI16, revista que colecciona

desde su primer nimero. «Disfruto con
todo el contenido de la revista, pero me
he apasionado especialmente por la sec-
cién ““Fuera de Serie'’, ya que pienso
que es bueno soflar de vez en cuando.»

En los cupones que envid para el sor-
teo de MOTORI16, José Pablo votéd

Momento dei sorteo del Ibiza
Fueron 34.827 los boletos recibidos

undnimemente al Porsche 911, ya que
opina «es un coche que pese a que tie-
ne veinte afios sigue siendo un vehiculo
maravilloso». Ha tenido ademads la
suerte de poder conducir uno de ellos,
cedido por un compafiero, experiencia
que le confirmé todo lo que pensaba
sobre ese coche y ademés le acrecentd
su pasion por este modelo germano.

Aunque tiene carnet de conducir des-
de hace tres afios, hasta ahora no po-
seia coche propio. Se limitaba a utili-
zar ¢l Seat 127 de su hermana cuando
ella se lo dejaba.

José Pablo es ademdas de un asiduo
lector de MOTORI16, un sempiterno
participante de todos los concursos de
csta revista, Se lamenta, con la boqui-
1a pequefla, que la suerte no le acom-
pafiara con el Porsche o el Opel Man-
ta, También ha tanteado sin fortuna los
oiros sorteos realizados. Al final, ha
visto hecho realidad el dicho de que «el
que la sigue la consigue»: «Estoy muy
ilusionado. De verdad no me esperaba
esto y, pOr supuesto, voy a seguir le-
yendo MOTORI16 y participando en to-
das sus iniciativas.»
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LAS CLAVES

Con un mercado endémicamente de-
primido ¥ en medio de seriag dificulta-
des para todas las marcas, Ford Espa-
fia brilld el afio pasade con luz propia
al obtener unos beneficios valorados en
16.255 millones de pesetas y al ocupar
&l primer puesto del «ranking» de los
exportadores espafioles, con un monto
de 121.000 millones, por delante de em-
presas como Cepsa o IBM Espafia, Pa-
ra Patrick P. Byrne, consejero delega-
do de Ford Espafla, estos resultados
wtienen que ver con la naturaleza de
nuestras operaciones en esfe pais, con
Ia forma de integrarnos, sobre todo en
relacion con la fabricacion del resto de
Europa, ¥ con el hecho de que Ford Eu-
ropa estd mucho mas integrada en el
continente gue cualquier otra compa-
fiia automovilistica, ya sea europea o
americanan,

Para ¢l seftor Byrne, la clave ha es-
tado en el éxito del Ford Fiesta, «por
su bajo coste de consumo y manteni-
mientow, ¥ del Escort, «que mantiene
1a tendencia de ser el coche mds vendi-
do del mundo. De ahi que sf a una pro-
duccidn eficaz, a unas operaciones in-

L TTEETETTE———

tegradas v a unasg ventas sustanciales,
unimos una direccion técnica y una tec-
nologia en la que continuamente esta-
mos invirtiendo, se consigue el resulta-
do sefialado».

No olvida el consejero delegado de
Ford destacar los beneficios proceden-
tes de Ia fdbrica de motores. «A veces
la gente se olvida gque producimos cua-
trocientos mil motores al afio y que des-
de que estamos en Espafia hemos fabri-
cado cerca de cuatro millones. Esto re-
presenta un nivel de beneficios enorme
a la hora de nuestra integracion en Es-
pafia y unos importantes ingresos por
exportacion,»

La confianza en el futoro reina en
Ford Espafia. Para Patrick P, Byme,
«la entrada de Espafiz en el Mercado
Comiin no es preocupante, porque es-
tamos preparados desde hace tiempo.

Habrd que adaptarse, eso s, a nuevos

impuestos, & nuevas férmulas. Pero
erec que saldremos tranquilamente de
esa fase, sin sobresaltos».

Mas preocupante le parece la situa-
cidn del mercado interior, ante la an-
sencia de una politica gubernamental
clara para con el sector del automévil.

«No creo necesaria —dice Byrne— una

reconversion sectorial, pero se deberia
contar con un plan. Creo gue se suefia
con convertir a Espafia il un nuevo Ja-
pbn, va que debido a los costos relati-
vamente bajos se piensa en atraer in-
versiones para incrementar la exporta-
cién en una buena proporcidn, dejan-
do de lado el mercado interior, Pero es-
to es una falacia, ya que ninguna expe-
riencia ¢n ¢l mundo demuestra que se
pueda tener éxito en unos planes de in-
version v exportacién sin un mercado
interior sano, No es que la Administra-
cidn esté matando 1a gallina de los hue-
vos de oro —afiade con ironia—, sino
que no la estd alimentando como de-
biera y cada vez esa gallina pondra me-
nos huevos.»

b

RENAULT

PLENO AL
SUPERCINCO

Si hay un vehiculo que destague so-
bre los demas por el éxito de ventas des-
de su nacimiento hasta el momento ac-
tual, ése no es més gue el Renault Su-
percinco, modelo del que se han vendi-
do 22.239 unidades en tan sélo los me-
ses que van desde febrero ltimo, fecha
de salida al mercado, hasta septiembre

0.

Este éxito se debe, en opinién del

presidente de FASA-Renault, Manuel

Guasch Molins, a «la dilatada expe-
riencia de la compafifa en la fabricacién
de los vehiculos llamados polivalentes,
que le vienen proporcionando una pri-
macia en este campo. De todos es co-
nocido el extraordinario éxito a nivel
mundial conseguido por el Renault 5
{mas de cinco millones de unidades fa-
bricadas). No obstante, la tecnologia
en el automévil evoluciona continua-
mente, por lo que haciendo uso de su
experiencia y apoyandose en la misma
se habia tomado la decisiébn de relevar
ese modelo por otro nuevo que, conser-
vando su estilo, incorporara mejoras
tecnoldgicas en et campo de la seguri-
dad, prestaciones, economia y disefio»,

Para el presidente de FASA-Renault,
«la marcha de este nuevo-producto en
£l mercado, asi como la buena acogida
que le viene prestando la prensa espe-
cializada, representa un claro indice de
reconocimiento a los méritos del Re-
nault Supercinco, que ocupa un lugar
destacado dentro de nuestra gama, y
con una importante penetracion en el
mercado —por encima del seis por
cienic—, que se verd incrementada con
la reciente incorporacién de la version
de cinco puertas». _

«En el campo empresarial —afiade
Guasch Molins— hemos hecho impor-
tantes inversiones, robotizando total-
mente nuestra factoria de montaje 2,
¢n la que se fabrica este modelo, lo que
nos proporciona una mejora en nues-
tra va tradicional calidad.»
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Cada pieza ZF tiene asistencia garantizada
por ZF Espana.

Todas ellas.

Porque el servicio ZF no -
termina en la instalacién de sus
productos en fabrica. Continda
dando la asistencia necesaria para
un mayor rendimiento de todos los
vehiculos que confian en ZE

Para cubrir toda la geo- .
grafia nacio-
nal, ZF ~
dispone de 5
delegaciones pues-
tas a su servicio
donde, ademas
de repuestos ori-
ginales, usted
encontrara profe-
sionales cualifica-
dos y especializados en la.
atencion de camiones, autobuses,

TRANSMISEVILLA, S.L.

Poligono Industrial Aeropuerto

Parcela 9y 11. Nave 47 y 48 41007 SEVILLA
Tels. (954} 5144 30, Telex: 72346

autocares, turismos y maquinaria
de obras piiblicas que lleven
productos ZF (cajas de cambios,

servo direcciones, bombas de servo

direccion, diferenciales autoblo-

- cantes, etc.).

Si los mas prestigiosos fabrican-
tes de vehiculos industriales y
turismos confian en 1a tecnologia
ZF, usted también debe
confiar en su servicio de
asistencia. Recuerde que nadie
mejor que nosotros conoce
nuestros productos. Es muy dificil
que usted tenga problemas con
alguna pieza original ZF; pero si
esto ocurriera, no dude en aces-
carse al servicio ZF més cercano.
Le serviremos al instante y con
profesionalidad.

AUTO-MECANICA NORTE, 5.A.
C/ Fray Ceferino, 29

330071 OVIEDO

Tel (985) 29 34 64

COMERCIAL AUTO-SUR, S.A.
C/ Archiduque Carlos, 46
486014 VALENCIA

Tel. {96} 378 2000

Desde hoy circule con la seguri-
dad ZF y con la seguridad de una
asistencia técnica a la altura de sus
necesidades.

ZF-ESPANA, S. A.

- Avda. Fuentemar, 9
Coslada (Madrid)
Tels. (91) 671 54 50-54-58
Telex 43076 ZF E

Cajas de cambios, direcciones, ejes:
nuestra especialidad.

S0BIAUTO, 8. A,
Paseo Carlos I, 63
08005 BARCELONA
Tel. (93) 309 55 31

_ACTUALIDAD’_

LAND ROVER
SANTANA

IMPACTO SUZUKI

Poco més de dos afios después de la
firma del acuerdo entre Land Rover
Santana y Suzuki, veia la luz un nuevo
vehiculo todo terreno, el Suzuki SJ
410, coche que ha abierto un nuevo seg-
mento entre los de su tipo, fabricados
en Bspafia, por su caracter entre utili-
tario y campero. Como todo-terreno
es, ademas, €l mas pequefio de su cla-

se, lo que ha supuesto un gran impacto
en el mercado.

Para el presidenie de Land Rover
Santana, Alfredo Giménez Cassina, el
lanzamiento de este Suzuki «ha demos-
trado, una vez més, y desde el terreno
industrial, la posibilidad de conseguir
logros como el que supone poner en el
mercado un vehiculo totalmente nuevo
en menos de veinticuatro meses después
de haber obtenido todos los permisos
necesarios y con una aportacidon nacio-
nal del orden del setenta por ciento».

ménez Cassina— representa entrar en
el renglon de los todo-terrenos, que po-

«En el campo comercial —afiade Gi-

driamos denominar “‘utilitarios’”, has-
ia ahora ocupado exclusivamente por
fabricantes japoneses, y precisamente
con una tecnclogia que ha demostrado
ser la pionera en este tipo de vehiculos
pequeiios.

De cara al futuro, Giménez Cassina
afirma que «en los vehiculos todo-
terreno de fabricacién propia manten-
dremos la continua puesta al dia de las
innovaciones introducidas por nuestros
licenciadores, ademds de las modifica-
ciones v disefios propios de la ingenie-
ria de producto de Santana».

Para el presidente de Land Rover
Santana, «la inyeccién que ha supues-
to el lanzamiento del Suzuki dara ple-
nos resultados a partir del afio proxi-
mo con unas perspectivas muy favora-

‘bles de futuro, especialmente si se re-

hace la economia espafiola».

a

CAMPEON, SERVIA
Salvador Servid es ya campebn de
Espafia de Rallyes, aunque atn faltan

dos pruebas por celebrarse. Para el pi-
loto catalan haber logrado este titulo

supone una jinmensa satisfaccién, tan-
to por haber obtenido el Campeonato
como por haber terminado las diez
pruebas en las que ha participado.
«Nunca me hubiera atrevido a progra-
marlo —asegura—, ya que diez sobre
diez es un alio porcentaje que muy po-
cas veces se da. Creo que aunque he-
mos trabajado muche y he contado con
un excelente equipo, la suerte también
ha jugado a nuestro favor.»

Servid siempre ha sido un piloto se-
guro, que necesitaba un coche compe-
titivo para dejar sentada su categoria.
No tiene reparos en afirmar que gran
parte del mérito lo tiene el coche, el
Lancia 037, que para Salvador es «un
vehiculo superestable y fiable, que tie-
ne unos frenos maravillosos». «El co-
che no se ha roto, porque ha estado
muy bien mantenido, pero si yo no me
he salido de la carretera, 2 pesar de ha-
cer algunas pruebas muy rapidas, ha si-
do por su estabilidad. Es un coche ab-
solutamente décil y manejable, con
unos limites muy altos.»

Para la préxima temporada, Servia
solo tiene claro dos cosas: seguir con su
equipo Rac-Bendibérica y, por supues-
io, con Lancia, pero estd pendiente de
los planes de la marca, que todavia no
ha decidido si continuaran con el 037,
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utilizarédn el nuevo S4 o si participaran
¢n el mundial con un Fiat Uno Turbo
en grupo A,

Pero a Servi4, ahora que es campedn
de Espafia y puede quedar segundo en
el Campeonato de Europa, le gustaria
competir con los mejores de la especia-
lidad, oportunidad que no todo el mun-
do tiene a su alcance y que no dejaréd
escapar si se le presenta, aunque para
ello tenga que cambiar su vida.

CAMPSA,
PATROCIHRD

Desde hace dos afios, Campsa se vie-
ne distinguiende por su apoyo al depor-
te del motor, que se traduce en la pro-
mocién de tres pilotos espaiioles: Luis
Pérez Sala y Luig Villaamil, en Férmu-
la 3, y Sito Pons, en el Campeonato del
Mundo de Motociclismo.

Para el presidente de la compafiia,
José Luis Diaz Fernandez, «es impor-
tante resaltar los éxitos logrados por
nuestros pilotos durante el afio mil no-
vecientos ochenta y cinco. Hay que
darse cuenta que tanto en motociclis-
mo como en automovilismo han tenido
que enfrentarse a las figuras mais im-
portantes a nivel internacional. De ahi
que sus clasificaciones hayan tenido
una clara y muy importante repercu-
si6n en la imagen de la compafia».

Cuando Diaz Fernéndez observa a
un piloto, con la marca de Campsa, su-
bido en el pédium, siente «una enorme
satisfaccién. El hecho de que el piloto
esté patrocinado por nosotros, pasa a
un segundo lugar. Sélo se piensa en ver
a hombres espafioles demostrar su au-
téntica valia en las competiciones inter-
nacionales de alto nivel».
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Campsa, por supuesto, piensa seguir
desarrollando esta labor de promocién
¥ «aunque en un principio —dice su
presidente— no hemos pensado atGn
férmulas para apoyar a aquellos que
.empiezan en el depoerte del motor, qui-
z4 seria muy positivo dedicar parte de
nuestro presupuesto al patrocinio de
pruebas para principiantes de las cua-
les puedan salir los futuros campeones,
y prestarles después la ayuda necesaria
para que lleguen a triunfar a nivel
internacional».

o . .

| RADIO

PEL. OLMO,
LA V0Z

Pocas voces hay en la radio espafio-
la que retna tal nimero de oyentes co-
mo la de Luis del Olmo en su progra-
ma «Protagonistas», de la cadena CO-
PE. Y uno de los temas que, precisa-
mente ahora le estd dando una mayor
audiencia, es del motor, al que dedica
un amplio espacio, para Luis del Olmo,
1a satisfaccion es la norma, «porque he-
mos creado un interés en el ciudadano
medio sobre los temas del automévil, y
el ciudadano ha respondido. Tanto es
asi que vamos a profundizar la colabo-
racién que estamos desarrollando ac-
tualmente con MOTORI16 pensando es-
pecialmente en esos diez millones de es-
paficles que poseen vehiculo y que se
sientan al volante de esos diez millones
de coches».

Luis del Olmo, a través de las llama-
das de sus oyentes, comienza a obser-
var la creciente preocupacién por los
temas del motor y la circulacién, «Al
precio- al que estdn los automéviles
—dice—, crece la preocupacion por él.

Se le cuida, se le mima, y no sélo para

_que aparezca bonito, sino para que

funcione perfectamente, ya que para
muchos es, ademés, una insustituible
herramienta de trabajo.»

El director de «Protagonistas» no es
un conductor habitual. «En ciudad voy
a lo més practico,. el taxi, sobre todo
por los problemas que me plantea apar-
car en un lugar, la barcelonesa plaza de
Catalufia, que e5 inabordable. Los fi-
nes de semana ya conduzco mas, pues
suelo ir con mi familia a Torre de
Beri.»

La sociedad actual, para Luis del Ol-
mo, es victima y, al mismo tiempo, tie-
ne una deuda con el coche. «Los co-
ches han quitado a la gente oxigeno, es-
pacio y, tal vez, comunicacién. Pero,
por otro lado, nos ahorra tiempo y per-
mite unos desplazamientos que nos
acerca mas los unos a los otros.»

. Un murciano de Cieza, José Lucas,
es el artista gue ha repetido este afio
la confeccion de los trofeos de MO-
TORI16. De Lucas se afirma que es un
pintor literario que maneja el color
como el escritor la palabra. Dicen los
criticos que Lucas elige los elementos
de sus obras «buscandolos, no to-
mandolos de la realidad. No los des-
cribe, los vive, los trasforma, los de-
sintegra, los castiga, los hace nuevos,
sin nada ya del que fue». Ha expues-
to Lucas en las més importantes ciu-
dades espafioles y estd en posesidn de
importantes premios. Sus obras se
pueden encontrar en colecciones de
Francia, Alemania, Italia, Estados
Unidos, Bélgica, Yugoslavia...

Mas de I.pO0.00Q
de usuarios Derbi

Mas de 1.000.000 de usuarios

han confiado en DERBI para desplazarse
comoda, econdmicamente y con total seguridad.
' Es légico.

Ellos han valorado la

amplia-y fiable-gama de modelos que

sélo DERBI puede ofrecer.

Ciclomotores DERBI,
Siempre a tu servicio.

vuelta de la esquina

Cada vusuario de un Ciclomotor

DERBI dispone de la mas extensa

: Red de Asistencia Técnica:

mas de 5.000 Distribuidores -uno, casi en

‘ cada esquina- y mds de 10.000
profesionales constantemente sometidos
a cursillos intensivos de perfeccionamiento
: a tu servicio.

1968 y 1970, 50 c.c. /1971 y 1972, 125 c.c. VELOCIDAD

CAMPEONA DEL MUNDO @

RABASA

Recambios originales
asegurados

El disefoy la
fabricacién
exclusivamente
nacionales de los
Ciclomotores DERBI
-y de cada una de sus
piezas- asegura que
cada usuario de un
Ciclomotor DERBI
disponga, en todo
momento y en todo lugar, de
cualquier recambio original que
precise,

Permanente innovacion .
tecnolégica . -

El elevado
nivel de-
rendimiento
demostrado
por DERBI en la 7
olta competicién ===
internacional, sélo ~
es posible gracias a la constante
mejora de todos y cada uno de sus
prototipos experimentados en las
carreras.

Estas mejoras son inmediatamente
incorporadas a los modelos de
serie, para ofrecer, al usuario la
maxima fiabilidad y calidad.

Vaya seguro,
‘vaya con DERBI.

50.000 mts.2de instalaciones. .

VENCEDORA ABSOLUTA .
MINIMO TROFEOS
CONSUMO INTERNACICNALES
24 Horas Montiich A LA CALIDAD
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En definitiva, un descuen-
to del 25 por 100 en un pe-
riodo (el del hipotético inicio.

de las lluvias) muy bien ele-
gido. .

FIRESTONE. co:-

tinta la oferta iniciada este ve-
rano, en la que por el precio
de tres neumaticos nos ofre-

cen el juego de cuatro,

PORD.—La marca valenciana

acaba de iniciar la oferta de una serie
limitada del Escort, bautizada GLS,
ofreciendo un poco mas de equipa-
miento que la conocida GL, sin élevar

Vive Ia nueva sensacion de conducir
con nuevos amortiguadores a gas.
Todo terreno.

Monroe te-ofrece, ahora, toda una gama de

limortiguadores, columnas Macpherson y

35
1
i

HURC [vision del Tefnaco Autnmalive

artuchos 4 gas. Con |a perfeccion de la mas
vanzada tecnologia mundial. ¥ estas
xtraordinarias ventajas para el conductar:
¢ Respuesta suave e instantanea de la direccion a
cualguier velocidad y en cualguier firme, para
que tenaas un confort de primera a [a hora de
condugir,

MONBOE ESPANA, 54
Avila Vircayai-sin

yartadg 270 ERMUA (Viarayar

#HMJIL—«“'

® Firme agarre en lascurvas y al frenar, con lo que
consigues mucha mas seguridad,

¢ Mantenimiento de la estabilidad del coche &n
las condiciones nias adversas, lo gue te asegura
una conduccion infatigable por largas qug sean
las distancias.

Permitete el lujo de los nuevaos

Gas-Matic de Monroe

Bor muy paoco mas.

o s
e

SMONROE=F

Todo en amortiguadores.

el precio. Estos elementos son: cuenta-
vueltas, reloj digital, cierre centraliza-
do y tapacubos de nuevo disefio. Una
oferta del mismo estilo se ofrece para
el Orion, bautizado GLX, en el que se
ofrece un autorradio stereo y el cierre
centralizado.

CITROEN-—En las préximas

semanas se presentard al fin la nueva
gama CX, que en Europa se vienen co-
mercializando desde hace algunos me-
ses. Entre las caracteristicas mas sobre-
salientes figura la incorporacién de una
caja automdtica. Y dentro de esta mar-
ca, sefialar la importante oferta finan-
ciera (8 por 100 de intereses sobre ¢l ca-
pital aplazado) por la compra de los
modelos BX.

| jLa subida que
viene!

Cuando todo el mundo especu-
iaba sobre los precios de los coches
a partir de} proéximo enero v la ile-
gadza del IVA, los fabricantes nos
sorprenden con una nueva subida
de precios, que deberd llevarse a
cabo en los proximos dias, por un
importe proximo al 2 por 100. Por
el momento, ya lo ha confirmado

a sus concesionarios General Mo-

tors para el modelo Corsa,

Un coche que cuesta hoy 100 pe-
setas, lo tiene que pagar el com-
prador a 129,5 pesetas, gracias g

- los distintos impuestos. Con la
nueva subida, lo pagard a 134,09
" pesetas; es decir, algo mas de un

4,5 por 1006 de subida real. Pero lo

gue s mds grave es que, a pariir

det I de enero, al fabricante este
mismo coche le va a costar un 8
por 100 menos (por la desapari-
cién del ITE en cascada), lo va a
seguir vendiendo al mismo precio
que en diciembre jy se le aplicari
el 33 por 100 de IVA! En definiti-
va, un coche gue hoy cuesta en la

calte 100 pesetas, el dia 1 de enero

10§ va a costar 139 pesetas.

OTRAS OFERTAS

® En Barcelona, en Credi Cars Auto-
méviles (C/ Calabria, 11), ofrecen un
Alfa Romeo Sprint Veloce en perfecto
estado de conservacion y apenas kils-
metros por 790,000 pesetas.

® Aunque se trata de un coche injus-
tamente valorado, creemos gue la ofer-
ta de un Citroén CX en buen estado de
funcionamiento por 325.000 pesetas es
una buena oferta, Los interesados pue-
den llamar al teléfono de Madrid
445 87 29.

@ Es muy poco frecuente encontrar
un Nissan Patrol de segunda mano co-
mo el que ofrecen en el concesionario
Citro#n de Guzmén el Bueno, 37, en
Madrid. Y si queremos gastarncs un
poco mas de dinero, también tienen un
Range Rover,

@ Atencion coleccionistas: un Mase-
rati 3500 GTi coupé del afio 60, con
ruedas de radios y en bastante buen es-
tado, lo podemos encontrar en Barce-
lona en el teléfono 249 84 52,

® También en Barcelona, en Ia calle
Aragdén, Automdviles Germén (tel.
325 69 49) nos ofrece un Ford Capri
2.8i en muy buen estado, al interesante
precio de 1.300.000 pesetas.

Motor %6 /37
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NOTICIAS DEE

NUEVOS
TALLERES

E N la tarde del pasado jue-

ves dia 10 de octubre
ha tenido lugar en Madrid la
inauguracién de Talleres
Merman, cuyos gerentes
son Manuel Arribas y Carlos
Santillana, este Gltimo juga-
dor del Real Madrid. En el
acto de inauguracién estu-
vieron presentes gentes del
espectdculo y del mundo
del deporte, entre los gue
se encontraban Ramoén
Mendoza vy Luis de Carlos,
asl como la casi totalidad de
la piantilla del equipoc madri-
dista de fltbol

MARLBORO
TEXTIL

lA compafifa internacio-
nal Philip Morris y la
empresa espafiola Vistamil,
S. A., de Valencia, han lle-
gado a un acuerdo para la
distribucion en Espafia de la
linea de confeccién Marlbo-

42/ Motor 16

ro Leisure Wear. Con este
motive se han presentado
ya en nuestro pals la colec-
cidn primavera-verano
1986, gue serd la que mar-
que la pauta de la primera
andadura en el mercado.
Audaz, vanguardista, exclu-
siva, distinta y elegante son
algunos de lgs calificativos
gue definen las prendas se-
leccionadas para la primera
temporada de esta firma.

BLAUPUNKT
CON
AUTOALARMA

A firma alemana Blau-
punkt, fabricante de
equipos de sonido, autorra-
dios, televisores, videos y
cdmaras de video, sigue
ofreciendo una autoalarma
Basch, por un precio simbo-
lico, con la compra de sus
autorradios digitales Toron-
to SQR 45, Memphis SQR
04, Montreal SQR 24, Bos-
ton SOM 23 y Kingston
R24. El objetivo de esta
oferta es proteger los equi-
pos de sonido Blaupunkt y
el mismo automndvil contra
cualguier tentativa de robo.

MICHELIN EN
ALBACETE

L pasado dia 9 de octu-
bre se ha inaugurado

en el poligono industrial de
Campollano la nueva sucur-
sal de Safen Michelin en Al-
bacete. Esta es la mas mo-
derna de las 15 sucursales
que la empresa fabricante
de neuméaticos tiene empla-
zadas en diversas areas
geograficas de nuestro
pais, y ha sido creada con
el fin de satisfacer las nece-
sidades de sus clientes en
las provincias de Albacete,
Ciudad Real y Murcia, en
las que distribuye sus pro-

MICHELIN

TODO SOBR

ductos a 163 agentes de
reempiazo y siete construc-
tores de vehiculos situados
en sesenta localidades.

ALBORETO,
CON FIAT

L Grupe Barro ha rodado,

para Fiat Hispania un

-spot destinado a televisién

con el conocido piloto de
Férmula 1 Michele Albore-
to. La idea de asociar esta
modalidad deportiva con los
vehiculos de la serie Fiat ha
respondido a las conclusio-
nes que el Grupo Barro ha
obtenido después de una
serie de investigaciones.

e

-
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EL MASTIN

A Asociacién Espafiola
del Mastin espafiol le
informa sobre todas las ca-

madas disponibles, crianza

de cachorros, trdmites, et-
cétera, en los teléfonos
232 38 57 y 261 16 28.

El triunfo
conseguido

‘ por Peu-
geot, la

marca del
ledn, vy su
piloto Timo
Salonen en el Campeonato
el Mundo de Rallyes de es-
te afio no ha sido, ni mucho
menos, fruto de la casuali-
dad. Atrds quedaron miles
de horas de trabajo y cien-
tos de millones de pesetas
invertidos en el programa.

CAMPEONATO DEL

EL TRIUNFO
DELLEON

Pero todos los esfuerzos
han merecido la pena, ya
que estas victorias suponen
un triunfo sin precedentes
en la historia de los rallyes.
Hace afios otra marca, Re-
nauit, lograba unos resulta-
dos similares, pero eran
otros tiempos y no existia
tanta competitividad como
en el campecnato que adn
no ha finalizado. Algunos
pueden pensar gque el méri-
to no es tan grande, puesto
que en realidad una sola

e MICHEtm*'-!L;. ﬁ:ﬂ
' =
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MUNDO DE RALLYES

marca, Audi, ha sido el dni-
co rival de categoria que ha
tenido Peugeot. En descar-
go de la marca francesa hay
que decir que Audi ha sido
campeona del mundo en los
dos UHimos afios y que es-
ta temporada disponfa de
un vehfculo tan potente y
desarrollado como el 205
Turbo 16 y contaba tam-
bién con unos medios y un
presupuesto importantes.
Pese a la relativa juventud
del 205 Turbo 16, que hizo

1(\l

s [
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su aparicion en los rallyes
del Campeonate del Mundo
a finales del afio pasado,
s6lo en una de las diez par-
ticipaciones de esta tempo-
rada, en San Remo, ha sido
batido por los coches ger-
manos. Audi siempre estu-
vo detrds, pero nunca llegd
a inquietar al equipo que,
comandado por Jean Todt,
?a hecho posible este triun-
a. :

El Peugeot 205 Turbo 16
es uno de los coches més




I. Peugeot 205
Turbo 16 dispo-
ne de una de las
mecéanicas mas
vanguardistas que existen
en el Campeonato del
Mundo de Rallyes. En su
disefio han participado los
mejores especialistas de
cada uno de los aparta-
dos: el chasis fue con-
fiado a André de Cor-
tanze, padre de la ex-
traordinaria moto EIf 2
y autor, también, de
los famosos Alpine Re-
nault Prototipos y de los
primeros chasis Renault
de Foérmula 1. Jean Pierre
Boudy, uno de los creado-
res de los primeros moto-
res turbo que se emplea-
ron en la f6rmula reina, se
encarg6 de realizar el gru-
po propulsor. Este motor
va colocado en la parte
central y en posicién
transversal, con lo que se
consigue un reparto de
pesos o6ptimo. Tiene
1.775 centimetros c(bi-
cos de cilindrada, una cu-

lata de 16 vélvulas —cua-
tro por cilindro— vy la ali-
mentacidn se refuerza con
la ayuda de un turbocom-
presor. La potencia de las
primeras unidades estaba
sobre los 3560 caballos v
ha sido incrementada pa-
ra la llamada Evolucién 2
en 100 caballos més. Es-
to se ha conseguido con

un mejor

equilibrado de

los elementos me-
cénicos {ciguefal, bielas]
pistones} y dando algo
mas de presion al turbo, a
pesar de lo cual, |a fiabili-
dad sigue siendo una de

las mejores cualidades del
coche.

vanguardistas del momen-
to. Desde sus comienzos, €l
205 Turbo 16 se mostré im-

. batido en terrenos resbala-

dizos como barro, hielo,
nieve o tierra, pero sus pilo-
tos se quejaban de que era
complicado de conducir en
asfalto. Naci6é a continua-
cién la llamada Evolucion 2,
que incorporaba mejoras
aerodinamicas y técnicas.

Aungue sobre el papel to-
das las soluciones adopta-

das eran las més conve-

nientes, el problema consis-
tia en adecuarlas a la préc-
tica. L.os coches sofistica-
dos se suelen romper con
facilidad y terminar una
prueba se convierte en la
auténtica obsesiétn de los
responsables del equipo.
Tampoco ha sido éste el ca-
so del 205 Turbo 18, que
desde su primera aparicién
ha hecho gala de una fiabi-
lidad a toda prueba.

Para conseguir el tftulo
los responsables de la casa
francesa buscaron los hom-
bres mds adecuados a sus
pretensiones. Se eligi6 a
Vatanen como primer pilo-

En terrenos reshaladizos
el Pengeat 205 Turbo 16
ba demostrado ura
excelente capacidad
motriz. La Evolucion 2
—en Ins Tolos— mejord
su efectividad en ¢l
asfalio, En la parie
inferior derecha vemos o
Salopen observando los
trabajos de asistencin

Desde su primera
aparicién, el

205 Turbo 16 ha
hecho gala de una
fiabilidad a toda
prueba

to, sobre tode por la rapidez
que le caracteriza. Para
ayudarle y asegurar un
puesto entre los primeros
llamaron a Timo Salonen,
un hombre en el que mu-
chos no crefan por no haber
estado nunca entre los «su-
perclase» del mundial. Pero,
como ya dijo Jean Todt an-
tes del comienzo de la tem-
porada, Salonen es un
hombre muy seguro vy que
si no habla estado mds arri-
ba era por falta de oportu-
nidades. Después, por si en
algunas pruebas se necesi-
taba un respaldo mayor, se
contratdé a Bruno Saby, un
veterano piloto francés,
ideal para cubrir las espal-
das de sus jefes de filas.
Pero no sélo el coche y
los pilotos son los protago-
nistas de este triunfo; hay
otros cientos de hombres

que han colaborado en la
victoria, aunando esfuerzos
y sin escatimar horas de tra-
bajo. Estas gentes son los
grandes desconocidos del
plblico, que muchas veces
se olvida de valorar ta tre-
menda importancia de los
que trabajan a la sombra. A
la cabeza de ellos est4 Jean

Todt, persona conocida por

su elevada cotizacién como
copiloto afios atrds y a
quien la direccion de Peu-
geot encomendé la labor de
poner en marcha su equipo.
Junto a él, Bernard Perron,
creador del 205 Turbo 18;
André de Cortanze, respon-
sable técnico; Jean Pierre
Boudy, especialista en mo-
tores; Jean-Claude Vau-
cart, especialista en chasis
y transmisiones, y Jacques
Levacher, encargado de la
intendencia y asistencias.
El despliegue necesario
para cubrir un Campecnato
del Mundo es a veces in-
comprensible para muchos.
Sin embargo, por muy es-
pectacular que parezca, ca-
da persona y material técni-
co tienen su misién especl-

fica y de suma importancia.
Por ejemplo, un helicoptero
puede suministrar la pieza
imprescindible en mitad de
un tramo, evitande un
abandono que seria irreme-
diable.en otras circunstan-
cias. También es muy im-
portante contar con la cola-
boracidén de los llamados
ouvreurs, que son los en-
cargados de recorrer un tra-
mo minutos antes de que
pasen los participantes para
poder suministrar a los pilo-
tos informacién reciente so-
bre el estado de la carrete-
ra. Mecéanicos, médicos,
especialistas en alimenta-
¢cidn, masajistas, reconoce-
dores del terreno, técnicos
en -ruedas, avionetas, ve-
hiculos-taller, coches de
asistencia y de seguimiento
répido, etcétera, completan
todo este material de apo-
yo, vital para lograr victo-
rias. ™

Cientos de
hombres han
colaborado en la
victoria




. Vengaalsaborde

; DESPUES dei Rallye de los 1.000
Lagos, Peugeot se alzé con &l
Campeonato del Mundo de Cons-
; tructores, y su piloto Timo Salonen
: es ya también campeén del mundo
de pilotos. 1
Todas las pruebas se han corrido
con el modelo 205 Turbo 186, en su £
primera versién o con la evolu- '
cién 2. L
Carlos Reutemann participd como
tercer piloto en el Rallye de Argen-
tina, para reforzar el equipo. Kalle
Grunde! sustituyé a Vatanen en el

&
Lty Rallye de los 1.0000 Lagos. Del -
Zoppo (octavo en el Rallye San Re-
T mo) corrié con los colores de Peu-
—— geot Italia y no como oficial de la

marca. En la actualidad faltan por
celebrarse los Rallyes Costa de Mar-
fil {20 de octubre a 3 de noviembre)
y RAC (23 a 28 de noviembre).

_ Montecarlo
1. Vatanen. 3. Salonen. 5. Saby.

Suecia
. Vatanen, 3. Salonen.

Portugal

Salonen.
Safari
Salonen.

Tour de Cércega r
Saby. Y

Acrépolis '
Salonen. |

Nueva Zelanda
Salonen. 2. Vatanen.

Argentina
Salonen. 3. Reutemann.

1.000 Lagos
Salonen. 5. Grundef.

San Remo
2, Salonen. 8. Del Zoppo. l

2 i Munde de Marcas

que tenis (despwés del Rallye San Remo)

encomendada como 1, Peugeot {142 puntos); 2, Audi (126); I
: piloto de 3, Lancia {52); 4, Nissan (50); 5, Re- |
P 0, PAra aApovH nault(38). I

St Al Clasificucién del Campeonate del |

necesario e 0 .“. “ PIM.‘

= | de Céreega termind (después del Rallye San Remo) '
s AL e 1, Salomen (140 puntos); 2, Stig j i

q':_' 4 '?\ﬁ-\*: . ! ! Dinciom Blomgqvist (75); 3, Walter Riéhrl (59); 4,
N / : d Ari Vatanen (55); 5, Henri Toivonen

e ~

Bruno Sg by ha Clasificacién del Campeonato del ‘

— T —

e YA .

¥ -
i

32).

)




ALVO en Alemania y los
Paises Escandinavos, en
Europa los coches de 1a ga-
ma alta absorben una poca

cuoia de mercado. Sin embargo, Ja
oferta en este segmento estd aumen-
tando cada vez mds, ¥ los que eran
habituales del mismo se estin en-
contrando ante la necesidad de te-
ner que hacer frente a los que poco
a poco van llegando a él; algunos,
despues de haber abandonado las
gamas mas pequefias. Y es quz en
esta época cada vez se estd bucien-
do mas verdad el dicho de Henry
Ford II de que «coche peguefio, pe-
quefios beneficios», ¥ los fabrican-
tes prefieren fabricar v vender |
10.00¢ unidades de un vehiculo con i
buenos margenes comerciales que
100.000 de los que dejan poco dine-
|| ro. A esta razon hay que afadir el
. | o que los coches de la gama alta «ti-
i\
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: IS L ekt AT .| porqué de la llegada de fabricantes |
e A~ s w s - _ _— tradicionalmente populares, como
' | Renault.

Ahora bien, para todos los que
han dado el salto hacia arriba o bien
han querido consolidar su posicién |
| en el segmento alto se ha impuesto
la necesidad de ofrecer coches par- |
ticularmente interesantes para tener |
algo que ofrecer frente a quienes do-
minaban este sector del mercado
—Mercedes, grincipalmente—.
Gracias a sus esfuerzos y a los de los
fabricantes que se han sentido ata-
cados en su terreno y sus intereses,
estamos ante una nueva generacion
de berlinas de gama alta, de excelen-
te aerodinédmica, tecnologia depura- |
da y un excelente confort, a las que
Eodriamos muy bien denominar las

erlinas del afio 2000, porque estén
marcando unos principios que, sai-
vo revoluciones innimaginables, de-
berian marcar al automévil en los
préximos quince afios. I

Este grupo de berlinas de tecnolo-
gia y aerodindmica avanzadas lo
componen el Audi 200, el R-25, el
Saab 9000, el Lancia Thema, el Mer-
cedes 200/300 y el Ford Scorpio, mo-
delos de los que hemos escogido la
version més alta y completa para es-
ta prueba que les ofrecemos esta se- |
=o| mana. Puede echarse en falta en este
| grupo algin representante de otras
marcas famosas, ausencia que se
justifica por el retraso que han res-
pondido a esta nueva tendencia, lo
| que les impide disponer de modelos |
| que corresponden a las caracteristi-
| cas antes mencionadas hasta por lo
menoes dentro de un afio, como es el
caso del BMW o Rover, o porque,
como Volvo, con su Serie 7, han
pensado mds en el mercado nortea-
mericano que en el europeo. Aun-
que s1 hay que tener en cuenta la
acogida que han tenido en aquél los
Audi 200 y los Saab 9000, quizd se
hayan equivocado en su decisidn.

RREEE
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¥ . AUDI 200 TURBO

OR muchas razones, Audi es pione-
tra en este grupo de coches. El lan-

zamiento de su gama 100/200, entre.

septiembre de 1982 y septiembre de
1983, vino aparejado con la decision in-
dustrial y comercial de abandonar la
fabricacién de vehiculos pequefios —el
Audi 50 se quedd sin sucesidon—, exclu-
sividad que se concedid a la otra mar-
ca del grupo, Volkswagen, para con-
centrarse en la de coches medios y gran-
des. Audi también innovd en el aspec-
to aerodinamico, presentando un coche
de formas que hoy pueden parecer has-
ta un poco exageradas.

La unidad probada es un 200 Turbo,
con 182 caballos de potencia obtenidos
del motor de cinco cilindros de 2.144,
al que se ha acoplado un tubocompre-
sor. Es el mismo motor, aunque limi-

OMO dominadora de este segmento
alto —los dirigentes de Mercedes se
encuentran con que producen menos de
It que podrian vender—, Mercedes se
sintid directamente atacada cuando
Audi inicid esta invasién de lo que eran
sus dominios. Ademads, era una marca
alemana la que habia iniciado la ofen-
siva que, por tanto, podia ser particu-
larmente peligrosa. Tomé buena nota
¥ ha respondido. Y lo ha hecho sin per-
der las formas. Unas formas clisicas,
en las que se ha sabido contener junto
con la tradicién estilistica de 1a marca,
una excelente aerodinamica. Este con-
iraataque anunciado con la aparicidn
del modelo 190 se ha completado con
la gama W.124, de la que el méximo ex-
ponente por €l momento es el 300 E,
con su motor de seis cilindros y tres li-

£ - ——
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tado en potencia de los coupé Quattro. tros, que desarrolla 190 caballos.

SAAB 9000

Ill_FORD SCORPIO 2.3 i GHIA |

AMBIEN es traccidn a las ruedas
traseras el ultimo nacido de esta se-
rie de coches, el Ford Scorpio, con el
que la marca reemplaza a los viejos
Granada. Ford ha continuado con él la
linea estilistica escogida para el Sierra,
profundizando todavia un poco maés,
en busca de mejores resultados aerodi-
nimicos, que parece haber conseguido.
De todas formas, da la sensacién como
si esta bisqueda de la excelencia, en lo
que a carrocerias y bastidores se refie-
e, haya necesitado casi la totalidad de
los recursos de Ford, que ha tenido que
instalar al final el viejo motor V-6 2,8
litros, con sélo 150 caballos —cargado
de electronica, eso si— bajo el capot
del Scorpio. Caballos suficientes que
el fabricante ha tratado de paliar acor-
tando los desarrollos del cambio, co-
sa que veremos en Espaiia el proximo
mes.

4 6/ Motor 16

lANCIA ¥ Saab, que atendia los in-
tereses comerciales de la marca ita-
liana en Suecia, firmaron un acuerdo
de desarrollo conjunto de un nuevo co-
che de gama altd, proyecto en el queé en-
traron también Fiat y Alfa Romeo.
Una véz puestos de acuerdo encargaron
el dibujo de la carroceria a Giorgio
Giugiaro. Todo fue sobre ruedas hasta
que se llegé al momento de comenzar
la industrializacién. No hubo entonces
acuerdo entre ambas marcas y cada una
de ellas signié su camino. :

Para su versibn més alta, Lancia ha
tomado su motor dos litros, mante-
niendo la culata de dos valvulas por ci-
lindro. De todas formas, para la mar-
ca italiana éste no es mas que un paso
intermedio, pues estd proximo a apare-
cer un Thema equipado con un motor
Ferrari.

ALFONSD J. NIETO

s AAB quiso sorprender a Lancia ade-

lant4ndose en el lanzamiento ape-
nas tuvo las primeras unidades dispo-
nibles. La marca italiana, alertada a
tiempo, logrd neutralizar la maniobra
haciendo una distribucién de material
grafico en toda la prensa de forma que
la noticia de la futura comercializacién
del Thema salié antes o, cuando me-
nos, simultineamente que la del Saab
9000.

Lateralmente, el Saab y el Lancia
mantienen el aire de familia, mientras
que por delanie y detras tienen perso-
nalidades diferentes, no sdlo por sus
morros diferentes, sino por esa quinta
pucrta que el Lancia no tiene.

Bajo el capot, Saab ha instalado su
motor de 2 litros con cuatro valvulas
por cilindro, que desarrolla 175 caba-
Hos. Este motor se habia empleado va
en los Saab 900.

IGUIENDO por orden de aparicion

en el mercado, el siguiente es el Re-
nault 25, que fue presentado en el Sa-
lén de Ginebra de 1984. En el caso de
Renault, se trataba tanto de intentar
dar un bocado al mercado de los co-
ches de gama alta como de crear ima-
gen para su gama de pequeilos. Las ver-
siones ofrecidas en el memento del lan-
zamiento culiminaban en una con mo-

+tor V-6 a inyeccién, que desarrolla una

potencia de 144 caballos.

Un afio después han presentado la
variante con turbo de este motor, con
182 caballos.

Con esta berlina, amplia y conforta-
ble, Renault ha conseguido un coche
con el que ha entrado a formar parte
de los modelos de «gama alta» después
d¢ haber sido tradicionalmente una
marca de coches populares.
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ON la comercializacién del Turbo se
completa la gama R-25. El coche
emplea el mismo motor que el atmos-
férico, pero con una serie de modifica-
ciones, La cilindrada fue disminuida y
¢l cigiiefial lleva las mufiequillas despla-
zadas. La potencia es de 182 caballos,
que le permiten rozar los 230 kiléme-
tros por hora.

Exteriormente se diferencia del V-6
por las llantas, tipo turbina, y por la ca-
landra, enmarcada en un embellecedor
cromado. En el interior hay un nuevo
volante, recubierto de piel, y un equi-
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pamiento méas completo, que incluye el
aire acondicionado, la radio modular,
asientos mas envolventes y una mejor
calidad en tapiceria y moquetas.

A destacar el trabajo realizado a ni-
vel de electronica para controlar la in-
yeccidn de gasolina, ¢l encendido, la
presion de soplado del turbo, etcétera.
En este paquete de electrénica entra
también el ABS de serie, lo que supone
una reacciéon por parte de Renault al
Scorpic y su ABS en toda la gama.

El coche ha comenzado a venderse en
Espafia, pero a la hora de efectuar esta

Hov somos mas
PROFESIONALES
UE NUNCA.

En los dos sentidos: somos més y somos mejores. Somos més porque €l Grupo 16 ha crecido y, cada vez,

necesita mas profesionales para desarrollar su labor informativa.

Y somos mejores porque la veterania y la experiencia nos han ido convirtiendo en profesionales maduros,
plenamente capacitados para enfrentarncs con nuestro reto diario frente a los lectores. Asi venimos haciéndolo
desde el principio. Asi seguiremos, venga lo que venga. Incluso cuando venga la TV privada. También sabremos

ponernos en antena, mas profesionales que nunca.

prueba no pudimos obtener ninguno en
Espaiia. Sin embargo, tuvimos ocasién
de conducirlo en Alemania, en donde
sacamos las cifras de prestaciones y
consumo. Unas cifras que podrian te-
ner variacion de haberse realizado en
nuestras carreteras y autopista, con
nuestra orografia y condiciones de tra-
fico. Es precisamente por esto por lo
que no realizamos el consumo en con-
duccioén rapida por carreteras de mon-
tafia, porque no hubiera dado un dato
comparable con los que habitualmente
obtenemos. Tampoco pudimos obtener
las distancias de frenado —frena muy
bien— y medir la insonorizacién —no
€s ruidoso— por no haber viajado con
los instrumentos de medida pertinen-
tes.

|

RENAULT 25 V6 TURBO
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ALEX, PUYOL

El interior del Audi 200 es muy sobrio, un defecto comiin en In muyoris de los vehiculos alemanes
El volante del Audi es grande y desentona un poco del estilo eleganie aungue austero que caracieriza a este coche

CARROCERIA:
LECGION DE MERCEDES
. ]

Los seis coches merecen una mencién
especial por lo estudiado de su carro-
ceria, siempre buscando la menor resis-
tencia al aire. Como deciamos al prin-
cipio, Audi dio Ia nota al sacar su ga-
ma 100/200. De golpe, cuando los va-
lores de los coeficientes aerodinamicos
de los coches apenas descendian del
0,40 —el Citroen CX se habia confor-
mado con un 0,36—, la marca alema-
na sacaba su Audi 100, con un coefi-
ciente de 0,30 para las versiones mas

- basicas. Meses mds tarde la gama del
nuevo modelo se completaba con el
lanzamiento de toda la serie 200, que
utilizaba exactamente la misma carro-
ceria, pero con motores més potentes
gracias a la adopcién de un turbocom-
presor. Este aumento de la potencia tu-
vo que ser acompafiado de neumdticos
mas anchos, que hicieron subir el coe-
ficiente a 0,33. Para conseguir descen-
der a esas cifras, los técnicos alemanes
disefiaron un coche de formas muy fu-

El Audi 200 Turbo es €l primer coche que hi puesto de relieve la
imporiancia del sspecto aerodindmice. El trabajo de los (écnicos de
Audj hs servido pars conseguir un cocficiente de redistencia a la

B tracion en el gire minimo, al tempo gue se ha dado vida a
de gran personalidad.

siformes, con un habiticulo muy bajo
con respecto a la linea de cintura y de
lineas muy redondeadas —incluidas las
laterales— y una gran superficie acris-
talada, evitando ademas las molduras

'la. Por este motivo, en la blisqueda de

gue producen turbulencias gracias a pe-
gar las lunas a la carroceria, sin utili-
zar marcos de goma, técnica que des-
pués los demds han seguido.

Al margen de los aspectos indudable-
mente renovadores del Audi, para sus
competidores la marca alemana habia
ido demasiado lejos, y su coche pade-
cia de problemas de exceso de calor en
su interior en épocas calurosas, e inclu-
s0 de poder, resultar un poco estrecho
a la altura de los hombros por lo exce-
sivamente redondeado de su habiticu-

una buena aerodindmica han recurrido
a derivas y pequefios alerones, mis o
menos integrados en Ia linea del coche,
para no tener que llegar a formas tan
extremas.,

Y si hemos de creer sus datos, lo han
conseguido. Siguiendo con el orden
cronoldgico de aparicién en el merca-
do, dos afios después de la aparicién
del Audi, Renault lanzaba el R25, cu-
yo coeficiente aerodinAmico en las ver-
siones bajas era de 0,28, que subia has-
ta el 0,33 en las versiones més altas, con
el motor V-6. Saab y Lancia, a conti-
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EL SABOR QUE NOS UNE.

nuacion, anunciaban, respectivamente,
0,34 y 0,32. El coche sueco, cuyo ale-
rén ofrece una mayor resistencia al ai-
re, y que tiene mis tomas de aire para
su motor, resulié menos fine, aerodi-
n&micamente hablando, que su socio
italiano. Un poco lo mismo que le ha
pasado a Ford en su Scorpio, al que ha
necesitado suministrar un buen flujo de
aire para refrigerar su motor V-6 de 2,8
litros y que se queda en 0,33, pese al
aparentemente cuidadoso estudio de la
carroceria.

Pero la palma se la lleva Mercedes,
con una linea tan discreta que no cho-
ca a los poseedores de gustos mas cla-
sicos. En parte porque el modelo 190
no se ha acostumbrado a la forma que
se le ha dado a la parte trasera, tremen-
damente eficaz desde el punto de vista
aerodinidmico, y que podia haber sido
la parte més chocante estéticamente del
nuevo modelo, Mercedes tiene un coe-

FICHA TECHICA

ficiente de 0,30 en esta version, que es
en absoluto el mejor coeficiente de to-
dos los coches probados.

Si ademds'tenemos en cuenta la su-
perficie frontal del coche para obtener
el coeficiente de resistencia en el aire,
la superioridad de Mercedes se hace to-
davia mayor pese a su gran tamafio.
Aparece en primer lugar, por delante
de Lancia Thema, el Ford Scorpio —el
mas bajo de todos los coches proba-
dos—, el Renault 25, el Audi 200 y el
Saab, que ademds de tener peor coefi-
ciente aerodinamico es mas panzude
que el Lancia.

Esta fineza aerodinimica tiene una
rapida expresién préctica en la veloci-
dad maxima de estos coches. Todos
ellos superan con facilidad los 200 ki-
lémetros por hora, cifra que hasta ha-
ce poco s0lo estaba permitida a coches
deportivos. Incluso €l Ford Scorpio,

con so6lo 150 caballos, o el R-25 V-6,

con 144 caballos, la superan con cierta
holgura. Por arriba la superioridad ae-
rodindmica de Mercedes, unida a su
mayor potencia, se traduce en una ve-
locidad méxima verdaderamente espec-
tacular de 230 kilémetros por hora. A
sus espaldas, el Audi y el Re-
nault 25 Turbo se defienden bien, con
sdlo cuatro kilémetros por hora menos.
Ma4s atras viene el Saab, que tiene 15
caballos menos que ¢l Mercedes, prece-
diendo al Lancia Thema, todavia me-
nos potente.

En lo que se refiere a los consumos,
Mercedes se beneficia tanto de su ma-
yor resistencia al aire como de un mo-
tor atmosférico —hoy por hoy maés
econdmicos que uno sobrealimenta-
do— equipado de sofisticados sistemas
electrénicos para controlar la inyeccién

'y el encendido. En cualquier caso, se

trata de un motor més refinado que los
V-6 de Renault y Ford.

' s R-25 R-25
AUM FORD LANGA | MERCEDES AR e V6 TORBO
D, longitadingl | Del. trausversil Del. longitudinal Del, transverssl Dl longiudinat | Del. Jongitudinl
eV 4, en linea 6, en linea 4wl b8V fn¥. -
1M ec. 19%ce. 152 ¢ 195¢e. . Lobd e, 143 ce.
De 4 apoyos D 5 apoyos De 7 apoyos De5 apoyus De 4 apayes D 4 aposos
1 drbol centrat irbokes ex cabeza | 1 drbol en cabera 2drboksencabera | Zirbolesencabera | 2 drboles en cabeza
Tryeceidn Tnyeccidm con turbo | Inyeceion Inyeootfm conturbo | Inyeccios Inyectidn con berho
9211 fal 1Bal 9ql o 9211 §fal
Gasolira 97 Gasolina 97 Gasofina 97 Gasolina de %2297 | Gasolina 7 Gasolina 97
70 titeas 70 ltros 0 Biros 68 litros + - 1 ltras 72 litros
BRCVa5 e | 1OCYVasH0mm. | 16CVaSpm | 10CVasE0pn | DSCVasI0pm | tHCVaSDMmpn | 182CVasS0mm.
57 ke, 23 afs, % kg, %5 ks, Diuk, DA mig. 24,6 mkg,
23600 pm. 23000 1pm. 12500 po. 24250 pm. 1300 g, 33000 pm 2 3000 pa,
Delantera Trasera Delantera Trasera Delanterz Delantera
Mamal, S marches | Mamogl, S marchas | Mamual, Smarchas | Manual, § marchas Maoual, § marchas | Manul, § marchas
e | 8] 93 Y] 18 86 14
Yelocidad 2 L0 pov. e 1. ....0e0 137 173 16,5 | B3y 141 144
Yeosd 2 LG pas. &8 0.0 e, | A us #3 ik, 19 24
Yelooidsd 1 L . cn 4. ... | %02 34 36 12 10 7
Vesidada L0 pm. @05t ... | 375 ki1 93 118 13 - B
DIRECCION y e
TIO ‘e | Cremallers, sevo | Relbofnvanable | Cremalle, sevo | Circalacitn de bolas Cremallers, oo | Cremallers, ervo
Vaeltas de volande enfre (0988 e | 35 15 12 ] ) 3 '
DEm0 de 0 oo | 105 im 10m, 2m. Bim. 104 m.
FRENOS :
7 T Duscos vent./discos | Discos vent./tises | Diseo vent./diseo Disco vent./disco Disce vent, /disco Disco vent/disco
servo y ABS servo y ABS servo ¥ ABS $evo servd § ABS
Tndep.feje rigido Tnde./indey. Indep./indep. Tndep./indep. indep./dep. Indep./indep.
Alescbn 6% 15 Aleacibn 6 14 Alescién 6 14 Dechapa65x15 -~ [Dealeacibnéxls | Aleasion 618 Aleacién 6 15
5760 VK 15 18/10 ¥R 14 195/60 VR 14 195/65 VR 15 135/60 VR 15 19560 HR 15 WSO VE IS
(280 ks, KT L1501y, 1380 kg, 1280 ke. 135k,
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viaje a la luz
de la seguridad

f. 0

Faros Halogenos

Los Faros Halogenos Valeo son Equipo Sea cual sea el modelo de su coche,
Original, creados y desarrollados por hagase instalar unos Faros Halogenos
Valeo, el lider mundial que le ofrece la Valeo. De cualquiera de sus marcas:
tecnologia mas avanzada. Cibie, Kinby, Marchal, Ducellier y Elma.
iGarantizandole el doble de luz!

Viaje a la luz de la seguridad. Los Faros Halogenos Valeo lo hacen posible.

Kl Ford Scorpio representa ina innovacion total e la linea Ford, una marca que siempre ha
destucadn por 5o conseryadurisma estético, B estilo del Sjerra, tmpuesto por dos disepadores
de relieve, Bahnsen v Lequement, fene su continuidad oo el Scorpio, un coche que llama In
glenciia por ln impresionante cantldad de detalles que exhibe o lodosdos gapectos.

- o

El Scorpio es tode un muestrarid de detalles de confort, tanto para el conductor como para los pasdjeros

Todos los aspectos de este modelo son dignos de nlencion.

AL VOLANTE:

um

Sin embargo, velocidad maxima y
consumos no lo son todo a la hora de
juzgar estos coches. Hay que tener en
cuenta el funcionamiento de sus moto-
res, etcétera. En este sentido, Mercedes
y sus seis cilindros en linea deberia
mantenerse una vez mas en el primer
puesto, pero, desafortunadamente, es-
te motor va acoplado a una caja de
cambios de cinco marchas de relacio-

- pnes excesivamente largas, que hacen

que a la hora de recuperarse de regime-
nes bajos la respuesta del motor se que-
de completamente diluida. Y ademds
este cambio, si bien es suave, no resul-
ta agradable de manejar por lo excesi-
vamente largo de sus recorridos.

Un poco lo mismo, agravado por la
menor potencia, le ocurre al Ford Scor-
pio, a! que el fabricante ha terminado
por acortar los desarrollos bastante lar-
gos. Pero es que la pereza del Scorpio
era bastante exagerada. Los coches

equipados con un grupo mas corto co-
menzardn a llegar a Espaifia en el proxi-
mo mes, por tanto, las cifras que ofre-
cemos han sido tomadas con unidades
de la primera serie.

En lo que se refiere al Renault 25
V-6, no es tanto el problema de cam-
bio como de la faita de potencia a bajo
régimen de este motor. Es precisamen-
te el que el cambio esté perfectamente

El ordenador funciona sin problemas v su informacién es muy efectiva

adaptado a las posibilidades del motor,
que consigue mejores resultados en re-
cuperaciones que ¢l Ford.

Asi pues, hay que darle la palma del
{uncionamiento més agradable al Lan-
via Thema, cuya progresividad es ver-
daderamente asombrosa, hasta tal pun-
to que, como ya hemos dicho en otras
ocasiones, llega aSurgir la duda de si
¢ estd conduciéndo un coche con tur-
bocompresor. El buen matrimonio
existente entre las posibilidades del mo-
tor y el cambio, rapido y suave de ma-
nejar, le permiten unas aceleraciones y
recuperaciones superiores a las de riva-
les mas potentes. El Lancia tiene, ade-
mds, un dispositivo —el oberboost—
que permite durante medio minuto au-
mentar la présion de soplado del turbo
de 0,7 a 0,9 y, por tanto, la potencia,
algo particularmente til en un adelan-
tamiento apurado.

En segundo lugar colocariamos al
Saab, al que se le nota un poce més la
entrada del turbo. En cualquier caso,
es también muy progresivo.

Mas brutal es el Audi, que de todas
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El Lancia Thema e ¢ primer goche italiano depivado de gse provecio
europes concido bujo el nombre de «1ipe 44 El Thema tiene ese Llono
_de distincion clisico de todos lox Eancia-y hacer honor @ s sangre futing
Sron une energis mecanica goe guste o lodos aguellos quese sientapa su

ssolonic. Lasuuvidadodel tuebo es ono de los encontos de este coche.
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El puesio de mando del Thema s¢ adapis s Is fisonomin del usurrlo espsiiol

El sistema de climatizacion funciona 8 la perfeccién. Bl volante tieng un facto delicioio
formas se ve superado netamente en es- :
ta mala nota por el R-25 V-6 Turbo, en
el que la potencia aparece de golpe v
contrasta con la poca que existe a bajo
régimen. Es un coche que resulta desa-
gradable de conducir en carreteras de
curvas, en las que tampoco encuentra
su terreno el Audi.

El comportamiento, hay que dejarlo
bien sentado, que cualquiera de los seis
coches o tiene francamente bueno. Es
una cuestion de matices la que nos per-
mite hacer una diferenciacién.

Y como deciamos en el ladillo que
.encabeza parte del texto, colocamos en
los primeros puestos al Saab y al Lan-
cia. Son los que resultan mas ficiles y
agradables de conducir, sensacién en la
que también tiene algo que ver la for-
ma de rendir de sus motores y el agra-

dable manejo de sus cambios de mar-

ot PYP ne

siasHe 3 i botopies Sgpeed®e® PRESSET dital :
f FUJ!TEL} TEN gerani) ; 1r el BT Wipsaiae
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e S‘ERTE H Las Hantas de aleacién son un lujo que tiene sn mﬁejo en el interior
La personalidad del Thema se aprecia en un detalle tan caracteristico como las llantas

":,E;u deGlgnto

cha. Sobre buen pavimento, el Saab re-
suita un poco mas eficaz que el Lancia
en razon de un balanceo menor de la
carroceria. El coche italiano, en ciertas
curvas cerradas, puede tener algunas

pérdidas de traccion, Sin embargo,
cuando el piso se hace ondulado o estd
mojado, la mayor elasticidad de la sus-
pensién del Lancia le permite tomarse
la revancha.

Los demas le siguen muy de cerca. El

Mercedes es perfecto en curvas de gran
radio, que toma sin moverse, como si
fuera sobre railes. Sin embargo, se re-
siste a tomar las mds cerradas, obligan-
do a tener que trabajar al volante, co-

MUSICOM sa g

Car Audio

i HJ).‘-"

sa no del todo agradable a causa de lo
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L 1

Buiee iy Lo iom Ly naportante

Electrodo central
. 99,9% de Platino.

—

Asi de seguro.

EQUIPAMIENTD

Termémetro de agua ...,
Manémetro presidn de aceite

Ordenador d o
Testigo reserva carburante
Testigo de freno de mano ....
Testigo desgasie pastillas freno
Parabrisas laminado ...
Faros antiniebla

Piloto antiniebla trasero .
Aire acondicionado ....
Volante regulable ......
Asiento regulable en al
Retrovisor regulable
Apoyacabezas delantero
Elevalunas elect. (del./tras.
Cerraduras centralizadas

Luz lectura mapas

Tapén carburante con llave
Llantas aleacidn

Preequipo de radio ....
Limpia-lavaluneta traser
Asiento posterior divisible .

SONORIDAD

Al ralentf ..
A 60 km/h,

A 90 km/h, ..
A 120 km/h,
A 140 km/h,

decibelios.)

FRENDS

| (Mediciones efectuadas en las plazas delanteras, con las ventanillas cerrades. Valores en

DISTANCIAS DE FRENADO

_ (En meiros) .

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA

ACELERACION (seg.)
400 m. salida parada ....
1.000 m. salida parada .
De 0 a 100 km/h,

RECUPERACION (seg.)

400 m. desde 40 km/h. en 4.2
400 m. desde 40 km/h. en 5.*
1.000 m. desde 40 kmi/h, en 4.2

1,000 m., desde 40 km/h. en 5.2
De 80 2 120 km/h. en 4.5 ...
De 30 a 120 km/h. en 5.° _

14,5 - 1,0 12,0 14,0
382 284 | 375 41,3
53,8 45,6 51,1 - 61,7

Szab 9080 Turbo 16

Pintura metalizada, 60.000 ptas.;
pintura metalizada especial, 70.000;
techo corredizo eléctrico metadlico,
150.000; techo corredizo eléctrico
transparente, 180.000; tapicerfa en
cuero, 160.000; ordenador de viaje,
60.000.

Ford Scorpio 2.8 EFI Ghia

Transmisién automadtica, 117.400;
deshielo eléctrico de parabrisas,
23,700; techo solar apertura eléctrica,
99.600; ajuste eléctrico asiento del pa-
sajero, 43.100; alarma antirrobo,
16.200; asientos termoeléctricos,
32.700; diferencial autoblocante,
63.200; lavafaros, 28.400; malla re-
tencién de equipaje, 12.100; ordena-
dor de consumo, 39.100; pintura me-
talizada, 40.800; control velocidad de
crucero, 57.600.

Mercedes 300 E

Piniura metalizada, 118.000; aire
acondicionado, 367.000; elevalunas
delantero, 81.500; elevalunas delante-
o y trasero, 145.000; sistema ABS de
frenos, 286.000.

Lancia Thema ie Turbo

Pintura metalizada, 41.114; clima-
tizador automatico, 299.011; asiento
posterior partido; lavafaros; asiento
mando eléctrico; techo abrible.

Aundi 200 Turbo
Sin opciones.

R-25 Vé

Pintura metalizada, 28.800; sistema
ABS de frenos, 198.000.

R-25 V6 Turbo Inyeccjén

Pintura metalizada, 28.800; tapice-
ria de cuero, 180.000.

injustificadamente grande que es el
mismo.

El Audi y el R-25.Turbo, con sus mo-
tores colocados longitudinalmente y en
voladizo, muestran una mayor tenden-
cia a irse de morro que el Saab y el Lan-
cia, que los llevan trasversales. Una
tendencia que, ademas, se ve agudiza-
da por esa brutalidad del turbocom-
prensor de que hemos hablado. Ade-
mas, el R-25 peca de exceso de asisten-
cia en la direccién, lo que resta tacto al
conductor cuando rueda rapido.

En cuanto al Ford, peca de una sus-
pensién demasiado blanda, particular-
mente en ¢l eje trasero, que muestra sus
limites en lo que a estabilidad se refie-
re en cuanto se comienza a ir un poco
deprisa en zona de curvas. Unos bue-
nos amortiguadores de gas, como los
llevaran futuras versiones, soluciona-
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SERVICION

DEL BANGO POPULAR.
- CURNTEVD,CONELLOS

Autocheques 4B:

Para ienar el deposio del coche
sirtlievar dinero en efectivo,
Tarjeta 48 y Telebancos:

FPara disponer de dinero en electivo
yrealizar oiras operaciones a cualguier
hora del dia v dé la noche en mas de
650 Telebancos.”

Cheques 48B:

Para realizar sus compras n miles
de establecimientos.

Cheques de viaje y Eurocheques:

Fara viglar comoaamanite

Tatjeia Visa:
Para poder comprar por iode e

mundo con solo su firma *

L5

£O0E g SiEd
[ S ) ']

fard nacerseiodo

e BANCOD

MUENG Mas fdch

Y COMoao. PD PU LAH

ESPANOL

American Express:

Fara pagar sin iimile de gasfos
presstatiscidos.
Master Card:

Fara SUSCOMPras v Semvicios
sinainero.”
Mondial Assistance:

Para viaiar proteqiao por togo

Credito popular:

dé manera rapida y aon amorizaciones
asequibies
Domiciliacion:

Faraque el banco se encargue de
COBrAr SUSINGIesos ¥ pagar Sus gastos
& munoo
Cuentas a la vista y a plazo.

Para custodiar y rénfabilizar sus
ahormas
Cajas de alquiler:

Fara sus perienencias de valor

Estosy ofros muchos son los senicios que el Bance Popular
IS00S/CION. SEnicios Que tenemas-en cusnia

B

>

 Autonzadopor B deE n* 16210

Fara conseguir creédilos personales

E1 Mercedes MM E es uno de los reves del automavil, Su linex
aerndindmic estd conseguida sin exageruciones de singun lipo cami &
habitual en fos modelos nackdos del Lipie de Braing Sacco. El Mercedes
tiene s bpse de on deportlve ¥, sin embargo, po renondia g su papel de
grun familiar, un coche que do 1o mejor de si migmo en 145 sutopistes.

ALFONSO J. NIETO

" ® Volante grande,
- ® Equipamiento &

: pobre, .
. @ Desarrollos
“ largos. -

rian en buena parte, si es que no total-
mente, el problema.

En cambio, el Scorpio puede presu-
mir de frenos, pues toda su gama va
equipada de un sisterna antibloqueo
ABS puesto a punto por ATE. La in-
clusién como equipo de serie de este
dispositivo que proporciona al coche
una indudable seguridad suplementaria
a creado escuela, pues apenas un mes
después, Renault incluia como equipo
de serie en su R-25 V-6 Turbo también
el ABS. En los Mercedes, Lancia, Au-
di ¥ R-25 V-6 normal se ofrece como
opcidn, Mientras que en el Saab, por el
momento, no pueden ofrecer el sistema
antiblogueo en tanto no acaben las
pruebas que estan realizando para
adaptar €l mismo sistema que lleva el
Scorpio.

Queda hablar del confort de marcha.
Como en el caso del comportamiento,
hay que decir que todos tienen un muy
alto nivel de confort y que sus motores

estdn bien insonorizados y aislados de-

vibraciones. De todas formas, por efi-

El grun defecto del Mercedes 300 E es su volante descomunal
D Ia impresion de manefar un camidn, coando se maneja con la dulrura de un cisne

ALEX PUYOL

.La madera de lujo es una caracteristica de los Mercedes grandes

El 300 E no ha renunciado a ese toque distintivo de los mejores alemanes

cacia de suspensién hay que poner al
Mercedes, al Ford, al Lancia y a los Re-
nault por delante del Saab y el Audi,
que acusan més los pisos ondulados y
bacheados con algunas reacciones brus-
cas o pérdidas de traccion, que nunca
llegan a ser preocupantes.

INTERIORES:

VIVAN LOS POPULARES

O/ m
En o que se refiere a habitaculo, son

los productos de las marcas con una

tradicién mas popular, como Renault ¥
Motor 16/59




PHILIPS

._:: i

DriveMAN

SU AUTORADIO D€ PASEO.

€l nuevo DraveEMaxPumes AC 022 no sélo
le haré agradables sus vicjes en coche sino que le acompafiora
tombién en sus poseos a pie, en el fitbol, en su hogar.

Porque el DriveManPaies AC 022 es el Onico autoradio
stereo que funciona perfectamente fuera del coche,
gracios a las pilas que lleva
incorporadas y a los auriculares,

PHILIPS

ol LLévese la mdsica a pasear.

*Se suministra grotuitamente con el autoradio un juego de auriculares y la correa de fransporte

.SI . - = : ivo.; 7‘
Procie on 18 cul ' @ Consumos. .

. % 01
5.388.121 P1%%- | - o Compll,

Fe;i ayo de 1985.

taportador: FOTY

te de kiléme“‘fs 4

de talleres:
I;E::N de entreght e
e R e

Fl Ssab W4 €3 el segundo coche que his nacido o ln lue de ese proyecin utips
w, que ha movilizndo » marces tan distinies como Alfe, Fiat, Lancie ¥ 1o
5 n el %000 Ig firma sueca li enlredo un poco en 15 normalidaa,

- pteéentici""“ . m!ﬂos s

échg e NO tiene ppfié“

Ford, las que se llevan los primeros
puestos. Es como si la experiencia que
tienen de obtener el mejor aprovecha-
miento del espacio en sus coches peque-
fios les hubiera ayudado para poder
ofrecer dos auténticos salones de sus
modelos de gama alta. En valores ab-
solutos, el Renault ofrece el habitaculo
mads grande, pero si tenemos en cuenta
las dimensiones exteriores, lo consegui-
do por Ford es todavia mdas espectacu-
lar, pues el Scorpio es mas corto que su
rival francés. Hay que destacar en am-
bos el amplio espacio que queda para
las piernas de los ocupantes del asiento
trasero. A continuacién hay que colo-
car al Saab y al Lancia, practicamente
idénticos en los interiores, tan anchos
como el Ford, pero algo mas cortos de
habitaculo. Y cierra la marcha el Audi,
a pesar de ser en todo més amplio que
el Mercedes, cuyo espacio trasero no €s
particularmente grande en relacién al
tamafio del coche.

En lo que se refiere a maleteros, se
cambian las tornas con Audi y Merce-
des, ofreciendo el mayor volumen de
carga, por delante de los restantes, muy
igualados. Hay que tener en cuenta que

151 valante de cuero recuerds al usuario ese (ogee deportivo gque tienen todos los Saab
A los mandos de este coche se tient & sensacidn de estar pilotando un avidn

El Saab 9000 fuce ya Is nueva insignia Saab-Scania
La firma sueca ha reforzado asi su asociacién con el mundo del transporte

mientras que Mercedes, Audi y Lancia
son berlinas de tres voliimenes, el Ford,
el Renault y el Saab tienen portén tra-
sero, que les permite aumentar la capa-
cidad de carga al triple del volumen del
maletero estando el asiento trasero en
posicién normal.

Hay que criticar, de paso, lo alto de
la arista de carga en el Renault y en el
Mercedes, lo que obliga a tener que le-
vantar demasiado los bultos al car-
garios.

En lo que se refiere a la presentacion,
es Ford la que consigue el mejor equi-
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SUPERGARCIA
SUPERDEPORTE

ALEX PUYOL

El Hennutl 15 equipado ¢on ¢ motor V-6 ochpa ol escalom mas aito de fa gumn
R-15, ul ludo del Turbis, Es un coche que s¢ manejs con una sencilles
impresionante s so comporthmicsic cn carrcters o= uno de los distintives mis
destienbles, En s oxteshor hay alpupos detalles guie ayisan de sy masor prolenels v
vielocichnd

librio entre elegancia y vistosidad. A

Lancia le falla un salpicadero de for-
mas elegantes, pero en el que el plasti-
co es demasiado evidente, Saab ha pre-
tendido mantener el estilo aviacion, pe-
ro el resultado no acaba de ser ni ele-
gante ni vistoso. El Audi es demasiado
sobrio; en cuanto al Renault, el salpi-

El sisterma de rudio del R-25 voelve loco & todo e que bo escucha

Es un sistema de gran perfeccion que ademas no podri ser robado por los amigos de lo ajeno

cadero deberia ser redisefiado. Queda
hablar del Mercedes, cuyo interior se
nota bien terminado y que tiene el re-
finado toque de la plancha de madera
barnizada en la consola. Pero es el que
resulta menos acogedor. Quiza por el
aspecto de los asientos, que no iienen
aspecto de confortables. Son duros y

El disefio del

Renault 25 zale a Ia luz
en detalles tan curiosos
como el mando de .
apertura de las puertas.
Los mundos de los
elevalunas, el mando
del retrovisor y el
mismo tirador, tienen
un toque futurista, El
salpicadero es un punto
negativo, su aspecto
deberia sufrir un
retogue.

aguantan bien el cuerpo de sus ocupan-
tes durante los viajes mas largos, pero
no ofrecen una sujecidén suficiente en
zona de curvas. También les ocurre eso
a los Renault, que ademé#s pecan de
blandos y van perdiendo confort al fi-
lo de los kilémetros. En et Audi, lo que
resulta criticable es la forma del respal-
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AUDI 200 TURBO

Dispone del maletero mas amplio. Sin
embargo, sus interiores no lo son
tanto, pese al tamafo exterior, que es
uno de los mas grandes. Los asientos
son relativamente bajos para evitar
que se note demasiado lo redondeado
de los montantes laterales. A través
de sus cuatro puertas el acceso es
bueno.

FORD SCORPIO 2.8 i GHIA

Si tenemos en cuenta su tamaiio
exterior, es el que ofrece mejor
habitabilidad de todos los coches
probados. Concretamente, el espacio
para las piernas de los ocupantes del
asiento trasero es impresionante. El
maletero no es excesivamente grande,
pero tiene la posibilidad de aumentar
su capacidad de carga abatiendo el
asiento trasero, bien parcialmente,
bien totalmente.

LANCIA THEMA 2.0 IE

Después del Renault v ¢l Ford es, con
el Saab, el coche que resulta mas
habitable. Ademaés, el maletero es
muy amplio. Las puertas son muy
amplias y permiten un buen acceso.
Sus asientos son confortables, sobre
todo los tapizados en Alcantara,
tejido que traspira como tal y tiene el
tacto y la presencia de la piel vuelta.
Un tejido que por ahora es exclusiva
de Lancia.

MERCEDES 300 E

Aungue dispone de un buen maletero,
la habitabilidad del Mercedes 300 D
no es nada del otro mundo. Cierto
que las guias de los asientos
delanteros tiene mucho recorrido,
pero incluso regulandolos para la
altura media de un espafiol —algo
inferior a la de un alemén—, el
espacio que queda para las piernas de
los ocupantes del asiento trasero es
reducida.

SAAE 9000

Tiene la misma habitabilidad del
Lancia. El maletero es mas pequefio,
pero en cambio, al disponer de quinta
‘puertia, tiene la posibilidad de ampliar
la capacidad de carga hasta casi el |
metro y medio chbico. Exteriormente
el coche es algo mas largo en razén de
los paragolpes absorbentes de
impactos acordes a la normativa
americana, y mas ancho, también por
este motivo.

Es el mas amplio de los seis coches
probados, aunque también uno de los
maés grandes. Al ser un cinco puertas
tiene también la posibilidad de
disponer de una gran capacidad de
carga. Es una lastima que Renault no
haya intentado colocar
trasversalmente el motor, como ha
hecho Lancia.

BALAMCE FINAL

CFRENTE A FRENTE )

Velocidad méxima ..
Aceleraciones ........
Recpperaciones ......
Consumo .........vere
Transmisitn ... ......
Caja de cambio ......
FIenos _........ucaiiee
Direccion ........c.oce
Comportamiento ....
Aptitudes urbanas ..
Autonomia ...........
Habitabilidad ........
Maletero ...ooouiinnine
Confort .... -
Pogicién conduoctor .
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|_Audi Ford | Lancia | Merced Saab Y6 V6T
CIUDAD i 5 o
A 26,5 km/h. de media ........J 145 | 13,8 | 138 | 13,6 | 12,3 | 14,6 _ 14,9
CARRETERA
A 90 km/h. de crucero .......... 7,6 7.8 6,9 1.4 6,8 7,7 1.9
En conduccién rapida ....... ... 15,6 14,7 14,9 14,8 15,7 14,2 —
AUTOPISTA |
A 120 km/h. de crucero .......J 10,2 96 .91 .83 39 92| 98
A 140 km/h. de crucero ....... J 13,6 13,6 12,8 11,9 12,9 12,1 | 12,9
A 180 km/h. de crucero .......J 166 | 166 | 162 | 149 |164 | 187 | 193
AUTONOMIA MEDIA - ' : E
Consumo medio ponderado ...| 12,0 11,6 11,2 11,2 10,3 12,0 12,3
Recorrido (kilémetros) .........|] 610 550 570 570 610 550 535

Los seis son unos
regios coches, de
alta tecnologia y

buenas
prestaciones. La
relacién

prestaciones-cali- |

dad-precio valoriza
al Ford Scorpio, el
Lancia Thema ¥ el

Renault 25 V-6.

Pero la imagen que
da Mercedes es por

el momentoe Gnica.

ALFONSO J. NIETC

do de los asientos delanteros, que esta
demasiado curvada hacia atras, lo que
deja sin sujecién la parte alta de la
espalda.

Correctos son los asientos del Saab,
del Lancia y del Ford, con una ligera
ventaja para este 0ltimo por forma y
mayores posibilidades de regulacién, A
destacar que el Ford es el inico que tie-
ne la posibilidad de reclinar el asiento
trasero.

Del equipamiento hay que decir que
son, en general, los coches més baratos
los que mas completo lo tienen. En es-
te sentido es criticable el Mercedes,
que, siendo uno de los més caros, tiene
un equipo minimo, teniendo que re-
currir a muy caras opciones para igua-
larlo con sus competidores. Por contra,
su acabado es ciudadisimo, superior al
del resto de sus rivales, en los que tam-
bién es bueno.

CUESTION DE PESETAS
N

En este caso no hay posibilidad de
fiacer una eleccién entre los coches pro-
bados. No la hay porque, si bien los
seis modelos pertenecen a la gama alta
¥ responden a una misma filosofia de
vanguardia en su concepcién, hay sen-
sibles diferencias de precio, de poten-
cias de motor, etcétera. Ser& posible
hacer una relacién entre todo eso, y en-
tonces el Lancia saldria favorecido. Pe-
ro €l coche italiano todavia no tiene la
imagen del Mercedes, que también tie-
ne un precio.

En cualquier caso, son coches que
van a hacer escuela —las berlinas del
afio 2000—, en las que se conjugan el
confort con excelentes prestaciones y
consumos que no hacen tanto tiempo
eran los de un 1.600 centimetros ctbi-
cos con 85 caballos de potencia.

Sergio Piccione
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ENTE A FRENTE

Sélo hace dos
aiios que estamos
en los quioscos y
ya contamos con
un bagaje sufi-
ciente como para
echar la vista
atrds y compro-
bar que hemos
probado més de
225 modelos di-
ferentes, con un
total de cerca de
300 coches; no en
balde aproximadamente un cuarto de
los coches (exactamente 61) se han
probado en més de una ocasién, Una
vez bajo el rétulo de «A Fondo» o en
otras ocasiones «Frente a Frente».

Todos los coches que hoy dia estdn
en el mercado han sido analizados por
nuestro equipo de pruebas. Todos,
han recorrido un promedio de 2,000
kildmetros en busca de afinar en las
cifras de sus consumos en todas las
circunstancias: desde las pesadisimas
pruebas de recorrido en ciudad a las
mas amenas de recorrido por carrete-
ra o autopista. Distintos conductores
se han alternado al volante, para no
s6lo tener la impresion de varios ex-
pertos, sino para corregir en lo posi-
ble los diferentes estilos de conduc-
cién y su repercusiéon sobre los con-
sumos. En este sentido, nos cabe el
orgullo de ser la tinica revista espafio-
la cuyas pruebas son frecuentemente
reproducidas en el extranjero, respe-
tando los «copyright» firmados. Les
vamos a contar una anécdota revela-
dora: la primera prueba que se reali-
z6 en Espafia a un Ferrari no solo se
llevé a cabo en MOTORIS, sino que
fue comprada por la publicacion jita-
liana! «Auto», del prestigioso grupo
Autosprint.

Este importante esfuerzo personal,
profesional e, incluso, econdmico
{;mas de seis millones y medio de pe-

setas s6lo en gasolinal), se ha tradu-
cido en una serie de cifras que ofre- |

cemos en este trabajo y que creemos
que ofrecé un notable interés por su
fiabilidad y por la independencia de
criterios con que se ha elaborado.
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FIAT UNO 70 |
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6.4

CONSUMO
PONDERADO

(gasellna)
OMO todos los

conductores saben, los valores de
CONSumo son
proporcionales a la velocidad: es
decir, a mayor velocidad,
mayor consumo, y viceversa. Por es:a
razomn, el términe
«consumo» no tiene gran significacion
si no concretamos las
condiciones en que se ha realizade:
velocidad mantenida y
densidad de circulacion,
Por norma general, los fabricantes y
los organismos oficiales
utilizan tres valores de consumo: 2 99,
120 y ciclo urbano. Cada

Los que menos consumen

Consumo medio ponderado:

60 % consumo en ciudad.

30 % consumo en carretera a 90 km/h.
10 % consumo en autopista a 120 km/h.

uno de ellos refleja Ios consumos, en
litros por cada 100

kilémetros, a 90 kilémetros por hora
estabilizados, a 120

km/h. estables y en recorrido en
ciudad. En MOTORI16

realizamos estos mismos consumos,
pero en condiciones reales

de circulacién. Es decir, manteniendo
en lo posible los valores

de 90 y 120 kilémetros por hora, pero
respetando las

iimitaciones de velocidad, vehiculos
maés lentos,

adelantamientos, etcétera. Por esta
razén, los valores son

notablemente diferentes de los
oficializados por los

constructores, pero mucho mas
proximos a la

cotidianeidad de los conductores.
Ademaés, no basta con efectuar el
promedio de los tres

valores, sino que pretendemos llegar a
un valor que represente lo

mds posible las condiciones reales de
circulacién. Porque de

todos es sabido que hoy dia, la gran
mayoria de los

conductores realizan muchos mas
kildmetros por ciudad

que por carretera y, en todo caso,
muchos més por carretera

que por autopista. Por esto

-denominamos consumo

bonderado al que efectuaria el
automévil recorriendo 60

kilémetros en ciudad, 30 en carretera
a9 km/h, y 10 en

autopista a 120 km/h.

En el grafico que ofrecemos damos
los datos de los 25

modelos de menor consumo
ponderado, en ¢l que el

Citroén Visa 14 de cinco velocidades
nos ha dado el mejor

valor. Gracias a una pequefia
dispersion entre los tres _

valores, el veterano y popular Visa
supera al excelente Fiat

Uno, que clasifica sus tres versiones
de motor gasolina en los

tres siguientes puestos, Todo un
récord.

El Renault 4 se beneficia de no
alcanzar los 120 km/h.,

por lo que su ¢. p. es anormalmente
bajo, lo mismo que le

ocurre al Citroén 2 CV. Nada que
afiadir al valor del 205

con motor Simca, ni al Regata con el
dispositivo de _

desconexién del motor a ralenti, con
el que se reduce el valor

; del consumo urbano. El Opel Corsa
" con el motor 1.200 es el

mis homogéneo de todos los Corsa,
que, con motores de

1.000 centimetros ciibicos (con caja de
cuatro marchas) y 1.300

¢. €., aparecen situados en buena
posicién, pero ya més retrasados.

- surtidores de combustible m4s espaciadamente. Aungue un bajo
- consumo ayuda mucho, la verdad es que para incrementar la =
- autonomia no hay como instalar depdsiios de grandes capacidades. Lo

‘contrario, el veterano Citrogn 2 CV y sus 25 litros nos ofree una
cifra que hoy nos parece ridicula, - ;o - oo iy =y

ﬁ depositos

LOS QUE MAS

' c ADA dia los fabricantes se esfuerzan en lograr que sus coches
| tengan una mayor autonomia: es decir, que se detengan en los

malo es el dinero que hace faita para lenarlo.

No debe ser este el mayor problema para los usuarios de los Ferrari
y Porsche, que ocupan los primeros hugares, con sus 100 litros de ;
capacidad, (jM4s de 9.000 pesetas cada vez que llenamos!). Porel
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Mares v wodelo

Peugeot 205 Diesd .......
Ford Flesin INesel ..
Wmmnhlbodiml
Talbot Horizon Diesel ...
Citroda BX 19 Diesel

Ford Orlon Diesel

Ford Escort Dicsed

50,1

0 gasdleo),
h cxrcuiando a 90 kilémetros
r hora de crucero. -

-incluido a los coches que

- ¢ifra que no estd nada mal,
Como es ldgico, entre los

ODAVIA nos
1.000 pesetas de

acordamos cuando por

mMml&?ﬂ
vumagnmm.uM
L O e e
ENWMGBISCH ... .,.......
mmmz,s-u

Ronpult 11 BTL ... ..o
SBaab D000 Turbe 16 . ..... ..
Fid Uno B8 ....... .oviinnee
Chron BX 1967 ..., ......
Volkswagan Golf 8T1 .
Puujgeot 508 871 ..
FRUm 4 ..., ...
Mercedes Benz 280 SE
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39 coches que superan el

- liston de los 200
kilémetros, s6lo 11 son de
gasolma, va que los 28

()

de gasolina mis que
generosos (v a unos
consumos ponderados muy
ajustados), los BMW de la
serie cinco aparecen en las
g:imeras posiciones de esta
ta.
Es notable que puedan
hacerse casi 800 kilémetros
sin tener que llenar el
dep6sito ¥ que, si tenemos
cuidado con el acelerador,
habrd muchos de estos
primeros clasificados que
superen los 1.000 kms.
El primer «pequefio» es el
Peugeot 205 XL, por
delante de un excelente

Seat Ronda. Porsche
© 1200.... todo ello sin -
- olvidarse del Regata ES en

segunda posicion.

| superan los 200 kilémetros,

J

restantes, que ocupan las

24 primeras posiciones, son

movidos por motor de
gasbleo, con un coste de
combustible y de pesetas -
claramente inferior. Es el

- Peugeot 205 y el Ford
Fiesta, empatados, quienes

se sitGan en cabeza. Si
analizamos los primeros
~ puestos, vemos que el

- motor PSA se sitia en treS-_

. modelos que ocupanla
cabeza y el cuarto y quinto

puesto, Pero el modesto

] l(?m‘ cilindrada) motor

ord no le va a'la zaga,

con la victoria compartida
'y el sexto y séptimo puesto.

La tercera posicién del

* Santana la logra gramas a

~ un turbo, que ya no

- aparece hasta el puesto 17 ¢
‘con el Renault 25. s

Como era de esperar, las
modelos diesel superan
ampliamente 2 los de

‘gasolina en lo de

autonomia. Adn no hace
mucho tiempo .
publicabamos en :
MOTORlﬁ un trabajo
sobre autonomia y veiamos

“como el Peugeot 205 era -

capaz de ir desde La
Junquera hasta ,
Manzanares sin repostar,
Pero no es el pequefio 205

- quien se sitia en cabeza, -
" sino el sorprendente

" Volkswagen Passat que -
" vuelve a encaramarse en los

primeros puestos de

5 cualqwer lista en la que se
. mencionen los CONSUMOS,

por delante del primer

‘turbo: el R25.

Nose puede
deC|r mas
en 5 06 Ilnea's.

Telefdmca pone al servicio de su empresa un nuevo avance tecnoléglco.

Sistema Telde I0

* 5 lineas exteriores por teléfono
y hasta 8 para todo el sistema.

» Hasta I0 teléfonos interconectados,
* 3 comunicaciones internas slmultaneas

_‘ Sistemna Teide 24

" » 6 lineas exteriores por teléfono

" y hasta 12 para todo el sistema.

* » Hasta 24 teléfonos interconectados. = -
* 7 comunicaciones internas simultaneas.

~* Una memoria comun de hasta 100 nimeros
telefénicos 3' adu:lona!mente. una memoria
propia de | numeros para cada teléfono.

" Todo un sistema de comunicacion
‘parasu empresa. I

LineaTeide RS T i

Sistema Teide 10 . R
' i LA B Para mayor informacion,
visite cualqueera de nuestras Oficinas
de Abonados o llame al004 {Hamada gratuta) -, ..

Sijstt;rﬁa;rie.id; 24~

Telefonica




Hoy TENEMOS

MUGHOS MEDIO

CON USTED.
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Prielo, Bassat,Ogilvy &Mather

En todos los terrenos. Porque tenemos muchos de los mejores medios de comunicacién,
Cambio 16. Diario 16. Motor 16. Historia 16. Historia Universal. Radio Minuto.

\

GOMUNIGARNOS

Usted los conoce todos. Conoce su seriedad y su independencia. Porque sabe que son parte de un Grupo
independiente y privado. Un Grupo que esti creciendo. Que quiere poner a su alcance todos los

medios disponibles. Y, para completar nuestra imagen, vamos 2 tener un canal de TV. Entonces
conectamos con usted.

, vera qué bien

Por velocidad
méxima (diesel)

Mares ¥ model

Velackdad
{Emsa)

Morcedes Benz 300D .. ...
ANz Romeo 80TD . ... ...
Ronanit 25 Tovho Dipasl ...
ANWEMTD . . ... .

Vova T80 TD . . ..
Rever 248D ... ... ..
Opel Rokerd 23TD .. . . .
Gitrelia CX 25 RD Twrba .. ..
Fist Argonta Turba D ..., ..
Peugeot 506 61D Yurbo .. . .
Remault 1A &TD ... .
Pougest 206000 . ... ... .
Volkswagen Ssatsna 1D .. ..
Chirelin Visa 170D .. ..

St Milags ... . ...
Ford Flesta O .. ...... ...,
Clirolin BX 19 Dietedl .
Talbat Hortzon GLD ...,
Opel Kadett GLD .. .. .....
Fiat Regea 1,80 . .. . ..
Fist Repata 1.7D ... ..
Talbot Selara ... ... _ .
Renmuit 1167D ... ... .

- | 172,08
| 1728
.| 1720

-1 1570

-{ 150,0
.| 150.0

-| 1500

192,0
10,0
176,0
176.0
15,0

168,0
164,0
158,0

166,0
156,10
154,0
152,0
151,0
151,0
151,0

150.¢

149,08
1.0

Aungue muy poco ha
faltado, afin no hemos '~
encontrado un coche diesel

* que superara los 200 - -

kilbmetros por hora.
Algunos modelos (como ¢l
Lancia Thema, que no
aparece porgue aln no se
comercializa en nuestro .
pais), pricticamente la han
rozado, ¢ incluso la -
superan en condiciones
favorables. -~ .
Porque no debemos olvidar
que la velocidad méxima se
mide en una recta sin =
desnivel, en promedio de
dos pasadas en sentido -
contrario {para compensar
¢n lo posible Ia fuerza de
cualquier viento - . .

dominante) y despreciando

los dos mejores y peores
valores en una medicion de
ocho. Por supuesto que la
gran mayoria de los

~ coches, de gasolina o

diesel, en simplemente una
ligera cuesta abajo supera
los valores ofrecidos como
velocidad maxima. - '

. Los 157 kilémetros/hora

del Ford Orion le sitGan -
« . como el diesel atmosférico
"+ mas répido del mercado.

= ——
Consumes
a 90 km/h. (diesel)
Harcs y medels ,m_

Ford Pl ... ... . ... 41
Powpuot 2058RD ... .. . .| 4.1
Chroln BX 19 TRD ... ... | 4.6
Tolool Herlzon BLD ... . .| 4,6
Yolkswagen Suntana GX T . .. | 4,6
Fiat Une Diesat .. ..., .. . 4.8
Ford EsomtD . ... ... ..| 48
Ford Orien B ... . .| 48
Rensult 96D ... .. ... . 49
Renaull 116TD ... ... .. . 49
Opet Nadstt 166LD .. ... 1 52
Velkswagan Passt CLD ... .| 52
Fidl egae 1.70 ..........| 53
Talbet Solara Excorial 0 . . .| 53
Marcedes 2500 ... . ...| 54
Ronaol 23 Torha @ ... . 55
Seat Ibizm GLD ... ... .. 55
Morcedez 300D . .. . .. 57
Renssht 106TD ... ... . .| 57
Fist Argunis T B ... ... 58
Seat Renta GLD ... ... 6.0
BMWS24TD ... ... ., . . 53
NiagdT™h . .. ... 53
Peugent 505 ATD Turbe . 6.4
Yolvo TH0 GLE TG | .| &S5
Rever248D .. .. .. 6.6

{Blesel)

A 99 kildmetros por hora
de velocidad mantenida
{que no constante), se
produce 1z cifra méas baja
de consumo. Y son
precisamente los diesel los

que logran la mis reducida

cifra. En esta lista, pues,
ofrecemos los valores més
bajos de consumo que
hemos obtenido en dos

aftos de trabajo. Y vuelve a

producirse un empate en

cabeza: el Ford Fiesta 1600

y el Peugeot 205 1700 son,
en valores absolutos, los
dos coches que nos han

arrojado una cifra inferior,

compartiendo los honores
de esos 4,1 litros por cada
100 kilémetros, que es
digna de todo elogic. No
olvidemos que se trata de

© Quiz& para muchos sea una
| auténtica sorpresa que los
1 tres Ford (todos ellos con

1! idéntico motor), se sitiien

| ¢n las tres primeras

| posiciones en cuanto a

1 valores minimos de

| .consumos ponderados, La

tres valores muy pequefia
¥, sobre todo, de un bajo
{ consumo en ciudad, Es

. mas, el valor de 6,1

' litros/100 kildmetros para

i digno de resaltar, Los

- obligatoriedad de .

' conducirlos a mayor
nimero de vueltas son el
résultado de estos valores.
El Peugeot 205, con el -
motor XUD 1700, se sitiia
inmediatamente detrds det

i ——

i s

sus hermanos mayores el

1 del Fiat Uno, que con su

| modestisimo motor 1300

. logra un més que honesto
resultado. El Volkswagen
. Passat es el primero de la
. categoria media-alta, por
delante del Citroén BX,

o verdad es que se benefician

. de unta dispersitn entre los

" el Fiesta es verdaderamente
. desarrollos del cambio y la

: Ford ¥ justo por delante de
' Escort y el Orion, asi como

SEEnerE— e S —

una cifra real, obtenida en
la carretera ¥ no en el
laboratorio, que es donde
se obtienen los valores de
homologacién.

En tercera y cuarta
posicidn se sitlian el
Citroén BX 19 y el
Horizon, que,
curiosamente, montan el
mismo motor que el 205,
pero en cilindrada 1900,
Asi pues, el motor XUD
del grupo PSA puede
alardear con todo el
derecho del mundo de ser
el mejor en consumos a
bajo régimen.

Una vez més el primer
turbodiesel se nos sittia en
el puesto 16,
correspondiente al
Renault 25. La verdad es
que los turbodiesel son
eficaces para reducir los
consumos a carga total,
pero no lo son tanto en
velocidades moderadas (en
los que apenas funcionan).

Motor16/75
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05 ojos de los auto- Henri Toulouse-Lautrec,
movilistas se han | el pintor parisiense de los sa-
estrechado en pe- | lones de baile y los circuitos;
quefias ranuras, su | esbozd sus autamovilisias

' cara esta ennegrecida pon el | en 1896, once afos después

s hollin'y las puntas de su bi- | de que Carl Benz construye-

! gote emblan mientras con- | ra para su mujer un coche

El coche ha dado un sello propio a este siglo, conformando y X ﬂxea-gg?rf::d jalfh'ilrfgﬂﬁ A con a0 p::; E.Eaf?liljﬂ?mit
destrozando las ciudades. Ha cambiado iﬂ_h!-llﬂ?l-ﬂﬁldﬂd y también | I se toma nada en serio, salvo | vilista de Lautrec conducia a
la cultura. Ahora la belleza no es solo un idilico bosque, es L:ci:nﬂmﬁ df:dh El:llﬂn'ﬁchem unhl'ulurn incierto, pero !?5
‘s . -ATTOW te de un hotel solitario en ¢ ln velogidad, El automo- | robustos trazos con que lo
!ambllen un elegante Flerﬁ:_ & d EiaTI;E . i b vilisia corre hacia el future, | pintd no permitian duda al-
el desierto de Nevada. El automdvil se ha convertido en una obra guna; le concedia todas las
de arte: el artemovil. \ posibilidades de éxito y el
. triunfo del automdvil ha si-

do total. Atrds quedan los

- primeros momentos de la
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Imitacion con
tres ruedas

Fue construido en 1937 con
prefensiones de ser un VW
Escarabajo a |8 americani
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Cromo y | nas de papel a0 jur
peirdleo en 1= o
California

El «Cadillac del bienestary

es ung creacian de James

Roche, que podrin ser el | tallados en marmol propi
delirio de un petrolero _ de Ju antiguedid o la Mado
americano en uns mafEng ' enacimiento.-

e resace

¢ Yalo sabes, no?. Acabo de aparecer  Descitbreme.

y soy un espiritu de lo mas abierto. Ahora es todavia mds ficil llegar a mi
Porque soy... el Supercinco cinco puertas.  interior. Que es todo un nuevo concepto.
Con todo el espiritu del cinco. Ven a verlo.

Pero con mds puertas que el cinco.

Pruébame. .
Puedo llegar hasta los 1.397 cm?, los Y si te atreves con los 200 Kms. por

Mirame, 72 CV de potencia. Y, en consumo, puedo  hora, aqui me tienes: soy un trallazo.
Verds como me sientan las cinco bajar hasta los 4,8 litros. ;Por qué note vienes a verme y a
puertas. Todos los elementos siguen No solo en los modelos de cinco puertas.  probarme? Nos vamos a divertir
integrados. No encontraras ni dngulos, Si te van mas los de tres, yosigo estando.  un rato.
i aristas... En todas las versiones: TL, GTL y GTS. Porque soy el Supercinco cinco puertas.

Mis de 400 punios de asistencia en toda Espafia. RENAULT SUPERCINCO

Financiacion: Hasta 3 aos Renault Financiaciones.

Leasing: Hasta 3 afios con Renault Leasing. Con todo el espiritu del 5. Pero con mds puerfas que el 5
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hacia una nueva concepcion
de la belleza: lp belleza de la
velocidad. Un coche de
carreras, con grandes {ubos
que decoran su carroceria,
5¢ asemejn a und serpiente
con aliento explosivo, un
coche que da la sensacion de
marchar sobre cartuchos de
bala, es mas bonito gue la
| Victoria de Samotracias. La
| Victoria de Samotracia era
el ideal del arte clasico. Los
vanguardistas pedian un ar-
te nuevo que debia respon-
der al nuevo mundo de la
téenica. La pintura abstrac-
ta daba una respuests en
1911 cuando Luigi Russolo
trazaba lineas gruesas en
forma de V sobre fondo ro-
jo ¥ lo titulaba «dinamismo
del automdvily. Su costdaneo
Gincomo Balla pintd «Velo-
cidad abstracta», basada en
circulos amarillos v negros
| superpuestos, En 1917 Hen-
ti Matisse pintd, en su cla-
dro impresionista « A través
del parabrisasy, ung aveni-
da enmarcada por la venta-
nifla de un coche. Los van-
guardistas, constructivistas
¥ los miembros del grupo
Bauhans se embriagaban
con la mecdnica, con la fun-
ciom no sentimental de la
maduina a la gue observa-
ban con un nuevo Tomanti-
cismo mas sentimental.

Distintos a la vanguardia
de las grandes. ciudades eu-
ropeas, eran los-artistas
Ammericanos; mas pragmati-
cos en relacion al ¢coche, En
los silenciosos cuadros de
Edward Happer. el coche es
[ algo tan esencial como los
| campos, el cielo v el amor a
Dios. En «Gasy, de 1940,
brillan los surtidores en Ja
luz noclurna v «Western
Moteln, de 1957, nos ense-
fia una mujer sentada en la
habitacion de un mortel v
tras elia en la ventana se ve
la autopista, pintada con
trazos [rescos, tranquilos v
colorisias,

Por su parte, la cultura
pop de los sesenta cefebra la
| irivialidad del placer diario.
El coche pasa a ser ohjeto-de
culio. Bob Ralschenberg,
en un rollo de papel impri-
mic el perfil de un neumati-
co; Roy Lichtenstein crea
«llna pareja comico-strip en
el cachew, v Tom Wessel-
mann presenta un VW Es-
carabajo v lo denomina
«Paisajen, Para el artista
Claes Oldenburg, el coche es

sto también

es América
3 Fuente b decorado
o e

Para que lo
vean los

L4
pajaros
El Mercedes o0 creado
por Yorstell dispone de un
sistema electromico gue
controln lus pantallus

Para la guerra @
de.la ciudad | o

Si Rambo lo hiuhiern REEe:
enconirado, ahora este
ftomavil seria unn famiosu
estrelia de Hollywond o
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'AMBIEN en Suecia existen apasionados artistas que
aman decorar llamativos coches. Sin duda el mejor
de todos es Rolf Ingersjd, un hombre de cuarenta y dos
afios que cuenta en su haber con numerosos premios,
tanto en Suecia como en el extranjero. En la fotografia,

el artista aparece con un Ford Ranchera pintado con mo-
tivos especiales en 1976, que es el primero que decor6.
Esta obra cuesta alrededor de 638.000 pesetas; aunque
lo normal es que sus creaciones se valoren sobre los dos
millones de pesetas. .

e —

un doble que ha hecho el
hombre de si mismo, «es al
mismo tiempo su mayor
competidor y su mayor peli-
gron. En esta misma linea,
Ernest Trova crea en su
«Studie/Fallender Mann»,
de 1966 «El humano bron-
cetorse», una fantasmagéri-
ca mutacién que en lugar de
pies y manos tiene ruedas.

Con la palma de la mano,
Scott Prescott se limpia la
espuma de la boca. El bar de
Steak cierra en seguida, fue-
ra cireulan limousinas abier-
tas en la ennochecida Sunset
Strip, A pesar de gue Scott
es un auténtico tejano no ha
montado nunca un caballo,
pero antes incluso de que su-
piera caminar estaba acos-
tumbrado a los motores, al
olor de gasolina y a los
asientos de piel, Sus padres
tenfan un saloon de cerveza
v un viejo Ford. Scott lleva
ya destruidos 20 coches, no
como conductor, sino como
artista. Su relacién con los
coches es un balance entre el
odio v el amor. Los trans-
forma, pinta y enjoya. El
producto es un ente de fa-
bula, como es el caso de su
«Ghetto Blaster», de 1981,
un Chevrolet Impala del 66
con ruedas aplanadas y lan-
za llamas, un tanque fantas-
tico. Es un monstruo que

84/ Motor 16

"habla claramente de violen-

ciza v al mismo tiempo una
especie de bomba sexual.
Un coche de pelea para jine-
tes negros, como la figura
de «Mad Max» que celebran
orgias de la destruccion.

Los coches artisticos de
Prescott son chocantes. Una
de sus obras, un Wrack, lo
colocé junto a un arbol al
borde de la autopista. Se pa-
raron unos policias y tras
una larga discusion llegaron
a un acuerdo simbdlico: co-
locaron un cartel junto al
coche en el que se escribid:
«Esto es arte.»

El artista Wolf Vorstell
dice: «Me ocupo de coches
asi como Leonardo se ocu-
paba de caballos.» Este
hombre es un excéntrico de
cincuenta y dos afios, uno
de los artistas alemanes de la
posguerra con més éxito pe-
ro del que no puede decirse
gue se amen sus obras.
«Cuando veo un coche que
corre —asegura— pienso
siempre en un accidente.»
Aconseja a los viandantes
«coleccionar» accidentes de
trafico y piensa que los res-
tos de un coche siniestrado
deberian quedarse en el Iu-
gar del accidente como es-
culturas.

Para este extrafio artista,
el coche es «la sociedad

agresiva de este siglo», qui-
z4 por esto en 1963 invitd a
algunos de sus amigos artis-
tas a ver ¢como una locomo-
tora destrozaba una limou-
sina. Unos afios mas tarde,
en 1969, cambié su fria ten-
dencia y llené de alquitran
su viejo Opel Admiral deno-
minandolo «Circulacién si-
lenciosa». Actualmente con-
duce un Cadillac negro, pe-
ro en su estudio brilla un
Mercedes 600, de color gris
plateado valorado en
300.000 marcos —unos die-
ciocho millones y medio de
pesetas—, ¥y que sélo se ha
mostrado en una gran expo-
sicién de coches que se cele-
bré en Amberes. Este obje-
to de arte lleva incorporados
monitores en el techo, popa
y capd vy en el asiento trase-
ro brilla el fuego de una chi-

"menea artificial. Ademas

una cidmara de video recoge
la imagen det conductor y la
manda a un monitor que se
encuentra en la parrilla. Ba-
jo la rueda derecha delante-
ra se halla la parte superior
del cuerpo de una mujer de
cuya boca sale un tubo de
plastico que conduce a uno
de los monitores. Vorstell ti-
tula su obra unas veces co-
mo «Alimentacién forza-
da», otras «Los vientos»,
etcétera.

Pero a pesar de los am-
bientes sombrios y la visién
que este artista tiene, a pe-
sar de la amenaza de catés-
trofe del medio ambiente y
los periodos de dificultades
por los que el coche ha pa-
sado hasta ahora, no ha ha-
bido alternativa al descubri-
miento del ingeniero Otio v
las modificaciones se limi-
tan mas o menos al disefio y
como medio de transporte el
coche es insustituible,

También Kenny Scharfen

su estudio en el Soho saca
comparaciones, «Los anti-
guos griegos —dice
Kenny— hicieron objetos
ennoblecidos de las cosas
cotidianas. Pintaban vasijas
y 4nforas y decoraban tam-
bién sus coches.» La pieza
mas brillante de la coleccion
de Scharf es un Cadillac su-
perpintado. Con lenguas de
fuego sobre la parrilla y ca-
bezas cénicas en direccion
de la marcha. En el techo ha
pegado dinosaurios de plas-
tico y en la popa ha coloca-
do cometas de color azul,
con lo que €l coche parece
un fliper rodante. Es una
obra més, como todas las de
este artista, que correspon-
de a la cultura psicodélica de
los afios sesenta. (Pero
quién en Nueva York lo to-
ma en serio? ‘

-

. NUEVO BMW 3244

I - | ]
- LOULTIMOEN DIESEL
~ TAMBIEN ESBMW. _q

e
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Primero fue el BMW 524td. EI primer
diesel de BMW. Con su potente motor
de seis cilindros turboalimentados,
que le confieren unas prestaciones
y un comportamiento de marcha a la
altura del mejor coche de gasolina.
Pero con un consumo en gas-oil
sensiblemente inferior.

Ahora, lo Ultimo en diesel es el

BMW 324d. Heredero directo del
BMW 524td, pero dentro de la Serie 3.

L
o

Lo dltimo en diesel.
‘Cuatro puertas. Cinco plazas. Seis
cilindros. Con la suavidad de marcha
de su motor BMW de 2.443 cc.

Tan silencioso como el méas
silencioso de gasolina, pero con

un consumo de 5 litros de gas-oil a
100 Km/h. Algo que séio la tecnologia
|BMW aplicada al diesel ha podido
ograr.
Y todo ello dentro de la accesibilidad
y versatilidad que han hecho célebre
a la Serie 3 de BMW.

Si usted busca la representatividad
de un gran automdvil con todo lo que
supone en confort, prestaciones y
comportamiento seguro y silencioso,
sin renunciar a la economia diesal,
BMW le ofrece ahora el nuevo

BMW 324d.

Lo dltimo en diesel..
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Prieto, Bassal, Ogilvy & Mather

La Fornarina.

PORQUE LOS AMIGOS SE MEREC
LO MEJOR

Para usted, para todos los amigos del Club 16, esté reservado
el cava La Fornarina. Por poco més de 600 ptas. Una excelente
oferta, elaborada por Freixenet, que Club 16 ofrece a sus
amigos, entre los cuales e contamos a usted. Oferta vélida
para la Peninsula y Baleares. Suplemento de 100 ptas/caja
para Canarias.

Envie este cupon al Club 16, Hermanos Garcia Noblejas, 41.
28037 MADRID.

@CLnvieme _ caias de 6 botellos de cava La Fornarina @
® al precio de 3.800 ptas/caja. ®
® Nombre ®
@ Direcadn [
@ locdlidad :
@ Telgfono C.P o
® Adijunto foién o nomiore de INREVISA #
® por un total de ptas. =
Como suscnptor n® de he aplicado ®
® un descuento del 10% [total, 3.420 pras/caja) ol importe de mi
P pedido. ®
@ Los cojas serdn transportadas por Aitena, §. A. :

[T]
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Ese vehiculo coti-
| diano, que el inge-
niero Daimler pa-
tentaba en Berlin el
29 de agosto de
1885, la motocicle-
ta, ha desarrollado
un importante pa-
pel en la historia del c6mic. Ahi estdn
las vifietas de tres detectives famosos,
€N SuSs respectivas épocas: El Agente Se-
creto X-91, dibujado en 1934 por el ele-
gante Alex Raymond sobre un guién
del famoso novelista Dashiel Hamzmnet,
que utiliza una espléndida Harley Da—

. MOTOS DE PAPEL

vidson, compartida con un agente fe-
deral. La misma motocicleta que «uti-
lizardn» el popular Cuto de los tebeos
espafioles de los afios cuarenta y el j Jo-
ven Bill Boy del FBI, ya en los afios cin-
cuenta. También Pedrin, el eterno ayu-
dante del legendario detective Roberto
Alcdzar, no duda en cabalgar la prime-
ra moto que tenga a la vista, aunque,
COMO a Sus colegas, les vengan grandes.

En cuanto la mujer se incorpora a la
actividad social, también se apodera de
la motocicleta, como enseguida se re-
fleja en la hlstoneta mundial;: la espa-
fiola Florite luce radiante su Vespa re-

1]

cién comprada, lujo casi asiatico en la
Espafia de los afios cincuenta y que po-
cas ]ovenc:tas de clase media se podian
permitir. La moto scooter si que llegd
a popularizarse como vehiculo ciuda-
dano y aun de lugares veraniegos de Ia
costa mediterrdnca europea. A ello
contribuyeron en buena medida las ac-
trices det cine neorrealista italiano y
aun norteamericanas ue crearon ar-
quetipos de moda como Audrie Hep-
burn en el papel de Sabrina.

La moto scooter, como id6nea para
la mujer, llega a su ¢enit cuando hasta
una de las superheroinas U.S.A., Bar-

Motor 16 /87




GIERESIS

ROVER216 SE Molor 1598¢.c. Svelocidades. Carburacionelectionica. B3CV. Velocidad maxima: 163kmih. Aceleracion: 0-100en 10 9seg. Consumo: 5, 1litrosa90kmih. - 6, 7 fitros a 120kmih. - 8,84
mando interior maletero y tapa deposio combustible. Tapacubos émbeliecedores. Elevalunas eléctiico delanteray trasero. Cristales tintados. Pre-instalacidn de radio stereo conantena. Encendidpé

L AP O TOCSELETEL P K- F
LOERLRAFUT £ ulRATE 523~

AYENTIS,,, YLD S BANEV TS
ESCa28/ ..

Julie Wood,
protagonista

femenina del francés
Jean Graton —el
creador de Michel

- Vaillant—,

motoadicta del trial.

E! nuevo Rover 216 Un perfr! drferente para un automovrl con todo
eI prestigio Rover = i
Drnamrcoy adaptable Muy comodotambren en crudady realmente
£CONOMICO €N Precio y consumo. : :

Si prefiere los Rover, seguro que elr nuevo Rover 216t|ene :
el perfil que Vd. estaba esperando Yoo e
Desde1221 276ptas FF. ¢ ;

- La mitica Harley Davidson del Agente X-9
Abaje, Bat-Girl —la mujer murciélago—, superherosina USA con su Bat-Cycle

Girl, La Mujer Murcuélago la conside-
ra como su vehiculo irremplazable y lo
bautiza como bat-cycle.

Cuando llega la década de los sesen-
ta y el movimiento estudiantil mundial
se enfrenta al sistema establecido, con-
formando lo que se conocid como
«contestacidén» por seguir la moda

" francesa; también en las historietas se

manifestd con nuevos héroes, que tam-

bién, mayoritariamente, fueron france-
sas y heroinas «echadas p‘alante».
Eran mujeres liberadas, audaces, erdti-
cas y violentas. Una de las mas repre-
sentativas, dibujada por Guy Pellaert,
se llamaba Pravda y cabalgaba, literal-
mente, una supermoto rugiente, hasta
con garras en el carenado, apenas si cu-
bierta su desnudez por un chaleco y un
cinturén. Pravda y su pandilla de chi-
cas motorizadas rastrean con estruen-
do por las calles de alucinantes ciuda-
des casi abandonadas.

Esta heroina erdtica francesa moto-
rizada tiene poco que ver con otra ado-
lescente francesa, también sobre moto,
pero esta vez deportiva moto de trial:
Julie Wood, dibujada por el especialis-
ta en historieta deportiva del motor

a 120 km/h. - 8.5 fitros en circuito urbano. Equipamiento adicional: Spoiler delantero y Irasero. Liantas de aleacion. Asientos deportivos. AUSTIN ROVER AUSTIN ROVER ESPANA. S A, Apdo. #4845, Tl 67662 11 MADRID B Austin Rover garantizatodos sus vehiculos durante un afio, sin limitacian de kilometraje. La red de concesionarios Austin Rover cubre toda Esparia, garaniizando sus necesidades de prezas ¥ servicio
[

Jean Graton. Esta adolescente minifai-
dera. 0 con minijeans, es una chica co-
miin, de las muchas que en cualquier
parte discotequean.

Similar a Julie Wood es 1a muchachi-
ta japonea Nanouche, que corre aven-
turas sobre su pequefia Kawasaki, aun-
gue en este casc el tratamiento del di-
bujo es mas humoristico y casi infantil,

Cuando se estrené mundialmente

WAGKER

Easy Rider, el film de Peter Fonda y
Dennis Hopper, en 1969, su contempla-
¢i6én indujo a muchos jovenes a imitar
€sa aventura liberadora: recorrer el
mundo en y a través de la moto.

Una de las muchas historietas de en-
tonces fue dibujada por el italiano Mi-
lo Menara, quien sustituy6 la imagen
de Peter Fonda por la de James Dean
en el personaje que en Ia historieta se
conocié como Chris Lean y que mane-
ja una wchopper» Harley Davidson
después de rechazar una Honda 750
que le ofrece un vendedor. °

Pero de estos personajes «vaqueros
motorizados», émulos de Ios cow boys
tradicionales de la mitologia popular
estadounidense, el que quedaria en los
cOmics como més perdurable es EI Mo-
torista Fantasma, una creacién de la
Marvel Comics ¥ uno de los pocos hé-
roes de la historieta que si lleva la mo-
to siempre.

En esta linea redundante del género
estd el homenaje que Juan Giménez y
Ricardo Barreiro hacen al legendario
Llanero Solitario en su historieta Sil-
ver, donde el mitoiégico bayo es susti-
tuido por una moto fantéstica, igual-
mente insuperable,

Otras historietas de personajes mo-
torizados menos conocidas son las de
Tex Norton, aventuras a 200 kiléme-
tros por hora, que se recorre todos los

MeMAHDN 25

izquierda, motos vnlantes -
para el afio 2000.

circuitos de competicién y sostiene pe-
ripecias sobre su moto de trial, de cla-
ro modelo japonés. Como también lo
parece una moto deportiva sobre la que
viaja el italiano Ricky para acudir a
los festivales rock que se ponen en su
ruta.,

Todas estas hlstonetas y muchas
otras, mis o menos andnimas, son cla-
ra consecuencia de los éxitos cinemato-
gréficos como la pelicula de Fonda y
Hopper o la muy difundida Los Ange-

 NUEVOX
ROVER 216
DE AUSTINROVER

encircuitourbano. E?_rérpamrenro Espejos exteriores con mando interior. Taprzado enterciopeln. Acabado de puertas en madera. Crerre centralizado en puertas y maletero Apentura con
bnico. ROVER 216 VITESSE. Molor: 1538 ¢.c. 5 velocidades. Inyeccion electidnica. 102 CY. Velocidad méxima: 180 kmih, Aceleracion. 8100 en 9 9seg. Consumo: 5.6 1itros a 80 kmvh - 71 hiros
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B Cuénienos su casoliiliiii

les del Infierno, de Roger Corman, que  parienta de turno. Sucesor de Johnyen da en los ambitos de lo posmoderno, - ST =
sobre las bandas juveniles motorizadas el futuro ya préximo esté el personaje  incluye también motocicletas en sus vi- o~ P - ;W = "E“M'"cos
se habfa producido en 1966. humoristico de la actual historieta fietas, pero el interés por la fidelidad al 3 "lef N, ¥ Py ] . e | it W 1
Mucho menos espectaculares que las  francesa E/ Macarra del Espacio, un modelo o disefio de fabricacién no es 'i} : ' ; i g ke P AR A
aventuras del Guerrero de la Carretera,  delirante tipo creado por Tramber-Ja- una de sus preocupaciones acuciantes. _— ey B . N
en un entorno urbano y localista, son no y que goza de gran popularidad en  Los actuales dibujantes de historietas T ' -/ e - I,l_llVIA
las divertidas historietas de Johny Ro- Francia y ha creado escuela en toda se consideran ellos mismos, también, v ; ___' — i
gueta, un chuleta de barrio barcelonés Europa. disefiadores y, en consecuencia, imagi- / - OLA, dispongo de un
nacido del ingenio de Vaquer y Ladillo La moto futurista que utiliza, un  nan sus motos come imaginan la arqui- I'I Peugeot 505 diesel tur--
y que se publican en el semanario sati- bolido individual, estd cerca de la si- tectura de los edificios o el entorno ur- bo, €l cual hasta ahora no
rico El Jueves. El tipo quiere y mima 1la volante que soflara Jarber y Buy- bano de sus historietas. La moto del fu- me habia dado mé4s que ale-
tanto a su méquina que hasta se la su- lla/Bayo para el vetusto Diego Valor turo esté por inventar. ;Saldra de la grias; sin embargo, el otro
be al apartamento y asi evita «que al- de los tebeos espafioles de los afios historieta? dia, después de haber caido
gﬁp malasangre se la desgracie». Johny cincueqta. " h 1 un chaparrén, no muy gran-
cuida mas a su Yamaha 400 que a su La historieta espafiola actual, situa- L. Conde y J. Rioboo de, pero si como para lim-
piar el piso, al entrar en una
curva sencilla, de unos no-
realidad ha superado a mi ficcién.» —;Conoce alglin otro enamorado venta grados y sin ninguna
—;Como es su moto actual? de las motos dentro.de su profesion? dificultad, el coche se fue.
—Hace unos meses logré mi suefio —No, por desgracia no conozco a Lo extrafio es que tomé la
dorado como motorista. Me compré  ninguno, ni en Espafia ni en otros pai- i o 3 . curva a unos 40 kms/h,
una BMW, la moto que siempre ha-  ses. Sé que existen grupos que se reu- : o - . . (mucho mas despacio de lo
bia querido tener. Es una maquina so- nen una vez al afio y celebran fiestas, que suelo hacer) y lo que es
bria en su disefio, distinta a las japo- como hacen en Daytona los nortea- ALPINE Respuesta.—El Alpine Sin embargo, la aventura més extrafio es que el coche
nesas que me gustaban de joven y que  mericanos. Pero yo nunca he asistido = Renault, uno de los deporti-  comercial no fue muy bri- se fue hacia el centro de la
colma todas mis aspiraciones actua- a una de esas concentraciones. ESPANOL vos mds eficaces en su épo-  llante, ya que al afio siguien-  curva y no hacia fuera, y no
les. Lleva todos los aditamentos elec- ~ —;Le pone nombre: a sus moto- MIGOS de MO ca, comenzé a fabricarse en  te dejaba de fabricarse. se veia mancha de aceite. El
trénicos que uno quiere y hasta casi  cicletas? Sk € TOR16,  Valladolid en el afio 1964. Incorporaba el motor de coche empezd a girar y se
habla. —&8i, siempre Teresa. Esta de aho- e quxgleralque me orien-  Pero no fue hasta 1977 1,397 c.c., que con la culata  atravesd, y asi unos cuaren-
—Mas o menos como el Aufo fan- ra es la Tere-5. e{AS i‘iol'ii Reanult Alpi-  cuando recibié un motor  hemisférica del R-5 Copa, ta metros, hasta colisionar.
{dstico. .. g . G :‘:ﬂ do-'me ‘s = f?gh :-‘t:écF?Cﬂl- que verdaderamente le hicie-  desarrollaba una potencia  El coche siempre se habia
—Si, claro. Era légico que saliera . el & rincimafﬂé SY se comportarse como su  de 85 caballos. Su velocidad  ido un poco de atras, pero en
HUMOR EN MOTO e o o sielrsian, "R daha 8 entender.  mivima de cudlogo s o s sy el de cone
( y . 5 m/h. y no con el volante. e
UAN Jiménez es un historietista para el automdvil. jNo tardaran en Santiago Navarro Iglesias aparece en la documeslllta- lglgva montados unos neuma-
argentino afincado en Espafia, de  sacar otra serie sobre motos! Yo ten- Oviedo : cién de la época una cifra ticos de medidas 185-70 y
los mas populares en nuestro pais ¥ go desde hace un par de afios, antes TR correspondiente a su acele- quisiera cambiarlos por unos
uno de los grandes de Europa y Amé-  de conocer esa serie de TV, una his- racidn. més anchos para aumentar la
rica. torieta sobre una moto maravillosa, ~ La excelente caja de cam- adherencia, modificando lo
Ademds de dibujante extraordina-  que yo he disefiado y que se puede fa- bio que montaba era de cua- menos posible los desarrollos
rio, Giménez es un motorista consu-  bricar. Hasta el conductor queda in- : - T S ' tro velocidades, con un de- que ahora tiene.
mado. Su pasién &JOI la ]moto sola-  tegrado, con Cslu]escafandra carenada, RN R N i, - ¢~ R ) ‘. sarrollo en 4.* de 29,9
mente es compartida por la que tiene  como parte del vehiculo. ;Es como e e , octab . D km/h. a 1.000 rpm., lo que ili
por la historieta. Dibujar y conducir una bala de cafion! Ape]ias tengo : M 23 ‘l 28 dﬂ ey m nos da idea derpsu carégter = Gon.giifgﬁ
motos son para él ocupaciones com-  unas paginas y bocetos, pero podria R G SR TR deportivo, buscando sobre
plementarias. «Un dia llegé mi guio-  resultar una historia divertida. l‘mm L able para todo su eficacia en terrenos Respuesta.—Salvo que el
nista habitual, Ricardo Barreiro, y me "o nalies Catalmye- - PURtE sinuosos. Pesaba 695 kilos  piso estuviese excepcional-
dijo: “Tengo una historia que te va a B S %a de Europa, de en vacio y su longitud total mente deslizante (por aceite,
gustar,” FEra la h1§tor_1§ta S_rlver. Por | %mosnwm tendra iU o era de 3,8 metros, Los fre-  barrillo o gasoil), no hay ra-
%l.lrpml:sto que la dil‘:»u]e rég)ld_amleql‘:ie. betubre Lo salida estd. Wa;f;ﬂg aata?jnva: nos eran de disco en las cua-  z6n para que su coche reac-
i3 ;o:esr;:?::a.er c:ws(;o n?olgl‘; I:le n? i 2_5#_5;3;@ ta V_pla;:é R — tro -ruTIdas y la direccién, de  cionara de la manera que
tos secundariosli,pno cjz)mo en aquélla, i 5 B & cra 't s n cue_nta. Aahce, po'
que era la protagonista. Era un ho- Motockcllsmo - R e PWLLEGA) ) e
menaje al Ligriero Solitario y yo le oo de octubre Se Celebran res pUSHES bk e ) v e
puse a Sifver todo lo que, eviden- &5 'E}'ﬂmngguznzugeﬁies para 108 d.ife"@“fei 23’,}‘6‘32‘12?,- 1y e
temente, nunca se le podra po- #a Diganizado por ol mma«-Cﬁu : pt. l.as
ner a una moto. Pero pare- 2 an Valencia el 1 Trofso Bnct que organiza el
ce que me equivoqué, Y 8 Horas de Gastaw -.".’_‘.‘.wﬁ"rm!s'u".mcms de
porque, segiin he sabi- : Mbto-Club Castelién, ¥ i rre @ cargo del Moto-Club
do después, en Esta- " Orobio, cuys organizacién BATE G o Blub lsla de toiza
dos Unidos hay algu- Barajas, de Madnd. T“"‘“;?Q tos dlas 26y 27 «os “
nos locos de la mo-  ha provisto una prusbet b " para super, Semior, junory
tos que estdn ha- d‘“d’Tﬂ“ st IW. :
ciendo algo pare- "y’-"‘ftfmﬁos; s - P e gl
cido a lo que yo - wodolerreno . iocs para AUtOMOV-
imaginé, Le po- 4 ! El Todo Terreno Montes o mea: gg:'laquenses los
nen motores de " - psy motociclotas tendrd g8 B8 B o[98, 26 y 27
12 cilindros en  dfas 26 y 27 de ootubre T?;;ﬂ?fndo terveno de Madrid
V a unos mons- - de ‘ogm:f.fn?,ﬁm’mwesa la sieira norte de 1a pro-
» < organiza ilx { e e
e s Vg deMadnd | -
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B Cuéntenos su caso I

tanto, en primer lugar el es-
‘tado de las suspensiones vy,
por supuesto, lag presiones
de inflado. Suponemos que
el dibujo de sus cubiertas
era, al menos, de dos mi-
limetros.

En cuanto a cambiar, no
creemos que cualquier otra
‘medida le proporcione me-
_]OI'CS resultados bajo la 1lu-
via. Por tanto, por medida,
déjelo como esta. En cuan-
10 a comportamiento en mo-
jado, la Michelin MXL., Fi-
restone S-211 o Pirelli P4 le
van a proporcionar los mis-
mos resultados que cual-
quier otro neumatico de im-
portacidn,

SEGUROS DE
PUERTAS

ME dirijo a ustedes, co-
mo expertos en el
mundo de los coches, para
que me aconsejen lo mejor
que se debe hacer en un ca-
so determinado, ya que me
ha llevado a numerosas dis-
cusiones entre amigos y fa-
miliares.

Segiin mi criterio, los se-
guros de las puertas de los
coches no se deben de llevar
nunca en la posicién «segu-
ro», ya que, si las cerradu-
ras de las puertas estdn en
condiciones (qué es como
deben de estar), no se deben
de abrir por ellas mismas,
pues al ponerlas el seguro, y
si tiemes un accidente,
Zquicn te puede ayudar, si lo
que se hace es ponerle més
trabas de lo que es natural?
Mis amigos y algunos fami-
liares me dicen estar equivo-
cado y que se deben de po-
ner. José Enrique Digz

Lebn

Respuesta.—La verdad es
que nunca hemos llegado a
entender lo que la gente en-
tiende por «seguros», por-
que los fabricantes no tienen
el mismo concepto. La tra-
dicional palanca que se baja
no es mAs que un cierre pa-
ra que no se pueda abrir des-
de el exterior y nunca un se-
guro para que los nifios no

- puedan abrir la puerta: en-

tre otras cosas, porque las
puertas siempre pueden
abrirse desde el interior,
Otra cosa es la pequefia pa-
lanca situada en el vano de
la puerta, que si es un segu-
ro para los nifios, pero que

no es una cerradura, ya quel
92/ Motor 16

ITARSA

Itarsa, concesién Merce-
des Benz de turismos y ve-
hiculos industriales, tiene
su sede en la calle Isla de
Java, 3, en el Poligono In-
dustrial de Fuencarral (te-
1éfono (91) 726 15 00), con
una plantilla de 61 em-
pleados. .

La superficie total de las
instalaciones es de 11.700
m?, de los que 650 corres-
ponden a la exposicién
{(gama completa de turis-
mos e industriales). Cinco
vendedores (dos para tu-
rismos y tres para indus-
triales) la atienden con
profesionalidad. Conocen
bien ¢l producto y tienen
amplia experiencia en ven-
tas de placa turistica.

Los talleres, en los que
trabajan 37 personas, ocu-
pan 3.200 m*. La sensa-
citén de limpieza y orden es
germénica (positiva). El
utillaje, modernisimo, asi
como los elementos de

permite que el coche se abra
desde el exterior. Ese es el
auténtico seguro y lamenta-
blemente poca gente lo co-
noce.

Llevar las cerraduras
cerradas durante la marcha
s6lo es recomendable para
evitar atracos, pero efectiva-
mente dificulta la evacua-
cion de heridos en un acci-
dente.

diagnosis. La cualificacién
profesional es de muy alto
nivel, con cursos de reci-
claje en Alemania, y el tra-
bajo —segiin clientes pre-
guntados— es perfecto y
rapido.

En chapa hay auténtlcos
maestros. Las instalacio-
nes de pintura son «lo 1l-
timo» (por ejemplo cuen-
tan con una méquina de
movimiento automatizado
de pintura y peso sensiti-
vo) y el horno de secado

aplica técnicas de vanguar- -

dia. El almacén de recam-
bios, con unos 1.000 m?,
tiene capacidad suficiente

MOTOR16,
EN

VENEZUELA

R ECIB:A en primer lugar,
con]untamente con su
gran equipo, mis mds cali-
das felicitaciones por sus
primeros cien. Que vengan
muchos mis. Quiero apro-

CRITICA DE TIENDAS

-cién, recambios— son mo-

para més de 20.000 posi-
ciones, lo que asegura un
satisfactorio abastecimien-
to y localizacién inmedia-
ta.

Las edificaciones —ex-
posicién, talleres, recep-

dernas y funcionales, co-
mo las oficinas, La cafete-
ria, limpia y bien atendida,
permite abreviar una corta.
espera.

Calificaciones: Exposi--
cién, 8; vendedores, 8; ta-

Ileres, 8 recambios, 8,5; en-
tregas, 8, y financmclén. |

vechar la ocasién para ala-
bar la idea que han tenido
de enviar su revista al mer-
cado de habla hispana, ya
que por lo menos en Vene-
zuela solamente se encontra-
ban revistas del tema prove-
nientes de Italia y algunas
norteamericanas.

Gonzalo Séez E.
CARACAS (Venezuela)

—Comprar Y vender IS

ﬁ Castellana Motor, S. A.

CASTELLANA, 278
Madrid 28046

TELS. 215 33 40 - 215 51 59
TENEMOS EL COCHE DE OCASION QUE DESEA
Y GARANTIZADO HASTA 12 MESES
FINANCIACION HASTA 36 MESES

iiICOMPRUEBELO!!
‘HLE ESPERAMOS!
Sr. Mora - 8r. Echevarria - 8r. Corpas - Sr. Arroyo
TAMBIEN ABIERTO . ne
SABADOS Y DOMINGOS §-=-’\l @@
Red Seat. La garantia més fuerte

Movilto, S. A.

Mas de 20 afios de experiencia en OPEL

Bravo Murillo, 36. Teléf. 446 62 50.
Bravo Murilio, 63. Teléf. 254 99 88,
Disponible en sistema Leasing.
Financiacién hasta 36 meses.

ABRIMOS SABADOS MANANA Y TARDE Y DOMINGOS
% POR LA MANANA . J

{(GASOLINERA) PLAZA LEGAZPI, 9.
Tel. 228 44 00 - 239 66 00
ARG Vagma
ALPINE |semnc|o OFICIAL) ' g
SPARKOMAT] NEUMATICOS
PIONEER es
MICHELIN
LPINE LANCIA
CARAUDIO SYSTEMS 1\ 165 v EQUILIBRADO Lopez de Hoyos. 62
WPIONEER  GRATUITOS Avda. de los Toreros, 14
SPARMOMATIC  PRESENTANDO ANUNCID) Tals. 411 67 44 - 245 72 02
Talleres: Javier Fetrera, 3, 5y 7
1 . b ¥
. KENWOOD Tambien placa turistica
CONSULTE NUESTROS PRECIOS
MONTAJES ¥ EQUIPOS
SONIDO 24 HORAS.
SERVICIO TECNICO ESPECIALIZADO .
TECHO CORVAYR (TOTALMENTE PRACTICABLE) ‘

Talleres BENJA™

AUTOMOVILES ALHAMBRA, S. A

s %wau[mdwlfs ded‘se]ecc;ﬂn Serminuevos. !S’ECMUSIA E" mms '"GLESES '
* Con garantia firma :
| ® Servicio de talleres esmerado. mn‘l““l _
® (Condiciones econdmicas mds ventajosas. cmn A v VENTA ‘ 1
LIDERES EN £L MERCADO DE OCASION E u COCHES
Dénos su confianza. m'w 05

. Taller y exposicién en Madrid
@octor Esquerdo, 59 . Tel. 274 68 SZJ

Pasec de las Delicias, 65 y 100 bis.
Tel. {91) 468 46 0828045 MADRID

Yatenemos ese Corsa que V.
esperaba. Nuevos Opel Corsa
pesmemusenmecy  4yS puertas.

ua Jo ofracen los Corsa. Venge a ver ol que prefiare. Los tenemes. todos Para qus
nmmﬂmmﬂmnﬁanqdwuammm Aqui los tlang
Le espammos con las puertas abiartas.

CHDEL. &
Vealo&e’! WIREAQL D3 EN scabna e,
M Concha Esplina, 20. Tels. {81) 250 15 18/61. MADRID =Y
- Victor de ia Serna, 12. Tels. (91) 388 65 00/04 =
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I Comprar y vender I

ACCESORIONS Y RECAMBIOS @ TODO EN COMPETICION

LARDELL

193] 418 05 B9, BARCELONA-7

i urante  ciels, muy modesto,
1105 sin aletear, planeando  caz como el cielo mer
WS sobre el fresco viento del no-  tar4 al cuadro mas que
roeste, por encima del cuenco vegetal rena y tranquilizadora
en cuya boca estd Tazones. La tarde, si Tazones no estd a tano,
es tarde de otofio, tendrd seguramente hay que ir allf adrede. _ acn
una predominancia de los grises suaves Yendo, por

LLANTAS
Y AERODINAMICA

ol

IMPORTADOR:

Pérez Galdés, 40. Tel. (93) 237 83 24. 08012 Barcelona

VALENCIA IMPORT. S. A.

C/ CISCAR, 41, VALENCIA. TELS. {96} 374 b4 12-50 )

CONCESIONARIA Calvet, 41-45 - Tel. 209 79 11 - BARCELONA
MASERATI E INNOCENTI MERCEDES 190 D 2.5, a estrenar  ROLLS ROYCE SILVER CLOUD I,
SELECCION DE BERLINAS Y MERCEDES 190 E, a estrenar B-360 - ‘
DEPORTIVQS, TOTALMENTE MERCEDES 300 D, a estrenar BENTLEY 350, B-484
= GARAN'TIZADOS MERCEDES 350, SE-S PORSCHE, B-BC

MERCEDES 280, EB-DW PORSCHE 928, B-FB
. MERCEDES - PORSCHE (wwocentl) MERCEDES 240 D, M-DV LINCOLN CONTINENTAL MARK IV
BMW Y OTRAS MARCAS i MERCEDES 240 D'3.0, B-CL MERCURY COUGART, B-634

"‘MERCEDES 300 SEL, M-V ) MERCURY COUGART XR-7, B-DG
MERCEDES 450 SEL 6.9, B-FX FORD MUSTANG MACH I, M-D
BMW 735 |, B-EV FORD MUSTANG descapotable,
BMW 728, B-DV M-B
BMW 633 CSI, GC- LAMBORGHIN! ESPADA, B-
BMW 320 A, NA- TRIUMPH TR-5, B-EN
BMW 3.0 CS, M-AP OPEL KADETT SR 1600, B-EX
BMW 2002 Tt B-DD VW 1302, B-FD :
JAGUAR 3.8 8, M-622 VW GOLF GLS Autemético, B-E
JAGUAR MC-2, M-2B3 FORD GRANADA 2.3, B-EB
JAGUAR E descapotable FORD TAUNUS GLX, B-AC
MAZDA 323, varios colores, a es-  FIAT 130 Coupé, B-K

trenar . VOLVO 145 ranchera, B-EN
CITROEN CX PALAS, B-CB

Antonis. Llip Fenes

ESPECIALIDAD EN COCHES ANTIGUOS Y DEPORTIVOS
TRABAJOS EN PIEL DE TODA CONFIANZA
DOCTOR SUMSI, 7. Tel. [96] 374 65 26. VALENCIA

98/ Motor 16
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ejemplo, de Gijon a Ribadesella, por la
carretera que bordea la costa un poco
tierra adentro, la desviacién queda a la
izquierda y en ella ya sc avisa de que es
un tipico rincén. Estas advertencias se-
falizadas no siempre son de fiar, pero
en el caso de Tazones si. -

Se baja carreterilla adelante en bus-
ca de la mar, serpenteando por entre
cucaliptos, robles y abedules, entreve-
rados de alguna higuera y retales q.e po-
maradas. A quien haga este camino le
sugiero olisquear: huele a humedad y a
flora, huele muy bien.

Poco antes de llegar a Tazones hay
en la misma carretera una pequeiia fa-
brica de sidra que se llama Les Mestes,
cuyo propietario, Federico, mis cono-
cido por Fico, tuvo con este viajero [a
amabilidad de mostrarle toda la anti-
gua artesania de su industria. Los enor-
mes toneles donde fermentan hasta diez
mil litros de sidra tienen dos orificios
desproporcionados. Uno esté en la ba-
se y es grande, lo suficiente como para
que entre por él a limpiar la barrica un
hombre libre de claustrofobias. El otro
es muy pequefiito, estd a media altura
y tapado con un minisculo corcho. Es-
te agujerillo se llama la espicha y sirve
para catar la sidra cuando estd madu-
rando. Al quitar el taponcillo de la es-
picha salta un alegre chorro, como un
pis de nifio travieso, que alguien se en-

L pisc de onalquier
chigre es un barrillo
de oler agridulce,
mexcla de sidra y
serrin

carga de recoger en los grandes vasos
de fino cristal.

La sidra es el jugo cordial de esta
tierra manzanera desde hace segura-
mente milenios. El piso de cualquier

chigre, bar o taberna, es un barrillo de-

olor agridulce, mezcla de sidra y serrin;
himedo tapiz que a veces desborda los
locales y se extiende a la via piblica por
entre las mesas de las terrazas donde
ejercen su rito escanciadores perfeccio-
nistas como Jose (con acento en la o)
el de E! Rompeolas, joven maestro en
el arte de precipitar un chorro de’'sidra
desde la maxima altura que permiten
sus brazos extendidos. .

Este de beber sidra e¢s un rito ma-
triarcal ejercido por los varones. Casi
- tanta sidra como se ingiere se ofrece a
la madre tierra: la que se derrama al es-
canciar y la que se deja caer sin apurar
el culfn. Me recuerda la costumbre bo-
liviana, atin vigente, de arrojar al sue-
lo un poco de whisky o del cubata «pa-
ra la Pacha Mama»: una ofrenda al
vientre universal.

Las mujeres asumen en exclusiva uno
de los principales, si no el que mas, de

100/ Motor 16

Tazones no esid
a mano; hay
que ir alli
adrede, Fico, ¢l
sidrero, muestra
la antigua
artesania de su
industria. Y
Pephn es un
pescador
tranquile, culto,
al gque esperan
su mujer y sus
nifios a la vuelta
de In pesquera

Viases

los oficios comunales, que es el de com-
prar ¥ vender ¢l pescado. Esta es una
ceremonia que tiene lugar a mediodia,
y se anuncia por un flujo femenil hacia
la lonja; son mujeres de edad, en su
mayoria, algunas mozas viejas, muchas
hembras maduras y unas pocas moci-
tas de las que se ve que andan en plan
inicidtico a hacerse subastadoras de
provecho para el dia de mafana.

Entretanto, Pepu se reine con su
mujer y sus nifios que ban ido a espe-
rarie al malecén a la hora en que gene-
ralmente viene de la pesquera. Pepu
(que en los papeles se llama José Ga-
liego) es un pescador tranquilo, culto,
con barba cuidada y aire de ejecutivo
provinciano, Pepu larga nansas y tras-
mallos con suerte irregular, pero sufi-
ciente. Es curioso que en este puerteci-
llo de Tazones no haya un seloc barco
arbolado, todo son lanchas, muy ale-
gremente pintadas, muy bonitas, muy
pizpiretas, pero lanchas al fin.

Lo cual no es Obice para que Tazo-
nes, con esa humilde flotilla, obtenga
sustanciosas capturas de langosta, bo-
gavante (aqui lamado bugre}, nécoras
fandgricas), rape (pixin para los ami-
gos), calamar, salmonete, lubina, ro-
daballo..,

jAh! Y centollo. ;

Es que me acabo de acordar de la
imagen familiar de Pepero, con su bue-

YOUNG HRUBICAM

Cuando se reine gehfe especial y Smirnoff, -surgpna fiesta inesperada. Porque sélo Smirnoff mezcla con todos y con todo.
En cuadlquier situacién. En cualquier momento. Smirnofla fiesta.
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na barriga epicirea caminando hacia su
bar con un cubo de plastico verde lle-
no de centollos vivos. Su bar se llama,
precisamente, Ef Centollu, y alli se ha-
cen la competencia congéneres de dos
paises. El centollo francés es mucho
mis barato que el espafiol, o sea, que
el que pudiéramos llamar centollo de la
lierra.

Espero que las anteriores lineas ha-
van reflejado con la suficiente claridad
los aspectos biquicos y opiparos de Ta-
zones, de modo que podamos pasar a
otras facetas, tales como las histéricas
y costumbristas. .

Tazones tiene su timbre de gloria his-
térico en el desembarco de Carlos I de
Espafia y V de Alemania, hecho que
acontecid (segln reza una lapida colo-
cada in situ) el 19 de septiembre de
1517, cuando venia ¢l joven emperador
a tomar posesién de su trono espafiol.
Claro que en la cercana Villagarcia
también hay otra lapida y hasta un mo-
numento diciendo que desembarco alli.
;Dénde desembarcéd verdaderamente el
césar? jAh! El equivoco histérico, si es
que lo hay, puede venir de que Tazo-
nes no es municipio, sino barrio, peda-
nia o parroquia de Villaviciosa; como
una hermana menor de la famosa villa
sidrera y marinera, de modo que si el
joven monarca puso pie en Tazones es
como si en Villaviciosa lo hiciera. Eso,
para los de Villaviciosa, que los de Ta-

TAZONESest&ientreGijéneri- ,
llaviciosa, por la N-632, con
10 kildmetros de desviacidn se-

En las cercanias de Tazones y
Villaviciosa hay bonitos parajes
para visitar y algunas iglesias -
prerroménicas, como la de Valde-
dids (carretera de Villaviciosa a’
Ribadeseila con desvio sefializa-
do), maravillogas, - = - 3

En Tazones hay nueve restau-
rantes (casi uno por habitante) y
posibilidad de alojamiento en el -
liamado Las Terrazas. Otros bares
facilitan alojamiento particular en
caso de apure.

ESDE ahora muchos mds aficiona-
dos tendrén acceso, con todas
las postbitidades de &xito, a las mas va-
riadas competiciones deportivas para
vehiculos todo-terrenc
El pequefio Suzuk-Santana, el mis-
mo coche de los mil usos diarios, con
siilo 45 CV de fuerza y de consumo,
poco-mas de 800 000 pesetas de
aompra.. , abre las puertas de la com-
peticion y de la aventura en todo-terre-
no a tantos y tantos deportistas gue
antas, por faita de medios, se veian ex-

cluidos de las mismas -

El Suzuki-Santana ha demostrado e
zus dos primeras salidas en compet-
gitin gue puede codearse con los
ygrandes» con las mismas posibilida-
tes de tnunfo. 1Y ganart .

Se ha proclamado nimero uno del
lndo-terrenc espafiol en la Il Baja
MontesBlancos, la prueba mds dura de
Europa y la segunda del mundo des-

zones lo ven de otro modo dado su na-
tural orgullo de lo propio.

—Qué, echamos un pingallu? —di-
ce Aquilino, en la terraza de El Rom-
peolas, junto al escaparate donde tiene
un alcatraz disecado.

—Venga el pingallu.

(Un pingallu, explico, vale por un cu-

lin, o sea, por un poco de sidra reven-
tada contra un fino cristal de vaso
grande.) ‘

Y pasa por delante un paisano lle-
vando por los bigotes una langosta.
Empieza a chispear. Cuando chispea de
continuo en Tazones, que es muy a me-
nudo, las paredes se llenan de caraco-
les madrugadores.

Tazones es un pueblecito muy simple
v muy armonico. Sus casas ascienden
las laderas que flanquean el arroyo cen-
tral thoy entubado) con su balcones,
solanas, galerias y corredores de cristal
y madera, alegremente pintadas en ver-
des, azules y rojos y discretamente ve-
ladas en sus interiores por visillos de
encaje. Ondea al viento gran cantidad
de ropa tendida.

En EI Rompeolas (donde escancia
Jose, echa pingallus Aquilino y cocina
Evangelina) hay un cuadro enmarcado
que contiene una foto del abuelo Ama-
ble, con la tiltima cajetilla de celtas, el
vasin y la media botella de vino que de-
j6 al llegarle las ultimas. Y es que fue
muy famoso por sus aventuras este
Amable, continuador de una tradicién
que viene desde hace cuatro siglos,
cuando eran célebres los balleneros de
Tazones.

—;Otro pingallu, ¢h?

—Vale.

Texto y fotos: Eduardo Delgado

EL SUZUKI-
SANTANA

CREANDO NUEVOS HORIZONTES EN COMPETICIONES Y
AVENTURAS DEPORTIVAS 4x 4

pués del Paris-Dakar, llegando en 7.°
posicién de la clasificacidn genersl, en-
tre 266 participantes (los mejores ve-
hiculos 4 x 4 del mundo, desde 140 a
300 CV}, y siendo sl*

Primer equipo de pilotos espafioles,
primer vehiculo de fabricacién nacio-
nal (gasolina y diesel), y primer vehi-
culo de cilindrada inferior a 1. 000 ¢ ¢
en flegar a la meta, después de 1 000
kildmetros de rald «non stops, a través
del desierto de los Monegros arago-
neses

Posteriormente se ha clasificado an
10 2 posicion, entre varias decenas de
potentes automoviles 4 x 4, en el Rali-
ye de Tierra de Castellon, una prueba
muy diferente de la anteror: un rallye
«al sprint» en todo su accidentado re-
corrido 2o

1Magnifica entrada la del Suzuki-
Santana en el mundo de la competi-
cion, después de la sorprendente ex-

pectacidn y aceptacion que tuvo su en-
trada en el mersado espafioll

Esperamos y deseamos que estos
«grandes honizontes», gue abre el pe-
guefio Suzuki-Santana, sean aprove-
chados con éxito por los mas aficiona-
dos a la préctica del todo-terreno en to-
das sus manifestacionss y pruebas na-
clonales e internacionales

¥ ll], Hace solamente
{4 unos afios el pro-

| blema de cual

| MOtor escoger se

{ planieaba sola-
I ! mente a los adul-
'r::|[:'- { tos mﬂfk} aspin
il | raban a un mo-
I 111 | delo de gran ci-
V11| lindrada. En la
V1 actualidad, tam-
bién los jovenes
pueden disfrutar
2 - de este sufri-
miento al existir una amplia y surtida
gama de modelos comprendidos enire
125 y 250 centimetros clbicos. La
RV-200 Gilera, que reGne todos los
detalles suficientes para satisfacer a
los jovenes moloristas, que por esto
N0 500 Menos exigentes, cstd presenic
en nuestro mercado y su entrega es

e -

La RV-200 es un modelo derivado
de la versién 125 vy sdlo ha sido supe-
rada por la nueva version 250 de la
misma marca, también denominadas
RY. Todag hen alcanzado un récord
de ventas en Italia, debido al excelen-
te acabado vy al concepto general de
la moto que nada tiene que envidiar
a las sofisticadas motos niponas.

El propulsor encierra una tecrola-
gia de dltima hora experimentada en

los circuitos de cross, v la parte ciclis-

tica, ademés de dar Jos resultados po-
sitivos, se complementa con una linez
estética de Jo més congeguido.

Al contrario de otros modelos, la
BV-200 es una moic squilibrada en
cuanto a la relacién motor-parte ci-
clistica, donde smbas se complemen-

tan perfecta-
mente en funcidn

de un comportamientio
briliante.

El motor que equipa la %
RV-200 tiene la misma arquitecty-
ra del 123 centimetros cibicos ¥ sus
origenes zon de cross, Logicamente,
la adaptacién al uso en carretera ha
precisado muchas modificaciones, sin
;goresnpeqderelesp&immbimque

per. .

Ei pistdn tiene 183,4 centimeiros
ctibicos de cilindrada v alcanza las
7.750 revoluciones por minito, cota
donde desarrolla 25 caballos de po-
tencia. Las paredes del cilindro estdn
recubierins con un bafio de Gilnisil,
ya habitual en muchos modelos, y la
refrigeracion es liquida. Las dos co-
Sa3 asgguran mayor duracidn con un
funcionamiento mas regular,

La alimentacion se compone de un
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REFECIOS R
« i
: Frenos bruscos:
o Precio elevado.

carburador Dell Orto con 26 milime-
tros de difusor y la toma de admisiéon
estd equipada con ldminas para mejo-
rar el rendimiento en altos y bajos
regimenes. '

- El engrase de! conjunto cilindro-ci-
giiefial estd separado de la gasolina y el
lubricante es inyectado por medio de
una bomba que dosifica el aceite desti-
nado a la mezcla,

Al ser un motor monocilindrico de
dos tiempos, se ha solucionado el pro-
blema de las vibraciones con un eje de
contrapesos conectado al cigiiefial, que
al rodar en sentido contrario anula en
gran parte las vibraciones, con una dis-
minucién insignificante de la potencia.

El embrague es de discos multiples en
baflo de aceite, su accionamiento es
mecanico ¥ no encierra otra caracteris-
tica relevante que no sea su solidez.
Con el cambio -ocurre lo mismo: muy
robusto en su pifionaje, y las seis velo-
cidades que lo componen estdn bien es-
calonadas entre si a excepcidn de la sex-
ta, que tiene un desarrollo més largo.

El chasis de esta RV es un clsico do-
ble cuna tubular; sin embargo, en la
suspension posterior denominada «mo-
nodrive», Gilera se ha distinguido por
un sistema exclusivo y diferente. Las
bieletas que forman el mecanismo de
compresion del amortiguador estn co-
locadas exteriormente al basculante y
ancladas al chasis. Esto permite hacer
el chasis més corto y, segin los técni-

“cos de Gilera, reacciona de manera mas

equilibrada en ambos sentidos de com-
presion. El basculante es de seccidn rec-
tangular y est4 hecho en chapa de ace-
ro estampado, todo se equipa con un
amortiguador hidroneumdtico regula-
ble.

La horquilla delantera, firmada por
la casa Marzocchi, es telescopico-hi-
dréulica y se complementa con un efi-
caz sistema antihundimiento regulable.

El arranque eléctrico permite poner
en marcha la RV-200 sin problemas vy,
en caso de haberse quedado sin bate-
ria, el arranque a pedal es facil de ac-
cionar, con también la posibilidad de

poderlo manejar con una marcha en-
granada y evitar el tener que buscar el
puntoc muerto. '

Al margen de ser una moto con ca-
racteristicas deportivas, permite al con-
ductor estar comodamente sentado, sin
tener que sacrificarse en ningiin aspec-

to. El sillin es algo duro y el manillar

deberia ser mas estrecho, acorde con la
linea deportiva de la moto.

En carretera, 4 RV-200 alcanza en
seguida los 137 kilémetros por hora, su
velocidad méaxima, y puede mantener
este ritmo durante el tiempo que se
quiera sin temor a problemas mecani-
cos o de temperatura. El indicador de
la temperatura del agua se sitia en la
zona mas baja, y el funcionamiento del
motor se mantiene regular siempre dis-
puesto a responder al cambio de mar-
chas. En estas circunstancias, el consu-
mo es de 4,9 litros de gasolina por ca-

da cien kilémetros. La cantidad de lu-

bricante esté regulada al 3,5 por 100 y
el control del nivel en el depdsito es sen-
cillo v se puede hacer en marcha.

En autopista con la sexta marcha en-
granada es pricticamente imposible so-
brepasar las 7,700 revoluciones por mi-
nuto, debido al largo desarrollo, sin
embargo en carretera virada alternan-
do la tercera velocidad con la quinta,
la facilidad de subir de vueltas de este
motor es sorprendente. Incluso en caso
de cometer un error al insertar una mar-
cha, el propulsor no acusa problemas al

El aspeeto ¢xterno, joven v sgresivo, es el
valor mids desimeable de estn Gilern, que

por acabada ¥ mecinica s encuenirs a la
aliura de lay mejores, Por ser importada,

su precio no resulin precisnmente

usequible al piblico joven.

A NOOPRLLGEY

«pasarse de vueltas» por unos instantes.

El comportamiento en curvas, tanto
cerradas y enlazadas como en las abier-
tas y rapidas, la RV-200 se muestra se-
gura y estable. Permite inclinar bastan-
te en los virajes y, en caso de tener que
corregir la trayectoria marcada, lo per-
giite sin perder su comportamiento no-

e.

A veces, cuando se presenta la nece-

PRESTACIOMES

Gllera RV-200

MOTOR Monocilindrico de dos tiempos.

carrera: 68 X 50,5. Cilindrada total; 183,4
c.c. Par miximo: 1,7 mkg. a 7.000 rpm.
Potencia madxima: 25 CV. a 7.750 rpm.
Relacién de compresim: 13,5:1.

ALIMENTACION Carburador Dell’Orto
de 26 mm. con admision por lminas. En-
cendido transistorizado. Engrase separa-
do mediante homba.

Refrigeracién liguida, Didmetro por |

ACELERACION (seg.)

De 0 a 400 Metros ...rcovercrarenss 18,7

COMSUMD

Moros

sidad de parar de inmediato, los frenos
responden con fiabilidad, quizd dema-
siado. Concretamente, €l posterior blo-
quea con facilidad y antes de llegar a
esto, la rueda tiende a rebotar. :

En el trafico urbano, conducir fa
RV-200 es un placer, Debido a la res-
puesta del motor se puede escoger en-
ire una conduccidn econémica y pau-
sada, rodando por debajo de las 6.000
revoluciones por minuto, o por otra
agresiva, por encima de esta cota. En
ambos casos, la manejabilidad es exce-
lente y lo Gnico que varia en medida
preocupante es el consumo del car-
burante,

A lo largo de los 1.500 kilémetros
gue ha durado la prueba no se han
apreciado inconvenientes de importan-
cia, aunque seria agradable que el mo-
tor fuese més silencioso.

ACABADO-EQUF AMENTO

e a—

La Gilera RV-200 también en este
apartado es competitiva y por su nivel
de terminacién y equipamiento se la
puede considerar superior al de muchas
motos de gran cilindrada.

.El conjunto depdsito-sillin y tapas la-
terales estd perfectamente conjugado
tanto en la forma como en el acopia-
miento de los colores. La parte del ra-
diador y la quilla inferior es igualmen-
te armonica y estd cuidada en los deta-
lles estéticos como en los funcionales.

El cupolino, al margen de estar bien
sujeto y de tener una forma original,
encaja con el resto de la moto. Detras
de él se encuentra el panel de mandos
compuesto por el cuentarrevoluciones,
el velocimetro y, en medio de los dos,
el indicador de la temperatura del agua
del motor. Todo esto se complementa
con varios testigos luminosos y hay que
destacar el aspecto que éste ofrece por
la noche, cuando se ilumina y todo ad-
quiere una tonalidad roja parecida a lo
que ocurre en la VF-750 Honda.

Los mandos eléctricos son de nuevo
disefio, comodos de accionar, incluso
en éstos hay una luz roja que indica si
Sstan conectados o no cuando se rueda

e dia. o

VALOR PRECIO

TRANSMISION Primaria ifiones. 5 .
i i uu?dgria por cadena, ngbgom ae;: —
velocidades., )
| - — T E . BASTIDOR Doble bul il Como ya se ha dicho, la RV-200 es
— FINANCIACION 24 HORAS. ;RECUERDA! ‘ liciofis o xS B0 una moto conseguida bajo todos 105 as.
IMPECABLE SERVICIO POSTVENTA. delantera: Horquills telescépica con siste- pectos. Su linea estética la coloca entre

ma antihundimiento. Suspensién trasera:

REGALO POLIZA ROBO «ESABECAR”, Sistemsa monodrive con amortiguador hi-

. las mejores motos de su cilindrada v es-
LAS MEJORES MARCAS EN PRENDAS Y ACCESORIOS, - - yes

o1 T

Lo R . , to estd respaldado por una mecénica
TE ACONSEJAMOS BIEN PORQUE «SOMOS MOTORISTAS». 3 ' Dmmi“;”‘(z‘“;:‘:‘:_;m%om: 2ooo. | [ it moderna con bruenas prestacionet ¥ es-
e - : a . . mm. Anchura mixima: 720 mm. Alura < o 5 embargo, ¢
{iTE ESPI?:I.AMOS! { 47 M o N TES A ¢ mxima; 1,222 mm. Distancia entre ejes: Cindad ......orerreercrernessans 50 inconveniente es su precio, que en nues-
~ EN: : a gso .;:lm;d m plg:lntl;namdd ::ill'fn:“i Slﬁg: Carmetera .....o.covenemrarereroneres 4,5 tro pais alcanza las 474.000 pesetas con
- - . L e JERHIptge: En uso deportivo .....ccueenee 58 todos los impuestos pagados, incluida

L 1 7] ” ‘ : ; la matriculacién,

Gigl Corbetta
Motor 16 /105

N e S

EXPOSICION: Meila Lequerica, 16.
Toléfonos 447 49 98 - 447 00 39,
REPUESTOS: 448 08 42 - MADRID-4.
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DESPUES DE LA VICTORIA

Nada mds terminar la carvers de Brands Hatch, Prost, partié pura el aeropuerto parisiense
de Le Bonrget. De alli, en moto, se dirigié al restanrante 1.'Entrecat, en donde celebro el
triunfo, Despugs, en ¢ viejo Odsmobile de Mansour Ojjeh, ¢l patrén de TAG, recorri6 Ias
calles de Paris, siendo aclamado por los noctémbulos, que, advertidos, le esperaban.
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tumbres del equipo. Después —senten-
cia— ha habido siempre una relacion
leal entre nosotros. No se puede decir
que nos hayamos hecho amigos inti-
mos, pero si hemos llegado al punto de
confianza y distensién suficiente como
para contarnos las ultimas travesuras
de nuestros hijos. Con Niki he apren-
dido también la actitud con que hay
que abordar la Férmula 1. Es un am-
biente gque quema mucho y no hay que
dejarse desgastar mas de la'cuenta. Hay
que conservar una vida particular. Y
cuando llega la hora de dejar el circui-
to, hay que marcharse en el minuto pre-
visto, a costa de lo que sea. Como ha-
ce Niki.»

Como se desprende de sus declara-
ciones, las relaciones con Lauda han si-
do siempre inmejorables. Incluso cuan-
do cuando éste le arrebaté una vez mas
el titulo al final de 1984. «No habia
motivo para el disgusto o la frustra-

cion. El titulo mundial, una vez dejé
Renault, dejé de ser una obsesién para
convertirse s6lo en un objetivo. Para
mi habia sido un buen afio. Habia co-
menzado por la victoria de la que ten-
go mejor recuerdo, la de Brasil, porque
me permitié poner los puntos sobre las
ies después de lo que habia pasado en
1983. Después gané hasta siete carre-
ras, incluyendo la ultima, en la que me
jugaba el titulo con Niki y en la que
corri, sin desmoronarme, bajo una
Tuerte presion. Pero se perdié el titulo.
Felicité a Niki y segui trabajando, pues
nada habia cambiado en el ambiente
del equipo. Para los ingleses, los triun-
fos-no son mdas que periodicas compen-
saciones que se debe tener de todos los
trabajos, no la culminacién de los mis-
mos.» :

Abhora, titulo en el bolsillo, va a ter-
minar la temporada como si nada estu-
viera conquistando. «Nada ha cambia-

e
TS p—
o

Con Rosberg, & quien voluntariamente ha
escogido como compaiiero para 1986

GENTE SOBRE RUEDAS

do para mi», asegura. Piensa que su ti-
tulo ha sido ganado con todos mereci--
mientos. «De entrada me descalifica-
ron en el Gran Premio de Imola, don-
de habia ganado después de una boni-
ta carrera. Posteriormente, Lauda no
ha podido ayudarme como habia pro-
metido a causa de su accidente. Ha si-
do un titulo que me he ganado yo so-
lo, sin ayuda de nadie.»

Fara el afio que viene, el titulo vuel-
ve a ser su objetivo. «Creo tener con-
trolado el peligro de la desmotivacién
tras haber logrado el triunfo, que es
uno de mis temores. Me gustarfa ser
campedn dos veces consecutivas y ba-
tir el récord de veintisiete victorias en
grandes premios, que ostenta Jackie
Stewart.» Como compafero tendrd a
Keke Rosberg, que asegura haber esco-
gido €l entre los pilotos contactados
por Ron Dennis. «Creo que nos enten-
deremos bien —vaticina—. Es posible

PARA EL REY

S una silueta conocida, es el Marl-
boro McLaren ndmero 2, el mono- . .

plaza que ha llevado a Alain Prost al -

éxito final en el Campeonaio del Mun-

do de Férmula Uno. Su radiografia de-
ja entrever un prodigio técnico mezcla

de avién y coche construido con mate-

riales de vanguardia a precios de escan-
dalo, un prodigio capaz de soportar los
esfuerzos impuestos no sélo por una

sis de potencia salvaje, mas .
ochocientos caballos mecani-
: 8, sinp también por unas veloci-
{des impresionantes, mas de tres-
tos treinta kildmetros por hora en
' Zonas mds rapidas de algunos cir-
Itos; la base, el corazén es un cha-
que casi podria levantarse con las
L

nisinos, pbrqﬁe no pesa mds alli de

- viente kilos cuando estd desprovisto de

todos los aditamentos.

Esa estrecha bafiera, limitada en su
parte trasera por €l depdsito de gasoli-
na, es ¢l elemento central del MP 4/2B,
y de su rigidez ante todo tipo de exi-
gencias depende tanto la manejabilidad
de este misil pintado en rojo y blanco,
como la seguridad de su piloto. La cé-
lula de color negro encargada de aco-
ger a Prost se ha construido con los
mismos materiales que las «lanzade-
ras» de la NASA: fibra de carbono y
kevlar, dos productos de ujo que exi-
gen una tecnologia reservada a muy po-

- terior y las variaciones en la suspen-

coche que esta marcando ya una épo-

los McLaren M 23, - _ :

cas firmas, Las variaciones impuestas
por la reglamentacidn en lo referente
al alerén trasero y el paso a otro fa-
bricante de neumadticos han modifica-
do un poco el aspecto del McLaren
MP 4/2B, un monoplaza que duran-
te 1985 ha vuelto a mostrar una efi-
cacia casi tan impresionante como la
del afio pasado, aunque la compeéten-
cia haya desplegado armas mucho
més competiti-vas,

Los retoques en la suspensién pos-

sién delantera, la situacién mas retra-
sada de los radiadores, elemento vital
en los motores turbo capaces de al-
canzar temperaturas de funciona-
miento tremendas, y el refuerzo del
capitulo electrénico, son los detalles
mas relevantes de este monoplaza, un

ca de la Férmula. Uno como lo hicie-
ran en su tiempo los Lotus 49 y 720

Motor 16/109
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que no veraneemos juntos, pero segu-
ro que tendremos una buena relacion.
Si no hubiera ganado el titulo podria
haberme considerado en desventaja
con respecto a él. Pero ahora los dos
somos campeones del mundo.»

Antes de partir para Africa del Sur,

"Alain se ha tomado unos dias de des-

canso con su mujer y su hijo Nicolas,
siguiendo la recién aprendida norma de
no dejarse quemar mucho por la For-
mula 1.

Atras quedan los 1iltimos momentos
de tension y las maltiples entrevistas y
recepciones de que ha sido objeto tras
su triunfo. Francia ha tenido que espe-
rar ireinta y cinco afios para tener su
primer campedn del mundo.

lA maquina que ha llevado a Alain
Prost hasta el titulo mundial, el
McLaren MP 4/2B, es una evelucion
del coche que a las 6rdenes de Lauda
gané ¢l Campeonato en 1984. En aque-
lla época, el Marlboro-McLaren era un
vehiculo revolucionario que habia
puesto de moda los chasis en fibra de
carbono y la popa en forma de botella
de Coca-Cola, pero ahora es un clasico
en que se han inspirado casi todos los
constructores, un clasico que ha ido ex-
perimentando cambios de poca monta
para reforzar sus posibilidades.

Las cinco victorias oficiales de este
modelo no dan una idea clara de 1o que
ha sido la trayectoria de} MP 4/2B en
1985, una trayectoria mas complicada

minador indiscutible, en esta tempora-
da ha tenido rivales muy serios: los
Ferrari, los Williams-Honda y los Lo-
tus-Renault, que han vencido al cam-
pedn y que durante las primeras carre-

que en 1984; si en aquel afio fue un do-.

QUINCE CAMBIOS PARA UN TITULO

ras del verano lograron arrinconar con-
tra las cuerdas al monoplaza vencedor
del titulo s6lo una temporada antes.
Tras las siglas MP 4/2B, extrafio jue-
go de letras y nameros, habitual en el
mundo de la Férmula 1, se esconde el
nombre completo de la escuderia:
Marlboro Project 4; el lugar, el segun-
do, que este modelo ocupa en la serie
lanzada desde la toma del control de
Ron Dennis y John Barnard de McLa-
ren y la letra B como distintivo de los
cambios introducidos de cara al afio 85,
cambios que desde el principio de la
temporada fueron llegando de una for-
ma l6gica hasta que a mediados de ju-
nio se rompio6 la linea de aciertos y los
resultados del monoplaza entraron en
un bache; la crisis termind durante los
ultimos compases de agosto, en el Gran
Premio de Austria, cuando Prost gané
la prueba con toda limpieza tras el do-
minio de Lauda. _
En Brasil, primera carrera de la tem-

porada, el conjunto funcioné a la per-
feccion y Prost se llevd los laureles;
después, la lluvia de Portugal y el arte
de Senna.dejé a los McLaren en la cu-
neta, pero todo se soluciond en €l G,
P. de San Marino.

Paul Ricard fue el inicio de la buena
racha, la definitiva, tras dos carreras
sin pena ni gloria. El nuevo disefio de
las suspensiones delanteras dio al coche
un agarre superior y la llegada de mo-
tores mas potentes facilitd las cosas.
Desde ese momento, los Marlboro
MclLaren despegaron hacia el éxito; en
siete carreras los coches de Prost y Lau-
da consiguieron tres victorias, dos se-
gundos y dos terceros puestos.

Los laureles para el piloto francés
son ya un hecho y el titulo de construe-
tores debe caer en las redes del equipo
Marlboro-McLaren a poco que las co-
sas funcionen de forma normal.

Angel Marco

Los gquince cambies

Jll Nueva estructura deformable en el
morro [E] Nuevas tomas de sire para la re-
frigeracion de los frenos [KJ Ordenador
que calcula cudnta gasolina queda en el
deposito y lo indica por medio de un pe-
quedio visor [[]} Nueva central electrénica
Bosch [fJl Los flancos son més cortos por-
que los radiadores se han desplazado ha-
cia atrds ] Nueva suspensién trasera con
brazo de empuje que va unido a la parte
superior del amortignador fll Nuevo
trisingnio superior Brazo inferior gue
regula la convergencia [l Las suspensio-
nes van ahora fijadas directamente & la
carcasa del cambio de marchas [[[i] En es-
te punto ¢l afto pasado iba situada una to-
ms de nire para la turbina [[f] Paredes la-
terales gqwe bordean las ruedas posteriores
KB Paredes sitmadas en la zona de las sus-

ones para mejorar el flnjo de aire

Derivas del alerén trasero mas gran-
des y altas Los puntos de atagque pa-
ra ¢l soporte del alerén van incorporados
directamente @ la carcasa del cambio
La carroceria €5 mis estrecha en la parie
posterior con respecto a la utilizada en el
coche del afio pasado
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Respete
las senales.

’ Sea precavido en ruta.
Impongase la norma de utilizar Repsol.
Sera la sefial de que sabe lo que se hace.
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escape huecas refrigeradas por sodio.

81 quiere que, desde ahora, todo le ruede bien, la
eleccion estd en sus manos. Con la nueva gama,
Pougeot, 505, llegan las alternativas mas brillan-
tes de su categoria, sengiblemente perfeccionadas.

Pars empezar, nueva imagen.

Nuevos protectores laterales. Defensas mas
envolventes. Nuevo spoiler delantero. Parte tra-
sera —lo que m4as van a admirar los demés
conductores— mas moderna y estilizada.

Nuevos motores. Con mAas potencia y flexibili-
dad Hasta 180 cv. Hasta 210 Km/h.

La mecanica ha sido desarrollada hasta el limite
de la tecnologia mas avanzada.

Los apasionados de las altas prestaciones
encontraran poderosas razenes de satisfaccion:
Inyeccion slectronica. Diferencial de desliza-
miento limitado (autoblocante). Culata de alea-
cién ligera. Arbol de levas en cabeza y valvulas de

En las versiones con Turbo Diesel, un Turbo-
compresor le impulsa a velocidades impensables
hace sélo unos pocos anos. Una tecnologia de
auténtico lyjo. Y sin renunciar a una economia de.
auténtico utilitario, gracias a la 8% wvelocidad en
toda la gama. Desde 5,8 1. a 1os 100 Kms.

En el interior, el gran cambio.

Un equipamiento abrumador, y opciones que
rozan la ciencia-ficcion. De entrada, mando a
distancia. ¥ en marcha, direccién asistida, eleva-
lunas eléctricos, y cerraduras centralizadas.

8i atin quiere llegar mas lgjos en confort, puede
elegir cambio sutomatico y aire acondicionado.

La informatica a bordo brilla por su funciona-
lidad. Paralos méas exigentes, sintetizadorverbal y
regulador de velocidad opeional.

Ahora, analice la competencia. Haga numerosy
medite su eleccion. Egta va a ser su gran eleceion.

4 PEUGEOT TALBOT FUERZA DINAMICA

“‘ o= CEPSA Lubricantes remmendados .
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TIMO SALONEN

FINLANDE
VOLADOR

'l «linea de la buena
I“ vida» mas que no-

{1 table, cara de nifio
Lt 2
' | f sobre la que desta-

[113 bien alimentado
||] | can unas grandes

TPl De estatura algo
$illitih  inferior a la media
} i[|' nérdica, con una

A
1L
il
J

LLLAL LI

|
j {i] fr1.,'IJI"|| [ gafas que le otor-
oL iR

!!. ! gan cierto aspecto
v de intelectual, Ti-
mo Salonen no €5
el arquetipo ideal
que todos tenemos
de un piloto de moda. Sin embargo, es
el flamante campeén del mundo de ral-
lyes de 1985. _

Nacido en Helsinki el 8 de octubre de
1951, su infancia transcurrid, sin em-
barge, en la ciudad de Riihimaki, a
unos setenta kilémetros al norte de la
capital finlandesa. El joven Timo pron-
to empezé a estar interesado en todo
aquello que poseyese un motor y cua-
tro ruedas: «En los meses de inwg:mo
—recuerda— solia acompafiar a mi pa-
dre a practicar la pesca mediante la rea-
lizacidén de un agujero en la superficie
helada de un lago cercano a nuestra ca-

."

- w

i e - ,._,-\_"
l:..r #.:q
- .rg

sa. Mientras €l pescaba me dejaba con-
ducir su propio coche sobre la superfi-
cie del lago. Yo tenfa sdlo siete afios.»
Con la ayuda de su compafiero de es-
tudios, Jaako Markkula, Timo consi-
guié participar en su primer rallye al
volante de un vetusto Datsun 1600
88S..., sin permiso de conducir y sin
que lo supieran en su casa. Tras una se-
rie de resultados prometedores, v ya
con la ayuda de su padre, Timo cc_msi—
guié en 1974 participar en su primer
Rallye de los 1000 Lagos, algo suma-
mente importante y trascendental para
cualquier piloto finlandés, acabando fi-
nalmente en vigésimo segunda posicién
con un Mazda 1300. No obstante, «tras
comprar a mi padre el garaje Datsun
que posefa y ante la falta de un vehicu-
lo competitivo, mi actividad deportiva
fue reduciéndose hasta llegar a pensar
en dejar la competicion».
Afortunadamente poco después le
llegaba la oferta del importador Dat-
sun de disputar la clasica finlandesa al
volante de un Violet oficial con Mark-
ku Alen v Hannu Valtaharju como
compafieros de equipo: «El cambio fue
realmente notable —dice—. Ya no ha-
bfa que ocuparse de buscar patrocina-

ICHEUN

dores o de los neumdticos ni de la ga-
solina necesaria para la prueba.» Al fi-
nal, un sexto puesto absoluto tras la re-
tirada por accidente de sus dos compa-
fieros empezd a crearle fama de piloto
rapido y seguro.

Repasando su historial deportivo hay
que detenerse por fuerza en el afio
1977, Daniele Audetto, director depor-
tivo de Fiat por aquel entonces, estaba
a Ia blisqueda de un piloto finlandés
para respaldar a Markku Alen y no tar-
d6 mucho en fijarse en el nuevo valor:
«(racias a Autonovo, el importador
Fiat en mi pafs, obtuve un pequefio
programa con un Fiat 131 Abarth.»
Una primera posicién en un rallye lo-
cal y la segunda plaza en el 1000 Lagos
fue suficiente para integrarlo en el equi-
po oficial Fiat-Alitalia. Ello, ademas,
le brindé la oportunidad de correr al la-
do de uno de sus idolos de la infancia,
Timo Makinen: «Mi madre poseia un
pequefio quiosco de venta. de periodi-

cos —comenta— y yo la acompafiaba
por las mafianas esperando la llegada
del hombre encargado de la distribu-
cién, que acostumbraba a detener su
vehiculo, un Austin Healey tres mil, ti-
rando del freno de mano en un amago
de semitrompo.»

Su primera salida al extranjero, al
Criterium de Quebec, la saldd con su
primera victoria en el Campeonato del
Mundo: «Aquello de llegar en mi pri-
mera salida y vencer fue algo indescrip-
tible.» Ello le valié la posibilidad de re-
petir programa al afio signiente, vol-

viendo a quedar segundo en los 1000
Lagos tras Allen: «Sin embargo —re-
cuerda—, no continué con Fiat, pues
entonces yo ocupaba el papel de tercer
piloto y con hombres de Ia talla de Alen
o Rohrl dificilmente hubiese progre-
sado.» . e E

Fue entonces ¢cuando Datsun contac-
td con €I, iniciando una relacién que se
prolc_mgaria durante seis afios. Fue
tamlgxén la entrada en escena de Seppo
Harjanne como copiloto y voz de Ti-
mo Salonen, que por aquel entonces
apenas hablaba inglés, obrando como
un perfecto relaciones ptiblicas de su
piloto. Con vehiculos poco competiti-
vos fue autor de clasificaciones que
pueden catalogarse de increfbles, como
su victoria en el Rallye de Nueva Ze-
landa de 1980, por deiante de Rohrl,

Disponiendo cada afio de vehiculos
claramente menos competitivos, la con-
tinuidad del tindem Salonen-Datsun
era un misterio: «Cada afio se me pro-
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Timo salonen es feliz cuando gana
En Argentina volvid locos a todos los «tuercas»

metia un vehiculo mejor que el del afio
anterior —dice—, mientras que, por
otra parte, ninguna marca me expresa-
ba su deseo de contar con mi colabora-
cién.» Timo, sin duda, conoce como
pocos pilotos esa filosofia o manera de
trabajar de los equipos japoneses: «El
principal problema de trabajar con Nis-
san —afirma— es que no conocian ni
entendian los rallyes europeos. Para
ellos solo existian los rallyes de largas
distancias, donde la dureza prima so-
bre 1a velocidad.»

A los resultados cada vez menos es-
peranzadores, el pasado afio vino a su-
marse una antigua lesién en la espalda
que mantuvo a Timo Salonen alejado
durante un tiempo de los rallyes, impi-
diéndole incluso participar en la prue-
ba finlandesa. Durante este periodo fue

Fl piloto finlandés ha sido fiel a Nissan

s

——

Durante seis afios, Salonen estuvo a los mandos de un coche japonés

contactado por Jean Todt para respal-
dar a Ari Vatanen en el equipo Peugeot
y sdlo hubo que ver la actuacién de Ti-
mo en el pasado RAC Rally para darse
cuenta de que era su revilida para la
entrada en Peugeot. Timo admite en-
contrarse plenamente a gusto en el
equipo francés: «Me encuentro perfec-
tamente integrado —afirma—. Jean
Todt es un perfecto director de equipo,
que conoce a la perfeccion su cargo, sa-
be lo que quiere y ¢cOmo conseguirlo.»

Fumador empedernido, que obligb a
los técnicos de Peugeot a instalarle un
encendedor y un cenicero en su vehicu-
lo, reconoce los peligros de los nuevos
Férmula 1 de la carretera: «Me gusta
explotar a fondo las posibilidades de un
vehiculo. Sdlo se trata de saber cudndo
es necesario levantar el pie.» Gran

amante de la vida familiar junto a su
esposa y su hija Sanna, vivo retrato de
su padre, Timo se ha visto obligado a
realizar ejercicios de musculatura para
poder soportar la dureza de la direccién
de su Peugeot junto a sus practicas ha-
bituales de vela y windsurfing, Aunque
‘en Espaiia todavia no hemos tenido
oportunidad de disfrutar de su conduc-
cién, dice haber viajado con su familia
en coche hasta Espafia, llegando a la
Costa del Sol, a Torremolinos. Deseo-
so de pasar en 1986 mas tiempo con su
familia, al final de la conferencia Peu-
geot en San Remo, sin embargo, reco-
nocia: «Soy un gran trabajador y no
dudo de que me tienen previsto un buen
programa.» Seguro que Jean Todt se lo
prepara.

Texto y fotos: Esteban Delgado
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BOSCH ha desarrollado una
nueva Bateria Sin Mantenimiento
que es pura potencia.

Una Bateria de nueva tecnologia
gue est4 muy por encima de otras.
Su aleacion especial de plomo-
calcio y antimonio proporciona mas
potencia y seguridad de arranque,

alin con frio muy intenso.

MNusva Tecnologia

P radguar sl

e instiaiar

La nueva Bateria BOSCH se
mantiene a pleno rendimiento
durante kilémetros y kildmetros
sin necesidad de tocarla.
No necesita mantenimiento por mucho
tiempo gue pase. Bateria Bosch.
Potencia sin Mantenimiento.

BOSCH

Asi de seguro.

baill]

ON el aplastante triunfo del
principe Al Hajri y el Pors-
che 961 4 X 4 ha finalizado en
El Cairo el Rallye Faraones.
Que el pasado afio ya reunié un im-
portante plantel de inscritos y que pa-

ra este afio contaba con la presencia

exclusiva de los Porsche-Rothmans
que el 1 de enero iniciaran el Dakar.

Lamentablemente, el equipo alem#n

N.”!‘!J":I”"!_DEPORTE

- PORSCHE,COMO
ESTABA PREVISTO

ha side el vinico con algunas posibili-
dades, ya que a dltima hora, ni La-
da-Poch, Mitsubishi, Range Rover o
Mercedes se han atrevido a participar
directamente y sélo lo han hecho por
medio de pilotos mas o menos priva-
dos. Curiosamente, el segundo equi-
po verdaderamente oficial ha sido el
espafiol Nissan-Motor Ibérica, que ha
MSCrito a sus cuatro equipos, buscan-
do una repeticién del éxito de Miguel
Prieto en el Rallye de Tinez,

En la categoria de camiones ha
acurrido algo por el estilo, ya que el

equipo Pegaso, con dos vehiculos, se
ba encontrado a ia hora de la verdad
pré_cticamente sin rivales, lo que no
quita en absoluto mérito al gran
triunfo de Carlos del Val, v el segun-
do puesto de Bezemer, con un vehi-
culo de la misma marca espaiiola.

El abandono a causa de un incen-
dio de Ickx el primer dia de carrera
constituyd una verdadera sorpresa,
recayendo en ¢! segundo piloto del
equipo, ¢l aristdcrata Sarel Al Hajri,
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LOS SUCESORES DE ALEJASDRO MAGNO

@ Hace 60 afios, la colaboracién hispano-francesa aplasté a Abd El-Krim

INFORME |
® Alejandro Magno fundé el mayor imperio conocido en la antigliedad. Sus
 sucesores lo atomizaron en dos siglos de guerras que concluyeron con la

hegemonia de Roma. Un periodo fundamental de la historia: el helenismo

® Fn 1539 desembarcé en la peninsula de Florida Hernando de Soto. Busg:apa la

- gloria, el poder, la fortuna y la aventura. Cuatro afios de andanzas, sufrimientos
y luchas le llevaron por las inexploradas tierras de un tercio de los Estados
Unidos. Soto tinicamente hallé su tumba y sélo la mitad de sus seguidores pudo

regresar
Y TAMBIEN EN ESTE NUMERO

® CRONICON DE LA VILLA'Y Por José Luis de la Granja ® AHMED ZOGU, REY DE ALBANIA
CORTE ' ' ® GRABADOS Y PASQUINES .~ Por Julio Gil Pecharroman
Por Luis Peir6 SATIRICOS CONTRA LOS ® EGIPTO FARAONICO E ISLAMICO
® EL DRAMA DE ALICANTE JESUITAS Por David Solar
‘Por Juan Garcfa Duran Por Gregorio Bartolomé ® MOCHIAS
® LA LUCHA POR LA AUTONOMIA @ OMAR BEN HAFSUN Por Narciso Santos Yanguas
VASCA EN LA Il REPUBLICA Por Luis Barcia Merayo :
A LA VENTA EN SU QUIOSCO

Una vez mas la
politica ha vencido
al deporte y van ya
no sé sabe cudntas.
La mayoria de los
paises europeos se
han unido al boi-
cot del Gran Pre-
| mio de Sudéfrica

i por el ahorcamien-
to de un hombre
que matd a un po-
licia. Las carreras
no han salido in-
demnes y podemos decir que con la de-
cisién tomada éste ha sido probable-
mente la Gltima prueba que se celebre
en suelo africano.

El ambiénte durante todo el fin de se-
mana ya era de lo mas extrafio debido
a que una vez proclamado Prost cam-
peén del mundo la mayoria de la Pren-
sa no habia acudido a Kyalami. Algu-
nos equipos como Renault, Ligier y
Ram tampoco lo habian hecho pero
mas basados en una razén de indole
econdmica que politica. Los entrena-

I “‘f-’m

! |Ifi;l;!I|l_ _ '

mientos dejaron bien claro que la carre-
ra deberia ser una lucha exclusiva en-
tre los Williams y los Brabham contan-
do como reservas los McLaren. El j jue-
ves fue Rosberg qu1en marcd el mejor
tiempo y al dia siguiente su compafiero
de equipo Nigel Mansell. En ambas
ocasiones Nelson Piquet se habia inter-
calado entre los Williams dando mues-
tras evidentes de que sus neurnaticos es-
taban progresando a marchas forzadas.
En Ferrari las cosas andaban de mal en
peor y en McLaren se encontraban con
muchos problemas en las centrales elec-
trénicas que rigen el comportamiento
del motor por la altura. Este seria un
factor decisivo mds tarde en la carrera.

Antes de salir Alan Jones declaraba
que no tomaria parte en el Gran Pre-
mio debido al «apartheid» y asi la
parrilla quedaba reducida a tan sélo
veinte coches; menos quedarian luego.
Aprovechando su posicién, Mansell to-
mo la cabeza nada mas encenderse la
luz verde. Tras €l Rosberg intentaba no
perder contacto pero le seguian muy
cerca Piquet y los dos Lotus con De

Angelis por delante de Senna. En me-
dio del pelotén, Lauda; un poco mis
rezagado, Prost iniciaba la remontada
hacia posiciones mas acordes con su ca-
tegoria. Pronto comenzaria la debacle.
Surer entraba en los boxes cuando Ia
carrera practicamente no habia hecho
mAas que comenzar con una valvula de
su motor pisada. Como si fuera un es-
pejismo una vuelta més tarde lo hacia
su compailero de equipo Piquet y jpor
la misma razén! Las esperanzas de los
hombres de Pirelli se desvanecian por
completo. Habian disefiado un nuevo
compuesto de goma que en su debut en
Brans Hatch ya habia dado muestras de
ser muy competitivo, pero que ademis
era el ideal para trazados superripidos
como éste. No terminarian ahi los
abandonos de gente de cabeza, ya que
Alboreto dejaba también la prueba por
una rotura en el turbo. Los 1.700 me-
tros de Kyalami estaban haciendo es-
tragos entre las mecanicas sobrealimen-
tadas, que por razén de altura venia au-
mentada la presion atmosférica, Al ver
entrar en boxes a Alboreto, Senna se
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frotaba las manos. Sélo con terminar
daria un gran paso hacia el subtitulo
pero su motor tampoco quiso aguantar
mucho mi4s v cuando marchaba en
cuarta posicion tuvo que ceder su pues-
to a Lauda.

La cabeza seguia en poder de Nigell
Mansell que luchaba con Rosberg co-
mo si no fuesen compaficros de equi-

po. El finlandés se emparejd al lider en

el final de recta pero Mansell aguantd
el envite mandando fuera a Rosberg.
Este incidente le costaria perder tres
puestos para situarse quinto. Ahora, si-
guiendo al lider se encontraban los dos

McLaren. Lauda no podia resistir el rit-
mo de Prost y le permitié que le ade-
lantase en el mismo sitio donde se ha-
bia salido Rosberg. Este ya habia caza-
do a De Angelis v era cuarto. Se cum-
plia el vigésimo' giro y tan soélo resta-
ban diez coches en carrera, siendo pri-
mero Mansell. seguido de Prost, Lau-
da, Rosberg, De Angelis v Brundle a
los que acompafiaban los dos Arrows,
Johanson y Martini. )

La cabeza ya no era monopolio de
Mansell, porgue Prost rodaba a tan s6-
lo un segundo de él. Ambos guardaban
la distancia, intentando no arriesgar

-mas de lo necesario. El baile de los neu-

maticos lo inauguraria Rosberg. En tan
s6lo nueve segundos le sustituirian las
cuatro ruedas pero tras él Johanson
marcaria un nuevo récord al hacerlo en
tan solo siete. Prost ya estaba a la cola
de Mansell pero daba muestras de no
poder pasar al britdnico. Cuando ése se
cansd de tenerle tan cerca dio un poco
mas de presion al turbo y gané los me-
1ros necesarios para rodar un poco mas
tranquilo. A muy poca distancia Lau-
da no perdia detalle y decidia entrar el
premio de los tres a cambiar ruedas. El
tiempo transcurre y la delantera dere-

KYALAMI,
EN BREVE

® Después de cuatro afios sin Gran
Premio de Espaifia de Formula 1,
ahora hay dos ciudades que se dispu-
tan la carrera: Jerez y Barcelona. Es-
ta tiltima tiene el dinero para hacerla,
pero no le encaja ni la fecha que en
principio le han adjudicado a la prue-
ba espafiola —6 de abril— ni tiene
muy clarc qué modificaciones va a in-
troducir en el trazado de Mentjuich
para adaptarlo a los actuales mono-
plazas de Férmula 1. Jerez, por su
parte, deberia trabajar deprisa para
terminar su gcircuito permanente. En
Jerez, Ia fecha seria lo de menos —en
esa zona hace siempre buen tiempo—
y si las bodegas se dan cuenta de la
importancia que tiene una manifesta-
cidn de este tipo el dinero tampoco
deberia faltar. En cambio, deberia
trabajar de firme este invierno para
terminar el circuito.

@ Existe gran expectacion por saber
quién sera el compafiero de Elio de
Angelis en el equipo Brabham. Cuan-
do ya se daba como seguro Riccardo
Patresse, ha saltado el rumor de que

podrizn ser René Arnoux o Niki Lan-
da quienes ocupardn ¢l puesto.

e En Lotus, Ayrton Senna da Silva
sigue presionando para que sea su
compatriota Mauricio Gugelmin
guien conduzca ¢l segundo coche del
equipo. Gugelmin ha panado el cam-
peonato britanico de Férmula 3, el
mismo que dio acceso a la Férmula 1
a su protector. 2% =

@ Si finalmente fuera Gugelmin el
escogido, Derek Warwick deberia
buscarse un eguipo mas afanosamen-
te de como lo estd haciendo hasta
ahora. Senna teme que su experiencia
y su nacionalidad britdnica pueda pri-
varle de parte de la atencién de los
hombres de Leotus.

@ Niki Lauda declaré en Kyalami
que estaba estudiando seriamente la
oferta de Bernnie Ecclestone para la
proxima temporada. Cuando regrese
a Ibiza se lo planteard a su mujer,
Marlene. Como Lauda no puede tra-
bajar por ameor al arte, la cantidad
que percibird por una sola tempora-
da oscila entre los tres y medio y cua-
tro millones de délares, que se pue-
den ver ampliados en cerca de uno
mds si el patrocinador Olivetti acepta
la propuesta del austriaco para com-

prar los derechos de su famosa gorra.
® Ecclestone también confirmd su
interés por la celebracién del Gran
Premio de Espafia er Barcelona. Las
razones son muy simples: proximidad
geografica de Francia ¢ Italia, que le
asegurarian una asistencia de mas de
100,000 espectadores por carrera, la
firma de un conirato por cinco o sie-
te afios que ligaria al RACE con él,

forzandolo de esta manera a la deter-

minacion del famoso circuito de Ca-
talufia.

® Derek Warwick, como buen brita-
nico, «pasa» del racismo y se encon-
traba en Kyalami como comentarista
de Ia TV sudafricana.

# Tan sélo dos televisiones europeas
transmitieron el gran premio, la aus-
trinca y la Tele-Montecarlo. De la pri-
mera ya se sabe su amor potr Lauda,
pero la segunda aprovechd el fallo de
la RAI para quedarse con todos los
patrocinadores habituales de las
transmisiones en Italia y hacer el ma-
yor negocio del afio.

& Philip Steiff cambio los mandos de
Ligier por los de un Tyrrell haciendo
caso omiso a la peticidn de su minis-
tro de Deportes de no participar, pero
termind la carrera contra las vallas.

GILERA RV-200

EL PESO PLUMA CON GARRA,
QUE VIENE DE EUROPA

MOTOR CITY

Concesionario en Madrid

C/ Lépez de Hoyos, 82. Tel. 261 83 40
C/ Bravo Murillo, 61. Tel. 263 30 94
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estd al acecho ya que jugandose todo
habia montado un tren. superblando,
para enmendar su error de final de rec-
ta. El siguiente en entrar es Prost y co-
mo si el nerviosismo se hubiese apode-
rado de los mecanicos de McLaren es-
ta vez es la rueda trasera izquierda la
que no entra bien, Este fallo le cuesta
dieciocho segundos y la segunda plaza
en favor de Lauda. En vista de los erro-
res de sus perseguidores, desde boxes
Frank Williams manda entrar a Man-
sell o por neumdticos y realizan el cam-
bio en tan sélo once segundos. En ese
mismo nsiante Lauda entra con el mo-

tor roto y con cara de pocos amigos.

Rosberg profugonizd un continno lh;l.l-l;.l.;l_ﬁ;[i.ll.h'r.l.!ll
Lauda, que llegd a ir segundo, rompid ¢ motor de McLaren

]-_.ns Ferrari nunca padieron competir por la victoria
Stefan Johansson consiguid finalmente el cuarto pussio

cha se _ni_ega a entrar. La eternidad du-
ra diecisiete segundos y ahora Rosberg

Prost liegé a Inchar con Mansell, antes de ser adelantade por Rosberg
El campedn-85 se quedd sin gasolina y cruzé la meta empujando su coche

En estas carreras, se estd jugando un
contrato de cuatro millones de délares
para el aflo préximo con Brabham.

_ Se han cumplido 40 vueltas y las po-
siciones estan asi; Mansell, Prost, Ros-
berg un poco més distanciado, De An-
gelis, Johanson y Boutsen. La cabeza
es de nuevo un hervidero porque Man-
sell y Prost estdn separados tan sélo
por décimas. E! tercero en discordia
vuelve a los boxes a por otro juego de
neumaticos superblandos que aguanten
a todo tren las 25 vueltas que restan. A
su regreso a la pista marca la vuelta ra-
pida a una media_de 217 kil6éme-
tros/hora.

El Gran Premio entra en lastiltimas
diez vueltas, aprovechindose Mansell

de los doblajes para deshacerse del pe-
gajoso Prost. A éste le indican desde su
box sobre todo la distancia respecto a
Rosberg, que habia desencadenado un
ataque a fondo. El francés ademés con-
sultaba su computador de a bordo dén-
dose cuenta de que estaba justo de
combustible. Rosberg no perdonaba a
Prost ¥ aunque sélo quedaban cuatro
vueltas intentaba lo mismo con Man-
sell, Lograba una nueva vuelta rapida’
perc se tenfa que conformar con la se-
gunda plaza cediendo un merecido
triunfo a Mansell, que de esta forma lo-
graha_la segunda victoria de su vida y
ademas conseciitiva. Prost por su par-
te lenia que cruzar la meta empujando
materialmente el coche con el cuerpo
desde el cockpit pero acababa tercero
aungue no quiso subir al podio. La vni-
ca batalla que se debia librar en Suds-
frica, la del titulo de constructores,
quedaba igual que al principio.

Texto y fotos: Eduardo de Aysa

I
5 Nigel Mansell 77 Nelson Piguet
Williams-Honda Brabham-BMW
- Kggz-sﬁs 1-02-490
Rosherg 12 Ayrion Senna
1-02-504 1
B Marc Surer 11 Elo de Angelis
Hrabham-BMW Lotus-Renault
1-04-088 1-(4-129
19 Feo Fabl 1 Nild Lagda
Toleman-Hart McLaren TAG
1-04-215 © o 104-823
2 Aluin Prost 18 Thiesry Boutsen
McLaren-TAG Arrows-BMW
104-376 1-04-518
71 Gersrd Berger - 22 Riveaniio Patrese
Atrows-BMW Alfa Romeo
1-04-780 1-04-948
0 Plercario Ghinzani 23 Eddie Cheever
Toleman-Hart Alfa Romeo
1-05-114 1-05-260
1 Michele A 28 Stefan Jobansson
Ferrari
1-05-268 1-05-388
3 Martin Brundle . 33 Alun Jones
. Tyrrell-Renauit Beatrice-Hart
1-05-649 - 1-05-731
Philippe Streif MPierdnigi Martini
Tyrrell-Renauli Minardi-MM
1-06-205 *1-08-658
24 Huub Rothengatier
Oselia-A, Romeo
1-09-873

1, Mansell (Williams-Honda); 2, Rosberg (Wi-
liams-Honda), a 7-572; 3, Prost (McLaren-TAG),
a 1 vuelta; 4, Johansson (Ferrari), & 1 vuelta; 5, Ber
ger (Atrows-BMW), a | vuelta; 6, Boutsen (Arrows-
gMW), a 1 vuelta; 7, Bromdle (Tyrrell-Renault), a

ASI VA EL MUNDIAL
Pllolos

1, Alsin Prost (76); 2, Michele Alboreto (53); 3,
Ayrton Senma (38); 4, Flio de Angelin (33); 5, Keke
04); & gﬁmmfﬁ%ﬁuﬁi

; B, ; 9, 14 10,
wmhyylmrynoutsm(ll). 2

Marcas

1’Mdﬂlm-90puntos:2.l‘mi,so;3,m,
71; 4, Williams, 62; 5, Brabam, Renanlt
16; 7, Ligler y Arrows, 13; 9, 't‘m-jfgf’
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ta temporada, Brancatelli marcé el
mejor tiempo en los entrenamientos
cronometrados, seguido muy de cer-
ca por los Rover y arropado por el
Volvo conducido por Dieudonne y
Muller, que marcaron el cuarto me-
jor tiempo. La salida lanzada se
efectud sin ningfin problema y Bran-
catelli mantuvo la c¢abeza durante
las primeras vueltas, hasta que Wal-
kinshaw se le impuso. La prueba es-
tuvo dominada de principio a fin
por estos.dos equipos, que intercam-
biaron posiciones varias véces a lo
largo de las 152 vueltas que se die-
ron &l circuito. |
Al final fueron Tom Walkinshaw
| ¥ Win Percy con Rover Vitesse los
| ganadores, merced a un fallo en los
plantieamientos de repostajes de ;
| Volvo, Entre los espaficles, el mejor
| resultado lo logréd Pérez Sala, que
| compartia en esta ocasion ¢l segun-
do BMW 635 CSi oficial, patrocina-
do en esta carrera por Campsa, con | |
w| ¢l piloto alemdn Dieter Quester, Un
merecido sexto puesto para este |
equipo, que solo podia mejorar su | |
posicion si alguno de los Roverolos |
Volvo rompiz, ya que han demos- |
trado ser las marcas sin rivales en es-
|| te campeonato. También un final de
temporada feliz para Jordi Ripollés, |
fue se ha alzado con la Division £, |
| _ Salvo Villots, con Volkswa%;n
.| Golf GTi, compartido con Van Da-

de Turismos. Ambas

marcas han sabido crear

| | los coches adecuados para este tipo

|| de prucbas, vebiculos resistentes v

| robustos ademés de rapidos. S%n c;la.—

| si tanques de carreras capaces de al-

| canzar los 270 kilémetros por hora,

qgue también en los 500 kilometros

del Jarama coparon los cuatro pri-
| meros puesios.

Como viene siendo habitual en es-

OVER y Voivo han domi-
nado este aiio el Buropeo

len, que logré entrar en quince de e |
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general y tercero de la Division II,
tras una buena carrera, el resto de
los espafioles no tuvieron suerte en
¢l Jarama. Emilic Zapico comenza-
ba con problemas en los entrena-
micntos, perdiendo una rueda. Lue-
g0, en carrera, un ionto incidente,

el interruptor de la bomba de gaso- |

lina que se desconectd inexplicable-
mente v le hizo perder tres vuelias,

v un togue en la direccién al inten- |

tar esquivar un coche cruzado, im-
pidieron que el BMW 635 CSi logra-
ra un bien puesto. Por su parte, Jo-
s& Angel Sasiambarrena, que en es-
1a ocasion formaba equipo con Rey-
ter, con uno de log tres Sierra XR4
Ti. de los tres oficiales de Ford que
corrieron en el Jarama, tampoco
pudo terminar Ia prueba. Una man-
guecia rota dejaba a Ford, casi a
punto de finalizar Ia carrera, sin el
unipo de sus coches que seguia. An-
tes, los otros dos Sierra se hablan
visto obligados a retirarse, uno con

. e ot Tl

maniuvo dursnte s |
Sttro-ho e gui
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problemas de turbo y el otro con el
motor roto ya que estos coches es- |
t4n ain en fase de experimentacion,
aunque segin declard a MOTOR16
Kldus Ludwig, «la experiencia de es-
te aﬁho con los gierra XR4 ha salido
mucao mejor de lo que esperiba-
mos. Al afio que vieng tendremos el
nuevo SR, que sin duda serd mucho
m#s competitivon.

Otro de los equipos espafioles que
habia levantado muchas expectati-
vas era el formado por Jesiis Diez y
Carlos Sainz, que para la ocasién
disponian de un Alfa Romeo GTV
alquilado. Carlos Sainz, que fue
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. BMW smbarrer Sier ripidos
BMW y Sasiumbarrens con Sierrs XR4 fuerom Jos esp;u”loles mis
l.tﬁ;;’ls\;a'll;:u l;umpna a’il:ahﬁ sextp, mientras que el Ford abandono casi al final de carrera

ta vez clasificarse en un buen puesto.

El balance final de esta carrera de
FEuroturismos, la unica importante que
este afio hemos podido contemplar los
espectadores espafioles, es positivo, ya
que ha quedado demostrado que la afi-
cion y los pilotos responden siempre
aue tienen oportunidad de participar o

1, Walkinshew-Percy (Rover Vilesse), a una me-
dia de 120,957, 2, Lindstrom-Braacatelli (Volvo
240 turbo), a 22 segundos. 3, Dievdonne-Muller
(Valvo 240 turba), a 31 segundos. 4, Allan-Hah-
ne (Rover Vitesse), a una vueita. 5, Ravaglia-Ce-
cotio (BMW 635 CSi), 2 una vuelta. 6, Pérez Sa-
la-Craester (BMW 635 CSi), a dos vueltas {...) 13,
Zaptco-Micangelll (BMW 635 C5i), a nueve vuel-
tas. 15, Van Dalen-Villota (VW Golf GTi), a 1€
vueltas. 19, Arins-Martin Cantere (VW Golf

_DEPORT E

:
ENTRE BASTIDORES

MILIO DE VILLOTA tuvo su
primera tanda de emociones el
viernes por la tarde. Cuando rodaba
a mas de ciento cuarenta kilémetros
por hora, antes de llegar a las eses de
Le Mans se levant6 el capé del motor
y fue a parar contra el parabrisas. Vi-
llota mantuvo la trayectoria de su
Golf Monroe y sin ver nada fue ca-
paz de trazar la curva sin fallo. [ Ven-
tajas de conocer el Jarama!

REAL MEN DONT'

OSE ANGEL SASIAMBARRE-
NA se quedd muy contento, pese
a la rotura de su coche y piensa correr
la temporada préxima a los mandos
de un Sierra Cosworth, un modelo
mas rapido que ¢l actual, ya que cuen-
ta con un verdadero motor de carre-
ras.

UIS PEREZ SALA, el piloto de
- Campsa, estuvo magistral a los
mandos de su BMW e hizo una exhi-
bicién de dominio y sangre fria en un
coche que no conocia. Su sexte lugar
era el caleulado por los hombres del
preparador Schaitzer en caso de no
haber roturas entre los Rover y Vol-

putari en la ciudad asiatica de Macao
a finales de noviembre y dijo que es-
taba dispuesto a correr la Férmula
3.000 el afio que viene. Campos quie-
re correr en la misma categoria que
Pérez Sala, porque cree que colabo-
rando conjuntamente es el mejor sis-
tema para’ que los dos puedan llegar
a la Férmula 1.

| | DRIVE VOLVO'S «

presenciar una carrera de categoria. GTi), a 15 vuchas. 23, Roiz Thiery-Esabe (VW |

| vo. Pérez Sala rodd como un reloj y

Sainz y Diez hicieron wn buen papel
Al final el viejo Alfa no aguantd el ritmo

quien tomo6 el volante en la primera mi-
tad de la carrera, no defraudé, c_le_mog-
trando que es tan buen piloto de circui-
tos como de rallyes. Jestis Diez, por su
parte, casi ni tuvo oportunidad de en-
trar en contacto con el vehiculo, ya que
cuando tan sélo habia dado dos vuel-
tas y media se vio obligado a retirarse
al romperse la transmisién del Alfa,
problema que segin Carlos Sainz apa-
reci6 cuando él estaba a punto de fina-
lizar su turno. ]
Cuatro Volkswagen Golf GTi, de los

_ habituales que siguen el Campeonato

de Espaiia, estaban también en la carre-
ra de resistencia luchando por la Divi-

mas. Al final, Arias g Mart]in Ca:g::io
quedarian segundos de su clase y deci-
monov%a:f:)s en la general; Ruiz Thiery-
Esabe v Romero-Miranda, que habiqn
hecho un magnifico papel en Estoril,
por diversos problemas no lograron es-

" M. ® Jastis Beneit
Fotos: A. J. Nieto

Golf GTi), a 19 vueitas. 24, Romero-Mirands
{VW Golf GTi), a 21 vueltas,

LA COPA DE BERNAL

m L vencedor de principio a fin de la
Copa Renault fue Bernal quien ya

quietado. La atencién durante las sie-
te primeras vueltas estuvo centrada en

la lucha por el tercer puesto',; entre °
Esabe y Moya hasta que este Gltimo

logré rebasar a su rival. En la prime-
ra vuelta, un accidente provocado por

Ramodn Rodriguez sentencio la carre- |

cia Vinuesa, seguido de Cu'g-illas vy Po-
Ii, y en Férmula Fiesta se impuso en

las dos mangas Lépez, seguido de |

Bastos y Saldafia. * 7

iSe ha demostrado !

En Neumaticos para Automoviles... 5
- POR SEGURIDAD - POR KILOME TRAJE - POR GAMA- FOR MAS AGARRE

i FIRESTONE llega mas lejos !
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OS bromistas adhesivos vistos en

las popas de los Rover y Volvo

eran de lo mas agresivo. Uno de los

Rover del equipo TWR lucia la si-

guiente leyenda en inglés: «Los hom-

bres de verdad no conducen Volvo»,

mientras que en el cristal posterior de

un Volvo turbo podia leerse: «Los

duefios de un turbo lo hacen con flu-
jo y presidn»,

OS técnicos de Televisién coloca-

TOD una camara en el coche Wal-

kinshaw-Percy para grabar las andan-

zas del Rover numero 1. Esas imége-

nes van a formar parte de un docu-

mental y tienen mas valor por cuanto
este coche fue el ganador.

piloto aleman que
acaba de ganar el ti-
tulo europeo de Fér-
mula 3.000, fue la
atraccioén del fin de
semana en el circui-
to del Jarama; su
pendiente de brillan-
te en la oreja iz-
quierda hizo verda-
deros estragos entre
las jovencitas que
pulularon por los
boxes.

OS directvos de Volvo mostraron

en todo momento su alegria por-

que la Federacién Internacional ha re-
conocido la legalidad de sus coches;
hasta unos dias antes de celebrarse la
carrera del Jarama existié una duda
sobre los datos de homologacién, ya
que el coche sueco lleva un sistema
para imyectar agua en el motor, muy
parecido al que emplean los Férmula
1, cuya utilidad no parece muy clara

en un coche de turismo.

en todas las vueltas mantuvo el ritmo
impuesto desde los boxes. Pese a no
estar acostumbrado a carreras tan lar-
gas no tuvo problemas fisicos y se ba-
jo del coche fresco y alegre.

L A agresividad en pista del francés

Schlesser v del espafiol Sasiam-
barrena dio algunos sustos; ef francés
golped sin piedad la trasera del Vol-
vo pilotado por Diendonne y Muller,
mientras que Sasiambarrena se des-
pist6 en una frenada, por lo que ma-
chacé el paragoipes posterior de Luis
Pérez Sala.

LFONSO GARCIA VINUESA
probé el BMW 635 CSi condu-
cido en carrera por Zapico y Mican-
geli nada més terminar la carrera. Vi-
nuesa dio siete vueltas al volante de
este monstruo y sus primeras impre-
siones fueron: «Es lo mismo que lle-
var un camién de carreras, la direc-
cidn es durisima y hay que tener unos
brazos de levantador de pesas para
mover ¢l volante con agilidad.»

DRIAN CAMPOS se desplazd
hasta el Jarama para ver a sus
compaiieros de la Formula 3. Adridn
anuncié su participacion en 1a final de
la Copa del Mundo de F-3 que se dis-

simple vista los mas curiosos
fueron los inventos utilizados

por muchos pilotos para refrigerarse
ellos mismos dentro del coche. Las
botellus de agua sujetas a las barras
de seguridad iban conectadas al cas-
co del piloto por medio de un tubo,

: . y bia marcado €l mejor tiempo en en- e HRISTIAN i 1 piloto aleman Bou-
sién 1, pero a ninguno de ellos les son Lo : ra para seis pilotos. mientras que ¢! piloto alemén Bou
' 1i6 la suerte y todos tuvieron proble- gmgﬁgsi{:;g:lgﬂnﬂl‘g si(:lesgﬁf: Lpa Férmula Nacional Ia gané Gar- .DANNER, el cher optd por pegarse esa misma bo-

tella al mono por medio de cinta
aisiante.

LA experiencia de Jesas Dfez y
Carlos Sainz a los mandos de un
Alfa Romeo bastante desvencijado ha
costado un millén de pesetas, la cifra
que se movi6 en todas las negociacio-
nes para conseguir un volante de cier-
ta categoria. Por cierto, que la desi-
lusién de Dicz fue doble; sélo pudo
rodar dos vueltas después de todo el
esfuerzo realizado.

L vencedor de la

carrera, Tom Wal-
kinshaw, sorprendié por
su fertaleza fisica. En
cuanto se quitaba el mo-
no daba la impresién de
ser uno de los mecanicos
forzudos y no el director
del equipo TWR, que
funciona con precisién
milimétrica. A su lado
esta Win Percy, su com-
pafiero de coche.
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PROYECTO
CATALAN

L éxito de la Baja Aragdn

y de los raids todoterre-

no ha animado a un animo-
50 grupo de organizadores
catalanes, agrupados bajo la

denominacién Univer-Diago-
nal, a proyeciar una intere-
sante carrera de este tipo,
que se celebrarfa en octubre
del afio proximo. El raid 4
Barres recorreria en cuatto
etapas las cuatro provincias
catalanas, con incursiones a
Francia y Aragén. En cuatro
etapas diarias se recorren

2.500 kilémetros, siempre
fuera de las carreteras. La
inscripcién esté abierta a mo-
tocicletas y camiones (y na-
turalmente coches) y se re-
partirin més de once millo-
nes y medio de pesetas en
premios, Se espera que en los
proximos meses vayan cono-
ciéndose mas detailes de esta
interesante iniciativa, que
ahora se encuentra en la di-

correria en las dos catego-
rias: en 250, con la }J con
motor Rotax, y en «su» ca-
tegoria, con la JJ con motor
Autisa. Por el momento, lo
unico cierto es que Aspar ha
renovado el contrato con
uno de sus patrocinadores:
los cascos suizos Kiwi,

ESCRIBE ZANINI :
nifica dureza y kilometraje superior, y competencia de= 3

| LA decisiéon de no participar en o
‘ rallve de Astunas por no con-

tar con un presupuesto adecuado
me han. hecho recapacitar sobre

sitan de revision en el mundo de los

- rallyes. o . 5
" El an4lisis de la prusba y su difi-
- eultad y, por tanto, 1a.confeccidn de

" un presupuesto para poder superar-
- le, empezaba por su carécter de-eu-
" ropeo. Como piloto seuropeon» -sig-

allende de nuestras fronteras, _

" una prueba europea sin [0$ recursos Necasarios, decidi re-
tirarme a Viladrau. - T T Sl

Ahora analizaremos la parte contraria. Un: rallye se ha-

ce acreedor de la categoria europea por una politica ade-

: ¢uada; |éase regatos, cenas, conciertos, etcétera...
borracheras también; sefioritas de compafiia, no lo 8.

“la inscripcion es desviada, con lo que gueda reducida en

calidad. §i, ademds, no se hace una adecuaqa politica de
- captacién, seguramente es porque las abuelitas de turno
. les han dicho a los viejecitos, que son los més altos, los

. que finalmente, a la hora de la salida, como en el.caso
" dal dltimo Principe de Asturias, sélo cuarenta y seis ve-

razones es mas que posible

ungs puntos importantes que nece- -

-~ Por mi parte, al ver la imposibilidad de enfrentarme a -

¢ Los recursos que se deben de canalizar para potenciar . .

més guapos, los mds discotequeros, etcétera, y resulta -

‘hiculos, y de ellos seis de relleno, tomaron la salida. - ruedas. .. e

ficil fase de biisqueda de pa-
trocinadores.

ASPAR
QUIERE
UNA 259

ORGE Martinez «Aspar»
aspira desde hace afios a
correr en 250, cosa que en
Derbi no le permiten.
Por otra parte, en JJ
tienen una 250 y otra 80
para un solo piloto,
Cardias. Por estas dos

que Aspar se pase al equipo
1J el afio préximo, donde

Resumiendo, lo de la prueba europea queda reducido
a la realizacién de una prueba da campeconato regional,

- delante de una estupenda aficion de campeonato del

mundo: Y digo yo, olga que dinero para una prueba re-

- giona sf tenfa; y coche también: el Ferrari 260 CV «red
colours. . o e )

Para gl futuro habria que estudiar medidas gue obliga-

ran a los organizadores a respetar los compromises con-

- trafdos respecto ol nivel de sus pruebas. Y quando me re-

fiero a compromisos me refiero al econdémico, organiza-

* tivo, seguridad, calidad, selectividad, promocién, etcéte-

*ra. Si no tienen duros, pues, igual que los pilotos, ja casa!

‘N otro orden de cosas, la victoria de Guillermo Barre-
ras sobre Servi4, le devuelve de nuevo el protago-
nismo, en este carmpeonato, que, como habla ocurrido
en el de asfalto, a media temporada, los respectivos lide-

“ - res habian sufrido tropezones que hacfan peligrar sus
.- posibilidades. - - REEAE BN R -
.~ Ya desde el primer tramo se imponia el Renault, a pe-

: sar de no querer arrancar por la mafiana (operacion «con-

‘- troladar gracias a «dormir» encim_a de d_pnde se encon-
". traba estacionado el R-B). - - s = g

En esta ocasi6n, el apartado Jeep estaba muy.compe-
tido y la pelea entre el Nissan de Prieto v el Suzuki de Mu-
. floz era muy interesante, hasta que el contrapitoto de Mu-

:" Aoz se colocaba por adelantado y, al pretender arreglar-

- |p, era descubierto por los sefioritos del equipo Ni_ssan,l
que por poco se lo comen. o s el
.. Hay que resaltar que en esta ocasién el aguipo feme-

nino defraudaban a la aﬁcién y terminaban sgpre _Iag’r
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CHEEVER EL BELLO

O todo van a ser alegrias para el nuevo campedn
del mundo, el francés Alain Prost. Hace pocas se-
manas, se procedioé a la eleccion de Mister Formnla 1
en la que resulté elegido Eddie Cheever, con 139 pun-
tos (aplastante mayoria). Tras el gnapo italiano-nor-
teamericano, se clasificé Stefan Johanssom, con 56
puntos, y en tercera posicién Piercarlo Ghinzani., En
lo que Prost se refiere, no se comi6é una rosca que di-
ria un ecastizo, lo cual tampoco tiene nada de particu-
lar si nos fijamos detenidamente en su cara de ratén.

Copa Alpine

PAREJA,
QUINTO EN
VALLELUNGA

JESUS Pareja queria ter-
minar la Copa de Euro-
pa Alpine-Renauit subido
en el podium, pero no ha
podido ser. En el circuito
italiano de Vallelunga la ca-
ja de cambio del Alpine-Re-
nault Turbo se interpuso en-
tre Pareja v la victoria, Pe-
se a sus problemas, el piloto
madrilefio del equipo Duca-
dos-Hola consiguié termi-
nar en un magnifico quinto
puesto. Al final de la carre-
ra Jesiis Pareja estaba alegre
y triste al mismo tiempo.

«Me quedé sin segunda des-
de el principio, y después tu-
ve también problemas con la
tercera. En la parte lenta de
Vallelunga perdia muchisi-
mo, pero en las zonas rapi-
das iba tan fuerte como los
mejores. Fue una lastima,
porque el coche iba bien y
podia haber hecho un gran
resultado.» E) mejor en los
entrenamientos fue el argen-
tino Larrauri, mientras que
Pareja tuvo que conformar-
se con el séptimo puesto, a
menos de un segundo del
primero, por culpa de los
problemas que después se
reprodujeron en carrera. En
la parrilla de salida estaban
también Gouhier, Lam-
mers, Sigala y, como debu-
tante, Giovanna Amati, la
conductora italiana de Fér-
mula 3.

L Il Rallye Internacional
Valeo, puntuable para
el Campeonato de Espafia
de Rallyes, se celebrars los
proximos dfas 16 y 17 de
noviembre: su recorndo es-
tard siempre dentro de la
provincia de Madrnd vy tanto
ta salida como el parque de
trabajo estardn situados de-
lante del Santiago Berna-
béu E| recorndo total de
Rallye Valeo serd de 837 ki-
lémetros con 224 kiléme-
tros de velocidad pura re-
partidos en 19 tramos
ITROEN HISPANIA aiin
no ha tomado una de-
cistdn definitiva sobre sus
planes de Competicién pa-
ra el 86 La dnica marca es-
pafiola sin actividad en este
campo hace figurar un dis-
creto gasto en sus presu-
puestos, que no serdn apro-
bados. :
TRA marca que podrla
estar interesada en ha-
cer algo en Espafia es Aus-
tin Rover, que puede parti-
cipar cor el Metro Turbo
en algunas pruebas espafio-
es Par el momento se ba-
rajan varias posibilidades,
siendo la mas razonable la
de traer a correr a Espafia al
equipo oficial :
NGEL NIETO tendra en
el 86 su proplo equi-
po, bao la supervisidn téc-
mica de Jan Thiel, que has-
ta ahora estaba en Garell| y
" diseflador de los motores
Autisa. Lo que aun no se

Rallyes

POCOS
CAMBIOS

ESE a los rumores de es-
tas 0ltimas semanas,
los diferentes equipos que
iniciardn el Mundial en
Montecarlo van a estar inte-
grados casi con los mismos
hombres que en esta tempo-
rada. Asi, Marku Alen se
queda en Lancia, compar-
tiendo con Biassion y Toivo-
nen la titularidad de los co-
ches italianos,

'Boxes

conoce es la marca con fa
que correrd: se barajan
MBA o Derbt.
UAN QUINTANO, Jullo
de Santiago y Tomés
de la Quadra participaran
en el proxtmo Parfs-Dakar
sobre un Mercedes 280
GE.
ENTRO de dos o tres
afios podrla haber GP
de Andoira de Motociclis-
mo. El circulto a celebrar
serfa el de Catalufia.
E L piloto canaric Felipe
Machado sigue

corriendo en Europa en Fér-
muta Ford 2000. Su Gltimo
resultado es el sexto en la
carrera de Dulton Park,
puntuable para el Cto br-
tdmco =

Como Jean Todt, jefe de
Competiciéon de Peugeot-
Talbot, no pudo fichar a
Alen para su equipo, el sus-
tituto del convaleciente Va-
tanen va a $er su compatrio-
ta Juha Kankkunen, que,
sobre un Toyota, ha venci-
do este afio en el Safari
Rallye.

El otro rumor, que decia
que Mikkola dejaba Audi
para pasarse a Austin, tam-
bién ha sido desmentido,
mieniras aue su compafiera
Michele Mouton tomara su
decision de cambiar de equi-
po tras el préximo Rallye
Costa de Marfil.
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A salida de las grandes ciudades
los viernes por la tarde, espe-
cialmente en Madrid y Barcelo-
na, se ha convertido en la més

ruda prueba semanal para todos los ciu-

dadanos automovilistas.

Por obligacion tuvimos que atravesar
Barcelona el fin de semana pasado, un
viernes por la tarde a partir de las cinco.

Tardamos casi tres horas, de sur a
norte, desde el aeropuerto de El Prat
hasta 1a Meridiana v la pista de Gerona,
en una ciudad que goza, en el sentido in-
dicado, de buenas, amplias y rapidas
vias. Fl chéfer eligi6é la que va rondan-
do el puerto por debajo de Montjuich
porque, dijo, la otra posible, por las
rondas, le parecia més conflictiva. .

Seria necesario que las autoridades
dispusieran para los viernes planes para
la evacuacién rapida de las ciudades y
gue todo el gentio que las abandona pa-
ra el fin de semana contara con las ayu-
das y la informacién que tanto facilita
las cosas en los grandes éxodos ve-
raniegos.

Muchisima gente inicia la fantAstica
fuga desde primeras horas de la tarde del
viernes, y el colapso urbano dura toda
la tarde. Familias enteras se hacinan en
los vehiculos atascados, y la quema de
gasolina y escape de gases alcanza pro-
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de viernes

porciones infernales. Ahora bien, para
otra mucha gente, el viernes por la tar-
de afin es dia de trabajo y todo elio ha-
ce que el caos semanal sea cada vez mas
espantoso. Si esa tarde ocurriera en Bar-
celona o en Madrid alguna desgracia co-
lectiva, un incendio o un accidente en el
Metro o cualquier otro desatino, todos
los socorros quedarian inmovilizades.

Pierre Mendes France, aquel gran pri-
mer ministro francés, decia que «gober-
nar es prever». No parece que la fecun-
da maxima sea la norma politica de
nuestras autoridades municipales en las
grandes ciudades.

Muy pocos ciudadanos, incluso entre
los mas veteranos de las localidades, co-

nocen todos los itinerarios posibles, los

buenos «trucos» para avanzar mas rapi-
damente, las salidas que descongestio-
nan, las posibilidades que ofrece cual-
quier laberinto urbano. Simplemente in-
formar sobre estos nuevos caminos po-
sibles ya facilitaria la vida de la gente.
Los viernes por la tarde —y tembién los
domingos, cuando se regresa— no es
cierto aquel vicjo axioma segin el cual
«la linea recta es el camino mas corto en-
tre dos puntos». Eso ya solo vale los sa-
bados y por la mafiana del domingo pa-
ra quienes tenemos el buen sentido o la
resignacion de quedarnos a gozar del si-
lencio v de la paz del cemento y del
asfalto.

Todo indica que a medida que pase el
tiempo, el problema va a aimentar.
Afortunadamente, crecera ¢l niimero de
automoviles en circulacion y también el
de propietarios de residencias secunda-
rias. Si ello redunda en mejoria del bie-
nestar general, repercute fatalmente en
ese otro bienestar particular y absoluta-
mente necesario segtn el cual la ciudad
ha de ser, todos los dias de la semana,
un lugar humano y habitable.

Ahora, los viernes por la tarde, es una
jungla insana.

A

Tay tu Fiesta. Dos compafieros que
lo tenéis muy claro. Porque
entendéis lo que significa gastar .
desde 3,8 litros (el consumo mas bajo
de Europa) y alcanzar hasta los
180 por hora.
Disponer de una 52 velocidad
y llegar aun més lejos con el nuevo
depdsito de combustible de 40 litros.
Tener un maletero a medida
gracias al respaldo trasero abatible
asimétricamente.

Sentarse sobre una modernisima
tapiceria frente a un estudiado
salpicadero con todos los mandos
bajo control... Y divertirse juntos.

Ven a cualquiera de los 450
puntos de Venta y Servicio Ford y
comprueba que e! Fiesta es tu amigo
mas vanguardista.

Recuerda: Ford Credit, Paga tu Ford con dinero de Forc
Garartias: 1 afio sin limitacion de kilometraje, 3 afics de
Seguridad Mecdnica, & afos contra la corrosian, y ahora
Garantla de Per Vida en las reparaciones del Concesionario
Segun conlrato.

FESTA &2

Diseno y. Calidad



TANDEM DCB

Lo que nos dejaron las suecas.

En Espaifia ocurre lo que en tantos otros paises.
Por avanzados que sean.

La llegada del turismo ha supuesto la llegada de
muchas otras cosas.

) Mejoras y servicios que no hubieran sido posibles
sin su ayuda. Gracias a los millones de turistas que
cada afio nos visitan, usted puede disfrutar de sen-
sacionales hoteles y apartamentos.

Puede viajar por mejores carreteras y autopistas.
Y disponer de mas avanzados medios de comuni-
cacion. Hasta la gasolina que usted pone en su coche,
es importada con la ayuda de las divisas que propor-
ciona el turismo.

Colabore para que los turistas se marchen
deseando regresar. Ya ve todo lo que se puede lograr
a cambio de un grato recuerdo.

¥

CSpNA

SECRETARIA GENERA]
DE TURISMO ——

Nam. 105 @& 275 ptas,




